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AGATONS spalt

HENSCHEL HS 123 (1936)

Ensitsigt attack- och sttiribombplan

Nilr tyskarnn fire det andra vileldskeiget
skulle bestiimma slg (0 en standacdtyp av
stiirthombare  stod  valet  mellan  Heoschel-

typen Hs 128 och Junkers Ju 87, Som bekant
atfoll valet t111 Ju B7:ans fiedel i grond ay
dows formign att bilea strre last, dess mo-
dernnre  utformning  med  dykbromspr o=y,
Hs 128 slogs emellertld inte ut fullstiindigt.
Dess  ntmilrkta  flygegenskaper  och  nigot
ro fart glorde att en mindre serie dock
Jade serietillverkag, Ty kom fir firsin
gingen till anviindning angreppet  pa
Polen 1989, men sattes fiven senare in pa
dstfronten vid attacker pi ldg hijd, ' viist-
fronten fiirckom planet knappast alls, Serie-
tillverkningen fortsattes cmellertid trots att
Hs 123 var ett tihmligen ricildeat biplan, Av
de sista flygplanen gom byggdes 1141 var en
del fiirsedda med inklidd forarplats,

I likhet med en annan tysk typ — Heinkel
He 114 var Hzs 12 et &k, sesquiplan, d.v.s;
egentligen inget riktigt biplan utan ett para-
sollvingat plan firsett med hiillpvinge. Ving-
arna var byggda | helmetall med dokklidda
bakkanter, Flygkroppen var nppbyggd pa ett
birande helmetallskal, Landstiillet var av fast
typ och vanligen forsett med hjulkipor, Upp
tiy) fyra 50 kg bomber kunde planet med-
fora  under vingarna, alternative med  en

250 ke under Eroppen, Motorn vae en 00
hk BMW 182 K, S-eylindrelg luftkyld stjirn-
motor.

DATA OCH PRESTANDA:

spiinnyidd: 105 m. Flygvikt: 2250 ki
Liingd: 86 m, Toppiart: 420 km/t,
Vingytu: 24,85 m?, Flygstriickn: 800 km,
Tomvikt: 1460 kg,

Boviipning: tvd fustn 7,02 mm ksp | kroppen,

COPYRIGHT L
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Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse. Insanda
fragor maste forutom signalur vara
forsedda med insandarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Hur nga KZI1 och KZI1M
har tillverkais? 2) nns et tviimoto
rigt danskt flygplan? 2) Hur stort dir det
danska flygvapnet och vilka flygplantyper
anviinder man? Rulliunde Hulle.

svar: 1) KZ IL:an eller sLilrkans som den
ocksil kallas lar hygets 180 exemplar,
KZ IT:an har tillverkats | oett flertal versio
ner men det csammanlagda antalet hite Hgwa

vill 40—15 plan, 2) Det enda  tviimotorign
flygplanet bittills fiv KZ-fabrikens ambuliang-
plan KZ IV »Zonens, Typen har hypgts | v

exemplar varav dock ettt firstiicts vid  en
brand. #) Det danska flygvaponet e fort-
farande ganska 165t § konturerna. Den 16

glagna Sammanslagningen av 1herens Plyver-

tropper och Marinens Plyveviesen har finnn
inte kommit till stind och man har finun
heller inte kommit dverens om  vilket slng
av sfirstalinjesplans man skall anskaffa. Un-
der melantiden  har de bidda grenarnn ny
militdrflyget tllfrte en  del  dvnings-  och
skolflygplan, hovodsakligen frin Kogland,

FPivr niirvarande omfattar det danska flygvap

net ett 2i-tal Jakiplan av typ Spitfire 1IN,
25 iviimotoriga dvningsplan av typ Oxford

20 avancerade skolplan av typ N. A, Hurvard
11, 15 skolplan av den danska typen KZ 1
Traner, sex liitta transportplan av typ Proe-
tor, fyra amfibier av typ Sen Otter saml
figra i Coatalina-plan,

Fraga: 1) Vilka data
Republic RC-3 Seabee? 2) Vad kostar planet
i svenska kronor? #) Vad fir priset pidt en
Piper Cub? 4) Vad erfordras fir att b1l a)
privatflygare, b) trafikflygare? N, P.-C.

Syar: 1) Seabee har med 215 hk Franklin
motor filjande data och prestanda: splion-
vitld 1148 m, Hingd 8,50 m, hiljd 3,07 m,
yvta 21 m2, tomvikt P00 kg, max flygvikt 1.430
ke, vingbelastning 68  kig/m®,  effekthelast
ning G435 kg/hk, toppfart 195 kKwm/t, marseh
fart 165 km/t, landningstart % Km/t, atighans
tighet 5 m/sek, lilngsin flygsivickn (med
fyra personer) 400 Km, startstriicka  (land)
a4 m, startstrilcka (vatten) 300 m, odnings-
gtrieka (land) 120 m, landningsstreickn (viet-
ten) 215 m, tid fiir Hittnlng 25 sck, praktisk
topphijd 3800 m samt normal briinslerbrbralk-
ning 81 I/t 2) Priset Hggere e olirvarande
vid e 42000 ke, 8) Eo Piper Cub kostar med
landstiill 16000 ke, med Bdo flottlestiill 21,000
kr. 40 Farutom oddviindigt antal flygthnmar
(e pdirvarande 25) pmd godkiind ygliivare
prfordras inga siirskilda forkonskaper. 1
alt i genomgi uthildoping (11 teafikflygare,
pxcmpelvis vid ABA-RAR, erfordras att gliknn-
den har minst 300 flygtimmar. Saviil trarfik
flygare som privatflygare misie doek fiirst
godkiinnas av en flyglilkare,

Friaga: 1) Vilker reaktionsdriver flygplan
iir filr niirvarande snabbagt | viielden? 2) Vil
ka data och prestanda har detta plan?

Fartsugen,

Svar: 1) Viirldens fiir niirvarande snabbaste
reaktionsflygplan fir det amerikanska  for
giiksplanet Douglas D-558 Skystreak som all-
de nyligen notersde oyttt viirldsrekorad |
hastighetsflygning  genom  att uppufd  inte
mindre fin 1047 Kkm 2) Nigra utfirliga
data och prestandasiffeor fiie Skysireak har
fionu Inte offentliggiorts och fir nirvaramle
r man nija sig med foljande: spioovidd
7.5 n. liingd 105 m, romvikt 2760 kg, flyg-
vikt 4400 kz, vingbelasining e:a 200 kg/m?,
Reaktionsageregatet fir av typ General Elee-
trie J-35 med normalt 18 tons statisk dreng
kraft.

och prestundn har

Fraga: 1)

Var kan man i kipa ritningar
il

B 38?2 2) Vad kostar en dylik?

S—ntriim.
elflygavdelning,
m, kan ge alla
(RITE

och 2) KBAK 8 sop
killnadsgat, 27, Stockh
upplysningar i denns angelilg

Fraga: Vore ftacksam fiir ottt M vetn
fordringarna fir att bli engelsk flygofficer,

Svar: Ni bile tillskrive Eogelskn Loegatlo-
nen, Strandviigen 82, Stockholm,

(Forts. pa sid. 26.)

hedrar
for
vardefullt
stod

Linghems Spannmals AB, Linkoping.

GYROHORISONT

bytes mot gyrokompass. Svar till
«Sportplans, Tidskriften Flyg, Tegnér-
gatan 35, Stockholm.

Alla slags poler-, for-
nicklings- och for-
kromningsarbeten

utféres, sasom bildelar, cykeldelar och
batbeslag samt massartiklar, dven
rostfritt.
PRESS- OCH FORNICKLINGS-
FABRIKS A-B.,

Jamshog. - Telefon 151.

Mekanisk Verkstad

Platarbeten — :

Svetsade konstruktioner

A.-B. STEHAGS VERKSTADER
Tel. Stehayg 186 - 187

NEWATOR A.-B.

Norrmalmstorg 1, Stockholm

Tel. 116317, IX7250, 2I1723

Utfor allt inom

byggnadsfacket.

Leverantor till flygvapnet.
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HAWKER SIDDELEY “ppec
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ﬂvsikten med Hawker Siddeley-gruppen har alltid varit att ge
varje inlemmat foretag mojlighet att ta del av alla de ovirderliga tekniska erfarenheter och
resurser som ''gruppen’’ under drens lopp f&rskaffat sig, och vilka for ett enskilt bolag ligger
utanfér mdjligheternas grins. Varje medlemsbolag skoter sina egna affdrer sjilvstindigt men
har bakom sig ett vil samspelt lag — kint som Hawker Siddeley Aircraft Co., Ltd — med
flygtekniska erfarenheter och resurser av hittills ouppnidd styrka. "Gruppens” medlemmar

ir uppriknade hédr nedan.

A. V. ROE & €O. LT
HAWKER AIRCRAFT LTD
SIR W.G.ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD -

GLOSTER AIRCRAFT CO. LTD

R
ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD &\{\ER f/é
e
A. V. ROE CANADA LTD B ﬁ 'f"‘
AIR SERVICE TRAINING LTD E— L"// -~
. ¢
A. W. HAWKSLEY LTD Vs 0 “‘

HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO., LTD., 70 PALL MALL, LONDON, S. W. |. ENGLAND
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LASEKRETSEN HAR ORDET!

Civila flygare i flygvapnet

Som kommentar till signaturen B. H.-L
i nr 16/47 far jag som min personliga asikt
siga att tanken bakom artikeln ar synner-
ligen god. Forvanansvirt fr att Flygvapnet
inte arbetat pd en sidan organisation for
linge sedan, Flera andra nationers flygva-
pen har dylika och B. H.-L ndmmner ju som
exempel Amerika. Man har bl. a. divisioner
i universiteten dir studenter utbildas pa
savil bomb- som jaktilygplan, En liknande
organisation har jag helt nyligen sett i
Frankrike,

Att, som B. H.-L. tinkt sig, utbilda ci-
vila certifikatinnehavare vid FV under 10
manader #r dock knappast genomforbart.
Detta skulle bl, a. innebira att de flesta
flygarna fick gora om sin virnplikt. Battre
vore det om FV kunde {ormas att stalla ett
antal skolflygplan (girna av ildre modell)
till forfogande for en civil kir av certifikat-
innehavare. Denna kir skulle dd kunna fa
mijligheter till trdning och teorctisk under-
visning vid ndrmaste flottilj.

Det skulle knappast stota pa ooveryin-
neliga  svirigheter att i en dylik organi-
sation ge flygarna 50—75 flygtimmar och
lika mycket teori om dret. Detta skulle in-
nehéira att FV efter nagra ir hade en civil
ilygiorarreserv att tillgripa wvid krigsfara
av betydligt hogre militirt varde an vad
fallet ar nu. Sdkert skulle de unga sport-
flygarna med entusiasm hilsa denna mij-
lighet till battre flygutbildning och med
verkligt intresse arbeta [or en sa god grund-
liggande militir flygutbildning som moj-

ligt. De positiva resultat som i utlindska
flygvapen natts visar en sadan civil orga-
nisations stora virde och det vore forva-
nansviart om inte en dylik kiir hos oss skul-
le kunna fa en plats vid sidan om hemvir-
net och sjoviirnskiren. .
Jag tror att alla intresserade vore tack-
samma for en flygmilitair fackmans utta-
lande. N LT

Modellflyg i Lulea

Flygs Redaktion |

Hirmed sinder jag er ett foto av ett av
mina modellflygplan. Modellen ar en Buc-
ker Jungmann och i skala 1:25. Modellen
dr byggd 1 spant och dr klidd med papper
och dr vidare inredd med stol, spak, pedaler,
instrument, syrgastuber, eldslickare och
kartutrustning.

Bertil Hederstrom,
Sandviksgatan 7,

Lulea,

Flygdagarna

Ta inte bort flygdagarna!!l! Vad skall
en stackars flygbiten som ir for ung att ta
certifikat gora di? Flygdagarna dr nistan
enda chansen att nosa pa flygning och fram-
for allt fripa ssakkunskapeny om flyg, Att
ssakkunskapens sedan svarar som om man
inte visste ett dugg om flyg och vad dartill
hor, det Ar ju en amman femma,

Forresten kan inte FLYG {4 komma ut
varje vecka? Det ir si lingt mellan ging-
erna nu, Annars tycker jag ait FLYG blic
bdttre och bittre. Serien s»Beromda flyg-
plany ar helt enkelt »jities.

Airminded yirl 15 vears.

Tudor-planen

Jag bhar med stirsta intresse tagit del av
artlkeln om det engelska trafikflyget 1 FLYG
nir 1647, Ar det verkligen mijligt an de
uppreklamerade Tudor-planen dinnn  inte in-
satts 1 tjiinst? Med tanke pid vad man hirt
om lyckade prov meild nya svenska och ameri-
kanska trafikflygplan iir det mycket sviiret
att firstd hur exempelvig wen sidan villkiind
flygplantillverkare som  Avro-fabriken trots
tidigare erfarenheter med jiittestora bombare
inte tillfredsstitliande kan framstilla ett nor-
malt fyrmotorigt reafikflygplan sisom Tudor,
speciellt sedan typen ganska starkt piminner
om dess firegingare, bombplanen Laucaster,
Lincoln och allt vad de heter. Fiir en svan-
ligs» miinniskae ser det onekligen ut som om
ett  trafikflygplan  skulle vara fanthstiskt
mycket mer svirkonstruerat iin exempelvis
ett bombplan. Naturligtvis midste flygriiker-
hetskravet vara stirre pld ett frafikplan fin
i ett bombplan, men min friga giiller alltsi
om (dessa wikerhetskrav fir st rigoriisa att
de tenderar till att Odeligga flygplanets dyvriga
egenskaper, Major Wusp.

+ RACKVIDD
+FART

+1LAST
= ONAD VINST

THE BRISTOL

FLYG 19/47

AEROPLANE

DEN NYA Huwa TYP 170

Den oerhért okade erfarenheten av flygfrake 6ver piastan alla delar av jorden

har medfort vissa konstruktiva forbatringar pa Bristol-typen 170, vilker gor

detta flygplan enastdende anvindbart inom .det kommersiella passagerar- och
fraktflyget av 1 dag. Den okade rickvidden, den 6kade marschfarten samt den

okade betalande lasten ir de storsta fordelarna med de konstruktiva dndringarna,

vilka dessutom ocksa ger flygplanet et fordelaktigare utseende. Yuterligare upp-

lysningar kommer att offentliggoras senare eller tillsindas Eder efter hiinvindelse

till var representant.

"WAYFARER”
PASSAGERARVERSION
36—40 SITTPLATSER

COMPANY

LIMITED .
Reprosentant i Sverige: Mr. A, Reichel, Syndlsvigen 14, Riksbhy.

"mlsmn’.
GODSVERSION
TAR 5 TON LAST

ENGLAND

5



A. V. ROE & CO.

Avro Tudor 11 — den senaste linken i en ling kedja av framgangsrika flygplan —
ir en virdig bdrare av Avio’s traditioner pa virldens flyglinjer. Planets inred-
ning kan varieras helt efter flygbolagens 6nskningar — fran 6o sittplatser ner
till 40 — beroende pa den flygstricka och invindiga utformning, som 4r 6nsk-
vird. Med en ekonomisk marschfart pa 375 km/t och en toppfart pi mer 4n
485 km/t kan passagerarna firdas med bista
tinkbara komfort i den vil uppvirmda
och luftkonditionerade 6vertryckskabinen.

AVRO TUDOR 1

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer

LTD. MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD)

FLYG 19/47



W KkKileew:

TRAFIKFLYGETS REGULARITET

an ilyger ior att vinpa tid. Men flygpassageraren vill ocksa

kunna berakna tidsvinsten i forhallande till de dldre trafik-
medlen, dvs han eller hon mdaste kunna lita pa att trafikflvget hal-
ler de tidtabellmdssiga tidorna, annars ar halva vardet med tids-
vinsten forlorat.

Det har klagats mycket pa den forment bristfilliga regularite-
ten vid trafikilyget, och klagomilen har delvis varit berittigade,
dven nar man tar hansyn till de tekniska svirigheter efterkrigs-
tiden berett trafikilyget. Om man skall flyga mellan tvd svepska
stader, mellan vilka flygtiden dr 134 timme, har allmanheten be-
fogade anledningar till klagomal, ndr man fadr vianta over fem
timmar pd starten. Det har nyligen forckommit — dock icke pa
ABA-linje — men far icke forekomma, Allmidnheten har ritt
att numera kriiva tidtabellsmissig avgingstid, givetvis om icke
meteorologerna ger startforbud. Kringlar en maskin fore starten,
maste en reserviwaskin omedelbart kunna insattas.

Daremot maste allmidnheten lira sig inse, att ankomsttiderna icke
kan anges exakt pa en flygtidtabell, Har man stark medvind kan
man raka komma for tidigt, vilket ar oligligt endast for dem
som tilliventyrs skuolle mbta vid ankomsten, Och har man stark
motvind kan man rdka kemma for sent — darfdit dr intet att gora.
Flygplanet ir icke suveran herre over vader och vind.

Om allminheten bhar ratt att stalla vissa obonhorliga krav pa

trafikflyget har detta ratt att bli rattvist bedomt av samma all-
mianhet,
Men allminheten kan icke bedoma flyget rdttvist pa grund-

valen av den mternationellt faststallda officiella spatistik over re-
gulariteten som enligt luftiartsstyrelsens f{oreskriiter férs ute pa
Bromma., Man haprar nar man hor, att enligt dessa bestammel-
ser toleransen for avvikelser fran tidtabellen utgor hela gangtiden.
Alltsa: omy flygtiden ar fem timmar har flygplanet sratts att starta
eller landa fem tinumar fore resp. efter tidtaballstiden! Om inte
flygholagen skulle ha storre lrav pa regularitet vore trafikflyget
narmast chrukbart sem trafikinedel. Sa illa dr det dock icke stillt.
De slapphanta berikningsgrunderna ar {or Ovrigt iordldrade och
skall ersattas med mera tidsenliga och iGrnuitiga bestammelser.

Det torde vara omojligt att ga efter andra regler dn den, som
sager 'att forsening ar [Orsening, oberoende av storleken, Sedan
dr det sjalvklart att en forsening pa en timme vid en atlantflyg-
]mJ:: praktiskt sett icke bor riknas som forsening, da den diremot
pa en kort inhemsk linje dr betinklig. LAt oss alltsd bedtna tra-
fikflyget rattvist, men utan att ge eiter pa vdra krav pd vart
snabbaste trafikmedel.

=

Hur fungerar detta nu i verkligheten, icke Efter den officiella
statistiken, som dnnu ar grovt missvisanse, utan efter flyvgbolagens
egen statistik? Vi begrinsar svaret till att omfatta endast véra

svenska flyglinjer, varvid vi betraktar SAS som sadan utan att
darmed vilja gora intrdng pa danskarnas och norrmiannens med-
agarskap.

Fir att borja med SAS, som har de lingsta flyglinjerna, omfat-
tar vir statistik forsta halviret 1947, Pi striackan Stockholm—New
York, nira 7 000 km, kom l'lv;,p]dm.u i 75,6 % fall for tidigt fram,
i 3,3 % fall hogst ¥4 timme {6r sent, 7 % fall 4—1 tim for sent
och 1 154 % fall over en timme for _wrll. I motsatt riktning kom
flygplanen i 39 % fall for tidigt fram, i 0,0 % fall hogst 4 timme
for sent, i 82 % fall ¥o—1 tim och i 20,2 % fall Gver en timme
for sent,

Pd den ungefar dubbelt sa langa strackan Stockholm—Buenos
Aires kom flygplanen 1 63,6 % fall for tidigt fram, medan {6r sena
ankomsttider antecknas i 13,7 % fall hogst 4 timme, i 40 % fall
i—1 tim, 145 % fall 1—2 tim och i 13.0 % fall 6ver 2 timmar.
I motsatt riktning kom i 68,2 % fall flygplanen for tidigt fram och
i JL8 % fall 142 tim eller mera f6r sent, dock endast i 13,0 % fall
mera in 2 timmar, .

Detta dar en vacker statistik, som icke torde dvertriffas av nagot
ilygbolag eller nigot rederi for dess fartygstrafik.

Vi kommer sa till ABA. Utrymmet medger endasi en begransad
framstallning av statistiken, som omfattar den for flygning ofordel-
aktigaste vintermanaden, februari 1947, och den {érdelaktigaste som-
marmianaden, juli 1947, Vi har valt linjerna frin Stockholm till
Gdateborg, Paris och London,

Sem vantat visar juli en mycket storre regularitet in februari,
Under juli har ingen tur behovt instiallas, medan i februari 10,13
och 65 % av turerna pd resp. Goteborgs-, Paris- och Londonlin-
jerna instillts p g a viderleken.

Ser vi pa procenttalet for tidtabellsenliga ankomsttider har de
ior de tre linjerna, nedan upptagna i samma ordning som nyss, va-
rit i februari 71,5, 66 och 065, medan motsvarande procenttal {or
juli var 87,5, 88.5 och 87. Det ar overraskande goda sifiror.
timme har intriffat under februari i
11,5 och 7 % fall,

Forseningar pa hogst Y4
resp. 7,50 och 7,5 % fall och under juli 8,
ganska egendomliga tal!

Forseningar pd %—1 timme har intriffat under fehruari i 0, 3,5
och 4 % fall och under juli 3, 0 och 0 %.

1—2 timmars forsening har intriffat under februari i 0, 7 och
8 % fall mot i juli 0, 0 och 3 %.

Mer dan 2 timmars forseningar har intraffat under februari 1 5,
10,5 och 6 % fall mot i juli 1,5 och 3 %.

Hé’mm-d dr var statistik slut. Vi Overlamnar at lasekretsen att
narmare begrunda den. Det dr virt besviaret och borde medftra en
mera rdattvis bedémning ay trafikilyget, dtminstone det svenska,

Bl

N&r jag tecknade
min 18rsdkring | Trafik

betalade jag 294K~

FLYG 19/47

% BETALAR JAG o4dRdC

Detta tack vare 60 9% ligre Forsikrings-
premie. Utom avtalsmiissig rabatt efter 4
skadefria dr (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinstaterbiring ytterligare 10 % rabatt
4 vagnskade-, stold- och brandférsiikrings-
premien vid fullstindig forsikring, Trafik
fullféljer hiirmed sin liberala premiepolitik.

Vir vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag for trafikrisker

Birger Jarlsg. 58, Stockholm. Tel, 23 22 30



Uver detta omriade diir kornn ifin s& linge betar | godan ro skall den viist-dstlign, banan pa
HNalmsjons flygfilt gh. Den skall bygeas vpp av grus och sten frin Lingdsen yars nedre del
skymtar | férgrunden, FLYG:s fotograf Paul Melander tog bilden vid arbetspremiiiren fiir ott

par veckor sedan di byggnudsdelegationen, luftfartsstyrel !

andra var representerude,
%

unikati iepart tet och

Ar  storflygfiltsbygget vid

Halmsjon den arbetskraft
det hehdver dr det meningen att
forsta rullbanan skall vara fardig
1950, Liksom den andra banan
som ingir i den forsta byggetap-
pen blir den 2.150 meter men ba-
da byggs si att de kan forlingas
till 2.500 meter, Som situationen
sig ut nir hostarbetet tog vid pa
filtet for ett par veckor sedan
far Bromma dock bereda sig pa
att vara Stockholms lufthamn nr
1 i dtskilliga ar dn, Arbetet star-
tade namligen med summa sum-
marum nio arbetare utom nigra
maskinskotare. Visserligen éir den
maskinella utrustningen mycket
rationell men dndd .., 1 dagarna
sitts ett 20-tal fingar in i arbe-
tet men det maste tills vidare be-
traktas som ett experiment,

HALMSJON ROPAR EFTER ARBETARE

Hostarbetet pa storflygfaltet vid Halmsjon startade for ett par veckor sedan

med nio (9) man plus nagra maskinskitare som dessbittre har enastiende

maskiner till sitt forfogande. Gar det att fi fram arbetskraft kan den ena
banan vara fardig for trafik 1950, men, men...

GuUMMY n-um.sv&.r
PR UTPROWNING AY UNBERLACETS
MovsTRMDE WA T,

T. v.: Byggnadschefen, bverdir. GUN-
NAR JONSSBON. — Ovan: En special-
»bil» med flygplanshjul och wv en /8
Btratocrulsers vikt anviinds fir att
provia ollka underlag fr banorna, hur
mycket marken siitter slg vid olika
summupnslittningar, — T, h.: Geotek-
niskn Institutet | Stockholm har ritat
dennn 28-tonsbliisse, en driineringsma-
skin med vilken man kir ned pappdrii-
ner iindn till 13 meter | muarken, En
Adylik driin syns nedan | genomskiir-
ning. Vattnet pressas in | kapilliirréiren
och trycks sedan upp till markytan,

Statssekreterare 8. Lundbery i
kommunikationsdepartementet var
niarvarande den hogtidliga pre-
miirdagen och byggnadschefen,
‘Sverdir. Gunnar Jonsson, trdttna-
de inte pad att understryka det
trangande behovet av arbetskraft,
Framstotar har gjorts till arbets-
marknadskommissionen, soch det
blir fler, kan jag lovas, fastslog
han, Forsta fasen i arbetet fr att
dridnera omradet och det bedrivs
till stor del med helt nya meéto-
der, Geotekniska instifutet har ri-
tat en drianeringsmaskin, en jitte
pd 28 ton som byggts pd orlogs-
varvet i Karlskrona. Den driver
pd »lépande band» ner pappdri-
ner av upp till 13 meters langd i
marken och nir dessa verkat ett
ar lir man inte ha ndgot obehag
ay grundvattnet lingre, Vattnet
pressas namligen till drinerna
och trycks sedan upp till mark-
ytan, Pi detta satt drineras ett
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FLYG:s tecknare BjJérn Karlsirom har hiir fAngat nigot av det
mest typlska féir Halmsjin av 1 dag — den steniga LAngdsen diir
avviigningsarbetet pigir fir fullt, — T. h.: ABA-teknikern dir.
KARL LIGNELL (t. v.) och luftfartsstyrelsens chef, byradirektor
CARL LJUNGBERG,

En provisorlsk driine-
ringsmaskin har ocksf
satts in 1 arbetet, » Ky-
laren» pi apparaturen
giir ett  drapligt in-
tryck, det fir helt en-
kelt en tunna plus ett
Jirngaller genom vil-
ket vattnet fdr rinna.

Ovan: Den bagatellartade arbetsstyr-

kan firstiirks 1 dagarna med ett 20-tnl
fingar som skall Inkvarteras i tvi ba-
racker av vilka en hiir iir firemdl fir
inspektion, Oppen fangvird, Inga gal-
ler! — T. h.: Geotekniska Institutet
har bl. a. konstruerat en s. k. lerborr
med vilken man kan ta upp prov pa
markens beskaffenhet till ett djup av
8 meter, En firniimlig uppfinning som
hiir beundras av flygexpertisen.

omrade pi fem hektar dir sitt-
ningarna i jordlagren berdknas
bli obetydliga i1 framtiden.

Virst mycket flygfilt verkar
det inte si linge korna gir om-
kring och betar den stolta mark
dar Stratocruisern skall landa sd
smaningom. I Langasen som ar
en fortsattning pd Brunkebergs-
dsen dter sig tvd grivskopor
lingre och lingre in — till jul
skall man ha tagit ut ungefar
350.000 kbm grus ur asen. Gru-
set skall anvdndas som fyllning
pa det omride som nu héller pa
att drineras och i detta arbete
skall nya amerikanska tipptruc-
kar sittas in, vilka kan lasta in-
da upp till 12 kbm jord i ett lass,

(Forts. pa sid. 26.)



Ire flygarflickor ph Ski-Edeby, Fr, v.: MAR-
GIT. MARIANNE och LALLA GUMIPEL.

FARLIGA
FLYGARFLICKOR

Dl'l blev en tidernas kvinnlig triumi i
Stockholms Flyglklubbs och Stockholms-
Tiduingens sportflygtivling pa  Ska-Edehy
sondagen den 24 angusti. Inte mindre in tre
flygande flickor placerade sig pa titplatser-
na 1 amatorklassen och det wvar inte att
tndra pa om man kinde sig ganska moe-
bultad i det manliga ligret efter att ha fatt
sa fasligt mycket stryk ph en ping. Men
flickorna dr vil unnade sina framgingar.
De dr duktiga flygare och navigatérer all-
ithop och hade trinat hart for denna tivline
som blev det farsta verkliga provet for den
nya sportflygargencration som vuxit upp ef-
ter kriget, Segrare i amatérklassen (sport-
flygare med A2) blev Marianne Crumpel
med  segelflygarasset Bjirn . Andersson pa
spanarsitsen och som tvia kom ke Hjert-
strand med frun Gun som navigator, Bada
lagen flog Auster, Sedan blev det ett stort

hopp i poingtabellen till trean som visade
sig vara en av vara mest kiinda kvinnliga
flygare, Nisa Kreuger. Hon flog Klemm 35
och 1 framsitsen satt Guunar Bergman och
hjalpte till med navigeringen.

Den manliga dran hade vil (it sig en
kndck fran vilken den inte repat sip pit
linga tider om inte helikopterpiloten Lars
Westhnd riddat situationen med atl svara
ior dagens kanske mirkligaste prestation.
Han flog genom hela banan och de olika
kontrollerna wtan alt yira ett enda fel och
blev diarmed dverliigsen segrare i sproffs-
klassens !

Tavlingen var upplagd som en kombine-
rad navigerings-, malspanings- och prick-
landningstavling, Banan var ndgot Bver 240
km ling och gick fran Ski-Edehy dver
Vingso och Eskilstuna och tillbaka till Ska.
Den firsta etappen var den absolut sviraste
med en mycket snav tidshegrinsning och ett
flertal olika kontroller. Det var ocksi pi
vigen till Vangso och vid landningen dir
som deltagarna gjorde sina stérsta fel, |
Eskilstuna blev det 20 minuters rast och
sallan har stadens flygsinnade ungdom haft
sd mycket att titta pa som nir de tivlande
i en jimm strom landade pd filtet och still-
de sina plan utmed filtkanten i vintan pd
nya flyedircktiv, Skrivna pid en pappers-

NILS FALEN, Stockholm, kom tH1 Skt | en
Tipsy ikliidd en s, k. gangsterpralin, Han
viitkie oeksi stiirre uppmiirksambet genom sin
originella huvadbonad fin genom sin placering
I prisiistan,

lapp gavs dessa forst tvd minuter fore star
ten men detta tycktes inte nimnvirt bekym-
ra deltagarna, Man var redan ganska varm
i rocken och de flesta bade dessutom en
ritt bra lokalkinnedom just i dessa trakter.

Landningen pa Ska skulle utioras som
nodlandning utan motor. Fran tavlingsled-
ningens sida hade man fran borjan varit
litet tveksam betraffande detta moment men
redan efter de forsta landningarna férsyann
alla farhagor, De tiaviande skotte sig utom-
ordentligt fint och flera satte sina plan
exakt pd mallinjen. I denna tivling hade
noshjulsplanen, av vilka dock endast Ercou-
pe var representerad, sin stora chans, De
kom i brant plané och med hig fart fram
till mallinjen och sedan blev det pang i
hacken s man nistan trodde att landstillet
skulle braka in. Men det holl och aven kar-
ran holl sig pa marken efter den ofta gan-
ska srday sittningen. Dessa Ercoupe-land-
ningar var inte alla ganger s4 roliga att
e pia  och fragan dr om det dr juste
att anvinda dylika trix. Om noshjulsplan
skall bl gynnade pd samma sitt dven |
framtida (avliingar eller om det kan fin-
has anledning att jimna ut chanserna Ar
dock en annan femma som vi inte skall gi
in pa i detta sammanhang.

Resultai:

Prafik- och militdrffygare: 1. Lars West-
lund, KZ-IT Sport (Harry Nilsson) 0 P2
G. Henriksson, Klemm 3583 p.

Amatorflygare: 1. Marianne Gumpel,
Auster (Bjorn Andersson) 5§ p, 2. Ake
Hjertstrand, Auster (Gun Hjertstrand) 19 p.
3. Disa Kreuger, Klemm 35 (Gunnar Berg-
man) 190 p, 4. Lennart Friberg, Ercoupe
(Carlstrém) 203 p, 5. Bengt Lonngvist, Pi-
per Cub (B. Lagenius) 222 p, 6, K. Drotte.
Ercoupe (H. Hedstrom) 280 p,

MARIANNE GU

MPEL
stiillde 111l med en prima sensation Ee-
nom ottt tiimligen ledigt segea fver sinn
kvinnliga och manliga konkurrenter |
umatiirklussen, Hon tog sitt eertifikat
& sent som 1 januari 1946 men har
sedun dess legat 1§ flitigt och hur re-
dan bortiat ettt 100-tal flygtimmar och
A0 landningar med nio olika flygplan-
typer bukom sig,

FLYG 19/47



om avslutning pa arets segelflygsisong
S.mflrdn:u[v KSAK det traditionella grupp-
chefsmitet pa Alleberg under veckohelgen
den 3—31 angusti. Kallelsen hade horsam-
mats av ett 30-tal gruppchefer och segel-
flveinstruktorer landet runt, fran Luled i

norr till Eslov i soder, Inte mindre dn ett
tiotal deltagare kom i egna eller lanade

motorplan och myckenheten ay Cubar kun-
de niastan ge anledning att tro att 3Cub-
klubbens eller nagon liknande sammanslut-
ning: stamt mite pa »Bergets. Det var ocksa
roligt att se att sa minga nya och unga an-
sikten var med denna,ging, det gav en viss

Deltangarnn vid grupp-
ph Alle-
berg saumlndes | den

chefsmitet
Ijusn restanrangen
for att diskutera det
svenshka segelflygets
framtid, Det var ord
och Inga visor som
diirvid bl. wn. fr
firdes av  YNGVE
NORRYI som  hiir
ses | talartagen,

me-

LUFTEN BEHOVER RENSAS

Yngee Norrei sjunger ut om svenskt segelflyg

kansla av att det inom det svenska segel-
flvget trots allt finns en ny generation att
hygea pa niar det gamla gardet en gang
uppldses,

Gruppchefsmatet hirjade med samling pé
sAllebytorgs dar skolchefen Vangre Norrwi
hilsade deltagarna vilkomna och diirefter

lammade chefsinstruktoren {or segelflyeet

Bengt Cison Bergman en kort redogorelse

_

Deltagarnn passade pd att priva sin

flyg-
skickligher | skolans Link-trainer som surra-

de heln simdagen, Hiir ses Allebergschefen

orh chefsinstruktiven vid kontrollbordet.

over de goda resultat som 1 somras naddes
vidl D I-skalningen. Den firsta [Grsokskur-
sen slog s vil vt att man nédsta sommar
skall anordna en liknande kurs i Norrko-
ping och det dr inte alldeles otdinkbart att
hela  segelilyeutbildningen $4 smaningom
lages om till den nya metoden.

Efter en liten pratstund ute i det fria
satte man sig sedan vid konferenshordet i

rska  tamt,

restaurangen for att borja diskutera fragor
i vilka KSAK wville hira gruppchefernas
asikter och synpunkter. Dessa maoten har
sedan flera ar tillbaka haft ryktet om sig
att vara ganska stormiga tillstillningar dar
diskussionens vagor ofta giatt hoga och i
ar hade man vantat sig nagonting alldeles
extra, Redan rubriken pa imbjudningsbrevet
— »Svenskt segelflyvg pa stallgriansens — lat
eén ana att hiar skulle det bli en ordentlig
rensning av luften. Den vintade knivlast-
ningen uteblev emellertid och fransett Ynegve
Norrvis frina inledning och inlagg un-
der diskussionen verkade det hela gan-
Men vad  Allebergscheien
hade att beritta var det verkligen,desto
mer vart att lyssna till och ta sig en ordent-
lig funderare over, Det var mycken och
besk kritik dver forhallanden inom klubbar-
na och det hela gick ut pa ungeiir f6ljande :

Norrvi konstaterade for det forsta att
verksamheten i klubbarna sparat ur i en ur-
sinnig jakt efter diplom och darmed har ut-
bildningen av nva elever gjorts till sjalv-
andamal inom segelflvget, Man har bara {6r
att {4 med <4 minga medlemmar som moj-
ligt pressat ner kursavegifterna till en niva
som inte langre kan vara ekonomiskt bi-
rande och darfor star flera av klubbarna i
dag pa ruinens brant, Detta har mediort att
man mast slippa efter 1 flera saker nir inte
ekonomin gatt ihop, start- och dvriga mark-
materielen har blivit vanskott, det dr knappt
att man kan hilla flveplanen i ordning, ele-
verna limnas vind [or vag nar de fitt sina
cftertraktade diplom och pd grund av den
stora bristen och omsattningen av dugliga
instruktirer limnas nya elever i hianderna
pa hastigt och undermaligt uthildade ledare.

(Forts, pd sid. 25.)

Det var triingsel pd startplatsen och man stod i ki fér att fa en flygtur med SGU:n. BILLY
NILSSON (liggande | mitten) hade fullf upp att gira med att hilla reda pa startordningen, —

s s

Bland dvriga sttraktioner miirktes jiven

denna maniiverstol, eller vad man no skall

kalla den fir, som iir avsedd att anviindas vid nyhiirjarskolningen. Chefsinstruktiiren som sit-
ter nppflugen pid apparaten diskuterar dess finesser med konstruktiren AKE STORMARK,

Bofors (med ryggen mot kameran),

Till  ordiérande valdes rn.lll‘illls:'t KALLE
BYANSSON, Det blev ganska besviirligt for
honom att lossa tungbanden pi deltagarna
och hiir tar han sig ett bloss niir diskuossio-
nen fintligen kommit I gong. T. h. om honom

chefsinstruktiiren BENGT (:830N BERGMAN,

Bland
maotorplan var MATS ANDERSSON och BER-

de som kom |1 egna eller klubbarnas

TIL ASKLOY. Hir varmkirs Cuob-motorn

fire avreesan hem till Boris, — Nedan: En del
av deltagarnn fick tillfiille att priva tvisit-
saren SGU 2-22, THEODOR ELD, Borliinge,
har bytt ut sin Cub moet glidarven och fir kinr
att starta med chefsinstruktiren i baksits,




Bverste BIRGER SCHY-
BERG (t. v.) tillsnm-
mans med major C. G,
HAMMARE vid esknder-
dvningarna pA  Gotland
1946,

rade hans Fokker och
Lundborg blev sjalv un-
der nirmare fjorton da-
gars tid isens finge,
tills han i sin tur rad-
dades av ett litet Moth-
plan fort av vdnnen
Birger Schyberg.

Einar Lundborg ar
borta, Han omkom vid
en flygolycka pd Malm-
slaitt den 26 januari
1931, men Birger Schy-
berg ar osstill going
strongs, Ar numera
overste och chef for 4 e
flygeskadern. Nir
FLYG vinder sig till
honom for att be ho-
nom beratta om nagon
flygning, som han al-
drig glommer, kommer
samtalet automatiskt in
pd hans dubbla ridd-
ningsbragd sommaren
1928,

— Ja, det var onek-
ligen ganska spinnande
och intressanta dagar,
medger han. Gudskelov

skin och fordes till var bas vid Hinlopen-
sundet, min egen fortsatta flygning gick inte
fullt lika programenligt. Jag fick bensin-
stopp och wvar tvungen att nédlanda i na-
gonting som hette Brandy Bay och nu var
det min tur att rapporteras som forsvun-
nen. N4, fanjunkare Svensson med [6jtnant
Rosensvird som spanare hittade mig si
smaningom och kastade ned bensin till mig
i en gummibdt och sa kom dven jag till
ratta.

Overste Schyberg gbr en liten paus.

— Ja, det var som sagt bide intressant
och spiannande, sdger han, men »flygnin-
gen, som jag aldrig glommer» upplevde jag
vid ett helt annat tillfille, Nirmare bestamt
hosten 1926, Jag hade deltagit med en spa-
ningsdivision i en del ovningar i Stock-
holmstrakten och skulle ensam &tervinda
till Malmslatt frAn Barkarby. Jag flog en
oppen Drontmaskin med Benzmotor och
strax efter mig skulle Soderberg starta
med en division, som dven den hade Malm-
slatt som mal, Vidret var ganska hyggligt,
i Stockholm nota bene. Glad i higen star-
tade jag, Over Kolmirden blev jag upp-
hunnen av Soderberg, vars division bestod
av Drontar, men di dessa var {orsedda med
Hispanomotorer var deras marschfart be-
tydligt hogre &n min egen kirra, som knal-
lade fram med cirka 140 kilometer i tim-
man.

Under tiden hade det mulnat till hégst be-
tydligt. Det blev ligre och ligre i tak och
i héjd med Aby hade jag ingenting annat
att gora an att skoppla pd jarnvigen», som
vi brukar siga. Jag flég pad tjugofem eller
mojligen trettio meters hojd i ndstan oge-

Den flygningen glommer jag aldrig:

MED TUMMEN | JARNVAGSSPARET

»Rakt emot mig i dimman pa samma hojd kommer ett annat flyplan. Jag lyckades i sista
sekunden rycka upp min maskin, horde ett angestvral fran min spanare i baksitsen, men
det gick lyckligts, beriittar dverste Birger Schyberg i var spinnande serie.

Snmmaren 1928 rikiades plotsligt
virldens uppmarksamhet pd en liten
grupp svenska flygofficerare. Nobhiles stort
upplagda Nordpolsexpedition med luftskep-
pet a»ltalias hade slutat med en katastrof.
Bland de hjilpexpeditioner, som snabbt ut-
rustades och ilade till undsattning befann
sig dven en svensk under ledning av kap-
ten Thornhorg. Dess tvd mest prominenta
medlemmar var — eller blev — tvda unga
flyglojtnanter : Einar Lundborg och Birger
Schyberg.

Pia sjilva midsommarafton lyckades
Lundhorg med Birger Schyberg som spa-
nare att landa pa det isflak pad vilket gene-
ral Nobile befann sig tillsammans med en
del av den riaddade besittningen frdn »Tta-
lia» och nir den svenska Fokkermaskinen
aterviande hade de bdda svenska flygarna
med sig general Nobile och hang' lilla hund
Titina som passagerare, Redan samma natt
atervinde Lundborg — nu ensam — {or att
i tur och ordning ridda de aterstiende av
minnen pi flaket, men denna flygning bley
ej sd lyckosam. Vid landningen kullbytte-

hela

12

var vi lyckligt omedvetna ¢m, vilket num-
mer som virldspressen gjorde av vira in-
satser. Min andra landning pa flaket med
Mothen var rent flygtekniskt ocerhort be-
sviarlig. Flaket hade krympt samman betyd-
ligt, sedan jag landade dir forsta glngen
och sjalva slandningsbanans var i hogsta
grad miserabel, Men ner kom jag och upp
kom jag ocksd, Efter ungefir femton mi-
nuters flygning landade jag pd en iskant
stder om Esmarkson, Dir fick Lundborg
flytta 6ver i kapten Tornborgs Hansama-

Det var med en gam-
muil Dront som vers-
te Sehyberg flig
smed tummen | Jiirn-
viigsspirets,

nomtrianglig dimma eller smed tummen i
jarnvagssparets for att anvinda ett annat
vedertaget flygaruttryck. Det hela gick gan-
ska storningsfritt dnda till Norsholm. Det
var di det hinde, Rakt emot mig i dimman
pd samma hojd kommer ett annat flyg-

plan. Jag lyckades i sista sckunden rycka
upp min maskin, och horde ett Angestvril
frin min spanare i baksitsen, men det gick
lycklipt. Pa den tiden fanns det ju inte
indraghara landningsstill pd vara maskiner
och var avstindet en tia pd hogkant mel-




Ey

Uiverste BIRGER SCHYBERG.

lan mina hjul och den mdétande maskinens
vinge, si var det inte en millimeter mera.

Den fortsatta flygningen skall jag aldrig
glomma, Min uppfattning var att det wvar
Soderberg, som hade vant med hela sin
division for att flyga tillbaka till Barkarby
och nu satt jag vantande pd att mota de
Aterstiende fem planen. Sldppa jarnvigen
vigade jag inte, i samma ogonblick skulle
jag sjilv ha wvarit forlorad i den tjocka
havresoppan. Jag forsokte lyssna efter mo-
torbuller, dven om jag visste att det wvar
meningslost. Jag stirrade rakt fram 1 tocknet
tills mina égon bley roda. Och bara vin-
tade... Tiden tycktes st stilla, Om jag
hade gatt till fots eller krupit pa alla fyra
frAin Norsholm och till Malmslatt forestal-
ler jag mig, att jag hade kommit fortare
fram.

Men ingenting hiande, Nar jag landade pa
Malmslatt var Soderberg dir fore mig.

— Jasd, dar dr du din svarta djavel,
minns jag att han hilsade mig. Denna vil-
komsthilsning syftade dock pd min maskin,
som var svart, och inte pd min person vars
synliga delar jag f{orestiller mig var be-
tydligt blekare. Jag skims inte att erkiinna
att jag var dyblot, inifrin. Soderbergs di-
vision hade skingrats i dimman. Tre av
dem totalhavererade vill jag minnas och de
ovriga lyckades ta sig ned mer eller mindre
utan skavanker. Ett av planen — endast ett
gudskeloy f6r mitt vidkommande — hade
hittat jarnvigen. Det var det jag hade mott.

I all sin alldaglighet anser jag detta
sflygiaventyrs vara mitt kusligaste. Med
den vaderlekstjanst som nu stir till Flyg-
vapnets forfogande skulle intermezzot gi-
vetvis aldrig ha intriffat. Men det var an-
norlunda forr. Jag minns en annan ging,
nir jag skulle flyga frin Malmslatt till
UOstersund. Det var pd vintern 1920 vill
jag minnas, Jag startade frin Malmslitt i
hyggligt vider, men kom dver Mailarbaden
in i en svir snostorm, som tvingade mig att
nodlanda pd isen. For att fi reda pa vader-
leksutsikterna for en eventuellt fortsatt flyg-
ning ringde jag upp Meteorologiska anstal-
ten, som efter en stund meddelade mig att
vadret dtminstone i — Mailarbaden var det
absolut bista tinkbara. Jag minns att jag
den gingen sade en del saker i telefon, som
jag bestamt inte borde ha sagt och som i
varje fall inte limpar sig att dterge i
tryck. Men det ar en annan historia, som
Rudyard Kipling si vist brukade saga,

Torsten Flodén.
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General Eleotrie har glort experlment med en
autogiroglldare som har vissa Hkheter med
den tyskarnan anviinde under kriget fir spa-
ningstjiinst pa u-batar, T. h. ses den ameri-
kanske Ingenjiren IGOR B. JENSEN kiar fior
provflygning och ovan en flygbild av »Gyro-
Gliderns, som apparaten kallns, under bogse-
ring efter en Jeep. — Nedan: Martin 2-0-2 har
nu fatt NC-beviset vilket hiir celebreras av en
del av fabrikspersonnlen,

Ovan: Vid Falrehild-fabrikernn hiller
min pad med provilygningar med ett
fyrsitsigt reseflygpinn av helt ny typ.
Planet har fatt beteckningen Falrchild
¥-47 och iir byggt helt | metall och ot-
rustat med noshjulsstiill,

T
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Ovan: Fir att anderliitia ilastningen av
hilstar | Frelghtern har Bristol-fubri-
ken konstruerat en speciell spiltn. —
Nedan och t, v.: Inte mindre fin tre
ginger har amerikanerns under denna
sommar putsat det absoluta hastig-
hetsrekordet fir flygplan. De tvi se-
naste rekorden gjorides med en Sky-
strenk och t. v. ses nuvarande viirlds-
rekordinnehavaren, major MARION
CARL. — Nedan dekoreras fiirre re-
kordinnehavaren ¥, CALDWELL och
major CARL med den Gyllene Stjiir-
nan for sinn Insatser,



W. Kleen:

NASTA VARLDSKRIG III.

VAPNA

Dct ligger i sakens natur att den poten-
tiellt starkaste kan skapa den starkaste
krigsmakten — om den fir tid. Dariér ar
det pd forhand klart att angloamerikanerna
i ett krig skulle kunna stilla oOverlagsna
krafter mot ryssarna, om inte dessa skulle
lyckas att besegra motstindarna innan de
natt sin fulla kraftutveckling.

I foreliggande artikel skall icke tidsfak-
torn utan endast styrkeférhillandena berd-
ras. Trots killmaterialets ofullstindighet
och osikerhet kan man bilda sig en i stort
sett riktig uppfattning om dem, aven om
detaljer kan vara felaktiga. Utgdngspunkten
for vir granskning ir de olika parternas
insatser i foregiende varldskrig. Men man
méste hilla 1 minnet att varje krig har sina
mil och sina medel att vinna dem, och
att nasta virldskrigs medel blir annorlunda
in det foregiendes. Si t ex hehover icke
angloamerikanerna ligga ned s4 stora krigs-
anstrangningar pa de marina rustningarna
i den man dessa avsag att mojliggira land-
stigningsoperationer, Oceanerna blir farle-
der 1 stillet [6r krigsskadeplatser, pa de
motsatta kusterna moter bundsiorvanter i
stillet for fiender.

Enl{p:l general Marshalls i september 1945
avgivna stredje rapports var foljande styr-
kor mobiliserade:

Ryssland 22 miljoner man
Tyskland 17 » »
USA 14%) » »
Britannien 12 » »

*) Enligt senare officielln uppeifter 135 136 424
man.

Mot ryssarnas 22 miljoner hade alltsd
angloamerikanerna 20 (27) miljoner,

Krigsutgifterna, uttryckta i miljarder dol-
lars, var for

Ryssland 88
USA 261
Britannien 95

Dessa siffror visar bl a den ojémforligt
storre tekniska insatsen pd angloamerikansk
sida, en foljd ay utrustningen for deras val-
diga landstigningsoperationer, ay kostnader-
na for deras éverligsna flvgstridskrafter och
av markstridskrafternas rikare tekniska ut-
rustning,

Ryssarna hivdar att de ensamma beseg-
rat Tyskland. Siffrorna och hiandelseforlop-
pet har annat att férméila. T bérjan av ar
1945 hade ryssarna 450 operativa enheter
pa de ecuropeiska krigsskadeplatserna mot
angloamerikanernas 121, men eftersom de
ryska enheterna var endast hialvten sa sto-
ra som de angloamerikanska var de ritta
jamforelsetalen 121 och 225. Det totala an-
talet faltiordelningar var for Ryssland 600,
for USA 102 och for Britannien 101, s:a
for viastmakterna 203, De ritta jAmidrelse-
talen blir alltsd 300 mot 203.

Vad har da dessa styrkor utrattat mot
Tyskland ?

Vid ndmnda tid stod mot ryssarna pa
astironten 210—230 tyska fordelningar, me-
dan angloamerikanerna band 24 pi syd- och
90 pa viistfronten, 12 i Norge, 7 i Danmark
och 3 pi de grekiska darna, s:a 136,

14 ,

Var granskning visar att ryssarna i den
samfillda offensiven forde kriget mot Tysk-
land med nistan dubbelt si stora styrkor till
lands som angloamerikanerna och aven mot
sig band inemot dubbelt si stora tyska styr-
kor. Men den tyska flottan tillintegjordes
av angloamerikanerna, som dessutom genom
sitt flygkrig mot Tysklands Luftwaffe och
krigsindustri forlamade den tyska luftkrig-
foringen och delvis aven lantkrigioringen.

Pa angloamerikanernas meritiorteckning
stdr ocksd nedkdmpningen av Italien och
Japan, uttryckt i antal filtfordelningar 70 +
120, s:a 190, Nar man skall beddma kraft-
utvecklingen kan man icke forbise dessa vik-
tiga faktorer — kriget mot Italien var for
ovrigt direkt ett krig dven mot Tyskland.
Man maiste ocksd ta hansyn till de storre
svarigheter som motte vistmakternas lkrigs-
foring — for att kunna sld sina fiender
miste de gd dver tva vildshay samt Medel-
havet och Kanalen.

En annan sak ar att ryssarna led ming-
faldigt stérre forluster i manniskoliv in
angloamerikanerna. Det visar bl a de sist-
namndas tekniska overlagsenhet icke endast
gentemot deras fiender utan ocksd { forhal-
lande till deras®ryska bundsférvant,

Angloamerikanernas sjokrigforing  band
villdiga krafter som i nista krig skulle
kuna anvandas for andra dndamal, t ex {or
att stiarka lantstridskrafterna.

1 kngel i luften var angloamerikanernas
msats over tre ganger sd stor som ryssar-

nas, om man raknar i antalet flygplan i
forsta linjen, som for USA var 25000,

Britannien 9000 och Ryssland 8000,

Angloamerikanernas totala krigsinsats
— liksom dess resultat — var i sjilva ver-
ket storre @n Rysslands med avseende pil
bade minniskor och materiel, men mindre i
ménniskoliv, Ryssarna stod a.!r.ing ensamma
mot tyskarna, Britterna diremot stod under
ett helt &r ensamma i kriget — dd Ryss-
land var Tysklands bundsforvant — under
vilket betydelsefulla &r RAF vann slaget om
Britannien och omintetgjorde tyskarnas
landstigningsplaner. Utan dessa bida avegs-
rande brittiska segrar skulle Ryssland ha
hesegrats av Twskland.

Nar det till slut giller att skapa en i
mojligaste min tillforlitlig bild av nutids-
liget, varvid vi begriinsar granskningen till
i tjdnst varande styrkor, maste iter betonas
de svarigheter som méter genom killmateri-

alets ofullstindighet och ofillforlitlighet.
Dessa  svirigheter idr storst betriffande
ryska forhdllanden. medan man rérande

amerikanska och brittiska styrkor delvis har
officiella killar att tillgd. Nedanstiende upp-
gifter Ar hiimtade ur angloamerikansk lit-
teratur, officiellt tryck, uppslagshécker och
press, hetriift'andc ryska forhillanden frimst
New York Times for den 12 maj 1947, Vi
hinvisar dven till Neue Ziircher Zeitung for
den 18 mars 1947, T detta sammanhang kan
fortjana omnamnas att svensk press icke sal-
lan vildsamt Gverdrivit storleken av de
ryska stridskrafterna, icke minst med avse-
ende pd de delar som stir i de ryskockupe-
rade europiska linderna.

Rysslands armé sages rakna 3—3.8 miljo-

DE STYRKOR

ner man under vapen — den forstnamnda
siffran torde komma verkligheten nirmast
— vilka utanfor Ryssland uppges vara
grupperade enligt nedanstaende:

Tyekland  220.000-350,000 man l'IL 15-23 fifrd.*
Osterrike S0.000. 50.000 » 23 »
Trolen 140,000-160.000 = » I.l 11 »
Ungern 10000+ 30,000 » " R 3
Rumiinien  125.000-225000 » » 815 »
Bulgarien 85000 » » 56 »
Korea o, Mandsj, 200000 s » 1617 » **

*) Kn fird har hiir efter viisterlindska métt
riitknats omfattn c:a 15 000 man.

**) Diiray 11 fiird | norra Koren,

Av de inom Ryssland befintliga trupper-
na ir stora styrkor forlagda i Kaukasus och
Fjirran Ostern, men sifferuppgifterna ar si
osakra att de har utesluts.

Ockupationsstyrkorna, sirskilt de i Tysk-
land, uppges bestd av hogklassigt utrustade
forband, medan trupperna i hemorten forete
starkt skiftande grader av tidsenlighet,

I Storbritannien har det cerhorda intrif-
fat att britterna av omstindigheternas makt
tvingats att uppge sitt traditionella motstind
mot allman varnplikt 1 fred. Men de har
begrinsat tjanstgoringstiden till ett ar mot
forst avsedda 18 ménader, Denna varn-
pliktsarmé gbr Storbritannien till Europas
nast Ryssland starkaste lantmilitara makt.

Under budgetiret 1947/48 skall armén
hillas vid en styrka pd 1210000 man un-
der vapen. Hirtill kommer territorialarmén
med drygt 150000 man och dess reserv pd
20 000.

Av den reguljira armén stir i Europa
700000 man, inberiknade ockupationsstyr-
korna, Dessa riknar i Europa hogst 305 000
man och fordelas i Gvrigt silunda (enl New
York Times) :

Tyskland 175,000-250.000 man ell. 11- ‘h fiird.
Osterrike 15,000- 25.000 » » 12

Ital, o, Triest 200000- 30000 » » 1-2 »
Japiun 15.000- 20.,000* »  »  1-2  »
drekland 6000 » » T1/2 »
Ital, Afrika S000- 10,000 »  » 1 A
Palestina 66000 » » 4 »
Transjordanien 2200 » » — »
Irak 10,000 » » 1 »
Indien BT.O00 » » (L

* Idiray 100000 austreallensare,

Firenta staterna slopade i viras den ar
1941 for kriget inforda varnplikten och byg-
ger alltsa numera forsvaret helt pa frivillig
rekrytering, Emellertid féreligger ett fir-
slag att infora varnplikt daven i fredstid med
en till 6 maAnader begriansad uthildningstid
for Arligen 750 000—900 000 man.

Den reguljira arméns styrka minskas ef-
ter hand och skall nedbringas till 1070000
man, inrdknat arméflyget. Detta skall enligt
en nyligen antagen lag bilda en sirskild fir-
svarsgren, men denna organisation dr annu
icke helt genomfard.

Ockupationsstyrkorna fordelas enligt \l\t
York Times sialunda:

Tyskland 143,000 156.000% man el 10-11 filed,
daterrike 0.000- 12,000 »  » 1 »
Italien 28000 » » 2 »
Japan 130.000-150.000  » »  9-10 >
Kinn }.180 » » 1/2 »
Korea 50000 = s 3 »
Filippinerna 3000 =  » g |
Pannma A000- 10000+ » 1/2 »
Griinland 1040~ 50 s @ —

* Btyrkan torde numera ha minskats hetyid
Hgt, Kanske med e 50.000 man,

(Forls, pa sid. 24.)
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HANDELSFLOTTA MED VINGAR

Norska skeppsredare haller pa att bli flygredare. Redan nu &r.
stider som Amsterdam, Kairo, Basel, Carachi, Calcutta, Bang-
kok och Honkong shillpunkter» i den norska chartertrafiken

sVdr dre og var makt
har hvite seil oss bragt...»

sjunger den norska nationalskalden Bjorn-
stjerne Bjornson i en hyllningsdikt till sitt
folk och de minniskor som skapat Norges
stolthet under det sista drhundradet: han-
delsflottan, Det var de norska skeppsredar-
na som visade att Norges vag till nationellt
vilstind gick over haven, Det var darfor
ocksi mycket naturligt att en norsk skepps-
redare forst _fﬁrstod de majligheter som lag

i en expansion i luften i flygets tidsilder. -

Frisk norsk foretagaranda har dter fatt en
‘exponent, denna ging i den dven i Sverige
vilkinda . skeppsredaren — eller om man
si vill: flygredaren — Ludvig G. Braathen
och hans storverk SAFE (Vilket dr uttytt
South American and Far East Transport
Corporation),

Luften dr den nya norska kungsvigen till
frimmande marknader. Redan nu — s& kort

tid efter kriget — har Norge sin civila luft-
flotta i fredens och den internationella han-
delns tjanst. Den norska flaggan, blekt av

nordsjostormar och passadvindar, halad i
sydamerikanska solnedgangar, hissad i ne-
derlandska hamnar, hilsad Gver hela jord-
klotet av landsman, har lyfts upp frdn havet
och féljer vira flygplan till fjarran flygfilt.
Norges handelsflotta i dag ar inte endast
flottan pa havet, den ar ocksd flottan i luf-
ten, en liten med god pionjirflotta som
stindigt vixer och slar sig fram 1 konkur-
rensen med de stora och miktiga landerna
tack vare de min och hjarnor. som stir
bakom.

FLYG 19/47

— Jag nekar inte till att
det ir med en viss stolthet vi
tinker tillbaka pi den dagen
vir Skymaster startade pa
sin fdorsta chartertur fran
Gardemoen, anfortror skepps-
redare Ludz, G. Braathen
till FLYG:s medarbetare.
Over 10 Ars forberedelse lag
bakom premiiren, Det tog en
tid innan planen fick sin
slutgiltiga utformning, men
jag tror losningen var lyck-
lig, Kriget betydde ett av-
brott i forarbetet, aven om vi
and4 fortsatte i den utstrick-
ning forhallandena tillat, Se-
dan har vi forcerat arbetet
for att kompensera fdrsenin-
gen. Tack vare de norska
myndigheternas valvilliga in-
stallning har det hela gatt
programenligt, trots de mer
eller mindre ovintade svirig-
heter som alltid instiller sig
di det galler ett foretag av
storre format.

— Kan vi fA nigra sifi-
ror?

— Bolaget har ett aktie-
kapital pA 4 miljoner kronor (norska), Vi
har inkopt tre Skymasters som fitt nam-
nen »Norse Explorers, sNorse Skyfarers
och sNorse Trader». Nar vi av praktiska
skill inte kunnat halla oss till helt norska
namn $4 har vi i alla fall sokt komma si
nira som mdjligt. Personalen bestar ay 100
personer, varay 12 flygare med Halv. Bjor-
neby som chefspilot, vidare telegrafister,
pursers och flygvardinnor. Dartill kommer
sd vira agenter runt om i virlden, Flygar-
na har fitt sin specialutbildning i Amerika.

En Skymaster kan ta fyra ton last och
22 passagerare, men om vi tar enbart pas-
sagerare fir vi plats med 42 personer, Vira
flygplan sattes bl. a. in vid evakueringen
av den brittiska civilbefolkningen i Pale-
stina,

Det dr helt och hillet friga om charter-
trafik sd att planen gir bara wvid behov.
Fasta »hbdllpunkters> ar emellertid stider
som Amsterdam, Kairo, Basel, Carachi,
Calcutta, Bangkok och Hongkong.

—-—

Servicen ph flygfilltet 1 Caleutta skiits delvis av. de hiir in-
tiidingarna, som visar upp en prydllg provkarta ph benstiill-
ningar och fotvinklar,

Hir ett litet exempel som dr ritt be-
lysande for SAFE:s verksamhet. En norsk
bit lig i Basra och vantade pd en reserv-
del. Delen skickades frin Stockholm med
flyg till Gardemoen, flogs vidare kl. 5 pa
miorgonen och var i Basra kl. 12 dagen ef-
ter. I vanliga fall skulle det ha tagit tre
veckor och niar man betanker att kostna-
derna vid shdana liggdagar beldper sig till
5—10000 kr. for en bit forstir man latt
hur mycket som kan sparas genom frakt-
f'yg. Av anpan last kan jag namna att wvi
flugit 700 kg. silver fran en indisk flygplats
och sd har det forstds blivit atskilliga frukt-
transporter,

Framtidsperspektiven? Vi kan redan nu
ana utvecklingen och den roll som luften
kommer att spela nir det giller norsk ex-
pansion. Flygtrafiken kommer att betyda
en vasentlig utvidgning av den norska ut-
rikeshandeln, Bevan.

Ovan t, v, tittar chefspiloten H, BJORNEBY ut ur firarkablnen { Basra, Den gamle Infidingen
med kalaskulan | firgrunden var emellertid mer intresserad av fotografen, — Nedan: Ett annat
norskd flyghbolag, Vingtor Luftveier A/S, har | sin luftflotta bl a, sciviliserndes» flygbitar av
typ Consolidated Cataling vilka anviinds for fraktflyg. Varen 1848 viintar bolaget tre nys
engelskan nmfibleplan nv typen Short Sealand.
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Moswey VI dir siikert ett av de nbsolut biista segelflygplanen som nigonsin byggts och att det
dessotom Hven fir vackert gar heller Inte att férneka, Prototypen har fillbarn startbhjul men
pi serletypen kommer man att montern ett infiilllbart start- och lnndningshinl,

VARLDENS VACKRASTE SEGELFLYGPLAN

Moswey VI ir provflugen och far entusiastiskt mottagande

Dl;:l gick ett sus genom den samling segel-
tlvgare fran Atta nationer som mott upp
till den internationella segelflygveckan 1 Sa-
maden 1 Schweiz nar det forsta exemplaret
av det hogviardiga tvasitsiga segelflygplanet
Moswey VI med schweiziske segelilygaris-
set Hrust Schaffrof som forare kom sakta
svepande over filtet, gjorde nidgra eleganta
svingar och satte sig sedan perfekt vid
mérket, »C'est miraculeux!s, uthrast sota
Marcelle Choisnet, medlem i det franska se-
gelflyglaget och Frankrikes enda kvinnliga
guld-C-innehavare, och ungefir densamma
var reaktionen hos den ovriga kontinen-
tala segelflygeliten som med beundrande
blickar foljl den granna uppvisningen, Pla-
net hade endast nédgra dagar innan gjort
sina forsta provilygningar vilka fullstandigt
infriade berdkningarna, ja, vissa cgenskaper
var t, 0. m. battre in de beriknade. Moswey
VI har ett glidtal pd inte mindre fin 1:33

och en sjunkhastighet pi 0,58 m/sek med
tvid personer men endast 0,50 m/sek med en
person, Ligsta flyghastigheten ar 45 km/t
och da har planet dnnu fullgod skevroder-
verkan, < Huven pi prototypen ar special-
byggd for fotografering frin luften, Den
bestir ay tre delar av vilka den bakre ar
fast medan mitterdelen kan skjutas under
framdelen. Vjd instigning lyfts de bida
frimre delarna bort i ett stycke, Huven pi
serictypen kommer emellertid att vara pres-
sad 1 ett enda stycke och Oppnas bakit a
la Mustang,

Konstruktoren, ingenjor G. Miiller, for-
klarar att Moswey Vl:ans goda prestanda
inte beror pi nigon ny saliggdrande ving-
profil utan pd ett sorgfilligt aerodynamiskt
utforande, Planet dr byggt pd samma ele-
ganta och gedigna sitt som »lillebroderns
Moswey III. Lingt innan prototypen var
fardig hade ingenjor Miller en bestillning
pi Moswey VI frin Amerika. Detta plan
ar nu under byggnad och kommer istillet
ior den bakre sitsen att utrustas med en
vattentank.  Det rér sig tydligen om en
striackflvgversion.

I host kommer nya serier att piborjas
av bide Moswey VI och Moswey IV som
ar en forbattring av IIl:an, Den har en
spannvidd pa 15 meter och ett glidtal pi
over 1 :30 samt en rymligare kabin.

Under flygveckan i Samaden demonstre-
rades dven ett annat nytt segelflyaplan, be-
tecknat WLM. Planet ar tillitet {or avan-
cerad flygning och konstruerat med speciell
tanke pa det schweiziska flygvapnet som
eventuellt kommer att anvinda det for tra-
ning i den hogre skolan, WILM lir ocksé
ha mycket goda strackflygegenskaper, vid
120 km/t sjunker planet knappt 1,5 m/sck
och glidtalet dr 125, Bland tekniska fines-
ser mirks framst vilvklaffarna.

I Moswey VI jir sitsarnn placerade | tandom,
I boksitsen konstruktbren, ingenjior . M L-
LER,

Faltmastare G. W. KARLSSON: Vi
har i flera ar blivit lovade en ny
stationsbyggnad , pengarna finns
men ingel arbetstillstind.

Trafikledningen och

Kungsiangens gard. De
nom viaggarna och for
sonalen fir elda sjilv,
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T. v: I denta lilla barack delar
ABA:s kontor och tekniska avdel-
ning utrymme{' med tullen och poli-
sen. Nedan en bild av interioren.
Den talar for sig sjalv.

latsforvaliningen #r inhysta i mangardsbyggnaden till Sodra
1s inget rinnande vatten och om vintrarna blaser det rakt ige-
armningen finns det endast kakelugnar eller kaminer som per-
nt! 4

STEN FLIG“‘RUK
I NORRKOPING

Reportage: SVEN SALONIUS

av landningsforbud pd Bromma landade det ordinariec New Yorkiplanet pd Kungsing-
sd heter det dia och da i tidningsnotiserna och nu nar det borjar bli hostvider fir Kungs-
ntbana sikert ta emot bade ett och annat Amerika-plan och andfa mer eller mindre
afikmaskiner, Filtet anvinds som bekant som reservilygfilt till Bromma som i synner-
hostminaderna dr en verklig dimhila mot att Norrkdpingsfaltet riiknas till ett av vara
vaderleksforhallandena betraffar.

ng—Kungsangens flygplats som filtet officiellt heter har gamla anor, niastan lika gamla
sjilvt. Redan for ett 30-tal &r sedan undersokte doktor Enoch Thulin mojligheterna att
flygfilt 6ster om stan men han tyckte inte att platsen var sirskilt; limplig, »Blisigt och
grund av oro i luftens hette det pd den tiden. SA smdningom ‘tog emellertid stadens

(Forts. pa sid, 28.)

Ovan t. v.. Denna vattenpost ombesorjer vattentillforseln pa Kungsiangens flygplats, —

Nedan t. v.: Frioken SONJA RYD pa flygfaltsexpeditionen. Uppvirmningsanordningen

rummet bestir av denna lilla kamin, — Nagon restaurang finns inte men flygplatsvakter -
GUSTAF ANDERSSON idkar en liten privat »restaurangrorelse» med sockerdricka, pils-
ner och annat liiskande. En het sommardag gar affiren som smort och hér inhandlar filt-
forman MALTE ANDERSSON och trafikexpeditor ARNE HOLM néagra kalla Pommac, —
Nedan t. h.: Utanfor den provisoriska stationsbyggnaden &r anliggandet av en ny hangar-
platta i full gang. Ovan t, h.: Trafikledare BERTIL SUNDBERG.
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VRALAK PA MARKEN

Arrn fore kriget dik plotsligt en
upp bland de kanda bilm:

tinentens stora landsvigslopp {or sportvag-
nar, var diven ur madern synpunkt
sett ras elegant och pa kylaren kunde
man pa ett bli-vitt-svart firmamirke ldsa
initialerna  BMW  (Bayerische Motoren-
Mimnchen), Fabriken som dven ar
tillverkare ay flygmotorer, inte
dubbwlstiirnmotor DMW

tyskit jukt-

Jarna

i kon-

Herke,
kand som
minst genom  sit

801 wvilken hl, a

FRAN "FASTN

I'va nya reaktionsmotorer-i en

anviides pa det

ntres-
sant storleksklass har 1 dagarna offent-
liggjorts av Boeing Aircraft Co | Seattle,
Washington, viirldsheromd tillverkare av
Flying
Aggregaten |
forsoksprogram

Fortress, Stratocruiser m. m.
ir en del i ett omfattande
Boeinglabrikens
motorlaboratorium startat och de fir ock-
ageregaten i sin klass,
Boeing modell 500 heter det firsta app-
regatet, vilket utvecklar en statisk drag-
kraft pi ca 48 kg, och detta med en vikt
pi endast 38,5 kg, Motorn ir avsedd att
installeras i flvgplan, styrda projektiler
samt i malflygplan {or luftvarnet, Fabri-
kens andra betecknad
modell 502 propellerdrivande
gasturbin, vars axeleffekt fr 200 hk och
vikt 64 kg, Som en jamforelse kan nam-
nas att en 90 hastkrafters hilmotor nor-
malt viger omkring 220 ke,

S0

s de forsta

konstruktion Ar
och ar en

Bada dessa Boeing resul
tat av det program som fabriken iging-
satte 1943, di gasturbinens dverligsna
egenskaper framfor kolvmotorn hirjade
bli mera allmiant kiinda. De praktiska
studier och utkast man gjorde da visade

moturer @r

INGAR”

planet Focke-Wulfl 190, har gamla anor som
bilfabrik. Den startades redan 1923, mera
kiind blev den emellertid forst 1938 da fabri-
ken slappte ut sin beromda 1,5 liters sport-
vagn som an i dag anses som en ay virl-
dens forndmsta vagnar 1 sin klass, Ar 1939
deltog den med framging i Le Mans 24-
timmarslopp 1 Frankrike och paféljande ar
segrade en BMW i det italienska Mille-
b1 | a-loppet, som anses som en av viirldens
mest pifrestande biltavlingar,

Viirldens minstn  reakiionsaggrogoat
Boving Alreraft Co o nit
Vikten lir b

dragkraflten

pastar

dess modell 500 dir,

och den  statiska

5 ke

entdust
en

I8 .
tless v br

stadige zossen 1y fler

motorn I en ny inkamrar,

BMW-stilen

hel del typiskt engelshn drog, — T, h. ses
upphiingningen av hilgra freambjulet,

zir

viugnen (htt en

Efter kriget trodde man att BMW-vag-
narnas saga skulle vara slut och det var
inte utan ett visst intresse man lyssnade till
uppgifter om en ny, ndgot modificrad ver-
sion av det forna vrilaket som var under
tillverkning, dock inte i Tyskland utan hos
Bristol-fabrikerna i England. Bilen har helt

nyligen ocksd haft Sverige-premiar och
kom (som vredan omtalats i FLYG nr
17/47) hit luftvigen® i buken pd T-flyes
Freighter.

Till det yttre skiljer sig den nya BMW-
vagnen, som for ovrigt inte ldingre heter
BMW utan Bristol 400, en hel del fran si-
na foregingare, Den licenshygpda versio-
nen har bl, a. fatt en nidgot svrakigares
front och pid karossen /i dvrigt mirks flera
typiskt engelska drag. Men chassiet och
motorn ar BMW :s, fast man fér att for-

{ Eorts. pa sid. 25.)

Unider motorhaven ligger en imponerande rad

v tre N.U.-fallfiirgasare,

TILL LILLEPUTMOTORER

sig sd lovande att holaget 1945 hestam-
de sig for att bygga tva olika typer av
ett liter reaktionsaggregat for att slut-
giltigt kunna ingidende bedoma motorn
efter egna erfarenheter. Ytterligare mo-
torer av dessa typer kommer dock att

tillverkas for militira andamal.
Reaktionsmotorn modell 500 har en

diameter pa 056 m och en lingd av

0,74 m. Aggregaten har endast tva

hriannkamrar, Nir (orbrinningsgasen
frin dessa triffar turbinen, vars diame-
ter ar 0,19 m, har gasen en temperatur
pit inte mindre an 815° C, Turbinen och
varan-

kompressorn forbundna  med

dra genom en gemensam axel,

Maodell 502, den propellerdrivande gas-
turbinen, ar 1 huvuadsak densamma som
modell 500, med undantag {6r extratur-
driver Farutom
200 axel-hk levererar 227 kg
dragkraft. Lingden pa aggregatet 1,07
m och diametern 0,50 m. Den ir lampad
foir installation 1 flygplan och batar men

[l['n]lt'”{'f'n.
ntorn

hinen s=om

pastas ocksd ha lovande mojligheter som
stationiar kraftkalla inom industrin,
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Ganska konventionell till utseendet, men | stiillet desto mer avancerad vad det

e ¥

konstruktiva

betriiffar fir Hodek-fahrikens firstn fly gplunskonstroktion — den tvimotoriga och hypersnabba

Hodek HK 101, Proven med prototy pen pigir,

lygavdelningen pd S:t Eriksmissan for-

niade sig ll en demonstration av den
tieckoslovakiska flygindustrins produkter.
Tjeckerna hade ocksd arrangerat det hela
pa ett mycket treviigt satt, PA massan ut-
stalldes en rad motorer med effekter fran
22 till 160 hastkrafter ach dessutom visades
modeller och fotografier av de senaste flye-
plantyperna, daribland en intressant tviro-

g E 1L Baby — beprivid tvhsitsare med
originellt Instigningsarrangemang — | versio-
nen med 60 hk Walter Mikron TIIL

torig helikopter fran Praga-verken, vars ro-
torsystemi paminner om den amerikanska
Kellett, Dessutom hade man pa Bromma
stationerat en liten tvisitsig Praga E, 114
Baby och en tresitsig Mraz Sokol M1 C.

Pa missan var Tjeckoslovakiens storsta
fabriker, de numera under {Gr oss verkligt
krangliga namn socialiserade Praga-, Aero-,
Zlin-, Mraz- och Hodek-fabrikerna repre-
senterade pa olika satt.

Praga utstillde modeller av helikoptern
Praga E. 1, och sportplanct E. 117, Dessut-
om presenterade samma firma sitt tvamoto-
riga 4+—3-sitsiga reseflvgplan Praga 1. 211
i [otografier, vid sidan av bolagets béda
eleganta shoxers-motorer, den tviicylindriga
Praga D pa 75 hk (installerad bl. a. 1 Praga
E. 114, och L. 117 samt i den del tjec-
kiska Cubar) och Praga E pid 150 hk (for-
soksvis inmonterad i Zlin 281 (Bi 181) och
den engelska Miles Messenger).

Aecro-fabriken visade sin nyligen prov-
flugna tvimotoriga fyrsitsare, helmetallpla-
net Aero 45, i en mycket vilgjord modell.

Zlin utstiallde fotografier av sina bitda
nykonstruerade sportplan, tvasitsaren Zlin
22 och den 3—4-sitsiga vidare-utvecklingen
Zlin 122, skolplanet Zlin 281 (se ovan) samt
glid- och respektive segelflygplanen Zlin 23
»Honzas och Zlin 24 3Krajianeks, den se-
nare med starkt slikitycke av den icke all-
deles okanda Grunau Baby.

Mraz-verken med fabriker i Chocen och
Nitra visade forutom sin tresitsare Sokol
M1 C, som demonstrerades pi Bromma,
aven en, modell ay samma flygplan,

Hodek-verken i Prag, som vid sidan av
huvudproduktionen — instrument — dven
borjat tillverka flygplan visade ett foto av
sin vtterst snabba och eleganta tvamotoriga
tvasitsare — Hodek HK 101. Firman som
f. . ar den hittills enda icke socialiserade
flygplanfabriken i Tjeckoslovakien har i

..

-

T. v.: tinnska ovanlig till sitt yttree fir Pragn-
fabrikens I—35-sitsign taxiflygplan E 211, Tvi

skjutande propellrar, vardern driven ay en
03 hk Walter Minor i-11l-motor, iir kraft-
Kiilln i denna underliga skapelse.

1: Motorinkliidond ser knappnst of  att
e nidviindlg ifall man anviinder den syn-
nerligen clegunt  inkapsluade sBoxers-motorn
Praga E pd 1560 hk., Firsiiksvis har motorn
installernts: 1 Zlin 281, tjeckisk unpplaga ay
Bilcker Bestmunn, samt | det engelskn rese-
fiy gplanct Miles Messenger,

T. h.: Zlin 24 sKrajineks heter det hiir bv-
ningssegelplanet som fir nlirvarunde tlllver-
kas | storn serler, s KrajJinek» ser inte ot aft
igonting annat {in en tjeekisk version
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Aero 43 lir en aplitterny (vamotorig fyrsitsare,

byggd | helmetall och avsedd fiir turist-,

taxiflyg m. m,

dagarna firdigstillt prototypen till HK 101
och provilygningarna bor vil redan ha pé-
horjats,

Av tjeckoslovakisk flygmateriel visades
pd S:t Eriksméssan vidare en rad motorer
av det valkinda Walter-fabrikatet. Den
minsta motorn var en 22 hk tvacylindrig
hjalpmotor for segelflygplan, betecknad
Walter A, dirniast kom Walter Minor 4-
[IT, en fyrcylindrig radmotor pa 105 hk,
samt &cist och slutligen Walter Minor 6-
[11 pa 160 hk,

Den svenska flygindustrin utebley helt
frin S:t Eriksmiissan i likhet med vad som
skedde i Paris hosten 1946 och i Bryssel
nu i vir, Dessa utmirkta tillfallen att gora
reklam for vdra egna ypperliga flygplan
forsatts emellertid som kint, Det dr ju vis-
serligen forndjsamt att sjalv veta sig ha
skapat forndmliga flygplanskonstruktioner,
men for att kunna silja sina produkter, och
det dr val narmast det som avses, hor man
nog kosta pd sig den anstringningen att
gora sig synlig nar tillfille bjuds, Som det
mu Ar har allminheten en bestimd kansla

av att utlindska fabriker med mindre goda
flygplan an vira svenska,

men med storre

Walter A heter en ny hjiilpmotor fiir segel-
flygplan pa 22 hk, Motorn existerar tyviirr
finnu s linge endast | prototyp, men serie-
tillverkning liir yara nnder nppliiggning.

intresse for de internationella ut-\t.'il}ning-
arna, har lattare att silja sina produkter pa
export, Aven om kanske \‘I.Eutasv!lr1gheter—
na ligger en del hinder i viigen for export
av svenska flygplan till det Gvriga Europa,
bor man nog hilla i minnet att det spart
kan komma tider da det kan vara {ormin-
ligt att ha underrattat sstora varldens om ati
det existerar en hogklassig svensk flygin-
dustri.

EN DUBBEL ERCOUPE

skulle man kunna kalla den nya fyrsitsiga ver-

sion av Ercoupe som nu iir under utprovning.

»Viirldens mest litt-
flugna sporiplany -—
sdet  helt idiotsakra \
tvakontrollplanet Er- ;
coupey — har under-
gatt en forstorings-
process och ar under
provilygning i en fyr-
sitsig  version, vars
mest framtridande
kinnetecken ar  det

helt infillbara nos-
hjulslandstillet. Mo-
torstyrkan har hojts

avsevirt och levereras
av en 165 hastkrafters
Franklin-motor.  Det
forenklade styrsyste-
met har givetvis bibe-
hallits. De fyra sitt-
platserna ar arrange-
rade tva och tvd sida
vid sida med framre
ryggstoden  fillbara
framat, Instigningen i
planet sker genom en
vil tilltagen dorr pa
kroppens viinstra sida.
Strax bakom kabinen
har man placerat ett bagagerum som iir it-
komligt utifrAin genom en lucka. Dubbel-
kommando ingar naturligtvis i utrustningen,
men for dvrigt pAminner den nya Ercoupe-
interibren mera om en modern bil. Bygz-
nadssittet dr alltigenom metall, i motsats
till tvasitsaren som hade bakre delen av
vingen dukklidd. Planet som fatt namnet
Ercoach fir en toppfart pa 265 km/t, en
marschfart pd 238 km/t och en stighastig-
het pi 4 m/sek. Priset blir c:a 30000 kr.
I likhet med sin beromda foregingare ar
fyrsitsaren fullstindigt spin-sidker,

Viren 1948 beraknar Erco-fabriken kun-
na introducera sin nyskKapelse,

SAFIR _SOM AMBULANS

SAAB :s smickra Safir har premiirflugit
som ambulansplan, Den celebra transporten
skedde frin Halmstad till Link&ping och

patienten var den kiinde motorcyklisten Rolf
- Nilsson, som ar nordisk mastare i sidvagns-

S——

Bortsett frin det infiillbara Inndstiillet fir den fyrsitsign Ercoupe
gansku Ik sin viilkiinda foregingare,

Trevilg iir den onekligen Inviindigt om man
fir litn pa tecknaren, Nigon brist ph ntrymme
tyeks det inte vara och emburkeringen genom
den vill tilltugna diirren ser ocksd ut att vars
ett tiimligen bekviimt kapitel, Man fdr hoppus
att bagsgerummet fir tillrickligt higt fir att
kinrn en resvilska uv ordiniir storlek,

genom att avligsna tvd av de tre sitsarna.
Mannen som stoppar om sjuklingen ar
SAAB‘.

Olle Ha.g’ermaﬂ: ‘som

spaken di Safiren for forsta gingen

pa allvar fick visa sina egenskaper som
Rolf Nilsson, som ar besikiningsman pd
SAAB i Linkdping, deltog i de stora back-
tivlingarna for motorcyklar i Figrilshac-

mﬁntesiddmtmﬁq‘lnb'
hade dubbel otur, skulle
ty pi viinstra benet har
dmdapadnnhadem
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’Billy Boy”
em och fir konstruerad av Sven Salonfus,

Modellen ntmiirker glg genom en synner-
ligen enkel konstruktion och utomordent

Hign flyg- och startogenskaper,
Vi tillhandabfller kompletia hyggsatser
till ett pris av 4:50 sami losa ritnlugar

till ettt pris av 1:50,
Vi Inkiip nav dvreigt modellfiygmaterial
hitnvisar vi (il vir nyutkomna katalog,

som lnnehaller massor av fine modellflyvg-
tips, I den finner NI oallt material fie Er
holiby — och till billlgaste priser,

Katalogen siindes mot 20 dre 1 frimiirken

NORRLANDS

MODELLFLYGINDUSTRI
Vasagatan4 UMEA Tel. 270

att sfindng mot

Hiirmed rekvirerar Jag
weifbrskott = DOTTD. iibebevsasens st
wwggsals/ritning  till «Billy DBoy» s=nmt
oo #b katalog mot bifognde frimiteken.
Numn:

LA o e D sy bt gim ssalee D hcaty s
Postadress:  ..........
(8krlv rydligt med hlyertso Flyg 19-47

NYA SCANDIAN

Jamsides med produktionen av hypersnab-
ba jakt- och bombplan for det svenska
flygvapnet bygger SAAB som bekant flyg-
plan for fredliga dndamal, Den nuvarande
fredstillverkningen omfattar det tresitsiga
litta flygplanet Saab-91 Safir, hittills byggt
i omkring 60 exemplar, samt det tvamolo-
riga trafikflygplanet Saab-20. Scandia for
2432 passagerare. Det sistndmnda dr nu-
mera under serietillverkning i omkring 70
exemplar och de férsta serieplanen viintas
bli klara nigon giang 1 birjan av 1948, Diir-
cfter hoppas man kunna bygga 6—10 i ma-
vaden, Man har ocksi kommit si langt att
man hirjat arbeta med en ny och férhit-
rad upplaga av Scandia och denna nya ver-
sion heriknar man kunna provilvga viren
1949 d. v, ungefar samtidigt som den
forsta serien av Scandia fyp YA viintas
vara avslutad. Seab-908, som den revidera-
de upplagan av Scandia kallas, skiljer sig
frain foregingaren huvudsakligen genom
att den dr utrustad med dvertryckskabin
och starkare motorer — 1650 hk mot tidi-
gare 1470 hk per motor, Overtryckskabinen
framstilles 1 USA av  kalifornienfirman
Airesearch Co, och dr konstruerad si att
den under flygning pd 4600 m hojd bibe-
haller samma lufttryck i passagerar- och
forarkahin som pa 2150 m. Tack vare den-
na anordning kan flvgningen foretas pa en
for motorerna [ordelaktigare hojd, utan
nagra som helst ohehag [6r passagerarna.
Det forstnimnda har till omedelbar verkan
att marschfarten avseviart hojes, enligt bhe-
rikningarna med minst 40 km/t. . Det idr
dock inte endast marschfarten som forhitt-

5.

AV TOPPKLASS

ras pd Saab-908. Startstrickan har exem-
pelvis reducerats med icke firaktliga 75
meter.

SAAR har nyligen offentliggjort de be-
riitknade data- och prestandauppgifterna {or
Saab-90R och de aterges hir nedan med
siffrorna for fyp Y inom parentes: spinn-
vidd 28 m, lHngd 21,6 m (21,1 m), hojd
74 m, vingyta 857 m® tomvikt 9300 kg
(R575 kg), max. startvikt 143500 kg (14 000
kg), tillsatsvikt 4705 kg (5025 kg), ving-
belastning 169 kg/m* (103 kg/m*), ekono-
misk marschfart 400 km/t pa 4600 m hijd
och med 840 hk eficktuttag per motor (300
km/t pa 3000 m hojd och med 720 hk ef-
fektuttag per motor), startstricka till 15 m
héjd 625 m (700 m), nidviandig rullbane-
langd enligt CAR 1200 m (1250 m) samt
landningsstricka 590 m. Motorer: tvd fjor-
toneylindriga luftkylda stjarnmotorer av typ
Pratt & Whitney R-2180 med vardera 1650
hk starteffekt (tvi P & W R-2000 med
vardera 1470 hk starteffekt).

Sexton B 12 till Etiopien

Svenska regeringen har nyligen godkint
forsaljningen av sexton B 17 till etiopiska
flvgvapnet, Flygplanen som undergir stor-
oversyn pa Centrala Flygverkstaderna
Visterds kommer att levereras under sep-
tember minad. Leveransflygningen skall fo-
retas av svenska piloter, En etiopisk ilyg-
kadett skall medfélja i varje plan.

=

Viind Eder med fortroende fill ett av landefs tldsta flygtrafikforetag

Vi utfora:

A

TAXIFLYG
RUNDFLYG
FLYGTRANSPORTER
REKLAMFLYGNING
'FLYGFOTOGRAFERING
FLYGSKOLNING

ml m.
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NORRKOPING

AB NORDISK AEROTJANST

till lagsta priser

TEL 3006
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Norrmannen hady gjort stora framsleg sedan
forra aret, Deras modeller var vackerl bygg-
da och konstruerade efter moderna teorier

men tavlingsrutinen saknades. Nedan ses det
norska laget med R, LONVANG, R. BLA-
KER, 0. GULDBRANDSEN och lagledaren
T. MOLBACH.

Ovan: Det segrande finska laget. Fr. v. lagledaren L. KALERVO, L. SANTALA,
E. TOROPAINEN, R. WALLENIUS och R, KAUHANEN, Finnarna hade omsorgs-
fullt forberett sig for landskampen. Lagledaren Lasse Kalervo hade efter tio dagars
triiningsliger i Jamijarvi valt ut dessa fyra gossar bland tio och didrefter triinat
med dem pa Helsingfors flygfialt fore avresan till Danmark. Inte ait undra pa om
samarbetet fungerade perfekt, Aven de [inska modellerna var av prima kvalitet —
villkonstruerade, utformade med fantasi och teknisk kunnighet. Gemensamt for
dem alla var de langa smala vingarna med sidoforhallanden pa omkring 1:12—
1: 15 samt de minimala flygkropparna,

FINLAND VARXN
FYRLANDSKAMPEN

® 29-arig finsk lantbrukare blev nordisk
mdistare i modellflyg.

® Spinnande final mellan Sverige och Fin-
land i sista omgangen.

S:'i blev det antligen Finland som avbrot den linga svenska segerraden i de nor
diska modellflylandskamperna med att vid Odense-tavlingarna den 30 augusti ta
hem rubb och stubb., Sverige ledde i stor stil efter forsta omgingen och lag som
knapp etta aven efter andra perioden men finnarna arbetade upp sig sakta men sa-
kert och vann i sista perioden tack vare sin taktik och sitt utomordentliga samar
bete, Individuell segrare bley den 29-Arige finske lanmtbrukaren Erkki Toropainen
och hiist bland svenskarna var fjolarsmistaren Guunar Persson som blev tvaa. Trots
att danskarna tavliade pd hemmaplan lyckades de inget vidare den hir gingen och
hamnade pd tredje plats, Norrmamen hade gjort stora framsteg seddn forra aret
men de sprack pa 'starttekniken. Ett utiorligare referat fran Nordiska Landskam-
pen dterfinnes 1 KSAK-nytt i detta nr av FLYG,

T. v.: Tivlingsforberedelser i det svenska ligret. RUNE JOHANSSON far hjilp av forste instruktéren, ingenjor G. H. DERANTZ,
med monteringen av sin segelmodell. — I mitten: Sa har sag det ut i det finska lagret fore tavlingens borjan., Man haller just pa
med att klistra tavlingsnumren pa modellerna. — T. h.: Det svenska laget borjade fint och ledde ndstan hela tivlingen men
maste se sig besegrad i sista omgéangen. F. v. ses R. JOHANSSON,K, KALEN, lagledaren ingenjor G. H. DERANTZ, K.-E. CARLS-
SON och G, PERSSON, — Ovan: Nordiske Mistaren ERKKI TOROPAINEN, Finland.
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Lapparna gar
{ till viiders

Sveriges nordligaste flygplan tor-
de vara ett av landets mest aktiva.
Det ar direktor Kunt o, Frisk i
Luspehryggan, chef for fiskerifirman
Knut A, Frisk & Soner som ir dgare
till planet, en Seabee. Planet an-
vinds huvudsakligen for att frakta
roding mellan Vastinjaure och Lus-
pebryggan i Lappland, en stracka pa
20 mil, Fitman har avtal med en del
lappar som per flyg transporteras
upp till sjoarna kring Vastinjauce
diir vattnen dr fiskrika, En del av
fisken siljs dven i Stockholm och
transporteras med tig frin Giilllivare.

Ordinarie flygférare i sommar har
varit Adke Lidholm som pid tvd ma-
nader hunnit ayverka dver 200 flyg-
timmar, Det har emellertid blivit si
mycket flygning for Lidholm att fir-
man mist lina chefen for T-Flygs
UOstersundsaveelning, trafikflygare 0.
Cederhalm, som offrade sin semester
for fiskflyget. AB Norrlandsflyg har
ocksd hjalpt till med Atskilliga trans-
porter.

Frisk & Soner har iven fatt sind-

ningstillstind for radio. Fran den 25
juni dr stationer i bruk i Vastinjaure
som ligger alldeles vid norska grin-
sen intill Stora Lulevatten (signa-
len ir hir SGE-2) och i Luspebryg-
gan vid Porjus (signal SGD-2).
Frekvensen ar 3.2985 ke, Det ir
radiospecialisten Beng! Gawne fran
‘ Stockholm som ordnat forbindelserna
sedan firman i tvd Ar forgives sokt
fa ndgot positivt resultat. Direktor
Frisk ansig dd det biista vara att
anlita en sindareamator. Med radio-
stationer »FR Il» pd endast 12 watll
som inkdpts frin  Flygvapnet har
Gawne nu med s, k, riktade antenner
astadkommil en utmiirkt forhindelse
mellan dessa stationer till F 21 i Lu-~
led, &ver vilka viderleksrapporter
sandes fyra glnger om dagen till
Meteorologisk-Hydrografiska  Insti-
tutet i Stockholm,
5 Det ir givetvis av stort viirde fir
flygitraren att veta hur det ser ut i
Vastinjaure dd han startar i Luspe-
bryggan; det ir rena vildmarken hela
vigen och det finns inte ens nigon
telefon. Flygplanets radio fungerar
dock inte riktigt tillfredsstillande, of-
fekten dr for liten. Trots en mindre
indring i antennkretsen lyckades inte
Gawne fa tillfredsstillande resultat.
Ostermans meddelar ocksi att detta
ar forklarligt och den inbygeda Sky-
phone i Seabee torde bli uthytt,

Flyget har f. 6. erbvral ovre
Norrland mycket snabbt, Det &r
inget ovanligt numera att lapparna
tar flyg vid sina ssommarflyttning-
ars da det betyder en oerhord tids-
vinst. Som ett exempel kan nimnas
att med bat fran Luspebryggan till
Vastinjaure eller Vaisa méste man
berikna minst en vecka, Resan in-
nebiir nimligen tre overskeppning-
ar ver forsar, Med flyg gar det pé
1 timma och 15 minuter.

e A Tt o st et ol e
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Mr L. C.
amerikanska gummifirman United Rubber Co.
och Mr H, K, HUMPHREYS, vice president |
bolaget,

BOOS (t. wv.), exportchef | den

Nytt i gummiringar

— Det dr snart normala forhdllanden pi
Amerikas gummimarknad, forklarar vice
presidenten i virldens stirsta gummiindustri
Unitel Rubber Co. Mr H. E. Humphreys
7:r som nyligen besokt Stockholm och som
FLYG fatt ctt samtal med. Vi har fortfa-
rande vissa svdrigheter att kimpa med:
produktionskostnaderna okar vilket delvis
miste gi ut Gver forsiljningspriset, det ir
brist pa arbetskraft och brist pd material.
Men tillgdngen pi bilringar motsvarar an-
da i det nirmaste efterfrigan, For mindre
ringar maste vi visserligen fortfarande an-
vianda nagot syntetiskt gummi — det finns
bestimmelser pd det — men ndgon ransone-
ring pa bilringar existerar inte.

En del nyheter hiller ocksd pd att lan-
ceras av United Rubber som forresten har
manga dotterholag i Europa, Frimst kom-
mer ett par kraftigare ringtyper, bl. a, de
s. k. Super-ringarna och Royal Master-
ringarna, [ samband med DC-6-bestlkot
haromsistens presenterades ocksd de liitta
flygplansringarna som ir gjorda ay nylon-
trad.

Mr. Humphreys j:r &tféljdes av firmans
exportchef, Mr. L. C. Boos som framhil-
ler att valutan ir det stora problemet just
n. Om inte handelsbalansen dndras si att
USA fér tillfille att exportera sina produk-
ter tvingas man till en inskriinkning av
produktionen vilket maste leda till arbets-
l6shet,

Man forstar United Rubbers produk-
tionskapacitet d4 man hér att bolaget kan
tillverka hela Sveriges Arsbehov av hil-
ringar — 800000 — pi toly dagar!

b NASTA VARLDSKRIG
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Oberdknat de brittiska imperie- och ter-
ritorialtrupperna har angloamerikanerna nu
sammanlagt inemot 2 miljoner soldater un-
der vapen (de till armén i USA inriknade
arméflygarna undantagna) mot Rysslands
nigot 6ver 3 miljoner. Om de brittiska im-
perie- och territorialtrupperna  medriknas
nas ungefiirligen jamnvikt till lands, oavsett
Rysslands stora dverldgsenhet pd de presum-
tiva krigsskideplatserna,

Till sjoss dr angloamerikanerna si Bver-
ligsna att det dr onidigt att framligpa an-
dra siffror dn pd tonnaget: de hida anglo-
amerikanska flottorna riknar sammanlagt
5351600 tons mot den ryska flottans
445 000. Men det kan vara viirt att tilligga,

att enbart USA har 104 hangarfartyg, med
vilka de hastigt kan fora flera tusen flyg-
plan till vilken krigsskideplats som helst.

Vad flyget betriffar 4r det omdjligt att 4
jamforbara uppgifter rorande antalet flyg-
plan i forsta linjen. Vi maste ndja oss med
att framligga flygvapnets personalstyrkor
— de kan ge dtminstone en hallpunkt for en
bedémning. Och man fir forutsitta att den
ryska personalsyrkan vid flyget icke ar lika
oformligt stor som vid flotlan — amerika-
nerna siger spydigt att den ryska flottan ir
rik pd personal men fattig pa tonnage,

Rysslands flyg siges rikna 600 000—
700 000 man, USA :s 600000 och Britanni-
ens 370000 (foregdende budgetir 760 000).
Man 'méste dven ta med i herdkningen att de
angloamerikanska  flvgindustriernas  bAde
kvalitativa och kvantitativa kapacitet ar
mycket overligsen Ryvsslands.

Eu sammanfattning av det framlagda ma-
terialet ger vid handen,
att ungefirlig jimnvikt rader betriffande
antalet lantstridskrafter, men att ryssarna
har starkare reserver och har stérre styrkor
an angloamerikanerna pi de presumtiva
krigsskddeplatserna, kort sagt att deras
krigsheredskap ar stirre:
att vistmakterna till sjéss &r Ryssland
mangfaldigt dverliigsna: samt
at! angloamerikanerna ir bide kvantita-
tivt och kvalitativt dverligsna ryssarna i
luften, men att ryssarnas krigsheredskap
aven hirvidlag ir betydligt Gverlagsen,
Foregaende artiklar { denna se-
rie var inforda i nr 17 och nr 18.
Forts. i niista nr dir ett krigs
strategiska  forutsittningar gran-
skas.

Kom med i

Hy.

UNGDOMSKLUBB

FLYG:s Ungdomsklubb ir
en samling flygintresserade
pojkar som gor goda extra-
fortjinster genom att siilja
tidningen FLYG. Just nu niir
hostterminen bérjat i skolor-
na ir det ritta dgonblicket att
g4 med i klubben.

Skicka in namn och adress
till FLYG:s Ungdomsklubb,
Stockholm 6, si kommer alla
upplysningar omgfende.
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OM FAG SKULLE RINGA)
UPP DEN DAR BONAN
ETT TAG INNAN JAG
BORIAR DAMMSUGA !

nglrm BEHOVER. ..

Man fiirsifiker hanka sig fram med donationer
och andra tilfilliga Inkomster och  varje
fre man kan i logs liggs ner pidl att pressa
fram nya diplom. I klubbarna har under de
senaste Aren uthildats  villdiga massor  av
ungdomar (111 A-, B- och C-stadiet men niir
det sedan inte funnits miéjligheter till fort-
gatt utbildning har de flesta lagt av. Man
har med andrea ord kastat bort bitde pengar
och arbete, slaglt siinder froktansviirt myc-
ket flygmateriel fir att nthilda folk som vare

#ig klublben eller segelflyzet | sin helhet
nigonsin kommer att ha ndgon nytia avy —
tviirtom. Bituationen har blivit ohdllbar och

fir utvecklingen g 1 smmma riktning kom-
mer det hela att sluta med stora skeiillen,
Verksambeten har bisejat g pi alltffic lisa
boliner och det dir Inte et Sgonblick fér tidigt
att samla sig och slugna ner sigs ett tag, ut-
bilda nya Instruktiirer, akaffa nytt materiel
och hiirja tiinka Hte mer pd kvalitet fin kvan-

titet Inom klubbarna. Vi bir komma dithiin
att det svenska segelflyget girs till den
sport den iir avsedd art vara, vi omilste se

till att vira segelfiygarve fie flyga fiven efter
det de aviagt sina diplom- och certifikatprov,
Hur detta skall ordoas i praktiken kanske
man kan lisa pd flera siitt, men inom
KSAK har man med ledning av de goda
resultat som nitts utomlands bhiirjat fundera
pd mijligheten av att koneentrera nybirjar-
utbildningen il eft antal centrala flygskolor,
En sidan centraliserad ntbhildning skulle ha
minga Cérdelar framfor den athildning som
fir niirvarande drive av klubbarna, Genom
att man till dessa skolor alltil hade mijlig-
heter att f4 erfarna ingtroktirer skulle ut-
bildningen girag betydligt billigare iin hit-
tills, e pengar som klubbarps nu fir ligga

ner pidoatt reparvera fygplan kunde 1 stiillet
anviindas till art skaffa biittre motor- och
startmateriel samt for experiment ay olika
slag,

Receptet file klubbarnas fortsatta verlksam-
het skulle dilefiir vara: flyg mera och utbilda
mindre, Anviind de segelflygplan ni har till

att flyga med oeh gir segellfllyget till en.
verkllg sport utin nigot didande diplom-
Jiikt och ordna nybirjarntbildningen | een-

trala skolor!

Under den fria diskussionen var det sedan
meningen att f4 fram klubbreprosentanternas
Asikter och synpunkter pi centraliserad ut-
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hildning wen detia visade gig bli svirarve lin
viintat. Der var svirt att fa i ging en debatt
ovh det lilla som sades ha fir det mesta
ingenting med den aktnela fedgan atl giiea,
et hiade kanske varit biittre om man redan
i Inbjudan lite nirmare preciserat vad man
tiinkt prata om, Ji hade deltagarna haft mera
tid pd sig att tioka OGver problemen,

1M sindagen blev det demonstration av sko-
lans anliiggningar och deltagurna fick bl a.
flyga tvisitsaren SGU 2-22 och priva sin
flygskicklghet | Link-trainern,

Veckan ofter Allebergs-triiffen sammankal-
lade chefsinstrukidoren  segelflygkommittén
som  pd gromdval av vad som  framkommif
vid groppschefsmidter  tillsatte  ett  otskott
som skall borja reda ut mijligheterna att
ordnn centraliserad utbildning och DK-skol-
ning,

% vmmmlmm
Forts, fr, sid. 18..

enkla tillverkningen ritat om vagnen med till-
Himpning av det engelska matisystemet, Diir-
vid har bl 8. eylindervolymen fkats si mye-
ket att vagnen numers riknas som 2-liters-
vagn. Den sexeylindriga toppyentilmotorn har
tvil inbygeda kedjedrivon kamaxlar med stit-
atiinger och vipparmar och ger en effekt av
80 hk, Den gaknar kompressor men har i stiil-
let tre fallfiirgasare av typ 8, 1. Topprarvet
fir inte mindre lin 5,000 v/min, men detta kan
givetvis endast ballas nnder mycket kort tid,
Medl 4.500 v/min, dir marschfarten omkring
140—150 km/t. Viixellddan bhar fyra hastig-
heter framidt och en back. Bland fivriga 11-
nesser milrks siieskilt don omatiillbara  clind-
ningen som kan justeras med eft reglage |
instrumentpanelen,

Fiiidringen iir enkel och effektiv
vagnen en  stadig  och  samtldigt behaglig
ging fiven pd mycket gropiga viigar, Framtill
bestiir den av en tviirllggande bladfjilder och
stiitdiimpnre av Bristols tillverkning, Pjiid.
ringen av bakaxeln dir ordnad med eft par
Iinga torsionsstavar med sviingarmar och
stitdiimpare, Chassict bestidr av tvd liings-
gilende kraftiga ldbalkar med ett par tviire-

och ger

stag och en kraftlg golvliknande konstruk-
tion 1 bakre fnden. Karossen §r pressad
i stiil och ijnredningen gir | kilnd engelsk

stil med skinnklitdsel och en diskeet instro-
mentpanel med radio gom standardutrustoning

/'~ — JAG EN B 3:A SOM JAG SKA
uPP ocH PROVA { DU HOR VAL
MOTORSURRET. PI __)

SRl R e

och en omfattande Instrumentoppsiittoing, T
bakre delen av vagnen finns et vill tilltaget
hagagzeutrymme dir det fiven finng plats fire
reservhijulet,

KFlyg-

forsikringen

ordnas 1

YLGIA
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AH-katalogen n:r134

sindes nu ut — en ny link i ett snart 50-drigt
fortroendefullt gott samarbete med vdra kunder

Kvalitativt férbéttrad ... med flera farg-
sidor ... erbjuder Er hdstens och vinterns
AH-katalog en mangsidig sortering varor
for hem och familj, nyttobruk och fri-
tid... goda varor till konkurrenskraftiga
priser. Ni képer moderna, gedigna varor
hos AH... med full bytes- eller returratt,
Vélkommen som AH-kund!

1

gt ¥

g = LFET R

LR T

A
Férutvarande kunder ..!-!Hh. "
erhédlla katalogen j

utan rekvisition.

AHLEN & HOLM A-B. STOCKHOLM 20

Ett foretag i fri tivlan inom handeln — med ansvar infor kunden

TRANSPORT-
FORSAKRINGAR

ATLANTICA

EOTEBORGE STOCKHUOD LM

BILREPARATORSKURSER

24 minaders uthibdningskorser (00 bilreparatirer hileja den 20 sept., 27 okt.
och 24 nov, 15,

SVETSNINGSKURSER

5 veckors Rombioerade cas- och elekiriska svetsnlogskorser med  prakiik
sumi 3 veh 0 oveekors gas- eller clektriska sversningskarser musd  prakiik
hiirja den 20 sept., 27 okt, och 24 nov. 1943,

Prazpekt och npplysuingar mot 2 porten, did tidoingens pamn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

DOBELNSGATAN 4 SHOVDE TEL, 12 19

26

HALMSJON ROPAR. ..
. Forts.. fir. sid.

— Biratoernisern viiger eirka 80 ton och
det fir vad banorna skall rala, bheelittar ingen-
Jiir Erik Sare | Statens viiginstitul. S0 fon
motsvarar eft sofilltagslok av b waniiska
typen 3Flying  Scotsmans  och mer bhelifiver
banorna inte iiva. Man riiknar ndimlizen el
att irafikplanen nu oAt den s k. ekonomiska

Pen hidr ddyliska villan som ligger alldeles
vid Halmsjins strand torde bli flygplatsche-
fens bostad, Men vem kan siign nir han far
flytta in?

griinsen, d. v, s det iir eekonomiskt att by
i tyngre flyeplan. Steatocroigern botecknare
maximum. Ingenjir Sare ger apropil stora
giffror filjlande poiinger om  Halmsjins uf-
schaktningsarbete:

@ Lika mycket jord skall sehaktas och
omplaceras  som  vid hyggandet  av
Suezkanalen, niimligen 5 miljoner kbm.

@ skulle man byggn en skinegisk murs
runt Sverige av den jord som bryts
loss vid storflygtfilliarbetet skolle det
Bli en vall av en meters hijid rant alla
viira griinser, alltsi fiven vid havet,

® 20 procent av den massa som skall
schalktas bort dir berg, d. v, 5. 1 mil-
Jon kbm.

Inte smapotatis precis,

& 000 personer kommer att behdvas vid flye

riilter for att halla det | gang nie der bliv
fiirdizgt, Och it fir inte skrilddare, skomakare,
affiirsmiin och andra medriiknado. Dot blir
en helt ny stad som viixer app bilr ute och
trikigare kan minsann (lygfiiltsfolk 4 bo din
1 odenna Kuperade tereiing dile det bl a, redan
finns en slalombacke.

Halmsjins flyefilt blir av 0 ko Klags A-typ
och endast femr fillt av denna storleksordning
ir nnder bygenad 1 viielden Just nu, T fiel
invigides eft Fill vy samma st ¥ i i
Californien  efter tre Ars arbete,  Halmsjin
kan bli filrdigt pd fem iar — men did rviicker
et inte moed ettt dussin johbare!

Sven Broman,

. FRAGA OSS OM FLYG
Forts, fr. sid. v

Fragan; 1) Vilka data och prestanda bade
spaningsplanet Dront sami var och niir bygg-
tles detta plan? 2) Har ndgot svenske flyg
plan med namnet Flygindustri K47 firekom
mit ¥ ) Finpns det mer in et amfibiepian av
typ Grumman Widgeon hilr i landet?

K.-KE, A, 13,

svar: 1) D Gistercvikiska  sps wrsplanet
Phoenix (1 Dront tillverkades hiir 1 Sverige
pit licens av AR Nordiska Phoenlx | Giite
hovg, De filesta =Drontarnas (ilfordes flye
vapnet 19235, Typen firekom med fyrea olika
motortyper: Hicro, Benz, Tsotta-Frazehind och
Maybach, av vilka den sistofimmds gom ot
vecklade 260 hk var vanligast pd de svensk
bygegda  exemplaren, Dafa  oeh  prestanda:
spiannvidd 11 m, lingd 7.8 m. vingyta 29 me,
tomvikt 820 ke, flygvikt L2400 kg, toppfart
170 kmi/t deh topphijd 5000 m. 2) Se AGA
TONS spelt | nummer 17 av FLYG, %) Pir
piirvarande finns tvi Gromman Widgeon |
Sverige. Den ena, 8E-APO, figs av Ostermans
Aero AD och den andra, SE-ARZ, ay Afton-
bladet-Stockholms-Tidningen,

FLYG 19/47



FAIRCHILD F-24

En av den amerikanska ilygindustring
mest kinda och palitliga skapelser turist-
planet Fairchild F-24 med mer dn tjugo
ar gamla anor bakom sig ar fortiarande
under serietillverkning vid Fairchild Engine
and Airplane Corporation i Winfield, Kan-
sas. Denna fyrsitsare debuterade langt fore
kriget och byggs numera i tva olika huo-
vudversioner — F-24R och F-24\W —, vil-
ka skiljer sig fran varandra genom olika
motorutrustningar,

Fairchild F-24 accepterades ocksa siasom
latt forbindelseplan inom de amerikanska
flygstyrkorna under kriget. Bade den Rang-
er-(radmotor) och Warner=(stjiirnmotor)
utrustade typen producerades i1 stort antal
och gjorde god tjanst inom USAAF under
beteckningarna UC-61K och UC-61A.

Byggnadssiattet dr 1 fraga om flygkrop-

pen svetsade stalror med dukklidsel, Vingen
ar daremot byged i tri med dukklidsel.
Landstadllet dr som synes av fast stéttad
typ, Standardutrustad dr F-24R  forsedd
med en 175 hk Ranger-motor och F-24W
med en 165 hk Warner-motor, Propellern
ir en tvabladig fast tra-d:;o. Inklusive ra-
dio kostar F-24R 7256 dollar och F-24W
7 230 dollar i USA,

Data fiér F-24 R: Spilnovidd 117 m, lingd
TET m, hijd 22 m, vingyta 1708 m2
tomvikt 748 kg, flygvikt 1.161 kg, betalande
last  (meadd 22671 briinsle) 100 kg, d:o (med
70 1 Dbriinzsle) 255 kg, vinghelastning 06438
kg/m?, effeltbelastning 7,04 kg/hk, toppfart

214 km/t. marsehfart med 756 procents effekt-

uftag 189 km/t, landningsfart med Kklaffar
B km/t, startstriicka till 15 m hijd 385 m,
landningsstriicka frin samma hiijd 300 m,
topphéijd 4270 m och lingsta flygstriicka
(med 225 1 briinsle) 1.000 km,
De  deltagande planen oppstiillda P
Parola flygfilt,

man speciellt stora forhoppningar betrai-
fande 1945 &rs mistare, civilingenjor
Kalle Temmes, men aven fjolarsmasta-
ren, civilingenjor Lars Norrmén, och
hastighetsrekordinnehavaren OQlazt Kor-
honen var tippade som segrare. | ar
hade dven fyra nya formégor fatt kom-
ma med i denna sde stora gossarnas

INSKT SEGELFLYGMASTERSKAP

Finlands tredje masterskapstavlingar
i segelflye dgde rum den 2—13 juli pa
Parola flygfilt i narheten av Tavastehus.
P4 grund av bristen pa hogvirdiga se-
gelflyeplan — man lyckades endast skra-
pa ihop tre Olympior, tva Weihe samt
en Rhonbussard som reservplan — maste
deltagarantalet begrinsas till tio. Som
bogserplan anvindes tva f. d. skolflyg-
plan av typ Smolik, Tavlingen var upp-
delad 1 tva moment, hojdflvgning och en
kombinerad hastighets- och strickflyg-
ning. Aven i ar hade man otur med
viadret och de flesta dagarna kan be-
tecknas som mycket svara. Strickflyg-
ningarna varierade sialunda mellan 10
och 30 km och dven hojdresultaten blev
ganska skrala. Bland favoriterna hade

tavlings och av dessa gjorde i synnerhet
Jorma Haltiala en god insats. Kanske
ett namn att lagea pid minnet for fram-
tiden.

Redan forsta tivlingsdagen visade sig
Temmes med sina jamna och sikra flyg-
ningar sta i en klass for sig. Han pla-
nerade sina flygningar nédstan otickt
systematiskt med ett synnerligen skick-
ligt utnyttjande av de sma mojligheter
som fanns, Norrmén npadde under en
strapatsrik flygning i en askfront en
héjd av 4600 meter och gjorde dessutom
en bra striicka vilket gav honom led-
ningen for en kort tid. Korhonen over-
raskade med goda strickilygningar och
klev sakta men sakertupp till andra plats.
Det slutgiltiga avgorandet kom emeller-

Klipp hii

tid forst sista tivlingsdagen efter ett an-
tal spinnande och harda strider under
svara forhallanden,

Resultat:

1. Finsk mistare, Kalle Temmes, 819
poing; 2. Olavi Korhonen, 588 p.; 3.
Lars Norrmén, 561 p.; 4. Jorma Halti-
ala, 396 p.; 5. Matti Kahva, 378 p.; 6.
Lennart Poppius, 372 p.

Hojdilygmomentet vanns « av  Lars
Norrmén med 4110 m hojdvinst med

Weihe och hastighets- och strackilyg-
ningen av Jorma Haltiala med 63,75
km/t med Olympia.

Finslk segelflygmiistare fir andra gingen
blev civilingenjor KALLE TEMMES,




Anderstorp.

Rostfria
Urlankar

och Massartiklar i plat och trad.

Specialitet:

Fjadrande urarmband av rostfritt stal.

Infordra offert.

METALLFABRIKEN

BANDO,
Telefon 296.

och

Hiftstift,
och Nit for Radioindustrin. Kontakt-
material for torrelement. Skruvbrickor,
Platplomber,
pressade och stansade massartiklar,

Skoringar

skohakar, Oljetter, Klackbrickor,
Platadresslappar. Lodoron

Resarklammer m. m.

GOTARPS

FABRIKSAKTIEBOLAG,

Gnosjo. - Tel. Gnosjo 30.

. sakerna att

|STALSTAMPLAR,

PRESSVERKTYG,
Svarvnings-
Lagermetall och fardigarbetade buss-
ningar.

Firmareklamer i

och pressningsarbeten,

Polletter.
Infordra

Rostfria skyltar.
rostfritt,

offert frén

METALLPRODUKTER

HORNDAL
Tel. 400 62.

miin

a1t sidor

RADIOTEKNISK

HANDBOK

av ingenjiir ERIC ANDERSEN
(Andra upplagan)

med 260 flustr. jiimte
tubeller oel nomogram,

talrika

Owmmbiirlig fir alla radiotekniker, service-

och studerande vid tekniska fack-

skolor. Nyskrivna artiklar om elektronrir,
ekoradio och ultrahbgfrekvensteknlk.

Bestiilll Edert ex. nu.
Prospekt pid begiiran,

MELLERSTEDTS FUOURLAG

Norrlandsgutan 22 - Stockholm
Telefon 11 84 62 - 10 80 84

.
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filder upp frigan fgen och 1932 sattes arbetet
I ging, Efter tva fir var filtet firdigt § sin
firsta utbyggnad och kostnaderna hade upp-
it 1100000 kronor, Atlanthanan pi 1,700 %
G0 m kom tll 1945 och kostade nilea £ miljo-
ner kr. Men finnu Hr inte fiiltet fiirdige -

lingt diivifrin. Det finns fortfarande ingen
riktig stationsbyggnad, inga hangarer. inga
garage och verkstiider och enligt vad myndig-
heterna firklarar kommer det dnnn att dedja
ett bra tag innan dessa gaker blic orduaade,
Det har fran den flygresande allmiinheten och
I synnerhet fritn flygarhiill gjorts anmiirknin-
gar pd missfiirbdllanden pd Kungsliingen, men
ingenting tycks njillpa, Och (rafiken bara
viixer. Den 1 juni dterupptogs den regulliira
flygtrafiken pd Norekliping och Ju mer trafik-
och fraktflyget utvecklas desto stirre blir
behovet av en flygplats som utan att bhehiiva
skilmmas Kan ta emot biide passagerare och
frakt.

Vi har frigatl nigra personer som har moed
gira hur det verkligen firhil-
ler sig,

— Missfiirbfillanden® Jag kitnoer inte till
nigra missfiirhillanden hiir, sliger filtmiistare
G. W. Kurlsson,

Nigot flirvinade pekar vi pd stationsbygg-
paden som niirmast Hkoar en gammal lant-
handel samt pd nidgrea skjul 1 ena héronet av
fiiltet,

— Ja, jag hidller med om att det fir ganska
tringt och provigorlskt pd sina stiilllen, men
det gir ingen stiirre néd pid oss s hiir hoel-
ler., Flygplatsen skall dock med tiden byggas
ut sd den blir jimbirdig med Torslanda och
i dessa planer ingir bl 8. byggandet av tvi
permanentade rullbanor, en ny stationsbygg-

Vi utféra alla slag av
fornickli
ornicklings-,
forkromnings- och férzinkningsarbe-
ten samt massgalvaniseringar, hardfor-
kromning och specialbehandlingar av
valsar och maskindelar som &dro ut-
satta for sdval slitage som anfritning-
ar. Moderna anléggningar och arbets-

metoder borgar for ett snabbt och vil-
gjort arbete, - Begér offert.

GAVLE
FORNICKLINGSFABRIK

Post- o, godsadr, - Gavle - 2:a Tvir-
gatan 31. Telefon 82 53.

Antligen en

verklige
tivlingsmodell

higviirdly gummi-
motordriven ®0m  redan
visat slg pid styve linan vid flera till-
fiillen, En modell som kowmmer att viooa

nutngn  tilvlingar,
Komplett hygesats med allt material av
biista balsa. Bland annat medfiljer file-

diga gpryglar och roder, lister, flak, japan-
papper, ritning m. m., men e gumml-
snodd, Spy 88 cm, Endast Kr. 5: 50,
Gummisnodd av bilsta kvalité 30 fre pr o,
Rekvirern AMIGOS och nl kommer ott
bliva stormfértjust!

MODELL-8SFPORT
Box 98 Tel, 857 Falkenberg

.

nad, hangar och garage. Till den oya siations-
byggnaden har vi redan fitt peogarna, men
arbetstillstind saknas fortfarande, Niir vi kan
ha det hela | ordning ¥ Don saken e det biist
ni frigar Wigforss om!

Uppe pit expeditionen sitter frilken Sonja
Ryd och skiiter korrespondensen. — Jag trivs
i stort sett ganska bra, men skolle trivas
iinnu biittre om det vore lte lvligare hilr ute
och fler utlindska flygplan som  kom och
gick, beriittar hon, Om viotearna fr det Inget
vidare, Det bliser rakt igenom kiken sd
sardinerna niitstan fladdrear och eldningen den
fir vl skita sjillva,

Den enda uppyiirmuningsanordoingen | rum-
met dilr friitken Ryd sitter bestdr av on lten
kamin som niistan hela tiden the matas med
ved om man vill hilla vionterkylan otanfie
vilggarna,

Mest bekymmersamt av alln har doek tra-
Tikledningen, — Allra first skulle vi behiiva
ett stilngsel kring filltet, siger teafikledare
Bertil Sundberg, Nu hilnder det att folk
springer pi filltet hur som helst och det har
t. o, m, hiint att bilar kért pd rollbanan
Just npiir flygplan skall landa. Vi har ofta
fitt kasta oss | Jeepen fir att kilrn bort olbe-
hilriga  frin omridet och sidant  irriterar
i lingden, Inflygpingstérhdllandenn He heller
ingenting att skryta med, Sider om filltet
Hggor en ganska hiig 48 och pid viistea sidan,
niirmast stan, utgir AB Kraftemballages hilga
skorsten en farlig mask vid daligt vilder.
Denna skorsten har bl, a, glort att AOA
vilgrat landa pd Kuongsiingen, Kraftembuallage
skulle siikert Inte misshaga nigon om den
fior flygtrafiken s farlign tingesten kom
bort och framstifllning difrom har oeksd glorts
av Luftfartsstyrelsen men fabriken fordrar
en sii pass orimlig ersiittning fiir en dylik
Atgiird att man finne inte ansett sl kunna
i med pit det,

— Fiir dvrigt iir det ganska trivsamt pi
Kungsilngen, det verkar faktiskt inte sii mye-
ket flygfilt utan r{lnli::m-r nilstan mer om
en lugn och fridfull bondgird,

Pia flygfiltet finns heller Ingen restanrang
och vl man ha en Higkedreyek e man viinda
gig il flygplatsvakten Arne Johansson som
skiiter en liten privat srestaurangrirvelses med
sockerdricka, viehyvatten oel annat tiirst-
sliickande, T en liten burack bredvid sta-
tionybygguaden delar ADA:R kontor och tok-
niska avdelning utrymmer med passagoeraruaa,
tullen och polisen. — Under sommaren har
det giatt bra. men vintern kommer silkert att
bli ett problem iiven fir oss, forklarar tra-
fikassistent Sven Olov Larsson, ' grund av
att det Inte finns nidgra ordentliga fiirbin-
delsebanor och Ingen riktig hangarplatia fir
vi tvungna att vilnda och bhogsera planen med
traktor och detta filrorsakar ofta filrseningar.

~— Men samarbetet med flygplatsmyndig
heterna har wvarlt utmiicrkt tHlgger ABA:s
stationsmekaniker Gustav Akerberg, Vi har
faktiskt varit som en enda stor familj biir
pd Kungsiingen,

Bu Uten ljusnlng 1 den f, n, ganska dystra
situationen pit  det  blivande storflygfilltet
Eommer dock inom alira nilrmaste framtiden
dii hangarplattan och en ny firbindelsebana
blir firdiga. Aven ABA skall £ en ny barack
for sitt avdelningskontor men sedan ., , sedan
vt som sagt barn Wigforss niir reston skall
ordna upp sig,

Convairfabriken

omtalar att den har under konstruktion en
jaktflygbdt vars allmanna utformning pa-
minner om den engelska Saro SR A/I,
vilken for ovrigt provilugits nyligen. CON-
VAIR planerar emellertid att anvinda star-
kare reaktionsaggregat an engelsminnen for
att darigenom erhilla storre fart. Som tidi-
gare omtalats | FLYG ar SR A/l utrustad
med tva Metropolitan-Vickers axialaggre-
gat med 1500 kg dragkraft vardera. Saro
har uppgett att toppfarten ligger mellan 650
och 700 km/t.

I samband harmed kan omtalas att ytter-
ligare en engelsk flygplansfabrik — Black-
burn Aireraft Ltd — f. n, arbetar med en
enmotorig propellerdriven jaktflygbit, kal-
lad Blackburn N.2/42. Planet ar utformat
efter samma principer som den tvamotoriga
B. 20 som var forsedd med en infallbar cen-
tralflottér samt tva stodflottorer som ar
fallbara utit vingspetsarna. Motorn blir en
3.000 hk Napier Sabre VII, som driver tvd
motroterande trebladiga propellrar,
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KSAK-

Rikssegelflygtiavlingen:

e

L1

LINKOPING TILL TATEN
Halle-Hunneberg behaller ledningen
i distans, men SSF K dir hack i hal

Spurten i Rikssegelflygtivlingen
ser ut att bli en verkligt rafflande
sale, Nar detta skrives har vi hunnit
en vecka in i september, och striden
bland de frimsta ar minst sagt hard.
Dryga tre veckor aterstar, och blir
viidret flygbart, sa@ kan man bespetsa
sig pd en alla tiders hardfightning
innag resultatlistan blir definitivt
klar.

Sa hir ser listan ut for de framsta
just nu:

Distunsmomentet, individuellt

1) Tore Milling., Halle-Hunneberg, 15647,
2} Birje Centergren, Stockholm, 14310, %)
John Bohman, Eskilstone, 7500, 4) Hugo Has-
ael, Vilrmlamwd, 7440, 5) Bven Jonsson, Bskils-
tuna, 7,200, .

Distansmomentet, lagtiivian
1) Halle-Hunnebergs FK

Tore Milling 18,047

Bertil Stahl 3004

Stig Dergstedt #,080 25,601
2) Btockholmg Segelflygklubb

Biirje (‘entergren 14,510

Bidrn Andersson 60,4641

Ove Centergren +118 25,450
#) Viiemlands PK

Bven Jongson 7200

Einar Hriecsson 7050 21,4

I den individuella tavlingen torde ingen-
ting vara att gora at Tore Milling, men i
lagtiavlingen ar striden skarp sd det forslar.
Bjorn Andersson har sedan sist fort upp
SSFK till otdck narhet av Halle-Hunne-
bergarna, och det ar nu bara ndgra tusen-
delar av poing (0,332) som skiljer de bagge
huvudkonkurrenterna at, Det behdvs sharas
att Bjorn Andersson eller Ove Centergren

gor ett bittre resultat, s ar det klippt for
Tore Milling och kompani och den Kreu-
gerska tusenlappen hamnar i Stockholm i
stallet for i Trollhittan:

Hijdmomentet, individuellt

1) Bitrn  Andersson, Stockholm, 105N,
2) Bengt Olow, LinkOping, 10:00; 3) Vioeent
Larsson, Halle-FHunneberg, 8075, 4) John
Bohman, Eskilstupa, 8,050, 53) Fred Nordholm,
Viisterds, T.083, 6) Sven Osterdohl, Linkiipiog,
TH0, T) Birje Centergren, Stoekhiolm, G850,
&) Henry Norrbom, LinkSplng, 0150, 9) Ber-

til Stahl, Halle-Hunnpeberg, 5015, 10) Tage
Liif, Stockholm, 5,085,
Hijdmomentet, lngtiivian
1) Linkiipings FIS

Bengt Olow 10,510

Sven Osterdahl 7000

Henry Norrhom 10,150 44,400
2) Stockholms SFK

Bjidrn Andersson 10,000

Birje Centergren {1,880

Tage LOf 6,685 25,4480
3) Halle-Hunnebergs FE

Vineent Larsson 8075

Bertil Stihl 5,015

Hans Milhorn 0,205 20,125
4) Eskilstuna K

Johin Bohman 8,050

Arne Gundersen D205

Iarry Carlsson 5,105 18480
4) Visteris FK

Fred Nordholm THE5

Arne Lind G400

rik Westling 4.7h0 18,185

Har har den sensationen intriffat att Lin-
koping (genom Norrbom) gitt forbi seger-
tippade och linge ledande Stockholm, si nu
vill det till ordentliga hojdilygningar i6r
Stockholms-pojkarna  om inte tusenlappen
skall bytas ut mot fem hundralappar i stél-
let. Det minsta man kan saga ar att tav-
lingen det hir dret bjudit pa spinning, bide
for de tavlande sjilva — och klubbkassorer,

SLUTFLUGET PA

- Den sista augusti slog  Segelflvgskolan
Allebery igen portarna for denna sisong,
som varit en av de battre, inte minst tack
ware det vackra somomarvidret. Segelflyg-
wider har det som bekant varit si och sé
med de sista mdnaderna, och nagra direkt
glinsande  segelflygprestationer  har  inte
gjorts wunder drel (om man bortser frin

ndgra 4 000-metersvinster, men de  tillhor
fu numera de ratt vardagliga sakerna. . .).
Skolchefen dr som bdst @ farten att swmn-
mera thop drets siffror, och de kommer wil
sd smaningom i en utfarli rapport. Bortit
3000 starter har gjorts wnder sommaren
pia berget, och segelflygtiden ror sig om cir-
ka 575 timmar, Antalet haverier iir rekord-

ALLEBERG

FOR ARET

lagt med endast tva Litta skador pa glidare
och en hoptryeki kropp pa en Olympia, Bil-
den hir nedan togs i slutet av sisongen och
wisar dels de tvd sista manadernas cirris-
himmel, dels bergets trotiinare »Moth-ja-
garens SE-ALM, som presteral ett glin-
sande dragjobb wunder sommaren med inte
mindre dan 830 flygstarter.
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FINLAND VANN
:_nodellﬂyglandskampen i Danmark

1047 ars landskamp i modellflyg mellan de nordiska landerna fick en ovan-
lig festlig inramning genom alt de danska arrangorerna sammankopplat =fyr-
maktsmotets med Dansk Modelflyver-Unions tioarsjubileum. For samtliga del-
tagare blev Danmarksresan en minnesviird upplevelse och de danska viirdarna
kan lugnt vila ut i férvissning om att de lyckats perfekt med den omfattande

organisationen.

Det svenska laget

samlades i Malmo den 28 augusti, dar
Terje Larsson for Modellflygkommitténs
rikning kontrollmatte samtliga modeller.
Av svenskarna hade endast lagledaren in-
genjor (G, H, Dérantz och malmébon Gun-
nar Persson deltagit i en utrikestavling, De
tre ovriga, Karl-Erik Carlsson frin Stock-
holm, Rune Johansson och Gunnar Ka-
Ién fran Norrkoping, hade aldrig forut va-
rit utomlands,

Danskarna motte med buss

vid fargan och Sven Wiel-Bang hjilpte
till att ia modellerna helskinnade genom
tullen. Finska laget stuvades samtidigt in i
bussen och via Norge-baten Kronprins Olay,
dar man hamtade norrminnen, gick {dr-
den direkt till Odense pa Fyn.

Gisterna inkvarierades

hos modellflygare i Odense, dir de under
tavlingsdagarna fick en omvardnad som
trotsar all beskrivning. Den danska maten
var for manga alltfor frestande och av
svenskarna hade dtminstone en man itit sig
sjuk till tavliingen. Det var med nod och
nippe Rune Johansson kunde fi benen att
hara, nir han hamtade hem sina bortflugna
maodeller,

Sjalva tavlingen

gick den 30 augusti pa den 2000 m lan-
ga permanentbanan vid Beldringe utanfor
Odense, Under forsta perioden var det en
stralande termik. Gunnar Persson fick da-
gens bista tid med en 6-minuters flygning
och svenska laget tog en stark ledning, Fin-
narna lag niist efter men ingen trodde att
de i fortsittningen skulle kunna klara det
svenska forspranget.

Solen gick emellertid 1 moln lagom till
andra perioden, och skam till sfigandes
sprack svenskarna bide andra och tredje
perioden  medan finnarna gjorde relativt
jamna resultat och utgick som segrare.

Prisutdelningen

dgde rum pd sondagen vid en middag pa
restaurant Skoven. Borgmastaren sjalv f{or-
rittade prisutdelningen och bland de manga
talen hyllades borgmistare Werner for den
framsynthet han visat genom att lita Oden-
se¢ stad stodja den for landet betydelsefulla
modellflygsporten, Foreningen Norden, som
representerades  av disponent Sejr, hade
stallt sina fanor till arrangorernas forfo-

30

gande och disponenten holl ett uppskattat
anforande, dari han bland annat bad de ut-
landska gisterna taga fanonors budskap
»FRED—FRIHED—FRAINSGABs  med

som en hidlsning till hemlandedt.

Innan man limnade Odense

hade dverlarare Thienesen visat HC An-
dersens hus och andra av stadens ménga
sevardheter och under dterresan till Kdpen-
hamn pd mdndagen gjordes ett besdk i
Roskilde domkyrka.

Mindagskviilll P4 Tivoli

avslutade det festlign Danmarks-hesoket
och Wiel-Bang, som under hela resan tagit
god vird om de minga gisterna presidera-
de vid middagen, som gavs av Sportflyve-
klubben i Kapenhamn,

Svenskar, finnar och norrmin lamnade
det dlskvarda Danmark med stor saknad
och med mimmet fvilt av intressanta och
gladjerika upplevelser.

Tiivlingsresultat:
Liand Deltagare :":,; ]'}".l" I‘IP: S:a
, Brdrup 871 1483 2057 4418
£ IPFlensted-Jensen LTI 1TES 1T0.0 424
E  Hyst-Aaris 015 1555 984 Bd5d
& Lanviasen 1018 1718 2124 4868
Kuuhanen 1975 136,0 2022 6660
= Santala 227 1872 2RI 5982
2 Toropainen 2510 2718 1M4 TI6T
£  Wallenius 1471 1577 1707 4755
Blaker 1020 1170 1373 3578
) Gulbrandsen II]-i.ﬁ 07,1 1528 {430
2 Linvang 52,0 1042 1888 3450
7 Milbach 771 2810 2080 5161
Carlsson w20 1165 2202 5500
E"t Johansson 2974 1261 114 5I8T
B Kaltn 1858 1260 1865 4072
% Persson 3600 1337 1648 6500

Lagtiivlingen: 1) Finland ‘iﬁ:ﬂ.«l. 2} Sverige
173135, 3) Danmark 13530, 4) Norge 12189,

Inddviduelln tiiviingen: 1) Toropainen (F)
TI6,7. 2) Persson (8) 6380, 3) Carlsson (8)
5006, 4) Santala (F) 558.2, 3) Kaunhanen (F)
056,58, ) Molbael (N) 5161, T) Johansson (8)
0BT, 8) Kaltn (8) 497.2 (utslagen), 9) Lau-
ridsen (D) 48068, 10) Wallenins (F') 475,56 (ut-
glagen), 11) BErdrup (D) 4413, 12) Flensted-

Jensen (D) 4249, 14) Blaker (N) 85678, 14)
Hegst-Aaris (D) 3464 (utslagen), 15) Liin-
vang (N) 3450, 16) Gulbrandsen (N) 3339
(utslagen).

DK-Lurs i NVorrkiping

Som ett apropa till Allebergs-diskussio-
nen kan namnas att KSAK redan lyckats
fa till stind en DK-segelilygkurs i Norr-
kiping i samarbete med flygklubben dir.
Kursen beriknas borja ctt stycke in i sep-
tember med 4—06 elever pa kvillar och
sondagar och annan ledig tid som eleverna
kan disponera, Priset for skolning fram till
C-diplom beraknas till cirka 500 kronor,
Denna kurs, som skall ledas av forste in-
struktéren hos KSAK, Herje Westrin, blir
sikert nyttig inte minst ur erfarenhetssyn-
punkt. Som utbildningsplan skall anvandas
den Schweizer SGU 2-22, som anviindes i
DK-kursen pa Alleberg i varas.

KSAK-anslutna flyghklubbar

OBS8.! Telefopnumret inom parantes iir till
arbetet, det first nilmoda il bostaden,

LANDSERONA FLYGRKLUBB, Landskrona.
Tel, 1701, Ordf.: Tng. Bdmund Eogbe,
Odmanssonsgatan 33, Tel. 1701, (»Luanils-
verks)., #Sekr.: Ing. Carl Krik Larsson,
Biirkgatan 1. Tel, 1255, (»Landsverks).
Kussir: Ing, Sven Monteus, Odmanssons-
gatan 28, Tel, (sLandsverks),

LIDKOPINGS FLYGKLUBE, BEox b, Lid-
kiiping, Tely 200 00, Ordf,: Dir, Fred Welit-
e, Trolmen Blomberg, (Rirvstraml), Tel
440 28, (220 30), Sekr.: Disp. Helge Jansson,
PMoragatan 1. Tel. 208 49, (200 61), Kuossir;
Disp, Olof Fagerstrim, Husabygatan 4+, Tol,
210 57, (203 11). Gruppehef: Trafikledare G,
Bergelin, F 7, Siteniis, Tun, Tel. (Tun F 7).

LINKAGPINGS FLYGRLUBEB, SAAD, Linki-
ping. Tel, SAAB. Ordf.: Kapten (laes J.
Smith, Klostergatan 10, Tel. 208 (4, (8AAB).
Sekr.: Ing, Guonar WRotsman, Lovgdian 4
Toel, 208 41, (SAADB). Kassir: Ing. O. Espiog,
Nya Tanueforsvigen 39 . Tel. 28145,
{SAAB). Gruppchef: Provilygare Olle 1a-
germark, Vasavilgen 48,

LULEA FLYGHKLUBB, Timmermansgatan 41,
Latled. Tel, 1591, Ordf.: Disp, F. Wester-
berg, Svartiin, Luoled, Tel, 2800, (24 00),
Sekr.: Kamrer [, Eobom, ‘Thnmermansga-
tan 41, Tel, 1591, (16 1), Kassiir: Kamror
Osear Jolhansson, Skomakaregatan 52, Tel.
10 08, (13 58), Gruppehef: Verkm, (f Carls.
son, Varvsgatan 2, Tel, (34 90),

MALUNGS FLYGKLUBB, Malung, Tel.
= [lassonstiders, Ordf.: Mekanlker Theodor
Nilsson, Malung, Tel, (201), Sekr.: Fabrikir
Bengt Lisper. Malung, Tel. 53, (48). Kassir:

Digp. Hrie BEricsson, Samhilllet, Malung,
Tel, =Ceos, 1
NORDMALINGS FLYGKLUBB, Hox j29

Nordmaling, Tel, 52, 2, Ordf.: Montir Sven
Norvdenfors, Nordmaling, Tel. 02, (52), Sekr.:
Kontorist Ingvar Josephson, Nordmaling.
Tel. 2. 12). Kasslir: RKiipman Nisse Nordin,
Nordmaling, Tel. 120, (120),

NOREA ANGERMANLANDSE FLYGHKLUBB,
Box #30, Ornskildsvik, Tel, 2260, Ordf.:
Komm,-horgmilst, Gista Liljebilek, 1 Jinsto-
rum: Ritdbuset. Bostad: Storgatan 10, Tel,
1305, (2010). Sekr.: Skeppsklarerare Ake
Grundberg, Oskarsplan, Tel, 2744, (2260),
Kasstir: DBankdir, Eingr Nordstrand, Store-
gatan 16, Tel. 1005, (22 27). Gruppehef: Ake
ﬁru,::(li:-lin. kiipman, Domsjioverken, Tel, 52 72,
h202).

NORRRUOPINGS FLYGKLUBE, Norrkiiping.
Tel, #0231, Ordf.; Konsul Birger Minsson,
Al Aung. V. Hvensson, Mel, 228 08, BSekr.:
Ady, Rolf Halvorsen, Hospitalsgatan 6 A,
Tel. 284 00, (200 87), Kassér: Bertil Blom-
qvist, dir., 8. Promenaden 13, Tel, 285 85,
(207 63), Grappehef: Ing. Helorieh Kipp,
Albrektsviigen 102, Tel. 27500, (sTuppens).

NORRTALJE FLYGKLUBB, Norrtiilje. Tel
543, Ordf,: Kamrer Nilg Johansson, Hosla
gons KL bolag, Tel, (507). Sekr.: Snickare
Sture Johansson, Nyhem 1, Noretiilje. Tel.
10 07). Knssér: Bl montiir Arne A, Karls-
son, Kvarngreiind 1. Tel. 163, (1008).
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” olika Hindernn, Hiir kommer no en ny lista
pi ntllindska medlemmar,

Englund :

-
Deaald Dalgiish, 18,4, 4 Esso Bensinstation
‘ John MaelLean, ~
; *Prosla Irons, 22 fr 1,
Florgs Kulle - Kalmor
| Holland:
Pieter Nierse, 10 dr. 4

Porestindare: Svensson & Carlgson

U.8.A. Fullstiindig Service Tel. 747 Kalmar

' ¥ ag o o ; Jahn A, Perchem, 26 ar,
R1E _'" """_:" il i Robert ‘Mhomason, 18 Ar. Onskar  kontakt
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET md flygintvesserad | Norge,
’ Officiclit organ fir Itallen i1
Kungl. Svenska Aeroklubben Lunocenti Fabio, 18 ar. 2 Linkao pIng
Organ  fir Norge:
8v K Pilotth i *Liv Solvang, 10 dr. 1.
FAELER RRLOISnIRR SN Por Sirlie, 10 fr, 1-4-frimirken,
Utkommuer varannan torsdag Leif Molvig, 14 dr, 3-5-0 '

Raolf Gabrielsen, 22 i, B,
REDAKTION:

Danmark:

Tegnbéregatan 35, 1 tr Tel. 20 33 45 LYGDRAKTE ABRSOR ol BASKEIR
FVOdeaIAkIBE ool - Ansverie iitgsrares ]l.j;ilru\ mrl;u.l_ 25 :I{. 1-4-4, o FLYGDRAKTER, MO R och BARKIL
: £ = i Y Carl-Ange Larsen, 21 ar. 4 (skala 1: 5 <25,

Uverste W, KLEEN Tel, 20 88 01 = : ? . AL
Ied, Sven Broman » 2108 }}:.Ill;: Il'II:.\I}::ﬂ;:h‘}L n]r% I I: Mﬂffi)a//.\ S}’.’ﬂdﬂ.ﬂﬂ A." B.
Hed, Hang Andersson » 210238 q ity et Telefon 220 32 Linktping
Rivl. Sven Salonius s 010288 Gorm Miler, 17 ar. 1-8-5. elefon

Danmurk: Jolis Thinesen, Finsens ALE 20, Finland :
Oilense Stig-(Hot Lindhol 17 e, 1-2,

Finland: Per S Jansson, SJ0tullsgatan Erkkl Tokinen, 27 sr. 2.5-6 o
T A D, Helslngfors, Stig Bostriim, 14 :n'1ll| 2 -"r‘1. L st Lulea

Norge: BEdvard Ombolt-Jensen, Kirkegt. 3'51“1!::“!{{:;:'::;::1:‘""II"I Ar ':r;, THENT
15, Osin. . 3 fir. 1-9,

AT GOD MAT [ TRIVSAM MILJID
ons, ! Redaktlonen ansvarar feke fir in-

siindn, ieke bestiilldn ml_n_um.uhl'lpl. - 0 fe bor = '.-”nsun' ]‘p“(a“'-““g.-“
Frl diskussion | FLYG, Fir asikter, fram- = e =

firda i signerade artiklar, svarar for- LULEA Telfon 1415

fattnren. CYNNA och ::Hrrll |||-|Ir|t- I.:nll,l: ::l'hlllllﬂlllltl;ll ”I tr.
AANOASAVDELNING . A & ppet: vard, s—22 ppet: vard, ad

Chel; J. K. SVENSSON - Tel, 210627 BEROQMMERDER A siind, 1222 i, 1202

EXPEDITION:

E‘:I‘l::\lﬁi’:‘l‘l‘ ll:;::"Ihl:é;;r"‘ll‘..l::“lll‘l:xIN“ Arnolds Conditori Bestiilln, £ fester, miiten, brillop ete. motl.

MFosigirolkondio: 1111, TATT N o " s ;

Prenumerationspris: DROTTNINGGAT. 29 Tel. 1763 b; Ronmneb »
Hele Kr. 9:75 - Halvlir Kr, 6: —
'renumerntionspris 1 Doanmarlk

Helie Kr. 208 —, Im]\‘:'llj Kr. 10550 A. HELLQVIST & SON Cond itori
Alilén & ‘\.l:;l:l,:;:lt:” ['I:;:(T-prn\_\'rnuﬂ:nll SNICKERI Continental

3 Husarg. 3, Tel. 11 85 45, bost, 14 27 70 i

harlskronngontan 10 - RONNEBY - Tel, 538

GOTEBOR G FILLRPANDIG
FLYGS BREVKLU BYGGNADSSNICKERIER, KON- RUNLITOBIRIILRMILIN G
z EVKLUEBB TORS- 0. BUTIKSINREDNINGAR BILLARD
Det L varlt tyst 1 spalterng om Brey m. m. Kostoadslirslag pa begiran.

Klnbben 1 nagrs veekor, Under tiden har vl
jobbat med att skreiva till alla dem =om an
u:i}ilt i som ||ul-|llz-lt||hsuur. Minga brev bhivde
frin vira svenska lilsare och  flygintressoe-

rade 1 andra linder — Norge, ]?IIHII:‘;IL“R‘ Hin- ll i ITms ta 'l
land, Bogland, Holand, Ttalien oel Amerika
talar sitt tydliga sprak att man gillar idén
med  kontakt mellan flyg-sinnat folk [ de

Sitock holm

GUR ETT BESGK HOS

® | modern milji | stadens centrum, Kondz‘fori IWO
kan NI njuta nv gott kaffe och ul- - e i o
= - o A=y > = : 5 romma Kyrkviig 178 (Inv. Bromma ky rko)
il FLYGS BREVELURBB siktn konditorlvaror, Gott kaffe, goda wienerbrid oel Liekra
Tegnérgutan 35 - Stockholm bakelser samt choklad och liskedeyeker,

Gillestuga uthyres  till foreningar  och

SR o Konditori Centrum diirkemute

Gppoet KL D=2, Telefon 57 22 03

ANPONE-" 2 Rl e e T e TR e e s e Telefon 18 44 Brogutan 11 INGA JOIINSSON

......... Kalmar Uppsala

A. CENELL, Cykelverkstad VI uifar Kfrsior v alla sia wed it
y LY

Unlonsgatan 11 Tel, 2586 Viind Eder med Firtroende (il

Fiirsiiljer lodande  eykelmiirken, sisom on -
Wi sy el D e L HERMES, VEGA, REX m. A s. Almlofs ke"
Jag dnsk. breoveiin | ettt av dessa linder
i Uil alle slags cykelreparationer Nybygget - Uppsula

Jag bifogar 30 fire | fl’i:ll:fi-rlil-ll'l-l." omsergsfollt och il facila priser Tel, 317 386 Tel, 347 85

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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