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"Dessa omställbara propellrar gOr verkligen land­
ningarna säkrare". 

"}a, och de förkortar landnt'ngsstrlickan med unge­
f är 40 procentu

• 

Hamilton Standards nya omställbara Hydromatic-propellrar förser 
de moderna trafikplanen med luftbrom~ar förutom de vanliga 
hjulbromsarna. De omställbara propellrarnas bromsningskraft för­
kortat landningssträckan med omkring 40 procent och minskar 
faran för sliming pi våta och isiga banor. Aterigen har Hamilton 
Standard väsentligt bidragit till att öka flygs.äkerheten. 

Bland de flygbolag som redan beställt Hamilton Standards om­
ställbara Hydromatic-propellrar märks 

Aeropolfa 
lraniff 
Capita) 
Chicago and Southem 
Contlnental 
D.lta 
Ea.t.rn 
F. A. M. A. 
K. L. M. 
Unea Aerea Nacfonal 

UnH Aeropostai Venezolana . 
National 

Northw .. t 
Orlent 

Pan Amerkan 
Pan Am.rlcan Gra~ 

Sabena 
Tl1In. Australian 

United 
W •• tem 

UNITED AIRCRAFT 

~~~ 
EAST HAlnOID, CONNECTICUT. U. 5. A. 

• 

PRA" & WHIINEYS MASKlIlER • HAIIllTON SIANOARDS PROPEllRAR· CHAIICE VOUGHIS flYGPlAN· SIKORSKYS HElIKOPlfRS. 
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A6ATONS spalt 

G.loSler E. 28-39 "Ploneer" 
(1941) 

T llh'trkare: G1o.h·r Alreran eo. l .td .• Uucel". 
c(>I<,. WOJ. 

1':"1I'1"1l!' ~ (Ich n~~r hu'-"" de lI.111erR'\I'M 
'I"~III rC8.ktlon~drl~". t l)"II'],lRIl kOn"tr,,~r.d .. ~ 
(Ich b~'lI'lI'dc" a,- Glo.'Ilr·tllhrlken od, p rov_ 
tIHJ.:H <1~ll H maj m·n av ),'II)l"ht Llt'llle" .. nt. 
1'. K O. lIa.'"e •. Planet kon.leOl'ra,I". erter 
tln:mln'.lcrh'I. MIl<.'c!tlkatlon I: 28;:m och var 
urHI'.ullglil:"'·1I tilukt ~om Nt or,.Wr.,'an. 
Jakll'l11n. net o(!rllllr,\a frK"'''t,,!:" Mom rt>ak­
tlo".,]rlth!n "",,,har l JlhnWre1~e me,1 " rolIel. 
]l'rdrlr'N' ltwMl1r,h' cmdlertld .'n m~nll"" ODl­
tllllo",l!· \>rol>l"'". "arfil. pill"'" UhllUl redan 
hill> ''''II')'""l'i.uII "lir att ''''trakt a "(Im rent 
('XlwrlU!('nI('llt, !"tormlllngcll .tAr fortforan­
de I.A ett m~'ckl't hnll't Idan ,-." jl"iill .... den 
1I.('rodYlln",IHkl rpnhMi'n. nw" I,A grU"d ,,\" 
!len IA)/a ~tfttl~kft ilrngkrllft Mom d A.lldcn~ 
r~lIl;tl()Il~8j1."J:n')l81 lHmn.,]e - !f.1Q \1)/ - 1.IIH 
fnrt"u r"latl,·! hlnrMIlIU. 700 km/t. 

1<:11 h("'I~ 1,6 "\110111 ""u<l~ k""~lr(lktlon". 
prlnch,,'r (jl"~h·r·r"hrlken H",·nn,l" r,·,lM" lfl~O 
filr ",an om ",,,n Jil",fll •• 1>1"",,<,",,, (I""rtl. 
<"1,·111 Ila",,,) "',-" tJ"" ."'Hlkft""k" ]('p"hllc' 
fllb r lk..,," ""Il"~le J"ktp'''" - 1'·1tI ·)'I",,,d,'r· 
kl. ]' , 8-1 lIRr 'nlft)lN t'l. reakll(m~l"flen nt· 
f".m"l I,A ""Io::t'fH. "a"""1l ~l\tt "'"" Glo"t~r' 
tYl"'" .,~h fi;,. ij\"rll(t ~r lIkh,'I,'r"lI glln~kll 
",A'U!'M. 

X"lurlll(t"I" ilr lllo"ler '~:/8/;I\1 N' h .. lull'" 
tallilin". Hu,h,'n il, ,lock ,Iukklihl<la. ~' ~r lit: . 
I\kn "1,,1011 11,'1('" ,"ru.'lIo1o h'IIU cft!'r "', Ihl 
.. 1"hHl."',,rn ", .. ,l "u I, .. r .. xlr~ hJillpf""M /I 
h, ~KKh i'llilli'l. I ,Kn,I"lilllt>t il,. R,· """"Iiill, 
1.1'1' ,,..h ""RulI,,1 I~JI'I. 1t.'aktj(l,,~m(ll(\Tn "Ar 
N, \\"hlttl,· W1X. tUh·,·,ka,1 a\" 1'00\\"er JPI~ 
Lid. 
n ,\ T ,\ , 
>:!).i'"""I<I<I , 8,M m. 
Uh, .. ," 1,0 m. 
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lHlJ," ~,8 m . 
"I" n'I", 10.:12 nl~. 

Fråga oss 
om FLYG 

I denna spalt besvaras endast 
(dgor av allmänt intresse. Insända 
fri,or måste förutom signatur vara 
försedda med Insändarens fullstän­
diga namn Mh adress, 

l'.l", .. , I) Varför har n u, o8)'mmelrl~k 

(f,rUk"t.I"? :!) VII,I mella>< mcd att .'11 8~lI"el· 
fl)'!! p'an kall fl.f1;8.M und"r· (I~h Il\""rkrhl~kt', 
~) Hur 11"'"/1.'8 nIIk" ~~r~lnncr l" !! vltflr~ 
flnn~ det ~ J,uUe. 

'h·"r, n 18, . kohln Jrllr t"tt o~YUlP'P\r!"k 
l.lacHlp,; Il~ gr1lll,I 8." Rtt fBrar~u ,lHrlg.·nom 
crhi'tU"r bUur" "Ikt framilt,ned,lt, IIl1t~~ mel­
lan ,·lI.n~lra IILOIOrll"ondol,'ll oeh 1IYJ:'krOI' I""". 
2) Va.l d"lll'a fr"1I'1I helrllf'~t kRll ,'1 "lldaHI 
~~lI'a att ni tiltmo,mgeo a\"~,'r .fIYII",,11I1:' u'" 
der (lclr Ö\".". e tt ~egeJp'an" Ul"(' r"t .. "rl"ll"h,,~, 
tlllhct •. l) Spltflr .. Ilull~ 1 ~Iu lau(lh"""rMd" 
"l'plal(A I ,','r~lo"er Irtt" .\lk 1 till .\lk 2·1 och I 
marIIlJakll'er.lonell 8e .. llr .. I r ln ) Ik PH, 1t"I, 
"Ct\"18 m~<l yl.ga I"ckor. .\Idla" ~atlr .. 
~Ik :': l ' 1 II orh )I k"~ ilr dN t. U. elt Ittnlfi 
h(ll'I> och llkllQlld~ lIr fHrh~IIR",lel mulla" 
S .. nllre ) Ik 111 ucll .\Ik X\' , 

".A .... , I) U". ~t<>t ~r ";yll"dcrndJUle,, " tt 
d c "",erlka ,,"kll mOlUl'<'rulI CUlI tln .. ntlll ",Gli 
uch 1,,.cOT'DllIJ!" O·lM~ :!) \'8tl k(l"'~r (\,·1 

n .I F.. 
S~ .. r, l) ~'LYG hAr In'ilrr 1"1f,"1I .Iflrur rör 

"~I(OH mOlnr ",,~,I he"-.:kuh'g<'n Il_1 M, ~nm 
RUtllll"lIlI.""1I Ur ell .Ud~l .. s Il)' ko".trllktlo". 
IlIelI 0·145 ~o'" Wr ,,1I"'araude Ur ""dH "C· 
rlctllh','rk"I,,1f," har "" "..-ll"d"I"\'(lI]"", I'ii ~.:17 
lI1l'r oeh mtlt""lIr~r allt~A ConU n .. ntul ,\.610 
.(llIl I,ar 2.0~ IItCI·. "01]"",. !l1"rl .. ff .. k"·" mr 
hA,IR IIIoh, .. 'r" .. Hr j., hk . ~) lIetr~ff~"dc I,rl, 
",'rUll ilr ,I", nOl( "ij,hiln,1\II'\ 811 "ilu,IK .Ij{ 
,1In'kl I IIl I ,ycomln)l Dh·. of Ih,· A,' IKII"" 
('nrll .. 4~~1. 1 ... xlulI"lllll A'·""II". X,,\\, Y01'k. 
S. Y. r,·"p"kll'·,' . ('""tlll<'nlal '\lolor_ l·o'·I' .. 
,\lrer .. fl [c""I"" Uh'" ) 1".k"lI."on. ~llcll. 

"r~I<'" n,\ dN hilr I ""n mArk ilr mv,'k,'\ 
M,'lIrt a\~ f.l IHj{ pn filr"kn 1I1'I,,,lftn '.m· dRtR 
(I~h P~MfRl"la fllr mMIt'rna flnlpl~n . "nr" 
Jall I~ek"am Ilall /.'\'\"(; ,'111" lrjnlpK mil!" nl(',l 
nlll'l!"lfll'r"R fiir X(lrthr"lI ... ' )·1 .... Wh' .. , 1,<H'k· 
h .... d Co".t itutl"" Kllml .\ I 'K~~ r.~hmltt ) 1. IMU. 

J, n.·." .. U""mnrk . 
Ii""r: X"rthrol' Flytt, .. Wln .. ",'~r XR":I~ 

~,,,,, nl~nN ill"l'" kAIIaM. har pil ~!,il'''l\"101tl Il:' 
WA:! m. lilnl!",1 lli.1S llI. hiij,l 0.12 m. \"11111'.'"'" 
371.1) "". 10nl\"Ikl 40 •• ~~ kil. ,">r"u,1 fl."I1\"lk\ 
7:1,482 kl-\'. mU. tmAt~n fl)')t<'lkt 94.800 k,... 
,·lulf,"l,,,ldJl.Il,I,,),( (",<1 "ortnMI fl~'I!""II;:1I llli.7-I 
k"/ ,,,'. err.·ktl",18.tnlnl( 14X3.(1OO l, k ) 1\.12 
~II."/hk> tOI,p'ar! Mr, km/ I. Ill8rMehr"rt r,(jfl 
km / I. rl)'ll "trilcl<K "".,1 4.1\ to"," !.){)"'''IK.I 
IS.UOIl km. nuU:. h",,,hlftNt ~7 "'". Om 1.<1<'1<. 
h ...,,1 X l tflO·1 c,,,, .tltnUon (mo,h· 1I 89) filre-
1IIlllpr '·IHln., rGlj8Ild,· ~'ff""r: HI,iiUIr'· ',hlr,7.U 
m. IUnl/" H .• -.' III. hii],l Hj.~4 "'. '·h'';.I·11I 
:\:1!\.~U m r. flYI:'\"lkl S.'.i~1(l kli", "Inghel,,~tnln~ 
2i/.7.7 k~/m ' . "rr,'ktlwI8.t"h,,, T.Hi kl(/ hk. 
'''Br~<'l,fftrl :180 km/ t. 1"'''''"lniCdJtrt l:l(l km / t. 
rt.'· l<~tri;~kA :1.7(WI km m.'" rull hNRIRnd e IR~I. 
d . ", M. Iii) ."I.IPIl'r. l!(I!"rHn.. H. "'rll 
l'. & W. \\'R"I' l laJor 1''' '·8.,I,'rA :1.000 1,11.. 
~1~ •• H.,'hmltl ~I~ lG:l lI ~1tl1IlIl"'I> "RT mr~"d" 
n,,·o\ dt rlll<~tlll(lo::""'lI'ut 8" tn' W8UI",r 
IlWK 500 m{),\ e:~ \.i, Icn~ drft,r:krKft dd 
"'Mrk .. " 1-'1\IJ8"'\o' ""plo::lrt"r 0111 ~"'li~1I1 ~r 
kHn,IB ' . "l,ii"''''\I',1 n.:1:1 m. mnl!"" lUll,,,. "hil'lC' 
Yl8 l~.<I1 III'. flYIo::,'lkt 4 :litl kl!", l'I",;h,'I~ "ln lnll" 
27:>.8 kl!"/ "'" l"I'pf"rl JI~ 11.000 III SS;; knl/ !. 
~t1,..h"~'I"lwt :!.:IIKJ m/ nd". 

I'r~ .. ", 1) IIltr Xllrlh ,\ mHlrfln I'_~JH 
.'!"~I""I rl"rhl~dl)[ p'()I' .. 'II"r~ 2) Hur ilr ,h'tlR 
,,~I'" ", JKt ~ 11(1 l:_."n·. 

s,'''''' l) I'roll<'Il~"n 1'~ 1'·1;111 "Or "8""Io::"n 
en r.rrhl"'II" 1I111"lItol> I<tn,,,llIr,1 me(l !l.!),'; III 
.IIR""",·r. IIUIO'HRII.kl n",~\iIl11t8r O~" (iir." ,l" 
"' .. " hl " ,h,,",,<'!'eu .. , •. ~ ) il"n ,"e~1 RlII'lindll 
knlllofln),("rilrlol",'ll "Mr ",ilrkj{rii"t (;\"pr h,'la 
1,IR, ... I. [)N ulI",,,, .. r B" F'1.\"C; "Olll ""lt'htill 
('" l·nlltll.""".kl.M a ,· 1'13JA 31 n ~ I"" .. ilr 'p'Urr 
.l"t. 
. I' . A .. ", D~ Jo" f,irll ~'>"" fli,..ukl 1tJ! t~ 181( 
l'~ ,." .knJnrllnhll!" II\" R .. ""h ll a Rl:_3 S~b~~ 
I ~kH18 1: WO l'i!ll(lt'r j .. " ml)l n'., 1111 FLYG 
oph her ()m r~" "8r m8U 10101( "k~ffR en 
,Irltk. I'an l 1-: , XI.,IKe" . 

1<\"1": T.n·llrr hHr 1"\,\'(1 In1(· I".fl """')Il 
1 : 101),rlt"I"/I" l"fi-".,1 Il~ 8~"b~r. m,'n l tld_ 
~krltte,\ l'''I''llilrl .. k"lk~ ""I,lr",h"" j nl,to"er, 
"um""'r I nr flntr~ en ","lllu'rll/l""" \"ill Ut' 
törd rll"I"1( 8'> s.. .. h~~ l .knJIl I: 100. 

Taylor Cub 
-ID Jrkr. 1'(l1~1 j:'~"I(Ii<l l\8Il !In,. 1,lIfll'ilrdl,;, 
l){>t8h~\'I .,'t lI"illllI'Hle till :!'JjD W48. Pl\r~t. 
kla~81l:t "klek. 1"Un"dd "1('11 JrJu' och 
~klllllr. ijHI,e8 f"rm!lnllgt. 

V)l.~TF,RnAL'\RNF.S Jl'1, l 'GKT.lJHH 

n"I .. ·dlirn .. 

., 
ål-:kO·'1'JAN IIT 

Tel. Unlln ISO Ha 

nOTTll/ll1RIET 
""'"lJurlt o. rör, 
ID·l1t. l'rlK :!: 00. 

~,. 

) l n lm H 8 

AB. HALMSTADS 
MURBRUKSFABRIK 
W.fOiCK" (i,·,'r ,;rll~fyn"I/I"I"'ter pli mllll(lll' 
tal. kllm 1'11101,'" hO"l!"ftr för ~I;ket h','e rll " •. 
Yl ;Ir(l en~"tn"'l'('tMnlör~r III' 

Grus, Singel och 
Murbruk 

1111 KUIlI'"I. 1-·1 .,·"fllr'·"'"1Inll~"~ 8I"tJ~le" ,'1<, 
I,' 14 I ~1l('ke,lnh,. }'ahtlhn "hl W81"11l 
Gm.,Ukl. Telefon 114:1 . 2849 

A.-B. ERNST & CD 
K ,\ T_.\I ,' R 

t:lektr. IN"TAI . I J\T !OS~:tt . l I OTOKl':K, 
TH,\S" Y(lR~I ,\TllH I-: K 
I-:h'klr. ~"\1' ~: IUI-: I. DI. m . 

Hu,..,· ... ·mRnt mr 
,\ I< Il A o .. h 
_1{\' I . ,\ ~' I, 

1>; I. 10: 

,"( Il (J 

li;TK O(.. l I X 
XIX(1 ,\H -

;~"tll,,"n "" ,· .. rkUIlI lI;i""ilr,l1" 1l,,,,,,,,I . 
lIIot""I,I,·.'" tiI"lhll!_IH,,,I,,n ~()II' ,.·,h", 
1']Mal ~'" J'~ .IYI·8 \I"",, \"1.1 fl"'R !l1I­
rilll,·". ~:" n""I .. U Mom k""",, .. r .. II ,·luII .. 
,,, nUiCll tll,'lh,,,u . 
l,o"'l'l~tt hrlliC"Rt~ 'liC'! all! I"Kh'TIRI A" 
hil.tll hlll~a. IIIA",I Mllnal HI,·,lfmj,·r nr· 
,IIII" "!,ry"lllr od, rotl~r. 1I.I"r. flak. JH1,an­
pa"I·~·r. tltlllul: lI\. no.. Illl'n <'l 11',,,,,,,,1. 
~Iln, ,I. lilll' ~ "111. Eu,II,., Kr. ,,: 1111. 
G""""I."o,1<1 R" hliRIo kl·8111(. :W i,." pr m. 
H<,k,·lr .. r .. ,\ ~1I 00" , ... h II! kom", .. r .. u 
h1l .... ~1".mfHrIJII~I : 

310nIl LL·!l I·OHT 

a" ","J knUt'" 
till bllllll't I,r"'. 
~'ijr~ilkrR E,ler 
tiOl d",,~~ kl'IlIl , • lel.,·!lt(lr. n,'kvlr"rll r",lRD I dAIl. dfl t"jt.pt 
lir h'·l!"rll"~KI. I 'rl.~t Ur ~II fynd1 

IX"U!lTIU "O~U'AS I Y.T • " A~ J I1 
Sill,,1 u",I"rle"k"II" mM l'O~lfllr"kolt: 
.... ~t. uAl (Iij. I/'. ) fl. 1: 00 1lI. flYlI"ctM "mul. 
••. pRr "'1I11"d",Ukllftl>l!lIr il. 11::SO me.\ 
flyget" emhlem. 
Xamn ... ... ..... . ..... _ .. 

H"" ' A,1 .. 
l'..,.tA(\r. 

• 



• 

A vro Tudor Il - den senaste länken i en lång kedja av framg.\ngsrika flygplan ­
är en värdig bärare av Avw's traditioner på världens flyglinjer. Planets inred­
ning kan varieras helt efter flygbolagens önskningar - från 60 sittplatser ner 
till 40 - beroende på den flygstracka och invändiga utformning, som är önsk­
värd. ~'1ed en ekonomisk marschfart på 37j kmJt och en toppfart på mer än 

485 km/t kan passagerarna färdas med bästa 
tänkbara komfort i den väl uppvärmda 
och luftkonditionerade övertryckskabinen. 

AVR O T U·D O R n 
• Fyra Rolls-Royce M erIIn Motorer 

A. V. RO E & CO. LTD. M A N C H ESTER. EN G LAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD) 

• 
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LÄSEKRETSEN HA.R ORDJlJT 
looping5 och ryggfiygningar med den. Så 
fort den första S kcm-motorn kommit i 
mar'knaden ,kommer jag att installera en 
sådan j J-22 :all. 

37 minuter över Värnåmo 
FIYll'~ n!tl .. ktloll! 

Hlr mf'd ett tOlo .'­
mlu "'D.~le l\I(ld .. lI, en 
OI'.8peelal, b<>o!lnmo­
tormotleU. Pet har ta­
IIlt n,IIC 32 tlmmlH alt 
hYlI'lI'1 den. SpKm'\'hl · 
tlcn lir 187 cm. Mod,,)· 
I~n , lygn tnycket \Jra: 
Iftnll.t. flygti den Il r Hl 
mlu. Motorn I r en 
.'l'horo. 111'1& modellen 
lir balnkladd och ving­
arna lir kllldda m~'11 
liden. 

SUD Lundq .. la' 
Norra "Rg~n ~1. 

VlrD,-mo 

No rrlandsmodeller 
Herr Redaktör l 
Jag skickar här in fotoo av tvi av mina 

modeller, en ]-22 med U-kontrolJreglage 

Oh>be Swlt!. 

En flyg-

atnbassadör -

och en Globe Swilt med rörl iga höjd- och 
sidroder. }_22 :an har jag flugit mycket med 
i vintras och även wldcr våren och långt 
fram på sommaren. I vintras hade jag ski­
dor pi den ~ att hastigheten inte var si 
särdeles hög då. Under försommaren där­
emot mr den med hj ul gjort 70 km/I. Jag 
har använt både Ohlnons & Ritt 23 och 
H. & B. JOhanssons motorer t ill del}. D~n 
förra motorn som är bensindriven har JU 
världs rykte I\tea är rätt besvärlig om vin­
tern då det ar 25--30 grader kallt. Man har 
alt sköta om batterier, ländspole, konden­
&a,lor ooh brytarspcuar och däriör rekom­
menderar jag H. & B. Johanssons diesel-

motor fö r en nybörjare. Det är en motor 
som startar i alla vider. 

Den här J -22 :an är mycket roderkänslig, 
d. hade man en S ~cm dieselmo.lor som 
H. & B, Johansson kommer att serietill­
verka efter jul, dA kunde man. gott göra 

På den andra modellen - en Globe Swift 
_ kan man sIäIla roderna sI aU man kan 
göra loopings, lIygning rakt fram och ä~1I 
i mer dieT mindre skarp kwvning. 

SI fort j ag fAr mitt reaktionsaggregat 
färdigt kommer jag att meddela Eder hur 
d~t fungerar, om de blir bra eller d~igt. 
Även del är gjort till en U-kontrollmodell. 

Alvar ForsiiII, Bollnäs. 

Till FLYG S B H EVKL U BB 
T.,~nb~.ta" iii _ St...,kholm 

Nallln 

.... , . ............... ... Ålder ••...••. 

I ntn!IHrad a ...... 

l .••••..••.. 2 ....•.. . ... 3 ...•...•.. 
Jag ISn.k. bri! .... l n I ett av du .. II .. II,r 

1 ..... • •... • 2 .•....... .. 3 . .•.•. 
Jall" btfoll"u 110 IS .... I f r ima rken! 

FÖIst en 6.600 mils resa i Amerika, följd av en demonstrationstur pi 3.3 '0 mil 

genom Spanien och Mellersta Östern • .. sedan en uppmärksammad flygning genom hela Australien och 

Nya Zeeland • •. genom dessa uppvisningar pi platsen har Bristol 

Freighter bevisat sin förmiga al[ ekonomiskt och sllkert frakta 

en mi ngfald olin varor till alla delar av vi dden. 

T H • B RI STO L A E ROPLA N E c O M P A N Y L I M I T E D 

761 o 

Rep r eUIJlfl lJ1 i SlJt r ig': M R. lI.. REI C HEL. S YNA I,sVAG E N 14 RI KSB Y, $ T OC K HOLIo[ 
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SJJ!I 
- en llyyanLle aUlbassaLlör 

för svenslå Iå"alitet 

Saab Safir har pl kort tid blivit känd och erkänd över hela 

den Clygintrcsserade , 'ärlden. Flygegeoskaper, flygekonomi 

och flygsäkerhet ha slagit fackmän med häpnad. Efter von 

Rosens världsrekordflygning Stockholm - Addis Abeba 

har Safir dessutom IIppmärbammats långt utanför Uyg. 

kretsar. Var och en kan nu konstatera. att Saab Safir är 

ett svenskt sportplan i högsta världsklass - en flygande 

ambassadör icke blott för svensk flygindustri utan även 

för svensk kvalitet. 

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET 
L l N K Ö P l N G • T R O L L H Ä TT A N 

.' .. 

n.YG 2V47 



w. Kleen: 

SKANDINAVIENS STÄLLNING 
H ela den läskunniga världen vet - i den 

m1n den Ur tillfälle att län. - att 
Skandinavien. folk vill leva; fred och dir­
för icke vill ansluta till nlgondera av de 
mot varandra sdendt' stonnaktsgrupperna. 
Allt prat i motSilIt riktning kan alltså icke 
skyllas pi okullllighet om det verkliga lå­
get utan mlste vara föranlett av illvilja. 

Vi nenskar har därför uppmärksamt lyn­
nat till de ryska röster som beskyllt oss för 
anslutning till våstrnakterna. Lika uppmärk­
samt har vi iakttagit ryssarnas motstlnd 
mot tankel\ p! att skapa ett skandinaviskt 
neutralitetsblock - det sägs innebära en 
blockbildning i anlit'loamerikansk «gi. Dtt­
..amma säg, rgendomligt nog ocksA om 
tanken att bilda en skandillavislc tullunion. 
Iclce mindre uppmärksamt har vi lyssnat 
till de ry,ka uppmaningarna till on aU 
nedrusta. 

Men allra mest har vi uppmärksamnUI 
den härvarande ryske biträdande militir­
attachens (X:h en annall rysk legatiOllstiän­
stemanl fird~r i de gamla slgfilarnas fot­
spår uppe i Norrland och till hans kollegas 
utflykter till Utö. Dessa färder kan tolkas 
endast som anfalJsfÖrberedelser. Och de 
bildar en belysande bakgrund tiU alla öv­
riga ryska itgärder. 
R~dan innan spionerierna uppdagats skrev 

generalmajor Petri, att Sverige nu intagit 
det läge Finland hade före vinterkriget, bör­
jan. Vi kan alltså befara ~tt nytt Main;la, 
uppflyttat frin Karelska näset till Torne­
åalen. Vi har samma rätt till miu tänksam­
het som ryssarna - och vida större anltd­
ninfirllr. 

Mcn Skandinavi~n5 folk har visat världen 
icke endast sin freds- och neutralitetsvil;a 
uta". även sin motståndsvilja. Vi svenskar 
idafalade den inför det nuistiska hotet ge­
nom v!r upprustning och vAr beredskaps­
anda, danskar och norrmän g~nom sitt be­
slutsamma motstlnd mot inkräktaren och 
hala femtekolonner. 

Det finns intet skäl att anta att den bol­
~jevikiMca diktaturen skulle hälsas mera väl­
kommen till Sbndinavien i n den därmed 
bdryndade nazistiska. Vi slår ocksl döv­
örat till för alla locktoner och hotelser 
österifrin. 

Men vi vägrar i andra ~idan att ansluta 
OIS västerut - innan vi skulle bli tvingade 
därtill genom ett anfall österifrAn. MA det 
upprepu: vi vill vara neutrala SOI1l stater, 
även om vi icke kan vara det som indivi­
der, ty vi tillhör orubbligt den vå5terlindsb 
kulturllet.sen. Just därför vill vi ha fr~ -
Västerlandets kultur har hunnit därllän aU 
den fördömer anfallskrig JOrn politiskt me­
del, mcn icke försvarskriget. 

Vi svenskar har som sa,t iakttagit m1nga 
uttryck för aU dcn ryska aggressionen väs­
te~ut ingalunda begränsas till omrAdet sö­
der om Östersjön. Men vi har icke märkt 
några som helst a(i'TCssiva av~ikter vilster­
ifrln. Icke detto mindre rustar vi oss till 
försvar j alla riktningar - vi ämnar för­
svara oss varifrln anfallet in kommer. Pre­
ds som vi gjorde under vinterkriget. Vlr ... 
Iympatier var odelat pi Finlands sida. men 
vi vägrade västmakterna genomtig för att 
hjälpa finnarna. Det lir ett bcvi3 på vår neu­
tralitetsvilja som även ryssarna måste ha 
iakttagit och som de säkerligen icke har 
glömt. 

All e rfar~het, även den fänkade, säger 
015 entcller6d att en stats neutralitet blir 
respekterad endut sA länge den bedöms va­
ra till fördel för den presumtiva kränkaren. 
Det ir nog att erinra om ty!lkarnu m;lnga 
ncutralitetskränkningar och om de r~ka 
m01$\'ilrighetema. Tyskland läret inom en 
överskådlig framtid inte kunna krinka vår 
nelllralilet, men miln får av allt att döma 
icke bortse från möjligheterna aven rysk 
neutralitetskränkning i stil m~ t ex angrep­
pen mot Finland och Polen. Med båda des­
sa stater hade Ryuland högtidligen inglng­
na nonagg.ressionsavtal. 

För O!Ii måste allts! problemställningen 
vara, om nigondera av de Mda stormakts­
grupperna har - eller kan förutses ;ln$e sig 
ha _ fördel av att kränka Sveriges och 
det övriga Skandinaviens neutralitet. 

Angloamerikanernas kr igsberedskap är 
svagare än Rysslands. De skulle vid etl 
krigsutbrott varken ha fördel eller förmAga 
av ett angrepp mot Skandinavien, de miste 
till en början hllla sig på defensiven. Och 
,arskilt för Britannien vore det en förde! 

aU Europas nordliga atlantku~t med innan­
för dem belägna flygplatser tillhörde neutra­
la ,tater. 

Annorlunda ställer sig {örMlIandena vid 
den tid _ efter kanske tvi lrs krig - dl 
angloamerikanerna är beredda alt gl till 
motoffet\Jiv. Di skulle de ha fördel av alt 
kwma basera delar av sitt tunga bombflyg 
i Sv~ri&,e för att it.sättas mot Leningrads 
iooll!ltriområde och de ryska polamamnar­
na, för att nällUla endast tvi betytkl.efulla 
anfallsmål. Men då skulle ett anfall 'kräva. 
en betydande kraftinsats under lAng tid, en 
kraftinsats som kunde komma till bättre an_ 
vändning pi annat Mil. Dessutocn strider 
det mot angloamerikanernas syn pl tinKen 
att ang.ripa. ett fredsälskande folk el.l~r för­
söka tvinga. det att uppge ,in neutralitet. 
SI t ex utövade!! intet tvAng mot imperie­
medlemmen Irland vars neutralitet under 
kriget medförde dc svlraste ~kdelar för 
Britannien i ka11l1ICn mot ubltarna. 

Icke desto mindre har vi en neutralitets­
front alt bevaka och försvara äv~n väster_ 
ut _ om den icke blir angripen sA desto 
h.:;ttre. VAr neutralitet miste skyddas ;lt al­
la hAll, fannara är det ingen neutralitet. 

Vad Ryssland beträffar SY'ICS det vara 
fara vän att det vill använda sin större 
krigsberedskap för att genom ett överfall i 
samhand med ett allmällt krigsutbrott eller 
som inl~ningcn till ett Jådant försöb "­
kerstil1a Skandinavien som basomrlde för 
siu ub!tsvapen och sina luftkrigsmede:l, 
varför skll1le Ryssland annars önska att vi 
är svaga, varför skulle de annan låta sina 
diplomater spionera inom vira strategiskt 
viktigaste lITäns- och kustomrlden, varför 
,kulle det annars mot:Jätta sig varje yttring ' 
av skandinavisk gemenskap? 

Därför ligger i bör;an av ett nylt världs­
krig vår strategiska tyngdpunkt vid vår 
öltra fÖnvarsiront. Denna är dessutom av 
flera skäl svirare att försvara än väst/rOIl­
len och kräver r~an därför huvuddelen av 
våra fönvarsmedel. Kan \'i försvara on 
mot ett strategiskt överfall österifrin kan "i 
också försvara on västerut. 

Av dC!.!a skäl kan vi begränsa dr gransk­
ning av vira försvarsmöjligheter till förs\'il­
ret mot ett strategiskt överfa.11 österifrån 
efter sorgligt kända förebilder. 

(ForIs. ;4 sid. Zi.) 
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BRASILIENS FLYGMEKANIKER 
MAsTE BÖRJ A MED ABC BOK EN 

U rskogens - !rot­
minslone den 

sydamerikanska 
enda transportmedel 
har hittills va rit ka­
noten, långsam ooh 
Ilngtifrån ofarlig 
med tanke p5. feber­
sjukdomarna och 
det myllrande in­
se!ctsli,-et i de vat· 
tensjuka maJ1kerna. 
I <lag år det flyget 

Sydamerikas framtid beror av flyget 

EN L I TEN NA.TT 

gjorde i början av å ret redaktör GUNNAR FRöSELL, 110m på 52 dagar avver­
kade en reponaicresa på 38.550 km. Från Bromma Ilög han med SAS till 
Buenos Aires via Rio de Janeiro, korsade sedan Sydamerika och återvände via 
MellanamerIka och New York. till Bromma. HaD' hade dA varit i lulten samman­
lagt 120 timmar och 30 minuter. Redaktör Frösell ler här en friisch bild av 
vad lIyftt verkli,en betyder (ör Sydamerika och fortsätter i nästa nummer 
med en intressant skildring av f1y,ets ställnint iMellanamerika. 

nwnera helt brasiIi· 
anskt och med bra· 
siliansk personal. 
Hur ,m1llga linjer 
och tUr.eT bara de~sa 
tvA flyger är inte 
gott att veta, men 
alt det inte är U. 
finner man illle 
minst di man en Ii· 
dig morj;lOIl kommer 
till Rio~ cenrtlla 
flygplats, Sanl<n 

10m bildlikt talat bryter nya vägtr och utan 
flyget skulle exemp·elvis Bra5i1iens rort· 
satta ~xploaterande knappast ens vara tänk. 
bar, 

Än så lange är det bara i kustbandet Jorn 
man Kan tala om verklig bebyggelse i norra 
Brasilien - i övrigt är utposterna fl och 
och glesa ooh oftau belägna i närheten av 
de stora floderna, Del är ju enorma avstlnr! 
det rör sig om - en liten utflykt pi nedre 
Amasonfloden beräknades aven nornnan i 
Belem do Pan'!. dra tre veckor och då kun· 
de man inte komma mer än högst 800 km 
in i landet. Litet snabbare skulle det g~ om 
man hyrde en bogserbil rör JOO kr. om 

,(\ag('l1. 

nu pi ett par tinunar, och någon brist på 
passagerare är det inte, 

De tvl största bolagen är det rellt in· 
hemska CrUleiro du Sul - Södra korset 
_ och Panair do Brazil, det senare ett 
dotterbolag till Panamerican Airline! men 

Dumont. Den är byggd på ell utfyllning i 
själva ,hamnen och mitt {ör lillgbanans ena 
ände stAr, ehuru pA ett par km avstllnd, 
SockertoPIlen, d~t boerömda utsiklsber~t. 
som ett varnande p,ekfinger, Start mbte 
ske lII('d \'änstenväng strax ef!('r länning· 

- Brasilien har sex ans tändip flygbo­
lag och tjugo som polisen gjorde en välgär· 
ning om de ju rörr dess hellre slo~ ned p;\, 
" ade en flygbolagsman i Rio de ]alleiro. 
Antalet bolag visar i alla fall pi hur myc· 
kel flyget betyder i dagens Sydamerika -
en resa som förr tog 3--4 dygn ~ör man 

8 
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UI för att man inte skall ta nlgra kolli­
sionsrisker. Scandinavian Airlines landar 
pli den militära flygplatsen Galteao, en tim­
mes bilfärd frin Rio eftersom Sant05 Du­
mont inte har tillräckligt llnga banor för 
att ta emot lastade fyrmotoriga plan. 

Pl Sant~ Dumont har Panair do Bra­
%11 sin hu\-udstation och där börjar star­
terna redan vid S-liden pli morgonen. Ungt 
innan solen gått upp. Sträckorna är mycket 
långa och det gäller alt komma i väg i 
tid. Och planen startar sA tält som möjligt 
är, sA tidigt ungefär ett var femtc minut -
det övervägande flertalet DC J:or. Själv 
bodde jag inle utanför stan men i alla fall 
14 km fdn flygplatsen och fick stiga upp 
redan kl. J Il! morgOllell för att hinna i 
tid till Bc1em-planet. Om priserna kan man 
göra sig el) förestä!!ning av att ehauffö­
ren tog ;ro kr. för den trippen. Han kallade 
det för nattaxa ... 

Men det var 0111 de brasilianska. flyg­
bolagen och deras besvärligheter: Tyskar­
na började bygga ut flYil)latserna i Brasi­
lien, mcn det verkliga tI\ll)$vinget ·kom inte 
förrän under kriget. d~ ett par av {ärje­
flyglinjerna fr.in USA gick söderut och 
över Sydatlanten, ökenarm~erna i Afrika 
försörjdes prakti~kt taget helt med flyg 
som följde samma route. Pl sl vis fick lan­
det en hel rad förnämliga flygplatser bygg­
da alldelu gratis odI har dteritand fltt 
överta dem för eget bruk Det är jättun­
läggningar med pcrmanentlagda banor pli 
2-J km eller ännu länKre • .som Brasilien 
praktiskt taget Utt till skänks och som _är 
en av förutsättningarna för traiikflygets 
starka utveckling. 

Panair flög till ~ början med I)raktiskt 
taget helt amerikansk pcrSOT1llI, men har nu· 
mera gltt över till bralilianw, duktiga 
flygare och goda mekaniker. Men nog har 
det varit ett I)foblenl, som bo!aget~ reklam­
cl1d, Paola Eillhorn, $lde. Att skapa en 
bra mekaniker åt inte enkelt i Europa och 
är ännu '5v~rate i ett land som Brasiliell, 
där skolväsendet ännu ligger i sin linda 
ooh där den tekni~ka undervi~ningt!n knap­
past kan sägas exi5tera. 

- Vi fick börja fr~n botten, bt!riiltar 
haa, odl , sl valde vi ut IlOjkar pA 15- 16 
år fr~n alla Mll i landet. Parallellt med 
yrkesundervisningen I1l~ste de skolas även 
i vanliga skolämnen, och dt!t blev ett ganska 
dyl'bart företag, Först Ur de en provtid på 
$CX månader, dl vi försöker komma un­
derfund med deras tiimlllilthet. Duger de 
inte ir det bara att skicka iväg dffll och 
be.rakta l)C"II8arna SOIll förlorade. 

- Men de .KIfIl blir kvar är vrrkligt a.n­
\'ändbart folk, Sonl har lätt för att lära 
Till en början hade vi utländska lätare, 

o ...... , 11.1011 ~h'rM .,...10 ... " k ... ' ''Uh ...... ""dd 
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men nu har vi korR1lit så. I~ngt att vi klarar 
oss med inhemsk lärarper$OJlal, vilket vi­
sar att vi är inne pli rätt vig. Utbildningen 
tar J--4 .ir innan dt! kan säuas in i .själv­
ständigt arbete, men d~ är de odes! goda 
mekaniker som vilket som helst flygbolag 
kan vara stolt öv"r. Dc ir ocksA väl be­
talda när de är färdigutbildade, men. det 
är nödvändigt att ge dem. goda förmlner 
eftersom de med en ddan skolning är myc­
ket eftersökta Mde av andra flygbolag och 
av reparatioosvrrkstäder, som naturligtvil 
mte har nAgot l!!JlOt att gratis dra nytta av 
den skolning de Utt hos oss. Dc Ur för· 
binda sig att stanna ho!! Panair visst antal 
.if, men när tiden g.ir ut är det ytterst få 
som vill byta, De tycker att de har det bra. 
som det är. 

Det är inte ullderligt för resten att meka; 
niker är eftersökta. Det -råder en fantastisk I 
brist på verkstadskwrnigt och motorutbildat 

(Ports. pd sid, ZZ.) 
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Tro'~ att schweiurna arbetar under 
sän.re ekononli~ka bctingelSt!T' än; vi i 

Sverige när det gäller segelflyg är dera~ 
intresse och framltanda beträffande segel­
flygforskning och nykonstrukt ioner enastA­
ende. Det är nästan sA att man går och 
skäms 1 de SVC':IISka segclplanskonostruktö­
rema..!! vägnar. Det sista beviset pli. den 
schwoeiziska skaparglädjen ä r WL~L 

o ..... , t. v.l wr, ~1 ' "to­
.-r...rH"" "A fl), ."II1'. 
~r" t I!"m~dfn . - '1'. 

h. ' S lIrhlld "'- ""."n. 
Oh.pr" ..... dr .. . 1 ..... "­

h. '",vrn m.... d r nl_ 
m Ar k t . I l k ltll rhAll a .. -

d r " a. 

SCHWEIZISK NYHET: 

SEGELFLYGPLAN för AKROBATER 
WLM har p.\ eget initiativ konstruerat8 

av ingenjÖrsbyrli.n Wcber-Landolf-Miinch i 
Luzern. Schl'!('iziln flygvalmeI har visat 
ett stort illlresse för Illanet, vilket kanske 
k()ffimer att införliv!U i flYgJllallparken fö r 
avancerad flygträning. Dttta är $l mycket 
märkligare då det schweiziska flygvapnet 
för övrigt inte bedriver sCijelflygning i nA· 
gon som helst omfattning. Detta talar tyd­
ligt 'JOg fö r WL M :5 rooerhanllQni. 

Innan kOllstruktionsarbetet sattes i gång 
gjordes en rundfrAlfd bland de främ5ta 

!chweiziska ~egdflygarna om deras spe­
ciella Öl'~9kt'tn! 1. Med deras rapilOrter för 
ögonen gjordes konstruktionen. WLM blev 
eU allround-plan, ,om varje klubb nu gIr 
och önskar sig. TiII:\tm för all avancerad 
flygning, goda egenskaper i blindflygning, 
gynnsam haslighetspolar för sträckflYK­
ningar, vändi"h.:t, tillåten för st"r", sI3/>­
hastigheter !amt rymlig kabin med utmarkt 
~ikt . 

Kroppen är byggd som UPi'styvat faner­
skat med dukkläd~1. Kabinen är 64 cm 

bred och I \O cm hÖg. H uvt'll är av plexi­
glas och ti11:\ter även god sikt bakAt. Rygg­
stödet, !1011\ är pres,g! i fonn av ('n balja ur 
alllllliniumpl!t, är fällba rt fram!1 och möj­
liggör inSIJektion inne i kroppen ,gmt lIt­
byte av syrgaSlubet-. 

Fena och stabili,gtor är h~t klädda med 
{aner. M018varande roder är dukkliiddll. 
Trimroder finns givetvis. För traJ15110rl 
fälles $labilisalor och höjdroder UIIII Ii!! 
fr nall5 sidor. 

(Porls. pd sid. ti.) 
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FLYGTÄVLING 
MED KA.LLBA.D 

V i ~tår och hut trar p.\ kanslibyggnadens 
tak på F 13. Ett ihållande duggregn 

piskar i ansiktet och en kall nordvästlig 
vind biter genom märg och ben, Lultrum­
met under det grA och trasiga molntäcket 
dallrar av motorbullret från ett 2O-tal jakt­
plan av olika tY ller IIOom i mer eller mindre 
samlade formationer kretsar omkring flyg­
fältet. Eli ) 21 hAller just p.l att starta, men 
dess hjul hinner knappest lätta förrän en 
annan 21:a r«lan kommer rusande frln 
andra ändan av ballan, lyfter, drar in land­
stället och försvitUler sedan snabbt i den di­
siga horisontell, I det allmänna oväsendet 
från eltr·iga J 22;or, Ivest,iirtadc]21 :oroch 
blänkande Mustanger skär då och dA ett 
ilsket tjut frin en Vam!)yr eller en skarp 
ma5kingevärualva genom luften. J.lygvap­
~t5 hittills största flygfilttävlan ir i full 
ging. I tävling~ som omfattar inte mindre 
än nio ol ika. moment är fem jak1fJottiljer 
från Mellansverige representerade, nimlige.n 
F 8, F 13, F 15, F 16 och F 18. Varje 
flottilj deltar med fyra 1)lan llius ett reserv­
plan och en teknisk perllOTlal besLiende av 
5ammanlagt 13 man, 

Den stora uppgörel!len började egentligen 
redan fredagen den 19 dl ett av tivlings­
momentet), irlJlfllJ11t;ntflygning i linktrainerl1l, 
klarades av, Varje förare fick göra en 360 
graders sväng lt vartdera hållet oc:h resul­
taten räknades sammanlagt för lH!la. lag, 
några individuella placeringar noterades 
överhuvudtaget inte under denna tävling. 
VampYT]li loterna .frAn Brlvalla meriterade 
sig som suveräna instrumentflygare och 
vann med endast fyra felpoäng en klar se­
ger över sina konkurrenter. Närmast kom 
F 18 med 11 prickar medan F 15 och F 16 
hade vardera 13 prickar. 

Tidigt ]Jå lördag5morgonen började sedan 
den verkliga flygande fälttävlingen, den 
första i sitt slag i landet. Redan en tinnne 
före starten hade tävlingarnas överledare, 
chc:h:n för 3:e flygeskadern general A, 
Ljlmgdahl, hållit en allmän ordergivning 
varefter lagen intog högsta beredskap. Den 
återstAellde tiden ägnades At en sista över­
syn av planen medan förarna samlade:! 
«ring sina respek1ive gruppchefer för att 
diskutera den lämpligaste taktiken. 

Fem minuter kvar till första starten. Det 
ä r F 13 som skall i vig först, Fyra 
reaktiOllsmotorer sättt ; glng samtidigt _ 
här giller det att inte förlora ~ sekund. 
När tvll minuter är kvar fAr grul>pChefen 
en order där det ange~ att ett fientligt flyg­
plan paMerat vissa punkter ]Jå angiven höjd 

• 

och angivna tider, Det förutses att flygpla­
ne t fortsätter med t.amma kurs, höjd och 
hast ighet. Up!lsök fienden _ anfall I Kar­
tor, räknestickor och gradskivor åker fram 
]lä ett ögonblick. All ra fö rst skall det gö­
ras en träffpunktsberiikning. 

- Där ska vi ta honom! säger grupp­
chefen, kapten Ljung, även kallad )Ljung­
sky), och pekar ]Jå en punkt !~ kartan. 
Förarna kastar sig i ~na plan, ett tecken 
med handen, bromsk'lossarna kastas lt si­
dan och Vampyrerna rullar ut på ltartba­
nan, Fullgas och så lyfter de med tjutande 
motorer en efter en frAn Bråvallafältet för 
att gå ut på det förs ta uppdt'i,get, målspa­
nillgCtl. Banan går runt södra Östergyllen 
där en gal1lfTlal B S:a &tryker omkring och 
markerar fientligt flygplan. 

Så sm.\ningom är samtliga lag iluflen -
sist startade J 21 :orna från Söderbamns­
flottiljen - och nu bjuder parkettplatstn 
på kanslibyggnadens tak på ett fascinerande 
skådespel. De först startande grullperna har 
redan hunnit avverka det förata momentet 
och befinner sig som bäst på en llgnavi­
gering och vägspaning, men ännu ir det 
två lag 50m vänJu in från mål' lmningen. 
Snar! SyllS ocksA mycket riktigt fyra små 
prickar j horisonten. de blir allt större och 
större, man kan redan känna igen J ZZ :ans 
bekanta silhuett och efter en ,tund dl\nar 
F 18 :s lag i perfekt fonnatiOlI över t ra­
fikledartornet. 

- NIJI ropar tävlingsledaren, kapten 
Wagner, och tar tiden när det S;lI ta plant:t 
i gruppen ]Jasserar mållinjen, 

Under tiden har Vampyrerna. hunllit 
fram till sista momentet i flygtävlingen, 
lufukjutningen mot markm11. GrUlltlOen när­
mar ,ig fältet söderifrån, sprider sig och 
så kommer det första planet dykande mot 
m1let, en tavla på 2X6 meter, Dykvinkeln 
blir allt brantare, hntighc:len ökar, det ser 
nästa.n ut som om planet $kulle gå rakt i 
backen, nu försvilUler det bakom s1rogskan_ 
kanten och samtidigt hörs en kor t, 5kaf]J 
ma.skingevarssalva. De kringyrande riko­
schetterna bildar ett grant fyrverkeri och 
Vampyren 50IIl under några tiondels se­
kunder gömt sig bakom skogskanten skju­
ter plötsligt som en projektil mot skylt 
efter en häftig upptagning på endast 30 
meters höjd, Och sedan hinner man knap­
past blinka förran nästa. plan redan ligger 
i en likadan stigning efter att i sin tUT 
ha pepprat på målet, en elegant wing-over 

(Fo r ts. p4 sid. 21.) 
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DOPPA HÖGT OCH HOPPA RÄTT 

En vacker augustimorgon 5t~r hundra unga fransmän och betraktar himlen. De är 
. arbetare, scouter, kontorister, studenter. Vid deras fötter vilar en fallskärm. Om 
några minuter skall de för första g~ngen hoppa ut i rymden frfm 500 meters höjd. 
Dessa ungdomar deltar nämligen i en kurs för frivilliga fallskärmshoppare och skall nu 

. för första gängen, efter fyra m~naders teoretisk undervisning, genomgå praktiska prov. 
Sidana kurser organiseras vid ett JO-tal ' flygfält som franska flygministeriet förfogar 

över i Frankrike och i Nordafrika. I MITRY-MORY deltar ett hundratal ynglingar 
regelbundet. I oktober erhåller de sitt certifikat och blir då fullfjädrade fallskämlS­
hOl)l)are. 

Träningen för nybörjarna består främst av gymnastik, då stor mjukhet, vighet och 
goda reflutT erfordras. Det första hoppet är individuellt, det andra också.. Vid tredje 
hoppet utlöses reserv fallskärmen. Fjärde gången hoppar elev~ma i halvgrupp och (mlle 
hoppet förelas av 16 å 18 elever umtidigt, beroende på flygplanstypen. Vid sjätte provet 
minsk~ nylonytan så att störtningen blir snabbare. Vid sjunde hoppet erMlles certifikat. 

F.lev"r n .... r _ l ln'''p l>''r Om UI - ombort! pA d" ll1Jon t .... n .. Il"" d" Ik0.11 hOIl I>ll. 

VILSE 
med 

FLYG har bett mig om ett bidrag till 
&erien ,Otn flygningen glömmer jag 

aldrip. Det är möjligt att lä!ilrcll väntar 
sig. att jag nu kommer att berätta om n~­
gon dramatisk händcJse, .som jag upplevt 
i ",tt reaktionsl1ygplan av typen Vampyr, 
som jag huvudsakligast sysslat med det 
senaste ~ret. S~ blir det emellertid inte. 
Den här episoden inträffade för ett tiotal år 
sedan vid ett tillfälle, när jag flög helt 
utanför flygvapnets r.utl. 

1937 fick jag ett erbjudande från en tid­
ningt.koncern i Stockholm att flyga till lon­
don och avhämta bilder från engc\$ka 
kunpparets kröning, 90fIl skulle äga rum i 
maj. Dct enda flygplan som kunde ställas 
till mitt förfogande var en nonk maskin 
tillhör ig Widerj1le; en Waco {ör fyra per­
soner försedd med b1indflygningsutrustning. 
Kröningshögtidligheterna ägde rum III. en 
söndag och avsikten var alt bilderna !Ikulle 
flyga.~ till Bromma natten till måndagtll 
fö r a tt vara i Stockholm i tid till I)ress­
läggningen. 

Jag lyckades få tjänstledighet fr~n min 
befattning vid Flygstaben fredag och lör­
dag. Planet fick jag hämta på Bulltofta, 
dit det hade förts av till av Widerjfes yng­
re piloter. Flygbolaget hade emellertid inte 
någon kvalificerad förare för den beramade 
nattflygningen t i l~ka. Den norske I,iloten 
skulle dock medfölja under flygningen och 
likad_ ~tiinde bolaget en telegrafist till lör­
fogande . 

FlygIlingen Bulltofta-Croydon var .hän­
dclselös. För hemflygningen på söndags­
kvällen hade jag organiserat följande. Ge­
nom tidningarnas förmedling skulle motor­
cykelstafetter från olika Ilunkter i krönin~­
processionem väg föra de tagna bilderna till 
en framkallnin~c~ral. varefter re~ltatet 
så snöt som möjligt med motorcykd sk.ul­
le transporteras ut till Croydoll. Jag hade 
hOlli)3 ts kunna starta senast 17 . .30 för att 
010 möjligt n~ Hamburg före mörkrets in­
brott. där jag tänkte mellanlanda. Flyg­
planet hade ett bcrIsinförräd för cirka .sex 
timmar men- illastigheten var gan~a i1ten 
och lI!1gOlI möjlighet att n_:\ Stockholm di­
rekt från London fanns inte. På !ondagl­
eitennidrlagen var jag ute på flygfältet i 
god tid beredd alt starta när som helst. 
Väntctid~) tillbragte jag i sällskap med 
den amerikanske flygaren Dick Merrill. som 
en vecka tidigare hade flugit öll'tr Atlan­
ten en flygning som väckt den allra största 
upPmärksamhet. Nu skulle han Atervända 
och hade som extra uppdrag åtagi t sil{ att 
ha med sig de ivrigt eftertraktade krönings­
bilderna till New York. Han flög ett l1yg­
plan av typen Lockhetd Elcctra. där hela 
passagerarkabinen var fullastad mod bräns­
letankar. Han var ytterligt ncrvö~ och halv­
sprang hela tiden fram och tillbaka och 
hade $Vårt att föra en kontinuerlig kOli­
versatioo. Det är lätt förklarligt. FlYRuinlt-
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I DIMMAN 
kröningsbilder från London 

En av Vampire-ny(e1a förrrundsfigurer l Sverl,e, major Lare Thunberr, berät­
tar här om _den flygning som han aldrig ,IÖmmer •. Den I.i"er 10 Ar tillbaka 
i tiden och skedde mellan London och Stoekholm. Han skulle hem till Sved,e 
med kriininlsbildef frAn den engelska huvudstadeh, en stockholmstidnln, vän­
tade otAligt på det dyrbara materialet, men dimman ,jorde att flYraren inte 
riktigt visste var han befann sii ..... 

ar i västlig riktning över Atlanten hörde 
vid denna tid inte till vardagligIH~:tcrna. 
Hade han med sig bilderna till New York 
skulle han U ett extra pris p~ 10,000 dol­
lar för besvaret. 

Klockan blev 17.30 och ingenting hände. 
Först omkring 18.30 kOlli bilderna. Då hade 
min amerikanske vän givit sig iväg för 10 
llJinuter sedan, hans talamod hade tydligen 
tagit slut. Senare läste jag i tidningarna 
att man' försökt hilma fatt honom med flyg 
pl hans mellanlandning på Irland, men 
mbslyckats. Jag fick i alla rall millll bil­
der. "Milt utlovade hOllOrar var dock inte 
på något siu i samma storleksordning, men 
jag skulle ju 5. andra sidan inte flyga dem 
över Atlanten. Strax före klockan 19 star­
tade jag. Väderleksutsikterna var inte sar­
skilt gynn!lamma. Ett lågtryck med regnom­
råde 00' dimma hotade Id Nordsjön och 
drog efter hand in över Nordtysldand. Vä· 
derleksraj)!)Ol"terna från Skandinavien var 
mycket vaga. ~iolnhöjden hade efter hand 
gått ner till 300 meter och sänktes så små­
ningom allt mera. ( höjd med Atnsterdam 
kom mörkningen. Den som har flugit sträc­
kan Amsterdam-Hamburg vet vad dct 
innebar att' orientera sig på kartan över de 
marskländer och tusentals ka:1aler, "501" 
finn~ öster om Amsterdam och i Tysklrulds 
västra gränsområden. Det är ~vå rl på da­
ge,. och omöjligt 1"\ natte". Mi .. tdcgrafi.t 
gjorde ansträngnillgar alt få pejlvärdcn 
från holländ5ka och tyska flygplatser och 
lyckades vid ell par tillfällen kOlllmQ i kon­
takt med Amsterdam, mcn han hade inte 
samma framging niir det gällde vårt första 
mål Fuh!sbllllel vid Hamburg. Det var ba­
ra alt hop!)as at! den koml)a~skurs som jag 
lyckats fastställa före mörkningen skulle 
"Visa sig M.llbar. Det gjorde den också tur­
samt nog och på beräknad tid blinkade 
Hamburg! ljus upp mot oss ur mörkret En 
missuppfattning av den norske radiotele­
grafisten gjorde att jag fick landningsrikt­
niugen motsatt mot dCII, som jag skulle 
ha, med dcn påföljd att jag kom ner med 
flygplanct i visserligen svag men dock med­
vind på flygfältet, som var Inkler reparatioo. 
Det var mörkt som en säck med mycket 

tlv~nt I. h .: -"ooJn. I , AO)'; TIIUN IJ FoRG. _ 
T . b.: .II I1Jdln ll h.r~n dllnk KIlkt .. o<:h K" Kn. 
"I" /;~n ijk .. ,le Ju IK nJ:re un,lu 1.000· m.,t ~ r._ 
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sparsamma hinderljus och uta:n annan yt­
belysning än ett svagt lysande i landnings­
ri\.:tningetL 

Medan planet tankades sökte jag få vä­
derld(sinfomJationer för den fortsatta flyg­
ningen. Det visade sig nu att möjligheterna 
att ni Stockholm kunde betraktas · som 
ytterst minimala. ÄlUlU ett svenskt flygplan 
var lite den natte" ; nattllostflyg!llanct från 
London till Stockholm. Det var dock snab­
bare än mitt och hade mellanlandat i Ham­
burg någon timme före mig. För övrigt var 
alla i1ygfÖrbindelse.r för natten amrutlJa. 
Köpenhamn och Bulltofta samt hel. Dan­
mark, södra och mellersta Sverige och 
östersjön låg in;;vcl'l"a i tjocka, vars utlö­
pare började göra sig mäflkbara även här. 
Den tyska väderlekstjänsten avrådde be-

stämt rrln fortsatt flygning och situationen 
såg ulmerligen dyster ut Under mina fun­
deringar på vad som var att gÖra, började 
ockd den tyska trafikledningen och säker­
Iletstjänsten på f1yg'!)latsen att uppmärksam­
ma min ringhet ocll framförde bestämda 
krav alt den fortsatta flygningen skulle in­
hiberas. Jag borde emellertid vara i Stock· 
holm före klockan 3 på morgoneli. Klockan 
var nu mellan 21 och 22 och - vad värre 
var - jag hade ej tjänstledigt 1m månda­
gen. Klockan 9 på morgonen måste jag 
vara på Ljunghyhed, där chefen för flyg­
valJnct hade inSlJektion av aspirantskolan. 
och jag shom tjänstgörande i flyptabens 
utbildningsavdelning hade att ill$tälla mig. 
01 den tyska väderlekstjänsten inte direkt 
kunde förutsäga, hur vädrct skulle gestalta 
sig i Mellansverige på efternatten och en­
dast visste ,att det för närvarande var 
mycket låga moln> beställde jag ett ilsam-
121 med tjänstgörande meteorolQRen på 
$MHA i Stockholm. Efter en kvart fick 
jag höra hans trygga röst i telefonen. Han 
förklarade att vädret i Stockholm 001 Mel­
lansverige enligt hans uppfaU1\ing knappast 
kunde tänkas bli sämre utkler efternatten än 

(For Is. ~ tid. 26.) 
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V id månadsskHt~t ~tptember-oktobtr 
hölls på Göta Flygflottilj den för dtlta 

förband traditionella flygfälttävlan. som utan 
vidare kan betecknas ~m en a ... de hi\r­
daste tä ... lingaTlla i landet. Det var sjätte 
gången tä ... lingen gick och som alltid led-
des den a ... Sävechefen själ .... övente Mag-
nus Bång. rom i dagarna tTe var i farten 
för aU ~ vad hans gossar gAr för under 
delta verkliga exameusprov {ör 2-A riga 
värnpliktiga. flygförare. 

Klockan 8 m;\ndagen den Z9 stptenlbu 
brakade det löst. Vid denna tidpunkt satt 
dc båda tävlande divisionerna, l:a och 2 :a, 
i sina respektive ordersalar, och väntade 
med spänning p;\ dtn första uppgiften. 
Under liden tankade och laddade mari<Jl'er­
sonalen de smickra J 21 :orna djupt inne i 
bergshangarerna, s;\ alt det bara var att 
dra ifrån de tunga skjutdörrarna och rulla 

D. t .... r fn11 ' fl.rt n ltF ..... rkIK'~~"n .. l . n FlIn" de 
ut ' .. r t .. ldnnd • • n u r 811;.eb~r ... t ~ In ..... J)e nnro. 
prlM'f'dnr 'lek "1'1"~ I"' ~ m~ lIan .... rJ" landnln !il' 
I til~ lIn .. ~n, dA ma.ll ln~ rnlL uud •.• o rdn. I,,_ 
ni" ... " _kull" t"nlul~ och I" d<l ... I"ne I IUlD.a_ 

r~rml. 

ut maskinerna, nar flygarna kom rusande. 
Oheien för 2:a divisionen. kapteu G. 
Langen, drog den langsta stickan ur överste 
Bångs hand och fick star ta först ·med den 
ingalunda lätta uppgiften att gå till Töre­
boda, som ligger där Göta Kanal skär 
~ästra stambanan och snabbast möjligt sti­
ga till 6.000 meters ,höjd och. flyga på den­
na 'höjd. Della betyder all flygarna näs­
tall hda tide'n Hck arb~ta med pAtagna syr-

På /f'lI1fäUtävlan ... "d 
Göta Ii"YfI/fottill 

gasapparater. Fr;\n Töreboda skulle sedan 
kosan ställa! mot F 6 vid Karl~rg, där 
mål skulle beskjuta Som ledning hade di­
visionschefen fått ett flygfoto fr;\n m;\le!. 
Efter skjutningen- ställdes kursen om till 
Unnaryds ky(ka nAgra mil SV om Jönkö­
ping, där man skulle gå ned på 50 melers 
höjd och ligga där till l minut före pas­
serandet av Jonsered, där höjden utsatts till 
230 meter. 

I denna uppgift ligger en hel del ~vårig­
heter. Själva flygningen på 6.000 meter.!! 
höjd, där det vie! tillfället ifr;\ga rAdde en 
temperatur av drygt 30 minusgrader, är en 
mycket påfrestande sak, dl flygarna ju mb­
le' andas i syrgasapparat. Sedan ·konmlCr 
störtdykning frå.) denna höjd till ungdar 
30 meter - sträckan avverkas på mindre 
än en halv minut - och en precisiOllsserie 

(Forts. pd sid. t5.) 
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F rån marken ser ömsköldsvik inte 
mycket ut för världen, en ganska 

vanlig smbtadstyp med Idnga, bac­
kiga gator, och i kalendrar med be­
folkningsuppgifter imponerar sanner· 
ligen inte den ~tan med sina 6.751 in­
vånare. Men kommer man upp i Juf· 
ten - och vem gör inte det i dessa 
rund flaxets renusanstider - Hir man 
en heh annan syn på saken, och en 
herre som ytterligare kan ~kr3.fta 
:att örnsköldsvik inte är den sm~tad 
.statistiken vill göra den till är kom­
muna1oorgm;c;lare GÖst(/. LiJjebäck, 
som förutom att han är huvudet hÖgTe 
än de flesta sitter som ordförande i 
Norra Angermanlands flygklubb och 
slledcs i dubbel bemärkelse kan se 
ned på dem som inle tror all flyget 
.skall ge stan det verkl iga uppsvinget. 

- Det saknas iute in'resse för flyg 

välvårdade mustascher har li tet svårt 
för alt sammanföra en d.dan titel 
med denne ungdomligt entusiastiske 
mall. Och flyg och borgmästare -
tiderna förändras ... 

- Jod~, fort~tter han, »nolaskog· 
sarnu (vilket inom Ilarentes sagt ar 
uttytt folket norr om s.kogen, som 
skir av ömsköldsviksområdet från 
det övriga Angermanland) ar affärs­
sinnade i aUra högsta grad, och att 
affärsman inte skall U. flyga är ju 
bra underligt. 

Nu är det heller inte bara dessa 
6.751 öm sköldsviksbor det gäller. 
Inom en ci rkel med bara ett par, tre 
mils radie runt om stan bor omkring 
20.000 människor, förklarar hr Lil· 
jeback med stolthet, och detta faktu m, 
menar han, tycb man inte ha riktigt 
klart för sig söderut, när det bestäm-

BOlAG SKÄNKER 
MARK TIll FlYGFÄlT 

Borgmästaren i s p et.sen • 30 ' r.r / tiftt. 
för CeSSltL. i sta'", " norr ODt sl~oflell" 

:Ktt d.d .. n l h ltr behltnd1lrt fnrdon I,Mler 
811r T. ARS _F.IUK OtlN!'o"AKSHO~' m~d 

- h" pfii ll bar d. .. tt. h .. n k"n loclm In 
boltIe ~yktl .. ""h fr"n I planet. 

här uppe, säger han. Och fattas bara 
annat fö rresten - vi som bot- i Sve­
rijfes relativt $(!tt största handelsstad. 
Det kanske ni inte visste? 

Borgmästaren ler bakom dc horn· 
Mgade glasögOl1en. Borgmästare -
ja, den som !!edan barnsben varit 
van vid att i en borgmästare se en 
s tillsam farbror med vitt hår och vita, 
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des alt Ömsköldsvik$ flygplatsbygge 
skulle hänföras till den minst sagt 
obestämda grupp 2. 

Srt mycket mer snopet var all få 
ett sfldant be~k(.>d ~om ett privat b0-
lag, Mo & Domsjö A.B. lovat skän­
ka största delen av marken till det 
jllanerade flygfältet vid Gide~, 2,2 mil 
frfln Örnsköldsvik. ' 

- Bättre plats för ett flygfält kan 
knappast tänkas, försakrar borgmas· 
tare Liljebäck, ja, jag tror till och 
med all det hade räckt till Atlantflyg· 
fält, men det är kan~kc: att ha litet 
för stora pretentioner ... 

Nu ii r det a!!tså inte aänkilt JoOpp. 
åt» bland dem som ~ysslat med flyg· 
pla l ~frågan i norra Angermanland -
de hade naturligtvi~ hoppats att del 
industririka men kommunkatiOl1sfal. 
tiga örn$köldsvik $kllllc: komma åt­
Skilligt längre upp på f1ygfiltsli~l an, 

men ger sig gör de absolut in te. dessa 
Norrlands smålänningar, och ntan kan 
p.å goda grunder anta att statsmak­
terna fflr höra av dem igen vid för­
sta lägliga tillfälle. 

Motorllyg pd " tomor" till 
självkostnadspris 

Medan ordföranden huvud!IRkligcn 
ägnar sig ~t den vitala fäl tf rågan ar­
betar klubbens molor- och segelflyg· 
sektioner för fu!!t , var och en 111 

(Forts. pd sid. 24.) 
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- Vill du &e ett verkligt 
stort fl ygplan? Så frågade min 
I;iceron hos Lockheed och mitt 
jakande svar resulterade i en 
timslång visit i och kring 
Constitution, ett av världens 
största flygplan. 

Hangaren ser ut som en 
luftskeppshall, hög ~omett sex­
våningshus och halvallnan 
hektar i golvyta. Mellan de 
halvöppna dörrarna skymtar 
högt över golvet en väldig, 
blank alnminiumnos - den 
oinvigde är fullt ursäktad om 
han gissar att ett luftskepp 
förvaras här. 

CalifoTlliens soldalirande, 
lätt disiga utomhusatmosfär 
gör lla11interiören skum för 
ögonen under de första minu­
terna, men det förhöjer blott 
verkan av det enorma skrovet 
över våra huvudet!. 

HuvucUandstäl1et är ong1-
nellt, annars {örcfal1er flyg­
planet att helt et1kelt vara ett 
förstorat trafikflygplan vilket 
som helst. Ciceronen berättar 
att de väldiga dimensionerna 
medfört en del nya problc.m 
vid monteringsarbetet, bland 
annat .måste man använda lyft­
kran rör många delar, som i 
vanliga fal! kan lyftas med 
händerna. 

En promenad genom planet 
- trappa npp och trappa ned 
inuti ett flygplan känns litet 
ovanligt - visar utrymmen 

. som i en större skärgårdsbåt. 
Om detta plan någon gång 
skul1e användas för lyxkryss­
ningar. så går det utan vidare 
alt ordna dansgolv ombord. 
rymligare än på de flesta rc­
stauranger. I det enorma 
lörarrummet finner man nl_ 
got nästan rörande över de 
två !1i!Ol.sitsarna med sin rcg­
lageiIlinI, där de står och scr 
obe,tyuliga ut vid frontrutor­
nas böjda glasvägg. 

Två plan har bYllgts och del 
exemplar "i besåg hade prov­
flugits första gången llå sen­
hösten förra årel. Ett av rum­
mcn på övre däck var försett 
med några passagerarstolar av 
militär transportpl:mstYII. Tre 

(Porls. /,,1 .,id .. ~.I.J 
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MÄNNISKOCENJRIFUG 
byggs ,I Stockltohn 

Amedkansk expert imponerad av Sveriges insatser på flygmedicinens 

område. _ Tyskarna byggde världens bästa jaktplan men glömde pilo­

terna som skulle flyga dem. 

Ett av världcns förnämsta namn iuolT: 
den flygmedicins-ka forskningen, dr 

Charfu Code från den berömda Mayokli­
nikell i Rochester, Minnesota, har nyligen 
besökt Sverige lm inbjudan av svenska sta­
ten, dvs.. av den flygmedicillska nämnden, 
va·r, ordförande är professor Georg Kahf.sol1 
001 vice ordförande i1ygÖverlä-kare E. IV cs­
lerberg . D.r Codes besök hä:- är närmast · 
förestavat av de svenska planerna på att 
bygga el} s. k. människocentrifug för 
accelerationdorskning i Stockholm. Dr 
Code är specialist på detta betydclsefulla 
OInr!ide inom ilygmcdicinen och har under 
sin verksamhet under senastc kriget bl. a. 
varit med om att bygga· en av de veterligen 
första människocentrifuge.ma i världen, 
nämligen den i Toronto, Kanada. Det stora 
intres&e för accclcration:sforskning som det 
amerikanska ilygvapnet visade genom att 
bygga denna centrifug ·hade ti!! resultat att 
inte mindre än ytterligare fyra dylika cen­
trifuger byggdes i USA. Den första för­
lades til! armeflygvapnets !)-rovningscentral 
1m Wright Field, den andra vid marinllyg­
basen i Pensacola, den tredje vid Southern 
California University i Los Angeles och 
den fjärde vid Mayokliniken i Rochester. 
Ytterligare en ny och synnerligen förnäm­
lig männi!>kocentrifug är jnst nu under 
byggnad i Philadelphia, för en ,kostnad av 
inte mindre än 4 miljoner svenska kronor. 
Kostnaden för dell centrifug som planeras i 
Stockholm väntas begränsa sig ti11 CA 

400.000 kronor, a·llts! endast en tiondel av 
vad den amerikanska skul1e kosta. Den lå­
ga kostnaden har möjliggjorts genom vissa 
nya svenska konstruktionsprinciper. 

Char/u ("di' 

Det hjälpmedel som man först utvecklade 
i USA för att fördröja den s. k. black­
ont'en vid. höga accelerationspåkänningar 
var den numera ga11.~ka välkända )anti·G­
siutClU som amerikanarna kallar den. Den­
na fungerar som bekant så att dell vid Mr­
da manövrer automatiskt tryoker illOll ar­
tärerna på kroppcns nedre partier och på 
så sätt hindrar blodtrycket vid skallbasen att 
bli för lågt för att bibehålla ett normalt 
blodtryok. Vid en acceleration av S--6 g 
blir normalt en människa medvetslös. Redan 
vid 4--5 g minskas synskärpan avsevärt, 
men piloten kan and! tack vart': att han 
känner planct hål1a kontrollen över det. 
Tack vare .tanti-blackoutdräkten.t ökas tole­
ransen med drygt Z g, vilket givetvis kan 

(Forts. pd sid. 27.) 



DOUGLAS .GER SIG INTE 
Bygger o svar konkurrent till Scandia 

:t:n Ireplan .. kl .. aT DOII.Ia.fabrllll:~ n. u " .. le 
- DC_t. 

D ouglasfabrikerna i Kalifornien har i da­
garna offent1igrjort I:tt projekt till ~tt 

nytt trafikflyg lIlan, benämnt DC-9, Typen 
är tvåmotorig OI:h avsetId för 28 !lusage­
rart', DC-9 har emellertid hWUlit betydligt 

lingre in till projektstadiet. Generill V. 
Brlra/ldios, Douglasverkens försäljnings­
chef. omtalade nimligen vid ett Stockholms­
be5ök för inle sA länge sedan, att lilan in­
om ca Atta m!nader tror sig kunna p·rov~ 
flyga prototYIletl. Beslutet att sätta i glng 
med prototypbyggct fattades för$! ehu en 
synnerligen ingående marknwund('uökning, 
vilken ~v vid handen att behov föreligger 
bland flygbolagen för en flygplantyp 50111 

i högre grad äll Martin- och Convairbola­
gells nya tunga 202 fCSlJot:ktive 240 kan sä­
gu ersitta DC-3. Convair 240 och Martin 
202 är vis~rligt"1~ ,nabba och moderlla men 
har båda tvfL en flygvikt SOUl öv('rst iger 
17 tOll. 

Den relativt låga vingbe!astningen ,om 
kinltelecknar Douglas DC·9 håller land­
nillg~farten inOIll rimliga gränser och ger 
ökad säkerhet 0111 en av motorerna skulle 
stanna. DC·9 :ans mOlorutrustning blir tvä 
1.495 hk Wright Cyclont' R-1820·C9HE på 
prototYllCII men dct är satlllolikt ntt ~erit'­
versionen kommer att få s,annna motor!! !" 
som den Ivt'nska Saab-9OB &:alldia - alltså 
1 650 hk Pratt & Whitney R-2180. S lan­
dard,<t'Tsionen av DC·9 Hir i motsatJ til! 

VAR KAN VI LANDA? 
Vllh landnin,smöjU,heter har IlportflYi'aren i Sveri,e just nu? Ingenjör GUNNAR 

ROTSMAN visar I en intressant invente ring i Saab~ • Vlngpennoh att det (inns fler 

landnings{ilt än man tror. Vidare redo,ör han för de flygfält som' planerlU de 

närmaste åren. Här ,er vi ett sammandrar av artikeln. 

D et tyck~ vara en ganska allmän upp­
fattning att vi i Svt'rige skulle ha d('t 

mycket dåligt SIälIt mm flygfält. - ~ien 
Ilur ar dt't med den saken? 

Ja. dt' flygfält som kOlmner i fråga för 
privatflygaren kan uppdelas på fyra olika 
grupper, vilka finns angivna på kartan här­
intill. Den främsta och ~törsta gruppen Olll­

fattar de 26 flygfä II, WIll förvaltas av 
Kungl. Luftfartsstyrelsen. Till andra grup­
pen hör d(' sju militära fält, som 1944 års 
flygplatsutr('dning föreslagit skola över­
fönl5 till civilt bruk. För dessa fält, likSQIIl 
för alla militira flygplatser, giller dock att 
civila flygplan endast får landa ('f ter sir-

skil t tilhtånd. Ro:I:lt prhp.lta eller koo1lllUI1ala 
fält och även s. k. landningsstr?ik, AAlllman­
lagt nio, har medtagit$ i tredje I/"mppcn, 
och i fjärde och sista gruPl1CII har ålta a,· 
F1ygvapnets floltilj- och ö,·ningsfalt 1I1>llla­
gits. Det ovannämnda landningslill~thJ\del 
för civila flyglilan fordms emellertid äv('n 
har, och dätför har endast ~lIdana militära 
flygplatser me{'tagil~, lIOIn genarll .~ilt I;(eo­
grafiska läge har nhgoo betydelse för \,r; ­
'lat flygaren. 

Av detta framgå r at! det för niirvamnde 
finllll in te mindre in 50 plat!'!!r, di t 11ri,'at­
flygaren kan flyga. 

(Porl.r. pil sid. 22.) 

AT Klln .. l. Lutlfltrt .. t y rtl.~1I tön< .. lt,,,I~ rwlt (h~ It)· lld .. d rkIMr)': I ..... k .. mn t •. I.Ju".~kllr), 
F..kll~lun .. , F..I6 ... , Kxen ( IInnu'ed .. ) , )"1I1f~rlt"l~ OIo,rl"H)"d l. trl':KINUK ( n . J.JU II .. It)" ), 11I1I.h" ••• 
T .... I .. nd", IIlllm.I..n , II h th" ln, .. n, " !lnk61,1 .... , K .. rl~h"l . 3h, lm6_lJ"lIh, ' h. , Sorrkll pl"If.K"" ... . 
l " ..... , X o •• IIl ISo-, /HI.-Iomla, MIOf'kho lm_lIr" m""., t!1 . llnl.t .. d - S lb lnlT", IIIInd..-.II/ II U. ,,6 . .... oI , 
S ..... r leb ..... (I. fo'J1U\h .. ~k .. ),. ' ·arb • • IT. n.b)·, \"I .ln .. ~II, " l n •• II, ' ·lI r ........ _II ..... ltull , \ '1 .1 •• 1 •• 
"oh .. nnlsber .. , ö •• hro. - N" mIllI a ... tI\I ""m r<l .... ~ I .. IIlI <"1>'11t I,."k : Ho.lftn .... Y .. ln .. . Kom .... _ 
htot (5 111: ... H, t o kli' fo') , Krl "lh,~h .. m".llIn'" (U km). 1.l flkil l,I .... ·o:ln y .. ~e (Il km) , Or ... , HlIoI •• _ 
It .. mn·.\t .. h~d { ~ km). \ ·n'tl· \ ·II "nih t ~tt km), U llI, ... h._l'Iundb ro (Il km ). _ I'rh· .. Io •• lIr. kommu . 
nlll .. f1YlTfiUI: II .. I"_J II.,,,., <Hh· lr. " v ..... , K .. .t.k ...... , .J. l"kö l,ln .. _T" n".r" • • ("'na h ), IIklh', I~ , I-I t l><"k_ 

h .. ln' -~k""un".·k (."tt".t l ""tt""I>'II""',,II ), MI ... ·kh.,I"'_t! kd KtI.hy, T • .,IlItItIl .. n (1'1" .. 10) , ,\Il~b~r .. 
(o, 1' .. lklll>l" .. , ( KI'(,\K) . - YI)"""" I't"tlUl Ul ml""I .. fllr prh· .. 1I1 )" ..... .. ,,: ,\rb., .. " (e l ' '' ), K"h" ... 
(I' I II). "l."n .. (O ~· l') , I.J llnlrh)·h .. d I '" II), J,ul ..... _K .. II .. :>: I l' II ), KlIe ni" ( ! ' 7) , .l n .. ~IlH,hn ( ... HI ), 
U.f~ •• "nd ( I'" 4). 

18 

Saab-90B ej övertryckskabil~ men kropps­
konstruktionen har utformat! :sA alt en dy­
lik ilA köparens önskan kan il"talleras. Ka­
binen fAr i sA fall ett tryc«systcl11 SOIll bibt!· 
håller dt tryck korresponderande till 2440 
m upp till en höjd av 6 100 m. Landställets 
huvudhjul, tillsammans fyr.1, dras hydrau­
liskt UI>P i motorgondolenlil; l!O!!hiulet~ in­
fillning oc.h styrning sker oc.kså hydrauliskt. 
Avisningen av vingar och stjart sker med 
vannluft. Alla roder låscs l:entr.1lt från 
föraqllat5ell (även utmärkande för DC-6). 

Följande da ta och prestandauwgifter är 
beräknade för OC-9 IlIl-U p ,& W R-2ISU­
motorer: IIlllinllvidd 30,78 m, längd 21,54 m, 
höjd 8,0 m. vingyta 79 m', tomvikt 96 14 kg, 
nyttig la5t 4720 kg, flygvikt 14334 kg. 
vingbelastning 181,5 kg/ m', max marsch­
fart 458 km/I med 70 % dfektutlag på 
6400 m, ('konomisk marschfart 431 km/ t 
IIled 67 % dfektuHag pi J 750 m, land· 
l1i ll g~fart III km/t, stighastighet I'id havs­
ytan 50(, m/min, tjänstetopphöjd 9570 III, 

startbanellingd enligt CAA 1 160 m, 1a!l{l· 
11ingsbanelilljtd enligt CAA 1.115 III, teore­
tisk rnarschflYR~tricka 2 (J()() km p! J 050 
III höjd 1110:1:1 fulla Imvudtankaf (2990 l). 
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0<,11 ~A lir det klart rör la,ul,,],,!,\". ".m"yr~r· 
nU hll%t8DablJa anfall Udl deru lika """bba 
tur~"lnnallfle trAn "8.1!llllt~en fiirue Unken 
osökt till ett krosnnde knockout-slall'. 

l .... mma n'vII KOm BrAvallllllllolprna hiUL 
pI\. med nu\lskjnllllDKell kom Mustaoger". 
frAn UI)p~1I1ar!ottnJen ,IAnAnde Iher fältet och 
började med 11\1C1la~\lCerlnll' oc h "i11/8I'lIlllog. 
Iln,ler f Huta delen II'\" fIY;r.outen fick fln\" " 
hÖJ<1e., !nte '\\·crMI.iga tOO mcler oeb uo,ler 
deD .l"ta stri!cka" ~k"Uc 'nllll riilj_ en ,.]._ 
land~'I"ilg trAn BorenMberg ,,;,bl Roxl'n och 
uP I' mot. Norrkö],lng. I'" bAda .hJutna om 
\'illl'l"" hade man lagt ul \"Ita ,lukar dika d~t 
giHhle ~tt upptllcka Deh .ooan skulle, man 
pr icka In deu~ exakta lll.gen J'A kllrTaD. 

OmedellJart "fler den flygau e de!.m av tiiv_ 
HOIl"" hl .. " det ett teorNlskt I,ro,' tmr de tllv­
land" te~tadc~ på ~Ina kun~kal'er l flyg6!lker. 
hH~b~8tMmmels~r "eb tlYlo:ll!lluld!'utltlerlug. 

Vid l"nchdag8 börjar Slilllnln...:en I re."I­
tatllstornll bli klar. I)~t "I"ar sIg att llnS(­
Nn.u:"'lla (ro\1I Jo' 16 ("rtast hIttat riln 110\ 
n5:an I m~lal'anlnll'smomentet - ,le 1,oehllv· 
d" enda.! 8.1\0 n,ln, för UPl,drall'el - och 
..." Ian kom ,J ~,"rna trAn 'ruUlnJ(e·tlottU· 
jen med 10 mInuIer. SI"I. kom II' 8 ~Om InI" 
all~ I~'cka,l es fil n"gon koatakt med ,let 
fh·nlllga flyg ]llanet. l h\gna"llI'erlng~. och 
"HII'HI,anlnll'"momentet rar II' 18 AtH tran,ma 
och 8egude klart med entllul Il prIckar 
t<iljt a" lo' l;'; o;>ch II' 16. I luttHkjutnlugen 
blev reaultaten lll'erlag ,lAlIga. f' l ~ ao;>m nu 
hade börjat r )'eka UP1' alg rIkligt or,lent· 
IIl1't 1,lacerft,le sammanlagt 42 8ko;>!t I tavlan 
"lIkel rjlckh.' Im sejl"et 011',1 pn knapp mar· 
glnal törp lo' HI so;>m hada -fil ttlltrar. 

J:.:fter de lIrenar 80m ulkilml,at" un'!er 18r. 
whldagen och dagen Innan ha,l" ~'t1\ och'" Hl 
exakl nmma llOlIngslftra och etter ,lem kom 
~'18. &odan IJIl'v ,let ett ritt IAngt hnpp till 
nbta, ... l~ oeh F 8. 

- Det fir UPIIrörande aU tv!\. ~n unga 
flottiljer Hka tA 8tlcka UPI' pA. det vbet, .. ,r 
(Iet nn)<"on . o;>n, n",rrade ,. d lunchbordet neh 
menad.. d~ nHrmaat SOderhamns_ o;>ch 'rul_ 
lIngeflottlJjerDa. men tih'lIngen var Inte 
Blut lin. 

p,; eftermiddagen började fjllllil\'lIngena 
kanKke mest aa~(rilngan,l" del, orlenlorlng~-
16pnlngen sOm avslutades med 1,IBtolskJutnlng 
oel, ett flnjl:erat tall~kArm~hO;>I'I' l ,·atten. Ba­
lian "ar lall" I KolmåNistcrrllng .. n oeh mittte 
omkring 7 km. 

Med en 1,1~t.ol hAn.<:ande 1 ltl"l"emmen och 
mcd en nödpro"lantl·jj~ka med Il kg un,l 
,Ilnglande på r)'ggen tHravann lagen med 11\ 
mlnllter~ mellaorum I ,len vAta Koluu\rd~_ 
~kogen, X"cn hll.r gIllIde det ren lag­
tlll'Ung <lilr grlll>[ler na hela tI,lpn m~ale 
bAlla Ihol'. Man hade rllknat med att (let 
9kulle ta no\!;ot över en tImme an a,'ve-rka 
de .Ju kll{ln,etrarna men Hnnu rfll'r h'A tIm­
mar f.,in det törsta 1ftget ~tarla"le hade lnjl"pn 
kuu"nlt I zn~!. Minuterna rann {Ich n'an 
börJadp redan mt~~tKnka alt allt Inle olo;>d 
rlltt tlll. lIen Just ,I~ blev ,IN ftntllgen 
1I'·l1gt. n",lnllför den lilla ~kO!;8backt'n 
d1lr "lutkontro;>lIen l~g. ~'~'ra JUan kom 8l,rlng­
amle {>('I, hoppan,le iiver Illvo;>r och 8tubbar 
och dll"r nAgra ()lI"onbl1~k Angade till allm~n 
I:\v"rrRsknlll,;c ~'l~:H \o,;c med hnJnnl<RTO 
J: rl k ,1 0 1"'''~~O ll I "]letHen I mAl. RrA~alla­
lCo~S8rna Mt" r ta,le hla,,,' ,l", 81sta men hade 
~prunll"lt inrhl MamtllgH ~Ina konkurl"llnl~r 
" .. h .. Hnll tIA den utomordeatllga tldeu 
1.1~.!\7. Denna "",ger bade F 13 nhmHst 
fnnJunkare JOhanMOn att tacka f,;r _ ,let 
"ar han 80m .kölle om orienteringen och 
tie andra hade l!edan bara alt "I,rlnga etler 
allt vad de orka,le.. . 

SKatan om~delb&rt !!f ter den an.tr1lngamle 
WlonlngNI blev d"l pl.IOIskJntnlng och n,'en 
I,~r ~klltte ~I!; F 13 tlnt. 
O~h ~A .. ar man franu"e vId lIsta t1h·lI n g~. 

momenl.l't. .(allsknrm.boPI' I '·atten •. 
- PA pIRraernII, t!l.rdIJO:a, gAl kommpm1era,le 

.. tllrtHn • . IÖjtnaut Alderl n "arllA tliJjdl" ~It 
yHhllgt pladuk n~r t yra man Iklil,lda ny t­
l"I"t och gummlbAt 1,lumMR,le I de "hl den 
hnr tiden pA Aret IlIga Inbjudand" böljorna. 
Men de tll"lande hade nog Intl" tid att nijr­
maTe tUnka pl\ vRtten tem\,eratnreu _ för ,lem 
gBllde tlllt att to;>rt88t mU IIgt blAsa UPII gnm­
mlbdten och sedan paddla Ih'er den :!OO Dle· 
ter hreda viken. Rc,1an d~n fönta .iiver­
~ke"pnlnJO:cn. blev dramatl8k vilr .... ,l!\. tau_ 
jonkarc .ro;>hanMso;>n son, RA fralugångulkt dra. 
jl"1t F 13:" lag till Meg~rn I orlenterlng.Wp_ 
ulnjl"l"n tu"sla,le In ~Ig I ,lrlvankarllnan 
och tIck ePII. benet .1A"t>. Det bJlllple Inte 
bUf l,an !Iu ~ plrkade och vre(l olg och .1"1 
tog ock~>' orken .Iut. 

Medan ),' 13:s gO~8ar IInnu plaskade I vau_ 
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net hade F 18:~ lag traskat I mAl och hunnit 
R""erka pl~(olskjntn!ngen - 45 1,0Ung tkk 
,II' I den - odl .tod klara lit j aln lur ka~la 
~Ig I plurret. De tick en rlltt god Rtlrt. alla 
utom 8crgt"ant . Sklppy. Llndb"r&" . Ko;>l~yre­
tullen I'~ bane gummIhAt 108BnBdo och gasen 
80m redan delvis fyllt bAten började "trlim· 
ma ut geno;>m bAlet, ./:Ikll'l')·' nck em~llprthl 
tag ]lA en trHjllllgg med vilken hall Katte Btopp 
Iilr kolMYrln8 "Idare IIt.tran",lnll. Sedan ,Iru!; 
han I""gor"a tuUa lued 111ft, ryckte ut Irjl_ 
!IIUlll-ten ocb t1Irde ~aUlth\lllt nlllllnen tm 
lij~kBn och barlade II~ ,Iet vl~et In,m l'. "lIP 
1l'·bAt~n. Det gick fast det tog tid. 

SA ~n,Anlnllom "ar uck~A ~. II I .. alInet och 
v inde en verkligt auveriln teknik I d ... ,u,1I. 
'"l,ortgren •. Man t1l81t' 81g s\le<;:lellt vId IöJt­
npnt a t Uhr. tenonoenala racentll - ban 

I,addla'le ij"er l'~ endast ,\ mluuter - nch 
iijtnant Lllm~l1 och titn r lk 1I1la1l"" var Inte 

,uyckel dmre. J.agets "amlnanlag(la II<I blev 
22,18.8 min. - 24 ~~k. mindre än YI.l ~'18 
hade. 

l"~ tG som "n,ler bela tR"Ungen utmllrkt ~Ig 
genum noy,.ket Jilmna llitplacerlnllar - Up]l­
ula.u:08~arna blev Irea re~Jlf'kllve h·,'a I 
orle,itcrlngen och 1,lstol.klulnlngen - hade 
~nmma benilr met! gummlbMarn'a .om F 18. 
Även tiir turlr Dr"no 8v~n ... on Jo;>B8nade kol­
~yrctllbt"" fr~n IIvbHt'u n'dan Ironan denna 
hiirjat t)·1!u. .Men S .... ·"~son "ar lnte snmre 
Hn att han tog det trasIga tl~·tetl'get un,kr 
mall"~" o;>ch .Immade I mAI. Kad"tt "'''''n. ber .. 
ha,le oekd. nAgot !J~~"n r med ~In 1I"håt och 
tick IIgjl"a I "aUnet llInge o;>cb vHI ocb hh\oa 
juft 1 .. kulan~. 

JlIan,! ~"rlga hkD,lare Kom snmlalB po\ 
~trandl"n tör alt följa detta >\tmlll~IOne nr 

1,l1bllkSyn[mnkt rollj:ft moment 1 bela tK,·­
IOll"eu marktet! tHrulom t.ilvllng~ledDlngcn 
m~d I!"en~rftl L JuIl , dahl I 81,etBl'n n"en che­
fen f(jr tlYlI'stnben. ill"<~ute G. A. W u tr tu ... 
SQmt flottllll'I,l"terna och 6\"er~tarua L. IUI. •• _ 
lllf . F g, uch 0,..,18 S",~lund . },' lll. 

8ejl"rare l slutmomentet ble\" ~'g men det 
rUckte tyvllrr lute Ull alt rycka Bar~ath.\·, 
I!"os~arnll UI'll fr,\n Ilen jumhoplatij ,liir de 
legat 8edan tll"lIngen8 början. 

- Hu KA kul tih'UnJO: 80m den bile har ,'1 
Hunu aldrig hall, "ar den allmllnna mt'nlngcu 
och dl'n "om kan "ara me~t glad ~t den .a· 
ken iir 1I0neral Ljungdahl oo;>m flJdattnl tav. 
IInglre!;le r na. 

- lI]lpIBjI"J(nlngen av tlh'l\ngen I,ade knap­
pa~t kunnat göras bUttre, konslaterar ocJ,:~A 
},' 13:. lagled8r~. kapten Arne l ,jnng. lI'il. vAr 
dl"J hh',' reHultaten \'18~crllgen Inte ~o\ "arst 
ö"~r HIll'. {\plvh bero.ende pA otur. do'h'ls och 
kanakc ·n(('MI. VA o"auan "Id ,len jlnnu reletlvt 
II)'a flygmftterlelen. "Id nu\IRpa"lnJ(cn t. rJ:. 
Var fl Il :an ofin nog ut jl"IJmm" .1\1 ett moln 
nilr vi Htrök tllrl>1 I trak"'r"a <l r "I vl~8te 
,lpn Bkulle finnas. I,"tl8kJutnlngcn glek hel_ 
ler Inget vidare ocb den aakpn tår nog det 
krttlga vH<!l"Ilt bHra Bkulden tU!. 

Barognfcrna I tre a,· Vampyrprna var tull­
atllmllgt st;nder8kaka,l~ och ,len en,la baro­
jl"ralen "om .1I,·erh'vde. flyguIllgeu bade rl_ 
tRt en kurva HOno bildade cu enda virrIg 
:l1~k·aack·lInJc, 

- "Hg~panlngen var blau,l ,Iet nl_ 
ta~t~ jng hlttlll~ ,·ftel! mp<! om, {(\rklarade 
~'18'Mrg~auten lI a rry NII •• on och pratade 
~ODl ,'anllgt lika myckpl med hiln'lerna som 
med munnen . .Av hans Uvfulla heskr"'nlug av 
flYll"ulnllen kUl"ll" mall "aBIan tå den uPJlfatt. 
lllnlrcn att. h~la~' 18:~ lalf t ör det noe~ta It'IC8t 
1 rYlClrflvglllnl<. "lIk~t Inom P"Tt''''~'' "allt 
kauke lille ar alh1clt'~ olllnkhart, I\tmlnBlo;>ne 
lille filr . BftIK.·NI~""H' ,·ltlkommalHle. J-' 18 
<1"ltog tGrrt'"len m .... t hela "t~·r1;a,t. frra ,nan, 
,!. v. 8. alla .mn var Inf~"glla ilA J 2'l :an. 
berilttar ~llal.a.SIR~e~ vldarc. 

- DCI halle nOJ( Inte skadat om terrilnlC­
b."an varit lite llilljl"re, trcker t'>Inrlk Rol"ad 
n amr.! n , ~'18. Son, ,kt "ar nu blev orl .. nlc­
rlll!;en tör chansartatl. F.n sv>lfare bana ha,le 
allkert J(h·\t Illt"r .!Itu·tu. S,·ha.l e momenlet 
under tnvllllllen ~ .ra. del var fakll.kt att 
komml I U,·b,iten. 1I'lIrl'l'l!!en tycker jag alt 
llvbAtarua kunde utru.tas med en "att~ntj(t 
Ir.rl,aCknlng med rarma plagg l. Un,l .. r en 
t~\' Ing som denna hade dp~$a gIvetvi. Inte 
b~hövt" m~U om man .kulle l,h,mBa I ba· 
"~t nntler ml'U . ,'erkllgu fHrh~Uan<len o~h 
k.n .. kc tA drlvll omkrlnJ( I tlera 'lygn In· 
nan min blir uppfiSkad kan det vara bra 
all ba. "~1f01 urmt o;>ch (o;> r rt alt la p~ 81g. 

Och mr "Ar del vlll "1 pA ,lct varmaate 
re)co;>mmendl'ra en llllrmare granskning av 
bt'la lIvrR,!dn!ngsat\.lnljen, SOm bl. a. Ih" 
b~tarna I fl"ra tall tUllJ(erade. CIlH rattare 
~aJO:t Inte tung~rade. under flygtilltt;;vllnll~n 
I Norrk!1plnll" kan man Inte glirna tA n~gra 
dr~kllt hnga tankar om ,1eru an,·Hndbarbet. 
Det var tur att ,1~1 hara "lir lek _ den 
g~ngen . .. 

R U UU Rt , 1) F 10. 32.~ p, 2 ) F l~. 36.0 P. 
3) F 18, 38,0 p, 4) F 13, 46,0 p, tl) Ii' 8, lSO,tl p. 

SI.affa en 

BREI'KAMRAT 
Allt flera av vira läsare söker 

kontakt med FLYG:, brevklubb ()(";h 
åtskilliga har redan kommit i gång 
med brevväxlingen. Nu prt$enterar 
vi en ny lista pi utländska medlem­
mar som väntar på att fä kontakur 
i Nordetl". Skriv era önskemål pi 
kupongen på sid. S eller - om inte 
den räcker tm - pr.. ett papper ()(";h 
sidcka in den till FLYGS BREV­
KLUBB, Tegnergatan 35, St()(";k­
holm. Vi försäkrar att Ni kommer 
att U. glädJe av det beslutet. 

Våra förkort.~i"yar : 

1 = Sportflyg. 
2 = Segelflyg. 
3 Stridsflyg. 
4 = Modellilyg. 
5 = Reaktiondlyg. 
6 = Samla flygbilder. 
7 Trafikflyg. 
'" = . Flicka. 

HAWAII. 
Arthur N. White, 28 lir. Bombfly­

gare. 

ENGLAND. 
Brian H. Wager, 21 år. Modell­

flyg. 

DANMARK. 
Frank Nielsen, 14 år. 1--3--6. 
Hans-Jörgen Holst> 17 år. 1-3-

5-6. 
Kr. Kjeldgaard, 24 år. 1-2, 
Jörgen Knudsen, 13 år. 1-3-5. 
Peter Mortensen, 26 år. 1-2-3--

4-5. ' 
Arne Andersen, 16 år. 4--6. 
Bjarne Pedersen, 17 år. 1-2-3 

--4-5. 
Jörgen Möller, 16 lr, 1-3-5--6 

-7. 
Leif Nielsen, IS år. 2--4. 

NORGE. 
Sven-Erik Hallgren, 16 i r, 2-3. 
Erik Daarstad, 12 lr. J--4-S--6. 

FINLAND. 
KAUKO Tomberg, 20 k 1- 2--4. 

Scout. 
Pentti Puhakka, 17 o\r. 2. 
Kaj Bergström, 18 år. 1-2-3--4 

-5-6. 
Erkki Snokas. 18 år. 2. 
Göran Pensar, 17 lr, 1-3_ 
Jouko Juonala, 17 år. 3-5--6. 
Harry Matalalampi, 19 år. 2-5-6. 
I1po Koskinen, 20 år. 3-5-6. 

KINA. 
Kuo Gheng-tung, 18 lr. E. 
Paul d'Encarnacao, 18 ir. 4. Ra­

diolelegrafist. E. 
Lin Chow, 18 lr. E. 

TJECKOSLOVAKIEN. 
Er ik Scheicher, 19 år. T. 
Vilo!m Molik, 24 lr. T . 

(KUPOIIY pd sid. 5.) 
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... AII KA1IIUJf_ 

1.--_ __ Jr._IW.JI,.~_....I 

IIU~ Iln fLygpla l Butrellnlng, tlll ... tt ... ~h8' 
len f Gr kommllllllr..llon~del).rtl'mC"let, Il .. er­
' 111111&018 I &UlI'o &1I lV4U Mi tt betlnhllde. aO Ill 
hade .. "ItO!llt'tta mw ~tort hll\"el! .... &" land .. la 
l, rlutnTgare. E nligt II(>ua betli n klnde bn 
\If olika t1ygtl lten kluBltlc:uatl l : 

KI.u B: ~'lrl' l)l.t.er I lIr In!cr konllllenlal 
I ratllr .. 

Klas. C; Iflyg lll ll ... tll. ellro!ll'hk tr.tlk. 
Klan y.; lflyg!,]UMer filr Inrlltell . "lI'uIjM . 

Intllt. 
Klan Il' : lilygpl.'.e. för Inrikes leko .er"l. 

JIr trafik. 
A .. de@" kllt:lI.'orll! . bad\! ut . Nlnllllfcn till 

klau U ttll'.~.Il'Klt nyhr.gD.,1 ... ett tlllt "Id 
nalu"ljl!u, 42 km lIofr om Stod:hol DI, ~II t ILl 
kl1011 C utbyggnad ... lirolllma ocb Ton­
la nua ... mt IIrbnrguld .,. " I t tllt I ~kAnfl 
"hl TroU .. berg. 'l'1lI kl ... . : hade ou.byggnad "-
1'ii ..... I.1I"111I ... JJulul .,'aU/H Rrnilaantl, l.ul81 
l{lru " •. Nor . tlll.lnlJ. O .... lJ r u. K.rl.l.d. I".IUU/ 
!lo.mlJge nlllt lIybygg".d av (iiI l I Vm"A oell 
Ö"lenlln,1. . 

[je~~. fly""fH lIn.heh·IT. ROIlL IJeI~kllu HullI 
~ru. uilrunudl' .tllll'1I1l och .n..:eIH""II. >, 
l ll n '.]OM .tt o"' ... ...,II .. t I,Abilrj." oell flrd11" 
IIlitllu IlIom 11) Ar. 1)''10"1110111 f ö rekomm" . ~n 
Illhnrl' " .,IRI.I. n [lA Illn"",,! .Ikt yl<! Yllken 
flllj.n,le 1.I. t"". ~kulle kumOl. If.AIl'. f ll r fJyll" 
till." kl... )' ' 11. ",-,,, • .,. ulbr ..... m.,1 1111 
1I1.~. Ii: : umb),':Il " a" ." "'Mby. JlInkllplnr, 
AIlI"I",rjl'. Varl"·r",,. Norr1111je 81mt n)'b,·II'I'· 
n.,\ .,' fä]t I K alm", 8ltl"lIl"'leA. Or IlMltllld.· 

"Ik. HII,lnI'IHl.I'. RorAa, Ohle. K.l ll lanat.d. 
F.8ltlht"n. , Kllr].lt .. l'lI., 8kl;'·de. " nxJII och 
L ekUDtI. 

n .... ultRIH a,. dl"U1,a tl ),Il'!,lltHutre,l ul"lf blir 
flh \I.I .... t.']YIl ..... ' ''.·.fnum.nnell de l .• tt un· 
dl'r ,le nil.", ... ,,, 10 A"!II kom",c. I"A nJ. 
Ilnd nln,ll'"mIlJlllllw'c. .tt sk.pu. nKmU.tJII 
U .lmljU" IIc h Trull~b .. .". I'A de IInlr. pil" 
"",r". , örea lllru . 1I",II;'. d l'nnl 11d1l[W.lod tlnn. 
,1~t n 'tll" l lY,II'tll l1 u' tIllrl ckJljl' a,o . lek tilr 
amA f1Y1n>l.n. Under utby""rn.dBll llnrn pi 
Jnngte Bikt ar det Iletl.n miJJlIKbelt'. tUr l'UU' 
1111'.'" .,Ju IIY. tlllt fUr clTllflJ'll'lllan . Tio a.­
de d i r bl"rllrd. orll;',"1 har IIKmllgNI . eden 
nn t ll r p.h·.(11)·I!'&rell '1I,·lI.ndb.r. f~Jt. 

Ilf"lkh'r"a .u. \11"'" de n Arm ut1! A. en tA 
tler. l.udnlnl~III11JlIl'lIet ... för mlnd.e 'Int· 
III." fe r ~IK f' lOd", Inte ailrdelea KrUn0.nun a. 
DIrtIll kOIll"",r lit utyecklln(l'en Geh mild 
utbYl!'ll'u. den lY fillten ,nAblnda blir .tt tri' 
'lkflr",,~1 till _,II •• tl d"'l"n lIr d~111 I 1II~[)rAt. 
tJAr"hI kUITde det l"ndGUI& IntrllU •• U de 
I mA fl11t'I,IInl'u hl' I .,,,tell Inle flGlt'e 1.111. 
IlA dp. .. , .... tly"fllt,'n. SA i r 1' . lklllkt r.~et 
."d.n nu t llrhlll ludet pil Bro",,,,1 IIT,fil ll. 

tJ..t I . dBrrGr "kt'rt klokt 1\' ou. lom .u· 
aer mindre f l, ·glll.n var. till. Icke blolt f(lr 
116je oel! I't!kreltlon lItIII K"efl fllr IIl'lllI' 
no""r. att ]Mjl/." 1'11.. "rol.lIgllnd. ]III. kommu· 
nl'."& IICI! • Ikl IlIlr~R""rll dc'" lit I n llL(I'ga 
fI)'lt'tillt 1"111"11111' tll. 1,.h·II!I)'""e!. 

SM.II. f]YlI'flJit If kl.n G (I~ke l(l rr~lall'nl 
1\' utrpdnlnll'l'u) h •• en Illlutll IIlnllulI'd a.-
6M Dl III! h ~:t In b.llbredd. Str"kllhIJl',I~". 
II. ". B. en )'11 tri trAn högre hlr"l~r. &AllOm 
hll" I.ild. O. I. Y .• bö r n • • 110 III III!h .Irik· 
bredden 100 m n,nt 1IIn.lerrrl. ]utlll0ll'.'n I 
lutlYl!'u lnglflk lnlllll' .. n. l:~. lI'il r Ilt Inlil.-. 
1'& en sAllin b'''1 I dm ttlrbll r~kende vinII. 

-~ tlU)L,--u~KOni_ ..... 
~~~~y~~~au~KATRINEHOLM 

Degh gen •• t to"nl,l lt rltt 1I."' I",kt trAn d ••• "delnl""I. t tl r : ~I.gl"nleknlt, .. I .. klrolrllolk, 
bu_byggnad. dir' lI~h brob)· l!'l!'o. ,I. vilrme· lI~b .. nlt .. tl'eknlk. YR.mhl ....... by/itgn'hr.rl'. e l,·ktr. 
m .. ntö.., r. :\I",lern. l.burll .. rler. j'I.I.fil. nll'dlhl"". K GrlUle Bludlelld 'rlln fGlk~kll]. "lIet r~.l· 
"".nlell. SII'''II\len,lIer (00 k •• lIr mAn.) o~h .nnkt avgift t ö. n'lnd ..... bemedl.de. Nr. kur""r 
börje 10 J.nu.rl. 

EN 

UTMÄRKT 

RESEFÖRSÄKRING 

ORDNAS 

PERFEKTI 

EDRA 

INTRESSEN , 

SÄKRAS ! 

KONSULTERA 

ALLTID 

Olz (un; 'vilken 

" B 'l t D - " beter den, har en , ~ DfJY IpHnnYldd pil H II 
elD ud, Kr ko"~',r"er.d ... 1S"UlI 8&1110111'. 
Modellen "lmKrker lir gen llm en ' JnUH' 
IIICen ""ke] kon8trukllGU lIeh ntomordant· 
1111'& flyg. lIeh Itartegenlklper. 
VI !LlIhlud.hAlJn komplett. bT!l'lIlle. 
till e tt prll !lY 4 1!1O eamt III •• r tn lnr" 
t lll elt p.la .Y l : 00. 
Vid lokOp a.- hrlgt modelltlTgmllerl.1 
blnYI .. r vi till YAr nyutkomna k'I.log. 
aom IOllebftlJe . 1II ... or ... tln. mod~Utl"R­
t lpa. I den tl n n~r NI . 1It m.le.I.1 för Er 
hobb,. _ och Ull blllla:llte pftae •• 
Kltllol'en dn,l C1 mot 30 lire I trlmhken. 

NORRLANDS 
MODE LLF LYG I N DUSTRI 
Votagatan 4 U M E A 

llllrnled ..,kYlrcrar J'I' .U d n4.. mot 
IJOltlll .~klllt + pO.IO ..•.•.•• •••••• .t. 
bJgrnt./rltlllng till ~BmJ BOT~ lamt 
••.. It. katl]or mot blfogld. l.hnU.ltl'n. 

N.mn: ................................... . 

BG8t l,l: .•...••.....••.....••. , ••••• .•••..• 

rlktnlng~rl 'lgAr 11G.OOO mi elle. med tr' 
Ilntlnloll.rlklnlnll'.r 208.Il00 m'. 

Sllkert kln det .to,. tlertllel av l.udMB 
.tilder. kGpllll'&r ocb •• mhWllml ., n111'0ll be· 
ty,lel~ .. 1 .In o luedelb.,. nRrllet .nll""lI'& d._ 
d.n. 1.",lnlnr,fMlt till en .J mllr kO~I"ld. Ue. 
nom ,lylIk. oJlullggnlnJj'.r Ikulle prlvattl,.· 
I"!t ijt. lIe.bllrt I bet)'deJae. Ud bll've mAn".. 
ny. 111.llIer yl pA IlA IiItt kUllde fl Ya:. tm l 
SU.lge, 0~1I 'lt 1I.lernu . 111.1 .lItJ~"' 1 ~kull .. 
lik. li r d r fÖrhll l'pnlnK. Il . It ' J1l'et hell 
I vArt lent! .t.U kunll. bli del /Irlutl tort· 
.k.Uolngam",lel del redan b ll ~ I I.A ....... 
aldl" .Atl.nlen . 

n:-_ .. . 
1.--____ ~_oIoL.9. _ _ _ --' 

f Glk, lI~b det phth 'U hllva 1.'UIl'tl bll l.ark 
Blilr I I'.rlgll eller 1.1 ver kll.d I dIIlin Il! 
re l.ar.tton. vilket I 81u tur b id rar till &11 
lI'ö r& d"n ,nllf\>otlk.18. un der "lIkell l."d~t 
]iller. ~",m 'Iler. kilnoblr. 

),;u IIIt'1 e",~ml)e l "Il den. II.r Hlo, 1>ola,ll' 
tönÖrJnlnl'. lUo Graode, Inte 1.000 ltm t.An 
hU\'lId~tl,lclI. Odlar vil.ldll!'l 1101.11 •• "'.[l'r. 
IUpll f ör HIG I'ar ,Iet bllllg.re uth _".bb .... 
.It II IIOIIII~ell den tu'en",lIa djten I.A kli l 
trAll Amllterd.m In IU 1 •• nlllOrter. den trAll 
R ID O.amll'. o~h IlA IlA Yh kom del ,II!' Itt 
RIII Ind. 1111 1U-611 'fl Ilut At h lll1l",111I IlOI.· 
th ru ~d.n den 111111'111$11:' I .Ior UI.trlcknlng 
fick förrlru .... brllt pli. tr.lllllOrlmedl'l. 

BlllruR Ir lII~Utnl III!b de t O jlrnvllll'l.n. 
tlek h~ll krlll" lt II'A lI~otan uta" II IUlerhAll .... 11· 
ket In ll: mh.R I g ick ut iI ... et ,Icll rll lll,ul" 
n'l'c rlel'·Il. Ax,']h r .. tt och brut". hju]rlnjt • • 
hll. till Gf,llllugen flir d'lI'~n 1'11. vlo'l JAn. 
"~Jol'~IlIlJcr ueh hrl,ten IlA re.klltl"' IIl'fMou.1 
II'n. lit uod,·,Mllrt ~lip.8.r l'tl e r oeh kommer 
I U ""lir. d~1 I mAng. A •.• 'rin IIlluilt'l "A. 
Inll'elllln"" lit f A och dllrtö . bil, m.o m .. r 
III!h nler h luYllld ttJI tlra'el. d l . Ultllrl\etTl1I 

!lt'rIIootrlflkrll kO llIIlIe. I tilr"l Ulnlmet ""h 
.lkl' lyll'l'I I del Indra. X" iIr d~l ,",nare lille 

oA dl "tl'l.ocklll . m{"u lufuratlllfolk "011' jalO 
Iratt .de I IUG ~Itl <' BIll' , .... 1I"!!rlyrl,le "m 
I tt 1"011\ "II ~"I. tr.'''lltl frlkltl YII.',·t .ku lle 
1.11 lit· MII""U. bct ytleln' .0'" l",n"ufl)'""et b u 
I d&iI'. 

'rm 1J.eI~m do I'ari!. Br det uHre :1.700 tm 
ti\II'~IVn""fll om m.n flyger utlll~1 ItU.Il'U .... h 
till mA"te n\ln. lro" ~Iarl Yltt !i·lhll'u IlA 
morK""en frAn Rio. ij1'ern. tt. I .. 1I r1.I .... 
Illrtll . .11 pl.nct It'ör ett ot.1 o,.n."lln,t· 
ulo/itl . IlA rl ll ~ n. Uet i r mer t n rl )'lf'lml .. 
bnu In e tt IAngllnJe l. l.n III!h ,hot .. IIkl 
lullUll h~11 •• /{~" "'~u punl'en.nl filt· 
,,~ ... HIMn,BII'I. U.n It'iir et! hOI'I' 1'11. -&---.roa 
km I 1111'81 Geh d~t t • • et! IlIr lImmar. S.m· m. rU.tI !tIck tllrr mell MI och 1<11 lika 
mA'IJj'1t ,IYII" "ch "Ir lUyckij t ... b~kY I\IU,', 

Ja/{ tIck vM1j1 l'Uken .... 11' j.g Yllle. uwn 
"Ihle d~u ]Kngr~ 110'" "Irl"de de" Inl'MI I,,· 
tn-M RU la li ren 11111 den tOll' mer In tU d)'lf'n 
Ilngre lid o"h nlln fiA h"I@]lct I I"lI r,.I .... 
bit .. otl.llIod •• d IlA d@t lI'.uvlIlI"lIte . l'ortlen!1I 
rlxl.'\e d .. U .... IUJ en kura I' 1ft c ruaelro. 
oeh "or , .... a" h.1I ble" . 1I101'rl,1 IlA kU ll' 
pen. H otl'llkurflf!n bolde I Ri o uth lJ~lem n r 
Innlr~ 18: 00. Allt Inn.t .lo,1 I l"o l",r'loJl 
,llrllll odl fllr 6vrll(' var .II,h .. " /it n,I"~1 "eli 
"'"lkltetn ... Murrade. Vattnet. k" ,uh. m.n, lika 
litet. ~lIm IIA""on Inll~n~lau~ I IIruUh'u, \nle 
drick!!. tllr 1)' tllRflt~"~ 8kl\lI. IIU'II IUet ~"III I 
1110 ltoMllde drkl 1:80 l",lh"It'IJe n hl,l~ I 
.l"lIrtlh ... & "1lg lt 1111 ::l: 1IO ""II ur dl"tlBIlIOIII 
IJllm lll~l, tl~t .~lIare k.n~ke I,, \e IlA mJ"ket 
Itt undrl IlA m,..\ hl"_r" 1111 l" lermonl ~· 
te rn lnn" . t l. 11 1'11. kdll~n rlM.de IIlra 3D 
gradl' •. l"le ,Ifn nIInol. "hulllll~t t . nn. Itt 
D.[lplej.ll. 

De IIruUJlo_k. t . dlkl>l.lIen lir "H] un,le.· 
bftllnl . ellrli:..:hNI"II .. ",buni ~r 11'11"'11111111 .tt 
11I",~ rk. I'n. .. d. betjnllh ,,,ell IIkl 'tl r~lkl.~111I' 
~u'" IlA. d .. tll'Mtl enrol>e!Mk. II11J,·r. ~IM'. bl · 
le n, de 1.2(M1 k m trAn ~' o.tll~q till liel,·P! 
"It! AIIl&~lIntlo<l"n~ Dlyllnln"". \'Ir ull..mlKI 
trAklll" /Io.'l .. 01.0111!'1 {"IItormlwt IU Ih"me 
l'I'll'r tllllm~ b.r. glid. fr.m her IIuk"". dir 
krou"rnl fl ~11r In ~..., I Vlrl"d .. IIIl en 
ento rLllllfl gr\ln mitt. ~ ""'h' r IIvl' . mir· 
t~lI, flltlul dA ""h ,lA. .,·b.ul~1I ." ell pa l,lo· 
~Ion I brlno.,,"e /itul! . NI" plt"r "/ IIINI I eu 
uR,1 .... m JtlMI hllrJ.' b lom", •. Ilet Nr li ka 
{"lIto.mlll'l M\lUI hl\'~t. 

I'Il d~n dlr~1I och I det h ftYVI fllrMvlnTf 
fllr I", k~.rIM Ar Iledau ~tt av ('r,,-.,Iru ,I Q 
!:In]K plllll pn. ,'11" ,m II~I,'''' ' I ltIt Ate.fl"n~ 
.Idrlll - tlllk b ... rakt II~~I 1I.'III"n k runorna 
Will .... d.n .. 1111 MI/it Ilt'en. :\Jen MA,II'" "lyek .. r 
H. tr"'M .llt .... l.thl 0"."11""1 I llUMII!"n, 
Atonlnnllue t llr ,le ...... ~III"l lo,ll ~1 bollll'f'''_' 

U" n".r " ....... U 
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TIPS)' BELI<~AJR 
Det i Sverige gaTVIka kända tvhilsiga, 

belgiska sportplanet Tipsy B ~r efter kri. 
get !terigen börjat tillver·kas av fitman 
Avion! Tipsy i Gmse1ies i en ,'I1g01 mo­
derniserad upplaga, benämnd Tipsy Belfair. 
Vid en jämförelse med Tipsy B frln före 
krig.et ligaer man först och frimsl märke 
till att Be.1fair är förstdd med inklätt sitt­
rum i standardvenionw. Den. efterkrigs. 
byggda Tipsyn debuterade i november 1946. 
Sedan deu har serietillverkningen kommit 
i gång relativt snabbt och flygplanet kostar 
för när..."rande ca 18.500 svel13ka kronor. 
En mindre scrie Tipsy Belfair är också un­
der tillverkning i England vid riposy Air­
eraft Ltd, e,l dotterorganisation ,till FaiTey 
Aviation Co. --

"o.1 till dn~I.r. , .. A 1111 hllj{l'T om mllt­
lI',lngen I \'arje ,10ITa,I, och IllIlA .. erkade 
arrangPUlI.Rll"et mln,lre hOlllritngt nn I n,\go! 
""Ioll· •• nd" Irdlkplllll. 

Ned." ,Illek .... ("llt al' '·II!tf'nl.nk ••• filt. 
bun,ln. ru.·,1 h.ndl~'I~tl0l'k. rfirle,I"ln."u. ]),'1 
hel. tU O.(lU.1 UIlJl,'~ h ,om Irlm"nhy,le· 
met I ~n ubAt ocb Inll'lck I J"'Ol'tl}"l!'UI'DB!­
nlnll'pu . O .. nnm 1111 IIumil. I'all .. n ", .. Uan ,1 ~ 
olllia lanliun. klll man behRml t llrllndrl 
plln~l' t)'nll/lpunkt,IBll''' nnl"~r tlYll'lllnll'. 

Sto .. m Rnll'der 1'1' l,roTflygln"l.ume"t ... r 
IImm.nfö.d. på lal'Jo. och kund" tOlog'l­
fern un,let flygnlnll'. l ,I,·tta atota l'lln f.nna 
In". u. rr """u ... Arl ... h .... ' r tör pro .. lrlllut'''et. 
01"1("" ~ 

. Colut'tUllon. i. ett I't'nl t •• nwportflnC!llau . 
bto.tlllt a .. USA:. mUlnmyndlll'beler nch .... 
"elt för """.PO'I .,. lH'noll ll och m.terlll 
lin'. h~11 ,·Mrhlcn. "' lo lon lut blIr ]llln~t 
Iher 7.000 km I en _hOI"". och stönll "'~II'" 
ge."not"lct ar 1110. Att f l)'gl f.fln lian Prln. 
<"'I.k(l 1111 'I'oklo tar III tlmmlr. ff ft n New \·(I.k 
till DIkar 1:'1 limmar. Maneht.,le n h no_ 
",00 km/t I'A 8.000 m höjd -- nalurllJ(t"b h .. 
,COOIII!tUI on. tryckkahin. SttJrBta fl)'JP'lkten 
Kr C:II 00 tnn. 

Motorn på Belfair är ell 6S .hk Walter 
Mikron Il, fyrcylindrig luflkyld radmotOT. 
Bränsletanken r)'mmer 6S I och placerad 
bakom motorns brandskott i flygkroppen. 
Byggnadssätte.t är alltigenom träkonstruk. 
tiou med fatll!:~klädda vingar. Flygkroppen 
ir till en deJ faneroklädd, men över$idan 
bakom sittrummet liksom stjärtpart i och 
alla roder är dukklädda. Landstället ir fut 
ocfl av fribirande typ mC{{ hjulkäpor. Dub­
bellrornmando inglr i utrullningen och de 
bAda sittplauerna är placerade sida vid 
sida. 

Uala ""h prutund., SI'Unn .. ltld 9.~ m. 
IlnJl,',1 6.6 m. hlljd ~.1 m. ~lnJl,'yta 12,08 mi. 
lom"lIa 2-Jå kil'. Tly",,~IlU 000 kil. ~lul(I..,II.t ­
ulug ~1.7 kg/ u, '. eft"klbelutnlutr 8.07 kIC(bk. 
10tlpfart J8.l km/t, ml.~~h'.rt 100 km/I. lInd· 
n l"!l~farl 00 km/I, atlgblltlgltet 2.11 m,llek. 
tOllphilj<l 0.100 m. ~tart~lrllckll 80 m. lan/I_ 
nlngUlrlckl llII m. norm.1 'IY.ll'~t.ilck. (f'G I. 
brnn,I ... ) 7ro km. 

1'1."l't I~hr. .. e. Inle IY"""rp. rullblnor In 
lI1~nlta t,·åmolorl.,,1I l,..flk l,lan. ,·1It ful] fl)'j;!; ' 
"jkt k.il'·er ,!t·t ~nll."t "1'l'lI"llt blott 1.1)(}(l m 
~lft.tbAna och "hl laudnln,ll lo"lydlllt! mln,I .... 
n~lI11 tö'klaraM a ... ,len roell!l~t, låll:. IlIlId _ 
nln)l'~ farll'n. lao km/ t. l'I'(lIIl'Il.arna Mr om· 
ka"lba.a, d. ~. I. rtl,IIu kan . ~IA hl~b fllr III 
b.on' .. "Ld UII'"lInlll,ll'e" t' fler 11,,<lul"lI . 

• l'OllMtIt,'II(ln. h ... tyl'ft 3.000 hk Putt " 
Whltn,,)' W.MI' Ml jor·mMor,·r. ""m il. Atk"m. 
11'11 un/h·t tlJ'IIIlIII,ll ,Il'I'IInm k')'pkorrldorn I 
,·lnga.1I1 ~h tll •• , ... m~d brlnale tr,\o ~II ~l'­
""Dl a~ .. Ingtl"kl" . ,.m",I",lp 38.(Kl(l 11tH 
Imumm.n •. 

I'llnelM ."III" ,·ld,r Mr 02 m. IRngden 51 (I,,-h 
f"na"o tOI>]\ 1I111CI"r lO'~ '" 111'1" ",".ken. R .. _ 
oKltnl"lCen hllr '''ltlllllll eh·. n,." I'h,~ 8tl'" 
,,·ftr"lll'r~onal. Alla nlod".n. th"'~8er Inll'~r I 
kOll.truktlo".'n. tull~(H"ollll lJ'HI. och ... Hrm~-
1~"lrrlnl(. I" TtkO"'IIt1nn~ r".1C I .. nlblud med 
IIv,· rtry<:l'8.y~'en'''1 nlr ... "t" .. n. d, ro klllla 10-
.trumfnl- oeh rell'l.l!'t".nel~. tll. pli fitrdm~. 
klnlk!!r. Kllk('t Ir In.nltlt fllr IU ""n ..... :\00 
",Althl". l" fl)'I/OlIlg. Inb )'II")I'1I1 eldrh'nl I,' fl _ 
kranllr ur"lnlij".r 1.~tDlng /'ICh In~"nlnll' .~ 
.l1'(1(1~. ~'ij.((tom Inlnl,llolen tlnn. bydrlullMka 
81J'rmaMklncr __ ,lI"w".lnnHna och luttk'lf_ 
I~r". lI.r KA 1I0.a IItt .1".OtlJ'''Rml~k ballnl14" 
rln)l' l ... rod'f'n Inle rll ekpr 1111. DpD elek. 
!rh,k. InlBlI:,IInlnJ(en omT",,". bl. a. f J' " )1'11.­
"I"nl(lroer fUr 110 "ol! lIk1trlln' pft Im~lm­
"'lInM ro klIowItt. 

l,antlMtHl\ut .kllje. elI!' trAn Ilet mp8t1 man 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

\ ' 

Klipp hör l 
thll\(l.t ""tt I d"" ,·Igen. Hu\·ud.Ullet be­
ftlAr IV tt'A t"I!II"lI'hjlll~tHII JU'I '"lITderll ~I . 
dan. " •• tllera med .ltt ellet t l"l ~rbe". HJul ­
IIxllr"a Hr tll.~nade 1111 {'f t Milli'" hO)l'II'II". 
Soutllll~1 n. " ..... k""'·l"ntlOQ~III. n'~n "I~ar 
.nmMrk"lng~,·~.t _tor .pAnldd QlCnl" t~lI­
IInll loj"I"II. lnfllllnlng (leh "UBlInin." .ker I,A 
I,)·d . lull.k '<'iII!'. 
Or~lk"n IIll ,I"nllll oV llnJl!l'A !.nll~t;lJ]~kn". 

~I.tlkllo" nr ."llhau(I.nu begrU""I'~ bilrfllr_ 
lII~j{a. 'rryckel trAll >'I.je eu~klll bjuI mAlle 
bt:r~n" ... me" dKrtlll mft~le el! fl .. , min IIII 
"uIAnd hlllu n, .. nl" de lika hJuJen. ~:" 
.als 1\'llIlnll'hjul pi ... rtderl h" .. ud~tlll .. t 
hade I dl"l'. fall 11''''11 ollllrlckllll' tOrdej · 
nl,,1I' "" 1,llnel. Iyn,,". 

_+';(I"~tlt"II()II_ II. ",AbHu/la I ,·I.~a Il\'RPfln _ 
,h'n I'\'II IIU fIi.AlIIu/l. IUleah",da Ipk nl .kl. Dien 
... 111 I trAgI om dl! ""rumIlM .... JI'.II' .. ' Ilnke. 
IIAnjfarOI balM", knn.trukll,,,, .. n. MIn lr"lI'a, 
11,Il' om t:I!A I tre,IJlld "\Il 8nlehJ'1I'1I'1 tlYII: _ 
I".n .... denn" IInrlekllOrdnlnjf fij . n,Ullarl 
MIllIImaJ. IIl .. nlcrlnll'cn ~kulle , IlA flll bil 
enorm. E,'entuellt rtluer d('n Umm. IIdl! M(lU) 
1'011",,1 .. IJ·W. att hll N, ,ör..uk~kanln I kun· 
Htr"ktl"JIl~' och 1"(lvtIYI1',,I"IC~.'·""~'rI,le. MO'" 
ald.III nAr t«!rlI"M.lllN. Att fÖTllllkI all'".a 11'0' 
fel "., ... \dlag lir menlnJl,'M11I.1. V.d nu .('ousll· 
1I1IInll$' TrImIIda 11,11.' bli •. nllCllr Ilen I"n 
mlrkllll' .kapehK'. IIlI hed~r fö. I,ol'kh"",d_ 
tahrlk~n och I;SA:. 'IYII'ln,lu"trl 1I"erhllvud 
tagt'!. 

feelena. av fljlJande 11/1 Den Nordiska Poolen FlSr Luf'f8rdfars8kr l ng anslutna bolag 

ALLMÄNNA BRAND ' AMPHION • ATLAS ' BRAND·VICTORIA • EUROPEISKA · nEJA • FYLGIA' GAUTHIOD 

GOTHlA • GÖTA ' HANSA' HEIMDALL • HERMES • HOLMIA • IRIS MALMÖ' MÄLAREN' NORDEN' NORNAN 

NORRLAND ' OCEAN' SECURITAS • SJÖASSURANS KOMPANIET SKANDINAVIEN ' STELLA' STOCKHOLMS 

SJÖ ' SVENSKA VERITAS • SVERI GES ALLMÄNNA ' TRAFIK' VALKYRIAN' WINTERTHUR • ÄGIR • ÖRESUND 
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Till Lindö 
och dess närmaste om­
glvmngar rc:ser man 
snabbt o. bekvämt med 

lIndölralIkens bussar 
Täta bussförblnde'ser 
Tri. US 9$, 191 U 

I materia/bristens 
Gch dl' huga IlrlH~n8 t1de.-ar\· 
kan NI göra minIl" lyc .... d r 
Inkö" hO$ OU. 

* 
VI UPPKöPA ~'\"('n . 11 ~o~ .. 

8krot (>1'11 pltpper ... vra.n till da­
gp.n~ hijg~la nGt"rln!!". 

SKROT CENTRALEN 

UTLANDS· 
RESENÄRER 

Handehbanlr.en ler rid och upplyt­
njns.r om och (6niljer rnev.lutor 
.amt utflrdar reaechec:lr.ar och rue-

kreditiv. 

SVENSKA 
HAND.ELSIANKEN 
Trid!'rdat:atan 8, NORRKÖPING 

24 

sitt Mil. Ännu Mller de turstA~ bA ll a t.-~ 
meat till l N"rUuIII.UUI:, ,lit mUn lirar I fag med 
hlIlIr, motorcyklsr ""Il eyklur <lA snart milD 
kommer At, men H<'J, ... lfiygskolniDIi;" pll III{'D och 
motor-d:O )lA ,tofflor, ilr Ilet ~Ilda 80m kan ge 
ma~MlllII.nmlnJl:. Och det Jl:,h Ulan In fil., ilvlll 
Om dd har 81nll mindre lIuRenKmn ~lllor. 

8egelnYlJl'!'ktlonen bar nA!I"rll 11.. ll~ nac­
ken medan dKremot motortlyg~ ... ktlon~1l8 akli· 
,·ltet nr a" tiln,lIlrell ~ent datnm. oeb Ilet !lr 
eR",·ntllg .. n tllut I ~01ll m(\r ~nm de" kommit 
IgAog vA all'·ar, 

- VI ,·ar tyrll otycken 80m köpte en Cr8S· 
ni, bpril"ar ""kr"'enren l ... ktlonen kllp!!!an 
LRn_i: rlk GUIlDlIrUOO, ,,~I! 'h't trollg""te lir 
lit! kluhben ö'·etta. dl'n $,; Hm~nlngnm tör att 
~!ltta I g~ug 8kolnlngen. Nllr '·1 sedan blir litet 

A.·B. 
Björklund & Vedin 

Adt. Rörl~nlW 

v. S:t Persgatan 15 Norrköping 
Telefon 340 80 

utföra 

Värmeledningar 
Sanitärinstallationer 

Reparationer elc. 

Huvudkontor, Stockholm 

l bjärtat 
av stdn 

Alltid lDed .. lije 

till Ed" tj i nit. 

FlYGPLANSVERKTYG, 
1',",·M~,""rk()"jr. ,lral(,',·rktyg. lJakelltverktyg. 
6,'arl"a,\e ma"",utlklar. sl"an·a,le 8m~. 

artiklar . 

NorrköpinI" 

Tel ~'on 829 U 

Gummicentralen 
NORRKIIPINO 

Rekommenderas 
tilr noggrant uttlluntle a" alla slags 

REPARATIONER 

utma l kl!l<1Hna Geil r,h Ullrll.ckllj;l:t mAnin 
I1Ihlldad .. rISt att kunna tl)'/I'II. iOO---r.oo tlmmar 
om Aret oorDknar vi att kunna hyra ut I,hl.­
nel tör 30 kr/11m Ulan hriln~lc. Gh. det brR 
kÖl'er vi en kiirn. till. 

nara till I början av auguRti hade man @ju 
m~dl""'lnar klara nwd c.orUrtkat, och (·rh·r~om 
lIlo!(.rtl)' ll'lIektlonen har 2Ii D1t'<lI~mmar kan 
man ta lOr glyet att antalet mJl.u~<lubblu p,\ 
ganska kort tl<l. 

ludu~tTt er "a ."b"dll pol aerelflYI" 
- 40 h ... d ip lom 

örn8köld~\·lk stAr och taller med olnll In<l11_ 
"rler, OCh rlt"t lir nog lute för luyekct Kagt 
Itt ,IN81mma .o:imer ~egeltl)·j(et I ~tan. Men 
IIhom bela brtolknlngcn hltr lir Inllu~lrJche­
ferml m~d ~In tid och vlll bJ!l.lpl ""gllom,," 
till tTf·,·Uga trltld "~Y"IWI~ilttulngar. !Wgt·ltly­
get har ock~A Ult sin del. och att Norra 
.Ångermanland" flygklubb kan ~IAla m"d Inle 
n,lnd,e Kn 40 ,1I1110m I",ror Illl en h't.' rlnlta 
d,'l 1>'\ dN ~Ilhl ~om IllmnalM a'· bolag och 
firmor. hland \·Uka Ililgglund & Sön~r och 
Uo l. Dewsl;; In'ar hr,l ... rRl'lat~,·rn~. 

PA mlcktl~r<l~n bar de! akolat8 med SO:lS 
I IIcll m~"t bltllHl(' kyla och till ~ordmaUng 
har 8~.o:l'lrlyg l"'Jk.rna med grul,pd",feu 0<"1, 
phHHlagareu Holl"~r D,·lund I "1'''I",·n dragit 
I viJg I>.akl\~kl taj:"t "arruIIa WrtlMg ocb 0;;11-
tlag "'Hlpr Hommaren. D;'t ilr ,'tt .ungt jobh. 
mell nnr d"1l Haby man bopjlu tA 60arl har 
kommit nr ~egelfl~·I(!larl.:~" "illröu~dd. och 
bn,le vln~chhU - ~\" .. rlg~w tlott~~tc 1)~8t," 
mall mrd ell \·lH~ hl'rilttlga" stolthet - och 
hOA"""rhll Ingnr l llt'''"I"I''Ir('n, 8n ,Il' 70 "\0',1-
Irmlllarna ~ ,lp" Mcktlollell har alla mulllg­
hetn. 

Ja. ",i f1rg~ <let hilruI>p" I det mpllannorr_ 
liind~ka "".'o'"rAIlI't. Il<, lAnga a'·Mt~Dd,·". ,Iet 
,·lntHtld h~r<lo klimat,·! och Pil mn"",a g~ng~r 
k""U", "bb I k8"~a" ,a, ,·mot Ihland, det kan 
1111t' fjjrllcka~. men DUn illl tI .. tlt' ~ ta tror 
.""la.kogHarna. p" Ntlrrloud ~Olll 'ramt hI6· 
III'''\'·!. 0("\, ett N<>rrla,,,\ utan flyg - nej. 
d .. t Ur oli1"khut. 

I ... n HrIlW, 

Åskledaranlägcnincar 
I'ro"olu .. "r "<'ch dUMlrrln ... r 

Bro!l(ltpl .. ~rpf- , ltll(lh,_ & 
I,okallt'l .. t(u'lInlilggnlngar 

utför~~ noggraot och till m.8t .. prl . av 

Firma Askskydd 
Inneha,'are: ElflL ANDERSON 

V .. tt~ng.!h'd 5 _ Norrki;plo. _ '('d. 2M 86 

\'Il D tE N TRilLEN 
I Norrliöplng ,t·B. 

Tillverkar och försäljer: 

Trottoarplattor 
dubbelfuade, vibretade 

Vibroblock 
till villagrunder och ytterväggar 

Mellanväggsplattor 
ljudisolerande 

Försäljer: 

Inhemska bränslen 
Grus, sand, singel 
av prima kvaliteter 

En8amföl"l!äljar~ för oljeeldnings­
aggregat~t "R A S O L" 

Bedri"~er: 

her10th Spedition 
med god service 

Ring "VEDtENTRALEN" 



Ä NOG m'G-
LÄRAREN 
KOMMER! ""~STA,r 
KlivA 

JAGNE;J 1--• 
- - ;:JAG TROOPE Ni 

VA LÅ~RARE, ,:1AG 
KAN INTf: Fl.YGA ! 

, .... aHA JNI._·:-I 
~ ...w." l 

ur 20 mm kllnou~n efter ele!. au. HII:j;tten uo­
(l er HW r Hl ykn lulI'cn ,'lI.r[t Ul~atl tö. o~rhHrt 
tfrek Il'" b~(l<l ÖII'OIl. orh trumhlnnor:- Under 
h~lo t rgninlfcn lir dcunto/ll orlenterl"J:''''' 
I'" klltt . u en ocrhllr! "lkll11 Mllk, och ,let "a' 
för att rurnA",. (le"" .. ~OlU flnrarna fIck 
order att II'~ n"o.1 1)1\ GO meteu hllJ,\ ,-trer 
IJnnllry.b ky rka. "Ukl'l (l'h'KII,le (Lem au 
f~YII:. l ,11111"'''11111' oc h all. J1\/lJl\gll krok,.,. 
K()nt rolll'D alt InlCen tlnl'er Ila f('laktlg Mj,l, 
• köt .... Iv ell harollraf, ~om Uven ,..Iur !. \)%, 

Om n~lI'on Inte il'iltt Ull]) till 200 meter l mi. 
nut fHrn Jn"",'rcd. 

Tll1tll.o •• t".<1" d".,,,,, t ll. 1 :11 lUv" IDJtu .. ,,' 
(lurt \Vlkn~ ••• om f . II. nr ,len ~olll "l'I" 
Hkkte de" f~r,~u""a nbAh'n .Ilra'",n. f.an 
oln J :!1. rlck antld 81nunll Urtlt'. ~"tLL kapten 
I,ang~n. och n'r IIftda dh·'8'oner n. h .. ll! .... 
'l"erku t iJ rala ela"\>I' '' c v l 8ld~ det II!:, att 
kyl . .. u.1t Mil. alark pli 6.000 ",,,I<,r atf Iml_ 
.prnl~"'IJ.n I k.no" " rn. I",' e tnl.lt och "n_ 
dut .. n kl .. o .. , vuj ... H~I~lon h •• le tunge­
nt ~hl ,kJIII .. 'nll ~1I I Kul~bor!l". Hit . tick 
allld IIn'nU! IIlnr tr.m en ftko.e~fmpel 1'&' 
bu. ~rh!lrl '>f.~lIde .II" v ..... d •• ,h- olika 
l ... no"III"U'·go.I~ ... a Ir. )1 .. kl'><' . ..... ".I1"1l 110m 
I iivr[li"t ,klitte alg utmArkl, h.d,' II". 'hAdl 
,!lvl,lolle.nl t il.blN'n "Ikten I~ an lo •• to r ka 
VRIJHen , I.OIM all 1I.000-nWleuhIlJtlt·n ,·.r he­
tant f ör dem. orh ha,l .. kan.k" 1I"'! ... r Ilrlgi!' 
fiirhnllllluen bll"lt or~ak till , Illa tlYll"allde 
kamraten uUd. 

Or'l('. nummer !vA fick tlygarna on,,,ddb .. t 
efter Il",! tie lIIuUllrl 11ft flinta npp,lul: och 
du .. Inneh.r i.y t')"!rn[II!r I,A 0.000 meler' mOl 
I.J ungby, ,I)"knlng til l '6(1 1I'~t"r ... IIt 1:111 '''1 _ 
hem, .11 ... Il!rll"~ r " ... Ilan .. ·.ll:lIl'lnll" och Jlln­
kll"I"Il. Umt f1yjl"lnjl" I,A tlenna bII.1,1 tut 
llj ll rl an,la .kJ"t.,I." 1I1anWr Sil .... •• tillr pre­
etalo" .. k]u!u]Ujl Au)'o t!\retolll, d~n"ll jl"Anll 
mmt hlttl.e "'"rk.", tIA " ... taulk","a hllle torr­
torkIII "lIlmen m.'tlan tlVII'Rrna flek o.,1<'r 
Ytterllgftre .. m flYII'I>1 1I1I' ti" 0.000 mmer. den: 
Ila gl\nl)" g'ul'l'~l. Illl"! Aterftl'fnlt'lI" Uve . ),;ke­
nll~ I ""ncm och ~kj "tnlnlO" mOl SAtcnn., 
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flek tIe h,l., I'rUYI,le _.lUlliru&> Ylra nwd onl. 
Inulln ,le t iCk lign. ~1Jj" 1\1 ~lr'I'lIt,ern .. I'~ 
marken. 

n el ble" lnll'~n 1I",lhlmtolull~pall~ nu'lIl" 
fl)'gli"nlugllrnR IIch ihnl"Jj"Rrnft I,n Ularken. 
I)" "" tort tlyttarnR II OI)I'Rt lir .1"1 ml~kl ­
II Cr fick tie ,1," Ila ~lll ell par IC)·'lIuutlk· 
skor. e D Skar!lllI,hlat! l'l~t OI I nU .... n och ~A 
:I.OOO- m~IH.mi>nlnll III tilil~kJUlult1):".~tlllo. 
m'u. n et ar g'I.I'~k. "".trUlIgalHI.' att .kj uta 
efrer den kOl"ta~I,' "1,,·AuJCma •• cl, IIch h . r man 
sed .. n varI! I h,ft.'n frAn kl . 8 I' A "'"'gO')(>1I 
Ull kl. 1:1 och Hmakat lU\ de nlt·.1 "arl~rR",le 
luttlager, Hr tlet mln.l"n Int<:> IUttare. ~'ijr 
. tt l,\. Mtadga I hftnden ur dut dllrtil. ulA"ua 
.kyttar "om lade ~Ig I'~ r nnr och l!fa k IL~kt 
taJ:"1l! .klckadl' h'lIU !lulorn. ",,,Jlftn tArna . 
SOln 1\'~lntu'nlC I'~ denna dall" kom ytter­
IIg.r", en aprllngm ... ch VA nAgu kIlonuHer 
m~d l,r""hioD~~kJ"'D1n ... 0~1I ,t .. 1 il r d~ . • a . 
ken Itt Inll"~" a~ de Uh·l.nde blde n~lI"ra 
frltldab ... kymm .... ,hm dton .. n - O.lö td ~ijmn 
till "Una IU,·lI"g~d.lI" ,·.r der.~ ('n ,l .. IIn~k.n. 
Y!terll~are t..... IhUug",t.".. .vve.ka,I",. 

• med moment wo m .lglI.ltjMnn,. " lenII· 
tiering av flYKt,lft .... lgoaltJQnMI o~h . id,l_ 
nlu);" I guu'tlll1J51 .v .tilrta" fl yg ..... Iltln 
~1"la !l"tCnen bil'" Inte den mln~( k.;\>'a" d ... 
"a flygaru. hade att hO"..... I Äh".horjlil' 
fjordeua k.ll. "Itt ... n U,et! l'U hO I,t~"tl /:".IIn· 
mlb~t under 1l1II". Mm .kulle Il"li ra •• n~W ndh .. 
I .... lInN. TvA. O<'b n'A 110"1110.11' d .. tart,utle 
I O<'h I,.ddlade 8etl.n tiir brinnand" II"N lUed 
sina h.",II, .. ddl. r "'" 200 nt Iftllj( II1r:l,.k •• 
odl deti "ar Inle UI.II all .De . iltla tljl\" ' ... 
uu. 1:.11 dlrl.lon"n. flyg .... , .Ar ell Bllh.g 
blAanWpta ul """'an ,le komu,lt I mAl I .hla 
drypallde kIlIler. Ett exItamomen t I t hllnll"_ 
fil };:IIUI In IlA ollldlgell. d~ nOllllj~u" f l)"gare 
toy. I anll,rAk Bum H]lln'N! " f te. dcn ~olll 
11lrolyckad au""d,la IIbMen .Dukt'n • • och ,Il't 
"at ockd <'I' ... ,le JR,·I.nd", UIJln."t C"rt 
WIkner, Horn UPI'IÖCkle Draken jUlt ~on' den 
<lök ul'P ur "allnet och 'n~t 80m h,'n811ll!n 
bllll I'" att IHga ~Iut I Wlkue.~ J 21 :a _ eu 
yod a"glutnlng I'A en k'·.lltl!l~t.U'·lloJC, ~OIU 
Iole" Ill~'ckel J~mn och va,,". RV 2 :. tn"'~lo­
'"' u med 2"l3 pOilng m o t 1: .11 ,!h·1810ne o. 2:18. 

Jhl>0rlag", 
C. tc. von S,.dowoKun., Andrt.UDn. ... 

Flyg-
försäkringen 

ordnas 1 

llF'LG'iÄ 
STOCKHOLM 7 
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• 

I 
d"l, ~om uu rAdde, det vill .I/{.: molnMJd 
tllO-tMl mHl't neh "tkl cirka 1\ klloml!ltlt. 
N~. ,1~1 Ylr Ju aUthl en Jju81,unkt, 

nhlll'l"ll .11 h.rbAU. ett tlYlI'pl.n r'DD' Icke 
pi den liden. yUk .. t JIII' til", .. tIU ... mill' fln". 
nu. F.m .. n .. rtld !,åJNlk.de ile tr_.a my ndll\" 
helt'fna flir mi" med .11 IInd,drd ("dllkbet 
.t! de Jnte IInlk.lle h. uAlJon bt'f.ttnlnlf IlIl'Il 
mIg: I 'ortdltutu", .. u. J'J: bar II'lÖmt . " Ilt'­
Tln. lIt ,'l "Ir f)'r. ",I" IlIlanet, Jag b.d~ 
mN} mi);\" "n k.mrat trAn Srl'rlll'l' _om med. 
hJIlpare och kull hare. 

YlIdret I HamblltlC "Ir IU!I! ~Rrakllt upp. 
mllnlran'l ... Rl'jI'nllhlOl hgngde IAII'I ö,·~. ter­
.Uugen och r(·rl,,~~rnl nv Mll tl~n~ Ijnl triinu dn 
eu<1ut fram t\1l t11'l1'l'1.!ll('u ~"'" en ~ulI 
rodu .. ,\ I'~ bhnl~" I ")',lo_L 0111(,<1,,11)&.1 etl~r 

J'II" b .. "I~1 mil' flit ,Ut ~'ar'. ()me(l ~lhllrt 
' r"tH ,J,-I. o"kl .. 1l11. ~t ar trl)rhnd, "fiOl If~nll"t 
U!r!lrd. , I ~~ R" d .. n ty"kR traflkl(-dnlnlll'n, nMr 
nllln fl~k Mr_ IItt j811' tilnkt" II~ mllr I ~"Ir 
Hot_ 1I11t. NAjI'on rllttLjI' het ,nr 'I)'ICI,la'ol",l. 

B IL R E P A R ATÖ RS K U RS I R 
2--1 mAua,lu" ulblldnlng~k"ro.er till bUI'i'I,aratlil'i'r blIrja den U okt., U .... ~. ItU 
O<"b 1 ,. .. , IHA, 

SVETSNINGSKURSER 
8 ~,..,kn..,. knmhlupu'''' Ifl.· od. el~ktrl 'ka ... etlnlull'"kur""r m~d praktik .amt 3 o~h O 
v,"(Ck ... ..,. 11' .... ,'lll'r elektrl.ka netllllnjl.kunt>t med I'rakllk börJI den n ok t " II " O", 
1911 otb 1 Jan, l Ut, 

HANDELSKURS i R 
II IIIAna,ler. hlu.lf·IKku r~ I I, ... ktld; kOnlouuthlldnln.i: hllrJu ,len n Ja .. , Im. 
I'tu"pekt o~h UI'I,I)'.ulnJ{Rr mot, ~ l,orton, .IA tldnlllll'l'nM namn Inrlvu 

SKÖVDE PRAKT SKA SKOLA 

28 

foI KIIV I) ~ 

Ni köper kvulife 
och kan lita pd att AH:s priser 
är för Er ekono mi 
förmdnliga 

VAr 13-4 :. katalog för höst· 
och vintersäsongen är nu 
färdig alt sändas ut till vAr -"~;:;:~;;;:;1C:~ 
sto ra kundkrets över hela ~ ~ 

T elel o n L~ 49 

landet. -tJt'/1 ffi ink, och lt'tI{ulI/~/Qrtler'!ffii"ren 

Välkommen liven NI l om kund att handla - med glIanti för red· 
bar behand ling och fu ll belAtenhet _ irAn 

AHLEN & HOLM A . B ., STOCKHOLM ZO 
Ett JOretag i fr i tävlan inom handeln - med an,war inj'år kunden 

TlIANSP()lIT-:~ 
1~()nSÄIHlIN (~tUI 
-(U1 aIt4 

ATLANTICA 
• i T • • ••• 

~tarCen kom t1n,plln~t In I moln o~b 1f1'n 
lInglofilr ~~'lO Mil ~l pA att kIllIri 1I'(lllom 
ruolnmauorna I en hel lImIIll" lid . O"' .... lpl. 
but efll,r ,tart"" bI.Irjatll' pr<ll..,ll~romlllll· 
nlngen krAnlClI I,A flYJ{ I,laneC, _'"k~t II'jorclll 
III jljl Inte tl~k l,rOllellern Itt "A IlA Illen 
utljInin". Ivllk~t lilan blir ha Ilml " •• llrt 
o~h KtllI'lIlnlr), 1'ulIlI:l lutat ,om rJYlI'llllllPl 
"n kunde jar dled"" enliut )'!ier.c Iftnll" 
Mllnt ,'InIII höj(!, Det Mr elrentll/l'~n (l ~nnl 
timme ~om me., etut ~IJ{ In I mitt mlnu~. 
"1Jl r~lra pA lUt elllnde rAkl,le tLlUkl ll"u 
R"clI komml rakt In I ~tt trt1klaU~,'llrt n,k. 
ddur, !tunt om tlY_I.lanet "or~a,le blIxtMr,,,, 
"ara"du o~h el~,d .. tut ~I,iikllkR min" ..... 
hUller VA nltMnnan, dd tlblm'n 1'1II1.11ll't 
UI'IIIYIICet, Jn"trumellleu ftlr bllDdtlnrnlolf 
\"ar Intl' h~ller lIrikIlt tHrtrou,ll'lnll'lfau,I~, 
rt.lI~tnlnjl~u vu tH. H,..llI't Int .. bl'h kom· 
1,I .. tt. Oe vlnlli'ute bllndflYi'nlnlr.ID.lrUn'l"n. 
u'n talln" enl~ll~rthl, dtlet lUll' IU' r<I,horll(lnt, 
RUrI/I'yrot hide luuallerat' I MalUlII tllre av· 
r'rden och hide Inle hunnit kalll"'eraK, DI'I 
vl .. de tllr oekd "'lnll'l uu )Canlkl trafllat 
Och tord ride tAta korrlaer l!l&"ll. 

KIlNOen hIllIM ht.18 tl d~n no rtlllr mellan 10 · 
och 20· IUI "'l1'r~om . knlnlnrar. I moln~n 
oell "llJrltlon~r 1 atn\o&tilretl till rlJljd IV 
eleklrl~ka url.ddnlngar mIlJIIIIII/or.le "ll nl. 
J{ot ~~ ,,~r "a,IlJ{ kompUKtlkl1l nI!', }:rt~. ~n 
8]lllnnande ocll ttllttum Bt)KolnJ{ Kynlt'. KtJn •. 
nor"a I'A clrkl 11,00II mct" .. h UJ.!. lI~r kunde 
"1 Krlllll'en nverll'A till planflykt, ~'rAn 111111"" 
Ur :!lI.ao <lch 1111 wtrn .. th'r kloekan 2 ro r t· 
"Itt ... ,'I ~edln pA dennl buJd O"~r molllen lId 
en kuu, 1/(1111 JaK ~n.IUI IPl,roxlmatlyt hR"" 
kUllna, tllll t ~'II11., logi bIlJd,'lodRUI'l'lI'lttcr 
hnn. rll. nattelI IInr Skamlluaflen, VI .. er· 
II ...... " _kIllI'! KllpeDhamD-KI_tr UI), !lum"ttl, 
Nllr r klll,lnll' och Bromma hillla Ilt'jltjluten 
lIj'!ICn '1'11 nllleu fllr dr ritning, men 11 .. 1 
vllJ.lde III' III ~I b.de fllal n)'lta IV denUl 
IICrvlCf>. I),'n nonkt telegrafl.len 1)'cklrlU 
Inte tA nAlI'rl ptojlnlnglt ocb i!.nnn mlndl'i' 
nAllra IHJI'I'8bl'"tllmulnglr. lJtlt !irdtlgl hk· 
dttret gjorde dut d~RHutom omBjllll't tllt 
mn.blltlonl'tnl lUt f A uAJ{ra tmrU r LltUlI'1 
l't'Jlvilr(l~n, V.rron kuml e Jlg .Al~deM l'\,da~C 
1I 1,,)Nklltlllluag"!I beräkna, m~" jalol' NI,le mill' 
.CC JNII' ~tru ,-fler kl<lckao 2 mANte .Ukl 
nl l .k~lkt, (i,' j ll ll' "Id (I~n Iltlcn ho.d~ h"rln". 
mill' n~I/OII.t."_ nllllAt Mt'llall.l!verlllc, ,"ar 
dKr "Ir ""Arl Itt .nl/B, H.,!" vln'len v.rit 
I,ftrt vbtlljl' 111'.11 nalten kuude JIII' 'fl'" nIe 
lInr O"tenjUn, \'Irom In te k.n"h nAgon· 
~t.nM " 1' 11e I "ht~rjllltlln(I, 

Det dJ{cr .11i: ~Jlht lit Iplllnln,e .. nr 
",IUId, nlr "I l). efter" llIl.'D Mllkte wuk· 
klInuhill' oel! I det IYI':I J{rJ'nlnjllUUfH MJllnk 
ner lI'enOU. 'I~t n,Jlltl mOlnticket fllr.tt Atf! r. 
finna llot!~r Jot.l . RIIJdmAt_",,, _Jönk nkll 
oeb MI,bnlnll'eD lIkt,le j" Ilngre under 1,000, 
welc r ·"ll'{O('ket vi kom Ulan III tA kontltl med 
u'lrk~". I '~ D~J{OI ö ... 'r 200 meter Illet! Yl 
"mell~rtld ])WIslll:l ut ijl"er "IUl'n Och ,koll" 
klRd,11 Ölr, l!:n IIuIIII' ortenterInII' IrU ,'!tt 
hlnaen alL nJ'lI'l'lflnet hl'flDn 1111' I trakten 
I~ HII .. <1~Nkllr oeh .1Ia drog 6n (!JU]) och 
u l'llrlktlll' Muck N1" llIten.a. 

Flygföretag/ 
ileoer"tlellr till DRT·mlgneter A. O. ~ 
I 1.1t@~, Ä,,~n ett mind .... aDlai " .. ml,I.IIA 
magnete r tlDnea, 

8 1 0N A L M!:R AN O 

lIa . . .... I.n 4 • 8toc>khoh .. . T@I, "'1 U 

Ett fynd för 
modellflygare 
Ir vit första prislista över modell· 
ftygmateriel. FirmaD ""d landets 
billigaste varor. 

Prislistan slndes mot to öre i frim, 

Till Hysta modellflyg I 

Stora Skedvl 
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Alla utom fIltareD Ilue IIIr omedelbart att 
lora o<:h den ~lgt •• trickan 1111 Bromma UIl­
rnar.l.d~~ utaD IntermcUOQ om JaJj: undan­
lir \'I".a I<rlnlfll'''ellde rlIrCllltll l'1\. fruutI ... 
,Ihllhankar I I:,lillermauhtllll. I.audn IIlleD pA 
Bromma Kk~i1de ijttu: ..thor I.:!ockan a pA mor· 
gonen, tHlt MI,I<'." .. avhlmtade_ av Ivrl.(l:t 
Y~Qt.II{le bud, 

.:0 Knabb blln>Ma hem. U.,UJ!: duaeh oeh 
omklftdHI. B\1~. IjI"en. Klockan 5.30 .lar­
lade J&.Ir med en .'okker ffAll )j.arka.b,. mlod 
LjUIlJrbyllel! &001 II,AI, Ulf landade Jaa "Id 
8.\l<leo efter att ba kampat UH!" I ~g. moln 
oeb ,limma mellan SkllllulClrytl o~h Marka­
f)'tl. NltteuK bojor aT oyad~r orb 111.1\". moln 
hllll I .... a" alipIll hell ih'u STd.vetlge. 

L ..... T hunbllnr. 

ha lYlCllramle belydeh. I e:t~ lu l>eh'l. en luU· 
_trld. N~l'r. IlIIIII"I. bJllpmed,,1 för alt för ­
drilJIl d~n ölle~()ll)'."ra l.Ilaekouten Mr för nitr­
... r.DIII, Inle klInIla. 

Dr Colle bprllltad~ "Idue un,!pr d~o 10-
I~ ... nu Intervju lian 11""" Illuler bewöket I 
8luekholnl. Iltt de auu.'rlkanfka mUltMrmyn· 
dlllbelerou .tqra Intr~l'" för a~leratlonK' 
fo ... knlnll"en 1 Tliu ta\l kom an t A a"lI"oran­
d., Iwtydehe Inom flYlI"krll&tllrln5:en. T:ukfl 
.. ~IMI~kIVamln bar IUI ~f,,'rltt .. r klnl att 
m)'~k~t Iilel uD.le. krlll"f't I&Jo.,11'tl I 'ry~ktan(t 
fllr att tA IllIolf.na att utl.lrlll Ile kraftiga 
aC/'i'I"r ltlon"r .om fiYlI"antlet aT .. U mo,le.1It 
Jlkll,lao InnelJllr. Della _kuUe alll.1I törk]ua 
,le hlllfll förlust.lft..,. fom del Iy~ka Jakt­
fl.nrrt - I rol~ slo utonHlrdentllJta fIYII"!'Ilte· 
.I~I _ hl,I.'. S'·m'.kll . flnrval'"et .nv~ndH 
•• ~an .II'ao.ka lnllll"e .m~rlkan~ka >IInll·I\].ek­
outdrUkte._, hl. a. ..hl \'am].yr,t\ottIlJen I 
Norrltöll11lr. Ur COde bt!lonal1e ytterllll"aro 
nödflndlll"heteo .... hlten_11"II. forMlimlnj(lr l'll 
uC\'l('ntlonen" omn"ld~. dA Ju Inom kort 
hYjWrlnabha krlll"~flYJl"pla n kommn alt In"," 
I aUa flYlI"'alll'n. lhn ... r vidare Imponend 
av ,11'1. ofora Ini"'" ... · "0111 tlet " .. enak. flYII"' 
'·I,.nl't , ·I.n flY/I"medlctn('n n~h dfl nb!'t!' 
um' ,I('n tlYlI"nmdll'in"kl nlhnnd~n •• In korta 

III1 .. aro till lrol_, btfUnlt ulr.lI&. ST~,llre och 
Enlr'and var de land lom eol"t dr eod" 
hlkt bIlIle hunnit I.Il.ll'"l 1 Europa "a,I lIel 
Irmllet den tlYlrmed lelnMka tonknl0lren. F.nll'­
elamUnuen Ila, tllr nllr~arloue 10ll" a oIKIlIlI­
~kocenlrl tHlrer I luuk, men plaDl'rar Jua l uu 
att bYlrlra en dylik. 

V'lIl1eo !h f.lillraude ocb ano rdna,} .om 
.P.~ilulle.det:ker •. l'rotLI~u Ir \' Id rOlen 1'11 
NAC.'A ZlOO7 och ,Id mitten ~ACA 2*113. 
\'Inll""o Mom ila r krdtlil" \' ·forlll llr UV l,bY.II'lI'd 
V. IVA bl!kn och klKdd m~1 dlagonalflllh 
till deu bakre bllkeu. Hela vingen Ir UklOOm 
krol'\WU IiTerdrllJl"en med duk. p,.k"rom~.f 
ocb vlh'nlnlrllklaft h lub),.II'lI"lla. Skevrool'r 
• r _taelakt oeb d)'lIlnll,kt halan.ende. In· 
thtnlnjl"en Tid kroppen IIker IDl'(1 !re bult, en 
fJI.de förbinder dc bAda bU"l'udba lkarnl. 

Allll kraftllTl'rfllrlo/l"ar .ker I vlo/l"eu med 
.lnUlilng~r och I kroVI'~" med wlnr. 
HILKIIa 11IIAtuI hutlrhl'ler: 
VI.1 fl)'lI"ntllll utan bylLl"h~t , .... , == 310 krult 
J):o u,ed bYlf UI' I,IIII IlS m/lf!k .. = 100 km/t 
Il:o med byar UI' I' Ull 10 nl!ael!;. ., = 183 kOli t 
l fl)"1:81111' med h!!lI"tt Ii III/IIeIi: 

byhlllltlJrbet ..•........ = 210 kllll t 
D. t.: !lpIDO~II1d 14,0 m. Iln/l"d 1.0 m, VlnJ{­

)'U H.O m", .ldof lirblUlanlle H. tom"lkt Is,} 
kli", III!~ata.-\kt 1!O-1OO kr. Tlo.ll'\)(>lulnlll" 
111-20 klr/m'. 

P ru t."d... (Vid 10 kll"lm" TIDg]"'I .. tnlt'" 
o~ll hu@yl.n); Olldlll l: z:l (m~l IS' klaU 
Och AO "mit). Sjunklll\"lll1"hl'I 0.80 m/.~1i: (ml'd 
10' klatt och nlS km/Um). t.aJldDID.u:~butlll"lIcl 
4lI knl/llm Imrd 40' kldt). 

l~M~1 111"t'II1.u1i1 Kr rllknade "Irden. dc 
tyct. dock .Iimma Dlyckl't Irott m .... 1 de fiulr' 
na. nwn dA den officiella proTnlnjfp.n iUDU 
Inte Ir anlutad IIIt uakta UPll/I"lfter Inte 
knnnat erhAllu. 

W1,)1 kommer att ko.ta tt\.OO6-18.000 Rrb,,·. 
V •• btroendt \lA _erl~rnu ",orl ... ". 

Olle H' ........ ou. 

D et strategi5ka överfallets främsta vapen 
ir bombflra:et. Enbart tillvaron av det dl 
överlägsna tyska bombflYiet föran ledde 
ChantJerlain alt ge efter fö r Hitlers krav 
i Miinc:hen och tvang Tjec:kD5!ovaldet att 
böja 5ig för del tyska makt.prAket. Om vi 
icke kan a~visa förödande bombanfall har vi 
förlorat vAr politi.ka handlingsfrihet. En 
neutralite t som icke försva ras är ina-en neu­
trlUtet. 

Härav följer alt vdrt främ.rID försvars­
medel för att vidtllak/håflD vdr ,a/i/ido 
handlingsfrihet och "Ib/ ett strategiskt över­
fall iir jd/flyget . 

l sina för omvärlden avstängda hamnar 
pi östra öslersjökusten kan ryssarna i hem· 
lighet förbereda en landstigning, riktad mot 
någon vital del av vår kust. Pi mindre än 
ett dygn kan anfallet träffa alS - det är 
icke lid ti!! mobiliseriui och gruppering av 
vAra lantstridskrafter, och vAra sjöstrids­
krafter kan icke operera under trycket av 
ett .starkt attackflyg . 

Vdr/ jriiln-l/O !ör-11'O,-smtdtl tMI tII över­
d "fp/milJ{} iir dijrjör flygrt, blldt joltt. och 
a/faclrfl)'ge/. 

Del kan hinna ingripa var som helst p5. 
östusjöu, det har goda fö rutsnttniniPr att 
tillfoga angriparen svira förluster eller 
ren tav att avvisa anfallet. Men även om en 
del av landstigningntyrkan komme. i land, 
är det tältare for våra lantstrid&krafler att 
.sIl dem, ju svagare de är. 

En rysk inryckning i det av bitr. ryske 
militirattachen major Konnov och legalions_ 
tjänstemanucn Michailov utspionerade Norr_ 

VUnd Eder med förhoende HII en av landels Uldsla IIYgtrallcförelag 

Vi utfara: 
TAXIFLYG 

RUNDFLYG 

FLYGTRANSPORTER 

REKLAMFLYGNING 

FLYGFOTOGRAFERING 

FLYGSKOLNING 

m.m. 
till lägsta priser 

AB NORDISK AEROTJÄNST 

NORRKöPIN T EL. 30060 
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Bod e n 

~!I!!@ ..... 
Telefon 2619 

Drottninggatan 2~ (vigen till 
BandyvaUen) 

K~n. nJQlnlnll:en -

att hön. ea KA lno tr'n 

BODEN S RAD IOAF FÄR 
Oll"t. Johan",mn 

VroUnhllr.a lQu II T~I..r .. n U M9 

EPABODEN. Björkeiund 
' t'et. ~61).1. 

I!lrUIII\>or • U.ILI-, IU'fr- ot"ll hllrn-
umkrktnder . IIlAklHdl'r . flkJor -
tor _ 1I11 11~a r _ G,rlll'r _ KefD.U\lk, 
1I1.~ (ICh IJ O r~1t1l _ l",knkl'r . 

FGnIiIljer : Hll Å I,AN D S~I ö U J • • : R! 

MALM & SÖDERBLOM 
Guldsmed s afför 

Itontn _ T el. u Ge 

lo'llrlovnlngulllltu \ llo llde ll/l:' uld 
H,~It·rtllIl,o r • 8,.orll '.\II.,. 

O.a .. ", OCh N"IUlhIllU IlUlIr" 
r "II.llIndl/l:' !l"ulnl l 

ullder 

)o:lfl'n IIllnr knlDII' ". 1'"pMllye. 

8" II"UE .," II\' \ 'LADE 
_ TK JI. V AR O R-, 1'ltU orh mlnnt 

NORDLUNDS 
SÅG & HYVLERI 

T~ I .. t "n 28 UI 

KJo:,U ljjK Tt:KN I8 UA Al'l'''JUO:S 

NOVA 
S_ ...... fllI~ 11Mr •• It ~J"I"· • • d"b. aD • .,h .. n 

O . ottnIJllfll'lIt. l ' Tel . • tt. !alg, kont. 2413 

Ragnar Nyströms 
A K E R I 

II td ....... ,Po n . U o d " n 

It{·kommellllecr •• 

UUör a U .. 01". •• köralnra • 
J .... '·~ r"."r 0 . "01 , H,"d _ h ~1 "J",d.m 

l'ecle'\ln tlOO lIT 

Bruno Wallstens 
.JAIUI UASIH~T • • IIOOKS 
1'@lefoll 1800, "Ih:el 

lI nUll l uk illl"kn URIl ftY : 
.JU."",r". , lly .... n." l um!d@n, lI " ~I ,,llb· 
".lIklllr, Ih'o rl .... Ukh ... J't.kr"'hk"I>, 11'0."" 
1" ... 111 .. 
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botten måste föregås av trupptransporter 
genom Finland. Dessa kräver ain tid, även 
om denna väsentIiii minskats genom det av 
ryssarna fram tvingade banbygge som för· 
enar de ryska ishavsbascrna med Kemi. En 
sådan UPl)marsch kan svårligen förbli okänd 
för vår krigsledning, som därför kan hinna 
att skicka truPller just till dc omr!dm som 
intresserade major Konnov. 

Nonbotten ha. åter trätt i förgrunden 
bland våra försvarsprobkm, dess försvar 
mot ell strategiskt överfall kräver en hög 
krigsberedskap för dc trupper som är av· 
sedda härför. 

Det farligaste invasionsootet i samband 
med ett stratrgiskt överfall kommer emel_ 
lertid icke över den utspionrrade TOTllcälvs· 
gränsen utan frln luften. Det var Ryss­
land som införde luftburna truPller, ti!! en 
början endast fallskärmsjägare men numera 
hela operativa enheter. Med dessa kan det 
verkliga blixtanfallet utföra" en invasion 
som går lika fort ,rom ett bombanfall. 

Man kan därför vara övertygad om att 
luftinvasion jämte bombanfall kommer att 
inleda ett blixtangrepp, omedelbart följt av 
invasionsförsök över havet och landgränsen. 
Luftinvasiol1en är desto farligare som den 
kan, t o m måste, riktas mot vlra me,t od· 
lade bygder. De är lättare att utspionera än 
gränstrakterna, ty inom dem vacker en frid· 
full turist ingen uppmärksamhet. 

Dtt är lIf>frtllbart jakt/lygtt SOIn är vdrt 
fränuta förS'OOrsnttdd fllot det forligostt in­
WSiOIlSltoltt, f" ftillt'fl.Siolltll. Mm i andra 
försvarslinjen - dm rönta pi marken -
måste vi ha m1nga smärre lättrörliga, slag' 
kraftiga markstridsförband som hastigt lcan 
kasta sig över de t rupper som lyckats ge:­
nomtränga jaktflygets försvarslinje. 

E n granskning av vlrt krigspol.iti5ka läge 
leder till slutsatsen, att ett starkt jaktflyg 
är drn primära förutsättningen för att vi i 
ett spänt utrikespolitiskt låge skall kunna bi. 
behålla vår polilish handlingsfrihet. 

Under ddana förh111anden _ riktigheten 
av de här framförda synpunkterna lär inte 
kunna förnekas - vore det ansvarslöst att 
noorusta vårt flygvapen genom att beröva 
det två av dess fl oui1j cr. Förvandla i stäl­
let Roslagens och Karhborgs flygflottiljer 
till jakIförband _ de IK!höv~ mer i n väl l 

Om vi kan avvarja ett blixtanfall 51 ef­
fektivt att vår förmåga av ett fortsatt för· 
svar icke omintetgöres genom ,blixten" har 
vi alla ulsikter att kunna hålla stålId 51 
länge, att de erforderliga förstärkningarna 

Linköpinlr 

Banck Bo HIIsan Eftr. 
l •. I«\"'''IPII A· II 

1. ll' lIlI r;VE LHAYI' A" r;" 
Jl )' .. I~n . ..... lI lel . U.st .. lir!. 

J. lnk öp t .... " ftxel 
R l . PI.tl'n~ lO'.t.n 21 T el . 2!1-I ~1 
n 2. Platl'n~gat.n 6 A T e l. :.!IU:'2 
U 3. Klostl'llI"at. n :1., Tel . :!11-133 
R 4. ('"", •• II,all,·" T el. 294M 
II Go ~:ra TllnD..tO."vlgcn " T el. 27700 
B n. lia lmMIHn Tcl. 000 18 

lIER RHKRAVD":"1 • DA:IISK K)l.I)DERl 

U.N I FORM!':K 

G. A . Lindqvist 
PI.t"D~g.tll" • . Telefo" 212 2(1 

L Inkllp Ing 
. 

u 
a)~'j;OJ+ 

cc '~ 
N :. I I _ Ar • . t~ . Ia-H okt. IIln 

• T I DSKR I PT FJOR FLYGVAPNBT 

Ol/fcklll O1'I1C111 16r 

KUIl, I. S.,". k a Aa ., oklubb.1l 

O'1lRII för 

8 .. . .. .... Pl l o lf . r . .. I ... . .. 

Utkomml r ". r . .... . .. t ond a , 

IlB IM,KTIO:'V : 
2" '1I ,,6rll'.tan 11(1, l t r Tl'1. ::o 3S till 
H U\'udrcdnktllr ~" 1I11, ... ri g utl/lUfe: 
ö"pr~le W. KU~I':N Tel. 2088111 
n ed. !t" cn lIromlIn • 210:1 rH 
ned. II.". An,leff<.otl • ~1 02 38 
ned. Sven S.lonlu~ • 21 O'~ 38 

Dn,,,,,nrk, J-ob" T blnCIeD, FInIens AIH! 29, 
Odcn~e 

-J'I"I/ .. " I : l'er •• Januon, 
1 A 9, lIe leln ... tou. 

SJlltull ..... I.n 

Norae, l'.dn.d 
1l!, 0810. 

Omholt· JcllaeD, Klrkegt. 

OKS.! K ... h,kllonen .a .... ror I<,k .. f il. In_ 
,IU"I ... , lek .. be,tilld .. m.,noukrlvl. 

Jrrl , lh,k" ... lo. t J" .YG. Filr ilalllte r , t.'ID-
rö rda , 
f,ttaren. 

algller .de a.t1It1 •• , ...... r t ll' , 

.L~NOl\1iIA. VDKL:'VING I 
Chef: .J • •• HVENSSON · TeL 2100%7 

E XPHDIT IO:'V I 
"'ijr1aJCOI. lat ~bollJ{~t FLYONING 
a'I'IIYll.gen 1)3 • Stoekholm 

P~lI'll'Ok . .. t.: .1 U . 
P rt ..... _ ... .u .... p .... : 

lIelh K •. Il: U; • H.h'lr Kr. Ii:-
l'",numer'UonOI'.I~ I nanm.rk ; 
lIe lll.r Kr. i!O: -. hal .. Ar Kr. 10: ro 

Ähl6n • Äl<erh'"da FotoKr •• " .onltalt 
SlOekholm ll1n 

kan nå oss från den stormaktsgrupp, anfal. 
let lIlot oss egcntligen gäller. 

I vinterkriget hön finnarna ut 100 dagar. 
Våra mÖjligheler är ojämförligt mycket 
stöT{C - om vi slqtpar ctt efter förhållan. 
della viii avpassat försvar bör vi kunna hål­
la. ut icke endast som finnarna i 100 dagar 
utall i 300 eUer flera. På den tiden hinner 
vi att fl hjälp. 

g,.r,. vi ru..tar tillräckligt och klokt r Men 
det ser dystert ut - vad skall man tro om 
viljan att nedrusta flygvapnet och att för· 
tiga resp. släta över spionerierna, vi lket fi).. 
rckommit i högst inflytelserika tidningar. 
0111 drt folk inle förstår att vårt läge ä r 
farligt och att en mäktig granne fö rtJc.re­
der ett angrepp mot 055, så är det ju mind • 
re märkvärdigt att okunnigheten framdri_ 
ver nedrustningen, där den är som mest 
oförsvarlig. 

Vi kan försvara oss bara yi vill och törs. 
Men ~ sina håll törs man inte ens upplysa 
vArt folk om <kt verkliga läget. Undfallen· 
heten mot de miiktiga tycks vara satt i lYS­
tem i vårt gentemot utlandet fridsamma 
land. 

För Ryssland är det bästa försvaret av 
deu nordliga front ett neutral t Skandinavi· 
en, SQtT\ är starkt nog a.tt försvara sin neu· 
tralitet. Merr Ryssland synes mera förbe­
redande anfall än försvar. 

FörcgrJclldt orlikfar idelIIIa suie, som 
härmed avslutas, -oor jnförda i nr 17, 18, 19 
och ZO . 
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KSAK-

Flint .. landni ... " .. - med ~ina .. lId O<'h .. lItinI" • • 

SGU 1·19 PROVFLUGEN 
Onsdagen den 24 september 1947 

var på sitt sätt cn historisk dag för 
svenskt segelflyg, ty då provflögs i 
Västerås det försia exemplaret av 
den ensitsiga versionen av de båda 
amerikanska Scbwcizer-plan, som 
KSAK köpt för experimenten med 
DK-utbildning i segeUly&,. 

Det var allt~ SGU 1-19, som fick sitt 
luftdop. Planet köptes i byggsats i väTas 
och skänktes till Västerås flygklubb, vil­
krll <.Om Illotl'rc~'ation skulle bygga planet 

B~Mlktnll1. f tir .. I'ro,,· 
fl Y!I'n l lljff' ''. IFr. v, 
fI)"lfdlrpktilr X II,S 
~UIH~RR"ItO, ordf. I 
" Ii.t".!\>< t'K, <'1,,11_ '''II'. AK}; OXYERT. 
]ufU .... tntyrelun, och 
III~N(jT (';!l0," 
IlEK(;;\IAX, " II "f811l _ 
_ tr"kMr f ti r ..... el_ 
fly.el, 

fänJigt och ställa det till förfogande vid 
den eller de första iörsökskurserna i DK­
utbildning som KSAK anordnade, Mening­
en var ju att detta exemplar skulle ha st5.tt 
klart .rman n.är den första kur.sen p5. All<:­
berg i maj började, men det sattes många 
käppar i bjulen för den duktiga Väster.is­
klubben, och som sagt inte förrän i slutet 
av september kunde Stig Fägerglad & Co 
'l'apportera, att (lU är :t19» klar. Kom och 
provflyg den. Och det :tkoms:t. 

De son\ -kom från KSAK var chefsin-

FLYG 21/47 

struktören Bergman och A11e~rgschefen 
Norm, och i sällskajI med dem infann sig 
också luftfartsstyrelsen, representerad av 
ingenjör Ake Gii~'ert, I Västedis-laget ställ­
de bland andra (tillslutningen var faktiskt 

ratt stor) följande mannar upp: ordföran­
den i klubben, flygdirektör N ils Södtrbrrg, 
ordföranuen i sege1ilygsektionen Stig Fägrr­
blad, segelilygtnstruktör Erik 'VQII Me,,/­
:ser m. fl. 

Väster1l.s-klub~n är värd allt beröm för 
ett strålande gediget ar~te. och chefsin­
struktören hade bara. gott att säga, när han 
kom ner efter första turen, som startades 
med flygsläp efter Stig Fägi'rb/ad i en 
Klemm 35, Urkoppling skedde pl ungefär 
1100 meter, och från d\!1l höjden hann 
Bngman· med att gå igenom hela provflyg­
ningsfOMTluläret med a11t vad det innebär. 

:tKärran är \'fnsinnigt snäll och jättetrev_ 
lig att flyga:t, var Bergmans omdöme, Nl­
gonting 51 idiotsäkert hade han aldrig fÖr.r 
suttit i, försäkrade han, men samtidigt var 
planet :tflygbart:t. Tack \'are sitt sedesam_ 
ma uppträdande i luften måste planet vara 
mycket lämpligt just för sitt egentliga ända­
mål, nämligen att 11ta OK-eleverna göra 
sina för5ta ensamflygningar i. Det har 
nästan exakt samma egenskaper som dess 
.storebror:t SGU 2-22, i vilket DK-uthilrl­
ningen sker. Troligen kommer emellertid 
också :t19:t att med rätt stor framgång kun­
na användas för termikflygning, främst där­
iör att dess kurvningsradie är mycket liten. 
Dessutom bör planet vara idealiskt i klubb­
arna, inte bara som en länk i DK-utbild­
ningen utan i utbildningen över huvud ,taget, 
Kort och gott kall sägas alt planet ~yne5 

vara en myC'ket lyckad kombination med den 
gamla glidarens (SG 38) säkerhet och 
Grunau Babyns vändbarhet (och litet till ). 

Redan ett par dagar efter IIrovflygnil1gen 
skickades plant't ti11 Norrköping, där 
årets andra OK-kurs plgick, och där sat- ' 
tes l!Ieverna direkt i :t19:t för sina första 
eruamflygningar. Resultatet blev precis vad 
man väntat. Dvs. bra, 

SGI1 1_111 ld,,~ lö~ pr<>vIIYII'"I,,1I' 1,6 \'bt'" .... ~­
tlUtet, F ... n,'!>, \.hmet IITIO F,II,VI.;RRI.,\I). 
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KSAK:s styrelse m~ddelar : 

ARSMöTE 

Kungl. Svenska Aeroklubben hål~ 
ler sitt ånmöte den Z2 november 
1947, k1oc:kan 13, i KSAK:s loka~ 
l~r, Malmsklllnadsgatan %1, Stoc:k~ 

holm, vilket härmed jämlikt stad· 
gama meddelas. 

KALLELSE 

KWlfI. Svenska Aeroklubbens 
direktanslutna medlemm!lt kallas 
härmed till 5ammanträde jämlikt 
stadgarna § " fÖr utseende av om· 
bud att utöva rösträtten under 
kommande årsmöte 1941. 

Lokal: KSAK:s klubbhus, Malm~ 
skillnadsgatan 21, Stockholm. 

Tid: Onsdagen den 5 november 
kl. 16, 

Efter 5ammanträdet enkelt 5am~ 
kväm i klubbhuset, 

Pelle Perssons världsrekord 
ökar I.appersbristen ... 

Per Axel Pel'MOl1lI höjdprestation i segelflygning i somras är visserligen god· 
känt 10m svenskt rekord, men det gäller också att få det godkänt som världs· 
rekord, och till den ändan har folket på KSAK:s 5eli!elflYli!avdelning arbetat i 
skift de senute veckorna - för att inte !äga månaderna _ för att fl fram 
aUa de papper, intyg, best yrkanden och best yrkanden av best yrkanden o, s. v, 
som det stränga FAl i Paris miste ha innan rekordet officiellt ,odkänns, 

O~h nu är papperen i ordning, Man kan 
inte precis säga, att den dossier som 

skickats till Paris utgör något bevis för att 
vi har pappersbrist i landet. Tvärtom skul­
le man ·kunna påstå att rekordpappercn kutl­
de ha räckt tiJJ åtskilliga barnbidragsansök_ 
ninggblanketter (I) eller annat av vikt, 

Hör här vad ~1 ingår i rekordansökan : 
1) Först och främst lIalurligtv~ ett brev 

från KSAK. Z) Anmäla" om rekordet. 3) 
Sportfirells. 4) Anmälan 0111 deltagO!lde i 
s('gdflyg-SM. $) Siar/kort (på vilket Pers­
s~ns starlaulllälan uedpräntades dcn histo­
riska dagtll i juli 1947). 6) StortilJtyy. 7) 
Intyg 0111 urkopplillgshÖjdcn. 8) Landuings­
i"tyg. 9) Intyg aU tät,lillgsbarografcl~ vur 
förseglad cfter tä!llingell. 10) Barogram 

ö~'cr dCI! ufförda flygnillgclI. 11) Kalibrc­
rill.1Jsrjp"gift~. 12) 1111)'g am vädcrlcksför­
lriillrmd('na tävlillysdagerr. 13) Ovrrsötttlin/l 
Im engdskcm av samt/iga halldiillgar, 

Så blir inte det rekordet godkänt .. 
Efter myaket noggnLlUla mätningar och 

upprepade kalibreringar av barograferna, 
'har höjdvinsten slutgiltigt faststäUts 
till 8.050 meter, vi~ket faktiskt är det fäy.sfa 
värdet man ·fått. 

Status quo i HI!IT 

MODELLFLYG-NYTT 

När tävlingstiden för RST (riksscgelflyg­
tävlingen) gick ut den JO september, var 
ställningen bland dc främsta såväl indivi­
dueUt som i lag blide i distans- och höjd­
flygningsmomenten i stort sett oförändrad 
rrån föreg:1cnde rapport, .som lämnades i 
KSAK-Nytt i Flyg lir 2O{47. Efter att alla 
barogram och övriga papper kommit in till 
tävlingsledningen (senast den 15 oktober) 
sker dcn- slutgiltiga sammanräkningen och 
koUationeri!l~n. Så snart den är klar kom­
mer slutresultatet att meddelas. 

D'ak#Jfierd~tiivlinyeJl. 

dterkollllller 1948? 

Den engelska Wakefield~cupen, som är 
modellflygets mest ätrAvärda internatiOIlella 
trofe, befinner sig .sedan 1938 i USA, som 
vann den $cnaste inteckningen, Sannolikt 
k{)fl11l1er den första Wakcfield~tävlingcn ef­
ter kriget att at-tangeras nä~ta är, då ame­
rikanerna i enlighet med bestämmelserna 
sfår som inbjudare. 

Svenskarna har stora chanser att göra 
sig gällande i tiivlingen och KSAK under­
söker möjligheterna. att organisera ett del­
tagande. Den som äger modellen behöver 
inte starta den, och ·kan man få tag i 
nAgra skickliga. svenska mooellf1ygarc, som 
vid tidpunkten för tävliugtll vistas i USA, 
kan dessa ställa npp i de "erkliga ägaruas 
ställe. S\·enskarna. har deltagit i tävlingen 
före ·kriget och det visade sig. att de sven­
ska modelll«:mstruktionerna redalT då var 
av högsta illlernationeJla klass. 

• 
Bli god 'ld~ frd .. , Bords 

En s. k. fadderorganisati on har som be­
kant u]lJlrättats mellan olika. nordiska stä­
der elter kriget. Nu har 80rh inbjudit 
moocllflygare i fatlderstädcma Vejle ( Dan_ 
mark), Molde (Norge) och S:t Michel 
(Finland) till en telefonmatch i modellflyg. 
Iden är god och värd att .tagas upp även 
av andra modellftygklubbar. 

Olle Lit.d/ls ",itnte hedras 

En av Sveriges bästa modellflygare var 
stockholmaren Olle Lindh, som gic:;k bo.rt 
den 18 februari i är efter en lång tids 
sjukdom. Han var sin tids mut s]Joekulati"e 

. lllooelJflygkollstruktör och många av hans 
resultat stär ännu oöverträffarle. OUe Lindh 
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var medlem i Vingarna och denna klubb 
har i dagarna genomfört den första tiiv­
lingen om ,Olle Lindh-\)()kalen" som instif­
tats till minne av klubbells- mest fram­
gångsrike medlem, Den första inteckningen 
i l)()kalen, som slutgiltigt erövras av den 
som under tio år vUlmit de fle sta inteck­
ningarna, vanns av Karl-Erik Landegrei1", 
Vbterås. 

K o"'lltrukdoIlNläfJ' inge n , 

50m avd g att få fram nya enhetstyper av 
nlOdclll1ygplan för den statsunderstödda 
modellflygverksamheten. gav inte det utoyte 
man hOI)pats p ..... Model1l1ygkommittcn över_ 
väger därför möjligheten att förlänga täv­
lingen. Av det JO-tal täviingsbidr3g $OIl1 

inkommit tordc endast ett par tre stycken 
kunna godkänuas för sitt ändamål. 

Hl'"m blir ..,ellsk lno .. nhus­
t'tode"JH~lItare 19462'" 

frågade ,kollegan Populär-Teknik i sitt sep­
tember--<>ktobemummer. Tyvärr fick ' man· 
inte något nar på sin fråga, sedan KSAK 
som frän början var intresserad av täv_ 
lingen måst draga sig tillbaka, eftersom 
tävlingen slutligen arrangerades som en ren 
propagandatävling för en viss moocllilyg­
firma. 

N"börJarkurser 

har wlder hösten startats c:a 30 
reil'istrerade modell flygklubbar. Under nästa 
Ar väntas antalet stiga ytterligare dA . or­
ganiserad kursverksamhet för nyrekrytering­
uppsatts som ett villkor för de klubbar som 
i full uhträclming vill komma i åtnjutande 
av statsanslag. 

KS-,IK~a,,*'..,t"a flygklubbar 

OIIS. t 't'el.,r"mlllll,r,,! Inom IUHPllt~~ lir till 
ubet,'t . IlHt för~t nUmll,lR till bOKIB<.ICU. 

8lJN D8\' AI.I.S .'J.\'(lSAI. I,SIiAI'. S"nll~\·I\\t. 
"r,·!. ~2 :14. o.dl.: 'I' rBflkh'(l8r<' E\'~rt ])"Ill· 
Hletlt. Berg~~aI8n 12(]. 1' ... 1. (182 88) . Sek ." 
ijOk • • ~'"lke . 'lnr()lI, 1:$. Jiil·Jlvilll"".Il:atan \. '1' ... 1. 
:12~. K .... ör: Kont. Rolf ~:llJar~"on. JR' 
robdalKjlRtBn 22. 1'~1. (Il ~2 ) . Orll\)i><'''..r, 
TrMIJ.;!t·,lar" t,vert DRhl.t,'<I\, H,'rll~l:atRJl 
12(1. 'I'el. (7!r.!88). 

'rF.K~HIKA HII(lSKOI , A SS i"J.\,GKI,(!BB, 
K,\rhllMet, J)r"u"tn.ll: KrlMllu8~ "air I II, 
ISthh". Tel. \0!l4(l, .... Ocf\f.: '\'''II""t''l< S""u 
Stark. 1.1\!8jöngllh'·~I:~" HI. 1)h-~11lHla. Tel. 
2r. 'i:! "I. ""'kr.: 'J','kn"I(»)I" Gunnar l-:rk t"~on. 

~~;~I:~,.~o~f:: ;'o~ot lI~;;Jl'flla'~~t~rr'i:;'d~~ ~r~f: 
liIatan M. l Ir. '1"<>1. 310000. 

'fll.AN'\!~ }',,\'OUI,URB, Tral1ft • . Tel. -+0:18. 
Ordf.: nlrektilr A"'\(l .Tonas, 810T)I"al&n :!Il. 
Tunns. Tel. 2(1 :10. \ .lohan8""n) . lI~kr.: n ed. 
Gnnnar Scbll"l>erl:. I:$torll"8111n ~o. 'J'nnA~. 
'1'('1. ~n:l8. I~();I). Kauli,.: Dir. Carl Ho­
~tr;1Jll. 8torjlatllll 32, 'l'nnb. '1'1'1. 2t 00, 
(~ M) . , 

1o")1F.,\ I'LVG K I,UHH, Hor ~2, Un,~~. Tel. 
~ jU. Il 4~. Ordf.: m •. Brie llo(lIg, Slor. 
lI"alan 3.1. '1'el. :1000. (360'l). ""kr.' !llil"nBI­
haJltv. Yn",ve Modin. Stolgatan 1'4 . . 'I'e!. 
11 ~2. (a'J (0). K>lullr : KRulIr '.r. Sunuqvlgt. 
v. f:.pl. 18 B. 'rel. 14 111. (III). Grllppc:1,el, 
;\lek. Olllta A"d1'U80n, Ö. ~'Knll"elfte.ll:alaD 
~ n. Tel. \Hi). 

(JP I'SAJ.A YI,VOKI,UHB. Rlmhogalan II, 
Uppsata. Ordf,: öVl'utl'HIJtn. K. Lindahl, 
\'lnrlhem~i!I"atl1n l. 'J'1'1. 811 !H, (Jr1)·l<tlott. l . 
Sekr., Åmn~ ... Ulr. Göte Wlklll",I. Rlmho_ 
I<aum II. K .... ö.: Kamrer N. O. WlklHlld, 
Wolntb &:. Co. Tel. (Namnanrop). Or""I'_ 
chrt: 1,'örnlL Ake Fred!n. Ha!bten~lIatan 
19. Tel. -HIHi, (lI'IYl!"ftoU.). 
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