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"Den hir landningsbanan ser hal ut.”

"Ja, jag dr glad, att vi har omstillbara propellrar.”

Hamilton Standards omstillbara Hydromatic-propellrar
ger Okad sikerhet at piloter och passagerare vid land-
ningarna. Deras bromsningskraft forkortar landnings-
strickan med omkring 40 procent. Det kan vara en
betydelsefull sikerhetsfaktor sdrskilt pd vita och isiga

landningsbanor.

De flesta nya flygplan, som hiller pi att sittas i
trafik, ir forsedda med Hamilton Standards omstill-

bara Hydromatic-propellrar.

UNITED AIRCRAFT

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. §. A,

PRATT & WHITNEYS MOTORER - HAMILTON STANDARDS PROPELLRAR - CHANCE VOUGHTS FLYGPLAN - SIKORSKYS HELIKOPTERS.
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AGATO

'S spalt

SO GOOOD (19146)

Tillverkare: SVCASO,
Suresnes. Frankrike

Anvindning:  avancerat  reaktions-tyv-
ningsplan.

Besiittning: tvA man (sida vid sida)

Motorutrusining: Rolls-Royce sDerwent
Vs reaktionsaggregat. Planet finns i ytter-
ligare tre versioner som skiljer sig fran
varandra huvudsakligen genom motorutrust-
ningen. SO 6000) har ett reaktionsaggregat
av typ Jumo 004B-2, SO 6000R ett Roteau
GTS 65-aggregat med 3180 kg dragkraft
och SO 6020 ett Rolls-Royce sNenes-aggre-
gat med 2300 kg dragkraft.

Data: spannvidd 9,19 m, lingd 1049 m,
vingyta 144 m?® tomwikt 2300 kg, flyg-
vikt 4010 kg,

Byggnadssatt:  alominium  skalkonstruk-
tion,

Sdrskilda anmirkningar: Férutom genom
motorutrustningen  skiljer sig SO 6020
frin de dvriga typerna diven genom ndgot
modifierade och forstorade stjirtplan. Ay
denna typ har tvA exemplar levererats till
Schweiz,
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Chef: J, K, SYENSSON - Tel, 210627
EXPEDITION:

Farlagsakiicholnget FLYGNING
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Pre rodi pris:
Helir Kr, 0:75 - Halviir K, 0: -

Presumerntionspris 1 Danmark :
Helir Kr., 20: —, halviir Kr, 10: 50

Ahlén & Akerlunds  Fotogravyranstalt
Stockholm 1047

Annonsera i FLYG

PIPER CUB-AGARE!

Vil behov av reservilelar (0 sContinental
A5 viind Hder till oss. Komplett Jagir
av reservielar finnes,

AR NYKOPINGE AUTOMOBILFARRIK
Flygavdelningen - Tel, Namnanrop »sANAs
Nykiiping

~__Elmotor-

c_-‘_ ” byggsats innehllan-
de alla erforderliga
delar kostar endast
1:35. Var katalog innehdller dessutom en
stor sortering | experimentartiklar, handbiic-
ker m. m,, ja, den Hr en stor skattkammaroe
fir hiindigt folk, Katalogen sindes gratis,

Clas Ohlson & C:0 A.B., Insjon

Fly oy
flymotorer
tilsalgs:

4 stk, Beeehraft fly modell 17 med
reservieler,

4 stk, Pratt & Whitney motorer
R-URG | myoverhalt stand,

3 stk Pratt & Whitney 18350—2
I nyoverhalt stand.

Selges mot betaling | svenske kr.
Henvendelse Bill, mrk, sFly»

MYRES REKLAMEBYRA Y

Fr, Nnnsenspl, ¢ Oslo » Norge

TILL SALV

sFlygnings (A-uppl.) 1930, 1840, 1941 (kom-
pletta). — »Flygning-Flygposts (A-uppl.)
HHE2 (n:r 7, 8, 11, 15 saknaw), sFlyves
MR (n:r 2, 0, 8 0, 11, 24 wnknnw), —
slMyis (A-uppl) 144 (endast nir 17, 18,
2021, — »Flygs (A-upply  UMG, 10
(komplotin), — #8vensk  Flygtidnlngs
10—146  (mamitliga  drg.  komplotta)

Tundliikare . HORNEY
Blusius Kiinlgsgatan 28 A - Konueby

Flygplan till salu.

KZ 11 8port, Bkadat men dock reparerbart,
siljes LHer,

6. 5. F. K.
Telefon Nykiping 20 10

Tillverka sjiily

PLASTIC

I olika filrger! Metoden fir s onkel att
den knn utfieas | hemmet, Maskiner bohi-
vas of vid hantverksmiissie framatillining,
Rimaterinl fiunes | handeln | Sverlge och
tilthandalilles fiven av oss, om s Snrkas,
Fullstiindigt recept och arbetshoskeivning
kostar endast Kr, 5: —, Intet materinl fir
£t oerhiirt mingsidigt som plastie, vare
sig det ghller fabrikation eller hohby-
arheten,

Konstgjord Bérnsten,

L alla avseenden o lika den fikin, moer dfin
N gimger dyreare, att Ni inte kan se nfigon
skillund, kan NI fiven tillverka sjillv, mtt
underburt materinl i konsthantyverk ocl
hobhyarbeten.,  Reeept  och beskrlvning
Kr. 3: &b,

Har Ni 1 fivelgt nagot problem ay kemisk-
teknisk patur, kunna vi troligen losa det
it Mr, Virt kKonsultationsarvode fr frin
kr, 8: — fiir enkelt recept och nppit 10 —
fiir mer omfattande frigor, Kecept  och
beskrivning slindes mot ofterkeay,

Norrkiipings Gomla Kem. Industrl, Konsult,
Avd., F, Bredgatun 30, NORRKOPING
Namnet garanterar kvalitén!




BETYDER ALLT | VARA DAGAR

Tre ganger i veckan
fran Stockholm

Med dessa tdta forbindelser ndr Ni over sjultio
affdrscentra | U. S. A,, Kanada och Mexico. Sdl-
jare och kopare kan tréffas inom ett dygn, ndr de
flyga AOA till U.S. A. Brdadskande affdrsresor
kan snabbt ordnas tack vare AOA:s tdta turer,
Tag Edra varuprov eller fullstindiga order med Er.
Nya, laga fariffer ha inforts. Ni spar tid och
pengar. Ingen dricks. inga extra kostnader under
resan. Reservera plats hos Er resebyra eller
genom vart konfor, Jakobstorg |, Stockholm,

Telefon 23 35 85,

AMERICAN
OVERSEAS
AIRLINES

&

FLYG

Er man

och Edra varor

till

Sl
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BOK-NYTT

Fallskdrmshopp

»Om Du behéver den och -inte har den,
behéver Du den aldrig mers, ar ett av
ordspraken kring fallskdrmen, flygarnas liv-
boj. Och otaliga ar vil de teckningar som
skimtpressillustratorer av skiftande kvali-
té gjort av flypare ssom glomt fallskarmen
hemmas. Fallskiirmen har alltid haft for-
magan att stimulera minsklig fantasi, fast
méirkligt ar att den uppianns langt fore
flygplanet. Redan pid 1300-talet lar kinesis-
ka akrobater ha férndjt dskidarpa med
fallskirmshopp frin hoga torn vid kejsar
Fu-kiens tronbestigning, Den forsta fall-
skirmen av modern typ daterar sig emeller-
tid fran 1700-talet, di fransmannen Joseph
Mongolfier efter att ha fatt idén av sin
frus uppblasta underkjol kastade ned fall-
skilrmen frin ett 35 meter hogt torn i Avig-
non. Korgen under fallskirmen var sheman-
nad» med en bagge som faktiskt kom hel-
skinnad till jorden.

Nu har Bjérn Lindskoy — chefen for Sé-
dertorns flygflottilj — samlat material till
en fallskarmshistoria som blivit en utom-
ordentligt intressant lidsning, sFallskdrmen
ach fallskirmstruppers heter den och inghr
i Allhems tjusigt bildmissiga flygbdcker,
Lindskog har forresten snaturliga» anlag
for arbetet, sedan han vid tva tillfillen kla-
rat livhanken med fallskirm. 1 ett intres-
sant kapitel svarar han ocksd sjilv pa den
friga som si ménga flygare stills infor:
sHur kanns det att hoppa fallskirm?s

Textdelen fr kort, men har ryms god-

bitar, Den sovjetryske fallskirmsmastaren
N. Jevdokimov tar lasaren med pia ett hopp
frain B.000 meter med fordrdjd utlosning
som verkligen dr nervpirrande och gor att
man tar ett fastare grepp om fatdljkarmen
for att forvissa sig om att man inte ar
med pa denna fantastiska luftfird diar rys-
sen inte drar i utlosmingsringen forran det
ar absolut nddvandigt.

Kriget har emellertid gjort bide flyg-
planet och fallskirmen till ett dodsverktyg
och i Overskidlig form behandlar Lindskog
de luftburna trupperna. Det var f. 6. tack
vare sin fasta tro pd dessa som Eisenhower
vigade ge signalen till invasion och han
framholl senare att lufttrupperna bidragit
till ett snabbt slut pd kriget.

Diirtill kommer en fascinerande bildsek-
tion av fallskirmshopp fran den talige »Tys-
te Jakobss Thinsynslosa forsik till fall-
skirmsakrobater som den legendariske
dansken John Tranum, »mannen som hop-
pade natt och dag». En onskebok for pojk-
hyiirtan, S. B,

Bjorn Lindskoy: FALLSKARMAR
OCH FALLSKARMSTRUPPER.
Allhems forlag. 6: 75,

Snabbare dan ljudet

»Snabbare in ljudets heter den fjarde
volymen 1 Allhems flyghoksserie. Beken ir
forfattad av Charles Birch-Iensen och hand-
lar om flyghastighetsrekordens utveckling
— fran Santos-Dumonts blygsamma 41
km/t till Gloster Meteors attacker mot 1.000
kim-strecket, Man fir pa de B0 rikt illustre-
rade textsidorna ldsa om spidnnande och
rafflande flygtavlingar och rekordforsok,

om »flygande fartdirars som ofta med livet
som ihsats utforde nervpirrande bragder i
nationernas kamp om farthegemonin i luf-
ten och om intressanta tekniska detaljer om
flygplan och motorer, Storsta delen av bo-
ken handlar om reaktionsflyg och hir fram-
stilller forfattaren salkunnigt och populiirt
de olika reaktionsmotorernas konstruktion
aoch arbetsprinciper samt presenterar nagra
av de modernaste reaktionsflygplanstyperna,
Den stora bildavdelningen i slutet ar tryckt
i fornimligt djuptryck och omfattar over
100-talet flotta och vackra flygbilder,
»Snabbare fin ljudets bjuder pi bide
spiinnande och intressant lisning for varje
flygintresserad. Sven Salonius.

Charles Birch-Iensen: SNABBARE
AN LJUDET Allhems Forlag. 6:75

Flygdventyr

Det bér inte erbjuda nigra obverstigliga
svarigheter att gora en lasvird och ap-
titretande flyghok, nir man i innehéallsfér-
teckningen kan annonsera sidana smedar-
hetare» som Charles Lindbergh, Richard
Byrd, Bernt Balchen, Richard Halliburton,
Antoine de Saint Exupery, Anthony Fok-
ker, Ted W (30 sekunder dver Tokio),
Lawson, vir egen gamle Still Flying Strong
Ahrenberg och ytterligare ett halvtjog fly-
garass och prominenta flygskribenter fran
jordens alla horn.

Lennart Sundstrom har gjort det it for
sig ur mer fn ett himseende, nir han skra-
pat ihop sFlygiaventyr fran hela virldens i
en drygt 400 sidor diger volym, som presen-

(Forls. pd sid. 18.)

+ RACKVIDD
+FART

+LASIT
= OKAD VINST

THE BRISTOL

Representant i Sverige: Mr. A,
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AEROPLANE

DEN NYA Fwa TYP 170

Den oerhort okade erfarenheten av flygfrakt 6yer nistan alla delar av jorden

har medfort vissa konstruktiva forbittringar pd Bristol-typen 170, vilket gor

detta flygplan enastiende anviandbart inom det kommersiella passagerar- och

fraktflyget av i dag. Den dkade rickvidden, den 6kade marschfarten samt den

okade betalande lasten ir de storsta fordelarna med de konstruktiva indringarna,

vilka dessutom ocksi ger flygplanet ett fordelaktigare utseende. Ytterligare upp-

lysningar kommer att offentliggtras senare eller tillsindas Eder efter hinvindelse

till var representant.

"WAYFARER"
PASSAGERARVERSION
36—40 SITTPLATSER

COMPANY

LIMITRHRD .

"FREIGHTER"
GODSVERSION
TAR 5 TON LAST

ENGLAND

Reichel, Synalsvigen 14, Rikshy.

59



1,000,000,000 passagerar-miles

FAKTA SOM TALA!

Lockugeep CoNsTELLATION sattes forsta gdngen in i kommer-
siell flygtrafik den 15 februari 1946.

Férra minaden hade Constellations totalt tillryggalagt
icke mindre in ett tusen millioner passagerar-miles. [ dag iiro
de pi god viig mot det andra tusentaler millioner.

Att enbart konstatera att denna siffra Gverstiger siffran
for Férenta staternas totala inhemska linjetrafik under ar
1940 cller att de faktiska flygplanskilometrarna sammanlagt
motsvara ett stort antal resor fram och tillbaka till manen,
gor det visserligen kanske littare att fatta dessa siffror, men
de klargira inte deras reella betydelse.

Vad siiger da dessa fakta?

Vad iir den verkliga inneborden av alla dessa minga kilo-
meters flygning efter tidtabell?

Den, som ir ansvarig for ett flygholag och dess drift, ir
med all riitt benigen att tyda dem som -ett bevis for vad
som utriittats. Av nu tillgiingliga data fister han sirskild vikt
vid den ckonomiska sidan: antalet tidtabellsenligt fullféljda
flygningar, genomsnittlig lastkapacitet, utnyttjandeprocent,
underhillskostnader och andra kinda faktorer.

Dessa iro tillsammans verkligen imponerande. Och detta
isd pass stor utstrickning att de formdtt atskilliga flygbolag®)
att kopa ytterligare Constellations.

Men vi pa Lockheed dro 6vertygade om att deras sanna
betydelse ligger mycket djupare dn si och bittre kan ut-
tryckas med vad de innebir for den, som drar den ojim-
forligt storsta nyttan av dem, nimligen flygpassageraren.
For denne bevisar siffrorna pa ett pitagligt sitt vad som
hittills astadkommits, men — och detta ir betydligt vikti-
gare — de inbegripa ocksd vad som kan utriittas i fram-
tiden — nya tusental millioner passagerar-miles och ater nya
— upprepade tillforlitliga och sikra flygningar lings virl-
dens stora strakviigar uppe i luften.

Ja, deras betydelse ir ett patagligt lofte for framtiden —
for varje Constellation-passagerare som flyger i morgon...
i niista vecka... eller kanske nista 4r. Hans resa kommer
— det lovar honom dessa siffror, dessa fakta — att bli siker
och snabb, en flygning dir hinsynen till passagerarens be-

-kvimlighet utgdr en si viisentlig del av kravet att snabbt

kunna nd olika delar av virt klot.

*) Flygbolag som utdkat sina ursprungliga bestillningar av
Congstellations aro: Aer Lingus, Aerlinte Eireann (Irish Air Lines), KLM
Royal Dutch Airlines, Pan American World Airways, Panair do Brasil, Trans World
Airline. Andra flygbolag som anviinda (eller snart komma att anvinda) Constellutions
iro: Air France, American Overseas Airlines, British Overseas Airways Corporation,
Fastern Airlines, LAV Linea Acropostal Venezolana, Qantas Empire Airways Lud,

Burbank, California, U, S. A,
LOOK TO LOCKHEED FOR LEADERSHIP

FLYG 23/47



Overste Herman Sundin:

LAT 0SS INTE VARA SA KRASNA!

— Jag tror inte att vi har rdd att vara
si krasna som Luftfartsstyrelsen fordrar
nir det giller bestimmelser for flygfilt,
siiger chefen for Norra Flyghasomridet,
overste Herman Sundin, Ostersund, vid en
interviu med FLYG. Norra Flygbasomri-
det som omfattar Dalarna, Gastrikland,
Hilsingland, Harjedalen, Jamtland, Medel-
pad, Angermanland och Visterbotten har
sammanlagt ett (1) civilt flygfilt — Sunds-
valls-Harnosands. [ ovrigt finns det bara
militira flygfalt,

Luftfartsstyrelsen fordrar att ldngdlut-
ningen pd ett filt skall vara hogst 1 pro-
cent, [ USA nojer man sig med 1,5 procent
vilket genast blir mera dverkomligt sam-
tidigt som flygsakerheten inte dventyras det
ringaste. I Ope, 9 km sydost om Ostersund,
har vi ett militirt beredskapsflygfilt som
numera kallas Optand. Det har anviints av
Flygvapnet och dven en del civila plan har
landat hiar, Om lutningen blir 1:80 pd Op-
tandfiltet gir arbetet pd ungefir 9.400,000
kr. Skall lutningen vara Luftfartsstyrelsens
reglementerade 1: 100 okas bygegkostnader-
na med ytterligare 9 miljoner. Det blir
fér dyrt.

1944 drs flygplatsutredning foreslog da
i stillet en plats som heter Torvalla, § km.
sydost om Ostersund, Har skulle kostnader-
na ga till 7.145.000 kr,

Min Asikt &r emellertid att man fir en
relativt skilig kostnad — it oss siga 2—3
miljoner kr, — skulle kuma {drbittra Op-
tand sd att det fyllde alla krav. Dd greve
von Rosen tittade ph filtet hiirom aret for-
klarade han ocksd att sjag har inga be-
tinkligheter mot filtet i dess nuvarande
skicks. Och i fjol vir did experter fran
Svenska Viiginstitutet och Luftfartsstyrel-
sen synade Optand sade en finsk flygfalts-
inspektdr som var med: »Varfor gir ni och
letar efter flygfalt di ni har detta? Jag
har sett mAnga filt som fir mycket simre,
men som inda bestdr provets. T-Flyg har
forresten utan mankemang haft flygskola
pd Optandfiltet i sommar och iven Oster-
sunds Flygklubb har fatt tillstind att an-
viinda det men dnnu inte kommit i ging
pA allvar.

(Inom parantes kan nimnas att Orsa va-
rit i en liknande situation som Ostersund.
Diir arrenderade kommunen filtet ay mili-
tiren och lyckades sedan fi Luftfartsstyrel-
sens  tillstind att anvanda det 1 trafik.
Kanske ndgot for Ostersunds stad?)

Betriffande flygbhasomradet i odvrigt vill
jag framhilla att intresset for flygfalt ar
gladjande . n., fortsatter Gverste Sundin.
Jag har haft samarbete med myndigheterna
pa Atskilliga platser i saken, exempelvis i
Mora, Rittvik, Dala-Jirna, Malung, Lck-
sand, Ludvika, Sveg och

Avesta, Falun,

Overste HEKMAN SUNDIN,

Vi skulle pa ett smidigare shitt Hn
hittills fa Atskilliga flygfilt runt
om i landet om Luftfartsstyrelsen
littade pa sina fordringar en smula,
siiger chefen for Norra Flygbasom-
ridet, overste Herman Sundin, i en
interviu med FLYG. Flygsiiker-
heten behivde éind4 inte bli lidande.

Nyland, Langst har man hunnit i Dala-
Jirna dir man skott frigan foredomhgt
Hygklubhcn pd platsen har mer eller min-
dre pd egen hand fatt till stind en bana pa
800 meter som anvinds och som &r en etapp
i ett storre projekt, Si skall en slipsten
dras! Jag skulle vilja rekommendera andra
platser att gora pd samma sitt, Forsok att
bygga en bana som dr 7—800 meter lang
ach 100—I150 meter bred. Fast planen till

det fullstindiga filtet bor vara klar innan
man satter i gang.

Aven i Mora och Rittvik har man kom-
mit langt och i stort sett ir planerna far-
diga for ett flygfilt i Ludvika, Ja, i Are
diskuterar mian ocksd allvarligt att hygga
en landningsbana. Hiir dr vindférhillandena
stabila sd det klarar sig med en bana.

Tittar man paA kartan verkar Norrland
ritt shlitts av sjoar. Sjdflyget ar ndgot
som man pd allvar méste rikna med har-
uppe. Men s goda landningsméjligheter
som det tycks finnas ytligt sett dr det inte.
Hir finns nagot som heter timmer och det
ir ett storre minus in manga tror, Faran
ir inte over 1 och med flottningarna, for
sedan finns det mest forsitliga timret kvar,
det som inte syns fran luften utan ligger
under ytan.

Sen kan jag inte lata bli att dra den slut-
satsen att Norrland ar eftersatt pi detta
omrade liksom pd flera andra. Varfér, till
exempel, dras trafikflyget pd Norrland in
om vintrarna? Vi har fatt en motivering —
att Kallax saknar flygfiltsbelysning —
men det motivet tror dtminstone inte jag pa.

Sven Broman,
P. S.

Sedan wi skrivit detta hittar vi ett kiseri
i Omskdldsviks-Posten med rubriken sDe
bortglomdas, diar sign. Isovon skriver:

— Niir vi ber att fii nigonting gjort
hitrnppe, i visar det wlg stitndlgt, att
flen statsfinansiella slinationen lilgger
hinder i  vilgen, Lor  viilimotiverade
keav vi iin stiiller,

Nit, It mig nu fintligen plocka fram
anledningen  till  dagens kvernlans,
Hily iir den direkt hilmtad ur T :s
teleprinter:

Stockholm (TT):

Skyndsamma Atglirder fir att ti-
godose hehovet | Mtovkholms niir-
het uv fly gplutser fir den loke re-

gulfiirn  flygtrafiken begiires av
Iuftfartsstyrelsen | en skrivelse llll
stadskollegier,

Luftfarisst yrelsen anser det nildviin-
gt med privatfiygplatser | Stock-
holms niirhet, men hela det villdiga
Noreland, med sina ilsliga  vidder
mellan tiitthefolkade kustdistrikt, har
inte ett enda flygfiilt, som fir aveynat
fir vintertrafik. I flygets drhundrade
fir den landsdel, som varit skaparven
ay det moderna Sverlge, hiinvisat till
Jirnvilg,

Men 1 Stockholm krlive det sskyod-
samma dtglivders for fygetilt At wport-
flygare!

LAt oss Ova oss 1 att vara bittra,
desillusionerade, argsinta!

et 8

Nir jag tecknade
min férslkring | Trafik
betalade jag 294 Ar

_...--—-_"""“'

=
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— 7&1 BETALAR JAG s4d2dC

Dem tack vare G0 9% ligre fOrsikrings-
premie. Utom avtalsmiissig rabatt efter 4
skadefria &r (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinsthterbilring ytterligare 10 9% rabatt
4 vagnskade-, stold- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
fullféljer hirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag f&r trafikrisker
Birger Jarlsg, 58, Stockholm. Tel, 232230



T. v.: F 4:s palitliga ambulansflygplan Ju 34 ligger fortojd i Storsjon. — I mitten: Verkmistare BERTIL RAHM syrar luckan i en
Mustangvinge, — T, h. Ingenjor AXEL SANDBERG framfor en Tiger Moth som anviinds som bogserare vid segelfiygning.

F 4 SLAR INFANTERISTER

Mustangen dr den nionde fasta fyg-

plansiypen pda Jiamtlands flygflottiij.

Flowiljchefen slar ettt slag fir segel-

flyg och bridge » Erperiment med

fidillviiridens “°Tyste Jakob'' o Pis-
tol dr F G:s siikraste vapen

Reporvtage: SVEN BRONAN

F 4-personalens starkaste vapen just nu ar pistolen. Hir
ar det inte nigon inom Ostersunds garnison som slar fly-
garna och da finns det dndd bade infanteri- och artille-
riregemente 1 stan, Flygflottiljen besegrar markforhanden
med deras egna vapen si alt siiga. Naja, det har nu inte
framkallat nagon uppblasthet i Frosdlieret; jamtar i alla
kategorier ir intresserade av skytte, vilket will nirmast
sammanhiinger med deras lust att jaga. S& det var kanske
ingen tillfdllighet att det var flottiljmasterskap pd gevir
just den dag FLYG:s utsinde kom pa besok, Sedan éver-
stelojtnant C. O. Hugosson den 1 juli i &r tilltridde som
flottiljchef har det ocksd byggts en ypperlig pistolskytie-
bana med plats for inte mindre fin .35 skyttar. Sergeant
C. G, Rask ir det stora esset pd pistolfronten och bland
hans firskaste resultat kan nimnas en andraplacering vid
pistol-SM i somrag och forstaplacering vid arets faltskyt-
temisterskap i Jiamtland, {(Forts. pa sid, 21.)

T. v.. Intressanta prov har gjorts med »Tyste Jakobs
iférd en speciell utrustning for nodlandning i fjillen.
Séalunda har Jakob kastats ut med packning innehallan-
de reservproviant for ett par dygn och varm vinteruf-
rustning. Mustangen #r niimligen sa varm inviindigt att
det iir svart att ha mycket klider pa sig dd man flyger
den. Med denna utrusining skall man emellertid kunna
gora ett fallskirmshopp i fiillviirlden med goda chanser
att motsta kylan. — Infdlld: flottiljchefen, oversteldjt-
nant C. O, HUGOSSON.
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Ovan: Furir ROLAND FALTH frian Robertsfors
tankar en Mustang. 300 liter bensin ryms i
vingen, — 1. h.; Forvaltare KNUT GUNNER-
FELDT, den kiinde ambulansflygaren, i en B 17
med Storsjoodjuret malat pa planet.,

I SKYTTE

Ovan: F 4 har en utmiirkt sjoflyghangar som
numera dock endast anviinds som forrad. — Ne-
dan: Flottiljens siikraste pistolskyit #dr sergeant
C. G. RASK, tvaa vid SM i Orebro i somras och
arets filtskyttemistare i Jam'land. For dagen
tivlade han i flottiljmiisterskapet i geviar dar det
dock inte blev nagon topplacering.

Ovan: »Tyste Jakobs i horisontalliige |
B 17:s bomblucka fore uthoppet. — Ne-
dan: Den hiir vackra tavlan som beund-
ras av léjtnant LARS LIJUSBERG har
skinkts till flottiljen av en person som
gick vilse i fjillen och som efterspanades
av F 4-flyg. Den forgyller nu officers-
missen,

Militirmeteorolog STEN-HENRIK GAGGE
(t. v.) beskriver viiderlekssituationen for
major 8. RYDSTROM. — Nedan: I slutet
av ena rullbanan finns det en kyrkoruin
fran 1100-talet som flottiljen girna wvill
flytta for att kunna forlinga banan. Trots
att ruinen ir ett avgjort hinder vid flyg-
ningen vill riksantikvarieimbetet inte ga
med pa att flytta det hela till en annan
del av Froson,



Ovan: Det Girdighakonde flottirskalel oeh buak-
ningsmullen, = T, ht Kockums Flyginilustris
Luscombe Silvaire blir det fiirsta flygplan som
uirustus med de nyn teiiflottireran,

Den svara bristen pi flottérer som hit-
tills varit den storsta bromsen for sjo-
flygets fortsatta utveckling i Sverige ser ut
att ha goda utsikter att litta till nista
sommar, Om allt gir enligt berdkningarna
skall pamligen Kockums Flygindustri i
Malmo redan under vintern f& i gang en
flottortillverkning  som atminstone i det
nirmaste kommer att ticka behovet. Pa
fabriken bar man under den gingna som-
maren arbetat intensivt pa att fA fram en
billig och helt av inhemsk material till-
verkad flottértyp som kan anvindas pd de
vanligaste flygplantyperna som finns i lan-
det och hittills har resultaten varit fullt
tilliredsstallande, Flottérerna har konstrue-
rats av ingenjor Weibull, kind bl. a. ge-
nom sin verksamhet som provilygare pi
SAABR, och det forsta paret som skall pro-
vas pA Kockums Luscombe Silvaire ir re-
dan firdigt.

B 17 I SOLIGA

Efil.'r ett otal uppskov, bl. a. p& grund
av koleraepidemin i Egypten, startade
de sexton aluminiumglinsande B 17-bom-
barna som svenska staten sdlt till Etiopien
den 30 september f6r den dver 8000 km
linga leveransflygningen till Addis Abe-
ba. Med speciellt utvalda besdttningar av
officerare, underofficerare  och  tekniker
frin flygvapnet lyfte férbandet med »mo-
derflygplanets, T-flygs Bristol Freighter, i
spetsen frin Hisslo flygfilt i Viisterds och
satte kurs pd det {orsta etappméilet, F 10
i Barkikra. Efter dvernattning gick farden
vidare till Amsterdam och Nizza dir férar-
na fick vila under nigra dagar innan man
gav sig i viag pd den lingsta och mest kra-

T, vt

BAKADE FLOTTORER
sitter ny fart pa sjoflyget

Helsvenska triiflottirer. tillverkade enligt ny revolutione-
rande metod. gir oss oberoende av amerilkansk import.

— Flottorerna @r avsedda att kunna mon-
teras pd flygplan som Piper Cub, Auster,
KZ-111, Safir och andra i samma storleks-
klass och kommer att tillverkas enligt en
helt ny metod som oss veterligen aldrig
forut tillampats vid flottortillverkning, be-
ritttar ingenjor Weibull, Hela skalet som

bestir av ett flertal tunna triskikt skall
nimligen bakas i tvdi delar, dverdel och
botten var for sig, vilka sedan monteras
ihop. De tunna triiskikten liggs Gver en
mall sedan man {orst behandlat dem med
lim och direfter drar man en gummisick
dover det hela, Sjalva bakningsproceduren
som tar ungefir en halv timme sker i en

(Forts. pa sid, 21.)

C re— = —

vande delen av flygningen, hoppet Gver Me-
delhavet och oOkenflygningen oSver Tunis,
Luxor och Khartum till Addis Abeba,

Den mirkliga flygningen bérjade egent-
ligen redan ett par dagar innan den »stora
startens frin Hasslo 1 och med Freighterns
»Soloflygnings fran Stockholm till Vister-
iis, Bland passagerarna som embarkerade
pA Bromma sigs bl a. liraren vid krigs-
skolan 1 Addis, kapten Smedberg, som va-
rit hemma ett tag for att skaffa en del un-
dervisningsmateriel.

— Skall bli skont att komma dit ner i
viirmen igen, hir fryser man ju ihjal, tyck-
te etiopienkaptenen medan han gick om-

I ena lindan av Freighterns villdiga Instrum hade man ordnat en passagerarnvidelning med ett antal bekviima fatiljer.

inredningen dock enkel och spartansk, Var det nigon som tiinkte ph godsfinka? — 1 mitten:

RE

Chefen fiir etlopiskn flygvapnet,
GUSTAF von RONEN, gir en sintic iversyn av det viiedefulln bagaget och kontrolleenr att allt flonsy med fire starten frin

Kovkums Flygindustrl | Malmié {ir fiven re-
presentant fir det trevilga sportplanet Lus-

combe Silvaire och hilr ses lngenjir RUDOLF
ABELIN och direktiir ¥, H. KOCKUM disku-
tern en detal] efter en provilygning.

NEJDER

kring blafrusen och huttrande och féljde
ilastningen,

Vidare triffade vi ingenjor Sigge Eijner
som tillsammans med familjen, fru och tvi
soner skall flyga ner och kanske stanna At-
skilliga &r i etiopisk tianst, Han har linge
tidnstgjort i flygvapuet som verkstadsingen-
jor pd F 4 och se*mast som bitradande flot-
tiljingenjor vid 2 och har nu som nir-
maste uppgift att bygga upp det abessinska
flygvapnets tekniska organisation.

I Freightern hittade vi vidare 16jtnanter-
na Ake Edfelt och Klaus Engzell som ock-
si tillhor dem som tagit anstillning i det
etiopiska flygvapoet,

(Forts. pd sid. 21.)

1 bvrigt fir
greve CARL
Brommup, -~

T, het Klart tiir Addis Abeba! Frelghtern fde starttecken fir sin Gver 3000 km Hnga flygning til den anbessinslks havadstaden,




KORTA NYHETER

'SA pd toppen

I ett anforande om USA:s framtida
| stallning  bland virldens stormakter
" med hiinsyn till den civila luftfarten
framholl nyligen chefen for den ameri-
kanska luftfartsmyndigheten CAB, Mr.
M. Landis, att engelsminnen torde ha
fa utsikter att snabbt nog producera till-
rickligt minga och effektiva reaktions-
drivna_transportflygplan f6r att allvar-
ligt ma hota den nuvarande ameri-
kanska  Overligsenheten. Betriffande
ryssarna  yttrade Mr, Landis att de
inom overskadlig tid framat varken har
tillrickligt teoretiskt kunnande, kvalifi-
cerad personal, lamplig ilygutrustning
eller erforderligt tillstind for att ge sig
in i konkurrenskampen om virldsflyg-
linjerna.

; Filygdepariement

Det iir inte bara hiir hemma i Sverige
vi har luftfartsutredningar. Flera ame-
rikanska  utredningskommissioner  ar

| fullt sysselsatta med att faststalla lamp-
lig utvecklingspolitik for det framtida
civila trafikflygviisendet,  Viktigast ar
dirvid den av President Truman till-
satta »Air Policy Commissions. Bland
de rekommendationer som denna kom-
mission torde komma med ar inforandet
av ett helt sjalvstindigt flygdepartement
med samma  status som  Gvriga rege-
ringsdepartement. [ England finns ju
redan ett dylikt, nimligen Ministry of
Civil Aviation. Vad blir det i Sverige?

Suryus fir passagerare

De amerikanska luftfartsmyndigheter-
ra hade ursprungligen pabjudit att syr-
was miste finnas tillgangligt for samt-
liga passagerare pd ett trafikplan i de
fall flyghdjden kunde befaras overstiga
3.300 m. Man har emellertid nyligen
enats om att héja den siffran till 4.000
m. da erfarenheterna visat att farre an
10 procent av passagerarna behivt an-

. vanda syrgas pd hojder anda upp till
- 4.500 m,

Filygbolagens vinst

Endast fyra inhemska amerikanska
ilygholag (Eastern, Hawaian, National
~ och Inland) uppvisade vinst under fors-
| ta halviiret 1947, Drriftsintdkterna steg
med 19 procent gentemot samma period
iorra éret — men vad betyder det, nar
kostnaderna gick upp 31 procent. Virst
var forsta kvartalet, dd det sammanlag-
da driftsunderskottet var 65 miljoner
kronor (17 bolag). Andra kvartalet var
betydligt ljusare med ftta bolag pd plus-
sidan oCh f6r tredje kvartalet rapporte-
ras prelimindrt att ndstan samtliga bo-
lag visar resultatet i svarta siffror.
Intakternas fordelning pa olika trafik-
slag kanske intresserar: 853 procent
frdn passagerare, 5,3 procent frin frakt,
7 procent fran post samt 24 procent
irin Oyrigt; (motsvarande siffror for
ABA 1946: 674 procent fridn passagera-
re, 57 procent frin frakt, 4.5 procent
fr-m post samt 224 procent frin ovrigt).

e
e s

Juney Ditlenbeck.
Lﬂé‘rﬁn——f £t -ﬂ“ﬁ

T. h.: Concordin
rullar in pd han-
gurplattun  efter
premifirlunduing-
en pih Brommn, —
Nedun: Under de-
monstrationsflyg-
ningen flek pas-
SUEerarnn varn
med om ett finge.
rit motorstopp.
A bilden ses den
frimslagna  viins-
termotorn med
tli Jlnde propeller-
AT

et blev en lika dramatisk som sndplig
avslutning pa den demonstration av
engelska trafikflygplanet Concordia
nyligen

det
som fabriken, Cunliffe-Owen Ltd.,
anordnade pd Bromma, niir planet for forsta

gingen gistade Sverige, Concordia hade
just startat pd en provilygning da trafik-
ledningen upptiickte att noshjulet inte fun-
gerade som det skulle, De hjul som sitter
under motorgondolerna falldes in normalt,
men noshjulet blev hingande i ett mellan-
lige snett bakat, P4 trafikledningen forsok-
te man omedelbart fA kontakt med piloten,
Peter Hillyoood, for att underritta honom

om felet men av nigon anledning var for-
hindelsen dilig och engelsmannen kunde in-
te uppfatta meddelandet, En av SAS' DC-
4:or som samtidigt holl pd med skolflyg-
ning i nirheten hade av en hindelse hirt

trafikledarens resultatlésa anrop och nir pi-—

loten pd SAS-planet, kapten Hedall-Han-
sen, markte att man inte fick kontakt med
Concordia erbjod han assistans, Under tiden
hade flygplatschefen, kapten Bertil Florman,
utlost flygfiltets katastroflarm och dess-
utom tillkallades extra forstirkning av
brandbilar, ambulanser och radiobilar, Sire-
(Forts. pa sid. 27.)

T v

BROMMAS MEST
SPANNANDE TIMME

Cunliffe-Owen-fabrikens reklnmehef och

wvan: En del av det viildispovnernde fornr-
rummet med dubbelkommando och omfnttun-
de Ingtrumentutrustning, — T, v.i Trots sin
ringn storiek hebdvdes det eott tiotal starkn
karlur tir aftt fh Cooncordin In | Bromma-
hanguren, Plunet vilger niira 4 ton, — Nedun:
Coneordin har bekviima stiillbara fatéljer och
vikrJe passagernre har eft  stort finster atl
tittn  ut igenom. Ioredningen gar | kiind
engelsk stil: behnglign lnjer, flott och gedl-
et nttirande,

rednktiiren Fir »Alr Transports, mr JIM

PAYNE, fliig till Btockholn | egen Miles Faleon och ses hiir tHllsammans med fubrikens flir-

wiiljningschef, mr TOM MORRAY.

— 1 mitten:

Denne leende och mustaschprydde gentleman

ir chefsprovilyguren vid Cunliffe-Owen och Concordlas pilot under demonstrationsturnén, mr

PETER HILLWOOD, — T, h.:

Concordias teknlskn finesser studerades lUvligt av den tek-
niska personalen pd Bromman och hilr ses flygmeknnikernn ANDERS ANDERSSON,

GIVRAN

WIBERG, SIGFRID BANDETROM och BENGT DUSTE diskotern en Intressant detal] pi hand-

wtiitlet,




STORSTA

m‘g‘“““ Centaurus . d{;k

»Bristo

2 anu hk.

«
\13?‘0“
HA Prl"i.l iy

‘mil“ ik
Ochsu
2./
P vingarhd
. Bri uﬂ'lﬁ"l
Alla ru*“

\ sridens S

fa plats.

att
.

fOmANET it  planet
det ME

FL \(‘l“‘

prittisk
ta tra i\k\"‘m &

det sl:;rﬁ ar nm

stiarn-
» findrigd, ‘Luitky\t\a stl
18-cylinaris s 2
sattas n \{ Lt 15 i et
1 fors

pingen &

n och
) . e g‘,(ru\l‘k‘e
detatjer oM pl;m;: Gl att wla 1y

nta
asd“ b ﬂ‘lp\-l‘» ha

Wy liter hensit. apazon sikhS

ear att Br
u,'l.\qkt rdes 1 Filton 10T

‘i)' g o all l'l‘["l‘{ or

ar

nagot annat plan

Ovan: Himfiirelsen mellun Brabazson | oeh det
engelskn  krigsflygplanet Bristol Beaufighter
fir driplig — planen fiv avbildede | samma
skala och findd ter sig nattinktplanet som en
myggi bredvid den viildign Brabazon,

=

som flugit




Cstersund i november,

lotsligt blev det tyst i planet. Mo-

torn slocknade och jag seglade vidare
ljudldst, ja, s& har efterdt kan jag fak-
tiskt siga att det var en skon kinsla att
ha det bullerfritt, Eljest ir det ju ett
fasligt oviisen i Mustangen. Jag befann
mig pi drygt 1.800 meters hdjd och det
enda jag sig var skog och vatten,..

Det ar furir Sten Svennestad vid F 4
i Ostersund som berittar om sitt fall-
skirmshopp helt nyligen.

— Vi hade varit ute p& 6vning och
just fitt order om att samlas for att
flyga i rote tillbaka till forliggningen
di det hiinde, fortsiitter den spenslige,
27-arige furiren som inom parentes sagt
fortfarande har sin entusiastiska Asikt
kvar om Mustangen att »fdrst kommer
Mustangen, sedan ingenting, sedan in-
genting och sedan B 173,

Min férsta tanke var att felet lag i
brinslet, si att jag skiftade brinsletan-
kar. Fortfarande inte ett ljud. Nu for-
sokte jag fA rotation pd det hela pad
samma sitt som pd marken: genom att
»snapsas och mixtra med reglaget. Nix.
Ett stilla sus och jag var fortfarande
»segelilygares.

Jag meddelade till rotechefen att jag
fitt motorstopp och att »jag maste
hoppas.

Jag hade planat ner till 1,000 meter,
men motorn strejkade lika envist. Saken
var klar,

Hela tiden héll jag utkik efter ndd-
landningsméjligheter, men det enda jag
shg var skog och vatten.

| ”M(DT()BST()PP
JAG MASTE HOPPA!”

Frdn FLYG: s utsiinde medarbetare

SVEN BROMAN

Jag litade helt pa fallskir-
men, berittar F d4-furiren
STEN SVENNESTAD som ny-
ligen tvingades hoppa ur en
Mustang som fait motorstopp.
Jag sag planet panga i mar-
ken med en kraftig explosion,
men sjilv iyckte jag att jag
varken kom upp eller ner dir
jag hiingde i fallskirmen. S&
birjade grantopparna

mot mig allt hastigare..,

rusa

Nu kastade jag huven och bdrjade
fundera over hur jag skulle ta rmg ur
kiirran., Forst tankte jag ga upp i rygg-
lige med planet och hoppa ut baklinges,
men redan vid forsta halvrollen var far-
ten sh lag att sidorodret inte rdackte il
Jag méste alltsd fortsatta rakt fram och
hoppa pd vanligt sitt. Jag tog upp pla-
net i planflykt, hojde nosen ndgot och
klev rakt upp. Hastigheten var nu nere
i 300 kmit,

Det gick fint.

Jag hivde mig upp &t héger. Det var
jobbigt i den kraftiga luftstrémmen, men
s snart jag fatt kroppen ovan vind-
skyddet hade jag en kiansla av att jag
sigs ur planet,

Flyghuvan blaste av mig och jag dan-
sade ut i rymden barhuvad. Jag tyckte
atl jag svivade i tomma intet, men kan-
de ingen dodsfara, snarare trygghet.

Nu drog jag i tampen... det ryckte
till i kroppen di fallskirmen drogs ut...
s gick det ndgra sekunder... ett nytt
ryck: fallskirmen vecklade ut sig.

Lingre hade jag inte hunnit di jag
tittade ner och sig min Mustang ta
mark under en fruktansvird explosion.
Tur att man inte satt i den kirran nu, .
sa jag f6ér mig sjilv. £

Om livet passerade revy eller om jag i
fruktade att sld ihjal mig? Ingetdera.

Det var som om jag satt stilla i luf-
ten. Jag hade aldrig ett ogonblick en
kinsla av att jag sjonk — det var bara
nir jag tittade nerat som jag sag att
marken kom ndrmare.

Jag tror att man tinker mera prak-
tisk an man forestiller sig i en
dylik situation. Atminstone var
jag helt upptagen av att rik-

(Forts, pd sid, 25.)
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T, V.t
wlltsdd Inte firbindelse med sporren.

tillfredsstillande siitt. Planet godkindes
dirfor av Luftamt f6r bogsering ay segel-
flygplan under foljande forutsittningar :

1) Motorflygplan

Hogsta tillitna flygvikt ...... 450 kg
Tillaten besittning .......... . 1 (pilot)
2) Segelflygplan
Hogsta tillitna flygvikt i slap .. 300 kg

Antal segelplan i slip ...... et Sk |
Tilliten slaphastighet min, . 9% km/t

3)Stérsta tillatna hijd for siartplats

Haost till var och svala som-
mardagar ...... R BT 900 m 6. h,
Varma sommardagar ....... . 500 m &, h,

PIPER CUB
SOM BOGSERFLYGPLAN

— Frdn FLY G:s korrespondent
Olle Hikansson —

Z URICH i november,

itksom Sverige har dven Schweiz upp-
levt sin Piper-invasion, bara med den
skillnaden  att  Schweiz  fitt dubbelt si
ménga plan pd sin lott, Pa varje liten flyg-
plats finns det Atminstone ett par Piper.
Detta har naturligtvis inte gitt scg;I-
flygarna firbi och efter att ha avhordat sig
alla fula attribut dver konkurrenten om bil-
lig flygtid borjade man dven fundera om
inte man skulle kunna dra nytta av den fula
ankungen,
Farner-Werke A. G., Grenchen, konstrue-
rade en kopplingsanordning for Piper Cub,
vilken wvisade sig bestd proven pd ett fullt

tal

Motorns kondition miste vara den bista
och ge en dragkraft av 145 kg vid 2 100—
2200 varv/min pa 500 m 6. h. Bogserpla-
net skall vara forsett med spegel och in-
strument, vilket visar om bogserwiren ir i-
eller wrkopplad. Denna wtrustning, liksom
all annan materiel for ombyggnaden levere-
ras av Farner-Werke | byggsatsform, sa att
klubbarna sjilva kan fireta monteringen,

Forsta gangen man slapar efter Piper
blir man lindrigt sagt forvinad over den
korta startstrackan. Hela slipet littar nim-
ligen efter 300—400 meter, och detta med
en Olympia. Naturligtvis méste starthjul
anviindas. Stigningen hiller sig  omkring
1 m/sek. Denna relativt diliga stigformi-
ga torde kompenseras till fullo av det hil-
ligare priset per flygtimme.

Representant for Farner-Werke A, G.
ir H, Wibom, Stockholm.

¥

Schweiziskt instrument
sparar flygmotorerna

Den vilkinda schweiziska firman Per-Avia har
konstruerat ett litet, nyttigt instrument f6r mo-
torflygplan. Det dr en tachograf, alltsd en varv-
talskrivare, vilken kan monteras in pd alla mo- .
torflygplan,

Detta instrument torde vara giirskilt viillkom-
met for klubbar och fore b
flygplan, DA tachografen skriver varvtalet och tid
under flygningen pd en pappersremsa fir man en
god bild av hur flygningen utférts, Motorsabatorer

och busflygare kommer tydligtvis att minska | an-
framledes. '

, vilka hyr ut sina

Firmans adress: Per Avia A. G., Bern, Schweiz

J =
Farner-Werke A, Gis lmm:llnrwjul
ning pid Piper Cub., Kopplingen iir fiistm “z'.“

- -
ett mellanstycke direkt ph kroppen oel .
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ar man 7.000 timmar 1 Tuften bor man

hinna bli flygmiljondr i kilometer ett
par ghnger om, allra helst om man till-
bringar tiden vid spakarna pi ett reaktions-
drivet flygplan. Har man 7,000 timmar i en
autogiro, som visserligen lunkar fram be-
tydligt lignsammare — 150 km/t ungefir
vid full speed — hinner man ocksd bli flvg-
miljonir, Men di har man ocksd slagit
virldsrekordet med bred marginal for tid i
luften med denna speciella flygplanstyp.
Svenskarna kan stricka pd sig. Det ir ett
av de fA flygvirldsrekord, som slagits hir
i landet, Att innchavaren heter Rolf von
Bahr dr vil ndstan onddigt att nimna i
sammanhanget,

Anda sedan Rolf von Bahr vid mycket
unga ir — en fredag den 13! — rikade
kraschlanda med ett sportplan i Skine, be-
slit han att autogiron i fortsattningen skul-
le bli hans musik., Han blev sin féresats
trogen. och vad han numera inte vet om en
autogiro ir inte virt att veta. Han blev
pionjar fér autogiron i Sverige och var
linge vir ende utbildade autcgiroflygare.
Forst under krigsiren uthildades vir auto-
giroflygare nummer 2.  Det var brodern
Bertil som dad fick lara sig konsten, Sedan
denne nu overgdtt till ABA dr Rolf von
Bahr Ater ensam om att flyga den mirk-
liga maskinen »med moéllan pd takets, som
skiiningarna siger. Ensam men stark |

Det skulle kunna skrivas volymer om alla
de dden och dventyr, som Rolf von Bahr
upplevt under de 7.000 timmar som han ro-
terat sig fram i sina autogiros Over virt
avlinga land och (f6re kriget) runt halva
Europa. Och det lir s smaningom komma
atminstone en bok, Ty den mangbegivade
Rolf von Bahr har dven visat sig vara en
hogst lisvird forfattare, som di och di
producerar sig som skribent, hittills dock
oftast i den engelska fackpressen. Stoff sak-
nar han inte och inte heller fotografier,

ROLF von BAHR med Inppen Fransd atanfie
lappkitan dit de bidn autogirokibmparnn kom
nnder det sitllsnmmn iy giiveutyret,




B e T
SE "
T. v. oeh nedan: ROLF von BAHR och hans
meknniker BVEN BTRANDQUIST griivde ner
autogiron | sniin efter en fantastisk nidland-
ning 1| (Jiillen 1048, — T, h.: Btormen kom-
mer Gver det majestiitinka Helngstjiillet,

- - Nej. den figgningen gliomaner jog aldrig. digﬂ-
ROLF von BAHR och beviittar om her hon Lom in §
en snostorm med xin awiogire och var niira atd om-
Konune i den jiondindska fjalledriden. TORSTEN
FLODEN har skrivit den spinnande skildringen.

Hans Leica har anda (ran forsta horjan va-
rit en lika trogen foljeslagare i maskinen
som hans flygarhuva,

Det var sarskilt under krigsaren som
Rolf von Bahr fick tillfille att visa att
autogiron var en flygplanstyp, som kunde
brukas sej blot till lysts. Han tridde di i
tianst hos UOresunds marindistrikt, Under
sex ars tid avpatrullerade han dagligen un-
der minst tvd timmar ett omride frin Smy-
gehuk i sider till Hallands Videré i norr,
Krigssomrarnas Falsterbohabituéer har si-
kerligen fortfarande hans autogiro i friskt
minne, Minst ett par ginger om dagen

T. v.i Helngafjiillet fir Ingenting att leks med fr en flygare | snistorm, det har ROLF von BAHR fitt erfarn, — T, h.:
ETRANDQUIST tillvommans med den lapp hos vilken de bida flygarna fick logern efter nddinndningen,

kom den surrande Gver badstranden, men
Rolf von Bahr hade da viktigare och ris-
kablare ting att rikta sin Zeisskikare mot
in den vita sandens bruftbranda och badan-
de najader. Han hade att spana efter fient-
liga minor, (De md vara honom férlitet om
han nigon enstaka gang frestades att dela
sin uppmirksamhet mellan havets och pla-
gens riskzoner,)

30.000 mil eller ekvatorn runt dta gling-
er tillryggalade han under 2.000 flygtimmar
i svenska forsvarets tjinst. Hanz uppgif-
ter var hogst skiftande. Minspaningen har
redan omnamnts, Eftersom autogiron inte
var utrustad med radio fick han flyga in till

ROLF vou BAHR,

nhgon av marindistriktets kustsignalstatio-
ner [ att rapportera deras position. Fére-
lig omedelbar fara for nagot fartyg fick
han anropa det direkt i megafon fran luf-
ten. Hur givande denna minfingst fran luf-
ten manga ginger var framgir av det fak-
tum att von Bahr under en enda flygning
fran Malméd till Trilleborg kunde inrappor-
tera inte mindre an 56 minor,

En annan uppgift var att under vintrarna
— ofta 1 30 graders kyla — undsiitta in-
frusna fartyg med proviant, Vid ett till-
falle hade han 100 klo dynamit i lasten till
en angare, som maste spranga sig loss ur

(Forts. pa sid. 26.)

Mekanlkern SVEN
(Bumtlign bilder iir autentiska.)




JORDEN RU

n raket for forskningsiandamal avsedd
Eall avlosa den tyska V-2 som medel
att utforska de atmosfarlagren
bygegs nu for amerikanska flottans rik-
ning av Glena L. Martin. Den forsta skall
vara fardig 1 februari 1948 och sidndas

ovre

ivitg 1 juni samma ar,

Med en ubetalande lasts av 45 kg, viin-
tas den nya raketen, som har betecknin-
gen HASR-2 Neptun, na en topphiojd av
380 km, wvilket iir avseviirt myckel mer
iin de 186 man uppnatt med en V-2 un-

der forsoken vid White Sands i New
Mexico,
Trots att V-2:s storsta last om niira

1200 kg dr storre iin Nepiuns har den
senare den fordelen att man kan variera
lasten mellan 45 och 900 kg och sélunda
anvanda den for olika forstik inom vida

p a

Den amerikanshia V 2-raketen
stiga il 10

mils hojd och har en hastighet

"Neptun® kan

som dir fem ganger ljudeis

griinser, Den tyska raketens last kan av
konstruktiva och ballistiska skil inte sin-
kas under 770 kg. vilket givetvis nedsit-
ter storsta kasthojden.

De storsta  konstruktiva avvikelserna
fran V-2 ligger troligen i styrsystemet hos

(Forts oo, 28
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lngenjiir RUDOLF ABELIN,

S\.'vnskt segelflyg har marscherat oerhort
caskt sedan genombrottshret 1941 Shvil
de militira som de civila segelflygarna har
bidragit till det framgingsrika resultatet,
suom mojliggjorts frimst tack vare flyg--
vapenledningens,  luftiartsstyrelsens och
KSAK :s energiska arbete for segelflyget.
Detta arbete har i r krints med ett virlds-
rekord — viirldsrekordet i absolut hojdse-
gelflvgning, wvarigenom detta rekord for
forsta glngen sedan 1925 Irintagits tyskar-
na, Men der finns ett stort vacuum i
svenskt segelflyg — ndmligen forskningen.
Viart segelflyg har namligen, i stiillet for
att forska sig fram, niistan helt och hillet
anammat utlandska erfarenheter for att nd
resultat,

Vi maste [a

SEGELFLYGFORSKNING

Svenska segelflvget behiver ett forskningsanslag — om det dven i framtiden

skall kunna halla en plats i toppen, papekar ingenjor Rudolf Abelin som hir
ror vid ett visentligt segelflygproblem

P4  forskningssidan  finns  emellertid
manga annu icke angrippa problem, Dessa
kan i huvudsak uppdelas i meterologiska
och flygtekniska Vad fdrst och frimst den
meterologiska sidan hetriiffar ir ju allmint
bekant att Sverige kanske ir det land, som
hjuder de stirsta meteorologiska motsitt-
ningarna, i varje fall bland de lander, dir
segelflyget natt nagon storre uthredning.
Om man undantar Karl Erik Ovgérds be-
hjdrtansvirda forsok att fa till stind vag-
segelflygning | Sverige har exempelvis ing-
enting gjorts for att bedoma vigsegelflygets
mdjligheter nom landet. Vidare har natt-
och vintertermiken inte utiorskats, och dven
minga andra ur segelflygmeteorologisk syn-
purkt intressanta frigor star obesvarade.

Pi den flygtekniska sidan har vi tills da-
tum i huvodsak ndjt oss med utlindska
konstruktioner i varje fall vad den hégvir-
diga .segelflygmaterielen betriffar. Visser-
ligen kan man hiir siga att det biista dr

gott nog, da det ju fér niarvarande knap-
past finns nAgot serietiliverkat segelflyg-
plan, som kan jamstillas med Weihe, Emel-
lertid maste man komma ihag, att Weihen
ar ett serieflygplan och icke ndgot forsk-
ningsflygplan, Vi behover salunda medel
for att svenska konstruktérer skall fa fram
ett hogvirdigt segelplan som ett led i vir
flygtekniska forskning. Frin detta flygplan
skall dessutom kunna utvecklas ett serie-
flygplan med vilket vira ledande segelily-
gare i framtiden skall kunna uppta kam-
pen vid de internationella segelilygtivling-
arna. Man méiste betinka att frin det att
ett projekt startas tills det forsta serie-
flygplanet flugits dtgar vanligen cirka
tre dr, Med den utveckling som flygma-
terieltillverkningen natt under kriget skulle
det otvivelaktigt vara mojligt att uppnd be-
tydligt forndimligare prestanda dn vad som
var mojligt fore kriget. Uppgiften kriver

(Forts. pd sid. 28.)

teras av Lindqvists Forlag, (Pris 9: 50, Inb.
15:— kr.), Han har helt enkelt splankats
ett eller flera kapitel — man far hoppas

med  vederborandes villsignelse — ur de
verk, som de nyssniimnda herrarna av tryc-
ket utgivit, lagt till ett par tidningsartiklar
(som han dock e¢j forfattat sjilv) och for-
sett det hela med en kort inledning och
smiirre kommentarer,

Den flygintresserade torde ha list allt-
sammans ecller det allra mesta forut, Men
det hindrar inte att det ir roligt att blidd-
ra i boken — bitvis,

Anyo frapperas man av vilka ypperliga och
medryckande forfattare minga av ilygets
hjaltar och foregingsmin varit eller ar, De
svenska bidragen stir sig forvinande gott i
den hdrda utlindska konkurrensen. Kurt
Bjorkvalls skildring av sin ensamma flyg-
ning over Atlanten ér i all sin torra sak-
lighet ett stycke fornimlig flygjournalistik,
men hir har Sundstrom varit hjirtlos mot
lisaren. Skildringen avhryts, dir den ar som
mest dramatisk och spinnande.

Och  Albin  Ahrenbergs 6den med sin
trogna Bolivar! Vilken fantastisk beriittare
ar inte Albin, nir han vill. Och vilken spju-
ver, Hiir torde dock ett beriktigande vara
pit sin plats, Det var sikerligen 1923 och
inte 1933, som han utrustade den gamla Al-
batrossmaskinen for nattliga reklamflyg-
ningar med skimrande ljusramp under ving-
arna. Tiden gir,

Det tyder pd ett gott omdome, att kom-
pilatéren i storsta utstrickuing latit forfat-

tarna tala for sig sjilva. Hans egna inpass
ir ofta nidstan genant puerila, Om Byrd far
man exempelvis veta, att han kanske ér
smest berdomd frin sin tid som chef for
Little America niira Sydpolen», Om samme
Byrd heter det dven att han liksom Lind-
bergh sklarade sig ur hyllningarna med
forstandet i behdlls, vilket ju verkar lugnan-
de med tanke pd hans senare insatser,

Det dr en god idé ay Sundstrom att pre-
sentera ndgra av  Stockholms-Tidningens
guldmedaljorer samt de flygarbragder som
ligger bakom utmiarkelserna. Han borde
dock ha gett sig tid att skala av litet av den
vid artiklarnas publicerande dagsaktuella in-
ramningen, som har och var wverkar en
smula forvirrande, Och ett absolut frige-
tecken miste man sitta fOr reportaget om
»Gladansy forsvinnande, som infordes i bo-
ken i samma skick som det publicerades,
innan man ens visste nagot definitivt om
flvgplanets dde och dir det kamnstops om
de sannolika skilen for en befarad katastrof.
Aven ingressen tyder hir om dalig oriente-
ring. Dir talas om att olycksorsaken fdr-
madligen var beskjutning. Den saken ar
langesedan evident bevisad och omviltnades
senast av kapten Carl Florman i radioekot
apropd Sunnankatastrofen utanfor Atén,

Till skénhetsflickarna kan man dven rik-
na de alltior talrika korrekturfelen. Bjorn
Karlstrom har illustrerat boken och har
hiir och dir smittats av den sundstromska
nonchalansen, Om Ahrenberg uttryckligen
skriver att han flig ett plan utrustat med
skidor for sndlandning, sd irriterar det den
flvgbitne att se det virvla omkring i sni-
tjockans barticke med hjul, Atminstone en
liten, liten smula, N o

FLYGANDE HANDELSRESANDE

Yem denne glade och | sin figandes
Cub  sittande herre dir, var han bor
och vad han gir framgir egentligen
rednn uv sjiillva bilden, Vi bir kunske
findd tilliiggn att han trots sin nord-
Hgn hemort iir till Hy och sfil skining
och tillhiir den linnu sd linge mycket
IHa yrkesgrupp som kan kulla sig fly-
gnude handelsresande, Han tog  sltt
Al-certifikut | Amerika | somrus men
skall nu ta svenskt A2, Cuben skaffa-
de hnn wig e ett par mAnader sedan
och wedan dess hur bilen fir det mesta
fitt wth | goarnget medan NILS AN-
DERSSON fluglt Tand och rike rup
och glort finn »flygande affiirers,
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BEROMDA FLYGPLAN:

Gloster Gladiator



T, v.: Bristol Brigand, ett mnytt tvimotorigt
¥ attackflygplan fir tre mans besiittning, Pla-
net skall eftertriida Beaufighter som vann si
storsn lagrar under de nattliga flygatriderns
dver England, Beviipningen bestir av raket-
projektiler under vingarna, fyra 20 mm s auto-
matkanoner pa flygkroppens undersida och
dessutom en rirllg kulspruta. Motorerna fir
Rrixtol Centaurus 57 med 18 cylindrar och en
effelkt pi& 25300 hk, — Nedan: Firsta flygpro-
ven har gjorts med ett nytt franskt reak-
tionsfiygplan — LEDUC 70 — som fiek starta
frin ett transportplan,

T. h.: Martin XB-48, amerikanska ar-
méns  stirstn  realktionsdrivin  bomb-
tlygplan, Planet som utmiirks av mye-
ket tunna vingar har sex reaktlons-
aggregot av typen GE-Allison J-35 och
tur en bomhlast pa 10 ton,

Englands firsta serletillverknde helikopter — Bristol Type 17l — har provilugits

Hellkoptern som iir fyrsituly betecknos som mycket sidiotslikers och skall varn mer
Hittflugen din na nan helliopter, Pastis det.

Nedun: Det engelska flottfly get har biirjat ut-
bilda kvinnlig personal for speclaltjiinst och
hiir ses fyra kilcka radiotelegrafister gi om-
bord vid en Svningsflygning | Skottland,
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PRAGA "AIR

Praga »Air Baby» E 114 ir ett valkint
tjeckiskt forkrigsplan som nu #Ater kom-
mit till heders och borjat tillverkas, Det ar
en enkel och lattflugen typ som fore kriget
var kand dver hela Europa fér sina segrar
i en rad sportflygtivlingar, »Air Babys har
med gott resultat provats for bogsering av
segelflygplan, Planet tillverkas vid de na-
tionaliserade flygplanfabrikerna 1 Karlin
(tiigare CKD-Praga) och byggs {or nar-
varande i tvd olika versioner — den ena
med 65 hk Walter Mikron [[-mator och den
andra med 75 hk Praga D. Den senare ver-

BABY” K 114

sionen beriiknas kunna levereras for avse-
virt mindre fin 15.000 svenska kronor.

Praga »Air Baby E 114 ir byggd belt i
tri och forsedd med fast konventionellt
landstill. En originell konstruktionsdetalj
ir instigningsluckan over de tvd sittplat-
serna,

Data  och presinnda (med Praga-motor) :
spiinnvidd 11 m, lingd 006 m, hijd 2.0 m,
vingyta 15,2 m® tomvikt 3256 kg, brinslelast
45 kg, nyttig last 230 kg, flyeviki 655 ke,
toppfart 185 km/t, marsehfart 100 km/t, land-
ningsfart 70 km/t, stighastighet 3 m/sek,
topphiijd 100 m, flygstriicka 500 km, start.
strilcka 120 m, landoingsstriicka 150 m,

— En
programmet  fr
dverstelbjtnant °, O. Hugosson som har sitt
lijitrta hos flera idrotter, inte mingt en sand-
Hg sports som bridge, Hir kommer det aft

flyeflottil) som inte har ldrott pa

dbdsddmd, fastslir ocksa

bl tivlingar 1 vinter och blir det flotellf-
miisterskap 1 den grenen fir det mijlige att
Aegern gir il en kvinna, Sversteldijtnantens
egen fru Bleglt som ballit =lg | titen vid
firmatcherna, 2

Spgelflyget skall vl ocksd fhrsilka f4 fram
pit flottiljen, fortsitter Gversteldjinanten, Hiir
erbjuder Ju Jimtland stralande miijligheter
I vissa aveeenden, fast fidllsegelllyningen lin
i Hinge fir ott svirbemiisteat kapitel, Apropi
fdrott miste for Firetis nilmne att B4 feam
i virkanten stir som arrangie fir Flyg-
viapenmilsterskapen | vinteridrott, Det blir en
Jirtetiiviing med 2300 deltagare, och diir gi-
t‘;“!'li flera av vira egna mannar ligger vil
il

Bombflyget var djupt rotad | sinnena pi
flottilien A Mustangen kom svepande, men
Jag tror nit Jaktplanct ganska snabbt haller
pi att bl flottlljens kiivlek. Omskolningen
hitglade den 1 Jannarl, och skedde som bekant
pi P15 1 Uppsala (diir vl flek deras erfaron-
heter gratis, Nu har vi utvidgat rullbanorna
fir att Mustangen fordrar Ju lilngre start-
strilcka och det har en lten olligenhet midd
gig fir allmiinheten, Vi miste niimligen stop-
pa trafiken pi landsvigen il Rdesunder da
planen startar genom att Iandsviigen Korsar
e rollbaoan,

Jiimtlands Flygrlottil torde fiie Gvrigh varn
e ny e vaekrist plocerade | lnndet, Nile so
len Hgser ph Oviksflilen, Areskuoten och de
dvelga  andrea  fliilltoppar  uthreder sig  en
pampizt seenerl | viister, Flottil)en som an-
lades 1926 0ch Hr en av de Hidsta 1 Jandet
e ocksd en vacker blandning av gpammalt
ol nyte, 1w ganmla rida trilkikarnae som er-
st av niittn funkishus Neger keingstriidda
I brokig baodoning pd denna mark diir det
herdimda Frisl Bger g, Ja, nu e det s
mitnga  byggnnder inom  flottiljomridet att
en nye ehefen s) sent gom efter fyra mina-
der pad en promenad ett stenkast frin kansli-
huser  fick =yn pit ett ritt hus med tre
skorstenar som han inte hade en aning ow
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vad det anviindes til, Det visade slg visser-
ligen bara vara ett gammalt avirilde som no-
mera anviinds tl forridslokal, men det hela
ger findd en bild av vilken hel lten stad
P4 ir,

Och det fir snyggt och propert pd flottiljen.
Tre dagar om Arel samlas varenda slevande
varelges, som flottiljchefen uttrycker det, fir
att nreslutande Agna slg 4t art stilda marker-
na, briinoa ris, reparera grindar, rija hort
hritte ere,

"4 gom nu upplever s#in nlonde ordinarie
flygplanstyp fr enligt militic vokabuliir en
filrdig flottll) och som sMdan Inget diligt
miinster. Sparare tvilrtom.

antoklav diir skalet sgriiddass | en tempera-
tnr av 84 grader och under ett teyek av sju
atmosfilrer, Detta Innebiir art rarji- kvadrat-

centimeter av gkalet paverkas av ettt tryek
motsvarande sju ton, Niir mallen sedan tas ut
ur ugnen har triskikten prossats hop till et
plywoodliknande muaterial som har exakt den
viitta formen, De spant som behiive fiir att
o tillriickle stndea &t skalet oeh | vilka de
wex vattentilta skotren skall flisins hakas fast
{u‘i ingidan av. flottlirens dverdel. Dot fiirdig-
kade skalet lggs sedan | en jlgg fir vidare
bearbetning och nily sinnapmiltets med spant
samt bryggor fir iofistning av flottiestillet
ir fiirdiga mouteras och Hmmas hotten pi sin
plats, Sedan fterstie praktiskt taget endast
ythehandlingen som ingalunda fr den minst
viktiga eftersom flottirens Heslingd il en
stor del  just  beror i ytans hilllbarhet,
Genom  en speclalbehandling kKommer  dessa
flotthrer att A eo hird, bDakelltliknande yta
som_inte slipper lgenom fukt och som iute
fir dmralig t0r sallvatten,

= Vid Ekonstruktion av dessa tefiflottirer
har vi i stort sett gitt efter ntprovade ameri.
kouska typer fast vi gett viies stofflors ndgor
mJukarve lnjer fin vad o ex, Bdo-flittirerna
hoe, Inskjuter divektiic ¥, H, Kockom. De iir
beritknade fie flygvikter frein 570 kg till 730
kg men storleken kan varieras med en margi-
nal av 50 kg 4t vardera hiallet, D fiirsta
provflottirerna som skall monterag pd vir
Bilvaire har ep volym av 655 Her och kom-

Klipp hdr

mer att viiga ungefile Hka mycket som mot-
svarande metallflottbror 4. v, 8 omkring 30—
A2 kg, Om proven slir viil ut siltter vi noder
vintern | oging med secietilverkning =i att vi
redan till viren kan ua ettt antal leverans-
kiarg flottéruppsiittningar, Priset Hr  inte
iinnn fastetiillt men =4 myeket kan jag lova
att det inte kommer att dverstign 5,000 kr.
Ralle

En stor del av

Freighterns lnstrom
toge av goids och  reseniirernas  personliga
bagage, Dilr fanns bl a. ldor fullg med
10000-talg vaceloampuller innehidllonde  kole-
ravacein, en slindning som Just nn fir sir-
skilt villkommen sait en del miibler och hins-
gerddl fér den kejserliga familjens ritkning.

Som firdare pi planet fungerade rekordfly-
garen och chefen filr det etioplska flygvap-
net, greve Carl Gustaf von Rosen, tillsam-
mans med T-flygs flygehef, kapten Nils Wer-
ner, och som reseryiiivare medfiljde dessutom
o Menotti,

— Fiir de nga flygningar vl Hr tvongna
att gira 1 Afrika bar vi ntrostat planet med
on extrea brinsletunk pd 600 1ter Wuogst fram
| nosen, beriittar kapten Werner, Till den fir
denna resa  speclellt  installerade  extra uot-
rustningen Liir vidare en radloanliiggning av
gamma typ #om den som fiopns pi B 17, Den
n dir avsedd att enbart anviindar filr att
Litlla  kontakt med de dvelga flygplanen |
gruppen, Dessatom har vi glort en  viigg
IHnget fram | lastrommet fir att skilja den
kombinerade passugerar- och godsavdelningen
frim nospartiet med de storn dilrrarnan T6r
att undvika drag, men det iir ocksd allr vi
behfive «bra fiir att £ plaoet att uppfylla
de krav en widan resa stiller,

B 17-bombarna var fullt krigsutrustade med
kulsprutor och bombstill och skall bilda det
fiirsta verklign stridsfiirbandet § der etfopiska
flygvapnet, Hittlls har man barn haft skol-
el transportplan, Ftiopiska staten har kiipt
de svenska planen fGr omkring en miljon
kronor. Nir B17 byggdes kostade de fiver
AD0.0 kranor styek, men flygvapnet bobdver
maodernare materiel oech  diicfiir anser man
slg trots allt ha glort en ganska god affiir.

upp-
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Avro Tudor 11 — den senaste linken i en ling kedja av framgéngsrika flygplan —
ir en virdig birare av Avro’s traditioner pa virldens flyglinjer. Planets inred-
ning kan varieras helt efter flygbolagens énskningar — frin Go sittplatser ner
till 40 — beroende pa den flygstricka och inviindiga utformning, som ir tnsk-
vird, Med en ckonomisk marschfart pi 375 km/t och en toppfart pi mer 4n
485 km/t kan passagerarna firdas med biista
tinkbara komfort i den vil uppvirmda
och luftkonditionerade &vertryckskabinen,

AVRO TUDOR 1l

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO. LTD. MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD)
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Ombyggda  Jaktplan av typ Lockhesd P-88
Llghtning var finnn e ett dr sedan mycket
vanlign  tiivlingsplun  och  klnrnde slg  ocksd
gunskn bra, men | de fick de ge vika At en-
motorign med keaftigare motorer utrustade
konkurrenter, PA  bilden ses en  Loekheed
P38 L,

Idrig i amerikansk racerflygnings histo-

A ra har en flygtivling varit sd sensa-
tionsmattad som frets National Air Races,
Den nira 200.000-hévdade  publiken  fick
ocksd, inberdknat uttagningstivlingarna, be-
vittna :

en dodsflygning

tre fallskirmshopp

nio haverier,

Inte ens den sensationshungriga ameri-
kanska publiken torde kunna begiira mera
. och i fackpressen framstilldes ganska sar-
kastiskt, att publiken fick full utdelning i

art och olyckor {o6r
de satsade kontanterna,

Brinnande flygplan,
huklandningar, rund-
slagningar, ambulanser

och brandbilar samt till
slut  hégre farter én

Arets flygtiivtingar i Cieveland blev for sensationella:

en didsflygning. tre fallskirmshopp, nio haverier o

Speciallopp for reaktionsfiygplan ¢ Plexiglashuv lan-

efter  tivlingen limna
in sina plan fér stor
oversyn. Bojda vingbal-
kar, buckliga platskal
och  avskruvade nitar
Aterfanns nidmligen pa
flertalet plan och de in-

vad o ot M dade bland publilken o Sista tivlingarna i sic stag?  PEE - acdlition.
hirde till dagorduingen, ) ménga forare uppnatt
Som  vanligt  bhjod dver 12 g under flyg-

Thompson Trophy Ra-

ce den hirdaste kampen, | den gemensam-
ma starten tog Jay Demming, f. d. prov-
flygare vid Bell Aircraft Co, ledningen med
sin Bell P-39. Hans 1425 histkrafters Alli-
son V-1710 réickte emellertid inte till fér
att hilla undan for de nira 4000 hkr star-
ka Good Year Corsair (med trimmade
Pratt & Whitney Wasp Majors) och i fem-
te varvet gick marinflygaren Cook Cleland
upp till ledpingen f6r att behdlla den i mil.
Den andra Corsairforarven, Richard Becker,
gick upp bl andra plats medan tredje man-
nen i Clelands lag, Tony Jannazo, kort ef-
ter att han rundat pylon nr 2 (vindmast)
med full fart gick i marken. Han dodades
cmedelbart,

Cleland satte nytt rekord med en genom-
snittsfart av 034 km/tim. P4 andra plats
placerade sig Richard Becker med en ge-
nomsnittshastighet av 625 km/t, och prak-

tiskt taget samma hastighet nadde Dem-
ming trots sin  betydligt svagare motor,
Sum fjarde man placerade sig Steve Beville
pa en North American P-51, Tony LeVier,
férra arets andra man, kom pi femte plats
med sin Lockheed P-38,

I fjartonde varvet tvingades J. L, Zicgler
hoppa fran sin Curtiss P-40-Q, mitt framfér
huvudlaktaren. Han brot ett ben och en
kvinna fick hans plexiglas i huvudet. Det
senare hade dock desshiattre den storsta
hallfastheten !

I ctt sarskilt lopp for reaktionsilygplan
vann oversteldjtnant 1. Petit med en Lock-
heed P-B0 Shooting Star. Hans genom-
snittshastighet var Gver 800 km/t, I denna
klass deltog endast arméflygplan och di
tavlingsvarvet avkortats i jamforelse med
tidigare ar blev farterna ligre, men sensa-
tionerna storre, De flesta piloterna maste

I kilnssen fhr vealtlonsflygplnn dity endost militiien flygplan fir delta hinre  Loekheed P-80
Shooting Stur oftast figurernt pa titplatsernn. Bilden visar ett plan ay dennn typ fére starten
fiir viirldens farliguste oclt mest rafflunde tiivling, reaktionsmotorkinssen | Notlonnl Alr Races |
Clevelund,

ningen. En av forarna
fick huven sonderslagen och betydande ska-
dor pid vingarna di han med narmare 900
km/t gick igenom en fagelsviirm!

I Bendix Trophy Race upprepade Paul
Mantz sin fjolirsseger, fast denna ging
med mycket liten marginal. Mantz, som ar
Hollywoods ledande sstand in-pilots, forde
sin Packard-Merlin-forsedda North Ame-
rican P-31 dver den 3.270 km langa banan
med en genomsnittshastighet av 737 km/t
Han inhdstade darmed forsta priset, 10,000
dollar, plus diverse bonus, Pd andra plats
placerade sig DeBona. I Bendix-tivlingen
for reaktionsplan upprepade overste Leon
W, Grey sin ijolarsseger med en genom-
snittshastighet av 810 km/t. Flertalet {ora-
re i denna klass fick bryta tiavlingen pd
grund av en lckal storm oOver Cleveland.

Svenskdttad damsegrare?

I en sarskild tavling for damer, Halle
Women's Race, segrade Ruth C. Johnson
frin Upland i Californien med en Army
Trainer-6. En svenskiittling? Hennes ge-
nemsnittshastighet utgjorde 3560 km/t.

Good Year Trophy Race utgjorde huvud-
tavlingen for de ldtta flygplanen. Hir var
eylindervolymen  begrinsad till 3.1 liter.
Denna klass vanns knappt av den ombygg-
da Stewe Wittman Special, som vid det
hir laget flugit flera National Air Races
dn ndgot annat plan. Forare W. Brennard.
Genomsnittshastighet 265 km/t mot 2645
for tvian, Paoul E. Penrose. H. R, Salmon

| (Forts, pd sid. 28.)
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Planet fir ritat av studeranden Bert Anders-
son, Hamngatan 18, Arvika, som tinkt sig
det som Jaktplan | sUndhastighetsklnsgsens,
Fiir att erbilla minimalt luftmotstidnd iir
planet byget som flygande vinge, Reaktions-
aggregatet fir placerat | den korta flygkrop-
¢n och luftintagen sitter 1 mittvingarnas
ramkanter, Piloten fr placerad | lggande
stilllning, dels fdr att minska de vid storn
aceelerationer uppkommande {mfreﬂtuhmnrna
och dels fir att erhiilla en s liten frontyta
som miijligt ph flygkroppen., Planets bevilp-
ving bestdr ay tvit 20 mm akan, som iir pla-

cerade | kroppen sami fyra 19 mm s k“l[" i
mittvingarna, Spilnonvidden fir 95 m och ling-
den 525 m.

IHS 1. B2, "CIGAR™

Ih HRasmussen, Sadolinsgade 174, Odense,
Danmark har roat sig med att reitn ett Hirg
teafikflygplan wom han diépt med den in-
vocklade beteckulngen THS 1T R 2 oCigurs, Dot
extromt utformade planet fir fliirsett med et
reaktionsaggrognt av typ DUH, sGhosts  md
luftintagen placerade | vingroten pd bida si-
dorna om den elrkelrunda flygkroppen, sKon-
struktiirens rliknar med att planet skall kun-
ni uppoi en maxhastighet pd jnte mindre fin
1.0600 km/t och en marschhastighet pih om-
kring L0 km/t, BPata: spidnovidd 'lﬁ.‘.' o,
liingd 20,2 m, vingyta 47.7 m2, fiygvikt 15 ton,
vinghelastning 430 kg/m®, Briinslelankaron
rymmer sanunanlagt 5000 liter Totogen. 1*la-

net dr forgett md noshjulgtill men har Hven IHS5 1.R2. "CIGAR"
et sporehjul wom hindrear seflictpartiet att
slit | marken och skadar vid landningar som b Resmussan

miste giras med viitt stor anfallsvinkel fire
att bromsa upp farten,

N3
"BLIXTEN"

Jaktflygplan  ritat
av Bengt Nordin,
Itiinniis, Loksamd,
Data och prestanda;
spfinovidd 10,0 m,
lingd 1030 m, hijd
3,00 m, toppfart
1060 km/t. marsch-
fart 825 km/t. topp-
hiijd 14000 m, flyg-
striicka med  extra-
tankay under vingar-
na 2,000 km, flygviki
mied extratankar
6200 kg, Planet har
et reaktionsaggregnt
av typ sWoods med
en dragkraft av 2.0
kg, Beviipningen he-
stilr av fyrn akan,

Jktvl!Eli’l'
v FEdtr

ca | = |I
{:“p_t.tj Thakburka, 1 Maegalisasjul

FSHI-1

Segraren 1 FLYG :s teck-
ningstavling i v, Alf Lars-
son, Orebro, har skickat in
detta konstverk av en reak-
tionsdriven helikopter som

. han kallat FSRH-1, Ap-
paraten dr avsedd 6r mi-
litira dndamil, som t. ex.
for fotospaning och hastig-
heten ar beriiknad till un-
gefir 450 km/t, De mot-
roterande. rotorerna drivs
av en Bristol Theseus I-
reaktionsmotor och for
kraftoverioringen finns en
speciell viaxellida inmonte-
rad bakom forarsitsen.
Styrningen sker helt med
rotorn.  Helikoptern  dr
byggd 1 skalkonstruktion
och har ett trehjuligt in-
fallbart noshjulsstill,
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SVERIGES

SNABBASTE

wu=-kontrollracer

D::n senaste amerikanska »modellflygilu-
gans, u-kontrollilygningen, har sakta
men sikert horjat sprida sig diven i Sverige
och mu under marka hostkvillar ir man inom
klubbarna pd olika hall i landet ivrigt sys-
selsatt med att snickra ihop det ena vrdl-
fiket efter det andra, Man konstruerar i re-
gel efter amerikanskt ménster och gir sd
gott man kan med de smi erfarenheter man
har., Den klubb som iorst borjade syssla
med den nya modellilygsporten var Comu-
lus i Stockholm och sedan drijde det inte
linge forrin dven de forsta norrlindska
och skiinska u-kontrollmodellerna sig da-
gens ljus. Resuftaten har hittills varit gans-
ka blygsamma, sporten trampar fortfarande
i sina barnskor, men intresset ir det inget
fel pA. Bristen pd motorer och material ar
for nirvarande det svaraste kruxet for u-
kontrollflygarna, For att uppnd de verkliga
hastigheterna miste man ha amerikanska
tandstiftsmotorer med hoga varvtal och
sadana finns inte att uppbringa sedan im-
portspiarren tradde 1 kraft. Det glr givetvis
att flyga dven mec!. dieselmotorer men di

kan man knappast rikna med nigra svind-
lande farter,

De hastigheter som hittills uppnétts ror
sig pa omkring 70—80 km/t — nigra exak-
ta noteringar eller rekord finns inte — men
nu rapporteras frin Malmd att man dir
satt ett inofficiellt rekord med 120 km/t
For resultatet svarar stud. Karl Erik Ro-
senguist som dr en av viiva aldsta u-kontroll-
flygare. Han har hillit pd med sina mo-
deller redan i tvd 4r men tillhor dtmins-
tone an si lange ingen klubb, Rekordmodel-
len har en Ohlsson 23-motor och fyrbladig
propeller med en stor spinner och jamn-
tjocka, sklippta® blad. Néagon egentlig fena
har planet inte utan kroppen édr utformad
som en hdg och smal splankas vilken ger
en fullt tillriicklig kursstabilitet. Det breda
landstillet Ar morterat i vingen och idrsett
med stora fjadrande hjul, Redan planets
yttre utformning ger ett intryck av fart
och till detta bidrar ytterligare den eleganta
milningen 1 vitt och rott,

Men Resengvist éir inte den ende i Malmd

som sysslar med denna sorts modellflyg. |
Aeroklubben i Malmé har man redan Gver
tiotalet modeller klara eller under byggnad
och fler blir det. En av de mest ivriga
ukontrollflygarna ar skomakarmistare John
Hansson som trots sina 58 ar &r med och
bygger den ena snygga motormodellen efter
den andra. Nér han i somras provilog sin
forsta modell kantades »flygplatsens snart
av ett par hundra entusiastiska &skidare
si publikintresset for sporten tycks vara
garanterat, U-kontrollmodellerna ir ocksd
precis vad modellflyget just nu behover. Det
ar en verklig injektion som kan rycka upp
sporten ur sin for nidrvarande ganska un-
danskymda tillvaro, Det gamla modellflyget
saknade det viktigaste for en sport — tiv-
lingsmomentet och darmed publikintresset.
Nu vintar vi alltsd bara att det till nas-
ta vir skall finnas tillrdckligt mdnga mo-
deller och framitr allt tillrickligt med
initiativ f6r att organisera en tivling for
u-kontrollmodeller, Sveriges forsta modell-
flygracertivling. Vem skall f& dran av att
bli arrangér {or evenemanget? Salle.

un ut triad-

var Jag skulle landa, Det var
toppar A1 lingt Jag kunde se nnder mig och
Jag ville Inte spetsas pd ndgon trildkrons, Ju
niirmare skogshrynet jag kom (esto vassure
verkade trilden, Nu rosade grantopparna mot

mig. Jag trampade foreviviat § luften fiir
utt komma mellan tvi trild, vd jlittegranar,
Tt giok perfekt, Jag rutschade ner mellan
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grenarng, men no Ak en stor steubumling
upp under mig. Fir att andvika den miste
Jag kasta mig At shidan, det gick bra =4 nir
som en vrickad fot, Det var hela skadan pd
mig. Tack oclt lov, sn jag och tittade upp
mot fallskiirmen somy hiingde mellan ett par
smpftgranar. Nigon searterpillachjitltes  bley
Ing visserllgen inte, men kronans militdiefall-
skilrmar Elarar biffen de ocksi,

Jug promenerade fram il haveristen som
lig ett styeke frim mitt nedslag, Nigra per-
soner friin en by 1 niicheten hade redan han-
nit fram till den rykande skrothiig som en

ging varlt en stolt Mustang. Brandkiren frin
Hackids 5 km frin platsen var ocksd dilr re-
kordsnabibt och sig till att det inte biev nf-
gon skogsabrand, Planet hade dammat | mar-
ken med en gidan kraft att sporrhjulet var
Jiimng med markytan och lig ovanpd motorn !
Mustangen hade borrat slg ned sd hitet att
helan masgkinen tryekis thop till en enda me-
tallhilg, Nigra minuter tidigare hade jng
suttit 1 planet, Toack vare fallskiirmen kunde
Jag nu helskinnad sti bredvid och titta,

Mitt firtroende fir fallskiirmen har ytter-
Tignre stiickts,
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anslutet till
Stddernas F6rsﬁkrings olag

| VILSE @ FJALLEN,..

packigen filr att inte skruvas sgboder, Den
wingen glorde han sitt live kanske fiirsik-
tigaste landoning, Andra fartyg lotsade han
till isfrin Farleder eller mera framkomliga och
niir ishrytare kom dirigerade han dem frin
Iuften till infrusna fartyg. Mer ifin en giang
wick han #jily pned oeh desarmerade minor,
som lig och guppade | drivisen och som nir
zom helst komde explodera. Da kelivdes der
lugna fingrar och en kall hjiirna,

D¢ minga torskpilkarna 1 Oresnnd beredde
honom minga bekymmer och minga glidje-
fimnen, Det hilnde att de dreev med isflaken
till have och flygaren fick ledpaga  hiiilp-
expeditionerna,” Under mindre Gventyrliga fiie-
hallanden brukade han landa hos dem ock
kiipa torsk, Denna flygfisk blev mycket efter-
siikt av markpersonalen pd Bulltoftn och fiven
av ABA s flygande personal och dyster var
atifmningen de dagar, i vou Bahr dterviinde
ol redan fiire landningen hitngde ot en skylt
pit min  autogiro med det  tragiska  medde-
landet: INGEN FPLYGFISK 1 DAG!

Men han bar minga betydligt makabrare
minnen, Bn  watt  observerade muan  frin
Falaterbo nigra mysatlska Hussignaler ute till
havs, Pd morgonen flig von Bahr ot fir att
fiirstika utrina anledningen, Han upptickte
it tre danska (lyktingar pd ett izflak. En av
dem wjéuk fufiir hans dgon, Den andra lychka-
des ta sig dver till Skanfiv och fligs diir-
ifran halvdid till ett sjukbus 1 Malmi, diir
han repnide sig. Den tredje, som var alldeles
ntmattad, bley kvar pa ett litet isflak. Rolf
von Rahr firsikte g ned, men isflaket brast
och det enda flygaren kiunde ghea var att
kasta ned sin egen proviant till honom. Den
halvt firfrusna flyktingen var doek fiir svag
fiir att orka krypa den korta striekan och
hitmta den, Det miérknade och yon Bahr var
tvungen att dterviinda till Bulltofta, Niir han
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STOCKHOLM

| gryningen filljande morgon pid nytt frsikte
undsiitta dansken var denne redan did,

Vid tvi tillfillen var det mycket niira, ait
von Bahr sjiilv it siitta livet till. Fiirsta
singen — det var iter fredagen . 13! — fick
Lhan motorstopp dver Gppna havet, Det var i
sept, 1940, Han rdkade hamna mitt § det
tyska minfiiltet utanfir Falsterbo, Maskinen
gjink {dgonblickligen, von Bahr Iyekades
kringla sig ur och lig och trampade vatten
mellan guppande minor finda tills han fiir-
lorade medvetandet. Som  tur var hade han
flytvitat, Niir han vaknade tlll sans Lig han
och atirrade 1 taket | en varm kajuta, Det
var ett Htet danskt fartyg som plockat upp
honom, sbLises hette bitten, Litet senare land-
satte den hygglige skeppaven, som fiiest
trott att von Babr var en tysk flygare, honom
i Bkandr, Pi viigen ti1 Kipenhamn glek ba-
ten pit en ming, Endast kaptenen rilddades.
Die dfivriga av besiitiningen fiiljde dea 1 djupet,

Efter den betan 1Ht von Bahr konstruera
en  liten gnmmibit it slg. Som minne av
ritdduingen diiptes den till 1, 8. Lise, vilket
betydde Paddelskeppet Lise, 1 denna  hade
han en vattentiit ficka med en slgnalplstol.
en haly liter konjak och en detektlvroman,
Allt skulle kemma 1l anviindning, Aven den-
na ging glek hans kilra autoglro till botten
och von Bahr flek filja den en bit pd viig
Innan han Iyekades kravia rig ur, Niir han
ater kom upp till ytan Mg P, 8B Lise och
viintade pd honom med signalpistol, konjak
oeh deckare, Han hann emellertld varken fiir-
djupa sig i detektiveomanen eller konjaken
fiirriin  hans whdlige observerades av nigra
fiskare, som plockade upp honom, Sedan de
dock fhrsiktigtyis forgiikeat sig om, att de
skulle fii bilrgningsliin fiir besvilret,

Ja, det fir tvii flygiventyr som Rolf von
Balir aldrig glimmer, men det fir en tredje
flygning, som bhan stannar fiir, nilr PLYG
ber honom att beriitta om hans mest spiln-

nande och dramatiska upplevelse 1 luften
hittills,
— Det var 1 mars WES, birvjar han, Jag

skulle flyga upp till Storlien, diir #m: hru-
kade hitlig till vintrarna fire keiget., Jag gjor.
du uppstigningar med passagerare diir oeh |
Are och fick leke sd siillan leta reda pd in-
rister, som forsvannit i fiiilllen och fiven ofta
nog undsiitta insndiade sportstugor med pro-
viant, ¥n lotressant och omviixlande syasel-
giittning. Den  mars strax efter klockan 14
startade jag frain Bromma, 1 framsltsen hade
Jag min setiindiges mekaniker Sven Strand-
quist, Viidret var ganska hyggligt, men jag
hade kraftig motvind och nddde efter tva
och en haly timme Rittvik, diir vi mellan-
landade pit  isen och  besliit fivernatta  pi
Pershorg,

Morgonen ditepd fortsatte vi. Vinden hade
nu frigkat 1 hiigat betydligt och stick i stiv
lig den filr den forteatta flygningen, Strax
efter starten {dverraskades vi ay ett veritabelt
busvitder, som visade sig omijligt art for-
cers, vi nilstan blisgtes tHlbaka till R#ttvik,
diir vi dter landade efter «drygt en timma,
' eftermiddagen tyektes stormen avea, det
klarnade upp och vi fiipsiikte oss pdl en oy
wtart. Vi kom lyekligt fram till Fuudisdalen,
diir vi gick ped plt isen fiir att tanka, Diir-
ifriin 1yfte vl kloekan 14.50. Sikten var mye-
ket dilig och fir att inte tappa orienteringen
thrslikte jag fiillia landsviigen norrviver,

Men viidreet blev bara viirre och vilrre, Regn
och snfibyar i allt annat iin behaglip omviix-
ling .Jag kom fiver pid norska shdan och fiir-
siikte =i ned 1 Stuedalen. Dot visade sig
omiijligt, Jag viinde oeh drevs dter in iver
Sverige, Efter tvii timmar befann v oss dter
fver Puniigdaten, Vi hade flugit 1 cirkel,
Ovdentligt omskakade landade vl pi nytt pa
fgen, Det var ingenting annat atr ghra din
ivernatta, Vi gjorde det tillspmmans med en
skolklass, som var pn skidotflykt minns jag
och  morgonen  diirpd, niir vi dter  skaolle
startn Hlide klassen oss med lirarionan i
spetsen fir att bhevittna vire stolta aviiled,
Jag minns att den spdilla miinniskan  erbiid
osg  en thermos med  kaffe oeh smicgisar
gom  proviant, Vi tackade flott nej, (A vi
hoppades gira det slillas hoppet  Gver  till
Storlien pid kort thd, Med stor sorg och sak-
pad skulle vi under de tvil pllrmaste dygnen
tiitnka tHlbaka pd virt dumma avbijande av
den erbjudna forningen,

R vilrst stolt blev heller inte starten, Redan
vid viindningen fHre slitppte rotorbromsen och
de tre bladen »flaggades rakt upp | vinden.
Vi dyekades dock fii ned dem otan att de
tagit nidgra skador. Det bliste alltsd frigkt,
men sikten var god, Till en birjan, V1 filjde
vilgen Byer ffiillet (i1 Ljungdalen, filjde diir-
efter en dalging norriver till Angsvallen
oeh Liungris lappliiger. Det var niir vi pas-
perat detta som snistormen Gverraskade oss,
stingide In oss som | en ask mellan en krans
av flilltoppar,
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Jag har varken firr eller senare upplevt
en wildan orkan. Den svepte in maskinen som
1 ett vitt virvlande biirtiicke, den slet i rotor-
bladen och tjiit 1 propellern. Inom ett Hgon-
blick var jag helt blind, Jag sig inte en
declmeter framfir mig, Allt var bara ett sju-
dande vitt piskande tieken, Mycket hade min
BI-AFT npplevt i flilllvilelden, men: aldrig
niigot lknande detta. Det var stormen, som
firde planet och inte piloten, Det fir kanske
oriktigt att silga att jag sjiilv slutligen lye-
kades giire en nddlandning, Det iir nog rik-
tigare att siiga att en mild firsyn gjlorde
det At mig., Men ner kom vi

Fiirat senare skulle vi fd veta att vi ham-
pat | Varktjiirn, Niir vi lIandade hade vi
ingen aning om var vi var, Klockan var di
11,60 och dagens datum den 11 mars, Vi fir-
tiijde SKE-AFI sd gott sig gira liit och fir-
gitkte uppehdlla KkroppsviArmen genom att
springa 1 cirkel runt maskinen, Det var da
Jag upptiickte att den stackars mekanikern
bara bade — ligskor pi eig. Stormen hade
kommit med blixtenabb plitelighet och vl
hoppades att den 1ika snabbt skulle bedarra.
Men hilvl bedrog vi oss. Dagen gick och
gkymnlngen bitvjade falla. Vi thnkte med
saknad pi den diir thermosen och smirgi-
garna. Vira magas skrek av hunger,

Vi gjorde en kort rekognosceringstur oel
hittade en lHten Gvergiven lappkita. Diir fann
vi nigra kittslams=or, rester efter en ren-
slakt. Vi tinde upp eld | kitan och stekte
kitter I konsistensfett som vi hiimtade om-
bord pi maskinen, Hungriga som vi var tyck-
te vi att det smakade gudombigt, Vi lade pi
#t mycket ris och ved vi kunde hitta och
somnade medan rjilllstormen spelade en in-
fernalisk visselkonsert i lappkitans viggar.

Nilr vi vaknsde hade elden slocknat och vi
var stelfrnsnag, Stormen hade snarare till--iin
avtagit och nilr vi spanade efter maskinen
var den firsvunnen, Vi hittade den senare,
Den hade bldst ett femtiotal meter, men var
gndsekeloy oskadad, Jag tror det var den
dystraste dagen i mitt liv. Allt tyektes full-
komligt hopplist. Men niir oiiden Hr som
stirst . . . BEn liten viinlig lapp, Hgare tll
kiitan diir vi iivernattat aok plotslige fram
nr sniyran, Det visawde sig att han hade en
Hten Jaktstuga ett stycke lingre bort, hijgst
primitiv liven den, men ett paradls 1 Jiim-
fisrelsd med den draghga kitan, Diie tillbrin-
gade vi den andra natten,

Fijande morgon hade stormen bedarrat
niigot, Trots att det var den 13 beslit jag
mig fihe art fhrsdka en start. ..

Och hiir Iiter vi Rolf von Bahrs flyglogg-
hok tala, 1 all sin lapldariska sakllghet be-
riittar den biiget viltaligt om dagens hig-
dramatiska flygetapp:

sStart frin Varktjlirn 11.55, Myecket svir
start 1 stark vind, Helmulet, liga moln och
regn-gnid, Kurs VNV sider om  Hirjings-
fiilllen. Filide telefonstolparna utefter (GAsin
till vV om Tjallingklumpen, Viinde dir pit
grund av sofiyran. Sikten ingen framit, ser
hlott stolparna, Vionden V' eirka 80—100 km/t.
Mycket nilra att kollidern med Helagsfjiil-
let (1) mot vilket vinden drev maskinen.
Passerade riitt dver turiststationen. Efter tvi
vary runt denna fOrstkte jag landning, Me-
kaniker Strandquist hoppade ur strax fire
denna, varvid maskinen Hittade, Omiijligt stan-
na rotorn eller vilnda maskinen frin vinden,
Liittade flera ginger och drev med vinden
it sgidorna, Firsikte hilla maskinen mot vin-
den  gemom  motorn, Rotorvarvet  bibehillls
mellan  125—165  v.p.m.  Maskinen backade
ibland. Efter eclrka 15 min, lyckades Strand-

77 Bygg

sensa-

tionen

- 1 AUSTER!

ATSTER iir vackrare, starkare och biittre
fin nigon flygmodell hittills, Otroligt liitt-

byged av  flirdiga balsadelar, Flyger
fort,.. sakta... med last — jiven Inom-
hus runt polstay — konstflyger med riie-

Hga roder, .. helt enkelt modellplanet Du
dromt om! Spv. 40 mm, Inkl, ritn., 8-
gid, beskrivo,, gummimotor ete. Kr. 4: 83,
Limtub 00 fire, Siindes mot efterkrav,
Hkriv dnskalt antal, namn och adress hred-
vid opeh siind In annonsen till

Ing. SIGURD ISACSON, Lidingd
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quist och en pojke fi upp st)iirtfenan mot
vind, varvid frimre skidorpa drev sidledes
med vindery och magkinen kom med stjiirten
mot vinden och rotorn kunde stannas, YVind-
styrkan dikades och nnder cirka 2 timmar (1)
fiek vl hilnga fast vid maskinen oeh lingsamt
alitpa den ecirka 100 meter bakom en berg-
knalle fiir nigot li. Griivide ner maskinen i
sniin till magen och stittade bakre bladet
med stillning.» [

Frin Helagsfiilllets turiststation kunde
Rolf von Bahr i telefon underriitta en orolig
moder om att han kommit til1 viltta och fiven
Flyuflottiljen 1 Ostersund om att den kunde
inetiilla de hektigka spaningarna som under
tvfi dygn bedrivits efter honom, Filjande dag
fliig han frin Helagsfiilllets toristatation till
Storlien. Vi liter fiter loggboken tala:

sMagkinen framgrilvdes 530 pi £, m, Mesta-
dels mulet, mycket hird vind frin Helags-
flitllet. Vid forsta start mot fjiillet sjink ma-
skinen till marken v gioger av neditgiende
luftetriimmar, Niir jag tog mark andra giing-
en flek jag biilp av tre man att viinda frim
vinden, Niista start skedde pa liingre avstind,
Myeket stark maotvind iiver Sylarna och Bli-
hammaren, Fullkomiig vindstilla och klart vid
Btorlien. Firsta start frin Helagsfliillets to-
ristatation 7.10, Andre start 7.45. Ankomst
Storlien 8.28.

— Nej, den flygningen glimmer jag aldrig.
Och aldrig det extra smorgisbord, som jag
gatte i mig efter framkomsten till Storlien
heller, slntar Holf von Bahr., Att det sist-
nilmnda fir det ljusare minnet fdr vill onididigt
att pipeka.

Torsten Flodén,

l e i
[ERPRAIY .
nernas tjint lockade nft massor av nyfikna

och som en lpeld spred slg ryktet:
Concordia fir Inte ut noshjulet!

Allax blickar rviktades mot det nidstiillda
Hlam-t gom kretrade k]']uf fiiltet, Man sig
ur dden stora DC-4:an kom  allt pilrmare

Concoridian och gick sedan rakt under den.
Di hade kapten Hedall-Hansen fintligen fitt
kontakt med plloten och medan DC-4an fie-
medlade samtalet mellan engelsmaunen  och
trafikledningen flig de bida planen sd niira
varandra sem mijligt, Concordian fick sina
order och sedan hiivjade en »lulm\'isninm #OIM
hilll Bromma i andlis spilnning 1 Over en
timmes tid, Med branta dykningar oeh verti-
kalsviingar gjorde planet forvtviviade firsik
att fi ut noshjulet, tumlade nilstan som oft
jnktplan kring DC-4:an och glek di och di
rukt ovaufir den fir att visa om hjulet riirt
pit slg. Men det matt diir det satt,

Bfter iiver en timmes flygning hade de 360
liter bensin som planet hade i tankarna vid
gtarten sinat sl mycket att firaren fiven
med  hitnsyn  til explosionsridken  vid en
kraschlandning kunde birja fiirhereda  det
sviirn uppdraget att to per planet si oska-
dat som miijligt, Spiinningen bland fdskiidar-
magsorna uddde slop kulmen niir Coneordia
kom svepande pa lilgsta hiijd fver filtgrin-
gen med det trasign noshjnlet hilngnande |
ritt onormala lilge och med de bida andra
hjulen helt utfillda,

— Ar karl'n inte klok! DBegriper han inte
att kileran kommer att sl runt! sade nigon.

Bland piloter oech andra sakkunniga pro-
testerade man higljutt och ansig att en ren
buklanduning hadd varit mindre risktylld iin
tenna  halvmesyr, men Hillwood hade gina
egua smi funderingar om den saken. Ian
satte planct oerhiirt firsiktlgt mod g stjiiee
ach Higsta mijliga landningsfart pd grilsmat-
tap bredvid den MHoga banan, Nilr hilplen
tog mark drog han spaken it slg #i lingt
den gick for att si linge som miijligt kunna
hilla plunet | horisontalliige och samtidigt
sglog han av tindoningen, BEfter att ha rollat
ett hundratal meter dilk planet pi nosen
och sedan fiek nosstiillsluekan agera skida
under dnnn ettt femtiotal meter innan Con-
cordia slutligen stannade fosvept 1 ett moln
av  damm och grug. Katastrofambulangen,
brandkiren och riddningsmanskapet var ph
patsen som skjutna wr en kanon men be-
vide desshitttre aldrig ingripa. Bkadorna
inskrilnkte sig till endast ett par bijda pro-
pellrar samt nigra tillbncklade plitar i no-
sen och motorkiporna, vilket Ju visar att
planet kil en hel del,

Fabrikens reklamehef och redaktiiren 1 sAlr
Transports, Jim Payne, behiivde inte varn
iingslig fiir publiciteten., Synd bara att den
inte var riktigt av det slag man riiknat med.

I den onekligen ganska pinsamma sifun-
Honen Kumle engelsmiinnen dock friiwta slg
med att Hillwomd presterat en av de sklek-

ligaste landningar som niigonsin gjorts pi
Hromma, Varfiir han inte gjorde en ren hn‘{-
landning berodde pd att han rilknade med att
kunna komma nndan med mindre skador och
bl, a. klara motorerna genom att med lig
fart landa pA huvudstiillet — om det skulle
Ivckas vill siiga, vilket det ju gjorde,

Htt par dagar efter kraschen kom en Brigtol
Freighter frin England medffirande ett nytt
noshjul oeh nya propellrar och efter 18 tim-
mars arbete var Coneordia fter flygklar och
kunde starta frin Bromma och flyga tillbaka
till fabriken | Southampton fiir fiversyn,

— Sedan fortsiitter vi demonstrationstor-
nén till Dublin och diirifrin vidare till Bpa-
nien och Nordafrika enllgt en redan pi for-
hand nppgjord plan, heritttar Cunliffe-Owen-
fabrikens fiirsitliningschef Tom Morray, (on-
cordia har rint stort intresse iiverallt och
vi biur redan silt ett antal till BOAC och
ett par stycken till Indlen och Holland. Pri-
get Hr | svenska pengar omKkring 350.000 ky.

Innan den dramatiska landningen hann
Coneordla dock visa sig frin en hetydligt
biittre sida, det kunde den lilla grupp av
flygexperter och pressmiin som fick vara med
pit en provtur intyga, I synnerhet roderhar-
monin och viindbarheten hmponerade pi sal-
kunskapen och SAS-piloten Jan Christie som
fungerade gom andrepllot ander flygningen
lovordade plapet som en strafikflygets Mos-
quitos, Accelerationen vid starten fir mycket
god — man pressas faktiskt riktigt ordent-
ligt mot den mjuka fitiljen nilr de bida 500
hilstkrafters Alvis Leonidesmotorerna  rusar
upp i fullvary och startstriickan dir ocksi
myecket kort, PA Concordias ploskonto kan
vidare riilknag utomordentliga egenskaper vid
flygning med endagt en motor, Hade man inte
gett hur ena propellern pliftsligt stannade
och bladen flitjlades hade man silkert inte
mitrkt nigot av det normalpn avvikande, Con-
cordian stallar ocksit mycket ssnlfillts, man
Liinner first en svag sknkning och sedan gir
danet mjukt | dykning rakt fram. Marsch-
arten Hr 800 km/t, vilket fir anses fom
urycket bira, Landningshastigheten iir emeller-
tid oeksft ganska hig, hela 120 kKm/t, men a
andra sidan mijliggir jn trehjulsstiillet en
mycket kraftlg uppbromsning ph  marken.
Trots sina minga fornfimligs egenskaper tor-
de Concordia dock knappast ha nigon stirre
marknad i Sverige, Det iir f6r stort som taxl-
an och fir litet som traflikplan efter vira
drhallanden. Halle

Flyg-
forsikringen
ordnas i
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Neptun, Kurskontrollen av en raket for
hilga Inftlager miste (11 gtor del bygga pi

findring av  raketstralens  utstriimnoingsriki-
ning eftersom de vanliga Inftkrafterna biir
fiir sma | den tunoa lofren, Pad V-2 ordonndes
avlinkning av strilen med bjiillp ay roder
ay  retortkol | otstriimupingsmunstyeket, en
metod som tyviler ger minskad dreagkreaft och
liven en ganska stor vikt@ikning, Pii Neptun
har man | stilllet hilngt upp hela munseyeket
i en sfirigk riug wh att man kan rikta strilen
direkt utan avlinkning med roder. Uppskatt-
ningsvis sparar man hirigenom en e:s 120 kg
vikt, fir stiirre dragkraft pd det forbrokade
briinglet och liingre briinntld — 75 sek, mot
07 sek. fiir V-2,

En viktlg friijga #ir hur man skall kuunna
hilva eventuelln rolltendenser hos raketer, Pa
Neptun har problemet isats genom ettt antnl
srollmunstyckens kring rakeikroppen varige-
nom  vattenfinga kan  striimma ut.  Angan
alstras fiir att drive raketaggregatets turbo-
kompressor och  miingden genom  rollmun-
styekena kontrolleras av ettt silrskilt gyro-
skop. Rollkontrolien kan vidmakthillas jinnu
17 sek. efter det buvadraketen brunnit ur,

Raketmotorn tillverkan av Reaction Motors

LUFTSKYD'DS- och
GA_STKTA DORRAR

splitterfrin lnekor och diirrar & Detona-

rionsporiar « ALLT i byggnads-, maskin-

oech  Fiiidersmide = Plekstiillningar med
spilrr och hixs

VASTERAS SMII.)EB- &

KONSTRUKTIONSVERKSTAD

Kopparbergsviigen 63 - Viisterans
Telefon 367 25, 367 54, bostnd 455 4

s

lue., som ovksft gjorde motorn fiir rakeipla-
net Bell X8-1, Dess nettovikt blir omkring
110 kg med en lingd av 110 ¢m och en ut-
ptrémningsdinmeter av 50 em, Med en Hngsta
briinntid av 75 sek, blir dragkraften 9.000 kg,
Som  brilnsle anviindes alkohol och flytande
By TC,

Briinglesystemet innehiller lksom hos V-2
en turbokompressor som drive av dverhettad
vattendngn, alstrad genom alkoholffrbrinning

med  viiteperoxid  med  kallnmpermanganat
som katalysator,
Neptun  blir 185 m lhog, dvs ungefiir

1tka ling som V-2, men betydlgt slankare
med en stiirsta dinmeter av endast 98 em,
Fenornns  seplinnvidds  blie 205 em.  Dess
stiivata  hastighet  beriiknas bl 1370 m/s
(4850 km/t) jiimfirt med 1580 m/s (5.710
km/t) fisr V.2,

Man framhiiver att Neptun Kkonstrucrats
uteslutande med hiinsyn tlll forskningsupp-
gifter, vilket den biir vara biittre liimpad for
in den rent krigizka V-2, Amerikanska flot-
tan har for forskoingsiindamil bestillt tlo
Neptun fran Martin till ett pris av 1.850.000
dollar vilket med nuvaramde Kurs gbr unge-
fiir GT0.000 kr per styck. Leveranserna skall
omepiinng en tid av tre Ar.

emellertid  forbdllandevig  stor kapitalinsats
och resultatet blir nigot vars vilede inte di-
rekt kan miitas 1 pengar, Sverige har emel-
lertid bilr ¢n klar mijlighet att lnta en do-
minerande stilllning bland vilrldens segelfiyg-
nationer, Twetta si mycket mern som man |
USA finnpn Inte kommit sirskilt lingt vad
den higviirdiga segelflygmaterielen betriiffar,
Schweizgarna har tidigt insett behovet av egen
konstruktionsverksnmhet och om vl inte inom
en snar framthl upptar segelflygforskningen
— inom alln omriden — pi virt segelflyg.
program torde vl f4 finna oss | att bl ddl-
stanserade av det gehwelziskn segelflyzet och
sannolikt dven av andra segelfllygnationer,
Vad kan nu giiras fir att eida bot fér vir
efterblivenhet | forsknilngshiinseende? T filr-
st hand hiir fljande dtgiirder vidtagas:
1) Bildandet ay  ett segelflygets forskningsreidd,
2) Undersiikandet av mijllgheterna att £f4 an-
visnt medel fir segelflygforskning.
#) Sammanstiillning och bearbetning av ut-
lindskt segelflygforskningsmaterial,

4) Uppriittande ay en meterologisk segelflyg-
forskningsavdelning.

5) Uppriittande av en flygteknisk segelflyg-
forskningsavidelning,

Givetvis kan man | varje fall inte till att
biirjn med pirikna att ha ett permanent
ridl och  permanenta forskningsavdelningar,
men  de forberedande arbetena bily snarast
miijligt. pibiirjas sd att inte ytterligare tid
gir forlorad,

placerade sig pi tredje plats med en Cosmie
Wind, Penrose flig Art Chester's Sweat Pea

Speeial. Art Chester Hir numera ha lagt
racerflygningen pid hyllan och syssiar hno-
vidsakligen med nykonstruktioner,

Att vara eller Icke varn fr den allvarlign
frigan infor vilken National Afr Races nu har
stitllts, Thvlingnrnn anses med 0 undantag
niir ay siviil myndigheterna som flygplan-
fabrikanter och teafikflygbolag vara fiir sco-
rationsbetonade och i sin nuvarande form bi-
dra for litet tlll flygforskning och flyg-
slikerhet. Bannolikt kommer tiviingarna diir-
fir att omliggas till niista Ar. Good Year
Trophy anses vara den tilvling som mest
kan ‘bidea till att wtveckln materielen inom
den littta flygklagsen, Den milltiira materielen
utvecklas som bekant vare slg National Alr
Baces finns eller inte!

Ett uppskattat loglag i Arets program var
det uppvisningsbetonade evenpemang diir de
senaste viirldsrekordtyperna demonstrerades.
Bl, a. fick pabliken sge Douglis Skystreak
och den nya Mae Donell Phantom,

Overste Albert Boyed fick motta vilrlds-
rekordstrofén fiir hastighetsflygniog fir art
peddan £ dverlilinna den t11l kommendr Tur-
ner Caldwell, xom | sin tur flek dverlimna
den till major Marian Carl, innchavaren av
det senaste rekordet med LOG0 km/t. Den
internationellt kiinde konstflygaren Beverley
Howard gjlorde uppmiirksammade flygning-
ar bide med #in i bokstavllg bemiirkelse
vingklippta Plper Cob Speeinl och en Biie-
ker Jungmelster, Ett simulerat bombanfall
utfirt av marioflygplan avelutade ul, wvlaning-
urna. Denna  programpunkt var bade med
avseende pd oljud och reallsm det kanske
sensationellaste Inglaget § hela tivlingarna,
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10.300 meter mot Bjorn Anderssons 10,900,
Inteckningarna i FLYG:s hojdpokal har
tagits som foljer: 1944 och 1945 av Bjérn
Andersson, 1946 av Fred Nordholm, Viister-
‘-rls flygklubb, och 1947 av Bjorn Andersson
igen,
1) Bjorn =~ Andersson, Stockholms
segelflygklubb 10,900
T T 2) Bengt Olow, Linkdpings flygkl. 10.300
RIKSSFGELFLYGTAVLI\GEL\ 3 Vincent_Larspon,  Halle-Humne-
bergs flygklubb
y ‘r 4) Fred Nordholm, Visteras flygkl, 8310
I‘ G.]" R’l) 5) John Bohman, Eskilstuna flygkl, 8.200
) Sven Osterdahl, Lin-
kiiplng 7880: 7) Rirje
Centergren, Stockholin
a850; 8) Bertll Still,
Ialle-Hunneberg 8160
1) Henry Norrbom,
Linkiiping  @150; 10)
Tage Liif, Stockholm
5i85; 11) Arne Lind,
Viisteriis 6450; 12) Arne
Gundersen, BEskilstuna
5265; 18) Hans Mill-
born, Halle-Hunneberg
52403 14) Harry (arls-
son, BEskilatuna B8165;
15) P. A, Kernell, Lin-

Linkiping tog hijd och Halle-llunneberg distans
RBjiorn Andersson evivrade FLYG:s hijdpokal fir alltid

Arets Riksseglflygtivling ér nu avslutad, den storsta i sitt slag som genom-
forts i Sverige. Samtliga resultat har vederbirligen kontrollerats pd KSAK, pris-
samlingen har putsais upp och bucklorna ir graverade med Arets segrarnamn
for hogtidlig utdelning vid KSAK:s drsmote den 22 november,

o s A F Bji Anders > kiiping 5076; 1) K. G.
Hijdmomentet, lagtivlingen: 5) Eskilstuna flygklubb: mlc':;:hm:."s;-';?. 1\'1':-1-1261;;3;: Bstra Sirm-
I hoéjdmomentets lagtavling hemforde J{u!m (133 "hé"a" ??,2(5’ {\n'::-lu!:;lmI;.I\\‘:nntla:rlﬂx I8
MRopIngs vaklubb (Bengt Olow, Sven . - 5 e . Kardell, Linkiiping: 19 B. Holmberg, Lin-
Linkaping Iyglelubl Beng ow, S rne Gundersen L E
R 16 Yy ss0n 2. 10, . dping: 20) . Akerberg, Stockholm: 21)
Osterdahl och Henry Norrbom) segern for Harry Carlsso 5165 18630  kspl e

= e iy Sl 5 £ T. Milling, Halle-H,: 22) (*. G, ("arl . Bre-
andra dret i foljd och forvisade Stockholms U Linklipings FK (2). (P. A. Kernell 805, |0 93 f; ('ureeil. Fskilstun : 24|”;ﬂ.;l:|mx:‘|‘|.
segelflyghklubb (Bjorn  Andersson, Borje Iugemar Kardell 4550, Bo Holmbergz 4800)  Vipglands FK; 25) T, Peterson, Stockholn
Center h Tage Lé#) till I - 14125; 7) Stockholms SFK (2), (Henry Aker- 06y 1 Pelirsson, Ostrn Sirmlands PK: 27),
entergren och Tage Lof) till andra lﬁd‘lﬁ. herg 4450, Tage Peterson 8085, Birje Thalén 67 gikansson, Viiemlands FK: 28) B, Tha-
Dessa bidda klubbar har nu vardera tvd in-  #730) 12165; 8) Ostra Strmlands K. (Karl- &, Stockholm: 20) P. 0. Norrby, Giiteborg :
teckningar i dir. C. A, Wicanders pampiga Goran Klevstigh 5075, Eric Dehrsson #8815, 3g)" A, Lundin, Uppsala; 31) 8. Larsson,
A gt g e et oy John Hryant-Meisner 2400) 11200 ) Viirm-  goekholm; 82) B, Norbilek, Viisterig: #3) 1.
vandringspris 1 denna sgren»y: Stockholm  Jands KK, (Sven Jonsson 4000, Olle Hikans- Mricson, Vilrmlands FK:; 34) . Eklod,
1944 och 1945 och Linkoping 1946 och 1947.  son 800, Einar Ericson #225) 11118; 10)  pekiistupa; 85) G. Stark, Uppsala; i6) 8,
Priset skall erévras fem ginger, si an ar  Eekistuna FR (2), (Lars Corell 4205, Clas  purgstedt, Halle-H.: 37) L, Nordin, Brebro:
2 % 2 Eklind #5155, Stiz Bohman 2805 10818; 11) 28) N. Jonwson, Vilsterds: 39) 1. Jolnnsson
saken langt ifrfin avgjord, Halle-Hnnnebergs P (2) 0428; 12( Orebro Kartelases ? e o . '
AR _ - kg . A . 4 e #koga: 40) 8 Bohman, Eskilstuna; $1)
Linkoping fir som extra uppmuntran C. FK_0300; 11) Vilsteris FK 2) 0155; 14) 8. Eklund, Viisteris: 42) J. Cewers, Jinki-
A. Wicanders kontantpris pd 1.000 kr,, och ~ Rarlskoga flvgklubh 8170: 15) Stockholms  ping: 48)° I Persson, Jonkiping: 4) H,
sy Bt o e e Storliitne SFPK (3 7415; 10) Jinkipings FK Ri6s 17) Holmstrim, Karlskoga: 40) E. Olsson, Bskils-
som Irost 10" pncderiagets iar SIOCKUOIMS  Aeroklubben 1 Goteborg 158; 18) Vilsterdis tunn: 46) H, Hassel, Viirmlands FE: 47) J,
segelilygklubb fem rara hundralappar av  FK (3) 6695; 19) Uppsala FK 6800: 20)  gorgey, Stockholm: 48) N. Byton, Gitehorg:
samma givare Hskilstuna I'K (3) 85070; 21) Srebro FK (2)  40) Bryant-Melsner, 8. Strmlands FK: 60}
= ’ e ye , fe 4715; 20) Karlskoga flygklubb (2) 40803 23) K. Nordfors, Karlskogn: 51) A, BErlksson,
S& hir ser den fullstindiga resultatlistan  Srebro FK (1) 45005 24) Viisterds FK (4)  Viteris: 520 B Pottorason. Vilsteris: 50 8
for hojdmoementets lavtavling ut: 3420; 20) Viirmlands FE (2) 2325; 26) Stock-  Ohlseon, Vilsteris: 54) H, Rowengart, Halle-
holms SFK (4) 25803 27) Orero FK (4) 2645; H.: 53) 8 K, Linnqvist, Karlskoga: 5 H.
: 28) Eskllstunn FK (4 240; 20) Linkiplogs  Rohertsson, Srebro; 57) R, Larsson, Norr-

1) Linképings flygklubb: FI () 2428; 40) Jinkiplngs FK (2) 2805: .

i 7y kiiping: 58) Ann-Mari Rdlund, Orebro: o)
4 41) Norrkipings FK: 32) Halle-Hunnebergs 8. 1. Holmstrom, Stockholm: 60) 7. Hi-
Bengt Olow 10.300 ""I\ $): #) .““h."“ P 34 l'mkr'"l“:“" FIC; kansson, Jinkiiping ; 61) T, Andersson, Stock-
Sven Osterdahl 7.950 45) Kalmar FI: 36) Aeroklubben 1 Giiteborg:  pop; 62) ¢, Englund, Orebro: 63) B. Norr-
Henry Norrbom "'6.150 24,400 97) Halmstads FK:38) Karlskoga FK (). h.)'.‘ﬁn-llro: ‘lti-tl &.!ﬁ .\mlvﬂ;;nl‘:.] Boris l u\.’:i li:'
L 2ull st v, Mentzer, Viisteris: ) B. Ljungqvist, Fal.
2) Stockholms segelflygklubb: I hojdmomentets individuella tivling for kiping: 07) I, BEklind, Kskilstuna: G8) R.
it Andecsiis 10,900 siikte sig ju som bekant Bjorn Andersson,  Biirling, Orebro; 00) 1. Johansson, Kalmar:
55 .

Stackholms segelflygklubb, pa ett virldsre- 70) G. Karlsson, Jiukdping: 71) Gunilla Tel-

Bérje Centergren 6.850 kordfdrsék, som kanske hade lyckats om lander, Giteborg: 72) K, A, Sjigren, Linkd-

ey - 2 Mng: T3) 0, Segerstriim, Orebro; T4 Al
Tage Lof 5.685 23435 han dels haft syre, dels om han bhaft en or- Rwilrd, Vilsteris: Tl'i'.lI I':.I i'arlﬂm-l;. Linkbping ;
> : stli J 1 H i6) R. Gustavsson., Halle-H.: 77) «'. Btenér,
3) Halle-Hunnebergs flygklubhb: dentlig barograf. Nu registrerade den_ inte Rl e, eceron, (htaborms 151
Vincent Tarsson 9.025 !aﬂgrc ian t1|l_4.8(](! meter, men det rickte 17 Vwallin, Halmstad: 80) R. Ottosson,
Bertil StaR 6.160 i alla fall — tillsammans med ett par andra %ﬂhkng'r: 81) !:.}. ll‘urlsm_-_‘n. l?“"ikh'm“:
& i Aidwvi — 1 ) 8 Tensmyr, rebro; &3) . P'etters-
Hans Méllborn 5233 20420 bra hojdvinster till att ge rhopom den son, Bskilstuna; 81) H, Stormark, Kavlskoga;
individuella segern i denna tivling, och 85) 1. Eklind, BExkilstuna: 86) O, Segerstrom
. asterds flygkluhb: s : e - 3) I ind, I ; . Ne :
4) Visterds flyg! dirmed tog han tredje inteckningen i  Karlwkoga: 87) 6. Lindholm, Grebro: 88) L.
Fred Nordholm 8.310 FLYG:s hojdpokal och fir alltsi behalla J. Shderstrim, Wilsterin: &) . Kielst, Ore.
Arne Lind 5.450 den for alltid. P4 andra plats kom i &r  pigiin o gof o Spoteilll. HalleH : 93) R
Erik Westling 4950 18710 Bengt Olow, Linkdpings flygklubb, med  Jonsson. Bskilstuna.

Bertil Ntahl, Halles Birje Centergren, Tuge L1, Stockholms . Henry Norrbom, Lin- Rven Usterdahl, Lin- Bengt Olow, Linki-

Hunnebergs FK, Stockholns FK, BFK, kiiplngs FK. kilpings FK. pings FR.

Lol
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Distansmomentet, lagtivling:

I distansmomentets lagtivling var det
som vintat ingenting att gora &t Halle-
Hunneberys goda forspring vilket inte ba-
ra fororsakades av Tore Millings fantom-
flygning med Baby pid over 30 mil, utan
framforallt av stor jimnhet bland alla de
frimsta medlemmarna i klubben, Trollhitte-
borna hemforde nu en suverin seger genom
Tore Milling, Bertil Stahl och Hans Mall-
born, vars sammanlagda poingskord blev
38105 medan Stockholms segelflyghlubbs
lag (Bérfe Centerbery, Bjorm Andersson
och Birjes tvillingbror Owve) kom upp till
25,359 poing. Halle-Hunneberg tog darmed
sin forsta inteckning i ingenjor T. Kreugers
vandringspris, i vilket Fiisterds flygklubb
tidigare har en inteckning. Segraren fir
ocksda T. Kreugers kontantpris 1.000 kro-
nor, Ett gott tillskott i klubbkassan,

1) Halle-Hunnebergs flygklubb:

Tore Milling 18,647

Bertil Stahl 11,629

Hans Méllborn 7,929 38,105
2) Stockholms segelflygklubb:

Bérje Centergren 14.310

Bjorn Andersson 6,931

Ove Centergren 4,118 25,359,
3) Varmlands flygklubb:

Hugo Hassel 7,440

Sven Jonsson 7.200

Einar Ericson 7,059 21,699
4) Halle-Hunnebergs flygklubb (2):

Bertil Pedersen 7,840

Vincent Larsson 4,750

Stig Bergstedt 3,080 15,670
5) Aeroklubben i Géteborg:

Per Olof Norrby 7,264

Gunilla Tellander 3,176

Lennart Andersson 3160 13,600

() Bekilstuna FK, (J. Bohman 7800, L, Corell
BOG) 128503 T) Aeroklubben 1 Malmd, (Y.
Hausson 4824, H, 1, Andersson 3588, B. A.
Nilgson 2520) 10982; 8) Orebro FPK (K, G.
Carlsson 6700, L, Nordin 06200) 100063 9)
Stockholms SFIK (2), (€, H, Akerberg 5000,
T, Liif 2479, R, Carlsson 23680) 71803 10) Viis-
terin FEK, (1. Vestling 4176, A, Eriksson
39504) 16703 11) Vilkmlands FK (2); 12) Upp-
sala 'K ; 13) Gotlands FIK; Inl!_! Jilnk(i])lnga
FK: 1H) !Iallv-Hmuwlu«rgn K (3);: 16)
Aeroklubben { Malmé (2); 17) Boris I'K

Distansmomentets individuella tdvling :

Tore Millings »rekordflygnings gav ett sa
kraftigt forspring fére oOvriga aspiranter
pa den individuella segern i denna sgrens
att inte ens Bdarje Centergrens svenska re-
kord riickte till, Det var ju den férdelak-
tidigare glidtalsfaktorn pd Babyn som darvid
fillde utslaget. Med sina 18,647 poing tog
nu Tore Milling hem sin forsta inteckning
i FLYG:s distanspris, som sattes upp i fjol
och i vilket Einar Ericson, Sunne, (fjol-
irets puldflygare) tidigare har en inteck-
ning.

1) Tore Milling, Halle-Hunnebergs

flygklubb 18,647
2) Baérje Centergren, Stockholms se-
gelilygklubb 14,310
3) Bertil Stihl, Halle-Hunnebergs
flygklubb 11,539
4) Hans Mollborn, Halle-Hunnebergs
flygklubb 7,929

5) Bertil Pedersen,
bergs flygklubb

Halle-Hunne-

#) J. Bohman, Kskilstuna 7800; 7) H. Hassel,
Viirmlands FK 7.440; 8) . O, Norrby, Giite-
borg 7.264; 1) B, .iuuaumn. Vitrmlands FR
7200; 10) 1, FEricson, Viirmlands FK 059
11) B. Andersson, Stockholm 69813 12) O, Hi-
kansson, Viirmlands IPK 66003 13) A, Lundin,
Uppsala 5920: 14) K. G. Carlsson, Orebro
5706; 15) L. Nordin, drehro 5200; 16) L. Co-
rell, Bskilstuna 5059; 171 Y, Hmwunn. Malmi ;
18) V. Larsson, Halle-Hunnebergs FK: 19)
K. I. Andergson, Gotlands FK: 20) E, Vest-
ling, Viisteris: 21) () Centergren, Stockholmn;

93y B, B, Andersson, Malmii; 28) A, Friks-
son, Vilsteris; 24) G, Tellander, Goteborg:
95) L., Andeprsson, Giteborg; 20) 8. Berg-
stedt, Halle-Hunnebergs FK; 27) I, Persson,

Jinkiping; 28) H, Akerberg, Btockholm; 20)
H. Rosengart, Halle-Hunnebergs FK; 30) B.
A. Nilsson, Malmii; 81y U, Jinsson, Malmi;
32) 1, Lif, Stockholm: #3) 1. Carlsson,
Stockbolm : 34) M. Andersson, Boris,

Tavlingen har som sagt ront ett mycket
stort intresse. [ hdjdtivlingen har 17 klub-
bar deltagit och i distanstivlingen 12. Sam-
manlagt har 19 klubbar varit med och i
hojdmomentet har 210 resultat rapporterats
medan antalet rapporterade resultat i distans-
momentet ar 45, Inga diliga siffror precis.
Och vad sigs om foljande statistiska siff-
ror for héjder resp. distanser:

Antalet rapporterade hojder pa upp till
1.000 meters hojdvinst dr 41, mellan 1,000

och 1499 m inte mindre dn 86, mellan
1.500 och 1.999 m, = 54, mellan 2.000 och
2499 m, = 16, mellan 2.500 och 2.999 m.

= 5 och mellan 3.000 och 3.499 m. ocksid
5, Mellan 3.500 och 3.999 meter har rap-
porterats 2 resultat, mellan 4.000 och 4.499
m. slutligen 1 resultat,

Antalet rapporterade distanser pa upp till
49 km. utgir 2, mellan 50 och 59 km = 5,
mellan 60 och 69 km. = 9, mellan 70 och
79 km, = 7, mellan 80 och 89 km. = 4,
mellan 90 och 99 = 1, mellan 100 och 149
km, = 6 (!), mellan 150 och 199 km, =
7 (1), mellan 200 och 299 km. = 2 och Gver
300 km, likaledes 2,

Man méste verkligen siga att de svenska
segelflygarna presterat ett fint sjobb» i
denna tivling, som visar att rorelsen bor-
jar bli vad vi vill ha den till, némligm en
verklig sport. Till ett kommande ar kan
man sikerligen rikna med Annu storre in-
tresse for denna form av tivling, som tyd-
ligen passar verksamheten symnerligen bra.

7. N

MODELLFLYGG-NYTT

Nyborjarkurser

didr flygbitna ungdomar far sin forsta
kontakt med modellflyget paghr nu som
bist hos ett 40-tal registrerade modellilyg-
klubbar, Som tidigare nidmnts dr det me-
ningen att modellflygklubbarna skall genom-
fora liknande kurser varje hist och var di
viidret 1 regel inte lampar sig sd vil for
flygning, Det brukar alltid vara svart att
komma iging med en ny sak och resultatet
av denna forsta Kursverksamhet kan darfor
betraktas som tillfredsstillande. Med hin-
syn till det goda resultatet som redan kom-
mit till synes torde man kunna rikna med
att atskilligt flera av de over 330 modell-
flygklubbarna anmiler kursverksambet till
varsisongen,

Flera Klubbar

har till och med hunnit med en eller tva
kurser och ir i full ging med en ny. Man
har gjort den glidjande jakttagelsen att ny-
bérjarna strommar till kurserna nir dessa
vil kommit iging. Har Ar tydligen ritta
sattet att sikra nyrekryteringen!

Pa Skarpndick

ir det luft i luckan pd sondagarna. Se-
gelflygarna har gjort sitt for sisongen. Nu
ir det 1 stillet modellflygarna som tagit fal-
tet 1 besittning, Frin landsvigen ser det
ganska lustigt ut med modellflvgarna i
langa rader utefter startbanorna. Kring var
och en puttrar en bensinmotordriven racer-
modell runt i de linga styrlinorna, Lin-
styrningcn har som vi spidde i vAras kom-
mit i ging pd allvar, Nigra av de mera
avancerade flygarna hart. 0. m, bérjat bygga
lattare linstyrda modeller for avancerad
flygning, Annu har vi inte sett nigon loo-
ping men det lir vdl inte droja sid ldnge
Amerikanska journalfilmer har lirt ut tek-
niken. Det ar bara radslan att kvadda mo-
torerna som gor att modellflygarna avan-
cerar med forsiktighet.

Imporistoppet

har nimligen tills vidare dstadkommit en
kinnbar begransning i tillgdngen pid mo-
derna motorer, De trettio motorer som
KSAK pd sin tid bestillde for ntdelning till
kvalificerade klubbar bhar kommit till Sve-
rige. Nigon importlicens har emellertid in-
te varit mojlig att erhalla och hela partiet
maste tydligen gd tillbaka ... Det finns in-
nu sd linge pott om balsa och lagren kom-
mer sannolikt inte att tommas under de
niarmaste Aren. Diaremot Ar situationen
mindre gynnsam i avseende pid motorgum-
mit. Nipgra storre partier har inte kommit
in i landet och utsikterna att fortsitta med
G-modellerna synes ytterligt sma., Vi far
sannolikt helt koncentrera oss ph segelmo-
dellerna igen som fallet var under kriget.

Verksamhetsiusten

bland klubbarna idr ater pd uppitgiende
efter den downperiod som gjorde sig mirk-
bar aren ndrmast efter kriget, KSAK har
vissa planer pa att ytterligare stimulera
ldubbarna till dkad verksamhet genom att
arrangera en originell pristivling, diar samt-
liga klubbar under loppet av nista ar till-
godoriknas poiang for gjorda prestationer.
En hel del penningpriser planeras for de
hista prestationerna och pristivlingen har
lagts upp efter ett system som gor det
méjligt aven {or en relativt liten klubb att
genom hog aktivitet placera sig nira top-

_pen.

Konstrultionspristivlingen

har nu i det nidrmaste sluthehandlats av
modellflygkommittén som inte anshg sig
kunna godkanna mer an tvd av de trettio
tivlande modellkonstruktionerna. Béda till-
hor klass S}, Dessutom har kommittén be-
slutat undersdka mojligheterna att fa ytter-
ligare tre segelmodeller dndrade i vissa av-
seenden. Gar konstruktdrerna med pa det-
ta kommer fdven dessa modeller sedermera
att foreslas till inkop. 1.

FLYG 23/47



Flyg nr 23/1947

Goteborg

Lulea

Uppsala

GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT. 29 Tel. 17 63 62

AT GOD MAT T TRIVSAM MILJO

konsum Restaurangen
LULKA Telefon 1415
Baren nedre botten Hestnurangen 1 tr,

Oppet: vard. 8—2  Oppet: vand, 1122
stind, 12—22 wiind, 1222

Bestiilln, . fester, miiten, brilliop ete. mott,

Vi ntrite kKilrwlor ay alla slag med ett
flertal Lastbilar

Viind Bder med fértroende il

S. Almldfs Akeri

Nybygget - Uppanla
Tel, 31735 Tel, 347 35

Halmstétad

ssta klass

skrddderi
konfektion
herrekipering

WENNERHOLMS

TEL.: 792 Storgat. 24

@ 1 modern milJé | stadens centrum,
kan Ni njutn av gott kaffe och ut-
siktn konditorivaror,

Konditori Centrum

Telefon 18 84

Brogatan 14

Kalmar

A. CENELL, Cykelverkstad

Unionsgatan 11 Tel,

Firsfiljer  ledande  eykelmiirken, sisom
HERMES, VEGA, REX m. fl.

Utfir alln slags eykelreparationer
omsorgsfullt och (11 facila priser

25 85

Esso Bensinstation

Floras Kulle - Kualmuar
Fiirestfindare : Svensson & Carlsson

Fullstiindig Bervice Tel, 747 Kalmnr

Linképing

Malm b

FLORIN

JARN-, VERKTYGE- OCH
BOSATTNINGSAFFAR

Siidergatan 7 MATLAIG
Tel. Linjevilljare: 207 48, 17044, 10855
Bostaden 524 88
Rekommenderns

Norvkoping

ODstersund

Intimna ¥dra kllider och uniformer fiir
kemink tviitt oeh filrgning till

SYEN BRUNNS KEMISKA TVATT-
& FARGERI

Privediviigen 1.
Byvilgen 18
Ring 100 s hilmta vl
Inlifmaning ; Lawes och Bandstrims skreild-
derl, T Odensvik: Gustafssons skrildderl,
Brunfloviigen 71, ' Hornsberg: Frisi
Sybehdrsaffile, Hornsgatan 4,

Ostersund — Fabriken

GUMMICENTRALEN

Sthimsviigen 22-20, Tel, 268 30, bost, 300 20

REKOMMENDERAS

filr noggrant utfiirnnde av alln  slags

EREPARATIONER

MOTORFORDONSAGARE:

Vi reparern alln slaes bhilinstroment

N. LORENTZEN 3

Priistgnian 01 — Ostersund — 'Tel,

154

Repr, fir Verkat, A-B. Haldex, Halmstad

RITZ HOTEL

NORRKUOBLPING
Stadens modernaste hotell
Enkelrnm , , . . | Kr. 5—8
Dubbelrum « Kr. 10—12

Hadlo i alla rum,. Luftskyddsrum, Garage.
Restaunrant, Detfiiningsavgift,

Nyti — Modernt — Triveamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hotel Rite

Stockholm
H ELEGANTA
Festkliinningnr, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Klin-
Y ningar uthyras!
FRANSKA MODESALONGEN
sDumernns | gliidje och sorg.»
R Drottninggatan 61, 1 tr, (vid Rpa).
BTOCKITOLM, Telefon: 1108 40,
Obs, Aven avdeln, I. nthyrn. nv Herrkllider.

GOR ETT BESGK HOS

Konditori IWO

Brommn Kyrkviig 472 (Inv. Brommas kyrka)
Gott kaffe, wodn wienerbriid och lHeken
hakelser samt choklad oeh liskedrycker,
Glllestugn  uthyres (il fiireningar  och
sammankomster,

Oppet kI, 22, Telefon 37 22 08
INGA JOHNSRON

MILITARER!

Gér halt ndr Ni passerar
CAFE 10:an
Ostersund.

REKOMMENDERAS,

PALSAR |

renoveras och moderniseras av yrkeskun-
nig fackmnn, Aven oytillverkoing.

Prima nertzar silljes billigt. Radgdr med

KORSNAR ERNST OLSSON
BETERSUND
Grilngatan 61 —  Telefon 10807

-

Wallentins Eftr. Musikhandel

(Edy, Nilgson)

Kyrkgatan 8 — Telefon 100 72
IMitt emot Busseenteslen)
OSTERSUND
Rekommenderas vid behoy  ay
Instrument o, tilibehiir - Skivor - Noter -
Radlo - Higtalarnnliggningar -
Repurntloner utférns

FLYGDRAKTER, MBRSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 220 32 Linképing

KUNGSHOLMS AKERIFORENING

Ul PI A.
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfér gatu- och byggnadsiransporter,
husrivningar och schakiningar

NY REGIM PA

Gamla Giistis, Kyrkg. 33

Rumsbestitllningnr tneksamt pi tel, 100 03
Lounel serverns 1 matsgalen varje dag 11-13
Gamln oech nyn giister hitlsas viilkomnn

Godd  betjiining
Viirdsamt Dagmar Rinnlund
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ROTOL— en bonmnt speed och

fldjelbar propeller som iir specialkon-
struerad fir gasturbiner. Den forbite-
rade effelctiviteten i Inftinsugningen till
kompressorn har erhallits genom en
tunn bladprofil vid roten och de tickia
bladioppuningarna i spinnern.

Denna propeller har framgangsrilet
passerat ett 100-timmar typprov pda
propeuerlwaggnyuta Bristol Theseus.

™« BRISTO! AFRADI 4

Fanjuakape Glsty .;v_r:;nk

Vi ntervigen 17
NYKOPING

. e W

e -15&.—-




