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inte snuva~ utan han "lI'!nl'lon!drll'!ro 

bara det ameri 
språket, dör denna 

- mycket brönsle", pilcnen bör , 
, reglera bensintillförseln.. Se sid. 
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Fi.rmaflygplanet över en SOQO-årig handelskultur 

DET EGYPTISKA flygbolaget Misr "å ... irlines upp· 

rätthåller sin trafik mellan Kairo, Alexandria, 

Palestina och Bagdad med plan av typ Beechcraft 

18. Egypten, en av världens äldsta nationer, vars 

forl'}tida handel i många avseenden påminner om 

vår egen, insåg redan tidigt betydelsen av ett 

snabbt, effektivt och väl utvecklat transportsystem. 

Samma slags Beechcraft·plan utrustade för tjänste­

bruk, med plats för upp till nio personer i luxuös 

komfort, tillgodoser många hundra företags dag-

~- \ ' . 'Pt::: ' ; ~ !0~?r 
_ d' . _ . ~ 

' ._~ 

liga behov av transporter, inte bara i USA utan 
även annorstädes. F.ör företagsledningen innebär 

Beechcraft Executivp. Transport en intimare och 

mera regelbunden kontakt med fabriker, filialer 

och försäljningsorganisationer - utan något sIv­
seri med tiden. Teknisk och administrativ perso­

nal kan snabbt och billigt förflyttas från en plats 

till en annan, och ofta innebär flygplanet den 

~nda möjligheten för den arbetstyngde företags­
chefen att kunna koppla av från bekymren och 

vila sig. 

CORPORAT~ WICHITA, KANSAS, U. S. A . 
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AGATONS spalt 

"COSMIC WIND" 
Tillverlwre: en grupp piloter och ingenjö­

rel' hos Lockheed Aviation Co,rp. med 
Tony Le Vier som chefskon.struktÖr, 

TiI/7 '{Y Rningså'r: 1947. 

Anvä,l1dnil'lg: racer. 

Be sä.t t ning: ei, man. 

M otorutrustl'ling: en 85 hk. Continen-laL 

Data: spännvidd 5,93 m., längd 4,88 m., 
v ingyta 6,11 m', tomvikt 230 kg., flyg­
vikt 362 kg. 

PrcstaHda-: 325 km/t, 

Bygglladssätt : aluminium s~alkollstruktion, 

Speciella QII/1/ä,rRningar: två plan av denna 
typ, »Little Tony» och »Slicb med Tony 
Le Vier och. Herman SaLmon ~om förare 
placerade sig som fyra, respektive trea i 
årets Goodyear Twophy Race. Salmon 
nådde en meddhastig1het av 251 km/ t. 

FLYG 24/47 

o 

ö 
COPYRlliH'r: .:1 

B.Karlström 

oss Fråga 
om FLYG 

I denna spalt ' besvaras endast 
frågor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
diga namn och adress. 

~~råga: Jag' vill Jiirn mj~ :-: eg(·lfly~a. Vad 
fiuJIS (le.t för f.l.koloI' och bur h:an jag lioIDmu 
i kontakt llled lli\gon av d€"Hsa 'f Nanlle. 

S,'nr: Eftersom Ni bor i Stockhohn bi)l' viiI 
Stocl\:holms S('~(\lflygklubb, Regeringsgatall 
5, Iigg-a bast till "för )111", SSFI{:8 s ekretariat 
hal' telefonnumret' 10 7!J 01. 

FI'åga: D:' jag flera ~n'ng('1" tidigare an\·Hnt 
mig av FLYG:~ utmiil'l..::ta spalt .Fl':'ga oss 
onl flyg-», anbällcr jag biil'ml'd att fil fö!.ian­
dt:' f['i'ig'a be::.lvd't'IH1: FinuH d(~ t n~ig'ot transport­
plan i VSAAF lONI bet('ekning-en C-57 '! Har 
1"LYG j S:1 fall data om c!pt'( 

~lr. ){öpeuhn.mn S, 

8,'aJ': 1) C·u7 lir e n. av dp m,'uga beteck­
ningar som Lockhccc1 18 Lod€'l'itar bp~åvats 
IlIpd unflC:'1' l..::riA:et, AlIdl'a TJHAA]~"-namn är: 
C·56, C·5D, C-OO och (,·Gli, US Na,'y hal' emel ­
let'tid orks" an\'iint Lod,'st.nl' och dill' kalJadcA 
den n·50·l, -2 salllt ·5. l RAF kallade. den 
Lotlestar I och Lodestar II. Variationerna 
hHl'l'ör flirmod ligen fr,hl de olika motorut­
rustningarna. Df" Sl'nal'p upplagorna Tllpd 1.000 
hk 'Yright (,~'c1oIlP-motol'f'r \'ar emellertid de 
\'anlig-aste och dessa harle fiiljande huvud· 
data: spiinll\'idd 19,D7 III, längd 15,10 m, tOIll­
vn:t 5.:mO l{g , normal f1.vgvik't 7.fHiO kg, topp­
fart 4:18 lon/t på ·L700 m hiij<1, max marsch· 
fart :{OO l;m/t, fJyg.tl'iicka a.ooo km, stighas· 
tiglwt öBO m/l1Iill. och t.opphöjd 8,0001 m. I 
(' iviI v('"sion lWllde LO<l"stal' ta 14 passa· 
gt'ral'E', 

l'råga: l) IlIII' _tOl't iiI' uet ptiopisl;a flyg- , 
\'apnet o('h vi Il..:: a flygi'lant.YrH~r använder 
mSlI 't 2) Yilka flyg-plulltYPPI' au\'iindes 1nol11 
Ilet sc-!n""i"i.k. flyg\'avnet '! a) Är B 17 och 
S 17 J:ortfal'Rn(lf' i bruk i Sn') rig'e't 

\ V . 8., Oall1nark. 

SWlr: 1) n(·t e- tiopisl..::a fl,vg,'apIH't är föl' 
niir,yal'ande pndast UIH] (' I' lIPIJs:ittning och om­
fattat' I'iil' tillfiill('t wlgT. f" (lp Hal'illand 
'l'ig:Pl' l\loth . sex skol. odl patrllllflygpla u ay 
typ Haab Safir', ~tt tl';-}uspol'fplan ay typ 
Ano XIX. Sexton Hitta hombplan av ;len 
sn:'lIsJ..::u t.vlH'll HaahH 17;\ iiI' p1ll('llt'l'thl und(~r 
!p\'l'l'anR. np~~a lir utl'ustalle Inert syeJlskbygg­
(la Pl'ntt & \Vhitne.v Twin 'Vasp-Hlotorer om 
1.0mi hk och hal' ('n toppfart P'~ c:a 450 
1011 / 1. ~lal'f;l'lifal't .. n .lIg'C" til.l :lOO km/L 2) 
Pet sehw('izh;l,ll. fIYA'\'(l}lJ1f~t har uHh'er ptt mill­
dn? antal l'C'al{tioJ.HHh'i\'lUl Vampil'f'-jnktplan 
(75 hal' best:iJ!t~) 11I'OI;pJ!erclriYlla jnktplan 
av typprna ~lonHH'-Ra1l1ni('r ~rs 400 (inoul 
:5(:11 w eizh;ka flyg','alHwt jn-j'(:,cl..::narlf' n :)~OI) 
och )[P8f.:f'1'!H' hmitt 1\[(\ 1mnl;. D('s$utom finns 
ett aotal !o:chw(~ir.isJ\a attackplan a" typ (' :~(iO:{ 
(Sl' ritning- i I;~LYG n:1' a/ J7) , För Skolning 
oelJ tran~pol't allv~i1l(lf'1' man bU\'lHlsakligeu 
Biic},(' l' Jung-mann l'l'F:pel{th' p Jlluli:('rs .Tn 52. 

l ;'iil' ntil'spallini! anv~_ilHlpl' 'man Pit.:' ~t:'I€'J' Stol'ch, 
:{) B 17 iiI' i "is~ lltstl'iicl..::ning fortfarandl' i 
tjiillst men ko mmrr iuom !..::Ol't att C'l'Riittas 
med A ~l. ('Il altnc]..::\'C'ndon 0'- (lpn pl'0lJ(>ller· 
r1I'1.\'na Sanh-skapl' l jO: (lll .J 21. R 17, \"i. förlllodar 
att ni lllentll' (](.::.n fJottörft)J'$('('hln ,crsiol1eo 
av B 17, kvar"tlll' fo rtfnl'lUl <h' i tjiinRt., ])en 
kOl'l'ektn IH'tt:'ckning-(-\1l pt'1 sjöversionpIl Hl' 
S 17BS, D e t första S :('1" nv:o;('J' som bf'kant 
~paning8plan. 17 iiI' t.ypbf'h'C'h:nirq.rcll. fl a\'::;4;:'}' 
motol'l1trtli'itning-pu (i (](\tta fall P11 ~"ensl,­
byggd Bristol Mercury 2~ P'l 980 hk och det 
andra S :t:' t hetYflt' r ~jöflYg'plan, 

TAYLOR CUB 
40 hkr" total gångtid 565 tim., ·115 tim, 
till motoröversyn, Luftvärdighetsbevi­
set gällande till 17/10 48, Förstklassigt 
skick. Sälj es till förmånligt pris, Svar 
ställes till Gösta Tämlund, Vasagatan 
7, 2 tr., Göteborg. 

ÖSTRA 
SÖRMLANDS flYGKLUBBS 

MOTORFl YGSKOLA 
) hörjar Yiutt'l'l,ul'sPIl föl' utbildning av 

motorflyg-al'p i noveutber (flYA"uing söu­

dag'ur) vid 1,luhbens skola 11. Viin~sH .fI~' g­

fiUt, Bra t.ilg-. och bURsfiirbincJelser. Niil'­
ntare lI!lpl,\'~ning'ar tel, Gllesta 266 elll'l' 
Nykiil.lllg 2(; 10. 

LUFTSI(YDDS- och 
GASTÄTA DÖRRAR 
:;'plltf('t'fria luekol' O~l fHir;'al' * j)~ton8' 
tion~portal' * A 1 ... J/f i byggnads-, ma~ldn· 
och fj;ifl~l'sllliflp * Pisk.tiillningal' m ed 

spärr och hiss 

VÄSTERAS SMIDES- & 
KONSTRUKTIONSVERKSTAD 
'({OJlvnrhergl'i\'ägeu 65 - V ii s t e r a\ S 

'rett-foll an7 25, :~67 54, b08tad :l5S 04 

FLYGMÄRKEN JU. JD. 
Katalog mot porto! 

AF.RO-TJJiNS'r - ~Uahn() 3 

Va ttenfastlirnrnad 
björkplywood 

(flygplansplywo~d ) 

säljes jrdn lager. 

Tjocklek 1.5, 2.5, 3, 4, 5 mm. 

AB NORTHERN PLYWOOD 
Smålandsgatan 2, Stockholm 

TeL 62 18 28, 62 18 29. 

./ 
CIRKA 30.000 FLYGARE. 

har röddat sig med 

I R V I N 
FAL L S KÄRM'E N 

varav 69 stycken Sverige 
tillverkas numera av nylon 

IRVIN FALLSKÄRMSAKTIEBOLAG 
Kontor: Strandvägen S-A. Sthlm 

Fabriken: ,Stockholms Frihamn 

3 



Pioneer presenterar. de nya 
modellerna P-TT-7 och P-TT-' 

för träning av fallsk~rmstrupper 

Baldrrdn - Observera det nya. arrange­
manget med den fastgjordCl linan pa höljet. 
översida o~h lögg också mdrke till metoden 

(ör !ammankopplingen av hjälpfallskdrmcn 

me~ s:len samt hur detta o.rrangemang håller 
fallskdrmshöljet tdtt intill hoppClren. kropp. 

De nlja Ploneer-fallskärmarna P-TT -7 
(kalottens diameter 8.6 mI och P-TT-9 
(kalottens diameter 9.14 mI har spe­
ciellt konstruerats med tanke på trä- ' 
ning av fallskärmstrupper och förenar 
i sig en hel rad speciella egenskaper 
som saknats på de fallskärmar som 
tidigare använts för detta ändamål. 

Den nlja konstruktionen ger extremt 
låg sjunkhastighet. ett minimum av 
pendling samt en mljcket lätt landning. 

P-TT -7 och P-TT -9 är av sljnnerligen 
enkel konstruktion. och ompackning 
och underhåll kan ske med enklast. 
tänkbara medel. . 

Båda dessa skärmar är givetvis ut­
rustade med Pioneers berömda snabb­
passande sele '1-. Denna förnämliga 
egenskap samt ett flertal andra oljhe­
ter gör P-TT -7 och P-TT -9 till värl­
dens mest lämpade fallskärmar för 
träning av fallskärmstrupper. 

* Patentsökt i USA och 'alla världens större 
länder. 

Frdn ./dan - Ldgg märke till den Idmp. 
liga placering kroken till den fastgjordCl 
linem erhdHit I en ficka på selens vdnstra · · 

axelband. Vid ulhoppet hakas kroken fasl 
I den styrkabel som löper I taket inuti 
planet. 

Pioneers (aUskiirmar dr alla. utrustade 
med den exklusiva snabb-passande 

selen., som ger perfekt passform på 
kortare tid an 3 sekunder. Tack vare 
snabblösgöringen kan hopparen ome­

delbart och i eXClkt d.t ögonblick han 
önskar lösgöra sig frdn skdrmen. 

DEN SMIDIGA RYGGFALLSKÄR. 
MEN P3·B är standClrdutrustning för 
amerikanska arme· och marinflyg­

vapnen, inom vissa utländska flygvapen 

samt för provflygare vid en rad le­

dQnde flygplanfQbriker. 

AN·SS MILlT-ÄR SITT FALLSKÄRM dr 
standardutrustning inte bara i de 

amerikanska arme- och marinflyg­

vapnen utan ocksd Inom vissa utldndska 

flygvQpen . 

P4·B SPECIALFALLSKÄRM som kon . 
,'ruera's för segelplanet Grunau 8cby. 
Ett exempel på Pioneers resur.ser och 
möjllgheler d6 del gdller att fram­
sldlla fallskdrmQr för speciella dnda­
mal. 

PIONEER PARACHUTE COMPANY,INC. 
MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A. Telegramadress: PIPAR 

Representant ; Sverige: Ake Forsmark, Kumme/vägen 9, A/sten, Stockholm 
Service: Svensk Fallskärmstjänst, Linköping 

Pioneer Parachute Co., Ine., säljer äv~n militära överskotts·fallskärmar från War Assets Administration. 
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BOK·NYTT 
Sjökrig 

Äntligen en lii~viird bok om andra viirIds­
krigets ' sjHkrl.g! Denna bok skiljer sig fördel­
al,tigt fr~n, d e ur ~akliga synpllnkter vlirde­
lösa, av okllnnlg propagandagllidje bil rna 
böcker som ti<1i!(are utgivits pli annat förlag , 
Nu har e n faclnnan av erkilnd kapacitet gi­
vit sig i kast med iimnet, <}Ch r esultatet har 
biIvit läsvärt. 

Boken iiI.' indelad i tre avdelningar, behand ­
lande sjökrigets förlopp, krig'föring"metoder 
och KjölIlakt.ens betydelse för andl'a värllls­
krigl't. Utan , jilmförelse ilr den första avdel­
ningen den intresl5antaste och mest använd­
bara liksom d en lir störst till omfång'et -
d~n ilr en utllliil'kt llppslag'sbok föl' ilen som 
vill i minnet fiterkalla hUn<1.elserna pli de 
mångfaldiga sjökrlg.skfidel,latserna, Den en­
dast 2% sidor omfattande .ista avdelningen 
hade med ' förd,'l kunnat 11tl'Slut8.S, 

Den sjömlllt.ilre författaren" tankar rÖr sig 
I fasta t.radltionella banor - ile lovvilrda för ­
söken att ohjPktlvt Införa det n~' a8tp sj;;­
J;ri~sföl' lngsme,lJet , flyget, liar lycl,ats endast 
delvis. }-'rallltitiilJningen hade vunnit betyd ~ 

Iigt på en " e rklig grnnsklllng Il" !letta nya 
nlpdel. iufinande på sjtil",lgsWr!ngpn. he­
lyst med cl'farenlll'terna och nakl'n statisUlL 
1<'I;rf. bar .Ickp kunnat m'otstil freHt.'IHen att 
med lätt hand hall,a öV"J' ,le sjöl,rlgshiln­
delge r 80lh utspelades i luften, Ocb onödIgt 
emfatlskt tal' .fiirt, ,le tradltlonella sjökrlgs­
valJlwn i sHt hl'skydd, 

Des"a ofullstillldlgheter och ,]cnna partlHk­
het är bokens frilm8ta fel. l~n Icke sakkun­
nig liIsare bl.brlnga" en felakt.lg bild av vad 
Som skett 1 sjtil<rlg"t, därfilr att bll!len iiI' 
ofullHtilndig , l~tt aunat betilnkllgt fel lir fltt 

förf, drar slutsatser direkt. ur kTIgshilnllel­
Se rns och allnlHngör slutsatserna, varfilt" en 
Icke sakkunnig llisare kan förlerlas tro att 
si u tsatserna giiller il veu ",ira förhilllando;n , 
"liI,et icke l<an "ara fallet, 

Ett exempel! l~iirhMlandena I Stilla ha"et 
iiI' ",i ,'itt skilda från nha, att man 8" dem 
111m dra hlott indirekta slutsatser, Vad sked­
Ile (HIl'? Kort sagt att amerikaulll'nu skapade 
en flyghangarflotta, "om bar tU"'>lItaI8 flyg'­
plan över havet, (~skol'terade av flottans tru· 
dltionella farty:!stypCl', D e flesta RJö~lagen 

avgjol'des i luften och blev >sjöflygRlag. , 
mer ellf.'r mio(lI'e flllistilndigt - fl,vget "ar 
flottans friimsta stl'idsme,lel , För att försva­
rll värt land behöver vilr fhltta Inga hangar­
fartyg utan ",ht flyg har sina' .fasta has,·r på 
land, Och detta lalltlhasera(le flyg har I~ngt 
större möjlij!lwtl'r till kraftinsatser Hn det 
hangarhasl'rnde, 

n e t iiI' 8)"1(1 IIH fle t nya l sjökrigföringen 
framförs s~, 1)1'\ skrnyar i den~la i övrigt 
ur flera SynlH1l1ktcJ' vlirdefulia bok, ilIe n d et 
iiI' iutl' st, llitt att vara objl'ktlv, Och dock 
iiI' objekth'iteton det friimsta l,nwct p" varje 
1118torI8l, framstHlluing-, ,V, KI~en, 

MA d NTiS S'J'ARCK: SJömn,l,t"n I au­
dra vilrlds'krlget, Natur och Kultur, 
PrIs 6: - kr, 

S1Jensk jordenrunt/lllgare 

HaliS Ostelius har sl,affat sig Ill er "änner 
än de flesta, me n det ilr heller iute så f,i 
som har sl'»rt att u pl'8katta el enn" högst 
moderne globetrotter och k~siit' , I sin sp­
naste bok - På luffen i luften ,- 'at'klarl'l'ar 
han sin kiirlek till ]']nglall<1 , dill' Ilall ,'erkat 
i London undel\ sju ål' i ABA:H tjilust, ""'U 
det iiI' en m c(\födrl amerll,ansk frl'jdil't'het 
Bom ger denne mllrkilge ski\nepllg hans 

REAKIlONSAGGREGAT 
som prövats och befunnits fullgoda ... 

"Vid S. B. A. C.-utställningen ägnades största 
intres8et åt Rolls-Royce motorerna. De voro en god 
exponent för den speciella kombination av högtstående 
teknik och verklig praktiskhet, 80m kanske är engelsk 
ingeniörskonsts förnämsta ege?skap. 

eharm, Han tycl,,,r att det iiI' ra_ande roligt 
att flyga och ~e sig oml<l'ing och hans upp­
tiickargliWje smittar ay si!( , det kan Ingen 
IHII'tr"snncra, Han fln,er jorden runt åt öster, 
hoppar över det "om iiI' tråkigt och staunar 
,liIr <Jet lJr n""ot nytt. i-I\er spännande att se 
p:i. 'l'jt1~ningen men Ololtelills iir onekligell att 
ban inte tar 1II1g'oUtlllg högtidligt och då 
han lMer sig intervJuas l de liiull,·J' ban he­
söker och alltid avslutar pl'st8tnl1tleTl IHPd att 
fÖ1'k lara för intf"rvjllRl'en att SVt'rig'(' intf' har 
ll.) gl'a terrjhll'iella kr3v pil AustJ'alipll. rt'o8ma­
hiell e l1pr yar han Ull l;;:an be fiHns i"ig hljr 
han lessen ö\'er att denna fras ailtiil bilr Sfru­
I, en, De filr.t'lr inte hans skllmt. ocli det iir 
nog också de })ligti<lHga miiIlnl~korntl tiom har 
8vJhast att fUrHtil Ostelius, elen l'I'ig(· tjuv­
pojken, 

Signaturen t.ycl;er förslI'" ntt d~n nya bo-
1\~1l verkar litt;\ haF-öUg-t ihopkomrueu och 
o.1Hmll i sina df'laJ ', I en skildring av d euna 
natur skulle man bra giirna hn sett en ,.Id 
bilder, och en dYI'g'l'lp- som Osteliu s sjiil,­
talnr om ni1r han hlir fotog-rafera,l i Indien 
efter .att ha f,illt jal,t.'Jls Nlda jllgullr slwlle 
ha .f(:)rgyllt m;r('ln't" liall gÖl' emelJl\rtic1 ofta 
ett iirligt intrYCk med att tala om hur uselt 
och rutt"t ,Iet iiI' hill' och diir och han hÖjer 
ett varnande finger för dem som tällkt sig 
AU"tl'alien Rom frnmtl<lslanclet, lUr bit·\, fiil'­
fattaren fög-a g(> llel'ö~t .mottagen och llan au­
märk!:'l' oc){s:j ~lJOntant att han int€" bll-"" hju­
d"1l !lå lundJ PU enda gung, l'" and .ra stäl­
len mlitte han "tilrre fiil'Rtå"'He oC'h i il" in ­
tressanta kapitlen fr!l.n Indlf'n - boke ns bäs­
ta - avslöjas det att h,ldo; tjiinal'e och chauf­
fiir stälJaes till hans speciella fiirfogan<le , 
,Ja, Ostelius g er OHS lust att flyga ut I värl­
d en eller ~om han Hjiii l' triiffamle "ligeT: 
luffa i lnften, ' 1', B, 

H .. i.. Ostelius: rA LUIi'Fl';N 
LUWI'I'--lN, Natur och l(ultllr, Pl'is 
1): 75 In', 

t Endast Nene, Derwent, Griffon och Eagle voro utställda 
- motorer, som alla grundligt prövats och befunnits 
hålla måiltet. De ha en förmåg:a all ej blott producera 

'kraft utan också att fortsätta alt göra det. Nene turbo­
reaktionsaggregat utgjorde kraftkällan för Vickers­
Armstrong Attacker och de två Derwent turbo-reaktions­
aggregaten kraftkällan för Gloster Meteor, vilka båda 
plan väckte berättigad uppmärksamhet vid f1ygdemon­
slralionerna. 

f) , 

ROLL~ROYCE 
C/t-eJur 

Både i utställningshallen och vid f1ygdemonstralionen 
var Derwenl väl värd den beundran, som visades den." 

Oliver Stewart. 

E N G N E s 
I FöR SNABBHET OCH PALITLIGHET 

R O L L S R ,O Y C E L T D • D E' n B y • E N G L A N D 
R e p r.: S a J e n & W i c a n d , e r, A k e b o I a g, Postfack S t o c k 110 I m l 

Ii 
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MOD ATT 

HaWKER SID y 

6 

, 

Samtidigt som den vetenskapliga forskningen inom flyget blir alltmera betydelsefull, 
blir den också allt svårare. Tanken bakom Hawker Siddeley-gruppen är att till varje företag, 
som är medlem, ställa till förfogande en sådan mängd och omfång av teknisk erfarenhet och resurser, som ligger 
utanför de praktiska möjligheternas ram för ett enda företag. Varje företag sköter sig självt: och dock, tHIsammans 
bilda de en samverkande enhet, som inte endast på världsmarknaden skänker varje medlemsföretag det helas 
styrka, utan också ger en gemensam fond av flygets teknik, resurser och mö jligheter, som i dag är unik. 

A. V. ROE & CO. LTD· HAWKER AIRCRAFT LTD· GLOSTER AIRCRAFT LTD 
\ 

Sir W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD· ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD 

A. V. ROE CANADA LTD . AIR SERVICE TRAINING LTD A. W. HAWKSLEY LTD 

Hawker Siddeley Aircraf' Company Li;J/;red, IS St. James Square, London, S. W I, England 
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1q;~:&;Tp~~is.pre~~e ,~ I~BE GIRO~~G JU( ilROLlNG RIG.~_T."9.! ~IROLlNG FLI~,~_T."9.~ 
' TO~!i!! ~: !i-~ IROLERS oVER"les: ~.~~~_~~_!~~LO IN 7~ ~~.~~_~~_!~~LP IN 7: ~.~~~! 
WO.!!~ rERfd:!2!! ~~~s ~:;ri7A~11l "YÖ~rO FUER~ .. ,~T , TOKVI FUER.~ .,,~T T~K.X( 
~ECORD iiOBE ~(JTO I~/A~ 't~~~UJ.~I!~~;1 ,,~~!~R~GOÅ ,,~~l!~!~R. GOA r ._" uu .... 

~TfN~~U Plane leave~ C~iro t SHAt«iHAI HEXl OH yj SHA'iGHAI HEXT OH yj Plane Leav~~ 
.!!!J·LBY TONIG~!!.k FtYE_R~ ~~ TO INO!~ ~ ~ari~,:.~ress~ r~~~f,"':1 ~a.ri~!.~ ftY~R~ ~~ TO 
GLOBE FLlERS- . REYNOfijsp ~AH~HAI HE~ OH wm ~~~MOND~;ci :~~MOND:;~ ~_HAN~HAI HE_Xl 
~ :ir.;~;!L!~~ WORLD III 79 ROURS GIRO lERS OVErU. GIR.DIJRS OVER u. tiORLD IN 79 

_~~'~~:.-e SILVERREGN ~, i;T~~k' .. P. .. HOP.JNDS! 
ÖVER SVENSKA FLYGA.RE W.Q~lU1I!C!~~$JN TOKYO I 

WORLD flYERS ,OFF TO 'M~'A 
-- "'--- l s Calro I Reyno\ds, P\a~e e~:s~~ 
,.'g~~, - Hur kommer det sig att chefen fö r en g.en, Den 45-årige Reynolds är en upptaget: 
<~~ii"l\ Q\)~\. reservoarpenll fabr ik är så begiven på att fl,yga her re, som i släptåg har seikreteraJre, försälj-
;\~\nal n.\i\\S "~Di'nw,~~ och off rar så mycket tid ooh pengar på att ut- nin~spe rsonal ooh fl ygare, 
\\J\.UU v1 0\\ "',,1\,,\1 - veckla fl yget ooh fönsöka slå rekord i luften? - H ughes fl ög 14.824 engelska mil på 71.07 

·ac.,,",r."~\ "b UR USl UP Det ä,r lätt förklarat. :Många år innan jag bör- timmar, fö rk:larar han, Vår sträcka var 19,899 
i>'ORtD fUERSu~ ~\ \U",U', jade till verka reservoa rpennor var jag hopp- mil med en flygtid av 62.46,30 timma'r, Inlbe- ' 
• Al nO' ~H\::u" -"-""'" ... ny', löst fl ygbiten, Det börj ade under fö,rsta världs- räknat ,start ooh landni ngar var vi borta 
J, RECORO HOP ENOS.' :, kriget då jag t j änstgjo rde i amerikanska flyg- 78.55,30 timmar. T itta på kartan så ser ni 1 vapnet i F ranktrike, Men nj skall inte tro att skillnaden i fly~väg . 
•• \" "·~, ';"' ,,:"-75@ ~~. jag är nå~on »hjäl te» som skjutit ned en mas- Mr, Reynolds drar ett par d.jupa blo,ss på 

,Jth':."~~~~~ sa tyska flygpl,al1' .och få tt medalj er och ordnar. sin cigarr och sivatrar på mins t ett halvt ' dussin 
.~';t~'!!~ K riget va r slut innan jag ~om tiU fl yget, Men telefonsamtal inna n han for tsätter att besvara 
~1o\J\\~~1o" Oll' jag fick lära mig flygnavigering och sedan intervj uarens frågor. 
'~~"" '"-O' ,"l~ l:'lG\\l , I dess ä r J'ag såld" ,. - Varfö r ja!! kom till Sver ige? Ja.g k.ol11' 
lr~i~Bi ~\~ ~~;~~;RrtMOLD Den som berättar detta är Milton Reynolds, fa1ktisUd inte hit enbart fö r att titta på Btrom-

,'~;'T~LAHE 'lii-' " .. II ~ amerikansk mångmilj onäJr och ägare av de be- ma och det svenska fl ygvapnet. M itt besök är 
/'l.YJ GlOBE __ GI,_~,ULtu .. ~5Hrs" p:'R'S römda pennfalbrikerna i Ohica.go, Han är också av affärskaraktär : jag funderar på att öppna 
"/1 P fiekordhåJlare i jordenruntflygning, och fö r en pennfabriik i Stockholm. och den tekniska 
~; WORLÖFUERS HEAR LAST LA några må nader sedan förekom hans na.mn i a l- ' utrustn,ingen är redan på väg hi t - per flyg, na-

/jOAlijR:"'~~, !::mlN TO~~I 
' -;iil~iitlurGH; DA 

Lnu". 
IS-FLisH 

, i WDiilif 
~fAT T~ 

fRS '''HtjR' ,~ 
,.~UI j 

NEXT 01 

-,,-'r' ---"how ,-," 'i";; _.' la världens tidningar, Det var när han putsade turligtvis, J ag skall i det sammanhanget berät-
REYNOLDS' PLANE RE~~HE~ PARIS How,a rd H~ghes reJkord ta en nyhet för er: den förs ta pennan som till- ; WORLD CIRCLERS IN ·tÖKYÖ· 
~~~ .. ,m~t,~~.t!:A~T, LAP , som lydde pa 3 ?agar, 19 verbs i min fabrik ha r i Sverige skall vara av : ," . ... __ ... .... -, 

el nA~ GIROURS OVER II. ~ ~ <-, timmar ooh, 14 mmuter ttll rent guld och föräras kung Gustaf vid hans LWORlD FlYERS OFF TO 'N~I 

Ii ~ DiA~" t-. 3 dagar 6 tlmInar och 550 40-årsjubileliI11 som regent. De fö lj ande hund- ...--"'--- l es Calro 
o; In ~laIDI. ~ ';~'~~--:'~~" minut. ' Och ändå f.! ög ra pennorna hl ir av silver och skall ,ges till :Reynolds Plane e~vs.: "' -5_:." 
. iT""!f!;.c.9E {"f" rz!!::r;.... .~. ",). R eynolds en betydligt skickl ig a svenska flygare, både civila ooh mi- ~" ';::"ii lCi\hf ~lli\lll ~~~ 
~GLOBE FLlERS • ~+. ", I=::'@ .. ~ " '., läng re st racka. li tå ra, Även modellflygare skall få vara med ,,~C:HES~riU I 
, __ ,.,--- -- N,!,>IJr.i": ~.,;J I .... ,~ / " . , F LYG :s ll1eda~betare och dela silverpennorna, Jag tyoker a tt vi äldre ; .~El~' DIS "9\\ gut\\I 
~~ri~:.!re.5 " I~' /..~ss,., 'o:: fICk ett ~ammantraffande måste uppmuntra deras ungdQmliga entusiasm o\ G\.G~i n.\i~ -l\lii~9\\O~ 

' TOUR DU MONDE : ~~~, '#, m ed den dlustre rekord- och flyg'sinne. Och vad jag kan forstå vet ; \ ~ "'~\"nlO"-.I\lI\\: -lP 
Wf'lJi ~ - - 11I.!.T\ 'J' !;" ... ,~~. . .. , ' \ hålla ren vid hal1ls snabbvi- &venska pojkar ganska mycket om fl yg. .'a~"t.~Dr. fl\ERS "UR ust tu' 
_u!'LD FLYERS O,,; .. •• \ '" ".;,. ,i' ,.,... sit i Stockholm hel t nyl!- (Foris. på sid. 26.) ,u-.lORI. 1I:1'"u''' ~\ \Ull 'I RECiiiiD-- rr , ' .• ' , Al no' .. .LU" ~" ... nu' 

)Reynolds G:/~~ ,~~,~. /" ,.;:; ~ ,~·S '/, Den amerikanske mångmiljonären, pennfabrikanten och rekordflygaren 1~{~9P~ _"ge ~~O~ ~ 
~_, .. ,e~~ , > 2 ""'"~ . ,1 ,,~./ Milton Reynolds har nyligen gjor t en snabbvisit i Stockholm varvid han :I:~'!.~ ,~t\S'!~ 
G~-LOBE-fL'E-RStG.HT. A ,; i-'" u ,,~:~ .. v .... '" II berättade för FLYG att allt är klart för ett nyt; rekordförsök (!) och att :\~~:,!!~ AT " ' ..... "c_ ttOlO>'()U"~ .. .. .. ' "' 10\J\\ -- - ~ro" ... O"" 
'::.::---., ":j - , . ' ' 0:,..--- ~~:"". D::::'''' .. v:.~. han tanker forara 100 svenska flygare en vacker present. un .p.;;;;" .. '\-ÖO' 'l"G fUtilh ni 
;/ . .,;- .; iiladChiulI 'ns: _~" '~':" ""J:, ""''' ,:,.,1.!. ,, ~ .. "~ \\ctOBE G n l. n T, ~ - ' ',' 

:~~~~,~~: ~~~~;'~E~~~:;'::;~" "''' l"oU~GJ~~~ nYE~~ O~f TO INDI~ WÖRW'fi, PLANE 'RU;~Hrs_ I!AR'$: !·~·'!!aU "m"H~~ .. II' rUKJO '~l~~clf~lll: R~~~LD 

\ 
'RrCORD HOP ENDS r~~ft·u. s. ,~"ANGHAI NW ON"WO "ej'n Inl"'''k1~,~M~.JA~~ WL,!!,~D _RYE~ ,OFF TO IN~IA ~ ~tOBEJ~ULtli.!~~Hfs _P:'R'~ , "~i , __ . ~~~" tiORLD IN 79 HOURS ,/RE~D~R!L~RS OVER U. S. R~ynolds Plane Leaves Calro! ~. WORLD FlIERS HEAR LAST LAP 

~~~~_'~ Färdas snabbt, bekvämt, modernt ••• 
~ 
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omfattning plötsligt står utan personal. De 
flesta av förarna som nu tjänstgör eller 
har tjänstgjort inom civiHJ ygct är nämli­
gen f. d. värnpliktiga flygföraore men ef­
tersom Flygvapnet numera avskaffat den­
na utbildning kommer det att dröja 
minst sex år innan man kan räkna med att 
pilotfrågan eventuellt kan ordnas genom att 
f. d. stamfJygförare tar anställning hos de 
civila boJag'e.n. 

Orsa'ken till rundflygfönbudet var bensin­
bristen, hette det, Man frågar sig emeller­
tid om myndigheterna över huvudtaget gj ort 
någon ansträngning för att ve,"kligen [,a re­
da på vilka bränslekvantiteter det rör sig 
0111 när det gäller rundflyg som tydligen 
ansetts som en sorts flygets »söndagsåk­
ning». Enligt uppgift förbrukar mnclflyg­
l11'aski'nerna endast futtiga 0,4 procent a v 
hela landets bensinkonsumtion. Då delUla 
försvinnande lilla mängd dessutom är 80-
oktanig flygbensin av, vilken det finns myc­
ket stora la.ger i landet som bara förstörs 
om de får stå alltför länge och då den hel­
ler inte inkräktar på våra, h.årdvalutatill­
gångar är det ganska svårt att förstå vilka 
orsaker sam dikterat fönbudet. 

Samtliga flygbolag har tillsammans med 
Svenska Pilotiörening'en uppvaktat rege­

Tingen med en framställan om att få rund­
flyg;iödJUdet upphävt, och på den vägen lig­
ger saken fortfarande. 

Men förarna då? Vad skall det bli av 

KRITISKT 
för s1)enskt ci1)ilflyg 

- Det finns för närvarande inte ett yrke 
som är mera osäkert än civilflygar,ens. De 
förare s,om har skolor och annan utbildning 
gör därför klokast i att så fort !;om möj-
1igt lämna flyget och söka sig till mera 
tryggare verksamhetsområde. Om ett hal vt 
år är förhållandena kanske ännu sämre, bå­
de inom flyget och på den allmänna arbets­
marknaden. 

Det är vad som bl. a. sades rå Svenska 
Pilotföreningens årsmöte nyligen då man 
diskuterade några just nu brännande aktu- ' 
ella frågor beträffande det svenska civi'l­
flyget. Ungefär så resoneras det också man 
och man emellan i den liHa yrkeskår som 
rep,resenteras av piloter som är anställda 
hos de civila flygföretagen, fast man ha,' 
lite svårt att inse att situationen verkl igen 
är så allvarlig som den är. Det går dock 
inte att blunda för det faktum att det kom­
mersiella flyget !}å alla håll är på större 
eller mindre tilJtba,kagång. Efterverkningar­
na från de första fredsårens våldsamma ut­
veckling börjar göra sig påminda ef­
ter den starka expansionen, Bolagens eko­
nomiska svårigheter med åtfölj ande löne­
trassel för personalen, det allmän.na tlko­
nomiska läget sam,t de tal'rika fallen då pi­
loterna gått tillbaka till Flygvapnet har se­
dan en längre tid varslat om att vi är på 
väg att glida in i en kris inom ci'viJflyget. 

Den verkliga smällen ko,il, emeUertid 
först för ett par veckor sedan då man i 
samband med vissa bensinbesparingsåtgärder 
utfärdade förbud för rltndflygning. Förhu-

det berör 22 flygföretag av vilka de flesta 
nästan thel t lev,er j nst på rundflyg. Detta 
innebär med ;l!ndra ord att bolagen .i fort­
sättningen inte har någonting att göra -
taxiflyget upptar endast en lite,i procent av 
inkomsterna och är ingenting att räkna med 
när det gäller att hålla ett flygbolags eko­
nomi flytande - och som läget ser ut nu 
finns det knappast något annat va,} än att 
packa in materielen i väntan på bättre ti­
der. A v de 43 piloter som rundflygförbudet 
herör .har flera redan blivit uppsagda. Någ­
,ra av dessa har kunnat gå tillbaka till 
F lygvapnet, en del har övergått till annan 
verksamhet medan de flesta blivit al1bets­
lösa. Det är ett hårt slag för dessa unga 
män SOI11l i ,flesta fall inte hunnit få någon 
annan utbildning än den gedigna flygutbild­
ning de fått i Flygvapnet, De har trott på 
flyget, satsat på det och måste nu kanske 
se sina illusioner krossas i ämbetsverkens 
tungt malande kvarn. 

För de flesta som nu lämnar sin anställ­
'liug kioml11er det säkert också att bli myc­
ket svårt att underhålla flygskickliwheten 
odh sina ce"ti.fikat för att någon gång i 
framtiden kunna åt.eruppta sitt arbete SOI11 

flygförare. Det går på omkring 2.500 kro­
nor att varje halvår flyga in de sti,pulerade 
timmarna plus läkarundersökningarna och 
'det betyder ungefär detsamma oom att des­
sa piloter är förlorade för flyget för alltid. 
Detta kan återigen föra med sig att flyg­
bolagen någon gång' i framtiden när verk­
samheten åter kan komma igång i hela si·n 

dem, hur skall de klara sig, vad tänker de 
skaffa sig för nya yrken? Vi har gjort 
någ'ra stickprov bl·and de 43 föra,'e som 
mer eller mindre berörs av rundflygstoppet 
och här låter vi dem själva svara på 
frågorna. 

St"." GJ'ipt!nlöf: 
Yrkesflyget får vara för min del! 

- Jag tänker sätta igång med mina en 
gång a\1brutna studier till maskiningenjör, 
berättar Sten Gripenlöf som linder hela 
sommaren legat på rundflygning med Sea­
bee. För att få verkstadspraktik har jag ta­
git jobb hos Torsten Ullilllan i Växsjö ooh 
,samtidigt höri ar j ag läsa per korrespolI­
dem. N är j ag är färdig? Onukring 4-5 år 
h;l!r jag räknat att det skall ta till ingen­
j örsexamell. 

Det yrkesmässiga flyget får nog vara 
,för min del i fortsättningen . Man har vis­
serligen' stor frihet i arbetet men det blir i 
stället för mycket pappersexe.rcis och annat 
tr,assel. Men flygning som hobby tänker jag 
däremot alhsolut inte sluta med, tvärtom. , 

FlYE/kapten Per Lo'tlen: 
Stoppa i stället söndagsflyget! 

- J ag för min del ser ganska ljust på 
framtiden, säger flygkapten Loven som lik­

(Forls. på sid, 26.) 
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T. h.: O,'n rak"tdrh' llIt 81,yro~ket - USAAF:s 
modeJ'lutst,~ tJlIsl(ott. - hllU..-r pr. a/tt IH·O,' fI".~ 
gUH. "Ianet. som knJlas D-ö58-2 Hr. 1:3 nu·ter 
I.\ngt, 111('.1\ h 0.1' en fi'1.:innvidd Ila\. enda",t 7,H 
meh'l' , J{HIu.~'taggl'egn,t(lt i-t.r av tYI' \\' t"loItlng­
houst". - Nednn: »Brpl'zlll'Thrtllt 801" ilgH >\\1 

anlHI'tkun.al·~n B('urI ~])TC)tt tt)l'dt" VaNt d .... t enda, 
Ilrlvatiigtln :.hallgarftu't.ygflt». SI,rott hu,l' nUm­
Hg •• n en ~t'u.ht-'t" uPllhiingd p,\ akterdii,('k oc·h 
tu.r she giirnu. eU flygtur (la\. hun gli .. Htrulld­
hllgg. 

Xt"d.lll: P,'esic1f"nt TrumuuH DC-6 har bl. a .. ett så 
hiir f'legn,nt kOl1ft"l'~n,,\'um, avvllkt"t milli häl' spr 
1)I·t'8Idcnte-"~ bord. 

• 8REEZIN' THRU 

O\'IUI: r HHmlm,ud med heln«()pterkoflf'.I·ensl~n 
i ~tfJ('khnlJ'l1 härom siN tt> Il s hallt' SF;Jt;};'AD i 
~ul1tlvi, I«("'l1 nrdllut .. n litt>lI utställJllng a,' Hlna 
I,.'udukt ... " Hnr ~t"S disponent N . GJl...J.f'; (i 
mlttt!JI) de~1l1onl!'trt"rll. någl'lt H1H'dultllh'erkudt~ 
",U.h'ör. - Nt>tlan ; En fyrsihdg flygbil g~nom­
g,\r r, n, "ulrlq~ro,' hos (:onsoUdut .. d \'t1lt~t" t 
~Ufl ))I('go. li..omblnntiun .. n hal' t"u s),ånn\'ldd 
på. 10 "H'ter' (U'h är lItru~ta.d mpd ('n 190 hiiht­
krafters "lotOI' , Bilen hRr hydr1tu1htku hrom ­
~ur ()('h ~t()tdiiml)llr~ för att underliitta. Illntl­
ni n g t",n , 



' ('j , det iii' in~{"n hU'a m ... rt 0\,1'; HUZFI.L, huu har nu'l<en blhit hYllnnti~öl' t>lIel' fått t'tt fiskut'II i hHhu'n iin'u mn hun kUJlskt" lute iiI' l'iktigt 
sig lik i denna av någon unh'dning gU.Jlsl\.u koncentrera.de attityd. - 'L'fU 'RE HANSSON ä., .. Il HY (lem filOnl mt'~t ivrat föl' ntt Ull ordning IU.\ pli 0-

tenulS lönefiil'hållanden. H.un StoS tillsummulls med t.'~. FOLK); HÖöK, . o('h H-ERJF~ '''f;STRIN (i mittt"II). På andra sidal1 av bord .. t ~I\tt 
ingen,jör HED~N, \ ' fl.stel'(uj. "II Ul' de få ntso('knes, tillsammans med RP F':s Ol'dföru,nuc, CAJ-AJ\.(~~~ JnIJA.sSSON.~lAR,[,lN SliOOG Vi~lUlt' 
att Iwn },-unde liven anllat än Ju\lla. ordning JU\ t,'afikell och gAv nftgrn. , 'erklign Snud'l)l'O\1 på !o4ina I,innhttalang("r. 

nL~~ND UI1TILFLYGARE OUII 
IIELIIi:OPTEI1SPE(iIALISTEI1 

* A :LBIN AHRENB~,RGS bekanta "rofl! .nknn" 
d e fl: hcllpl' inte IU' helil(ollterh:onff"l"t'IlH('IJl lU\ 
GJ'und Hute} o«'h han ses nedan tillsllJnmUIIS 
lned Bt'istol8 Sto(}kholms-relH'esentunt, .i\JJ" A.. 
Rr' 1CI-ff.;I~ . 

Slwnska, pilotförefl'ingen 

har -säkert aldrig samlats till rådplägning 
und er mera allvanliga förhåHanden än vad 
sam var fallet vid det senaste årsmötet sam 
nyligen begick s på Masebacke i Stackhaolm, 
Inte mindre än ett femtiatal medlemmar, de 
f1.esta från Stackihalm, hade mött upp, men 
så va,r det ackså alldeles särskilt viktiga s,a­
kel' man 'hade att diskJutera. 

Di!'" lIlena,ste .dtträllen 

för civilflyget - ofllndflygförbundet - var 
huvudorsaken till mötets allvarliga prägel. 
Det stad klart för var 'ach en att det här 

(hrun: YL-t5 nled EdofICJtt~) .. el·. - 'I', h.: In­

"tnlnH'ntrl"ingen tir nl,Ych:e.t ö\'f'I'sktltllig och 

reglagf"tl Hr lättåtkomligt!. - Neduu: ».Fly-

var frågan 0111' civilflygets vara eller inte 
vara aah att veta att mal] när sam helst kan 
vänta avsked på grund av att företa,get 
måste packa ihap kan knappast bidra till 
a tt förgylla Up I) tillvarOon. Möjligheterna 
att <få förbudet upphävt diskuterades från 
alla synviklar aoh man beslöt att skaffa 
tillräckligt material för att sedan så fort 
som möjligt upprvakta regeringen i denna 
för det soVenska civilflygets .existens så livs­
viktig4 fdlga. Vidare venti,lerad'es de civila 
pilaternas löne- och a,rbetsförhåHanden vil­
ka det för närvarande inte tycks finnas nå­
gan ordning på. Över fyra timmar tag det 
att klubba igenam alla de frågar som var 

(F or/s. på sid. 23.) 

• 

NÅGOT FÖR SVERIGE?' 
Baeings »flygande glasveranda,» - XL-IS - har 1111 begåvats med skidor och med 

hänsyn till elen korta start- ach lanelning1ssträckan borde planet vara något (ör 
Skandinavien,. Ä ven meel flattön'cr har planet nått goela resultat ach amerikanska 

armeflyget har beställt 10 exemplar av pla­
net sam nu fått namnet YL-IS. 

Den illustra ,luftfarkasten sa111 är tvåsitsig 
har ,en 125 hk Lycaming-motor. Lanelnings­
hastigheten är 56 km / tim. och startsträc­
kan J 80 meter (på de·nna sträoka kan planet 
f. Ö. ,klara ett 15 meter högt hinder). YL-IS 
är helt byggd i metall. 

O\'ltll: Y L-JS kRn lätt lJacltas ihop 0<"11 

hUI l en SIJecifll trH118])Ort\'agJ:" Hiir . "f ;' r »)luft­

jf'f"IJen» hjill(l H"V sinmn.rkbuIHJII", l<ol1egn. 
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Redan den: 18 oktober 1947, knappa ett och ett halvt 
år efter krigsslutet, hade holländama Jyckats komma 
så Iå.ngt att de öppnade en av Europas största flyg­
utställningar. Utställningen som kallas »de Lustrijkra 
47», täckte ett område, som väl kunde mäta sig med 
årets S:t Eriksmässa. Inte ens en främling i staden 
behövde fråga' sig fram till utställning'en - ,redan 
miltals i,nnan vi an~länt till Rotterdam syntes utstäU­
ningsmasten, ett 85 meter 'högt torn, 'Svepa ut en Ij us­
kägla i rymden. Som sig bör var givtevis utställ­
nillgsmasten ordnad som en flygfyr . Den I'ookade ook­
så massor med. folk. Inte bara från den närmaste 
trakten utan även från grannländerna och till och 
med från andra sidan Atlan.ten anlände intresserade. 

Redan i den: stora entren fångades man a v en rent 
holländsk reklam. Där tronade nämligen en stor ta­
lande papegoja, som till alla besökare ropade ut att 
de skulle lägga en slant i gojans sparbössa till för­
mån för krigets i,n'V<llider. En stor del av besökarna 
var gamla 'stridsflygare 50111 varit med om ,slaget om 
Holland mot Görings l'lIftarmad<Jr. Va,eL de fiak se på 
utställllJingen var inte bara nyheter. Stridsmaskiner av 
märken , och mod.eJ,ler, som de själva fört, var blan­
dade med nyheter från a;lla flygområden. Radar, sä­
kierheltsanordningar, flyttbara flygfält - ja, överhu­
vudtaget aUt som kriget skapat till fredsflyge'ts from­
ma. Mcn där visades också hur de från kriget över­
blivna krigsmaskinerna lämpligast skall byggas om 
till fredl,iga värv - jaktmaskiner och lätta bombare 
har byggts om till fraktmaskiner o. s. v. En mycket 
stor del av utställningen, upptogs av säkerhetsmate­
rie!. Genom affischer med realistiska motiv har man 

"'1\ h.: Reu.listisku, uffischpr u.v clettn. sln .. g !iprids IIU (iver 
'hela. Hulla.nd son1 ett led fl pru"u,gn,ucJnn rör siikrn,I"P 
llli'Ua,rt.. Texten lyder: ,. "Lågfl;q;ntng 'f Vhtsh' lutf' a,tt fl,· 
"ta,nIlS dii,I"! Oförsvarlhrt!» - NedllJl: 'Kil. nffis(lh som UJ)I'­
nu:tnul' till att l<ontrollera checklistan 1 "ltrJe IUcn (letnl,i" 

• 

fOUl f1ljinlj:> 
,]Jidn'f knoJV IL • 

lite!) 
nere there :> 

Too 6.d, 
• 

ETT SlAG FÖR SÄKERHET 
Holländarna har på en stor flygutställning helt nyligen inlett en kraftig propa­

ganda för flygsäkerhet och i affischer och filmer som distribueras runt hela 

landet uppmanar man flygets personal till försiktighet. 

kanske gj ort mer nytta än med någon an­
nan uPIl,lysning. Affisoherna och filmerna 
har efter 'utställningen spritts över alla flyg­
platser i bela Hol,land. Redan nu har man 
tillfälle att se en del av de mest slående af-

fisohorna på SchiIJhol's flygplats, i pilotrum, 
hangarel- och övriga samlingssalar. Detta är 
ett led i den intensiva pr,opagandan för en 
säkrare luftfart som holländarna fört sedan 
en tid. 

T. v.: ,KrigsfJ;\'gphtrt av typen ~"'okkcr U odt }~ol<ker", Gf, vilket har on)b)~ggttf till antbulunsflyg[Jlun. - T. h.: En ,-n.eker Jiittelnndell av 
Glo!'4t ... r JU.·tenr ,fa.uus O<:lUit\, att beskåda. ut. den holliindsl{a fh-Kl1tHti.i1l1l1ng(~n. 



F4 • AMBULANSEN 20 'ÅR 
Första ambulan·sflygningen från F 4 i 

Östersund gjordes 1927, märkl,ig,t 110g 
med samme man vid spakarna 110m vid da­
gens aml:)lIlans>utrY0knå.nga,r , nämligen för- . 
valtare Kn'u.t Gunnerfeldt. Det är a·lltså 20-
årsj ubiJ.eum i år - ett i N orrlands obyg­
der aktat jubileum. 

- Vi började ambulansverksamheten med 
ett ombyggt spaningsplan av typ S 1, vilket 
rymde tre personer, berättar förva,l,tare Gun~ 

nerfe1dt. Fö,rsta flygningen vi gjorde -allt­
så 1927 - var upp till Malgovik vid Mal­
gamaj sj ön, Det var en väga,rbetare !;om 
spräckt en ryggkota odh som vi forslade 
till Umeå lasarett. Sedan har det i genom­
sl]itt varit ett SO-tal amibl1'lansflygningar om 
året. Kulmen nåddes under 30-talet - nu 
märks det . att vägnätet har blivit rikare 
och det har blivit fler sjukstugor. Behovet 
av flygambulansen tycks inte vara lika stort 

nu, men den har givetvis en mi~sion att 
fylla fortfarande. 

'värst va,r det i Ibö.rjall då man nl!ånga 
gånger flög utan eller i varje faU med 
mycket knapphändiga väderleksrapporter. 
Det var inget ovanligt att komma in i ovä­
derscentra som man aldrig hade haft en 
aning om. Landningarna har det däremot 
aldri.g varit någon fara med. Vi har all­
tid gått ned på sjöar och isar. 

Förvaltare Gunnerfeldt förkropps,ligar det 
svenska ambulansflyget mer än de flesta. 
Han h~r cirka 600 ambulal1sflygnin.gar bak­
om sig - 3.500 flygtimmar -, börj ade som 
mekaniker , 1923 och som flygförare 1926! 
- }unkers W 34 som vi använder nll!lTlera 
är perfekt 50111 ambulansplan, fö,rklarar den 
44-årige förvaltaren, Det är inte snaJbbt, ' 
men det har andra värdefulla egenskaper 
- det är robust och lätt att starta och 
landa. 

Min roligaste flygning? Ja, det har alltid 
varit tacksamt när vi hunnit i tid och den 
sjuke kunnat få hjälp. Roligt var det emel­
lertid den gång det föddes ett väl!>kapat 
fliokebarn i luften - roligt att det gick 
bra, menar j ag. Flickan torde väl vara i 
12-årsåldem nu. Hon heter förresten Gun­
vor Fylgia Andersson och hÖtr 'hemma i 
Övertorneå. Det hände under den tid jag 
tjänstgjorde som amJbulansförare i Boden, 
där jag var ett lO-tal if. 
Ofta mt\ste den ~Ju'ke fr",ktas I pull", Innan 
flyglln.buhtneeu kan ta hand om honom. 

FLYG 24/41 



Vår serie _Den flygningen glömm'er jag aldrig. bjuder denna gång på en pa­

radsak: .den svenske flygaren ULF CHRISTIERNSSONS möte och luftstrid med 

en tysk raket jakt. Sällan har väl en flygare upplevt mera dramatiska minuter 

än dem denne svenske flygare var med om i egenskap av allierad stridsflygare. 

Man trodde att tyskarnas reaktionsplan ännu förde en behaglig experimenttiIl­

varo på terra firma, då ett exemplar plötsligt kom tjutande genom luften och 

började anv~da kulsprutorna! \ 

N ågon gång i aUg'Usti 1944 meddelade ett 
kri,gst'elegram tämligen lakoniskt att 

den första RAF -pilot som mött ett tyskt 
J et-plan - som är den engdska benämnin­
gen på reaktionsdrivna flygplan - var en 
sy,ensk vid namn Ulf Christiernsson, f. d. 
svensk flyglöjtnant. 

Christiemssons Mosquitopl31n sveptes 
p,lötsligt ,fö'fbi av ett tyskt p,lan, som flög 
eH par hundra kilometer snabbare. Planet 
vände och anföU och Christiernsson gidk 
ll!ed i störtdykning 'och Iyckarles undkomma. 

"Ja, så löd telegrammet i all sin torra salk­
lighet, men frågar man Ulf Christiernsson 
om 'saken, så får man veta, att även om 
han upplevde det mesta under kriget, så 
räknar han de.t mötet till det mest drama­
tiska och nervpirrand,e, som han någonsin 
u,pplevt i luften. Den flygningen glömmer 
han aldrig t 

Och när hall! förklarar detta på sin lu'gna, 
optimistiskt ljusa skånska, så tror man ho­
nom. Ulf Ghristi'em,sson - som numera, är 
populär chefspilot hos Skandinaviska Aero 
- är ingen vän av sroraor.cL eller vidlyf-

tiga fraser. Han är en ovanligt sympatisk 
typ av flygare, som avskyr att tala om sig 
själv, men säger han att han känt kaUa kå­
rar efter ryggba~tet, då måste de ha varit 
mycket kalla. Det skall en nel del till för 
att rubba hans skånslka f1egm.a. 

Hur han hamnade hos Royal Air Force? 
Äventyrslystnad och vikingalynne förstås, 
men kanske också en försvarlig nypa sym­
pati för de allierades sak Ulf Ghristierns­
s.on, tycker ,s'om han sj älv rsäger, att det är 
noligt, »när det rör si'g>. Men i samma an­
detag tillägger ha,n, att det ' heller inte är 
oviktigt att veta, vad det rör sig 011'. Var­
för man slåss. Aren. h05 Royal Air Force 
var hårda'; men de var intressanta och sti­
mulerande. För ingenting i världen skulle 
han vilja ha dem ogj ~),fda. 

1937 lämnade han sin anställning i sven­
ska flygvapnet, men kvarstod i ' reserven, 
och över,gick ,till ABA. Under panikåren 
bli,r han givetvis inkallad och 1941 hittar vi 
honom ,som provflygare hos Saab i L inkö- \ 
ping. Plötsligt dyker han emellertid upp hos 
Operation Training Unit vid B0111be,r Com­
mand i Deslborough i England. Hur han 
hamnade där får vara och förbli hans egen 
lilla hemlighet. I Desborough gell!omgåor 
han en sex veckors snab'hutJbildning<skurs och 
får sedan rycka in i kon'.'ojtjänst i en Wel-
1in.gton Squradf'On. Efter detta halvår - »då 
ingenting särskilt hände» - kommendera~ 

han till en Mosquitokurs och utbildas till 
»pathfinder» och fjärrs,paningspilot. 

Hans fö,nsta kommend,ering blir »over­
seas». Han hamnar på flygfältet Tocra 
utanför Bengasi i Nordaf,rika. I juni 1944 
flyttas han till Europ,a. Hans nya bas blir 
San Severo, wm är beläget på Italiens 
sporre, alltså ganska långt ,både från Eng­
land och hemlandet. Frå,nSan Sev,ero ut­
iö'r han sedan fjärrspaningsupptkag runt 
halva Europa. Tillsammans med en spa­
nare flyger han ett snabbt tvåmotorigt 
fjärrspaningsplan av Mosquito-typ (genom­
snittsfart 550 kilometer i timman) med sex 
inbyggda kameror men utan ,beväpning. Det­
ta senare dels fö,r att spara la~t. dels för 
att hindra piloterna att bli :o>klåfingriga,>. 
Up'pgiften är att smyga sig ' på målet, foto­
grafera och återvända, inte att skvallra i 
förväg om tilltänkta !bombräder. Flyghöjden 
för dessa UI}pdrag är också hög, mellan 10 
och 12,000 meter. 

På den höjden är ett ensamt spanillg~plan 
tämligen osårbart även för ganska ettrig 
luftvärmeld men inte alltid. S~ hände det 
tiU e~el11p.el att Chri,stiern3son efter ett ut­
fört fjär,rspaningsuppdrag över Messer­
sdhnlidtfaJbrikerna, i Wiener N eustadt fiak 
en träff i högermotorn. Han tömde sin re­
servbensin och försök te flyga tillbaka p;}. en 
motor till Italien. Men han Iyokades inte 
hålla höjden över de höga Balkanbergen. 

(Forts. på sid. 28.) 

»Det var 80m om högra vingen pliitsllgt fått. en kro,ttlg stöt, Hom kom hela 
pJanet att vibrera. Samtidigt 8.\11' Jllg hur någ .... fll80r slets Jo •• ur vlngpn.' 

Intervjuare: TORSTEN FLODEN. 

Ulustratör: HANS von POST. 



FLYG TILL FRIHETEN! 
D et har ännu inte gått tio' år sedan många a'V de ockupe­
r ade ländernas flygare 1938 började " /lyga mot frilleten H 

och ändå är d eras uIJIJ1e1)e lser fald iskt redan histor'iska. 

En höstdag 1939 stod en pol'sk flygare 
still id mot en mur och väntade på att 

bli sk) uten . . Den nazistiska exekutionsplu­
tonen stod redo med sina gevär och vän­
tade på orde r 0111 eld. Medan. polacke1ll stod 
och fixerade sina böd,lar braim ett skott av 
ofrivi ll igt. Skottet överraskade de övriga i 
patrullen så att de vände på huvudet. I 
samma ' ögo,]blick kastade sig [l'o.lacken över 
muren och var borta, 

Under hela kriget fanns på en vägg i 
polska flyg:,ögkvartcret i England en stor 
färglagd karta. Europa, Afrika och Asien 
V<lir målade i brunt, Polen i rött och Eng­
la,nd i grönt. Över hela kartan fanns det 
knappnålar instuckna på alla länder utom 
Tyskland. De var utplacerade ·så långt norr­
ut 50m till Sver ige. i öster till Ryssland , i 
söder till Syrien' och Egypten. De gick ge­
nom Rumänien dår tu.sentals polacker först 
sam lades efter neder lag,et, genom Frankrike, 
Italien och Spanien. Alla knappnålar var 
försedda med en blå ylletråd, a lla dessa 
trådar började i Polen och slutade i Eng-

. . 

land . De visade de polska flygarnas f lykf 
under andra världskriget. 

Men på -kar tan fanns även andra trådar. 
De var färgade i g-ult och var inte utsp rid­
da utan koncentrerade. jämförda med dc 
trådar som utvisade »flykt» vaJr de korta. 
De gick ut från en punkt i England tiJl, en 
cirkel med 60 ol ika punkter, från Brest i 
Frankrike och så långt österut som ti ll de 
bal,tiska hamnarna. :pe gula ti-åda,rna var en 
slags redogörelse för det polska flygvap,nets 
bomboHensiver och dess flygningar. Allt ef­
tersom Ikr iget framskred blev det allt fler 
gula trådar på kartan och de blev slutligen 
lika ta lrika och vidsträckta som de blå. Dc 
u.tgj orde offensiva flygningar. 

De polska f1yga.mas äventyr kan fy ll a 
volymer och skulle inte stå någon detektiv­
ro·man efte'r i {rå,ga, onl spänning. Innan 
Frankr ike var ockuperat var det givetvis 
mycket lättare för dem att fly. För att nå 
Frankrike måste somliga flygare passera 
Karpaterna på skidor. Andra. hade lidit 
igenom ett dussin ungerska fängelser. De 

'1'. \ 1.: Ih~1I t jt"('kl H !;:e f l y",h,uptt' II t'Jl J'(1;TZIHi 

nu' fO n " al' de fii,'~tn Sm" »flög m ot fri heten» . 

. HulI Junn 'ti ll F!nl{land S I' , ti di g t Som 1039. -

:St'dan: Pul~ lul fI~' gyu,I)llPts kal'tu. (h'er lall~ 

dettJ l'lygkrig~in",uts, Mö.'ka li n,ler u tnlii,' lu: I' 

j' I ~·g~l r ll}l'" fly f<"t ti ll I~:ng l a.nd. lj usa lin,jcr mar. 

"PI'1l1' dt"l.'nl'O flygoffen!!lh'er . 

hade stulit båtar och rott nerför floden 
Drava i Jugoslavien och hade slutligen 
komlTl1t fram till ~farsei ll e med båt. När 
Frankrike föll fanns det endast ett land 
kvar för dem - E ngland. Vichyregeri,ngen 
söJ,:1:e il1lternera dem_ 

»Men tusenta ls av oss kom bort från S:t 
J uan de Luz», sade .en av dem. »Vi kom i 
alla möjliga förklädnader. Några som af­
fä,rsmän från Syrien och Libanon, några i 
egyptiska pol'isens ullif,ormer, några som 
fraIlska flotti,ter och en som turkisk diplo­
mat, utrustad med diplomatpass och rekom­
mendations/brev. I realiteten var vi all;t ba­
ra polska flygare som vi lle slås>.» 

(Forts. på sid. 23.) 

T. Y.: ]~n skadskjutell LnddH'nd till höl'ig- trn,lIsh.a fh~g"al)net efter en l'iid över rr:r~;ilnnd. - T. h.: Relgisklt flygal'e Hir sig enge'[sl,a vid sill 

flyghu !iI iF~ n J'lalld lH41. 



KORTA NYHEJER 
Inte pr'eci.'i St'nå'[Jen.ga,' 

USA:s ~rafikflyg har vuxit så 
krwftigt numera, att man med rätta 
kan tala om en verklig storindustri. 
N yvärdet av den ,totala trafikflyg­
p·lansparken Ihos de inhemska linje­
flygbo'lagen är 1.150 miljoner kronor. 
Antalet anstända i de J 7 ifrågava­
,rande boh.gen är f. n. omkr'ing 85.000 
och deras sammanlagda årliga lön 
c :a 460' mi·lj. kr. Bland de mera in­
tressanta siffrorna rörande årsom­
kostl1!ader.na kan nämna.s bensin och 
ol ja c:a 90 milj. kr., mat, dryck och 
övriga. förnödenheter åt passagerarna 
c:a 30 milj. kr. samt reklam c:a 20 
milj. kr. 

lIelilwlJtm' ser'v'!ce 

Allt fl era storstäder i USA börjar 
få regelbunden helikopterservice för 
gaeLs eller post. N u senast har även 
regelbunden passagera,rbefordran till­
låtits. Det är en firma vid namn 
Yellow Caib Compan.y i Cleveland, 
som flera gånger om dagen beford­
rar passagerare mellan stadens ci ty­
distrikt och Cleveland Airpo.rt. Tidi­
gare har ju både Chicago ooh Los 
Angeles satt igång med regelbundna 
helikopterflygningar, men det är än 
så länge endast för posttjänst. 

I<'ärre fl tlant/fygt',ingar 
i vinte,' 

Stora transportekonomiska vinster 
kan uppnås genom att begränsa an­
talet turer i enlighet med trafikbe­
hovet i stället för att envist (huvud­
sakligen av prestigeskäl) Up'l)rätthål­
la samma tidtabell året om. Bittra 

' ekonomislka erfareniheter från förra 
året har gj o'rt de alll1erikanska Atlant­
flyglbolagen försiktigar·e inför den 
kommande vintersäsongen. 

Sålunda lIl1in~kar PAA succesivt 
från 48 flygningar i veckan över At­
lanten ned till 30 under vintermåna­
dema och TW A:s motsva>rande siff- ' 
ror sj unker .från 36 turer i veckan 
till 28. Det bör dock obs.erveras, att 
dessa synpunkter egentlig'en endast 
gäller, då Hera turer företagas da,g­
ligen. Inga av de europeiska bolagen 
har j1u hittills haft el] s.tör re .regel­
bunden turtäthet över Atla,nten än 14 
flygningar per vecka och följaktligen 
kan de~sa bolag knappast profitera 
genom en driftsinskränkning. 

TJlTA kör hå." 

TW A, som var n.ere för räkning 
till 9 vid årsskiftet 1946-47 har re­
pat sig grandiost ooh gjort ~n utom­
ordentlig transportprestation under 
det gångna året. Medeltal betalande 

.la'st per Atlanttur under de förs ta 
åtta månad.erna 1917 var 3.750 kg. 
och medeltal betalande passagerare 
29. Båda dessa resu.ltat är överlägs­
na de öwiga amerikanska konlkm­
rentema. Bra gjort! 

J,me:y Dilfenbeck. 

O"llll: 1(~l25-A under ).rol'flygning i ConJlt·t't:icut mt-d 1)l' o\tflyg'ltr~n lt . . \llJJtJtAY of \VILSO.x 
som fUru r e. - lnfiilld: Chefskollstruh.Uh·eJI, 28-l'rige C:HtUtLJi;S H. l\:Ai'lAN. 

MODELLFLYGMÄSTARE 
HELIKOPTERKONSTRUKTÖR 

En gruPI} unga amerikanska tekniker un­
dei' ledning av 28-årige Charles H. Ka­

man ha·r konstruerat och byggt en två ro­
torig helikopter som u.ppvisar ett nytt 1'0-

torarrangemang. Helikoptern är en verklig 
>~hemslöj dsarti.kel L" och kO l16 truktörerna 'ha­
de sålunda il'rte råd att köpa en ny motor 
utan fick nöj a sig med en utrangerad. 

Planet är tresitsigt och kan förses med 
både hj uII- och flottörställ. Rotorn p1'Ovac!es 
först i en hemmagj ord provbock som drev$ 
med en gammal bilmotor. K-12S-A som 
planet kallas provflögs i början av året och 
det lyckade resultatet har gjort att de unga 

Ovan: En hemmagjord l)rOl'hot'lc Jnt'd en gn.Dl­

mal bilnlotor an\'ltlldes f HI: att l)rÖvn. rotor)l. 

- 'l.'. 11.. : K-125-,t\ kn.n även fCirses med flot .. 
tör~r. 

Onul: De II ngn ht:'1i Icol.terkol1st.,u l{töre"1Ia 

hade int(' b\h:tmurl att yäl1ta. med lJrovfl.vg­

nlllgf"'u tln (1pss Il,tt IJlanet blev fuUt färdigt 

utnll gnv sig 1I1l1) i luften nled .. ena »skelettct»), 

helikopterbyggarna nu har börjat kons.trur 
era en större helilkopter av samma typ. 

Chefskonstruktören Charles H. Kaman 
är en intressant herre som bl. a. varit ame­
rikansk l110dellflygmästare tre gånger och 
i n.neha r två amerikanska modellflygrekord 
med inomhu&model ler. Hans senaste rekord 
lyder på 14,30 min. 
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JÄTTEN 
LYFTER 
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Arets flygsensation nr l är onekligen att Hughes Hercules 

motoriga jätteflygbåten hade dock inte tillstånd att flyga, men 

excentriske Howard Hughes - kunde inte låta bli att lätta 

första sjöprov. -Det kändes så kul att jag bara drog åt mig spaken, 

vi-, berättar ägaren som själv satt som förare. 

Hughes Hercules är som bekant världens största flygplan och el 



hel «lelom storleken då man hör att fenan är lika hög som ett niovåningars 

hus. Planet lättade redan vid en hastighet av 150 km/t. och Dög sedan på 20 

meters höjd med 160 km/t Hughes betraktade provet som _utomordentligt 

lyckat_o 

Nu återstår det bara att se om denna gigant någonsin skall nå seriestadiet e_­

ler om den skall stanna vid ett experiment. Och så få bilderna tala för sig själva. 



1. Gyrohus. :!. Till extra uttag. S. KopplIngs­
box. 4. UöJ<lroders .. rvomotor. II. Shlroder • .,r­
vomotor. 6. Skevroderservomotor. 7. Slgn .. l­
Il\da. 8. BrytarIAd ... 9. Förarkontroll. 

T. v.: Pendelkon­
troll tör ett av gy­
roskopen. Ne­
dan: Ett av ,le tre 
gyroskop .. n. 1\ll\n 
ser t. v. de 'lJck­
triska fJllderHpo­
Il\rna ocb dllmp­
nlng8Hklvon. 

Nedan: Teckningen visar de tre gyroskoper­
nu ocll pemUarnlls placerLng oeh uppllllng­
nlng I gyrobtlset. 

__ J 

NY AUTOPILOT 
Sedan åtskilliga år har p,raktiskt taget 

alla trafikflygpan varit utmstade med 
styrapparater s·om underlättat förall'nas ar­
bete genom att hålla f,lygplanet kvar i 
ko rrekt flygläge och på inställd kurs. Så­
dana apparater, t. ex. av Sperrys eller 
Askania.s konstruktion, har a,rbetat enligt 
principen att vededJörande roder genom 
sty,rapparaten gj ort utslag proPQrtionella 
111Iot det a,v ·en tyngre störning orsakade 
läges felet på flygplanet. I stort sett är 
denna princi p tillfyllest men har doclk den 
m,.ckdelen ått flygplanet genom styrappa­
ratens eller autopilotens arbetssätt oav­
brutet kommer att s'vänga kring jämvikts­
lä,get, ett fenomen som framträder tydli­
gare på stor höjd där de dämpade luft­
krafterna är små. 
, Det brittiska bolaget Smiths AirOI'aft 

Instruments har nu utfört en ny autopilot 
och därvid gått ett steg längre med 
funkti.ollsprincipen. De tre gyrosiwpen på 
S. E. P. 1 (Smiths Electric Pilot) sänder 
till serv'Omotorerna signaler som gör roder-

Ji.ol,plingslådan m(~d bortta,gen kåpa. 

uh.Jagen proportionella inte bara mat 
flygplanets l1tfningsvin kel eller irå,kade 
kursfel utan Q.ckså mot vinkelhastigheten 
kring den axel, kring vilken jämviktsläget 
har störts. Detta betyder att gyroinstru­
menrtet ingriper tidigare för att l-älta till 
läget ooh dessutom att flygplanets' rörelser 
kring jämviktsläget överhuvudtaget blir 
mindre Qch jämnare. 

F0rvisso är det ett stort framsteg att 
el1l sådan autopilot nu finns. tillgänglig. 
Om någon anmärkning skulle riktas mot 
Smiths nya autopilot är det att man kan 
förvåna sig över att Smiths' vid, kon.­
strouktionsarbetet inte tagit ytterl,igare ett 
s,teg och låtit mderutslag,en hli poroportio­
nella odkså mot vinkelaccellerationen. · Så­
dana autopiloter har !byggts tidigare fö·r 
robotva!}en i Tyskland. 

De tre gyroskopen ä,r identi·skt lika och 
består av hysteresismo·torer med ett varv­
tal av 12.000 v/min., upphängcIa. på v.l-l]­
ligt sätt i ringar i ett gemensamt gyrohus. 
LuftdämpningsiklOlvarna, som mal] vanligen 
finner vid gyrQ, bar ersatts med virvel­
strömscLämpare be-stående av koppar6ki'Vor 
som roterar me[.\an magnetpoler. Häri,ge­
nom har ' man ,kJommit ifrån de ytter:ligt 
små to,leranser som är nödvändiga vid 
luftdämpning. Överbuvud har mal1l j 
Smiths autopilot i största möj lig-a mån 
undvikit mekaniska anardnin.gar där man 
kunnat ersätta sådana med helt elektriska. 

På .så sätt har friktionen i systemet min­
skat och känsligheten ökat. Fjädringen 
s~ väl som, knlftöverföringen till och från 
gyrot är .sålunda helt elektrisk. 

Tack vare den ringa friktionen har man 
under' lab::>ratorieförsök 'ko.nstaterat att 
gyrot reagerar för mindre än en hundra­
del s grads vin,kellUtslag vid alla för ett 
flygplan normala, rotationshastigheter. 

GyroS'kopen kontrolleras kring 1'011- och 
loopingaxlarna av små enkla pendlar, som 
återför gyrot till korrekt läge om gyrot 
skulle börj a vandra. Kring giraxeln kon­
trolleras gyrot på vanligt sätt aven fjårr­
j~ompass . 

Ser,vomotpl"erna är liksom gyroskopen 
identiskt lika och består vardera av två 
enheter va'rav den ena är fast samman­
byggd. med flygplanet och den and.ra, in~ 
nehållande 'sj älva motorn och växellå.dan, 
är löstagbar tör inspektion. I den fasta 
enheten finns en generator, som ser till att 
servamotorns varvtal blir proportionellt 
'mot flygplanets rQtationshastig'het. 

Sedan autopilo ten inkopplats Qch tagit 
hand om flygplanets styrning kal] föraren 
ingripa i flygningen med hjäl? aven sär­
skild för<IJrko-ntroll, s'Om ha.r fn'rmen aven 
miniatyrsp.aJk med en vridbar ratt. För 
man spaken framåt, dYJker f1yg'planet med 
maximalt 40° dykvinkel, f.ör man spaken 
tilllbakja stiger planet med maximalt 20° 
stigvi.nkel ach wider man ratten går flyg­
planet in i en kQrrekt svång med maxi­
malt 45° lutnin.g åt höger eller vänster. 
För att föranko11trollen inte oavsiktligt 
skall kunna påverka sty.rningen är den 
fjädercentrerad och kan överhuvud inte 
röras om inte föraren, trycker in den fjä­
denbelastade ,ratten. 

Om man med förankontr·ollens hjälp vill 
svänga f1y,gplanet och vrider på ratten, 
,kiammer gyroplattformen att vrida sig och 
denna rörelse ger omedellhart upphov till 
sid- och skevroderutslag ·soOm är korrekta 
und'er förutsättn.ing att flygplanet har en 
vis:s, be"stämd ha'stighet. Flyge,r planet f.or­
tare eliler långsammare än derula bestämda 
hastighet ingriper emellertid en t,redje 
pend.eJ som är förenad med gy;mplattfor­
.men Qch ko,rrigera.r de eventuellt felak­
tiga roderuts,lagen så att flygplanet var­
ken kana,r utåt eller inåt i svängen obe­
roende av flyghastigheten. Under svängen 
frigöres de små pendlarna och f j ärrkom-

(Forts. på sid. 26.) 

Servomotor. })e,n vänstra. delen med genera­
torn är fnHtmonterad I f1yglJb"net medan 
detn hi)gra delen med sjäh'a motorn och lled­

viixlingen iir löstagbar. 

FLYG 24/47 
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B~RÖMDA FLYGPLAN: 

Fairey Firefly 



.Filr ma .. ert. betyd"r detta expres.lv .. 
tetlken~prAk med ansiktet. Uel, .. nlkern 
mf>ddelar därm"d piloten att han kör med 
för .ma .. "... bränsleblandnln .. , d. v. M. 

förgasaren tlllföre8 för mycket luft och 
för lite brb .. le. 

TECKENSPRÅK 
Motorbullret på en f.1ygplats har tvin~ 

gat mekaniker och andra att använda 
ett speciellt teckempråk för att göra sig 
förstådda med varann. Dessa tecken med 
armar, händer, hen och övriga lemmar 
kan ~bland ta sig ganska dråpliga ut­
tryck. 

Amedkanarna leder i stor stil när 
det gäller flygets tedkenspråk och under 
kriget utvecklades t. o. m. rell :.slanp 
inom detta fingerspråk Vi visar häJr ett 
par bilder med flygmekanikern Ivan 
Obolensky vid Grumman Aircraft Com­
pany som är van att ~prata> i buller. I 
Sver,ige har detta teckenspråk än så 
länge inte fått så avancerade former, 
men fly~erksamheten är kanske jnte 
heller så öronbedövande livlig . 

• öppna kylklaUarnu säpr mekaniker. 
",nom att bålla händerna pA detta .ätt. 
Han påpekat dlirmed för piloten att .eli­
larna» l motorhuven pt. en .tJörnmotor 
mA"te öppnas m .. r ... 

SÖK FLYGKONTA.KT 
UTOMLA.NDS! 

Flygs Brevklubb ger er adressen till utländsk ungdom som vill brev­
växla med svenskar. 

För att utveckla sina f1YKkunskaper ooh 
stimulera sitt flYKintresse måste man ha 

kontakt med människor med samma intres­
se. Flygs Brevklu:hb ger er chansen att få 
denna kontakt - med utlänningar som vill 
diskutera si.na länders flygiörhåUanden med 
de slVensrka, ~om vill byta bilder, ritninga,r 
etc. 

Här nedan f.ölj er en liten förteclming på 
ungdomar som vänt sig till oss för att få 
svenska adres,ser. Men F lygs Brevklubb 
förfogar över många fler adresser och skic­
kar Ni in kUipong,en på sid. 28 får Ni en 
ad,ress s'om passar j ust er. Räcker inte ku­
pongen till går det bra att skriva övriga 
önsrkemål på ett papper och bifoga detta. 

NEDEULXNDERNA 
. Tolln de ' Veerrl. 18 ,Ir. l-:{-E. 
F. Derekseu. 20 i\ r. Ra.diotelegrnfi. E. 
A . .T. "lin tler Le .. , 1H A,r. 2-4-G-F,. Fl'imiirkell. 
G. 1\lol<:~man . lO rll', . 4-6-R-'r.:U', 
A. Crelt' n . 28 :1r. a-ll~-'r. FlygSE"rgeant. 
Harr)' l\Ii1tenbul'g" . 17 "l'. ·1-()-7-1')-'1'. 
~rOll Schouteu , 10 ~il'. H-E·'l' , 
Arie de Gans. 17 ål'. a-4-E, 
}-[endrik Donner, 22 år. l-R-T. li'l'imUl'ken. 

J-JJlb 'j'imlnermall. 17 :'1'. 2·]+~-'l'. l i' l'hnärken. 
J 'ohlln y van Beek. 17 ur. 3-E. 
U(~inier vau den Henvel, 23 ål'. 3·1lJ. 

lUNA 

Lee Shlen-YI, 18 ur. 3-K 

ENGLAND 

James 'l'"dd, 19 ,h-. 3-K Sergeant i RAF, 

TJECI{OSJ.OVAKIEN 
Zdem·k Tamel<, Hi ur. 2-4-'1'. Radioamatör. 

lTALlRN 

Alfr ed Gu idatt! , 18 "r. 3-ti-R 

FINJ.AND 
]1)rik Llrlllherg, 22 lir. 1-;{-5-7. 
Börje Karl_son, 10 ål'. 1-a-5. 
Sal,a ri AlIla\>uro , 27 ur. :3-5. 

llANlIlARR 

*Kirste n L eoubart, 21 år. 2. 
Ange ;Jacohsf>u, 2ti ur. 2. 
Gunnar Nielsen , 17 ur. :3-5-6 . 

Vi,ra fHrkortnlngu.r: 
l = Sportflyg 
2 = Seg~lflyg 
:l = Stridsflyg 
4 = lIlodellflyg 
5 = Reaktlon"flyg 
6 = S'lmln flygbilder 

= 'l'raflkflyIC = Kvinnlig medl. 
)<, I<:ngehka 
T TysJ,," 
F = }~ra.n~lu" 

REAKTIONSPLANE·T 
- en urgal'nl'nal ide 

D et är nog inte många som vet att hund­
ratals år av dirömmar och up!}finnar­

mödor har föregått skapandet av · flygtek­
nikens senaste underverk - reakti'onspla­
net. 

Redan år 1500 lät manda'rinen Wan-Hu 
bygga åt sig en flygapparat, baserad på 
,Sall11Jma princip. Den utgj nrdes aven stol 
mellan två stora lådd rakar. Uncl:er stolen 
anbragtes 47 raketer. Wall-Hu satte si'g på 
stolen och befallde 47 tjänar.e att sarnt,idigt 
tända var sin raket. 47 eld1. .. vastar fräste 
mot IllJaJrken, ooh i nästa ög.onblick sköt ett 
eldsprutande rökmoln mot ,skyn. Mandari­
nen Wan~Hu försvann för alltid. 

I Europa ägde den första raketflygningen 
rum år 1806 i Marseille. Med hjälp av ra­
keter sände då en fYirverkare vid namn 
Claude Ruggieri ett får till väder,s_ Fåret 
steg över 200 meter mot himlen, varpå det 
lyck;ligt återvände till jor.den i en fall­
skärm. 

Det fö,rsta patentet på ett reaktionsflyg­
plan uttogs av engelsmannen Ohades 
Golightly år 1841. Planet, som saknade pro­
peller, kunde - trodde upp,finnaren -
framdrivas medelst utströmmande ånga. 
Proj ektet väckte stort uppseende men än­
nu me,ra munterhet, och det tecknades dråp-

liga karikatyrer av uppfinnaren flygande 
med en k!okandle tekanna eller il. la t j u'Ven i 
Bagdad ri,dande med fladdrande mantel 
högt över hustaken på sin maskin, som 
liknar en dammsugare. Iden förV'erkligades 
aldrig och GolightJy dog glömd 000 ut­
fattig. 

Tanken togs upp igen för ett tjugotal år 
sedan av den tyske flygaren .och astr.onomen 
Max Valier. Hans stora dröm var månra­
keten. Men ,han insåg att för att få kapi­
talstarka hena/r att lossa på pungen måste 
man ställa upp, gripbara, ekonomiskt loc­
Ikande mål. 

(Forts. på sid. 26.) 

Samtida IllLrlkatyr över- Chnl'les GollghtlY8 
rea.ktlo1l8)llnn. 
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.il.MAT(;REN 
KONSTI1IJEI1AR 
l\.l·.·O'~ NX-l 

heter ett jaktplan som ritats av GunNar 
0vru1I1, Stubb, Sandefjord, Norge. Planet 
är utrustat med ett genolllströmningsaggre­
gat med 3000 kg dragkraft vilket ger den 
en hastighet som ligger i närheten av ljud­
hastigheten. Planet är inte utrustat med 
kulsprutor ,utan kan i stället medföra 20 ra­
ketprojektiler. Des·sa sitter i' speciella upp­
hängningsancrdningar inne i kroppen och 
.avfyras elektriskt. Piloten är placerad i lig­
gamle ställning i den trycktäta cabinen 
längst fram i knoppen. A rrow\ har 'en spänn­
vidd av 8 m. och en längd av 10 m. Land­
stället är alV noshjulstyp. 

* 

LINKÖPING ATER 

APX-1 

J~itningen till attackplanet AP)\ -I är sig­
nerad A m t: Paulsell . Åkarp. Planet har föl­
jande data och pres tanda: spännvidd. Il 111 

längd 13 m, vingyta 29 111", (omvikt 3800 kg: 
flygvikt (normal) 8500 kg, flygvikt (max) 
9500 kg, vingbelastning 300 kg/m'. Motor: 
rea~(ion smotor med axialk0111p'ressor. Drag­
kratt: 4000 kg. Maxhastigheten är l ISO 
km/t 'Och marschhastigheten 850 km/t. Be­
väpningen består av fyra JO mm akan och 
2000 kg bomber ell e r rakctprojektiler. 

I FORM 
LEN tog de flestn titl,-"rnn i Öl' 

Söndagen den 9 n()v,cmber hiv,Jade ett 50-
tal .modellflygare m~d över 70 modeller 

. på F 3:s flygfält på :vtalmslätt om Öst­
götamästerskapet i m'Odellflyg. Flottilj che­
fen, öv·e.rste /1e .. ll lllltllIlW/', hade väJIvi lligt 
ställt fältet till modellflygarnas förfogande 
och för dc övriga arrangemangen svarade 
MFK Linköpingseskadern. 

Redan i för sta tävlingen hlev det dub­
belseger för arrangörkluhben genom att 
Karl-Erik S1'eIlSS01/ och Nils-A.kr Johans­
son placerade sig som etta respektive tvåa 
i klass G 1. LEN har på sista tiden ryckt 
upp sig riktigt o,rdentligt 'Och blivit som 
en ny klubb sedan 5v<'1/ 1.;II1/rr. g ksjö och 
f. d. skåuemästaren r nyt'- To~ Dahlsfröm 
blivit medlemmar ' och tagit hand om l,ed­
ningen och det blev hårda bud för k'Onkur­
renterna även i fortsättningen. I klass G 2 
segrade sålunda Linköpingsgossen Ni lS-Åke 
"Pip» Johansson g:lnska överlägset över . 
Göral/ Aberg , Gamen, Norrköping. 

I segelmodellklasserna f,ick N ort'köpings­
klubben emell ertid husera nästan som den 

ville. S '1 vanns aN Stil) Pettersson och 
N ils-Görall' Sjö7 'all hade fina ohanser att 
ordna till med en> dubbelseger för Gamen 
men d·en" ~umpades omsorgsfullt och Nils­
Åke Johan sson, LEN lyckades triinga sig 
på andra plats. l S 2 blev det e,rnellertid 
klar dubbelseger för P eking genom Gunnar 
Kalen och Karl-Erik Alldersson. 

Uppgörelsenl i förbränn ingsmotorklassen 
blev spännande värre oc;h bjöd' på ett par 
verk liga överraskningar. Segrare blev en 
fullkomlig »'Outsider», 5,,'en-Olo1! B ery, 
LEN med knappa fyra sekunders försprång 
före Karl-Erik Andersson, Gamen. Titelför­
svararen f.rån. i fjol, Sven-EI'i!? Lundin stä.l1-
de inte upp och man tippade i allmänhet 
Rune J ohal1sson, Gamen som segrare. Hans 
modell var emellertid alldeles U'r form, det 
var inget krut i motorn. och planet skar 
otäokt igenom under ett par flyg\1lingar tills 
den vid en tävlingsstart dammade raI,,'t i 
backen och totalkvaddade. Johansson hade 
visserligen en reservlI11>odell men han ville 
inte fullfölja tä vlingen. Svagt! 

Även I lagtävlingen tog LEN hem se­
gern med Gamen på andra plats . 

I?esulfal: 

G' J: I) Nils-Akc Johansson, LEN, 449,0 
sek, 2) Karl-Erik Svensson, LEN 213,4 
s ek. 

G Z: l) Karl-Erik Svensson, LEN 400,2 
se, 2) Göran Åhergh, Gamen 156,2. 

5 l: I) Stig Pettersson, Garnen, 601,2 
sek,2) NilS-Åke J'Ohansson, LEN, 542,2 sck. 

S 2: 1) Gunnar Kalen, Gamen, 590,3 sek. 
::!) Karl-Erik Andersson , Gamen, 573,7. 

F ]: l) Svel1,Olov Berg, LEN 375,2 
sek, 2) Karl-E.rik Anderss'On, Gamen 371,0 
sek. 

Lagtäv ling,' 1) LEN (Nil :t:,Åke J'Ohans­
son, Harry Flood, Karl-Erik Svensson och 
Sven-Olov Berg) 1809,2 sek, 2) Gamen l, 
1577,2 sek, 3) Motala II, 1096,8 sek. 



~(1j , .h .. t ~i .. ingt'u )~pe..t·eh.b lundning. I,å el1 "illab,,,~gllad Utlll1 en nt,.'allg't','ud B4H:'ing B-17 :4001 l)'U,('t"­
rats på en bt>nslnAtntion j J\lilwll,nkie. U~A, Ingen dålig reJdumskylt. Turister får gå Ul'P l plnnet där 
bOJnbsiktt~n o('h, a.1I ö\'rig utrustning fortfara,nde är JUl sinn, (lln.tser. Ägn,rpll till bellsinsbttiollt"1l so,n 
sJii,Jy Ur flygare vill att phtnet ska.1I stå 80m ptt minne över (1~ lt.nerikunska flyga,r e s om h:UmlHlde i andrn 
v iirld~l{rlget. -

FLYGI(RÖNII(A 
15/10-15/ 11 

15/1.0 USA -d e legat ion om f;v ru IlI plilemm ar an ­
HilHleJ' till Stocl;:holm uJIder pn rund· 
resa i "I'~ uropa föl' att studera d et arne· 
rikan~ka trafikflyget. 

16/ 10 Luftfo,·ts del pga tion friln U ngern anliiu· 
Il e r ,," 'd flyg rr'JIl B"dal,~st för flyg­
föt'handlingar med svens ka m y ndig ­
heter. 

18/10 Pilotstrejkeu i AUl('rican O\'~ rseas Air· 
lirl(~s. SOllL p ligiltt sprlan (leD 1 oktober . 
biliigg~". och första AOA'planet " " 18 
tlagar till New Yo,·" startar {r'lll B r1>m­
ma. 

19/10 SK 12 störtar i Viisterås. va n -id pi/o­
h:> Il. furir H ernt. Lamhf> J' t . som stulit 
plan~t. klarar s ig IlIpd en hjärns l;:fikning­
m edan passageraren , Rune Eriksson. 
o mkommer, 

21/10 Amerikanskt militärplan s törtar i Ar· 
.~cnt jJla nwc1 s ju passag\-' I'arc ombord. 

24/10 flen första ])ougl a" DC-(; :a ll . tillhöran ­
{le Onitptl Air Lines, · stÖr l·a l' i Bryet? 
Can.'" o ll. Vta h. USA. med ~2 passagerare 
om hord , d iiriulan cl den syeu~kf:' IHkaren 
docpnt .Tohall C('(l e l'lllarl;:. 

26/ l0 f;venskt tl"al'ikfl,'g dr-nlIhas av d eR" hit ­
tillR Y;irsta ka tlls tl"uL d:~ ABA:~ DCA:a 
»Su llU aJU kUl' ,'sJ;: t ('mot tOPPPIl a" 
rI,ynletto8~b(,1'p:et niira Atll t' rI och --1-4 per· 
so ne r om,koBll'ller. dHJ'ibland sju s,'cn · 
~kar i n ~:'fl ll(le i u('~ ii Hu i Il],{en, 

27/ 10 SWll s l,t ext raplan .ta,.·tal" f,.,~n R"olllma 
r ;i l' att. flyga ('11 Rr('nsk h avc l'il( o l1l111is ­
~d on med ul. a. bitrihlp. IHl e IlJftful't.s · 
in~ppkt()l'en Gun uar Lar':;son till katu · 
::;tl'off} la t~t::" n uta nföJ' At lu?H, 

20/10 Bromma flir bf>:-;i)k ay ett tn'hJlotol'igt 
engpl:.:;kt trufikflygpluJl »('ollcol'flia», 
bygg t och kons t ru e rat il'" Cuuliff·O\\,pll 
Aircl'aft Ltd i England 1l11'c1 en U1 al' ~l'h ­
baM.iglwt av 300 km/t. l'lanpt lur: 10 
pussageraJ'(\. 

30/10 .Conf"ordia.-planet kra,c hlanda r Il;' 
Bromma f lygfHlt sedan no ~ hjlllet hal(u t 
upp Kig. Piloten och en ingenjör j pla ­
net undkommer oskadda. m edan planets 
nos oc h biida p"ol'lo'lIrar s kadas. - . ~li -

}1~n ~ t' hH.I' a\'lIl1d~"jiJ'd 14~ ' S~t'll4;ittllin" Intr 
stundom JUlSsugt'I' llre 0 ('11 hesiiUuing J_ii 
BOA C :s fl .\'gbåt s Oln Jn t· lla..nlundar lll\ Sicili e n 
l)å , ·äg Ö!>ltCl'ut. 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

h's ~[art ill ('t»- pI811 f Hrlorar prope lle rll 
1.000 m uyanfiir nnteuorg-, men pilotcn 
RUlle F't'eiJlIJltz nihllandar UtOll att ska­
da ~ig. - 28 ~,'pn:-;ka flygan' UJ' flyg ­
"apuet ~tartar fJY.I!YU)Hlt:'t:-; (i)l'sta liin g- · 
1'(.' p~l;:adl'l'n.rgJlin~ fr:\ll Yii~ tpråR till 
Adlli" Ahl'l,a. en ,t r ii cku p å 7.000 km 
W,· ~tu fly~a n"fl fl e 1U Saah-plan av 
t .YIH:\1l B·17, Ro m det etioph;l(a fl~·g ,·a l) · 
nN b t'stiillt friiu SYt..\l'igp, Cli Pfeu (ör 
et iopi:-:;ka fJ,\' ,g-Y8pll(\t, kaptpll Ca rl·Gu staf 
von HOSPJl. 1Ut..'{lföljel' c~kadern i ett 
Rl'i~tol :.F rl'i g litt..'J.'\)· v1an r tiJJbi>rande T­
flyg, 

l / H ~li/j oniire ll Ho,yard H1!gh~s pro \'flrge ,' 
f(il' Törsta g'iIng'f"1I yiiJ'lfh'JlI-'\ ~töl's ta flyg­
britt - ell ma~tdll :-lom kostat 2:j miljo­
n er dollar att f1'91l1stiilla ocJJ som "Mge r 
200 ton - i San Pedro. Ca lifornien. 
URA. 

:{/ll Flyg-trafil<en StOf'khoJm-I-feJsingfors i 
ABA:8 och d t't finska flyg-bohlg'ct Ae ro 
OY :s regi ,itt:'J'upptag-t'f.: med tr(' t.urer 
i ypd,an i h:lda l'i ktn i Ilg-arna efter att 

• ha I ('~at Jl(:'J'(' en lång' tid, 

5/11 .J ·22:n s tiirtnr Il Ul'a r.jllll~hyh e tl '·an· jr! 
20·ål'ige rWI'g-eant('n R\,pn·11~J'U;: :\HHler 
dHdns, - Df't rcal;:l· iou~(lrh·na J) o llglafol · 
pJaJH-'t ay O'pe n RI;:y~tJ'('ak ~Httc l' Il ,VU 
\"ii r/tISl'ekonl nH'd 11l18tigheten 1.000 
lon/ t. 

6/ 11 De f.ln~ n~l;:a off r (' tl föJ' f-iuH!UlJl-kat3Rtro ­
(t'n konlllH'1' till ),j a h'llii med ett RJl{>­
('h-lIt AI~A' 1'l a Il fnlIl AtJren. \ - Dug~· 
1"'''""''" Jll('dfh>lar att SAf; ,il! siHja <le 
sju notlgln ~ DC·O· plan holaget ur'stUllt 
R" notl ~!'Iasf l:lbl' iI;:PT'n a ,Hl S('un<1ina\'inn 
Ail'lillf's i fOl'tsiittningell kommer ntt gä 
in plllmrt riir Boeing StratocruiSf'rs. 

~V l1 Yal'~,,~1 om stn'jk tl f' H 17 n O\" f' lIlhe l' 8" 
1.200 pe J'~oll('r tillh Hru nd(O ABA:8 yer );: · 
städHl>(,I'ROllul och t)te\\'unls, 

10/ ll Pa:;sa;:el'urflygtruf ik l-n Stockholm 
:llar ieha JllJl-Auo ,", te ru[ll! stiir. 

tecknas av följande till Den Nordiska .Poolen För Luftfärdförsäkring anslutna bolag 

ALLMÄNNA BRAND' AMPHION • ATLAS' BRAND-VICTORIA' EUROPEISKA' FREJA' FYLGIA' GAUTHIOD 

GOTHlA • GÖTA' HANSA' HEIMDALL • HERMES • HOLMIA • IRIS' MALMÖ' MÄLAREN' NORDEN' NORNAN 

NORRLAND' OCEAN' SECURITAS • SJÖASSURANS KOMPANIET' SKANDINAVIEN' STELLA' STOCKHOLMS 

SJÖ' SVENSKA VERITAS • SVERIGES ALLMÄNNA' TRAFIK' VALKYRIAN' WINl'ERTHUR • XGTR • ÖRESUND 
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KZ II 
KZ Sport är en. gamnial, även i Sverige 

mycket känd ,fönkrigskol1struktiol1 från 
Skandinavisk Aero Industri i Danmark 
Pla,net äJr öppet, tvåsitsigt, lågvingat mono­
plan med sitsarna i tandem och avsett som 
rese-, sport- ooh skolflygplan och är till­
låtet fö,r all .slags avancerad flygning. KZ 11 
Sport är byggd i blandad metall_ O och trä­
konstruktion ' - flyg:kroppel1 är byggd i 
stålrö.r och duikk'lädd medan vingarna och 
stjärtpartiet är byggda i trä med plywood 
och dulkkläcLse1. Rodren har både statiska 
och aerod,ynamiska balanser. Vingarna är 

Douglas DC-6 

skall utrustas med ett extra lastrum liknan­
de den s, k »Speedpack» som används på 
Lockheed Constellation, Den badkarliknande 
lastbehållaren monteras under flygkroppen 
och höjer DC-6 :ans /TIax startvikt till 45360 
kg vilket är lika my'cket som startvikten på 
fraktversionen av samma plan. 

"Boyero" 

heter ett argentinskt sportflygplan som 
konstruerats av Petrolini Hnos. S,R.L. Pla­
net är äveri avsett att kunna användas som 
skolflygplan, »Boyero» är utrustad med en 
6S hästkrafters motor och har följande 
prestanda: toppfart 167 km/t, ma.rsdtfart 
140 km/t, flygsträcka 650. km. 

I BLAND UIVILFLYGARE ••• j 
~ Forts. fr. sid. 10. 

fl ktueUa och sedan }{UIH]e Ove Huzt"1J 1älnna 
d en lönestatistik med vilken han sysslat hela 
kvHlIell och ägna sig en stund åt att rulla 
fram e n s. k. :-\aftig' amerikansk flygkl'igs­
film. Löjtnant Orönbe"I'g pratade Jite om 
ab~ssinska fl,rgvapnet i och svecielJt sveuskar­
nu!'! in~atser där och ~edan vat' man klar att 
(iyergft till kvällens sista lll'ogrampunkt -
slIp"n. 

öve r 18.000 flygtimmar representpl'ade den 
Hamling piloter som biilJkat sig kring bordet. 
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försedda med split flaps. KZ II Sport har 
en fyreyl indrig luftkyld 105 hästkra f ters 
motor av typ' Hirth s04A II med ,en bräns­
!leförbrukning av 25 liter i timmen. 

Hata och 1)restanda.: Spännvidd 10,2 In, 
liing d 7,6 m, böjd 2,1 m , ving.vta 15.2 m". 
flygvikt 800 kg , vingbela"tning 5;3,3 kg/m", 
(vid avancerad .flygnlng :1r llHlX. Ullåtna 
f]ygvikten 725 l{g och vingbelastningen 4.8.~~ 
kg/m 2 ; , toppfart 220 km/t, mnrscllfart 200 
lim/t, landni ngsfart 72 km/t, stnrtstriicl;a 
med full last 95 Hl , JandnIngsstl'iicka med 
flajls ocb bromsar 85 m, fl.vgstriicka 900 lim, 
tOIJphöjd 4,500 m, stigbastigbet 4,5 m/sek, 

En heHko"terknnferens, 

(len första i sitt slag , bölls föl' nllgon tid 
sedan pli Grand Hotel i Stockholm, Till den 
stort upplagda ];;:onff'l'(~nsen dHr SEEFAB och 
Flygt(\kniska F'ör(~ ningen fllngexade som yHr­
<1ar had~ llJan inbjudit helikopterspecialister 
fl':lu 1..7 SA. England och .Frankril{e saInt l'e­
presC'utauter för luftfal'tsmYlldigbeterna i ele 
norl]is}<a länderna. Samman lagt hade oml .. ring 
läO p,;rsouf'r samlats i Grands' spegelsal filr 
att lyssna till vael elen utliinelska expertisen 
haele att berätta om erfarenheter och resultat: 
SOll1 nåtts med helikoptrar. Förpdrag hölls av 
t.v:i engt»ska, en .frans), och en 8lnerikansk , 
sppclaliM varjiimt" disLlOnent N. I • . Gille i 
Sl~]!~F"AB dplllon~t.l'el'a(le en utställning av 
speciall'ör som tillverkat" al' Sandviksfiire­
taget. 

D e n som gick till Grand j hopp om att f,) 
se ellcr höra nagot nytt blev emellertid be · 
sviken. Ii'öl'eclragsh:illaJ'na undvel;;: noga att 
beröra aUttör .färska. saker och pratade föl' 
det lllpsta om förhål1andena på helikopl·eJ'· 
området i sina rel'!pektive Hinner. Chefskon­
struktören ,för belikoptrarna vlel l1'aire.vfabri­
l"E'fl i. liJnglund , l\lr B(~nnet., g-av en teknisk 
analys av eu del olika helikoptertyper ocb 
fransmannen major Gt.tl'l'Y 8ki~~eJ'ade i ett 
kort anförande Frankrikes insat~er på om· 
rådet. Det kanske mest intressanta föredra­
get hölls av den ameril;ansl<e majoren C. J. 
Siltanen, som gal' en klar och uttömmande 
redogöre"Jse föl' helikopterns utveckling i 
USA. • 

Blancl c! .. inbjudna gästerna märktes bl. a . 
].rlllo Rertll Sfllnt repI'cselltanter för flygvap­
net med g ·(\Iu:.\ral Nordenskiöld i spetsen. Vi­
dare såg y j (herdirektör Ljungberg, Hrolnma· 
chefen kapten Bertil FlorJnau, kapten Albin 
AhrenberJl' och b.vI·,'lngenjiil' Rengt }(ellln. 
Bland ön-i!!,a sakkunniga Ilhiirare kunde man 
b itta SllneWa,lhnun och ett par andl'a av 
Ostel'llIans helikopterpiloter, ingenjör Olle 
Sefeldt som numera är flottiljingenjör vid 
Ii' 2 samt verl{miist.aren vid Ostermans heli­
koptel'avdelning, Thorsten Bt\yel', Bröderua 
Rertll och Rolf! VOIl Rahr VRr gh'etvi~ också 
niirvitrande, Bland de utländska gästerna 

Klipp härI 

märkte man bl. a. överingenjör lir. P. Eskild­
sen, Danmal'l;;:. kapten A, J~unn('!la, Finland , 
och överingenjör T. Dn,hl, DanmarlL 

Sen fic": vi höra a:tt.t 

denna belj,ko[!terkonferens kommit till stånd 
närmast tack ,'al'e att SBEll'AB frän hörjan 
inbjudit några helikopteringenjörer till sina 
anliiggningar för att \'isa dem d Ika möjlig­
heter man har att tillverka ~t,'lr(jr a,· olika 
slag- som pve ut.lI e llt. kan tänka!'> kunoa konl­
ma till användning vid helikoptel'koIl8truk­
tio ner. Df'Rsutom p lanerar fabr.iken tilJvel'l;;:­
ning av kalJdraA"na rotorblad. lUillsl\e en stor 
exportartlJ<e1 i framtiden '1 

FLYG TILL FRIHETEN! 
Forts. fr. si 

Gestu.po hade tjeckl·ska flyga.res flngel'~l;vtry(:k 

De tjecki.ka piloterna hade lite mera tid 
föl' att. beHtHmm3 sig än de polska l{anl1'a· 
te!'lla, JCör det första stod tjecldska flyg· 
vapnet alldeles förbryllat när tYSka arm~n 
marscherade in 10:lS och mfinga av dem hol" 
pade~ att komma till en ()verellskommelse med 
sin mäktige granne. D~ börjnde fly om niit* 
tel'J13 fl':in sitt. land. ensanuna elleJ' i grup­
per, Sedan upptäckte de att Gestapo I'ar viil 
förberett för alla e\'pntllaliteter ocb harle en 
fiirtpekning på alla mf'dlemmar av llpt tjec­
kiska fJ.vg,rapnet fHrdig, komplet.t med namn. 
fot.olll'afiel' och fingeravtryck, Nit!' llyhetell 
om denna förteckllingR exjsteus började spri­
das ~ (}(;n hade tillkommit merl hjiilp al' 
tjeckisl'R Qnislingar - förstod l'Iygarna Rtt 
det bara var en . tidsfl'aga när de sJ;ull e 
komma att arresteraR SOJn vill.:::a förbrytare 
som bel st. 

l F'rankrikf:' fanns (h·t enda:-:t pn möjlighet 
öppen för dem - fl'ihlllingslf'gionen. Def in-
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n~har att (h> fick k iim pll fiir FrankrU'e' och 
inte för !:titt Pgt't Inntt. oell det lir illtc sn1 rt 
att f(jrt\tii att d('tta inte yal' i Ö\'ert:'lHistHm­
nll')$I\ Ill"d dera!'; ()J)f.tkniug81'. D(' vn .. intl:" 
förr~iH ntlgra veckor fi)rt' Frankrikes fall som 
Inln~ka rpgpringpJl ocb Tj('('kosIO'~'akien kom 
(;\'('l"('J)S om att tj('cki~l\a fl ygare skulh' få 
hli Oht'l'OE"fH]e och plaeerade i llutiondla 
g' I'lIPlh'J' . 

Niir tyskol'na E-riiYl'Ofl!-- landet Y8" <lp'ras 
!:\ittlul"iO Il oh;'Hlhn,', Nu fnJlnR det PIHlul';r t.\n 
\'ii~ I' ill frihN. Den första transporten al' 
l!) tj('('ld~k:1 flygul't> anUindp till EUg'land IH'" 
flyg \'11 dag efter Frunl,rikl':O; fall. Pol~ka 
o('h ty~ka hnn.lel~fnrtrg kOlit lastlHlt..- lIlPd 
t jt>ck I:·d" Il soldatf:lr. EllcJln8t tre dagar ('fter c1t't 
sista fartYg't' tR an ko lIli':l t till Lh'el'l'ooL ilt(,l'­
llppriiltnd~'s (It:l't f 1'i fL tjecl,dska flygvupUf't, 
I~f.'t('r pn ,','cl\.u n(,!\: det (,tt odintat t"iI1HI\.ott 
a\' miill och - flygplan, rl're tj('(,}d~l'::l pilot(-'I" 
had ... fiirf'lHlt gig lUt'd Yich,"s flygstyrka, ('lIl'r 
llUd(' iHmin~tonl' tHllkt ,triil'u- dpt, Fiir ult nun 
~ina ly:->lw herrar till lUg' H had e- (11~ fnlllska 
qlliAIi'u}!ul'uU Hl'l'allg'l'l'at' PIl utstHlluing ii;!' l'n 
ty~k miJit:il'kommil'i['·d on, r\Hr flygarllH yar i 
luftPII lu'ör ~ig tre juktplan HI' fOJ'lIlutinnPLI 
oeh fli);!' till gugl.nntl. ne O'ska Stukat'! HOlll 
Rkid\.3fll'/'i .. f,tpl.' kom föl' ~l'llt fnl' att kUlIJHl 
lliJJ<lru d~'lIl, 

Polen t"Un. Norge tvåa - I lut't"'n 

ende)" t idf'll polu.('l\.Pl' odl tjf'Ckf"I' hud ... flytt 
tlpn 1;"l1lg'IJ, tröttsUlllJllU \'Jif"en gt'JlOJU :-;,,'(1· 
l'uropn lIiin(h~ lll,\'l'kf>t· UPIW i 1101'1'. lh·j 
nl)r~ka 81"111(>- odl :-;jHf!yg-pt, h:1(ln uv 1'11lg'K 
HtOl'l(')C yal' till ~tÖl'~lfl (lell-'n IItl'llstndt' 111t'd 
lll'llldl'ig-u plnJ), n;'\l;l'u fl" delU u,"gg-da I'l'dulI 
.ln2:) , J){-, had e fi'l fl\'g-nilt !'tOni hll'·l1t1~Hklig'PIl 
Hlg- ,-id kU:-ttpfl, Ror;,JlIun'll JB:·m o('h ffirn"'Il'f'll 
]!).tO h('stH mdes dflt att bi\da fJyg\'UPIIPIl :-:kullp 
fÖl'S(,~ Illl'd nya flyg'pluflstyppl': anlp,·ih-:u.uHka 
("\lJ'ti:-:~-Jnl\.tplan, 1>0 II g-lru .. nthlckflY.J.!plun neJI 
I-{(-illl\.(·l~ i'jöplun, :\lu~ ldlll'rnH stod fiirdiga 
()('h ,'nI' i uUnllordt'nt1ig-t $ki ek . J)('l'a~ pIHla 
fpL .Yltl' Htt <.lP ];;:0111 f(i r }lf'nt, 

NHI' in\'U8ionen h(irju(!<·' vnl' t,n;:lulI'tHlS fi)[,· 
stil '11~ifl'(l att oel,np,'r" u lla fl,I'f("fiilt ""Ii sji;­
flygba:-'l'r :-.ihh:'r om. NUI'\'Il\., ~lot r..lifh\·'lff('~ 
111ft/h'rH:l nllH··U, ~om IIndf..'I' kri~('18 fiil'sta 
\'(,t'koJ.' lIJ1Pg-iek till omkt'ing- 2,000 flyg-plan. 
kllll(h~ norr'miinnen PIlI la st stiilla upp IIl'gl'!! 
Olostl'r Gladiator, n lig-ra l-Ieinkel 1];; od, sji;, 

för hus­
industri· 

och väg­
vatten­
byggnader 

•• 

plan a" t)'P ,JF 11. 'l'rnts (letta ly ckades dl' 
norska flY!l'.Hri(l,kroftl'rnu "ju(la motst:1ncl i 
tn'\ BlI'Uildt,·J.'. foiituatiollf'll ~om tidigar<-' had(' 
nu'it d4!8lwrat ble,· nu hoppliis, Dt::' nor~ka 
flygarna \)örjadp fl)" f ""11 Hitt laud, 

net ,'ar ol'J'llöl.'t m,ing-fl polacker so m kOIl1 
till J:;nglanfl, (Uil'f.'mot rHtt· fli norrmliu, 1'0-
la{'k~~rlla n~·tldl:· pi'! m ;"I!),).!'R siitt, l'Iv:1J'ig h e t PJ' 
0<:11 faror trillga(I(" dt'lll I iII cI(;\ttu., NOl'l'mHn­
nen bn,le Hl siitt att I'iilja. I)(>ra" Pfl!la hopp 
Yllr att ta sig' ii\'("J.' NOI't1:.-jön, N:.lgrn hade 
mijjltgbet att fl)' i sjöflygplan till Skott­
land, I1H.'U JlIanga 8udl'U ,trj()l'dl' rpF;an till 
~jih~s, i 8 11ltt huu(lc·'):-;fnl'ITg ellpr fi!'lk('båtar, 
l\;lg-ra t. o, 111, rndtle r1(' ~t) mil t'n till Eng­
lund, :\Ipu l':\';iright'tf?J'1HI val' iute ~ llIt I och 
nH'd att d.-..' kh'\' iiulId . i, England, 1)(0 nU' 
ni I.' fil, ~flknnd(-' oJ'g'llllil"atioll oeh :-;ukuadp JUll­
tpl'it:, l fiir Rtt l\.lllltlll (1('l1n i kl'igpt ornc'del ­
bart. T>iirföl' ~nluladf'~ (11' i J~unaua (Hir (h-
1l01':-;kn flr;.rul'1l8 fick sia "g'f·t h(igl<Vfll't('1' -
»Litti(\ NOl'way., 

Tiden gicl\ oed sitllntiouC'1l fih'iinc1rnt!f'f-I, 
rrrsknrnfl s I"PI'I'or i "N o I'g'(' g-jol'de att un-'n 
dl'f1 lilq:rilt"ig'M::<tf..\ nOI'l'IllIl!l kom i st]'i(l~hn1l1öl', 
PoJkal' i tio;"lI.'s;;ltlpl'll f(jI'Kiil\.tt~ fly oeh I,\'rka ~ 
des, ArHlt'u to~ dig-t;'fl tin'r S\'pl'ige, fHig lliil.' ~ 
ifJ'l1n till L~ng-Inlld t.H'h midtll) ~L itt1(' N(lJ'WHV~ 
föl' att' lIthil,luR till fl:>,;>:n,'", I maj l!JU ha'l'" 
nOI'l'IUHnnf..~n ~kaffut ('Il ~",\ krnftig- fl'vI,p.(tYI'lo:t 
att den Nlc1ast UY(,l.'tl';iffIHll's il" pola{']{('rnas 
bland <1(' oekurH'l'u(lp nntion r'l' ~om kiim padf..' 
mot l=iitlt'J' i 11lftf'IL nt:' hudt, llpprHttat en 
I?g"en ~j(ifj,\"gha~ )IlPtl i'ol'tlll'oppluu fl;'.\ l~)aIHl. 
varifl':iu dp bl. Il, tjiillRn.:Jol'dp HOll\ flYg'folkydd 
fii,' I«)",'oj('l', I JlIlI ]!)·H "ch i jan, J!H~ Mtt" 
nOl'l'miinll e n upp tYi\ f1rg-nIHlp fj)l'hlllltl, ll:r 
a:·n o('h :.{:~!!, Yilkn g,iOl'(lt· stn rRI'taf1e inl'lut~f...'l' 
\'hl riid!'r Ö"l~l' FI'8I1kl'l1\.fl. O('h hllndl'uhlh; 
nOI'~lol flyg-srt? tjHn~tg'jol'(h' 1. RomlH'r ('OUl­
matHl. f lottfl,"get. kll;;.;1 b~',·u kning('n oeh 
andra RY(}("lningal', 

J.orru.iuf's kors - näs ta f>mhlt'lll 

IfiiRt~u llH1 hl~,' t'tt nytt f1)"j"pmhl"m sYIl ­
Hg-t i RtO)'l autal i \,j(~tI'U l~~ \lt'nlJa_ E 111 blPUlf..'t 
yar (,tt (}nhlH..))t kOI'f: fl" :-:AllIlnn lIt~fwnd(' Sti m 
dl:·t "iH::f't .ff..'nn (I'...-\Ih~tlrl· IlI'lltförcle t ill l~l'a lll\. ~ 
rik(.) 1241 {-'fte r ptt ar :-dllll kor:itiJg'" J i):-;t.(\1'. 

EmblptJH\ t 80m kallH~ .LolTnines l\:o]'s. iir 
s,\'Il1hol p u fiir ett fritt Fruukrik,'. 

De franslm flygarna lu"I" dt'u kortast" d\ -

gen till M 1l1-!'1 an fl. nlen det yAr den ral'lign~tt·. 
Ve flP8t"Jl antl1'8 OelOI fJ~l.'adt:' nat iOIH:>I' ha~h' 
erkiin<la l'Pgeringal' i England, nwn Frank , 
rike styrde. frAn "icby al' La"al och h!lll~ 
kumpaner, \ 'a rje försiik att kämpa fiir ptt fritt 
Frankrike hetraktades som f(;rrii<lerl. Yark 
fÖl'siik att Iilmna land~t straffatl,," mt'd di; ­
(len ell er 'IDuga filngpl""straff, Intt' ,Il'st" 
min/lrE' l\om frall81l1UnlWll i allt I:'It,;rrf' miing ­
clN' {i\'f..\r .Kanalen, Några ny pilotl;;'rna tor,dp 
ha. tlllhiirt elP" grupp SOIll fl)'dcJp IllIk"III ' 
lIlans nll·,tl (->1.1 ung pri.ist i Pil flsk(>hår, PrUs ­
ten tog' det sonl l'3in UIJpgift ott följa 1lI('cl 
ul'm tliil'för att uan trodcle att båten skulll\ 
g" u"",,r och dill' d,\ \'urn (11'1'8S stöd, 11:n 
a nllan grupp "fI:rgare SOUL U('){l'If, lUlflt:~ kom ­
mit nlNl b:H, IHule "ul'lt g'l)mdn i ~kJ'ovpt lJU ­
ul'r ig('nRpikad e plankor till (It ··s~ att d t·, I\. om 
nt \l:! han'l:. Fln del hadp 1'I)"1t 1111',1 J'I)'g-
1,1'1 n I'ri,n Vleh,,',f!n:·fiilt('t. flugit (il'PI' det 
fientJIf("a ~\lanlpu till Gihraltul', eft,'r rhon 
a.lliprlHIt· lnnlMionen till Nordafrika. ('asn ~ 
blanca, AIj:(pl'iet och iiuda hort till Doka!' 
och Li\)('ria, De kom fl")" alla <h'lar al' Il e t 
fraIlska I'ikpt, un,la fr:on Tllhili. In,lo-Kiufi 
och de bort.glömda utposterna i Salulra, 

])p allra f!"sta hadE' \'arit flott!.iter i frall~ ­
kn flott·nu. ne vi.igrade Htt a.ngltficlerns i 
Rngland odl demonstr(,J'fltlp !o\po ntunt för sin 
palrioliBlcn försl'arsI'i1ja, 

Belglsl, ... fl,'g\'l),pnets .t"lthp! 

,le<1 franRmlinnpn kom helgnl'lla, hoWinda,. , 
nn o('h g"l'('k(·ruu. Belgarna hllfl(.> liksom fl'all~ ­
mHlllH'lI en l'1l1ult'm, en flag"g-u. Det vur l>l~l ­
ghdal, flyg-\'opnptR flagg t-00111 lP"l.'lrr ;i it,[,tilg'(\t. 
l!J·Jt/ hail., bll.vH k,'al' j ,I,'t ockuperad" lan­
t1(,t, nu' n g-tillltS tn' tt'ognn. l.H:\Ig-tll'{', Dc h(-'lgi~l\.a 
flyg-ul'Jlfi ,'Hg'rlHlp art g' .. 'i ul\r1(.'r n:lg-on BunOn 
f laggoa Hn elen SO ln fann~ kntr i hf;·llllund('t 
oPl! e'tl fIY,ZJU't? SOUl Yisstf' Y!lr (h'n låg g'()lI1cl, 
f}i)g" ch'('r f<ir att hiillltn rl( ' n till En)lland, 
HUll Yi:-t:-lte ul,\'('ket "iii \'ilkn oPl'hiiJ'da riskf..~ r 
han tog, IllPll flög - och .raun flaggan. J)en 
kom *'dun till helA"ul'llAX flyg-IH1S i norra 
,h,I,," II\' BuglRlI,l, I ting iiI' ,j"ll del" \)('\giska 
fl,"gl'alll'pt~ .toHlIN, 

Dettn iiI' llfif("rn glimtur fr,ill <k tappra in ­
~utspl' (ll'~~a f1~'gare gjOrtlp g"PlHHn Att fh~ 

fl'ån O('klll)('r'RI1" Hilldt'l' och :-lf..'rlRll kHmpll '1 
el"n nlliprade luftflottan mot 'l'y"klalld, 

(I, F, L. 

Förutom stålkonstruktioner ut-

.AIMM D RrEllN & 
föras även alla slag av grov­

plåtarbeten, såsom cisterner, 

dammluckor m, m, MAGASINSGATAN • T E L 721 40 M A L M C:S tryckkärl, 
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SVENSK FlYGKAlENDER 
1948 

Svensk Flygkalender 1948 håller stilen 
från föregående år vilket innebär att den 
är oumbärlig för den som,vill hålla sig il 
jour med vad som händer inom flyget. 
En nyhet för året är en verkiigi f:j!'näm­
Hg översikt av de civila flygplatserna i 
Sverige med kartor över samtliga flygfält. 
En ovärderlig sektion för sportflygare 
och de som vill studera vilka officiella 
landningsmöjligheter vi har i landet. 
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.u.. UD4er 'reD 1'4],,194' ~ck l"Pzot:ntn,,&nil!.," 1NN4 . 
.. kUSIllI 4J. .... ~Pcb'sc nr nn-.....,..t. rikn1na. 

]!;n illustration i t\ l"cts flygka'lende r visar e tt 
dlu.:-rfun öv~ r Il,ntalet fl~'gkHometer unde,' åJ't"lJ 
lIlU-J1I41l. . 

Red. HANS ANDERSSON har samman­
ställt en fyllig avdelning kallad .Da­
gens krigsflyg", där man får en mycket 
klar bild av vilka moderna stridsflygplan 
USA, England och Sverige kan ställa upp 
just nu. Det är inte mindre än 44 krigs­
plan som presenteras i text och bild. Synd 
bara att ryssarna skall vara så hemlig­
hetsfulla . .. 

.De höga hastigheternas problem» . be­
handlas aven specialist på området, kap­
ten E. SIL VEN, medan förste byråingenjör 
G. KRUSE behandlar en annan aktuell 
sak - radar. Flygdirektör GöSTA MAG­
NUSSON o.rienterar om ~Raket- och 
reaktionsmotorer •. 

Flygkalendern har. i år redigerats av in­
genjör GUNNAR LARSSON i Luftfarts­
styrelsen, vilket borgar för att det inte blivit 
några oegentligheter. Han har själv skri­
vit ett par av artiklarna - .Helikoptern 
gör sitt intåg i Sverige» och .Nordiskt 
missionsflyg". Kalendern har över huvud 
fått ett mycket varierande och intressant 
innehåll som gör den väl värd kostnaden, 
2: 75 kr., i vackert klotband. Ett nyinlägg 
i årets kalender är kartor i fyrfärgstryck 
som visar tl'afikflyglinjer över hela jor­
den. Förutom en hel del tabeller och data 
innehåller årets kalend.er dessutom en in­
nehållsförteckning för alla kalendrar se­
dan 1943. 
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LÄSEKRETSEN HAR ORDET 
En mcermaskin 

Med en . hä lsning' från finska modellfly· 
gare sänder j ag ett foto av min replikam o· 
dell, en amerikansk race rmaskin (av äldre 
typ), >Hall Racer». i skala 1: 100. 

H arry S ltlldbe-ry . H elsingfors. 

Flno 

är som · bekan t namnet på et t engelska sy· 
stem för av lägsnandet av dimma på flyg· 
pla tser , som emell ertid visat sig mycket 
kostsamt att använda: Ministeriet för civil· 
fl yget har nu bestämt, att i fall av påtagli g 
fara FJDO skall f å anviindas gratis av 
civi l plan. Kunde användandet ha un'dvikits 
genom rätt planerad och väl genomförd 
flygni ng komm er emel1 ertid vederbörande 
olycklige pil ot att debiteras kostnaderna för 
den om fattande apparatens manövrering . 
E ndast uppvärmningen om 15 min. kommer 
t . ex. på Manstonfältet att kosta 500 pund 
ceh dä refter blir det a tt p-unga ut med 250 
pund ytterligare i minuten. Dyrare än att 
engagera Helan och Halvan? 

Flygföretag! 
1.{(·HP!'\'(]"laJ' till RTJ-[ - mug llpt" ,· A. G. * 
i 1:lg'pJ'. Ä \'PIl (~ f t J1liu(lre allt"ul kOllll'l ptta 
T1Ulg' Il Pt('1' finu PK, 

s .) G N A L )l .].; K A ~ o 
liag-a.gttbUl 4 - Sto<:l{hohn _ 'rt"l. :iU 8H sa 

som flygande skalamodell 

"CUB" -VÄRLDENS POPUI.ÄRASTE SPORT. 
FLYGPLAN BLIR NU MODELLBYGGARNAS. 

Lätt att bygga och flyga med 

Startar frdn marken, spännvidd 536 mm. 

Byg-g"~at8en iJUH'lJ iHlt-> r a lla (] p )uI' a\~ flnn stC' 
bal "" t!';i. li Rtp ,·. t·ry c kta flak. kOlltllJ's il !!,fl'] 
prope ll e r. ~ g-uIllHlilJlotor~. iikta japuupap · 
1)('" till h c·klii,lnad. C"II11luid . hjul. piall '" 
h·tul ptc. H itu. i f ull ~kala m ed hr!!;;· o('h 
fl)rg-in",tr. Jfl.pdfö lj e l' , men ej lim. 

l'ris t>lHJnst Ii I' • .j : 7ii , 
Ritad o. I(CH,~h'uel'n.d a,v B,;örn / Kn.l·h.triim, 
l{t'k\'ir('rn llIod pllkntulog 11:1' 7 IIH'd ~upp ­
l(' tlll'nt. ll~ l'll ft lll\~ fllrOt ao ()l'e i fl'imiirkt:'11. 

~iiltd iII kupongen i dug! 

SVEN E. TRUEDSSON 
MOOUlflYOIHDUHlI1 ...... ALMU 9 

i5iind 01l1!!'. m ot po~tfö r8 k. + porto .. . . st. 
l,otal"!!, ..... st .• CUB., . ... st. balRalim 
il HG (;1"(-'. 

.A.dl'l'SI't 

,~ ~-­..... I....::: · z--. 

'l' Il j.\ iV S l' () Il "1' _..... -I CJ 

)f() Il SÄ"]IIl\f (;/-\ll 

tI/II atta s4«1-
' / ~ 

GÖTEBORG STOCKHOLM 



Forts' fr. 

passen fr"n sina fu nktiont'r och förblir s,l 
tillR fl n!'lll an<et åt .. r ligger I korrel,t Hige 
nnder l"akflygning. 

Sig-nulJrltlnn, ~onl har till uppgift att lIÖVCl'­
siitta. och förstiirl<a signalerna fr,ln de tre 
gyroH]\t)J)f>1l till dera:-\ l'l'8P, I:5Cl'VOIIlotOl'Cr, Hr 
en Iit.en l~ol11pakt ~nhet utan n:1gra d11'Hga 
rlelal'. Den arbetar genom faHfill'skjutning av 
dl.:.' inl\:OUlm8nde yiix el spiinn illg'arr18. 

lnst.'umentets l\nvändning 

"F,;r att siitta autopiloten i funktion vrider 
man p,i huvudströmhrytaren. J<:fter en tid 
av 45 f.lek .. tillriicklig-t föJ' att vUrma upp au­
liiggningen och n:'\ tillräekJigt varvtal på gyro­
skopcu , tHncles en brunröd Jampa som visar 
att autopiloten iiI' färdig för inkoppling. In­
l\oppling s ke r sedan genom att trycl<R in t'll 
knapp varvid en grön lampa tiindea. 

Oavsett flygplanets lilge Yid inkopplingen 
(ivertal' alltopiloten förarens uppgift jämt och 
utan att skaka flygplanet. Gellom gYl'ovliljol'f' 
kan föraren under flygning Iwppla nr ett 
eller fl(~ l'a o.v gYl'osl\:open 8;~ att han t. ex. 
h: an röra den vanlig'a st,Vl'Jwlonnen frulllåt­
hakåt utan att kunna. I'cira Rkevrodl'en eller 
vice versa. Det Hir vara ell ~gentlornlig sco­
"ation at.t i ett fl>'gplan mecl Smith" anto­
pilot frigöra ett rod"r och styra flyg-planet 
enbart m ed hjiilp av detta medan autopiloten 
hela tiden ser till att ön-iga rotl erriirelse r 
rättar s ig efter förarens utslag så att flyg-­
ningen blir korrekt. 

Utförda flygförsök Yisar att Smiths auto­
pilot hå lle r fl>'gplanet mycket Ingnare och 
s tadigare i luften. oavsett ,'lldret, än någon 
mänsklig förare har möjlighe t till. Främst 
beror detta naturligtvis p/l instrumentens 
oavlåt.liga yal<samh<>t och s nabba Ingripande 
mot varje stiirning ay jilmvil,tsliiget. Vad 
detta betyder för komfortt'n för håde passa­
gerare och besättning- iir Hitt 8tH inse. 

Genom den ringa anviindningen av rörliga 
ddar och mekaniska förblndel.er har Smiths 
autopilot en ovanligt lång gångtid mellan 
över~ynel'na. För niil'Val'Rnde iir g-I~ngtiden 
1.000 -timmar och man har för avsikt att 
inom kort förbättra detta till h ela 2.000 tim-

SCOll'r. Segelrnodeli i kla"" to; int .. har en 
spv. ,n' 14.5 cin . och iiI' koustrue"ad av Si­
gurd Isncson. 
SCO(l 'l' iiI' s,Hd i Sverige. Finland. Danmark 
och En~dllnd - Nordens fl'nm,glhl,CHrikaste 
mode ll hittill s . Bygg.at.pn innehä ll pr : alla 
delar .Cilnllgsilgade. 
Vid inköp IlV ih'rigt mod{\llmatprilll h~in\'ls3 
vi H11 Y:I1' katnJoJr-Rom innphlill('r mas~o r nv 
fina model1l'1ygtips. l den finnel' Ni allt mn­
terial för Rr hobby och t ill billi)(ilMe priser. 

~tnlo~~~~~::'~imii~~ 

Norrlands Modellflygindustri 
Vasagatan 4 U M E Å 

Sänd mot postförskott + porto: 
... . st. Scout med lim (100 gr.) .... il 9: 50 

.... st. Scout utan lim .. . .. . . ..... il 8: 25 

.... st. Ritning Scout . .. ....... .. . il 2: 25 

.... st. Katalog mot bii. frim. 

Namn 

Postadress 

26 

mar. l!'örutori, att untlerh f,lI11ingskostnaderna 
genom S" 1:1ng-1l gil ng-tii]er blir m yc l< f>t li'tg- a 
"ppn" s ock S" den fördelen att man kan lUta 
tillvprl<arpn ta hand om all översyn. Det 
enskilda trafikbolaget b"hiin'r alltså inte låta 
sina eg-nn in~tl'lllnentverh:8täder utföra ch-el'­
syn. 

Vikten av bela Instrumentet monternt 
skick iir endast 45 kg: C. B. 

Som ett .ådant vald" han r('al,tionsplanpt ~ 
Rea kt.ion~t1ri\'lla maskiner skulle trafikera 

de längsta flyglinj erna och 11Illla-.cl.g till stra­
tosfären. Då luften i (l e~Ra regioner, flit inga 
lnoln och stormar nAr. lir mycket förtunnad , 
skulle reaktionsplanen kunna rusa fram där 
med pn eno rm hastigh et . "slipr rHknade med 
tvrt timmar för e n gnropa-Alneril\:8.-flygning. 

Det första försöl<et nH>,l ett reakt!onsdrivet 
flygplan gjordes vid Röhn-Rosittens'iIIs1mp.'ts 
forskningsinstitut för segelflygning den 11 
juni 10Z8. Jl[an montera,le ett par raketer p:\ 
ett stjll.rtJiistfiYi:plan. och che'fspiloten ~'. 
Stamer tog plntH vid Hpakarna. :i\1aHldnell 
l>'fte och fHig cirka 1.500 meter på en min1lt. 
Flygningen VUr ln.vcket b ... 'hsg'Hg. 1\1otorvibru­
tionerna var horta. och endast det "tarka "ä­
sandet påminde om raketl:. rna. 

Fritz von Opel. e n av clwferna för Opel­
yerken , fattade nu intres"e för ' saken, och den 
:30 septemher 1929 startade han i ett motorlöst 
fl>'gvlan försett m~c1 Hl raketer från fJyg­
fiiltet i Frankfurt a/~I. Planet sköt tjugo. 
trettio meter i vHd ret och rnsarl e Dled hög fart 
utspyende e1<l och rök. Re'dan om ett par 
minuter t"ing-acles emellertid Opel att. landa, 
YlIket inte skNlde utan missöde. Hela land­
nillgsstiiJlet och f'ly:,:-kr0l>pellS botten n"'s 
hort . så att den diidHförnktande piloten häng'­
de kvar barA j l'pmmarna. ()pel~ planerade 
rakett rillP över Engf'IRka kanalen uppsköts pil 
obest.ämd tirl. 

- Tilnker Ni försöka "lA fler flyg rekord '! 
- ,fag vill inte försitta nl\gra tillfällen. 

säger Mr. Reynol(\s lee nd e .. 1 ag kan tala om 
att min pilot. kapten W. Odom. och mill 
fJygingenjor. ~Ir. Caroll Sallee - de två s'Om 
lE.iorde den första re kordflygningen med mig 
som navigatör - telefonerade till mig I kväll 
från New York. Vårt samtal rörde sig givet­
vis om flyg och de heriittade för mig att allt 
var klart för en ny start. Mt>n jag yiU inte 
aysHija vad för slags rekordförsök det blir 
frilga om. 

~Elmotor-
o 

.-/ byggsats innehållan-
~ 0 -/ .. :::> de alla erforq.erliga 

~ delar kostar enda~t 
1: 35. Vål' katalog innehåller dessutom en 

stOl' sortering i experimentartiklar. handböc­
k"r m. m .• ja. den ät· en stor skattkammare 
för händigt folk. Katalogen sändes gratis. 

(las Ohlson & (:0 A. B., Insiön 

S1iI-me/all 
~~~ 

av god I"'alil{> till hillrgh pri" . 
lNDUS'l'RU{O)fPANIET • V il.XJO 

SÄnd unclertecknad mot postforskott : 
.... st. nill (förg.) il 1: 50 m. flygets emb!. 
.... st. ring (kontr. silver) å 4: 50 fly~. 
emb!. .... par manSChettknappar il 5: 50. 
Namn .. ........... .. .. .... .. . . .. ......... . 
Bo.tad ....................... : . ........ .. . 
Posta.dr. ...................... Flyg 24-47 

- Ha,· ert flygrekord iuverl<aL myc-kpi p" 
försiil jnjngen av pennorna? 

- Naturligt,·is. Jag kan inte tlinka mig 
ett biittre sätt att göra r el<lam för en pro­
dukt än genom en personlig insats . FörBiilj­
ningssiffrorua steg rent fauta"tiskt pfte r 

En dyrgrip. E1t a.v de bre" Nonl 1\lilton Bey· 

nolds InIslinde under sin rt'kordflyg~ing . Det 

fllat.lIstisJm priset lär vara 500 kr. Just Jll/ . 

flygningen. Men allvarligt talat sll fiirsi;kpr 
jag skilja pIl mitt flygintres"e uch mina af­
fHrer, v 1II, et (lock inte mina I,unde r gör. 

Men jag skali. beriitta n,"gra ep l.oder frAn 
rekordflygningen. Allting gicl< mycket snabbt. 
Vi hade ordnat med bensin och eventuella 
reparationer lång tid i fön'äg för att sliVl'a 
f:~ vänta Yid m ellanlandningarna. Det hände 
dock oförutsedda saker. Vårt liingf'ta och onö­
dig-aste dröjsmnl intriiffade i Sbanghai elit 
, - j anHinc1e llllg ra timmar före den beräknad.e 
tiden. l"l>'gfältsbefä let och tullen hade fått 
fill' sig att \"i slullle smuggla in diamanter 
- e n yerklig-t lönande afför mellan Kina och 
Intlien - och h örjade bråka. Vi rädda(les av 
Sltanghais borgmästare som ingrep per so n­
lige n och 80m s.Filv har yarit officer i kine­
sisl\:a flyg'-apnet under ln·iget. De ö,-erener­
g-i,ka t"lIama fick en ordentlig öve rhalning 
vilket Yi inte h!'de niigonting emot. ' 

- J-Inr yar vå(]ret und er f lygningen '? 
. - Vi hade verklig tur iinda till sista an­

JUlIten. Alaska. Fln ilrtsoppstjock dimma J:' g 
()ve,' hela lAndet och ingen väntade oss på 
det. flygfiilt i Alaska dUr Yi bestlimt att mel­
lanlanda. Ilet tog IIlng tid innan jag kuO{k 
öVt'rtala dem att ge 0"8 landningstilIstAnd. 
och man hade I,atas trofberedskapen fiirdig 
för att ta "mot oss när Yi äntligen kom ne r. 

- Har Ni bekantat er med n"got svenskt 
flygplan. exemJ)elyis Safiren'! 

Jag ti ttade pil några krigsflygplan i 
går. men jag har inte haft tillfälle att · stu­
<lera (lem närmare. Men svenska flygplan har 
gott ryl,te utomlands , det kan jag intyga. 
Och B,l en sak. det är inte sista gången jag 
iir i Sverige och Yid mitt niist.a besök hop · 
pas jag ha m e ra tid pil mig. Då skall det 
ocks" bil flyga av. 

Sade r elwnlflygarE'n. Och glcl, ut till sin 
yUntande biL m ed vilken han skulle ut till 
Bromma och till sitt plan som skulle föra 
honom vidare till Paris och Amerika. 

Gerhard ];'. JAebenthlt1. 

KRITISKT ••• 
Forts. fr. sid. 8. 

som fiA 111Anga andra rundflaxare firar se­
m ester för uliryarande. Det. kommer nog att 
ordna upp sig på ett eller aunat sätt men 
skulle det finnas verkli!!, anlednlug till mera 
omfattande hesparlngs,Hgi\rder. vilket det sä­
k er t inte finns , så är det väl natnrligare att 
sätta stopp för all .söndag.flygning. med 
s portflygplan. Och skulle ,let sedan knipa 
riktigt sil har man ju sysslat m ed sil m~'c1,et 
annat att man knappast beb(her vara orolig 
för framtiden. 

INGFlNJOn AnNE LINDMAN: 
Håll er på landbacken! 

- .Tag smittades i sonlras ay IDina kamrater 
I någon sorts .flygfeber> och började rund­
flyga Igen men jag slig ju ganska snart ät 
vilket häll det pekade, säger ing.. affärs­
mannen och flygkaptenen Arne Lindman. 
F'lyget är för närvarande på kraftig tillbaka­
gång här I landet ocb även om Inte rund­
flygförbudet kommit hade bolagen säkert ya­
rit tvungna att göra personalinskriinknlngar . 
Omstiindlgbeter som vi Inte rur på hur gjort. 
att flygarbetet blivit ett av de mest osiikra 
Yl'ken nIan kan tänka sig och jag rekommf:,n­
dllrllr alla förare som har skolor och annan 
uthlldnlng att stanna pA marken och skaffa 

. sig en ekonomiskt säkrare ocb tryggare 
syssla! Salle 
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• 
N:r 24 - ,\rg. 25 - 27 nov.-lO dec. 1947 

TIDSKRIFT FIÖR FLYGVAPNET 

Officiellt OI'gan för 

Kungl. Svenska Aeroklubben 

O"gan f ö,· 

Svenska PIlotföreningen 

Utkommer varannan torsdag 

BEDAn'I'ION: 
T egll (, r g alsll 35, 1 tr 'l'el. 203395 
Hllvutlrcdal\:töL' och ansvarig utgivare: 
överste W. I{LEEN Tel. 208891 
R ed. Sven Broman • 21 O:l 91 
R ed. Sven Salonius • 210238 

Dunmarie Johs Tllincsen, Finsens All~ 29, 
O<lense 

Finland: Per S. Jansson , SjötIllIsgatan 
7 A 9, Ileisingfors . 

Norge: Edvard OmhoJt-J'ensen, Kirkegt. 
If>, Oslo. 

OBS.! Re«luktionen ansvarar Ic1(e för 1.11-
siitlda, icke bestiilldn. lnllnusl\:rlJ)t. 

l i' l"i dish;lIssion l l"LYG. l'~öl' usildcl', fram­
f Ö 1'(1 n j signerade artiklar, svnrar för­
fattaren. 

ANNONSAVDELNING : 
Chef: J. E. S" ENSSON - '.re!. 2106 27 

EXI'EUITION: 
!;'örJagsfl kUeiJolnget FLYGNING 
SvenvHgcll 53 - StockhoJm 

I"ostgirokollto: 1111. 

.·reu"lllcl'a.tiousl·ris: 
Helår K,". 9: 71) - Hnlv>lr Kr. 5:­
Prenumc ratiorl:::;pris i Danmark: 
Hel:1r Kr. 20: - , halv :1r Kr, 10: 50 

Åhl~n & Å l~erll1llds Fotograv~y ranstalt 
Stockholm 19,17 

Spar papper! 

LINNEAS 
BLOMSTERHANDEL 

r l!"ogc1egata.n 5, Tel. 46:35, Habnstad 

.I\rstidells Ulomrnor, Smakfulla 
Binderier, ~""rukt - GrÖnsw'er. 

Linköping 

Ettans Kale & Matsalar 
SI,orgatan l • Telefon 25880 

Llnköl,lng 

Inneh.: H. 111. PF,RSSON 

God mat. Humana prise r , 

R ekommenderas 
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KARINS FIN- OCH 
HEMBAGERI 

Rekommenderar 

• sinn. fUl'stldassign tlllverkningu,r • 

Snickareg-atan :\8 Telefon 224c H 

la n Il Cale & Matsalar 
Inneh.: F~rll Nanny S,'ensson 

KungMgntall 22 • Telefon 24750 

J ... illköping 

God mat • BilIig-n priser 

R ekommenderas 

Viind Eder till 

LInköpings Auto - Elektriska 
Nyn Tnunefors"ägen 15 - Telefon 272 09 

Sp('cialn~rk~t8d f. nllt b i l e l e l, t l' j s k t­
Vi fi)l'sHlja och re})ure ra allt i bransche n 
förektHllIllUn(le: generatoT'e.r, startmotorer, 

- mttgneta.J)lu1.rater, reliier samt blltterier, 

SlJecialit~: M .• l.gnet'llJparntel' 
Rfttterier: Auto. Sau,j. Batterihultlningar 

Offert pil h egii ra Il ! 

linköpings Billackering 
Irlllehll\'sre: NILS GöRANSSON 

K IOMtergn tu n 5 
Tel. 22420 

FUrstklassigt ul'bete gtlrn.n:terns 

~långåriJ.t' ])raktik ; 

LINKÖPINGS 

ELEKTRISKA AFFÄR 
)'hu'tin S\'ell~Mon - Storga.tan 4'~ 

F'örfoltklaHl'liga l:mel,trisl,R anUiggntugar 

l)'I,YGDRÄK'l'ER, MöSSOR och BASKER 

I 

MarthaIls Syindustri A.-B. 
Telefon 229 32 J ... i n k ö p l ]l Il 

GEORG NILSSON 
MALMSLÄTT 

I{ ° l> P A R- & P L Å 'J' S L A G E R I , 
• Telefon 50 • 

Alla till yrke t hörande arhete n utföras 
omsorgsfullt till lägsta priser 

SVE'NSKA GUIF 
B ,ENSIN- & SERVICE-STATION ' 

Kungsgatan 24 
Ll 'nköpillg 

FULLSTÄNDIG ' BILSERVICE 

Tannefors 
Glasmästeri- & Ramaffär 

D. MYHRINDER 
Nyn, Ta,llncfoI'8Viigt'1l 72 (l>osthuset) 

Teldon 25~ 75 
GI.AS - RAlIIAR - 'rA\'I.OR - SPEGLAR 

m. TIl . 

OT.JElIULNINGAR 

Norrli:öping 

"BP" 
BfH"til ~ l)amm 

BENSIN OLJOR 

SER'T IC~j 
N. }'roTnt>lluden l 17 

Tel. ~29 54 - N orrköpillg - Tel. 26:l 51 

NORRKÖPINGS 

GUMMIVERKSTAD 
Innch. Axe l Carlsson 

G'u,mIn, Rårlstugngatu.n 21 
Tel. 25494 - Bost. 27073 

RJ~GlnL\nmrNGAR & REPARA'.rJONER 

,Fullst.iindlg ltING-SEItVICE 

G U LFS 
Stations & Bilservice 
:t .... inspångfwiigen 66 - Telt>lon !{2604 

Rekommenderas 

HOLMSTRÖM & 
JOHA"SSO" A.-B. 

NORRKöPING 

G:la Rå<lstllgllgn,tnn 18-20. Centric 

HEMINREDNINGSAFFXR 
l ~röBI,ER, MATTOR, GARDINER, 
SÄNGKLÄDER m. m. 

T elefon 254 14 - 254 24 

FL YGARENS tvältbekymmer löses enk­
last om han RINGER 241 S1 

Kneippbadens Angtvätt 
I 

Stl'luuh'iigen 28 - N o r r k (; I) 111 g 
utför niimlig't.'n all JlF.Rn.rrVÄ~pr.r först­
klfl s sigt , snahb t och billig t . 

Iineippl)adens 
'lek. Ve.-kstad 

OS'{u\'s~atun 29 

'l'clt'fon ' 200 23 

NltRRKöPING 



liAN SPRiNGER ur 
p~ FLYGF"Ä·t.TET , , 

TYSKT R.\.KET.JAKT. 
F orts. fr. ~i 1.~3 .. , ____ -.J. 

HUll t\'ln)!s«lC'" ni.dlnntlu (wh hamnade pfl 
<1<'1 lilla milltiirfl,\'g'fiiltet No,'1 Ha" i ,In,go­
~In\'h'n, ~om tli\ voJ' IH-'~att 8\' l'yx~al'na , nlot­
tog'~ 111('<1 ~ \'(-'derbC5rlig- Il)h:~tHIIk8anlhet.. äv(,:'n 
Olll hall .In \'11 t' alliPrarl och t' viu;:ade~ l;\'ar­
atunuo i rysk l)f~ngf\lI:-;knp~ i 'fjorton dagar, 
Innan han fick åte)'\'ii o,la till ~11l bR~, 

Flygnlngt'n l tJImma 0<'1\ regn iiv~r Balkan­
alpl'l'na8' lwrgtoJlpul' lIIt'd "Il motor I " pill 1'01' 
0<"11 l.;'1l teNibdLknull(h\ "inge tiklll1e lnotivera 
ett cg"t kapitel, m"n IJJf Chl'lst.lernsson vif­
tar hort det hela metl .att vi kom jn uer utan 
Pil skn1ma, "ii ile~ var vill Inte ",1 miirkvär­
dlgt.», 

'L'ill ' F f, V G /i; n R lI! V J( T, l J ]l ]l 

Tpgnergutll.n 35 - Stockholm 

Namn 

Ålder ""'.,, 

Intrcsserad av ...... , ...... , .......... 

.lag l,an skriva pit följande språk: 

1 .......... ,2 " .. " .... ,3 .... " .... , 
Jag önsk. lJrevviin ett av dessa llIllder 

.......... ,2 .. """",3""" .. ", 
;1 ag bifogar 50 öre I frimiirken! 
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PEN Ol.'R 6/fSEN SKA vl 
/.lA T/U M;[H>AG! BOM 

SKA AVL.iVA 

/ 

/ / 

- Npj, ,Hi vnr (lpj \'iil'l'4' dt'lJ diir g'ang'('I1 , , , 

Niir rtf "lJl'I~tipl'u~:-;oll Inlu1' om :tth-'ll dH,' 
g:~ng(>n., :-In tiinl{l'r huu P'" llIiHpt lllt'd (h't 
t,Hka rl'Rktion,(lY):,l'la1lt't. 

- .Iag ~kullt' lit pä ('tf f.1Hrr!o:paniug~lIpp· 
drag- lllt'<1 ~trii("klling'('n lHll'\l.-'ll (San SP"l')'O 
allt"n,) -Tl'ip"t,~S8Izhlll,..~Niirnhcrg-"Tiirz­
hl1rg- och till haka ig'("u. Allt ~ick tHlnli~n'n 
vrograluenlig't. Viitll'et ,'al' hygglig't om inte 
aJltfiir bra (gudsl<elo\' kom jag Ullfh"\t'fund 
med det senare') och jag sl<ulle just ge mig in 
(iver Inftlet i \Vtir:.r.!Jtll'g', (l;"~ uct lläIldp, Het 
var 80m om bÖg-1'8 \'higen plötsligt f;'ltt l'n 
lo'af1.lg- ~töt., ~om kOlli hc'la plRnet utt vi­
bl'era, Samtidigt SHg jag, hur n~gl'll flisor slet." 
lOKS lIl' \'lngf:~n. HI'i\klh!h-"u ay en ::u'kuud und­
rade jag vael totom kunde nll'a ol'sHken, Di1 
fick jag pWt"Jlgt se ptt fl,'gplan, nej, .. tt 
\'idunder lwmmR I'u"onoe mnt mig i brunt. 
Htigning, T.:r vingarna och flyg-kl'oppell spru­
tade eJ<I, DN \'81' ~OIJl om ,Iet hafle bP"tått 
ay bara knlslHutor, 

Det Sil "U,!t .. fiirhi ~om ('n blixt och om jag 
intp sett (lf· hOl'tslitna. flisorna på Il.l,ill p~eB 
höger,'inge hade jMg' trott. att det \'arit ~tt 
spökjllan, ,J>lg var rRn vit] att betrakta min 
egen m01'8chfart ROUl tHlnltgen öyerlHg'sen. 
elen hade räddat mig mer lin en gi\ng, :l\len 
detta vidllndt,l' tyckles var3 betydligt snab­
bar", Minst ett par hUIHlra Idiometer, ,)ag­
hade vi8l'ö;erlig-en hört talas Oln de t~'ska l'eak­
tionsplanen, men trodtlt' utt ,h> tlllhörele d~n 
t.yp av hemliga \'apell sonl Hnnu bt"'fann Mig 
pu (~tt hchag;ligt t\xperimcntstadilUll pli. tel'ra 
firma, ' 

,Tag fiirsöl,lf' inbilla mig att det val' en 
vision eller en mardrillTI, l\Ien s~1 \'iil var det 
inte. tl'y. planet laHn ig-en, ] ett . vinande var 
det över mig p,) uytt, .Iag kunde nästan 
l-3e hur det ,'js~la(lt:' f jj I'b i. äVPll om jag inte 
hörde tlet, Hela lilauet ~]ll'lltade eld, ,Hmin­
fooltone \'ar c1pt mitt intl''y(Ok, Spdan började en 
ätta minut.ers l,ntt-oeh-r,Hta-lel<, som jag 
aldrig IWfllmer att g-lömma, Hedsn p,i ett ti­
digt statlium offracle Jag mina reservtankar 
under \'ardel'8 ,'Ingen för att f,) större rör­
ligbet, 

Det. val' 800 dyrbara liter högvärdig bensin, 
som gick åt pipan, fIIeu jog ,'ann j l'ilrllg-­
het och snabbhet. ,Tag minn" att. jag' kallade 
upp min sp8nar!" till astrodomen fiir att hau 
skulle få 81' uiiJ'mare pH vidundret och för­
söka iilentiflel'a (let.. Spnan' fick "j y-era att 
tlet vur 1\lessersmitts första 'version av reak­
tion.<lrh-na flygplfln, ,'fl s, k, j\Jp 16:l, 

HRn skakade bRrR på hl.lvudet och gade: 
- I dont know, but It looks bloody dange-

l'OUl" to IIlf' ! (.lag- \ ' ('f inft'. I1I(·n juJ,!' 1.\'(')\('1' 

dl'll SPI' fHrbaKkat farlig- lit!) 
Vnl'lH'll f H 1'1' t'1lt'f ~wnal't:' har Jn~ p J't'to(tt.·ra t 

('oU ~tHlallt kOllHlfI~' ~nlug-~pr(lgrum. ~(Im jn,r 
Ull visade pro\' 1);"'1. .JaJ,! förH(ikte Ilwfl ItlJdan~ 
nJn1l4iv1"ll.1' oel1 looplnf.{M. tviiI'~t()g- oeh stiil't­
dyl<uing-ar. (h:h sliLlan har jag k}int rui~ Hrl 
hjiillll(iH . ...,\ua minuh'r tog' flen ojiimna :-ltri­
den, rl1cn fiir mig' kunde det lika gHrna ha 
VRI'it 801) tIr .. Ucr 8.000, j)~t v.n min "tiil'l'~ 
rHt'lig-het och ,'Hntlbarhet. SOUl l'1idda(l.·\ mil!. 
Och -(-;'0 ll1oltlbanl~, som jag kommer att dU­
signa till min död, Jag eJöl, in i tlett och 
l,l'ckatle8 skal,a av mig min förfiiljal'p, n" 
'fHl.'st miil'l{te jag att jag val' dybHH. I:'iom 
om jag I'tludrat flera tlygn i h;il!rt'gn, 

Vi,l det lRget har!e jag helt tapput ol'ien­
t,~ringl'lI, Att lltcrviillfla till min ba~ fÖl'stod 
jag ~I'nast \'ar olllöjligt. l{enSilH:'ll sku1le inte 
1';;,,1<0, Mitt enda val ,'R l' att f/ir"öka nå 
"RngIRIHl eller att htnda VflJ' Nom hi:lst ih'er 
ullierut tl'l'ritol'illm, Alltsa satte jag 1"1f~ mot 
yHl!o\tt'l'. Niil' .l~lg' Ilihlta gån~ g-ick nl>U för ntt 
orientera mi,l{ upptiickt(\ jag att jag' b(->fuun 
mi~ (iy(-'r RoUf'nlamkaTlnleIl. ()Ctl att jag inte 
b(~funn mig un;o r vHnHkap1igt sinnad ual ion 
sl",ll .. jag ""art f~ he"i" föl', Het t)' ~l,a luft­
viirnct biirjnde s]lela upp fiir fil 11 ol'kester, Det 
VIll' hura att dyka ned genom tSpi-iJ'l"t:'lllen Hch 
fortRlltt.n ii 'I" l' I' d .. t platta Holland IlIl pral,­
tiskt tsgt't noll meters höjd, Vill tio minu­
ter YHrR(lc hesl,jlltnillg('n, HH:.'n :som genom 
(~ tt" IlIl(1PI" 11 ndgick jag att tdiffn~. l;Jn ~h.tn 
smiil'.iel-t!e fick jag när jag dök lit ö,'er ha,-M i 
höJt1 Illf'd Vlis8iugpn O('}I l'icl .. pn Set'te 1:181\'01' 
fr,111 "tt 88 millimetPl'"hattel'l, 1 ett fyr\'('r­
l,(:>l'i a\' hI'i815erUnlle luftviil'nsgranatC'1' dtllli"8-
de i\lo~q1Jiton ut öv(\r Eng-elHlul kallalc:'l1, 

'J1jllg'o minuter senare bt\fann jag mig ÖYl'l" 
(' ngelsl;t tel'l'ltorium, ,Jag l<oppl.tle p,l min 
I'odio och började anropa de l\ng-eli"l\:8. krigs­
fl.rgfiilten [i-jr att veta, var jag kunde ii\ 
lallcla, i\Jin ant'0pscof}t::' yar :tillue Froel\:. 
(BlIi g,l'oc1an,) Det dröjde Inte l;inge förriin 
jag fick höra en lju\' kvinJloröst i lnl'81'ua, 
Hen Hit 140m en sIB.ekning och jag- l\:lIntll' inte 
låta bli att le, nlir hon sade: 

- Hello Blue Froel"" This is Blue Nos .. , 
'Vhat CRn 1 do for You? 

Hen lju\'a l~villnorö8t.en diri.g-el'arte mig se­
dan till flygfiiltet i Benson, NHr jag landael!' 
hade jag uHtt och jämnt s/\ mycket bensin 
l'V81' att det _lw J! (, dieM till "n elgRl'l'l'tt­
t!lntlare, Senart> fick jag ,'eta att jag 111'­
vjJjuts en vecka" oombedd [1"rml"81011 fiir 
flygningen, Det. blev en rolig vecka i Lon­
dOll, Men det är ep annan hlsi oria, 

,:rOl'8ten Floden. 
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KSAK~ 
RIKSSEGELFLYGTÄVLINGEN 

BLIR STÖRRE 
Under de fyra år som FL YG:s och KSAK:s Rikssegelflygtävling arrangerats 

har intresset f!'ån khtbbarnas och de enskilda segelflygarnas sida blivit allt stör­

re. Tävlingen har med andra ord _slagit igenom» och blivit populär .. 

Tävlingsfrågan i stort har sedan länge 
varit föremål för omfattande dis,kJussioner 
och rådslag på KSAK och främst har då 
f,rågan gä"'t hur man borde förfara med 
tävlingarna i klass 2 (~Baby»-tävlingarna). 
Som förhållande na nu är är det l>raktiskt 
tagit o'möjligt att genomföra såväl SM i 
klass l som kla'ss-2-tävli.n,garna ·samma år 
och därför ha,r KSAK på senare tid fun­
derat över om man. inte möjligen skulle 
- åtminstone tills vidare - kunna öka ut 
Rilkssegelflygtävli11'gen ooh göra den sådan. 
att den rkunde ersätta tävlingarna i klass 2. 

När detta läses har denna frå,ga redan 
diskuterats på KSAK:s årsmöte. Vi lämnar 
hä'r nedan en resume över vad det nya täv­
lingsförsla.get i hu'vudsak innebär. Det bör 
tilläggas, att det bela endast är att betrak­
ta som ett förslag från KSAK:s sida. 
Flygvapnet bar orienterats om. förslagets in­
nebörd men någon officieU inbj udan tiU 
fln,rvapnet att va,ra med kan givetvis inte 
göras förrän för&laget är gel1iomdi;;.kuterat. 

Tävlingsför;;la,get bygger på den tidigare 
Rikssegelflygtävlingens principer. Tävlingen 
är alltså a,vsedd att omfatta en längre täv­
lingspefi.od (april-september), flygningar­
I~a skall som' bittil:ls kunna utföras från val­
fria fält på . valfri tid inom l,erioden .och 
poängberäkningen skall ske enligt samma. 
normer som tidigare. 

Det nya i förslaget är: 

1. att även flygvapnets segelflygare 
inbjudes deltaga. 

2, att en uppdelning i klasser (klass 
l och klass 2) Slker av de täv;l,ande 
med hänsyn, t·iU deras kvalifirkatio­
ner som förare . 

3. att en uppdelning i grup,per s·/qer i 
vissa »tävlingsgrenar) så till vida 
att man srkilj er mellan deltagare 
(ooh lag) som tävlar för civila 
flyg>kluJbba,r och deltagare (ooh 
:1 ag) s>om tävlar för flygflottiLjer. 

Tävl.ingen skall elllligt förslaget om­
fatta: 

a) T'Vå moment: höjdflygllillg och 
distallsflygning. 

b) I varje moment f.örekommer dds 
en allmä,n illaividuelI tävl ing oa'v-
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sett klass eller grllpp, dels en in­
diz'iducll tä1'lillg klasS'lJis oaz'sett 
gmpp. 

c) I varje moment förekonU11er också 
lagtävling klasS'l'is och lagtävling 
klasJ'- ooh gruppz ,js. 

d) Slutlig,elll förekommer en allmän 
lagtävling oavsett moment, klass 
och grupp. 
Denna a/.lmänna lagtävling', som 
så att säga simIle ,utgöra det cent­
rala i den nya tävlillgsformen, är 
avsedd 'att g'älla ett ständigt vand­
rande pris ()Guldvingen) s.om 
för ett år i sänder skulle tillfalla 
den. flygklubb eller flygflottilj 
vars SI.ll11ma av de tio bästa plats­
siffrorna i de individuella tävling­
arna klassvis uppnår det lägsta 
värdet. Varje deltagare i segran­
de guld,vingelag skune såsom 
ständig egendom erhålla en minia­
ty,r av ~Guld,vingel1l). 

Beträffande priser i övrigt är ,bl. a. före­
slaget att segrarna i de illdiz'idttclla täv­
lingarna oavsett klass och gmpp skulle er­
hå 1'\ a vandringsll'ris (aHtså två indivi­
duella vandringsp.ris). Segrarna i de illdi­
~·idl/.ella tävlingama klaswiss sku/.le erhålla 
hederspris (alltså 4 st.). Segrarna i lagtäv­
lillgarna klassvis skulle erhålla vandrings­
pris (alltså 4 st. lagvandringsp.ris, ett för 
varje klass i vardera momentet) och 'slut­
ligen: skulle segrarna i lagtä.dillgar/w 
klass- och gruppvis erbålla kontantp,ris när 
det gäller klubblag och hederspris när det 
gäl:ler flottilj lag (dvs. fyra kontantpris och 
lika IlJånga hederspris, eftersom det i varj e 
moment för det första. blir två klasser och 
varje klass i denna »gren~ uppdelas i två 
grupper). 

Sege1fl,yg>kommitten bar tagit del av för­
slaget ooh i princip uttalat 'sitt gillande av 
det. När .detta läses har förslaget redan 
diskuterats på årsmötet, och vi får kanske 
tillfäUe att återkomma. Det är chefen för 
Alleberg, Yngve Norrvi: som utarbetat för­
slaget, och om det godkännes i princip kom­
mer reglerna att utredig'e ras aven kom­
mitte som består av förslagsställaren, kap­
tell Bunke i flygvapnet och chefsinstmktö­
ren för 'segelflyget, Bergman. 

SEGELFL'I: G 

Arsrapporten från chefsinstruktören för 
segelflyget är nu klar och utgör som van­
ligt ett högst intressant studium. Av rap­
po,rte:l framgår att »f1ygverksamheten har 
ibedrivits i ungefär samma skala som under 
fjolåret, och man kan nog räkna med att 
verksalilheten i fortsättning,en konlIner att 
bibehålla den o111lfattning som den nu har. 
Det framgår mer än väl att intresse finnes 
överaUt, men den l.ånga utbildningstiden, 
den ringa flygtiden och den' mycrkna mark­
tjänsten förtar nog en del av intresset. DK­
skolningen, som visat att ett mycket gott 
resultat kan. erhållas på kort tid utan för 
mycken ll1Iarktj änst, har vunnit gehör.» 

Byggverksam,heten har också varit till­
fredsstäl lande, och under året har bland an­
nat inte .mindre än 17 glidflygplan av typ 
SG 38 färdigställts i kl.ubbarna. 

Ht.lverif.'el~1)ettSen .ninslf-t.l., 

Under verksamhetså,ret har 39 haverier 
in,träffat och av dessa är flera av 
ba,gatellartad natur. 50 % av alla. haverier 
har berott på flygning med för låg fart. En 
alltför stor procent haverier kommer fort­
farande på de kvinnliga elevernas konto. 
Några svårare personskador i samband med 
haverierna har icke inträffat. Såsom all­
mänt yttrande över haverierna framhåller 
chefsinstruktören att hav,erierna betydligt 
min~kat i såväl antal ,som omfattning. 

.lIaterielbestålldet gott 

Klublbarna synes nu vara ganSlka mätta­
de med materiel ,men på flera håll där in­
tensiv utbildning bedrives är materielen 
dock ganska sliten. Tolv övningslSegelflyg­
plan av typ Ba;by-Falkleni har tillförts 
klubbarna·. Dessutom har ett flertal Grunau 
Baby tillkommit. 

Inom delll civila segelflygv-t;rksamheten 
fanns den 30 sept. följ ande materiel dispo­
nibel: 29 !högvärdiga segdflyg'p,lan, 80 öv­
ningssege1flygplan, l1S g,lidflyg,pll n, 54 
vinschar, 58 bogserbilar, 40 flygplanvagnar, 
81 fallskärmar, 62 barografer och - Link­
Trainer. 

Statsunderstödd verksamhet har under 
året bedrivits inom följande 30 klubbar : 
Aeroklubben i Göreborg, Aeroklubben i 
Malm.ö, Borlänge-Domnarvets FK, Eskil8-
tuna FK, Gotlands FK, Gäv/.ebygdens FK, 
Halle-Hu'ilnebergs FK, HalmstadIS FK, 
Hå1singborgs FK, Jönköpings FK, Kalmar 
FK, Ka.rlskoga FK, Lidköpings FK, Lin~ 
köp,iags FK, Luleå FK, Norrköping>s FK, 
Sandvikens FK, Skövde FK, Stockiholms 
segelflygklubb, SundsvalIs flygsällskap, Umeå 
FK, Uppsala FK, Varberg-Borås FK, 
Värmland,s FK, Väi'tePbergslagens FK, 
Västerås FK, Segelflygskolan Alleberg, 
Örebro Bil- och Flygklubb, östersunds FK, 
Östra Sörmlands FK. 

Segelflygverksamhet har dessutom bed-ri­
vits vid följande flyg'klubbar: A,rboga FK, . 
Blekinge FK, Eslövs FK, KristianstadIS FK, 
Land'skrona FK, Norra Angermanlands FK, 
Norrtälje FK, Ny:kö'll,ings FK, Orsa-Rätt­
viks FK, Vimmerby FK. 
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Flera starter, ntera flygtid 

Under året har gjorts sammanla,gt 42.038 
starter 1)1)3d glid- och segelflygplan mot 
41.296 för föregåJende år. (I fortsättningen 
står fjolårssiffrorna för jämföreJ,sens skull 
inom pa,rentes.) A v dessa utgj ordes 27.838 
(29076) av starter med g1idflygp,lan och 
14.200 (12.220) av starter m,ed s egdfl yg­
p1an. 

SammanJagda flygtiden va,r 2,628 timmar 
13 min. , (2.566 tim. 40 min.) varav 378 tim. 
44 min. (368 tim. 34 min.) med glidflygplan 
och 2.249 tim. 29 min. (2.198 tim. 06 min.) 
med segelflygplan. 

AntaIlet utfärdare diplom och certifikat 
under året utgör 454 A~dipl,om (mot 532 år 
1946), 352 (318) B-diplcm, 222 (228) C-di­
plom, 23 (30) Silver-C, O (1) Guld-C edh 
89 (88) S-certifikat. 

Totala antalet av KSAK utfärdade di­
plom utgör nu 4.308 A-, 2.487 B-, 1.349 C-, 
162 Silver-C och 3 Guld-C-diplom. (I dessa 
lik,s-om ovan nämnda siffr.or ingår ic\~e den 
segclflygverksamhe.t som flygvapnet Ibedri­
ve1'.) 

Vidare kan nämnas att luftfartss tyrel s.e.n 
till och med den 30 september 1947 utfärdat 
584 segel,f1ygcertifikat. · 

·A v antalet dip~om .och certifikat har Se­
gelflygskola,n Alleberg som vanligt »p,rodu­
cerat» de flesta eller l 39. Därnäst kommer 
St-ockholms segelflygiklubb med 79, Västerås 
flygklubb med 75, EskiLstuna flygklubb med 
69. Av de icke statsunderstödda klubbarna 
har Kristianstads flygklubb placerat sig 
främst beträffande anta.\et 'erövrade komlpe­
tel1istecken med 54, Nyköp.ings flygk,lrubb 
med 47 och Eslövs flygkhubb med 35. 

S törsta antalet starter har Segelf.lygsko­
lan Alleberg presterat eller 4.740. Dä.nläst 
kommer Stockholms segelflyg1klruhb med 
3.004 starter, Västerås flygkl ulbb med 2.104 
och Eskilsturna flygklubb med 2.031.. 

Längsta flygtiden had e, bortsett från AI­
leberg med 577 timmar, Stockholms segel­
flygkl,ubrb med 241 timmar, A'e.rokhnbben i 
Malmö medr 204, N o·rrköp'in.gs flygldubb 
med 261, Västerås flygklurbb mred 152, 
EskiLstuna flygklubb med 139, Värmlands 
flyglklubb m,ed 132, Linköpings flygklubb 
med 130 och Halle-Hunneberg med 87. 

Under året har KSAK geQomlfört följarJ.­
de centrala kjU'rser för uCbildning . av in­
stnuktörspersonal: En byggledarkurs om tre 
veckor på Alleber,g, en repetitionskurs fö'r 
segelflyginstruktörer om tre veckor, lika­
ledes på AI,leberg, två glidflyginlstrllJktörs­
kurser .0111 vardera tre veckor i Norrköping 
och segelflyginstruktörskurser också omfat­
tande tre veckor lika,leoes i Norrköping. 
Dårutövet- har som tidigare nämnts en för­
sökskurs i DK-utbuldning anordnats centralt 
i KSAK:s regi på Alleberg. 

Summa 16 (därav 3 danskar) ,segelflyg-' 
instruktörer och 28 glidrflyginstr tllktö rer 
ha'r urbildats wlder året. 

Den 30 september fanns följande perso­
nal, tillgänglig, 14 ' segelflygIärare, 105 se­
g'elflygi nstmktörer, 63 glidflyginst,rurktö,rer, 
22 byggledare, 66 Ib,iträdande byggl'edar'e. 

I årsrapporten framför KSAK ett tack 
till al,la '5-0r\11l g'enom ,oegennyttigt arbete 
samt ekonomiskt bidragit till att föra fram 
vårt seg,elflyg tiU -en av de främsta platser-
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har nu beslu~ats av KSAK:s verkställan­
de ut'skott som ställt en summa av 1.000 
kronor till modeHflygavdelninlgens förfogan­
de att användas som priser. 

Mode\l.flygklubba,ma behöver inte anmäla 
sig sär,skilt till tävlingen. Den har .ordnats 
så att varje registrerad modellflygklubb dd­
tar automatiskt. Vissa prestationer som in­
går i modelI.flygklubJbens ,rutinanbete har 
poängvärderats och KSAK har i samråd 
med sin modellflygkommitte valt sådana 
p'restationer som genom rekvisition-er eller 
obligatoriska rapporter k.ommer till central­
organisatrionrens, kännedo:\11. SåJunda kan 
nämnas att exempelvis, de från KSAK un­
der 1948 rekviperade modellflyg,arpa,ssen ger 
en p,oängsumma av l poäng per styck. Om 
passen rekvirer<l!s under tiden januari­
februari få-r klubben tiUg.od.oräkna sig dubb­
la poängvärdet. Varje erövrat järnmärke 
ger l poäng, varje bronsmärke 2 poäng 
o. s. v. Vidar·e poängsättes reko,rd, täv-
lingar m. tnll• . 

.om möjligt kommer en sammanräJkning 
av r,esultaten .att göras varje månad. Genom 
att exempelvis an.ordna en klrUlbbtävling kan 
en kll1bb s,om anser sig ligga för långt ned 
på rang1skalan klättra åtskilliga pinnhål upp­
åt och de !bästa tr'etton klwbrbama får vid 
årets sJ,ut d ela på den tiUgä\1lg1iga pris­
sum'lnan. 

N u är frågan d,en: Vilk,en klubb blir 
Sveriges bästa under 1948 ? Det Ihlir inte 
storleken som avgö,r. Även en mind1'e klubb 
som arbetar effektivt har utsikter att hem­
föra segern. Det blir säkert en spännande 
tävling! 

j'lodellflYflet växer 

' fastän den egentliga säsongen redan är 
avslutad. Den sista septembe.r f.anns 319 
klulbbar ocb 6.281 n:18dellflygare. Den 12 
november hade dessa siffror ökats till 341 
resp. 7.015. 

Nm'sk ,nol"lellflygchef 

har utsetts. Norsk Aero Klubb "om pla­
nerar att så . måningom anställa fackcJ,efer 
för motor-, segel- och modellflyg bar bör­
jat i rätt ända ,gmom att anställa Thor 
M0\bach som ohef för. modellflyg,wdel-
11Iingen. 

/ 

na i världen. KSAK uttalar vidare sitt er­
-känl1a tlde främst till Västerås och Eskils­
Dun,a flygklubbat- för gott utbildningsarbete. 
Likaså ges d·e icke statsunderstödda klub­
ga.rna i Nyköping~ Kristianstad och Eslöv 
en elog,e för vad de pre~terat i fråga 0111 
utbildning med ,den ,ringa materiel som stått 
till för,fogaJldc. 

Stockho,lms '5cgelflygklubb, Halle-Hun­
ne.bergs, Linköpings ooh Värmlamls, flyg­
klubbar ges en eloge för goda pr,eostationer 
under den fortsatta segelflygutbildningen. 

Stockh.oltns flygplat.'1fråga 

Privatflyget i Stockholm hotas av hem­
I,öshet. På Bromma kommer »småflyget» 
inte att kunna hänbärge,ra's längr,e än till 
vårren 1948. Det gäller rsålunda att myoket 
snart ,finna en 1ö~ning, på den synnerligen 
prekära fråga 's'om därmed uppståJr för p,ri­
vatflyget i Stockholm. Lurftfa,rtsstyrdsen 
har i brev till S tockhohns stadslwllegium 
f r,am h å.Jl i t v ikten av att något göres för 
frågans lösning och föreslår att stadsfull­
mäktige dels vidtar skyndsamma åtgärder 
för att tillgodose beho,,-,et i huvudstadens 
när'het av flygpla.t'ser för den icke reguljära 
flygtrafiken del,s ooksa föranstaita,r om upp~ 
rättandet aven generalplan på länlgre sikt 
för land- och sj öflygplats,er i huvudstadens 
närhet. Luftfartsstyrelsen förklara.r s,ig för 
sin del bere,dd att med"erka vid general­
planens upprättande och anser vidare att 
KSAK bör beredals tillfälle att ta del i det­
ta arbete. 

KSA.K:s ve,rksfänande utskott som tidi­
gare haft frågan uppe till beha\1ldling har 
även beslutat upp,vaktastadsfullmäktige. för 
att söka få en lösning av frågan till stånd 
snarast möjligt. 

Ben.'1in,'est,·iktioneJ'na och 
flyget 

N:i.r detta skrives har bestän".melserna -för 
de nya bensi'nrestriktionerna ännu inte kom­
mit i tryck. F.olrkhrushålln.ingsdepartementet 
ha,rcmellertid meddelat att »tävlillg med 
motorfordon eUe·y 1110tordr·ivl1Q fly.qplal1, of­
fentli{Jllpp<,isning med dylika flyplan samt 
anOl'duade '1110/ ersä.ttnillg av kortvariga 
flygningar med passagerare .1 nöjessyfte 
(s . Il . rl/.lIdflyg1!i/lgar) '/11(1 tills vidare ielle 
äga rum 1Mall- särskilt tillstålld Q,' Kttngl. 
11" aj: t1> 

Med anledning av förbudet fö,r biltrafik 
under söndaga.r har KSAK till samtliga 
flygklubbar med . segel.flygverksamhet ut­
sänt bl. a. följ ande meddelande: 

»Enligt meddelande från trafikkommissio­
nren skalI klubbarna med anledning a'v de 
införda rcstrirktionerna i biltrafik sna,rast 
ingå tiH resp. länstyreIser med an:hållan cm 
tillstånd att få utföra birltransporter under 
sön- och helgdagar. 

Flygklubb i SI~ellefteå 

På VU:s nove.mbersammanträde invalde~ 
den nylige\1l bildade Skelleftebygdens flyg­
klubh i 'KSAK. Den nya klubben, som 
strax efter bildandet hade 195 med,lemmar, 
har tmkommit delvis på init iativ av löjt­
nant B. Har,ry Andersson, tidigare verksam 
i Umeå flygklu!brb oC'h som nu flyttat läng­
r,e 1110t no.rr. Ordförande i den nya klub­
ben är stadsläkaren Gunna,r 'Falk, vice ord­
förande är ingenjör Rudolf Tegströl11l och 
sekr.eterare löjtnant B. Harry Andersson. 
K lubben avser att ,d,riva såväl modell- som 
sege:l- ooh motorflygverksamhet. Modell­
flygs,ektionen är synnerligen verksam och 
tillihör de större grupperna i landet. Segel­
flygverksamheten avser man försöka sätta 
igång redan i vinter 0111 persoll'al- .och ma­
terielproblemen kan lösas .och motorflyg­
verk;;amheten skall man förs.öka få rotation 
på till sommaren. M!lH har redan förslag på 
Ilmr fältfrågan. skaJI lösas. Det gäller an­
läggande! a,v ett »stråb vid Bureå cirka 2 
mil från: staden på en strand remsa vid 
havet. 
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BlIggllad.~firuta 

ERIC L J\.NDS'I'RÖ~I 
U,jupslln(lsg. 27 - Norr.h.öp lng - T e l. 24017 

rtför aHa slug av h yggna llsH J" beten 

ITrfp föl' trä- och sf,enfastlgheter, fa,brilcs ­
o(' h hostnd s hll s Rllmt rnou terillgsfärdign, 

t rähus 

, OSVALD SVEN'SSON 
c y K E J, V l~ R K H 'J' A J) 

Tro~.t'lli;!atan 28 'I'eh\fon 2X:i 40 

CYKEL- & SPORTAFFÄR 
R.eservdelar Repluationer 

A1I k I'. ~I'r\'ice för Liittvil .. :t!'l lll oto r cy ldar 

Göte Langborgs 
SI'~:CI~RI-, CTlARKUT·I~nl- "" 

:MJiiY.lliAFF;iR 

F:r rh~' hän 'l't>lefon NO rl' kt;lling ,11241 

L p\'(, I'antCiI' t ill 
OFlrl('1';}{RMÄHRA 1{NA J' l:{ 

R eko l'llm endt' ra. s 

Lastbilcentralen 
NO]{RKörING 

~ ] ott::;gatRn 116 - ' l'p}('[on(>r 25756, 25757 

l' j(ör alla slag' av 

o-l"t)\'ld;t'loilol', I '~ x pTf>ssl,örnlngllr, 
}l'lyftning'ul', l~ mIHlIIt~dngnl' och 

Slwtlitinn 

CyJdar ~l\'. h ög-Kta kya li te m ed 
prima (];iek . Ro(],lh iHar m . m. 

IVAN" LARSSON 
S . s:t P("l'loIgntan Hi - 'rt"1. 200 li9 
Filia l : Hro,I (I )ral1ln :\8 - '1',,1. HOO 8~ 

IVAR LÖWGRENS EFTR. 
(.1 OlHlll~~On ot11 Lincls l;;:og) 

1\. R,hl,ln;!·nlan Hi - Tel. 24!) 10 
1\()[{HKöPING 

Plnt~('lI R :-:!öl"s:t"a !i'ol't(' rin ~ av 

VAlt'I'A ,1\CI,I JM I I LA T ORIUt o. 
Pl';RTRIX TORJ{HAT'I'F.RIF:R 

Lnd(l llin g'F;staf iOIl -och Biklekt l'i~k servicC' 

FIRMA w. ! IAL !J KVIS 'I', 
L indihräg't'n fi5 - 1\' o I' r Ii. (~ P i II g 

'r ell'fo ll :!lfJ f>4, 2M u·l 
Av sfatt:-os in<1u s tril,(,mm issi(,n utsedd som 
A-grm;s ist 'j hlln p -, mt"tull- och ,färn-

l>ran8~hen, 
]i(~I)el' till Jlögsla (lagHll r iser: .JHl'n- och 
~r(-'tallskrot , Spislal', 7\ [oto r er , ~[askiner, 
Ång panno r, 'I'åg'virke, 'Tagel, Lump, St ick­
ylle, rJ'omfat m. m. 
Siil jer : Spislar. l-\nm ine J' , rrviittgrytor, 
Staket~tolpar , faHng-selnHt, Stiingselt l'~d, 
,T:irngl'itHlllL', ,TiiJ' IH]örrat'1 'rnkpHH, I\:ätti ng, 
Riils, Halk, .TärnrÖI' t ill vaHell-, av lop ps­
o. viirTll elecl n iugar sRmt vHxthusunliigg- ­
ning':lr, Hrlllsldvor, Axlar, Lager, Skruv­
s t yC1H'n Hl . lll. 
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E. PE'rERSON 
BLECK- och PLATSLAGERI 

Småhlndsgahlll :15, :Norrköping, Tel. 2HO 64 

l-tfiir alla .lag-s 

PLATSLJtGEIUflHIIETEN 
t ill hlJllI. ~l na Ini,ser 

RO P 'JTJliNOl{ 1.,1 Inger 

RIT Z HÖTEL 
'KORRKöPING 
~t-adl'ns rn odcrllnsh~ h ot(" ll 
'1'~III\('II'1IUl . , .' 1(1', 5-8 
]lnhh"lrlllll _ . . Kr. 10-12 

lta<lio i a lla l'UII1. LllftF>kydilsl.'ulll, Ga ra ge, 
ltt'~ tHtlranL B ctjHnin gsHvgift. 

Ny t t - lUnd e rnt - rr .. i\'~mmt - Billigt 
'rel. Nam Il HIIl'Op: lIiHe l Uitz 

Gideon Gustavsson 
)i;mlmllag{~rHhri1<, lInndcll 

T,, \. 122, 3-l!) 

Re,lau flera iiI' l e,' . till 
Al'Jncf()rnlltninJr.~II, 

K ONllI'I'OltI-HAG1'JltI 

J)rottnin;.rholmsvHgen 2H8 - l'LVSUN DA 
'1't'I It.. f 011 2:1 74, :l4 

Rfl:konl1uendel'uH - A ll t i t il l'tol' o. llakveJ'l;;: 

SöderhaJun 

KUNGSGÅRDENS 
KEMISKA AFFÄR 

Röd(>l'hamll - T eL 2232 - F~ilhl-I e n 2103 

KpllIikali t· '· - 'J'ekn i ska artiklar 
Rjllk\·;'i,'<!:.>ftrt-ildul' - J)1l111\'~is},or 

I{('!.q·ä:-;kor m. Ill. 

Atelje Johansons hltr. 
Tel('foll 2:-i 78 - ){ölunangahtn 12 

ALl/e rOTOGRA Ir ISKT 

~rODl~H ",A POHTRAT'['WöRR'I'ORING IIR 

A~rA'l'ön AltBl~T I';N l<'O T ORAj)IAR 

lr ÄRGl<;R F:mRNISROR 
S.TUKV ARllRAR'l'IKLAR - '~PAPJiJTER 

St(Ht l11'l'al a lltid förd ela ktigast ho s 

-=örghandelsbolaget 
LARSSON & PETTERSSON 

I 
Rnmngutall 1:1 - 'relefoll 2505 

HEDERSGAVOR 
Förlovnings- och Vigselringar , 

AXE.L LINDBE.RG 
GULDSMED 

Nya huset, Stadsparken, Söderhamn 

SVENSKA 
SKAFTFABRIKEN 

Vi t illye l'ka alla fijl't,l ­

kommande sk at'UYIJP1' 

S öc)f>t'hnlnn Telefon 2:\ 45 

Uppsala 
"id b{'hov !tv '''~Iektrish,a 

Instnll."tione .. och rf>IUlr;ltloner 

\'lind l~dl'l' l11c(l fÖl'tl'ol'lldl' till 

Kungsgärdets Elektriska Byrå 
]<;. öSTnö~r 

}{,'urnbogahpl 25 - 'l' ('I('fou 4V~ 6:l 

U l' P Il ,\ L A 
l(nstnad::ifl'ia l'äa oph prog'l'am 

IIIforon\ a nhud ! 

I. Ll:NnINS 
ELRli.'l'RISJ{A DynA 

)(ungsgntan 59 - T ... l efo ll ;{!275, 

rtw l' INH'I'ALT;A'I'IO'K};R oc h !{I';PARA­

TIO N I,m. GLÖj)I.A~IPO R, Ji:LKKT1UHKA 
l(OI( l'LA'l" I' OH m . 111, ::-;tHltdigt i la get" 

Med största omsorg 
och noggrannhet expedieras Edra glasögon 

en \. recept. Fackkunskap och 
branschkännedom 

"'hr. R ... 1tens El'fr. (A. lV id ..... n) 

OI,.tisJ.: och S.iulnårdsaffäl' 
Kungsängsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79 

* LAT OSS }j'A J.RVJDJU;HA ED IM. * 
Blommor 

vid de olika l,ö :;;tidsdagarna 

SVENSSONS BLOMSTERHBNOEL 
Teleron 325 19 - 309 52 

Blommor förmedlas 

Thelins Konditori 
S"ar tbiicl<sgntnn 68 - U .'J)sa la _ Tel. 34433 

RmKO~D INNDmRAS 

Utför alln s lllgs hes tiil\llingal' som tillhör 
ett först Idassigt konditori 

Fnllstiindlg ){(,nd itorlser,'ering 

Uuder sOlumureu stor terrnsserverlng 
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ar tarUDt 

-C?~~~1{*iil 
Rubriken låter orimlig, men 

är trots allt mycket allvar-=--i2:;~:-

-~~;t;;~:= 
-

ligt menad. Vatten är livs-

farligt när det förekommer i bensintanken på 

ett flygplan - och kan vålla katastrof för 

maskin, besättning och passagerare. - J ag har 

sett vatten i botten på Esso flygbensin-

tankar, försäkrar tankningsförmani 

'Ahlström på Bromma och bekräftar 

därmed att säker service är 

SERVICE 
SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD 

STOCKHOLM • GÖTf80RG • MALMÖ 


