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F ÖH SI'E1lSKT FLYG :;r IU3U el1 jubile· 

ums;"I!". För 30 :h s.edan hYSgdC's niimIigen 

,,~irL försia lIlotorflygplan , för 20 tir se

dan ~tartade det s\'enska trafikflyget, för 

10 tir sedan gjordr AhrenlJcrg och Andree 

~ina bekanta sportflygningar till Grön· 

lands isar resp .. \frikns öknar. 

Och just j dessa dagar firar all v~-i.rldens 

flyg ett \'iktigt datum - den 17 dec. iir 

det 36 flr srdal1 bröderna \Vrighl. gjurde 

den försl:l Illolorflygnillg('n. Det \'ar en 

flygning på 59 sekunder! Under den hal

\'a mans:Hder, som förflutit seda n dess, 

har f1ygmaski1lcn hunnit bli etL oumbär

ligt hjälpmedel för mHnniskan i den fred

liga utvecklingens tjiinst. Tyvärr har den 

även visat sig kunna bli ett fruktansvärt 

vapen, SOIll gell om sin blotta tillvaro ska

kar storlllakt('r j deras grundvalar. 

Var tro ~ir emellertid alt det militiira 

nyget pa grund av sin farlighel och sin 

tillgång ti ll en liten aktuell nyhetslidning 

för f1 ygfdgor, avser alt tjiina såväl sport

och trafik fl yg som militär nygning och 

övrig flygverksamhe t samt de olika orga· 

nisationer, som arbe ta för flygets utveck

ling och populariser ing i v{lrt land. Dess 

mål skall vara all på elt fritt, sakligt och 

intressant siit! behandla allt om flygning 

och flygets mö n samt niirliggande frågor. 

FLYGTI DN I NGEN kommer givetvis ej 

att favoriscl':1 n;"lgon eller några orga

n isa tioner ell er afftiniföretag. V:\r stii ll -

FLYGTIDNINGEN 

aktivt stöd j form avannonser, prenum(" 

rationer och aktieteckning från både orga· 

nisationer och enskilda all vi se framti

den an med de bästa förhoppningar. Med 

della försla nummer av FLYGTID NI NG· 

EN vilja vi diirför till alla våra medhjäl

pare och medarbetare i landet sända vårt 

tack för deras insats för FLYGTID

NINGENs tillkomst och vår förhoppning 

0111 ett fruktbtirande samarbete i fortsätt

ningen! 

Till ltisekretsen vilja vi bringa en för-

n i ng kOlllll1er att bli strikt neutra l i a lla siikran att vi icke skola Himna någon mö· 

tvistddgor, och vi taga från början be- da ospard för att göra FLYGTIDNINGEN 

stämt avst:llld frtlll oppositionell inställ- sa intressant och värdefull som möjligt. 

ni ng gentemot myndigheter eller organ i-

sationer, som ned l ~igga ett omfa ttande och 

uppoffrande arbete p:\ all utveckla vrlrt 

flygväsende. Vi önskn samarbeta med 

alla på dettn omr:\de verksamllla or~an i

salioner, tidningnr och affHrsföl'ctag: lIU

der det vi samtidigt vilja fra m bära 'l ll a 

flyginlresserades önskemit l och förs lag. 

Inga p:l fakta grun d~l(I(' uppgifte r e \l ('r 

a nmä rkn inga l' kOll lIna :l it fö rt igas e ller 

hehand las UI' ensidig synvinkt" \. 

Avsikten iiI' alt FLYGTI DN I NGEN sk~'l ll 

hli ell f1 ygfoJkC'ts esell tidni ng, och orga· 

nisaliollC'1' och enski lda kOlllma dä r fö r all 

in hjudas ti ll aklieteckning i det fö rl ags· 
ak tieho lng, som iir linder bi lda nde. 

F LYGT IDN INGEN kummer all hällas i 

C'nkrlt ulföl'n ndc lIll' n med gediget och 

fä ngslande innehal \. Vi anse vår striivan 

höl'a vil r:! snabba och ko r rek ta nyheter 

FL YGTlDNINGEN sprider sig 
även mot Nordpolen! 

nedan innan detta första nummer ut
gavs b lev FLYGTIDNl1lGEN föremill för 
sLor t in tresse från flygfolk över hela Nor
den. Si:i l'ski lt om hudens och prenumeran
tern as skarA iiI' stor. V&r nordligaste pre· 
nlllllel'ant heter Ingvold Johnsen och bor 
i l( irkellC's i norra Norge - titta efter pa 
ka r tan s:"t f~r Ni se hur nära Nordpolen 
FLYGTIDNIKGEN kommit i spridning! 

.~vcn i Danmark ha vi många prenume
ranter och omlJud, t. o. 111. längst nere i 
Sönder jylJand. 

Strax före tidningens prcssJaggning 
lueddelar expeditionen all antalet ortsom· 
bud passerat IOO·strecket och springer vi
dare med fart. God fortsättning på in
st römnjngen av ombud, prenumeranter. 
annonsörer och aktietecknare! 

Kungl. Svenska Aeroklubben. 
Ansluten till F. A. 1. 

Adress: Södra Blasieholmshamnen 6, 
Stockholm. 

Telegr.-adr.: "Aero", Stockholm. Post
giro 55570. 

Byråtid: Vardagar 9-17, lördagar 9-15. 
Gene:ralsekreterltre: TeL 10 11 01, 

Major Carl Petersen. 
Bostad : Floragatan 17, Stockholm. 
Tel. 21 20 14. 

Modell- och Segel/lygu1}delning: 
Tel. 10 11 Ol. 

riich'idd kommer alt göra ""ijrldsfreden" samt artik lar och övriga bidrag av högsta M etllemmarnas U,)plllsningsbyrå: 
ound"jklig! ;\1: nga t('ck('n tyda redan kvalite t, och vi iimna genomföra delta 

därpå I program prl bekost nad av utstyrseln för 

Vi tro OCkS{l , alt vårt tekniskt S3 beg:j

vnd(' folk har alldeles siirskilt stora förut

snttningar alt tillgodogöra sig fördelarna 

av flyget i dess olika former oeh att skapa 

sig en god sliillning bland viirIdens " fly' 

gande" nationer. 

FLYGTJDNINGEN, ')oln tillkommit för 

all söka fylla ('lt mångårigt önskemål in

om flygkretsnr i hela Skandinavien alt ha 

alt k ll llna h:'U1a el! popuHirt pris. 

I FLYUT l DNlNUEN uppgå de båda 

flyglidskriftl'l' l1 a VINGAn och SPORT

FLYG. 

Pi\. gl'llnd :w det ut rikespolitiska läbl(~t 

ha r del ansetts klokast nll L v. icke lItgi

\':1 FI.YGTIDNINGEN Sfl ofta som från 

början var avsett, men redan före star ten 

ha \'i ('rh. Hit så stor uppmuntran och så 

Tel. 11 31 34. 
Adress: Blasieholmstorg 12, 2 tr., 
Stockholm. 

Svenska Flygares Riksförbund. 
Ordförande: chefredaktören Carl Tryg

ger, Karlaplan 7, Stockholm, tel. 
621829. 

Generalsekrete?'are: kaptenen G. M. 
LiIliehöök, Ordenstrappan 1, Stock
holm, tel. 2075 38. 

Skattmästare: majoren G. Hård, Sibylle
gatan 15, Stockholm, tel. 6208 U9. 

Sekreterare: direktören E. Lindahl, Ul
rikagat. 11, Stockholm, te!. 6225 95. 
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STOCKHOUfS FLl'GFÄLTSFRAGi\ I KRIG OCH FRED. 

tjauadstaden öenöuer 
ett ffVtJfäft tiff sitt " a nna " uarn, 

Den myndighet ~om inköper egendomen SKÄ-EDEBY på Svartsjölandet för att där bygga ett reservflygfält kommer aU gå till häv

derna såsom klok och förutseende. 

Erfarenheterna fdn kriget i Polen visa 
all en sta rk och välunderrätLad fi ende in 
le har några större svtlr ighcLer aU p{, 
rL:anska kort tid rörslÖra fl yg rii IIcll ; del 
Jehövs bara nagra tiulal tunga bomber 
rör att göra ett flygfiilt så oanviindbarl 
utt det blir sv:!r t att inom rimlig tid fylla 
igen de väldiga hålen. Men det säger sig 
~jäJvt aH ju flera flygfält S0111 iordning
,tälles desto lä Ltare- blir det a tt hålla den 
egna fJygv('rk~amhf'Len i gång. J)~irrör 

torde det kUllna sägas aU dc pengar som 
itiggas ner på nya flygfält ingalunda äro 
Jkastade i sjön . - åtminstone inte niir 
man har så gott som hela flygvapnet land 
baserat , vilket exempelvi s ii I' f:dlet i Sve
rige. 

Olll vi rikta blickarna 1IIol Skullc miir 
ka , rj all man hiir med relativt S lJI tt kosl.
nader kan anHigga krigsflygf~ill för all 
basera förband som skola förhindra land
stigningsföretag rllnt denna v iktiga kust. 
Della nr goll och ,-iil , men ... 

V år Herre var inte så förutseende niir 
han skapade det övriga Sverige. Jag Wn
hr I. ex. p:' Stockholms omnejd , som 
dock inte iir siims t lollad. Utan all be-o 

... .löva gå närmare in på denna bekaulfl 
trakts utseende kan vi kort och go tt fasl
", Iii. aft ganska få naturliga för utsiitt niugar 
finl1:Js alt här r-.kapa alwiindbara flyg
platser. 

J ust runt huvudstaden borde naturligt 
vis alla möjligheter till all anHigga f1yg 
ffilt tillvaratagas. En fem sex fi:ilt, inklu
sive reservfiiIt, vore på sin plats, Illcn med 
tanke p{l våra sta tsfjn;UI$N och v~lr livs
insHillnint{ fä , -j vii ] nöja oSs lIIed all i 
första hand dra fram endas t det b~ist~ 

flygfällsförslagel: Skd-Edeby. 

Som vanligt sunt förnuft hjöd propage
rade slockho lmspr('sscll i a ugusti en .hel 
del för ett planerat sportflygfÄlL vid Skå
Edl:!by J.nl SvartsjöiandeL S:l relativt 
hoppfullt som vHrldsliiget d~i. vnl" kund(' 
man inte se något förmiltet i Stockholms 
flygkluhbars och andras önskan alt få 
I:!tl eget f~jlL och slippa s löra trafikflyget 
på BroIllma. Orsakerna till alt Skå-Edeby 
valdes var ju a lt denna plats r('dan vid 
en första uthyggnnd lilmnade möjlighetN 
till ett bra och dessutom bi lligt f1ygHi it 
med en storlek av omkring 500 X 500 111. 

- kostnader för arrende, planeringsarbe
ten Ill . m. beriiknadcs till e:a 50.000 kr . 

Därtill iiI' aU mi:irka all Sk .. l-Edeby under 
ett andra lIlbyggnatlskede kan bli ett ena
s tående bra fält med utomordentliga in
flygnin gsmöjlighe ter till en kostnad av 
omkring 2 lIIilj . kr. Så jämn som den 
olll.kringliggande terriingen är skulle tra
fikflyget samtidigt kunna få ett riskfritt 
rcservfiilt för absoluta blindlandningar. 
EIL s lort plus fann s iiven i den möjlig
he len all Skå-Edeby landflygplals kunde 
kombineras m ed en hamn för sjöflygplan 
Uessutom kan mellan fiiltel och sjön iord
ningstiillas ett rekl'cntion srcservat av be
tydande omfatlning med uad , terdinglöp
nillgsbanor av olika längd, badmintonplall 
el. dyl. och småstugor ; hur dctta bordf' 
ordnas skulle förslås ligga i idrotLssLyrcl . 
s~ns hand . Del var ingen fl':~ga 011 1 nJl 
nat ån att det skulle bli r it sportfolk els 
och civilflygarnas paradi s där ute pil 
Svartsjöland('t. BronlIna sklLlI ~ få ha sitt 
trafikflyg i fn~d. Och Stockholms flyg 
skolor kunde shippa tipp elever på en
samflygningar i alla villllriktning:-lr och 
vid alla tider då "iidr~t tilläte . 

Flygfiiltspecialisten löjtnant C. GUI1 -

narsson i l\:ungl. Flygförvaltningcn skre\' 
i ett Pl\1 rörande Skå-Edeuy bl. a. föl
jande passus: "Ellär här till flygtjiinst 
förcslaget omr:\de ha r s tora utbYl!:gnads
möjlighett>r till e lt. flygfäll mcd över 1.000 
Ill. diameter samt beträrrande Iiige, in
f1ygningslllöjligheter, kommunikationer 
m. m. torde vara det bästa i Stockholms 
ntirhet förordas fältet vid Ski-Edeby kom 
ma till utförande framför övriga i stock 
holnl slrakten rl:!kognoscerade områden, 
~:lSO llt Enskcdefä Ilet (Arsta ) , Skarpniick 
In. fl. , vilka dels iiro för dyrbara i anlägg
niug, dd s åro för små samt åven sakna 
utbyggnadsmöjligheter . ,. Vad höves oss 
mera ? Detta må väl vara kungsord ? 

l~" rågan har vid det häl' laget kommit i ('ft 
annat läge, beroende på: 

1) ntt del fria c ivilflyge t in skriinkts och 
militärflygC'L so m sig bör siller j högsätet ; 

2) all llrunlIna för dagen inte behöver 
avlastas efl erso l11 den totala flygtrafiken 
minskats ; 

3) att stadens finanser blivit alltför an 
strtingda av beredskapså tgärder e tc . för 
aU man skulle kunna angiva dc två för
sia punkternas förutvarande tillstålld som 
skii l för s t:)d(,lI ~ inköp flv egendomen Sk;'\
Edeby. 

D et nuvarande skiUet för ett inköp är 
just de t som i början av denna artikel be
tonades, nlimligen behovet av m dnga flyg
Hilt för husering av bl. a. jaktplan. Delta 
s ttiller faktiskt de tidigare skä len i skug
gan och är ett verkligt aktuellt skäl. In
ser v i inte de lta sfl kanske vi med tiden 
hli nödsakade flytta v:lr huvudstad lill 
Östersund ('lIer 1{ "ikkjokk ? 

~lan hör intc i och med Skå-Edeby tro 
sig anskaffa ('Il hemligt reserv fäll, därtill 
Hr del iivcn fö r mycket omskrive t. Men 
det skulle bli ett vanligt provisoriskt 
krigsflygfii lt i st il med Skarpnäck, m:\
hÄnda likviirdigt lIled della under nu va
rande förh å llandell lIlen vida ö\'erlågsc l 
i ('Il fredlig framtid , då hela landets civi l
flygare och traktens frilurtsfolk fi ngt' cll 

ct!ntralhenl ptl Svar tsjö landet. 

D et har ryktats alt Skarpniickfii ltet inte 
flir anviindas av civilflygare i en ev. bli
vande fredstid , det iiI' endast avsett som 
krigsbas för militiirplan. E ndast modell-, 
glid- och elemenHirt segelflyg skulle ftl 
hå lla till diir , s5 1edes sit Hinge man nöjer 
s ig med start med bilbogser ing eller 
vinsch. Dels har angivits att motorplan 
s töra andakten kring Skogskyrkogården, 
vi lke t 1ll:1I1 ju kan förstå , dels äro inflyg
nings- och s Ligllillgsmöj li gheh~rna mindre 
goda, si-irskilt i riktning nOIT-söder. Kär 
fred tller int6ider skull<' a lltså det civ ila 
motor flyget vara lika hellll ös t som nu och 
leva på nåder ute på Bromma, diir trafi
ken givetvis konuner alt öka dag för dag. 

Detta med Skarpnäck år som sagt bara 
ett envist rykte som jag personligen inte 
v:."tgar stå för , men då det kommit från 
vederhtiftigt l1åll kan det antagas bli verk
lighet. Kan man d iirför inte slå två flu 
gor i en smiill genom alt nu skaffa ett 
goll krigsfl yg fäll "id Skå·Edeby och där
med ä\'en hjälpa civilflyget ? 

Skulle det trots a llt visa sig att sport
fl yge t får dväljas p::\ SkarpnåckHUtet i en 
framtid vore fl ygfolket säkert berett att 
slllla lIpp kring della fält, bygga hangar 
och klubblokal er efter blygsa m förmåga 
u. S. v., visserligcn med res igna tion i hjär 
tal (med I.a nke pr, Sk::\-l:debyfältcts all
männa överlä gsenhet) men med den man
liga so rt flv eflergivenhet som grundar sig 
prl vanan att aldrig ha blivil bortskämd. 
Dock torde aldrig liin gta n ef ter eo tt bä lire 

(Foris. sid. 11.) 



Är SOV J ElS 
FLYGVAPEN • 

en koloss 
på lerfötter? 
Sedan många år har Sovjet.Rysslands 
med stor hemlighet omgivna flygvapen 
spritt en förlamande skräcksH-imning 
kring sig, och det är först det oväntade 
kriget med Finland, som nu låter ridån 
gå upp för ett egendomligt skådespel. Det 
är Sovjet-Unionens flygande hjältar, som 
bombardera och beskjuta vi.irnlösa kvin
nor och barn men släppa sin bomber i 
sjön, när de hotas av finnarnas v~ilrik· 

lade luftvärnsartilleri och ge sig fångna 
med flygplan och allt för att komma ifrån 
"det hela". 

Det är ej att undra på att hela världen 
håller andan av spiinning inför vad som 
sker i Finland och frågar sig om likviil 
det våldiga ryska flygvapnet - ännu för 
något år sedan vårldens största - inte Hr 
annat [in en koloss på lerfötter I 

Ett flygvapen i egentlig mening har 
Sovjet-Ryssland icke, eftersom dess mili
tära flygstridskrafter äro underställda 
dels arrn{m (högste chef marskalk Voro
sjilov) och dels marinen (amiral Kusnel
sov). Chef för armeflyget har tills nu 
varit A. D. Loktionov, vilken eftertrHdde 
Alksnis. Loktionov är av bondesläkt och 
född 1893 i byn Ovre Ljubach i guver
nementet KUl'sk. 

Arme!lyget är emellert id uppdelat på 
dels direkt armesamverkandc flygstrids
krafter, dels de självständiga flygstrids
krafterna, som utgöra den operativa en
heten. 

Det armcsamverkandc flyget iiI' fördelat 
på de 12 olika lantmiliLära disLrikten: 
Moskvas, Leningrads, Volgaområdets, Ki
evs, Charkovs, Norra Kaukasus', Vit
rysslands, Mellersta Asiens, Sibiriens, Rö
da Fanans i Kaukasus och Höda Fanans 
i Fjärran Östern militiirdistrikt samt ett 
särskilt Kosack-distrikt. Det står under 
befiH av lokala distriktsflygchefer och be
står av spanings-, jakt-, attack- samt lätta 
bombförband. 

De självsWndiga flygstridskrafterna ut
göras av "tunga flygkårer", vilka vid 
krig sammansättas til] "luftarmeer". En 
sådan tung flygkår ulgöres av Lvå bomb
flottiljer och ett fallskärmsregemente . 
Domhflottiljerna, vilka i Ryssland benäm· 
nas "brigader", räkna normalt 48 flyg
plan, fördelade på fyra divisioner. En 
division sammansättes av tre grupper om 
i regel fyra flygplan_ 

Marinflyget är uppdelat på marindi
strikten: Östersjön, Norra Ishavet, Svarta 
havet, Kaspiska havet, Stilla havet, 
Dnjepr och Amur. 

Slutligen har GPU iiven egna f1ygstrids
krafLer, varji:imLe större städer och indu
str icentra ha egna jakt förband. 

Huru slora de ryska luftstridskrafterna 
äro har varit föremftl för m~\nga gissning
ar och spekulationer. I våras uppskatta
de tyska experter det ryska armeflyget till 
sammanlagt 10_000 flygplan . Det anses 
emellertid att en stor mängd av planen 
i-iro föråldrade och Himligen vHrdelösa i 
ett modernt krig. En sydamerikansk mi· 
litörfiirfMUl re :Inger att en tredjedellil'o 
byggda före 1933. 

Svenska sakkunniga uppskatta i höst 
ryssarnas armeflyg i första linjen till om
kring 4.000 flygplan eller n:'igot mera. 
Denna siffra synes bekräftas från andra 
bålL 

En beräkning har gjorts av den itali · 
enska tidskriften L'ula d'Halia på basis 
av Vorosjilovs tal vid kommunistiska par
tiets 18:e kongress samt Lidigare uppgif
ter av Vorosjilov om det ryska flygets 
styrka. Om hans uppgifter äro korrekLa, 
skulle SovjeL f. Il. ha omkring l.200 
tunga bombplan, 1.800 jaktplan, 1.500 
spanings-, a Ltack- och lätta bombplan 
samt 1.500 skolplan, sammanlagt 6.000 
flygplan. Även en stor del av dessa iiro 
dock ej Hingre moderna. 

På senare år ha bombplanen ökat kraf
tigt i antal men framför allt är ökningen 
påtaglig för jaktflyget - en direkt de· 
fensivåtgärd inför hotet fn\n de växan
de tyska bombflotlorna. 

Marinflyget uppges räkna omkring 700 
flygplan av varierande typer. 

De mest bekanta av ryssarnas flygplan
typer äro av bombplanen det stora fyr
motoriga "1'B-3" med en bomblast på tre 
ton och en hastighet på 300 km/tim och 

Ryska tunga bombplan typ "TB-S" J.,'"Unna
från flygbaserna på de estniska öarna - nå 
med sin 9·tons bomblast varje punkt i Sve· 
rige söder om en linje, ungefär Haparanda
Areskutan samt även Oslo och Köpenhamn. 

T. h. en bild av det ryska jaktplanet "[-16". 
Efter en teckning i "Der Adler'. 

FLYGTIDN1NGBN 

• 

en aktionsradie på onlkring 800 km. samt 
den tvåmotoriga "SB-2" eller "Katiuska", 
som tar 600 kg. bomber och har en has
tighet på 425 km/ lim. samt en akLions
radie på 600 km_ 

"Katiuska" användes bl. 3. i Spanien, 
och diir gjorde sig också det ryska jakt· 
planet "]-16", ett långvingat helmetallplan 
efter amerikansk förebild , kånt för sin<\ 
goda prestanda. 

Om den ryska flygindustrien föreligga 
inga säkra uppgifter, produktionen torde 
dock icke överstiga ett tiotal flygplan per 
dag i genomsnitt. 

Den militära sakkunskapen har fäst 
uppmärksamheten på aU sovjet-flygets 
största svaghet är dess beroende av ut
ländska llygmotorkonstruktioner, vilka 
byggas på licens i Ryssland. 

De allra slörsta svårigheterna ha rys
sarna dock av allt alt döma att räkna med 
i personalens bristrälliga kompetens för 
sina uppgifter. Sedan bekanta flygplans
konstruktörer och framträdande officera
re i olika omgångar likviderats för på
stådd illoja litet mot regimen, verkar det 
nu som om tillståndet och moralen inom 
det sovjet-ryska flygvapnet icke är alltför 
mycket att bygga ett anfallskrig på. 

När man erfar huru de ryska flygoffi
cerarna äro utrustade under ett vinter· 
krig, frågar man sig hur det står till med 
manskap och mekanikerpersonal! 

Och om "den ärorika röda armen", som 
är regimens stöttepelare. har det så, huru 
skall det då se ut hos den stora massan 
av det ryska 170-millionersfolket? Hos 
de 98 procenten, som ännu ej ens tillhöra 
det kommunistiska partiet I Credo. 



DEN 15 DEC. 1939 

Del försia flygplanei i Republiken Fin· 
lands flygvapen var en gAva från Sverige. 
Det sktinktes under finska frihetskriget 
1918 till den vita armen av greve Eric von 
nosen och flögs över från Sverige i marS 
1918. Det användes för spaningsuppgif
ter men havererade samma år till följd 
av sabotage. 

Som en kuriositet kan nämnas, att del 
finska flygvapnet såsom nationalitetsem
blem på vingar och sidoroder på sina fJyS
plan har ell hakkors. hläll pil vii bollen. 
Detta är ett minne av greve von Rosens 
flygplan , ty nar planet skulle flygas över 
till Finland Hit han måla pil detsamma 
sill eget lyckomärke - det gamla hed
niska soltecknel, hakkorset - och det 
blev sedan hela finska flygvapnets märke. 

Under de två årtionden, 50111 glHt sedan 
II" dess, har Finlands flygvapen vuxit ut och 

iir nu en fullt lUodern och slagkraflig del 
av landets försvar. 

Antalet flygplan är visserligen ej så im
ponerande - i våras var det m'got över 
100 i lörsta linjen, varav ungeHir hälften 
bombplan, men dess organisation såsom 
ett självsWndigt vapen under ledning av 
general Lundqvist iir mycket ändamålsen
lig och det anses stå på högsta nivå vad 
organisation och utbildning hetriiffar. Pfl 
grund av otillräckliga anslag har materiel
frågan före krigets utbrott icke kunnat lö
sas i den utsträckning som varit önskvärd 
men under de två sista åren har dock en 
modern uppsättning av fl era flottiljer 
kunnat genomföras. 

Av bombplan har man slllunda en fJot
lilj "Bristol Dlenheim", som köpts från 
England och vilka som bekant ha utmårk
ta prestanda med topphasLighet ett gott 
stycke över 400 km/ lim. Såsom lätt 
bombplan, bl. a. även avsett för stört-

FINLANDS FLYGVAPEN 
fåddes 191& y;enom y;åua från Jueriy;e, 

borubHiIl ning, användes "Fokker C. 
10", och jaktflyget är utrusta t med 
den mycket goda " Pokker D. 21". 
Fabrikationen av denna typ, som 
bygges pll licens inom landet, hade 
redan under våren HJ:iS kommit så 
vfil i gång, att cH flygplnn kunde 
utstiillas på Internalione ll ~ fl ygu t
ställningen i Helsingfors. 

l höst har ett nytt, helt finskt 
jaktrJygplan "Pyry" presenterats av 
finsktl statens flygmaskinsfabrik i 
Tammerfors_ Det har med sin topp
hastighe t på nara 400 km/tim. och 
en marschfart pr" niira 300 kmltim 
ungefiir samma prestanda som vånl 
från England köpta Gloster Gladia
tor-jaktplan. "Pyry", som är ut
rustal med Wright Whirlwind-mo
lor. har en lopphöjd på 6.000 m. 

Finland har f. ö. löst sin flygindustri
fr:'tga på ett för många andra l~indcr före
dömligt sält, och av den statliga Tammer
fors-fabrikens egna kons truktioner aro 
l. ex. de b5da skolflygplanen "Tuisku" 
och "Viima" mycket lyckade. 

När det ryska överfallet iigde rum de 
s ista dagarna i november, stod följaktli
gen icke Finlands flygvapen med tomma 
händer - tviirtom visade de finska fly
garna genast a tt de kunde sina saker oeh 
all de hade flygmateriel t ill sitt fö rfoga n
de, som garanterade resu ltat. Före och 
efter krigsutbrotte t bar emellertid Finland 
gjort avsevärda hes täIlningar av först
klassig flygmateriel i utlandet, och redan 
under senare delen av november anliinde 
en stor del av dessa plan via Bromma. 
Dessa nya typer äro emellertid ännu 
ej officiel1a, och en nå l'll1:lfC presentation 
föl' FLYGTIDNINGENs Iiisa re mås le där· 
för nnst~, tills vederbörliga uppgifte r läm
Ilas nv finska flygvapnet. 

överst t . v. går en hol
ländsk iaktgrupp till an
fall. Planen äro "Fokker 
D . fl", samma typ som 
de finslcn. 

Bilden i högra Bpalten 
{öreställer skoLfLygplanet 
"Viima". 

Härbredvid en unik bild 
frdn Bromma, visa?u1e 
finska tunga bombplan 
av tllpen "Bristol Blen
heim", 80m tank.a vid en 
mellanlandning under 
hem/Lygningen. Foto: 
Ledung. 

I dagspressen har uppgivits, alt det rör 
sig om 50-60 italienska flygplan, delvis 
med frivilliga instruklörer och mekaniker 
och t. o. m. piloter, och vidare att ett 30-

tal engelska "Hawker lIurl'icane" sAlts av 
England. De med flUa kulsprutor försed
da "Hurricane" ha som bekant låtit myc
ket lala om sig under raiderna mot Eng
land och på Västfronten, och med en 
topphastighet på c:a 535 kmltim. höra de 
ti ll världens snabbaste. En svllr fdga 
under vinterflygning i ett lund som Fin
land med ofta djup snö iir emellertid df' 
illdragbara landningsstiiUen, som i regel 
utesluter användandet av skidor. Slutli
gen uppges i dagspressen amerikanska 
flygplanleveranscr samt amerikanska pi
loter vara på viig till Finland redan i bör
jan av december. 

Allt som allt står Finland icke alltför 
illa berett att ta emot det ryska bombfly
get, löt vara att den numerära underläg
senheten är skriande stor. 

Finlands flygvapen har emellertid en 
synnerligen gediget utbildad personal och 
icke föraktliga reserver , och dess av äkta 
finsk envishet och djärvhet präglade 
kampanda skall ge det dcn molvikt här
emot som behövs för att lyckligt genom
föra kompen för Finlands och Nordem; 
frihet. 

Credo. 

, 
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En skald har :1ter blivit nk tucll - som 
.,kalder ofta bli om dc iira av dcn riitla 
ullen. Och det kan man titan h'ekan stiga 
att Axel Klinch:OlUofi/rum var. Ar 1918 
~kreV dcnn(' ädling och miinniskokiinnare, 

K1inckan , som han vanligrn k~llJ:.Hks. 

den rlammande dikten , ~Iannrrhrims 

jakt" Skalden "ilie med d('n up(Jc ldn 
~\'enska folket alt ila dc fillska . vita ' till 
hjiilp. S:, hiir löd . Kli llckans , eldande 
upprop: 
Det brinner i öster ett blodigt ljus, 
det flammar som vådelds brand j 
det dånar som sprängda dammars brus, 
som brännings brott emot strand! -
Hör hornen smattra fran trakt till trakt: 
"På lida och bida är slut! 
Ur bondgård och herrgård i vapen ut, 
nu Mannerheim bjuder på jakt!" 

Del klapprar av hovar på isens bro, 
det rasslar av skidor i skog och mo; 
följ med, följ med, var Finlands son, 
hör hornet kallar dig fjärran från 
med manande, gälla fanfarer: 
"Mot våld och mot väld sätt vapenmakt, 
följ med, följ med i Mannerheims jakt 
på stigrnannnband och barbarer!" 

God jakt, l gråklädda bondeled, 
som gå att tröska en blodig säd! 
Hell er, som vågat en hjältegärning 
och dristigt kastat ert ödes tärning! 
Och vore vi inte så fega och små 
och vore vi ej så gamla och grå 
och hade vi ännu den ungdom i dag, 
som fordom i tiden vi hade då, 
när vi vunna vid Narva och Ltitzen slag, 
vid Gud, då skulle här komma svar 
från Sundets stränder till Siljans trakt: 
"Vi komma, vi komma på Manncrheims 

jakt!" 

Förutsiittningarna firo inte riktigt desam
ma nu som när dikten skrevs, mC'n s tri 
den ras:tr ilter i Finland. och v:5r8 flyg
kamrater på andrn sidan Botlcnhnvct ha 
kommit i brännpunkten. Man hoppas na
lurligtvis att hjii1t~n Mann('rhcill1 :"tter 
"kall kunna l('da ett nu enigl folk. till se
g-er, men vi se helst alt d('t b lodig-a ljuset 
'10111 tånts vid östra horisonten skall slock
na innan det vuxit till en förhiirj:l1lde 
" \':\delds brand", ct('nn~ gfmg oändligt 
mycket hClllskare sedan luftflottorna kom
mit med i spelet. L:.ingl ifrån alt vilja 
dra in Sverige i krig m~lstc vi i alla fall 
se d('n bi~tra verkligheteIl , den ohyggliga 
möjligheten, rakt i ögonen och bereda oss 
aU 0111 stl behövs kiimpa för Nordens fri 
het. 

V i svenska sport- och lI1i1it~irflygar(' ii ro 
(iyertygade om a ll vi niir den stunden 
kommer skola ViMl att vi "äl tillgodogjorl 
o')" dc liirdolllnr vi inhiimtal civilt och mi-

Iititärl. .\tt vi blivit s tyvmoderl igt Le
ha lldin de hör ej liingrc hit i dessa a llvars
Illältade dagar, i varje fall uppväges det 
av den förståelse och det stöd 50111 stats
makterna nu "isa den civila och militåra 
flygninHcn. Hav tack, ni som besWll1l11er! 

L :H oss alla bli mun sout sHippa efter pA 
"tir bekviimligh('t. Så läng lid ha vi haft 
frodig fred alt vi kanske bl ivit . ga mla och 
gr[t . och int resserat oss alltför lIIycket för 
hamstring, hen!)inlra!sel och andra småt
terier som ('j am,tå oss a llra helst in
le nu. 

AUts&, ryckolll upp O:-.~! Till en del kun · 
na många av oss rehabi litera sig g('1l01ll 

aU skiinka bidraH till Nutiol1al inmmlillg
CH fUr Finland, Drottninggatan 31 , Stock· 
holm, postgirokonto 36, teldon : namnan
rop '· Finl~ndsiusamlil1gcn". DI;! insam
lade Ill('d lell ~kola anYiindns till att lindra 
den fin~ka befolkningens lidande och sko
la för delta iindamn l sliillas till finska rc
geringens förfognncl('. 

L td o~s dessutom stiirka landets för
svar.skraft och v:' r IllalIIIamoral. i\h vi 
sf'da ll modigt , vä l övade och förheredda 
viinta pt"1 vnd Od('t ha r i beredskap' t oss! 

____ I_/~(/_rald Mi lIyti rel. 

.ruens~ KCJll-ftyeare som 
fr/u/ffie tift 'T/ntand. 
Oen llng-e svenske flyga ren Carl-Gustaf 

von Rosen från Hoc· 
kelstad, SOIll var am· 
buhlllsflYHare hos 
~eg us i Abessinicn 
och sedan tj:instgjort 
hos cI('1 holliindska 
flygbolaget ji LM, har 
anm~ilt sig ~om fri 
villig i F inland. Gre
ve von Hosen iir son 
till greve Eric von 
Rosen på Hockelstad , 
Görings sv:'iger. 

Från sliker kiilla ha vi erfarit alt iivcn 
~\I1drll mycket frams t:1cnde svenska flyga 
rC' nllllliilt !) ig som frivilliga. 

FLYGTIDNINGEN 

Svenska Flygares Riksförbund 
har utsänt en vädjan om bidrag till 
förbundets hjälpfond, vilken är så be
hjärtansvärd att FLYGTIDNINGEN 
anser sig böra Omnämna saken till läse
kretsens benägna åtanke. 

Kriget i Europa har ökat flygverk
samheten i vårt land och samtidigt gi
vit den en allvarligare karaktär. I 
större utsträckning än under normala 
förhållanden kan flygningen därför 
komma att kräva offer. Mer än Sveri
ges övriga försvarare utsätta sig våra 
flygare för dagliga risker i fosterlan
dets tjänst. Det finns också redan för
ut en hel del behjärtansvärda fall, där 
efterlevande till omkomna flygare leva 
i ytterst knappa omständigheter. 

Svenska Flygares Riksförbund, som 
är en sammanslutning av civilflygare, 
militära flygförare och flygspanare, 
luftskepPSförare samt segelflygare, hal' 
en hjälpfond, som lämnar understöd till 
behövande medlemmar i förbundet eller 
deras efterlevande. Förbundets med
lemmar bidraga med en del av medlems
avgiften till hjälpfonden, vars tillväxt 
är ett av förbundets främsta mål. Des
sa bidrag äro emellertid otillräekliga 
för att ge fonden tillräcklig storlek för 
sitt ändamål. Förbu ndet hoppas emel
lertid på bidrag och donationer till fon
den även från annat hål1. 

Riksförbundets styrelse vädjar i för
sta hand till alla flygintresserade, men 
i övrigt också till offervilliga bland en 
större allmänhet - och även till väl
situerade anhöriga till stupade flygare, 
vilka vilja hedra de bortgångnas minne 
genom en gåva - att skänka bidrag till 
Svenska Flygares Riksförbunds hjälp
fond. 

Bidrag - även de minsta belopp 
mottagas med tacksamhet - kunna 
sändas till Svenska Flygares Riksför
bund, postgirokonto 58300, med angi
vande av att bidraget är avsett föl' 
hjälpfonden. 

De flygintresserades nyårshälsning 
I nästa nummer, som utkommer den 2 januari, lämna vi plats för Hygarnas 
och de flygintl'csscl'ades llyårshälsningar. Insänd därför omedelbart Ert 
namn och adress samt insätt 2 kr. på vårt postgirokonto 147660, ev. pr post
anvisning eller i frimärken. 

OBS.! Halva beloppet tillfa ller 
KSAI{s FLYGFAR BROR FOND 

och redovi!:!as tillsamman5$ med övriga bidrag från FLYG7' //JNINGENs 
kamratcil'kels "Flygfarbrorfond". 

Stöd KSAR och önska samtidigt Edra vänner Ett Gott Nytt År! 
OBS.! Nyårshälsningarna måste vara FLYG7'JDNINGEN tillhanda senast 

den 25 dec. för att kunna införas. 

---



U~N 1;' U.t.L. l\:lJ~ 

Siebel 
"/jammet" 

Siebel Flugzeugwerke, Halle, har kon

struerat ett litet tvåsitsigt flygplan "Hum

mel , Si 202" , vilket synes uppfylla alla 

anspråk på ett modernt plan av denna 

storleksordning. Det är avsett för nybör

jarskolning samt som övnings-, sport- och 

reseflygplan. Maskinen har således kort 

startsträcka och läg landningshastighet. 
"Rummels" konstruktion är enkel, klar 

och översiktlig. Flygplanet lir billigt i 

inköp, underhåll och drift. 

Flygkroppen är helt av trii, bekliidd 

med kryssfaner. Genom en särdeles gynn

sam placering av de bredvid varandra lig

gande sätena mellan de till vingens mel

lersta del hörande vingbalkarna erhålles 

största såkerhet vid brottlandningar. Plats 

Vingen är i två delar. Den har en balk 

och är framför denna kJädd med kraftigt 

~I 

rr, ben.'iinmälnrc, oljetrycksmätare och 

strömbrytare för tändningcll , övcrsk(I(J-

för fallskärmar finnes. Kabinen är 1,04 kryssfaner, som lIpptager lorsionskraftcr- ligt anordnade pft en inslnlluentla"la. 

m. bred och bar storn dörrnr på bägge na. Resten av vingen Hr kHldd med tyg. Bredvid denna finns fack för karlor o. 

sidor. Bakom sätena finns ett sLort ut

rymme för bagage. 

Landningsstället är cnkclL och kraftigt. 

Fjiidringen sker medelst stålfjädrar med 

diilllpning. Hjulen har bromsar och ba] 

longl'ingar, sporren släpsko och stålfjii

der-fjädring. 

._--------- •• ,H-----------__o 

= i l 

I\JJ 
1-.. -

/j'; k 
- 'T 

r ><' rs::: --.-
~-

Genom en surskild variation Iiings spiinn

vidden av vingprofilen och genom en 

gynnsam fOfm ptl vingen erhålles största 

möjliga siikerllet även i över.stegrat f1yg

I~ige. Skevningsrodren iiro helt kliidda 

lI1ed kryssraner. 

St yr verket är av triL Fena och stabi

lisator ha klätts med krys~faner, rodren 

med duk. Höjdrodret är försett med ett 

från förarsätet ställbart trimroder. 

Planet har dubbelkommando, det ena 

lätt borttagbart. Potspakarna ha paral

lellstyrda pedaler. Hjulbromsarna kunna 

användas var för sig för alt underlätta 

flygplanets manövrering ptl murken. SWll

anordningen för trimrodret iiI' placerad i 

kabinens tak. 

" Hummel" :ir konstruerad för Illotorer 

,Olll 50 hkr och något diirutöver. Den 

breda kroppen möjliggör en enkel och 

översikllig jnbyggnad, vare sig det är frå 

ga 011'1 cn rad-, stjiirn- eller boxer motor. 

Sum s tandard anviindes dock rad motorn 

Ziindapp Z 9- 092 prl 50 hkr, vilken be

skrives p:"t :llllHIIl plats i denna tidning. 

Utl'lIstningrn oesttl!' av höjdmiltare, 

haslighclsmiil:ll'C, kompass, varvtalsmiita-

En lämpli~ jalklapp 
är FLYGTIDNINGEN för 1940. In
sätt 5 kr. på vårt postgirokonto 147660 
och angiv namn och adress på den Ni 
önskar förära presentkortet. 

dyl. Vidare finns eldsliickare, första. 

förband, verktyg m. m. 

TODlvikt 310 kg. 

Flygvikt 540 kg. 

Spännvidd 10,50 meler. 

Medelvingdjup 1,40 meter. 

Vingyta 14 ,0 m 2
• 

VinglJelastning 38,6 kg/ m2 
. 

Errektbelastning 10,8 kg/ hkr. 

Maximal hastighet 160 km/ tim. 

~farschhastighet 140 km/ tim. 

Landningshastighet 70 km/lim. 

Flygstr~icka (med 45 I. briinsleförråd) 

470 km. 

Stigtid till 1.000 m. höjd 8,5 min. 

Praktisk topphöjd 3.300 Dl. 

Absolut topphöjd 4.300 m. 

Ebbe Fredin. 



8 

50 hkr i1ygmotor 
•• 

ZUNDAPP 
Z 9-092. 

FLYGTIDNIKGEN 

Vid köp av st61möbler för sjukhus, 
kontor, restauranter och militära sam· 
lingslokaler tillse att det blir av "OS". 
fabrikat med vidst6ende varumärke. 

Säljes endast genom grossister. 

Erter ett omfattande experimentarbete 

har Ziindappverken i Niirnbcrg fram· 

bringat en flygmotor på 50 hkr, vilken 

inmonterats i ett flertal flygplantyper och 

visat stor tillförlitlighet. Initiativet gavs 

av tyska flygministeriet, då behovet aven 

billig och robust motor för skolflygplan 
blivit allt större. 

Motorn är mycket enkelt byggd och 

därför lämpad för seriefabrikation. Stor 

åtkomlighet av alla delar har eftersträ

vats och även uppnåtts. Den 4-cylindri

ga rad motorn med hängande cylindrar 

erbjuder genom det U-formiga upptill 

öppna vevhuset den fördelen, alt vev

axeln kan iJ5gga$ komplett med lager och 

vevstakar monterade. Vevhusels lock år 

utformat så, att det samtidigt tjiinstgör 

som oljetank. Stor omsorg har ågnats 

lagren. Den odelade vevaxelns 4 vev

slaks- och 5 ramlager äro utförda som 

nållager, varvid den direkt bärande lager

kroppen är delad och nålarna styras aven 

ävenledes delad hållare. 

Motorn har 2 kamaxlar, en på vardera 

sidan av vevhuset. Vevstakarna ha H

sektion, kolvarna flytande kolvbultar, 3 

kompressionsringar och en oljering ned

vevhuset med bultar, vilka gA rätt ige

nom ända till ramlagren. Cylinderhuvu

dena bestå av Hittmetall, ha sfäriskt för
bränningsrum och snett sHillda ventiler. 

Härigenom uppnås för det första en ef

fekt på mer än 25 hkr pr liter cylinder

volym, för det andra att man trots en 

kompression på 6,2 kan anviinda ett 
bränsle med så lågt oktanvärde som 74. 

Smörjningen - torrsump - sker på 

så sätt alt olja trycks med en kolvpump 

till rarnlagren, varifrån den medelst led

plåtar föres vidare till vevstakslagren. 

Från 3 ställen i vevhuset suges oljan upp 

genom en tredelad kugghjulspump och 

återföres genom ett spaltfilter till den 

ovanför liggande oljebehåliaren. Den 

rymmer nära 4 lit. vilket räcker under 

en nygning på mer iin 1.000 km. 

Cylinderdiameter 85 mm. 

Slaglängd 88 mm. 
Cylindervolym 2,0 liter. 

Kompressionsförhållande 1: 6,2. 

Effekt 50 hkr vid 2.300 varv. 

Vikt, komplett, 60 kg. 

Briinsleförbrukning 220- 240 gr/hkr lim 

Oljeförbrukning 2- 3,5 gr/hkr tim. 

Lii Ilgd ROO mm. 

Zundappmotorn /rdn höger, /rami/rdn och till. Cylindrarna äro gjorda av högvär- Bredd 350 mm. 

baki/rdn .!amt 'Vevaxeln. med nållager. digt stål. De äro var (ör sig fästa vid Höjd 660 mm. Ebb. Fredin. 



Flygklubb med egen 
paradmarsch. 

UI/sbo flygklubb i Söderbärke, Dalorna, 

har aven bygdeforskare i socknen, hem
mansägare Leonard Persson, tillägnats en 

paradmarsch. "Lennart j VadH
, som förf 

i dagligt tal kallas , är ingen specialist på 

flygning. Det som inspirerat honom är 

flygningens idenlisLiska syftning. Så hiir 

låter den vackra marschen, sjungen på en 

känd melodeja: 

Upp genom luflen , bort över haven! 
Högt över jorden i glidande mrdl 

,flygklubben drömmer att vingliga planen 
I.r-,a röra den ul p~l en nvcl1tyrsHird. 
Flygplanet glider j tanke och dröm, 
det lyfter, det slinker i vindarnas ström. 

TU ska vi flyga från Kolpebo liikter 
hän över streken till Siillhetens ö. 

i drömmer att en g{lIlg glidplanet mfiktar 
·fta oss högt över land, över sjö. 

(" Streken" år ortsbefolkningens benäm

ning på ett sund i en sjö.) 

Tänk om alla flygkJublJar hade sin egen 

diktare! Ulan att dock gå så långt 50111 

till att fordra delta kan red. inte låta bli 

all tacka hr " Lennart i Vad" för hans sto· 

ra intresse. Hedersl 

Når man har en så vacker låt a tt sjungn 

uthärdar man glatt d~ligt flygviider un

der sina liivlingar. Den senaste kraftmät

ningen ågde rum helt nyligen under säm

sta tänkbara viiderlek, snöslask, varför 

ingen av modellflygarna kunde hrdla sina 

lan i luften någon längre tid. A v de 1 '2 
Hagarna med lika många modeller bl e-

\10 de bästa flygarna följande: S tavmo

leller: l ) Sigvard Andersson, 2) Göte 

Vcnnkvist , 3) Olle Vennkvist. Kropps-

)(leller: l ) Sigvard Andersson, 2) l nge

nur Andersson. Segelrnodeller: l) Dirger 

vcnnkvist , 2) Olle Vennkvist, 3) Sigvard 

\ndersson. Vennkvistnrna äro tydligen 

in bel modellflygfamilj ! 

Nedan se vi nrlgra av klubbens modell

lygare. r bakre raden gömmer sig flyg

;lubbens stiftarinna, fröken Märtha An

lersson. (Alla flygklubbar äro välkonma 

Ded bilder och meddelanden , vi införa 

lem gärna.) 

J~40dV 
Goda varor til/låga priser. 
Sedan 40 å r göra belåtna kunder 
sina inköp genom våra kataloger. 
Även Ni bör anlita detta moderna 
sött alt köpa de voror Ni behöver 
för hus och hem. Ni kon lita på alt 
få godo varor till lågo priser. Sk riv 
nu efte r den nya katalogen, så får 
Ni den gratis och portofritt. 
~ , 
AHLEN & HOLM A/a 

STOCKHOLM 20 
Den dÖNta och I.dand. pOlforderoHören. 

..-----------
Observera att Ni köper 

Ed ra va ro r lika billigt, 

va re sig Ni köper dem 

genom vår katalog eller 

I någon av våra Te mpo

affä re r. 

Sänd denna kupong till "hltn &- Holm A.-D., Stockholm 
20. I öppet ku\·crt. frankerat med 5-ö r4'1J frlmltr ke, s A n.r 
Ni gratill ol'h (ranko den nyn. stora H öst- oc h VInter
kalaioKen UI39- 1940. 

.~.~.!!!~ ..... . 

Bostad 

~.,?~~~~I:~.~~ .... ............................... " ............................................ __ 
Förutvarand e kunder erhålla kataloKen utan rekv. N:r 38t 

Aeroklubben växer 
med rekordiar,t 

150 nya medlemmar i veckan i höst. 

llensinreslr iktioneroa och det allmfmna 

Iiiget ute i v:irlden ha dstadkommit en 

paus i v~r civila flygverksam het, men 

dessbättre synes den kompenseras aven 

så mycket större Wrs tllelse hos många en

ski lda för fl yge ls betydelse. Detta hor 

hl. a. tagit s ig u ttryck i en rekordartåd 

tiLlvåxt i Aeroklubbens medlemsanta l un· 

der denna höst, och vissa veckor har man 

p!l med lemsbyrån kunnat registrera ett 

150-1a l nya medlemmar. 

Inalles utgjorde ökni ngen fram till den 

2 dec. på tre månader över 1.200 medlem

mar, s:, all den dä utgjorde summa 5.339 

direktanslutna medlemmar. 

Hr Fa l llgren på Aeroklubbens medlems

hyrd rö rs,ikrar också vid FLYGTID· 

NINGENs förfrågan, aH a ll a dessa med

lemmar äro mycket in tresserade och att 

något sådant som skolk med medlemsav

gifter prakliskt taget iir okänt inom Aero · 

klubben. 

röre detta års slut kan man utgå från 

alt de d irektansluLna medlemmarnas an la l 

överstigi t 5.500, och då de till Acroklub· 

ben anslutna flygklubbarnas medlemmar 

II ppgr, till ungefär samma siffra) blir 10-

ta ls umman vid årsskiftet av allt alt dö

ma 11.000. 

Det rör sig i svenskt flygl 

MILITARERI 
Vid varje militärförläggning önska 

vi ombud. Provex. mot 25 öre i frim. 
Insänd namn och adr. till 

FLYGTIDNINGEN, 
Malmö 12. 

RENT PERSo.NLIGT, 
KSAKs generalsekreterare major Carl 

Pelersen erhöll vid krigsutbrottet sex mA
naders tjHnstledighct för all triida i Utri

kesdepartementets tjiinst lTled placering i 

Berlin, niirmns t för att handha svenska 

intressen i Polen. 

• 
Föreståndaren för KSAKs medlemsbyrå 

friherre Axel lIermelin hal' lämnat denna 

anstiillning för att tillträda en befattning 

i F lygförvaltningen. 

Bliv MEDARBETARE 
FLYGTI D N I NGENl 
Sänd oss alla flygnyheter från 
Eder ort. 
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Framåt och uppåt i Göteborg! 
Flys!skolan åtel' i s!åns!. 

D~n civila skolflygningen har åtel' kom
mit igång uIe pll Torslanda efter höstens 
langa och flygförbjudna m&nader. För 
nngra dagar sedan samlades en liten ska
ra elever i snöglopp och höstrusk ute p~'i 

fiiltC'l och ringo mottaga det glädjande 
hudskapet, alt deras avbrutna utbildning 
:inlligcn kunde fortsätta fram till del 
alrtldda A2-ccrtifikalet. 

,\Ler puttra alltså de Lv:l skolmask incr
na, Iyp GV-3B, kring fältet med mer eller 
mindre skickliga elever vid spakarna. Det 
rår ungefär dussintalet flygfarbrorstipen
rfinter som är i farten - hela kullen på
hörjade sin utbildning i v!lras men endast 
Ire hunno bli klara med sina cert ifikat in
nan civilf lygningcll tills vidare förbjöds. 
Flygskol:ll1, SOIll urivC's av Göteborgs Aero~ 

akliebohlg, kunde skryta med C'11 mycket 
livlig flygverksamhct hela våren och som
maren. Styrelsen salte också in hela sill 
kraft på att ulverka lillst tllld att ålerllpp ~ 

la skolverksamheten så att :ltlllinslone res · 
ten av fJygfarbroreleverna skulle bli fiir~ 

diga snarast möjligt. 

Några nya elever ha tills vidare inlp 
tagits emot och Hirarna ha också fullt ar~ 
hele alt hinna klara av de ynglingar som 
trols del l~ngL ifräl1 idealiska flygviidret 
just nu forcera sin utbildning. Ett par 
av eleverna ha redan nått fram till certi~ 

fikatproven medan några knappast hUIl
nit med den första soloflygningen. Som 
Hirare har flygskolan lyckats förvärvfI 
n:lgra av Flygvapnets officerare, vilka f. n 
liro förlagdn till Torslanda. Kal)ten ' Bil
ling iir förste lärare och bitriides av fiin
rika rna Lindhlad och CarIs samt flygle
dare Borgström. 

Den lede II bOrll,baren", dir . Litharulers 
Ti]Jsll B på 60 hkr. 

"Bombplan" och 
fiendeflys!erska 

härja vilf. 
N:lgra dagar efter det civilflygningen i 
höstas förbjudits kom en förfiirad rapport 
frun Göteborgstrakten: 

- Ett tvåmotorigt fientligt bombplan 
störLdyk cl' h ~ir i trakten ! 

Nå, fullt så farligt var det emel1ertiJ 
inte. Det tvåmotoriga bombplanet visade 
s ig vid niirmare efterforskan vara - Sve
riges kanske minsta, nättastc och behän
digaste spor tflygplan , den lv~isi tsiga Tip
sytl, som med sin iigare Georg Lithander 
vid spakC'1l ngerade fullt legitim fiende' 
och frivilligt utsatte sig för luftvärnska 
nonernas "<, Id". Hur den iingslige iakll:l~ 
guren kunde få lilla Tipsyn till ett tV:"I
motorigL bomhplan hör till de mysterier 
som säkerligen aldrig bli fullt. ull·cdda. 

Göteborgs luftviirnsområde har förres
ten många fiender. Civil flygarna ha här, 
som I)å andrn platser i landet, fått ordern , 
eller dillare srlgt glädjen, alt flyga vissn 
banor ÖV<'l' de må nga lv~baLterjer ll n 

Generalkonsul flys!mecenaf i Avesfa. 
v:lras köpte Avesta Flygklubb i Dalal'~ 

IHl ett av Axel Ekelöv i Hedemora byggt 
glidnygplan , ('n Anf3l1ger. Det har långe 
varit på tal all köpa det , men saken har 
till en börj'll1 ej kUllIl:ll bli av på grund 
av alt Ekelöv lovat sölja deL j försia hand 
till J-Iedemora Flygklubb. D:l (lC'11I1a inte 
kunde besHimlllu sig och hr EkcJöv ej an
såg sig ha råd all "ligga på" planet läng~ 
re såldes det till Avesta F lygk lubb. EH 
par av klubbens IDCulellll1mr hade äyen 
tillfälle att göra ett första försök a tt luan 
övrera det. Inköpet av Al1f~ingerl1 kom
mer säkerligen alt !3~itta yLtel'ligaTe sprii tt 
på Avesta Flygklubb, som i vintC'r på 
skalpen tänker siiLta igtll1g IIIcd glidflyg. 
ning pt\ sjön Biisillgen, diir sträckor p:1. 
över kilometern finnas i alla riktningar. 
Styrelsen bar också beslutat alt planet 
.. kall kallas för "~1r .Johnson" - ellC'r 

det kanske blir bara "Konsuln"! - d?t det 
iii' generalkonsul Axel Ax:son Johnson 
som finansierat köpet. Ett cflt~rfö ljans

viir t exempel för penninglllagllatel'! 
Till sis t kan det vara vii rt att niimna alt 

Avesta lir synnerligen lyckligt lottat ntir 
det gäller förekomsten av fria mit, !fimp
liga som flygplatser. F lygplatsfrågall har 
upptagits till behandling i stadsfulJmiikti
ge och anslag beviljats till utredning. Ett 
flygfält i Avesta med dess centrala Hige 
sku lle siikert vara till stor förd~l för det 
svenska flyget. KryJbo iir ju CII av v{lI·t 
lands viktigaste jiirnviigsknutpunkter -
varför skulle då inte Avesta - som lig
ger eH par km, d3rifrån - kunna bli en 
centralpunkt för fl ygförbindelserna mel
lan 110rra och södra Sverige? 

Bertil Bergman. 

FLYGT[]):\'[~GEN 

trakten. De flygare som äro flitigast i 
farten äro de lyckliga som ha egna maski
ner. Först och främst naturligtvis Sve
riges civilflygare nummer ett, Gösta 
Fraenckel, vilkens ljusblå Moth nästan 
da~ligen surrat i luften under de senaste 
lll:1nadernu. Lika flitig fiende år Ni l ~ 

Olofsson med sin vackra Perciva} Vega 
Gull, vårt lands snabbastC' civilmaskin. 
Georg Lithander flyger sin Tipsy och P. 
G. Dahlen sin knallröda HC'arwin. 

Men oeks& de andra civil flygarna f:l 
vara med på ett hörn, till dcras disposi
tion sttlr en GV~38 som tillhör flygskolan. 
Det iir en hel rad göteborgska flygarc som 
på delta förträffliga sätt få flygtid och er
farenhet och därigenom möjlighet alt för
Iiin ga sina certifikat. Det finns L. o. Il 

rn kvinnlig flygande "fiende" bland al 
lic manliga - och när nu den civila skol
nygningen ater kommit igång blir del 
kanske flera. 

Flygande /ieJ1(lskwl Anne/w. J 
Om FLYGTIDNINGEN 

inte finns hos Eder närmaste 
tidningsförsäljare så meddela 
oss dennes namn och adress. 

LEDIG FLYGPLANAGENTUR. 
I decembernurnret av " American Ex· 

porter" iiI' en flygplanagentur kungjord 
ledig för en fabrik för flygplan som Olll~ 

fattar en massa sportflygplan. Förbin
delse med fabriken erhålles genom alt re
ferera till FLYGTID~I NGEN oeh nr 3936 

"American Exporter". Adressen är 
386 Fourth A~!ERJCAN EXPOlHEIl, 

.\ venue, New York, N. Y., USA. 

db"FÖR FLYIiARE 
OCH 

L l\lao8cheUku8 1lpar 
av förgylld alpacka 
m. flygm!l.rkct in!. I 
biA. emalj. 

Pr pur kl'. <I : ja 

D:o uv förgyllt, 
kontrollsL;implat sil
ver. Kr. 9: ji) 

2. t~ ly~brosch, Cöl'
gylld. Populär bland 
flygintressel'sde da
mer. Kl'. 3: 75 

3. Fly,märket. med 
krAsnål. Förgyllt. 
Kr. 2 : U. D~o utan 
krona, Kr. 1: 'IG 

4. FJygarriDIt av 
kontr. silver. Uppgiv 
invändigt mAtt (dIQ~ 
metern) I mm. 

Kr. S: SS 

5. Slip8hAIlu.re av 
förkromud platinom 
med flygmärket in
filllt I blå emalj. 

Kr. 2: '15 

Klipp ur 
annonsen I 
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LöjLnwnL 
Sl.'en-Ä ke Lindahl, 

populär chef för Cen
t.rala flygskolan i 

Eskilstuna. 

Jusl i dagurna har chefen för Aeruklubbens centra/u flygskola pd 

t:keby-fiiltel viel Eslälsluna löjtnant S v e 11 - Å k e f... i 1/ d u h I begärt 

överflyttning till flygvapnets reserv {ör att hinna se till sina domäner 

pr! Astorps god.II, dår hOIl i del civila lever och re!lerar som mäklig 

jorddrott. Men det är vtit ganska små utsikter all Flygvapnet skall 

släppa hOllom ur den a/diva Ijiinsten ännu pd eli bra lag - just TIll lwr 

han l1änderna fulla av arbete pil Ekebll, där sA'olflygplan frdn landets 

olika 110rn dagligen surra upp uell susa ned. och där el/ lemfonlal ele

ver utbilda,1I till skickligo clIsmnflygare, 

T ... öjlnant t i fl d a h l började S0111 sd mI/noa alldra cw vlira Ilygare 

vid sjöför.llvarcf - 193 I blev lian länrik vid /101/011. tockelsen att röra 

sig i rymderna blC/} l'11lf'llertid snurt fänriken lör s/ark, hUri övergav 

böljun den bM lör mo/nclI de vita och tunn sig pd nyc'lrcl 1935 jllstuTle · 

rad pd Ljungbyhed fiir olt Iä.ro sig flyga. 

Della lörde hOIl sig ellligt ciUa vittnesbörd mycket arundligt, oc1l 

sedan JWfI pd vare" 1935 avlagt sin /liltflygarexamcl/ odl pli sommaren 

,1If1 1111JJ(l ar yellumgatt jaklkursen, lick 1IcI11 under luis/en utbildning pli 

Ljutlgbyhed siisom Ilyginstrllklör. Sedan s[allJ!mle IWtI k/Jar pd Ljung

l>yhed sum {fyyW.rare i flera dr och Ilar {titt leda eJ! Mil!] rad uv adepter 

fru m till dt'll fördjupade kunskap om vad mon kan och skall och böl' 

göra med ett flygplan i luflen och på l11arkrll, den kUllskllp sum med 

delas av herrar I/ygliirarr pti r.jllllgbyhecl. Sjetl" Jwr löjtnant L i n d a 11 { 
flugit ett 3D-tal olika {Iygplanlyp('f, sel Cn lålllpliY(lre cllef för Eskils · 

IWlu-sko(lIJ1 turde ju kllllppast slätt (lit le'l.. 

Som biträdande lårare !Hlr JWll här tre i hela (andel mi/kulIe/" 

"civ ilister", IrolikllY!Jnrna G. fl r i 11 k Irdn IVorrköping saml H. O s s 

b el h r odl S. / . B. A (Dl l ö I Irdn SlockllOlm, 

Del iir sirdiande pc'i alla still och vis, {(jrsiikror löjluctIIl L; II 

d a l! I lör FLYGTID/V/NG K\'_ Förhiggllillgen (Ir l}Ta aell mule" <ir hm, 

ocl! pojkarna lrim; u/märkt! Den farsfe (II) r//>/JertlU, yotfänningen G. 

p o f m, blev klar med _"i na prov den I I du, och Ilt' ru bli färdiga före 

jul. Sedan Id vi väl Iwppw; all den uf.'.prltllyli!lll plollell pli en utbild

/lillg av rle omkring 75 eh'ver som päbörjut sin u/bildning eller blivil 

yodkämlll i läkarpruven kon genom{öms uch skolan for/siilla {ram till 

d,)1l .~is l,> jUlli flåsta dr. 1~'1I del ou pojkarr!u hur jll inte Ilugit sedan i 

augusfi, och för dem U(IT def nafurligtuis efl .wwla O/Jl.lllt alt börju 1111 

pli pin/en!, men i slorl ./Oell lycker jU!l del (leir bm för (/I' m.' 

Il uj. 
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A eroklubben 
köp er ,yra 

Klemm 5S:or 

För medel ur den s. k. flygskolefonden 
på 150.000 kr., som anonyma donatorer 
utrustat l-~SAK med, ha köpts fyra nya 
skolflygplan av typ Klemm 35 B, d. v. s. 
samma typ som tidigare anskaffats av 
flygklubbarna i Stockholm, Norrköping. 
Jönköping, Örebro och Giivle. 

De båda första planen, SE-AH:B och 
och SE-AKC, anlände den 12 dec. till 
Rulltofia fr/m Klpmmfahrikpn i Röhling
en utanför Stuttgart. Förare voro hrr 
Karl Voy och Heinrich Bock, den förre 
för sjätte gången till Sverige med en 
Klellllll. 

Ytterligarc tv:'! 35:or levereras före 
jul och r:l bC'teckningrn SE-ARD och 
SE-AIP_ Dcn senare maskinen är liksom 
SE-Al N (nulllera placerad i Eskilstuna) 
försedd meu flollörheslag och till alla de 
lar ytuehandl:ul så alt dell fullständigt 
står emot vattnets skadliga inverkan. Fa
neren tir överdragen med ett speciel1l lack 
och IIlctalldelarna bchanc1lade så att de 
bli korrosionsfria t. 0, m. gentemot salt
vatten. Alla delar nv elektron ha utbytts 
lUot aluminiullldelar. Nio plan av typ 
KL. 35 il och ett riV Iyp Kl. 25 ha under 
det senaste året stllls till Sverige. 

Bliv OMBUD för 
FLYGTIDNINGEN 

på Eder ort. Rekvirera våra 
ombudsvillkor. 

(Forts. från sid. 3.) 

fält kunna kvävas utan kanske tvärtom 
ökas, men den dagen kan troligen inte 
Skå-Edehy disponeras , utan projekten 
kOTlltllfi att få omfatta andra, dyrare och 
siiml'c ffilL p:1 längre avstånd fdn Stock
holm, vilka trots dessa nackdelar bli nöd
viindiga alt acceptera p,l grunu av dc er
farcnheter som då vunnits men vilka nu 
inte beaktats. 

Hur som helst kan ett inköp eller på an
nal sätt ordnande av flygHUt vid Ska
Ed('by ävcn under nuvarande förhållan
den - el kr r('nl av p:l grund av dem -
försvaras av köparen-s taden eller köpa
ren-stafell , vilken i s:\ f311 ginge till häv
derna s~isoll1 klok och förutseende. Det 
viktigaste i dessa orosfyllda dagar torde 
vara att huvudstaden f:'r ännu ett flyg 
fält till sitt viirn, diirolll 11'01' jag vi kunna 
vara ense - eller hur ? 

Horalel Mil/gård, 

Genom annonsering 
FLYGTIDNINGEN 

når Ni hela Sveriges 
flygintresserade publik. 



12 FLYGTIDNINGEN 

Tyska flygpatent bli krigsbyte. 
Dcn engelska fackpressen fäster upp· på flygplanet är svårigheten givetvis stOT 

m5rksamhelen på nll tyska flygpntent nu all hålla desamma fria från marken, men 

liksom under förra kriget kunna utnytt

jas i England, eftersom de utgöra ett 
slags "krigsbyte". Etl mycket intressant 

sådant patent gäller en ny flygplankon

struktion av Dornier-fabrikcn , vilken vi

sas ptl vår bi ld hiirnedan. Det är e tl tv:.\

motorigt plan med en dragande och en 

skjutande propeller, den senare med en 

lång axel till molorn. som placcnlls Srl 

Itlllgt fram som möjligL Mellan de bådn 

motorerna har bC!olätlningclI sin plats i en 

avdelning, som skiljes fdn motorerna av 

brandsHkra väggar och som även är hell 

armerad med Il1cla ll plåt. Detta senare ty

der på aU det gäller en mili tiir typ. 
När man har en propeller i varje ända 

Amerikanska 
ilygindusfrien 

upprusfar. 

Den amerikanska flygindustrien har se

dan ett år befunnit sig i en våldsam ex

pansion, dels på grund av Förenta Sta

ternas beslut om en kraftig upprus tning i 

luften och dels på grund av "krigskon

junkturerna" i Europa. Under 1938 vo

ro 35--40,000 man anställda i flygindu

strien och i genomsnitt producerades 140 

miliHira flygplan per månad deUa år. Se

dan dess har industriens kapacitet säker
ligen minst fördubblats. De siffror för 

produktionen, som varit synliga i dags

pressen och uppgivit att över 1.000 flyg

plan i månaden f. n. byggas i U. S. A., 
avse givetvis alla typer av flygp lan, och 

minst hälften utgöres därvid av små 

sportflygplan, som säljas för omkring 

1.500 dollars, 

Enbart den 10 augusti i år bestä llde 

Förenta Staterna flygmateriel för över 

100 miljoner dollars, därav ett tusen tal 
flygplan för 64 miljoner, flygmotorer för 

22 miljoner och utrustning och tillbehör 

för 15 miljoner dollars, Ungefär hälften 

denna fraga har lös ts genom alt dra ned 

fenan så djupt att sporrhjulet kunnat in

byggas i denna. 
J övrigt iir vingens anfallsvinkel vari 

abel. 

I anslu tning hiirti ll kan erinras om a tt 

ett bekant österrikiskt palent, som under 

förra vä rldskriget togs i anspd.k av de 
aJJierade, ägdes av ing. Ednullld Spar

n U/llTi och giillde en styranord ning för 

torpeder. Det utnyttjades särskilt i Ame

rika, och många år efter krigets slut blev 

ing. Sparmann efter en lång och besvärlig 

dittegång tillerkänd ett skades!;,\nd för 

de tsamma på omkring en kvarts m il jon 

kronor. 

(Aeronautics.) 

av dessa best.iillningar gingo ti ll de stora 

flygf iflllorna vid SliJla havskusten. 

Stora bestiHlningar ha även gjorts av 
England och Frankrike, men några större 

leveranser till Europa kUllna niippeligen 

komma i gång förrä n om ~\tminstone ett 

halvår. 
lletriiffande den amerikanska industri

ens u tveckl ingsförmåga kan niimnas, att 

Fören ta Staternas flygindustri vid världs

krigets utbrott 1914 räknade summa 168 

anstä llda arbetare och månadsproduktio

nen var ett tiotal flygplan. Vid världs
krige ts slut fUlmos omkring 300 flyg indu

str ier i Ameri ka med sammanlagt 300.000 

arbetare. Under v:irldskriget bes tälldes i 

U, S, A, övel' 22,000 flygp lan och bygg

des omkring 42.000 flygmotorer. 

Visa 
FLY G TIDNIN G E N 
för Edra vänner! 

(Aeronautics.) 

Enbladig autogirorotor. 
Alla sålt äro bra utom de tråkiga, sägs 

det. Och tråkig kan man då inte kalla 
denna atttogiros enbladiga rotor. Projek
tet är emellertid :mnu inte förverkligat. 
det förefinnes endast i form av ritningar 
och - möjligen - beräkningar samt pa
tent 504.942. Som vi vela finns det j 
enbladiga propellrar för flygplan , bl. a_ 
Everel-propelJern, som prövats med fram
gftng och visat sig vara effcktivare än dl! 
vanliga tv~hladiga propellrarna, vilket ju 
beror på att det ena bladet slÖr luften fö 
det andra. Det ligger dock till på ett al 
nal salt när det gäller en autogiros rotor, 
men man vet aldrig . . . till synes omöjli
ga problem ha mfmga gånger förut lösts 
av flygkonstruktörer . 

• 

Läsvärda flygböcker. 
Från Scheutz Bokförlag, Stockholm, ha 

utkommit "Vingar över djungeln" av 
Torsten Schcutz och "Ntlgra Leva ~in" av 
F. G. Tinker. Recensioner av dessa och 
andra goda flygböcker ha vi av utrym
messkäl varit nödsakade låta stå över till 
nästa nummer, som. utkommer den 2 ja
nuari. 

Vad lycker Ni om 
FL1'6TIDNIN6EN? 

I några av de första numren komma VI 

a lt införa svar på denna fråga från läse
kretsen. Det iir ju på siitt och vis en för 
vå r självkiinsla riskabel historia vi ge oss 
in ptl, eventuella brister i första numret 
torde med si.ikerhet påtalas. Men samti
digt ä r det ett medel för redaktionen aU 
få vela på vilket sätt läsarna anse att 
FLYGTID NI NG EN skall kunna göras sil 
bra som möj ligt, vilket ju ör huvudsaken. 
Skriv alltså till Red, av FLYGTIDNING
EN, Malmö 12, och tala om vad Ni tycker 
om eller på vilka punkter Ni ogillar 
FLYGTIDNINGEN, 

BLIV AKTIEÅGARE 
F L Y G T I D N I N G E N, 

flygarnas och de flygintresserades egen tidning. Aktierna lyda på 50 kr. In

sänd uppgift på. hur många aktier Ni önskar teckna. 



lJEN l:; lJEC. I U~U 

~ AEROTRANSPORT 

Numera m:llas AllA:s trafikflygplan 
med grann orange i enlighet med den in~ 

ternationella överenskolllmelsen för skydd 
av neutrala passagerurmaskiner. l\1ålning~ 

en gör dem 45 kg. tyngre, och diirvid 
minskas lastförmåg~tn förstås med mot· 
svarnnde antal kg. På båda sidor ovanför 
fönstren och dessutom under flygkroppen 
målas namnet "Sweden" i stora svarta 
bokstäver. De svenska flaggor vilka tidi· 
gare använts som neutralitetsbeteckning 
övermålas numera helt och hållet. 

Det enda land som ej bryr sig om alt 
göra ommålningar av sina plan är emel
"rtid Danmark. Där anser man nrimiigen 
Il metallfiirgen 1l1cd de slora röda strim

morna är tillräckliga för att dessa ma-
skiner ej skola förväxlas med krigsma
skiner. 

• 
Aerotransport har i konselj fått till

stånd att till april 1941 bedriva regelbun
den lufttrafik på en linje Stockholm
Sundsvall-Vasa. 

• 
Aerolransport förfogar efter det senaste 

nyförviirvet, en Douglas DC-3, över en 
luftflotta av 4 tvåmotoriga Douglasplan, 
5 tremotoriga Junkerspinn, l tvåmotorigt 
postplan av Junkersfabrikat, 2 flermoto
riga Fokkerplan och slutligen l enmoto
rigt Junkersplan. Dessa flygplan repre
sentera mycket pengar. T. ex. kostar ett 
Douglasplan omkring 600.000 kr. ~'1en så 
är det också stort och kraftigt, har två 
motorer om 1000 hkr vardera, m~iter 29 
m. mellan vingarna, iiI' 20 m. långt och 
väger fullastat nära 11 ton. Marschfnr
en ligger mellan 270 och 300 km/ tim. 

och toppfarten över 330 kmltim. Planet 
är försett med bl. a. automatisk pilot. Be
sättningen utgöres av flygkapten, flygstyr
man, radiotelegrafist, mekaniker och ste· 
ward. l kabinen finnes plats för 21 pas
agera re. 

En ny frikoppling. 

Llmmaa 

Genomskär
ning av navet 

(J. Corby, Mm-Modeller) 

Här visa vi en ny typ av frikoppling. 
Bilden talar tydligt om hur man tillverkar 
den. Vid etL hastigt påseende föreraller 
konstruktionen dock en smula otillförlit
lig. Men de modellflygare som äro in
tresserade och vilja offra Utet tid på ex
periment kunna ju söka förbättra den. 

automatiska stots 

Den fina allordning på motorflygplan 
som kallas slots har funnits så länge att 
siikerligen de flesta llloctellflygare hört La
las om den Oell ungemr veta hur den fun· 
gerar. En slot är en sorts hjiilpvinge som 
siller i framkanten av vingen. När pla
net överstegras och når shlllgränsen fällas 
eller sugas slotsen ut och pressar luft
strömmen genol11 den springa, som upp
står, varigenom strömmen tvingas aU föl
ja vingarnas översida och härigenom fort· 
sätter att vara bitrande; som bekant har 
vingens välvda översida 2-3 gänger så 
stor lyftkraft som dess undersida, varför 
luftströmmen på den förra är den vik
tigaste. 

N{lgoL SOI11 dock svenska modellflygare 
i allmiinheL siikerL inte ha reda på ~ir att 
slots kunna hyggas in även på modellplan. 
Uär följer en beskrivning över hur det 
går till: 

Liingdcn av hjälpvingen-sloten (D på 
skissen) bör vara en femtedel av totala 
spiinnvidden med ett sidförhållande av 
c:a 10: 1. S. I. ex. skall en modell med 
en spHnnvidd nv 750 111111 ha en 150 mm 
lång, 15 mm bred och a mm tjock hjälp
vinge, putsad så all dcn erhdller ving
profil. 

En med lältllrtag försedd baisfIbit (syn
lig ovanför röret A och skuren ur cn 1,5 
IDIlI tjock skiva) och ett 1,5 mm grovt 

för modellplan 

aluminiuml'ör A limmas stadigt fast vid 
t. ex. första och fjärde spryglarna från 
vingspetsen räknat, som bilden visar. 

Genom alumiuiumröret går en läLtgli
dande pianotrtld; framför röret ser man 
den spir;,llfjäder som h{lUer ut sloten 
framför vingen; fjiidern formas genom alt 
man lindar en mycket tunn pianotråd 
kring en grövre sådan, vilken har samma 
diameter som den inuti röret glidande pia
notråden. 

Den erforderliga ytan för tryckskivan C 
(skuren ur 1,5 mm tjock balsaskiva och 
fåst vid den bakre böjda linden av piano
tråden) blir beroende av den hastighet vid 
vilken man vill att sloten skall öppna. Ett 
enkelt sntt alt beräkna skivans låmpliga 
yta är att börja experimentera med en 
skiva på c:a 1 ~ X 13 mm och all sedan 
reducera ytan så, alt när man håller i 
vingen och går med måttlig hastighet mot 
svag vind sloten kommer aU tigga mot 
vingens framkant - men så fort farten 
och därmed luftmotståndet minskas öpp
nar sloten. 

Fjädern m&ste vara helt ospänd när 
sloten är öppen , och bockningen på den 
del nv pianotddell som h~lIer tryckskivan 
skall då ligga an mot aluminiumrörets 
bakre ånda så alt sloten inte kan föms 
ytterligare framåt. 

(R. Doo/h, Aero-Modeller.) 

GOD JUL 
önskas prenumeranter, !ösnummerRöpare, annon
sörer, a ktie tecknare ocfz öuri'iia jly:;intresserade 
med bästa jly'iiarfzälsnin'iiar 

FLYGTIDNINGEN 
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Flaxande fåglar 

l" 
00. 

.. 
1111 

\ \II 

" \t. ", 'M, \1' , '" 

En skara unga civilflygare fl'ån 
hela landet genomgår f. n. en av 
Flygvapnet anordnad flygkurs p,l 
ett fält "någonstädes i Sverige". 

S\'('n~ka civilflygare göra i dessa dagar 
Ilwnga nya rrffll'C'llheLel', speciellt de som 
frivilligt tj ~in~lgöra vid Flygvapnet. NåS> 
ra stackare f~\ emellertid g:\ hemma och 
fUII(.!cra pa all göra konkurs eftersom det 
egna f1ysplallct inte rörriinlar sig ulan 
~tilr stilla i hangaren och rostar eller blir 
l'åtHilet. Nagra Lira för galllla eller för 
färska för alt anses anviiudbara som fö 
rare ,'id Flygvapnet. .\lållga civilflygarC' , 
vilka ha sina bopålar och maskiner inom 
OIndden där flygningar för luftvärnet 
IIL. m. hehövas, ha dock biiltre slilllt llIed 

tipp till 5 limmars flygtid i veckau; deL 
nya f Öl- d('1II ii .. tic bestämda banor och 
andra detaljer ~Olll dessa- speciella upp
gifter fordra. 

Mt.>n den !;rupp ~Olll i särskilt hög grad 
erfar IJtigul inolll flygningen såsom allde· 
les Hirskt och aldrig förut upplevt är de 
!\portflygare, som ha öv('r 30 limmars 
flygtid och som frivilli!;l anmält sig till 
()\'ann~imnda kurs vid Flygvapnet. De ha 
lIyligen dragits ihop till eLl flygfiilL Jnå
SCllsliides i SverigeJ för all uthildas till 
flygare för '·apnet. Att tiWigna .!tig mili 
tär flygkunnighet och militiirl flygvelt iir 
hiir n:istan detsamma som att börja en 
flygkurs fr~lIl börjall. Hur bra allmän
heten och kamraterna i det civila Hn tycka 
att sportflygareu bchandlar sitt plan sa 
fär han vid ankomstcll till en militär flyg
skola höra alt Jvi ska nog llira dej flyga 
trols alt du iir civilflygare ' . 1)et är inte 
illvilja SOIll ligger bakom ett sådant ytt
rande, det iir ('ndast konstaterandel 3V 

denna sanning: !iport[lygaren flyger för 
sitt nöje aH fa \'am uppe i luften eller för 
alt luftledes bege !\ig fdn plats till plats ; 
militär[lyguren flyger på millimetern, ell 
sak som är absolul nödvändig eniir denIla 
millimeter j allvarliga tider och situatio
ner kan betyda 1ll0lsLtlndarens fall och 
hans C"gel livs riiddning. Sporlrtygaren iir 
i l\1ft(,Il, militiirfIygaren [lyaer. För att 
påsta delta hrhöver man inte på minsta 
vi!; ringakta sport flygarna denna friskl 
företa~samma dd DV folket utan Illall 

få fi nt 

~" \10. 

flygvett 

" " I 

11:11· snnr:ue koml1l it till insikt 0111 atl 

:o,kilda tider fordra sk ilda kvalifikationer 
0("11 sinne'linrikllliIlS_ V:ld som i'jr :lllg(> 

niimt och oantastbart i f l-edslid b lir oftn 
rent förkastligt under orostider. 

Den militiira kursen för sportflyg:arufl 
~t:\r under hef[il av major CarlgreLl. SOIl1 

stiillföretriidande befälhavare och chef för 
markorganisationen tji:instgör kapten Ly
<''['11 o('h hC"fi'ilf't över sjä lvn flygutbildning 
l'1l föres av löjlllnnt Dahl. 

En episod ur skolans vcrksall ll H:" t lIlldf'r 
cle första dagarna ger vid handel! a ll l~1l 

och anllan av e leverna glöllll sill ev. tidi 
gare förviirvade miliHira pli ; <.1,,'1 iiI" u(,ll 
na Janh:ll1:llu ute p.l mHI'ket strax fijl'(' 

slutet på dagens flygning 
Jo, serg('ant, jng undrar om jag mr 

g:1 in nu ? 
- Varför det da? 
- Jo, min ninrik har redan g: Il in och 

jag har ingr l all göra hiirllt(' nu ... 
Stl f:ir IIInII ju iII te formu lera en tHl· 

lIallall_ r nh.~ 11('11('1· tillåt('s d('t eleven att 
i sin talt rall W:lra Inrarell när denne 
meddelar sina goda rfld. Drt il I' ganska 
Hitt gjort all t. ex. genllliila till anmärk 
ningen om ell dfdig landning: :tJn, dct ~r 
för jiikligt, fiinrik ... , eller all efter n:lg· 
ra spinövningllj gn:illa: JJag mfu- Sfl tjyv
tjockt , kan yi inte sluta snart? eller 
kalJske I. (l. HL: . I\:an inte jag få gå ner 
Illl, sa fär P(' lt l'rssoll flyg3 ett tug i sWI
let?" - Nej, l iir:uC'1I CIlSflm ska h311a Itl
da och eleven kårt. 

Del vår~ta iiI' emellertid _'ijiilva flYH 
ningen. Sportflygaren flygt·1' slarvigt i 
jiimförC"lse med den miliHirt utbildade fö
rnl'CII. LM oss anta alt Hiraren teoretiskt 
ocll prakli . ..,k l fÖ l'söker plugga in den in· 
struktion lII' OSF (vilket inte betyde r 
Osiikerhel'lföreskrir trr uLnn Ordnings: Oell 

siikerhetsl'örcskriflrl' mr flygning) som 
lyder: 

FLYGTIO:-lINGEN 

" Trafikvarv utgöres av den bana j luf· 
len invid flygplats som ett flygplan enligt 
trafikreglerna tillryggaliigger fr~LD en start 
till den dlirpå följande landningen, under 
förutsättning att det efter slart i normal 
!-!tigning föres HU 150 IIL höjd, därefter 
omedelbart svänger 180 grader samt dler 
erfordC'flig planflykt på rak bana och n)' 
<.,viing 180 Grader direkt övergår tji I glid 
flykL och landar: ' 

;\vcn 0111 rlrven kan detta innan och 
utan bäde frnlll - och haklänges efterlevc'i 
instruktiollcll stl här: " Flygplanet föres 
efter start i onormal stigning till mellan 
100 och 200 m. höjd , kallar därefter runt 
cirka 180 grader i en flatwiing över hal 
v~ S\'erige och Higger sig ]>a krokig bana, 
vnl'vid det noga aktar sig alt htllla exakt 
flyghöjd, s.l gör d('t ny flatsväng 135-22 
grader, vilken följes aven bastard mellan 
planflykt och glidflykt, som småningom 
öV('fg&r till en störtdykning mot främre 
delen av fåltet eller niir humöret faller 
pEl 1110 L bortre delen - varpå kärral 
vtllds:unt riilflS upp och efter en eller fle 
ra kraftiga sludsar lugnar sig med en 
hanl s:illning n~gonsti.ides, i bästa rall 
inoUl flygfiillcL~ begriinsningslilljer. Om 
planet diirvid f.ir ett nCl'\'ö~t sammallbrott 
o('h blir kaffeved iiI' ul~t ej ('I('vens fel. " 

Denna senare tolkning av instruktionen 
tycks g~illa flera ilagal', i \'arje fall för 
d(,1l mera oerfarne. j)(,1l iivergår emeller
tid mer och 11lt!!" till all liknn OSFs r~itt;1 

tO lkning m' trafikvarveI. 
~1(,11 (kt ska livligt erkiillnas alt man 

inte i för~hl taget Hir sig flyga pa milli 
metnn, drIllla lilla varelse iir ju sö. liten 
och obetydlig i rymden och utr vid dr 
officiella ('l lrr inorficiella flygplatserna 
landet r unt, :,11 ucn drunknar bland ki 
lometer och mil , som tidigarc varit m:1nga 
privatflygar('~ normalmått. Och all flyg. 
med milen SOI1l precisionsmått iir ju inte 
. 1('1l konst de HU ~ka lara ~ig, 

)';:riget har förorsakat en allm:iu in 
knappning som ingen kunnat ana: först ~ 
P~l Stlnl förnuft , sedan p:'- flytande ocl~ 

fasla livsmedel och nu för dessa ung:a 
Ill~ill ptl de stora mållen lill de ganska 
små, vi lka lII('d god vilja och ihärdig nog
grannhet kumma att ytterlig:Hr inknap
pas till precision:;,flygning efler Illikrome 
terskruv. 

Oessa sm:lningolll finslipade flygpojkar 
iiro cmellertid av goll virke, redan föruL 
hysande mod och vilja alt taga ansv'lf . 
Landets rritt flaxande f"lgl~r kanske en 
gäng komllln vingspets vid vingspets, re
dobogna lill !\tordåd för Svrrige - och 
för dess flygnriira. Förnts:iltningar hHr-
för finnas. En Mil. 

FJygfirma. 
För ulökning av yerksamhden söker välkänd och inarbetad nygfirma yngre 
llygintresscrac1 och framåtstr:1\'andc delägare SOUl samtidigt crhI\lIer tillställning 
i finm-1n, C:a 8_000 kronor erfordras föl' 50-procentig insats, förm;tnlign inbc
talningsvillkol'. God omsftllning med !\tor vinstmarginal. Svar till »Ledande i 
bran!)chen» denna tiLlnin,qs kontor f. v. b. 

~--------------------------------~I I 



.1NROP. 
Skriv till FLYGTIDNINGENs Kamrat 

cirkel, postadress: Malmö 12, berätta 
om Er själv, Ert arbete, Edra flygintres
sen och vilka Ni vill brevväxla med (Obs. ! 
högst 50 ord och endast ett anrop fn\n 
en person) . Underteckna anropet med 
signatur och ålder e. d. samt insänd 2: 
kr. (fdmårken god Lagas) tillsammans med 

dert namn och fullständiga adress för 
r vidarebefordran av ev. svarsbrev. 

Namn och adress h • ."t lLas hemliga av 
FLYGTIDNINGEN. 50 öre av avgiften 
behålles av oss till exp .-kostnader , resle
rande 1: 50 kr. avsii ttas till kanualclr -

~ln s "Flygfarbrorfond" . Då fonden upp 
g:h till 1.500: - kr. överlämna vi belop
pet till Kungl. Svenska Aeroklubben för 
f1 yguLbildning av medlem i Kamratcir
keln. Val sker genom lottning bland dl:! 
rC'gistrerade medlemmarna . 

Sj! AR. 
Svar pfl det anrop som Ni önskar kom

ma i förbindelse med lägges in i ett ku
vert utan adress. Kuvertet, som bör va
ra hopklistrat , frankeras med ett 15-öres 
frimärke (väger svarel över :.lO gram fran
keras del med mot vikLcn svarande post
porlo) . På baksidan av deLLa kuvert som 
saknar ud .'css skriver Ni önska L anrops 
nummer och Ri(Jllalur - glöm ej num
ret! Kuvertet ulan adress, som allLs:i in 
neh<iller Ert svar till utvalt anrop , 15 ggcs 
d~irefter in i ett till FLYGTIDNINGE ,V ... 
I\amrutcirkel, postadress: Malmö 12, 
adresserat ytterkuverl. FLYGTlDNl NG
EN adresserar och vidarebefordrar ullIe
delbart Eder t svarsbrev till anropssigna
turens namn och adress. Sedan g:h brev
växlingen direkt mellan de bf\da parter
na , men glöm icke alt skriva Edert llamn 
och adress i svarsbrevet l 

.4. 1. Jag iir en kolossalL flyginll'csse- A.3. Jag vill komma i kontakt med en 

rad flicka på 19 år som önskar brcvväxla erfaren flygklubbsmedlem för att erhålla 

med flygare eller flyginlresserad , som kan dd och upplysningar i flygfrågor så jag 

ge mig råd och lära mig litet om flygning. 

Jag har byggt många vållyckade modell 

flygplan . Skriv snart! 

FIY(Jbilell. 

A. 2. Finns det någon flygintresserad 

~licka, som vill utbyta flygtankar med 

\'årnpliktig, inkallad till förstärkt för · 

svarsberedskap ? J~lg är själv mycket 

flygintresserad och skall försöka utbilda 

mig till flygare sfl forl deL hlir lugnare 

:der. 
SveJl, 21 år. 

kan f& hjälp att organisera en flygklubb 

här hemma , dnr vi iiro etf 50~ tal oerhörl 

flygintresserad e ungdomar. 

Modellflygare. 

A. 4. Flygning och flygare har jag all

Lid beundrat. .Tag är speciellt intresserad 

för segelflygning och kan i timtal stå och 

heundra de vackra segelflygningar som 

företaga s i min hemstad. Ni som har 

samma hobby, skriv och berätta allt Ni 

ni om flygning. 

Blivande segellfygerska, 18 dr. 

SAMMANTRXOEN • SAMKVXM • FLYGOAGAR 
Under denna rubrik införes gratis meddelanden från ~SAK med anlilutna klubbar oeh SFR enligt 
nedana:tående formulering: Flygklubbens (föreningens) Damn: - - - hRlJer sammanträde (flygdag 
e. d ,) : - - - datum : - - - rOkalJPlau): - - - ärende (ändamål): 
Meddelanden härutöver betalAS me ss. öre pr mm., dock IAgst 1:- kr. Meddelanden skola "ara 
FLYGTIDNINGENs huvudkontor tillhanda senllst en vecka före ufglvnlngsdagen. 

Skaffa prenumeranter på 

FLYGTIDNINGEN 

Julklappar 
;ö" ;lys!inf"esserade 

Flygmotorklocka n:r 145. 
Pris endast 18: 75 kr. 

Onltyckt och gedigen, storl. 140 mm. 
diametel'. 

Flygplanstatyett n:r 86. 
Pris endast 13: 50 kr. 

"Rhönsperber" utförd i försilvrad 
metall . Dekorativ och populär. Höjd 
87 mm, spännvidd 186 mm. 

Dessutom allt för flygare 
och flyginh·esserade. 

Katalog med tillägg sändes 
öre i frimäl·ken. 

A E R O - T J Ä N S T, 

REDAKTIONSELEVI 

mot 30 I 
Malmö. 

Yngre, intelligent och villig man er
håller omedelbart elevplats på vår re
daktion, Uppgiv fixerade löneanspråk. 
Al<tietecknare FLYGTIDNINGEN 
äger företräde. 

FLYGTIDNINGEN, 
Malmö 12. 

"C-L I P P H R I" 

GRATIS 
och franco erhåller Ni vår stora Vits
bok innehållande Kalle & Adavitsar, 
samt vår katalog över intressanta och 
svåråtkomliga böckel'. 

En synn(' l'ligen nlCker och Iilltl1rnl1fl~' rnhinll\oclell 
med mtinga god u egl.' lI skll pl.'l'. Dt' ll ~' l1 orm a stl,:;fllr
mtigan i förening TlI~d d~'n fl\(' r-l ilgslln gli(U1~' ktcll 
plnel'nu' modellen i u hso lul loppldas!'I. Sin'. 7:1 cm. 
lI ygJ(satsO' n illlll'h ii llcl' vil l bl'nt'belat bulsatrli il\" 

III\w_t a kV:llite, kulört j:lpanpapPl'r, ccl hl loid, lim, 

Insänd nedanstående kupong till 
Bokförlaget - Halmstad. 

Namn: . ....... ... ... . .......... . .. . 
Adr. : ........ . .............. . . F-t 1. 

IU'unl låvlin gsgulllmiband In 111 . 
BI's lfl1l Eder "Clipper" redun i dnl(! Ohs. fi lllH'S rIVen hos \'l'u'a :l1{'I'fi'II" 
sii ljnr·e. PI'ospek t ön' !' lii\' IiI1Ksrn odl' lI l'l' rn m. s;'i nd('s pil hCA"ih:m. 

PI'js c Iaiv s! : 

Kr. 6:50 E. T R U E D S S O N 
MODELLFLYGINOUSTRI MALMO 9 



Ai:en en modellflygare kan vara "nyttig". (Aero-Modeller) 

KL~MM KL 35 B 
- fullblodet bland sportflygplan -

fem plan levererade till svenska flygklubbar; 

ytterligare fyra plan 
beställda av 

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN 
för Centrala Flygskolan i Eskilstuna. 

FLYGTIDNII\GEN 

För alla flygintresserade ! 

Torsten Scheutz 

"VinJJ!ar över d;unJJ!eln" 
En berättelse om flygning i 

Central,Amerika. 

4 :75 

"NåJJ!ra leva än" 
Den amerikanske flygaren F. G . 
Tinkers autentiska skildring från 

det moderna kriget i luften. 

6 :75 

SCH EUTZ BOKFO R LAG 
STOC KHOLM I 

GENERALAGENTER OCH A/B FLVGPLAN 
ENSAMFORSÄLJARE FOR SVERIGE: ,I MALMO 

• Den flygintresserade publikens inköpskällor • 
Vä nd Eder med fullt förtro e nde till nedanst6e nde firmor som alltid visa största försh~else fö r flyg et och de flyg intresserades Intressen. 

Ma.'m ö Under ovanstående rubrik 
•• 

GOR SOM FLYGARNA införa vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering. 

ä' sio" på 
Införd antal ggr 1 2 S 4 6 678 

Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 76 

ELLSTORPS RESTAURANG, F lygbetonade textför.lag sändas på 

Sallerupsvägen 26 begäran. 


