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Ett starkare flygvapen 
under 1940 

Ar 1939 har gått och år 19'10 har kom
mit. Det har skett, icke under ackom
panjemang av fridsbådande Sylvester
klockor ulan vid de olycksbådande toner
na av exploderande granater och flygbom
ber. För flygv5scndct funt om i världen 
var 1939 ett märkesår i många Olvseenden 
- vad det nya året har i beredskap veta 
vi ännu ej. Och kanske är det lyckligast 
så! 

En god sak ha dock dcn scnaste lidens 
hiindelser i Europa, och framför allt nu i 
Finland, förL med sig - en mängd enskil
da och myndigheter häl' i landet, som ti
digare varit mem ellcr mindre likgiltiga 
för vårt flygväsendes utveckling, ha plöts
ligt rått upp ögonen och se nu på händel
serna från nya utgångspunkter. De ha 
insett vilken stor roll som vårt militära 
flyg måste komma att spela rör landets 
försvar och därmed Uven fått klart för 
sig huru viktigt det är att vårt civila flyg 
stödjcs och utbygges i förhållande hiirtill. 

Såsom var och en kunnat se redan un
der det polska kriget är det luftstrids
krafterna, som komma ntt dominera varje 
framtida krig. Kan en makt rycka till sir;t 
hf'rraväldet i luften är därmed kriget i re
aliteten så gott som avgjort. De få vec-

kor det finska kriget p~g"'ll ha emellertid 
å andra sidan klart visat, alt eU litet flyg
vapen, som iir tindamålsenligt utrustat och 
organiserat och som ledes på rätt sätt 
(intet av dessa huvudvi ll kor synes ha 
fyllts i fallet Polen) har stora möjligheter 
att orsaka även en överWgsen fiende av
bräck och ge de egna landstridskrafterna 
utomordentligt vHrdefull hjiilp vid lös~n* 

det av deras uppgifter. 

Helst bör ett flygvapen även kunna 
upptrnda slasom en sjtilvstiindigt opereran· 
de enhet, som med ett slagkraftigt bomb
ny~ kan bekämpa fientliga flygbaser och 
därigenom minska del nen tliga flygets 
verkningsmöjligheter. 

Sveriges luftstrategiska liige är bättre 
:1n de flesta andra liindcrs och inbjudc>r 
långt ifr:1n till misströstAn 0111 våra möj
ligheter till försvar. Visserligen leva vi 
sedan ett par år bildlikt Inlat under ving* 
flrna på världens starkaste militärmnkts 
bombplan, men under förutstittning aven 
klar neutraliletsvilja från vår sida ha vi 
goda möjligheter alt hälla oss utanför 
stormakternas sammandrabbningar. 

Kring v:."lra l:."mga kuster uppehåller re
dan vårt flygvapen sedan flera m!lnader 
sin vakttjiinst, och så gott SOIl1 dngligrn 
gripa v!lra flygare in på olika håll till 
skydd för våra intressen. 

För att flygvapnet skall kunna fu llgöra 
sin uppgift k .. iives emcllcrtid r.v oss r.nd
ra att vi Uven göra vad prl oss r.nkommer. 
I en allvarlig tid sum dcnna tjänar det ej 
mycket till att diskutera vem som bår 
sku lden til l alt vårt försvar så länge för
.lIu111l11als - nu giiller det nit liigga inre 
meningsski ljaktigheter åt sidan och uh\! 
stå en rör alla och alla för en. 

VåJ'a tankar gå i deSStl uagar främst 
till Finland, där den röda syndarIoden 
från Asien dock ännu i vanmäktigt raseri 
bryter sig mot Fennoskandias granit p,l 
Karelska niise!. Vi vilja ge Finland ef
fektiv hjii lp - cn sak som iir lika myeket 
el,1 hjiirteangeliigenheL för oss som en vital 
fräga om självförsvar. Vilja och förmåga 
mäste emellertid siri i ett visst förhållan
de till varandra och resultera i planmäs
sig handling. Man mrl akta sig för att 
härvidlag låta kiinshm skena iväg med 
fÖJ'llufLet! Officiellt befinner sig intet 
land i krig med Finland, och vårt b istrllld 
kan d~irför ske p~ många olika sritt. Vär
deful1ast, prl Irlns sik t sett, blir det om vi 
ge våra finska viinner så Jnycket frivilli
ga, ammunition, vapen, !till och gåvor som 
möjligt, medan vi samtidigt använda den 
nådatid vi sjiUva kunna ha fått till alt, 
iinnu ostörda av fien tl iga bombraider, ge-

(Forts p6 sid. 12.) 
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flygfolkets egen tidning. Aktierna lyda på 50 kr. 

FLYGTIDNINGEN 

Fl YGTlDNINGEN 
den 1 

utkommer 
varje månad 

srlSOIll i första numret av FLYGTID· 
NINGEN omnämndes har det utrikespo
litiska löget gjort det nödvändigt alt över
väga utgivandet av tidningen med ett 
mindre antal nummer per år ån vad som 
från början val' bestämt. Redan när för
sta numret gick i press, hade från en del 
klubbar, vilka önska htllla sina medlem
maJ' I11rd en tidning men ej kunna vid
kännas några större omkostnader härför , 
föreslagit all FLYGTIDNJNGEN till en 
början skulle utkomma såsom månads
tidskJ'ift. Det var emellertid försent att 
ta upp saken i förra numret av tidningen. 

Under de senaste veckorna ha sedan 
omständigheter, över vilka vi icke råda, 
gjort nU ett utgivande av tidningen en· 
ligt den i förra numret antydda tanken 
på två gånger i månaden allvarligt åvrn
tyms. En stor del av tidningens redak· 
tions- oeh medarbetarstab "hotas" n~imli
gen mera eller mindre överhängande av 
utkalle lse till tjfinstgöring i försvarsbered
skapen, vilket givetvis kommer ått försvA* 
ra arbetet för tidningen. 

Efter noggrant övervägande av alla om
ständigheter ha vi ansett det riktigast aH 
hiirvid lag ta det s:ikrn före det osäkra och 
ha <.U rför beslutat t. v. utgivOl FLYGTID
NINGEN den l i varje l1l :l nad. 

Vi veta alt tusentals läsare och sympa
tisörer uppriktigt beklaga alt ej tidningen 
redan nu utkommer oftare, men vi anse 
oss j första hand ha skyldighet alt kunna 
gamntera våra prenumeranter och lös
nUl1ll11crköpare ett regelbundet utgivande 
av tidningen iivcll under de svåra tider, 
som vi av a llt att döma gtl alt möta. Vår 
tro och förhoppning är alt en ljusning 
snart skall inträda , och givetvis skola alla 
Mgärder vidtagas för alt förbereda ett tä
tare utgivande av FLYGTIDNINGEN. sil 
snart liderna det medgiva. 

Kungl. Svenska Aeroklubben. 
Ansluten till F. A. l. 

Adress: Södra. Blasieholmshamnen 6, 
Stockholm. 

Telegr.-adr.: "Aero". Stockholm. Post
giro 55570. 

Byråtid: Vardagar 9-17, lördagar 9-15. 
Ge-neralsekreterare,' Tel. 10 11 01. 

Major Carl Petersbt. 
Bostad: Floragatan 17, Stockholm. 
Tel. 21 20 14. 

Modell. och Segel/lygavdelning: 
Tel. 10 11 Ol. 

M edlemma.rnas UpplY8ningsbyrå: 
Tel. 11 31 34. 
Adress: Blasieholmstorg 12, 2 tr .• 
Stockholm. 

Svenska F lygares Riksförbund. 
Ord/örande,' chefredaktör Carl Tryg

ger, Karlaplan 7, Stockholm, teJ. 
621829. 

General8ekreterare ,' kapten G. M. Lillie
höök, Ordenstrappan 1, Stockholm, 
teJ. 20 75 38. 

Skattmästare: major G. Hård, Sibylle
gatan 15, Stockholm, teJ. 62 08 99. 

Sekreterare,' direktör E. Lindahl. Ul
rikagat. 11, Stockholm, teJ. 6225 95. 



ERFARENHETEN LOSER GAMMAL 
TVISTEFRÅGA OM FLYGUTBILDNING 

Civila "olater" försvinna i Flygvapnets skolu - stora framsteg. 

Frän ell känd privatflygare 
lwr FLYGTIf),vlNGE.Y mol/agU 

nedallsluende inlägg, lör vilket ui 
med nöje bereda plal~. Det be

handlar den gamla tvislelrdgllll 

vm den civila flygutbildningens 
militära värde och innehdlJer 
mdnga intressanta synpunkter. 

VHrdet av flygutbildningen vid klubbar
na för ev. fortsatt utbildning vid Flyg
vapnet har länge diskuterats och olika 
synpunkter ha andragits. Meningsskilj
aktigheter ha ofta rramförts offentligt och 
måhända varit orsak till alt frågan om 
stöd till civilflyget kommit i skymundan. 

Vapendragarna för de skilda åsikterna 
ha inte kunnat samsa'i. De som anselt aLL 
utbildningen vid en flygklubb ;iger ringa 
värde för Flygvnpnets behov ha nog mest 
varit nU finna bland Flygvapnets egen 
personal, vilken haft tillfälle att ing!lende 
följa den välorganiserade och minutiöst 
utformade utbildningen vid F lygkrigssko
lan j Ljungbyhed. Denn:1 är ju S1' högt
stående alt den t. o. m. blivit föremål för 
bellDdran från utländska f1ygskolexper
ler. 

Man mAste förstå, aU det är svårt för 
dem som följt enbart dessa övningar nU 
sätta sig in i all flygskolningen kan bedri
vas acceptabelt ule på flygklubbarna, just 
med tanke pA all en grundliiggande- flyg
utbildning - likt det rätta inliirandet av 
ABC - har en primär inverkan på det 
fortsatta kunnandet. 

Det är ju klart , alt ell f1ygutbiJdning, 
bedriven med primitivare hjälpmedel, 
mindre sakkunnig ledning och ulan den 
hht organiserade mililära regimen. icke 
på långt när kan jiimföras med vArt flyg
vapens homogena skola. Erfarenheten 
har ock "å i m~'nga fall vi.sat all på grund 
av mindre noggrann utbildning olater 
uppst:ltt, vilka blivit ödesdigra för den 
fortsatta utbildningen och den pr&kLiska 
tillämpningen av lärdomarna. 

Endast ett fAtal av flyg
klubbarnas talesmän ha egen 
erfarenhet av Flygvapnets ut
bildning. 

Den kategori som haft motsatt åsikt 
och som hållit styvt pfl all en förberedan
de skolning vid flygklubbarna är av verk
ligt värde för Flygvapnet är nog den stör
sta bland landets flygare och flygintresse· 
rade. Emellertid har endast ett fåtal av 
dessa haft tillfälle att irigående studera de 
olika ulbildningsmetoderna, vilket sakligt 
sett måste betraktas som mycket beklag
ligt. De flesta av denna grupp ha säker
ligen bedömt förhållandet mellan de an
dragna slagen av utbildning efter vanligt 
bondförstånd, om man får anviinda elt 
sådant uttryck. De ha med andra ord in-

te kunnat förstå all en I"~itt lagd grundHig
gunde skolning med en samveLsgrnnn lä
rare och tillförliLlig materiel kunnat vnra 
ett stort sleg i riktning mot räLt utbildning 
för all förberedn en minutiös och högre 
skolad flygning. 

Sådana som förhållandena alltid bruka 
vara finnas v~il även j detta fall åsikter 
från båda parter som lriiffat prick. Bdda 
få ditt i större eller mindre grad, och så 
har ocksfl skett i denna frllga - om man 
vågar dra slutsatser i nuvarande stund. 

Erfarenheterna från den 
första kursen för A-flygare 
emotsågs med stor spänning 
av sakkunskapen. 

Den med s tor spänning motsedda flyg
skolan, som nu p/Igår, dft certifikatinne
havarc, utbildade vid flygklubbarna i hela 
landet, sammanförts till en militår flyg
skola för utbildning till resetvflygare för 
Flygvapnet, har visat delta. 

Eleverna vid denna skola ha utbildats 
av s:iviiL civila som militiim flygHirnrc 
och det har ske tt Pll vitt skilda flygplan
typer, med motorinstallntioner från 40 till 
200 hk. En del ha dessutom fåll sin ut
bildning enbart på sjöflygplan. 

Man kan di-irför förstå att kursens flyg· 
mr~lre under de första lektionerna ställde 
sig frågande vid konfrontationen med ele
vernas arter och avarter av flygutbild 
ning. 

Skulle de få lOO-procentigt rött, dessa 
motståndare till systemet med en grund · 
läggande skolning vid lokala flygklubhar? 

Likväl inträffade det , nU en del elever 
slogo sina lärare med h~ipnad över sin 
perfekta flygning, man skulle nÄ stan kun· 
na tro aU de gåll igenom Hoyal Air Force 
College i Cranwell, den engelska centrala 

GoDf /l11yff 

militi.irflyghögskolanl Och ändock uPP
tog flygdagboken för en enkel pojke frön 
n::igon undangömd och kanske bortglömd 
del av vtlrt land kanske endast ett femtio
tal flygtimmar! 

Eleverna gjorde 
mann" redan efter 
mars undervisning. 

"Immel· 
10 tim· 

Det iir gliidjande, då olika åsikter kun
na sammanjämkas. Sll har faktiskt skrtt 
i dessa fall. Blida lägren, som stdtt cmot 
varandra med olika åsikter i denna fröga, 
ha mött varandra prl halva vägen, vilkct 
blivit till stor nytta och glädje för alla 
parter. 

Med Flygvapnets rutinerade lilrare har 
det vnrit en enkel sak att niistall omedel · 
bart få bort de olater i flygningen som en 
del elever haft med sig till skolan. Ut
bildningen har redan gått raskt framM. 
och strax före julferierna kunde liirarnn 
redan efter 10 timmars flygning praktiskt 
visa pojkarna hur dc avancerade röre}o;;er 
na "Immelmann" och '''ving-over'' utför
des. Det blev visning en gång, sedan fick 
eleven sjiilv göra efter rörelserna en enda 
gång - för all niish\ dag skickas upp en
sam att triina bllda sakernaI 

Även den envisaste motståndare till 
flygkluhbsutbildningen mAste med s:idana 
bevis för ögonen medgiva alt den utbild
ning dessa privatflygare fAtt är lill nytta 
för Flygvapnet. Och för alla som runt 
om i landet nedlagt ell uppoffrandE' arhc
te i olika flygklubbar hör det vara en käl · 
la till glädje och en sporre till nya an
strängningar alt veta sig icke ha arbetnt 
förgäves och ntt se mcd vilken iver och 
framgång cleverna tillgodogöra s ig den 
högviirdiga militära undervisningen. 

o 
ct]/r 

önskas alla vänner och bekanta! 

FLYGTIDNINGEN 

Folke Simonsson, Vänersborg 

Eric Bjurhovd, Malmö 

Konrad Olsson, TrollhöUan 

Holliindska Flygbolaget K. L. M. 

Holger Ledung, Stockholm 

Aero-Tjänst. Malmö 

H.r.ld MJllgnrd, Malmö 

Jarl Gustafsson, Tjukehall, Br:l.nahult 



A VVÄ G N I N G A V 
GLIDFLYGPLAN 
Av S. Widengren. 

Niir glidfl ygplanet iir fihdigbyggl, remis 
~al och kHilt återsl:"tr innan uet kan ta
gas i bruk en viktig kontrollfdg~ifll. n~im
ligen tyngdfJunktsbesWmningcn. lIUf noga 
ritningarna iin ha följ ts är det I1timligen 
Illngt ifr&n säkert nLt planets halans bli 
vit stldan konstruktören tänkt s ig. 

~I('d rH flygplans tyngdpunkt försl{as 
angrepps- och medelpunkten för planets 
,-ikt. Om JlIall salunda Wnkcr ~ig p lan~t 

upphiingt j dess tyngdpunkt kommer pla
net i yurje givet läge att förbli,'u stilla, 
d. \', s. planet befinner sig alltid i ett jHm
\·iklstills lånd. 

Pa saIllIlHlII))liillt l illg~ril llill gclJ över flyg
planet finnes i alllJliinhct IYl1gdlHlIlktf'lIs 
Hige markerat. Skulle de tta icke vara fal
let kun man för bemcmnclt glidflygplan av 
dC' vanligare typerna sätta som regel att 
tyngdpunktcn ska ligga på ett avstånd 
från "ingens framkant av 25- aO % av 
,' jngkordan. I)rlta hlgC' samma nhänger 
niimligC'l1 Illri! lilgrt av tryckcentrum eller 
med :lndro ord d en punkt diir resultanten 
:lY dC' p& "ingen verkande lyftkrafterna 
kan t:inkas angripa . 

TyngdpuJlktens l}lge i längdled angives 
i allmi'inhel i förhållande lill vingens (un
dervingens) framkant (x) och i höjdled 
endera i förhallande till flygplanC'ts längd
axel , propelleraxt'ln eller vingkordan (y) . 
(Jiimför fig. 1 och 2, dÄr Xo och Yl) 
bestämma tyngdpunkten vid tOlllvikt 
IjiinsLetonwikt. ) 

DC'11 enklaste metoden för avviigning 
he.o;;l år helt enkelt i alt jiimviktsliiget fÖl' 

planet vid olika undersIÖdspunkter he
o;; tiimmes (fig. 1). Planet uppst}illes hill" 
för på en bock eller lada, på vi lken man 
placC'raL C'tl vinkeljärn eller a nnat likm\ll
dc för(,Jll:il Illrd skarp kant. En man pla
cera~ vid varje vingsp"ls för aH hålla pla
net horisontellt. I)e ll a måstC' givetvis ske 
ulan att flygplanet ulsflltrs rör krafter 

som kunna giva 
ett missvisande 
resultat. Genom 
a tt mer eller Fif/ . I. 
mindre luta pla · 
lleL i lii llgtl lcd 
r~lSLsliillcs jiilllviklslii~el. I detta läge 
fas tl åses p lan et. 

Tyngdpunkten ligge r IIU mitt över un
derstödspunkten och IlIed hj ii lp av eH lod 
markeras " tyngdp ullktslinjen" på krop
pen med ett blyertsstreck eller, 0111 detta 
icke kan ske, ge llom en på lämpligt sä ll 
uppspiind In"td. 

H}il'dlrr understödes planet på eH a n· 
nal s tii ll e och en l ikadan avviigni ng ut
föres. 

Genom dessa tv~ viign ing:u har lilan nu 
fastst~illt tyngdpu nktens Iiige, i det att det
la bcsliillltllcS av skii rningspunkten mellan 
d e Lv :i tyngdp ullkt slinjernH. 

En :lnll:lll avviigninf.{smetod, som alltid 
ger eH noggrannare restlital och som även 
kan till ämpns vid :lvviignin g av andra 
flygplan, fordrar fö r s ilt utförande en 
\'~g , som knn vnga hela planet. 

Oenna avviig ni.Jlg bör utföras på ett 
horiso nt el lt plan. Om detta icke iir möj· 
ligt, kan man nöja sig med en horisontell 
baslinje i form aven bräda, inriktad med 
\'n tl enpass. 

Innan sjiilva avvågningen börjar rast 
sIiil Ies planets totalvikt Go' 

.:\ven med drllna metod bcsblml1l('s 
tyngdpunktens IägC' gC'llom tV:"1 vägningar 
(ng. 2) . V~gen iiI' placerad linder krop
pens fl ~l mre del. 

Den rörsta viigningen utföres med l:\{:! 
sporre. [della läge av läses v&gcns Ul

slag C" och uppmii tes det horisontel l:l 
avst&nd r t, :I , 111C'1I3n sporrcns I1l1dC'rstöds
plIllk t och v:lgell. 

Avstfmdct b , d. v. s. hurisuntella av
ståndet mellan sporren och tyngdpunkts· 

linjen, erhå lles nu 
ur ekva tionen: 

G, 
b = Go - 3_ 

l _ __________ ~b~ __________ ~'q 
" G, 

Tyngdpunktslin
jen kan nu loda s 
upp och marke
ras på planet på 
liknande sä tt som 
förut. 

Fiy . 2. 

i\'åsla vägning 
utföres med upp
Iyftad sporre. 
Dennas Hige lodas 
mot golvet, av· 
ståndet al upp· 

PLYGTIDNI NGEN 

mätes och sedan vågens utslag Gq av
lästs C'rhftlJes bl ur ekv.: 

G" 
h l =- Go . 3 1, 

Den nya tyngdpunktsljnjen ttpplodas 
nu och tyngdpunktens Wge är därmed be· 
stämt. 

Avviigningarna kan även ulföras med 
y tterligare en våg, som då utgör sporrens 
understödspunkI. En fördel hiirmed är 
aH man automatiskt ('rhåller kontroll på 
alt vågarnas uls lag bli rätt avlästa, pu 
grund av a ll 

Go = G,o + Gs ~ G", + G,1. 
Har Illall Lillgrlllg till en noggrann sam· 

manslällningsritning kan man på denna 
konstruera fr3m tyngdpunktens läge. 
Horisontalp lanet vid de olika vägningar
na måste dtl markeras pa rilningen, var · 
för även avst illlden mellan understöds
punkterna och golvet (vågplanet) upp
mä las. 

Under förutsättning att något beståmt 
Itige för tyngdpunkten icke frnmg • ."lr ay 
ritningarna eller kan erh!d las p.l annaL 
si.itt bör man utöver avvilgn ingen vid tOI11· 
vik t även nlföl'a avviigning av planet vid 
flygvikl för alt kontrollera, alt tyngd· 
punktr Jl icke kommer för långt bak. fö 
rarens vikt fftr hiirv id icke överskrida den 
på ritningen a ngivna. En sa dan konlroll 
vägning kan mycket viiI inskränkas till 
a lt omfatta enbart iiiget av tyngdpunkts· 
lin jC'1l relativt vingens framkant. Väg 
ningen utföres då med planet understött 
sr, alt vingkordan intager horisontellt lä
ge. Enligt den först beskrivna metoden 
sökes den und('fstödspunkl som syarar 
mot dell a Utge. 

Vad man lycker 
om F L Y G T I D N I N G E N 

" T ack för Tidningen. Obs. slorl TJ 
Dell är prima. Härmed varder en. pre nu· 
mer an!. H . E.J? 

"T idningen är bra. GfClfli.,f 

A. G." 

-'f ('d della nUlllmer följer som bilaga ett 
inhcla lnillgskort för prenumeration pli 
PLYGTlDNI NGEN. 
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"A U T O G I R O M I L J O N ÄR" LENNART HEMMINGER 

blir författare 

Det år nog inte många flygare i hela 
\'ärlden som kunna göra anspråk på ti
teln "f1ygmiljoniir på autogiro". Dels tar 
del ju lång lid all "flyga ihop" 1.000.000 
km., dels iiro autogiros inte så vanligt fö
rekommande som de egentligen förtjäna. 

Siikerl blir det Sverige som först får 
autogiromiljoniir, nämligen ingenjör Rolf 
,Jon Bahr. När han kan fira deUa unika 
jubileum är givetvis inte möjlig' alt förut
säga, men enligt vad hun sjålv beriittar 
rör FLYGTID:'>'INGEN vid en lilen in
tervju så ska det nu inte dröja sfl värst 
länge förrän det viktiga strecket passerats. 
Vi kunna ju inte svära ph aH ing_ von 
Bahr blir den absolut förste- i sitt slag i 
världen, men ett är säkert: han är jord 
klotets ende autogiroflygare som har sin 
maskin monterad pö skidor om vintrarna 
Skidorna komma väl till pass i vinter
Sve-rige över huvud , men först och främst 
i Storlien. 

- Ja. lill Storlien kOlllmer ingen auto~ 

giro i vinter, suckar von Uahr och tnnker 
p:i dc underhara Jiimtlandsfjiillen med 
dell vita snön och den stekande vårvinter
~ulen. Det hiir förbaskade kriget, vad det 
stiilIer tilll Jag hade Htnkt skaffa en 
femsitsig och en tvåsitsig autogiro av 
starthoppande typ - 8-10 m. rakt upp 
i luften ! - b~lda luaskinerna Hickta och 
dell ,!,enare sida-vid-sida. Sm:"mingom 
skulle jag köpt iiven eH liickt tv~'bitsigt 

':legelflygplan, som jag skulle bogserat 
passagerare med upp till fjälltopparna. 
Då hade också en av våra styva segel 
flygare- f:'tt arbC'te. Ett ovanligt yrke, kan 
lilan ~iig:l. 

Roll von Hallr i full vinterutrustning. 

tanda t talar von Bahr om att prins Carl 
JollfUl varit en av dem som blivit kamera
objektivets objekt. Att han hade rätt kan 
ni se pä fotot med maskinens skugga. (Det 
ilr prinsen som lutar sig mot skidstavar
na niirmast '·nosen" pli skuggan.) Här kan 
Illall säga, alt man varit högre Än kung
ligheten för ett ögonblick! 

Ja, delta iir tillsvidare ett förlorat pa
radis. Mun kan ju bli grön ....• men en 
gHidjande underriitlelse kommer som bal· 
sam på såret: von Bahr ilmnar ge ut si
na flygarminnen i bokform. Det bör bli 
en lInderh~l1ande lektyr mcd Iminga spän
nande och roande upplevelser i ord och 
bild - autogiron erbjuder ju fantastiska 
möjligheter till fotografering, som synt's 
av bilden pö prins Carl Johan från luften' 

- Ja , nog ska det bli en bok, mel1 den 
kommer inte ut förriin tidigast nIir jag 
kan fira juhilrcl som " autogiromiljoniir· ' 
Del Iir ju r ll g:lIlskn hra siitt alt celebrera 

I detta sa llllll:lnh::tllg kall signat uren inte IMa bli nU 
beriitta lite 0111 ett besök som jng gjo rde i Storli('1l i 
vintras. "Autogi-Holf" hjöd på en hiirljg skjuts. Först 
blev det en kul tur runt Storlien och fjiillen dHromkring. 
Vi segelflögo ph tomgång i uppvinden p{, lovartsidan av 
det skrovliga och stennakna StenfjHllet. Man kan nllts:\ 
_':Iegla med rotur , hur kunstigt det iin kan låta. 

Del roligaste på hela luren var emellertid sl(/Iomåk
"illgen i den stora fina backen. Vi komma oppifriul 
Skurdalshöjden och nUrma oss krönet. Strax innaH 
slalombacken börjar luta mol sitt fall drar föraren av 
motorn. Nu glida vi ~akta , vi sväva som änglar 11('1" 

rflrr backens profil pli omkring fem melers höjd, ibland 
IHgre. Solen gassar, l1Iolorn gnolar och rotorn småviss· 
Inr övrr "~lra huvuden. En del skidåk:ue hejda !Sig niir 
autugiron kOlli mer. Alt ~c :lulogiron ilka utför en slim· 
"lalllbHcke iir visserligen ingen oV~lIl li ghet hiir uppe, men 
det iir roligt varje gäng del sker. De viilllla ansiktenu 
uppål , niggerbruna ansikten som kisa med snövita gad
dar mut uss. De le av livets vitllust och gliidje över vtu·1 
lilla uppl:"Il{, vinka hejigt och ropa vissl ntlgo!. I)e 1 5::1111-

Illa göra von Dahr och jag. 
)fina två kameror liro i fnll verksamhet. En fulllrtHf 

f:ir jag när vi passera en grupp skidåkare j mitten av 
backen. De fastna ph plhten , " kalasbild·' tänker jag. 
Ocn blir nv "högre" kv~litt'! än jag räknAt med, ly när vi 

flyger för Finland 

Teknolog Lennart Hemminger från 
Höör i Sk till e har som frivillig flygare 
med svenskt flygplan sWllt sig till finska 
flygvapnets förfognndc. Den 28 dec. star
tade han från Norrköpings flygplats med 
det i flygarkrctsar kända f1ygpl::lOet SE
ADK av typ Rnab-l\~t7.el1steill SchwaJbe, 
som bekant grundlyp till Flygvapnets 
gamla Sk 10:or. J1emminger köpte ma
skinell uv Norrköpings automobil· och 
flygklubb, som bidrog till planernas för
verkligundc genom all reducera priset till 
den summa vilkcn såsom skuld ptl planet 
återstod för kluhben alt betala, nämligen 
c:a 2.000 kr . Eftersom Lennart Hem
minger givit ut pengar för mycket annat 
i samband med före taget kunde han först 
inte uppbringn inköpssumman utan mås· 
te vädja om hjiilp lill bl. il. Malmö, diir 
konsul Alfan 1\ önsbcr(j log hand om sa
ken . Sft gott som olllNclbart donerades 
de prfordcrliga 2.000 kronorna av direktör 
I. Edv. Kock, Malmö. Stl kunde hr lIem
minger överta SE-AD K , vilken nyligC'1l gC'. 
nomgfttt grundlig övcr~yn och nu befinner 
sig i gott skick. Drl Inr vara meningen 
alt utrusta planet för hl. n. blindflygning. 

Lennart HC'lllll1ingrr Imr mit sin flyg
utbildning vid AC'roklubbcn i Sktllle och 
vid Norrköpings automobil- och f1yg
kluhb. lian har varit en av TekIlisk:l 
högskolans aktivaste flygare och har en 
för privat förare ov:,mligt lång flygtid _ 

Bild ptl :;.id. 9. 

tilldragclsrll , ellel" 
HoW'. 

JnstilI1l1llc~ ! 

hur ? - sa ··Au tu~i-

.lfilen 
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'Tfyr;}ande skönfzet: 

ALLlED f rå n 

När man ser delta sportflygplans vackra, 
smekande linjer förstår man varför en 
del flygare anser att ett flygplan bör kal
las hon. Allicd Sporl.Traincr har starkt 
tycke av Klcmm, Ryan och andra luftens 
fullblod. 

Allied Aircraft Coq>oralion j Norlh 
Tonawanda. USA, tillverkar detta skol· Q. 

sportflygplan som på senaste tiden synes 
ha vunnit stor popu laritet i sill hemland 
på den a.ndla sidan Atlanten. AlIicd nr 
tvåsitsigt med platserna i tandem och för
sett med dubbelkommando. I vanliga 

u. S. A. 

fall flyges maskinen öppen, men den kan 
åven förses Dled en "slid e-over", som sy
nes på översiktsritningen. Kroppen är 
byggd av krom-molybdcnrör. Bagagerum 
hakom bakre sitsen. Stabilisatorn är 
justerbar. Planet lär ha mycket goda 
flygegenskaper. 

Detta plan utrustas som standard med 
Jl,{enasco Pirale 84, luftkyld, inverlerad 
4-cyl indrig radmolor. Denna u Lveckl ar 
95 IIkr vid 2.000 varv och 75 hkr vid 
1.600 varv/ min. Den har ett kompres
sionsförh~dl:l.ndc av 5,5: 1. Densinför-

AMBULANSflYGPLAN bygges i Norge! 
5-6-sitsigt med 320 hkr motor, 

första exemplaret färdigt i vår. 

Wideroes Flyveselskap i Oslo har låtit 
en ingenjör Birger I-Ionningstad konstru
era cll 5-6-sitsigt ambulans- och trafik
flygplan av hypermodern lyp. Det liknar 
ganska mycket Stinson " Reliant" men 
lycks ha om möjligt Hnnu renare linjer. 
nitningar och beräkningar Uro klara och 
en modell i naturlig storlek har byggts. 
Konstruktören har i detta plan velat för
ena alla goda egenskaper som funnits hos 
dc utländska rIysplan som "flyvcsclska
pet" ägt under årens lopp - Wreträdes
vis Stinson och \Vaco. Planet. som tir 
avsett för flygning på skidor och flottörer 
- samt givetvis även på hjul - har en 
rohust byggnad och anses bli billigt i un
derhåll. 

Kabinen är ovanligt rymlig med god 
plats för 5 personer, bagage, radio m. m. 
Även en sjiitle passagerare får plats. När 
planeL flyges som ambulans rymmer ka
binen 2 sjuka pr, bår, sjuksköterska och 
2 mans besättning. 

Maskinen kan dessutom användas för 
andra ändamål, som t. ex. kartHiggning 
friin luften och militör flygspaning, kul
sprutor kunna monteras. På grund av 
flygplanet s mångsidighet i användningen 
har inredningen disponerats så att den vid 
behov snabbt kan omändras. 

Data: 

Tomvikt 1.160 kg. 

Nyttig lust 725 kg. 
Hastighet vid fuJJvarv 250 km/tim. 

Mar~ehhastighct 220 kmltim . 

Landningsba~tjghel 85 kmllim. 

Aktionsstr:~icka 1.000 km. 

Topphöjd 5.000 ill. 

Motor 320 hkr. 

Del nya Widerocplanet - kanhända 
med typbeteckningen \V-6 ? - utrustas 
med naps, blindflyginstrument, radiomot
tagare och pejlingsanordning. Det kom
mer ilven alt förses mcd friskvaltenbehål
Inre, särskilt effekLi\' ventilation och me
dikamentsktq) med instrumenl lör smärre 
operationer j Irilngande fa ll. 

Första exemplaret av deLLa nya mäster
verk ptl den nordiska flygfronten bygges 
i vinter på "f1yvesclskapelsu verkstäder 
och beriiknas IJli Hirdigt till vr,ren. Ett 
bygge som 11l0LliieS med största intresse av 
oss flygintresserade i Skandinavien. 

Nästa gång Sverige behöver cH ambu
lansflygplan kanske della beställs från 
Norge? Vi få säkert anledning ått'rkom
ma i ämnet. 

FLYGTIDNINGEN 

brukning vid marschvarv 17-18 lit/tim. 
Den direktdrivna propellern är av Hart
zells tillverkning. 

Om man inte iir nöjd med en motor på 
95 hkr kan den större typen ~lenasco 
Pirate C4 på 125 hkr inmonteras, i vilket 
fall planet gör iinnu större skäl för be
niimningen "luftens fullblod". 

Mått, vikt och preslanda (med 95 hkr 
~rellasco) : 

Spiillnvidd 9,8 m. 

Vingyta 13,8 kvm. 
Tjänstetomvikt 467 kg. 
Nyttig last 253 kg. 

Vingbelastning 52,7 kg/kvm. 

Effekthelastning 7,6 kg/hkr. 

Bränsleförråd 72 liter. 

Oljeförrltd 7,6 liler. 
Hastighel vid full varv 201 km/ tim. 

Marschhastighet 172 km/lim. 

Landningshaslighet 75 kmiIim. 

Stighastighet 3,3 m/sck. 

Aktionsstriicka 640 km. 

Den norska flygindustrien 
I Norge har man sedan en längre tid 

tillbaka planerat en ny flygplanfabrik vid 
"0stlandets flygplats". Nu ha dessa pro
jekt nedlagls i det alt "Norsk Aluminium" 
och "Stremmen" komma att börja till · 
verkningen av flygplan i samarhete med 
annc- och marinflygets fabriker. Dessa 
militära flysplanfabriker h:1lh, (Hirför på 
att utvidgas. En kommission som varit 
på språng efter en Himplig flygplats har 
nu I'UllIliL eLL fölt som lär vara bra, åt
m instone är det bäst av förslagen! 

Den flygintresserade publiken har 
framsynthet, framåtanda och mo
dern åskådning - folk som an
nonsören av i dag önskar komma 
i kontakt med. Annonsera därför i 

FLYGTIDNINGENI 
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Ett tvåmotorigt, lätt sovjet-ryskt bombplan av typ "SB-2" (Katlu!$kn). som tvingats nrd bakom de (Im,ko. linjerna och hamnat pA cn isbelagd sjö. 
}ktta plan, som har en topphn.sUghct på över 400 km/LIm. och hör till rYSS3.rllafi modernuste, tar en bomblast på omkring 600 kg. På bilden t. h. ser 

man hur Illa tilltygat planet blivit vid landningen pA Isen. 

Sundsvall ny flygsfad 
Flygtrafiken på den nyaste linjen 

StockhoJm-Sundsvall-Wasa öppnades 
den 15 dec.. Den flyges uv AllA i samtra
fik IlIed det finska flygbolaget Aero ON. 
Till (>11 början flög Illan Sundsvall förhi, 
men den 21 dec. kom den flygbitna sla
den närmare stora världen och FinJand 
- dll företogs nämligen den första mel
lanlandningen pl1 Skr5.ngstasjöns is u tan
för Sundsvall. Linjen trafikeras alla var
dagar med en tur i vardera riktningen. 

Biljellpriserna f!'amg:'" av nedanstående 
tubell (tur resp. lur och retur): 

Sthhn-Sundsvall Sv. Kr. 75:- 135: -
315:-Sthlm-Wasa 175:-

Sundsvall-\Vasa 
Sundsvall-Slhlm 
\Vasa-Sundsvall 
Wasa-Sthlm 

.. 
F.Mk. 

100:- 180:-
75: - 135:-

1.165:- 2.097 : -
2.040: - 3.672:-

I huru bög grad det energiska och upp
offrande arbetet inom Sundsuatls Molor
och FJygsiillskap föranlett linjens dragan
de över just denna stad kan vara vansk
ligt alt avgöra, men man gör sig inte skyl· 
dig till någon överdrift genom påståendet 
alt ett så intensivt spridande av kännedom 
om och tillgivenhet för flyget som Flyg
siHlskapcl gjort sig kiint för till slul flIrtS

Ie bära frukt på ett dlrr annat säll. Del1 
nya flyglinjen kommC'r givetvis alt ytter· 
ligare öka möjligheterna alt göra Sunds
vall till en riktig flygstad. Vi gratuleral 

• 
AEROTRANSPORT har beviljats lån ur 

luftfarLslåncfondclI med 70 procent lill 
två 1937 inköpta flygplan, som nu värde
raS till 200.000 kr. vardera. Samtidigt 
fick bolaget medgivande att Hinn 90 pro
cent HV inköpssumman till två andra plan 
för vilka kostnaderna beräknas till 1,2 
milj. kr. 

• 
Ny dan8k YIY11~II"Je 

Danskarna ha öppnat en flyglinje mel
lan Köpenhamn och Bornholm. En tur 
i vardera riktningen skall företas varje 
dag. Resan tar 3/4 timme. 

Väg- o. Vallen uniformerar 
Vii g- och vattenbyggnadsstyrelsens per

sonal vid luftfartslederna. har fUtt uni
form. Den best~r av enkelkniippt kavaj, 
långbyxor, skilnnmössa och kappa samt 
är blå till fargen. Knappar och emblem 
iiro förgyllda. Emblemet Hr av K. 111:1 ny
ligen fastställt och beslår av Väg- och 
vallens två enkla V:n inuti varandra j~im
le' vingar och krona, vilket framgår av dc 
två här avbildade mössorna: den viinslra 
avsedd för flygplatschef, flyglcuore och 
hangarmiistal e, den högra för förste flyg
platsvakt samt (utan vaktmiirkct) fiiltför
Illan och maskinist. Av Luftfar tsmyndig· 
heten godkiinda flygledare bära dessutom 
på krag uppslaget särskilda flygledarmär
keD, bestående av knapp med en uppåt-

)'iktad vinge. Skyldiga att under tj1inste
utövning bflrn fullständig uniform Uro 
fr. Q. 1l1. 1 jan. flygledarpersonal med 
fast nnstållning, hangarmäsiare. förste 
montör, fiiltförman. förste flygplatsvakt. 
maskinist, flygplatsvakter vid Bromma, 
Torslallda. Bulltofta och Norrköpings 
flygplats samt kontorsvakI. Extra flyg· 
ledarpersonal, övriga flygplatsvakter samt 
flygplatsarbelare med fnst anställning sko
la bära uniformsmössa. Uniformern<t 
tillverkas centralt genom Väg och vallen . 

I vdrt förra nummer nämnde vi att AHA pd grund uu kf/gel Idler mula SHW PUIiIiU

gerarplan med orange/arg för all markera all de tillhöra ett neutralt land. När 
uisa vi en bild au DouglaspJanet "Ornen" som undergdr en sddan behandling i 
ABAs verk:däder i Malmö. Douglasplanen äro utsökt uackra äuen aluminium/iir
gode, men !rdgan är om inte orangemdlningen höjer dem skyhögt j esteUskt av-

seende1 l sd fall den enda fördel oörldsmisören haft med .ig. 
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VI PRESENTERA: 

S t j g R a 11 t z e Il . 

gni.donde miljonär . 

Den 21 december 1939 utökades 
ABA.:s ,~amliIl9 (1I!(miljonärer med (in

nu el! 11011111> Stig Rant.:en, som del/Ila 
dag vid hemkomsten till Malmö med 
plallet frän Berlin flugit 1.000.000 ki
lom('/er lIos ABA ,1iom radinte/eym/ist. 
RCl11f:en iir den /emle gnistande flyg
miljonärell "u,~ t}o/Clf/el . 

Född som hml är ini e längt /rdn 
Bulltofta-fåltet år dN helt I/aturligt alt 
Runt::en i ullga (fr kom all intressera 
siy för flyget , och rr{/ffll i 15-c1rsåldern 
var han pli dr! k/am J)U'(/ vari lIans 
lidg .~t()d . /If/II kUIII SIIart in vid ABA.. 
som melmlliknt'!rv udl gjorde cle s. k . 
Jumdt'lrell vid (/(' 1/ gamla sjM/ygx/uliu
nen i Malmö. 

Åren /928- 1929 var Jwn .'0"(/011 bo
hlyets mekaniker i A.msterdam ucl! ha
de u/märk/cl tillfällen alf studera infer
nfltiur/dlt flyg ptf JU/ra håll. Aferbör
dad till fädernejMdr1l utbildade Iwn 
sig 1931 till radioleleg,raftsl uch har se
dan flugit som sddan pr'J ulla ABA.:s 
linjer i Europa. 

,Vu flyger han till London, Berlin, 
Paris oell andra metropoler och sköler 
kOlItakten med Moder Jord under -Ilyg
ningen. Några äventyrligheter har 
l/(11I inle upplevat under sina ordina
rie flygningar, men drl ur jll ej heller 
meningen all ndfJot slidant sJ..'fllI /d 
hända i vdr! vii/nrg(wiserade trafikflyg. 
Mycket beror del på radiolelegra/is. 
lerna. 

Och han Iriv.'; utmilrkt med sitt in
tressanta arbrtr ,l 

På lediga stul/dn rekreerar sig 
Rall/d!)! tJlr(/ tellnis och badminton, 
och S(J har hUll 1'11 fJammul god hob.E.Y 
- han samlar luftpostfrimärken. 

Som sig bör år hall dessutom sedan 
ndgnl (fr el! skick/iy .~flortflyg(lre. 

II o j. 

FLYGTID1\I:\GE:\ 

Äventyr aldrig • livet! l 
säger 

GOSTA FRAENCKEL 

Del finns inte och kommer säkerligen in 
te hell er i fortsiittningen att finnas någon 
('ivi lflygure i hela ,,:\rt land med sådan 
grtl lldmurad popularitet som göteborgaren 
Gösta Fraenckel. Alla dC' l11C'r eller mi ndre 
lyckade slllC'k Ila 111 Il h all hedrats med 1111 -

dN de sista tiren: Sveriges civilflygare 
nI" 1, flygfnl"bror III" l , flygande jultomte 
- alluderande pfl det prHktiga jultomte-

skiigget - flygvetcrnll C' 1l Fraenckel m. m. 
m. m. vittna häst 0111 "ilken viilkIind och 
viilkomll1C'n gilst han iiI' i varje flygk lubb 
fr:in Ystad t ill Ilaparanda. 

Den sislniilllmla beteckningen iiI' cmel 
lC'r t id en smula missvisande. Gös ta 
FmC'l1ckel iir niimIigen en relat ivt färsk 
flygan? Han tog sitt certifikat SOmm:lrCll 

1933 , vid 48 drs :l Ider! 
- Varför jAg hörjade flyga ? siiger 

Gö~ t a Fraenckel fundersamt når FLYG · 
T I nNI NGENs medarbetare överrumplar 
honO II I lII('d en intervju milt i julbddskan. 

- .10, j:l!{ var helt enkelt s:\ illa tvung· 
(' I\ ! .IHg ~a lt niilIlligen i Aeroklubbens 
slyrC' lsC' och just den sommaren försökte 
jag kOHuna ifrån delta uppdrag. .Jag ville 
inte sitta i en flygstyrelse när jag inte 
visste ell enda dugg om flygning! Men 
Stl lii tt gick de t inte. I stä llet för all be
vi ljas utträde ur styrC'lsell drogs jag med 
milt v~i l cJ av Gös ta Andrce ut till Torsian· 
da och fick min första flyglektion . Och 
sedan VHr drt jll förkylt. Den flyglektio
nen har jag aldrig flllgra t det enda jag 
tlllgrar iiI' att jag inte hörjade för 30 :lr 
sl'dan. 

RENT PERSONLIGT 

j':1l !)Ui ll llling:,fu llt flygarhrö llop ~igd c 
den 16 decembcr rum i Snöstorps kyrka. 
Halmstad , (1& löjtna nt Lennart Bunke 
sammanvigdes med frökf'1l Britt I\hu'j Ny
ström. På "år bild ses brudparet lämna 
kyrkan efter vigseln , medan brudgum
nlPn.., k:lInraler hilda häck . 

:\len Gösta Fr:wnrkf') hal' tagit igen de 
försummade {lren. Sedan han väl f:Ht 
b lodad tand tog han ~itt certifikat, först 
i England , sedan i Sverige. lIan skaffade 
sig eget flygplan och fick litet senare upp· 
leva s itt livs största överraskning: P~I 

:JO-årsdagen fick han niimligel1 en )loth 
i föd(' lsC'dagsprC'senl av sin mamma! Se· 
dan den dngen ha Gösta FraC'l1ckel och 
hans Moth varit oskiljakliga . Del vill bra 
cHi ligt f1YBviider till för atl hftlla dem kvar 
p~\ jorden, vinter som sommar, och det 
vill mer iin dMigt vlider till för att hålla 
dem ifrån någon flygdag . 

- Det blir ingen riktig flygdag om in· 
te Fraenckel är med, sade några unga fly
gare en gång. Och det ligger cn hel del 
sanning i det påståendet. Det är förresten 
inte bara svenska flygdagar "G. F." hed
rar med sin niirvaro. Han är lika hem
IIw.stadd runtom i Europa, och han före
tar helst silla 1II:"lIlga afffirsrcsor i sin egen 
SE-AGF. 

N~igra långflygningar i egentlig Ocmär
kelse hftr Gösta Fraenckel inte givit sig P:"l 
Och det beror kanske på alt han varken 
gi llar onödiga. iivent)'r eller risker. 

Äventyr - aldrig i livet! förkl:lnll' 
han med eftertryck. När man flyger /dr 
det aldrig hända m\got - det Hirde jag 
mig av Gösta Andree och det har jag rät · 
lat mig efter. Det enda jag varit med om 
i den vägen var under mina första år .som 
flygare, nfir jag skulle flyga Avron " Gö ' 
teborg" frtlll Jönköping och dikade ham· 
na f)fl en l iten ~inK ute på Hisingen. Det 
blev inte mycket kvar av kärran den 
gången! 

Busflygning. av vad slag den än månde 
vara, har sin givna motståndare i Gösta 
Fraenckel. Flygning är inte en lek för 
okynniga pojkar, säger han - luften bor
de bara vara tillåten för sansat och för-
nuft igt folk. A.nnCha. 

MILITÄ RER ! 
Vid varje militärförläggning önska 

vi ombud. Provex. mot 25 öre i frim. 
Insänd namn och adr. till 

FLYGTIDNINGEN, 
Malmö 12. 



UR FLYGSTEDTS FLYGDAGBOK 

® 

Flygsle(lt hade just tagit sitt privatflygarccrtifikal. En dag gick hall upp Ovan 
lIIolnen för all göra en looping på egen hand. Of' }l1lfalb· och infallsvinklar som 
målte korsat hans hjärna resulterade i ovan beskrivna looping. 

När han 5cdan med försynens hjä lp kommit ner på backen skrev han i sin flyg
dagbok: " Jag har i dag gjort min första loopillg och kan diirlllcc.l riikna mig tji ) 

luftens unga öl'Ilur". Efter ueUa b lev han därför kalhuj "Sparven'", 

Antony Fokker 

Endast 49 år gummal avled den 22 dec. 
A.ntony Fokker i New York. Med honom 
gick en av världens mest bekanta och 
framgångsrika r1ygplankollslrllktörer bort. 

Fokker föddes i J lolländska Indien 1l1(,1l 

korn snart till Europa och bosatte sig i 
Tyskland, där han endast 23 &r gammal 
anlade sin första flygplanrabrik i Sch we
rin. Det var Fokkrr, som 1915 konstrue
rade det jaktplan med synkroniserad kul
spruta, vilket blrv st. JlC'römt under förra 
kriget. En J:'ng serif' andra nykonstruk
tioner följdf' . 

Efter krigets ~lul gjordt~ Fokker med 
hjillp av sina arbetare sin bcrömda kupp. 
då ban lyckades smuggla ett helt järn
,'~igståg med flygplan och flygmotorer 
över griinsen till Holland, där sedan hanli 
vilrldsbekanta fahrik i Amsterdam växte 
upp. 

TILL FINLAND 

Bland de mr11JgQ s/Jfns!.:ar som rest tilf 
Finland såsom frivilliga !Jefinner sig även 
tekn. Lelltwrl HemmillgerJ en ung skdne
pojke, som haF många vänner inom 
sv.",/et sportflyg. Se f. Ö. sic/all 5/ 

TvA DANSKA FLYGARE 
TILL FINLAND 

Löjtnant 
Erhard Frij.~ 

Löjtnant 
Frit: Rasmusseli 

Tvfl dan!)ka officerare i akt j,. tjiinst , b:i
da tillhörande flygvapnets rcserv, ha an
mält sig som frivilliga till Finland. De 
btlda orricerarna ~iro löjln:1Il1f'fI13 Fritz 
Raslllussrn och gre\'e Erhard Frijs. 

Strax före jul hade de huda officerarna 
fatt permission och omedelbart rest till 
Stockhohu. PerlJlis~ionell utlöpte ('meiler
lid mellan jul och nynr utan alt de båda 
männen :\terviint till sin tjiinst. Diiremot 
ringo dt'r:ts öV('rordn:HJe frtul Stockholm 
mottaga ett brev, i vilket de bftua orrice
rarna anhöllo 0111 förlÄngd permission 
sallll tllH lill:~IIf'lsf' ntl tills vidare bliva 
ställda "liden for Nummer". Denna om· 
stiinujghel röriilldrar dock icke det fak
tUIll, alt de Jnldo officerarna utan tillåtel 
se limmat sin tjiin~1. 

Grf'vf' Erhard Frijs är bror till liinsgre
"e Niels Frij'i, lIal!;lf'dkloster, och sålun
da dotterson till greve Frijs ptl Frijscn
borg, en av I):llltnarks störstn jorddrottar 
Han utnämndes till löjtnant i flygvapnf't 
i somras och anses vara f'n duktig fl)'-
gare. 

Hans kamrat , löjtnant RusInussellJ olc\' 
löjtnant i f1ygartrupperna redan 1936. 
lIan iiI' ('n :l\ segf'lflygningens pionjflrer i 
Danmark och del var meningen, alt han 
tillsammans 1lJl't.1 Övcrstinnan. Försle,' 
skIllIC' representera Danmark i dennn 
sport vid OIYlllpiadell i Hf'lsingfors. 

Per Ekmark till Finland 
Den 28 dec. avreste tillsammans llled 

en annan kontingent rrivilliga till Finland 
iiven ('11 sV(,Il!iik flygarpojke som varit med 
sedan barnsben, Sfl snart d t:: t g~illt flyg · 
m:-l.~kinf'r , n~imliS('ll Per Ekmark. Han 
började som mekanikerelev på Darkaby 
linder major Adilz rör Ill:lngn tir sedrlll 
och har varit med om mycket under sina 
rIygudr. 131.:.l. salt han i bak.'1itsen , nti, 
K. G. Lindncr första gången gjorde bUll! 
hiir i l:lndel , dcl \,:lr med FlygindusLris 
"1\. 47". Numera är Ekmark byggnads· 
ingenjör i Stockhulm och har hustru och 
tre barn ute i TranrhC'rg. Han har nu er
bjudit finska flygvapnet sina tjån"ter "om 
spanare och kulspruteikytt. 
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TVÅ FORNÄMA FLYGBOCKER 

FINLANDS SAK har blivit vår - i tan
karna och med tungan, i hiisia fall ocksfl 
med plånboken. Och vad kunna vi för · 
reslen göra utom alt avsttl så mycket som 
möjligt av värt överflöd till Natiollulin
samlingen för Finland (Drottninggatan 31, 
Stockholm, postgiro a6. telefon namnan· 
rop "Finlulldsinsamlingcn")? OfficieLLt. 
som nation , å ters t:\r inte mycket alt göra 
annat än a ll rör'bereda sig... .Men som 
indiuiderl Många svenska ... ha sW llt sitt 
eget väl i bakgrunden och SOJD frivilliga 
begivit sig över Bottenhavet för aU kämpa 
sida vid sida med karska, viltvuxna sö
ner av ett folk som även förut blött ulan 
att klasa. 

Om jag hade skaldegåvan skulle jag 
kvHda en drapa till iira för de frivillig3 
frän Sverige. Ett par strofer sku lle rik
las siirskilt till de svenska flygare av vi
kingakynne vilka med Glid i h:'lgcn och 
glatt hjärta lflmnal sill hemland. 

Nu vet jag p:l ctt ungefär vilka svenska 
hedersmän som flyga för Finlands och 
Nordens heliga sak. En av dem blev jag 
bekant med häromdagen. Det var en f. d. 
svensk flygmekaniker som det scnaste 
året varit över i USA och lärt sig flyga. 
Nu hade han lämnat detta lugna hörn av 
världen enbart för att så fort som möj
ligt ställa siS till finsk. flygvapnets för
fogande. Det gick bara så förbaskat sak
ta att komma övcr dit l muttrade han 
otåligt. 

Vi behöva inte misströsta över virket i 
vår ungdom! 

Fin liIosolisk lIygbok 
"Kamrater pd en irrande planct ll 

av Antoine dc SainL Exupery. KFs 
bokförlag. Pris 3: i5. 

Före jul utkom på Kooperativa förbun
deLs bokföl'lag en ny bok av den franske 
trafikflygaren och förfaUal'CI1 Anto inc d<' 
Saint Exupcry. 

S:t Ex, SOI1l IHln k~dlas, har hi;r skapat 

Jag år aJlde1es siiker p& att jag gör 
mig till tolk för Svcrigcs hemmavarande 
flygfolk när jag h~rmcu si-inder en varm 
hälsning till dc svcnska frivilliga flygarna 
i Finhmd. Personligen viinder jag mig 
särskilt till en god vän bland dem, vilken 
om han liiser detta vet att jag menar just 
honom. Käre V;111 , jag hyscr ingen oro 
för dig, ty jag vet alt det du gör är nöd
vändigt, och drt var förreslcn med t~H1ke 
på din uLpräglade rättskänsla cH oundvik
ligt sleg du tog niir du anmälde dig som 
frivillig flygare. Du kunde inte annat ån 
att skynda til1 hjiilp n[ir Ofreden steg 
över tröskcln till det finska folkhemmet. 
Jag bC'undrar dig: intet kan uu hända 
som mer ökar min tillgivcnhet för dig, 
Ly d<'Jl iiI' på toppunkten! 

Ni landsmannnflygarc l m:Htc den heli 
ga harmcn ge cr s tyrka fdin världssjälens 
urdjup! i\l:llle undret inträffa - fred 
och frid på jorden. Mll ni då vara väl~ 

komna hem igen , ni ha fyllt dcn plikt 
som ert ädelmodiga sinne fordrat av er. 

Då kunna vi fortsåtta att arbeta för den 
framtid som ligger i luften, den framtid 
då vi väva friindskapens fasta band och 
med dem binda samman land med land 
över hrla jorden. Mcd flygets hjälp ska
P~l vi Jordens Förenade Demokratier -
stl smtlningolll. Vllrcn stoltn över aH ni 
iiro flygare! Det iiI' blott för ögonblicket 
SOIll dc fredliga flygviil'vC'1l lagts :'il sidan. 

Mil. 

Gåva till Finland från flygets beredskap 
Nationaljnsamlingen för Finland har 

fåll mottaga 600 kronor i julg:1va fdm 
flygets försHirkta försvarsberedskap. 

Dessa pcngar utgjorde en del av netto
heh:111ningen vid en i december anordnad 
nattine i Malmö till förm:\n för de finska 
kal11rat~rna och beredskapens egen jul
trevnad. Med nedansb\ende vinjett an
nonserades denna mycket lyckade tillställ
ning, vilkf'O riinle o;;lort bifall fr&11 puhli-

k('ns sida. Men så hade arr:mgörerna 
också lyckals få ihop ett publikdragande 
program. Bland de mcdv('rkande märk
tes främst Edvard Persson och chefen för 
arrangörcrna, kapten Ivar Lysen. Den 
förre vä lbckant inom flyget som ltden fly· 
gandf' gästgivaren" och den senare såsom 
ordförande. i Kronobergs Flygklubb samt 
som en mäkta popuHir chef för flygets 
förstärkta försvarsheredskap "någonsHi
des" .... 

ett skönlitterärt mästerverk som slår om 
möjligt Hnnu högre än hans utsökta, för 
något år seuan utkomna lilla bok "Na tt
flygning ". "Kamrater ... " bar belönats 
mcd franska akademins romanpris för 
1939. Men (Hirför är det ingen roman, 
nej, snarare en filosofisk programförkla
ring, i vilken huvudtema t är en fordnm 
pc.\ ansvarskiinsln, kamratskap och kärlek 
till Illcdl1liinniskol'na. Som flygare har 
han flItt eH belysande avståndsperspcktiv 
på jordklotgelikarna, han ser deras oer
hörda brister men inser också alt de trots 
aLlt iil'O värda all ha till kamrater. 

Livet, bftde kroppens och själens l är 
för honom en så frikostig gåva alt han 
aldrig upphör att förundra sig över den. 
Här har jag plockat ut några sentenser, 
vilka ge prov på hans skarpa definitions
fönmlga och utgöra hans levnadsvisdom 
i ett nötskal : "Det finns inte mer än en 
enda verklig rikedom, och det är den 
mänskliga kontakten. - - - Varför 
skola vi hata varandra? Vi ha ett gemen
samt ansvar, vi bUras av samma planet 
som bcsiiLlningen pll en farkost. - - -
Endast anden, som blåser liv i stoftet, 
kan skapa människan" 

"Avhanolingul'Ila" sammanhållas, vis
serligcn gnnskn nödtorftigt, inom en ram 
av yttre hilndelser och förh:1l1anden inom 
trafikflyget. !\.I cn vilken stil, vnken be
r;ittarförmåga, vilka Hventyrl En under
bar hok , och en underbar författare och 
flygkamrat. $:t Ex har genom sitt för
fatl~\fsknp visat alt även flygningen nu~ 
mera kan behandlas litterärt. Således åter 
ett framsteg. 

Mil. 

En viirldsflygerska 
"Sista Ilygningen" av Amelia 

Enrhnrt. T. V. Scheulz' bokförlag. 
Pris 6: 75. 

Pli den f1yg~lIldc bol;;förläggaren Torsten 
Scheutz' bokförlag h:.u utkommit en bok 
om den förolyckad e joriJronruntflygerskan 
Amelia Earharts sista flygning, vilken 
slutade i Stilla havel. Skildringen hestår 
H v A. E:s egen berii ttrlsr och artiklar till 
pressen, kompletterade med anmärkning
ar av hennes mak!>, som samlat ma
terialet till el! mOIlUlllent övcr en ovanlif;:: 
kvinna. 

Att Amelia Earhart var en sällsynt kvin · 
na bevisas av den sj51vständiga hållning 
hon intog g('nlcmot flygningen. Ilon skri
ver bl. a.: "Flygindustricn har varit så 
upptagcn av mekaniska och ekonomi~ka 
problem alt flygningens inverkan pil mfm
niskan in tc alltid rönt den uppmärksam
het den förtjnnar." Med vidsynt blick 
och varmt. hjärta ivrade hon också för cn 
snar lösning av pl'oblemet "kvinnan och 
tekniken". Flickor borde ha samma rätt 
till tekniska yrken som pojkar. Före en 
farlig flygning skrev hon till sin make: 
"Kvinnor måste försöka uträtta saker och 
ting som män ha försökt. När de miss
lyckas får deras misslyckanden blott vara 
en sporre för andra." - Boken är utmärkt 
och rekommenderas varmt. Mil. 
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Även på vintern äro vÄrn modellflygare 
i farten, och nykonstruktioner av alla 
!ilaglii modelltyper se dagens ljus här och 
vnr. Denna årstid är även viil lämpad 
(ör experiment. IIHT nedan beskrives bur 
man på ett enkelt snU kan förse sill mo
dellplan med skidor. 

Mtttten p:'l skidorna överIflla vi till mo
dellbyssarna all sjiUva besHimma, var och 
en efter sin modells storlek, Själva ski
dan (A) utföres lämpligen av ett stycke 
3 Olm. balsarlak. För alt erh~l11a den 
uppåtsvängda formen p& skidans spels 
bör man mjuka uPI> träet i vatten och se
dan placera skidan j sj)::lnn, varpl. den får 
torka så all den bibehåller den svfingda 
formen. Ett annat siitt, vilket säkerligen 
är enklare all praktisera, är all limma 
fast ett grövre halsastycke på ovansidan 
av skidspetsen och sedan med rakblad 
forma skidan till den råtta formen. FÖl" 

alt undvika alltför slort luftmotstånd 
kring skidspetsen kunna de som 5& önska 
överkHida skidspetsen med mycket tunn 
balsa, t. ex. 0,5 111111. flak. För aU ge 
överklädnaden litmplig form fastlimmas 
p& skidan med Iiimpliga nicllnnrull1 små 
spant (B) av 1 mm. balsa. För aH kunna 
montera skidan på landningsstället , vilket 
skall vara nv vanlig typ, limmas strax 
bakom mitten av sk idan eU aluminiumrör 
(C), i vilket hjulaxeln inslickf"_'>. P:'\ b5da 
sidor om detta rör fästes dessutom en för
stiirkning nv halsalist. 

l skidans nos låstes en liten ögla (Dl 
av 0,5 llIm. pianoLrlid. Från denna ögln 
spännes sedan eU tunt gummiband (E) 
upp till modellens kropp. Detta gummi
band tj:'inar till all lu\lIa skidans spets en 
aning upplyflad d:l modellen befinner sig 
i flykt (se skissen), när modellen står p~ 
marken måste skii.Jan däremot inta en 
helt annan vinkel i förhållande Li1l flyg
kroppen, härvid sträckes gummibandet. 
För att ej gummibandet skall lyfta ski
dans nos för mycket skall hjulaxelns Y t
lt!riinda böjas 'IPP på skidans översida 
framför aluTlliniumrörel sf, alt en spärr
anordning (F) bildas. Denna spiirr böjes 
till förs l då skidan trätts på landnings
stiilleL 

Dli skidorna :'iro rärdiga finputsas dc 

med sandpapper och "dopas" flera gånger 
så alt de erh~Ula en jämn och glatt yta. 

Ett par dylika skidor för t. ex. en ordi· 
när 75 cm. modell behöver ej väga mer än 
7-10 gram, vilket ju inte iir sfl värst av
skräckande. 

Vi önska lycka lill med "skidbygget" 
och emotse gärna fotografier och uppgif
ler om hur det lyckats. 

SET. 

o 

'l' 
hårdlrli 

Sel IHJr kunna lämpligen skidor till skol· 
enliga modellflygplan byggas. 

Konstruktör: Stig Strnndqvist. 

SVENSK BENSINMOTOR FÖR MODELLFLYGPLAN 
Flygning med hensinmotormodellrr har 
Hinge varit drll stora flugan i Amerika 
och även prl sina häll i Europa, särskilt 
dd i Italien och Ryssland. På sista tiden 
ha emellertid även svenska 11l0dellflyga
re f:1tt upp ögonen för denna vcrkUgt in· 
tressanta gren av modellflyget. 

Så gott som alla bellSil1lllotorrr vilka 
kommit till användning i Sverige ha tills 
i fjol varit av amerikanskt fabrikat. Nu 
finnas emellerlid motorer även av svensk 
lillverkning. Vi beskriva hUr i korta drag 
den svenskbyggda Jllodel1planlllotofn 
"GP", som till rn början kallades "JP". 
Den lär vara ett litel mästerverk på om· 
ddet. Motorn bygges i två storlekar och 
är konstruerad av den skicklige JIlekani
kern C. Pinotti. J lär nedan Himlla vi J1~g~ 

ra uppgifter om de båda motorerna: 

Den större modellen! 

Cylinderdiamcter 21 mm. 
SlagHingd 21 1111ll. 

Höjd c:a 120 111111. 

Vikt komplett med batteri 450 gr. 
Vikt enbart motor 150 gr. 
VarvtalsomrMe 500--10.000 varv/min. 
Effekt 1/5 hkr. 

Den mindre modellen: 

CyliDderdiameLcr 16 mm. 
Slaglängd 16 mm. 
Höjd c:a 85 mm. 
Vikt med batteri 250 gr. 
Vikt enbart motor 100 gr. 

Varvtalsomrdde 1000--12.000 varv/min 
Effekt 1/7 hkr. 

Konstruktörrll har sökt fä fram en så 
slitstark och liiLLhanterlig motor som möj· 
ligt, och man kan fastsl:1 att han lyckats 
i sitt uppsåt. De "bensinmodellbyggare" 
som äro Hgare till molorer av ameri
kanskt fabrikat k~inlJa nog till vilka be
svärligheter som kunna uppstå när mo
torn skall slartas, beroende på alt tänd· 
spolarna på dessa motorer sällan åro cf· 
fcktiva nog att med ett enda vanligt baL
leri kunna slarta molorn, varför man 
måste använda ivd batterier. Då ett van
Jigt batteri väger 90- 125 gram förSlår 
man vilken onödig vikt ett exLra balleri 
utgör d .. l tnotOI"ll är monterad i ett modell~ 
plan. Den svenska "CP"-motorn kan 
emellertid startas med ett normalt fiek
lampsbatteri på 4,5 voll. Särskilda slart
batterier och omkopplingsanordningar 
monterade i modellerna »ro därför obe
hövliga. Den mindre motorn startar f. ö. 
uLmärkl nven på ett litet 3-volts stav
batteri. 

En viktig detalj på IIGP" år kolven. 
Den är tillverkad av bästa svenska spe

(Forts. pd sid. 16) 
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B ekol'dflygniogftr i USA KLM flyger som vanligt 

Under sista tiden ha i Amerika flera lyc
kade nationella och internationella re
kordfJygningar företagits , de flesta pA lat
ta sportplan. Ett av de mest sensationel
la rekorden saltes av !\Ir. Henry Chapman 
ll1('d CH Aeronca, utruJ,t:;Id med en 65 hiis · 
tars Continentalrnotor och Edoflottörer. 
Han flög från New York till sin hemstad 
New Orleans, en sträcka av omkring 1.800 
km., och anviinde el1 tid p:l 13 tim. 35 
min . Mr. Chapmans AerolIca hade extra 
dri"ml'ddsförn\d men i övrigt standard
utrustning Sfl när som ptl flpn i USA 
ganska "an liga yllerst läLta radioanHigg
ningen, en Learadio. Br:lnsleförrådet ut 
gjorde 365 liter och oljcll1ångdcn 9 liter . 
Under flygningC'1l förorukudes 275 litC'l" 
bensin. Aeroncan har som standard cH 
briinslefördd ptl 54 liter, men rekordfly
garen Jagradr den erforderliga bensinen 
i Edo((ottörrrna! Genomsnittshastighe
ten var omkring 142 kmltim. 

Förlltolll o"unnämnda stjärnflygnillg 
har 111;111 i västra delen av amcrikanska 
konlinelltl'n slagit gällande rC'kord i ut
h~lIighel..,nYJ{ning m ed tvi\ sportp l::Ul av 
typ Piper CUB varvid briinslcpåfy ll ning 
skedde i luften . 

* 

Nytt för segelflyget 
Vid ('n nyligen hållen segelflygtävJins i 

Frankfort, :\Iich. , 11. S.A. , anvilnde ett av 
dr flygplan som utfördC' hogsering a" i 
tiivlingC'n drlt~g~)nd~ segelflygplan en fall · 
.,kiirmsallordning för bogscrwiren, som i 
princip p:1minller om den i Sverige kändn 
målkorven för lufLvärnsskjutning. Sam· 
tidigt SOIll det bogserade segelflygplanC'1 
lösgjorde wiren uLlöslC' sig ('II liten fall· 
",känn och hindrade wiren d els fdn alt 
.,no ihop ~ ig och dels fdlll alt sjullka. An· 
MeJningcn visude sig vara mycket prak · 
ti sk , d~ flygplane t Ull kunde gå ned på 
mycket låg höjd och läggn av wiren utan 
ri~k för alt den skulle hugga tag i kraft
ledningar ellcr andra hind~r, \"ilket tidi 
gare ofta inträffat speciellt då långa wi
rpr med lunga utlösningsanordningar an
\";int",. 

Trots kriget uppehåller det holl ändskA 
f1ygbo lRget KLM for tfarande sina linjer 
pfl Ska ndi nflviell, England, Fjärran Östern 
0, s. v. Även dess viis ti ndiska flygnä t Ira · 
fikeras fullt normalt. Siirskill under 11U 

varande fö rhållanden iir det av vikt all 
hålla lufttrafiken i gång, ej endast för 
passagcrarbcfordran ulan också för post
försändelser och godstransport. Passage
rartrafiken sRmt befraktningen av pos t Q. 

gods har r. n. högkonjunktur, s~ det vi ll 
synas som 0111 man under dessa oroliga 
tider fått större förtroende för flyget , vi l
ket förmod ligen bero r på de risker som 
numera föref innas lIIed de " mera nor ma
la" samffirdsmcdlC'l1. 

* 

Norsk försvarsberedskap 
Förutom 6 jaktp lan av Iyp Glos ter Gla 

diator som armens flygvapen i Norge be
stä ll t fdn England har antalet Ileinkel
flygplan t ill m:ui llclI ökats med 6 flyg
p lan . (Som bekant är det norska miliHir
flyget ej sjä lvstiindigt u tan uppdelat i 
"l!::t'rens och Marinens FJygevåpen".) En 
bestiill ning på Cu r tiss J l:lwk-jak tplan för 
:1rm('11 SO Ill gjo r ts i USA har ö ka ts f rä n 12 
ti ll 24 maskine r. Dett a betyder 7,8 mi lj. 
kl". llIcr :in som Hinkts fr:ln hörjan. F. ö. 
ha arbeten med an läggnillJ{ av nya krigs
flygfi.i ll. hangarer JU. 111. igfmgsatts. Sam
man lagt har ti ll armeflygel anslagits 11 ,2 
milj . och ti ll marinflygrl 5,48 Ill ilj. kr. 

* 

Flygvapnet 
Antngningen av officers-, reservofficers

och f1yg ingenjö rsaspiran tcr , som under 
näs ta t,r sko la rycka in t ill tjänstgöring 
vid flygvap nr t, har nu börjat. 

Ansök an om anstä llning SO I11 aspirant 
göres hos chcfclI för flygvapnet före 1 
fC'b rll a ri . Dc som antas rycka in till fl yg
skolan i mi UC'1l av j un i. Asp ira nf'ikoJan 
va ra r 10 månader. 

Ett slarkare lIygvapen ... 

(Furts. frim sid. 2) 

110mföra en hiinsyns lös fö rstiirkning av 
våra egna fö rsvarsmöjligheter. 

J förs ta ha nd m:1s tr "llff flygvapen få 
mel a materiel o('h stö r re persunaI. D€'t 
arbetas inom vapll C' t el1c'rgi!'lkt på all fy ll a 
dessa brister, men del l:Ir gi"etvis t id. Den 
" h jii lp· · vi hehöv:1 utifl':'ln kon1tna vi lik
som finnarna a ll al he tnia l1I f'cJ k li nga ndl' 
gu ld, men det ha vi nl1 ock st, rtld ti ll. 

Och mA df'l nu som fordom få s1igas 
om s\·rllsk:Hn~l, a ll visserligen komma de 
all tid senl i gang vid starten. men oftast 
komma de likväl först fram! 

Del Hr vär önskan för det nya :'1". som 
nll glit! in! 

FLYGTIDNIXloEN 

Flygfotos få ej säljas 
Enligt en kungörelse har det förbjudit~ 

alt utan t illstånd av chefen för försvars
staben eller av honol11 utsedd militär be
fattningshavare försiUja eller hålla till sa
lu fotografier som tagits under luftfärd 
över svenskt område, fotografier av ar
mens, marinens eller flygvapnets strids
krafter eller försvarsviisendet tiJIhörandr 
befästningsanläggningar, fabriker, varv. 
förråd eller andra dyJjka anläggningar. 
Förbudet gäller även efterhildningar av 
sfldana fotugrafier, såsom vykort och dy
likt. Den som bryter mot förbudet straf· 
fas Illed dagsböter. Påträffas hos honom 
för försiiljning avsedda fotografier kunna 
de förk laras förverkade av domstol. 

• 

Seversky-fabriken byter namn 
Vitl ett sammantdide mellan aktieiigar

na i Scvcrsky Aircrafl Corp. i USA har 
beslutats att ålldra fabrikens namn till 
Ucpublic AlJialiOfl Corp. 

• 

Störtbombplan till Finland 
Dcn storn amerikanska flygplanfabri

ken Brewster Aeronautical Corp., Long 
lshllld City, N.Y. , U. S. A., som har 45 
flygplan i produktion för clet amerikan
ska flygvapnet , har i dagarna fr,tt order 
att i stället leverera dessa till Finland 
Först i :lndra hand skall leveransen full
göras till det amerikanska flygvapnet. 

Brewster är ett täckt Higvingat mono
plan l11 ed Wright Cyclone motor som ut 
vecklar 750 hk r P:"l [}.OOO 1I1:S höjd. 
Spiinrwiddel1 iiI" 11 ,9 m. och Hingden 8 ,5 Ill. 

• 

Reservflygare utbildade vid 
klubbarna 

Dc b:"ula mot varandra stridande mak 
terna p~ gri:insrn mellan civilisationen och 
vi ldmarken ha insett hctydC'JSCll :lV rik 
liJJg:'ng p~'l reserv flygare för flygvapnet. 

l Ryssland har man organiserat en Olll

falIHIlde u tbildning av "andra reserven·· 
ule vid f1ygklubharna "vfi rldsdelcn" runl. 
l)C't iir men ingen all på delta sätt ge 
160.000 ungdomar en första flygutbild 
ning. Vid 250 flygklubbar kJiickas varjt' 
5r omkring 3.000 flygare, vi lka f~ 30 flyg 
timmar pr man - eller kvinna. 

(jC'l1om Fim,J.:(/ AcroJ.:lllbbl'lIs förJ,org 
hal' det i Finland längr drivits C'fl syslr
llI<"l t isk verksamhet för utbildning av re
servflygarc. Delta har slagit så vfil ut all 
de finska myndigheterna hestämt aH alla 
mililärflygare skola uttagas bland de re
.'ie rvflygare som FAR lIthildnr. 
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FÖ RBI FLYKTEN 

Sann son av flygande mattans land 
Jodhpur har ett av Indiens förnåmsla 

flygfält och maharadjan som regerar över 
äess 2.500.000 invånare iir fullstiindigt 
flygbiten. lian har 10 privata flygplan 
och flyger sjiUv omkring överallt. Hrm 
iir renl av så förtjust i flygning alt han 
envisas med att hira hela sitt hov all f1y
~a. Nästan hela uppvaktningelI har ~lvcn 
~umera flygcertifikat. 

Maharadjans gemål gillar ingalunda 
nmkens flygfHrder, ruen intet tycks kunna 
ilejda honom. En gång lyckades dock den 
Ildiskc fursten få in sin hulda maka i en 
:lygmaskin. Det var när dc håda f1ögo 
iii engelske konungens kröning. 

* 

)ckså en segelflygare ... 
\'id Baltimore-universitetet finns en stu

lent som st:Hlt till med en liten sensation. 
:enom alt kunna upphiiva tyngdlagens 
r('rkningnr pit sig under dtt hari soveL 
ian hru' nämligcn möjlighct ull kunn::t 
I\'iiva fritt i luften c:a 80 cm. över s}ingclI 
Ich fortfarande sova lika gott. Detta till
trar sig så gott som varje natt , och han~ 
'!wävningar" pågå varje g:'ing frAn fcm 
iII tio minuter. O~\ man väcker honom 
nedan han sv:ivar i luftcn htrrkommcr 
lIlledelbart tyngdlagens \'crkningar och 
lan fa.ller ned i sängen. 

Många auktoriteter ha varit vittne till 
le tta , men någon förklaring pfl fenomenet 
lar ännu kke kunnat liimnas. För all un
lersöka = förverkliga denna märkliga sak 
la Mskilliga apparater installerats i stu
lentens sovrUlll, och man skall icke hl oh 
ilma fenomenet i alla dess faser, ulan 
ven mäta hjärtverksamheten, blodtrycket 
Ich pulsen under de minuter tillståndet 
·a rar. 

Hittills har man kunnat konstatera alt 
oannens vikt undan för undan minskar, 
Ich vid nollpunkten börjl!r han sväva 
rilt i luften och har denna ställning i 4 
ainuter och 53 sekunder p.å 78 cm, höjd 
Iver sängen. Trots att man har tillgång 
ill dessa fakta, har man icke konullit lös
dngen något närmare. 

Mysteriet har inga som helst falsarier 
lakom sig, utan har från fullt lillförlilligt 
låll konstaterats vara faktum , och nu har 
°etenskapsmännen sista ordet. 

Italienskt beröm åt Finlands flyg 
De italienska tidningarna iigna stort ut

rymme och varml intresse {tt det kiim
punde Finland, Hubrikerl1a säga tydligt 
ifrån på vilken sida Italien lägger sina 
sympatier. Särskilt prisas del finska fly
gets tapperhet och stridsförm&ga. En 
stor tidning skriver att de finska jaktpla
nen utförde ett utomordentligt arbete un
der de fyra första dagarna genom att ur 
stridbart skick försiitta 25 procent av de 
av ryssarna insatta maskinerna. Alla tid
ningar påpeka att de finska planen byggts 
i Italien och att även många finska föra
re utbildats diir. 

• 
Snabbare än Spitfire ... 

Engelska konstruktörer lära nu ha ut· 
aruetat nya jaktplantyper ~OIl1 iil'o snab
bare ån lIurricane- och Spitfireplanen. 
EIl :l.V dc nya jaktmaskinerna seri ctiH
"crkas, och en del :lV dc nya planen Hro 
redan i akl,iv tjånst. Det rör sig 0111 ma
skiner helt och htdlet av metall med en 
motorstyrka p:, över 1.000 hkr. Dc äro 
försedda med ett rörligt lorn , :umernt med 
f1rra kanoner, bakom föral'hytten. Spiinn
vidden är tolv meter och flygkroppens 
li-ingd 9.15 meter. 

- Dcn här kärran är specicllt byggd 
för mej, förstår du. 

(Pupular .hirtlion. ) 

• 
Flygande studenter 
börjar det hli gott om i USA. Sedan i 
våra5ö hAller Ill:lll på all utbilda flygintres
serade elever vid högre läroverk och uni
versitel , och man rliknar med att vid s lu
tel av delta Iiisår ha en civil f1ygk:\r med 
liotusen studentpiloter. Enligt drll fCI11-
årsphm man gjor t upp sku lle USA ha 
95.000 flygkunniga studen ter 19'14, en god 
I'e.~crv till det miliHira flyget. 385 uni
versitet och allmänna högre läroverk ha 
infört flygning på schemat, dårav äro fyra 
f/i,kläroverk och fem högre negerskolor. 

Autogiro till konvojtjänst 
Engelska flygvapnets marina del lär 

komma att införa autogiro inom den när
maste tiden. De skola företrädesvis göm 
konvojLjällst och ha ungefär samma upp
gift SUIII flottans observationsballonger 
hade undel' förra kriget. 

• 
Fin fångenskap för flygare 

\Ving-commnnder i Royal air force L. 
K. Barnes SOIll efter en nödlandning p:'i 
Island i början av kriget bröt sitt givlH\ 
hedersoru o~h flög hem igen samL däref
ler nv Chamberlain skickades tillbaka till 
Sagoön, Hör nu en utlllurkl turislpropa
ganda i den engelska pressen för allt ntd 
isliindskt heter. I Daily Express beriittar 
han om sin få ngenskap, SOUl Hr den be
hagligaste man kan tanka sig. lIan kallar 
sig viirlden friaste fånge, vars "cell" be
s tår aven komfortabel vtll\ing hos dr 
I3jörgulfur Olafson i dennes horgliga hus 
utanför Reykjavik och vars frihet att rö · 
ra sig: endast begränsas av havet. Den 
korta tid han var helluna i England pas· 
sade han på alt gifta sig och makan är 
nu med i landsflykten och trivs lika bra 
som han med deras kombinerad!! fflllgen· 
skap och bl'öllopsresa. När Barnes steg 
i land i Heykjavik gick han direkt upp pfl 
Hotell Borg och skrev in sig i giistboken, 
Som yrke angav han Fånge. 

Föl' silla landsmän berHttar Barnes, att 
Island inte Hr någon isö utan en plats med 
ganska tempererat klimat och försedd 
med all möjlig modern kumfort såsom 
rinnande varmL vatten, telefon och vackra 
hem samL befolkad av högt civiliserade 
män och sköna kvinnor som förslå alt 
klå sig smakfulll. 

• 
Finsk flygarbragd 

FrAn Salmijärvi bC'riHl:l!) 0111 en ung 
finsk flygares nästan otroliga hedrift. Se
dan han funnit en liitt skadad nedskjuten 
rysk homhmaskin fick han dC'1l hastigt re
parerad, salte sig upp, startade och an
slöt s ig HII en rysk angreppseskader. 
Ryssarna j de andra maskinerna anade 
inte oråd då de ju kände igen maskinen. 
varför den finske flygaren kunde följa 
med drill hem lill dera s flygbas. Här 
stannade han i luften medan dc andra 
landade - varpå han tömde maskinens 
homhlast över flygplatsen. I Ian vänd~ 

dårefter hem i säkerhet med den ryska 
maskinen vilken nu iiI' enrollerad i den 
finska luftstyrkan. 

KATRINEHOLMS-KURIREN 
En av Särmlands mest spridda tidningar. 
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Livli g ve rksamh et Karlskogaklubben 
Motorklubbens Flygsektion organiserar arbetet för jan.--april. 

Segelllygar"als Irån Väslerås 
Fröken Ellen Nor~tröm i Yäslerås flyg

klubb har snickrat ihop nedanstående 
segelflygarvals som med ev. mindre änd
ringar kan sjungas "id klubbsamman
komster även inom andra flygklubbar. 

(Melodi: TurallerL) 
l kväll år det Flygklubben som har supe 
gli-de-li-du gli-de-li-da. 
Vi hälsa Er alla som nu blivit me\ 
flyger gör du och jag. 
~är vi hm' superat och kommit i form 
vi segl~lr sen fram uti valsen med storm 
gli-de-li-du, gli-de-li-da, flyger gör du 

och jag. 

Om någon i kväll vill bli med i vår I gäng. 
gli-de-li-du o. s. v. 
Ni tidigt på söndagen måste ur säng, 
flyger gör du och jag_ 
Till flygplatsen Hr del ju Jång väg all gå 
men välkomna dit n:'igon gemg och se på. 
gli-de-li-du Q. s. v. 

Kamratskapet uti vår klubb är ju gott, 
gli-de-li-du Q. s. v. 
Nån hj~ilp ulav staten vi ännu ej fått, 
flyger gör du och jag. 
Vi hoppas all riksdasen snart hjiilper till 
s:\ vi kan få flyga så mycket vi vill, 
gli-de-li-du o. s. v. 

Med starten vi jiimt har ett fasligt besvär, 
gli-de-Ii-du o. s. v. 
Och Buicken vi använder fallfiirdig är, 
flyger gör du och jag. 
När vi sen den lagat så är den som ny, 
sen sliger vi uppåt mot himmelcns sky, 
gli-dc-Ii-du o. s. v. 

För nybörjare är det inte så lätt, 
gli-de-li-du o. s. v. 
De vinglar ju alla på konstiga sätt, 
flyger gör du och jag. 

Prenumerera 

Vid dct senaste styrelsesammanträdct i 
J<a.-Jskoga Motorklubbs I'lygsektion fast
ställdes arbetsprogrammet för januari
april. 1 programmet ingå för denna tid 
R föredrag, och i samband dänned skall 
genom diskuss ion ulika synpunkter når
marc belysas. Ämncna för föredragen Hru 
inte valda enbart inom sektionens spe
ciella arbetsfält utan iivcll andra iinmcn 
av inll'cssc kOlIuna alt behandlas. Före
dragen h~illas j alJmi-jnhet i klubblokalen 
med början kl. 20. 

För alt handha glidflygutbildningen har 
tillsatts en kommitte, bestående av T. 
Ljungdahl, C. ilfversparrc och D. L. 
Janssen. 

ModeJJrJygN ledes av lllodeJJflygkom
mitten: S. Å, Karlsson, G. Johnsson och 
B. L. Jansscn, Dessa kommitteer lämna 
upplysningar :'it intresserade i hithörande 
fdgor. 

Genom tlJ'belelltl inom dessa avdelningar 
och de intressanta föredragen har Flyg
sektioncns styrelse velat ge sina medlem-

Ntir sedan balansen dom fått i sin kropp 
med "Anfängcl''' börjas det sedan med 

hopp, 
gli-de-li-du o. s. v. 

Niir :s~(.hlll mUll klarat sitt certifikat 
gli-de-li-du o. s. v. 
Med A- och med B-prov man är så kavat, 
flyger gör du och jag. 
Att sHI. ctt rekol'd ~il' en flygares dröm, 
sft. alt han i pressen kan få ett beröm, 
gli-de-Ii-du o. s. v. 

Vi strävar ju nlla nit få vårat C 
gli-l1e-li-du o. s. v. 
Man rnås te ha hjiilp utav vinden till de, 
flyger gör du och jag, 
På vår baroll1eter vi jHmt håller kik 
om den ska oss visa på någon termik, 
gH-de-li-du o. s, v. 

Nitr sedan vi alla har nått vårat mål 
gli-de-li-du o. s. v_ 
För de tar vi nu här i kviill "åran skål, 
flyger gör du och jag. 
Vi hurrar nu alla för flygningens sport, 
Ni ska viii ej nu våran klubb glömma 

bort, 
gli-de-li-du, gli-de-]j-da, 
flyger gör du och jag. 

i d a s! 

Ellen Norström. 

o pa PLYGTIDNINGEN 1 

Endast kr. 2:75 fö r hel år. 

I n sätt b e loppet p ö. vårt p o.ta;iro nr 147660. 

mar möjlighet tiIJ avkoppling och förströ
else, vilket torde "ara välbehövligt i tider 
som dessa. Alfa kunna deltaga i yerk
samheten, oavsrtt yrke och :'tldcr. 

ModrllflygHivlingar anordnas första 
Himpligll s.öndngcn i februari, mars och 
april. 

Klubblokalen disponeras enligt nedan: 
måndagar (fr. o. Dl. 8 jan.) kl. 19-22 

- äldre modellbyggare; 
tisdagar - sammanträden, föredrag 

IU. m.j 
onsdagar kl. 18.30--21 - yngre modell

byggare; 
torsdagar och fredagar kl. 18,30- 22 -

gtidflygbygge. 
Till föredragen ha medlemmar i Karl

skoga Motorklubb såväl som passiva 
mcdlemmar i Flygsektionen tillträdt', men 
för deltagande i övrigt arbete fordras 
mcdlcms.s.kap i Flygsektionen, Årsavgif
ten är endast 10 kr. för senior och 2 kr. 
rör junior. 

VINGARNA Modell- o. Segelllygklubb 
är det nya namnet på f. d . MOdt'Llflyg
klubben "Vingarna". Som lätt förstås 
har namnändringen skett på grund av aLL 
klubbcn upptagit även segelflygning på 
programmet. Klubbens adress flr ändrad 
till: Sekr. Å. Lundmark, Birkagatan 26 
3 lr., Stockholm. 

"Taifun", ett miisterbygge frdn Vingarna. 
konstruktör Anders Deurell. 

För någon tid sedan höll klubbi'n års
möte, varvid ny styrelse valdes, bestAende 
av Björn Andersson ordf., Åke Lundmark 
sekr., Åke Roggenlin kassör, saml Sigurd 
Larsson, Lennart Sundström, Anders Deu
rell och Åke Larsson "nr l". 

Sedan svenska mästerskapen, där Ving
arna erövrad c tvA mästerskapspltlketter, 
har det rltminstone rör klubbens del varit 
ganska tyst p~ Illodellflygfronlcn . En ny
börjarWvling har dock ägt rum och f. 11. 

pågå prov för KSAKs modellf lygarmär
ken. På nyåret blir det livligare, och om 
inget oförutsett intriiffar torde det bli en 
nordisk tävling i vinter. 

Segelflyget har tyvärr legat nere sedan 
kriget började, men klubben hoppas na
turligtvjs att det snart åter skall komma 
igång. 



Närapå konsthantverk 

Ovanstående flolla I'cplikamodell av 
Biicker "Jungmann" har förfärdigats av 
bröderna Sven och Slig Strandqvist J Mal
mö. Den är eH utsökt välgjort arbete och 
har kostat tillverkarna över 20 arbetstim
mar. De ha hållit på ganska Hinge all 
bygga sådana icke flygande modellplan. 
~itton perfekta modeller ha de hunnit 
med, av vilka detta är den nionde "Jung
mannen" . Modellen på bilden betingar 
ett pris av 25 kl', och har sålts till herr 
Clarence Lejdström, chef för Svensk
Engelska Mineralolje ABs flygavdelning i 
Stockholm. Sammanlagt anse sig bygg
mästarbröderna med sin hobby ha byggt 
ihop omkring 850 kr. Sven SLl'andqvist 
är även känd som Sveriges ende autogiro
mckanik('J" - naturligtvis i tjänst hos ing. 
Rolf von Bahr - från vilkens autogiro 
hr Sven vid flygdagar då och då hoppar 
ner till marken uLan fallsktirml 

Modellllygarförbund 
i Gästrikland 

Flygklubbarna i GåstrikJand, till antalet 
fyra, ha på ett gemensamt möte beslutat 
bilda en organisation med namnel Gäst
riklands Modellflygarförbund. Det nya 

CUB 
världens mest sålda flygplan. 

Leverans av C U B 
med 50 hkr:s molor 
kan ske omedel bar!. 

• 
Demonslralionsfl u

gen CUB. 50 hkr .• 
med hjul- eller flol
lörlandningssläll till 
salu . 

• 
Begär prospekl och 
upplysningar. 

AUTOROPA A.-B. 
Flyoplanavd., Malmö. T.l. 71840 (våx.l) 

Genvalagenlur IfK Sverige. 

SAMMANTRlDEN • SAMKVlM • FLYGDAGAR 
Under denna rubrik InfOres g .... Us meddelanden IrAn KSAK med an,lutnn klubbar och SFR enligt 
nedan5tående formulering: Flygklubbeni (n,renlngen.) nanlO: - - - hll.ller sammanträde (OygWlg 
e . d .): - - - dAtum: - - - lokal (Illats): - - - irende (inchImil): __ _ 
Meddelnnden hÄrutöver betalas med 35 6r. pr mm., dock liC.t 1:- kr. Meddelanden skola vara 
PLYGTlOl'lNGENs huvudkontor tillhanda senast en neka töre Uli!lvnlngsdagcD. 

KAIlLSKOGA ~IOTORJ(LUBI3S FLYG· 
SEKTION h:l ll cr sammanträde samt förr
drag med diskussion i klubblokalen: 

Tisdagen den 16 jan. kl. 20.00: Före
drag av /wpt. JClllssen: "Projektilens öden 

Bomber mot jökel 

l sydligaste Pl.1tagonien i södra Argen
tina finnas lalrika jöklar och fjordar, där 
glaciärerna nå iinda ned till vaUnet. För 
a lt avv~irja faror som stundom uppstå ut
sände den argentinska 3nuclcdningen för 
en tid sedan två militärflygplan till södra 
Patagonien, med uppdrag att bombardera 
ell jökel. Man hoppades a ll bomberna 
skulle kunna spränga sönder jökeln och 
bana viig för det uppdiimda vaUnet, vilket 
hotade översvämma vissa trakter. Fly
garna kastade samtliga sina 16 kraftiga 
bomber mot jökeln. Dessa bomber ef
terlämnndc dock enda.!tt JltIgra djupa hål 
i jökelns ytskikt. 

Dc argcntinska mililiirflygarna ttlervfill
dc s&lundll mcd oförriHtat ärende. En
ligt vnd dcn nrgentinska pressen medde
lar ha dock liknande försök mot jöklar 
och isberg mcd fnungtlng ulförts i andr'a 
liinder, t. ex. i USA och Canada. 

förbundet, vilket givetvis kommer aU be
tydligt stärka och höja modellflyget i den
na del av landet, skall anslutas till Kungl. 
Svenska Aeroklubben. 

och iivcnlyr under dess gång genom luf
ten". 

Tisdagen den 30 jan. kl. 20.00: Före
drag av ingenjör K. E. Andersson: "Hur 
man bäst utnyttjar bilmotorn", 

Från ombudsfronten 

Intresset för FLYGTIDN[NGEN hur 
sladjgt ökat efter för~ta numrets ulgivau
de, och viljan hos våra ombud alt aktivt 
arbeta för tidningens spridning har varit 
enash"tend~. Ombudens antal är nu uppe 
i 140, fördelade över hela Skandinavien, 
men än finns det många platser som vi 
inte ara representerade på. Prestationer
na ha givetvis varit mycket varierande, en 
del har värvat Illassar av prenumeranter 
medan andra inte visat framfötterna i 
samma höga grad, vilket väl varit beroen
de på julbrddskun. När nu helgerna äro 
över och normalare tider ~iro hiir kan 
red. säkert vånta stora omsvängningar i 
ombudens inbördes placering med avseen
de på uppnådda resultat. Vi ta för givet 
att det blir en ärlig - och httrlig - kOll
kurrens i nil k:.lInratlighet. På grund av 
den brådska julen skapat för ombudsska
rall publicera vi ännu inte några s iffror 
för särskilt duktiga ombud. Men det kom
merl Och en liten överraskning av ett 
eller annat slag ha vi i bakfickan åt dc 
duktigaste prenumerant- och annonsan
skaffarna. Glöm inte att rekvirera nya 
prenumerationsblock i god tid innan de 
gamla ta slut! Nya driftiga ombud äro 
välkomna. 

Följderna av det böjda spritpriset 
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Aven familjen Krax använder surrogat. 



Flygmotorklocka n:r 145. 
Pris endast 18: 75 kr. 

Omtyckt och gedigen, storl. 140 mm. 
diameter. 

Flygplanstatyett n:r 86. 
Pris endast 13: 50 k r . 

"Rhö nspet'bee' utCörd j fÖI'silvr9.d 
metal1. Dekorativ och populär. Höjd 
87 mm, spännvidd 186 mm. 

Dessutom. allt för flygare 
och {ll/uintresserade. 

Katalog med tillägg sändes mot 30 
öre i frimärken. 

A E R O· T J Ä N S T, Malmö. 

Flygmotor 
40 hkr:s Contincnt.1lmotor, 300 tim. g1ng~ 
tid till salu med eller utan propeller. 

F lygplan p r opellrar 
fabriksnya propellrar för 40 hkr:s motorer 
kunna levereras omedelbart. 

A UTOROPA A .,B. 
Flygplanavd .• M.,lmö. Tel. 71840 (växel) 

ANROP. 
Skriv till . ' J.YUTIDNlNGENs J\amrlttcir· 

kel, postadress: Malmö 12, berätta om Er 
själv, Ert arbete, F.dl'a f1yginlrcsscn och 
vilka NI vill brevväxla med (Obs.! högst 50 
ord och endast ett nnr'op frän en person), 
Underteckna (l1lr'opel med 8ignutur och Alder 
e, d, !!amt inailnd 2: - kr (frimärken godta
gas) tillsammans med Edert namn och full
ständiga adress för vår vldarebefOl'dl'an av 
ev, svarsbrev, Namn och adress 111'1.lIa8 hem
liga av :F'LYGTIDNINGEN. 50 öre av av
giften bf'hh.lles av 0158 till ex p. -kostnadel', 
resterandE' 1 : 50 kl', avsättas till Kam ratcir
kelns "k'IYJfrarururfu lld", Då fonden upp
går till 1,500 : - kl', överlämna vi beloppet 
till Kungl. S\'enska Aeroklubben för flygut
bildning uv medlem i KamJ'atcirkeln. Val 
sker genom lottning bland de registrerade 
medlemmarna, 

A. IS. Fantas tiskt flygintresserad t1ygvän för
sökel' f A tinanshjtllp för flygulbildning från 
FLYGTIDNING"~Ns förmögna C1ygCnrbröder. 

t'red rik (o·)För mögcn . 

Svensk bensinmotor ... 

(Forl'. Irån sid. 11) 

ciaistål och iir därför outslitlig. Inga 
kal1lll'ingar finnns. ALL använda kann· 
ringar till modcllplanmotol'cr har visat 
sig förkastligt. Dc gura nämligen dessa 
sm:'i 1110101'('1' S\ol 1's lal'lade på gruud av 
all dc inte ge lillriicklig kompression. 

Dcl illll'c~sanl:ts l c år kanske förgasaren 
Denml iiI' f'j av van lig konst ruktion mrd 
insugning på sidan av cylindern; insug
ningen sker i sHillet direkt genom pro
pelleraxeln, ett system SOlU medger en me-
1':1 effektiv insugning och liitta re sta r l 

SOHl vi se p:1 bilden iiI' mo torn rörsl~dd 

Hled ett extra 1:"mgt stiillbart avgasrö r vil
ket eliminerar all eldrrlm rör sjä lva mo
dellen. Bensintanken, som iir av genolll

skinligt material , rymmer ti lld ickligt med 
hriinslf' för 15- 20 min. gångtid. 

Dessa driftsiikra smfl motorer, vilka äro 

• Den flygintresserade publikens 

FLYGTIDNINGE 

SVAR. 
Svar på det anrop som NI önskar komma 

i förbindelse med lägges In I ett km'ert utan 
adress, Kuvf!rtet, 80m bör vara hopklistrat, 
frankeras med ett lij-öl'es frimärke (viiger 
svaret över 20 gl'am rrankcras dcl med mot 
vikten svarande postporto). På baksidan av 
detla kuvcrt som suknttr adrc:~s skrh'er NI 
önskat anrops nllmmer och Signatur - glöm 
ej numret! Kuvertet utan adress, som alltsA 
innehAller Ert svar till utvalt anrop, lägges 
däreftel' In 1 elt tUI FLYGTIDNINGENs 
Kaml'atdJ'kel, postadress : Malmö 12. adresse
rat ytterkuvert. FLYGTIDNlNGEN adrpsse
rar och vidarebetordrar omedelbart Edert 
!:Ivarsb,·cv till nnrOPSllignulurcns namn och 
adl'C!\S, Scdan går brc\'viixlingen direkt mel
lan dc båda parterna, men glöm Icke att 
l'IkrlvQ Edcrt namn och adress i svars
brevet! 

A, 6, Trots mitt stOra intresse har jag In 
kunnat knåpa ihop några vidare bra notttl 
landningsstllll till mina modellflygpla.n. Dltrfl 
vill jag gärna komma l törbindelse med nå~ 
som kan ge mig goda råd. 

Petrns 16 '1'. 

verkliga precisionsnrbeten , framställas i 

i massproduktion ulAn levereros på bi 
ställning till ett fÖl'hHllal1(1f'vis billigt pri 
Ensamförsäljare 51' fiJ'l11nll E. TrucdssCl 
Modellflygindustri, Ma lmö, vilken firD' 
iiven ombesörjer reparntioner av alla slaf 
modellmotorer. 

"Gr"-motorn har gliidjande nog p ko 
tid blivit mycket populär - även utOJ 
Sverig('s gränser. S:1 t. ex. har den dul 
Lige uanskr modellflygaren Nicls HassiIi 
vid el t par tillfällen med sin "GP" slag 
(kl danskH rrkordct för hcnsinmolol'lIlt 
dc ll er. l något. av dc närmaste numr" 
av FLYGTIDNINGEN rllerkom111a vi Ii 
svenska bensinmodell plan. 

En lämpli~ pl!"s"nl 
är FLYGTIDNJNGEN för 1940. In
sätt 2: 75 på vårt postgirokonto 147660 
och angiv namn och adress på den Ni 
önskar förära FLYGTIDNINGEN. 

I 

inköpskällor • 
Vänd Eder med fullt förtroe nde till nedansl6ende firmor som alltid visa största försf6else för flygel och de flyg infresserades intressen. 

:1tI i' 11U ii Mu.lmi. Under ovanstående rubrik 

I 
Först kommer FLYGAREN, Att FLYGA är ingen konst, införa vi s. k. fonnat·annonser med fal~ 
se'" kommer FALLSKÄRMEN 
och sedan kommer gratulationen men att sluta äta hos oss, lande pris vid serieannonsering. 

i form av en tårta från det är konst det. Införd antal ggr l 2 3 4 5 6 7 8 
---

Ellstorps Restaurang 
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75 

Ellstorps -Conditoriet Flygbetonade textförsJag sändas på 
begäran. 

Sollerupsvögen 22 T.I. 103 39 Salleropsvägen 26. Tel. 765 11. 


