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Annonzer och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast 14
dagar fire utgivningadagen.

Meddelanden av alla slag adresseras Lill
FLYGTIDNINGEN, Malmi, ech ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Eftertryek med angivande av killan till-
ffites,

FLYGFALT
0ch
BEREDSKAPSARBETEN

[ mitten av augusii beslét regeringen an-
sla 1,8 milj. kr. fir wividgning av vissa
flygfilt. Detta anslag torde komplettera
de kostnader pa omkring 20 milj. ke, som
nedlagls for mark- och planeringsarbeten
for lygplatser jamie dvriga anlidggningar
ulefter de viktigaste luftfartslederna.
Pessa arbeten avslutades 1 slorl seil re-
dan dr 1936, och sedan dess har anldgzgan-
det av nya flypfilt fatt ansta 1 avvaktan
pi att erfarenheter betriffande frekvensen
del hittills investerade
kapitalet inhamtats., Manga skil tala emel-

och ekonomien av
lertid for att tidpunkien just nu #@r lHmp-
lig fiir upplagande av fragan att anldgas
nya flyefidlt sarskiit utefler norrlandsleden,

I den kommande kampen mot arbefslos-
heten kunna arheilsprojekl av denna arf re-
dan nu forberedus och planeras oavsetl de
synpunkter i ekonomixkl avseende
stitllas pa kommande forvalining och wnder-

s0m

hall. e framtideviirden
nom sadana arbelen lro av betydande art,

=om  sKapas ge-

ageh det Hr rviksintresse sieskill [ avseende
pa den framtida nerrlandstrafiken atl des-
sa projekt finna en snabb och iindamalsen-
lig wiformning.

flygklubbarng 1 Nozrland  skulie
med glidje hilsa varje wtikning av antalet

Kven

ordinarie {lyzplaiser eller hjalplandnings-
platser.

Den fragan har ofta framstillts varfar
icke anviindningen av sjoflveplan sidrskilt i
Noarrland vannit storre ofbredomeg,  Stacka
tala emellertid i afl de kommande
luftfartslederna inratias for land Py gplan.
Ett av skilen, vilket niira nog fir av avgo-
rande betvdelse, dr det forhallande aff is-

skal

beldggningen och islossningen dr gencran-
de for sjoflyveplan. Vid trafikilygning norr

siider med sjiflvgplan under dessa tids-
perioder for genomfa-
rande av Dessutom dr
b
for sjoflygplan.,

dre svarigheterna
trafiken patagliga.
fandllygplan

transporickonomien  for

tydligl gynnsammare dn
Landfypplanen Hro billigare 1 drift, snah-
bare viul samma motereffekt och den nyi-
tigra lasten #Ar storre.
Vilka fordringar
flyoplats?
Da en flygplats anligges invid en stor-

kunna stillas pi en

slad och den #3r avsedd att frekventeras av
davial stora som sma flygpian vnder dyg-
nets alln tmmar maste den inrittas anpor-
funda 2n en Tlygplats vars anviandning m-
skritnkes till mindre prival- och sholflve-
plan under den ljusa delen av dygnet. For
den =kull ha flyeplatserna indelats i olika
klisser.

jilplandningsfditen, vilka inrymmas i
klass [II, hehiiva | regel endast uppvisa di-
stanser om 300 meter,

Utan att i detta summanhang inga pa
den tekniska sidan av [lygplatsanligening-
hjalplandning=fil-
lens del erinra om ati wojligheter finnas
for att wlnytija fili vid dldee, numera icke
frekventerade
har starthang atminslone i en strickaing,

arna kan man dock for

viigar, da  man dirigenom
Di o vi hiir 1 Sverige hafl férmanen av all
se vart vignil fernval och moderniserat in-
land dr den ovan-
namnda synpunkien icke betydelselos dven
am forhallandena betriffande anliggandet
av hjilplandnings=fdil i Norrland dro olik-
arfade sodra och mellersta Sverige.

wm storps l’]l!"i‘l[‘ av \"Irll'i

Utan tvivel har flygklubbarnas verksam-
et i Norrland himmats pa grund av den
inshriankia mojligheten ati foretaga turisf{-

flygningar mellan olika orter.  Avstanden

FLYGTIDNINGEN

varit for storm,

atl

mellan flygplatserna ha
och detta har
varit tvungna flyza i en sniv rayon kring
hemort.

Sverige har som ovan sagls investeral e:a
20 milj. lr. i
ningslEll wimed vira tva storsta luftfarts-

med fiirt gportllygarna
#in

fivgplatzer och hjilpland-

leder Stockholm—Malmié  och  Malmii—
(ioteborg. Av delta belopp aro c:a 14 milj.
kr. anliggningskostnader pd kommunala
Fly gplatser.

Detta motsvarar en kostnad av ¢:a 200000
kr/km, vilket dr ligt om man jamfor med
kostnaden 200000 ke/km for landsvag ach
500,000 kr/km for dubbelsparig jarnvig.

RBetriffande kostnadernns fordelning fir-
erdades pd sin tid av en Infiteafikkommitte
alt staten under luftfartens utvecklimgstid
borde bidraga till de fir luftfarten erfor-
¥Yid de Flyg-
som  darefter

derliga fasta anlaggningarna.
platsanldggningar uifiirts i
Sverige ha ndgra enhetliga

triffande firdelningen av dessa kostnader

principer hbe-

mellan stat och kommun icke vunnit fll-
Fampning.

Man iir dock av den uwppfattningen att
kostnaderna for anliggning och forvaltning
av flygplatser bira baras av vederbiivande
kommun eller av en sammanslaining av de

intresserade kommunerna, medan
hekostar hjilpland-
ningsfialien. tjana ju

narmas|
farvallar
Falt

sfaten ach
Dlessn senare
militiira sndamal.

Det skulle ur flygklubbarnas synpunkt
hilsas med tillfredsstallelse om planeringen
i forsta hand toge sikte pa anliggandet ay
Ljiilplandningsfilt.

En uthyggnad av en norrlindsk trafikled

AVen

firulsitter namligen omfattande undersik-
ningar i meteorologiskt aveaeende, rekogno-
sceringar av terrangforhallandena sami in-
gaende forberedelser i samarbete med be-
rirda stdder och kommuner. Detta tar fid
och kan knappast beriiknas bli firdigt fire
krisens intrdde pa arbetsmarknaden.

I'nder alla farhallanden fir del emellertid
onskvitrt att fragan
Fivgfialt i Norrland tages upp till allsidig
behandling och atd arbetsmarknadskommis-
sionen  appmirksammar  dessa
jekt vid zin planligening | samband med
statlin och kommunala beredskapsarbeten
instundande vinter.

om nyskapandel avy

arhetspro-

NAFK ny prenumeranikliubk
mitbomoliil-  acli ,'-Il_n.lL?."n'Ilf-'i'I-r
har prenumererat pid FLYGTIDNINGEN
for samtlipn medlemmar,

Nuo r.l'lll.'-'rlr“..l.'_‘.l."l
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Skisser och kostnadstérslag fritt pa begdran

wasein 7 SPORRONG & CO, siectrorn s

Teleion: nomnonrep "SPORROMG & CO.
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FIN FYSISK FOSTRAN

[oder forutsdttningar for flygares framgang

FJ].'gning‘en har méanga krivande moment
eom fordra en higt uppdriven fysisk och
psykisk spinst av sinn utévare. Idrottens
mal #r ju att utveckla ménniskan till kropp
och sinne. Oech detta behbvs sirgkilt be-
triffunde {lypare. Nu fior tiden &ro pé-
fresiningarna pd dessa stirre in forr, be-
rpende pd  flygplapens dkade hastighet,
vindbarhet med mera. Tag Lill exempel
de padkdinningar som en stirthombfillare
utsittes [or 1 upptagning efter dykning.
Den allmanna konditionen méaste vara god
Inte heller en hojd-
flygare far vara behéftad med krdmpor
gsom fororsakats av maklighet och brist p&
motion. En trafikflygare har forutom
hojdskillnaderns att tinka pd de klimato-
riska forindringarna frén land till land.
Jaktflygarna fro 1 regel 20—25 4r gam-
la, men de som trina och skita sin fysik
konne hilla pd dnou lingre med detta tju-
gign yrke.

Men det ar minst lika viktigt att den
peveiska konditionen &r god. Deb finns en
hel del sportgrenar som frimja den sjils-
Hga utvecklingen, Filtsport med mdl-
trinar upp iakttagelsefdrmagan,
gom en jaktflvgare maiste ha en stor por-
tiom av fir atl kviekt kunna finna sitt mal
i luften. Bollspel har samma vilgérande
inflytande och utvecklar dessutom snabhb-
het 1 tanke och handling., Boxning, fakt-
ning, simning, terriingritt, skidikning och
berpsklittring dro ocksd utmiirkta idrot-
ter. Och 24 ha vi orientering, bobsleigh-
fikning, mélzskjutning och jakt, vilka gre
nar direkt uppiva fHrdigheter som flygare
miste besitta. Alla glaps idrotter féda och
dka wiljn, omdimesformiega och beslutsam-
het, egenskaper som Hro nodvEndiga for
en pod flygare.

Diet dr inte bara den enskilde som sd att
siige blir i bittre skick genom idrotien.
Lagndrotten ger tillfdlle till samverkan
och gott kamratskap. Betydelsen av detta
&r enorm nir det giller flygning,
speciellt firbandsflypning., Ledaren far
rikn mijligheter att wvidga sitt omdéme,
okn sin wppmuntrande forméga och ldra
héide sig sjfilv och andran diseiplin. Detta
sista fir en sak som jag for min del fis-
tor synnerlipen stor vikt vid. Manniskor i
allmiinhet &ro allt fir odisciplinerade, och
gn  Atstromning  harvidlag oerhirt
nyttig.

Ett drag hos idrotten som jag shulle vil-
ju ta itu med ir stjgrnkulten. Visserligen
fir det bra med stora idrottsmin som ge-
nom gitt foreddme § vissa fall dra med =sig
mindre férmagor nirmare mot toppen, men
A andra sidan forlamas méanga vanliga
{drottare av beundran och en &Gverdriven
reapekt  for de bldndande plans.
Bort alltsd med den tendens som finns att
gora idrottsstidernornn till halvgudar! Det
fr bredd pdoidrotten som vi behova,

Ju, kroppsrorelse Hr en viktig del av
vart liv som fullgeda minniskor. Den &r
stiirkande, upplivande och ger omvixling
minga ghnger kanske enformig

hos en siidan man.

spaning

Aven

vore

stares

frin

tjanst. Speciellt betyder idrotten forstro-
else ach en nyttig andlig avslappning for
stabspersonal i alla grader. Det &r natur-
lighvia nyttigt fir alle att komma ut och
réra pa sig riktigt minst tre ganger i
veclkan.

Det har en tid blast friska vindar inom
den svenska  idrotten, hiilzar detta
som ¢ll fecken pé att vi kunna forsvara
vart oberoende, det Hr dtminstone ett steg
i riitt riktning,

Jag

Jag minns att folk hinlog fér en tid se-
dan nir en tysk lojtnant, som gegrat i fem-
lkamp, blev hefordrad till kapten. De som
Klandrade detta ha tydligen inte linkt pé
att den fysiska styvrkan och smidigheten
betyder ofantligt mycket nir det giller att
utsta militdra anstringningar. En fram-
ghngsrik femkampare har utan tvivel stér-
re badde viljn och férmiga att tila stra-
patser #n en ekrivhordsménniska. Och
strapatserna kanske komma forr eller se-
nare, vem vet?

Det jog nu sagt giller inte endast mili-
tirflygare utan fven eivilfllvgare.  Ocksa
dessa maste halla sig 1 kondition. 1 detta

fall kan man inte nog uppskatta sopel- och
madellflyg, som dro direkt pynnzamma nch
led i ntvecklingen fram till motorflyget,
antingen det nu dir eivilt eller militirt,
Sveriges ungdom vill flyga. LAt oss un-
derlitta dess arbete genom att uppmuntra
segelflyget, som #r en rvelativt billig och
foga bensinkriivande sport, Det Gr en hir-
lig idrott som pd ett EndamAlzenligt shth
forbeveder sin utivars fir motorflygning-
en. En god segelflvgare har alla forat-
sittningar att bli en skickliz motorflygare.

IMiir flygklubbarnas del #r det en lockan-
de framtidsdrom att tinka sig en ddrefis-
plats vid varje flygplats. Och ett flygfilt
bir ju wvarie verklipt aktiv flygklubb f&
med tiden! 1 den obligatoriska semlings-
lokaten — som alln klubbar méste ha —
skall allsdngen uppliva zamvaron ytterii-
gare mellan flyg- och idrottsivningarna.
Allsngen #r ett yvpperligt medel att sam-
mansvetsa medlemmarna, Genom att in-
tensivt trina sig sivil lekamligt som and-
ligt bli flygklubbsmedlemmarna en ressry-
kraftkilla for landet. Oeh virt land be-
hiiver s4 mycket det kan f& | den végen!

FORFATTAREN:

Mae Homilton,

greve, kapten vid flygvapnet, flyg- och
idrattseniusingt,

Mnre Hamilton foddes 1908 pd Haorg,
Ppplend, Hans foder, kommendir Wil-
kel Hamilton, var en av Aeroklubbens
firata ordforande,

Mue, gom hon kallug @ flygovkrefsar,
I"Il‘.il

der

tidigt  flyghiagad  och hingde wn-

ginn  pojkdr sd ogoett son pd allo
lediga stunder vid flygstationen i Kearls-
hrone,  Filer stedenteramen it Lunds-
berg 1922 hlew han sjdofficer 1025, Macs

flygarbane hoijode 1827 pd Ljenghuhed

wnder den kunnige (fésta Hirds ledning.
Sd blev det jokthurs [0285—1828% med
den beundrangvdrde Mognus Bdng som
chef 1928, Direfter
tidnztgjorde Malmslitt, wvid
hkustflottans flygférband och i Hiager-

samt skjutskola

han  pad
g, Av all flygning hor han mest tu-
sats av "jokten’,

Men

trang™,

T831 “.I'JI!l,' " homom _r.l.l."

varfér hon wunder ted dr priva-

slugnn
de gina vingar 1 det eivile, Han 2jiinst-
wied

huvudkontor saemi zom distriktsehel fir

giorde Ortginal-Odleners  belgisha
Nir varslen
allt fér

tyedliga dterintridde han i svenska flot-

samana bolag © Frankeilke.

mi kommande  oreatider  hlevo

tans tyinat 1988, Efter att ho genom-

gdtt sjokrigshigskalan oeh  marinzpa-
ningakurs dverfordes han 1986 defini-
tint till flygeapnet, varpd han wnder en
foljd av dr veril placerad vid férsvors-
slaben. Vid zidan av sin malilartjanat

dr lkapten Hamilton en stor vin av
svenalt eivilflyg och hjdlper wmed seg
energi Wil att drivae from detio.

Mae har alltid omfattat idrotten med
varmt intregse.  Sjdly en slyv fembam-
puare har han sisom idrottaoffieer aikt
utbrode livleken Cll roppsrovelsen zom
medel ail oka den lelamlign och andli-
go spinstigheten. Det dr i den andan

han hir tar till ordo.
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SM i modellflyg 1940

hasardspel i

A rets svenska milsterskap | modellflyg @g-
de rum ph [4:3 dvningsfialt wtanfor Lin-
koping =indagen den 8 september, Det tred-
jo 8M i ordningen, arrangor var Linko-
pingeeskadarn.

Vidret var nu liksom under férra arets
tivling fiaga gynnsamt — haly storm svep-
te under heln dagen fram over filtet, och
stundtals det fdmda upp till 18 se-
kundmeter, Filtet var lingsmalt, och na-
turligtvis bldste det pA tvlren. Det ir gan-
ska smalt, och emedan det ompgives av skog
miste man starta nistan mitt pa filtet, da
"nedsug' hindrade vid skogskanten. Den
fria flygstriickan blev hiArigenom mycket
kort. Det fanns hiir och var uppvindar som
fingo ett par modeller att ge sig ut pld rik-
figa langfirder.

hlaste

Anslutninpen var god. Icke mindre #n
128 modeller vore anmilda, varav 76 mo-
tor- och 52 segelmodeller. Deltaparna vore
frin Orebro, Borfs, Visterds, Halmstad,
Sidertilje, Nykiping, Stderhamn, Stock-
holm och naturligtviz Linkoping. Tévlings-
ledare var fabrikor T. Stark, Stockholm, da
Sipurd Isaeson, LEN, hade avsagt sig upp-
draget., Som speaker fungerade Ake Lund-
mark, Vingarna,

Da fiérsta perioden skulle biirja bliste
det s& DLntensivi att tdvlingsledningen var
tvungen att slopa denna, varigenom det
endast blev tvé starter (Gr varje modell.
Men under dessa perioder och tider strax
innan kvaddades sikerligen fler modeller
fin ndgonsin farut pA en tavling. Det ford-

ras stor skicklighet att starta cott modell-
plan i haly storm!

Nir tivlingen antligen bovjade kI, 13 vi-
sade det sip att det fanns modeller som
vore syunerligen viltrimmade och vilkas
figare verkligen kunde starta dem. Forste
man, Arne Blomgren, Vingarna, birjade
med att flvea bort sin 75:a, en verkligt ele-
pant modell, som giort mycket goda tider
under teimning i Steckholm. Modellen fick
i starten kollossal hiijd, och det var ingen
som tvivlade pa att "kilvran” skulle landa
utom synhill. Denna bortflygning foljdes
av Tlera; Ake Rogpenting modell forsvann
Bengt Blomgrens 100-
“kiirra" flig ocksd bort och landade 4 km
frin =tartplatsen, Iyekligivis funno
niagra pojkar modellen och evklade genast
tillbaka med den, varfér Bengt hunde bir-
ga segern i klass MDB.

men aterfanns.

men

Aven narra segelmadeller hamnade § sko-
gen, och manga hade ett panska midogamt
arbete att Fa tag i sina plan diruppe i (ridd-
fopparna,

Publiken var myeket tillmitesgidende. Den
gick inte | viigen, vilkel anpars ar ganska
vanligt. Befolkningen | ompivningarna var
fiven den forstiende, vilket visade sip i att
flera bortflugnn modeller kommao tillhaka
{ill sina Agave tack vare intresserades for-
orp.

1 blasten var det visserligen svart att fa
upp modellerna — det fordras driven fek-
nik att a4 upp ett segelplan i stark blast —

hart

vader

varfor en del modeller samlades till sina
fider med dunder och brak. Segelilygarna
nidde dock flera godn tider. Sigurd Isac-
son gjorde siledes med sin granna segelmo-
dell en lyckad start liksom klubbkamraten
Sven Witt, varigenom de tog var sitt mis-
terskap,

Lagtivlingen vanns av Vingornas firsta
lag, gom begtod av Arne och Bengt Blom-
gren, Ake Roggentin och G. Amén. Vingnr-
nas andra lag placerade sig pd andra plats,
och som trea kom Nykiping, Linkipings
starka lag blev genom att de missforstatt
tdavlingsreglerna  diskvalificerat.

Efter tivlingen samlades deltasgarna pd
Frimurarhotellet, ddr det bjods pd hirli-
g "mackor” oeh té. TFabrikir Stark och
fru Isacson firriittade prisutdelningen,
Vingarnas fovsta lag fick Adolf Jahrs stat-
lign vandringspriz, och FLYGTIDNING-
ENs fornimliga hederspris gick till Ewile
Skoglund, Orebro, for dagens bista tid pa
en flygning. Efter prisutdelningen hurra-
des det friskt, veh till slut tackade Sigurd
Isacson deltapare oeh funktionirer fir vi-
sat intresse.

Prigslieta:

Allmiéin klaas

Krapp.
(73 em:
1. Per Sundstrim, Vingarna, 0,584 min.

2. Ingvar Melin, Vasterds, 0,518,
Ti—150 cm:

1. Alke Visterlund, Boras, 10205
2. Sven Hjelmerus, LEN, 1,458

Bagel.
(l—J e em:

1, Sune Wallman, Nykoping, 0,498
2, Claes Ringh, LEN, 0,158,

1500 e

1. Anders Segerstrom, Vingarna, 1,031
2. Bven Hielmerus, LEN, 0,524,

Bildskord frdn M. Overst till vinater
ses Jun Nathorst-Wealfelt, Bords (t. v},
Folkskoll, Puwl Riwne, Stgurd Lovaaen, Ake
Roggentin veh A, Segerstram, Vingarai.
Civerst t. h: deltugare fean Falilstune el
Nedee bildvaden fr. 1.

visar Borje Stark och speakern Ake Lund-

Sigurd  Larsson.
marek, Vingaraa, fabr. Stark, Sigurd Lars-
gon samt Sigwed [aacgon, LEN, och Gun-
nar Muognusson, Vingarnae,



Mastarklass.
Kropp.,
G—75 cm:
1. Arne Blomgren, Vingarna, 2,40,5.
2. Gunnar Magnusson, Vingarna, 2,20,8.

TE—=TI50 e

1. Bengt Blomgren, Vingarna, 1,544,
2. 3ven Witt, LEN, 0,462,

Walea fieldllogs
1. Ake Roggentin, Vingarna, 1,33,0.
2. Gunnar Magnusson, Vingarna, 0,47,5.

Segel.
D—I100 em:
1, Sven Witt, LEN, 1,023,
2. Olle Radstrim, Nykoping, 0471

150250 em:
I. Sigurd Tsazcson, LEN, 146,7.
2 Bven Witt, LEN, 1,00,9.

Lagtiwling.

1. Vingarna, lag 1.
2. Vingarna, lag 1I.
& Nykiping.

SAGT:

Fabrikir Stark: SM 1940 dr ett minne
blott men en mardeém f6r mig som  vet
vad kvaddade modeller betyder for en yng-
lings tid och ekonomi. Det var det andra
SM osom viidret forstort, sa det blir kanske
nodvindigt att till nista 4r halla tavlingen
tidigare. Det som gladde mig mest var
den stora anslutningen och den goda kvali-
tén ph stora flertalet av modellerna och att
e maskinerna behdlla zin trimning och go-
ri 5& utmarkta tider. Den stora segclklas-
gen B0 war synnerligen intressant med
ménga firnimligs nyheter. Det var synd
om Grebroaren Skeglund, som efter segern
i BC fick sin modell diskad, men han tog
det storvartat lugnt och lovade ati komma
igen en annan gang. Modellflvgarna hade
trots vidret sitt vanliga goda bhumér och
justa upptradande, Till sist ett tack till
alla medhjilparna i tdvlingen, och jag hop-
pas att f& rikna pad dem Hven i fortsdtt-
ningen till modellflygets fromma.

"Roggen™: Synd att det skulle bli diligt
vider, nu blev tdvlingen alls rattvis.
Trakigt ocksd att faltet skulle vara =i
litet, nu hamnade de flesta kiivrorna i trdd-
topparna. Det idealiska tivlingsvidret?
Jo, det ska vara abzolut lugnt och ndstan
regndis, d& man verklipen kan f& en upp-
fattning om vad modellerna ghr fér. FEn
zak som man borde dndra pd dr att det
endast utdelas fiérstapris. Fram dven for
andra. och tredjepris nista frf

inte

Hade beriiknat att den-
na tavling skulle Ll ett stort slag fér mno-
dellflyget, en milstolpe I Linkopingseska-
derns historia. P& grund av det diliga
viidret gick detta inte i uppfyllelse. Blisten
giorde detl givetviz svirare att genomféra
arrangemangen,  Hade hoppats, stt LEN

stgurd Isacson:

gkulle vinna lagtiAvlingen. Genom ett miss-
forstand pick detta om intet, Men.
Anders Segerstrém: Det hiv var forsta

Nagol
svagare vind hade nog varit hittre Aven
for segelkirrorna.

gangen jag vann en stérre tdviing.

Arne Blomgren: Viidret var det stormi-
gaste som hittills varit pad en modelltivling.
Ctur
fria flygstrdckan blev mycket kortave, —
Synd att min Th:a flog bort 1 forsta star-
ten. Det var den biista modell jag haflt i
den klassen. Hoppaz att SM blir tidigare
pd dret hidanecfter. Silver- och bronspla-
ketter horde ha utdelats.

med vindriktningen, varigenom den

Lrots

Men 1

Thvlingen blev
den starka blasten relativt lyckad,

en del aveeenden rena hasarden.

Bengt Blomgren:

KRING:
Arne Blomgren ar den ende, som vunnit
alla de tre ar, som svenska misterskap i
modellflyg ancrdnats. Han var den ende

av  fijolArsmastarna som  kunde férsvara
sitt misterskap. Men hade vidret varit

skapligt s4 hade kanske prislistan [ati ett
annat utseende. ...
En anordning som
lande var att motormodellerna
tas pa ett stille av filtet och
Iin annan uppskattad

rillndes av de thv-
finge star-
segelmodel-
lerna pa ett annat.
hestiimmelse var att segelflygarna omedel-
bart efter starten vore tvungna att rulla
ithop stavtlinan. Pia detta sidtt undveks ait
askadairna och de tdvlande trasslade in sig
i linorna, vilket knappast &v till glidie vare
sig £6r dgaven till linan eller den som fast-
nar i den.

[En sak som en
mirke till: dskidarna vore mycket saklkun-
nigare i fraga om modellflyvg in kanske pa
Qirskilt gill-
de detta de unga, som ibland nirapi "snac-

Mutsocknes" genast lade

nigon annan plats i Sverige.

kade bort” de tdvlande, nir man birjade
resonera om konstruktionsdetaljer. Tydligt
att intresset for gitt fram
med stora steg i Linkdping! Detta torde
till stirsta delen eskaderledningens
fortjanst, frimst Sipurd lsacsons,

modellflygct
Vs

Storsta Yosis” hade nog Erik Skoglund,
Han nidde dagens hdsta tid i sc-
gelplansklassen men diskvalificerades  da
hans modell genom ettt féarbizeende frin
dgarens sida icke uppfyllde tavlingsregler-
na.  Krappsgenomskiirningen var négra
kvadrateentimeter for lten. Nu fick han
inte det misterskap han annars skulle vun-
nit men erhdll i stillel FLYGTIDNINGENs
statliga hedergpris, =4 han kan ju vara
niijd med sin dag dnda.

Det dr nu andra géngen 4 rud, som SM
i medellflye ghit 1 stark hlast, och den all-
manna meningen bland frets deltagare var
att man borde anordna tivlingen pd varen,
di risken att det skall Llisa hart inte &y
g stor. Men en nackdel med detta dr ju
att SM d4 kommer for tétt inpd nordiska
misterskapen, som Hga rum i juni.

Aeronautue,

Orebro.

En skdansk modellflygtiivling

anordnades den 15 sept. av Limhamns mo-

FLYGTIDNINGEN i
Sibbarp, Limhamn, frén vilken ovansti-
ende bilder #diro hiamtade. Fint vider och
god stimning, Ett femtiotal modeller star-
tade,

dellflygklubb  och

Prigslista:

Skolklassen, deltagare upp till 15 ér: 1)
Inge Nilszon, medeltid pd tre flygningar
0,31,8; 2} Bo Lundkvist, Limhamn, 0,23.9;
3) Lennar{ Hansson, 0,23.2.

Meotornodeller, upp till 75 em spiinn-
vidd: 1) Malte Martensson, Eslsy, 1,13,9;
2) Bertil Eliasson, 0,656.8; 3) Allan Dahl,
T=lov, 00465,

Motormodeller, 75—150 cm  spinnvidd:
1) Ake Berg, Kristianstad, 1,177 (biista
medeltid) ; 2) Hans Nilsson, Kristianstad,
1,08,2; 3) Gunnar Rahm, Eslév, 1,01,0.

Segelmodeller: 1} Charles Birch-lensen,
Maulmé, 0,45,9; 2) Bertil Olsson, 0,294;
3) lngvar Moller, 0,204,

Ake Berg fick FLYGTIDNINGEN: he-
derspris, Charles Biveh-lensen (ses pd den
nedersta  bilden med sitt segelmodellplan
"Philip”) mottog tidn. Arbetets hederspris
Malte Mirtensson fiek limhamnsklubbens
pris och [nge NMilsson A. Bergstens heders-
pris. Prizser hade Hven skiinkts av E.
Traedsson Modellflygindustivi, Malms, Fol.
ket 1 Bild och A-B. Sonora,

Dagens bista tid fligs av M. MArtens-
son, 2 min 9 =zek.
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HOGRE KURSEN

[En hégre kurs i segelflyvgning har som vi
firut nimnt sedan den 31 augusti pdgiit
pii Bromma flyefilt, ledare kapten Sven
W. Ahblom, deltagare kapten €. 0. Hugos-
son, Stip Fagerblad, Ake Gavert, ing. Nord-
holm, Walle Forslund, Arne Hedén, Bjorn
Andersson, S. Widengren och Bertil Koch.

Fréan biirjan avelgs kursen omfatta 15
vinschstarter, 2 bilstarter och & flygslip-
gtarter per man, Emellertid avstyrktes
bensintilldelning  {or flygslipstart, varfor
huvuddelen av programmet méiste slopas
eftersom tyngdpunkten var lagd just vid
flygsidapet. Utan flygslip #r higre unt-
bildning otinkbar.

Emellertid har man inte kastat yxan i
gjon fir det utan vinschat pa utav bara
sjutton.  Fram till mitten av september
hade dver 150 starter utférts. Vid limplig
vind har vinschen pgivit 300—350 m hojd.
Pa grond av den senn Arstiden har termi-
ken warit mycket sparsam och dessutom
vanligen sonderriven av stark vimd. Trots
detta har termiken kunnat tillvaratagas
vid ett stort antal flygningar. Silunda ha
fljande hitsta resuliat noterats:  Ahblom
42 min, Fagerhlad 24, Givert Y min 20 sek,
Nordholm 17 min 30 sek, Hedén 13 min
40 gek och Forslund 41 min.

Stora svarigheter ha uppstitt penom att
startwiren slites mycket fort pa Brommas
eementbanor.  For att det inte ska bli kin-
kar maste startwires framdeles forses med
lekare samt dessutom fallskrm, vilken
mildrar fallet mot marken med ddrav fol-
jande slitage.

Firedrag i olikm #fmnen ha hillits av
kapten Ahblom, meteorolop Henriksson och
ing. Nomtholm, Kursen avslitades den 15
saptember,

Landa 100 m fran mirket rena slarvet. ..

llen av eleverna som lyckades fa den
hiista tiden. Walle Forsbond, instruktor i
Borlinge-Domnarvets  flyghklubh, berdttar
hiir nedan lite nirmare om kursen och om
gin 41-minutersflygning:

— Den praktiska flygningen leddes awv
kapten Ahblom. Han &r alla tiders segel-
flvgentusiast och nér ndpon av oss giort
en god flygning var han minst lika upp-
gpelt som eleven. Onsdagar och fredagar
skioter kapten Ahblom =zin tjdnst i Aero-
transport som trafikflygare pi Berlin och
Moskwva. Nir han frampd eftermiddagar-
na Aterkom frdn en sddan ldngflygning
gav han zig sdllan tid till nfigon vila utan
kom dirvekt ut till oss p& flypféliet och bor-
jade sine instruktioner. Han var en myce-
ket nogprann larvave och det dugde inte alls
att kana omkring i luften hur som helst.
Vi fingo vid varje uppstigning gira flyg-
ningarng efter p4a forband uppgjorda fi-
purritninpar samt Hira oss pricklanda or-
dentligt. 100 meter friéin mirket ansipgs
fir rena slarvet och siimre #in 50 meter
podkindes inte, helst skulle det vara all-
deles pd pricken.

Aerofransports chefspilot K. G. Lindner
gkitte undervisningen i blindflygning, men

fick néja sig

med vinschstart

ittt poda  resultat frots uteblivia flyg-
sliipstartier och dalipg termik, — "Den som

varit 1 tillfille gora en termikflygning ir
sald -at segelflygningen ™

pa prund av att bensin jcke kunde utver-
kas for flygsldpatart miste undervisningen
ingkrinka =ig till teori. P& grund av ben-
sinforbudet fick vi ocksd uteslutande in-
skrinka oss till vinschstarter, med vilken
gtartanordning det fr svirt att nd tillrick-
lig hijd for termikanslutning. Att fa fly-
g med Olympiaplanet var emellertid en
upplevelse,  Tlet Ar en underbar “kirra™.
Vi hade hivd vind varje dag, dnda upp till
15 m/sek, men planct gick stadigt som en
stor metordroska,  Genom  luftbromsarna
kunde man fa ner glidtalet fran 1: 24 till
L: 5, Tantastiskt helt enkell. Det fordra-
iles givetvis varsamhbel i handhavandet av
bromsarna, men kunde hara skota
dem var det ingen avirighet att pricklanda.

in

Rindes mothjudande att sldppa
termiken. ..

Jag giorde sammanlagt 26 starter med
det planet, de flesta pd omkring § minuter.
En dag fick jag emellertid den chans som
jeg gétt och vintat pd. Vid wvinschstart
ghr det inte att komma higre dn c:a 250—
8060 m, och da giller det atl sa fort som
majligt komma i kontakt med mijligen be-
fintlign uppvindar, vilka markeras av
molnbildningar, IFore starten satt jag och

Walle Boy-
liinge-Domnorvels  fygllubl, gommel mno-
torflygare, cev i den hbgre segelflyghur-
sen, sdger: UBegelflygning dr den verklige
aporten — motorflyg idr ockwi fbra men det

vresbrultor i

Forsfund,

finns tngen jaEmforelse ™

FLYGTIDNINGEN

SEGELFLYG

kikade pA nagra fina moln strax pd sidan
av filtet och jag bestimde migp for att fiir-
sika nh dessa. Efter urkoppling pd 250 m
satte jag alltsd kurs mot dem och mycket
riktigt fann jag dir ett uppvindsomride,
men of tilledicklipt starkt for att jag pa
en ghng sgkulle kunna notern nagon stig-
ning. Variometern emellertid pd
noll, varfir jug lade mir och ecivkiade om-
kring, beliten med att kunna halla
hajd jag hade pd 250 m. C:a 6 sekm wvind
riilde, varfir uppvindsomradet farflytta-
des med vinden fran fdltet. Efter 10 mi-
nuter miste jag slippa molnet och forsd-
ka hitta niigot anpnat, Rakt mot vinden
hade jug en hel gata fina cumulusmoln och
bestimde mig for att forsika nd dem. Nir
jap maste flypa mot vinden forlorade jag
50 meter innan jag nadde fram. Jag be-
fann mig alltsd pad e:a 200 meters héjd
men fick steax notera stigning, forst litet
forsiktigt pd % meter, sd okade det pa till
1%, DA lade jag mig i kurvning och
Iyckades hitta centrum viktigt bra. De
narmaste 10 minuterna steg jag i medeltal
1 m/sek.
variomelern peka pa konstant stigning och
emellandit foktiskt kiinna att det bir
uppat. Hela tiden gir det 1judlist, med en-
dast ett svapgt vinande., Ju hipgre jag kom
desto jEmnare blev stigningen och jag kun-
de faktiskt koppla av min spinda uppmirk-
gamhet frian variometern oech hastizhets-
mitaren och Apno mip At girindikatorn,
ett litet fint inztrument, som visar om man
gor ordentliga svingar. Perfekta sviingar
ar en viktip detalj vid segelflypning, t¥
gir man en dalig sving, kanar eller glider
ph vingarna betyder det genast onidig
hojdforiust. Snart befann jag mig pk 650
m, men unider tiden hade jag foljt med
uppvindsomridet indit staden, och som wi
hade stringa order att icke gh fir lAngt
fram fdltet méste jap tinka ph att gi till-

vizade

den

et dr en hirlig kiingla att ze

baka. Det kiindes mothjudande att slippa
den fina termiken och ga tillbaka mot
Bromma. Men minga stodo nere pd mar-

ken och vintade pd sin tur att flyga och
de hade sikert ingenting emot att jag kom
ner ipen. Alltsd kurs pa fiiltet, och mye-
ket riktigt det gick nerdt fortare in
jag kunnat tro. Jag rikade nimligen in
i fallvindar och sjonk 3 misck. Det wvar
min lingsta termikflygning, och tiden blev
s4 pod som 41 min, vilket rickte till hista
tiden dittills under kurzen.

— Det Hr faktiskt sensation att kusks
omkring i luften utan motor i nosen, slu-
tar hr Forslund, =om dr gammal motorfly-
gare, Den som en gang varit 1 Gllfalle att
gira en termikflyening han dr sild At se-
gelflygningen, Det #r den verkligan spor-
ten.  Markvirdigt att jag inte kommit pd
det forut, Hir har jag under flera &r
flugit omkring med mitt motorplan och
tyckt att allt varit ganska gott, men aldrig
kunde jag tro att segelflygningen erbjod
sadana mijligheter. Det behovdes en hel
del dvertalningar innan jag kom mig for
att priva ph saken, 54 dr det nog oeled
med alla andra som gér och funderar men
inte kbmmer sig for med att forstoks,




HANG vid MARBACKA

SUNNEKLUBBENS STORA HOPP

I}l.'tl som Fir en resa  genom Fryksdalens
sigenomsponni nejder frapperas kanske av
de jimfirelsevis stora och jimna slittbyg-
der som uthreda sig intill Sunne koping.
Shpass langt norrut i Vilrmland birjar an-
nird den mera kuperade terviingen ta vid,
Bunnetrakten torde erbjuda rika majlighe-
ter till ett gott flyefilt, blott de ekenomiska
forotsittningarna hiirfér kunna skapas.
Men dven gpoda mijligheter till flvegning
pa hang torde finnas, dd slatthbygden, i syn-
nmerhet A1 nster, beprinsas av timligen
mitktipa och for hangflyening lagom bran-
ta bergshijder. Alldeles intill det bekunta
Miérbacka, 8 km sider omn Sunne, och uppe
i Lysvik, c:a 2 mil norr om kipingen, fin-
nos hang mod slitthygd Tramfér, som wvor-

"Det synes skiiligl anlaga . . .”

I propaosition fovesléds att 60,000 kr. skall
fii anviindas till understéd At segelflyp-
ningen. 1 propositionen erinrfas om att se-
gelflygningen i atskillign frimmande lin-
der vunnit stid frin statsmakterpas sida
oeh att del Ar sannolikt att den dger en
vigs betydelse som en forbercdelze for mo-
torflygningen. Det synes skiligt antaga
att de erfarenheter som fhrvirvas under
segelflyening kunna vara sepelflygaren till
pagn vid hans senare utbildning till mo-
torflyvgare. Dirav foljer fiven att den kan
vara il indireki nytta fir rekryteringen
av militéra flygare. Understidet hilr i an-
slutning till principerna for understid At
motorflygningen utgd | form av premier
fir avlidgpande ay vissa prov samt bidrag
till inkip av segelflyvgplan.

SFR Fir egen expedition

Svenska Flygares Riksforbunds styrelse
har linge wvelat skaffa farbundet en expe-
dition. Tack vare ordf., dir. Carl Trygger,
hayr detla nu blivit verklighet. Adressen
till den nya expeditionen dr Vistra Trad-
pirdsgatan 11 A, Stockholm, och telefon-
nomret 1003 32, Dit kunna medlemmar
och utomatdende vinda sig fir att arhalla
upplysningar av olika slag.

BORLANGE-DOMNARVETS FLYG-
KLUBE &mnar sitta i ping med nyhor-
jarkurser i snart ett av klubben bestdllt
glidplan levererats frdn fabriken. T. v
phgit skolfiyvgningar med klubbens gamia
Anfinger varje sondag.

Japanskt motorsegelplan

I Japan bhar man nyligen hirjal il
verkningen av en molorseglure.  Planet,
some kallas "Biet”, fir hogvingal och {6r-
sell med en 20 hk molor gy japansk
konstruktion. Data och  prestanda diro
finna s4 linge okinda. DPlanet lir yara
billigl i inkép.

ka vara idealiska fir vindar frin sydeiist
till nordvist. Och d& vinden 1 dessa trak-
ter onligh ortsbefolkningens uwtsapo ofta
gvitnger just mellan dessa viderstreck skul-
Je ju rika {tillfdllen till hanpflygning hir
forefinnas. Mirbackn- och Lyavikshangen,
vilka alltsd ligga c:a 2,56 mil frdn varand-
ra (Tagelviigen) tillhiea i stort sett samma
borgsrygg, och bygden framfor dr jamfo-
relgevis dppen hela strickan, varfor man
kan vinta eig goda resultat vid segeiflyg-
ning | desza trakter. Detta dr deck @innu
endast teovier. Forst sedan provflygning
med segelflypplan foretagits kan nigot be-
stimt uttulamle girazs, Det dr emellertid
"sunneflygarnas" farhoppning att KSAK
sgkall intressera gig for saken genom att
i smmarbeie med Sunne modell- och segel-

fivgklubb lita undersika och provilyga
hangen.
Klubben forfopar nu — till stor del be-

roende pd uppoffrande arbete av ett par
klubbmedlemmar — ver en utmiirkl vinsch,
och wire till deona har rekvirerats. TInkop
av sepelplan tilliter kassan dock ej, men
bli kommande somrar lika inkomstbringun-
de fiir kKlubben som den nu gingna, kanske
drommen om etl segelflvpplan sd sméning-
pm kan forverkligas. Tack vare ett par
Iyekade fester har ekonomin betydligt for-
hittrats. Man far vil ocksd hoppas att
statsanslag Lill sepelflyget kommer atl till-
férn dven sunneklubben nigra viilbehivliga
slantar.

Aven om man alltsh innu ej kan segel-
flyga i egentliz mening har man findock
full sysselsiittning med att £4 fram sd
ménga A- och B-flygare som mijligt. D
tletta skrives ha tvd medlemmar just ater-
viint frian den av KSAK snordnade instruk-
torskursen pd Bromma, och man kan ta
for givet att de tva glidplan av typ "An-
fiinger 1" gom befinna gipg i klubbensz ligo
nu komma till flitig anviindning. Meningen
ir att till en birian anvinda pommirep-
sinrt — lamplig slutining hirfor har redan
utsetts for att sedan overgd Lill mera
kriivande startmetoder, Startavgifterna bli

Skiss Gver Mirbackahanget, som viintar pi

undersikning  och  provilygning genom

K5AKs forsorg. Mirbacka- och Lysviks-

hangen sziigaz idealiska lor vindar frin SY
till NV, vilka dro firhirskande!

gpanska liga, men enligl pjorda berfikningar
torde det hela &ndd gh skapligt thop.
Intresset i trakten for verksamheton in-
om den till ett 40-tal medlemmar uppgiende
sunneklubben fr stort och kommer givetvis
atl stepras yiterligaore di flygningarna sit-
tas ighng pa allvar. Modellflvget har det
hittills ej ghtt att fA nidgon vidare fart pa,
frimst pd grund av brist pd lEmplig leda-
re, och ndgra tdvlingar i egentlip mening
ha ¢j hillits. Klobbledningen gr dock med-
veten om den stora betvdelse modellfivget
har, inte minst fér en sund rekrytering till
sepelflyget, och édinnun har man ej sldppt
tanken p& att kunna fa fram en skicklig
och intreszerad modellflyrarkir inom klob-
ben. E—n.

Sunne modell- och segelflyghlubh dger tvd glidplan av typ Anfinger I, vilka hiir ses
i verkaembel,



VI PRESENTERA:

Nils Lofvenmark,
dekoralir, modellflygare, filmare,
(rotehorg.

dfvenmarl, fodd 1902, Loy varit med
1 Vigtre Sveriges modellflyghklubb dnda
feidn dess start och sedanr 1896 verit
den Iedande och drivende incm klubben.
Liafvenmurk ordnade den. novdiske mo-
dellplanntstillningen och moedellflygtdv-
lingorna © Géteborg wader alitolber oeh
Han blew ocksd den
som. tog upp div. Awdrdes idé il wmo-
dellffyaliger pa Torslanda, organisera-
de arbetet veh var ldgerchef wnder de
fure aren ligren anerdnndes. Pa dessa
fiiger It han Filmkomeran  och
pernire arbeta, villet eesullerade i en
sanehdalisrik ach ralig ldgerdoagbolk.

“Lowis”, som han ballades Dland poj-
Forna, hor varit en mycket flitig wodell-
hggare. Al som allt hor eit Tnindeo-
tal segelmodellor aoh e:n femton mofor-
modeller Gillverkats wppe pi hans med
affiseher  och roligu  gulibar
peydde  deleovationsuteljé,  De  doriga
mediemmarng ¢ VSMRK ha dven wvaril
pitklcomna Bit, och hiy hoar ndigen sg-
biirjare giert sine farata lirospdn,

Léavis' hdg hor stitt 86l del outfor-
shadde, och pd semtlige hans wmodeller
Jur vy ddder provats.  Relordflygning-
arn e diirfar fitd sta tillbaka for ee-
periment,  wmen  goda Hivlngseeswliat
salbnns darfor inte. Farutom @ somnuar-
tivlingoe har Livis aldlll wpp
till tivelon § Stockholn © saomband med
LIS seh @ Oslo 1037 o 7l och hitreid
erovral mumget pris.

Lifvenmarks dragning 21 det ouf-
forsleade har fart hewom dndo upp Hll
stidrnorna han dr wimligen dven
netronons!  Eit annod resultat ev hans
mdnglunnighet dr teoknad modellflya-
Filn, villen lovade myeket och skhulle bli-
pit bt werkligt slugmemmer —  byodre
rickte tnte fiden 0 for dess fullbor-
e,

Nu dr Léfvenmarks tid strdngl upp-
tagen v den egna deloretionsfirman.
Madellflyget far sta Lllbala  tillzvido-
ve men dr ej helt dvergivel i det alt
Nilza moga féljer med vod sem hidnder

november 1936,

firen

b III-.I'.I’_,‘fI

Lo

fnam dene sport,
Luft-Emil

Pratstund med

FLYGANDE SAMARIT
och klubbsekreterare

Norrlands nya ambulansflvgplan har nu
of ficiellt tagits 1 bruk.

Nir FLYGTIDNINGENs  medarbetare
Rommer ul Ll Frésdn [6r alt f8lja med
pii en kontrolltur § del Dbl ligger flyg
ammbulansen startklar, stillsand guppande
pia Slorsjons vagor.  En eleganl Beceh-
erafl 18 D. nlrustad med alia tinkbara fi-

nesser.  IFarare dr ambulaonsflygaren-for-
fattaren, fanjunkare KNnut  Guonoerfeld?,

Det dr som ambutansfirare, som Nory-
lands flygande samarvil Guonerteldl skapal
sig ryvlte, vilket ylerligare beliisles med
den bok han gav ul £6r ell fir sedan. Den
som har List "Flygande samarit” [ar ell
levande intryek av de bragder som dag-
figen i def Lysta ulféres av del svenska
flygets miin.  Det v [lygningar i mitrker
och olty oviider dver Norrlands oiindligo
suidvidder, flygningar da del ofin hilnger
pit minulen om patienten skall komma
fram med livel i bhehall,

Panjunkare Guanerfeldt har i folv ar
flugit ambulansplan 1 Norrld.  De fio
férsta aren var han slalionerad 1 Boden

de v oallra férsta dren  tjiinsigjorde
han som mekaniker och  darefter  blev
han ambuolansférare. Sedan en del ar bll-
haka iir Gunnerfeldt forlagd Lill Oster-
sund, diir ban dir Tanjunkare vid Kungl
Jamtlands flygflottilj.

— Roden-distriktel  striecker  sig  lran
Ishavel i norr 1ill ner i Visterbollen i so-
der, beriitlar flygaren.  Del dv ell ganska
sviirorienteral omrade och dirtill kommer
all det storre delen av oaret ir nall diir-
uppe.  Del blev s gotl som alltid oatt-
MNygning och eftersom vi inle hade radio
i planet hade det ju sina svirigheler
ibland. Vi handade med Lijalp av ving-
facklor oeh dessa brinna ju endast e:a en
minut, sa vi kunde inie Hinda (Greiin oo
gefiir i briidtoppshajd.

Nagra sirshilt dventyrliga {lvgning
ar?  Del dr ganska svart all dra fram nit
gon enstaka, de flesta var sig Himligen
Uka, fortsitter  Guouonerleldt. Men en
gunska besviiclig Fird minns jag,

Det var

FLYGTIRPNINGEN

Fanjunkave Gunnerfeldt § foard med aotf
emharkera den wpi .l"f.';:frt;l;l.'.nll.'.lnrr| FaH, 5

Gren SHnes i nedersta  bilden,

1 november (934, Jdag starbade Klockan
10 pa kviillen fran Boden e oall hiims
etl brustel magssr @ Sorsele, som ligger
220 km Irin Boden.  Vidret wvar ddligt
och jug maste passera el besviirligl ned-
isningsomrade  pi Loandade wid
midnatt i Sorsele. Dek palicnt
och flog hematl.  Farst kam yi in i svirs
snobyar och saater genom nedisningsom
ridel.  Planet blev nu si nedisat aft jag
nitt och jiml kunde halla mog dver 1eid-
topparna.  Till raga pa elindel gick wmo
tarpumpen sénder sa sista biten miste vi
pumpa bensin for haand!  Men fram kom
vi i oalla fall, bur det nu giek, och patien
ten kunde rivddas.

Panjunkarn  dr  jo sekrelerare i
Hammerdals Flvgklubh ocksa. Huor star
del till diir da?

Det dr kKleut bestilli med civilflvg-
vingen hiie uppe @ Norrland  just oo, sa
kom inte och tala med mig om civilllyg,

viigen,

v mord

svarar (omnerfeldt med  en heklagande
suck., Vi hay fre maskiner staende hile i
viintan  pa  hiillre  lider nir de viil

Eommer, sa skall ded minsann LI Fart i
civilllvgel hiiv nppe 1 Oslersondstrakien!
Sjfily dir jug forresten deliigare 1 etl av

anen, en Fox N . i
plimen, en Fox Moth Arirrhn




Sveriges forsta autogiro har tjtnat ut

Sjonk i havel efter nodlandning fredagen den fretfonde

Rolf von
forate 1 varlden aom varit med om den wni-
ko wpplevelsen atl sddlandn © vatten med
anlogiro.

Ingenjir Balir, aptaglgen den

Fl'r.'dllsfl.-r'. den 13 september var en svart
dag for virt lands forsta autogiro, ingen-
jir Rolf von Bahrs 10 4r gamla C-10-auto-
giro SE-ADU. Denna dag betecknade
niimligen slutet pd en lng verksamhetstid
for ett flvgpian.

Det gick s till att planet fick motor-
siopp under minspaning 5 distansminuter
atanfor skfinska kusten. Haojden var To—
100 m, varfir ing. von Bahr inte kunde né
land otan maste gora en regelritt nodland-
ning pd vattnet. Det blev en normal sitt-
ping. Planet drijde i vanlig stillning en

fort stund, varefter nosen borjade sjunka.
Diirvid kom rotarbladen att vidréra vatten-
yvtan och rotorn  bromsades  upp. I f-
ter c:a 2 min sjonk planet, men di hade
foraren klivit wr. I omkring en limme
gimmade ing. von Bahr i valinet innan han
blev upptagen av den danska fiskebiaten
"Lise af Thurd", som sedan landsatte ho-
nom i en svensk hamnstad.

Detta var antaglipen den [orsia  ndd-
landning 1 hela virlden som gjorts med
autogiro | vatten. Och det dr det forsta
motorstopp som SE-ADT  rakat ut for.
Vigserligen birgades planet senare, men
da det var illa anfritt av saltvattnet mas-
te det utrangeras. Vid birgningen visade
det sig att rotorn inte brutits vid bers-
ringen med vattenytan utan atl endast fa-
nérel pa ett av bladen skadats.

Ing. von Bahr fortsitter nu sin tjanst-
poring med sina dvriga tvii autogires, vil-
ka dro av typ C-50 och ha beteckningarna
SE-AEA {Blue Bird) och BE-AFI (Fiffi).

{(Typen C-19 dr forsedd med vingar och
for flygplan vanliga roderorgan, medan den
nyareg =30 saknar vingar och i stidllet
uppnar roderverkan medelst den wvariabla
rotorn,)

Sveriges forsta autogiro, som dven varit
i orebroflygarna Diedens #go, har alltsa
tignat ut 1 fosterlandets tjanst — en he-
derzam avelutning, vilken fiven rav fHraven
tillfiille att studera hur planet bar sig &t
vid en s4 ovanlizg manbver som nodland-
ning pd vattnet!

Oscar Knavust vann

Den 15 september utgick tiden for den
thviing som FLYGTIDNINGEN uatlyst for
gina ombud landet runt. Vid sammanrik-
ning av podingen visade det mig att firsta
priset hamnade i Norrland, nirmare be-
stamt | Sundsvall, ddr killarmistaren dir.
Knaust uppnitt det mycket poda
Vi gratuleral Nu

Oscar F.
resultatet 1.016 poiing.
far alltsa dir. Knaust niir han vill Himna
sina delikats saser och Hotell
Knaust 4t sitt Gde for nigra dagar och med
ndpot av ABAz sikra trafikplan resa over
till virt Gstra grannland, PForsia priset
ir en flygresa tur och vetur till Helsing-
Tors.

Andra pris vannzs av redaktor Evik Ro-
gengrizt, Vistervik, tredje av svetszare Villy
Sundin, Trollhattan, fidrde av montér Karl
FPerzson, Linkiping, och femte av tyghant-
verkare 7. K. Holmberg, Malmslitt,

Hedersomnimnande tillfaller vaktmistn-
re Kot Westerfund, Vanniis, fifrdingsman
Nils Ancderason, Gnesta, forir Havald An-
deraion, Linkoping, veh studerande Reprti!
Jeppeson, Landskrona,

For de lisare som ev. ef kinna till {dv-

viner pi

lingsreglerna kunna vi nimna att det gillt
dtt antinpen samlas prenumeranter pa
FLYGTIDNINGEN eller att medelst los-
mummerfirsiljning avyttra =i médnga

flygresan tili Finland

exemplar som mibjligt. Polingberikningen
var: 1 forsdlt ex. gav 1 poling, 2 ex. 2 po-
Ang o. 9 v, Varje heliirsprenumerant som
ombudet skaffade limnade 12 poiing, en
halvirgprenumerant 6 poling  ele.  Bade
forste och andre pristaparen ha uppmatt si-
na poda reanltat penom insamling av hel-
arsprenumeranter,

KNuauat, Swndsvill,

Dir. Csear J.

Carl Otto Hugosson,
feapten, styrelseledumot @ KSAN,
v, ordf. 1 segelflyglhommittdn,

O, 0. Hugoasan fodides § Orgrute ar
108, aviade alwdentexamen vid Gdate-
horga hogre rveallliroverk 1026 seh blen
1929 officer vid Bolesling regémonte,
1932 paborjade han sin fyguthildning,
ach 1939 dterfinna vi C. 0. som kapten
i flygvapnet.

Nir worrvhapingsklubhens  inateulir
Kipp en sondagskvdll @ juni 1938 [ye-
kades fd kapten Hugosson nktivt infres-
gerad av segelflygning gforde han del
svenska segelflyget en stor tjanst. In-
tresset wichtes da C. O, sattes 1 eft
glictplan, skickades wpp 1 iften och kla-
radae sikt A-diplom. Juli mdnad 4l
bringude hon o Gronaw, Tysklopd, die
han aviede proven fir C-diplomet och
amtliche C.

Efter dferkomsten frdn Grunow fiek
. O, fungera som teariliivare vid de op
RSAK wech Norrkéipings modell- och se-
gelflygklebh  anordnade  ghid flygiurser-
nd.  Sedon mars 1937 hor han tjanst-
giort Flyglirare © Nuorelipings
mitomobil- och flyghkluhb. C. 0. har
sammanlagt folke mindre dn $00 timmaor
i klwhbens motorflygplor, och det dng-
stromaka priset for hégato antalet uthil-
daode flygare tnom en klubh linr under
senara dr hemforts ap Norrlkaping.

De senaste dren finr kapten Hugosson
heaft min verkaamhet fivlagd &I Stock-

S0t

holtm,  Dettn utnyttfade segelflygkom-
mittdn genom oft vid sitt forale sem-
mantrdde  incitie  houaem 0 arboteat-

skattet, diy han fatt sig mdnga och sie-
ra specialeppdrag anfirtrodde,  Hong-
iundersokningarne  vid  vdstgdtabeérgen
ghvae stralande vesaltal ieke minst lack
rare kapten Hugossonk orgonisterisho
insatzer, oehi han hade knoppesi dler-
wiint  fran denng  fremgdngsrika  erpe-
dition foredn hawn § egenshap av shol
chef fiok te hoand o KSARKS
Lorakiureer pd Bromma,
Segalftyghommittén har nya ppgif-
ter i heredskap, ach wu fir C. O. gripo
sty wverket an med aya dlgdrder for
frémfande av det svenska segelflygef.

Diz

inatrik-
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Bvenskna

1) Vingspets
2 Oljetank

4} Brandgkolt

4} Motor
G} Motorfundament

B} Avgasrir, uthlisnings-

il
Ervlviitakebebilinpe

B} Propellerkhpm

9 Vingmittelstyeks

) Vinglaste

11} Vinglfrumkant, vingnisn

12} Vinghalk

a) frambalk

b akbnlk

e} ladbalk

) rirbalk
Sprygal

a) huvudsprygel
b} hlElpsprygel

Torslonsnidsa

=5

14

15
16
17

18}
13}

Ol jeljiiderben

Indragbart landolings-
atill
Landningestiillaficka
Difrrliis

Strilknstnre
Positionsljus
Vingklafl (flap)
Kilaffstyroing

Spuk  (rodl)

il
)
n)

24
o)

26

Bpant
Rambalk {longerang)
Hoderstilsting

1 Kroppstomime, -skeloit
(gpant nch rambalkar)

et
k. L}

]
ali

Firbundsidn
Anslutningsbeslog
rmborfundament)
Bporrhjulngaliel
Trimviki

LLGr

32

Aadlvaniiggning
Stabilisator

Frna
Trimroder,
Briinaletank
Tnstrumenthridn

a4k

Hi
ab)

an

Ibtrader

Hobintank
Vindskydd

)
&)

Tyska

Fliigelapitze

Oolbehiilter, Oeltank,
Behmilorstolfhehillter
Brundachott

Muotor

Triebworkegeriisl, Motor-
tritger, Motorbock

Auspulfstutzen, Auspulf-
ralr

Klihlatoffhehidlter, Glycol-
bohiiller

FPropellerhaubea

Flitgelmittalstiick

Fligelansehllasea

Naxenlelste, Stirnleiate,
vordere Randleisto

Holm

Hauptholm

Hinterholm

Kastenholin

Rishrenholm

Rippo

Hauptrippa

Hilfsrippa

Torsionsnass, dreheteifc
Flilgelnase

QulTedorstrahs

Einziehfnhrgestaell,
Verschwindinhrwork
Fahrgestelleinziehschuacht
Verriegelung
Lundescheinwerfer
Foslfionalichter
Landeiklapps
LandeklnppenbetRLigung
Steuerkniippel (-rad)

Humplspant
Likngmprofile
Btoss-siangy

(fikr Leitwerk)

Rumpfgerlist (Spanten w
Lingsprofile)

Sunlifitsknsten

Ansuhlmsspunkis
Mitoren)
Radgabel. Sporngobcl

Gewichtsaisgieleh, Aue-
gleichagewichi, Trimm-
Eewicht

(il

Funkgeriit
Hithenflozse

Boitenlloss:

Hilfsruder, Trimommkinggs:

Brennstolftank

Garfitetalel, Instrumenten-
bratt

Habinendach
Windachutzscheiba

Engelskn

wing tip
oil tank

Fire=proof  bulikhond

onglne, motor
engine mounting

exhaust pipo
Elyeol tank
Eplnmer

wing cenbiar-seetlon

wing Jjunctions
leading edga
SjLr

main  spar

rear (back) spar
box spar
tubiilar spar

rib

maln rib

Talae rlb, Torm ril,
stiffening Tib
lending  adje
ST againsl orsElon

ilaa=logg

reiraciable undercarriage

undereart  liousing

|r_|r1tlng el lee

landing light

wing lights. position lights

landing  flap

IMap conbrol

control-stick. contiol-
column, joy-stick {(stee-
ring wheol, oont rol
wheol)

formoer, [rame

longitudinal stringers

operating rod, push rol

fuselage frame

bk, medical hox

aitnchmont

Cirst-nid
feeintE ol

whee! fork
piiEs  halidsee,
welght

counter-

wirelesa apparatus, W/ T set

tadl plans,  stabilizer,
horizontnl fin

vertical fin

brim tab, trim flap

fuel Lank

Instrumentl board  (panel),
dash  board

cahin roof

wind-gerien, windshleld

FLYGTIDNINGEN

Franska

bout dialle, exirdémité d'ails

ritesryolr d'huile

clyison-pare-fon, parol de
protection contre
I'incendia

misletire
béiti-moteur

pipe d'écheppement
régarvoir de glycol
cusserole

section contrale

attnches de 'alle
bord dattague, ardtior

dalle

longeron
longeran
longieren
longeron
longeron
nervurse
nervure principal
[ausse nepvils, Nervires
auxiliaire
bord dTattaque
risislant & la torsion

principal
arridre
cafason
tubulalire

jambe oléo-ressort

irain d'atterrissage oscn-
mntable (relevable)

slviéple du traln rentrant

verrouillage

phare datterrissmge

frux de position

wolisl atterrissage
mymmande des  ailerons
mancha & balal, lévier de
commande, {volanl de
commande, manche do
i rmaade )

cloison, couple

llgses longitudinales ]
pouzsnie de commande, tige
de commande

charpente du [usclnge

bultey médieale de Bscours
points d'etbmchs

fourche de e
Cl:lm]ll:'ﬂlljﬂlinrl JEr conlbre-
paids

npparet]  eadiotélegraplil-
queér, appardll de TEF

plan stabilisatour, plan fixe
harizontal

dérive. plan fixe voertical

valet de contrags

riservolr & curburant

tablead de bord, planche de
bord. planchetta d'instro-
menta

tolt de la cabine

pare-brisc

« purabrise,

Itallenaka

eatremith  dell'ala, punto
aatremo dell'ala

sorbniole dell’olis

pcortine parafiamme, paratin
i protezione conlro
Fincondio

muotore
rastelle motorn

tubo dl seappamento

sarbatoio 41 glicol

oRiva

parts cepiralo dell'sla
atinihi della cellule
bordo di attaceos

longherone,
longherona
lungherone postoriors
longheérons a scatols
longherone tubolare
eenting
continn principals
contina falsa, centinn
musilinre
bordo d'altncea
reglatente o ln lorsiong

h]]‘lgl‘lf—rl‘lﬂe
principale

montunle ammortizators

ad wlio
carrello retrattile (ritire-
il
vano per ecarrello retrattile
(ST e
lampada  datterramenta

fucch] Al posizions

dellettors

comanda  degll

fovi dl eosmando,
di comando)

iletionl
(rolante

costolone, telnio
correntl di profilet|
asta dl comondo

assuturn della Pasoliors

cassolin df pronto  soedcorss
puntl di atimeeo

Firchetia df ruota
ar ez ions con
conirappesi

nppirato  radlo

plano fisso di cods
lorizzontale)

deriva, plano fissn verticale

aletta i centraggio

esrbatoio del carburante

quadro di strumenti,
croanntio

tetto dilla cabina
frangivento -



Den idealiske segelflyginstruktoren

l_}:i det just nu inom segelflygkretsar pra-
taz mycket om instruktion och instruktirer
tyeker jag tiden fr lamplig att skriva nig-
m fi ord om en liveviktig fraga, nimligen
den psykologiska sidan av instruktionen.

D flesta tyeka kanske att bendmningen
Miveviktiz" dr for mycket sapt. Men jag
gty fast vid min mening. ... och gér dnnu
lingre: en idealisk instruktirs formaga be-
gthr endast till 30 procent av flygkinnedom,
fill 10 procent av goda ledaregenskaper —
och till alla de resterande 60 procenten av
kunskap i psykologi!

Hur ska di en idealinstruktiivr varn be-
ghaffad? WVad ska han kunna? Hur ska
han uppfira sig? Huor bir han anvinda
ginn peykologiska insikter?

Han méste kunna flyga sjilv. For in-
struktion i glidflvgning behiiver han inte
kunna mer #n B-flygning med erfarenhet i
bil- och vinschatart, men fGr instruktion i
segelflvgning dr det nidvindipt att behir-
gka hang- och termikflvgning samt hil-,
vinsch-, gummirep- och Bven flypslipstart.

Han bir vara minst 20 #r gammal och
hemma i bygge och konstruktion. Den
verklige instruktiren ska kunna sin teori.
Han bir ha 13rt sig flyga pd glidplan. Han
maste kunna se vilka fel eleverna gira och
varfar, fir att sedan tala om fér dem "hur
och varfor’., Miaste forstd sig pd att be-
dima  viderleksfiirhillanden, windstyria,
gikt m. m.

Sist men mest viktigt:
gig pi sing elever.

Hiir kommer jap till pudelns kirna, Med
min fordran pd att instruktiren ska for-
gt sip pd eleverna menar jag att han
masts marka skillpaden mellan de olika ele-
verna och weta hur var och en ska be-
handlas, pa det siitt som biist passar jusi
din och den. Han har att férstd varfor
den ene kimpar med svirigheter som den
andre inte har, varfir en av pojkarna inte
lyder uppmaningar, varfir en annan dr
riidd, niir och varfir de ha "dalipa dagar”
och  liknande. Instroktbrem méaste diven
noga kinna till 1 hur hig grad han Tar
vara larare eller kamrat i forhéllande till
disciplarna. Han har att stka f& tag pd
och uppeh@lla den riita andan, leda och
svetan samman sin gprupp. [ korthel: det
fir absolut nédviindipt att instruktiren sit-
ter sig in i elevernas tdnkesitt. Man kan
nistan gd s4 lAngt som till att pastd att
han borde kunna fi en ganska bra upp-

lan mdste foratd

Flyémn!nr till saln

Walter Mikron I, 60 hk, for
Biicker Student. | basta skick.
Total gangtid 300 timmar.

AEROKLUBEBEN I SKANE

Malmi 5 Tel. 71200

Nagra ord om den psykolegiska si-
dan av instrulition i glid- och sepel-
flygning av Mr Ernest E. H.

Collins.

Ew tysk glidflyginstruktor ger sin
de nadvdndige paminnelserno fore en

wnge

aley
atart,

en elev kommer

fattning om hur utt flyga

utan att han i sjilva verket sett honom
flyga firut.
En stor del av ldsavnn har kanske inte

ens tinkt sig méjligheten av att en instruk-
tir behdver kunna mer dn flygning och
tenri, Men jag iir fullt och fast dvertyvgad
om att en instruktor som peykolopizkt stu-
derar gina elever kan fi fram bittre fly-
gare, fortare och billipare, med mindre an-
tal haverier och pa ctt angeniimare siitt dn

Glidflygplan " Anfénger II"

Fardig kropp, sligrisiall och vénster ving-
halva samt full sats pryglar, fanér och balkar,
duk,
synnerligen billigi vid snar offar.

Niisvikens Flygklubb
Herr ARNE KRING, Nisviken

cellon etc. fér héger vinge saljes

UNIFORMSMUSSOR,

lagermadssor, hjdlmar

hos

A, BERG

Skomakaregatan 1 —

MAN
MALMU
Nederlag jor SPORRONG & Co.

en instrukiir som bara Gverfér sina kun-
ghaper | flypning pd ett schablonmissigt
sitl utan att ta hinsyn till elevernas mye-
ket skilda mottagningsformiga och tdnke-
sitt.

Den ahsolut idealiske instruktiren finns
inte och kommer naturliptvis aldeie att
linnas, men jag hoppas den ndrmaste ti-
den fa rakna ph att manga forsika nirma
sig detta ideal — i annat fall &r jag riidd
att segelflygets viig till framghng blir ond-
digt ling och svar,

Tyvarr kan jag inte ge s8 minga goda
vad som jap skulle Bnekat, ty jag ir sjilv
sf langt ifrén idealet att jag niistan skims
att skriva nipot alls. Men av Mynarski,
Grabaki och Tim Hervey — de tre bista av
e minga instrultirer jag haft kontakt
med har jag Atminstone lirt mig nigot
om den personliga sidan av instruktionen,
och detta har jag m-‘]'.r-. Iyekats anvanda.
Dessa smd "vigvisare"” fi ni girna forsika
filjal

Av Hervey lirde jag mig att aldrig glom-
ma ati jagp sjdlv en ging varit nybirjare
och att diirfor forsoka se saker och ting
menom elevernas ognn.

Av Mynoraki fick jag wveta att det inte
var meningen att minniskor skmlle flyim,
Att f& fram minniskor som kunde aitta i
ctt flygplan var inte svhrt, men att shapa
flypande minniskor var en helt annan sak,
mycket svirare. I det fHrsta fallet var det
en friga om trining av hand och &ga, | det
genare fallet om triining av kiinslan, My-
narski sade: bilde en personlip kentakl
mellan er och eleven och Gvertyga honom
om att det dr hen zom fiyger, inte planet]

Grabski lirde mig att studera varje elev
som ett speciellt problemkomplex, atl ta pe-
da pd hans instdllning inte endast till fiye-
ningen utan ocksd till livet i allmidnhet, att
observera hans forhdllande till kamraterna,
hur han reagerade filr ovanliga, lyekliga
och olyekliga hiindelser, att ldigea miirke
{ill hur han betraktar andras flygningar,
tur och otur m. m. samt sist men inte minst
att ska bilda sig en uppfattning om var-
for han flyger.

Jag kan inte tala om for er hur ni ska
tillimpa allt som stir hir, ty det vet jag
inte sjalv. Ni fir gira som jag — prova
er fram! Lycka till!

Ernest E. H. Collins.

FLYGVYKORT i a-tirgstryek

...................................... LR

Kép wykort av jokiflygplanst
J 9 — Republic

maste tidningsaffar.

Eder nar-

Flott utérande i 4-fargstryck.

— FPris endnst 13 ére. —

Ombud anlogas, begdr ombuds-

villkor fran FLYGTIDNINGE N
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FLYGTIDNINGEN

Ligdgdgder agsg.

FLYGETS INKOPSKALLOR: U NG 4 K ONS

A-B. Laiwein-Cases, Stockholm 11: Leve-
Casco vatten-

fatersund vymmer en hel del goda mo
dellflygare.
nes hiar pd bilden med sitt hittills frimsia
Jonszon

rantir till flygvapnet av
fast lim, typ A.

A-B, 8. P. Persson, Malung: Leverantor
avy flyvgoveraller, skinnrockar, huvor,
handskar, stovlar m. m.

A-B. W. Dan Bergman, Sodertilio:
rantir av sluminiumdetaljer.

AR, Bierregaard & Co. Eftr,,
verantor av
leringsmaterial m, m.

En av dem, Erik Jonsaon, sy-

verk, bensinmotordriven flyghit.

Leve-

Walwd: Lo-
alla slags pummislangar, izo-

F'."..hFl'rr.i."}‘)li[ﬂ_?.'.':"[‘!', f)t."r'rrll.r.'.'frr;-t Gu, Stockdhiolm :
Leverantir av radioreservdelar.

Aberopan FLYGTIDNINGEN vid korrespondens

med dozsa firmor!

MALMO PRIVATA
UTHYRNINGSBYRA

L. Hyg 1 Tel., 21105

har stérsta urval ov ldgen-
heter. Kostnadsfri anyisning.

TRUKTORER

har sjilv in i detalj konstruerat modeilen,
gom flyger alldeles utmirkt. Den starta:
och landar felfritt pa vattnet. Efter star

gtiger den i vinstersving under vida
Pi en fyraminuters flygning upp-
Gl
10 kmftim med

ten
cirklar,
nitr planet c:a 50 m hijd.
fekt. Hastighet omkring
normialt varvtal.

Pa bilden sakna
flottirar. Desza =itta pd stittor, utpdende
fran kndot vid vingorat.

Red. har fallit i stum beundran infor det-
ta mEsterverk och miktar f. n. inte utropa
annat dn: brave, Erik En si-
dan modell har man heder av!

s dock vingens badn stod

Jonsson!

© BREVLADA e

e (Al 13

till  read.

19 dr”, Bjdrkliden, uppmanas att
uppeift pi och
VAT [ anro-

diirfor ej

inliimna namn
gdress for att kunna erhalla
pet till "Kamrateirkeln", vilket
infores 1 detta nummer.

Flyg till utlandet

Varje dag ga ABA:s stora, bekvima
flygplan sin lugna gang till utlandet.
Flyget dr snabbaste ressattet bi. a. till

Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva.

-ABA -
A.B. AEROTRANSPORT

ABA:s nast yngsta Douglas "Gladan” till vaders.




Stockholms
Segelflygklubb

uppvisning  Qlympiaplanen
nyligen over Girdet och

)l’-’:‘! vackra
jorde en sindag
drunnsviken 1 samband med firsvarsfesten
ioppas vi att ni alla hade tillfille beundra.
' segelllypningen nir den dr som vack-
wst, oeh det dr mot det mélet Du och wvi
Ha ge fram, nir vi arbeta Idr segelflyeet.
propaganda vi fingo var stors
fisnaste stockholmare
annat, s4 dock skonheten
Och sdkert denna
en del nya medlemmar.

mgen !
na
hos

hen
bven den b
g, om inte
egelflveningen.
{ondag skaffat
Skolflypningarna pid Bromma pagd som
Annu =& linge

megte

har

[R1o5

anligt med goda resultat.

1 vi bengin, men om den tar slut, mibste
ot flygprogram vi lagt upp dndraas. Det
orde d& bliva nidvindigt att gira eff up-
ehall i flygverksamheten. Men det finns
mnder .a.I.L -~'1|=-1“|.tn|| pheter ingenting som
findrar att vir o 1 varksamhet pagir

Flygmaterielen skall
wes over och s gtand efter som-
narens strapatser och foredrag komma att
iiillas om aktuella dmnen,

Vi upprepas viir maning fran forra gang-
m: kom till wverkstaden en
dler torsdagskvill. De kvdllarna finns det
illtid ndgon diir och Do kan se planen un-

ned fin stolrre energl.

ittaz 1 gott

diverse

ned mncdagEs-

ler arbete. Sjily bir Du dven forsoka
jkaffa Dig tid att deltaga i arbetet. Utan
itt I-..|1m sitt plan utan och innan blir
man ingen god flygare.

Bi linge Du inte [ fir-
yika 1Hza =d mycket som Men
hur ska jag f4 tag i ldmplige bécker och
hur skall jag f& reda p& nya bicker och ar-

Du. Ja, kom ner till verk-

I Dina kamrater

tiklar? tycker
staden och prata med
je kommer att ge Dig alla de rd och upp-
Tag med en kam-
frimja
nBya

diir,

ingar Do behiver.
it och anse det som
airgrol I']:,'!_J.-'_ genom att
g medlemmar,
t fag allisk snart:
& ||'almz1,»_:~- gller torsdagskviill efter kloc-
kan 19,30, Pile.

VINTERNS

instundande

[¥in [u]l.—;L att

Ringviigen 158

under
hillaz i
SOMIMATE.
Ve

Trafikfllyget kommer
ertrafikperiod att uppe

striickning som ur- ler
vardagar
111 |"|["'rl|?- och Her
"u'.'l]'iul 1

Riga.

nistan

Ii'.I. Abao
fyra

Maoskva och

lin gamt L:{u-r.’--l' i flygforhin-
delse mid
fran Hrom
Tlypturen
Eim Bl

Finlnndsflygplanets avging
ma blir kl. 904, Till Abo ta:
1 tim 25 min-och till Helsingfors 2
avpir flygplanet

min. Frin Helsingfors
kL. 14.00 (finsk tid) oech Aterkommer till
Bromma kl. 15.30 (svensk tid) efter mel

lanlandning 1 Abo.

Far Berlinplanet blir starten fran Stock-
holm k1. 8.00, med ankomst till Berlin ef-
ter 3 3/4 timmars flygning. 1 motsatt
riktning startar planet kL 12.00 ach an
kommer till Bromma kl. 16.45.

fillverkare av de ledande mirkena

SportsMan, ClubMan ocn TopMan

"FLYGETS
MANSKAPS-
UNIFORMER

levereras

FLYGTRAFIK

Moskwvalinjen
mandagar,
rar med en tur
nets avghngetid
500 med ankomst till Moskva efter ¢:a 7
timmars flygning. Frin Moskva avgin
flyeplanet k1, 8.00 seh ankommer till Brom-
ma kl. 1245,

Nagra inomsvenska flyglinjer k
att
och

kommer

£r, torsdagar [ reda-
varders riktningen, Ila-
blir Kl

tisd oeh

frin  Bronuma

orma péd
uppritthal-
Wopenhamn

sten e
Malmb

benginbris
mellan

nd av
e

hlir det alla vardapar tva Tlyplorbindelser.
En av dessa i forlsdtter fran Kipen-
hamn till Herlin och Miinchen. 1 Kopen-

hamn finnes dessutom flyvg
Oslo.
Fran
perioden att
Minehen, Venedig, Hom,
dapest, Bukarest, Belgrad,

Berlin kommer man under

pa dagen kunna flyia

e
o0,

keras

anslutning il

vinter-
till bl. &.
Prag, Wien, Bu-
Athen

och Istanbul. En av flyglinjerna till Wien
och Budapest avplr frin Berlin,

att man far mijlighet att flyga pd dagen

sa Bent

frin Stockholm till dessa bdda stiider, Av-
gaende ||~.u"'ji'-I'I:']fu'Lfl.»J'.Lr.J-l'. fran Wien och

Budapest ha erlin direkt anslutning till

Siae l\hunn&pmnm.

Vidare finnes fridn Berlin en flyglinje
till Lissabon wvia Barcelona och Madrid.
Flygresan Berlin—Madrid tar en dag i an-
spritk och efter dvernattning i Madrid fort-
siitter man nista dag till Lissabon, Mel-
lun Lissubon och New York finnes tre flyg-
forbindelser 1 veckan., [Planen aved frin

Lissabon kl. 8.30 enn dagen och landa i
New York kl. 8.00 efter mellaplamdning i
Horta paA Azorerna. Man kan alltsd trots
kriget flygn frin Stockholm till New York

pa ¢:a [vra dagar.

—&
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®
ambatiingen -
FiiR BEREDSKAPENS

Pris per stvck kr. 3. —

@ O\IJUVELER,qp @
gff 2&/ 4 ié’f&/

Soderg, 12, Malm6. Tel, 21490, 21493

Sig att Ni sfig annonsen
i FLYGTIDNINGEN

Den fula ankungen

som flyger likt en svan

Fn herre vid namn QOrrin E. Rass, hem-
mahiirande i Amityville, N. Y., USA, har
kongtruerat detta "putterplan’, vilket han
plstir vara hijdpunkten av enkelhet i fri-
ga om flygtyg., Dessutom lir maskinen
limpa sig synnerligen val for serietillverk-

FLYGTIDNI

NGEN

AMERIKANSKT SEGELPLAN

DNetta hipvirdiga zegelplan har konstrue-
rats av DBriegleb Aireraft Company, Van
Nuys, Calif,, USA. Det har normal utform-
ning med stdlrivskropp, kladd med duk
samt vingar | trdkonstruktion, Vingen har
torsionsniisa av tré och dr i dvrigt tye-
klidd. Den #r tvabalkig och dubbelstittad.
Lufthromsar av tysk typ iiro inmonterade
i vingen, Stallgriinsen ligger vid 50 km/tim,

Data gch prestanda:

gpannvidd 12 m

vingyvta 114 kvm

tomvikt 105 kg

flvevikt 190 kp

vingbelasining 16,5 kg/kvm
mingta sjunkhastighet 0,8 m/sek
hista glidtal 1: 20
sidoférhdllande 1: 12,6,

ning till lag kostnond och anstindip for-
tjanst for fabriken. Priset for "den fula
ankungen” fir 940 dollar. Motorn Hr en
Continental Ad40-4 pa 40 hlk.

Ménga crfarna flypare ha provat My,
Ross' maskin och ha forklarat sig trivas
mel den.

Matt, vikt och prestanda: spannvidd 9,1
m, vingprofil Clark Y. Tomvikt 233 kg,
nyttig last 190 kg, Marschfart 120 km/tim,
landningsfart 60 km/tim.

Ett av detta plans sfirdrag lir vara att
det dr =i liitthanterligt och sikert att
handskas med pdé marken, dven wvid hird
vinid. Ress har prundligt provat planet

vid ettt MNertal lingre turistflyeningar till
olika flygplatser 1 USA.

ANROP,

Skriv tilll FLYGTIDNINGENs Kamrateir-
kel, postadress: Malm i, beriit b
ajilv, Brt arbete, Edra fly glntre
vilka M1 vill bravvixla med (Oba.! :
ord oeh endast et anrop frhn en person).
Undarteckna anropel med signatur och Alder
&, d. samt Inxind 2 kr (Irimirken godts-
gas) tillsammans med Edert nnmn och full-
stindign ndress [Uc vir vidarehefordran av
&, svarshray. WNamn och adress hillas bem-
liga av FLYGTIDNINGEN, G0 fOre av av-
giften behiiller av oss Ll (_-:l:jl.-'ln_m{!!ul.ié!‘.
resterands 1: 60 kr. avsitins till Kamrateir-
kelons “Filyafarbrorfond'. D& {onden upp-
ghr tll 1.500: — kr. dverlimna vi boloppet
till Eungl. Svenska Acroklubbon [Gr Oygul-
bildning av medlem | Hamrateirkeln, Val
sker genom  lofining bland de registrerads
medlemmarnm.

VAR

Brar pA del anrop som Nl nskar komma
i Mrbindelee med Uigges Ir| I ett kuvert utan
ndress, HKuvertet, aom bir vara hopklistrat,
frankeraz med el 15-orss [rimirks {viger
SVAPAL ¥ 2 Bram {rankerns det med mot
vikten svarande posiporto). PA baksidan av
detta kuvert som saknsr adreas skriver Ni
bnshat anrops nommer och signatur — glim
#] numrel! Huvertet uten adress, somyp alltsd
innehaller Bri svar Ul uivalt anrop, Ligges
dilrefter in | @it il FLYGTIDNINGENs
Ramraieiricel, postndress: Malmi, adresse-
il yiterkuvert. FLYGTIDNINGEN adressc-
rar oot vidarebefordrae omedelbari Edert
svarsbrey LIl snropssignaturans namn  och
adrope, Bedan glr brevvixlingen direkt mel-
lari de bédda parterna, men glim leke att
akriva Edert namn och adress | svars-

bravel !

A. 13. Sergeant vid flygvapnet! Skriv
neh rezonera nu genast med glada och liv-

liga
"Tertit",

A. 14, Flygintreszerpde flickor och poj-
karl  Rkriv till en segelflyebiten pojke om
flygning och allt annat som &r virt att
gkriva om! "Segelflyg 18 dr”

/7 FOR FLYGARE
OCH FLVGINTRESSE

1. Manschettknappar H Tipnmlrhrl rn i
av forgylit, kontroll- lcrie nh]
stimplat silver med Kr. i

Nygmirket @it | lervnn,
bl& emalj.
Pr par kr. 9: %5 i Filygarring av

kontr. silver. Uppgiv

Inviindigt mAtt (dia-
Dio av fargylld r||-- metérnl | mm.
tall. Pr par kr. 4: % Kr. 3; B
6. Slipshiliare av
2. Flygbrasch, ([iir= frkromad pintinom
gxild, Populiir biand med [13 rRmiiriket 1n
lygintresserade da- Gt | bl pmal.
meET; Kr. 3: Kr. 2; 75

PA grund av importsvirigheter o, d, liro
fioliande katalopnummer [ n aluf | lnger

N:r 68, T3, T4 TH. BO, ¥, 110,

166, 14%, 186, 200, ¥lg, 0, 391
—250 pih 266—268.

Var god gir anteckning hilvom | kstalogen,

NYHETER]

Vara populira mansohetiknappar ov  [br-
E¥Ild metall samt BI& emali och [yemickest
kunna Ater levereraz, 1I'ris som Teal endost
b: 75 kr. per par.

Papoterier med [Iygmiirket tryekl ph pap-
per och kuvert T ooy, flolt aifirandes inlagda
i trovlig mapp. Pris sndast 2: 28 kr.

Syvensk Flyvshalender 10 Ater | luger. Pas-
1 pl och kbp de flygintresserados 11|.':|l:-|';£||:=1-
bok med massor av uppgiftor om  modell-,
gegel- och motorfiyget samt Nygrekordiabel-

ler ate, 272 sidor. Pris #: M Er,

propellerutfdvande  med
milat §A propellarblades. Pris

Pappersknivar |
fIygmirket
I: 20 Wr.

Order doer 3 kr. porlofrill,

Katalog med tilligg siindes mot 80
dre i frimarken.

AERO-TITAX N?T Malmii,




® Vind Eder med fullt fortroende till nedanstaende firmor @

som alltid visa storsta fdrstdelse for fyget och de Aygintresserades Imfressen.

Vi tillverka o. lagerféra:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra  offert!

A EBEENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, 55

Anvind SKANDEX -

korisysliem vid behov
av lagerkoniroll iver
liygmaskinsdelar.

SVENSK TILIVERKNIN G

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Goteborg STOCHKHOLM Malméo

5%

o
rfi- 18T 34

10842

M.A LN,

2 GOODRICH
G automobil och flygplansdick
£ Flygplaopsmaterial.
Biltillbehér « Bilelekiriska
reservdelar,

Specialverksiider fir Bilelektr.s
aggregat. « HBatleriladdningar.

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Viixel 71120

Verktyg och férni-
denheter alla slag.

MALMO MASKIMAFFAR -~ Malms

CHAMPION Tindstift
jor jlygmotorer!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN
Stackhalm MALMO Géteborg

Malmib

MASKINAFFEREN
ECKERSTROM & SAMUELSON

Adelgatan 1 MALMD  Tel 24121

I FLYGANDE FLANG

serveras gobl kaffe med dopp

ay alla slag pa

CAFEF T A

Lundaviigen 44 B. Tel, 291 94,

WONTORSMOBLER

MASKIHAFFEREN

ECKERSTRCOM & SAMUELSON

Adeigates | HALMO Tel 29710

Malmi

First kommer FLYGAREN,
ga'n kommer FALLSKARMEN
och gedan kommer gratulationen
i form av en tirta fridn

Ellstorps - Conditoriet

Sollerupsvagen 22 Tel. 10339

KUP EDRA MOBLER |

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporier

Ombeséria befraktining och
transport av flygplansmaterial.
R S e N

Telegr.: EDSTROM, Tel. TI075 (Vixel)

ABC

Tidning for ekonomiska och kulturel-

la spérsmadl samt svenskt samarbete.

Lligivare:
Redakitic 0. TAUBE, Stockholm

Tidningen uthommer (, v. en gdng
i mdnaden,

Disfribufion: Svenska Frosshyrdn.

| Malmd férsaljes fidningan hos:

Tunnelns cigarraffar, Adelgotan 4.

Uniforms-MUSS AN

med réifa sfilen

Lundbladhs PFilsvaruallir

MALSINGRBORG

Tillskriv aszs och wi sanda den
amgdende fill Eder farlaggning.

Aktiebolaget

Malmé Affdrsiryckeri

Bokiryckeri

g B . o y
“ﬂkhlndﬂrl angarig leverantr

meeeseemessesss  lill A/B Aerolranspard

MLTrycksukermKlichéer
o o Sydsvenska Kliché- &

Lﬁ-@ Tryckeri Akiiebolaget
Tel 2660 - NHE0

Nerra Vallg. 16, Malmb

[2] -

Under ovanstdende rubrik
infora vi 8 k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.
123405 678
Prig kronor 15 25 &6 46 &b 63 70 75

Flygbetonade textidrslag séndas pd
begiiran.

Inférd antal ggr




FLYGTIDNINGEN n:r 10/194

BATTRE, SNABBARE MALNING
PRISBILLIGARE . ..

LJUNGMANS ftrg-
pistoler ha tack vare
gedigen kvalitet ach
lagt pris tillvunnit sig
fackmadnnens iniresse.
Med ldrgpistolen typ
HB t. ex. sprutar Ni
varje fargkvalitet frén
1 lyngsta grundiarg till
3 h \'-'".-'\7"_"!_- l&llus_!e lack. P4 grund
".'-, Fy IJ u’: p1sic.vjlens unpus.‘f-
1 iy ningsmbjligheter ar
T den ldmplig f6r saval

::nure dekarafionsar- [ﬁ"EﬂE DEUTSCHE LUFTERMRT-MONIATSSCHRIET 4
ete som grdvre och ! s T e - o
stbrre mdlningsarbe- -3 Ao A ] 3 =
ten vid industrier,

skeppsvarv efc.

r

"Der Flieger’

Den representativa tyaka flygtid-

I.JUHGMHHS skriften av popularteknlsk karakiér

L .- " Py i =

ER D S 0 1 Prenumerationspria pr &r f&r Swverige
‘,i .l_l A e I‘ = Y RM &: — plus porto RM 1: 20.

Begir provnummaear fr&n

VERLAG WALTER ZUERL, Psltankafarsirasss 7T,
MiUUnchen 15, Tyskland

AKTIEBOLAGET J. C. LIUNGMAN MALMU
Avd.-koni. Stockholm Nybrokajen 7




