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Lösnummerpris 25 öre (i utlandet 35 
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A mwnser och meddelanden skola vara 

huvudkontoret tillhanda senast 14 
dagar före utgivningsdagen. 

Meddelanden av alla slag adresseras till 
FLYGTIDNINGEN, Malmö, och ej 
till enskilda redaktionsmedlemmar. 

Eftertryck med angivande av källan till
låtes. 

FLYGFÄ.LT 
och 

BEREDSKAPSARBETEN · 
I mitten.av augusH beslöt regeringen an
slå. t,9 milj. kr. för utvidgning av vissa 
flygfält. Detta anslag torde komplettera 
de kostnader på omkring 20 milj. kr. som 
nedlagts (ör mark- och Illaneringsarbeten 
nir fI)'gplatser jämte övriga anläggningar 
utefter de viktigaste luftfartslederna. 

Dessa arbeten avslutades i stort sett re
dan år 1936, och sedan dess har anläggan
det av nya flygfält fått anstå i avvaktan 
på att erfarenheter beträffande frekvensen 
och ekonomien av det hittills investerade 
kapitalet inhämtats. Många skäl tala emel
lertid för alt tidpunkten just nu är Jäm})
Hg för upptagande av frågan att anlägga 
nya flygfält särsk il t utefter norrlandsleden. 

I den kommande kampen mot arbetslös
heten kunna arbetsprojekt av denna art rf'
dan nu förberedas och planera.3 oavsett de 
synpunkter i ekonomiskt avseende som 
ställas på kommande förvaltning och under-

håll. De framtidsvärden som skapas ge
nom sådana arbelen äro av betydande art, 
och det är riksintresse särskilt i avseende 
på den framtida norrlantl~l .. afiken att des
sa projekt finna en snabb och ändamålsen
lig utformning. 

Även flygklubbarna i Norrland skulle 
med glädje hälsa varje utökning av antalet 
ordinarie flygillatser eller hjälplandnings
platser. 

Den frågan har ofta framställts varför 
icke användningen av sjöflygplan särskilt i 
Norrland vunnit större utbredning. Starka 
skäl tala emellertid flir att de kommande 
luftfartslederna inrättas fiir landflygplan. 
Ett av skä len, vilket nära nog är av avgö
rande betydelse, är det förhållande aH is
beläggningen och islos!'iningen är generan
de fiir sjöflygplan. Vid trafikflygning norr 
-siidt'r med sjöflygplan under dessa tids 
perioder äro SV:lrighetcrna för genomfö
rande av trafiken påtagliga. Dessutom är 
transportekonomien för landflygl,lan be
tydligt gynnsammare än för sjiiflygplan . 
LandrJyglllanen äro billig.tre i drift, snab
bare vid samma motoreffekt och den nyt
tiga la8ten är större. 

Vilk;.t fordringar kUllIHl ställas på en 
flygplats? 

Då en flygplats anlägges invid en stur
~tad och den är avsedd att frekventeras av 
sAväl stora som små flygplan under dyg
nets alla timmar måste den inrättas annor
lunda än en flYKIllatR vars <Invändning in
skränkes till mindre privat- och skolflyg
plan under den ljusa delt:n av dygnet. PHr 
den skull ha flygplatserna indelats i olika 
klasser. 

)-Jjälplandningsfiilten, vilka inrymmas i 
kla8~ III, behöva i regel endast uppvisa di
stanser om 500 meter. 

Utan att i detta sammanhang ingå på 
den tekniska sidan av f1ygplatsanlä~xning
arna kan man dot:k för hjälplandningsfäl
tf'n!:ö del erinra om aU möjligheter finnas 
för alt utnyltja fält vid äldre, numera icke 
frekventerade vägar, då man därigenom 
har startbana åtminstone i en sträckning. 
Vå vi här i Sverige haft förmånen av alt 
se vårt vägnät förnyat och moderniserat in
om stora delar av vårt land är den ovan
nämnda !iynllunkten icke betydelselös även 
om fÖ"hål1andena beträffande anläggandet 
av hjälplandningsfält j Norrland äro olik
artade södra och mellersta Sverige. 

Utan tvivel har flygklubbarnas verksam~ 
het i Norrland hämmats "å grund av den 
inskränkta möjligheten att företaga tllrist
flygningar mellan oHka orter. Avstånden 

FLYGTTDNINGEN 

mellan flygplatserna ha varit för stora, 
och detta har medfört aU sportflygarna 
varit tvungna flYKa i en snäv rayon kring 
sin hemort. 

Sverige har som ovan sagts investerat C:3 

20 milj. kr. i f1ygplalst>r och hjälpland
ningsfält utmed våra två största luftfarts
Ieder Stockholm-Malmö och Malmö
Göteborg. Av detta belopp äro c:a 14 milj. 
kr. anläggningskostnader på kommunala 
flygplatser. 

Oetta motsvarar en kostnad av c:a 20.000 
kr/km, vilket är lågt om man jämför med 
kostnaden 2I}O.OOO kr/km för landsväg och 
500.000 kr/km för duhbeispårig järnväg. 

Reträffande kostnadernas fördelning för
ordades på sin tid aven lufUrafikkommiUe 
alt 5tat(-tl under luftrartens ulvecklingslid 
borde bidraga till de mr luftfarten erfor
derliga fasta anläggningarna. Vid de flyg-

. platsanläggninga.r som därefter utfiirts i 
Sverige ha några enhetliga principer be. 
träffande fördelningen av dessa kostnader 
mellan stat och kommun icke vunnit lill
lämpning. 

Man är dock av den uppfattningen aU 
kostnaderna fi.)r anläggning och fcirvaltning 
av flygplatser höra bäras av ved~rböl'ande 
kommun eller aven sammanslutning av de 
närmast intresserade kommuner.n3, medall 
slalen bekostar och förvaltar hjälllland· 
ningsfällen. Dessa senare fält tjäna ju 

även militära ändamål. 
Det skulle ur flygklubbarnas synpunkt 

hälsas med tillfred!i)!itällelse om planeringen 
i första hand toge sikte på anläggandet av 
hj ä l plandn ingsfäl t. 

En utbyggnad aven norrländsk trafikled 
förutsätter nämligen omfattande undersök
ningar i meteorologiskt avseende, rekogno
sceringar av terrängförhallandena samt in
gående förberedelser i samarbete med be
riirda städer och kommuner. Detta tar tid 
och kan knappast beräknas bli färdigt före 
krisens inträde på arbetsmarknaden. 

Under alla förhållanden är det emellertid 
önskvärt alt frågan om nY!i)kapandet av 
flygfält i Norrland tages upp till allsidig 
behandling och alt arbetsmarknadskommis
sionen uppmärksammar dessa arbetspro· 
jckt vid sin planläggning i samband med 
s tatliga och kommunala beredskapsarbeten 
instundande vinter. 

N A F K ny prenumeralllklubh 
Norrköpings alltomobil- och flygklubl 

hal' prenumererat på FLYGTIDNINGEN 
för samtliga medlemmar. 

MEDALJER PLAKETTER FÖRENINGSMÄRKEN HEDERSTECKEN 
Skisser och kostnodsförslag fritt på begäran 

Kungsgatan 17 SPORRONG <& COo Stockholm 7 

Telefon : namnanrop "SPORRONG & CO." 
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FIN FY S I S K FOSTRAN 
fö d e r förutsä ttnin gar fö r flygares fra m gång 
F Iygningen har många krävande moment 
som fordra en högt uppdriven fysisk och 
psykisk spänst av sina utövare. Idrottens 
mål är ju att utveckla människan till kropp 
och sinne. Och deita behövs särskilt be
träffande flygare. Nu för tiden äro på
frestningarna på dessa större än förr, be
roende på flygplanens ökade hastighet, 
vändbarhet med mera. Tag till exempel 
de påkänningar som en störtbombfällare 
utsättes föl' i upptagning efter dykning. 
Dell allmänna konditionen måste vara god 
hos en sådan man. Inte heller cn höjd
flygare får vara behäftad med krämpor 
som förorsakats av maklighet och brist på 
motion. En trafikflygare har förutom 
höjdskillnaderna ait tänka på de klirnato
riska förändringarna från land tiB land. 
J aktflygarna äro i regel 20--25 år gam
la, men de som träna och sköta sin fysik 
kunna hAHa på ännu längre med detta tju
siga yrke. 

Men det är minst lika viktigt att den 
psysiska konditionen är god. Det finns en 
hel del sporigrenar som främja den själs
liga utvecklingen, Fältsport med mål
Rpaning tränar upp iaktt.agelseförmågan, 
som en jaktflygare måste ha en stor por
tion av för att kvickt kunna finna sitt mål 
i luften. Bollspel har samma välgörande 
inflytande och utvecklar dessutom snabb
het i tanke och handling. Boxning, fäkt
ning, simniJlg, terrängritt, skidåkning och 
bergsklättrir.g äro oekså utmärkta idrot
ter. Och så ha vi orientering, bobsleigh
åkning, målskjutning och jakt, vilka gre
nar direkt uppöva färdigheter som flygare 
måste besitta. Alla slags idrotter föda och 
öka vilja, omdömcsfönnåga och beslutsam
hel, egenskaper som äro nödvändiga fÖl' 
en god flygare. 

Det är inte bara dcn enskilde som så att 
säga blir i bättre skick genom idrotten. 
Lagidrotten ger till fälle till samverkan 
och gott kamJ'atskap, Betydelsen av detta 
är enorm även när det gäller flygning, 
speciellt förbandsflygning, Ledaren får 
rika möjligheter att vidga sitt omdöme, 
öka sin uppmuntrande förmåga och lära 
både sig själv och andra disciplin. Detta 
sista är en sak som jag för min del fäs
ter synnerligen slol' vikt vid. Människor i 
allmänhet äro allt för odisciplinerade, och 
en åtstramning härvidlag vore oerhört 
nyttig. 

Ett drag hos idrotten som jag skulle vil
ja ta itu med är stjärnkulten. Vissedigen 
är det bra med stora idrottsmän som ge
nom sitt föredöme i vissa fall dra med sig 
mindre förmågor närmare mot toppen, men 
å andra sidan förlamas många vanliga 
idrottare av beundran och en överdriven 
respekt fÖl' de stores bländande glans. 
Bort alltså med den tendens som finns att 
göra idrottsstjärnorna till halvgudar! Det 
är bredd på idrotten som vi behöva. 

J a, kroppsrörelse är en viktig del av 
vårt Hv som fullgoda människor. Den är 
stärkande, upplivande och ger omväxling 
från många gånger kanske enformig 

tjänst. Speciellt betyder idrotten förströ
else och en nyttig andlig avslappning för 
stabspersonal i a1la grader, Det är natur
ligtvis nyttigt föl' alla att komma ut och 
röra på sig riktigt minst tre gånger i 
veckan. 

Det hal' en tid blAst friska vindar inom 
den svenska id l'otien. J ag hälsar detta 
som eti tecken på att vi kunna försvara 
Vål·t oberoende, det är åtminstone ett steg 
i rätt riktning. 

Jag minns att folk hånlog för en tid se
dan när en tysk löjtnant, som segrat i fem
kamp, blev befordrad till kapten. De som 
klandrade detta ha tydligen inie tänkt på 
att den fYSiska styrkan och smidigheten 
betydcr ofantligt mycket när det gäller att 
utstå militära ansträngningar. En fram
gångsrik femkampare har utan tvivel stör
re både vilja och förmåga att tåla stra
patser än en skrivbordsmänniska, Och 
strapatserna kanske komma förr eller se
nare, vem vet? 

Det jag nu sagt gäller inte endast mili
tärflygare utan även civilflygare, Också 
dessa maste hAlla sig i kondition. I detta 

fall kan man inte nog uppskatta sege1- och 
modellflyg, som äro direkt gynnsamma och 
led i utvecklingen fram till motorflyget, 
antingen det nu är civilt eller militärt. 
Sveriges ungdom vill flyga. Låt oss un
derlätta dess arbete genom att uppmuntra 
segelflyget, som är en relativt billig och 
föga bensinkrävande sport. Det är en här
lig idrott som på ett ändamålsenligt sätt 
f Öl' bereder sin utövare för motorflygning
en. En god segelflygare har alla förut
sättningar att bli cn skicklig ,motorflygare. 

Föl' flygklubbarnas del är det en lockan· 
dc framtidsdröm att tänka sig en idrotts-
1Jlats vid varje flygplats. Och ett flygfält 
bör ju varje vel'kligt aktiv flygklubb få 
med tiden! I den obligatoriska 8amlings
lokalett - som alla klubbar måste ha -. 
skall allsången uppliva samvaron ytterli
gare mellan flyg- och idrottsövningarna. 
Allsången är ett ypperligt medel att sam
mansvetsa medlemmarna, Genom att in· 
tensivt träna sig såväl lekamligt som and
ligt bli flygklubbsmedlemmarna en resel'V
kraftkälla föl' landet. Och vArt land be
höver så mycket det kan få i den vägen! 

FÖRFATTAREN:-------------------, 
under den ku.nnige Gösta Hårds ledning. 

Mae Hamilton, 
greve, kapten vid flygva7met, flyg- oeh 

idroti8entusinst. 

Mae Ha'miLLon fix/des 190$ på Harg, 
Uppland, Hans fader, kommenf[ör Wil
hel'l1t Hamilton, VClir en av Aeroklubben8 
första ordförande. 

Mete, 80m hmt kallas i !lJ/gm'k'l'etsar, 
blev tidigt flyuhågad och hiingde un
der sina 1)ojkå1' 8el, gott 80m på alla 
lediga stunder vid fl110swtionen i Karls
krona. Efter Rtudentexa.men i Lunds
berg 1922 blev han sjöofficer 1925. MacH 

flygnrbnnu, börjcule 1927 på Ljungbyhed 

Så blev det iaktkurs 1928-1929 med 
den beundransvärde Magnus Bång som 
chef samt skjut8k.ola 1929. Därefter 
tjiinstgjorde han på Malmsliitt, vid 

kustflottans flygförband och i Hiiger
näs. A v all flygning har han mest tjll
sats av "jakten" , 

Men 19J1 "blev 8tugun honam för 
trång", varför han under tt'ä å1' pröva
de sina vingar i det civila, Hem tjänst· 
gjorde vid Original-Odhners belgiska 
huvuclkrmim' samt som distriktschef för 
8amma. bolag i Frankrike, När vwr8len 
om kommande oro8tider Mevo alltfÖ?" 
tydliga återinträdde han i svenska flot
tans tjänst 1939, E/ter att ha genom
gått sjökrigshögskolan och marinapa· 
ningskurs överfördes han 1936 defini
tivt till flygvapnet, varpå han under en 
följd av (ir varit 1)lacerad vid försvars
staben. Vid sidan av sin 'militärtjänst 
iir kapten Hamilton en stor vän av 
svenskt civilfl1lg och hjälper 'med seg 
energi till att driva fram detta. 

Mo,c har alltid omfattat idrotten med 
varmt intresse. Själv en 8tyv femka,m· 
1)a'l'e ha1' han så80m idrottsofficer sökt 
utbreda kärleken till kroppsrörelsen som 
medel att öka den lekamliga och awIli
go. spänstigheten. Det iir i den andan 
han här tar till orda. 



FLYGTIDNINGEN 

• 
1 modellflyg 1940 

hasardspel i h å r t väder 
A rets svenska mästerskap i modellflyg äg
de rum på 14:5 övningsfält utanför Lin
köping sö:ndagcn den 8 september. Det tred
je SM i ordningen, arrangör var Linkö
pingseskadern. 

Vädret val' nu liksom under fÖLTa årets 
tävling föga gynnsamt - halv storm svep
le under hela dagen fram över fältet, och 
stundtals blåste det ända upp till 18 se
kundmeter. Fältet var långsmalt, och na
turligtvis blåste det på tvären. Det är gan
ska smalt, och emedan det omgives av skog 
måste man starta nästan mitt på fältet, då 
"nedsugH hindrade vid skogskanten. Den 
fria flygsträekan blev härigenom mycket 
kort. Det fanns häl" och var uppvindar som 
fingo ett par modeller att ge sig ut på rik
tiga långfärder. 

Anslutningen var god. Icke mindre än 
]28 modeller voro amuälda, varav 76 mo
tor- och 52 segelmodeller. Deltagarna voro 
från örebro, Borås, Västel'ås, Halmstad, 
Södertäljc, Nyköping, Söderhamn, Stock
hoInl och naturligtvis Linköping. Tävlings
ledare var fabrikör T. Stark, Stockholm, då 
Sigurd Isacson, LEN, hade avsagt sig upp
draget. Som speaker fungerade Åke Lund
mark, Vingarna. 

Då första perioden skulle börja blåste 
det så intensivt alt tävlingsledningen val' 
tvungen att sJopa denna, varigenom det 
endast blev två starter för varje modell. 
Mcn under dessa perioder och tider strax 
innan kvaddades säkerligen fler modeller 
än någonsin förut på en tävling. Det ford-

ras stor skicklighet att starta ett modell
plan i halv storm! 

När tävlingen äntligen började kl. 13 VI

sade det sig att det fanns modeller som 
vara synnel'ligcn vältrimmade och vilkas 
ägare verkligen kunde stal'ta dem. Förste 
man, Arne Blomgl'en, Vingarna, började 
med att flyga bort sin 75:a, en verkligt ele
gant modell, som gjort mycket goda tider 
under trimning i Stockholm. Modellen fick 
i starten kollossal höjd, och det val' ingen 
som tvivlade på att "kärran" skulle landa 
utom synhåll. Denna bortflyglling följdes 
av flel'a; Åke Roggentins modell försvann 
men återfanns, Bengt Blomgrens 100-
"kärra" flög också bort och landade 4 km 
från startplatsen, men lyckligtvis funno 
några pojkar modellen och cyklade genast 
tillbaka med den, varför Bengt kunde bär
ga segern i klass MB. 

Även några segel modeller hanlllade i sko
gen, och många hade ett ganska mödosamt 
arbete att få tag i sina plan däruppe i träd
topparna. 

Publiken var mycKet tillmötesgående. Den 
gick inte i vägen, vilket annars är ganska 
vanligt. Befolkningen i omgivningarna val' 
även den förstående, vilket visade sig i att 
flera bortflugna modeller kommo tillbaka 
till sina ägare tack val'e intresserades för
sorg, 

J blåsten var det visserligen svårt att få 
upp modellerna - det fordras driven tek
nik att få upp ett segelplan i sta l'k blåst -

varför en del modeller samlades till sina 
fäder med dunder och brak. Segelflygarna 
nådde dock flera goda tider, Sigurd Isac
son gjorde således med sin granna segeImo
dell en lyckad start liksom klubbkamraten 
Sven Witt, varigenom de tog var sitt mäs
terskap. 

Lagtävlingen vanns av Vingarnas första 
lag, som bestod av Arne och Bengt Blom
gl'en, ke Roggentin och G. Amen. Vingar
nas andra. lag placerade sig på andra plats, 
och som trea kom Nyköping. Linköpings 
starka lag blev genom att de missf'årstått 
tävlingsreglerna diskvalificerat. 

Efter tävlingen samlades deltagarna på 
Frimural'hotellet, där det bjöds på härli
ga "mackor" och te. Fabrikör Stark och 
fru Isacson förrättade prisutdelningen. 
Vingarnas första lag fick Adolf Jahrs stAt
liga vandringspris, och FLYGTIDNING
ENs förnämliga hederspl'is gick till Erik 
Skoglnnd, örebro, för dagens bästa tid på 
en flygning. Efter prisutdelningen hurra
des det friskt, och till slut tackade Sigurd 
lsacson deltagare och funktionärer för vi
sat intresse. 

P r i s l i s t a: 

A ll 'män kllt.ss. 

Kropp. 

0-75 c,,~: 

1. Per Sundström, Vingarna, 0,58,4 min. 

2, Ingvar Melin, Västerås, 0,51,8, 

75-150 cm: 

1. Åke Västel'lund, Borås, 1,02,5. 
2. Sven Hjelmerus, LEN, 0,45,81'" 

Segel. 
0-100 cm: 

l , Sune \Val1man, Nyköping, 0,49,9 
2. Claes Ringh, LEN, 0,15,8, 

100-150 cm : 

1. Anders Segerström, Vingarna, 1,05,1. 
2. Sven Hjelmel'us, LEN, 0,52,4. 

Bildskörd f~'dn SM. över8t till vänster 
ses Jan Nathorsi-Westjelt, Bords (t. v.), 
folk8koll. Panl Rönne, Sigurd Larsson, Åke 

Rogge-ntin och A. SegerstrÖ'm, VingarrHt. 
Överst t. h.: deltagare från Eskilstuna och 
Sigu~'d Larsson. Nedre bildraden fr. v. 
visar Börje Stark och speakern Åke Lund

mark, Vingarna, labr. Stnrk, Sigurd Lars
Bon samt Sigurd Isacson, LEN, och Gun
nar Afagnusson, Vingarna. 



Mästarklass. 
Kropp. 

0-75 cm: 
1. Arne Blomgl'en, Vingarna, 2,40,5. 
2. Gunnar Magnusson, Vingarna, 2,20,8. 

75-150 cm: 
1. Bengt Blomgren, Vingarna, 1,54,4. 
2. Sven Witt, LEN, 0,46,2. 

Wakefieldklass: 
1. Åke Roggentin, Vingarna, 1,33,0. 
2. Gunnar Magnusson, Vingarna, 0,47,5. 

Segel. 
0-100 cm: 

1. Sven Witt, LF.N, 1,02,:1. 
2. Olle Rådström, Nyköping, 0,47,1. 

150-250 cm: 
1. Sigurd Isacson, LEN, 1,46,7. 
2. Sven Witt, LEN, 1,00,9. 

Lagtävling. 

1. Vingarna, lag I. 
2. Vingarna, lag II. 
3. Nyköping. 

SAGT: 
Fabrikör Stm'k: SM 1940 är ett minne 

blott men en mardröm för mig som vet 
vad kvaddade modeller betyder föl' en yng
lings tid och ekonomi. Det val' det andra 
SM som vädret förstört, så det blir kanske 
nödvändigt att till nästa år hålla tävl ingen 
tidigare. Det som gladde mig mest var 
den stora anslutningen och den goda kvali
ten på stora flertalet av modellerna och att 
se maskinerna behålla sin trimning och gö
ra så utmärkta tider. Den stora segelklas
sen SC var synnerligen intressant med 
många förnämliga nyheter. Det var synd 
om örebroaren Skoglund, som efter segern 
i se fick sin modell diskad, men han tog 
det storartat lugnt och lovade att komma 
igen en annan gång. Modellflygal'na hade 
trots vädret sitt vanliga goda humör och 
justa uppträdande. Till sist ett tack till 
alla medhjälparna i tävlingen, och jag hop
pas att få räkna på dem även j fortsätt
ningen till modellflygets fromma. 

"Roggen": Synd att det skuIJe bli dåligt 
väder, nu blev tävlingen inte alls l·ättvis. 
Tråkigt ocksåI att fältet skulle vara så 
litet, nu hamnade de flesta kärrorna i träd
topparna. Det idealiska tävlingsvädret? 
Jo, det ska vara absolut lugnt och nästan 
regndis, då man verkligen kan få en upp
fattning om vad modellerna går för. En 
sak som man borde ändra på är att det 
endast utdelas förstapris. Fram även föl' 
andra- och tredjepris nästa år! 

SigWl'd Isaeson: Hade beräknat att den
na tävling skulle bli ett stort slag för mo
dellflyget, en milstolpe i Linköpingseska
derns historia. På grund av det dåliga 
vädret gick detta inte i uppfyllelse. Blåsten 
gjorde det givetvis svårare att genomföra 
arrangemangen. Hade hoppats, att LEN 

skulle vinna lagtävlingen. Genom ett miss
förstånd gick detta om intet. Men . ... 

Anders Segerström: Det här Va!' första 
gången jag vann en större tävl ing. Något 
svagare vind hade nog varit bättre även 
för segelkäl'l'orna. 

Arne Blomg1'en: Vädret var det stormi
gaste som hittills varit på en modell tävling. 
Otur med vindriktningen, varigenom den 
fria flygstl'äckan blev mycket kortare. -
Synd att min 75:a flög bort i första star
ten. Det var den bästa modell jag haft i 
den klassen. Hoppas att SM blir tidigal'e 
på året hädanefter. Silver- och bronspla
ketter borde ha utdelats. 

Bengt Blomgren: Tävlingen blev trots 
den starka blåsten relativt lyckad. Men i 
en del avseenden rena hasarden. 

KRING: 
Arne Blomgren är den ende, som vunnit 

alla de tre år, som svenska mästerskap i 
modellflyg anordnats. Han var den ende 
av fjolårsmästarna som kunde försvara 
sitt mästerskap. Men hade vädret varit 
skapligt så hadc kanske prislistan fått ett 
annat utseende .... 

En anordning som gillades av de täv
lande var att motormodcllcrl1a fingo star
tas på ett ställe av fältet och segelmodel
lel'na på ett annat. En annan uppskattad 
bestämmelse val' att segelflygarna omedel
bart efter stal·ten voro tvungna att rulla 
ihop sta:t'tlinan. På detta sätt undveks att 
åskådal'na och de tävla'nde trasslade in sig 
i linorna, vilket knappast är till glädje vare 
sig föl' ägaren till linan ellel' den som fast
nar i den. 

En sak som en "utsocknes" genast lade 
märke till: åskådarna VOl'O mycket sakkun
njgare i fråga om modellflyg än kanske på 
någon annan plats i Sverige. Särskilt gäll
de detta de unga j som ib1and närapå "snac
kade bort" de tävlande, när man började 
resonera om konstruktionsdetaljer. Tydligt 
att intresset för modellflyget gått fram 
med stora steg i Linköping! Detta torde 
till största delen vara eskadel'ledningens 
förtjänst, främst Sigurd Isacsons. 

Största "osis" hade llOg Erik Skoglund, 
örebro. Han nådde dagens bästa tid i se
gelplansklassen men diskvalificerades då 
hans modell genom ett förbiseende från 
ägarens sida icke uppfyllde tävlingsregler
na. Kroppsgenomskärningen var några 
kvadratcentimeter föl' liten. N u fick han 
inte det mästerskap han annars skulle vun
nit men erhöll i stället FLYGTIDNINGENs 
ståtliga hederspris j så han kan ju vara 
nöjd med sin dag ändå. 

Det är nu andra gången å rad, som SM 
i modellflyg gått i stark blåst, och den all
männa meningen bland årets deltagare val' 
att man borde anordna tävlingen på våren, 
då risken att det skall blåsa hårt inte är 
så stor. Men en nackdel med detta är ju 
att SM då kommer för tätt inpå nordiska 
mästerskapen, som äga rum i juni. 

Aeronautue. 

En skånsk modellflygtävling 
anordnades den 15 sept. av Limhamns mo
dcllflygklubb och FLYGTIDNINGEN i 
Sibbarp, Limhamn, från vilken ovanstå
ende bilder äro hämtade. Fint väder och 
god stämning. Ett femtiotal modeller star
tade. 

Prislista: 

Skolklassen, deltagare upp till 15 ål': 1) 
Inge Nilsson, medeltid på h'e flygningar 
0,31,8; 2) Bo Lundkvist, Limhamn, 0,23,9; 
3) Lennart Hansson, 0,23,2. 

Mot01modeller, upp till 75 cm spänn
vidd: 1) Malte Mårtensson, Eslöv, 1,13,9; 
2) Bcrtil Eliasson, 0,55,8; 3) Allan Dahl j 

Eslöv, 0,46,3. 

Motormodelle1', 75- 150 cm spännvidd: 
1) Åke Bcrg, Kristianstad, 1,17,7 (bästa 
medeltid) j 2) Hans Nilsson, Kristianstad, 
1,03,2; 3) Gunnar Rahm, Eslöv, 1,01,0. 

Segdmodellel': 1) Charles Bil'ch-Icnsen, 
Malmö, 0,45,9; 2) Bertil Olsson, 0,29,4; 
3) Ingvar Möller, 0,20,0. 

Åke Berg fick FLYGTIDNINGENs he
derspris, Chal'les BiJ.·ch-Iensen (ses på den 
nedersta bilden med sitt segelmodellplan 
"Philip") mottog tidn. Arbetets hederspris. 
Malte Mål'tenssol1 fick limhamnsklubbens 
pris och Inge Nilsson A. Bergstens heders
pris. Priser hade även skänkts av E. 
Truedsson Modellflygindustri, Malmö, Fol
ket i Bild och A.-B. 80nol·a. 

Dagens bästa tid flögs av M. Mårtens
son, 2 min 9 sek. 
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HOGRE KURSEN I SEGELFLYG 
E n högre kurs i segelflygning har som vi 
förut nämnt sedan den 31 augusti pågått 
på Bromma flygfält, ledare kapten Sven 
W. Ahhlom, deltagare kapten C. O. Hugos
son, Stig Fägerblad, Åke Gävert, ing. Nord
holm, Walle Forslund, A rne Heden, Björn 
Andersson, S. WidcngTcn och Bertil Koch. 

Från början avsågs kursen omfatta 15 
vinschstartcl', 2 bilstarter och 8 flygsläp
starter per man. Emellertid avstyrktes 
bensintilldelning för flygsläpstart, varför 
huvuddelen av programmet måste slopas 
eftersom tyngdpunkten var lagd just vid 
flygsläpet. Utan flygsläp är högre ut
bildning otänkbar. 

Emellertid har man int.e kastat yxan i 
sjön för det ulan vinschat på utav bara 
sjutton. Fram till mitten av september 
hade över 150 starter utförts. Vid lämplig 
vind har vinschen givit 300---350 m höjd. 
På grund av den sena årstiden har termi
ken varit mycket sparsam och dessutom 
vanligen sönderriven av stark vind. Trots 
detta hal' tenniken kunnat tillvaratagas 
"id ett stort antal flygnjngar. SålUllda ha 
följande bästa resultat noterats : Ahblom 
32 min, Fägerblad 24, Gävert 9 min 30 sek. 
Nordholm 17 min 30 sek, Heden 13 min 
40 sek och Forslund 41 min. 

Stora svårigheter ha uppstått genom att. 
startwiren slites mycket fort på Brommas 
cementbanor. För att det inte ska bli kin
kar måste startwires framdeles förses med 
lekare samt dessutom fallskärm, vilken 
mildrar fallet mot marken med därav föl
jande slitage. 

Föredrag i olika ämnen ha hållits av 
kapten Ähblom, meteorolog Henriksson och 
ing. Nordholm. Kursen avslutades den 15 
september. 

Landa 100 m från märket rena s la rvet ... 

Den av eleverna som lyckades få den 
bästa tiden, Wltlle Ji'orslund, instruktör i 
Borlänge-Domnarvets flygklubb, berättar 
här nedan lite närmare om kursen och om 
sin 41-minutersflygning: 

- Den praktiska flygningen leddes av 
kapten Åhblom. Han är alla tiders segel
flygentusiast och när nAgon av oss gjort 
en god flygning var han minst lika upp
spelt som eleven. Onsdagar och fredagar 
sköter kapten Ahblom sin tjänst i Aero
transport som trafikflygare på Berlin och 
Moskva. När han frampå eftenniddagar
na återkom från en sådan långflygning 
gav han sig sällan tid till någon vila utan 
korn direkt ut till oss på flygfältet och bör
jade sina instruktioner. Han var en myc
ket noggrann läl'are och det dugde inte alls 
att kana omkring i luften hur 80m helst. 
Vi fingo vid varje uppstigning göra flyg
ningarna efter på förhand uppgjorda fi
gurritningar samt lära oss prick landa or
dentligt. 100 meter från märket ansågs 
för rena slarvet och sämre än 50 meter 
godkändes inte, helst skulle det vara all
deles på pricken. 

Aerotranspol"ts chefspilot K. G. Lindner 
skötte undervisningen i blindflygning, men 

•• • • fick 
med 

nOJa SLg 

vinschstart 
Rätt goda resu ltat t rots uteblivna flyg
släpstarler och dålig termik. - JlDen som 
varit i ti llfä lle göra en term ikflygni ng ä r 

så ld ·åt segelf lygningen!" 

på grund av att bensin icke kunde utver
kas rör flygsläpstart måste undervisningen 
inskränka sig till teori. På grund av ben
sinförbudet fick vi också uteslutande in
skränka oss till vinschstarter, med vilken 
startanordning det är svårt att nå ti1lräck~ 
lig höjd för termikanslutning. Att få fly
ga med Olympiaplanet var emellertid en 
upplevelse. Det är en underbar "kärra". 
Vi hade hård vind varje dag, ända upp till 
15 m/sek, men planet gick stadigt som en 
stor motordroska. Genom luftbromsarna 
kunde man få ner glidtalet från 1: 24 till 
l: 5, fantastiskt helt enkelt. Det fordra
des givetvis varsamhet i handhavandet av 
bromsarna, men kunde man bara sköta 
dem var det ingen Hvårighet att pricklanda. 

}{ändes motbjudande att släppa 
termiken ... 

J ag gjorde sammanlagt 26 starter med 
det planet, de flesta på omkring 5 minuter. 
En dag fick jag emellertid den chans som 
jag gått och väntat pit. Vid vinschstart 
går det inte att komma högre än c:a 250-
350 m, och då gäller det att sA fort som 
möjligt komma i kontakt med möjligen be
fintliga uppvindar, vilka markeras av 
molnbildningar. Före starten satt jag och 

w (I, II e Ii' o ,. fl l "Il. 7t d, instruktör i Bor
liinge-Domnarvets flygklubb, gammal mo
torflygare, elev i den högre segelflygl.::ur
sen, säger.- "Segelfll/nning är den t:erkliga 
sporten - motorflyg iir också bra men det 

finns ingen iä-mförelse'" 

kikade på några fina moln strax på sidan 
av fältet och jag bestämde mig för att för
söka nå dessa. Efter urkoppling på 250 ro 
satte jag alltså kurs mot dem och mycket 
riktigt fann jag där ett uppvindsområde, 
men ej tillräckligt starkt för att jag på 
en gång skulle kunna notera någon stig
ning. Variometern visade emellertid på 
11011, varför jag lade mig och cirklade om
kring, belåten med att kunna hålla den 
höjd jag hade på 250 m. C:a 6 sekm vind 
rådde, varför uppvindsområdet förflytta
des med vinden från rältet. Efter 10 mi· 
nuter måste jag släppa molnet och försö
ka hitta något annat. Rakt mot vinden 
hade jag en hel gata fina cumulusmoln och 
bestämde mig för att försöka nå dem. När 
jag måste flyga mot vinden förlorade jag 
50 meter innan jag nAdde fram. Jag be
fann mig alltså på e:a 200 meters höjd 
men rick strax notera stigning, först litet 
försiktigt på Y..: meter, så ökade det på till 
1 1h . Då lade jag mig i kurvning och 
lyckades hitta centrum riktigt bra. De 
närmaste 10 minuterna steg jag i medeltal 
1 m/ sek. Det är en härlig känsla att se 
variometern peka på konstant stigning och 
emellanåt faktiskt känna att det bär 
uppåt. Hela tiden går det ljudlöst, med en
dast ett svagt vinande. Ju högre jag kom 
desto jämnare blev stigningen och jag kun
de faktiskt koppla av min spända uppmärk
samhet från variometern och hastighets
mätaren och ägna mig åt girindikatorn, 
ett litet fint instrument, som visar om man 
gör ordentliga svängar. Perfekta svängar 
är en viktig detalj vid segelflygning, ty 
gör man en dAlig sväng, kanar eller glider 
på vingarna betyder det genast onödig 
höjdförlust. Snart befann jag mig på 650 
m, men under tiden hade jag följt med 
uppvindsomrAdet inåt staden, och som vi 
hade stränga order att icke gå föl' långt 
från fältet måste jag tänka på att gå till
baka. Det kändes motbjudande att släppa 
den fina termiken och gå tillbaka mot 
Bromma. Men många stodo nere på mar
ken och väntade på sin tur att flyga och 
de hade säkel·t ingenting emot att jag kom 
ner igen. Alltså kurs på fältet, och myc
ket riktigt - det gick neråt fortare än 
jag kunnat tro. Jag råkade nämligen in 
i fallvindar och sjönk 3 m/ sek. Det var 
min längsta termikflygning, och tiden blev 
så god som 41 min, vilket räckte till bästa 
tiden dittills under kursen. 

- Det är faktiskt sensation att kuska 
omkring i luften utan motor i nosen, slu
tar hr F.orslund, som är gammal motorfly
gare. Den som en gång varit i tillfälle att 
göra en termikflygning han äl' såld åt se
gelflygningen. Det är den verkliga spor
ten. Märkvärdigt att jag inte kommit på 
det förut. Häl' har jag under flera åt· 
flugit omkring med mitt motorplan och 
tyckt att alJt varit ganska gott, men aldrig 
k'Unde jag tro att segelflygningen erbjöd 
sådana möjligheter. Det behövdes en hel 
del övertalningar innan jag kom mig för 
att "röva på saken. SA är det nog också 
med alla andra som går och funderar men 
inte kbmmer sig för med att försöka. 
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HANG vid MARBACKA -I) 
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SUNNEKLUBBENS STORA HOPP 
, 

Den som gäl' en resa genom Fryksclalens 
~ägcnomspunna nejder frapperas kanske av 
de jämförelsevis stora och jämna slättbyg
der som utbreda sig intill Sunne köping. 
Såpass långt norrut i Värmland börjar an
nars den mera kuperade terrängen ta vid. 
Sunnetrakten torde erbjuda rika möjlighe
ter till ett gott flygfält, hlott de ekonomiska 
förutsättningarna härför kunna skapas. 

Men även goda möjligheter till flygning 
på hang torde finnas, då slättbygden, i syn
nerhet at öster, begränsas av tämligen 
;mäktiga och för hangflygning lagom bran
ta bergshöjder. Alldeles intill det bekanta 
Mårbacka, 8 km söder om Sunne, och uppe 
i Lysvik, c:a 2 mil norr om köpingen, fin
nas hang med slättbygd framför, som ver-

.. DCI synes skäligl anlaga .. . " 
l proposition föreslås att 60.000 kr. skall 

få användas till understöd åt segelflyg
ningen. I propositionen erinras om att se
gelflygningen i åtskilliga främmande län
der vunnit stöd från statsmakternas sida 
och att det är sannolikt alt den äger en 
\'jss betydelse som en förberedelse för mo
torflygningen. Det synes skäl igi antaga 
alt de erfarenheter som förvärvas under 
segelflygning kunna vara segelflygaren till 
gagn vid hans senare utbildning till mo
torfJygare. Därav följer även att den kan 
vara till indirekt nytta för rekryteringen 
av militära flygare. Understödet bör i an
slutning till principerna för understöd åt 
motorflygningen utgå i form av premier 
för avläggande av vissa prov samt bidrag 
till inköp av segelflygplan. 

SFR får t:!gen exllediUon 
Svenska Flygal'es Riksförbunds st.yrelse 

har länge velat skaffa förbundet en expe
dition. Tack vare ordf., dil". Carl Tl'yggel'J 
har det.t.a nu blivit verklighet. Adressen 
till den nya expeditionen är Västra Träd
gArdsgatan 11 AJ Stockholm, och telefon
numret 100332. Dit kunna medlemmar 
och utomstående vända sig för att erhålla 
upplysningar av olika slag. 

BORLÄNGE-I)O~INARVETS FLYG-
KLUBB ämnar sätta i gång med nybör
jarkurser så snart. ett av klubben beställt 
glidpJan leyel'erats fl'ånfabrikcn. T. Y. 

l)ågå skolflygningar med klubbens gamla 
Anfänger varje söndag. 

Jallanskt molorsegelplan 

Japan har man llyligC'n börjat lill 
\'C'lkl1illg<'1l av t'll IIlntorseglart'. Planet, 
~Olll kallas "/1"('/", iiI' högvillgat ()ch för
~('lt med ell 20 hk 1110101' av japansk 
konstruktion. Data och prestalllla iiro 
ännu ~a Innge okiinda. Planet lii.- vara 
billigt i inköp. 

ka vara idealiska för vindar frAn sydväst 
till 110rdväst. Och då vinden i dessa trak
ter enligt ortsbefolkningens utsago ofta 
svänger just mellan dessa väderst.reck skul
le ju rika tillfällen till hangflygning häl' 
förefinnas. Mäl'backa- och Lysvikshangen, 
vilka alltsä ligga c:a 2,5 mil från varand
ra (fågelvägen) tillhöra i stort sett sanlIna 
bergsrygg, och bygden framför är jämfö
relsevis öppen hela sträckan, varför man 
kan vänta sig goda resultat vid segeJn yg
ning i dessa trakter. Detta är dock ännu 
endast teorier. Först sedan provflygning 
med segelflygplan företagits kan något be· 
stämt uttalande göras. Det är emellertid 
"sunneflygarnas" förhoppning att KSAK 
skall intressera sig föl' saken genom att 
i samarbet.e med Sunne modcll- och segel
flygklubb låta undCl'söka och provflyga 
hangen . 

Klubben föl'fogar nu - till stor del be
roende pä uppoffrande arbete av ett par 
klubbmedlemmar - över en utmärkt. vinsch, 
och wire till denna hal' rekvirerats, Inköp 
av segelplan tillåter kassan dock ej, men 
bli kommande soml'ar lika inkomstbringan
de föl' klubben som den nu gångna, kanske 
drömmen om ett segelflygplan så smån ing
om kan fÖI·verkligas. Tack vare ett par 
lyckade fester har ekonomin betydligt för
bättrats. Man får väl också hoppas att 
statsanslag till segelflyget. kommer att till
föra även sunneklubben llågra välbehövliga 
slantar. 

Ä ven om man alltså ännu ej kan segel
flyga i egent.1ig mening har man ändock 
full sysselsättning med att få fram så 
många A- och B-flygal'e som möjligt. Då 
tletta skrives ha två medlemmar just. åter
vänt från den av KSAK ::onol'dnadc instruk
törskul'sen på Bromma, och man kan ta 
rör givet att de två glidplan av typ "An
fänger 1" som befinna sig i klubbens ägo 
nu komma till flitig am·ändning. Meningen 
är att till en början använda gummil'ep
start - lämplig sluttning härför har redan 
utsetts - för ait sedan övergå t.ill mera 
kl'äv8nde startmetoder. Startavgifterna bli 

Skiss över Mårbackahanget, som väntar på 
undersökning och provflygning genom 
}{SAKs försorg. Mårbacka- och Lysviks
hangen sägas idealiska för vindar från SV 

till NV, vi lka äro fi;rhärskande! 

ganska låga, men enligt gjorda beräkningar 
t.orde det hela ändå gå skapligt ihop. 

Intresset i trakten för verksamheten in
om den till ett 40-tal medlemmar uppgående 
sunneklubben är stort och kommel' givetvis 
att stegras ytterligare då flygningarna sät· 
t.as igång på allvar. Modellflyget har det 
hittills ej gått att fä någon vidare fart på, 
främst på grund av brist på lämplig leda
re, och några tävlingar i egentlig mening 
ha ej hållits. Klubbledningen är dock med
veten om den stora betydelse modellflyget 
har, inte minst för en sund rekrytering till 
segelflyget, och ännu har man ej släppt 
tanken på att. kunna få. fram en skicklig 
och intresserad modellflygarkår inom klub-
ben, 8-n. 

Sunne modell- och 8euel/lyuklubb äge1' två ulidplan av typ fl n/änger I, 1Jilka här ses 
i verksamhet, 
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\I. PRESENTERA: 

Nils Löfvenmark, 
dek01'utör, 'modell/lyga/re, filmare, 

Göteborg. 

Lö!vemnwrk, [ödd 1009, har vm'iL med 
i Västra Sveriges 1nodelljlygklnbb ärula 
från dess stwrt och sedan 1986 'VQI1'it 
den ledande och drivande inom klubben. 
Löjvemnark ordnade den nordiska mo
dellplanutstiillningen och modellflyg täv
lingarna i Göteborg under okLobe1' och 
november 1996. Han blev också den 
som tog urrp dir. Andrees ide till 11to

delljlygläger på Torslanda, o1'ganisera
de a1'betet och var lägerchef U'luler de 
fyra åren lägren anordruules. På dessa 
läger iiit han även filmkameran. och 
pennan arbeta, vilket resulterade i en 
innehållsrik och rolig lägBI'dagbok. 

"Lövis", saut han kaUades Mand poj
karna, hM vwrit en mycket jlitig modell
bYrJgwre. Allt 80m allt ha',. ett hundror 
tal segel't1UJdeller och c :a /e'n/'ton ,notQ?'
modeller tillverkats uppe på Iwns 'fned 
brokiga affischer och roliga gubbwr 
p'l'ydda dekorationsateljc. De övriga 
medlemmarna i VSMK ha även 'liMit 
välkomna hit, och hä,' har mången ny
bö?'jMe ojort sina första Virospån. 

Lövis' håg har stått till det outfor
skade, och på samtliga hans modeller 
ha n1/(1, ilUer provats. Rekord/lygning
arna. ha d&r/ör fått stå tillbaka för ex
pe1'iment, m,en goda tävlingsresultat 
salmas därför inte. Föruwm i sommar
lägrens tävlingel!r IW/I' Lövis ställt n1Jp 
till tävlan i Stockholm i samband rned 
ILIS och i Oslo 1937 m. fl, och härvid 
m-övrat månget pris. 

Löfvenmarks dra,gning till det out
forskade har fört honom ända u,pp till 
stjärnorna - han är nämligen även 
astronomI Ett annat resultat av hans 
m.ångkunnighet är tecknad modellflyg
filrn, vilken lovade mycket och skulle bli
vit ett verkligt slagnummer - tYVWT 
räckte inte tiden till /ö,' dess fullbor
dande. 

Nu är Lö!venmarks tid strängt upp
tagen av den egna dekoratio-nsfi,man. 
Modellflyget får 8t«. tillbo,lw, till,o'lVida
re men är ej helt öve')'givet i det att 
Nils 11.000. följer med vad som Itände'}' 
inom denna. sport. 

Luft-Emil. 

Pratstund med 

FLYGANDE SAMARIT 
och klubbsekreterare 

N ol'l'lands nya ambulansflygplan hal' nu 
officiellt tagits i bruk. 

Niir FLYGTIIJN I i\'{.iENs medarhetare 
kommer ut till Frösull för att följa med 
pft en lwnt l'oll tur i del bltl ligger flyg
ambulansen star tklar, s lillsnmt guppande 
på StorSjöns v .. 1gor, En elega nt BC'cch
emfl IX D, 111Tu s lad med alla Uinkbara fi
nesser. Förare iiI' i.lmbulansflygal'C'll-för
fattaren, fanjunkare Knut Gllnnerfelclt. 

Det är S0111 ::lmblllflnsförare, som Norr
lands flygande sa marit GunnerreLdt skapat 
s ig rykte, Yilket ytterliga re' hcfäsles meu 
den bok hau gav ut för ell :11' sedan. DC'1l 
som hal' läst "Flygand e samarit" fål' ett 
levande intryck av dc hragder som dag
ligen i del Iy:-;Ia utföres av det svenska 
flygets män. Det iiI' flygningar j mörker 
och ofta oviider över Norrlands oåndliga 
snövidder, rJygningnr då del oftn hÄngcl' 
pr. minuten om patienten skall komma 
fram med livet i oehrLiI. 

Fanjunkare Gunnerfeldl h:11' i lolv tu' 
flugit nmbulnnsplau i Norrland, De tio 
första ;'!ren var han sta ti onCI":1d j Uudell 
- dc. Ivft allra första åren tjHnslgjord,> 
han so m mekaniker och därefter blev 
han ambulansförare, Scdnn c n del th till
baka ilr Gunnerfeldt förlagd till Öster
sund , där han ilr fanjunkare vid Kungl. 
Jiimtlands f1ygfloltilj. 

- Boden-distriktet stdick(' r sig fdn 
Ishavet i 11 01'1' till ner i Vilstel'botlen i sö
der, beriittar flygaren, Det är ('Lt ganska 
sv:irOl'icll lerat område och diirtill kommer 
all deL stötTe delen av året iir naLL där
uppe. DC'l b lev Stl golt som alltid natt
flygning och eftersom vi int e hade rad io 
i planet hade det ju sina sv:'irighcLel' 
ihland. Vi lamlade med hjälp av ving
facklor och dcss:l brinna ju endast c:a en 
nunul. så vi kundc inte t j 11 tia rör-r~in lIU · 

gcfi.ir i tdidtoppshöjd, 
- Någrfl siirskill iivcntyrliga flygning .. 

ar? Det är ganskn svt,,·t all dra fram nå· 
gon ens taka, de flesta var sig tiirnligcn 
li ka, furlsiitter Gunnerfeldt. .i\lcn en 
ganska hesviirlig fiird minns jag, Det var 

FLYGTIDNINGEN 

Faniunkcw6 Gunner/eldt i färd med att 
embcvrke"a den ny(~ /ly[Jftmbulansen, vilken 

även sHncs på nedersta bilden. 

i novemhC'!" 1934. Jag ~ttlrtade klockan 
10 på kviillen frnn Hodcn för alt hiiJIIla 
ett brustet magsår i Sorscle, som ligger 
220 km från Boden. Viidrel var dåligt 
och jag måste passC'rn eIL hcsvi:irligt Iled· 
iSflingsonir~lde på viigen, Landade vid 
midnaLL i SOI'sele, rick patienten ombord 
och flög hemåt. Först kOlli vi in i sv:1ra 
snöbyar och så tHer genom nedisningsom
rtlde-L. Planet blev nu så nedisat att jag 
niUt och jämt kunde h:'illa mig över 16id· 
lopparna. Till råga på eliindet gick mo· 
torpumpell söndcr så sista biten rntlste vi 
pumpa bensin för hand! Men frum kom 
vi i ~lila fall, hur det nu gick, och patien
Len kunde- rädd~s, 

Fanjunkal'll ~ir jll sekreterare i 
Hammerdals f1ygkluhh ockstJ. lIur står 
det till dUr då '! 

- Dt'1 iir klent besHillt med civilflyg
ningl~n hfir uppe i Norrland just nu, st. 
kom inte och Lala m('(I mig Olll civilflyg, 
svarar Gunnerfeldt med en heklagandC' 
suck. Vi har tre maskiner staende här i 
väntan p:1 bÄ LIre lider - niir de vill 
kommer, s& skall (1('1. minS:1111l bli fart p{, 
civilflyget hHr uppe i OstersundstraktE'l1! 
Sjiilv iir jag förresten delägare i ett av 
plancn, ell Fox Moll!. Anne,,{/. 
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Sveriges första autogiro har tjänat ut \II PRESENTERA: 

Sjönk i havel eiler nödlandnin~ ireda~en den lreffonde 

Ingenjör Rolf von Bahr, antagligen den 
förste i världen 80tn varit 111.ed om den uni
k/I UIJplevelsen att nödlandtt i vatten me,l 

antouiro . 

Fredagen den 13 september var en svart 
dag för vål't lands första autogiro, ingen
jör Rolf von Bahrs 10 år gamla C-JO-auto
giro SE-AD U. Denna dag betecknade 
nämligen slutet på en lång verksamhetstid 
för ett flygplan . 

Det gick så till att planet fick motor
stopp under minspaning 5 distansminuter 
utanför skånska kusten. Höjden var 75-
100 m, varför ing. von Bahl' inte kunde nå 
land utan måste göra en regelrätt nödland
ning på vattnet. Det blev en normal sätt
ning. Planet dröjde i vanlig ställn ing en 

Oscar Knaust vann 
Den 15 september utgick tiden för den 

tävling som FLYG'l'IDNINGEN utlyst för 
sina ombud landet runt. Vid sammalll'äk
ning av poängen visade det sig att första 
priset hamnade i Norrland, närmare be
stämt i Sundsvall, där källannästaren dir, 
Oscar F, Knaust uppnått det mycket goda 
resultatet 1.016 poäng, Vi gratulera! Nu 
får alltså dir, Knaust när han vill lämna 
sina delikata såsel' och vinel' på Hotell 
Knaust åt sitt öde för några dagar och med 
något av ABAs säkra trafikplan resa över 
till vårt östra grannland, Första priset 
är en flygresa tur och retur till Helsing-
fors, . 

Andra pris vanns av redaktör Erik Ro-
8ellqvist, Västervik, tredje av svetsare Ville 
Sundin, Trollhättan, fjärde av montör J{arl 
PerHsfm, Linköping, och femte av tyghant
verkarc G. E. flolm/,crg, Malmslätt. 

Hedersomnämnande tillfaller vaktmästa
re Knut TVesLerlmu!, Vänn.äs, fjärdingsman 
Nils AndtrssUt1, Gnesta, furil' Harald An
df'rHson, Linköping, och studerande Bertil 
Jel)lJff80n, Landskrona. 

För de läsa~'e som ev, ej känna till täv
lingsreglerna kunna vi nämna att det gällt 
att antingen samla prenumeranter på 
FLYG'l'IDNINGEN eller att medelst lös· 
nummerförsäljning avyttra så många 

kort stund, varefter nosen började sjunka. 
Därvid kom rotorbladen att vidröra vatten
ytan och rotorn bromsades upp. Ef
t.er c :a 2 min sjönk planet, men då hade 
föraren klivit ur. I omkring e n timme 
simmade ing. von Bahr i vattnet innan han 
blev upptagen av den danska fiskebåten 
"Lise af Thurö", som sedan landsat.te ho
nom i en svensk hamnstad. 

Detta va r antagligen den fÖl'sta nöd
landning j hela världen som gjOl'ts med 
autogiro i vatten, Och det är det första 
motorstopp som SE-ADU l'åkat ut för. 
Visserligen bärgades planet senal'C, men 
då det var illa anfrätt av saltvattnet mås
te det utrangeras. Vid bärgningen visade 
det sig att rotorn inte brutits vid berö
ringen med vattenytan utan att endast fa
neret på ett av bladen skadats. 

Ing. von Dahl' fOl'tsätter nu sin tjänst
göring med sina övriga två autogiros, vil
ka äro av typ C-3D och ha beteckningarna 
SE·AEA (Blue Bird) och SE·AFI (Fiffi) . 

(Typen C-19 äl' försedd med vingar och 
för flygplan vanliga roderorgan, medan den 
nyal'e C-30 saknar vingar och i stället 
uppnår roderverkan medclst den variabla 
rotorn,) 

Sveriges första autogiro, som även varit 
i örebroflygal'na Diedens ägo, har alltså 
tjänat ut i fosterlandets tjänst - en he
dersam avslutning, vilken även gav föraren 
till fälle att studera hur planct bar sig åt 
vid en så ovanlig manöver som nödland
ning på vattnet! 

flygresan till Finland 
exemplar som möjligt, Poängberäkni ngen 
var : 1 försålt ex, gav 1 poäng, 2 ex. 2 po
äng o. s, v , Varje helål'spl'CllUmerant som 
ombudet skaffade lämnade 12 poäng, en 
halvårsprenumerant 6 poäng etc, Både 
förste och andre pristagaren ha uppnått si
na goda l·esultat genom insamling av hel
års prenumeranter, 

Dir. Oscar F , Knau8t, Sundsvall. 

Carl Otto H UgOS80n., 
kU1>ten, styrelseledamot i KSAl(, 

v . ordf. i segelflygkotmnitten. 

C. O. Hugo88on föddes i (jrgryte år 
1908, avl(Ule studentexamen vid Göte
b01'Us högre realläro'L'erk 1926 och blelJ 
1929 officer vid Bohusliins regemente. 
1992 påbörjade han sin flY,lJ1äbildning, 
och 1999 återfinna v-i C. O. som kapten 
vid flygvapnet. 

Nii~' norrköpingsklubbens instruktör 
Kipp cn söndcI!gskväll i juni 1938 lyc
kades få ka,pten Hugos8on ([ktivt intres
se-T(ul CtV segelflygning gjorde han det 
svenska segelflyget en stor tjänst. In
tresset väcktes då C, O. sattes i ett 
f1lidl)lan, skickn(ies upp i luften och kla
rade 8itt A-diplom. Juli '»Ulnad till
bringade han i Gnuzau, Tyskland, där 
han avlcwe proven för C-diplomet och 
umtliche C. 

Efter återkomsten från Gnmnu fick 
C. O, fungera 80m, teQrilärm'e vid de a'v 
[{SA J( och N01Th:öping8 modell- och se
yelflygklubb {mordnade glid/lyglmrser
na, Ser/an 'mMS 1997 har han tjän8t
f/jm't som. flygliirm'c i Norrkölnngs 
automobiL- och flygklu.bb. C. O, har 
samm.anlagt icke mindre än .400 fintmar 
'i klubben8 'motorflygplan, och det ång
strö1nskcI! priset för hög8ta antalet utbil
dade flygare inom en klubb hnr under 
senarc år hetnförts av Norrköping. 

De sennste åren hw/' kfJ,pten HugosIfon 
haft sin verkswrnhet förlagd till Stock
holm, Detta utnyttjade scgelflygkom
'mitten geno'm att vid sitt första sam
mnnträde invälj(L honom i arbctsut
skottet, där han fått sig många och sto
ra 8pecialuppdrag anförtrodda. Ha.ng
undersökningurna vid västgötabergen 
gåvo strålande resultat -ickc minst tack 
vare kapten Hugos8ons oraanisatorilfkn 
insntser, och han hade knnpp{l.''1t åter
viint från denna framgångsrika e):pe
dition förrän hu,n i egenska.p (W skol
chef fick ta hnnd om KSA](s instruk
törskurser på BTfYrnma. 

Segelflygkommitten he"", nya. uppgif
tel' i' be1'edskap, och rm fåT C. O. grilla 
sig verket cm ?ned nyct. åtgärder för 
j1'ämjande u·v det svensk(f, scgelflyget. 

D t •. 
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FIY&"IJlallets 

delar 
o 

pa 

fem språk 
II. 

(Bild och utländsk text hämtad ur "Der Deutsc.he 

Sporfflieger".) 

1) Vjnsspct~ 

2) Oljetank 

3) Brandskott 

4) Motor 
5) Molol'fundament 

6) Avgasrör, utblåsnings· 
rör 

7) KylvätskcbcilåJJtll'c 

8) Propeller'kApa 
9) Vlngmlttell'lf,yt'ki' 

JO) Villgfå~tc 
11) Vingframkant. vingntisa 

12) Vingbalk 
a) frambalk 
bl bakbalk 
e) lådbalk 
d) rörbalk 

13) Sprygel 
a) huvudsprygpl 
b) bjäll)~l)rygcl 

14) Torslonsnäs8 

15) OJjcfjUdcrbcn 

1G) Indrugbart hmdning::;-
ställ 

17) Landnlngsställsf!cka 
18) DölTJåJI 
19) Strl!.Jkuslul"c 
20) Positionsljus 
21) Vingklaff ((lap) 
2'.!) Kla(t~tyrnlng 
23) Spak (I'ull) 

24) Spant 
25) Rambalk (long('l'Qng) 
::!6) RoderstötstAng 

27) Kroppslomme, -skelett 
h~pant o("h rambalkal') 

28) FörbundsiAdo. 
29) Anslutningsbcslng (föl' 

lllot01'fundamenl) 
30) SporThJul.!!gnftf'1 
31) Tl'iJm'ikt 

32) Ruulounläggnlng 

33) Stabilisator 

34) Fena 
35) Trimroder, lilUr-oucl" 
36) Bränslelank 
37) In1ilr'umenlbräda 

38) Kabllllak 
39) Vindskydd 

Tysk a. 

Fliigclspitzc 

Oelbeh!iltel', Oeltank, 
Sch rrr icrstoHbchäl lel' 

BrlLlldscholt 

Motor 
Tl'icbwcr'k!'iger'i.isl, MotOr

tr'äger, MotOl'bock 
Auspuffstulzcn, Am'J)uff

rohl' 
Ktihlstorrbehäller, GlycOI-

bchä.Jtcr 
Provellerhaube 
l"IUgelmlttelstUck 
r'lUgplanschlllsse 
Nuscnlci.sle, Stir'nlcl.stc, 

\'ordere Randlci:;lc 
Holm 
Hauptholm 
Jlinlerholm 
Ka:;lcnholrn 
Röhrenhohn 
RipJ)c 
Hauptrippe 
IJilfsrlppe 

TOI'siomma~c, drchstelfe 
FlUgelnase 

Oclreclersll'ebe 

Einzich (llhrgc!'Itell, 
Vpl'Bchwlndfahl'wcrk 

!<'ahrgestellelnziehschacht 
VcrTlt'gplung 
Lant!ClldlCinw('I'fel' 
Posltlonslichlcr 
Landeklappe 
l.andpklappenbetätigung 
Sleucl'knUppel (-rad) 

Rumpfspanl 
!..i:ingflprofllp 
Sloss-slangc 

(fUl' Leitwerk) 

Rump(gcri,lsl (Spanten u, 
Längsprofile) 

S:U1illilf<kastpn 
An1;Chlul;llIHmkte (fUr' 

Motoren) 
Radgabel. Sporngubcl 
Gl'wJcohtsausglelch, Aus

glci('lll~gewlcht, Tl'lmm
gewichl 

Funkgeräl 

IlöhE'nflosse 

Seitcnflossc 
Hllfsrudel', TrinlllJklapJlC 
Brpnnstofftank 
Gerätclufcl. Jnstrumenten

brett 

Kablnendach 
Windschutzscheibe 

9 

Il 

16 

a l , 

" 

wlng up 

oi! tank 

6 

('nglnf', molO!' 
engine J110unUng 

CXhUUlll pipc 

gJycol tank 

splnnE'I' 
willg ('('nlt'I'-l;('cllon 
wing juncUon:s 
lNldlng edge 

spar 
mttln l;p(ll' 
real' (back) SPUl' 
box spar 
tubular spar 
db 
maln rlb 
fslge rib, form I'ib, 

stl(fpnlng rlb 
Ie.adlng pdgf' 
::iUff aguinl:!l lOI'l;lon 

olco-lcg 

I'ell'ncl.able undcrcal'riage 

undr>r'cnr'l hOIJSlllg 
locking d('vicc 
landing light 
wlng IIghts, position light:; 
lo.lldlng flap 
Clal' contro! 
contl'ol-stick, contl'ol-

C0I1I111I1, Joy-stiCk (stee
ring whccl, conll'o l 
wheel) 

fOl'lll("I', frame 
longlludillnl Rll'lngel's 
operaHug I'od, I)ush rod 

fUllclilgC fram(' 

flr!'ll-ald box, medical box 
polnl!! of atlachment 

whed for'k 
l1U\llli btdr~Il('(', rountf"r

wcighl 

wil'cless IlpJ,lur'uhlll, \V 1'1' :set 

lall plnnp, slablllzc,', 
hol'izonlul fln 

vPl'tlcal fin 
t1'lm tab, lMm fial' 
fuel tank 
instnu11cnt bourd (panel) , 

dash board 

eabln I'ool 
wind-.!;Crc('n, windshield 
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F ra.nsk a 

baut d'alle, extl'l~tl1lt~ d'allf' 

1'~!H~l'YOIl' d'hulle 

c1olflOu-pare-teu, parol df' 
pro tection conlrc 
l'l ncpndie 

motcur 
båti-moteul' 

pipe d'ccho.ppcmcnt 

r~sPI'"oil' de glycol 

CU-'lscl'Ole 
sedion centrale d'allt' 
attaches de I' aile 
bord d'attaque, arelieI' 

longpron 
10ngCI'on pl'lnclpal 
10ngCI'On unli'I'f' 
longeron caistlon 
longeron tubuluire 
nervure 
nervurI" principal 
faussc nel'VUI'e, nel'vure 

auxiliaire 
!)Ord d'attaque 
r6sistunl il. la torsion 

jambe oI6o-rctlsOI'l 

O'aln d'atterri.ssagc esca-
motablI" (1'f'lpvable) 

aln~oJc du t!'flln rf"nll'anl 
vcrrouillage 
phare d'atterl'issage 
fpux de position 
vo let d'attpl'rlssage 
commande d('~ nilpl'ons 
manche il bala!. l('dPI' de 

commande, (,'olanl d(' 
commande, manche dc 
(.'(lmrnandp) 

c1oison, coupl€' 
Ilsses longitudi llulell 
poulSsoir d~ commande, tigc 

de cormuande 

('harpente du fU::ic!agc 

buile lIu~dlcall' df' seooul's 
points d'uHachc 

fourche dc l'OUf' 
compen~u.tion pal' conlrl'

polds 

apPfLr'pli I'sdlotclcgru.pll1-
queH, appar'pll dfl '!'SF 

plan slabilisalcl1l', plan flxe 
horlzonlal 

d(irlve, pi an fixe \'crtical 
volet dc epnll'age 
reservoh' v. curbUl'anl 
tableau de bord, plunch(' df' 

bord, pla.nchette d'instru
mcnts 

toit dc lo. cablnc 
pare-brisa 

italienska 

!'stremitil. deU'nia, punlo 
estrpmo dell'alil 

sCJ'batolo dell'otio 

cOl'tlna pa.l'aflamme, paratiu 
dl pl'otezionc cautl'o 
I'hlcpndio 

l11otorc 
('astello motore 

tubo dl scappamenlo 

scrbatolo dl glicol 

ogh"a 
partI" centrale dell'ala 
nttnchl df"lIa cell ula 
bordo di attacco 

longheronc, lunghf"l'one 
longherone prillcipalf" 
longhprone postcrlol'(~ 
longhcl'onp a scatola 
longheronc lubolal'e 
centinu 
('pntina principale 
ccntina falsa, ccntina 

ausiliul'c 
bor'do d'attacco 
resistente a la lOl'sione 

monlantt" ammol'tizzatol'C 
ad 0110 

C81'rell o J'ctrattlle (ritira-
blle) 

vanD per calTciio I'f'tl'attile 
blor('o 
lampMla d'atlerl'amcnto 
Cuochl di pO!llzlone 
dl'f1pttol'e 
COlllflndo degli alcltonl 
lcvu. di comando, (voiante 

di comando) 

('Ofltolone, telaio 
corr'cnti di pl'onIatl 
asta di comando 

ossatura della fusolicra 

casscttn d i pron to soccorso 
punt! di u.ttacl'O 

Cur'dlf'lta dl I'uota 
conrp('n~azlone con 

conlrappesi 

nPI)ll.mlo r'adlo 

piano flsso di coda 
(or\7.7.onlalp) 

der'lvo., plana tissa verlicalc 
aletla di ccnl!'aggio 
IIPl'batolo del carbunmte 
quadl'o di strumenti, 

Cl'uscotto 

tetlo della cnblna 
parabrlse, fr&llgi\'ento 



en idealiske sege lfly g instruktä re n 
) å det just nu inom segelflygkretsar pra
as mycket om instruktion och inst ruktörer 
yeker jag tiden är lämplig att skriva någ

ra få ord om en livsviktig fråga, nämligen 
(fen psykologiska sidan av instruktionen. 

De flesta tycka kanske att benämningen 
"livsviktig" är för mycket sagt. Men jag 
'lår fast vid min mening . ... och går ännu 
ängre: en idealisk instruktörs förmåga be
~tår endast till 30 procent av flygkännedom. 
till 10 procent av goda ledaregenskaper _. 
och till alla de resterande 60 procenten av 
kunskap i psykologi ! 

Hur ska då en idealinstruktör vara be
skaffad'! Vad ska han kunna? Hur ska 
han uppföra sig? Hur bör han 31wända 
sina psykologiska insikter? 

Han måste kunna flyg"a själv. För in
~truktion i glidflygning behöver han inte 
kunna mer än B-flygning med erfarenhet i 
bil- och vinschRtart, men fö r instruktion i 
tcgelflygning är det nödvändigt att. behär
ska hang- och termikflygning samt bil-, 
vinsch-, gummi rep- och även flygsläpstart . 

Han bör vara minst 20 år gammal och 
hemma i bygge och konstruktion. Den 
verklige instruktören Rka kunna sin teori. 
Han bör ha lärt. sig flyga på glidplan. Han 
måste kunna se vilka fel eleverna göra och 
varför, för att sedan tala om för dem " hur 
och varför". Måste förstA sig på att be
döma väderleksförhållanden, vindstyrka, 
sikt m. m. 

Sist men mest viktigt : han måste förstå 
sig pIl .'fina elever. 

Här kommer jag till pudelns kärna. Med 
min fordran på att instruktören ska fö r
stå sig på eleverna menar jag att han 
måste märka skillnaden mellan de olika ele
verna och veta hur V31' och en ska be
handlas, på det sätt som bäst passar just 
den och den. Han hal' att förstå varför 
den ene kämpar med svårigheter som den 
andre inte har, varför en av pojkarna inte 
lyder uppmaningar, varfö r en annan är 
rädd, när och varför de ha "dåliga dagar" 
och liknande. Instruktören måste även 
noga känna till i hur hög grad han får 
vara lärare eller kamrat i förhållande till 
disciplarna. Han har att söka få tag på 
och uppehålla den rätta andan, leda och 
svetsa samman sin grupp. I korthet: det 
är absolut nödvändigt att instruktören sät
ter sig in i elevernas tänkesätt. Man kan 
nästan gå så långt som till att pästA att 
han borde kunna få en ganska. bra upp-

Jlly~mofor fill salu 
II'" 

Walter Mikron II, 60 hk, för 

Sucker Student. I hästa skick. 

Total gångtid 300 timmar. 

HROKLUBBIlN ISKÄNE 
M o. lmU R T e l. '712 DO 

Några ord om d~n psykologiska s i
dan av ins truktion i glid- och seg~l 

fl ygnin g av Mr E r n c s t E . H. 
Co Il i n s. 

E'n tysk glidflyginstruktö,' ger sin. unge 
elev de nödviindiga 1Jåm.innelsernu före en 

sta1·t. 

fattning om hur en elev kommer ait flyga 
utan att ha n i själva verket sett honom 
f lyga förut . 

En stor del av läsarna hal' kanske int e 
ens tänkt. sig möj ligheten av att en instruk
tör behöver ku nna mer än flygni ng och 
teOl·i. Men jag är f u llt och fast övertygad 
om att en instrukt ör som psykologiskt stu 
derar sina elever kan få fram bättre f ly
gare, fort.are och bi lligare, med mindre an
tal haverier och på ett angenämare sätt än 

Glidflygplan .. Anfänger II" 
Färdig kro pp, sfjärfsfäll och vänste r ving
halva samt full sals pryglar, faner och balkar, 
duk. cellon etc. för höger vinge säljes 
synne rligen billigt vid snar affär. 

Näsvikens Flygklubb 
Herr ARNE KRING, Näsviken 

UN IFORMSMOSSOR, 
lägermössor, hjälmar 

hos 

A. BERGMAN 
Skomakaregalan 1 MALMO 

N"d,,~lae fö~ SPORRONG &- Co. 

en instruktör som bara överför sina kun
skapet' j flygni ng på ett schablonmässigt 
sätt utan a t t ta hänsyn t ill elevernas myc
ket skilda mottagningsförmåga och tänke
sätt, 

Den ab80lut idealiske instruktören finns 
inte och kommer natu rligtvis aldl'ig att 
fi nJlas, men jag hoppas den närmaste ti
den få räkna på att många försöka närma 
s ig detta ideal - i annat fall är jag rädd 
att segelflyget s väg t ill framgång blir onö
digt la ng och svål', 

Tyvärr kan jag inte ge så många goda 
råd som jag skulle önskat, ty jag är själv 
sa lå ngt ifrån idealet att jag nästan skäms 
att skriva något a11s. Men av Mynarski, 
Gi'abski och 'r im Hervey - de tre bästa av 
de många instruktörer jag haft kontakt 
med - har jag åtminstone lärt mig något 
om den personl iga sidan av instruktionen, 
och det ta hal' jag delvis lyckats använda. 
Dessa små "vägvisare" få ni gärna försöka 
fö lja ! 

Av Hervey lärde jag mig att aldrig glöm
ma att jag själv en gång varit nybörjal'e 
och a t t därfö i' försöka se sakcr och t ing 
genom elevernas ögon. 

A v ll fynarHki fick jag veta att det inte 
var meningen att människor skulle flyga. 
A t t få f ram människor som kundc sitta i 
ett fl ygplan val' inte svårt, men att skapa 
f lygande människor var en helt annan sak, 
mycket svårare. I det första fallet var det 
en fråga om träning av hand och öga, i det 
sena re fallet om träning av känslan. My
narski sade: bilda en personliJo;' kontakt 
mellan er och eleven och övertyga honom 
om att det är han som flyger, inte planet ! 

Crrabski lärde mig att studera varje elev 
som ett speciellt problemkomplex, atl ta re
da på ha ns inställni ng inte endast till flyg
ningen utan också t.ill livet i allmänhet, att 
observer a hans förhållande till kamraterna, 
hur han reagerade för ovanliga, lyckliga 
och olyckliga händelser, att lägga märke 
till hur han betraktar andras flygningar, 
tur och otur m. m. samt sist men inte minst 
att söka bi lda sig en uppfattning om l'ur
för han fl yger. 

Jag kan inte tala om föl' er hur ni ska 
t.illämpa allt som står här, ty det vet ja~ 
inte själv. Ni får göra SOUl jag - pröva 
er f ram! Lycka till ! 

Ernest E , H. Collins. 

FLYGVYKORT i 4-lärgslryck 

Köp vykort av jaktflygplanei 

J 9 - Republie i Eder när· 

masle lidningsaHär. 

Flott utförande i 4.färgslryck. 

- J-.' is ent.lnst 15 öre. -

o m b u d antagas, begä r ombuds

v;lIko, f,ån F L Y G T I D N I N G E N. 
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FLYGTIDNINGEN 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: U N G A KONSTRUKTORER 
A.-B. Lauxein-CascQ, Stockholm 11.' Leve

rantör till flygvapnet av Casco vatten
fast lim, typ A. 

A.-B. S. P . PerssQn, Mulung : Leverantör 
av flygoveraller, skinnrockar, huvor, 
handskar, stövlar m. m. 

A.-B. W. Dan BC1'flmtLn, Söd6rtälje: Leve
rantör av aluminiumdetaljer. 

A.-B. Bier-regaQ1'd & Co. E/tr" Malmö: Le
verantör av alla slags gumm islangar, iso
leringsmaterial m. m. 

RwliQkompaniet, Odengatan 56, Stockholm: 
Leverantör av radioreservdelar. 

Aberopa FLYGTIDNlNCEN vid korrespondens 
med dessa firmor! 

MALMO PRIVATA 
UTHYRNINGSBYRÅ 

L. NJg. I Tel. 2119.') 

har största urval av lögen
heter. Kosinadsfri anvisning. 

östersund rymmer en hel del goda mo
dellflygare. En av dem, J::1"i/~ JomJsQn, sy
nes här på bi lden med sitt hittills främsta 
verk, bensinmotordriven fl ygbåt. Jonsson 

Flyg till utlandet 
Varje dag gå ABA s stora, bekväma 

flygplan sin lugna gång till utlandet. 

Flyget är snabbaste ressället bl. a. till 

Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva. 

- A B A -
A.B. AEROTRANSPORT 

har själv in i detalj konst.ruerat modellen, 
som flyger alldeles utmärkt. Den startar 
och landar fel fritt på vattnet. Efter star
ten stiger den i vänstersväng under vida 
cirklar. På en fyraminuters flygning upp
når planet C:8 50 m höjd. Glidflykten per
fekt. Hastighet omkring 40 km/ tim med 
normalt varvtal. 

På bilden saknas dock vingens båda stöd
flottörer. Dessa sitta på stöttor, utgående 
frim knäet vid vingörnt. 

Red. har fallit i stum beundran inför del
ta mästerverk och mäktar f. n. inte utropa 
annat än : bravo, Erik Jonsson! En så
dan modell hal' man heder av! 

• BREVLÅDA • 
"R. T. 19 ur", Björkliden, uppmanas att 

till red. inlämna uppgift på namn och 
adress för att kunna erhålla svar på anl"O
pet till "Kamratcirkeln". vilket därför ej 
införes i detta nummel·. 

ABA:s näst yngsta Douglas "Gladan" till väders. 
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r:h. Stockholms 
'ID Segelflygklubb 

Jen vackra uppvisning Olympiaplanen 
'orde en söndag nyligen över Gärdet och 

Jrunnsviken i samband med försval'sfesten 
loppas vi att ni alla hade tillfälle beundra. 
;A. är segelflygningen när den är som vack
'ast, och det är mot det målet Du och vi 
lila se fram, när vi arbeta för segelflyget. 
)en propaganda vi fingo val' storslagen! 
lven den kräsnaste stockholmare måste nu 
le, om inte annat, så dock skönheten hos 
jegclfJygningen. Och säkert hal' denna 
IÖlldag skaffat oss en del nya medlemmar. 

Skolflygningarna på Bromma pågå som 
ranligt med goda resultat. Ännu så länge 
la vi bensin, men om den tal' slut, måste 
let flygprogram vi lagt upp ändras. Det 
:onle då bliva nödvändigt att göra ett up
)ehåll i flygverksamheten. Men det finns 
mder alla omständigheter ingenting som 
lindrar att vår övriga verksamhet pagAl' 
ned än större energi. Flygmaterielen skall 
~s över och sättas i gott stånd efter som
:narens strapatser och föredrag komma att 
~ål1as om. ,diverse aktuella ämnen. 

Vi upprepa vår maning från förra gång
m: kom ned till verkstaden en måndags
~l1er torsdagskväll. De kvällarna finns det 
llltid någon där och Du kan se planen un
jer arbete. Själv bör Du även försöka 
.kaUa Dig tid att deltaga i arbetet. Utan 
iltt känna sitt plan utan och innan blir 
m.an ingen god flygare. 

SA länge Du inte får flyga skall Du för
söka läsa så mycket som möjligt. "Men 
hur ska jag få tag i lämpliga böcker och 
hur skall jag få reda på nya böcker och ar
tik1ar?" tycker Du. J a, kom ner till verk
staden och prata med Dina kamrater där, 
de kommer att ge Dig alla de l'åd och upp
lysningar Du behöver. Tag med en kam
rat och anse det som Din plikt att främja 
segelflyget genom att tillföra klubben nya 
energiska medlemmar. 

Vi träffas al1tså snart : Ringvägen 158 
en måndags- eller tOl'sdagskväll efter kloc-
kan 19,30. Pile. 

VINTERNS 
Trafikflyget kommer under instundande 

vintertrafikperiod att uppehållas i nästan 
samma utsträckning som under sommaren. 
Stockholm fAr således alla vardagar flyg
förbindelser till Åbo, Helsingfors och Ber
lin samt fyra gångel' i veckan flygförbin
delse med Moskva och Riga. 

Finlandsflygplanets avgång från Brom
ma blir kl. 9.00. Till Åbo tar flygturen 
1 tim 25 min och till Helsingfors 2 tim 30 
min. Från Helsingfors 3;vgål' flygplanet 
kl. 14.00 (finsk tid) och återkommer till 
Bromma kl. 15.30 (svensk tid) efter mel
lanlandning i Åbo. 

För Berlinplanet blir starten fl'ån Stock
holm kl. 8.00, med ankomst till Berlin ef
ter 3 3/ 4 timmars f lygning. I motsatt 
riktning startar planet kl. 13.00 och an
kommer till Bromma kl. 16.45. 

FLYGETS 
MANSKAPS· 
UNIFORMER 

levereras 

av 

.illverka re av de ledande märkena 

SportsMan, ClubMan och TopMan 

FLYGTRAFIK 
Moskvalinjen kommer att trafikeras 

må ndagal', tisdagar, torsdagar och freda
gar med en Lur i vardera riktningen. P la
nets avgan~stid från Bromma blir kl. 
8.00 med ankomst ti ll Moskva efter c:a 7 
timmars flygning. Från Moskva avgår 
f lygplanet kl. 8.00 och ankommer till Brom· 
ma kl. 12.45. 

Någt'a inomsvenska flyglinjer komma på 
grund av bensinbl'istcn ej att upprätthål
las, men mellan Malmö och Köpenhamn 
blir det alla vardagar två flygförbindelser. 
En av dessa linjer fortsätter fl'ån Köpen
hamn till Berlin och Mlinchen. I Köpen
hamn finnes dessutom f lyganslutn ing till 
Oslo. 

Från Berlin kommer man under vinter
perioden att på dagen kunna flyga till bl. a. 
Mlinchen, Venedig, Rom, Prag, Wien, Bu
dapest, Bukarestt Belgrad, Sofia, A then 

och Istanbul. En av flyglinjerna till Wien 
och Budapest avgår så sent från Berlin, 
att man får möjlighet ait flyga på dagen 
från Stockholm till dessa båda städer. A v
gående morgonflygplanen från Wien och 
Budapest ha i Berlin direkt anslutning till 
Stockholmsplanet. 

Vidare finnes från Berlin en flyglinje 
till Lissabon via Barcelona och Madrid. 
Flygresan Berlin-Madrid tar en dag i an
spl'åk och efter övernattning i Madrid fort
sätter man 11ästa dag till Lissabon. Mel
lan Lissabon och New York finnes tre flyg
förb inde lser i veckan. Planen avgå från 
Lissabon kl. 8.30 ena dagen och landa i 
New York kl. 8.00 efter mellanlandning i 
H orta på Azorcl'na. Man kan alltså trots 
kriget flyga från Stockholm t ill New York 
på c :a fyra dagar. 
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fOR BEREDSKAPENS 

MAN 

Pris per styck kr. 3:

@ y.O-JJUVElERA,~~" 

r;54.:zf~13 
Söderg. 12, Malmö. Tel. 21490, 21493 

Säg att Ni såg annonsen 
FLYGTIDNINGEN 

Den fula ankungen 

som flyger likt en svan 
En herre vid namn 01'rin E. Ross, hem

mahörande i Amityville, N. Y" USA, hal" 
konstruerat detta "putterplan", vilket han 
påstår vara höjdpunkten av enkelhet i frå
g1l om flygtyg. Dessutom lär maskinen 
lämpa sig synnerligen väl för sCl'ictillvcl'k-

ANROP. 
Skriv till F I..l'GTIDNINGENs KaDlrat.ell'

kel, POSladr'CSs: M a l m Ö. berätta. om Er 
sjiU ... , Ert arbete. Edra llyglnlressen och 
vilka NI vill brevväxla med (Obs,! högst 50 
ord och endast ctt anrop frAn en person). 
Underteckna anropet mcd signatur och ålder 
e. d. samt ImlÖ.nd 2: - kr (frimärken godta
gas) tillsammans med Edert namn och full
st.llndiga adress rör vAr vidarebefordran av 
ev. svarsbrev. Namn och adress hållas hem· 
liga av FLYCTJDNINGEN. 50 öre av av
giften behålles av oss till exp,-kostnader, 
resterande l: 50 kr. avsättas till Kamratclr
kelns ".Flygfttrbrorfond". DA. fonden upp· 
går till 1.500: - kr. överli.lmna vi beloPllct 
till Kungl. Svenska Aeroklubben för flygut· 
bildning av medlem I Kamrtltd r keln. Val 
sker genom lottning bland de registrerade 
medlemmarna. 

A. 13. Sergeant vid flygvapnet! Skriv 
och resonera nu genast med glada och liv
liga 

"Te,·tit". 

AMERIKANSKT 
Detta högvärdiga segelplan har konstrue

rats av Brieglcb Ail'craft Company, Van 
Nuys, Calif., USA. Det hal' nOl'mal utforJn
ning med stålrörskropp, klädd med duk 
samt vingar i träkonstruktion. Vingen har 
torsionsnäsa av trä och är i övrigt tyg
klädd. Den är lvAhalkig och dubbelstättad. 
Luftbromsat' av tysk typ äro inmonterade 

vingen. Stallgränsen ligger vid 50 km/tim. 
Data och prestanda: 

spännvidd 12 m 
vingyta 11,4 kvm 
tomvikt 105 kg 
ilygvikt 190 kg 
vingbclastning 16,5 kg/kvm 
minsta sjunkhastighet 0,8 m/sek 
bästa glidtal 1 : 20 
sidoförhållande 1: 12,6. 

tung till låg kostnad och anständig för
tjänst för fabriken. Priset föl' "dcn fula 
ankungen" är 940 dollar. Motorn är en 
Continental A40-4 på 40 hk. 

Många erfarna flygare ha provat Mr. 
Ross' maskin och ha förklarat sig trivas 
med den. 

Mått, vikt och prcstaJlda : spännvidd 9,1 
m, vingpL'ofil Clark Y. Tomvikt 233 kg, 
nyttig last 190 kg. Marschfart 120 km/ Um, 
landningsfart 60 km/ tim. 

Ett av detta plans särdrag lär vara att 
det är så lätthanterligt och säkert att 
handskas mcd på marken, även vid hård 
vind. Ross har grundligt provat planet 
vid ett flertal längre turistflygningar till 
olika flygplatsel' i USA, 

SVA R. 
Svar' på. det anrop som NI önskar komma 

i förbindelse med lägges In I ett kuvert utan 
adress. Kuvertet, som bör vara hopklistrat, 
frankeras med ett 15·öres frimärke (väger 
svaret övel' 20 gnun frankeras det med mot 
vikten svarande postporlo), På baksidan av 
detta kuvert som saknar adress skriver NI 
önskat MI'OPS nummer och signatur - glöm 
ej numret! Kuvertet utan adress. som allts! 
Innehåller Ert svar till utvalt anrop, lägges 
därefter In I ett till FLYGTlDNINGENs 
K8ml'atri rkcl, postadress: Malmö. ndl'essc
rnt ytterkuvert. FLYGTIDNJNGEN adresse
rar och vidarebefordrar omedelbal·t Edert 
svarsbrev till anropssignaturens namn och 
adress, Sedan går brevväxlingen direkt mel· 
lan de bAda parterna, men glöm Icke att 
skri va Edert namn oeh adress I svars
brevet! 

A. H. Flygintresserade flickor och poj
kar! Skriv till en segelflygbiten pojke om 
flygning och allt · annat som är värt att 
skriva om! "Segeljl1JfJ 19 år". 

FLYGTTDNINGEN 

SEGELPLAN 

I 
--.--"--,,.-.. -,,-----40'J' .. ---.. ---.-.-.-~ 

~ I r;:'~'-----1 
~ lO 

~FaR FLYliAAE 
OCH 

1, 1\laoschettknappar 
av för'gyllt, konlroll
stämplal Milvcr med 
rJygmärket infällt I 
biA emalj. 

Pr par kr. 9: 75 

D:o av fijrgylld mc· 
tall. Pr par kl'. 4: i5 

2. FlyghrOf;f'h, för· 
gylld. PopuUll' bland 
rlygintresseraue da
mer. Kr. 3: 7ä 

3. FIYG"miirk('t med 
kråsnAl. Förgyllt. 
Kr. 2: 2.1. D:o utan 
krona. Kr. I: 7S 

4. FlygarriDK av 
kont!'. sllvpr. Uppgiv 
Inviindigt mått (dia· 
metern) I mm. 

Kr. 3: 83 

5. Slips hållare av 
förkromad platInom 
11lf'd fl ygmärkf'1. In
mm I blå emalj. 

Kr, 2: 75 

På. grund av ImportBvärlghe-le-r o. d. äro 
följande katalognummf'l' f. n . alut i lager 

N : r 58. 7S. 74. 79. SO. 95. 110. 139. 142. 146 
-156. 163. 166. 209. 216. 230, 231, 237. 239. 247 
-250 och 266-268. 

Var god göl' anteckning häl'om l kutulogf' n, 

NYllETt;H! 

Våra populära maIl8Chf'tlkolllll'ar av för
gylld metall samt bIA. emalj och flygmärkf't 
kunna åter lf'vprf'l'as. "rI~ !lom förut cndu.!it 
4: i 5 kr. Jlt'r Jlllr. 

Pupetericr med flygmtirket tryckt på. pap
per of'h kuvert i nytt, flutt uHörande inlagda 
i trevlig mapp. Pris endut 2: 25 kr. 

Svensk F'lygka.lf'ndf'r 19-10 äter i lager. Pas· 
sa på och köp de flygintressel'ades uppslags
bok med massor av uppgifter om modplh 
segel- och motorflyge-t samt rlygrekordtub{·!· 
lp!, f'lc. 272 sidor, Pris 2: 50 kr. 

Pllppf'r llknlvar i propelle rutföl'ande med 
f1ygmäl'kf't mAlat på propellt'l'bladen. I'ri" 
I: 20 kr. 

Order ölJer B kr. porlolrill. 

Katalog med til1ägg sändes mot 30 
öre i frimärken. 

A E R O· T J Ä N S T, Malmö. 



• Vänd Eder med fullt förtroende till nedanstående firmor • 
80m alltid visa största förståelse för Byget och de 8ygintresserades intressen. 

Vi tillverka o. lagerföra: 
SKRUVAR 

MUTTRAR 
BRICKOR m. m . 

Infordra offert! 

AJ.8EHDOR 
Skruv- och Metallfabrik 
S T O C K H O L M Sö 

fj GOODRICH 
G automobil_ och flygplansdäck 

.... FIYlplan8materlal. 

Blltlllb.bör • BiI.l.ktrl.ka 
reservdelar. 

SpecIalverksfäder för BUelektr •• 
aggregat. • Batterlladdnlogar. 

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET 
MALMO Tel. V.ixcl 711 20 

{QYA~ 
MASKINAffÄREN 
ECKERSTROM & SAMUElSON 
Adelgatan l MALMO T el. 241 21 

Malm., 

I 
F'orst kommer FLYGAREN, 
se'n kommer FALLSKÄRMEN 
och sedan kommer gratulationen 
i form aven tårta från 

Ellstorps -Conditoriet 
Sallerupsvägen 22 T.1. 10339 

ABC 
Tidning för ekonomiska och kulturel

la spörsmål samt svenskt samarbete. 

Utgivare: 
Redaktör D. TAUBE. Stockholm 

• 
Tidningen utkommer to v. en gång 
j månaden. 

• 
Distribution: Svenska Pressbyrån. 

I Molmö försöljes tidningen hos: 

Tunnelns cigorrofför, Adelgoton 4. 

Använd SKANDEX-

l! 
korlsyslem vid behov 
al' lagerkonlroll över 
lIygmaskinsdelar. 
SVENSK TILLVERKNING 

SVENSKA S K A N D EX AKTIEBOLAGET 
Göteborg STOCKHOLM 

Verktyg och förnö

denheter alla slag. 

Malmö 

MALMO MASKINAFFÄR - Malmö 

lIlalmö 

FLYGANDE FLÄNG 

serveras gott kaffe med dopp 

av alla slag på 

CA/F/E /RUTA 
Lund.vägen 44 B. Tel. 29 194. 

Uniforms-M O S S A N 
med rälla stilen 

I.nndbladhs Pälsvaruallär 
JI Ä f. SI~ GB u nG 

Tillskriv oss och vi sönda den 
o m g å e n d e fill Eder förläggning. 

flUtl. Trycksaker" Klicheer 
,,-t~ S,dsvenslca KUch6- & 
\"" T r,clceri Alctlebolaget 

NorraVal1g.16, Ma'm~ Tel. 21660 - 21960 

MALMlI. 

CHAMPION Tändsfijf 

för ily~mo'orer! 

* 
Aktiebolaget 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 
Stockholm MALMO Göteborg 

MASI( INAHXUN 

ECKERSTRÖM & SAMUELSON 
.".1,1.1 ... I M A l M Ö Tel 251 .. 

SIMON EDSTRöM A/B. 
MALMO 

Internationella transporter 

Ombesörja befraktning och 
transport av flygplansmaterial. 

Telegr. : EDSTRöM, Tel. 71076 (Växel) 

Aktiebolaget 

Malmö Affärstryckeri 

Boklryckeri -
Bokbinderi Mångårig leverantör 

till AIB Aerofransporl 

Under ovanstående rubrik 
införa vi s. k. format-annonser med fal
lande pris vid serieannonsering . 

Införd antal ggr 1 2 3 4 6 6 7 8 

Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75 
Flygbetonade textförslag sändas på 

begäran. 



BÄTTRE, SNABBARE MÄLNING 
PRISBILLIGARE ••• 

LJUNGMANS färg
pistoler ha taek var. 
gedigen kvalitet och 
lågt pris tillvunnit sig 
fackmännens intresse. 
Med färgpistolen typ 
HB t. ea. sprutar NI 
varje färgkvolitef 'rön 
tyngsta grundfärg till 

71"""'...,.. ...... lättaste lad,. På grund 
av pistolens anpass-

"""'"-:~t-4I) .. ..!' nlngsmöjligheter är 
r<" den lämplig för såväl 

finore dekorationsar
bete som grövre och 
större målningsarbe
ten vid ind uslr ler, 
skeppsvor. etc. 
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AKTIEBOLAGET J . C . LJUNGMAN MALMO 
AvdAconf. Stoclcholm Hybrolcojen 7 

FLYGTIDNINGEN n:r 10/194 

" RlT€ST(; OEiJTSCij€ LUf.TFRHRT·AlOflRTSSCIIRIFT 

Den representativa tyska flygtid
skriften av populär-teknisk karaktlIr. 

Prenumerationspris pr år för Sverige 
RM 6: - plus porto RM 1: 20. 

Begä~ provnummer frAn 

V ERLAG WALTER ZUER L , P ettenk o feratr •• se 7, 

KONSTRUKTION 
T I l l V E R K N I N G 
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