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Amnonger oeh meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast 14
dagar fore utpivningsdapen.

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmo, och ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Eftertryck med angivande av killan till-
lates.

KUNGL. SYENSKA
AEROKLUBBEN

ir centralorganisation for det svenska ci-
vilflyget. Till
alut
manls

Aercklubben dro . n. an-
68 lnkala flvgklobbar med ett sam-
gt medlemsantal av 6.000. 47 av
klubbar ha sﬁgelt'l*rning pi  pro-
och ytterligare ett antal klub-
bar synas komma att upptapa segelflyget
dh eivil motorflvening med hinsyn  till
hensinrestriktionerna icke dr méjlig.

;ap 1 KSAK kan vinnas genom
av de lokala klubbarna

mmet,

Amon
nagon

eller direkt I cent wganizationen,  Aero-
klubbenz adresz Hr: 8. DBlasicholmsham-
nen 6, Stockholm. Upplysningar betraf-

fande medlemskap ldmnas Hven per tele-
fon 1131 34. Fir dvriga upplysningar ro-
rande klubbens werksamhet hinvisas till
telefon namnanrop "KAK",

Viisteras llygklubhb
renumererat pd FLYGTIDNINGEN
amtliga medlemmar.

FLYGTIDNINGENS adress
har dndrats till: Sallerupsvdgen 26 o, Mal-
mi. Post adresseras med fordel dven en-

dast: FLYGTIDNINGEN, Malmd.

FLYGTIDNINGEN

Fran och med decembernumret kommer
FLYGTIDNINGEN att ika sidantalet.
Denna &kning har blivit nédvandig pé
grund av den stora Lillstrémningen av ma-
terial frin vara ménga cch tropgna medar-
hetare i Sverige och utlandet.

FLYGTIDNINGEN ar populdrt upplagd
for att fanga en lisekrets som stricker sig
iven utanfor de flyvpsakkunnigas led. e
har den Aven lyekats med, ty i dag salufé-
res FLYGTIDNINGEN av Dresshyrdans
tidningsaffirer pi samt genom
127 egna ombud dver hela landet. Dessut-
om siljes tidningen i \m;:e, Danmark och
Finland av =ivil egna ombud som institu-
tioner motsvarande Svenska Pressbyran,

Genom  det  dkade  sidanialet kommer
FLYGTIDNINGEN iiven atl kunna he-
handla de rent fekniska detalierna i stérre
utatrickning &dn hittills, Fir detta #nda-
mal ha goda forbindelser knutits med le-
dande svenska oeh ublindska flygsakkunni-
ga samt med virldens fornimsia flygtid-
gkrifter och andra teknizka Jdillor, 1 sam-
ma grad kan iven forstrielselisning om
flygning, som tilltalar den breda publiken,
fa en val tilmiit plais il gagn for [ly-
wets popularisering hos sdvdl hig som lag.
Vi arbeta for att stka {4 varje svensk man
ach kvinna vunnen fir flygets sak, Flyget
hor nu- och framtiden Lill, och Ju flera vi
lyckas intressers desto forr nd vi malet.

FLYGTIDNINGEN har pd den koria tid
av endast 11 manader som den verkat bli-
vit en populidr (lyetidskrift och som sadan
antagits som klubborgan for minga av lan-
dets flygklubbar.

Det dr &Gven ganska natorligt att vara
flvgklubbar gitt in for FLYGTIDNING-
IIN, da tidningen alltid sokt ati pd bists
siitt tillvaratapga flygklubbarnas intressen
och att f6r klubbsaken intressera si manga
nya medlemmar som mdjligt genom  att
neutralt, sakligt och populdrt behandla allt
om flve oeh flygare,

En annan orsak iill att flyeklubbarna
blivit intresserade av FLYGTIDNINGEN
torde vara att tidningen #r lojal in i min-
sta  detal] och att den pa allt sitt sbker
dian Kungl. Svenska Aevoklubben i dess
uppoffrande arbete med att sike i hela
svenska folket flyghagat och anslutet till
huvudorganisationen — som bdr oeh skall
stodjas!

Inom ramen fir nuvarands resurser har
FLYGTIDNINGEN &ven skt bizpringa
till KSAK anslutna flygkiubbar ckonomiskt
genom  att gratis infora kungdrelser om
sammantriden, flygdagar o, d., limna bil-
lighetsprenumeration fir medlemmarna och
slutligen genom att bevilja flvgklubbarna
50 %% rabatt pa epna annonser. Ik
klubbarna behbvliga férdelar ha gli

L

orier

fir
djande

FLYGTIDNINGEN

okar sidantalet

nog Even medfirt att minpga klubbar redan
nu beslutat bestimma =ig fir FLYGTID-
NINGEN som klubborgan fior Ar 1941, Vi
hoppas att minga komma cfter!

Vi starta nu 1941 drs ‘ilm*[r nj under
mottot: "Flera ombud och medarbetare, in-
tressanti-are) innehall, o ramghing Tor
et, stdrre at :J.jl.
medlem i Kungl., Svenska

eningen och

Aernklub

st

ENVAL
ben !

_ Dstergdtlands mndellﬁrgarfurhund

(u'\” ) ar under hildande. I smp
Linktpingseskadern. Alla funktioner
LEN firenklas och specialiseras fir
sarskild ledare, dett kunna taga
det nya arbetel m LENs egen
aktivitet stegras. De flesta oméndri
diro redan giorda oeh fingo sin prem

snmmantride den 11 oktober, di flara
n.“\-alande in LEN forut haft i medlems-
antal.

Tiden for anr ing till GMF &#&r for-
langd till den 9 november., Alla klubbar i
Ostergotland kunne f& nHrmara uap ;
ningar genom att skriva till MFK
Klostergatun 10, Lin

samtidigt so

. 1
pingseskadern, I

Den flygintresserades julhdlsning
I likhet med forra fdret komma vi att i
decembernumret ts fir flygarnas
och de flygintresserades iLlll.'].ll:-ZI.II_.__.'-.-.. In-
giind dirfor omedelbart Ert pamn och
adress samt insitt 2 kr. pa vart postgiro-
konto 147 660 eller i frimirke
0OBS.1 Halva beloppet tillfallex

KSAKs

Fiygfarbrorfond och redovisas E.II.-.s.'nl:‘.'-.:h
med Gvriga bidrag frin FLYGTIDNING-
ENz kamrateirkels "Flypfurbrorfond",

samtidigt Edra
grarna mibszte
tillhanda
infiras.

Stid KEAK oech dmsko
vinner Gud Juol! Julhiils
vara FLYGTIDNINGEN
den 19 nov. fér att kunna

z2enast

FLYG"’\’K"RT i Harqhtru:h

Kép vykort av jakttlygplanet
J9

maste fidningsaHar.

Republic i Eder nar-
Flott utférande i 4-fargstryck.
— Pris endast 15 ére, —

Ombud ontogas, begar ombuds--
fran FLY G TIDNINGEH®.

villkor

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pa begdran

sz 7 SPORRONG & CO. srocvorn 1

"SPORRONG & CO."

Telelon: namnanrop




VI PRESENTERA:

Bengt Grson
Nordenshicld,
oversle vid
,f']_l.'.-.:?'lljnu’?,
ehef for flipgstaben.

Overste Nordenskisld dr till birden norrldnning, fodd 1 Sunids-
vall 1891, Efter avlagd mogenhetsexamen 1910 intridde han
samma &r | krigstjinst vid Kungl. Svea livgarde. TFirsta ut-
piimningen till officer erhtll han den 31 december 1912, Ett ar
senare overgick didvarande underidjtnanten i reserven till studier
ioutlandet, men redan den 6 juni 1914 Aterintridde han pa stat
{ gitt regemente. Ar 1916 blev han Jojtnant av 2. klass, 1920 av
1. klass. XZn en pAng limnade han [6r en tid regementet i och
fir studier — denna gdng med avsked men med bibehallen ritt
att linlis kvarstd i regementet, Ar 1821 var han dter hemma
och intriidde p& nytt i aktiv tjinst. Han genomgick fren 1922
— 24 Hungl. Krigshigskolan och blev 1925 aspirant vid General-
staben.  Sin tiiinstpiring vid Generalstaben birjade han den
156 oktober 1027 och fungerade diirefter aren 1928—32 som li-
rare i taktik vid infanteriofficersskolan, 1931—36 sisom l&rare
i summa Emne vid Krigshégzkolan.

1931 ir ett micrkesar fir den blivande flygstabschefen, ty det
var detty 4r den dédvarande infanteristen och generalstabskap-
tenen fick sin forsta kontakt med flyget. Fran maj till septem.
ber 1931 pepompgick han {lygvapnets arméspaningskurs. Han
klarade den med glans — oeh blev samtidigt hopplést flygbiten!
Specialisten pd infanteritaktik och handgranater hade hir —
Al-drig fatt ett nyit intresse, som snart skulle dverskugga
alle andra.

Diet hile sannerligen icke till vanligheterna ati en 43-dring so-
ker och lyckas bli antagen som elev vid Kungl, flygkrigsskolan
ph Ljungbyhed, Men dévarande majoren i Generalstaben gjorde
det, redde sig utmirkt i konkurrensen med 20 ar yngre elevkam-
rater och erfvrade efter zammanlagt knappt fem manaders ut-
bildning, wtapridd tver 3 &r (en ménad 1934, tva manader 1935
peh tvdh minader 1926), det eftertradda gyllene faltflygarmirket
den 3 april 1938, Den 1 juli samma 4r utnimndes han till over-
stelojtnant i och major vid flygvapnet samt till chef isr flypg-
staben, Arot dirpd blev han dverste vid flygvapnet,

Det var 19398 &rs riksdagsbeslut om flygvapnets omorganisa-
tion oeh utbygenad som placerande den unge dversten och nyha-
kade filtflygaren | en hiixkittel av arbete. Det torde icke vara
nhpon Gverdrift att plhstd att den nyc stabschefen redan fran
forsta bGponblicket tog sikte ldngt bortom de alltjimt sniva
gring- och riktlinjer fir flvgvapnets utveckling som riksdags-
beslutet utstakat. Allt vad en man med glidande entusiazm,
outtimlig energi och obegrinsad arbetsformaga foirmar utveckla
av aktivitet, det satte den sydlindskt mirke, spenslige och tem-
peramentsfulle flygstabschefen in pd att ej endast srabbast
mijligt forverklipa riksdagsplanen utan #ven hbevisa, att denna
redan tillhirde ett forghnget skede. Att han sig viitt, ddrom
hiirn de tvA senaste Arens hipdelser vittme. Att den nye flyg-
generalen i sin stabschef funnit en keongenial medarbetare och
exekutor, dirom vittnar den anda av stark inre sammanhall-
ning och arbetsglidje som numera pragiar vart yngsta vapen.
Sturm-perioden synes #ntlipen vara firbi — desto mera fram-
tridider nu en samlad, malmedveten Drang,

Aven fior det ecivila flyget har dverste Nordenskitld intresse

(Forts. pa sid. 11.)

P. R oaf Ukvy,
averste wvid  flig-
vapnct, chefl for flyy-
vapnety  lommanido-
vapedition,

Paulus Reinhold af Uhr foddes 1892 1 Wardsiitra, Uppsala lin,
diir slikten sedan gammalt har sina votter. Han bedrev sina
skolstudier 1 Uppsala oeh top studentexamen dir 1911, varefter
han intridde zom officersvolontir vid Kungl, livregementets gre-
nadjirer. Efter officersexamen utnimndes han 1813 il under-
lojtnant vid Kungl. Jimtlands fédltjigurregemente, vilket han
zedan tillhidrde $11 1926, Da sikte han och fiek tranpsport till
flygvapnet, vid vilket han utnimndes till kapten.

Langt tidigare hade han emellertid kommit i kontakt med
flyget. Redan 1918 sékte han sig ndmlipen till Thuling flye-
zkola pa Liungbyhed. Utbildpningen fullfélides vid arméns flyg-
akola pi Malmslatt. Han kom sialunda att tillhéra de verkliga
pionjirerna for vart militivflve och torde 1 ndevarande stund
vara en av de till tidnstedren fldsta aktiva faltflvgarna [ virt

land. Tjugotva 4r som [Altflygare — det vill sipa en hel del!
Faltjiigaren af Uhr tjinstgjorde i sjiilva verket finda fran
1918 i obruten f6ljd vid det spirande — men Gnnuo namnlésa —

svenska [lygvapnet, forst som lirare, sedermera avdelningschef
vid arméns flygpskola pd Malmen, diarefter som verkstadsoificer
och slutligen chef vid flygkompaniets verkstider dirsammastii-
des. "Ursans” 1 svenska flyghretsar viilkiinda och populiirn
namn och idega girning iir alltsd i allrn higsta grad knutna
Ltill det legendomspunna Malmen, svenska militarflygets vagpra,

Ar 1926 bildades som bekant det siilvstindiga flyzvapnet, cch
den nyutnimnde kaptenen blev omedelbart kompanichef vid 1.
leompaniet av 3. flygkdren — pi Malmen, 192730 funperade
han som {lypavdelningschef vid Artilleriskjutskolan § Skillinga-

ryd och ledde hErunder bvningarna i artillerieldledning med
flygobservator., 1928—29 var han dessutom chef for armdéspa-
ningskursen. 1931 gjorde han bekanskap dven med marinflyget

genom  nigra manaders tiinstgoring vid F2, Higerniis, samt
vid kustflottans flygavdelning, Samma fdr vann han intride vid
Kungl, Krigshbgskelan, som han genomgick il 1923, Under
1981 fungerade han dven som chel for Flygstabens utrikesav-
delning.

Sedan 1933 har kaptenen, scdermicra dversten af Uhr varit
placerad vid flygstaben och tagit mycket aktiv del i det genom-
gripande utvidgnings- och emorganisationsarbetet inom lygvap-
nets operativa grenar., 1934 blev han chef fér stabens athild-
ningzavdelning och i november samma & {ifnstefGrrittande
stabschel med firordnande som stabschef intill april 1936, 1936
—357 fungerade han som chef fir stabens operationsavdelning
fr att den 1 juli 1937 utnimnas Lill chef for flygvannets kom-
mandoexpedition, en post som han fortfarande innehar.

Att rikna upp alla de faltSvningar i vilka "Ursan” deltagit
som flygare, ledare Tor flypavdelningar, flypstridsdomare eller
annan med flyg-ansvar firbunden befaltning, skulle faktiski re-
sultera i et register dver all dylik verksamhet under de sistfor-
flutna 22 4ren. Owverallt, frin Yetad till Beden, sommar och
vinter, har den allgjimt lika kraftlfulle {lygbversten varit med,
Han torde ha flugit dtminstone 20 9% av de militdra flygplan-
typer Sverige digt under dessa fr — plus Atskillipa utldindzka
tvngre och littare typer. Han har studerat flyg 1 England,

(Forts. p& sid, 14.)




FLYGE'T och

'NY FLYGOLYCKA.

Armémaskin stortar 1 dker.
Propellern stannade pa 1.000 m hojd!

KRAKEMALA, fredagen den 13de.
var korrespondent.)

{(I'rin

En flygolycka, som ldtt kunnat sluta med
katastrof, intraffade pa fredagen pi en
aker tillhorig hemmansigaren Per Palson,
Kratho, Krakemala, dar en flygmaskin ur
armeén stirtade med {vd piloter.
vilken led av

Magkinen,
propellerkrangel, sags
stovta brant met dkern, dar den blev sti-
ende — Jyekliglvis pa ritt kol. De biigge
piloterna kunde oskadda stiga ur, vilket far
betraktas som eft under, di propellern
stannat pa minst tusen meters hojd. Ett
igonvittne till stirtningen, en dikesgrivare
Johanssen, som arhetade i nirheten, berit-
tar aft han sett maskinen gira egendomli-
gu rorvelser. Hr Johanssons forsta intryek
var att nagon vinge fallit bort.”

hiinns Mten igen? Det gdr inte féreka
att  skrdckskildringar av ungefir ovansta-
ende modell férekommit inte en utan hund-
ratals ghnger i svensk dagspress och det
dnnu for nigot Ar sedan, Att den sortens
publicitet knappast verkat till flygets from-
ma eller allménhetens upplysning #r ju
timligen klart. Men man tar fel om man
tror att hakom dylikt sensationsmakeri lag
nigon medveten avsikt att komma flyget
I Tiva, Tvdrtom! TFiygningen har alltid
vmhildats av pressen, spalterna ha statt
viddppna fir flygnytt av alla slag. Blidd-
rar man tillbaka i de sista tiotalen Argéng-
ar av vilken daglig tidning eller periodisk
tidskrift som helst hdpnar man dver hur
ciindligt mycket som skrivits om flvgning.
Tyvirr har mycket av denna propaganda
varit mindre wvidlgjerd #n vilment — och
olycksbuden, dven de verkliga, minga och
tunga,

Flyguningen har frén begynnelsen varit
firstkiassigt nyhetsmaterial och kommer
nog att forbli sa ldnge dn, Den formér

som [a andra foreteslser sitta folks fanta-
si | rérelee, den dr omgiven av nimbus av
farlighet, #Hventyr och fartens tjusning
det hit visat sig lonlost att sika
hefria den frin, Flygarna dro &nnu i all-
minhetens dgon hjiltar, och alltjimt be-
trakias det ganska ofta sem ett bevig pa
atl anlila passagerarflvget. Denna
inhetens instdllning till flyget méaste
sjilvkiart dterspeglas i pressen. Den bild
folk vill ha av flyget den far de ocksa!

£

Flygetz min klaga ofta och bitterliga
dver att alla flvgolyekor sittas pd forsta
gidan under feta rubriker. Det fr oritivist,

rtionerligt, siga de, att gira 4 sior
ffir av ett enda flyghaverl nar man kan-
gke samtidigt inne i spalterna finner un-
cymda flera notiser om diodskiérningar
med bil och eykel. Oritivisan vill jag inte
bestrida «— men man maéste ldra sig forsta

att olycksreportagens omfang Hr direki
proporiionelll mol det spaltutrymme som
overlag dgnas flvgningen. Kommier en ut-
landsk flygare pd bestk for att demonstre-
ra en ny flvgplantyp s stir det pa forsta

sidan — och det dr bra. Oppnas en ny
flyglinje #r det forstasidesstoff — ocksd
bra. Da dr det fulit naturliet — om dn

inte lika bra — att Aven de sorgliga nyhe-
terna, bakslagen, rona motsvarande upp-
marksamhet,

Vare det mig fjirran att vilja fdrsi-
ka Dbortférklara sadana missfoster bland

olycksreportage som det pd fri hand upp-
dragna, med vilket jag inleder denna ar-
tikel. Hi#r har okunnigheten och sensa-
tionslystnaden firat triumfer pa flygets be-
kostnad. Ett motorstopp med ty atféljan-
de utelandning utan skador pi vare sig
personal eller materiel har blivit en “stirt-
ning”. Ogonvittnet, den sikerligen f. ©.
hogst hedervirde dikesgriivaren Johansson,
har ofdrskyllt upphijts till saklorstandig.
Klavértramp av det slaget ha emellertid
borjat bli alltmer salleynta i svensk press
ph sistone — Hven bhortsett frin det nu ré-
dande férbudet mot publicering av detaljer
om militira flyghaverier. Den nu verkan-
de och framfér allt den framvixande jour-
nalistgenerationen star icke frammande for
fygningen, #r icke analfabet i fraga om
dess termer och problem. Flygare, flyvg-

FLYGTIDNINGEN

PRESSEN

tekniker och pressmin konna mitas i gi-
vande diskussion i frégor som gd djupare
an de ytligt dagsaktuella.

Jag vagar pasti att journalistern
varit de mest Gnskat denn
kontakt och Aven pjort mest fin
den. Flygets 1
gets, trafikflypets eller enz sportflygets

ha ej alltid visat =ig iga att g

E0IN

1 — vare sig o

tillvdckligt djup inblick
framgingar — och

varit rédd for pres
har helst
di och dia 4 en stunds flygnin
levelze™ att skildra som en

Ma det s
i navarande
ning, militir n ¢ivil, och bhiira ans
for dess framtid, alt man numera mi
foga eller intet av

velat lata dem

lenna tidigare rese

tion mot pressen. Den journalist som git-
ter kan numera verkligen halla sip bidttre
A och

orienterad om ldget pa bade de mi
civila flypfronterna iy |
Navidl, siger skeplikern, men
av det man nu Tar veta, faller under publi-
ceringsforbudet?  Vad an i

hur mychket

ha i

mijligheter att nu fi fram
vir eventuella kritik? Vad

*ingide information Lill?
bli: vi f& hoppas och tro att
ningar och publiceringsfirbud o

FORFATTAREN:

Alvar Zacke,

Redaktdr

signatwren "Wingman” ¢ Stoekholbms-
Tidwingen, dr en v de suklwnnigaste
flygmedarbetarne © vara stora Edring-
ar, en egenskap som han forenar aed
en sallsynt formaogo att ge intressantoe
och medryclhande shildvingar av def dm-
ne han élskaer. Han hoar ocksd lyckaon
att vare medarbelare 1 en tidning som
alltidd — fedn [orsta bévion — omliel-
dat flygningen med ctt sirvskilt stovl in-
tresse, villkef inte stannat vid ett passivt
stadium. Stockholms-Tidningen var ju
den  forsto svemsha Hdning som skaf-
fade sig ett flygplan fir reportagelrul.

"Viking” hetle den forsta maskinen, och
redaktor Zacke wvor den for i
mingens medorbelor
skin Lineg fird, vilken
runl Osfersicn.  Defta dyde ram
Fran sin fidrd sidnds

qJ01L

gjorde  en

han en aey
tressanta artiblor, villa giva en inblick

tohwr vdrdefullt flpget were far en

stor dagstidning.

Nuw har "Wingman” @ ott antal e fli-
git med Stoekholms-1
shin, "Sefyr”, vilken s [
landet, Otalige artiblar hoe hans ghriv-
maskin producerat, willo

-

ngens n

ledimd aver |

varit av slor
nwytta bide for tidningen och dess luge-
ferets.

At e med sirskili intressze laser
vad hans hjdrne och sl f it~
bringar bever @ by grad pd dew salil
skap som ligger Gl grund. Fa journo-
Hater ha haft Hllfille att
trétnga det fack hon representevar in pi
Hvet, Han dr fodd 1904
blev student 1822, Efter studi
Stoelkholms hagskola blew fian nnsat
Aerotransport och tiinstgjord
Flyghamnar © Lindordngen ocfh K
st vid Dewtsehe Lufthansn wnder eft
antal dr. Han ockaid tjdnsty
vid Stlatens metesrologiske anstalt som

temrskin

;
Rdil IR

i Kalmar och

vidd dess

LY

har

flpgmeteorolog  och  vavit till
Aerolklubbens  schretariat ; fan
slutligen blov  tidwingsman. Hon hor

flygeertifikat, villcet dr en prafotial il
yag som dr gansko sdllsynt Blond od-
ra flygjournalister,




Nybyggaranda i Halmstad ger resultat:

Ny segelplankonstruktion!

En av de platser dir intressel for
segelflyoningen dr i allt stivee tilledst
ar Halmstad, Bidvagande ovsal hdriill
iy ail gtaden tnom s hank och stér
hyser Svensta Kano Verken (SEV)
som  wmed praktisk handledning oeh
brinnande entusiosm hidlpt Holmstads
flughklubh i dess arbete for flygningens
framjande.

Ett besik pd SKV Hr myvcket givande.
Det ligrer dver firetaget en djdrv nybyeg-
garanda, en framétanda och entusiazm aom
iir pangka ovanlig. Men s Hr debt ocksd
idel wnga miinniskor som skapat denna in-
dustr]l och drivit fram den till ett kvalita-
tivt sott mycket foirnimligt foretag,

Kanoverkens ypperliga lokaler — ritade
av ongdomarna sjilva — slodo firdiga i
juni 18448, Fabriken har ett ypperligt 1dge
invid Halmstads flyeplats, Under den tid
zom phtt sedan fabrikshyggnaden blivit
firdig och maskinerna Inmonterats ha tre
plan levererats medan tre nu fro under
{illverkning. Detta dr ju inte ddligt av
en fabrik som ej har flygningen pd sitt
huvudprogram, Kanoverken fabricera nim-
ligen frimst kanoter, men att man trots
detta lagt ner si mycket pediget arbete
pdt flygningen beror pa det verkliga in-

Féretagets ledning framfir rekovdplonet
H-17, fr. h. dir. Birger Nilsson, verkmdiis-
tare Axel Nilsson och ing, B, C. Abalin —
smblige utbildade segelflygare.

tresse for saken som finng hosz alla ph fa-
briken fran hogste chefen, dir. Birger Nils-
gson, fill ynegste man. Inte mindre &n 90
procent av foretagets perzonal dre salunda
glid-, segel- eller motorflygare,

Av de tre plan som redan leversrats har
ett elagit svenskt rekord, namligen den
H-1T som byppts for KSAKs rikning.
F. n. hidller man som belant pa med de tva
Olympiaplan som KSAK beslutat lata byg-
gda 1 Sverige samt en Grunau Baby for
Halmstads flygklubb,  Det forsta av Olym-
piaplanen beriiknas vara fardigt nu i da-
garna.

Fabriken har #ven sysslat med motor-
plan. Det stirsta arbetet av detta slag
var uppbyggandet  av  Halmistads-Cuben
SE-AGX. Planet hade havererat utanfir
Gitehorg och forstorts s gott som full-
stiindigt. Ungefir samtidigt kvaddade den
Cub som  tillhoérde Aervoklubben | Skane,
Kanoverken fick hand om de bida vraken
och byggde upp en ny Cab, som sedan dess
flugits minga timmar av Halmstadfly-
garna,

Aven om man inte kan kalla Kanoverken
en specialfabrik for flygplan star den dock
utomerdentligt val rustad {Hr dylika arbe-
ten och kommer ocksa 1 fortzfitiningen att
dgna sing krafter a4t denma  verksamhets-
rren.  Annu sd ldnge d@r tillverkningen av
segelflygplan 1 84 matto ej ekonomiskt lo-
nande att den leke per samma  inkomster
per arbetstimma zom andra arbeten. Med
sann flygentusinsm dmnar man dock fort-
galta sin flygplantiliverkning och har t. o.
m. planer pa egen Ronstrubtionsverisaim-
ket. Nagra ndrmare detaljer om det plan
som man nu hyser planer pa vigar man
givetvis inte limna dnna, men sa mycket
kan niimpas att det dr elt dvnings=egelplan
med landningskjul, Planet har dessutom
en hel del finesser, vilka antagligen kom-
ma att gira sensation. Forutsdttningen for
att denna tanke zkall kunna realiseras dr
emellertid att KEARK visar intresse fér sa-
ken. Om za blir fallet skall denna konstruk-
tion boria bypegas. Och om man far déma
av vad fabriksledningen meddelar kommer

Bild fran flygplanverkstaden wid Sven-

aka Kano Verken i Halmstad., Karlorno
halle just pa med en Nympin, Kropps-
atommen b b tillhér on Grunan Baby.

den att ge lika goda resultat zom vilket
higvirdigt =egelplan som helst] Nykon-
struktionen hiilzas hjfrtligt vilkemmen pa
den svenska marknaden., Vi fa hoppas att
den haller vad den lovar, ..

Glid- och segelplanafrhillandena vid vi-
ra flyglklubbar dre inte fullt idealiska, Den
saken Hro vil alla &verens om. Aldrig s&
intrezserade men ovana manniskor kunna
inte Astadkomma samma perfekta arbete
som en specialutrustad fabrik. Kontrollen
blir peksd sfmre. Det skulle sikerligen va-
ra mycket vilbetdnkt med en bestimmelse
att alla bidrande delar pA hemgiords plan
skulle wvara fabrikstillverkade. Sist men
inte minst bér man ka i minnet att det i
regel knappast dr ndpon ckonomisk vinat
for klubbarna att sjilva bygga planen. Tt-
vecklingpen Lkommer hdrvidlag helt sikert
att gi 1 samma rikining som den gjort be-
triffande radicapparaterna. 1 radions
barndom var det ménga som sjidlva byee-
de sina apparater, men nu for tiden dr det
endast nfgra f4 som syszla med sddant ar-
bete. Inte minst ur denna synpunkt fr det
glidjande att det finng en induostri som
Kanoverken, diér vrkesskickligheten paras
med entusiazm for flygningens sak.

Bery.

Av denna artikel att dima tyckas me-
ningarna vara delade betriiffande glidplan-
bygge inom Mygklubbarna,

Red:= anm.

oli "normala” foreteslser och att det under
inga omstiindigheter kan skadn att oka sitt
vetande,

Det viktigaste for ndrvarande synes mig
vara att denna kontakt mellan flyget och
presgen  jeke brytes eller forsvagas;, hur
ifirda  publiceringsrestriktionerna #n mé
tinnas for oss journalister. Det finns
ikvl mycket pressen av idag fir, kan och
ar skriva om. Vi £l inte glimma att pri-
vatflygningen alltjimt lever och kiimpar
for sin existens. Motorflvgningen ligger
visserligen helt nere, insnbrd i bensinre-
striktionernns tvingstrija, men eegelflye-
dingen befinner sig i desto starkare fram-
nargeh. Hels vir ungdom av i dag bir in-
ym Big ftminstone ett fro till aktivt flyp-
ntresse, som det vore proteskt och farligt
ikt lite livnira sig enbart av krigstele-
rrammens bombraider och jaktdrabbningar.

I tjiugo ar har faktiskt vir veckopress till
stiirsta delen tillfredsstillt — eller trott sig
tillfredsstilla — ungdomens behov av spin-
nange flyglitteratur med oftast t&mligen
hirsken =ikdpmat i form av dramatiserade
skilivingay fran forra virldskrigets flye-
strider, medan t, vy, den stralande sannsa-
gan om hur den tyveka ungdomen atererdv-
rade Tuften genom segelflypningen inte in-
gpirerat en enda novellférfattare,
Ungdomen av i dag har siikerlizen sam-
ma behov av romantik, spinaing och &ven-
tyr zom ungdom i alla tider haft, men vi
T4 oeksd komma ihag stt den stér nirma-
re en bister verklighet dn ndgon gencration
gjort pd lange, Fér den ir flyget ej hel-
ler forverkligandel av en arfusenden gam-
mal drim — och sdledes ndgot myeket ro-
;antiskt — utan ett enkelt och hogst na-
turligt faktum. Tien skall forvalta det arv,

om vara virde vi sjdlva finnu ej hunnit go-
ra oss nigon klar uppfattning. Modellfly-
garen ma drimma om stratosfarflypningar
medan han limmar sin balsamodell, men
han stdr dock med bigge fitterna i verk-
ligheten, och det fr inte lint sttt biwda ho-
nom flygningen som indian- eller Nick Car-
terromantik,

Ugh — jap har talat, brukade visst Sit-
ting Bull och hans stemfrinder siga. Nir
jag Tiser igenom detta opus fAr jag en
kiingla av att det kan tolkaz som om jag
velat pletd att pressen misskiott =ig vis a
vig flyget! DMen det har jag inte zagt. ..
Jag har bara velat sfiga att jag tror ait
med dkad dmeesidig forstielse pressen skall
kunna géra &nna mer {5r flyget — och
flyget ge pressen iinnu mer att gdra,

Wingmuan.



Vi segelflygarekamrater

"Délig och fri éversittning av den dster-
rikiska marschen Wir Segelfltiegerkame-
rafen™ kallar en av véra lisare nedansta-
ende som han sint oss utan ati
uppge sitt namn. Det &r klart att
gittninpen kan bli biittre. Vem Adtar sig
att puisa texten s4 att vizan kan ingd i
Mac Hamiltonz singhifte "Upp genom
luften™? — Teckningen av Olympian har
giorts av Sten Gustafzson, Risunda, sem
just nu haller pa att ta glidflygdiplom B
ute pi Bromma och ofta fir se Olvmpia i
luften. Teckningen iir firfirdigad ur min-

VETSer,
iver-

Ystads modellflygklubb
bygger glidplan

I samband med en medborgarfost i Ystad
for en tid sedan passade Ystads modellflyg-
klubb pa att under tre dagar anordna en
modellplanutstillning. Ett hundratal mo-
deller hade anskaffats trots att det ej blev
nigot dellagande frin Malmo och Eslov.
Tor Hermond, Girsnis, bidrog med inte
mindre &n 17 modeller,

Utstillningen besélktes av omkring 200
persomer, Till klubbens segelplansfond har
skiinkts 120 kr. Kluhben &mnar nu borja
bygga eit glidplan. — Den dvre av vara hil-
der visar pristagarna, fr. v. . Fabiansson,
F:. Séderberg, I, Mohlin, Tor Hermond och
8. Persson.  Pa det undre Toiet
“hirna’ av wistdllningen.

SYNs en

brister torde utsiktas var
Hiir kommer visan:

net, varfir ey.
vin Sten!

Den som en gang kiint

hur det uppat viint

niar en uppvind har lyfL eti segelplan

vel hur frihet kiinns

nir han utan grins

sviavar fram pa sin luftiga ban'.

Vi segelflygarekamrater ha alla
mal,

fir segelflygarckamrater Hr kampen en
skin symbol.

samma

Vi trotsa storm, orkan,

i solsken gir vir fird

uti spiraler upp mot molnens viirld,
Vi segelflygarekamrater tinska da:
"Lycka till pi fard!”

Den som hort en svag

susning i eft stag,

som en dallring av skonasie musik,
glimmer aldrig bort

denna hista sport,

han dr fangad i luftens mystik,

Stockholms
Segelflygklubb

Var parell fér denna manad lyder: ”Ga
pd jakt efter klubblokal!™ Medlemsanta-
let har okat =i att frigan om klubblokal
blivit allt aktuellare. Vi maste helt enkelt
ha ‘en egen samling=plats med hibliotek oeh
tillgang Lill tidskrifter dit vi kan g sa
ofta vi vill neh dir eventuella studiecivklar
kan triffas i lugn och ro. Vi kommer ati
annonsers 1 dagspressen, men var och en
som har reda pd nipon lokal vilken skulle
kunna vara lamplig kan anmila detia till
var sekreterare civiling, Ake Gévert, Keh-
nekaiseviagen 9, Traneberg. Om Du har
niigon idé eller sirskild onskan angiende
vir klubbverksamhet =& skriv till sekrete-
raren! Nista ménad hoppas vi darfor
kunna ge Dig adressen till var klubblokal.

Stockholms Segelflypfirbund har anord-
nal en kurs i meteorologi, som Aven Du fatt
kallelse till. Vi hoppas att méanga av er
tagit detta tillfille 1 akl. Kursen kom till
stand sedan det visat sig att magister
Persons foredrag pd vara klubbaftnar ron-
te sa stort intresse.

Rekordflygaren Ludwig Hofmann siger
1 den kiinde segelfivgaren och flygliraren
Wolf Hirths bok "Die hohe Schule des Se-
gelfliegens™: — om och om igen
liiste jag, studerade och lirde mig vad som
stod 1 denna bok — — —". Dirmed me-
nade han framférallt vad termik-, moln-
och  askflygningsmiligheterna  belrdffar.
Segelflygning ar alls inte att bara flypa
utan Hven att teoretiskt veta var man kan
soka uppvind, inte bara att veta hur man
skall kunna utnvitia den.

Sid till sist: Manga av er har hirsammat
kallelsen att bestka Forvbundets verkstad
pa Ringvigen 168, Du dr som vanligt vil-
kommen dit, men cbhservera atl vi nu and-
rat dagarna (ill tisdag- sch torsdagkvillar.

Pile,

FLYGTIDNINGEN

UTVECKLINGSHISTORIA

Nedanstiende bildrad berittar en myveket
intreasant historia om segelplancns atveck-
ling fran 1920 fArs "svarta djdasul™ tifl 1939
drg Olympin, Dock fattas sidana epokbil-
damde sepeiplan som t. ex. Fafnir IIT och
Grunau Baby.

1928 _Profenar:

Lk

193% D5, Dfympla™

{ Adler}



Far och son

i luftstrider
under tva krig

Ar 1815, En dag i april 1915 tilldelades
SZecond-Licuntenant William Barnard Rhodes-
Moorhouse i Royal Flying Corps det engel-
ska Vietoriakorset. Hen var d4 redan déd
efter att ha uifirt bragden att under det
andra slaget vid Ypres bomba en jirnvipgs-
linje vid Coortrai Junetion Tér att hindra
tysharna att anviinda den. Det var ott far-
ligh uppdrag, men han genomférde det, och
det Llev hans gista arbete. Han atervinde
gvart sfrad till sin bas vid Merville och
Iyckades landa sitt plan eoskadat. Tjugo-
fyra timmar senare avled han, 28 ar gam-
mal, men dessférinnan mottog han ett med-
delande frin dverbefiilhavaren att han ut-
nimnts till Second-Lieutenant — forut var
han Flying Officer.
Itet hir tlldggas att
han efter landningen
méste lyftas ur pla-
net och att han inte
ville foras till sjuk-
huset  forrdin  han
glerivit =in rapport.

Ar 1940, 1 juli det-
ta ar moitog den 26-
avige Willinm Henry
Riliodes-Moorhouse,
Flying Officer vid
Auxiliary Air Foree,
den fina utmiirkelsen
"Thstinguished Flying
Crogs” for firtjanst-

Lajtnant
W, B. Rhodes-Moor-
howure, engelalk flyg-

hjilte fran foree Tulla flygningar mot
viirldshriget. tyska flyvgstridskraf-
ter. Sedan november

1880 hade han deltagit i minga raider och
firsvarsstrider, foretridesvis flygande Bri-
gtol Blenheim och Hawker Hurricane, och
hade under denna tid skjutit ned fem tyska
plan.

Flying Officer W. H. Rhodes-Moorhouse
dr son till W. B. frin ar 1915. En far och
en son med krut i....

Klemmleveranser
till flygvapnet

Till flygvapnet har nyligen levererats
en mingd skolplan av typ Klemm 35 D.
Den svenska beteckningen ir Sk 15

Det nya svenska sholplanet har som be-
kant fribiirande vingar med en vinkel
(kniick) utanfér mittstycket, vilket &r av
svetsad sthlrorskonstruktion. Den dvriga
vingen Hr utfird helt i tri. Eroppen be-
gtir av svetsade stdlrér med spant av tri
och tygklideel. De flesta av de till flyg-
vapnet levererade Klemmarna ha tvd dpp-
na sitsar, men #dven en del heltickta Sk 15
ha kipts. Landningsstiillet har $v& fran
varandra helt frin ben. Matorn #r en
Hirth HM &04 A 2, fyroylindrig luftkyid
radmotor pd 106 hk.

Data och prestanda (Bppen):

spinnvidd 10,4 m, lingd 7,6 m, vingyta

Som alle wtiandska flygplontillver-
kare wmoed  sjilvalining  hoer dven den
stova  flygfabriben  Avade Flugzeng-
werke i Potsdam, Twskland, en cgen
prresstiinst, som ger fHL att ingen fyst-
nad ligrar sig kricg namnet Arado,
Nedanstaende shildving, shriven av en
lgjtnant Karl Schmidl, dwver det i krigs-
historvien antegligen enastiende fore-
taget wtt med flygplaw lyckas wpp-
bringe en ubaf gy just ell sadaat med-
delande il fuckpressen jorden runt,
d. v, 8. dit pestgingen ef hor strejlat!

Kloekan #ir 2 pé morgonen.  En svag mor-
gonrodnad synes vid bstra horizonten. Med
tvd av de sma snabba spaningsplan som
satts in fir ubdtshekiimpning i Kattegatt
och Skagerack starta vi for att avpatrulle-
ra virt omrade.

Vidret #Hr skapligt.  Vid halvfyratiden
giir mig min forare uppmirk=zam pa en li-
ten svart punkt i hijd med svenska kusten.
Medelst min kikare lvekas jag konstatera
att det fr en ubat. P4 min order gar {i-
raren upp pa storre hojd {6r att fatla va-
ra bomber. Komna nirmare se vi dnnu

FLYGPLAN

uppbringar

UBA

en Arado 196 kretsa kring ubidten, vilken
forsoker uppnd svenska kusten.

Nu folja hindelserna med rasande fart.
Mitt i ubatens forgvarseld frin 10,6 em
kanoner ach kulsprutor filla vi bomberna,
Dirpd stértar sigp var Avado, utspyends
kanon- och kulspruteeld, mot ubiten, vil-
ken snart instdller sitt forsvar. Ingen
syns till pd dick. Den andra Aradon ger
sig iviig for att hiimta sjistridshrafter till
platsen medan vi kretsa kring ubiten och
jag skjuter med min kulspruta. Under en
eldpaus visa sig plétsligt ett par man i
ubdtens torn. De vinka med vita dukar
och hissa en annan duk pi periskopet. Ei-
ter ytterligare cirklar pad 1&g héjd runt
biten samt nagra varningskott ger jag fo-
raren order att ga ner pd vatinet. Land-
ningen gir bra trots sjigdngen. Tbéiten
ligger dar mantvernduglig med ndgon slag-
sida. Genom gester och rop pi engelska
later jag engelsminnen pd dick forsti att
befilhavaren ska simma dver till oss.  Ef-
ter en liingre tvekan och férst sedan jag
avlpssat nagra skott med kulsprotan hop-
par en karl i valinet och simmar den kor-
ta striickan. Jag halar upp honom pa den
ena flottiren och hjdlper honom upp i spe-
narsitsen. Det dr befilhavaren, en
"Licutenant-Commander” — 36 4r pgam-
mal, talar han om.

Under tiden har det andrn flygplanet
Aterkommit och tar fiven det ombord en
fainge. De tillkallade marinfartygen up-
penbara sig. Efter det ett firsdk av ubi-
tens besiiiining att sinka sin farkost om-
intetgjorts ta de wvira ubiten pa slip. 5a
bogzeras den in mot en tysk hamn med
tyska krigsflapran ovanfor "Union Jack™.
Vara tvd Ar 196 folja dem en bit pi vig
och sitta sedan kurs mot flygbasen. Det
behtver vil inte sirskilt phApekas att flye-
planbesiittningarna  dre  stolta  dver den
vunna f{ramgingen!

15,2 kvm, tomvikt 460 kg, nytiig last 200
kg, Tlygviki 750 kg, vingbelastning 49,3
kg/kvim, effektbelastning 7,56 kg /hk, max-
hastighet pa 500 m héjd 210 km/tim, fard-
hastighet 170 lkm/tim, landningshastighet

Th km/tim, stigtid till 1.000 m & min, prak-
tisk topphojd 4.800 m, langsta flygstricka
med firdhast. 650 lm.

Den tickta Sk 15 &r nagot snabbare,
maxhastighet 220 km/tim.

Ew del av flygvopnets nya Sk 15 dro tickte i likhet med oven avbildade Kl 35, vilka
lavererats tll KSAK. g



Sdlve Skherfring,
af fadvsman, spertflygare, frilufts-
mdinniska.

s VU iramat” widinsba dn Sélve

far man lete efter. Paoett
st st favenay fuon salliohet med
fasnd,  Hons  smdléndshka pdbra

har tagit sig wmanga wttryek., Uppgifter
RO ALFLEPTL GNEE l'l'(J‘,'.l_f.lll:Jl."f(l gor fies Hijf i
genomfor dem.  Deas-
prire frestad kolla fionom stra-
fust brukar hen avealcta Glls mot-
e slagil =ig trdtta @ dndlosa dis-
legioner, o4

Kalne

srenait

kagt med — och

whom o

il

er han inl
Skerfving Gy nw ett namn i

flug. Det giel sa GH att han
Inrde sig flygn och teg eertifikat wvid
Asrellubbien 1 Skane 1537, Virven 19335
te  han flyaplan, den gemla
SE-ADZ. Dette
hinde en lardug, ocli dogen ditrpd stor-
han pi sin farata deerlandsflyg-
ning, Bulltofto—Nevrichping tur ech re-
ter,  ADZ var dock eti biplan — mono-
plos shulle det vare! Divfar reste han
gomemaren 1935 Bl Tyskland oeh ge-
me fl ach s
blevn Klowmmarne Sialve Skevfvings shé-
Huon Ienade med sig en KL 35,
o sedown visades 1 Sverige.
signe demonatrativasflygore tog
ham Jit, villka fargyllde mdngen flugdag.
Hur det zodan gatt vela vi. Klemm pro-
mades ingaende av KSAK och Flygreap-
net, med resultat att dot bhlivit velord-

n'.@'.\‘g‘ffl!f.lffrtyl.’;n' Jael velordtid,

el
tSpetzbergs-Mothen”

tiade

nan gk dosiole —

Men dwnon Stloe Lkomamtl s hir gt
fear i omidden
v ndgrot

i

it

WL

oM sig

FOENLI

som. angn dépt ho-
refsar, Tnondt voara
sta”. Kfter stu-
alder {jdnst-

pomn FlD tneme seoutl

pied om Tmer dn de

dentermmen vl 17 drs

giorda han s postessistent och
sediup sow hamemavsheivare 7 tullverket.
Han Lénde sig dock hele itiden kallad
till o ] nelt dr numera disponent

P oenoav bndels ledapde firmor for indi-
Den dviftipe  affirs
mannen dgnar en gter del av sin lediga

striorganisation.

fid L frilufislivet, ool Solees biGrafoen-
dar och draghundsponn dro linda Tingt

wtanfir londets granzer. F—t
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Det gamla gardet berdttar:

Med Hermann Géring
i tlyg over Stockholm

En av de forsta svenska flygpassagerarna skildrar ett tjugo&rsminne

.lﬂ_!_".' kom hivomdagen hindelseviz att titta
1 ett bortglomi gammalt folografialbum
fran anne 1920, Dir hittade jag ett upp-
slag pa sex snapshots som illustrerade hur
det var niir jag flog med Hermann Goring.
Eit och annat har ju fordndrat sig bade
for flyget oeh Goring sen dess, och =4 har
apropa de 20 gingna dren kan det kanske

intressera nagon att lsa om def — Eill om-
vixling med den nagot mindre idylliska

text som samme om in nagot fylligare och
skonare betitlade Giring nu dag fir dag
underhaller ozsg med 1 dagspressen.

Det var s4 att Giring, som mot slutet av
forra virldskriget avancerat till kapten och
chef for den herdmda Richthafeneskadern,
blivit arbetslos genom Versaillesfreden. 14
nagot sitt skaffade han sig emellertid en

bitire, begagnad tysk stridsmaskin — an-
tagligen billigt eftersom samiliga kilrror ju
skulle utlimnas eller skrotas ned — och

med den gav han sig ivi till Danmark
och Sverige for att idka passagerarflyg-
ningar. Detta var da nigot nytt fér vart
land och viickte ett ofantligt uppseende.
Officiellt stod ett bolag som helte Swensk
Lufttrafik I6r saken, men Svenska Dughlo-
det engagerade sig starkl och gjorde dub-
bel reklamkampanj for den. Goéring strjde
forresten personligen for reklamen, f6r re-
dan i bérjan satie han svenskt hajdrekord
med sin maskin och blev diirigenom omskri-
ven i hela svenska pressen. Rekordet lyd-
de pa 5.200 meter oeh kam till den T febru-
ari. Idet var en livdag, cch dagen efter var
det jag som var uppe och tittade pa Stock-

holm  avanifrin med rekordhillaren vid
spaken. Iin av de forsta eivila flygpassa

gerarna 1 det hilr landet — om jag Tar s
ea den gaken sjilv,
Japg var unga pojlken pi den tiden men
hade varit betydligt flygbiten i ménga ar
inda sen jag seit Cederstrom flyga pa
Malmsliitt och Hamilton haverera vid Skian-
ninge i bérjan av decenniet. Nu var jag i
Stockholm, fullproppad med Richthofens,
Immelmanns och Boelekes bedvifter och iv-
rigg att 4 komma upp siilv. Men del kos-
tade 75 kr. att flvea en kvarts fimme med
Goring, och det var ju ratt mycket pengar
f6r en sjdlvlarsirjande yngling. Jag fres-
tades svarligen varenda dag av Sv. 1. men
tvekade., Anda till dess jag hittade en li-
ten annons, vari en herre pid Sdder, som
kopt flygbiljett men sedan angrat sig, er-
bjod sig att realisera viridepapperet ifréga
fiir B0 kr. D& rvingde jag pa fliicken och
kispte detta utan att pruta. Vilkeit dock an-
tagligen skulle ha gatt, eftersom spekolan-

terna visst voro 4!l

Stockholm hade ju inte nagon flyegplats
dnnu, men Goring hsll till ute vid Lindar-
angen, ungefiv dir den forsta flyghamnen
sedan improviserades. Start och landning
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skedde pd Virtans is. Nagra kommunika-
tionsmedel till nmrédet existerade inte, man
fick aka droskbil eller promenera Sver
Girdet, Det hangar |
nen — eté biplan pa hjul med Gppne
och spanarsitsar, mirvkt med ett 8 ¥
pd vingarna och en liten svensk flaggn pé
rodret — stad ute bide dag och natt, en-
dast skyddad med en presenping. P
len pé platsen utgjordes forutom av Giiring
av tre man, av vilka tvi mer eller
voro mekaniker och den tredie hjilpt
sagerarna pa och av med de Klumpi
i den bistra vinterkvlan i hig
derliga overdragskliderna.
nad polis uppeholl ordoingen
vilken f. 0. var mycket {olktom.
Att flyga ansaps den (iden som ett § hig
erad livsfarligt dventyr, och eftersom jag
en omtinksam ung mas
gen dels tecknat en olyeks
ring, =om skulle técks 2 eventuella be-
gravningsomkostnader, dels skrivit ett av-
skedshrev till famil villket vE IN&N
skulle posta ifall jag inte kom Ater med li-
vet i behdll. Jag hade tiinkt mig att den
befintliga varfistmin skulle filja med ut
till Lindaréngen och vara wittne till mitt
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mannamod, men flickungen viigrade att
appmuntra nigot s4 hemskt — hon skulle
gitta hemma och be Gud att inte straffa
mig for mitt littsinniga Sverdad, sa hon.
Lyekligtvis wvoro ett par manlige vinner
nindre blithjirtade for min rikning 58 jag
wm med eskort i alla fall.

Klockslaget for starten war annonserat,
jch maskinen stod trimmad och klar. Jag
gdmulle inte bli ensam passagerere, det fanns
:n flygentusiast till, Vi presenterade oss
for varandra. Men om négon av oss rik-
nat med att bli bekant med flygaren, si
dlev wvederbirande besviken. Goring tog
inte alls ndgon notiz om nss — vi vore ju
wk=d bara ett par kolli, Beljningen upp-
nanade oss emellertid att ta av dvervockar
seh hattar samt loypa i de pilsfodrade
worallerna och flyghuvorna med glassigon,
vilka plagp l&go pd ett bride dver ett par
bockar. Det gjorde vi och s fostes vi
fram till maskinen.

— Dot @r lite primitive, det hir, skrek
mannen. Ni fir klimma ihop er i spanar-
uckan bida tvA — det gir, ni ir ju inte
#h tiocka. Forresten blir det varmare pé
iot giittet.

Motorn dinade s& att vi knappt kunde
qora vad han sa, men ndr vi klivit upp pa
=n framflyttad pall kunde vi se att dir
verkligen funns tvdh sittplatser i “luckan”,
sn pd ett stoppat siite baktill och en pa etl
imilat bride som lapts in mitt emot =4 att
den som tog det i bruk fick ryggen mot
foraren.

Jag var yngst sd jog tog naturligivis
ien simsta platsen, Det visade sigp att
lenna var enklast i finnu elt hiinseende —
den som satt baktill kunde spinna fast sig
ned en rem men fir bridlappspassageraren
fanng ingen sddan sikerhetsanordning. Vi-
fare fick jag kila in mina knin mellan
medpassagerarens, men det gick mycket
riktigt det ocksa,

Géiring hade klivit upp i forarsitsen strax
sfier ogs, och eftersom motorn var igang
iriijde det inte ménga sekunder férrin han
viftade med armen, mekanikerna togo fast
i var sin vinge fir att hilla oss pl rite

kal, antar jag — och ritt vad def var hade
Vi gueade fram dver infrusna
angare, tviirvade den {ppna, svarta segla-
tionsrdnnan och fldgo in dver Lidings. Det
var inte nigot vackert flygvider utan mu-
let och hitande kallt, men det fanns sné pa
marken och utsikten wvar storartad. Jag
kinde mig viilldigt upprymd och firtjust,
och jog kunde se pd min medresande att

vi héjt oss,

han hade samma instillning.

Sa svingde vi in dver Ropsien mot
Stockholm.  Jag antar att vi voro ph cirka
H00 meters hivjd. Vi kunde ganska bra fol-
ia frafiken pa gatorna. Over Norr och
Kungsholmen flégo vi in éver Sitder, och
just di tittade solen fram. Vir begeistring
steg, vi dunkade varandra pa kndna med
vantarna och pekade ut vackra perspekliv
— tala till varandra kunde vi ju inte. Jusl
Goring
tviirviinde over Slussen, lade maskinen pa
sidan.  Jagr ldg pd magen dver kanten och
viftade med bada armarna il folk som

da kom en lten exira sensation.

stannat dirnere oeh stirvade pd oss. ..

Landningen pd izen gick lika ledigt som
Naturligtvis tyekie jag att vi
endast varit uppe nédpra minuter och uwnd-
rade om inte Goring lorat oss pa tiden,
Men det hade han inte, vi hade anvint en
kvart, varken moer cller mindre. S& atf nir
jag fall av mig pilshistorien klev jag fram
till Géring, samlade thop min skoltyska

starten.

ach sa:

— Grossartig war es! Danke sehr, Herr

Hauptmann!

Varpd kaptenen vinkade avviirjande, log

litet och sa:
— DBitte, bitte!

Som konversation betraktat var ordbytet
oss emellan verkligen i kortaste laget. Men
Ivekligivis var jug di dnnu inte journalist

och hade inga interviuskyldigheter.

Jug Anprade aldrig att jagp offrade femti-
lappen pd den ddr flygningen. Den var
viird den.  Alldeles bortsett fran att den dg
okiinde flygforaren med tiden blev tysk

vilksmarskalk, som giorde virldshistoria.

Broge Engedahl,

k‘:‘&

Petta dy ettt av de folon @ vedalitiv Ewgedahls gamila alhwm zem foranledde honaom

att wedprinte ovanstdende wpplevelze Hl wpplbuggelse fir FLYGTIDNINGENg -

sarve. Bilden dr higst amaelirméssio oeh ser ey mycket ut fér viriden — gnett tagen,

suddig och gulnod! Men wunike dr den, Gérings huvud syne lingst fram 1 planet och
prasagerarnas dirbakam.

VI PRESENTERA: —

Birje Stark,

wmodellflygare av inlernationell leloss,
gegelflygare.

Till eliten av Sveriges modellflypare
fbr Rorje Stark frin "Vingarne™. Haon
dr fodd i Stoekholm 1928 ech har verit
med "inda frin bérjan’, o, v. s frin
det  svensha modellflygets genombrott
gom bivlingsspert dr 1935, Sedan dess
hor han figurerat 1 prislistorne lite var-
atees 1 landet,

Nar mow 1837 borjeds  arrangere
stortavlingur 1 modellflyg var hue re-
dan en av de biate svenska modellfly-
parea,  Detta visade han pd elt gliin-
ande sdtt genam att segra | den farsta
verklige tavlingen { widrt lond den 26
iguati 1837, Det var den forsta biv-
lingen om  tidskriften Folket i Bilds
vandringepris, Rikapokalen. Ar 1838
fevalificerade hon #ig till det svensio la-
get vid tivlingen om Nordiska wmodell-
flygarpekalen i Nervkiping den 27 juni,
dir hen belade andra plate, Sedan var
Ran med { det fromgiangarila secnanma-
ley som deltog i kampen om Walkefisld
Cup i Pariz den 31 juli och om Coupe
de Belgigue { Antwerpen den 7 augusti.
I denna senore taviing, vilken vor log-
tivling for tremonpalayg, hemfirde han
Hillsammans wmed  tvad apdra Yvingor”
Coupe de Belgigue, Dettu dr den atarsiu
internationelln  framging Swverige -
gonsin wdtd i medellflya! T september
sommma dr kom han som teda i SM, som
da anordnades for forste gingea. Ar
1080 wifarde Borjs Stark brogden at:
for ondre gdngen pad ive dr sld helo
gvenaka modellflygoretiten oeh  erdvra
Rilcgpoicalen med den suverdna genom-
snittetiden pd tre flygningar av 7 min
12,7 aek.

For ndrvarande innehor Birvje den
biasta noteringen i svensha rolordiabel-
lem, ndmligen pd 11 min 15,6 sek 1 kinss
MC2, men han har flera gdnger gjort
dnnu bltira tider, vilka dock tyvirr ef
af ficiellt woterats som relord,  Haps
biista tid arv sdlunda ndve 34 min, upp-
nedd i Stoelholm 1839,

I likehet aned flevn andra "vingar” bér-
jade Birje § somrae sin atbilining wid
Staeckhobne  segelflygfirtunds skola pd
Bromma. Per Aspera.
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Fram ior en ny
MODELLFLYGARANDA!

Det har talats mycket om Linkipings-
eskaderns poranden och [Atanden. Dess
vig mot toppen har inte varit obefogad.
Arets svenska mistevskap I modellflygning,
som tillfsll LEN att arrangera, kan be-
tecknas som slutet pa en snabb framrmarsch
ior att nd det mél vi for tvd dr sedan fo-
resatte oss.

Defta mal dr ett omskapande av det
svensha modellflvget (il en starkare enhet,
bygpd pa lHmplig organisation och genom-
syrad av en god modellflyraranda., Medlet
att na ett sidant mal ar en ansedd och do-
minerande stdllning. Denna har LEN nu
uppnatt, och omedeibart efter det de svens-
ka modellflypmiistarna korats sittez lavi-
nen i rérelse,

Ien andra etappen giller Jstergotiands
Maodellflygforbund, T brist pa lamplig or-
ganization och initiativicaft ligper Oster-
gotlands modellflvgklubbar mer eller min«d-
reé nere, som pd manga andra hill, eller
ockzd Ar intreszet for modellflyget ner
tryckt och farlamat av en tvAngsfirening
med segelflyveet.

Diegza ema och var for sig svaga smi-
klubbar ska, om allt givr efter berikning,
samlas under OMF och dirigenom fa ak-
tiv del av LENs erfarenheter. Nar nod-
vAndig omorganization och omligening av
verksamhetaplanen giorts fr att hoppas att
en uy initiativkraft uppstir hos deras Je-
dare, och liv bldses i domnat infresse.

Lyckas denna plan kommer lavinen att
rulla vidare. Ide starkare klubbarna més-
te sluta upp med att inka endast pd sig
sjilva och 1 stillet hjilpa gina svagare kol-
leger. Det ir dirfor landskapsférbunden
ska hildas, och det mdate lyckas!

Som jag férut nimnde Hr det inte bara
organisation och verksamhetsfilt som mébs-
te rationaliseras. Nej, vad som behovs Ar
en helt ny anda, raka motsatzen till den
rena egoism som pad manga hall rader. Var
och en arbetar nn for sig sjdlv. Han byg-

L iyur

ger och flyger fir att vinna 4t sig sjdle,
och kommer han med pagot nytt forslag
sa i det oftast till epen fordel.  Gar inte
egoismen sa langt hiller den sig girna till
Klubben,  Vunna nya erfarenheter stoppas
omzorgsfullt under zoffan, och om man in-
te gar g2 lanpgt (Grsoker man 1 varje fall
inte hjilpa en svagare klubb, dven om det
vimlar av goda erfarenheter bade prakiiskt
ach organisatoriskt.

Diirmed #Br inte sagt att inte Klubben
ifrdga skall kunna ha nagra sivdrag eller
nagon “nationell kiinzla™. TviArtom! Men
denna lokalpatriotism, om jag sa far si-
ga, utvecklas aldrir si mycket som niir
varje medlem eller ledare ser sin klubbs
arbete bira frukt hes andea och ser mo-
dellflygintresset vixa i andra klubbaz fir
den epna foreningens arhete,

Jag vigar som exempel stilia upp Linko-
pingseskadern.  Det finns inte en enda
eskadermedlem som siitter sin egen vinning
fore klubbensz, och 1 eskaderledningen &r
malet att farst gira vad som Hr moiligt
for andra klubbar — och sedaon hidvda Lin-
kopingseskadern.

Nir forarbetet for SM 1940 var gjort
nch de skilda arbetepa delades ul pa res-
pektive lagledare var det ingen som klaga-
de dver fior mycket arbete utan tvartom.
Varje lagledare tog sa mycket arbete han
nagonsin kunde och fick medlemmayr till
hjalp med resten. Desza arbeten voro sa
omfattande att det ej blev tid till byepe
eller trimning. De flesta modellplanen
bygpdes firdiga eller lagades pa natten till
tivlingsdagen, och det var di frimst sa-
dana zom behdvdes | LENs lag for lagtiiv-
lingen vilka gjordes 1 ordning. Vid flera
tilifitllen bevisade eskadermedlemmarna att
de satte klubbens vinning ldngt fire sin
egen. Jag maste sipn att jag kinde mig
stolt Gver att vara ledare fér sadana mo-
dellflygare!

Efter tiviingen diskvalificerades LIEN=z
forsta lag pd grund av ett farbizeende frén
min egen sida. 1 stdllet for att klaga hir-
pa inriktade sig var och en pa sitt hall att
ridda LIENs dra i lagtivlingen.

Ovan sagda vill jag endast nimna som
ett bevis pa den kamratanda och den vegen-
nytta som rider inom LIEN., Om denna
funnes i alla ledande klubbar skulle svenskt
modellflyg redan ne varit en stark faktor,
spridd pa stor front till landets fromma,
och ¢j den vacklande, problematiska orga-
nisation del dnun dr

Stguerd Tsoeson.

Vad nu? Fions ej den ridtta modelifly-
garandan?  Ar vart modellflyg vacklande?
Detta verkar som upptakt till en diskussion,
orsakad och inledd av en hrytningsperiod
for svenskt modellflyg. Det Hr kanske
méalbrottet som vintar? Efterfsljt av en
gvllene ynglingadlder! Hur som helst, red.
tilldter inte naget "rakure” 1 spalterna, och
ditefor ta vi ef denna artikel som ett per-
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KATRINEHOLM
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FLYGTIDNINGEN

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A~B. Robo, Stockholm:
armatur for flygplan,

Elektrisk special-

A.-B. Birger Corlsson, Stoekholm: Syrgas-
apparater fir flygplan.

A.-B. Tudor, Steckholm: Specialackumula-
torer for flygplan,

F. E. Lindstriim A.-B., Eskilstuna: Special-
tibnger for instrumentverkstider.

A-B. Isofler, Stoekholm:
rial fér flygplan.

Aheropa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmar

[zoleringamate-

Unga konstruktorer:

Qrdforanden i Hedemora flygklubb ing.
Magnus Romgtrdam har sint oss dessa tva
bilder. Han har siilv bypot den segelmo-
dell, spinnvidd 180 em, som synes monterad
pi flottérer. Ett synnerligen unikt upp-
slag! Det hela iir ett forsik — som slagit
vil ut Det segelmodellplanet har
konstruerats av "Carlegrabbarna®”. Spiinn-
vidd 8 m. Flyger utmiirkt — tyvirr allde-
les for utmirkt och for lAngt ibland!

ovre

gonligt svinhuge At ena eller andra hallet
utan som en maning till envar att ranm-
saka hjdrtan och njurar for att se vad som
kan goras for virt modellflygs framtid.
Ty om det nu skulle vara si att detta stér
infiir ett kritiskt tidsskede s& giller det
framfor allt att inte tappa huvudet, att in-
te splitfras, att inte kiva om egna smi fut-
tiga fordelar och att inte komma med
nagra divalater, ty dessa maste bannlvsas,
var de dn visan sigl Betdnk att det kan
vara sjilva modellflygets existens och he-
rittigande som stir pa spel! Tveka inte

att infor Dig sjilv — dven om Du anser
Dig som den biiste av alla svenska modell-
flygare — anamma parcllen: endast enade

och starka gh vi framit, gd vi uppat!
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Korrespondensskolans ldrarkrailer bestd aw
ansvarskinnande fackman, som behandla varje brew
synnerligen ingiende och ldmna vagledande rad.
E Begir prospekt och undervisningsprogram f&r
4 1940 ach &dvertyga er s)ilv.
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o s = = = ! -

| Overste Nordenskidld . . .

B | (Forts. fran sil. 3.)

till @évers, i del han Ar vice ordfdrande i
Kungl. Svenska Acroklubben.

Den nu 49-drige oversien och stabsche-
fen dr ett levande beviz fér flygningens
férmaga att bibehalla fysisk och psykisk

klotsar av balsa. Kugpvixeln utgores av
ett 11/16" kugghjul och ett 3/8" kugghjul.
Propelleraxlarna, av 1250 mm planotrdd,

Stavmodellen

VO ! O B 1 lagras i tvd 1,25 mm skruvlager. Tnuti  gpiinst hos sina utdvare. Oavsett arbets-
noshlecket anbringas frighngen. bérdan unnar han sig regelbundet ett par
Vingen, polydihedralvinge, forses med  {immars flygtrining per vecka, och sina

Staven, 70 em ling, gires av 4 balsa- en 1 mm torsionsniisa, som inligges blott  inspektionsresor antrider han alltid per

vibbor £ % 10 mm, vilka limmas till ett rér.  pd vingens 6versida. Till framkant an-  flygplan. 84 gott som undantagslost fly-
1 stovens akter inséttes en 10 cm ldng bal-  vindes en 3 X 5 mm balsaribba, till bak- ger han di ett jaktplan — det enda som
sallots, i vilken akterkroken fastes. En  kant en 3 < 8 mm balsaribba. Som spry-  t{vcks vara snabbt och smidigt nog for den-

2 mm balsa limmas dven till
gtaven. I pBres noskapan.
Over tva ellipser av 1 mm faner vilves
1 mm halsa, Landningsstillet, som har en
hijd av 18 em och en bredd av 20 om, stic-
bes in i et tillplattat méssingsrir som gar
penom staven. Pé4 stavens utsidor fastlim-
mas  vid smi  stromlinje-

underfena av

stavens nos

missingsroret

gelprofil anviindes Clurk Y.
goras av 1 mm balsa,

Fena och stabilisator géras helt av 1 mm
mittbalkarma av 2 X 3 mm balsa-

Spryglarna

balsa,
ribba.

Propellern har en diameter av 30 em.
Motorn hestar av 14 stringar 0,85 X 4,7
mim gummisnodd. Ulf Hallviy.

ne dynamiske herre. Han var en av de
forsta som flog in sig pa vara nya jakt-
plan av typ JY. Stundem hiinder det, att
tva generationer Nerdenskiold motas i Iuf-
ten eller pa ndgot jaktflygfalt. Det ar
stabsehefen och hans 20-arige son kadetten
— biigge jaktflygare. Da Ar det svart att
avedra, vem som Hdr yngst. ...

PR

Antalet

KLEMM KL 35

i Sverige stiger alltjiciimt

Liksom KS5AK och ansluina klubbar har &ven
Flygvapnet valt Klemm, som nu under typbe-
teckningen Sk 15 blir vapnets nya skolmaskin.

Klemm-35:an hkar pé& mindre dn et ar blivi
enheistyp inom hela det svenska flyget.

Dess egenskaper, modern — sdker ~ ldfi#flugen —
— ekonomisk, ha dérvid fillt avg8randet.

GENERALAGENTER OCH
ENSAMFORSALJARE FOR SVERIGE:

A/B FLYGPLAN MaLMO
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Nigra

muskelkraftflygplan av
Charles Birch.

Lfter atl ha list kaseriet i nummer 9
av PLYGTIDNINGEN om "luftens tramp-
eykel” kan man inte undgé att fraga sipg:
ar det mdjligt att bringa problemet (il
en praktiskt anvindbar losning eller ¢j?
Fir de av denna fraga intresserade ldsar-
na vill jag darfor belysa sakens tekniska
gida med en del fakta.

Tor att analvsera problemet utgd vi fran
den manskliga prestationsforméigan och
fran méjligheterna att bygea fo6r dndama-
let lampade fiygplan,

Manniskans prestationsférmaga 1 detta
avseende synes ofta ha  wwndershattots.
Man har jamfért henne med andra levan-
de varelser och dédrvid tveki sig Konstate-
ra en i férhallande till vikten mycket svag
fysik. Skildpaddor och skalbaggar t. ex.
kunna bira tyngder av tio ganger devas
egen vikt och en del insekter kunna ju ot-
fora fenomenala prestationer, sasom gris-
hoppans och loppans enastaende lngdhopp,
visga bins snabbflykt och mycket annat.
Dock sakna dessa djur det som gor mén-

LLIPLANE

INGEN OMOJLIGHET!?

tekniska

FLYGTIDNINGEN

reflektioner Over

niskans  prestagioner
dverligsna — uthal-
ligheten. En viltra-
nad man iHr ndmli-
gen 1 sténd il oatt
utan vila utfora ott
arbete  av  ungefar
80.000 kilogramme-
ter, en ganska for-
svarlig siffra, som 1 detta fall dr av stor
betydelse,

Den offekt mannen under detlan arbete
kan avge dr naturligtvis beroende pi ti-
den for arbetet och varvierar inom gangka
vida griinser. Vid uttagande av stérre ef-
fekter minskas doek hela arbelets storlek,
bersende pA var orpanism. Hjdrtat formér
inte fort nog bortskaffa tritthetsgifterna
ur kroppen eller ater Glféra musklerna
syre och encrgi. Lnligt tyska uppgifter
skulle en man med en hastighet av 10
m/sek utveckla 7 hk. In sadan effekt kan
dock Inte ultagas under mera dn ett tiotal
sekunder. Under langre tid férmér man
inte astadkomma mer #n bortdt en enda
hastkraft, dven detia
en ej dalig effekt!

Typ. K. 1.

och cvgasningsplats samt

PILAR « s

av alla slag
far vagledning

till skyddsrum.

Begiir offert.

Jucob Westinsgatan &, Stockholm.

l J U S .

" -~ .
LR <9 *SKYIL'T
GODKAND OCH FURQORDNAD AY LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN.

Kiép fcke minderviirdign efterapaiangar,

avsedd fér allmanhetens vagledning fill skyddsrum, férbands-
vid luftanfall.

ropportstalien

ERIK KULLE A.-~B.

Vi overgd nuo Lill
att undersdka miojlig-
heterna  atl anvinda
denna  histkraft som
framdrivningsmedel
fir ett flygplan.

Hessler och  Vil-
lingers  experiment-

plan hade en tomvikt
av endast 45 kg, T
till kom en gummika-
bel pid 10 kg, Om vi
anta pilotens vikt till
645 kg dr flygvikten
120 kg. Med en pro-
pellerverkningsgrad
av &L procent kan un-
der  lingre tid il
nvitigt arbete utta-
oas 60 kpm/sek.
FFor att flygplanet
inte skall forloraihojd
erfordras  att sjunk-
hastigheten ej over-
atiger 0,5 m/sek, ett
viirde som mig veter-

Ar-

Hert e dr euppnatt,
Det sig ju ock-

=0 it den gode Diin-
nebeil, som trampade

for de 2356 m
han tillryggalade var
{vungen utveckla be-
tvdligt stirre effekt.

Problemet lostea
allisd  inpalunda av

Tel. 530872,

e g

Heassler-Villinger, men tanken ph muskel-
kraftflygplanet hehiver dirfor inte upp-
pivag, De svarigheter framst ska
dvervinnas Hro flyvgviktens och sjunkhas-
tighetens begrinsning. Det torde inte std-
ta pa alltfir stora hinder att bygga etf b-
tet segelplan med endast 40 kg tomvikt
. endast 43 kgl

rhet av 0,66—0,65 m/sek,

AT

(den schweiziska Elfe vige
och en gjunkhastip
varvid piloten fir planfl skulle f&4 pre-
stera 80 kpgm/sek. Detta bir inte wve
omoiligt. T det fallet medriknas inte
vikten av startaggregatet

gelplan finge givetvis inte konstrueras med
ndgon tanke ph avancerad flygning eller
andra hirdare plikinningar utan skulle
bygegas med alla viktbesparande medel —
pé rimlig bekostnad av hé&llfastheten.

'E

sttt shdant se-

Hir foljer ett utkast till en sédan kon-
struktion som bilden visar.

Maskinen #r ett segelplan med en rek-
tanguliir vinge med 10,8 kv biryta och
m spAnnvidd. Bakre delen av kroppen dr
ersatt med ett r8r i likhet med det
tyska segelplanet “Akka" D30, Pilotens
kraft overfores fréan pedalerna med rem
till en balsapropeller, som automatiskt in-
stiller sig pd higsta verkningsgrad. Shev-
ningsrodren Aro for viktbesparing slopade
och skevningen astadkommes didrigenom atl
vingen vrides kving sin balk med hjilp av

tvi wires, anbragta resp. framfir och bak-
om stottans infdstning i vingen. Utslags-
vinkeln ar liten. H&jd- och sidoroder ifiro
oddmpade, d. v. s, stabilisator som
fena fattas,

savil

Med en flygvikt av 105 kg skulle dettn
plan med en hastighet fér bista sjonktal
av 13 m/sek glida 1:19 och sjunka 0,68
m/sek. Forarens arbete skulle for plan
flykt bii 84 kpm/sek eller 1,1 hk, vilket
kan uttagas Hven lingre tid och
t. 0. m. ge tillfille till momentana stirre
cffelkiuttag och didrmed foljande stig
maga,

under

Dot hiir sagda dr inte avsett som en upp-
maning till bygge av en sidan maskin, da
detta skulle kriva en oerhird kunsd
ett mycket linsthart och minutitst arbete
for att Iyckas. De anforda ziffrorna méb
emellertid tjina till att belysa det fakiom
att det Hr mojligt att flyga for egen ma-
gkin utan hjilp av vinliga uppvindar,

ATy samit

Charles Birch.



Flygplanets

delar
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pa

fem sprak
KiK.

(Bild och utidndsk fext hémiad ur ""Der Deulsche
Sportfiieger”.)

Bvenska Tyska
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& iinstlicher Heorizont
3. 8 schwindigheits-
T
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13
B
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Lk
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18
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o gyro, directionnd

wrn indicator

revolution eounter, revolu-
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e
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instruments de navigation
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pompe idraulica

dl navigazions
= acustico

ALTE HUL

Specialfabrik f6r skinnkldder
MALMO

e FLYGOVERALLS, HUVOR, BYXOR, JACKCR | BASTA KROMMNAPPASKINN o

med smakfulla

Vill Ni ha Evi hem tvevligt miblerat

shkall Ni ga till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Kungl. Hoavlavaraniar.

MOBLER

Stiliulla Gardiner

och bekvdma

Yackra maltor -

Flatsens s{orsta arval Sjiilbodganian G—8,
Absolat ligsty priser v. Petri kyrkon, Malmi,




14 FLYGTIDNINGEN

mans med huvadspante tar samtliga
S @ g @ l/fl/()y g] [p /} a i @ # lcraf‘t::11:n§\1(ent: :s\z‘tl\l«'(';i]]‘l::;l:'l; f}llgljer};fx1ir1g H:om vid K A M R AT ( l R K F L N

start och landning, star pad grund o mmesbris

o
Data: nasta nummer di det {-\r' gid. 2) blir
1'\\4/ A\ S /E }\\! spinnvidd 12,8 m plata,

lingd 5,9 m

vingyta 15 kvin
glidférhallande 1: 16
vikt 95 kg.

Det av ingenjbr N. O. Dullén, Trollhit-
tan, konstruerade Gvningssegelplanet "MA-
sen” har bestatt de forsta proven med
glans. Byggherren berittar for red. att om -
inte ndgon ren konstruktionssvaghet dyker
upp vid de fortsatta provflygningarna si
torde e] ndgra justeringar bli nédvandiga. Overste af Uhr. ..
Planet har visat sig stabilt och trevligt att
flyga och saknar s. k. egenheter dven vid (Forts. fran sid. 3.)
lig fart. Den aerodynamiska utformningen
ar god, och planet Ar nistan ljudlgst i Tyskland, Italien och Finland, lett ett mi-
luften. litart flygbesok i Polen, kontrolierat och

Vingen dr byggd pa tvd balkar, halvt flugit hem jakt- och andra plan {rin Eng-
fribdrande och stagad med stéttor, vilka land 0. 5. v., 0. 8 V.

bygets pit halk med profilskal. Kroppen ar For minga kanske det ej Ar bekant atl
av skalkonstruktion, helt utférd i fanér  Jen spiinstige dversten varit en av virt 1 l;{.‘msﬂltnltluﬂ‘;pnlﬂ:r
o i H = i ayv [orgy odontroli-
med genomgdende I-balk, vilken tillsam-  lands bista tickampare. Dessutom var han stamplat silver med
e R s : med i landskampen mot Ungern i Budapest l“l‘folr:;n'ullt;:l infallt |
. 3 sy e B .
s —— I 1911, dar han blev etta i hijdhopp med Pr par kr. 9: 75
e i 188 cm. Samma dr lade han beslag pa | '|
itk . e o iny rt mate (dim-
i ) svenskt rekord i1 héjdhopp med 1‘.)0_cm. Tiia v Nrevlia: Hies -_.-_._;;, | III|'I: ;
| Att en sidan toppman idven deltog i de tall. Pr par kr. 4: 75 Kr. 3:8
B | nlymlpislm gpelen | Stxljclch?.lm 15)1‘.’." som 5 ,_.m,“”““” il
T Sveriges representant i hojdhopp &ar ju 2. Flypghrosch, fir- fil imom
! BETTS T I TR gxlld. Populir bland
1| 5) dlvklart. flygintressors dn
Vad som diremot torde vara allmant be- mer. Kr. 8: 73
kant dr "Ursans” tungt vagande insatser S o A
i KSAK, didr han Hr ledumot av styrelsen, filjande katal

ordftrande i verkstillande utskottet och
flygfiltskommittén samt ledamot av hjdlp-
flygkommittén. TFir sitt framgangsrika
arbete erhéll han vid Aercklubbens Arsmo-
te 1 viras fortjdanstplakett i guld.

Var god ghir anteckning hilrom | kalalogen.

NYINETER?

manschatiknappar
t blt emal] och fly

5 N A Oriidd som fi, stark som en "Ursus”, e BRI
LTI‘kaSﬂker&)thheer rattfram och aldrig ridd [or att siga sin kunna dter leverevas, Pris som foru
mening, dr "Ursan” typen fér en ursvensk ki i A A,
]

'?:d:lre“'sk:l:(llllcl;é-&i karlakarl och flygare., Hang intressen om- Shatpsiar e dn”t‘lm;lhtltr ‘utfl Ir";lhf I; 1l i 4
iy e 2 & Py . Liny ) 1de Tnlngd
L rycken cholage fatta som piamnts ¢j endast militdr flyg-

. Pris emdast 2: 25 ke,
Norra Valig-16, Malmd Tel. 21660 ~ 21960 ning ulan dverhuvud taget allt och alla
som vill upp 1 luften.

per och uv
i drevlig o

svensk Flygkoalender 180
sa pa och kip de fivgintre
bok med 1nas

1l

sopel- och motorflygel s I
A 272 sidor 3 s
SPQCialel’biudallde ' Motarien H. Settman, ler ete. 272 sidor. Pris 2: .n]r
4 T Pappersknivar | propellerut i
| Rindégatan 23, Stockholm. flygmirket mhlat pd propellerbl Fris

till d tidskrifts 1a :
e e i Sdand mig UTAN KOSTNAD namnférslag 1: 20 kr.

K ostna d S i ri £t 1 o upplysningar angdende namndndring.
lamnas NAMNFORSLAG och UPP-
LYSMNINGAR angaende namnéndring,

Insénd denna kupong. Notarien H. Sefi-
man, Rindégatan 23, Stockhoim. ! T

Order dver 3 kr. portofritt.
Katalog med tilligg séndes mot 30
ore 1 frimdrken.

AERO-TJANST, Malmo.




| ® Vind Eder med fullt fortroende till nedanstiende firmor @

som alltid visa stéirsta forstielse for flygel och de flygintresserades intressen.

Malmi

Ar Ni i behov av ldgenhet

Hyr di genom

FIRMA OTTO ABERG

Sadergatan 28 Tel. 22367-22683

Anvind SKANDEX-

kortsystem vid hehov
av lagerkontroll dver
liygmaskinsdelar.

SVENSK TILLVERKNIN G

SYENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Gioteborg STOCKHOLM Malmd

Maulmi
MATTOR, alla slag
MOBELTYGER
GARDINER m m
Stiirsta urval (il firdelaktigaste priser hos
A,

Ocientaliska ji\ullu”uccn
Sadergatan 18 MALMT Tel. 27058, 16248

Malmi

‘:F'Iurfér skall man falla tarar fill
rakvatten — néir man pé ett hyggligt
och humant satt kan bli klippt och

rakad hos
.‘} il -
£ CHSSCILS
i i

FRISERSALONG

Sallerupsvagen 24

gYA

MASKINAFFAREN
ECKERSTROM & SAMUELSON

delgatan T MALMD  Tel. 241 21

CHAMPION Tindstift
for jlygmotorer!

X
Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN
Stockholm MALMUO Gaéteborg

Splitterfritt-
Sikerhets- GI_AS
Glas A-B. Erik Lindberg

Tel. 71570 Malmé

KOP EDRA | MOBLER

Munlmia
Upp genom luffen flyga

bekymmer och skoskav

om Ni liter FORSTORA

Edra tranga skor i
NILSSONS SKOMAKER| Lundavigen i1t
Telefon 17263
Snabhbt, billigt.

Alla slags skoreparationer.

Malmi

Fiargt kommer FLYGAREN,
se'n kommer FALLSKARMEN
cch sedan kommer gratulationen
i form av en tarta frdn

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvigen 22 Tel. 10339

SIMON EDSTROM A/B.
MALMU

Internationella transporier

Ombestrja befraktning och
transport av flygplansmaterial.

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel)

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud fir stidra Sverige:
Osecar Holmén & Co.
MALMO

ONTORSHGBLER

ECKERSTROM & SAMUELSON

Aawigatan | MALMUO Tel. 25718

Aktiebolaget

Malmé Affarstryckeri

Bokiryckeri

N :+  Mangarig leverantér
1
I] 0 k h in d er fill A/B Aerotranspart

Under ovanstdende rubrik

inftira vi 5. k. format-annonser med fal-

lande pris vid serieahnonsering.

Inférd antal ggr 1 2 3 4 6 6 7 8

Priz kronor 1% 25 36 46 55 63 70 75
Flyghetonade textfGrslag sindas pa

begiiran.

Verktyg och férnb-

denheter alla slag.

MALMUO MASKINAFFAR — Malmé

Uniforms-MUOS S AN

med réitia stilen

Lundbladhs Pilsvaruallir

HALELSINGRORG

Tillskriv oss och vi sénda den
emgdende {ill Eder farlaggning.
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(. RLTESTE DEVTSCHE LUFTFAHRT-MONATSSCHRIET

"‘Der Flieger”

Den represantativa tyska flvgiid-
skriften av popular-teknisk karakiar,

lHDUSTRIDMNANTER E FPrenumerationspris pr ar f&r Swverige
S g "5 M o B =7
CARL RIDDERFELT, Malmd } RM &t plus porto Rk 1: 20.

provoummear frfr

Sagar i
slelzlsle]sls]slolalalale] VERLAS WALTER ZUERL. Fatnkotorsirases 7.

Minchen 15, Tyskland.
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