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KRIGSLARDOMAR

Tiden mellan tvd krig brokar ofta vara
fyvlld av allehanda militiira teorier.
ter och andra Kkritisera de gangna krigs-
hindelserna och bypga med ledning av kri-
tiken upp nya teorier om hur nista krig
shall foras. Niir "nista krig” bryter at
tiga de militire experterna endera pa erder
elter darfor att de begripa att prat icke
gir ithop med rationellt militirt arbete el-
ler den nodviindiza militdra sekretessen.
Om krigshdndel=erna vet man som regel
icke mycket forrin effer en avsevird tid,
el det Hr svart om ens majligt att géra
nagra hedémanden eller shitsatser. 1 dessa
haunseenden skiljer sig det nu pagaende
kriget icke principiellt fran tidigare krig
gtom i ett hinseende. Man kan namligen
redan nn sige ati flvgvapnet idr det nutida
krigets viktigaste vapen.

Redan krigets forhistoria visar hur pass
allvarligt laget bedomdes for de slater som
icke hade ett starkt flygvapen. Forre
hrittishe ambassadiren 1 Berlin, Sir Neville
Henderson, omialade hiiromdagen alt Stor-
pritannien gav efter 1 Munchen-torhand-
lingurna emedan det brittiska flvgel var
det tvska alltfor underldgset. Nar krigel
elva manader senare dock brid ut visade
sizg dessa farhagor riktiga. Polen, som ha-
de huvudsakligen spanipgsplan i sitt for-
svir, Kkrossades pa nagra veckor. Norge,

Exper

Danmark, Holland, Belgien och Frankrike
bhesegrades och sattes under tysk ledning
pi ett par manader, och virlden stod fri-

gamde: "Hur dr detta miojligt? Ha tvs-
karna eti hemligh vapen, som gor dessa
sagolika framgangar mojliga?” — Svaret

ar enkelt: De besegrade hade inget flypy —
eller atminstene inga flygvapen viirda
namnet. Ile franska tropperna, som velo
frin linje Ll linje, svarade hefolkningen
vilken anklagade dem for flvkt: Vi ha
inga flyeplan™.

I dag viidjar Greklands regering att fa

fivgplan — en vadian som vi Kinna igen
frin det finska krigets dagar. Giv oss
flyg!

De tyska framgingarna dro till stor del
def tyska [lygvapnets. "Hirens tapperhet
och slagkraft kunna endasi gira sig mil-
lande inom de omriden som  flyevapnet
avskirmat™ heter det i en tysk hégkvar-
terskommuniké efter vapenstillestindet i
Compiegne. [ strid savil mot som tillsam-
mans med floitan har tyska flygvapnet
haft stor betydelse, — Diet (yska flygvap-
net dr i huvoadsak oppbyegt pi den koria
tiden av sju ar. Dess materiel dir av god
modern klass men torde ndppeligen Kunna
hetecknas hemlig for motstindarna,
PPersonalen ir overlag ung och synbarligen
besjiilad av krafiig anfallsanda. Det ir
alltsa inga mirkviardigheter 1 egentlip me-
ning som konstituera det tyska flygvapnets
styrka, ntan det #@c mirkviicdigt vl till-
varatagna resurser.

Det svenska flyvgvapnel har lEnge varit
forkrympt i viaxien 1ill féljd av sniva
budgetramar, avundsjuka sch konservatism,
Det har icke saknats varnande rister, som
férutspitt Flygets betydelse i det krig som
nu rasar i Eurepa, men de ljodo ohbrda
cller avvisades utan resonemang. Yi ha nu
intet att vinna pa elt svenskt riittarting i la
Riom, diir de for de franska vapnens mi-
serabla tillstand ansvarigs stiillas (il doms.
Men det miaszte fordras av dem som leds
landets Gden att de — om icke firr 24 nu
— sgitta in all kraft pa att stirka vart
flygvapen. En del Lir vara gjorl, men det
finns sikert mera att gora, och det maste
giras snart och rationellt utlan hinder av
konservatism och firlegade principer. El-
jest Kanske det dr vi som en vacker dag
fa utsiinda en vidjan om flvgplan;:
oss flyg!

sOm

Giv

Ostedtamasterskap | modellflyg

anordnas av Nerrkdpinges modell- aeh se-
gelflygklubl sindagen den 8 dee kil 10,80-
14,80, Plats blir faltet mellan Dagshergs-
viipen och O, stationen.  Allman oell miis-
tarklass tivla thop utom 1 klass SC
galmod, 150—250 em). Efter tivlingarna
har NMSEFK en del trevlipa

{ Bo-

dverrask-

FLYGTIDNINGEN

Flygklubbarna

prenumerera

med | odr komma [lypklubbarna
t willa  hillighetsprenumerntion  pé
FLYGTIDNINGEN fir 1941 under férat-
gittning att den sker genovm styr
omfattar samtlign klobbmedlemmar,
Redan nu ha tre flygklubbar prenume-
rerat pa FLYGTIDNINGEN for 1M1,
nitmligen:
Tekniska Hiagskolans flygklubh, Stockholm
Eskilstuna flygklubhb, Eskilstuna
Kronobergs flygklubb, Vixji.
I'6lj dezsa klubbars sxempell
frigan pd ndEstn  sammantride!
tiomn

H2n ocn

Tay upp

Lrylik
intresset och
kiubbar-
medlemmarna en

klubbprenumer: stirker
samhirigheten viterligare

na. Samtidigt  erhélla
patagbar valuta fir sina medlemzaygifter
ir av stor vikt just nu, da
i beskurit

vilket

tioner o. 5 v. avseviart

barnas verksamhet.
Under nista ér som hittills

alla sitt sika tillvaratapga 1

vi it (i
klubbarnas intressen och ingliende behand-
la allt om motorsportflyg, segelflyg och
modelflyg. Vi ha fir detta dndamal koo
tit goda forbindelser med uflindska orga-
nisationer och tidskrifter, och som bekant
drn dessutom Sveriges ledande flypgsk
benter medarbetare i FLYGTIDNINGEN

Virt motto ar: "Populir stil for att £l
hola folket flyghiigat™,

Renl personligl

ter som pionjir in-
om ambulansflyget | Norrland kinde -
garen och fanjunkaoren Carl Ferdinoend
Corpeliug har utnimnts till 16jtnant i flye-
vapnet. Det fir mitt under aktiv tjinst
inom vir forsvarsheredskap som han £t
muottapa ovanlign ut-
miirkelse, vilken annars brukar komma un-
derofficerare till del fdrst vid pensionsiv-
gang.

Den for sina fortjiins

denna synnerlipen

FORLOVNING har ingitts mellan segel-
flyguren ingenjor Alfred Awe-Fogotechnigh
och friken Stina Eriksson, bida fran Vis-
Leras,

ningar i beredskap, bl, a. filmforevisning.

Anmilningar frin modellflygare elle
klubbar som ej fatt direkt inhjudan skall
vara NMSFIK tillhanda sennst dem 5 des
NMSFKs adr. dr Civiling. G. Ostman, N,
Eungsg, 18, Norrkiping. (=1 avrigt
gid. 19.)

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt péd begdran

kmgsswien 7 S IPORRONG & CO, siocxneim 7

“SPORRONG & CO

Telefon: namnanrep




DAGENS

NAMN AR

ALLEBERG

Det fir inte var dag man fir uppleva den
gliidjen att se en stormande aktion sittas
i ghng for en stor sak. Vi mena naturligt-
vig segelflyget. Och alla FLYGTIDNING-
ENs liisnre forstd ocksd all det nirmast
gilller KSAKs grandiosa uppslag: inriit-
tandet av och propagandan fér ALLE-
BERGEFONDEN.

Vad dr di denna fond, uttryckt i fak-
tisk korthet? Jo, en undér speciell fior-
viltning stilld fond, avsedd att anvindas
fir fasta anliggningar vid Sveriges forsta
permanenta segelflygliger pd Alleberg, 3
km utanfir Falképing, samt for rena drift-
kostnader fir det svenska segelflyget.

Den senaste manaden har det warit
ganska tyst utdt pi KSAK-fronten. Vi ha
undrat lite smitt Sver om ev. uthallelser
till militiirtjiinstgiring eller liknande lagt
band pA orbetet. Nu forstdh wi... och
frijjdas dver det resultat som det inre ar-
betet under stor tystnad medfirt: Alle-
bergsfonden steg forsta dagen till 8.000 kr,
— andra dagen till 22,000, och tredje da-
gen hade 35.000 kr. flutit in. Matte det
dvervildigande antalet av alla dem som
mottapit stiftarbreven pd 100 kr. insiinda
det i sjilva verket blygsamma beloppet och
diirigenom std fadder Lill en ny svensk pe-
neration:  Allebergsungdomen!

e nogpranna understkningarna av fer-
rimgen vid detta sagoomspunna viistgito-
berg ge ju vid handen att platsen blir en
viirdig parallell till Rhin, Jimijarvi och
allt vad de heta, d#za sepelflygets hoghor-
ger. Vi mdste utnyttja en sidan nationell
tillgdng som Alleberg. Dir pulste niista
gommar finnas ett segelflygliger, Denna
gamla kulturbygd stdr frum i ett nytt ljus:
naturrikedomar sikas numera annars i def
miktiga ungdomsbrusande Norrland och
endast i undantagsfall i en vis och négot
pammalmanstritt nejd som Vistergttland.
"Vi hilsa Dig, Viastptta rike..."” Tack
for vad Du givit oss sepelflyghigade! Vi
kommua aldrig mera att kalla Dig gam-
malmanstritt, noj, pd sin hijd en till mo-
pen flder kommen ungdomens vin. ..

Ni viistgotar, alltsf Aven gileborgare!
Det blir nu fir er en stolthet att £4 det
avenska huvodsepelflygligret forlagt il
egrt landskap. Dirmed filjer stkert att
man kan forvianta stort finansiellt stod
frin det hillet till fonden, vars postgiro-
konto har nummer 55570. Sa hir skriver
t. ex. en ghteborgare till red.: "Allebergs-
fonden, ja, den miste vi stidja!l Har i
Giotet har wvi bildat ett litet bolag av se-
gelflygare som satsat var och en efter sin
formign och stillt pengarpa till Chalmers
sopelflygklubbs forfogande fir lésande av
till en biorjon ett stiftarbrev... kanske
flera =4 sminingom."” Det Ar de riitta ta-
gen! Nl unga som inte ha véd att var for

gig ldsa ett stiftarbrev med 100 kr. kunna
alltsd sld er fhop med nigra likasinnade
och tillsmmmans skalfa er oft bevis for att
ni pivit landets segelflyg ett goit handtap.
Bilda shdana sma bolag runt hela Sverige!
Saken #r viird det — ty Yzegelflypet kallar
Svoriges unpdom.

En annan sak: inte ska vil vi stockhol-
mare, norrlinningar, skidningar och allt
vad vi nu heta lAta goteborparna vara

viarst. Mej, wpp till &del tdvlan! Hir
ska krigas...
Skulle vi inte kunna tivla linsvis? Vad

siyrer Acroliunhben?

— Jo, giirna, svarar ing. (r. H. Dérantz
pi FLYGTIDNINGEN: farfrigan om for-
slaget samt fortsitter: DPassa samtidigt
pd att tala om fir norrliinningarna, som
yttrat missnije med ligrets forliggning
till denna f6r dem avligsna plats, att Al-
leberg #r det férsta riktiga ligret — wvi
ska nog komma ihdg Norrland ocksa, =&
snart vi hinner! Men did Alleberg nu blir
det econtrala lagret vill vi pivelvis ocksi
z0 norrlinningarna som stora bidragspgiva-
ve till fonden!

Vi utlysa didrfér nu en tivlan lanen
emellan. Den 1 janosri fir Ni den forsta
rapporten genom FLYGTIDNINGEN.

Vi viinda osz fven till flypghklubbarne vi-
ket runt med en anhallan och uppmaning:
"Hjilp Ert lan bli vArst i linstivlingen
fir Allebergsfonden! Organisera en upp-
lysningaverksamhet, bearbeta alla  stor-
pubbar =i att dessa teckna sig fir minst

HAR SAMLAS VI

svenska ungdom for att med hianfirelse och
arbetsvilja firn svenskt segelflyg framat

OM NI

hjdlper till att skapa de nidvindiga eko-

nomisks  foratsiliningarna  genom  all

alt stiftarbrev wvar, uppmuntra till niamn-
da "smabolapgs” bildande och rekvirern =i
anart Ni ser hur landet ligger erforderligt
antal stiftarbrev frin KSAK. En synner-
ligen viktig detalj i Er upplysningsverk-
samhet dr oristidningarna. Lat ett par in-
flytelserika styrelseledamdter besika chef-
redakiorerna eller direktérerna och bedja
dessa att for den stora sakens skull inte
spara pad teyeksvidrtan! Men det piller aft
rd fiiraynt tillviga, ty ett pockande upp-
trddande kan forstira det hela — betfink
att det inte #r flygklubben som bestimmaer
hur tidningen ska rediperaz. Forsik att
utverka en systematisk bearbelning av
resp. tidnings lisekrets. Text- och bild-
material stills med nidje till farfogande
av  Aerollubbeng sckrotariat, 5. Blase-
holmahamnen 6, Stockfiolm, tel. namnanrop
"KAK". Dessutom kanske det finns na-
gon inom Er klubb som kan skriva special-
artiklar for den tidning som ev. tdnskar
shdana.,  Dagspressen har redan forut
gjort svenslkt flyp stora tjinster, varfor
det dr att formoda att hrr chefredaktirer
aven nu — niar det giller dels en riksvik-
tig institutions vara eller icke vara, dels
nkt fiir varje tidning medverka till det egna
linets topplacering i lanstivlingen for Al-
lebergafonden — komma att stilla sig fir-
stdende och hijdlpsamma!

" Wiir teckningen av bidrag till fonden iy
avslutad bindas stiftarbreven in och fir-
varas vid Allebergs segelflygliger som en
erinran infir kommande shikten om de se-
pelflygets gynnare vilka lade grunden till
det svenska segelflypets utveckling. De
stiftarbrev som komma frin klubbarna i
form av "smabolag” £ klubbens namn pi
framsidan och pivarnas pd baksidan. Alla
hidragstecknare lunna sdledes Aterfinna
sing mamn i den mirkliga bolken nir de i
sminingom hilsa pad vid lagret!

Har Ni alltsd fitt Aercklubbens utom-
ordentliga broschyr "Segelflyvget kallar
Sveriges ungdom” jimte stiftarbrev sa
fyll i det senare och siind in 100 kr. Vill
Ni ha flera brey, for Era familjemedlom-
mar att teckna pd, sd rekvirera hos Aero-
klubben! Ar Ni "smdibolagsman" si be-
gik wvitnner och bekanta med en tecknings-
lista | handen — antingen Ni nu fAtE stif-
tarbrev eller dimnar einda efter detta se.
nare,

Men driéj inte med Ert bidrag! Det gil-
ler att skynda pi om nfigot skall hinna
giras. Sind in beloppet nu gFenast!

Den primirva anledningen till att alla bira
vara med zom bidragagivare till Allebergs-
fongden Hr: "Segelflyget som wvilorganise-
rad Tolksport betyder for varje land en
enastiende tillging av modig, insatsheredid
ungdom™,

BETALA IN EDERT BIDRAG TILL ALLEBERGSFONDEN
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KRIGET

L.

LUFTEN

— Fran vdar flygmilitire medovbetare. —

S pelippningen i den nu pigdende kraftmit-
ningen blev icke den som miénga vintat
sig. Krigshdndelserna inleddes varken med
"attague ie” eller blixtanfall utan
kommo som en folid av en lEngre tids di-
plomatiska notvixlingar och  dirunder
stindigt stegrad spinning. Redan i de di-
plomatiska férhandlingarna spelade flyget
en betvdande roll. Ribhentrops och Hen-
dersons resor mellan de politiska malitcent-
ra skedde med flygy Mangen hoppades i
det langsta att de maojligheter att smabbt
ernd personlip kontakt som detta vart mo-
dernuste  kommunikationsmedel erbjuder
ckulle bidra till att radda freden, 1 likhet
med wvad som blev fallet vid september-
krisem 1930, Men forghives.

Den 1 september birjade den tyska of-
fensiven dver den polska griinzen. Samti-
digt anfillo tvska bombforband ett stort
antal flygplatser | Polens inre. Av den
ringa verksamheten frin polskt flygarhall
att doma wverkar det som om den Cyska
flysbashekimpning vilken dven utstricktes
att emfatta polska flygplan- och motor-
industrier varit effektiv. Ett annat skal
till det polska flvgvapnets ringa aktivitet
var dess struktor, Omkring 50 % av det
omkring T00 krigaflvgplan starka flygvap-
net H[Hjl}]'l’]i_':_l av for erméspoaning avscdda
firband, 36 % av jaktforband och blott

15 % av bombforband. Trots vissa inkip
under de =senaste aren i England och
Frankrike torde den polska flygmaterielen
ha varit skilipen omodern.  Yir en del ar
sedan framkommo en del lyekade konstruk-
ticner ay jaktflygplan, men detta torde ha
varit den enda 1 verklig bemiirkelse moder-
na flygmateriel som polska flygvapnet for-
fopade dver vid krigsutbrottet, Nigon in-
hemzk  konstruktion av bombplan torde i
varje fall icke hunnit verka s langt att
stirre krigsdugliga forband kunnat upp-
sittas.

Om  ovanstéende antagande anpdende
verkningarna av de tyska flyganfallen

mot polska flygstationer fr riktig visa de
hetydelsen av att ha ett snabbt mobiliser-
bart flygvapen, vilket redan fiorsta krigs-
dagen kan intaga en spridd basering pa i
forvig forberedda oeh sd vitt mijlipt hem-
lighallna krigsflygfilt. Det peolska flyg-
vapnets avviigning mellan de olika flygsla-
gen var icke heller lyeklig med hinsyn till
de uppgifter vapnen forelagts. For ett me-
ra bombhetonat flygvapen hade erbjudits
stora mijjligheter att anpripa den fientliga
arméns  firbindelselinjer bakat, vilka for
varje Limme hlevo allt mera uttinida och
dirmed ocked allt sdrbarare.

Allt

ifrin forsta krigsdagpen angrepo
tyska flygsiridskrafter oavbrutet polska

FLYGTIDNINGEN

arméns firbindelselinjer. Framsiinda fir-
stiirkningar stoppades, broar raserades och
jdrnvigslinjer upprevos, varefter mark-
trupperna blevo ett litt byte for de over-
ligsna tyska arméforbanden. I en del ske-
den, dir tyska trupper hade svirt att hilla
den synbarligen paA forhand noggrant ut-

stakade framryckningsplanen, insattes
hombférband till direkt angrepp pd fien-
dens markstridskrafter for att minska

motstandet, Polska motangrepp med flyg
i lilknande syfte forckommo synbarligen en-
dast i ett eller ett par fall, dir de dock
icke Tingo mer dn lokal verkan.

Tyskarna hade pi den polska krigsskide-
platsen herravildet i luften. Slutzatsen av
detta ir att jaktflyg och luftvirn ensamma
icke utgora ett effektivt luftforsvar. Flera
tecken tyde pd att den tysha flygstyrka
gom insattes pd ostfronten var jimforelse-
vis liten, men icke firty dstadlkom den stor
verkan. Tdr att hilla den flygintensitet
som erfordrades dirfor fr det myeket san-
nolikt att denna flygstyrka i huvudsak an-
vinde sig av framskjutna baser. En si-
dan basering mojliggjorde dessntom ett
snabbt ingripande i direkt anslutning till
markstridsligets utveckling. Hade po-
lackerna haft ett spritt baserat bombflyg
av fven jamforelsevis ringa styrka hade
de tyska flygstridskrafterna fatt tillbringa
en stor del av sin tid med att uppstka och
st detta inman de kunnat anviinda fram-
skjutna baser [ den utstrickning som tyd-
ligen blev fallet. Anfallsfrekvensen frin
bakre baser hade med saomma styrka ph
da insatta forbanden hlivit avsevirt
mindre,

En forklaring
och

ett tack

Dd FLYGTIDNINGEN fir ett ar sedan
startades hade det nu pagaende kriget re-
dan  hirjat dterverka pi konjunkturliget.
Planeringar och forberedelser fir att starta
denna tidning hade dit pagitt i dver eit
halvt ar och alla detaljer voro nogsamt fiir-
beredda, Betryggande startkapital sakna-
des emellertid, och mangn varnande réster
hijdes mot en start i dessa tryckia tider.
Trots detta gingo dock tidningens stiftare
81 verket med mycket sma ekonomisks re-
surser men med dess stdrre entusiasm, ar-
hetsvilja och energi for att bidraga till fly-
gels popularisering 1 landet.

Vi miéste erkinna att de tvivlande hille
pa att f4 ritt. 1 stillet for den Gppna
fumn som vi optimister trodde skulle mita
058 mitles vi pd minga hill ay misstink-
samhet och pd en del hill av intensivi mot-
stand, Vi erhillo 1ill och med ett brev frin
en kind firma i Stockholm § vilket utlova-
des en ganska stor aktieteckning — brevet
visade sig vara farfalskat! Svirigheterna

hopade sig, men arbetet intensifierades i
motsvarande grad, och genomhrottet kom.
I dag std vi pd stadig gprund och héttre in
nagonsin rustade att under kommande ir
arbeta ofértrutet fir vart mal: "Ett flyg-
hiagat svenskt folk™.

Vi be hiirmed att fa framfira vart stora
tack fior det gangna arbetsiret itill alla
medarbetare och  den stora lisekretsen
samt icke minst till vira annonsicer, vilka
stindigt oka 1 antal. Tack fér att Ni
hjilpt os: in i medvind med Edra bidrag i
en eller annan form! Tack for de minpa
uppmuntrande brev Ni sint oss! Tack for
Ert stora intresse!

Yi vaga vidl hoppas pa Ert sikra stid
aven under nista dr?

Yar stillning kommer -— som i 4r — att
bli fullt neutral t alla avseenden. Vi faga
bestamt avstind frin oppositionell instill-
ning ill fiirsvaret, statliga och kommunala
verk samt legala organisationer i de fall
desza arbeta for att pi ett oegennyttigt satt
utveckla den svenska flygningen. Inga pa
fakta grundade uppgifter eller forhillan-
den komma dock ati foriigas eller behand-
las ensidigt.

FLYGTIDNINGEN kommer icke att fa-
vorisera nagen eller nagra erganisationer
eller farctag.

ALLEBERGSFONDEN

behéver aven

Ert stéd !

Pastgirokonto n:r 55570

Virt huvuddndamal ar att pi ett popu-
lirt och hovsamt sitt behandla =21t om
fivening och flygare och sika [4 till stind
ett intimt samarbete mellan verkande or-
ganisationer och den stora allminheten —
allt till gagn for fly@hingens kraftigaste
utveekling och popularisering.

Redan fran starten avsigs att FLYGTID-
NINGEN skulle bli flygfolkets egen tidning
och att den skulle ilgas av sin lisekreta.
For att soka genomfvra detta ha i tidning-
ens spalter alla flygintresserade inbjudits
till aktieteckning. Manga ha dven bundit
gig for en eller flera aktier. Tidpunkten fir
akticholagets hildande war utsatt (il den I
oktober 1 &r, men pa grund av den oerhir-
da arbetshorda som piavilat inom tidning-
ens expedition tjinstgirande personal ha
alla detaljer for bolagets stiftande Ennu
icke medhunnits. D dessutom tva mycket
arbetsamma manader sti f6r dirren, decem-
her och januari med alla registreringar av
prenumeranter ete, har bholagshildningen
definitivt uppskjutits till den 1 Ffebroari
1941, och hela Hrendet ir nu overfimnat till
tidningens advokat fir niformning av de-
taljerna.

Genom den framflytfade tidpunkten kan
anmilan om aktieteckning fortfarande ske
t. 0. m. den 15 januari 1941. Vi hoppas att
dnnu flera flvgintresserade nu skola passa
pi att gi in som deligare i flygfolkets
egen tidning, Aktierna komma att lvda pa
50 kronor. Glim ej att anteckna Er i dag
fir en eller flera aktier!

Annu en gang tackande fir visat intresse
onska vi Eder samtidigt GOD JUL!



REPUBLIC

AVIATION CORPORATION

The Chuerdsenan

LATT BOMBPLAN OCH JAKTPLAN . . . Det snabba och vindbara tvisitsiga
stridsplanel Republic Aviations Guardsman, som nu belinner sig under mass-
produktion for export, fyller tva viktiga uppgifter . . . filler sasom latl
bombflygplan over 600 kg hégexplosiva bomber frin en fullindad upphing-
ningsanordning med storsta precision . . . har sisom jaklflygplan, utrustat
med savil fasta som rorliga kulsprutor, en forut ouppnadd aktionssiracka

av 2900 km. och bibehallen effektivitel under tjanst pa de stérsta hojder.

REPUBLIC AVIATION CORPORATION

Leverantérer till 1. 8. A:s regering och andra nalioner dver hela varlden.

Farmingdale, Long Island, New York, U.8 A. .. . Telegramadress: REPUBAV

FLYGTIDNINGEN n:r 12/1940
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Synmpunkter pa

FLYGTIDNINGEN

Hog- och Laghbombiillning

H:" mycken uppmiirksamhet har givits At
Tysklands stirthombplan att den betydan-
de insats som funga och medeltunga plan
gjort alltfir mycket kommit i skuggan.
Faktum dr att di hogbombfalining utfires
korrekt den mingas ginger verkar mer de-
moraliserande pd markforsvaret dn en at-
tack av de sensationella "stulas". Det
skrickinjagande, dronbedovande oljudet
frin stukas, vanligtvis forenat med siven-
tiut for att distrahera och enervera mark-
forsvaret, utgor i och for sip en viktig fak-
tor, men c¢n shdan attaek ger i alla hiin-
delser luftvirnet nfigot att skijuta emot.

En luftviirnsartillerist som kimpat maot
en stirthombattack svarade, niir han tillfrd-
gpades om sing intryek: "Ridd? Jap var
alltfor wpptagen f6r att kilnna ndgon rids-
"  Vem som helst som hdller pa  att
gljuta mot ett mal vilket han kan se, si-
gom ett stértbombplan, har tillfredsstillel-
sen att vara 1 sténd att kimpa emot och hay
firdelen av att veta exalt vilka motstin-
dare han har. Allt detta férfindraz nir
tunga och medeltunga bombplan pa stor
hiijd nirma sig, ty ovissheten forsvirar
lufifirsvarets problem. De fientliga bomb-
planen, osynliga f6r blotta dgat, firo oupp-
nfeliga for effektiv luftviirnseld. TDeras
styrka lir okiind, Aven deras vapen ir en
hemlighet tills forsta bomhben fallit, och
varje méanniska frigar sig: "Vad #r del
denna ghng? Blirv det brand-, gas- eller
springbomber?  Vad fir slags nya och
diivulska vapen kommer friin denna klara
himmel "

"Om jag traffas dr del ingenting att gira
at suken.”

Higbombfdllning kommer oerhirt Gver-
raskande och som en blixt fran klar him-
mel. DBomberna kunna triffa var som
helst, Man kan se verkan efter nedslapgen,
men det dr omijligt att se bomberna falla
eller kimpa emot dem. Motorbullret frin
planen hores likt aviigsen aska, uppfyvllan-
de hela luften, och planen synas komma
frim alla riktningar pd en ging. Den mest
demoraliserande Taktorn §| sddana homb-
raider & att bombvipgorna idro exalkta, ceh
markfdrsvaret blir hirt ansatt. Om bom-
berna filldes precisionsitst skulle det vara
mafligt for planen att intags Tantastiska
hiijjder, Man skulle d& kunna siiga: "Det
kan inte triffa mig" eller "om jap tr&f-
fas dr det ingenting att gira &t saken”.
Men niir favan éver ljuder och verkning-
urna befinnas vara koncentrerade till ott
visst omrdde dr det wppenbart att ndgot
kan hiEnda en oeh antagligen kommer att
gira det om man befinner sig inom det
omride som Hr fiendens mal

Dimbildningsrik var bhombplanens vig-
vigare.

Efter det man sett detta demonstrerat
ndgra ganger ir moralen idgonfallande pa-
verkad. Antagligen beriiknade tysharna
detta vid planliggandet av bombraiderns
mot vissa gtiider, Vid bombardemanget av

av Mr. R. Winston.

Bryssel den 10 maj fillde wmer in 100
Heinkel He 111 bomber frin 4.000 m kort
efter pryningen i ntmirkt vdder, Deras
mal, Bryssels [lygplats, markerades av ett
snubbt dimbildningsplan, som ledde bomh-
planen =4 att dessa endast hade alt folja
dimvigen {ills de kommo till en civkel éver
flypplatsen, sldppa sina bomber och for-
gvinna utom riickhdll for luftviirnet.

I jag frin mitt hotellfénster bevittna-
de detta angrepp =g jag inte ett enda

jaktplan ge aip upp for att driva bort
bambplanen. Luftvirnselden  var utan

minsta verkan, Det 1HE som ett fyrverke-
ri, veh tyskarna ponchalerade helt elden.
Jag kunde se gpir av granaterna 1 rikt-
ning mot planen, men explogionerna voro
antingen bakom eller framfor, under eller
dver. Trots  att eld avegavs fran ett stort
antal bade lHtts och (unga luftvidrnskano-
ner triiffades inte ett enda plan, och tys-
learna behille under hela anfallet sina plat-
sor { formationen. Ep timme senare iter-
kommo planen s légt som pa 1.600—L.700
m. Fortfarande syntes inte luftviirnet
hunna triffa =ina mil

Under tiden slogo bomberna ned pé flye-
filltet och pd omkringlippande hangarer
ach satte hela flygplatsen or bruk. Un-
der gin bana i luften framkallade bomber-
na ettt visslande ljud zom hirdes wvida
omkring och givetvis inverkade detta ener-
verande pd luftvilrnsartilleristerna,

Under denna atéack, som varade i halv-
annan timme, var Bryssel praktiskt taget
autan férsvar och shulle pbehindrat kunna
ha forstirts. Detta hade emellertid blivit
alltfor dyrbart och utan egentlig mening.
Ingen militdr vinst skuelle ha blivik re-
suifatet, och bomber och plan  behévdes
samtidigt Sver Holland och Frankrike. Ge-
nom att pd detta sidtt forstbra ett bestimt
mil demoraliserades firsvaret 1 annu hig-
re grad in som wvarit fallet vid omdimes-
loa anfall. Hyssarna gjorde diremot det
misstaget 1 Finland, Tampere bombarde-
rades shoningslist vid nmio skilda tillfdllen
med betydande skador. Trots detta hyste
finnarna endast forakt for de ryvska bomb-
planen, som aldrig hade nigon Fullird{f pa
det egentligh malel, en {ivgplanfabrik §
stadens omnejd.  En sddan dalig uppvis-
ning ‘uppmuntrade finnarna att fortsitla
sitt motstind, medan det precizionsarbete
s utfordes av tyskarna 1 Delglon verka-
de 1 motlsatt riktoing.

kapitulerade forlorade frans-

minnen hoppet.

Nir Paris

Paris bombarderades efter samma prin-
ciper den d junl.  Tyskarna undveke helt
denna  skoningslosa  bombning  av staden.
Deraz mél var crévrandet av Paris, som
helt skulle bryta ned det franska forsvaret
och moralen hoz fransminnen. Stormning-
en av staden shulle ha mott stora svirip-
heter och varit alltfér dysbar, (v staden
var omgiven av ett anmirkningsvirt stort
antal foftviirnskanoner och ballongspirear,
Om gatustrider uppstatt skulle det fagit
tyskarna veckor att helt ©& Paris under sin

kontroll, Hade Paris blivit forstict skulle
detta endast ha stirkt Pransmiinnen att
kimpa emot, men Paris kapitulation akul-
le & varenda fransman att tro sitoationen
hopplos. . ..

Det ir latt att ge ett svar pd hur den
franska reperingen tvingades limna Paris
Tyskarna visade helt enkelt vad som skulle
komma att hiinda om reperingen stammade
kvar i staden. Synbarligen lito tyskarna
gtiirsta delen av sina tunga och medeltunga
bombplan angripa Paris for att tvinga sta-
den till kapitulation.

Befolkningen i Paris hade invaggats i
siikerhet av obetydliga (yska anfall. Dag-
ligen ljod flyglarm, men flerialet av de
tyska operationerna wvore spanings- och
fotograferingsupmlrag eller bombning av
flygplatser i Paris niirhet, L ex. flygplat-
sen Le Bowrpet, Vid ofta fterkommande
tillfilllen hirdes explosioner pa avstind,
men stadens befalkning betraktade det he-
la mest som ettt oviisen som endast hill
dem borta {rdn gator och parker en strd-
lande solskenadap, Kripet syntoz for dem
gom om det pigick pd en annan kontinent
trots - att striden rasade endmst nfgra fa
mil frén stadens eentrum. Nir flyglarm
ljod om nitterna hinde det ofta att min-
niskor inte togo ringaste notis dirom
de vigrade helt enkelt gd ner i skyddsrum-
men! Under veckan fire den stora raiden
[jod endast ett flyglarm.

lunch riaddade
parisare.

Tva  timmars hundratals

P eftermiddagen den 3 juni birjade
hombanfallen kl. 13.15 och varnde ungefir
en timme, Malen voro dels luftfartsmini-
steriet samt Citroénfabrikerna i nirheten
av  ministeriet. Tlet wvar en enastiende
vacker sommardag. Gver 200 plan deltogo.
De gingo pd en hijd av T.000 m, slippte
sina bomber och [orstovde till 80 5% Cl-
troénfabrilen. Luoftfartsministeriet led
svira skador, och 263 av 306 didade och
shrade befanns vara militiirpersonal. 254
personer didades vid dettn anfall, och an-
talet skulle kunna ha warit betydligt stor-
re om inte tyskarna gjort en felberikning,
Anfallet hivjade efter k1. 13, uppenbarli-
gen med den meningen att fransmEnnen
vid denna tidpunkt skulle kommit tillbaka
fran lunch. PFransminnen ha cmellertid
for vana att ven i orostid ha fod timmars
luneh, Fransminnen riknade med att ha
skjutit ned 17 plan. Trots detta hade tws-
karns visat méjligheten att angripa en
gtad som vid den tidpunkten ansigs omij-
lig att angripa frin luften. Dessutom vi-
sade tyskarna sin precisionsfirmipa penom
att forstbra firutbestimda mdl i stadens
centrum. Resujtatet uteblev inte, Franska
regeringen flydde séderut och blev aldvig
i stond att Aterorganisoras.

Dot plstis att den noggrannhet och pre-
cision med vilken tyskarna utfirt sin hog-
bombfdllning visa att de anvénda sig av
ott nytt bombsikte. K&nt ir att dtskilliga
lander lira ha nykonstruerade effektiva
horizsontalbombsikten,

Highombfillning — fven under dager —
kan vara av lika stor betydelse som stirt-
bombfilining, vilket tyskarna till fullo ha
vizat,

(Flying and Popular Aviation, USA, ok-
tober 1840.)



Nagra olika

VINSCHKONSTRUKTIONER

jor hijdstart med segelflygplan

[)et viktigaste

med en startanordning ar
gpivetvis att den fungerar oklanderlipt och
verkligen orkar dra upp segelplanet med
tillrfickligt stor hastighet. DEefor bor vid
tillverkningen av en vinsch endast fullt
driftdugliz motor samt absolut felfritt och
tillefckligt starkt transmissionselement an-
Det hor ef vara uteslutet att an-
viinda begapnade delar eller motorer, men
dessa skola di genomgd en grundlig Gver-
syn fore inbyggnaden.

Vil byggandet av en vinseh gh kan den
geg minga olika former till det yitre, be-
roende pd om man dnskar wifora vinschen
som en for dndamalet speciellt byppd sa-
dan eller om man vill anvinda en bil

viandas

med ett "pihingt” vinschaggregal som dri-
vag av hilens motor. Tlen egentliga vin-
gthen, lintrumman med spolanordning,

styrning och sikerhetssax, dr nog i samt-
liga fall den samma, men motorns kraft
kan tagns ut pd flera olika sitt och hop-
bygegandet av de olika delarna i aggregatet
kan ju varieras avsevart.

Till filjd av att vinschstart ger avsevirt
storre utghngshijd och mindre bensinit-
pang aAn vad fallet dr vid bilslap kommer
den sikert att bli allt vanligare zom start-
metod. Med tanke pd detts beskrives i
korthet hiar nfgra olika konstruktioner och
en del aynpunkter betriffande dess forde-
lar och nackdelar.
liitthanterlighet och fram-
komstmijligheterna | det terringavsnitt
diar den skall anviindas dro ocksA skal i
att beakta. P ett plant flypfilt Hr det
ju ingen storre avirighet att vid vindkant-
ring forflytta vinschen, men om den an-
vandes vid ett hang eller pd ett mindre
avrojt falt s& kan det vara besvirligt att
fa fram den till bista placering. Fior att

Vinschens

underlitia transporten i terrdingen bor
vinschen i sidana fall kunna gd for egen

motor. Inte heller far lintrumman och
styrrullarna placeras sa lapgt att de skrapa

Pa bilden t. h. synes
stockholmavinschen @
l'r."il‘.'. samhet.,  UIwdio-
aen' (,rm.rz Tiarnlund
star 1 heredskap med
.k.'ﬂuls;artkr'n. el -
genjor (Guwnar Kael
bom  shiter guasreglo-
gebt. Vikten som stie-
feer upp £ v, titthor
bnsuren, som  koni-
mer Hll anodndning |
wadfall, reglerad av
gusskdataren.

Bilden . v
Norrkopings vt sch
1835, Trwmman sit-
Ler pid bakhjulet,
Litgy mirke till spol-
unordningen (med
spaken Praanfor  bal-
hiwlet) och  shydds-
pliten wlanfér denna
soml i statfangee-
ren  atyraingen  fér
lingn  med  linznzen.

iR

emot ev. ojimnheter | marken eller kanske
rent av maste monterag av Fér att mij-
liggiiva transport.  Vinschen ska inte va-
ra sa utford att den fére vinschning maste
lyftas upp pa komplicerade bockar,

Idealvinachen kéres alltsd fér epen mo-
tor fram (till onskad wuppstillningsplats,
och efter att ha dragit till handbromsen
shall den vara firdig for utligening av li-
nan och klar till start.

Den  vanligaste och dldsia typen av
vinsceh dr med en gammal bil som drivkil-
la, lintrumman placerad pd ena bakhiulet
och styrningen fér linan p& den friamre
stitfangaren.

Detta medfor inga stérre ingrepp pa
den anviinda bilen, varfor det endast ghr
At ett fatal arbetstimmar for tillverkaing-
en.  Denna metod har dock manga nack-
delar och blir e] driftsiker. Det ena bak-
hjulet lises medan det med trumman far
gh fir fullt, oeh da kommer dif ferentialen
att arbeta under starten. e sma kugg-
hjulen 1 differentialen med sina klena la-
gerphngar dro ej gjorda for att rotera sa
snabbt och for att dverfira si stora effek-

Nyn kurser bbrjs den 10 jan,
avdelningar for mashinteknlk (inkl.
konst samt viEg- och vattenbyggnad,

LAGA AVGIFTER

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kemmunal liroanstalt under siatens Inspektion.
Statsstipendier upp till 45 kr. pr. min.
motorteknik),
Vigmistarekars.
stallatbrer (B-kurs). — Bilreparatdrskors bbrjar den 1 april. — Nya lakaler med
maoderna labaraterier, Platsformedling. Program gratls, db denna tidalng nimines.

ter som det blir i detta fall. et medfor
pi de flegta vagnar att differentialen skir
ihop med ett ogonblickligt stopp som fioljd.
Vilka wvagnars difforentialer std uk
meild en pafrestning ar ej latt att
siga, men de flesta nu i handein varande
vagnar tila det inte. Den som reflektera
pA att bygga en sidan vinsch bor dirfor
ridgira med en fackman pd bilar. Kor-
ning av vinschen vid start dr enkel, star-
tern sitter pa forarplatsen och anvinder
de normala mandverorganen. Transporten
gtiller sig emellertid oftast besvirlig, da
trumman och styrningen {6r linan okar
vagnens bredd med c:a en halv meter och
dessutom gir s4 niira marken att de ta i
minsta ojimnhet. Vid uppstéllning il
start skall bakaxeln lyftas upp med dom-
kraft och pallas under med bockar samt
de ovripa hjulen lizas med snedklotzar.
Skall man lisa dem med bromsarnn maste
bromssystomet byppras om till att fungera
hiul, varvid en extra broms an-
bringas pad det hjul dir trumman sitter
fir att denna znabbt skall kunna atoppas
sedan plenet kopplat loss.

S011L
sidan

pa  tre

En annan typ av vinsch dir en differen
tial dven kommer till anviindning vid drif-
ten har konstruerats inom Stoekholms Se-
gelfiygfortund. P& denna vinsch har just
med - hiinsyn  till bekvim transport och
snabb uppstillning vinschaggregatet place-
rats framfor vagnen och tillrilekligt Eji.ij.:r
over marken, Vapgnens ram har i
c:a en meter framit med ett par U-b
och pé dessa har bakaxeln till en Packard
placerats. Kraften har tagits ut i motorns
framanda genom &kt l'[.‘-rl'.'é.'lg:'..-'

o

dess axel

(Forts. pa sic

Faek-

elekiroteknlk, husbyggnads-
Yrkeskurs f6r el in-

SAA LEVNADTHOSTHNALER

TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Beglir gen'lsr. kostnada(ritt prospekt fr. vira avdelningar fér:
husbyggrad, vig- ach vatienbyggnad, viirme- och sanitetstekn., vigmistare, byggmintare, hs'l-
teknilier, elektr, montdrer. Moaderna laboratorier.
eller renlexamen. Statsstipendier (45 kr, pr minad) och sankt avgilt {Gr mindre bemediade.
Nya kurser birja 10 jun., {hilrep.-kurs 15 mars).

Maskinteknik, elekiroteknik,

Platsiarm. Kortaste studistid fr. fojkskola

ﬂ




FLYGTIDNINGEN

Flygplanets

delar

pa

fem sprak

(Bild och utl@ndsk fext hiimiad ur "Der Deutsche

Sporiflieger".)

Syensiin

Flvgmotor
Propellernay
Rullager
YVevaxal
Motorfundamont
Ol josumyp
Vevetnl
Hamlager
Insugningerie

DOljeledning
Téndsilft
Dijefilter

Mogmet
Erlvitiskaledning

BEEDE EanoEwme-

Erlinslepumi
Firgasare

e
g

Ifi. Eompressordray
17, Reduktionsventil

18. Tryekiuftiirdolars

12, Eamuel

M. Cylinderbult

. Cylnder

2. Eannbult, kolvbull

3, Hompressionsring
(kannring}

24. WVentll

a) ingasventil {in-
BLUENLInEE-)

bl avgasventil {ul-
blfisnings-)

Vattornrmantel, kil

mumnial

Eannn, kolv

Cylinderhuvud

Propellerdrey

Eullager

BEOE B

Tyska
Flugmntor
Propellernabe
Rollenlager
Kurbhalwells
Triebwerksgeriiat
Qaleumpl
Frleusl
Hauptlager
Angmugrohr

Qelleiting
Zindikera

Ol filter

Muznel
Rillilmittelleitung

Brennstoffpumpe
Vorgnsar

Kompressarantrich
Ladedruckregler

Druckluftvertoiler,
Laiftkoin presanr
Mockenwells
Zylinderbolzen
Zxlindor
Kolbenbalzen
Komprossionering

Vantil
Einlassventil

Auslaszvontil
Wassermmnbel

Holben
Zylinderkopl

Laftechraubennnirleh

Kugellnger

Tangelska
aoro enging
airgcrow  boss
roller boearing
crankshaft
enginag mounting
sumn
eonnecting rod
main bearing
suclivn  pipe,

induction plpe
otl feeder line
apark plug
il Tilter
nEAEnsElo
conlant supply

fuel pump

carbiirelior,
carburetor (mm.)

supercharger drive

boost  pressure control,

boast conbrol
alr eompresser

camahaft
cylinder bolt

ey linder

plston pln
compresalng  ring

valvia
intake walve

exhaust valve
watar Jacket
platon

cylinder head

alraerew  drive
Lall henring

Franska

raoteir Jdaviation
moyeu d'hélice
roulement 4 galet
vilebrequin
bidtl-moteur
cuville d huile
Blulliz

coussinel principal
pipe d'edmizsion

canallsation d"hulle

bougle dtallumage

fHtre 0 hoile

FriigEndla

crnidismtion dagent de
refroidissement

pompie 4 earburant

carburilear

commuande du compressour

régulateur do suralimenta-

tion
compressenr dair

arbre A camie
boulon de cylindra
cylindra

axe de piston
pegment d'¢lanchéité

soupape
soupnpe d'admission

soupape ddchappemant
chemlse 4 eau

piston

cularne, t#te de oylindre

entrofnement 4 hélioe
roulemoent & llles

Tinlianska
motars d'avingions
mazet &'elien
cuscinetio & rulli
alboro o gomibo
castollo motare
vasca, dollo
bislla
cuscinatto principale
tubo dl asplrazione

condotto  dell'ollo

candcla daceenaione

filtra d'olio

magnete

condotte dell’agents dl
raffreddamenla

pompa del curburants

parburatlors

comando del compressore
regolatore di compressiona

compressore d'erin

albero a. carnes
bullone del cllindro
cllindro

splnotto

segmento di tenuta

valvola
valvola di asplrazions

vulvoln d1 gcarico
camlola d'acqua
pistone

teeta del ellindro

azionamonto  dell’elics
cuscinetto o afers

Vad man

vor ndmmrkede svenske Kollega, FLYG-

TIDNINGEN ,

| Tidskriften FLYY, Danmark.

Att

tycker

FLYGTIDNINGERN
iata flygare och fiyglntrésserade
aktloligare anser jag varn en god
pas atl en star
nltier | AB Flygtidningen.

e w— —

om FLYGTIDNINGEN

lir an myckel bro tidning.
ingd s
Jag hop-
miingd [ygintreses r|.c||n teckna

P. N., Vedum.

FLYGTIDNINGEN ir klilmmig, och jJag sitter
den hilgst av alla fygtideingar,

T. A. (11 Ar), Rissna.

... den alltid pigga ach intressanta FLYG-
TIDNINGEN
Tldn., Skaraborgaren, Falkiping.

Tidakrifien FLYGTIDNINGEN har nu utkom-
mit med el Honde nomeser, Tyl med for fyg-
intressecrade sclirdn artiklar, rikligt och eak-
kunnigt illustrerade,

Norrlands-Posten, Ghivle,

FLYGTIDNINGEN, den plgga tidningen {fir
vhra Nyginiresserade .., en tidolog sddan alla
Mygentusiaster vill ha den, sA vi ha bara att
pnghn god forteltining.

dwtgiila-Tidningen, Linkiiping.
[ ]

Fiir meddela att FLYGTIDNINGEN £F min
blistn  mAnadalisning,
C.-K. d—n, Alingsha

Hiirmed iy Jag framfim  mitt gillande av
FLYGTIDNINGEN, mm Ar bide billig och inne-
hitllarik. UOnskar bara att tidningen kunde ut-
komma nftare! Ew, N., Ostersund.

®

Av on hilndelse hamnade FLYGTIDNINGEN |
mina hipder hifromdagen. Jag blev sh fhirtjust
i Eder ubmiirkta tidnlng atl fag omadelbart be-
sliit mig fGr att prenumerers Pl den for hela
fret, alltsh Yven idigore oikomne nummer,

W., Borle

DET BEROR P‘L DIG

om ssgelilyget aknll g4 framdt i vAirt land. Han
Dy inte ensam teckna g for ettt stiftarbrey =
gh till Dina bekanta med én teckaingslista. 84
bll mi till slut deligzre i

ALLEBERGSFONDEN
Postgire G567

Hoppas att FLYGTIDNINGEN liven i fortaitt-
ningen mitte bjuda ph samma intressanta och
larorikn innehfll som hittllls — och minst dub-
belt =i mingn sidor! A, H—m, EKlagshmmn,

Ja, vi ha som synes glort én bra utiknlng re-
dan | oth med detta nummer.. Tled,

... Deazutom fAr jag bermma FLYGTID-
NINGEN, di jag amser alt den fdr den bilsin av
flygtidskrifter | Bverige. Aven hir | Ljungby-
hod har den etor spridning.

A, J=—m, Li—d.

[ ]
Jag har list alla nomren sy FLYGTIDNING-

BN och funnit att det dr den tldningen Jog
linge tnskat mig. Sone N., Lingsalo.



Flygarhemmet i Gimo nedlagt

Verksambeten vid KSAKs flygarhem i
Gimo har fr. 0. m. den 1 december wpp-
hirt, men det kan vara intressant med en
fterblick.

I februari upphkom idén hos Gverste af
Uhr, major Petorsén och konsul Frestadios
att sika stifta ett flygarhem for invalider
bBland de finska stridsflygarna. De -tre
horrarnn  firetogo direfter tillsammans
med sina fruar en resa for att besidka en
del =tiillen zom ev. kunde ldmpa =ig for
indamélet. Valet triiffade disponentbosta-
den pid Gimo, 54 lLildades en kommitté for
shivteeln av Kungl, Svenska Aeroklubbens
flygarhem i Gimo, bestiende aov kapien
Florman ordf., overste af Uhr v. ordf. och
kopsul Frestadius skattmilstare.
direkta skitseln konaul
Frestadins.

Far den
utsligns och fru
Meningen var frin hirjan att hemmet
ghulle bli eit konvalescent- eller vilohem
fir skadade flygare, men det visade sig
gnart att viterst T4 flyenre vore i bhehov
av dvlik vard, D& lades verksamheten pa
en annan bop, och andra Lkrigsinvalider
frin Finland moftogos. Samtliga desea in-
valider ha haft benskador. I allmiinhet
voro shren ej fullt likia otan ha skitts
vid flygarhemmet.

Flyparhemmets géster ha inganlunda haft
Hngtrakigt utan selsatts med ett och
annat, mest med bokbinderi och tridgirds-

efter att ha
fyllt viktig

mission

FEn bild fran finske ministerne besok vid flygearhemmet { (Gimo.

I |||r'I'|'F:I'."|I£'|'F? i mit-

taw ses minister Wosasatjerna med fru (L b pd bilden), konsal aeh fru Frestadms
(t. v, 1 valvel), Frawmfor minigterparet std flickornae Wasastjerno och pd omse sidor
I J I
om desaa finske krigsinvalider.

skitgel. Till och med tivlingar i skjutning
och simning ha férekommit. Sirskilt hig-
iicliga LA 0en vore ndr hemmet i somras
hade hesiile av en finsk pastor som Sver-
limnade tapperhetsmedaljer och frihets-
lors och nir flygarhemmet fick dran mot-
taga Taltmarskalk Mannerheims porlriatt
med egenhindig dedikation samt nir den
finske ministern Wasastierna med fru och
barn under histens lopp hillsade pd sina
landsmin,

Flygarhemmet pd Gimo har haft upp till
sexton finska invalider 4t péngen. De vo-
vo gamtliga, som konsul Frestadius med-
delar FLYGTIDNINGEN, utmirkt hyggli-
it unga min, vilka alltid visat stidat upp-
forande och stor tacksamhet for den hjdlp
de erhillit,

Man kan siledes siiga att flygarhemmet
trota den gliidjande bristen pi skadade fly-
gare haft en viktig och behjirtansvicd
mission att fylla.

SVENGDR

NP

;




Amtibiesegelplan

konstruerat i Tyskland

Tlen heromde

har i dagarna

tyske flvparen Jaeltmitin
fullbordat en ny, synnerli-
gen  intressant konstruktion av segelflvg-
plan, nimligen amfibien “Jaeht 737, DAa
Jachtmann jHmte sitt "Sturmfithrer"-skap
vid "NS TFlisgerkorps" idven &r anstilld

vid det twvska flvgholaget Lufthansa hay
han kallaet planet "Lufthansa” — forstis!

Amfibiesegelplanet har demonstrerats for
ett fatal inbjudna ur sirdeles flygsakkun-
niga kretsar, bland vilka miérktes chefen
fiir N8 Fliegerkorps General der TFlieger
Fr. Christiansen. Att Askadarna bleve
firtjusta i planet Ar ju helt naturligt, sdr-

akilt som det har mycket goda flypegen-
shaper samt genom eit flertal konstruk-

tronsnyheter betechnar ett stort framsteg.
(zivetvis startar och landar amfibien Jacht
Tl hlka bra land som fran vattem.
Under vingspetsarna sitta  stidflotidrer.
Btarterna forvetopos under demonstrationen
bogserplan fran flygfaltet och
med vinsch fran vattnet. T del senare fal-
b hade bogserwiren forseits med ett an-
tal balzaklotzar, vilka hélle den flvtande.
Pa var hild, som vi jimte uppgifterna
hamtat wr den fornimliga tyska flygtid-
iften "Adler”, =zez planet efter land-
e, Fararen maste tydligen i nédfall
Tortrogen med  kanotpaddling
fiir att kunpa to sig in till stranden!

fran

bide efter

Aven

FLYGDRAKTER, HUVOR,
GLASUGON, HANDSKAR,
YTTERSKOR.

sommin modeiler, som vi leverern 1ill
Svenska Flygvapnet

julklapparna | qgod fid|

Lovermmnplir | Svenska Flyvgvapnel,
Marimiemn, Finska Tlvgvapnmel,

svenska Aeroplan A-B. m. 1L

Syenska
K. 5 A K.

SYERIGE BLEV SEXA
som kdpare av USA-lyg

Besiéllde flygmateriel fér mer &n 5 milj.
dollar under jonuari-auqusti i &r.

Exporten av flygmateriel frain USA upp-
gick under tiden januari-—augusti i 4r Gl
sammanlagt 198.640.264 dollar, vilket #r
69 % mera Hin under hela 4r 1930, Av
den for 1940 nimnpda summan kommer
45 % pa foljande 12 linder: Trankrike
75.402.397 dollar, Storbritannien 62.091.906,
Canada 16.424.970, Australien 10.845.041,
Kina 5426430, Sverige 5.006.994, Finland
4,181.606, Nederlindska TIndien 3.184.006,
Turkiet 2.101,194, Brasilien 1.h77.129, Nov-
ge 1.468.5391 och Belgien 1.150.083 dollar,

Under augusti i ar betalade 24 linder
dver 10,000 dollar vardera fér amerikansk
flygmateriel:

Storbritannien 29,085.748

Canada 4.479.706
Australien 434,250
Sydafrikanska unionen H32.628
Kinga 162,462
Nederliindska Indien 327.971
Brasilien 294.151
Turkiet 208.500
Brittiska Sydafrika 095,131
Sovjet 82911
Sverige 78.155
Mozambique®} 5Y. 790
Chile A7.705
Mexico 412,112
Argentina 11.126
Japan 38520
Columbia 32.424
Honduras 30.692
Norge 26.820
Thailand 25.558
eru 15.278
Cuba 15.156
Panama 11,858
Finland 10.929

) Portugisisk besittning i sodra Ost-

Afrika.

Flygutbildningen i USA
flyger fram!

I Forenta Staterna ha flera privatflvga-
re uthildats pa de senaste 18 méanaderna dn
farut under 4 ar, Detta beror pi den ena-
stiende effektiviteten hos centralmyndig-

heten Civil Aeronautics Board (forutva-
rande Civil Aeronautics Authority), Mer

drn 30,000 elever fingo sin forsta utbildning
under september ménad, och samtidigt kla-
rade nira 16,000 elever proven {6r privat-
flygarcertifikat. Varje kursdag flogo des-
sa senare sammanlagt en stricka motsva-
rande 20 ganger jorden runt,

Vid slutet av detta fr berdiknas den vil-
diga utbildningsplan som lagts upp av
CATR, "Civilian Dilot Training Program”,
ha omfattat dver 80,000 ungdomar dver he-
la USA. T detta program ingd savil ny-
birjar-, Tuppfrisknings”-, Tfortsétinings
ach instruktirskurser som mera tillfilligs
specialkurser,

Lycklizga flyg-Amerika!

FLYGTIDPNINGEN

Howard-projekt fill
atlantfiygplen
Har visa vi en Oversiktsritning till ett
ganska unikt atiantflygplan {8r passage-
rarbefordran, vilket &n fi ldnge endast

foreligger som projekt. Konstraktiven he
ter ingenjir . S, Nebe anstialld vid

Howard Aireraft Corp., Chicago, USA,
Flygplanet &r avseit att hira 48 pass
gerare mellan Newvork och Paris -
g4 foddes planen till planet en tid
ockupationen av den [ransk
Aktionsstriickan  berikuas till
5.800 km. Air soIm BYTes myc-
ket tjock, och undersidan #@r s konstrue-
rad att planet efter en ev.
vatinet skall lkunna
hjalp hinney anlinda.
Howard-Nebesar-planct har en  spiinn
vidd av 48,2 m och cn vingyta av 316 kvm,
Passagerarna inrymmas i en k
lir vara 4,7 m lang, 3,2 m bred och 1,9 m
hog. Hipsta flygvikten hos denna atlant-
Jitte sfiges vara icke mindre &n 52 ton
Planet kommer att f& fyra motorer, ut-
vecklande vardera 1.800 hk pid novmal Tl
hdjd. Pardhastigheten pastis uppga tll

364 kmAtim.

fire
a huvodstaden.
omkring

Flygkropps

nodlandning pé

uppe tills

halla  sig

in 30om

ETT NYTT

AVTAL har slutits mella:
Aerotransport och det sovjetryska flvgho
laget Acroflot angaende vintertrafiken pi
flyglinjen Stockholm—Riga—Vilikije

Moskva.

Det nya avtalet innebir att flygtrafiken
kemmer att uppriatthallas tre gdnger 1 vee-
kan under hela vinterpervioden. Frin Stoek-
holm @iy moskvaflvget mandagar, torsda-
gar och fredagar varannan
mandagar, torsdagar och lordagar varan-
nan vecka. Bada flygholagen anvis
flvgplan av typen Douglaz IO 5. Fran

Luki

vierKa

Stockholm sker starten kI 800 med an-
komst till Moskva T timmar senare, och
fran Moskva blir avginestiden k1. 944,

Under sommarperioden trafikerades mosk-

valinjen som hekant alla vardagar.

Liksom under sommarperioden har Aero-
transport dven i vinter en egen svensk re-
presentant i Moskva., Hans appgift ar
hl, a. att sta specielll de svenska passage-
rarna till tiinst.




FRAN
ELYGVAPNET

FLYGELUBBARNA HA HITTILLS
varit uteslutande civila sammanslutningar.
Men p& senare tidem ha iiven militdrerna
borjat fundera pi om det inte i alla fall
gkolle vara den bista lisningen pA “fri-
tideproblemet” att inom resp. firband hilda
flvgklubbar och sysselsfitta sip med b ex.
gepolflygy.  Och varfir inte ocksa i
méan modellflye, enligt tyskt mbnster?

viss

Det farskaste tecknet p& denna nya
sorts  flygklubbsrorelse kommer | Tran

RKungl, Gota flygflottilj, dar ndgra segel-
flyghitnn “grabbar” beslutat bilda en se-
gelflygkiubb och bedriva segelflygning pi
lediga stunder. Det dr friska tag i full

samklang med tiden sjilv! Vi ha Hran
dverbringa en lkraftig lyckospark!
Niimnda flygflottilj] Zr emellertid inte

first ute med denna idé, 1 spetsen kom-
mer Liveyttornas flygklubl med hemorts-

riitt vid Kungl. Livregementet till Hist,
d. v. 5. K 1, Stoekholm. Ordforands ar
lGjtnant N.-F. von Eszen. Verksamheten

torde aktivt birja med det snaraste.

{Och i framtiden skymta minga militdra
forband som gi dessa pionjirer i fotspd-
ren. Frin det fagrn Frosin, vilken plats
ju alltid haft en Inspirerande verkan pd
andarna, smyger ett loftesrikl rykte att en
segelflygklubb planeras vid Kwngl, Jiwmt-
londs flygflottilj, TFlypfiltet fir dispone-
ras, och fiven till frigan om vinsch-bogsar-
bil ha vederbirande stillt =g forstdende.

Det dr till att borja med “endast” ett glid-
plan, helst i flypduglipt skick, som sak-
nas. Men den detaljen ordnar sig sikert
med det snarvaste, speetelll som midnga av
fiygvapnets ledande miin hysa stort in-
tresse (6r denna pd sista tiden synnerligen
populiira gren av flygning.

Liviig lireningsverksamhel.

Under oktober ménad hillo de olika un-
derbefilaféreningarna i Ljungbhyhed, Barkar-
by, Malmslitt, Karlshorg och Sitenis sina
Avsmiten, varvid manga viktiga fragor av-
ciordes.  Dishuasicnens vigor pings i all-
manhet ganska héga, men vad pir val del
da stotet blir gott och resultatet tillfreds-
stillande for alla parter. Vid en av flot-
tiljerna vicktes dven fragan huruvida icke
underbefiilsfireningen kunde taga upp se-
gelflygning pé programmet. Nigon dis-
kugsion om denna frégs firelkom ¢j denna
ghng, men av intresset att dima torde vl
frigan komma upp pd nista sammantride
och da behandlaz vttémmande,  Som fram-
rar av meddelandet hir ovan ir redan en
segeiflygklubh under bildande vid Kungl
Gita flvgflottilj.

Ombud vid Holliljerna.

Gkat sidantal f4r FLYGTID-
NINGEN hiddanefter mojlighet att i stir-
re utstrickning Hn hittills inféra artiklar
och notiser fran flygflottiljerna, Vi =i-
ka dirfér ett duktigt embud pd varfe flot-
tilj. Insiind anzidkan cch referera till néd-
gon officer eller underofficer inom flyg-
vapnet, Kem ihag att Ni fiven kan f4 en
gad inkomst  pa prenumerationsanskatf-
ningen!  De {lesta [lygare sch [ygsolda-

Genorm

ter hora ju ha FLYGTIDNINGEN.

SCHILLING...

(Forts. frin sid. 12.)

dot omeittnads han fegmom
-‘-f'h'f'll,'e 1 s SO :.I."l'q g dverrogli-
de matorbullvet, Cely gladd vor han eme-
dun han Wivit den frale som of ficielll
giort wppstigning  fran  Esléve nyo
r'.r:l_,l_r,'."—rflrf,

Niir han betrider fialtets grina pririe

med an for

triompar han & farsibtigt pd timobefen.
Qeh den klofa faltharen,
kitnner igen hansz skigg och
.l':'.ri'_\lljjr'." viilvilfigt wmed sina ldnga drom
filtmakaren och 1

gomt hor under

en  fuuva,

som en hyllning et
wegon wudn dven lejoejigaren, alle fill-
lararas idol, Gosingen.

HEDEN ...

(Forts. frin sid, 13.)

fitet. . . Farutom fans
den  centraln  ledningem
tillhar det ockad haws wppgifter otl rean
vmlering il Kiubborno for ait inspek-
tera bpggen och flygSeningar somt bi-
wlii © yaed oeh did. Sist men icke minst
kowimer  bensinsituadionen oft  sdtta
hans formdga pd prov, Ly del giller wi
att soka finng en ersittning for de hen-
.-rr'rlrf"l"!.rrm

inte
verksambol i

nerligen

startanordningorng  —  oller
att fil hensin bill segelflyget!

Alle som kednna den nye segelflygeiie-
fer dro eniga om abf riaft mon bommt
gt ratt plats. I denna farvissning hop-
pas de svenaka segelflygarna myeket av
frombiden — oeh ap ingenior Hedén!
Pile.

Mébler for: kontor, sjukhus, mdssar, lunchrum, samlingslokaler m. m.



Tryggwe Schilling,
lejonjigare, flygfaltsbyggare, flygplats-
chef, stadsingenjior och bridgespelare.

Sehilling dr fadd 1577. Hans vaggas
medar knarvade 1 Ljusdal, men hans
glora Jeirlel har blivit Kalév, Qch sdiir-
ghilt atadens flypfilt. Hons utveckling
fran liten hdlsingepojhke till patviorka-
Lisk flygplotschef lar foljt en alivngran-
de alig. Efter mogenhetzeramen blev
dat ndget dvas atudier § Skriften vid
{Ippsale universitet, men sd smdningom
tog han i@ afildlet sin bevgringenjirsexa-
wmen 1 Stoelholm. A freika knllopde dock,
Han anmodades att bl "maneger” eller
verkalillande direkiér vid en guldgriva
lekngt nere “‘j'rrl varmen”, Oeh sd kom
det sig att han inskeppade sig till
Ashanti, en Lten orl ¢ Guldlustens in-
land wvid Guineabulten. Hir stannade
hon mellan 1805 och 1908, Nir han in-
himtatl nog med afrikonsk visdem eeh
bleeit atldrd gudatore 1 guldgriveri sami-
lle hon sinn apjut oeh shildar, spador
och hastgardlar, akot sitt sista lejon och
atyrde dter mot hemlandets knsl. Hon
gick 1 land oeh blev vald till Eslovs
firste stodsingenjor { ddel tévlan med
5t Eonlarrenler.

Under de 30 dr han verkat pd denno
poel hor gu flyguningen wtvecklats fran
prippatadiet Gl den firdiga trollslindan.
Digrfir tog Schilling jimte en handfull
nndra fromaynte, didrrva och bridgespe-
Linide miin inibiativet Gl ett flygfalt.
Oeh givetviz blev Trygigwe Schilling € -
lernes fullbordan flygplatschef — en
syssle som han shiter med grandezza,
kombinerad med en ynglings spinstig-
het.

O Sehilling alltid haft hogtflygonde
planer md bli owtzogl. Men han har i
varfe fall alltid hillit sig pd jorden med
winie kalkyler och projekt. Forsta ging-
en han inte WGl sig pd jorden var en
vacker majdag 1089, di Ahrenberg tog
honom: wmed  sig wpp met himlen 1 sin
gazidroska och visade lonom fur Ruir-
ligt den shimalo bygden lig dir nere
med Eslova flygfalt som verklig central-
punkt ¢ varldsalltet. Det var en stor
deegy for flygplatschefen — eller jultom-
teri som bharnen bruka kalla honom —

(Forts. pa sid. 11.}

FLYGTIDNINGEN

Jag ansags allmiint vara forryekt,  Tdén
att i ett sepelplan bogseras tviirs dver ame-
rikanska kontinenten var fullstiindigt van-
ginnig! DBerdmda tyska segelflygare tala-
de bland annat om for mig att jag inte
kunde fi tillriicklig hijd fér att komma
over Klippiga bergen.

Jag lyssnade mycket artigt till alla des-
ga rhd, vilka givetvis voro aveedda att
gagna mig. Ingen holl med mig. Jag till-
riddes bestimt att oppge mina galna pla-
ner. Men jag wille penomifiva denna flyg-
ming!

Mitt segelplan hade provats och tdlde en
hastighet av 200 km/im. Spinnvidden
var 15,2 m, Inuti vingen satt en radio-
antenn. Mellan bogsermaskinen och segel-
planet fanns en telefonfurbindelse =d  aft
motorplanets firare oeh jag Kunde prata
med  varandra.  Bogserwiren var ndgot
over 150 m lang,  Forarplatsen ph segel-
planet var tickt av en huv fiist med snabb-
lag. 1 planets nos fannz forstis en utlos-
ningsanordning fér bogeerwirven for att jag
nir som helst skulle kunna koppla loss
fran motorplanet,

Jag gjorde upp en tidtabell, enligt vilken
vi skulle starta fran San Diegn | Califor-
nien den 21 mars 1930 och anlinda till
Newyork Kl 4 pa aftonen den 6 april —
samma f#r! Nir detta offentligriordes
trodde folk att nu hade det brotit ut rik-
tigt, och skaran av tvivlare mingdubblades.

Preciz efter tidtubellen liittade hogser-
planet, en Waco, med mig ph slip och difr-
med startade vi var ovanlign resa.  Firsta
dagen wiek allt som elt urverk, och innan
kvilllen hade vi kommit fram till Tuscon,
Arizona.

Under stigningen effer starien andra da-
gen brast bogserwiven strax bakem stjdr-
ten pa molorplanct.  Jag frsikte glida
tillbaka till faltet med hela wiren dinglan-
de frian nosen pd mitt segelplan. Holl ut
s lange som majligt, men till slut var jag
tvangen koppla losz wiren di det blev tyd-
ligt att jag inte skulle nd flypplatsen ifall
jag envizades med att stk slipa med mig
kabeln fram till flygplatsen.

En annan bogserwire bestilldes med
trafikflyget, och pd tredje dagen voro vi
i luften igen fir att stka ta igen den for-
lorade tiden.

Under den férsta timmen pid vig frin
Tuseon hinde inget. Men sd hirjade det
bli gjimnt 1 luften. Jag slingdes hit och
dit, fram och Lillbaka | fndan pd wiren.
Men det var ju inte forsta ghngen jap
flugit i hart viider! Lufthavet blev doek
mer och mer upprort, slingarna allt mera
vildsamme,

Text och bilder hiimiade ur boken ONCE TO
EVERY PILOT av [. d. kaptenen Frank
Hawhks publicerat med wilvilligt tillstAnd av ut-
glvaren, Btackpole Bons, Harrisburg, Pennsyl-
vanla, UBA.

| FRANK HAWKS KLARAR SIN VARSTA STORM
i bogserat segelflygplan.

FLYGSLAP TVARS OVER LU.S.A.

Den berdmde amerikanake flygoren Lbapten

Franle Hawlks © bt ?rrufur'.]n'l]r: med wvillet

han satte hastighetarekord i flygning frin
Sydamerika till Lox Angeles.

Rikar titta ut pd vingarna.... oeh blir
gtel av fusa. Vingspetzarna flaxe upp och
ner som fipelvingar. Radd att de ska
knickas,

Virre och virre. Jag dr sd stringt upp-
tagen med att hilla den bingstyriga kiir-
ran pd ritt kél att jag inte kan ha Ggonen
ph vingarna. Allt jag kan gira Hr att
tinka pd dem — och del vill jag lova att
jag gmir!

— Minska hastigheten =4 mycket du
kan! hojtar jag till foraren pd motorpla-
net.

— Det har jag redan pjort.

— Jag har ett litet helsike hir bak.
et hir dket hrakar thop vilket Ggonhlick
som helst, s hall wtkik &t den hiir kanten!
Det dr mijligt att jag méste hoppa.

Nu kryper hastighetsmiitaren upp emot
160 km/tim. Det &r fortare dn jag vill
flyga.

Jag bad dig halla henne nere pa
hundrasextio eller inmm mindre, ryter jag
till min kamrat dir framme.

— Det &r just det jog hiller pd med nu,
bélar han tillbaka. Vad katten hinger du
i stjirten p&d mig hela tiden for?

— Om du sutte hdr bak sd skulle da
forstd det, svarar jag hiftigt. Ar du si-
ker pd att du inte gér mer #n hundra-
sextiol

— Jau,- just precis etthundrasextio och
inte en kilometer mern. Och, min herre,
jag kan inte ha mindre fart om jag ska



kunna hiilla den hitr manicken under kon-
troll.

Jag birjade inse vad som var orsaken
till elindet. Vi hade kommit in i en av
dessa [injebyar, vilka bruka vara mycket
vildeamma. Tlet enda vi kunde gora var
att flyra med minsta mijliga hastighet och
i ovrigt hilla god min 1 elakt spel.

Segelplanet tyeks vilja flypa fortare #n
bogserplanct. Avstndet minskas mer och
mer mellan mip och Waeon, som nu ir obe-
tydligt framfir och under segelkiirran. Det
drijer inte linge furrin jag flyvger jim-
sides med motormaskinen. Wiren, som hal-
ler oss samman, hiinger i perfelt histsko-
form bakét.

Firbasknt skojigt, tinker jag, snart ir
det jag eom drar den dir Waeon!

I gjlva verket idr det inte sd vidare sko-
jigt alls. Min kamrat kastar ett épa At
mitt hall:

— Vad sjutton har du hir att gora?

— Jag kan inte hjilpa dei. Det hiér
dbiiket har visst gett sig den pd att flyga
fortare n du. Jag dr uppe i 176 nu.

S4 pi en ging tycks osynliga krafter ha
slippts losa och pgira nu sitt yttersta for
att elita bada planen i styeken. Jag har
aldrig upplevt ndpot virre. Min stighas-
tighetsmiitare visar en stigning av §ver
300 m/min,

— Ner med nosen oeh ay med gasen sa
mycket du vigar! vrilar jag till bogsera-
ren. Kirran stér inte ut med det hiir!
Vingarna ryker av om del haller pa lange
till.

Han lyder uwlan att siiga ndgot, men
mumlar fir sig sjilv. Stighastighetsmi-
taren dAndrar sig inte ett dupg.

Niara att ge upp ropar jag till min
kamrat:
— Av med motorn alldeles!

— Som du will, svarar han och gér =i.
Fortfarande hundrasjuttiofe. . nej, na gir
hon wpp i 180!

Jag sneglar pd min epen hastighetsmi-
tare. Farten dkar stadigt — 185, 190 och
si 200 km/tim. Segelplanet hade ndtt sin
storsta tillitna hastighet. Nu kan allting
hiinda !

Trevar efter ringen Gl fallskirmsutlos-

ningen och kinner efter att selen sitter
riktigt. Nu iir jap fardig att kasta mig
ut. Planet kan absolut inte tila mera. ...

Vilken situation! Wacon och segelplanat
niistan sida vid sida pd n¥ra 3.000 m, mo-
torn fullstindigt frénslagen, nosarna vik-
tade nerat, som fir landning, och vi rusa
alltjimt uppit med 300 m/min. Obarm-
hartiga kytt som far oss att likne tvd bu-
teljkorkar pd ett hav i uppror.

Strimmar av kallaveit skiljer tver an-
giktet. Jag har verkligen varit en dar-
fink. Hjrtat dunkar med dubbla slag fin-
da uppe | svalget. Hur ska jag komma ur
planet om det ghr 4t pipan? Ska lisan-
anovdningen till huoven fungera obklander-
ngt? Och de figelflaxande vingarna —
kanske de vikas upp over huvudet pa mig
och antingen Lrossa eller lasa fast mig dir
Jag Ar, mitt i Tuften, utan att pe mig en
chans att komma loza och radda mig med
gkfrmen! Sidant har ju hént fore. TDet
ar vil bist att genast siga At wacofiiraren
att jag dmnar koppla loss som férberedel-
ge till fallskiirmshopp.

Nu fir hijden 5.500 m.

— Det lattar visst en aning, kom det ar
telefomen.

Jagp lkastade ett dgn pi hastighebsmita-
ren och liste 160, Och — vi sjinke! Ving-
spetsarna. ., . de varn helt normalal

En djup suck ur bristet. Sedan tog jag
mig en grundlig rundtitt. Vi hade pidit
ut stormen.

— Tror du inte vi kap dra pd igen nu,
Ifrank? frigade min kamrat.

— Jovigst! Sként....

Med matorn padragen fortsatfe vi. Res-
ten av denna Tlygning forlépte utan passe-
ringar. Vi kom fram till Newyork enligt
tidtabellen, over VanCortland Park pre-
¢is kb 4 ph aftonen den 6 april. Jag hade
flugit 4.580 km i elt segelplan.

Under turen hade vi landat pd tjupo oli-
ka flygfiilt. Vid ankomsten till dessa plat-
gor brukade jag koppla loss frian bogser-
planet och gira en uppvisning i segling.
Ibland stannade jag i luften en timme el-
ler sA med hjilp av uppvindarna.

. Jag kallade mitt segelplan "drnungen”
("Eagle”). Det hade visat sig vara kraf-
tigt konstrueral och val virt zitt namn.

Jag hysie stor tiligivenhet fir "Grnungen”
och det var med saknad i hjartal som jag
mobvilligt dverliimnade det (il Smithsonian
Institution, dir den nu hinger.

En bild av det segelflygplon, kallat "Ornungen”, som bogserat av elt motorplan bar
Frank Hawks genom det virsta ovdder han vorit med om i sitt flygartiv.

Arne Heddén,
ingenjir, skicklig segelflygare,
Aerokliubbens firste segelflygehef.

Det svensha segelflygets nye starke
men, ingenjor Arne Heddn, v stockhol-
mare till bérden. Sedan 16 dr tillbaka
her han vartt onstalld vid L. M. Erics-
Ho.

Filygningon hor linge legal honom i
blodat, Det var emellertid gd semt zom
1935 det "brit wt” pd allver. Dd birjo-
de hon nimligen studera flygtesq. Nir
ai Stoekholms segelflygllubh ml hosten
1938 satte till alle Lluter fér aft fd i
ging verksamboten fom Hedén med i
arbetswlakotiet, dir hoen fick riklign il
fillen atl préve sinag lkrafter, f. 4. pd
eltt glinsonde sdit. Under ett drs tid
var han sekroterare i Stockholms segel-
_fi_l.l_{.lkir:ﬁh. j.lri- villen Podt hen nedlode ett
midlmedmedvetet och energiskt arbete,

Under dinna tid {drde han sig natur-
ligrtvis glid- oeh segelflygn — det skulle
aldrig falle en karl av hans Ealiber in
att ndje sig med enbart teoretisht kun-
nonde pd  elt verksambetaemrdde som
med tiden hell erdoral hans hjdrta! Vid
horlingeligret | somvaa tog haw C-di-
plomet, ach wunder den hogre segelflyg-
kursen pd Bromma finputsade han gin
wthilidning. Han kan siledes sigas il
hira varae oallra biste alitea segelfly-
qeare.

Man och man emellon hoar det ldnge
sagls att Heddn vore sicielond till ndgot
stort och wtan tvivel en kraft att sotsa
vittgdende forhoppringar pi. Detta vi-
sade pig vera mer dn blotl och hart
aningar, ty nar Kungl Svenska Aero-
klubben nu i hoat skulle ho en toppman
for win segelflygverksamhet f6l valet
pd den unge elektroingengoren, Dir ait-
ter han nu, 81 dr gommal, gom KSAKe
forste segelflygeficf for att genomfirn
ach widmakthille den nyordning for se-
gelflyget till vilken Luflfartsngmdighe-
ten givet riktlinjernae. Pd denno for
vdrt svenska segolflygs framéid ad vik-
tiga plats fir ingenjor Hedén mojlighet
abt  effelstivt gove en miktig insate.
Matte han fi tiden att wicke I for
allt som behdvor girns och som han
dnskar gira! Hans wnrbelsfalt ar son-

(Forts. p& =id. 11.)
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DFS=01lympia

Nagra intressanta detaljer

Fig. 1.

ach 5.

ut foranden.

Spryglar.

Bromskiaffarnas konsirukiion.

d. KRroppen under byggnad.

Siduroderpedaterna i olika
Hamfspaken.

1V.'Tisbm"ligf‘u ir "Olympia”™ redan  forul
omnimnd 1 svensk press, men pi grund
av planels nva aktoalitet kan  det inle
skada med en beskrivning dver de mera
intressanta detaljerna.

Vingen dr av normal konstruktion. Boj-
krafterna upptagas av en rak I-balk, tor-
sionskrafterna av en fanérnisa.

Ifig. 1 wvisar spryglarnas konstruktion.
De monderas pi vanligt sitt genom  atd
skjutas dver balken och fastlimmas., [For
att dirvid hialla samman rimre och bak-
re defarna limmas lister ver urtagei for

balken.

IFig. 2 visar utférande och inbyggnad
av bromsklaffarna,  Mandvreringen sker
i kroppen medelst stitstiinger, i vingen
med  linor och  hitvarmar.  Alldeles  vid
bromsarna finns en  vinkelhiivarm som
ulan skild  lasthillningsanordning och
ulan fjlidrar kvarhiller bromsen siikerl i
indraget lige, dven vid de storsta hastig-
heter.  Klaffarna uotskjutas  ur  smala
schukt  parallellt med  vingbalken.  An-
ordningen har filjande fordelar:

Klaffarna kunna iillverkas av iri, Om
de sld sig inverka de inte menligl pd ving-
vians slithet.  Triklaffar dro billigare {in
melallklaffar - med  tilthorande  forstyy-
ningar.

Hela tillpassningen av  klaffarna dr
fattare eltersom endast en xmal springi
méste tickas av en platremsa. Niar klaf-
fen inbyggts avhyvlas dess f'h'ers:fla EH
mycket att Hickplilen passur precis, var-
efter den skruvas fasl.

Schaktet i vilket klaifarna sitter dr el
fran vingen avskill rum.  Fuktlighel sou
triimger in genom springor vid klaffarna
kan ej genom denna anordning komma
in 1 vingen.

Kroppens uppbyganad ir, som synes av
fig. 3, den som vanligen anviindes pa me-
ra hogviirdiga segelflyvgplan.  Spanten till-
verkas av 2—3 lisler som lHmmas utanpa
vitrandra och [orses med en férstvening
av kryssfancr. | hakre delen av kroppen
dro spanten upplill och nedtill nagot 1ill-
spetsade.  Denna l'\r'n];qunrm har visal
sig ge biltire flygegenskaper in den hell
avrundade,  Samtidigh majliggér den adl
fanérkliidseln kan anbringas med mindre
arbete.

Fotspaksanordningen férekommer 1 tva
ulféranden, en billignre utan slillanord-
ning for pedalerna och en elegantare med
vevinstiillning (fig. 4).  Den senare iir ju
mycketl hekvimare (o féraren och kan
byggas in [6r en ringa merkostnad. Biada
anordningarng diro av slalrér med [othri-
dan av i, Pedalerna firo lagreade ned-
till. Vid den stillbara  anordningen
ire  dessa lager  forskjutbara  ulefter
tvi Lingsgaende  ror medelst e spin-
del. Genom att dra roderlinan som fig. 4
visar, kunna pedalerna instillas ntan all
nigra delar behova lbsgoras.

PLYTIDNINGEN

Bryttrissa fir styrifos.

Fig. 7. Stabilisator och héijdroder uton
Klidsel.
:
\
N r
VIR o r
/”7‘\---
A
Fig. 8. Ntabilisatorns montering vid

krappei.

Vid handspaksanordningens ntformuing
(fig. 5) huar man tagil himsyn N all den
nuiste LAlE kunna siittas 1 ooeh tagas ur.
Den har av detla skl gjorts § tva delar,
Huvudaxeln har lagrats i tva lager. Del
friitmre har upphiingls kardanski i elt ror
som giar genom den hock som upphiir si-
tet. Detta lager upptar (ryekkrallerna
Det bakre Iagret upptar endast radiell he-
lastning och iir vtfoermat som lask.  Ge
nom denna lagring kan ej slyranordning-
en byggas in sa all bhrylvingar uppkom
ma. och trols att glidiager anvindes er-
halles en it gang.

Lugerbockar for lintrissor hehidvas pi
flera slallen, dir de antingen miste svet-
sas snell eller Liggas undee.  Fior Oy
pia”’ har konstruerats eft enhetsheslag
som kan anbringas alltefter behov  (fig.
61. Hilel fir fistbullen horras och hoe



ken kan nu sviingas och vridas ofler he-
hag. D4 den Fitt riktigt lige drages fist-
bulten at och siikring anbringas.  Pa sd
st uppnas alllid riklig Hnfiring.

Slabilisatorns och hdjdrodrets byggnad
visas pid fig. 7. Av vikis- oeh tillverk-
nmingsskial  har  stabilisalorn v balkar.
Samtliga spryglar ha U-sekiion och dro
pieng sidan helt Kliidda med kryssfunér
Balkarna byggas pa samms sitl. Hijd
vadret dr vikishalanserat ach férseft med
ell fran [orarsitet stillbarl trumroder. In-
stillningen sker med en bhowdenkalbel som
endast belastos genom dragning och hal-
les spind genoon en o spirsdijider @ hojd-
rodrel.

Fastséliningen av stabilisatorn pa krop-
pen sker med en skruv med vingmuatler.
Kroppen ar [drsedd med en tyviirsla pa
vilken stabilisalorns hakbalk vilar. Fram-
halken har elt beslag med ett hal, i vilket
ott frin kroppen utskjutande stift passar
Stabilisatorn hindras av della atl vrida
horisontell led Hur enkelt
lagel fr visas av fig. 8.

sig i moi-
Data och prestandac:

spannvidd 15 m

vingvla 13 kv medelvingdjup §om
sidforhallande 1005
tnnvikl 160 kg

lillsnfsvikl 95 kg
flvgvikl 255 kg

glidtal 1: 25

minsla sjunkhastighet 067 m/sek

liigsta hastighet 50 km/1im.

Stockholms
Segelflygkiubb

Séndagen den 17 november var livlig och
hiindelserilk ur mer in en synpunkt.

Forat och framst: Centrum Radios flyg-
klubb blev da definitivt sammanslagen med
var klubb, Deras glidplan el ott
tal aktiva medlemmar ha vi “overtagit”.
et Hr emellertid inte var klubbs tillvixt
som i detta fall &r det mest glidjande utan
den tendens som sammanslagningen inne-
bar. Stockholm borde inte ha mer in en
zepelflyeklubb, i avinerhet som all skol-
verksamhet &r pemensam. Vi onska vaca
nya medlemmar frin Centrumbluabben vl
komna ol god vind | fortsitiningen!

femton-

Redan tidigt pd morgonen denna stndag
kirde en stor grd bil in pd Bromma flyg-
falt, foljd av mer én ett par nyfikna égon.
Det var Radiotjinstz reportagehil. Bade
Hympiaplanen och glidplanet G. 9 agerade
Tramfor sockerbiten. Ceh instroktiven gav
framfiir mikrefonen zin elevy anvisningar
fire starten. TFlera av sepelflyrarna in-
fervinades. teporterna  bleva snart for-
tiusta i segelflyget. Framfdr allt tilltala-
des de av det ldtta tjutet i stagen nir pla-

net gled fram pgenom luften,  Del tjutet
miaste alltsd med i upptagningen! Mikro-

fonen flyttades en bit
porterna beslrevo
med beundran i

ut pa liltet, och re-
planets start och flylkd,
rosten, men ndar det bor-

F[.Tﬂ“’l(l]ﬂ'l i AJiirgsiryck

EE e

Kép wvykort av jaktflygplanet
J g

masie tidningsaffar.

Republic i Eder nar-

Trettionde fusendet under iryckning

Flott utiérande i 4-faragstryck.
— Fris endast 15 iire. —
Ombud anfcgas,
fran

bagar ambuds-

FLYGTIDNIMGERM.

villkar

mot aockerbiten bleve de
visat en aning oroligas och skyndade sig
dirifrdn! De kunde ju inte veta att ett
enkelt glidflygplan utan risk kunde
28 snuddande

Farbundets
som bist,
lemmar

jade dyka ner

styras
niira mikrofonen. ...
meteorologiska kurs phgir
Den har samlat eft 30-tal med-
fran de olika klubbarns.
Pile

Iden  ovan namnda radicopptagningen
utsfindes onsdagen den 20 nov. oeh dhir-
des av oes sepelflvghitna med stor fortjuos-
ning. Red. vill hirmed tacka Radiotjinst
fir visat intresse och uotmirkt reportagel
Sarskilt glad blev man
tyektes vilja lira sig g och segelflypa
diir ha vi kanske sf sminingom en hov-
och liveadiorapportie fir Alleberg. Hans
namn Hr Manne Berggren, utrustad med
svmpatisk rist. ..

nar chefreportern

/353
numuEEH i

Bezugspreis im Ausland pro

Foreign rate 5 kr.

Prezzo
AN,

subseription

PRENUMERATION

utlandet
Jahr 5. — Kr.

PEDT aAnnum.
abbonamento all'estero corone svedesi 5; — un

GOl

1 likhet med fdrra &ret

hilsningar. Insind ddrfir omedelbart
adress samt insitt 2 kr. pd vart
eller siind beloppet i frimérken.
OBS.! Halva beloppet tillfaller
fond och redovizas tillsammans med
FLYGTIDNINGENs kamrateirkeis
Stid KSAK och &
Ar! Nyarshidlsningarna miate vara
tillhanda senast den 156 dec.

NYTT AR

komma vi att i
limna plats for flygarnas och de flyginiresserades nyirs.
Edert
postgirokontae 147 660

KSAK=
pvriga
"Flvegfarbrovfond”.
ska samtidigt Edra vinner
FLYGTIDNINGEN
fidr att kunna inféras.

Jjanuarinumuret
namn och
Flygfarbror-
bidrag frédn

Gott Nytt

Ett fyrtiotal kempletta,
i verkligt prydlig piem

TILL S ALU

Losa parmar med guldteyek for

Relovirern dem
gon kanake

i dig frin
det dr for semt/

FLYGTIDNINGEN 1940 inbunden
i ylott parm med guldtryck

felfria drgangar 1940 inhundna

Pris endast 4:

mbindning
Pris endast 1:75 ke,

FLYGTIDNINGEN, { mor-

Den

a0 kr.

Der Flieger”

representat|va tyska
skriften
Prenumerationspris pr ar far
RM &: — plus porto BM 1: 20.

Begér provoemmer fran

VERLAG WALTER ZUERL,
MUnchen 15,

fiwgtid-
av. popular-ieknisk kKaraktér

Svearige

Fettonkaferatrasse 7,
Tyskland.
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KSAKs

MODELLFLYGMARKEN

Prolokell &ver eréwrade modellilygmérken och tavlingen om S. Wentzels priser
¥irn birons af vy guld FATITEITEN. pris-
1 B 1 p 1% p a T n fagare
D Sirmlands FEK. ... ... .. ..., 18 4 1 i}
MFE Kondoren e S L G 4 4 2 2 3
Moy MFPE oocoviniairgens 7 4 2 i4 ]
Vingarnn . N ey W 15 g8 6 1 a4 3
Thirnan, Uddevalla ........... 10 2 — - 12 10
T D L L 4 2 0 14
Norrbottens FK 3 2 - — i 16
LEN . 21 12 i h 33,5 1
Limhamns "rth ............. G - —_ 6 14
Sporre; WIEDY . v aivinear et 10 5 = s 15h 7
Hin. MEFK oicnnissssemsinis. 25 — —_ 25 4
Karlskoga F-sekt. ............ 4 - 4 17
Vibbexhs FE oicvvivemmsinine 21 10 7 — 51,5 2
Klippfalleen, Dala-Husby ...... 2 - 2 1
Kranohergs 'K - 2 S 3 18
Fib, Righy-Viksta ... ......000 1 — — 1 20
V. folkskolan, Nykiping ...... 1 - - I 20
8. Wentzels klubb, Sthim L D 1 — 7.5 3
MR CHabhbre i v s i 5 ] 3 12,5 b
Falkbpings FE ......chvucas 7 } — 10 11
Fib, Hagfors ................ 1 1 1 1 5,0 1a
b, Jukbendal: ..oy, 1 — 1 20
Fibs Komet, Tuna Histberg i . L 5 16
MFK Kungsoroen _........... i1 1 — B 14
s cErnnarl ol s 1 1 - 2 19
N. Angermanlands FK ....... G 2 — — 12
ERENERE- FE oo eeaeranemis 13 1 2 20 6
Antal mirken 208 T IR 4 Ah7 .-
- e

MNya modellflygrekord

KSAKs modellflyglommitté godkinde
vid sammantriide den 8 nov. foljande nya
svengka modellflygrekord:

Klass 5C, tid 4.44.7, stud. Claes Ringh,
Linkiipingseskadern.

Klags MB: 2, tid
Vingarna.

Klass MD: 2,

Sipurd Izaeson,

23.42.9, Bertil Lindell,

vattenstart, tid 1.01.6, stud.

Linkiipingzeskadern.
E

Aeroklubben i Skéne vixer

Limbhamns modellflygklubh har anshatit

gig till Aeroklubben i Skine, vilken alltsd
na fitt en sektion fir modellflve pa nira
hall. [ detta sammanhang kan nimnas

att unders8kningar . n. pagd fir att sna-

rast majligt upptaga  segelflygning  pa

Aeroklubbens i Skine

PLOELAm.

ANHOT.
Skriv tlll FLYGTIDNINGENs Kamrateir-
Jn'l || wdrens: BMalmil, berliita om Er

# L arbete, Edra {lygintressen och
|II-:'|. IN1 will brevvilxla med (Ohba.! higst 60
ord och endast eit anrop [rhn en person).
Undertechknn anropet med signatur och Alder
o, d. samt insind 2: — kr (frimirken godta-
gas) tillaammans med Edert namn och full-
vir vidarebefordran av

Namn och ||1]|:l-*- hitllas hem-
'1 DNING &0 Hre mv ov-
av 0s8g exp.-koatnador,
M kr, av I Hamrateir-
'.l]};:farllrurl'nm . DA fonden upp-

I ky, dwerllimna vl bheloppet
aka Asroklubben fir flvgut
dlemy | Kamrateirkeln,
Atning bland de regist

stilndiga .l_u:h'u-sa i i1
V. & u.n-br--'.'

SVAR.

Svar pA det anrop som N| dnekar komma
I firbindelse med liggea ln | et kuvert utan
adress. Kuvertet, som bilr vara hopklistrat,
frankerns med etl I5-dres frimfirke (vEger
svaret i 2 gram (fankernes del med mot

vikion mvarand i porio)
dettn kuvort som saknor mlress skriver Ni
dneknl anrops puwmmer oeh signatur — gliim
2] numrel! Ruvertel ulan adi som alltad
inmehfller Trt svar L1l ulvalt anrop, Hgges
didrafter in 1 et il FLYGTIDNINGE
Ramrateirkel, postndr Malmi, =adr
rab ytterkuvert, FLYGTIDNINGEN adres
rar och vidarebefordrar omadelbart Edert
svarshrev  till ignoturens namn och

‘aaa. e ~rlixlingen direkt mel

Fi baksidan ay

£ de men glim icke =att
«l\: tva Edert namn och adress i svara-
hrevet!

"riin valanifirer till generaler
i Buarkarby h Viggbyholim!

Bkicka mig breveskader
alln Fraren tia med &
Frin Ustersund och K e

ing sikert massor fhr.

Dhisgry hamnar &) | pappers

ach svaren kommer frein
“"Mori-Ann 0 Ar”.

korg:

A. I Ar ep mychet l|.w:||l!|:|-:-:'1'I'.-|l.l 1T-Aring
som tinker ta wvirv r vid flygvapnet. Onskar
kontakt med likssinnade grabbar eller flickor
eamt ndgon smiEll “'flyvefarbror” som kan hil-
o mig | ming strilvandan Jug jobbar | alfiic
och dr iven modellbyggara och meknniler

"N, E. L, Box 20".

FLYGTIDNINGEN

FLYGETS INKDPSKALLOR:

A-B. Julius Etoellolm :
av verktyve och jirnvaror.
Elektromel. Firman Carlsson & Hermonm,
Tjéirshovapatan 25, Stockholm: Lave-
Wiirmax elektrizka apparater,

Slior, Leverantor

rantér av

kopieringsapparater och annan fotogra-
flutrustning.
A.-B. Lorentzen & Wettros Measkinaf far,

Stockholm;: Leverantir av kolsyresni-

eldsliickare,

Specialfabriken, Dale-Jdrne: Leverantir
av transportvagnar for flygplan.
Virmeledninge A.-B. Calor, Stockholm 12:
Leverantir av handpumpsageregat for
bensinfylining.

Aberopn FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
mid desiaa firmor |

UNIFORMSMUSSOR,

ldgermdssor, hjalmar

hos
A. BERGMAN
Skomakaregatan 1 — MALMO
Nederlag for SPORRONG & Co.

Modellflygtaolingar

Trots hoatrusket
sondagarna forstas!
flygare | och thvla.

14 Eslivs flyefilt
dgde séindagen den 27 okt. en vilorganise
rad tivliing rum med 80 startande. Efter
tavlingarna forrittades prisutdelningen av
ordfiranden i Eslivs flygklubb, dir. fvar
Sawmdbers.

Baste man i varje klass: Stavm. 0—50
em: Malte Mértensson, Eslov, 528 sek.
D:o 60—75H; Samme man 43.9. Kroppsm.
0—T6: Terje Larsson, Malmd, 1L00.T. D:o
T6—100: Bven Truedsson, Malmd, 1.34.5.
Di:a dver 100: Allan Dahl, Trollends,
1.22.7. Begelm. 0—100: K. E. Andersson,
Esliv, 1.27.5. D:o tver 100: Gole Fahians-
Ystad, 1.26.4. Dagens bésta tid fick
Fabianszon, 2.21.0, bista medeltid Tarje
Larsson, 1.37.0,

Kristianstad flvgkluhbs modellsektion
hade sondagen den 17 november anordnat
tivlingar med deltagare fran flera av de
dvriga skineklubbarna. Ett 40-tal model-

sirskilt envist pd
— ligga varn modell-

son,

ler startade. Typiskt modeliflygviider,
d. v. 8 halv storm och dalig gikt. E'.l'h
tivlingarna forrittades prisutdelning av

overste J. Holmgren, ondf. 1 Kristianstad
flygklubb.

Pristagare Klass A: M.
Méartensson, Esliv, 44,1 =ek. (Lindebergs
hpr.). Klass B 1: Samme man (farlig
pojke), 39.9 (0, Nilssons hpr.). Klazs B
2: G. Porsson, Bjuv, 50.2 (KMFKs hpr.).
Klass B 3: A. Berg, Kristianstad, 1.09.6
(fabr, 0. Almérs hpr.). Kluss C1: B. Olsson,
Eslév, 40.5 (dir. Anderssons hpr.). Elass
C 2: 0. Olsgon, Eslow, 23.6 (FLYGTID
NINGENS hpr.).

Kristinnstudbladets hpr. for bista flyg-
tid tillféll A. Berg, 1.25.0. Berg erovrade
dessutom fir tredje och sista gingen det
av klubben uppsatta vandringspriset.

i varje klass;




ling, och en mjuk start kan erhillas.

Gummistamplar, Testiakin Vinschskotaren star vid sidan av bilen och

5 i mangvrerar med denna bromsspak och ett
farger, Metallstédmplar,
it PR extra pasreglage.
Dljefarger, Stalstamplar, ; e < - 8
Av dessa bida lyper pi vinsch dr nog

Lackfdrger, Mealiistdmplar, . s
PlémEn P A den senare att foredraga av bekvimlighets- pe s e
m r a i ! S . . TR plam Pl ey k4T
F g skill. Ur tillforlitlighetssynpunkt ha de undervlsning per Kormespondens 1z
samma  brister 1 det att differentialens fiyateknik, pero- ach hydrame I
. £ I = . 5 ; gt blikonsirustlon, transpart
hallbarhet alltid Hr oberiiknelig, da den ju - g o o S oy

Ny’a Stampelfabrlken fran biirjan ¢j avsefts for den hir upp- keml, textlitenik, =prkk ach tysk a

maskiner, Brdannjarn.

IR 9 ie belaztnines redande kurser for verkmiistiare- och Ingenjdraexaming
Stora Nygafan 32 - MALMUO commande belaztningen. i o el e
Pi tal om stockholmarma si ha de en li- Korrespondenasholons  |Erarkeafter besth aw

Telefon 24004

ansvgrskinnarde faok o bre

ten fallgkirm P nigon meters d_lame*ter synnecligen nghends eah B
—~  Mbsgledg laverantde dill armén ech flygeopnel - sittande fast vid iAndan jEL linan och s4 in- Beglr prospakt och andervlaningsprogram T
kapslad att den 18ses ut efter det planet 1940 ach Gvariygn cr sjily

kopplat loss. Skirmen hindrar direvid li-
VINSCHKONSTRUKTIONER.. llalnI att falla platt till marken oach ligpa FERNSCHULEEERLIN i

(Forts, frin sid. 7) sig 1 en massa slingor, som ldtt kunna hli BERLIN W 15, KURFURSTENDAMM 66

till fula kinkar. N R e L R T R
och medelst ett par mjuka kopplingar for- En annan lbésning av vinschens place- e 2 1 o L h )
{i ] ; 1 =2 i " 6r med en kombine: 12 och lopy n-
bundits med den kardanstump som fatt  ring framfor vagnen och med et kralt- S e I KELE e
lingsspak och den v A pEasped

gitta kvi a1 pd bakaxeln. PA de flesta bil- uttag i motorns framinda hm plancrats

man penom ganska smd for-  vid Chalmers segelflyghlubbd, Hir liksom l_lf:m.:fl. hidini D _l_ﬁlli el Rl i
frampartiet topa vt hraften  vid de Toregiende konstruklionerna kom- och stélla upp till kirning, men lintrum-

man gitter 1 ligsta laget och hir nog pla-
ceras nagra decimeter hip
en kraftipg rollkedja deiv
dan. En del vagnar Bro ocksd svirare @in
andra att bygga fram pa ett enkelt sitt,
vartor det |} tinkas att mawn blir hun-
den vid en 3 vagntyp eller odell,
ie]l med detta 3
wet till stegvi

Vevaxeln har vanligen en ey- wma endast normala  bildelar till anvind-
med krysskil eller en kopp-  ning. De delar som behdva tillverkss Hro
1"'|L""1"|] 5. [ bdda fallen gdr del ALt atl  endast ramen for monteringen, lintrum-
fa fast en fir pm sticker ut ge-  man och axelstumpar. Hir, som vid fore-
nom hilet for startv phende konstruklion, l()llclflf-lﬁ VEFnen eiao .
3 & .I]*ga mi =n pd grund av 75 ecm framét, och motoraxeln forses med
skurit ihop ha stockhol-  en forlingning som rviicker nagra em fram
tt denna med speciella  for kylaren. Denpa axelforlingning kopp- Lix
1 oalla lager, dir ej kul- las till en vanlig hilv ia av en storlek iir

e upp och med

fran vizelld-

Angning

I it
variation

aven mittat oljan med som motsvarar ing Viixelladans smm erhalles  genom

"r:ll‘i, varigenom en fullstin-  utgdende axel kopplas till lintrumman, som it ‘iset kan linans has-

mbrining erhélles. Bromsarna pad  Hr lagrad i tvé SKT lagerhus, med en la-  tighet varieras a c:a 16 och 90
ra ||{|\"\f|'| ha '.l b sitta kvar ceh  mellkoppling. Linan kommer ph detta sitt ko /tim, och torn T LT

i tatt lin-  att Bpa in tviies bilen till skillnad mot de  med jilmpare ging dven vid
©opd hbpger sida, lases  tva firegfiende dir den loper in lings, men heter, vilket kan wara till s

cit och den motsatta  detta torde ej ha nig het der starter i birt vider.

lrumman, soh

nir spiken an storre olBges

sidan ni en fores framat. Pa det  om en tillvdackligt tung vapn anvindes. Lo ft-Emil,
viget tilinstplira bromsurna som en kopp-  Vinschskitaven sitter pd forarplatsen och {Ytterligare artiklar {oija.)

De flygintresserades Julklappar

Var stora katalog innehdller 100-tals 1admpliga presenter till gamla priserna.
Rekvirera katalogen i tid! Sadndes mot 30 &re i friméarken.

Férgyllda flygmdrken med krasnal Pris 2:25 kr. LADEEPLAS.TIE(ARBETEN
dito utan krona Pris 1575 kr. med fHygmarket infallt i guidplastik.
Skrivunderlagg. ... .. ... Kr. 19—
Ehei d iSkeoniad Gastbekens ounm . . v HBime
platinom. Férsilvrat Bordsblock. . . ......... - B30
tlygmérke helt infallt Bildgeblock. ... ....... w490
i vacker bild emalj Tobakspung .. ......... G { p—
Pris 2: 75 kr. Notesblock ... ........ . 2:50
Nyckelfodral . . ... ... .. . 2915
Flygarringen (kontrollerat silver) m m. m.m

—____% {6r damer och herrar. Uppgiv in-
vandigt matt i mm. Pris 3:85 kr.
dito {6rgylld Pris 5:— kr.

Manschettknappar av férgylld alpacka
med flygmarket infallt i bla emal] Pris

4:75 kr.

Flygglasdégon 4:25 — 53:—~ kr. Flygardolkar 3:75 kr. Flygplanstaiyetier 4:25 — 17:— kr. Flyg-
motorkiockor 18:75 kr. Askkoppar med flygplonmudel]er etc. 3:75 — 4:95 kr. Papper och kuvert
med flygmarke 2:25 kr. m. m., m. m. Orvder 6ver 3:_ kr. portofritt.

HMar XI svart att vilja Limplig gave till Er viin =i Lkip ett presentkort och han kanm viillln sjilv!

Skriv i dag till AERO-TJANST, Malma.




In gvar Gustavsson, Linkdpingseska-
dern, ar ingen gammal oy inom vart mo-

dellflyg. Han har pa kort tid utvecklats
till en konstroktior vars produkier férrada
god aerodynamisk insikt  och en sidker
kdnsla fir formens harmoni.

"Merkurius™ Dbe-
technar idealet for en svensk segelmodell.
Ronetruktionen (illiiter de mest hardhinta
stitar — en lodrit dykning fran 20 m hojd
mot kilfrusen mark eller medvindsflygning
in i en bridstapel resulierar som regel en-
dast 1L en kraftig smiill och majligen en li-
ten reva 1 sidenet! Trols deftan har Mer-
kurius en flyghastighel som ingalunda ir
hogre in for motsvarande modeller med lag
vinghelasining, samtidigt som glidtalet ir
syoneriigen higt. “Stallegenskuperna™ hos
Merkurius avensa tyvpiska for den
tunga segelmodellen: den synes stiga lika
myckel som den sjunker igenom. Nar hir-
till kommer planets vackra, halanserade
fiyki och pods startegenskaper framstar
del sasom en utmidrkt representant for den
nya utvecklingsrikiningen inom svenskt
maodelifiyg.

Guslavssons  verk

iro

Bilden hirovan visar Ingvar Gustavsson
med sin Merkurins,  Visserligen har detta
foto redan tidigare publicerats i FLYGTID-
NINGEN, men dd det dr det bista foto
sam kndppts pd saviil modellen som dess
konstrokivr har red. tagit sig frilieten att
dterigen sfitta in den.  Det dr firresten in-
te sa mycket pi felot som fasimer pa rit-
ningen niska titta ndr ni nu ska 61l att
bygga Merkuries, pojkar! Siitt igang! Mer-
kurius dr vl viied er uppmiirksamhet . . .

FLYGTIDNINGEN

L RK URITUS

alla tiders svenska segelmodell

BYGGBESKRIVNING

Nipra data: spinnvidd 2,180 mm
totallingd 1.300 mm
medelvingdjup 180 mm
vingyta 40,6 kvdm
stabilisatoryta 8,1 kvdm
vinghelastn, 21 gr pr kvdm
kompl. vikt 850 gr
sidofirhdllande 1;12

stabilisatorns sidoforh. 1: 5.

Kroppen

Frimre partiet dr klitt med balsa ol
70 mm lingd, dir ballasten finnes inne-
sluten.  Kroppens storsta tviirsektion hal-
ler den internationella bestiiminelsen. P&
kroppens versida finns ett avlingt urtag
far vingen, vilken senare har en fast balsa-
klots med motsvarande form. Kroppsurta-
et samt vingklotsens undersida har 1 mm
fantérklidsel, da pidfrestningirna hir dHro
sardeles stora. 1 kroppen finnes dven tids-
utliosning, bestaende av en stotsiker kloe-
ka (A) pé skivan samt en 0,5 mm piano-
trad (1), som glider litt genom spanten
och framtill dr ledande st vid mitten av
klockans minutvisare. Baktill ar plano-
traden fast vid en L mm jirntrad (O),
vilken léper penom de tva sista spanten,
Pa szidan framfor fenan dr en lucka (1)
anbringad med tillhdrande haspel (E). Da
jitrntraden genom klockans kraft glider ur
haspeln oppnar sig luckan for en broms-
skitrm, som pd ett inskat klockslag faller
ut och utvecklar sig, Hirvid ligger sig
planet i dykning och tar mark utan atl
kvaddas, Skirmen bor hiirfér ha en yta
av minst 10 kvdm.  Anordningen avser ju
att fa ner planet inom onskad tid, di se-
gelmodeller ofta férsvinna pd héjden i ter-
mikeng v&ld.,  Flyttbar startkrok finnes

for underlittande av higstarten.

Muterialdimensioner :

20 st. spant, 2 mm balsa, placera-
de med 50 mm mellanrum
4 st. longeronger, 4 » 4 mm furn
25 gt. formlister 2 X 6 mm balza.

Vingen
Vingspetgarnn bestd av  basade lister
3 ¥ 3 mm. Samliga lister | vingen av fu-

ru. Mittpartiet &r klatt med balsa dér det
firut omtalade balzafiistet anbringats. Pa
balgafistet och kroppen finnas runda furu
pinnar (5 mm diam.) fir gummisnoddar-
na.  Vingens nedliggning i kroppen
biittre stromlinje, och de vanligpa virvlarna
vid vingfistet reduceras zilunda betydligt.
Vingprofilen fir av egen konstruktion och
speciellt Hmplip f(Gr hig vingbelaztning.
Den pimirner om RAF 32, men dr plan p&
undersidan. Spryglarna 8ro av 2 mm bal-
s och placerade med 50 mm mellanrm,
Antalet spryglar ar B4 inklusive halv-
spryglar, Forstirkningar maste emeller-
tid finnas pd spryglarnas balre del. Des-
sa bestd av tindstickor, vilka limmats pa
spryglarnas sidor, Endast stickorna #ro
insiinkta i bakkanten genom 2 mm djupa
insAgningar. Vid vingens "knickar™ har
fram- opch bakkanten samt balken fir-
starkts med 1 mm fanérvinklar. Pa fram-
kanten Hro dessa placerade pa baksidan,
vid balken en pAd var sida, P& bakkanten
har forstirkningen (F) infillts,

ger

Materialdimensionor:
1 st. huvadbalk

b ¥ 16 mm

1 st. hjdlpbalk 2 x 7 mm
framkant 3 ¥ 10 mm
bakkant 3 %10 mm

84 at. spryglar, 2 mm balsa,
Helspryglarna dro placerade med Gl mm
mellanrum,

Stabilisaforn

Fraomkantlisten, som 8r av balsa, bildar
fiven gpetsarna., Bakkanten fistes vid des-
sa medelst snedskarvar, P& spryglarna
finnas tdndstickaforstirkningar infillda i
listen p& samma sitt som vinpens.

Muterioidimensioner:
balk, 2 ¥ T mm furu
framkant, 4 % 5 mm balsa
20 st. spryglar, 2 mm balsa,
med 30 mm mellanrum.

Fenan

Upptill pd ett avstdnd av 130 mm frin
kroppens arbetslinje fr fenan stympad och
avpassad for stabilisatorn. Stabilisatorn,
som har en pabyggd fortsittning av fenan,
dr fast pa denna med gummiband. Fenan
dr fast anbringad vid kroppen. Den hav
en ram av balsa, basad i ett styeke. (Vid
bagningar fro listerna sfigade tvA ginper
i langdriktningen i samtliga fall utom
vingens ytterspets, som Ar sfgad en ging.)
Runt ramen fr ett smalt 1 mm tjockt cel-
luloidband p&limmat fir att girse denna



r fiir stétar. Under fenans
forstirkt med vertikala lister 2 X6
inde mot kroppen.

T,

Materialdimensioner:

vitre ram av balsa 3 X 10 mm

9 sl spryelar, 2 mm balsa, med
20 mm mellamam
1 st. balk, b 5 mm furu,
sman I
Iilddseln
Kroppen, fenan och  stabilisalorn  Hro

janpapper.  Vingen

s med siden, emedan dubbelt
v phodenna bliv for klent. TFib-
1 Japanpapperet har vid klddsein
| t varandra, vilket &r av
stor betydelse for hallfastheten. Genom
papnerskindzel minskas kostnaden, da  si-
den f. n. ztdller sig tamligen dyrt.

kliidda med dubbelt

miste k

Japanp

Trimning
D4 stabilizatorn &r higt placerad for-
en nagol, emedan man ej
kan k instiillningsvinkeln med
samma noggrannhet som fallet dr da ving-
bilisatorn ligga i samma  plan,
atorn flyttas  hdgre upp  bor
dllningsvi vara mera ne-
I flygningen = el uppriatning,
satorn  narmar sig vingens
lan med stabilisator och
in flyger fdmnt och utan
Med hdgt placerad
uppstir vid lognvidersflygning
pimum av ballastvikt en karak-
att vag I idled, vilken
plidtaler avseviirt, da planct hirige-

svaras Lrin

liera

en och

inlkel

stabili

plan, Ett
vinge 1 sammsas |

storning:

hijdled.

stabilizn

gning

STUKAPLAN
JU 87

Ritning till modell i skala 1/25, spénnvidd
55 om, ov JU BT, det pagdende krigefs
konske mest aktuella flygplaon
erhalles
men endast am ett 10-6res frimarke narsi.,

gdrafis

ovsett oft tacka exp -kastn.

Mer @n en ritn, exp, ej till en och samma
persen.  Erbj. géller endast f. 0. m. den

15 dec. 1940.

Tl 3VENM WENTZEL, Apslbergag. 48, Stockholm

I st dltmdng all S 87

1 exp.-kostnad mdirelsfes

amgdends

MNamn

Addess

Shriv tydligt. Glém e ortens pamn. FT

A‘rgo,e:aé;{i:-r) oo

S0 mter Q480
|

[oo

Vingsekiion vid 8

MERK VRIS

nom i storsta mojliza utstrickning tiligo-
dogér sig vingens lyftkraft., AvvApningen
tillgar hir pa vanligt sfitt med balansering

pa forsta tredjedelen av vingdjopet. (Om
barande stabilisator anvindes blir tyngd-

punkten flyttad lingre bakat.)

Upprop till Ostergétlands modellflygare

Mé‘mga landsortsklubbar  #drve vacklande
och svaga, och Ostergitlands bilda inga
undantag. Linkopingseskadern har emel-
lertid numera majligheter att aktivt lamna
klubbarna sitt stéd genom att stilla sig i
spetsen for bildandet av Ostergétlands mo-
dellflyg{trbund.

Genom OMF pes klubbar och enskilda
modellflygare 1 Ostergitland tillfille att
gemensamt arbeta sip {ramat, inte sprid-
da och svaga utan som en stor, slagkraf-
tig enhet.

Sondapgen den 8 december Hga &stgéta-
mdsferskap 1 modellflygy rum | Noxrkiping.
Efter tavlingen samlas ostgitaklubbarnas
representanter for att konstituera férbun-

det. Om forutsittningar harfor finnas
kommer férbundsavdelningen att bestd av
representanter frin de skilda klubbarna.

Far att forbundet skall kunna gira na-
got, resa upp sina svagaste klubbar oeh
viicka den nya anda sem Sveriges modell-
flyg under en krisperiod behiiver, maste
varje liten enhet pora =zin insats,

Visa dirfir, Ostergotlands modellflyma-
re, Er vilja till kamp och tro pi =eger!
Manifestera med vt deltagande 1 gstpota-
mésterskapen och OMI-kenferenzen
intresse for modellflyget!

Sigurd Tsneson,

eskaderledare.
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Bra nidlandning

En Cubfirsiljare i USA var pa dler-
flygning Gll sin bas. Under wviigen rika
de han in i en hird snislorm. Det blev
ishildning pa  vingarnn, och snorl Fann
han sig flygande ell par Hoetal meter Sver
sncklidda kullar, Ishildningen blev viirre,
el han kunde inle halla sig {iytande
lingre.  Trots alt planel inte hade skidor
forelog han en niédlandning.  Pa slutt-
mingen av en kulle gjorde han en hard
“pannkakslandning”  [6r att genom  atl
Lricks landningsstillet géra det hista av
siluationen och  lomma relalive Lindrigl
undan

Landningen [irliple enligt berikning
ach plunet sladdade genom snén som yr-
de omkring. Forsiljaren steg upp [or atl
titta efter hur planet klaral sig.

Da sade passageraren hell lagnl och
ovelande:

Vad landade du hir [6r?

&

Orginell hiilsning

En av United Airlines “luftvirdinnos
heter Vera Smith. Hon &r dotter till cn
lokomotiviorare, som varje dagp for sitt

guilstig pA en liten smalspirvig j8rnvig
i niivheten av Seattle. Vera Smith jobbar

pi Ty San

Francizsco—Portland—

Seatlle, och varje dag di det storn trafik-
fivgplanet passerar Over jirnviagen dir
godetdget “sniglar Tram", brukar pappa

Smith bldsa i sin Angvissla zom hilsning
till dottern som arbetar kanske en kilome-
ter ovanfir hans hovod., Attt inte hon kan
hira faderns bldaning spelar ju ingen roll,
men hon ser fu riken av hopom 1 alln fall.

"Jonsons hirna”™ i Stilla havet
Vissa positioner fivo av stor vikt for fly-
garna och for atlantflygarna finns L ex. i
Stilla havet en plats mitt i oceanen som
fatt namnet hirna”. Vem som
gett namnet 4t den dr det ingen som vel
Denna flick Hr bekant fir varenda pilot
pit de stora smerikanska elipperplan som
flyga over Stilla havet.

"Jonsons

"Tonsons hiérna”
inprating anpat 1 en
punkt i luften ovanfér cceancn, men den r
mycket viktig, ty det &r dir flygplanen
mellan Hawaii San Francizeo findra
kurs,

fir naturliptvis

och

Itess exakta position dr 85 grader novd-

lLig latitud och 145 prader viistliz longi-

tud. Om man kunde dra en rit linje
mellan Hawaili och San Franciseo och se-
don pa femtio mil norr om mittpunkten

i skulle man befinna sig 1 "Jonsons har-
na', Man vet atl jorden roterar. Genom
att félja jordens rotation har man forkor-
tat occanrouten och demna kurs lkallas
storcirkel-routen. lle storn passagerare-
planen spara tid och & fordelaktigare vin-
dar penom att ta en sadan karvlinie. Men
pa ndgon punkt pd linjen miste de fndra
kursen for att triiffa direkt pd Hawaii el-
ler San Francisco. Och
(Jomnes just

"Jensons horna"
den punkten.

g Corner}) Ar

Fagelbo 1 flygplan

Rekordet 1 friga om underliga fiagelbo-
platzer torde innehas av en rédhakesinga-
England, Han byppde sitt bo 1 en
flvgplanvinge. Maskinen sted vid Den-
ham, och fageln hade lapt sex dgg i boet.
Han vigrade hirdnackat att [Hmna det och
féljde med 100 km till Reading och sedan
tillbaka igen. DBoet ldg vil skyddal av en
stotta alldeles intill flygkroppen.

34 snart maskinen kommil hem limna-
de fapeln acrodromen, flig runt den ett
par génger och viinde sedan ater till boet.

i

Kom ihég ‘

att prenumerera pad FLYGTIDNINGEN — helér endast 3:

FLYGTIDNINGEN

. Ack, om jag anai datla hade jog all-

tid fligit wton follafirm !

Stork flyger med katt pd ryggen

Att en stork gir en flygtur med en katt
som passagerare Hr en fullkomlig sensa-
tion, PA en fing 1 nirheten av en bond-
gird i Lettland gick en kraftig stork och
flanerade. Teke langt frin figeln lag en
katt och blinkade golen, Plitalipt
giorde den nigra hopp met storken och
gatte sip pad den langbenta Tigelnz rype

Nir storken fick kiinna tjugo vassa Kloz
i nacken biirjade den omedelbart flaxa med
vingarna. Startstrickan blev firstds ling
re in vanligt, men efter ett Ggonblick flog
den upp i loften med kstten pd ryggen.
Storken gjorde alla mijlign mant for
att bli kvitt den ovilkomna pe eraren
oll tydligt
iljus av nfdgra modellflygare i niirhe-
ten men intet hjélpte. D& hijde den
sig ytterligarve over marken. Dlotsligt sigs
en svart prick losgora sig frin den wvita
storkkroppen. Det var kalten som
lada ner. Underligt nog klarade der
hanken trots det vadliga fallet, men si& har
ju katten ocksh sju liv. Storvken flig nig-
ri Arevarv tver fingen och forsvann
vid horisonten.

maot

I'ér

— bland annat kunde en top
urs

ram-

Sdan

Fivar Jul



Vi vekommendera:

NYIT UTIFRAN

Malm i
—

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel, | 20957 Cistergatan 18
122420 MALMDOD
Skidor, hindningar

& slavar

i ledande mirken.

Gla.:a..
kristatl och

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenor & brynen.

YicToR
Metallsaghlad

DIUREX
slipduk, slippopper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Vi leverera:

Tekniska gummivaror

Slangar - Oljor - Remmar

Maskinpackningar
— Tillbehsr till gengosaggregat —

A-B. E. Bierregaard & G0 Elir.,

MaLMIO tel. 288 28

tel. ZAS A

Under ovanstdende rubrik

infora vi & k format-annonser med fal-
lande pris vid serfeannonsering.

Inférd antal ggr 1 2 3 4 6 & 7 8
18 35 b1 66 80 90 98 104
8 flera ger 12 kr. pr gdng.

Priz kronor

Flygbetonade textfirslag sindas pa
bagfiran,

MILITARFLYGET T THATLAND har
nylipen avskilts frin armén och blivit ett
sjilvatindigt vapen. Nagon inhemsk till-
verkning av flygplan finnes ej, men de mi-
litdira verkstiderna i niirheten av Banglhok
arbeta £ n. med konstruktion av egna ty-
per. I en speciell avdelning plgir expe-
riment med utprovning av inhemska (ri-
slag som material fir flygplan. Thailands
fygvapen anvinder f. n. flygplan av ty-
perna  Curtiss  Hawk, Vought Corsair,
Martin 139 och Avro 504 N, Trafik-
flygningen, som pd de internationella ge-
nomgdngzstrickorna fram till krigsutbrot-
tet ombesiirjdes av Imperial Airways, Air
France och KLM, kan notera en betydan-
de utveckling. Tle rent inhemska flyg-
striickorna trafikeras av Aerial Company
of Thailand, vilket sizom sin huvadupp-
gift tagit att frakta post till avidpgsna de-
lar av landet, Shsom exempel pd detta
bolags effektivitet kan nimnas att det un-
der ett &r gjort 1.321 {lygningar utan
nagot som helst haveri. Under samma tid
frakindes 16.193.000 kg post, 1.784 kg gods,
och den sammuanlagda flygstrickan wvar
153.5642 km. Passagerare medtagas i re-
gel endast df post- och godsmiingden till-
later detta. 1 nirheten av teafikflyelin-
jerna  finnas ett flertal sivdl ordinarie
som nodlandningsfalt,.  Sex storre flygra-
diostationer finnas.  Aven flygviiderleks-
tjinsten lir vara vil organiserad.

Nhl.
L ]

AEROKLUBBEN I
Rearwin Airplanes Ine., Kansas City,
USA, bestallt 25 ekolflygplan av typen
"Cloudster”, tvisitsigt, hogvingat wmono-
plan med 120 hk EKen Royce-motor. Den
amerikanska tidekriften "Awviation” med-
delay att meningen torde vara att 1 Iran
si smaningom sitta 1 ghng med licens-
bygge av denna typ,

IRAN har hos

FORD MOTOR €O, arbetar vid sidan av
gin lieenstillverkning av Pratt & Whitney-
flygmotorer pa koenstroerandet av en egen
flygmotor, Det lHr bl en viitskekyld V-12-
eyl. motor pi 1.500 hk, som bygges pd er-
farenheter frin fovetagets bilmotor Lin-
coln Zephyr V-12.

L

EN FALLSKARMSJAGARBATALJON
bildae i USA. Det blir den firsta i sitt
slag dir. Krigaministeriet har, enligt
meddelande frin Waehington, foir avsikt
att antaga 412 frivilliga som tidnstgjort
mingt ett dr vid infanteriet. Dessa man-
nar komma att sammanforas med en liten
grupp fallskiirmshoppare som £ n. ligger
och trinar i Fort Benning, Georgia, Fram-
deles Hmnar man sitta upp minst &nnu en
fallakdirmsjdgarbataljon. En sfdan fr ut-
rustad med 386 revolvrar, 355 gevir och
30 fdallbara cyklar. Nbh,
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Vi rekommendera:

Vi tillverka o. lagerfira:
SKRUVAR
MUTTRAR
BERICKOR m, m.

Infordra  offeri!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, 55

AMalmis
Upp genom luften flyga
bekymmer och skoskav

om Ni liter FORSTORA
Edra tringa skor i

NILSSONS SKOMAKERI Lundavigen 14

Telefon 17283
Snabbi, billigt.

Alla slags skoreparationer.

ﬂw_',LTrycksu kery Klichéer

& Sydsvenska Kliché- &
l\.ﬁ" Tryckeri Akilebolaget

Morra Vallg, 16, Malmd Tel. ZI660 - 21960

VARLDENS HBGSTA FLYGLINIE dr
beligen i Sydamerika, niirmare bestimt
mellan Buenos Aires och Santinge de
Chile. Trafikflygplanen maste hir FA dn-
da upp till 8.000 m for att komma Gver
Anderna.  Over detta villdiga fiillmassiv
ir vidret under hela dret opynnsamt, vil-
ket gir flypfirarnas arbete mycket an-
striingande,

»

ETT SPORTFLAN AV LATTMETALL
har nyligen konstruerats av Naugle Afr-
eraft Corporation, TTSA. Det iir tvisitsigt,
heit fribirande och har en 76 hk Lyco-
mingmotor. Planet, som helt och hallet Hr
byget av littmetall, har provilugits och
uppnfidde dd en maxhastighet i planflykt
av 208 km/tim. Landningshastigheten var
G4—67 km/tim utan vingklaffar. Med fo-
raren ensam [ planet uppniddes en stig-
hastighet av 4587 m/min. Planet har fast
landningsstill, men det @y meningen att s&
smaningom wtrusta det med indragbart si-
dant, varigenom det skulle vara méjligt
att dka maxhast. till 240 kmn/tim.

Nbh.

Med detia nummer filjer som bilaga ett
inbetalningskort fér
FLYGTIDNINGEN.

prenumeration  pd
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FLYGTIDNINGEN

fiéi)

GJ17%
ot PA AVENTYR

SVERSH ORGINALSEMIE Av  GEURG M. SvENSORN,

H &r borjar en av mest spinnande Hventyrsserier om flygning som éver huvud taget publicerats. Vi fi filja de hada
flygingenjiirerna Georg Svenning och John Brennan under deras sagolika upplevelser i luften och pa marken,

i strid mot hiinsynslisa firbrytare och under

fredligl tekniskt arbete. De ha konslruerat oeh for gemensamt startkapital

hygpt ett snabbt och synnerligen vindbart jaktplan och befinna sig nu pa sitt kontor i Stockholm, medan Mike, en prival-
flygare som wvarit de bada vannerna (il stor hjdlp, pa flygplatsen Gvervakar en dndring av flygplanet, kallat G. J. 1.

DET VAR MIKE — HAN
SADE  ATF DoM ANDRAT
A8 STABILISATORN NU/f

UTMARP\T JOHN I
Yr AKER UT TIL
._H_F:'" LTET DHREKT,

OF GORA MASKINEN KLAR TilL rr.nkf.

SENARE .

PA. FLYCFA‘_‘LTET' NI BEHOVER VALWl Fia DET RACHERL,
TJANAITE FPa ER i T 3
GRABBAML -V HAR| | sA DAM 2 : g =
.f:ler.-r MA&-I{IMH‘N MAN, GEORS ¢

BARA SOPPA For{_f k{.—.c‘rr

UNDER TIDEN A PA
KONTORET, ..

[5A DAR Ja, DET
VAR BARA 'RIT-
MINGARNMNA W

an
SVENNING
\_T

INGENJOR. GEONG [NEJ | vaR- VILLE HA —
ANTILARFBAR CEN HAN TACOK )A MYCHKET
LLEN HANS SOTNGS Ir-I.A.t..‘J'\
MBANJON

I'An AR, FOR
S JLLLFALLET,

TITTA FA DEN DAR
DAREN JOHN!-HAM
o DY KER

RAKT ot

Bista julklappen

PRESENTKORT
pa FLYGTIDNINGEN 1941
pris endast 3:75 kr.

pris 35 dre;, okat sidantal. Fyxll i bilagda inbetainingskort och inlimna det redan i dag pa ndrmaste postanstall, N oerhi

Den viirdefulla julgiavan som alla kan ge alla, savil demer som herrar.
Presenten som piminner om givaren under hela niista ar.

Ran Ni tioka Er en bittre julklapp i detta prisliige? Nej, siierligen inte.
ham ihdig alt hela svensia Tolkel Ar Hyginlresserat och alt Ni har mangn
vinner och bekanta som skels thagkommas! Vi limuna dielor el

SPECIALERBJUDANDE: Tre Presentkort endast 10.— ke

Fem presentkort endast 15: kr.
Glom ipte atl prenumerera pa FLYGTIDXNINGEN aven till Er sfils!

FLYGTIDNINGEN utkommer den ! varje manasd och jnnchiller massor as
Lilder, ariikiar och nyheler frin Iygel Inom oach utom landel, Lisnuommer-

er diirefler

ra-r|_1|'__|5"=|_-::i]r: rekvireral antal presentkort i trevligt utidrande och med texten D DL tHlonskas ay " Dm sa dnskas ko
foljande text pa presentkortet erhillas i stallet "GOTT NYTT AR tillonskes ay " eller "HALSNINGAR ", Fiunes

ingen anmirkning pi rekvisitionen sindes presenthort med texten "GOD JUL tillinskas av

Drerhe ||.|l mrﬁuﬂm pi de plaler |_|‘|_| of e g
i I RS T




Vi vekommendera:

Malmii

r Ni i behov av ldgenhet

e T

Hyr da genom

FIRMA OTTO ABERG

Sodergulqn 28 Tel 22367- 22683

Verktyqg och férné-
denheter alla slag.

MALMO MASKIMNAFFAR — Malmé

CHAMPION Tindstijt
for flygmoiorer!
*

Akfisbolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stackhalm MALMO Gateborg

ONTORSMBLER

ECKERSTROM & SAMUELSON

Ailwlgatan | MALMD Tal. 25716

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

Ombesdrija befraktning och
transport av flygplansmaterial.

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71095 (Vixel)

HUOP EDRA MOBLER ;

NYTT UTIFRAN

Vi rekommendera:

SPORTFLYGET 1 USA har fatt ctt
kraftigt stéd frin Bank of America, i det
banken fr. o. m. zeptember beslutat garan-
tera privatflygares inkép av sportplan av
typerna Piper Cub, Aeronea, Luscombe, r-
coupe, Stinson 105, Tavloreraft och Por-
terfield. Kioparen erfigger till fabriken
e tredjedel av priset.  Resten, som ej far
dverstiga 3,000 dollar, Uinanzieras av ban-
ken, varpi kbparen far eft amorteringslin
lipande med 6 % rinta. Desgutomn betalar
kiparen till  banken férsiikringsbeloppet,
11 % av inképspriset, =amt 1 ¢% pa det av
banken till fabriken erlagda beloppet.
Under forsta veckan tecknades 55 dylika
kontrakt til] ett belopp av i runt tal 100.000
dollar.

NbBI
@

BAMBU S0M SEGELPLANMATE-
IRTAT har kommit till anviindning 1 Japan,
Kenstruktiren Kenichi Mayeda har byggt
ett segeiplan, kallat "Mayeda-Teishin Shi-
saka”. Det har en spinnvidd av 11,2 m,
langd 5,8 m och en tomvikt av 90 kg, Stom-
men i savil vinge som roderorgan bestir
utslutande av bamburdr.

Nbkh.,

=]

JAPANSKT SEGELFLYGREKORD har
satts av den koreanske flygaren Ryuzo Asza-
kawa. Under en veckas segelflyptivlinpar
i Hsinking slog han ndmligen det gamla
rekordet i straekflygning, som lydde pa 71
kni.  Asakawas distans blev 96 km, och den
anviinda tiden var 2 tim 11 sek.

Id:r Satoh, en japansk expert pa omra-
det, siger att forutsittningarna fér segel-
flvg 1 Mandschukuo Aro synnerligen gods.

Mk,

o

ETT FOLKFLYGPLAN har konstroe-
rats av den militira flygplanfabriken i
Cordoba, Argentina. Planet, som #r tva-
sitgigt oeh har en motor pad 50 hk, uppges
komma att kosta omkring 5.000 pesos, mot-
svarande 1.150 dollar — et pris som na-
ol understiger kostnaden fér en tvidor-
rarvs Ford av lysklass med standardutrust-
ning. Bt likvardigt sportplan skulle, om
det Importerades fran USA, ga pa cm
9.000 pesos, papekar den amerikanska flyg-
tidskriftenn " American Aviation”. TFabri-
ken berdknas kunna framstilla 10 plan per
manad., Man vill med forsiljningen av det-
ta "putterplan” bhidraga till att driva fram
det argentingka civilflyget och samtidigt
fstadkomma en reserv av milildra flyefi-
rarve. — Idrdhastigheten torde bli 140
fom/tim och aktionsstrickan 560 kom.

o

IRAN STAEKER FLYGET genom att
organisera nya Tlygklubbar och uthilda ett
stort antal civilflvgare, meddelar den iran-
slka pressen. 1 Teherans flyvgklubb ha spe-
cialkurser for flygteknik inrdttats, och in-
om den ndrmaste tiden lir det Hven bli
en flvgskola i derma stad. Statsunderstod
Iy inkdp av skolflygplan utdelas.

Nbh.

Malmi
||I”| MATTOR. alla slag
MUBELTYGER
GARDINER m m.

Stiirsta urval Ul fordelakfigaste priser hos

e D).
Orientalisha “TRatta Ffarcen
Sodergatan 18 MALMO Tai, 27058, 16248

*GRUNDADT 1880~

Anviind SKANDEX-

Korisysiem vid hehov
av lagerkoniroll iver
Hygmaskinsdelar.

SYENSK TILIVERKNING

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Goteborg STOCKHOLM Malmd

RQYAL

MASKIMAFFAREMN
ECKERSTROM & SAMUELSON
Adelgatan 1 MAIMO  Tel. 241 21

Aktiebolaget

Malmé Affarstryckeri

Bokliryckeri
| |

»  Mangdrig leverantdr
Bokbinderi fill A/B Aerctransport

Uniforms-MOSSAN

med rétta stilen

Lundhladhs Pélsvarvalfir

HALSINGRORG

Tillskriv oss och vi =zdnda den
amgdende till Eder forlaggning.
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JUNKERS FLUGZEUG- UND -MOTORENWERKE A.-G. DESSAU




