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Prenumerationspris,' 
i Sverige per år 2:75 kr. 
i utlandet per år 3: 75 kr. 

Lösnummerpris 25 öre (i utlandet 35 
öre). 

Annonspris,' 35 öre per mm. 
Annonser och meddelanden skola vara 

huvudkontoret tillhanda senast tia 
dagar före utgivningsdagen. 

Höjda flygpremier 
19~O ~rs lagtima riksd:lg har nu sam· 

manträtt , och dcn s. k. " nftdiga luntan " 

har övrl'i~illlnats lill delll som skolfl beslu­

la om ansIngen och .5.kaffa fram pengarna. 

Flyget spelar i al' slörl'C' roll fin någon­
",in j slnts,·crkspropositioncn, och där fin· 

nas atskiUig>l gliidjepunklcr , ~ivcll om man 

naturligtvis kan sriga alt det iinnu är myc· 

ket som fallas för att vårt f1ygväsendp. 

skulle ha möjlighct till cn slidan utveck· 

ling som vi önska alt detsamma skall få 

för all kunna htIlla jämna steg med vissa 

andra länder. 

TY!!lkland bar ju IIll I. ex. infört obliga­

torisk undervisning i f1ygfdgor i varjC' 

skola i hela landet efter en viiidig plan, 

som synes syfta till ingenting mindre än 

all görn en flygare av så gott som var och 

{'Il av landets 80 miljoner invånare, som 

har de erforderliga fysiska och psykiska 

f<irut sättningarna härrör. 

I väntan pa att vi även skola konuua 

sj IUngt hrir i landet en gång få vi nu 

glädja oss åt alt regeringen t. ex. vill hö-

ja premierna för civil flygutbildning till 

1.200 kr. för A:2-certifikal, om eleven icke 

Hr mera än 24 år gammal, och till 1.000 

kr. för elever, som äro i åldern 25- 29 år. 

För fortsatt f1ygtdiuillg föreslår regering­

('Il premien till 650 kr., \'nrvid förlltsfitlc., 

all vcderbörunde icke iir öW'r 32 :'tr gam­

mal. Efter dennfl tllder anses vederhöran ­

de icke lw så stora förutsiitlnillgar att till­

godogöm !!Iig ('II ytlrrligHr(' utbilUlling fÖl' 

militnr tjänst, men h('1I llnturligt iir varjr 

pilot, oavsett ålder, en viss tillgång fÖl' 

landet , och man ville gärna se att iiven 

något äldre flygare kunde få ekonomiskt 

understöd för sin utbildning, 

Antalet sådana prernier för certifikat fö­

resl:ls till 60 och antalet premier rör fort · 

satt f1ygtrilning till 40 sI. 

Hiirförutom har emellertid flygvapnet 

begiirt all få upprätta en egen flygreserv ­

skola, vilken kommer att fylla ett känt 

behov och som icke blott blir av stor be­

tydelse för v~ir militära beredskap utan 

sfikcrligcn iiven kommer aU rä stort infly­

tande på utvecklingen av v:hl civila f1yg­

väsende genom den stora mringd ungdo· 

mar, som där komma alt få en förstklas­

sig fortsatt flygutbildning efter A:2-cerli­

fikutel. 

Förslaget syftar till all under rellt mili­

tiim former bibringa elevel'lll\ en så grund· 

Hg utbildning under deras v~irnpliktstid 

att de efter en kompletterande kurs vid 

krig!!lflygskola kUllna tjfinstgörn vid krigs ­

flygförhand. Det år meningen alt de 30 rle­

ver, som flygförvaltningen beriiknar skol:'! 

kunna utbildas varje år, skoht tagas ut 

hland de vlirnpliktiga vid s:hfil f1ygvnp . 

nel som armen och flottan. 

Denna flygreservskola kOllllllcr att sor· 

tera under flygkrigsskolan på Ljungbyhed 

och hlir förlagd till f1ygfiiltcl vid Kvidinge. 

Man ffar hoppas alt denna skola snarast 

kOlllmer nll utvidgas till att omfalta ett 

iinnu störrc antal elever. 

OlllSLA4;;SBILDEN 

visar engelska jaktplan av IYI> Hawker 
"lIurricane", uppställda i snörrät linje pfl 
flygplatsen i Northolt, Middlesex, där "No. 
111 (Figbler) Sqlladron of the Royal Air 
Force" iir förlagd. 

BLIV AKTIEÅGARE 
F L Y G T I D N I N G E N, 

flygfolkets egen tidning. Aktierna lyda på 50 kr. 

FLYGTIDNINGEN 

"GULDFL YG"REN" FICK GULDET 

Det blev chefpiloten vid Aerotransport , 
" guld flygaren"' nygkaplcll K. G. Lindner, 
~OIJl fick mottaga Stockholms-Tidnjngens 
flygarmedalj för 1939 plus slipcndium pa 
1.000 kr. Givetvis har detta val varmt 
gillats i flygarkretser, där man dels tycker 
om "Kåge", dels känner till hans kvalifi­
kationer som rutinerad och omdömesgill 
trafikflygare. Valet motiveras med ing. 
Lindners utomordentliga insntser "id oel 
frnmg:"tngsrika upprätthållandet av svensk 
regllljiir lufttrafik efter krigsutbrottet 
)Jan har efter krigets början varit pionjär­
flygaren till Amsterdam , Berlin, Skottland 
och \Vasa. 

l delta sammanhang kan nämnas, alt ell 

forcering av officers.utbildningen vid flyg­

vnpn('t iivPI1 s.kett i och med att utbild­

lIingcn vid flygvapncts kadettskol:.I för 

andra tu'skurscn av orriccrskursen 1938-

1940 rått avbrytas. Härigenom följer ofri · 

('crsexam('1l föl' denna årskurs efter tV:I 

m:'nader vid kadettskolan i sI. f. s{'x Sa­

som annars är fallet. Efter fyra m:'II1:1 

ders tjänstgöring vid flygförlJand beräkna ... 

konstituering till fiinrik kunna ske vid 

fastställd tidpunkt , nämligen i mitten a' 

april i år. 

För alt återgå till regeringens förslag 

till riksdagen så yrkas bl. n. 11 .3 miljoll{'1' 

lin anskaffning och förnyelse av flygma­

teriel för alt möjliggöra ett forcerat full ­

följande av utbyggnadsprogrammet inom 

rllmen för 1938 års reviderade material ­

pian, varjiimte 6.29 miljoner föreslås för 

tidigare anskaffning iin vad som förut 

varit avsett av den tredje divisionen till 

F. 3 samt för vissa undersökningar röran­

de nya flygplan och molorer. 5.7 miljo­

ner erfordras för att höja flygvapnets be­

redskap, och 2.4 miljoner extra för under­

håll nv flygmaterielen. 
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EN FLYGKLUBBS UTGIFTSPOSTER 
Flyg\"(,l'ksamheten vid Aerokluhbell j Skå· 
nr under ar 1939 var dr!l störstn som den­
Ila klubb hitintills kUllnaL uppvisa. En­
ligt till oss översänd !\tnlislik visar verk­
.",ullhelen en ökning av 111('1' iill 100 °/0 
jälllWrt med ar 193M. Antalet flygtimmar 
utgjorde nämligen 876 under Ar H).~9 och 
:193 tIllder ar 1938. 

L'ndcr fjol:irct var allln.let ~koJrlygning­
ar 1.950 med 287 flygtimmar. 

Elevcrnas rIYl5ningur utgjorde 1.294 
med 258 flygtimmar. 

Extraflygningarnas finlal har uppgfttt 
till 292 med sammanlagt 331 flygtimmar. 

Antalet nya certirikat V;.tf 8 och för­
nyade 28. 

Aeroklubben i Skane, .30111 är en av lan­
dets äldsta flygklubbar, började sin verk­
~amhct redan år 1932. Denna flygklubh 
har upplagt sin verksamhet så att kontroll 
möjliggjorts övel' den ekonomiska utveck­
lingen, och otvivelaktigt har denna klublJ 
utvecklats på ett sått som kan tjäna som 
föredöme. Delta har föranlctl oss att 
ho:, klubbens skattmästare anh~J1a Olll en 
redogörelse beträffande klubbens flygkast­
nader i anslutning till dess verksamhet 
samt ell uttalande med dul i ekonomiska 
frågor som kan vara uv värde för flyg­
klubbar i utveckling. 

Skattmästarens rapport följer nedal\. 
För att kunna klarHigg~l utgifterml's för­

delning för en flygklubb är det nödvän­
digt alt redan frA n början av verksamhe­
ten uppHigga ell konlosyslem som helt 
fyller kraven på överskådlighet och möj­
liggör en effektiv kontroll av omkostnads­
poslerna för att j tid kunna påvisa om­
kOljtllndsobjekt som tendera gå i höjden. 

Under beteckningen fosta kostnader in­
kludera vi utgifter vilka klubben erHigger 
oavsett flygning äger rum ('lIer icke. Med 
löpande kostnader däremot nvses aHa ut· 

Klubbens skattmästare H. il u 11 e b e r g. 

gifter, som stå i samband med flygverk· 
samhetell eller lira direkt beLingade därav. 

l\"cdanstuende tablå visar en dylik upp­
delning av utgifterna för de tre sista verk­
samhetsåren inom klubben och utvisar 
samtidigt kostnaden per flygtimme. Den 
kraftiga ökningen av timkostnaderna för 
Hr 1939 för försäkringar och amorteringar 
beror prl, aH klubben då förfogade över 
tvcnne' flygplan i drift. 

Vi övergå nu till alt kortfattat förklara 
de olika kostnadsgruppcrnn. 

Försåkringskoslnaden per flygtimme 
har under den AngivIla tidsperioden stcg­
rats beroende på högl'c premiesatser. Pre­
miesatsen per år för kaskoförsiikringen 
för Piper Cub utgör 17 °/0 och för Biicker 
Student 27 010. Den höga procentsatsen 
för sistnämnda flygplan typ beror på till­
läggsprcmier för nattflygningar. 

De fasla kostnodernu för löner ökade år 
1938 pl\ grund av lönetillflgg för kontors­
personal och mekaniker, som handha den 
dagliga skötseln av flygplanen. 

Amorteringar. Dessa lira Laserade på 

Ar lo:n 
Flyglilll. 594 

Be- Tim­
lopp kostn. 

Ar 1938 
Flygtim. :193 
Be- Tilll-
lopp kosin. 

Ar 1939 
Flygtim. 876 
Be- Tim. 

IOPI> kosin. 
Fasta kostnader: 
Försåkringsavgifter .......... . . 
Fasta löner ..... . ... .. . .... ... . 

Summa fasla kostnnder 
/.öplIlU!e kostnader: 
.\rnurtering av flygplan 
Drivmedelskostnader . 
Heparationer . . . . .. .... .. . .. . . 
Reservdelar . .. . . .. ........... . 
Flyglnrarearvoden .. ......... . . 
~larkorganisationskostJ)ader .. . 
Reklam och trycksaker . . . . .... . 
PorLo och telefon ......... . ... . 
Kostnader för klubblokal ...... . 
Diverse kostnader (samkviim, av-

1.174 
1.600 

2.774 

4.990 
1.919 
1.644 
1.327 
1.293 
1.310 

584 
516 

1.030 

t:98 1.598 4:07 7.082 8,08 
2: 69 2.650 6: 74 2.925 3: 34 

----;---:;-:'-~cc:--_;_;;_____;~~___;_c---'---
4:67 4.248 10:1/ 10.007 11:42 

H: 40 
3: 23 
2: 77 
2:23 
2: 18 
2:21 
0:98 
0:87 
l: 73 

3.301 
2.074 
1.656 

378 
750 
824 
645 
473 
392 

8:40 
5:28 
4:21 
0:96 
I: 91 
2: 10 
I: 64 
I: 20 
1: -

10.535 
3.919 
1.955 

972 
4.167 
2.199 
1.\72 

647 
1.\43 

12:03 
4:47 
2:23 
I: II 
4:76 
2: 51 
I: 34 
O: 74 
1:30 

gifter till huvudorganisation etc) 3.201 5: 39 2.150 

12.643 

5:47 

32: 17 

6.052 6: 91 

Summa löpande kostnader 17.814 29: 99 32.761 37: 40 

Totalt 20.588 34: 66 16.891 42:98 42.768 48: 82 

1.000 timmars livstid för flygplanen. Va­
l('t av Hitta flygplan med låga inköpsvär­
drn hidrager till att hålla dessa kostnader 
på ell I:ig nivå. Kostnaden kan även hål­
las nere genom en höjning av livstiden. 
Denna senare åtgärd fordrar emellertid 
etl ökat underball. Enligt klubbens erfa­
renhet bör flygplanens livslångd i amorle­
ringsh~inseende ej överstiga 1.000 timmar. 

Variationerna i drivmedelsJ.·ostnaden be­
ro dels på prisstegringar, dels därpå alt 
vid verksamhetens början år 1937 ett gott 
lager drivmedel fanns lillgiingligl. 

Reparationer och reservdelar samman­
föras ofta under cH konto, beniimnt Un­
<ferMII. En omsorgsfull daglig flygplan­
kontroll av kvalificerad personal är en 
förutsättning för alt dessa kostnader skola 
hållas nere. Denna post utgör ofta en be­
tungande utgift för flygklubbarna. Det på 
senare tid ökade antalet verksHider som 
åtaga sig flygplan- och motoröversyner 
samt den förbättrade tillgången på kvali­
ficerad personal iiro faklorer som komma 
att bidraga till en minskning av dessfl 
kostnader. 

FlyglwarearvodenCl ha för klubbens 
vidkommande stigit under år 1939 bero­
ende på ökad ersättning för nattflyg­
ningur. 

Markorganisatiol1skostnader. Dessa om­
fatta start· och landningsavgifter, hangitr­
hyra och belysningsavgifter. De äro base­
rade på avlal med flygplntsförvaltningcn . 

Bland de övriga kostnadsgrupperna kall 
nånmas att kostnaderna för klubben"! 
sportstuga torde motsvara lokalhyran för 
administralion och sekretariat hos andra 
flygklubbar. 

(Forts. på sid. 7) 

AeroMubbens i Skdne flyglärare, ingenj(;, 
B e r t ; l B r u Il n e r u p, pil den lid hUll 

själv var flygelev . 
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KAPPRUSTNING I 
Det fiJl..,ka kriget iuru v:'lra knulnr har 
niistan kOll1mit oss nit glölllma hort ntt 
Ellrop~s stormaktC'!' hefinn::! sig mitt uppe 
i {'Il gigantisk kapprustning i luften, ('11 

kraftmiilllin!{ "'0111 ~Yll{,s knmll1:l ::tU hli 
avgörande för hur dessa liindt.'rs fnun l id 
... kall W.':·.Ialln !':Iig. Och dagspress och 
facktitbkriflt'r ön:r:,viiIIlJ IIa <l'. lelegmnl 
0111 ru:Sfninganw. 

\'j som hdinna os:.. i omedelbart grann­
skap av !stormaklskampen ha ell Inyck!'t 
nlharligt inlr'(':-iM' :]V alt ~~l riktigt som 
möjligt kunna bedöma vad del iir SOIll 

"ker och till :,ill dilla \iink uppskatta de 
nYA krnftlinjC'f, som flygets snabba ut­
veckling skapat och r-.knpnr vid och över 
dra gransrr. 

S~l S0111 förh:lllandena ut,·ecklat sig har 
kapprustningen i huvudsak kommit all bli 
('n dragkamp 1ll('Jlan England, dess impe~ 

rium och bUl1d!:iförvan tl'r pfl e na l:ii dan och 
Tysklnnd n d('n andra. Och det är natur ~ 

ligt att niistan varje ~ven!:ik med sp:lll ning 
fr:lgnr ~ig ,ilkpll IItg:lngen skall hli och 
söker skapa sig en bild av de t l:ige som 
för ögonhlickrl radrr i ~tyrk('fi)rh~lbnd ('t 

Illrllan dC' krigförand('. 
:\Iånga f1ygsakkunniga ha i nlr dag~· 

pre<;s gjort !'!:tllllll:ul!'!tii llnillgnr över s lyr-

Ett "blixtkrig" föga sanno­

likt under denna vinter 

• 
kcfödlidlalldclJ:l 01;11 HiIlHli.lt !'!iffmr hiir­
för. I mnngfl ffl ll !o.kiljn !'. ig d('~sa uppgir~ 
ter dock viisentiigt , och i a llmiinhet har 
inl et framkommit som lyder pa all n'der~ 
hilrall(!(:! förfotlarc grunda t s ina heräk~ 
ningar pa egna rörslahandsunderdittelser 
('II ('r hnfl lillgan!:: till kfillor, vilkn 
s t&tt till förfogande för var och en som 
v('l:1l glira ~jg IH':-" ' ~i r (' L aU tillräckligt 
grundligt studera ()C'I11, antingen det nu 
g:illt fackprC's"i och litteratur, off icie lla 
mpportcr c. d. 

Det verkar som 0111 man pt, m tlllga h fl ll 
i vari lalld had e. t'11 viss beniigenhe t alt 
undcrviirdf'ra dcn upprustning i lu fl(,11 
som skell och sker i Tyskland och som 
av n11t nll d ömn iinl'lrilffnr a llt vad Illflll 

hittills kunnat förcstiilla sig i den vii gen. 
Dl' olika 11ll'IO<.kr, p:l vi lka slörnlaklcr­

Ila göra propngnndn för sin flygindustri 
och dess alster, göra f. ö. en sildan upp~ 
fa ttnin g l iitl först[il' l ig:. Flygilldustriel'll:l 

Uiu!/onw fJ(I dt> blida 
kaflofnfl (ur .-\ero­
llClUli<'s ) öv(' r sl I '{I 
d"II/w sida /JislI huru 
bombplanens råe/."­
oidd iik(l' prl /lagra 
(If. IJ iirif/ellom hur 
IIHlII!JO hinders luft ­
""alcfj i s/.'a lä[Jf! lwfl 
/iiriindrals. 

* 
"'/)innliy arbNs];rofl 
sysselsättes; .!i/or lll ­

slrå('kllill!l i Enylu1I{ls 
flygindu.!itri sasom 
framydr (lV bilden 
till tJänster. 

I'LYGTID;\INGEK 

LUFTEN 
j England , Frankrike, USA m. fl. liillOCI' 
ha för all hiiHla sig i konkurJ'(,llscn ska · 
pat sig <,glin propngnndaorgan, som pa 
fl ll t siitt. gö ra en vi.illodig rekhun för sina 
varor och ona t. ex. tli .... ll·ihuera bilder och 
ff'klnmlC'xl om rit nytt prod'lygplall knn­
sJ.:c ett ht.'1I :11' illllHIl df'l kan levereras i 
.... Iiinf' Sf'rin. Ty~karna diiremot iakLtaga 
den stritngastt: ty~lIal(,IlIlf'L om allt \'ad 
som rö,' drrns militiira flyg, och de sma 
Illöjli~helerna all fa fotografera intressan­
ta saker inoll1 lIpt ty!o>ka flyget :iro Yiil 
kiilld::t. 

?\i.ir ett ty"kt militiirt flygplan s('(I;]11 fri 
ges för export o('h del hlir tillåtet alt fo~ 
tografera detsamma finlle:-, drl därför re 
dan i se l ier i del Iy!o.ka flygvapnet.. 

En pnr C'xC'mpf'1 hiirp tl kunna niilUna~. 
När \'~lrt flygvapen fick sill föro;la e\:el11 

plar av n.3::1I1 , .Jllnkf'rs ".Tu Xli" , voro 
hild ('rna av denna ma~kin de första som 
publict' radt.,s i de slora f'ngelska flyJ,(tid­
."kriflf'l'Ila , ('h uru planet st.'dan Iiinge hör~ 

de till tyska f1ygvnpnels standardtyper. 
So III Ill:1 I'f'n J n:n hröto tyskarna sekretes­
sen kring nägra nya flygplnnlypf'r , och 
vid den Int t'rnil ti unf'lI:l flygveckan i Zii~ 
rich "isndps hl. n. df' nya jaktplanen lIein 
kf'1 "!f C' 112" och i\1es~erschlllill " ~ 1 (' 109". 
av v ilken sblniillllldn r('(hm (hl Wr ha 
fUlInits omkring .;00 i tyska flygvapnct. 
J)rssuLom df'ltog dår det nya bombplanet 
Dornier "Do 17" , vilke t gjordf' sensation 
g't'IIO nl a ll "inna hn .... tighetstävlingen. sedan 
dC' franskn jaktflygarna viigr:\I nit ställa 
upp - dc viii(> ej liivla med ett ty~kl 
homhplan, som flög 50 km rortare än de­
ras Dewoitine-510-IIl:"l!o.kinel'. 

Och ftirrn SOllllllnrcn iAev det en dag 
beli:tInt, tIlt lilan sa tt ett nyll "iirldsrekonl 
hos ,lu nkC'l's. Del ,'al' ett nytt plan " Ju 
88:all", som med tv:"t tons llyltig Inst flu ­
g it 2.000 klu Illed en getlolll<;;nittshastighet 
av alskil1igl ö\'f'r ;')00 kmltim. Men inl t' 
C'1l enda bild av delta flygplan har iiIIIIu 
kommit III. Del liir ha "~lI· il. l11f'ningl'1l att 
v i sku l1 C' ha f:ltI !i(' planet här i Sverige i 
höstas, men sa kom kriget och Illcdfijr(\e 
iindrad!' cli"ipo\itionC'r. 



Och 1111 hygg') .n· allt att dömll <Irlhl 
phUl i slora [;el'iC'r ~:I'SO Ill e ll :IV de nya 
hOlllhplanen i första linjen i drl tysk a 
flyg\'apllC'l. 

En :lIlIla t ~adant är det redan för om­
kring ett :'r src!nn för ex por t frigivna Dor­
nir!" "Do 215", vilket en engelsk flygtid­
skrift nyligen jämförde Illcll li e n förbiittra­
dl' upplagan av Bristol "B lenhei m", dC'1l 
c;, k, 1!)l1gnm.iga H1r nhc im, och [:l II II all 
"00 21.1" llIed 20 proc, större lUotbrkraft 
hade c:a 15 procC'nl störrC' 1:1:-.1 och 25 km 
högre toppha:,tighet. Denna lär liven va­
rn ö\"C'r ;)00 klll/ tim . 

Drl iir ~aledes ganska naturligt att Ii\" 
aktighelrl1 hos de engelsk:) och amcrikan· 
... ka fl yg indust ri e rna kommer dem alt 
fram""a !);'ISOIll mycket leveran .'Skrafliga , 
medan lystnaden k,'ing tyska fIHl s föreha­
\'anden inge en falsk kån[ojla av a ll ingen­
ting hiilIder i Ty:,kland. 1ntet kan vara 
farligal'(, f(ir oss s:tso m Tys khlnds när­
IlIa:,te I;l'annar iin en sådan alltför lätt ­
vi ndi g hedömning av "ad del iiI' sum sker 
i det ~Olll ~ynes ske! 

England och Frankrike ha so m bekant 
haft ~ill~1 ~varigll ct(' r lIl C'd uppru<,tnillgen i 
lu f ten, N"iir kapplöpningen sa lte i gli n g 
föl' nagra ar ~euan , befann :, ig Frankrike 
i ('Il polili,k kris och hadr j u ~ t geno mfört 
(>Il ~oC'ia li ~C'r ing av s törsta eJC'leJl av sin 
rlygindu.,t!"i , "ilkC'1I hiirig€'lIolII kommit Ul' 
giingollHl o('h förs t nu synC's ha hörja t 
finna ~ i g sjiilv pil allvar igen. l England 
dröjde' dpl drls liingc, innnn miln log ho· 
I('t fr:'1Il luften prl allvar och dels synes 
dragkampen om sta tsbes t:'i l1ni ngarna m('l ­
lan (IC' o lih a firmorna ha fördröjt omlägg­
ningen till en massproduktion av sfldana 
Illall o('h 1111der sa ('("'lIlrnl I<,tlning, som 
t.'rfordra~, Det iir ej Ilwra iill n [tgm flr 
"C'dan dC'1l kHnrlC' hilkung<'1l Lord Nuffield 
förgiiH'S erbjöd l'ngehka rl yg lllini!o,l<,riet 
..,ill:1 Ij ii nsl('r - S<'1l3ri" har h a n ~om be· 
kant f:itL he'-lUil1ning pa 1.000 "S pitl'ire" 
jaktplan och kommit all spt..' la {' II stor roll 
rör lit byggandet av lanel C' t., rll<.,tnings ­
indll!'ltri. 

Föl' all fa ('II uppfa ttning 0111 de olika 
Hinderna.., produktion <:1\' plygphlll kan 
llIall ga till \iiga pa fl era ~iitl. De offici­
ella uppgiftf'rna om levrransf'1' 1\1'0 syn ­
Ilerligen spar:,amma, Hittare år alt n upp' 
gin 0111 an lale l all~tiillda, iiv('1I 0111 dl'l i 
faltel Ty~klal1d ej heller iiI' S: I enkC'lt. 

Föll":' \ar('1I uppgav (' Il !'ItOI' alllC'rikall~k 
tid,krifl :lnla!(>1 arbt'lare i dt'1I tY'ika f1 yg­
indu:,tricll till inle mindrf' lin 4()() .OOO man , 
..,HII"ka tidnjllgskorrc~pull(h.'llh:r i lJc rlin 

T, h . den f ör sta bild 

som publiceu,l s au 
del II.III!1u tyska jakt­

planet MrRse rsc:lImill 

Mc 110. 

Sedersi pli sid(1Il ett 
fil) de sl1ab/uu,fe ame­
rikanska lålla bomb­

plrl1l('lI, som beslållts 
uu Frallkrikp, ne/mli­

uen Douglas DB-7. 
/)('/10 f ör s/a pr()!) ­

flygplan har m ed tvd 

11/010r('r om 900 IIkr 

gjort dtskjlligt över 

500 km/lim . M ed 

starkare m otorer lår 
del bli murket .'IlIob , 
bart!. 

allg~ivo iiv{'ll ~iffru r lHI fl e ra hundra IH~cn 
al'heta.r€' och f!':in "'a ~hing l o n kom för rtt 
!h seda n elen hekanta uppgiften a lt de 
fön'llad(' tyska ndl ilalit>ll 'ika 111ft flottorna 
vid tiden för ~lUnchen -avtalel skulle ha 
varit sex gtlllger s tör re ii ll Yiistmakternas, 
C'1l uppgift som iivC'1l al('rgavs i l~llg<,lsk 

fackpress utan att bestridas. 
Chdredaktören fö r de ll stora ameri­

ka nska ftyg lieJ skrifl(,1I A \,J,\TION Palll 
Juhnsloll , vilken ej gtirna kan miss liinkas 
fiil" C' ll sidig fnlln~liillning, gjOlu{' (' fler 
~liillchen en rundresa till d en europeiska 
luftrll:-.tnill~WIl!\ c('nlrn och kom vid rll 
Mlnwll'ring lil1 de l re~ultall't all Frankri­
ke lI:i producC'rndC' C: :I 7[" Engl:llld nära 
200, Jt,i1ien 200 och Tyskland 400 il 500 
flygplan pl'J" m{\nad , varvid dock tyskamu 
C'llda .... t :ll"h€'Iadc i ett ... kifL jw r dygn , III C­

dan d e n engebka ftygindtl s triC'1l gick natt 
och dag. ~J r Johns ton gjorde I. o. m. en 
tahell "v('r lii gC'l i Europn , vilk('1I blivit 
mycke I diskuterad och som kommenteras 
p:l :l Il II fl II plals i deftn 1111/11111(.'1"-

De hcstiimda förklarin gn r , vilkn gjorts 
frall tyskt h ~)ll. all överlllal<len i luften 
skall h:'dln!o, till vnrje pri s, I:i ln ock!;:) alla 
att enorma nns triingningnr gjo rt s och gö­
I'a~ fiil' nit s tegnl f1 yg plauprotlukliollclI 
!'Ich ulhildninge ll av per')oll al. 

Uttulanden av fram~hl{'ndC' p C'rsonel' i 
England och Frankrike vaJ"Jla också för 

underskattande av del ly~ka fl yge l, samti ­
dig l ';0 111 man förklarar a H rneJa sii ll et all 
bes€'gra Tyskland iir genom r H s tort upp­
lag t anfall fdll luflcn . Dt'I iir troligt att 
man riiknar Jlled flera år för at t hinnH 
ifatt tyskal'1la därvidlng, och i Yi.lrje fall 
kOIlIHl:L uppenbarligen el €' nmrrikanska lc­
vt"'rflns{'rIln ickC' nit kunna kommn i gång 
j n:1gon niimnvärfl utslriickning förriin ti­
diga '}l till sommaren , 

Det d~liga flyg"iidre t undl'r vintern ta­
lar t'.i för s tör re luftopera liollC' I", och ~a 
Hinge T ysk land kall bil)l'halla elle r t. o. m. 
Ök:l fö!"~pranget i luften - ingen ling talar 
för utt inte s~ s krr f. n . - kan man inte 
giirna viinta att någo t "blixtkrig"' skall 
sii ttas i g:ing. 

Under tiden hdinnn s ig al~killiga nya 
tYPl'r uppenbarligen under storproduk. 
ti on i Tyskland, om vilka vi.. veta mycket 
litt.,1. Det fi r L ('x. elen sC' n:l ~ ! (' Iypen av 
~I{'~~e l S(: hmilt "~le 109" uled angiven 
topphas tigh(' l p:1 nara 700 kllllt im ptl b:i~­
ta böjd , det tv ~'is it siga jaktplanet ":\I{' 110" . 
vilkC'! C'llligL uppgift i eugel sk press kan 
konvoje ra tys ka homhplflll övC'r Nordsjön 
lI lC;'d en marschfart på 585 km/tim och 
t1 f' t Iikalf'dC's lunga jnhlphllld Fucke- \Vulf 
"F' \V L57" för a lt inte tala om de nya. 
lIIysti'ika jaktplan, om vilka rykten gäll 
c1C'1 SC'll:~ ... t(' hnl"ar{' t all <l e sk ulle "ara ul-

(Forl '. p,l , id . Il ) 
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Soviets flygvapen till siätte plats? 
I januarinumrcl för ;il' 1939 av dcn kän ­
da amerikanska rJyglidskriflell Avialion 
gjorde dess utgivare efter en studieresa till 
Europa en ö,'erblick över sWllningen inom 
vissa stormakters flygstridskrafter samt 
flygindustriernas kapacitet m. m. 

Ertr[ alt hava belyst vissa allmänna 
tendenser i utvecklingen inom några av 
de berörda Hinderna S3ml sä r ski lt fram ­
hi\lIit den relativa efterblivenheten inom 
rngrlsk och fransk flygindustri jiimWrd 
med tysk och italiensk, rramHigger för­
(allaren !;OIJl ell resultat av sina iaktta­
gelser en jämförande lablå över sUillning­
en inom några europebka stormaklC'fs och 
USA:s flygstridskrafter. 

Utgående från talet 10 som högsta po­
ängsiffra har betyg'5sällning gjorts av sex 
olika faktorer, vilka tillsammans hilda en 
jämförande klassificeringssiffra . 

De element inom organisation och ut­
veckling, vilka l:lgls till grund för jämfö­
relsen, synas vii! vald<l, även om en gan­
ska omfattande kunskap om förhållande­
na måste förutsättas för att kunna tillför­
litligt betygsätta t. ex. moralen hos s~häl 
den flygande personalen som markperso­
nal och arbetarestam. Hescrvatioll för 
uppgifterna har dock endast gjorts beträf­
fand e Sovjet-Unionen, säkert mycket väl­
betänkt. 

Om således uppgifterna h:irstamm3 fr='.n 
en och samma amerikanska iakttagar{", 
synas de i varje fall i jämförande syfte 
kunna tillmätas intressf". 

För en bedömning av d<- olika flygflot­
tornas krigskapacitet skulle man kanske 
önska, att ur tabellen hade kunnat uUä­
sas en mpru direkt uppgift ::mgöende be­
väpning eller stridsvilrde hos materielen . 
Underlag för sådana uppgifter torde dock 
"ara svårare at! erhålla, varför man viii 
närmast fftr hiinföra den sammansatta 
egenskap hos ett flygplan , som beniimnes 
stridsvärde, under rubriken kvalitet. 

0111 underlaget för den i januari 1939 
publicerade tabellen följaktligen grundar 
sig på uppgifter och förhållanden under 
slutet av är 1938, kunde det vara frcslan-

Flygplanbestdnd (inkl. reservfpl. ) 
Kvalitet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Produktionshastighet . ............. . 
Produktionskapacite t:! ) ............. 
Pe,·sona Itillgöng ................. .. 
~loral ... .................. .. ....... . 

Summa poäng ........................ 
--

Klassificering .... ................. 
~ 

' ) Baserat pli tillgiingliga upplysningar, 

') Inom de gränser som flygindustriens 

Kammentarer till uppmärksam­

mad amerikansk tabell över 

sex starmakters lIygvapen. 

dc alt I1U ctt år senare göra en förnyad 
jiim f öl'clse. 

!\laH maste dåf\'id beakt:l , alt det gång­
na ftret icke varit ett lltvecklingsår under 
"normal" konjunktur. Den forccrade 
upprustningen och fyra mfmaders visser­
ligen relativt mild men dock luflkrigföring 
mell:lll nt'gra av dc hNörda makterna 
samt elt avslutat och e tt p&hörjat krig i 
Europa har förvisso mcdfört avsevärt 
ändrade utgång!,Higcn för UPI)görandc av 
en liknande tabell i januari 1940. 

Det synes ocks:'i. för närvarande vara 
skåligcn vanskligt att söka uppgöra en 
tabell , som i jiilllför:lnde syfte skulle kun­
na tjäna som en m:ltare på utvC'cklingen 
i LC'l'örda avseenden inom de olika län­
derna IIndrr flret H139. 

Utan nit angivn n~gra sifferv:\rclen kan 
man däremot med ganska stor siikcrhet 
peka på e tt antal viirden i tabellen , dår 
låget i dag är omkastat eller på annn t sätt 
förändrat. 

Den ledande s tällning i tabellen. som 
författaren ~r 1939 Iflter Tyskland jntag~1 
i sin egell skap av högsta normgivare för 
bC'lygssiitlningrll , torde knappast vara 
rubbad. Ett a \'sevii rt till skott i stridsvär­
de h:u Tyskland sfikrrlig('n vunnit genom 
si na cl'farcnhctrr i det korta Polen-kriget , 
åven Olll den materie l, , rilken då erhöUs 
som krigsbyte, icke i högre grad utökade 
den tidigare fIygplanparken. 

Den andraplacering, som Suvjet intager 
i 1939 års tabell , kan lTled siikerhet icke 
uppråtthållas 1940. Även om anbtlC'l 
flygplan och dessas kvalitet fortfarnnde 
kan givas hög poiing, s;l Iwr läget genom 
vad FinLands~kriget hittills visat i så val 
framträdande som inre organisation , givit 
vid. handen , alt dc övr iga tabell värdena 
böra sättas mycket lAgt och därigenom 

., 
-o -o '" ~ .~ .: ~ -.; c ; '" :;; .~ g 
~ .> -;; '" vi 
>, o t5 -p '" '" '-' 

10 10 5 · a 2 3 
10 5 8 8 4 10 
10 7 4 4 I 2 
lO 8 6 6 3 4 

10 lO (; 3 3 2 
10 6 !J (; 2 6 

60 46 38 30 15 27 

10 7,6 6.3 5 2,5 4.5 

C'j pli egna observationer. 
nuvarande förutsättningar medt:iva. 

FLYGTIDNINGEli 

IlU placf'rar Sovjet i ~ltltet, Olll icke sist i 
ta hrllen. 

ltuliens flygplan · och pe rsona lhestlind 
torde vara d(;'I, ~OI1l reellt ~tr.r mest oför· 
ilndrat efh."· 19:-\9. HC'lativt sett innebär 
detta Illed häll!lyn lill d e övriga ländernas 
kraftiga ulvccklilll-: inom olllddet ett till­
bakasåtlande i tabdl l" n. l vilken ordning 
är svart alt aVHöra. Ol'!ooakerna till denna 
dock ~1t.enbura tillbakag!tng ligga av myc­
ket alt döma på det finansiella men må­
hi:illda Hvcn på det poliliska plnnet. 

Utvecklingen avel1glands flygindustri 
har först under 1939 kOl1l1nit i gång på 
fullL allvar, och den torde nu hava nått 
flvseviil'd knpaciteL Härtill kommer som 
ett mycket hrlydande tillskott i såväl ma· 
teriell SOI11 personell bercchknp för Eng­
lands flygstridskrafter del :o.töc! fdin Domi­
nierna med vilket moderlandet kan räkna, 
Det kan ifdgasåUas, om icke England nu 
i klassificeringssiffra kommer närmast ef­
ler sin JlIohlandarC' Tyskland. Icke minst 
inom dct vapC'lIlekniska omr:1det synes 
England hava uppn:itt en hög slåIlning. 

Bctriiffande Frallkrike.~ flygindustri an­
förde författaren i Avialion bl. a ., att den­
nn C'flrr statligt över tagande snnrnst gått 
tillbaka lind er 1938. Hur hiirll1ed än må 
förhfllla s ig, stl synes det franska flYGvap ­
net dock hava mottagit avsevärt antal 
f1ygplall i leverans fr:ln bl. fl . l 'SA, var­
jämt<- en kraflig inrepolitisk åtstramninJ.( 
tordC' hava bidragit till aH höja sftväl ka­
paciteten hos fabrikerna som moralen ho~ 
arbclarnn. Frankrike torde dock icke 
komma i paritet med Italien. 

Vad sl utligen angår författaren~ rget 
USA sa :o,ynes dC'ss placpring i 1939 ars ta­
bell. särskilt i vad avs<-r mångd av flyg­
plan , va ra oskäligt låg. Att kvalitetrll be­
tygsatts så högt , synes mindre anmärk­
ningsvärt. Det gångna årC't torde för VSA 
med dess väl utex.perimenterade flygin­
dustri hava medfört hög tillvcrkningssiff­
ra men även m:"th}inda hög leveranssiffr:I 
till utlandet. Dt'1l l:iga siffrnll för pro­
duklionshastighct lo rde nog nu kunna hö­
jas, lika viii som anlalt~t personal är undel' 
ökning. USA kan säkert hävdn sin plat<-. 
även vid el1 jämförelse 1940. 

Att söra CIl direkt jiimförclsc mellan d? 
i 1939 :'lrs tahell använda faktorerna och 
siffrornil samt verklig krigseffektivitet är, 
även om den moraliska faktorn mcdräk 
na s, ganska hasardartat. För en sådan 
fordras flera jHlIlförclsepunkter än d~ 

uppräknade. 
Ett antagligt uppdehlllde av de olika 

maklcl'l13 i två mot varandra vägande 
hl ock synes för nLirvanlllde icke var • .! !!~ 
sjÄ lvfallet som tidigare. 

Observator. 
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ÖSTANHAVS bland finska och 
(Frön FLYGTIDNINGENs korrespondenl) 

En flygbas "1l:Jgonstans i Finland". 
Låga moln och snöyra. Det är just uu 

l'll P;lllS i arbe tet. Endast nägra maski­
ner kretSA i luften och göra sina störtdyk­
ningar - rl ygu l'c tril1l111aS för kommande 
duster 1II0t anstormande barbarer . 

Gårdagens armerapport innehöll upp· 
gift('r om bombardemang av öppna fred­
liga städer och samhällen. Resulta t: åter· 
igen många mördade värnlösa kvinnor 
och barn, många skövlade hem. 

Stör tdykningarna bli häfligare, kurvor­
na dragas brantare och djiirvare, flygaren 
lever intensivt med i s itt plans varje rö · 
relse . lIans enda tanke är aU snabbt 
uppnå den skicklighet som kräves aven 
jaktflygare. lIan brinner av längtan ef­
I('r att få omsä tl~l denna skicklighet i 
praktiken - i kamp för frihet och vnster­
ländsk kultur. 

Inne på mässen !!. pclar radion med däm­
pad ton. 

Några svenska frivilliga flygare ha sla­
git sig ner bland dc finska och funnit gult 
kamratskap. E ndast migon vecka ha de 
burit det finska flygvapnets redan iirofulla 
rock. 

En kopp hett kaffe livar upp. Bakom 
allt allvaret lyser i ögonvrån en glimt av 
humor. Det iiI' roligt aH Hi vara med , aU 
sluta upp vid s idan av kiimpande bröder , 
att giva allt fö r frihet och rätt. 

Vad betyder ens eget jag och ens eget 
vl\1befinnande? Ingenting. Här stå slör­
re vården på spel. 

Redan vid kdgcts utbrott beslöto de fri­
vi lliga flygarna att komma med. På egen 
bekostuad gick resan Ull Finland. Trots 

En flygklubbs utgiftsposter 

(Foris. från sid. a.) 

I grupprn "Diverse kostnader" inrym­
mas oförutsedda utgifter sa mt sådana 
kostnader vilka blivit fastställda vid st y­
relsesammantriiden. Dtl dessa utgifter of­
tast icke på förhand kunna beräknas ut­
göra dc ('Il obestämd faktor i en fö rkalkyl. 
Det är emellertid nv vikt att icke påförn 
detta konto ~ådall a kostnader som rätte­
ligen tillhöra nElgon av dc ovan angivna 
kostnadsgrupperna. 

Till ledning vid bedömandet av siffror­
na i tablån meddelas aU flygverksamheten 
under ,\r 1937 och 1938 bedrevs med flyg­
plan av lyp Taylor Cub och under år 1939 
med Iyp Piper Cub, Blicker Sluuent och 
tillrälligtvis med BUcker Jungll111llll. Uu­
lIer ar 1938 låg verksamheten nere c:a 3 
månader på grund av flygplan brist. 

En först.a blick på tablån visar alt den 
påtvungna stagnatJonen i f1ygverksamhe­
tC'l1 under ör L938 medförde en omedelbar 

motgå ngar och besvärligheter av mång;} 
slag s itta de nu , förare och mekaniker, i 
kretsen av finska flygarkalllrater - änt­
ligen vid början flv vägen till seger eller 
död. Annat val finnes ej. Beslutet är JU 
fatlal. 

Xågra fr ågor hesvaras heredvilligt : 
- Egendomligt att se hur gott förh ld 

landet nr mellan befäl och manskap. Det 
är storart:!1. Kamralskap och iindock 
perfekt disciplin. 

- Skäll? NC'j dd hflr vi inte hÖrl. 
- Alla hjälpas åt. föraren sköter själv 

sina kulsprutor. Då vet han alt de hm ­
gerar när de behövs. Förresten år han li-

Del fil/ ska flygvapnet wwänder som liilla 
bombplan bl . a. Fokker C. to, samma Iyp 
som ovansl. holltindska flygplan på linje . 

höjning över Jag av kostnadsgruppernas 
timkostnader och att endast kos tnadsgrup­
per såsom Hirarearvoden m. m. , vilka sto­
do i direkt samhand med flygverksamhe · 
ten, undergingo ('Il siinkning. 

Efh~r en sådan Törsta jiimförclsc rral1l ­
gl'l r tydligt nödvändighe ten aven konti ­
nuerlig f1ygverk sa mhcl ulan påtvungna 
uppehåll på grund av, som i detta fall , 
f1ygpJanbri st eller till följd av bristande 
tiUg.!i ng på elever. Med andra ord: gcnom 
ekonomiska avtal av skilda slag (försiik­
ringar, markorganisationsavtal) som un­
der ett relativt gott år uppgöras med sikte 
på framtiden och genom den organisation 
(mekunikerpersonal , lärare m. m. ) som 
upprättats för aU vidmakthålla den fort­
löpande utvecklingen förutsättes en viss 
minsta grad av flygverksamhet för nlt 
trygga klubbens utveckling i ekonomiskt 
avseende. Denna fråga har pö sista tiden 
blivit beaktad av KSAK, som före krisen 
hade för avsikL all i dylika fall sLlilla re­
servflygplan Lill flygklubbarnas förfo­
gandf". 

svenska flygare 
ka god mekaniker som någonsin de spe­
cialuLbildade. Inte drar han s ig heller för 
all själv hjälpa till och ge en handräck­
ning, när d et behövs. 

- De finska mekanikerua år sagolika 
Aldrig hade jag trott a tt man kunde byta 
motor ute j 27 graders kyla, ulan tak ('I' 

ler skydd för vHdrets makter. 
Bl ftshllnpan fil f värma händerna emel· 

lantlt och s:"l e n stund . ., a rbete igen, fastän 
fingrarna nilstau frysa fast i verktyg Deil 

Illetalldelar. Det kan inte hjälpas - kri­
ge t kräver del. 

- Flygtjänsten, ja. Ingen "söndagsul­
bildning" precis. Nej, här utbildas strids­
flygare. Viider och vind iiI' av underord­
Ilad betydelse - stldant fr:1gar inte kriget 
efter h eller. 

Lugnet och beslutsamheten hos a lla vi 
tr:iffa fÖrVi.lnar oss. Trodde vi sk ull e mö­
ta skriick och förtvivlan. Mrll vi ha sett 
en sak : Den finske soldo/ell blir aldrig 
slav, 

- Vi Hr medvetna om aU hj ii lp behövs 
och all snar hjä lp är dubbel hjlilp. Vack­
ra ord räcker inte. Det kräves handling 
och offervilja. 

- HU!' vi gör oss förstådda " Ja, då 
v:ll'dera parten kiinnel' till de tekniska de­
taljerna reder Jll a n sig näs ta n med tecken­
sprflk , och dessutom finlles hill' förv;\nans­
vHrt må nga som ta lar fl y tan dC' svenska. 
s;,l den saken reder s ig bra. 

- N;:lg~a önskningar '? Jo, flera maski­
ner, nya maskiner och stl till rrollten rör 
att fylla vtlr plikt! 

- Ja - och sedan en hiiJsning till ga.m· 
la Sverige alt hlir finns det ännu plats för 
män som kunna s in sak. 

S-E. F. 

Givetvis sak nar icke inkomstsidan sitt 
intresse. De anshlg av sk ilda slag som 
s tatsmakte rna under är 1039 genom I(SAK 
tiUdelade flygklubbarna och dess elever 
mcdförde f'mellertid en konstlad nedpress­
ning nv dc fastställda f1 ygtidsers~ittningar­

Ila . En a nalys av inkolllslsidan skulle så­
ledes uppvisa en tablå som icke vore av 
samma värde för ett klart bedölllnndc av 
en flygklubhs verksamhet under normala 
förh,l llanucn. 

• 
En :1rlig sammanstii llning aven flyg­

klubbs kostnader på siiU som ovan angi­
vits är al l rekommendera. Vid planerade 
flygplaninköp etc . år en dylik uppställ­
ning värdefull , då man med ledning av 
denna kan hedöma de kostnadsgrupper 
som kunna komma att p~verkas av den 
planC'rade utökningen av verksamheten. 
På förfrågan av FLYGTIDNINGEN har 
skattmästaren vid Aeroklubben i Skåne 
meddelaL alt han ga rn a s tär till tjänst med 
mera delaljerade upplysningar samt råd i 
hiLhörande frågor Lill flygklubbar som ha 
intresse härav, 
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VI PRESENTERA: 

T o r s t e n S c h e u t =, 
trafikflygare, för/altare ocll 

bokforläggare. 

'fors(I'1! ,)'rhrlll=. <ir smålä1/lIillYJ vil­

kPi fnligt Ahrrflberg som vål bör {ör­
siä !;{/J,:ell, är ett yott omt'n, fy Smälcmd 
lär jämte landskapen norrut höra till 
vdrt lands mest /lygbilllo trakter. Det 
iir MI/undrl ej Hdgol (III !öru(inrl 8ig oucr 
a/l 11(/11 ('Il dr/g UVi!rg(fiJ hemstaden 
TraJ}(I,~' O('I! imfalleradt> siU i SOIl lJiey() 
i Kalifornien, där hon [orlsaflr sin 
f1ur/utbildning hos UyrlJl. 

Det blrf) ('Il grund/if) u('1! bård ame­
,ikrllls].; r:rrrcis den unge smdliinningen 
fick fjr'l1omgti, men belöningen kom , 
mir cllefslärart'll effer slutprovet hoppa­
de Ilf /lllyplcmet.. gav honom en klapp 
pä «reIn och försäkrade; att " SOLU you 
are a transport pilof!" 

Och lmfikflygare förblev han ullder 
flera år i Amerika, och mrlllga (tV vära 
Iti,~are Jw siikn! liist haliS spiimwnde 
ocll trevliga noveller fdiri trafikfly[Ja­
rens liv i Mellan- och Sydwnerikwi 
djungler. 

Ty skriva kan Torsten 8cJH'III= ock­
så göra ocll det rikligl ändå. Efter en 
tid dtervrinde Torsfen lif/ gamla Sveri­
ge och flög bl. tI. lilfso11l11WIIS med 
A/IIC'nberg och Clrmrnl= pd fUTne i 
.'Wf' flskH l(lm/sorfen. 

Amerika lockade emellertid och för 
tUll iir s{'dan passade ban på och gjor­
de sin bröllopsresa till Västkusten l}Or­
ta i Stafefllfl, där så mycket hiindrr 
illom flyget. Och mi ii r hrm i Sunige 
igen och ligger som frivillig bered­
skapsllygare inne och träm" milj/är 
flygning. 

Dessutom har han pä siMone etable­
rat sig som förläggare , och Ire il1tre.~­

semla böcker ha redcul kommit ul på 
hallS lörlag, därav en au hans egen 
hand. 

Vi önska 110110111 ull IUd\(( i delHHl 
nya uppgift, ty en Ullhårigare kamroi 
än Torsten Scheul: är det svårt all 
linna! Tf o j. 

FLYGTlllNINGJ<;N 

KAVALJERERNA PÅ EKEBY 
Rubriken verkar måhända förbryl ­

lande i en flygtid skrift, under föml­
säl/nillg ul/ nwn Idllker flå S('{11!(l l .(l­
[Jer/öfs o 11'I::;kI'WII(I herrur. Dellll(l 

Uäll(1 gdller det emellertid audra ka­
valjerer med bplydli!Jt bättre leuliluls­
vwwr och lIö(jI'e mäl, nämligell rl('­
iJen/u i J(SAA's el'n/ralo flygskolo i 
F;ski/slUlW, ui/ka Jl('ilfa /iII på Sridcr­
mftnland.'1 Ekeby ~ flygfältet strax 
u/anför knilJs/adclI. , 

Skolan, SOIll kommit till ~ t tllld för all 

möjliggöra civil flygutbildning iivell under 
dessa dagar av bensin-, f1yg- och andra 
förbud , nvsrr främst all ge dr clrvcr fr:'n 
flygkluhhar runt landet som påhörjl.lt s in 
flygutbildning Li llf~iJlr all fullfölja denna 
fralll t iII A :2-ccrt i fikatel. 

Eleverna, vilka inkvnrlcrnts pt"i Frilllu­
rarhotrllrl i Eskilstuna diir J\S.-\J\. och J e 
s l.atliga f'lygprelJlicl'lIa svara rör omkost­
nn.tlcrna, ftl en betydligt gedignare och me­
ra sammanhiingande utbildning iin den 
som iir möjlig vid flygklubbrtrnas skolor. 
f'dn skolans sta r t den II drc_ 1939 fram 
Lill 1 juli tU·W bcri'lkll:\S det alt 75 elc\'C'r 
skoln färdigulbilda:" och dt' t blir ulIgefiir 
20 Illflll IIIH.\rl' \'fU'jt' kllrs. 

En hOllnör för KS.\I~ :-.0111 gjo rt ddt n 
krafLLag föl' eivitflygcl och flil' v:11'l Innd s 
brrctlskap ~ och SOIll gjort det pfl ell stt 
förtjiillslrullt uch sympatiskt siUt! 

Vi följa 1111 arbetets gång under en f1yg­
dag. 

Kl. 8, I O varje morgon shlllnal' en full­
lastad buss vir! f1ygfåltrl och tir denna 
stl'ömmar (' II :W-tal ynglingar SOUl sp rid:"l 
sig i ha stig och m iliHir tnkl till o mkliitl ­
nadsrullIllIcl e ll er expeditionell för at! ut· 

Ska jag hjiilpu (if.j med fallskärmen'! 

Sju så gott Som nya skol. 
flygplan stå till skolans för· 
fogande. 

vilade och med friska tag pabörja ('Il ny 
inlrrssanl arbetsdag, 

Dc sju maskinerna rullas ut ur hanga 
r('ma till uppställningsplatsen. Maskin­
parken hestår f. n, aven niieker Jung­
Illann , tre Klcmm 35 och tre G. V. ilM, 
samtliga så gott som nya och i förstklas­
sigt skick. 

~lotorerna startas och "varmköras-' och 
när chefmekanikern, Svensk flygljänsts 
viiikände " L;-tsse" L:.Jrsson , eftcr 7 sorger 
och 8 bedrövelser lyckats få fl ygadepterna 
atl. ·'bn.ra vrida snurran ett varv" iir allt 
klart för dagens flygning~w. 

Gruppvis dyka pujkarna upp, nu skru· 
dade i fårskinnsoverall , frtllskärlH , huva 
mrd "telefon" m. lll. 

De fyra flygUirurna viinta vid sinfl ma­
skinrr, clrvrma få nngra instruktioner -
uch ~:"t lIPP i flygplanen. Maskinerna kö 
ra ut till miirkct uch vinkas av f1ygledal'cll 
iväg en eft er en. 

i\laskin n:r 1, det iiI' en 1{lrml11, kom­
IIlrr iviig riktigt hyggligt, flygläraren sit­
ler niimIigen med i duhbelkommando ~ 
d ~i refter lyfter en (i. V_ föl' orienterings­
provet. Eleven skall flyga till Norrköping 
nch Innila diir, p[\ helllviigcn tn en avslic · 
kan:- övrr Stigtomta flygfiilt och därefter 
flyga ht' llI; det låter enkelt, mrll det Ur 
utruligt hur lika sjöar, ii ll~ar m. m. le sig 
i ett vintcrl:lndskap, och pruvet fordrar 
verkligen vaksfllllhrl av föraren. 

Våldsamma ansträngniugar 
för att hålla kursen vid 
första solostarten. 

:\åsla mall. som flyger den umtyckta 
" B Lickern" , ska göra sin för"ta elIsrlIn . 
flygning. Han drar p:'l och dal1~~lT iviig: . 
maskinen girar hit och elit , gör ell skult i 
Illften och ~:1 Ilrd igen, mell iintligcn 
:~ir den ordentligt uppe, skapt igt i vind­
riktninge ll uch med hygglig fart. 

Det m [lste vara nervöst att stå diir som 
flyglii rare och ideligen se ~ådana måster · 
prov enligt "kHringen mot strömmen"­
principen! 

:Maskin efter maskin lyfter och landnr . 
och efter omkring 40 minuters flygning 
konuuer en ny grupp ele\'cr och avlöser, 

Vid 12-tiden hämtar bussen samtliga 
elever till en riklig lunch. Hälften av del1l 
ha då hunnit med att flyga under det att 
den andra hälften ögnat s ig fil teori 

De elever som flugit på fönniddagen ha 
på eftermiddagen dels stfllionstjänst, dels 
leol'rtisk llndcl'visning i acrodynamik, 
pl'aktisk flygli.ira, flygpl:lI11ärn , luft farts­
Jaga r, flygmeteorologi , radio telegrafi och 
luftnav igation . 

(Fort>. pil sid. 14 ) 



UR FL YGS T EDTS F L Y G D A G B O K \fl PRESENTER" : 

FL.rGST/~J)T hm/e lmrit på bio Odl sett huru hjältarJla fJu~erwl " framför siua 
flyytyU' I/a/ls krIllsliga ,{};IlIlC hade for df!ssa k r ollor I: 50 (c.rJ.-f. skall) tagit dju{Jo 
in/ryd:. Nu var del sli all Flygstedt vid demul tid uppehöll f'/I I'j,,. !örbill!lelse 
//led en /lämpa uiilbiir yad ([am, s()m serverade pä Flm/stecll ... m(/I .~!iille. IJelllw / i ll(1 

och pc; alla siift IIobhi dam ämNode nu {%gra/era hOllum. Med :;; /1 6 X f) tllrus/ad 
med lamiljeubjektiu lyckades bOll iIlfäll!/u FIY!lsJ(>r/ I ... oroliga lysi(Hlumi ; 8iiJmren. 
Allt hade varit fullämlut om i<:ke den oSllwkliyc Flygs/cdl hunyt siy i propellern, 
när han i upphetsningen länl1l{lt moturn pä kOlliakl. 

Telegrafistmiljonär n:r 6 
.\B .\ fick i hörjan av januari sin sjii tt c 

telegrafblllliljolliir. Det var radjotelegra­
fbl I kll:W Nordhorg som då p<lsserade 
l.OOO.OOO· knH,trl'cket und .. 'r ('II tur JJe rli n 

Bulltofta. Vid landningen lIIoLlog~ han 
hilgtidligl och dekorerades av för!!!te flyg ­
Il'dare (iÖ",tfl Andersson, som fii!!!te utmär­
kelseteckllet för dylika miljoniirer pr, 
~ordborgs ruckuppslag. 

Radiott'll'grafbl :\ordhorg kom t'r 1926 
i tjiin!)1 Ilo!!! All .\ ~OIl1 IlIrkanikerele\' . 
Telegrafbtkllr~(,1l genomgi('k han 193~ j 

Göteborg. Sl'dun dcs~ har han som radio­
telegrafi.,t tjiill~lgjorl pa .\rrotransports 
linjer, hade pOl dag- och l.lfll.tflyg. Del \'ar 

RE NT PERSO NLIGT 
FörJO\ II i nI-{ har eklalernb i Falun mel­

lan dC'1l kiinde sportflygaren ,~ral1e Fors­
lund och fröken Ebba Ek . 

11t!1(}t! Nordborg. 

filITC'!-olrll Nordhorg som lillsal1llllflll:-. l1lC'd 
chefpilo trl1 K. G. LincJnC'1' :h UJ;;:.! blev 
LnlllgC'1l all med fallskänll lälllIHl nat! ­
IJo~lplalll'l "Sllla lallt.!"' : I Y Iyp ~orlhrop , 

vilket hiinde just ÖVCI' land!)kapet SIlltt­
Iand! 

A Il n e-C h a r lot l e \\' C S t e r I u n d , 

f{;rlijri.skl, flfl[/Wlcll' , förfallande 
frl/nt immer fr/In l ' Fi.~keliigr.I " . 

Fru Allne-fIlM/olll' \\'/>,~/rrhllld twr 
fljort sig krind ,~om skicklig journalist 
i GÖ/t'bur[/s M urgonpost, signaturen 
"S/w!", med flygreportage .~()m speci. 
ofiN!. Dessutom år lian en högt s].-cll· 
lad I1lNlar!J('/aTl' i FI.rGTIIJNINGEN, 
C'II duktig civilflyyersl.a och en bussig 
k((l1l1'" med en ylod orl! [rivsam sy" 
pli fiurl. 

"Anne/w" börjadt, sill flyf/utbildniny 
ltåsll' lI I03i IHl Tors/om/u. I sept J938 
yjorde hOll de förs/a ensamflygningar-
1If / i Hiif..-ker JUII(jIH(1I1t1 pa Hromma och 
ämnade sedan ta certifikatet Pli Tors­
hUU/fl. Men del bleu IcJrhinder, uarfOr 
hon mdste starta på en viktig iclngflyg­
niny ul<m ar/ilika/ pä f;ckall. IIUI1 
fiJljdf' II(III/Ii[/(,II !1lrd som journalist i 
rll Hucker Jungmallll, som omväxlande 
flögs (lV henne odl den tyske pilolen 
VUlI Jl[f.'iCII. Kon.~/fIY9måslaren Gerd 
Achgelis var med i en Bii{'].-er JUlIg­
meister. Färden gick bl. a. lill Jugo­
slavien, Ungern, Gre,klancJ ofh Turkiet. 
F,r(JII den r eSClll blev dd mänga ut­
II H'i r kta repor/agr lill sven ... ·!.:a tidninga r ! 

\'drell 1939 avverkade " AIIIIClw" dl' 
ulcl.'i/uende //yglektionerll(f, HU i Gl'-
98. I lIIaj beslod hon med glalls pro­
ven för A:2-cerlifikutet. Ilar se</(l1I 
flugit umkrill[J ('Il hd (lf'I, bl. a. till 
fl!Jydogen i Aalborg och till flyg­
fI}l'rkrnden i Varberg, dlir hOll - "ör 
ocll häpna'! - förde ledarJllallrl i en 
yrlfJlfJfl!Jgniny (IV fre eV-38 över stUIl. 
J)(:s.wtom har hOIl flltt V(lr(l med um ('1/ 

del militårllyU, M. a. i de/ nyn torped­
plfllle! T.2 Rami spatlan' i hill bomb­
plul! fJu "(lym .~JliiJlJlande övningar 
med .'i/ör/bombanfall m. m. Flflyer 
f. Il. för luftvcirnet i GÖI(~ borgs-l ,. al.:lel1 

". \ IIIIC/W" ä/skelT (ww,cef(l</ {lyU­
nilla, orienlerin!Js- odl lidlalJcllflygl1ing 
uVI'r alll al/nal pd jorden.' 

Dc'( mu mall sä(jo är o/ulIl/iga inlres­
"eli för ('II Sf)('nd' kvinlla! 

SE-.\/llh 
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Fleetwings II S e a B i r dll 

Fleetwings "Sea Bird" 5 F tillverkas av 
Fleetwings loe. i Bristol, Pennsylvania . 
l'SA. Det nr ett fyrsitsigt al1lfibiemono­
plan .~Olll fått slor utbredning bland pri ­
vala amerikanska trafikflygare samt 
!}portfJygare som ha. råd att hålla sig med 
flygplan i denna storlekskinss. 

Specifi J.:ationcr:· 
Spännvidd 12 ,36 1Il 

längd 9,75 ID 

höjd 3,81 m 
tomvikt 1.111 kg 
IiIblIIsvikt 589 kg 
flygvikt l.700 kg . 

. \1olor: Jacohs L-5, 285 hkr vid 2.000 
"i.lfv/min ., 7-cyl. luftkyld stjiirnmotor. 
~ominellt varvtal 2.125. 

Prestanda: :\lax .• h;lslighl'1 242 kmltim 
lI1ars('hfart 217 kmltim 
landningshastighet med ria ps 80,5 km/ tim 
topphöjd 4.600 m 
<;tighnstighct 275 m/ min 
aktionsstriicka 858 km. 

- flygaristokrat till lands och sjöss. 

bart lanclllin g~stäl1 , mutordrivet mccJ hy­
draulisk pump. Ho(h~r rör manövrering 
på \'atlnf'L Duuh('lkommando mcd ratt 
:-'0111 kUll fiillas. ö\,('r :'it ('Ila eller alldra si· 
dan . BfllansC'nldc rOlkr , höjdruder JIIed 
trimroder. Flap~ !)tii llbara i varje öll~kal 
Iiige. Ljudisolerad kabin IIIcd Vl't1lilatioll 
och uppvi.irmning. 

Stumlardulrllslnillg hl. :t .: Curt i:-.s· Recd 
propeller, Goodrich !>porrhjul. Bendix 
:,lötdiimpare, GrilHe~ ('h:klri'Ska in!)!nllllcll ­
!C'ring. Pyrene dd~liickllinHsin:;tallatioll 

Plexiglas i vindrutorna . Eclipse startan­
ordning, generator och kopplingsanord­
ningar för radio. 

/1181 rlllne ni e ri IIg: l, 0111 p:l:-is. höjd mii ta re 

Aabillen år rymlig och bekväm. 

med fillin~lällning, ha~tigh('tsmåtare, stig· 
haslighetsmälarf', girindikator, förkom­
pressormanorneter, kombinerad oljetryck­
bränslc-tryckoljedistanstermometer, vu­
kuummeler, varvräklUlre , bensinmätare. 
klocka, vollnnHlleter. 

Konstruktion: Flygkropp och flottörer 
(s:iväl stOlllme som bekli.idnad) av "shot· 
wcldcd" rostfritt stål. Vingar, stabilise· 
ringsorgan och roder ha stomme av rosi· 
fritt stål och beklädnad av duk. Infäll · "Sell Bird" ydr uppför slipen för egen fIlulur oell ra fyn(l IIjlll .... 

Fallskärmshoppirån stratoslären 

För någon tid seda.1I gjorde den 

ryske ingenjuren Solodownik ett fal/­

skarm.dlOpp frän 10.000 Ill. höjd. / 

tidningen lswestija skriver han : 

·'Pa 7.n(}O m sjönk lufttrycket utanför 
min hjiHIIl. RlInt omkring mig hårska(Jc ('Il 
djup stillhet som blott störcles av väsa n­
dC't rran syret, som strömmade in. Jag 
Lyckte alt jag var helt avs tängd från värl~ 
U('Ji. Efter l timme och :iS minut!'r nådde 
flygplanet den bestämda höjdt:'ll: 10.000 
111. Luftens temperatur hade sjunkit tji I 
47 grader under noll. :\lina Ire par hand· 
.. kar viirmde inte tillräckligt. r flygplan­
h'll'fol1eil hörde jag ropet: "(;ör Er klar~ " 

,htg kOllpladc loss förhindrls('1l llIellan 
hjähm'n och f1ygpland ()ch sHiIIde in mill 
egen syrcbrhallare. På instrumentbrädan 
hörjadC' ('11 vitt " påron " flamma det 
\·ar tecknet för "Öppna luckan!" Ja~ 
Iryckte tJa en knapp för signalen "KlarU" . 
LuC'knn i dl1rkt>n öppnaoe ",j~. äntligen 

kunde jag sträcka p:l h(,l1en , mcd otålig­
heL villltadc jag pn Siglllll<'1l lill uthopp -
nu 'flummade en röd signn ll3mpa till , uet 
betydde " Hoppal ". 

Jng böjde mig ner, stack huvudet genom 
lu ckan och föll ut i intet! En förnimmel ­
se av fuUstiindig tyngdlöshet kOlli över 
mig, en kånsla som inte kan jämföras lUed 
något annal jag hittills upplevt. Jag föll 
med huvudet först, sju sekunders fritt 
fall. Det gick inte gripa tug i utlösnings­
ringen med högra handen. Jag lyckades 
till slut fatta tag i ringe'n med vilustr;) 
handen, och så ryckte jag till. Trots df'1l 
tunna luften öppnade' sig fallskiirmcJl nor­
malt på 3- 4 sekunder. Jag frös ffllk­
tansvårt, inte bara om händC'rna, kylnn 
triingde även in i hjälmen. Glaset på min 
hj~illll blev alldeles immigt av andedräk­
tell . Med näsan gned jag undan lite imma 
pä glaset för att kunna orl('nlera llIig och 
ge akt ptl höjdmtilarrll. Det blev nästan 
('Il kilometers fall innan skärmen hunnit 
utveckla sig helt. I-Iöjdm5.taren visade 
'l.000 ID. Det gick W.tt att andas, och allt 
haoe varit bra om ia~ hum inte frusit !!" 

illa om hilndern:t. Ilöjdm:itareu visadc 
H.OOO 11), 6.000 10, jag kiindc all hjälmen 
drog ihop sig ju IJIcr j:lg niirmade mig 
jordell. Jflg pa.s.scra<.!c ('It Ijockt molmla­
ger, ka:-ilades hit och dit och kände mig 
:-.0111 ~itlalldt' i en jiitt~fo(ul1ga . :'Jär höjd­
miitarell stod pa 4.000 Dl tog jag av hjiil-
lJ1('n ('11 kall luftström slog mig i an-
:-.ikt('!. Hjälmrll fii~te jAg vid en skärm­
lina. 

.Jag pendlade tlnnu fram och tillbaka, 
vinden drev mig längs en bred flod, jag 
öppnade reservfallskurmen , denna andra 
:-.k.lrm använd(' jag ungefär som ett segel 
filr alt söka komma Iooä langt bort från 
noden '"lom möjligt drlln Iyckade.o;; mig 
neks.i. 

.Jonkn kommer flygande emot mjg, 
hiij(hniitafl'n viS:lr 200 111. Jag ser tydligt 
Pil gala, lelefontradar, en dker .... med 
mina sist;) krafter kastar jag kroppen 
rralTl:lt , drar in knäna o('h landar med ett 
hArt llC'dslag. Luftfärden varade 22 mi· 
Iluler. 

Nbh. 



' )FDDAD­
dSITS!:" 

S\ ;Ill DET SNAIIT TID all förny" 
crrtifikatcL igen. DeL hörjar med (ltL man 
ett par månader före den kritiska tid­
punkten ser efter i fJygdagbukl?n hur lång. 
flygtid lilan kan riikn:l linder dr scnnslc 
tio mAnadrfn3. Vissa::ir har man sluppit 
betala det ordinarie timpriset genom a l l 
ha fått disponera n{lgon kamrats flygplan, 
limmarna räcker mer än viii till och man 
kan dra ell Jiiltnadens suck. Andra år 
har d('1 varil missväxt på uppoffrande 
flygarv:1.nner med egna kiirror, och skör­
drll har hlivit n:lgra f"lltiga timmar i f1yg­
dagboken, betalda med .weltadlade sedlar. 
I della fall s neglar man förstu let Iler i 
plånbokrll - tji, och s:l väntar lllall till 
nästa avlöningsdag. De pengar som sko­
llIakarrll och IvfiLterskall skulle haft för­
svinner vid horisonten, för diir sitter en 
annan och njuter i ett flygtyg, ell timmf' i 
duhhelkommando och sex alldeles ensam. 
Nästa avlöning används på exakt salllma 
siitl - till alt heLa l:l Limmarna. 

:\1el1 da iiI' det kanske bara fjorton dar 
kvar av certifikatets giltighetstid. Den 
nödt\'ungnH fninV31'tlll :lV Ilf'drivandc nö· 
jell gör mig nästan till frisksportar('. Jag 
Itigger mig tidigt om kvällarna och g~h 
långpromenader, slutar röka och blir vre­
sig till humöret. Mina nill'lllastc sägcr 
förstås att 0111 j~lg ska bli så tlär av flyg 
ningcn d~ är df'l häst att jag slutar nyg3 
alldeles. Ur led är världen och jag är led 
på den. :\lan bortle altlril-{ försöka sluta 
rtika - C'1IC'r ~{j aldrig börja! Det är sam­
ma sak med flygningen, har man börjat 
-,a l11aste 111ft1l fortsfllta. Därför gör man 
:-,ill yttersta f-ör att h[llla certifikatet vid 
Ih-, 

Pa danande 1)('11 uppsök('r jag niirmastc 
-,pecialistkompetente Wkaft'. som efter CH 

. l.;tul1d .skakar pa huvudet och frågar Olll 
jag inte lever ett normall liv, männi!'ika'! 
.Jod~, jovisst , jag har till och med slutal 
röka. Jasåila, dUr har vi felet! Dd du· 
ger jnte .. " tia far ni hörja igcn, vars:}­
god, en cigarrett? Tack, Sedan hittar 
han inga fel pft mig, Jag tycker förslås 
att det är en utmttrkt doktor, trots alt jag 
mastc punga ut med 25- aO kronor eller 
kanske [innu mef3, Men det är ill~1 no~ 

att så mycket pengar lagts ut. . , , 
Kijnner mina sporlflygarkamraLer igen 

det här? Ni har nog varit med 0111 det 
allihop. 

Ja, ungef~ir !Så har det varit lIillills: !Slit 
o('h släp pö. alla möjliga sätt för att kun­
na ~krava ihop pellgar och flygtid Lill 
C<'rtifikalcls förnyelse, "i ska inte tala 
mer om detta avslutade sorgliga kapitel, , , 

För I1U ska det bli andra bullar, de sju 
magra kossorna hftll('r på all knuffas un · 
dan av df' sju feln, Med andra ord: det 

stllllchll' Ijllsar(' tider för sportflygal'c SOUl 
vill förnya sina certifikat. Om vi d:1 först 
håller oss till redan genomförda förbålt· 
rillgar s~' har läkarundersökningarna bli­
vit belydligt hillig:'lI'c iin för r . ~l cdicinal­
~tyrelsen har nii1111igcIl efter s<lmr:id med 
LuftfartsllIyndiglw tC'n ulfärdat nya bestäm­
melser om Hikarundersökningarnas 0111 -

f~}tllling, ('Il förurdn ing sonl mjukar upp 
hda systemet och gör dC't nju tbart, ju, fak­
Liskt njutbar t. 

Det heter i den nya förordningcn: "fn­
nehavarc fl\' certifikat, varom i 2 a angi­
\'es (privat-, ensam·, gl idflygarc, naviga­
tör, mckaniker eller rndiotelegrufisl och 
ratl iotcldonis t), skall var tolfte nJttnad till 
luftfartsmyndighC'l(' n illgiv~l etL av i statens 
t'Her kOllllll u lls tjänst anstiilld liikarc ut­
I"iirdal intyg, u tvisande. alt pcrsonen ifr[lga 
ickf' fö rclcr sj ll kdolilstt~ck('n som syuas 
göra honom olämplig för i c(' rt if ikald 0111-

I"örmii ld f1ygtjiillst och alt utförligare Ull­

dNsökni ng :"1 honom icke synes l'l'forder­
l ig." 

})d ur ord SOIll !',rnakar lj uvliga rc iiI! 
honungi 

Allts:'i s lipp(' r man h iitlanel'tcL' besviir~t 
('11 "specialistkompetent" läkarf' varje år, 
uch - det iir det bUsta av alltihop - llIall 

!;C'hövcr inle belala ett alltför kraftigt ti ll ­
taget a rvodc för ll~\gOI1 spccia lu IHJel'sök­
ni ng. NlI tarvas endasl en allmiin kropp.o,;­
undersökning som kosta r 5- 15 kr., h(' · 
roende pft vi lken Hikare som utför den. 
Prccis som om det giilldC' ('II vanligt kör­
kort! 

.\len inte nog med denna hj~ilp flt civi l­
fJyget. Luftfartsmyndigheten hal' ti ll K. 
111:1 ill ltilllnat ett förslag som, Olll det ge­
nomföres, kommer att illl1('bära f' 1I ofant­
lig hjälp för vårt civ ilflyg, BI. a, före­
slås alt A:2·flygare ska få ell årlig premie 
p:1 700 k r. för for tsa tt flyg triining uch a ll 
maximi:' ldefll fÖl" all cl'htllla denna p re­
mie höjs tiJI 32 ~r. 

Detta h ar våra civilflygiue vån lat på 
länge, 

~lan ~ir dock ingen gubbe vid ~~2 år! 
lJllfh;1' sädana förutsiitlningar, som IlU 

h;l l1 rr p:"! aU skapas av sm id ig:,1 och mo­
derna myndigh c ter , ~ir det inte Wngre för­
l'll:-l t 1l1('d bcwfi rlighctcr alt vara certifi­
k,Jtinnehavllf(" Jag k~:Ul alltså med lugn 
till försik t skrida till verket IlH'.'d spl1rlflyg. 
1lingar o('h läkal'tllldC'l'sökning . 

.\1('11 dcn hiil" gångelI slutHr jag inh' rö ­
ka utan fortsi.i.tter alt leva nOfllw lt , a ll de­
I('s som om det ÖV('r huv ud Laget ill le' VOI'(, 
fr~lga om ntlgoll ö,·erhiingnndc li,ikarun­
dt'rsökn ing, 

Mil!!//. 

.. 
Kapprustning ... 

(Forls. fran sid. 5.) 
I'ustade med den nya 24-cylindriga Daim ­
ler-Benz på omkring 2.275 hkr. 

Intresset koncentrerar sig nu huvud!Sak­
ligen till Tysklands fÖI'.söl'jning med den 
högvårdiga ben~in som krihcs rör de 1110-
df'rna flygmotorcrna, cftersom den pä 
syntetisk vrig framsHilIda ej Iiir ha högl'l' 
oktan-viil'dp ~in 705, Och vi hevittna ju!St 
i dessa dagar den hektiska dragkampcn 
om olj('lranspOI' tcrna fdn Rumänicn, var­
ifrån 55 procent av den tyska oljeimpor­
ten förut komm it IUcn dör rugrlska och 
fran.'ikn bol:ag nu passat på alt köpa upp 
oljetl'ansportfartygen på Donau, Vilket i 
!Sin lur synes leda till aLt rUlIlön:;,k:l ~talen 

komnH.'1" fllL blonda siS i saken. 
Det skulle fylla alltför många sidor i 

FLYGTIDNINGEN aU i dC'ln lj ji'imföru 
alla nlikn uppgifter, !'tom äro :l\' intress(' 
vid bedömande.t av styrkeförhallalldl'lIa i 
luftcn. .\kll kan ('lllellcrLid ej viirja sig 
för ett starkt intryck att Tyskl~Uld f. Il. 

ligger ett sleg före "ä:-.lm:'lktprna vad be­
träffar topprestatiolll'fIla ho~ flygllJakrii.' 
ll~n och likastl ('Il steg före i fråga om 
kvant itctell. Credv , 

J lnn:;:s idi &:t ,Wly:,:bo JHJ,!' 

\Vidcrol~s Flyv('selskap j Oslo har un­
der J 989 haft en mycket omfattande verk­
.o,;amhet. Manga II PPllliirks:llllmade Itlng­
f1yg ll ing}lI' htlC:le in - och lItomla"nds ha Kl:'­
nomförts pa ett gHinsande s~itl. ToLnlflyg 
t iden under :tr('1 iiI' niira 2.:i(W timmar. 
"anmdcl' po!'tt -, passagerar-, ambulans­
och skolflygningar m, 111. gjtU'b, I Sve­
I igt har Fly\'C'srlskapct hl. a. utfört om­
fattande kartHiggni1Jgar fn"1I1 luften j),' C'l" 

dt omr:",,1<-' pn g.OOO kvkm, 
Vid s idan av sjHlva rJygningen har man 

ullde!' :'i rC'lls lopp även konstruerat Oell 

hyggt . ell verkJigt racerbl'lonad Illotorslii­
de , avsedd för transporter i högfjället. Då 
många av FLYGT IUNINGEN.s läsare jus! 
Illl hå ll a fl=' !n('(1 liknande konstruktioner 
förmoda Yi alt ncdanst .. \t'nde V:lckra ('xpo-
1It'111 kall tjiin:l SOIll rÖl'ebild. Vi mottaga 
gärna hildcr för publicl'ring av s\'enska 
kOllstruktiollcl'. 

• 

å o 

GUMI.LIUS ANNONSBYRA 
rationell reklam 

STOCKHOLM GÖTEBORG MALMö 
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Flygaress bland "Hygbror-

sönerna" på Torslanda! 

!\(fUH'mn ljuger: GV-/18:n står inte under 
/11(1 n b o r lom Tnrslanda-Fokkern. 

Ci,' jltlyg':-.ku lan pa TOl'!o.hlnda lIl a r ~chera r . 
trot, divC'rse Illotighetf'f, frlutlat h1ngsamt 
lllf'1l !;iikerl. l hörjan :lV december fick 
:-.kola ll plötsligt vind i segle JJ , då n åg rn 
officerare vid FJ)'gv:lpIlCI luvade sin med · 
\'erkan som lii ra rC'. ~l cn ingen gl:1djc vn· 
rnr be~tiindigl. I 1111 Il en ay januar i ko m 
order om uppbro tt för de tre lära rna kap­
ten J\'ils Billing och fiinrikal'lla Åke Lind­
hl:ld och Gösta Carls vilka diirmed flögo 
:-in ku~. En lur j oturen var alt Torslan­
da hade en fjiirde Iiirare i bakfickan, niim­
ligen flygled:1rc lIoryslröm J so m HU mr 
alaga sig alt kl:lI'a fram de mtlllSIl hul\" · 
fiirdiga elen'ma lill de vinkanclr c(,ftifi· 
kalen. 

- .Jag ii .. II lycke t nöjd med mina elever 
- de har y('r kligl'n varit duktiga, de h ä r 
götehorgska f1ygfarbrorgoss:-'rIla, sade 
kapt!'1\ Hil/il/!} niir FLYGTJDNINGENs 
mcdal'lwtare triiffade honolll fld Torslan· 
da i uppiJrullets stund . 

- lIär har flugits i ur och skur , i bl:ls! 
o('h bitande kyla och I. o. Ill. Jt~ir d!'! \"il· 
ril bara 100 met('r i tak . Inge t väder h:lI' 
:w~kl'iickt pojkarna - lllen SEl har vi p:' 
dl~H hiir m:inadC'1l O('h:"l fii tt fyra ele\'C'r 
fiiruiga med c!'r lifika lproven och fyra 
:Indra har hunnit N t goll stycke p:l vii!;; 
med enMmflygn il1gl'n. Vi har h:lft C:fl 
40 limmar r-.oloflygning och lika mycket 
duhlwlkolllll1aHdo - och iinda Ilnr vi en· 
dn~1 hafl tid a tt 11l1dervi:-'o-l p:i vttra lunch· 
1':1' .. tl'1" samt po1 lönlaga r och ~öndagar! 

:'\~I turli gtvi s hn ('Il <.Id mer eller 
mindre lu !o> tiga ('pisoder intdiffat. O('h 

förresten, nitr gÖl' de t inte del d:"1 e tt dus· 
si n friska pojkar ligger i forcer:-.d fl yg trä · 
ning ? En gång hittade del t. cx. på all 
h ~i nda alt en av elevern3 " tnppade bort 
fiilt eC' under ett landningsvarv. 

- Jag kände mig fa kti skl lite iingslig, 
bekände fänrik Lim/blad, SO Il1 var lärare 
vid det tillfället. Grabben hade giv it sig 
upp ensam, d(' t var förresten en av han~ 

första soloflygningar, och jag stod nere 
pi\ fiill el för alt kri tiSt'ra landningen. '.\Ia· 
~kinen gjorde en sväng - och fö l'svanll 
p lötsligt bakom I)(' rgr ll ! Molorbulh'cl 
tystnade naturligtvis ocha, och allt efter 

. som minutt'l'lla gick blev jag nervösare 
och ne rvösa re. Niira en kvart var eleven 
horla mell dii rdkr dök han h elt ofö rmo­
dat upp hakoIII (' II bergknalle, hittade fäl -
1('1 ige n och jag kunde dra (' 1\ liitlna(!t"ns 
Slick. 

Ett par av e1eVel'll3 ha visa t !!Iig ha all· 
deles fört6iffliga fl yga regc nskaper. En 
ilV dem, han heler förresten Berglund , kan 
skry ta med n:ig ra a\' de finaste ce rtifikat · 
pro" som "äl nngon .')\'cnsk civilflygare 
kan uppvisa. Vid hNJijmnillgslandningar. 
na kom han tV:l g: lIlge r precis på lIIärket , 
en g:'ing f'nda s l fcm meter och en gflllg 
fr mton meter fl':\ n mårket. NHr han fl ög 
dt' föreskrivII:! allorna visade barografen 
en s pikrak linj f' - allba O 1Ut.'ters utslag! 

0('11 glade gölt.'borg~pojken "Frasse", sil 
pnpllliir pil Tors lall(la all I. o. m. f1ygsko ' 
lans hit döpl s ('ftr!' honOJll , flög reuan i 
hörjan så ~iikl'l't all haliS Iiirare eft er 3 '/2 
lillllllar i Dk var beniigen att sliippa upp 
honom ensam. Han fick emcllertid vånt:-. 
n:1gra timmar till , men redan eft er femton 
tilllllwrs sammunlapd flyglid klal'3de hAn 
s illa .\:2 ·prov. 

Dl' t iiI' allba ett g-o tt arbete de tre offi­
cenl l'lltl kunna se tillbuka p:\ niir de llU 

litmllat Tor~landa. Och del iir ('IL go tt 
gö teborgskt f1y ga rmatt'rinl flygiNIare 
Rorgst l öm hH ratt ta befii lcL över -
liingr drjjj C' r t.!f'j siikerligtll illte förriin 
hrl;) gjj tclJU q.':!'okullc ll f1 ygfarbror~ tive ll ­

d ialcr har certifikat pfl fickan. 
AnnCJICI. 

SAMMANTRÄDEN a SAMKVÄM o FLYGDAGAR 
U\I Ih'r tll'nn::1 rubdk Illf~re5 ~rali'l nlt'tld~lnndell f ... \1l KSAK 1I11'!1 IIIUilllllHl klnblmr och SF B el lligt 
Ilt:dam,ltlt'udc formulering: FhK'kluhht~n!i (rörcu lngclI$) Ill'lmn: - - - haller Slllllnl Rnlrfi d e (Ihgel:l!,\: 
e. Ii ); - - - liull1U1: - - -" Ioktll (plals): - __ ilrcllfll' (iindl\ln;\l): - - - • 
Mcctctel:llHh'u h:lrul(\\'el' hclalu5 med 3.<; öre Ilr 111111., dOCK hig"! 1:- kr. Medllc'allllen skola "lira 
FLYGTlD~I~GESs hu\udkonlor Hllhulldll ~cna5! t n vecka före IIIRi\'nIIlBsoflRcn. 

Jlot.lf"lIfl)'gklubben Kondoren, N)'kiiping-, an· 
ordmu' mOdeUflygtä\'Ung söndagf'n den 4 feb· 
runri. omfaUandf' alla klaS.!lel· av sA.väl segel­
som motormodf'l1er, till vilken aHa s\'enska mo­
deUflygarf' - anslutna Ull KSAK - Inbjudas. 
Anm/Uan omfallllndc startandes namn oC"h adress 
samt modellens klass insändes till Studeranden 
Olle RlLdström, Behmbl'ogatan l, Nyköping, !öre 
den 3 februarI. 

l\iU'l skog8 l\lolorklubb!l Fl)'gllcktion hAller 

sammanträde samt föredrag l11f'd diskussion i 
klubblokalen: 

Tisdagen den 13 rf'bruarl kl. 20.00: Föredrag 
ItV Tng. Rydben~ : "Aet·odYllomik". 

Tisdagen df'n 27 februari kl. 20.00: Föredrag 
av Kapten Janl'lRen: "Projektilens öden och 
uventyr under dess gll.ng genom luften" (forts.). 

Stc)ckhc)ITII~ f'kgelfl)'lCklubb håller sammantl'i)df' 
fl'edagp,n den 2 februari kl. 19.30. Lokal: Kungs· 
gatan 15 n. b. , Stockholn'l. 

FLYGTID:\lNGEN 

Flygklubb startar 
egen inköpsdepå? 
I{aiionaliserad inköpstjänst av mo­
dellbyggmaterial i Göteborgs Modell­
flygklubb. en organisation p;' marsch 

mot toppen. 

/)('/1 f'lIe ry iske klubbcheleIl, ing. 
Ilaa kolI Ellrrl/borg. 

Gölehol'g~ ~loudlflygklubb , som bild3 
des för ett halvtII" sedan, har under de se· 
l1a ~te manadcflla kraftigt ök:lt sitt Ilwd· 
1(' lllsan lal och torde niir som helst - om 
icke redan nu - kUJIII:.l göra ansprak p;1 
titeln "Sveriges största och <,ffckti\':-.sl!' 
modellflygsmnlH:lnsllltlling"'. l denna liv­
~lkli ~a organisation h3r V:htra S\'eriges 
i\lodellflygkluhh uppstill. 

Göteborgs Modellflygkluhhs slyrel:-.f' hr 
sUh' :1V ing. Ilaakon Ehrenbol'g ordf" herr 
l\felker Ryherg sekr. sam t Irp :l\'delning"i· 
I"dare. 

För at! göra klubbeIls vcrksamhtd sa 
dl't'ktiv som möjligt ha uvdrlningar hil 
d3ls med 25 mcd lemmar i varje. Avdel· 
ningarna arbeta två timmar varje veck3 
under Sil1l1 !'('sp. ledares Ö\'crill.!o)'n. Mo" 
dellbyggarna f:\ köpa maieriai hos klubb­
chefen genom avclelningsledarn3. P:l drt· 
ta sä ll el·h:111 (' ... I1lftlc,'ialct till liigsta pris. 
I';:lubben kommer dock inte att stanna IIlcd 
dett3. SLora pinner rö/'('ligga 0111 startan­
de aven egen inköpsdep~ diir även all· 
miinllC'trll kan erha lla lIIoutllflygm:lterial 
- samtidigt blir det ju en god reklam för 
llIodcllflygcl i Göteborg! 

Att tllNllrllllllarna iiro nöjda lIIed denna 
effektiva sammn n slutnihg iiI' sjä lvklart. 
Även intresset " lItifdn" iir s tor t, vilket be· 
lyses :w a tt :-.lyrC' lsC' n varje dag fttr för· 
fdgningar .')umt anmmningar om mccllf'1ll 
skal) frall (iölt'borgs f1ygilltresseradc ung· 
dom. 

- Ihlll dej lugn - du med sporrarJla.' 
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Vad man tycker 

om F L Y G T I D N I N G E N 
Jag vill göra ett erkännande över d et mycket 

goda innehåll som FLYGT IDNINGEN hal' och 
uttalar cn önskan att tidningen I fo rtsättningen 
erhåller en stOl' prenumel·alionskl·etS. 

Gösta Udclh , F - d . 

• 
Härmed Cår jag framföra mitt g illa nde av 

FI .. YGTIDNINGEN som äl' en billig och bra 
tidning. 

YpI ,,",O ]Iartinell, S-holm. 

• 
Tidningen äl' utmärkt men bör b li li t.e t jocka r e. 

)[--e, Nor rköping. 

• 
Jag vill komplimentera el' ti U det trevliga l ;a 

numret av FLYGT IDN I NGEN. 
L-g, E-a. 

• 
Härmed ett. hjärt.ligt tack föl' flygtidningen 

FLYGTIDNING F.N v i sportfl ygal'e, alla katego­
rlE'r, så länge väntat på.. Den är så alt säga 
"greppet direkt", och vi kunna intc annat !l.n 
beklaga att den cj kan utgivas Ilä oft a som 
frAn början var tänkt. Den bIlr dock a ll ti d lika 
välkolllmen för OS8. God fortsättning! 

1021 Klein, "Nunstan s i Svcrige" . 

• 
Tack [Öl' viiullgheten att sUnda mig FLYG­

TIDNINGEN, d .. n \'el'kar t illtalandt". 
8 \1(>11 J errin);'. 

• 
Jag tycker att ti d ningen star tat ganSka bra. 

I [örst.a numret fäste mu n sig s:1rskil t vid d f'n 
verkligt aktuella jämförelsen mell a n fi ns k t och 
rvskt Clyg. F. ö. roligt se bekanta som Wid en­
gren och Vilstf'rås -Lotta som medarbetare. Bästa 
Iden äl' nog I alla Call avdel ningen föl' klu b bar­
nas gratisunnon!o:cl'. 

};. R ,. V-k. 

• 
Fl. YGTIDNINGEN val' en glädj ande övcr rusk ­

nlng~ Pigg och trivSi\1ll läsning. H elt enk clt 
bral Iden mt"d "KamratcirkCln" va l' e t t gott 
uppslag. 

1'., Dalarna. 

• 
K lipp ur nagr u al d e r ecense rllnd e tidlling arna: 

Debulnumn:t innehå11el' många in t ressanta 
flygnyhetcr, urtiklal' och annat läs\liil't I klar och 
saklig ut~tyrsel. 

Tid Nkrifte n ADAl\r, Stock holm. 

• 
F'lyget i Sverigc bli!' populärare för val' dag 

som gäl'. Df'lta får anses som en g lä djande ten ­
dens då. del i df'ssa dagar ur betydelsefull t [ Öl' 
ett land om det äl' välförsett med duktiga fl yga­
rE'. Inte minst betydf'r propagundan en hel d el 
för att väcka intrcsse hos de unga. 

Det mA därför hälsas med tillfredsställelse a tt 
i dagarna en ny . flygti dskl'ift utgivits, som kort 
och gott heter !i'LYGTIDNINGEN. Dcss r edak­
tör !il' Holger Lf'dung, som fått frum en li llta­
lande och vul dlspollE'rad publikation ti ll det. 
I!Htillgtl.ngliga priset av 25 öre. 

NlIr r la.nds-Posten . Gävle. 

• 
1<"'LYGTIDNINGENs fÖI'stn nummer gör ett ve­

derhäftigt Intryck samtidigt som artik Larn a ä ro 
hållna l populär form. Den har utan tvivel en 
uppgi ft att fylla och bör få stOl' spridning tack 
vare det b!lllga priset. 

östc r~unll !i- I· o!i ten. östersund. 

• 
En ny. trevlig f!yglidskrift. li'LYGTIDNI NG­

EN har I dagarna utkommit i m:lrknaden. Re­
daktör är deu kände flygjournalistt>n H olger 
Ledung, som lyckats l denna i mycket popuB!r 
stil hållna tidskrift få ett fast grepp Om sll.väl 
pl'!vatflygningens olika grena!' som den m ilitära 
och kommt>rslella flygningen. 

Då tidningen dessutom på. ett utmärkt sält un­
derhåller Iil!oll'kretsf'n med en massa nyheter t rAn 
när och fjärran på tlygningens område samt s pe­
ciellt visar et.t. stort lull'esse tör vira egna cIvil­
och militärflyS'flrc o('h arbetet Inom flygklub­
barna, kommer FLYCT TDNlNGEN s.1.kt"rt a t t 
vinna. spridning bland landets tlygtol k , som 
Hv€n begagnat tillfället att teckna aktier i det 
nya tidningsföretaget. 

Vest k usten . Varberg. 

• 
Andra. lIumr('t av FLYGTIDNI NGEN har nu 

kommit ut. Det. ii,· lika Intressant som det fÖI'sla 
och lovar gott föl' fortsättningen. Sign. Mil, I·C· 
daktionssckrctel'll"e l I araid Millgård. bidrugc" 
med t1era tre\'liglt lntervjuCI' och kåsel'lt"r och 
hokl't"censioner. För övrigt iii' nmterlalet på d en 
tekniska avdelningen gott och rikhaltigt. l3i ld ­
materialet ur l'ikhalUgt och berör alla ;FLYG· 
TIDNINGENs intressen. 

Södra Dalarnes TIdn!",", Hedernora . 

Flygklubbsfest för Finland 
Den initiativrika Ulfsbo flygklubb i SÖ­

del'biirkc , Da larna, hade söndagen d en 14 
jan . anordnat en fes t i Bystugan i Vad. 
H ela beh :"lllningen av festen gick till Fin­
land. 

Sedan flygklubbens ordrörande med 
några ord berört festens behjiirtansvHrda 
Hndamtt1 föredrog red. Lundgrcn , Vä stan­
fors , e tt pianosolo. Kyrkoherde Lindberg, 
Söderh ~irke, tnlade 0111 v:"u'l kämpnnde 
broderfolks svå righeter. Några av flyg­
klubbens medlemmar utförde en sketch , 
som rönte livligt bifall. Därp& blev de t 
kafferasL m ed paketauktion. Traktens 
affärsmän hade ski.inkt varor till auktio­
nen , och iivell publik en biul'og meu l11C'd · 
t'öl'ua pak e t. Herr Erik .Hirnberg sjöng en 
s5ng, ännu en sketch uppfördes vareft e r 
den lyckade tilhtiillllingen avslutndes. 
Publike n framfö rde sitl lack geno m h err 
I var Milchs till arrangörerna och dessa 
hade nlla skiil flLt vnrn gin da , ty nettot av 
festen blev 270 kr . Beloppet insatt es se­
nal'e P:"l " HiidU:l h:1I'l1C'll s" pos tgirokonto 
a:'l46. 

Nytt jämtflyg 
En av medlemmarna lLallllll cn_h~l s 

f1ygkluhb i Jiimllallll , hf' rr P. A. Nilsson, 
Skiirv ~lngrn , hal' köpt ovanstfle ndc sport­
fl ygplan av typ Zlin XII , inrf'g. SE-AG\V, 
frun Jönköping. 

SE-AG\V hlir det tredje planet som iigf' s 
av medlemmar i Hammerdal s flygklubb , 
ty förut finn es en Fox Molh SE-AFL, 
iigarc I<nllt (;unnrrff'ldt, Erik Rahm och 
Gus tav Unger, samt en Puss Moth SE­
AllO, iigare AI11 0 11 llflll ssnn och Edvin 
I,iljegrf' n. 

Hembyggare köper riktigt 

flygplan 
De n bekant e amatörflygbyggarr ll /''; r­

If/lid Ni/ .... wn i SkellrfLehamn , som förra 
vintern flög med ett t'll s ils igt sportplan nv 
~gen kon!; truktioll och tillverkning till s 
lllyndighC'Lf' rna saLle stopp fö r " trafiken", 
har nu blivit tigare till e tl rikligt sport ­
f1 ygpl::lIl. Det är d en lilla vackra Tip!;y 
S2, som '\"ilsson för ell tid sedan köpte av 
teknolog BratL, Stockholm, och sjiilv flög 
!1 r ll1 till Norrland . l brev till FLYGTID­
NING E N skriver d en nye Tipsyäga ren alt 
det " troli gtvis blir kaffr ved av hans gamla 
hcmhyggda mA skin ". 

&J 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: 
Undt.'r denna rubrik kom.mer redaktio­

nen all p ublicera na mnen prl leverantörer 
till fl ygindus trin samt dcras produkter. 1 
d en m ån n ya kata loger inlå nlIlas från oli­
ka fabrikanter kommer deras innehåll atl 
omniimnas under d enna rubrik. 

n ordl } Bc1cksin & Co, .4 .B., Göteborg: 
Leverantör av fiirgavlutningsmedlen 
Vic torit och Ni collut för m etallf\ygplan . 
Tillverka r syntC' ti ska f ~ll'gr/' och cellu­
losalacker . 

A.tel Siluerl A .-B.. R egering figalflll 6B. 
Sto ckholm : 

Druna firma levererar pl fltskruv, h aut ­
marskruv () ch drivnitar . 1nf. katalog. 

Firma Ellroll , B erlin·Temp elhof. Eres· 
bur{js/rasse 22· 23: 

Levererar C'l ektriska o ljcdoppviirmare 
fö r flygplan. Deras 1.800 walts dop p­
viirmarc lIIed auto ma tisk ullösare a ll ­
vändas inom civilflyget. 

l · ... .. .. 

Firma Pro bsl & Clas S, Berlill -Dalllem . 
GeilerslrCl sse 12 : 

L everantör av elektri ska viirmeaggrcgat 
för fly gmuto rer. Oumbfirliga fö r fl yg· 
plan vinL('I'tid . 

Firl1Hl S tocko, MelallwClrenfabrike tl} 
\\fupper/al-Elb r rfeld: 

Firman levererar s pecialh tdnitar med 
illviindig g~ingning . Anvlindas inom ej. 

vii fly get vid p:'I si'-illning av .w-isningsan­
Higgningar p {\ fl ygplanens fl'i'tmre ving­
knllt III. m. 

Bra ily~böcker! 

F. G T inkcr 

NAGRA LEVA ÄN 
"Det är en 
skildring." 

spännande äventyrs, 
B. B. i Flygning 

6:75 

Torsten Scheutz 

Vingar över djungeln 
"En trevlig och rolig bok, inte så 
litet spännande , , , den överflödar 
på revolutions. och djungeläven. 
tyr ... " -ge i N. D. A. 

4:75 

AmeIia Earhart 

SISTA FLYGNINGEN 
"Svårt att släppa boken, när man 
väl börjat läsa den " 

Bastin 
6 : 75 

Sv. D. 

SCHEUTZ FöRLAG 
STOCKHOLM 
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MODELLSKIDOR AV ALUMINIUMPLÅT 

F'IG.l 

r~ 
F'lq.3 

FIG.4 

Eli modt'lI/lygare i Stock/101m. 
.\' i I s P e t I e r.fj s o 11 boendr pli 
UindögalulI, lwr hörsammat vur 
llppm(luing till modellllY(}(If(' alt 
Iwräll{/ om bur derus e.rpcriment 
l1I('d skidof !Ifl nwde/JflY9plan lyc­
/.'ats, Sa IUlf sJ.:ri/JN Sils P(· tters,~o l1: 

~led an!rdning aven artikel i FLYG­
TIJ)NINGE~ Ilr I i nr, " I.:h model1cl' nfl 
flyga med skidorr' her jag hiirmed f .. t 
översnnda ritningar och brskri\' lling över 
hur mun tillvC'rkar skidor av alulllinium­
plnt för modellplan . Jag vill först nållllla 
all dessa skidor iiro fullt utcxpcdmcllic'· 
rade, ty jag hörjade redan vintern 1935-
1936 försöka med sk idor för modellplan. 
Så sm~ningol1l kom jag fram till denna 
tYI> av skidor, vilka ~iro lätta samL enkla 
filt tillverka. Till ('II hör jan höll jag mig 
till skidor av trii , såsUl11 furu , hjörk . 
plywood, hnlsn m . Hl., men jag- fann aH 
snön alltid hade el! tn\ kig henägenhet alt 
faslna under ~kidorna - dessa blevo då 
~träva trots att de vara ferni~sade. Fcr~ 

Prenumerera 

nissningen göl' förresten all skidorna bli 
onödigt tunga. Oärför började jag göra 
försök med skidor av a lum inium. Detta 
lyckades biiltre, !)lIiin fastnade <'j pil ski~ 

dornas undel'sida, glidet ble\' ett hell nn · 
Ilat och modellen lyfte mycket snflhhart' 
iin förut. 

Föd~il'digl1ndet av dessa skidor tillgår 
p:\ följande ~iHt: 

~Iall klipper ur 0,5 IHIIl alul1IiniullIplrtt 
III tv, hitar, vilkn skola ha forIIlen enligt 
fig. l, samt ritsar ut en lIIilllinje på varje 
skidiirnllc. Däref ter böjas iinmena över en 
vinkelrät kan t och k lämmas ihop ytterlig.l­
re s~ att de bli duhhe lvikta. Niisia moment 
blir att sätta ämnet j (' It skruvstiid och 
skruvtl till sA att biten kHims ihop och CIl 

fals bildas. Dennn (~r dock l'j ga för långt 
ut i iilllllets lindar, vi lku ju skola böjas 
lIPI>al. Falsen böl' göras 3 mm hög. Hela 
skidans styrk:) beror just pa denna fa ls. 
Diirefter vikC'r man III plåten at sidorna 
uch ämnet far formen enligt fig. 3 (ski­
dnn i genolllskiirn ing). Ändarna böjas 
nu upp och hål borras för landningsståll 
och fjädring . Själva skidan iir sedan 
färdig. 

Fig. 4 visar hur skidan ser ut i färdigt 
'!okick och hur fj~it.h-illgen fUllgerar. Piano­
tråden , som h:\ lIer skidan i önskat läge 
och ~:lmtidigt tjiins tgör som fj::idcr , bör ha 
t'll grovlek av 1 111111. 

:\1:ltlen pli. " id!)l:iende ritning iiro nvsed­
ull för en modell med t OO cm spiinnvidd. 
Dc model1flyga rl' som iimna förfiird iga 
dessa skidor il\' a luminiumplåt böra givet­
vis Hinka pli alt ma llell mftste varieras ef­
ter olika modrllplnns ~to rl ('k och vikt. 

Till sisl hoppas jag alt mållg:t modell­
flygarc redan i vinter få nytta nv sina ski­
dor och all dc liksom jug finna en vf'rk lig 
glädje i nit s{' sina modell t.'r starta fran 
IllHken mcd snön virvlande efter sig -
och sil. tillönskar jag ('r många perfekta 
trepunk tslnndningar! 

Aven rcd. har ('n förhoppning: vi vore 
glad ;) för m:'inga vackra hi ldC'r av modell­
plan p:, skidor samL korta !'rdogörelscr 
över hur ni kl::ara t uv ti ll verkningen och 
provflygningarna 111. m. Vi beg~i l' in te a lt 
ni skn skriva Sa lItförJigt o('h fuIHind31 
som storhejnl'en Nils PCItC'rSSOIl, nej , hu­
vudsaken nr att IIi kommer el' för lIled 
att s~inda in fOlo och n:'lgrn rader till 
FLYGTIDNINGE:-;, Malmö 12, snnrasl 
möjligt och senast den 20 februari. 

Med delta lJummer följer som bihlf;l:11 ett 

inbetalningskort för prenumeration pA 

FLYGTIDNINGEN. 

i d a s! 
o 

pa FLYGTIDNINGEN t 

Endast kr . 2 :75 fö r he lår. (Kr, 2,50 för febr.-dec,) 

In8litt beloppet på vårt poMtj/;iro nr 147660. 

FLYGTIDNINGEN 

Modellflygare ! 
Yid inköp av modellfiygmaterhll 
\'linu Eder med fullt förtroende 
till oss. 

Prima varor snabb leverans 

E. T R U E D S S O N 
Modellflygindustri - Malmö 9 

Kavaljererna på . 

(ForIs. från sid. 8 I 

Efter tjänstens !!tlut vid'" 5-tiden är 
de t två valfria dag:lr i veckull ordnat med 
f r i IJH"Itu och simhad n\'en trimning a, 
den fysiska spiin!!tlell finnes 'l:tledes upp­
tagen på programmet. 

Ärans och hjältarnas språk . .. 
Den sJleciella humorn , slangen och 

" fackspråkel" inom skolan gör alt en ny~ 
komling de första dagarna behöver tolk 
för nit förstå vad som ska hända. " Kn 
ska oppi GunghC'sten me son första pas 
set dekå busfHingning mot isgöbbnrua" 
innebiir all flygiiirare Karlsson ska upp 
med flygel ev Persson i en G. V. , registre­
rad SE-AHT, för alt i dubbelkommandu 
gCllulllgå lågflygning. Jliirvid föreligger 
eventuellt risk för atL maskinell , vilken av 
Karls'!'on vid lågflygningen hänsynsfullt 
diriger:ts mot någon sjö, kommer i när­
heten aven isupptagningsplals, vid vilken 
några mannar äro sysselsatta! Detta var 
om "fackspråket". 

:\laskinernn ha smeknamn såsom GunS­
hästeH, Smöraskell, ÖkC'nskeppet m. fl. 

Som allmiillt omdöme kan maj} säga atl 
detta första försök till central civilflyg· 
skola haft stor framg:'ing. Denna UPP ' 
fattning delas av Aeroklubbens I('dning 
lärarna , eleverna - vilka representefJl 
JO- t5 olika klubbar - och sist men ick( 
minst nv deltagarna i d"ll inspektion fral 
FlygvHpnet S0111 ('Il decemberdag landad! 
på Ekebyfiiltel. Det var nervösa men be 
slutsamma "kavaljerer" som då försökt4 
visa litet gryende flygarpiiI 

Carl-Georg G. Lundberg. 

• BREVLADA • 
Herr Jan Risberg, S:t 1~auI8gatl,n 2 a. 

VI tacka filr Eder hE'IArsprenumeratlon Il 
FLYGTIDNINGEN tör 1910. mcn Ni har gJörr 
att angiva Eder ortsadress på. postgll'okul>ongel 
Meddela oss dä.rtör ome(leJbart Eder tuJlstAnd 
ga adress, sA kommer FLYGTIDNINGEN :!Ol 
ett brev pA. po!ten. 

Rqt, Västervik. 
Tack för alla godo. Up!. VI komma alt lal 

upp dem I tur och ordning. Hjärtligt vll.lkon 
men med nya Id~er . 

Jack och HerUl Dur.tedt, lfaJorl,atao 240, Hall 
Umel. 

VI ha th'eraänt Eder förtrågan till en av 1&1 
dels törnIlmsta segeltlygexperter, och NI tA.r S\'f 
direkt frAn denne. RedalttJoneD. 
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/LVBOP, 
Skriv till }~J~YG1' I DNING"~Nti KlllI\rtltcir­

kel, postadress: ?tlahnö 12, iJcl:älta Om Er 
själv, Ert arbetf'. F.dra. f1ygin{I'csscn och 
vilka NI ,-III br('v\'lixln med (Obs,! högl:lt 50 
ord och endast ett anrop från en pcrson). 
Underteckna a.nl'op('l med signatur och äldcl' 
e. d. samt 1!l&ind 2: - kr (frimärken godta­
gss) tillsammans !lIcd Edert namn och full­
ständiga ad/'ess föl' vär vidarebefordran av 
ev. $varllbrev, Namn och adress hAllas hem­
liga av FLYGTIDNINGEN. 50 öre av av­
giften behAlles av oss till exp.-kostnader, 
resterande l: 50 kr. avs.'Utas till Kflmrntcir­
kelns "Fl)'grarbrorfond". Då ronden upp­
går tlll 1.600: - kr. överlämlln vi beloppet 
till Kungl. Svenska Aeroklubben för flygut­
bildning n,- medlem I KamJ'atclrkeln. Val 
sker genom lottning bland de registrerade 
lncdlemmarna. 

A, i, Flygare! Finns det bla.nd edel' någon 
IJOO! ~kulle vilja skriva till mig, en mycket fl yg~ 

Intresserad flicka, och lära mig något Olll flyg~ 

nlng, dA jag ännu är fÖl' ung mr fitt tu mitt 
{'(,')'llnkat. 

Bliva ode flygcrsku., 19 Ar. 

SVAlt. 
Sval' på det.. am'op som Ni öm~kar komma 

j förblndf'lsf' me-d lilggClJ In i ctt kuvert utan 
adrf'8S, Ku\'el'tet, som bör vW'a hopklistrat, 
frankeras mf'd ett 15~örcs frimärke (vAgel' 
svaret över 20 gl'tun fmnkcnlS det med mot 
vikten s\'al'snde postpol·tO), På baksidan av 
detta kuvert som saknur adress skl'iver NI 
önskat anrops lIummer och Si2'Dlltur - glöm 
ej nUlnrf't! Kuvel·tct ull1n adress, som allts! 
InllehlUlc,' Ert ):\\'al' till utvalt anl'Op, lägges 
di!.I'CftCI· in l ett till FLYG'l' lllNING}:Ns 
II: /tnJrl\tclrkel , postadress~ Malmö 12, ndl'esse~ 
mt ytterkuvert, FLYGTJDNINGEN adr(lSSc~ 
nu' och vidarebefordrar omedelbart Edert 
svarsbrev till anropsslgnaturcns namn och 
adress. Sedan gAl' brev\'äxllngcn dlr'ckl mel~ 
lan de häda parteJ'na. lJlen glöm Icke att 
skl'lva Edert namn och adress i svars­
brevet! 

.\ , 8. Jag äl' kolossalt flygintl'essel'ad och 
önskar komma I kontakt med flygare eller annan 
ls'mpllg lJcr!;01l 80m kun giva mig räd och upp~ 
ly:;nlngflr föl' llppläggundct fl\' en "llv.!:!plun" 
,nom flygN, 

Optlmi8thk, 17 år. 

A.nnonsackvisitör! 
l landets större städer sökes annonsackvisitöl' föl' FLYGTIDNINGEN. Fast 

lön och provision erhålles. Vi reflektera endast å l'utincl'ad annousman. Svar 
till "Annonsman" • denna tidning. 

Airflame cigarrettändare åter i lager. 

l"l'Is kl'. 7: 75. 

Denna populara cjg~rr­
och cigarrelUindnre krln 
nll ulcr lc\'crerfl s ulan 
prisförhöjning. 

Högs la höjd 75 Illm, 
Illng'd 150 mlll , spänn. 
vidd 125 mm. 

Katalog med tilliigg 
siindes mol ~O öre i 

Trimiil'!;:en. 

A .:RO· ,. 'J .iN!ii '" 
Lutldaviigcn 44 ~ Malmö 
Poslgiro 976 S7, 

Fabriksny CUB Sport J·3 
av senaste årsmodell, standardutrus, 
tad, färg silver, säljes fördelaktigt. 

Ing. Axel Madsen 
Limhamnsvägen 4 a Malmö 

FlygingeJJ,j örer! 
f'ör konstruerande av ensitsigt sport­

flygplan i stålkonstruktion önskas kom­
ma i förbindelse med kvalificerad flyg· 
ingenjör. Svar märkt "Folkflygplan", 
denna tidnings expo f, v, b. 

FIYKplan och 
flYKmateriel 

För omedelbar leverans sälja vi ne· 
danstAellde flygplan och flygmateriel på 
förmånliga villkor: 

1 st. demonstrationsflugen CUB, 50 hkr., 
med hjul eller flottöriandningsställ. 

1 st. begagnad flygmotor Continental 40 
hkr. med eller utan propeller och 
propellernav. Motorns gångtid 300 
tim. 

2 st. nya flygplanpropellrar, typ Sense~ 
nich 69 C. 

l st. ny flygplanpropeller, typ Sensenich 
69 D. 

1 st. nytt flygplanhjul, 7,00 X 4, med 
däck och slang. 

2 st. begagnade flygplanhjul, 18 X 8 X 
3, med nya däck och slangar. 

l sl. begagnat flygplallhjul, 8,00 X 4. 
med däck och slang. 

l st. nytt däck med slang, 18 X 8 X 3. 
l st. begagnat däck med stang. 18 X 8 

X 3. 

Leverans av fabriksnya CUB med 50 
hkr :8 motor kan ske omedelbart från la~ 
ger i Malmö, CUB med 65 eller 40 hkr. 
kunna levereras omedelbart frän fabri~ 

ken i l(öpenhan;tn . 

Begär prospekt och ll))plyaningar! 

AVTOROPA A.=B. 
Flygplanavd •• Malmö. Tel. 71840 (växel) 

Generalagentur för Sverige. 

Den flygintresserade publikens inköpskällor 
Vänd Eder med fullt förtroende till nedansf6ende firmor som olltid viso största försf6else för flyoef och de flyglnfresserades Infressen. 

FLYGANDE FLÄNG 
scrvcras gott kaffe med dopp 
av aUa slag pö 

, 

CAlFlE fRillA 
LUlldavägen 44 B. Tel. 29194. 

II II, Im ii 

Att FLYGA är ingen konst, 

m~n att sluta äta hos oss, 

det är konst det. 

Ellstorps Restaurang 
Sallerupsvägen 26. Tel. 76511. 

Under ovanstående rubrik 
införa vi S. k. fonnat-annonser med fal­
lande pris vid serieannonsering. 

Införd antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 8 

Pris kronor 13 25 8646 55 63 70 75 

Flygbetonade textförslag sändas på' 
begäran. 



TYSK UNGDO~[ uppfoslras i flygels lec­
kefl. Cheren för del tyska flygvapnet fiilt~ 
marskalken JJermann Göring har utfärdat 
('Il föronlnillH, varigenom luftfart hhdan­
efter skall bli e tt obligatoriskt ämne i a lla 
skolor, (ran ~lIIaskolan till universitetet. 
Det är l11C'ningcll. ::lIt hela deL tyska fol­
kels intresse kall knytas till flyget, och 
den tysk:l ungdomen skall fil förvärva 
grundliiggande kunskaper om flygning. 
fI~'gp l all kOIl!',1 ruk I iOll, flygmotorer, viid.er­
leksliira och andra iinmcn, som hänga 
samma l) hfinncu. 

Redan 1111 syssla en halv m il jon tyska 
ungdOI1l<lf med modellplnnhyggc, och dC'1 
finne~ tusentals speciella IHrare, vilka Hitt 
:-.in utbi ldning vid de skulor härför, SOUl 

upprättats av df'1l tyskn flygindustrien. 
Denna sökcr pa dL'ILH slitl v~icka intresset 
för f1ygplankon:,truktion för att m fram 
mängder av goda arbe tare och flygingeH ~ 
jörrJ·. A('rodynamik har blivit ett viktigt 
läroäll11H' i tyskn skolor, och icke mindre 
än 21 tyska högskolor ha HU egna luft~ 
farbavt!clningar, di,ir ..,tndenh'rlla ii "en m 
utbilda sig lill piloter. 

• 
FO}{I\ERFAHHlI~EN har konst r uerat 

en ny typ av trafikmaskinC'r som nro bc~ 
~Hlllda av K. L, M, Flygplanen skola ut~ 
ruslns Jlled fCIIl JllOlorer, en i m itten och 
tvenne par sidolllotorC'r i tandem. ~I n ­

~killcJ'l1a skola lrafikera l3atavia-routen, 
och m a n har "id konstruktionen tngit 
~lörJ'f' hilnsyn till pn~s:lgf'J':lrnas komfort 
~in till flygplanens fart , eftersom största 
delen :1\' flygningen kummel' aH företaga'5 
Ini natten , 

• 
Tl' RKISl\A HEUEnlKGEK har ulfiir­

dat ('n rönlrdning rnligl vilk('1l militär­
flygplan som införas i Turkiet befrias 
fr:1lI alla !ullavgiflrr. 

• 
('ENO~I EN FÖnOHDNING f .. ,ln frans ­

ka flygministeriet hal' minimialdern för 
frivilliga som vid flygvapnet vilja utbildas 
till flygare eJler kulspru leskyllar siillk lS 
fr~n IX till 17 ,\r. 

• 
~()DLANnNIN(i mNI flygpbn som har 

stor landningshastighet har alltid sina svå ~ 
righeter. Under det p:1g:1ende kriget har 
IlInn gjorl del} crfnrC'nhcten all man har 
största möjligheten att klara sig om man 
landur med indraget landningsstii[l - om 
kon..,lrukliollcn IIlcdgi"cr dcll:-l! 

• 
E1\I.I<iT d(' cngC'l:-,ka llIilitiirflygarna ut­

föres horisontalbombfiillning bäst pä höj­
der lIIell:111 03.300 och 8.000 111. :\Ied en flyg­
hastighet på 450 km/ lim skall man börja 
~ikla 8- 13 knt fdn mälet , och lItlösnillg~ 
el1 av homhen skall ske ~,2 km framför 
malet d,l höjden iiI' 5.000 m. 

• 
l ENGLA(\"D hur man uppfunnit en må­

larfiirg sum ~kall kunna förhindra att el­
<len spridC'r sig d& C'lL hus antänts av 
brandbomber, Till ett lagom stort bo­
stadshus kOlit ar riirgen i('k~ Illcr iin 20- :'W 
!'.hillings. 

NYTT UTIFRÅN I 
SOV.JET hal' i Es ll :1lld r.. IL 7 flygplat~ 

st;:r under arbete, vilka alla lära komma 
att tjån3 som haller för det ryska flygvap~ 
net. 1',,:1 flygplatser ~iro heEigna på ön 
()s('1 och f('1II p:1 det estniska fastlandet. 

• 
EF'J'EH ilEN TI\;\GISKA hiindelsen i 

somras, dft föraren pil ett f rä m mande mi l i~ 
tiirflygplan med sin kulspruta besköt ett 
av del holliilluska flygbolaget KLMs trafik­
plan och dödnd(' en person, h ar uolaget 
gjort försök med alt förse sina rou lcplnn 
med ('11 backsprgel till viinster utanför fö~ 
rarkabinen, Experimenten slogo så väl 
ut att backspeglar numcra monterats på 
alla I{L:\ fs Irarikflygplun, meddelar en 
t~'sk tidning. 

• 
CU llTISS-WHIGHT"S nyn Imfikmnskin 

"C 20" ha ller nu på att byggas i St. Louis 
i VSA, Arhf'tsstyrkllll !J{'stflr av 1.000 
j)crsuner. l"lygplanet ilr av ('n helt ny 
typ och skall ha plats för 3G passagerare, 
Mcningf'1l iiI' a lt Illask inen skall flyga i de 
högre regioncrn<l, och del s~i gcs rlf t den 
Sk:l ll ii nda upp i subs tralosfä rf'll. 

• 
UNITED AIHUNES har hesIiilIt Lio 

trufikrlygp 1u1lt av dcn 1I1 illcJ r e typen DC-4 
rör en samman lngd kostnad av nära 3 1/ '!. 
mi ljon dollars, Bolaget hade tidigare be­
sHillt sex DC-4 al' c!rll ursprungliga Iypen, 
111('11 denna har visat sig något för stOl' för 
kommersiellt hruk , och fabriken har dilr­
för gått in för en något m indre typ av 
Snllllll;) kOIl!-.lruktion, Den nya DC-4:an 
lar 20 passagerarr i nntlrnfik och RO- 40 
i dllgtrnrik, 

• 
PAK-A~ I EI\lCAl' AIIlWAYS hal' be­

sHillt scx nya BOf'ing ~14 snmma lyp flV 

Clippcrs som reda ll iiro insatta pa rouler­
na övcr Stilla Hav('t och Norda tl anten. 
Denn::t utökning av flygplanparken gör 
d~ t möjligt för P. A, A. all trafikera rotl­
terna med fyra cluhhelturH i veckan. 

• 
US,h FLYGVAPE~ heriiknas kunna 

öka ma~kinC'l'n:ls :'Intfll lill 6.000 undrr 
194 t. 

• 
HH .\SII.lA1\SI' .\ regerin~en köper i da~ 

gama militärflygplan från Boeing Aircraft 
Co i SenIlle, USA. för övcr 300.000 pund. 

• 
IHAKS nEUEHING hur hos Douglasfa­

brikernn i USA heslii ll t 105 enmototiga 
jaktplan till ett v~irde av sammanlagt om· 
kring I milj. dollars. 

• 
lHANS HEGERING hnr sänt en kom ­

mi '~ion till USA rör att beslålla ett antal 
flygplan för dN iranska flygvapnet. 

FLYGTIDK[NGE 

f SA~I R,\ND mrd rrågan huruvida J ~ 
pan inom övcrskådlig framtid slulgiltil 
ktlll överga rran alt importera till alt el 
portern flygplan hcriHtar "Osaka ~Iain 
('hi" alt det rran flera Wilder inkolllDl 
förfrågningar '0111 möjligheten aH fit köp 
i Japan byggda flygplan , Ett peruansl 
flygholag viindr ~ig saledcs till l\Iitsub 
shi Heavy Industries Ltd, med begäran 01 

leverans av cH tvamutorigt monoplan a 
typ Nippon, En llustralisk firma fråg3 
('fI('1' i Japan byggda trafikHygplan av ty 
DC~2 och DC~ ~, Fdn den indiska huvUf 
organisationen för segelflyg ha förfrå~ 
Bingar kommit Olll japanska sege1f1ysplm 
nämnda :,all1l1H1Il~lulning öns.kar också n.1 
sliilla japanska konstruktörer och andr 
tekniska experter , 

I detta sammanhang kan meddelas a 
man mcd ett nytt trafikflygplan av j ~ 
pansk konstruktion, avsett för 42 pass: 
gcrnre, för ('Il tid sedan lyckligt grllon 
förde de först a provflygningar. 

• 
DEN DUUBL.-\ \\'right-Cyclone-moton 

som utvccklar 1..600 hkr vid starten, kOli 
mer alt monteras in i Boeings flermolor 
ga trafikflYHplan. Redan i maj 1937 bÖl 
jade man bygga denna uppmiirksammad 
1110101', 11lC'1l förs.! i slutet av förra iir( 
blev den frigiven för expor!.. Största flel 
Ifllrt av dclarlul i Illotorn ~iro av samll1 
konstruktion som den enkla \Vrigh l 
Cyclonc~molorn . varför 'HlnlJll:l re.:,ern)( 
lar kunna anviindas, 

• 
EN A~IEI\lKA:-iSK [l'GE:-iJOH ha 

uppfunnit en ny flygma~kil1slllotor SOl 

hir "ara fullkomligt enashiende i alla a' 
!)ecnden. Den kan åven ge tyngsta pla 
en fart p& GOO km/ lim och ör rörsedd 111(' 
48 cyl. och ett alldeles nytt kylsys len 
?\Iaskillen iiI' avsedd för amerikan.,ku m: 
l'illf'll. 

• 
ENLIGT (,tt hoWill(bkt meddelande Iii 

\Vrightfahrikf'1l i l 'SA ha planer p:i a l 
konstruera en 42-cylindrig flygmotor, SOl 

skn k'lIllla IIl.wckla omkring 4.000 hk , 

• 
ETT HADIOSTYRT modellflygplan ha 

"id \Vright ~ f1ygplatsen i Day ton, Ohi< 
US.\ , kOl1lmit till 31lvilnuning som mal rö 
lufh·iin1<'1. ~ l oclcl1f'n har en spännvidd n 
3,7 m och drives aven bensinmoloI 
Startf'!l sker llI('d katapult, och 13ndningf'1 
företages med tillhjälp aven fallskiinl" 
;\lodellflygplallcl kan nr, ('11 höjd a\' 1.;)01 
meter, 

• 
FLYliPL.\i\ kan iiven användas för at 

pl:llltcra ut fiskyngel i sv;htillgnngligl 
sJour. I USA hnr man provat deH: 
.o;yslem JIled god framgång, yun-id fbk 
ynglrn rörvaras i 2,) liL:s bl('ckburknr son 
kastas ned med hjälp nv fallskärm, Vie 
anslaget IllOt vattenylftll öppnar 'iig heh: l 
faren :1utomntic;kl. 


