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Fi nska flygets 
starke man 

(ic'lJrmllllfljor J. F. JJundqfJisl. 

hOlUlllcndört'1I för Finhtud.!) luft(ör!)\"ar, 
för tirs.') bada \ap('llslflg luftstridskrafter­
na (Ich luft\:irnrt , srtlcl'all11:ljor J. F. 
Lundq\'bt iir 13 ar, en JlIan i sin h~ista td­
der. Ta ck va 1'(' grllrral Lundqvists ener­
gi!!.ka ledning har Finlands luftstridskraf­
trr under dc "ju ar ck vnril linder hans 
konunando lIppn~\lI dcn höga nivå de. 
oaktat !!.in ringa stOl kk , uppvi .... al under 
nuvarande krig. De ha tillbakaslagit dc 
ryska bo IIlIJpl a 1ll'1I!'l hiil1!o.YIlSlösfI allfall , 
dc hn utfört framgungsrika flygniugar 
mot fiendens ~tyrkor och slÖlI Jantarmcns 
operationer. 

Gem'ral LUlld,!\ i ... t hade knappt hun­
nit p:\hörja sina !ioludier \·id universitetet 
da han ar 1915 tilballll1l:"I.I1S llll'd andra 
akad(,lIlisk:~ ungdomar bland dc första 
hegav sig till Tyskland för atl få militär-

Stockholms siad och Skii-Edehy 

Gros~h:tl1d l ar(> /lob. LjulIg/lif. 

FLl'GTIDNIXGEX belHl1Id/o(/c r('­
du" i sill dcumbnllllmmcr Stocl'­
flo/ms flygfällsfråga och förordad,' 
dd S/.'ä-Ed('by som t'1I "'''lIlwrligcJI 
himpfigl {{iII med tallke pc1 IIlWClran­
de förlllsiillllillyar. Eftersom inJ.-ufJt'1 
(/U ('!lem/omell JIII (·ir {jcl/()mfurl 
//(/ vi vii"t MS till iigarell au Skd­
Edeblf, groiislwJldl. Rob. Ljunglöf 
med allh(illclIl om ('Il uttalo1lde i frä­
fial!. J/ t!rr lJj l/1!!Jlijf fiimu(I([c följ[lll~ 

dc ;,,'r(,ss(/lIla iilJersikt: 

- Det kall 1I1: .hiilltl:t \'~.ra nv intresse 
aH vcta, ntl förstu gtlllt;l'n Skå-Etlcby 
n:tmndes sasOIll ('Il liilllpligt flygfält var 
rct.lan :'Ir 1917. HH6 eller 1917 startades 
aven hel del av Sveriges ~törre industri ­
er och iin'll !lag .. :] privatpersoner ett bo­
lag !o.om jag tror bar namnet Svenska 
Lufttrafikholaget. Bolagrts syfte var ej 

utbildning rör Fin lands kommande fri · 
hc tskalJJp. I '17 :ndc ,Higarbataljonen 
tjånstgjorde han vid haubitsbatteriet uch 
ddtug sedall i Filll:IIHJS frihetskrig ge­
nom aLL som jiigarkapten leda sitt hallcri 
vid bl. a. Tallllllerfo rs' intag:'lnde samt 
under str iderna vid Vi borg S01l1 Jiigar­
ar tillcribril-{aoclls stabschf'f. Efter fre­
df'ns inlriidamle deltog han euerg i!)kl i 
artilleriets llyurl-{:llIisa tion, hl. 3. genom 
all utarbela I'cglrtlH~nt(,Il , samt genomgick 
(In nr t il1erikurs i FontaincbIeau. Frtw tir 
1922 ljiinstgjorde han ~Olll kommendör 
för JiigararlillerircHl'lll('ntl'1. År 1925 be­
fonlrnclC's hall till överstelöjtnant. lIans 
krafter kom pa mangahanda siitl till an­
viindning vid uppbyggandct av FinlalHJl; 
försvar. (lllcJN' :lrl"ll 192M :iO var han 
kommenderad till Frankrike, diir han 
studerade vid Ccntrf' d " 'ludl's tactiques 
d'artilleric i ~fetz och genomgick diirp:1 
frallskn krigshi)g~ko l an. Hösten 1932 
fick den dåvarande överste Lundqvist 
den Hnsva r:o,l'lI l1 a uppgiftl'n som konunen­
dör fö r luf lstridskrafterna. Dr l. hchövdt''i 
en man mcd encrgi och org::l11isationsför~ 
m:ig::l för nlL I('da della vapenslag, vars 
utveckling gick i allt raskare tempo. Un­
der talrika studien.-' liur hl. a. till Svcrigf', 
England , Fl'ankrikt', Holland och Tysk­
land gjorde generalmajor Lundqvist -
))pfordrad :\1' 1936 - sig ingående för~ 
trogen med flygvapnets utveckling. 

FLYGTIDNI~GEN 

nU börja n:igon flygtrafik utan elHJasL att 
undersöka möjligheterna av en ~:ldan se~ 
dan kriget upphör!. En av dcm som da 
visadl' rit stort intresse för fragan var nu­
varande thd('n för Stora Kopparberg~ 
Berg~lags Aktiebolag, dispoll('nl Emil 
Lundq\'bl. Vi gjordr tillsammans vid 
flern tillräll(ll1 fiirder runt Stockholm för 
att söka finna liilllplig:l flygplatser , och 
jag crinrnr mig mycket viii hur han dtcr 
en stl.dull resa sadc: " Ska-Edeby iir det 
ClI(l;.l nnturliga flygfiiltct i Stockholms 
lliirhet." Della uttalalllll' hadr fallit mig: 
ur lllillllt'l lills jag för c:a 3 [Ir sedan fick 
lJf'sök av nngrn officerare frun O.slra Ar­
Ill.Cfördelningens stab, vilka ÖII~k3dc för­
höra sig hos Jllig 0111 jag möjligen vore 
villig all s:iilja Edchy till flygf:ilt. Jag 
förklarade mig villig, Illl'n rdlg:l11 förföll. 
Aret diirp:1 Logs den emellertid upp som 
motioll i I'iksdag(lll mel1 föll äterigen. För 
Il.\got rll' sedan upptogos förhandlingarna 
med Stockhollll\ .stad , ,i1ka nu slutförts. 
F,'agall har ('ft('r tilbtyrkan av fasti g­
hctsniimnden , driilst'lniilHlld l' 1l och stads· 
kolkgict fön'lagb Stockholm~ ~I:td.., 

.... L:Hbfullmiiktige för avgörande. 
En blkk pa l ' lI \ anlig generalstah .~­

karta vbar gr IU't..,1 , nlt mlten mellan Svart­
sjö Kungsladugflrd och Sk:". kyrka äro 
mycket jiimlla. Fiiltl'l , diir d('t blivande 
flygfiiltet kOJlIIII l' r fl tl Higgas, iir myckf'l 
jiilllnt. Ntlgra höjder av betydenhet fin ­
nas ej rUllt detli:lllllllfL t\:'igra svårighe­
ter all ordna startbanor p[t upp till 1500 
il HiOO Ill . tingd i alla riktningar finmts 
l'j . 

- För cn lekman förefaller :.tUtsa Skå­
Elieby-fiilLl't såsom ett naturligt o('h för ­
hållandevis hilligt Hill all iordningstiiUa 
för sitt ändallHtl. Tiden för r ('sa ut från 
Stockholm iir för niin-arande c :a 25 mi­
nutcr. 

Äro ryssarna värda att 

leva Skand inavien? 

( Fråll FLYGTIDNINGENs korre­

spondent.) 

Dell dan~kl' löjtnanten Fritz Rasmus· 
SPIl , som omniimndes i FLYGTID~ING­
ENs januarinummer !S,hum frivillig till 
Fin land, fick föl' ('Il. tid sedan sitt flyg~ 
pl:lIl skadat i ell luftstrid med ryska 
bombflygplan över ryskt olllralie. Ras­
mussen liilllnadc da flygplan('t i rallskärm 
och allt st. g ut alt gå lyckligt - bortsett 
fr:in en viintande fflllgcnskap . 

Då Ha"lIl1lssl'lI bdalIn sig på ('Il par 
hundra IIlcter!o, höjd öppnadc dc ry!Ska 
H1ark truppt.' rna eld mot hOIlOIll och ge­
nomborrad av otaliga kulor tog \·flr dans­
ke flygkalllrat mark - nll död. 

Beriiltarcll av denna episod har själv 
{' Il g:JIIg riidclut 1I:1gra ryssar i sjönöd, det 
var 1918. Jag borde kanske j sHiJlet ha 
~lagit [tran i huvulict p:1 dem då de kom-
1110 silllmande mot min b:H ? Nf'j , jag tog 
hand om mina fiender, ty jag riiknade 
dem SOIll lIIiinni ·kobrödcr. Det gör jag 
l'Jllcllertid icke ('fI('J' dclta , och jag stri­
der nu för alt blil>pa iita de smulor som 
falln fn1n harbarernas bord. 



HUR EN MODELLFLYGKLUBB ORGANISERAS 
L i n k ö p i n g S e s k a d e l' n - en av Sveriges ledande modellClygklubbar - kommer genom nägra medlem­
mar att i en artikelserie i FLYGTIDNINGEN framlägga sina erfal'enheter på olika omräden inom modell­
flyget, främst segelmodellflyget. Den första artikeln, som behandlar grunderna för en modellflygklubbs 
existens, är skriven av Linköpingseskaderns ordförande S i g u r d I s a c S o n och utgör erfarenheter från 

organiserandet av denna modellflygklubb från ett är efter starten till den ställning klubben nu intar. 

V id :'lr~skift~t beslöt Tyskland, SOIll väl 
ri.lr .'\Iögas vara viirldcns friimsta f1yghmd. 
:lit bli en nation av flygare, S.hom me­
del nit flinga ungdomens intresse för fly­
get och sälta c!C'1l in i flygteknikens my­
sterier antogs i första rU111111('1 modellflyg-
11 ing. 

Nitr KSAK i sig upptog de svtmska mo­
dt'lIClygklllbbarna var det inte endast rör 
nH frfilllja den kanske bästa sport och 
hohhy som finns ulan för aU genom mo­
dellflygningen fostra den svclu,ka ungdo­
IlH'1l och sit!unda i en framtid för fosLer­
l:mdets luftförs\-ar kunna biirgtl !:ikörden 
a, deL illtresse som modellflyget s:\U. 

För att modelJflysinlrC'sscl ~kall kunna 
"'Jlritla~ pa hr('d rront måste mOclellflygar. 
na, som sa Ill:lnga andra uLövare aven 
';]101"1 ell('r el1 l1Obby, sammansluta sig lill 
fön>ningnr rllrr klubbar. 

I egenskap av 1('(larc för Linköpings· 
e..,kadern h:n jag fra n många håll upp­
Inallats alt redogöra för drn organisation 
..,0111 rader illom denna klubb och sonl 
~laHiI mycket väl ul. .lag vill dock först 
gr flagra rild ii! de entusiaster som på 
sin ort iimna hild:l ('Il lIlodellflygklubb 
IlIl·1l ,ilka rnah~inda inle anse sig knl)abln 
därtill. 

D{'t kano;;kc allra viktigaste för alt ffL i 
g:lllg t'lIt' r utöka en rörelse, omfn Ltalldc 
yi~')a ideer, t. ('x. Illouellflygcts, det ~ir 
/lropa(J(lI1(!lI. DCllna genomföres med nr­
liktal' och noti..,er i tidningarna, affischer 
i ~k()lur och större företag, ulskicJ.,.andl'l 
fl\' ..,kriftljga upprop eller genom person­
liga pn..,tötningar. ~iir ordet llluddlflyg­
uing och diirmed sammanhiingnlldc ideel 
rftC'r nagc)Il tid iugatt i allmiinhetens med 
\'t'tande är tiden inne alt " klämma liU", 

De som ha för av~ikl alt hilda klubben 
J..nlla g('1l0111 o\'annHmnda medel intres­
"'('rade till eLt 1o.:lmnwlllrädc ptl Iiimplig 
ptat.-;, cxcmpeh'is i en skola ell<,r anllall 
öH'rkomlig lokal. Si\lIl1ualllriidet ulser en 
ordförande och drar upp riktlinjerna för 
klubbens ,'erk 'iamhel. I slora drag skall 
jag hiirnednll !Jphandla dc viktigaste fra­
gorna: 

Medlemsavgiften 

utgilr grundplalen till klubbens C'konomi. 
Den far ej vara för hög, ty då kunna 
Illiluga HIl en början dra sig för Ill<'dlcm­
~kap och da blir h:\dc medlemsantal och 
ekonomi lidande dårav. Sättes medlems­
n\'giftcn för I:tgt räcker klubbens grund­
kapital icke till för propaganda och med­
ICtll~an..,kaffllillg eller för alt hålla med­
lemmarnas intresse \'id liv. Oell liimpli­
ga",tc :H'giftcn för medlemmarna torde 
dHrför \'ara 2 3 kr. per &1', vilket IIlcd 
dt lIu?dlelllsantal av 25 gott och väl ltic­
k",r utgifter för materialinköp, korrespon­
dens, ordnande nv tävlingar och prenu­
meration på en flygtidning för klubblo-

kalen. Vad det sistntimnda helrärrar vo­
re dt,t dock önskviirt atl r~rsavgiften kun­
de stillas nagol högre så alt klubbcn klUl­
de ha r:ld aU h:'l.lIa sina medlemmar med 
"IL eget organ. .Just med tnnke hi.irpA åro 
vi glflda all FLYGTIDXINCEN håller ett 
så l ~gt prellllllleralionspris alt praktiskL 
laget alla klubhor kllnna prenumerera på 
deuna tid~krift för sawLliga medlemmar. 

~rod('lIf1ygct kan ses fr:'in m:'l.nga sYII­
pUllktt'r: som hobby, SIJor l, vetenskap 
snllJt SOIl1 medel för f1yginlI'essels spri­
dande och ungdomens fostran. Det tir 
diirför himpligt flit p:i oV~tnn;iIllnda sam­
mflntriidc falla en resolulion, i vilken 
klubbens syften klart framliiggas, och alt 
sedan inom ramen il\' denna fl\'passa dess 

verksamhetsfält, 

I l'll Illodellflygkluhhs ,'erksamhet bör 
inga nyhörjarin-;truktion , propal::anda , 
Wvlilll::ar, ulsHiIlningar, skyltningnr och 
tilvlingsrepre~entation utom klubben . 

L i II J .. ö P i II 9 s (' s k CI d e r Il s l e d (I r e 
,lo; i!/ Il r <l J ,'i CI (' S o H, Folol loys vid 
JämijfifIJiWvliHgarnrt i Fit/land i somras. 
da " Rimf(lxe" blev bästa utländska mo­
dell. Linköpinaseska(/erll är dcn första 
svenska JUlldsortsklubb som NlI sunda re-

presentant till ('" utländsk tidning. 

"'ybörjarillstrukliullen omfattar kon­
:<.1.ruktioIIS- och hyggundrrvi.')ninK sam l 
trimnings. och fl ygi nstruktion. För dl~ 
båda l'örsta avsnitten erfordras en lokal , 
till vilken jag alerkoIlllller senare. Ny, 
börjarens konstruktion och bygge av mo­
dellerna bör förC'g:is av teoretisk instruk­
tion av erfarna modellflygare, aunars re-

sulterar del hela kanske i ödlotåliga ny­
börjare överge sin nya hobby s:\ fort dc 
göra ett litel misslyckande. 

F/rH/instruktion ges på söndagarna, då 
kll1hben bör hålla till p:'i ett särskilt ut­
valt fäll - det sistnåmnda är icke utan 
betydelse enär intresserade personer dA 
veta var de skola finna modell flygarna. 
.~ven h·imningsproblem behandlas försl 
teoretiskt , då instruktörerna sätta nybör­
jama jn i aerodynamikens principer och 
mysterier. 

Propu!I«ll([an har jag redan förut be­
handlat, mcn jag vill dock tillägga en sak 
av ~tö rsta hetydelse, För att nå fram­
g:\ng till det yttre måste varje klubb hn 
sina speciella ideer all arbeta för. Vid 
nlla tillfiiIIen, i tävlingsreferat och andra 
artiklar i tidningarna. diskussioner och 
intervjuer Ill. lll. oloniimnas dessa speci­
dia ideer. De ingå då s:1 småningom i 
det al1mäl1l1fi medvetandet och utgöra ett 
slag'i symbol för kluhben. Erfarenheten 
har visat alt delta skapar enhet oeh mål­
medvetenhet inom klubben. 

UISlällTliJ'lgar och skyltningar iiro bland 
dc hilsla medlen Illed vilka allmHnheten 
kan intresseras, Som loknl för cn utstiiil­
ning brukar lIf'Hon gymnastiksal kunna 
stiillas till förfognndc, Om den kan ord­
nas i ~nlllballd mcd en flygdag eller dy­
likt blir frekvensen tiofaldigt s törre iin 
tinder vanliga förhållanden, En sådan ul­
sHi llning kall, om den :ir ordentligt or­
ganiserad och reklamerad, inbringn 
mtlllga bundra kronor. För en skyltning 
fOl'Clrns mindre resu rSer och arbete eme­
dan den kan anordnas i n:igOll affär . Af­
r}irsinnehavarcn sliiller sig oftast \'alvil ­
ligt till förfogandC' vid dylika tillfällen, ef­
tersom det samtidigt blir reklam för af­
fii rell, 

Tävlingar iiI' det brista medlet för att 
~Iilllttlcra mcdlemmarnas intresse, Klubb­
liivlingar böra httllas "arje månad. KSAKs 
rcgler fiiljas Il1rd specieUa undantag, t. ex, 
\Iled sammanslagning av kropps- och slav­
modell klasserna, eftersom det diir oftast 
hivlas endast 111ed dc största modellerna, 
Eventuellt kan klubben uppdelas j lag, 
vilka f~\ tävla med varandra. Varje lag 
skall ha cn ledare som UPl)eldar kamp­
lusten hos sina pojkar, hjälp<'r dem och 
Hi .. dem tiivlingsteknik, vilket allt är av 
största betydelse för klubbrll. Det iiI' inle 
tillddligt atl ge priser vid dessa tävling­
ar, det skulle sUi lla sig alltför dyrt. I 
sHHlet kan vinnaren få ett textat diplom. 
Till s lörrr tävlingar måste priser anskaf­
fas genom teckningslistor och privata do­
niltioncr. 

Om klubben anser sig ha råd dijrUlI s:o\ 
iir del oerhört sliirkande för framåtandan 
att lå ta sig reprC'seJlteras med ett lag på 
f6lmmande tiivlingar. Är det möjligt att 
siinda ett tiomnnnalag blir ju resekostnn -

(For ts, på ,id, 11.) 
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FINLAND FÅR MODERNA 

De finska luftstridskrafterna ha BU er­
halliL förshirkningar av engel:ska, fnlllska , 
ilaliC'llska och amerikallska slrids111:1ski-
11('1'. En del typer ha rC'dan insatts ptl 

olika fruulav&llilL och andra ii ro ptl v~ig. 

Före finsk-ryska konfliktens utbrott 
hade Finland stint f(.'presrntanlcr till bl. a. 
VS..\. för illkijp av moderna stridsflygplnn. 
I';:onlrnkt I('(~ kllades p:l 45 ensitsiga jakt ­
flygplan av t~fP llrcwslrl' F2A- J, vilket 
meddelades r('dan i FLYGTIDNL\GE:\'s 
januarinummer. Förutom dcs.,a hn nu 20 
st. Vought-Sikursky V·t[)(l skeppats fdn 
1.!SA till Finland. Detta flygplnll iiI' lik· 
.!lUll! Rrcwsler ett tiickt higvingat mono­
plan men h 'asilsigl och försett med 
p & \\" Twin 'V::tsr Jr. molor utvecklan ­
de 750 hk. Spi.lnnvidden tir 12,8 m och 
Hingdcll 10.3 m. 

f'.,'iir förhandlingarna mel1an Finlfllld 
och Hyssland började ta en oroande 
vändning insågo finnnrna att underhand­
lingar 0111 köp måste p11böf·jns iiven med 
andra stormakter sum kunde leverera mo­
derna strid'lflygpl3n på kortaste tid. ~Inn 
"ar fullL p& det klara med all Rysslands 
väldiga luftarmada inrymde i sig icke alle­
nast de lu,;rnlals relativt ol1lod('rnn flyg­
plan som haft sin " v:1gga·' i USA, Eng­
land, Tyskland , Frankrike och lIalien 
lilan även ganska slora kvantiteter av det 
kända ryska jaktflygplanet "1-16", som 
är mycket snabbt, har stor m:l.l1ö"erför­
måga och därtill iir dllbbelhep~nsrat , 
d. v. s. förarens plnls så "m SODl bensin­
tankar, ledningar och andra s:irbara delar 
firo försedda med exlra pansar. 

Om ocks:i slörsta delen av del ryska 
flygvapnet består av andra klassens flyg­
plan jiimförl med övriga stormnkters så 
var lilan tvungen all gardcra sig mot all 
de fruktade jaktflygplanen av "I-16"- typ 
skulle göra för stor skada. 

Man vio;;o;;le mer än "iiI all de bekanta 
tyska " ~resserschmitt !'ole 109" (som kan­
ske åro något överreklamerade?) hade 
rätt svårt alt göra sig giillande mol "1-16" 
i det spanska kriget , diir dessa anvrindes 
av de röda. 

Endast moderna stridsplan av 

hög klass kunna bekömpa rys­

sarnas dubbel bepansrade jakt­

flygplan. - Omedelbar förstärk­

ning åt Finland ar av nöden. 

De finska underhanulingarua rcsullrnl ­
de i köp frän Jtalil'lI av min",l ('II 30-tal 
Fiat-jagare, n.v vilkn ('n stor del SOIU be­
kant hl('vo hrtydligl försenade pa grund 
av alt Tyskland sluppade gf'nomförseln. 
l\'ulJ'Jcm :iro dc rlllcllertid "p[\ viig·'. 

Andra underhandlingar som iivt'1I Icddf' 
till resultat var köpd ny df' engelska 
"Hawker Il~lI ... icatl('··, '·Bristol Dlenheilll" 
sa.mL " I-hnvker T-lar!"', vilka redan gjo rt 
livet ga.nska surt för dell stora massan av 
likv~irdigfl rysk n '·h('l- och halvbröder" 
samt för de ryska uppmarsehlinjrrna. 

GenoIII dcl myckllfl sk ri veriet om de'isa 
typer i s,hii l dags- som fackpress ilnr 
Illall f;\1l en ganska gud kiilllledoll1 om 
drm. De ha riven varil i r Iden över 
Västfronten, dft IJFtde' England och Tysk­
land sam lidigl rrgistrerade segrar. Drl 
iiI" cmellertid SV~lrt all lJildn sig en upp­
fattning Olll huruvida det år '·IIlIrrjc~tlJ("· 

('1\('1" "Messerschlllill" som f:ir ta åt sig 
iiran SO Ill d:lgf'JlS förnilmsta sll"id<;IJI:lskin. 
~lnn k~n dock fastsEl alt HHurricalle" 
är kapabel all bjlld~ de modernaste ,·ys­
ka flygplanen ett kraftigt lIIol~ttl11(1. 

Fransmännen fingu för en tid sedan 
tillHilIe all provflyga en Messcr&chmilt 
:\le 109 som tvingats "ödlaialfI i Frank­
rike. J-lHrvid utförues mycket ingåemie 
försök och jämförelser mcllan Me 109 
och dc franska jagarn:1 l\Ior:lI1C och Cur­
liss. Det påst:ls all d(' franska typenl::! 
då visat sig överlägsna Me 109. 

Franska hjälpen effektiv. 

Eftersom dessa h:idfl franska typer 
hittills knflppflsl omniil11nts i pressen och 
med tanke på fransmiillnens visadc intres· 
se för Finland kan dcl vara viirt att lilla 
litet niirmare P:1 '-Morane-Saulnier 40JJ" , 
som reunl1 I('vcrerals i ett 30- 1 ~1 cxemplar, 
och iivell på " Curtiss lIawk 75 AH, som 
stiillts i utsikt till hjälp åt våra tftpprn 
grannar, för a lt försvara sig mol dc rys ­
ka övergrcppen. 

Morane-Saulnier 406 är ett mycket 
förniimligl. ensitsigt jaktflygplan snm f:ir 
riiknas Ull det biista bland stormakternas 
moderna jakiflyg. Det är el! el1motorigt 
hi.gvingat monoplan h ell nv metall med 
fribiirande vingar. Landningssti"illel iir 
mycket brctt och har sill infästning nära 
vingens friimre kant. Det Hr inf~illbart 
mot kroppen. 

JJildcrlla: Överst t. v. BrewMer F2A-J. 

Överst till höger VOllght-SiJ:orsky 1'-156. 
Nederst till vans/er Curtiss [-[awk 75 A. 

fLYGTIDNI:-IGEN 

FLYGPLAN 

Det IIll''l1 illlrf'~,",anta ho~ lIf'lta flygplan 
torde vara motorn. ))('11 herömda II is ­
pano-SuizA '·~Jot ellr-Cflnon·' iir el! V-mo· 
tor rtf c:a 860 hk lllNI en 20 [Hill snabb­
skjutandL' kallon monterad mellan cylin­
dl'fT3d('rna. Dl'lll!:! ~kjt1ter !-(ellom pro­
pellerna\'C' I. Eldha..,lighetell p:i-,Ia ... \ara 
!->tön·c i\11 för l'1l ':lIllig synkroniserad kul­
spruta, ))('ssutom har :\lorane en ht!! · 
spru la i varje Yinge, placerad ()lI!C'd('lbart 
öVf'r landning,)'ll ii lbhenen HI('d kiirnlinjen 
utanför prop('llerHiltet .. 

Happorterna 0111 della flygplans prest­
anda varirrn hf'lydligt, 111011 toppha~tigh('­

ten turdr ligga pa omkring 500 km/tim, 
vi lkf'l år en nu:hl'l· ~iffra för (' Il flygplan 
m('r! denna motors lyrka. Eli tidigare upp­
laga '·405-C. r' hade l'n tnpphnstighet n, 
480 kmltim. SpiinIIvidden på :\Iornne­
Saulnier 406 iir tO.I'H m och liingden 9.U·, 
Ill. Tolalvikten iir c:a 2.250 kg. 

Den andrrr franska typen. ··Curti'is 
Haw\.: 7fl A··. är clt flygplan SO lll rrans­
männen köpt i rll s lor serie. D('t iir et! 
helmelallflygplan. som hlf'\' föremal fi,r 
slor nppmHrksamhet när det und!'r prov­
flygningarna skulle göra kOlllnllldykning­
ar med ('11 hediknad .'i törsta ha'Stighrl nv 
fl2:i km/tim IIlt~1l då ö\"cr,hr('d 965 
km/ lim. 

Hawk 75 A j·ir rxportnamll('t för amt'­
rikanska stridsmaskinen Curtiss r, 36A, 
\"ilken typ hyggts i ~Ionl serier. IIrl\\"k 
:·il· elL frihiirande I:'igvingat monoplan med 
dubbel\'{,l"hnndf' tillbak:lfällhart land­
lIingssLäll ay liknande k onstruklion 'iom 
finnes ptl :lndra jaktflygplan a\" Curlio;s 
villkiindn kons truklioll_ sådana som YP. 
:i7 och P. 40. Det fungl'rnr i två rikl ­
ning:!!" , d . Y. s. del fiillrs hakfll undf'r det 
nit landningssliill.:.;llenet s:ulllidigt yrider 
sig s:1 all hjulrt kOIllIllcr pnrallellt 11\('11 
Yingen och passar in i hiirför a"wdd ur­
holkning. KUIl'ilrul..lionen fr:lmg:lr uv 
~kissen (ur Arro-Modelle r). 

:\[yckel f:1 detaljer ha ... Hippts ut Olll 
del! franska CUl"ti'i'llyp('n, men med stor 

(Forts. Il:! .. id. 1.1. ) 



Vad väntar Ni 
Siillan har flygningen såsom nu varit i brännpunkten 

för det allmänna intresset. Det europeiska flyget 
står utan tvivel vid en skiljeväg. At vilket håll leder 
vägen? FLYGTIDNINGEN hal' i en rundfråga sökt 
utforska den personliga uppfattningen om flygets fram· 
tid hos några kända personer inom skilda yrkesgrenar, 
Sva ren följa här nedan: 

Torstl.'n Tcgncr. chefredaktör. Stockholm: 
Jug vUntal' och hoppas att våra tappra 

stl'1dsflygnl'f' tal' hand om alla de "vilse­
komna" mOl'db l'ands- OCh bOnlblcrrOl'istcrnn 
som glira Nordens lu!uJcl' osilkru. och deci­
mera det oC I'.sälUiga Cin~ka Colket. 

Knut Gunner1eldt, fanjunkare och "flygande 
samarit". östersund: 

Det nuvarande lägel i vtlrlden med lutt­
rustningar, massutbIldning och alltmer om­
fattande flygning kommer att viicka ett 
oanal intr'CSSC ocb djupare mrslåelse !ör 
flygning i allt br"cdare folklager. 

När normala tider inträda. vil.nlnr jag att 
mllltiirtlyget slagncnu- så$om fullkomnat för 
tlllfUllet, 

Oavsett U(1slUget kommer trulikflyget att 
ökn j betydelse och utvecklas l normal t.ftkl. 

Pri"utflygningen, som f. n. är satt. pli. undantag, kommer att utvecklas 
med ett språng med tyngdpunkt. På. sport och rekreation, Som hirför 
lämpat flygplan \'äntar jag ett tresitsigt kabinflygplan, med den tredje 
platsen som reser,'utrymme. Konslruktionsmaterlal: trä och duk, 

Axel Gntllholm, generaldirektör, Stockholm: 
Vad jng som gammal kommunlkat1onsman 

me(l företagsekonomisk syn Atmlnstone gär­
na v l I I e vi!.nta av flygningen, d. v, s . tra­
fikflygnlnge-n, det vore att dcn en gång 
skulle kuuna komma till en bättre och rim­
ligare relation än hittills mellan, å ena si­
dan, vad den i allt kostar samhället att an­
ordna och dl'iva, och A. andra sidan, vad 
flygfö"elngen intjäna hos den publik de be­
tjäna, MAhända kunde trafikflyget därmed 

ockRA rå "Untus bliva ett. mern. demokratiskt samfärdsmedel. 
Vad den militära flygningen beträffar är det viii iin Illern utopiskt 

vänta att dpn pn gAng skull bliva l internationella krigslagar helt för­
bjuden. 

Georg LlndHirölII , (lirektöl' och r. d. olympia­
man I hiicklöpninS'. Malmö: 

JlIg \·tintar åtminstone Inte för ögonbliC­
k et några bomber, vJ.1ket fAl' anses "Ma en 
god sak n!!.r hundra miljoner undra euro­
peer gå I ständig skriiCk och ångest därför. 

I "de-n gamla. goda. liden" lalade man om 
flygning 80m ('n utopi. Kunde människan 
flyga, ja, dA bleve hon gudars like och det 
tusenåriga riket vore hii", Nu kan hon fly­
ga.. Jag tror Inte vi ska bry oss om att 

komma med några liknelser ! 
Trots alll är jag optimlstlåk nog att tro att flygningen, när Europa 

en gång vaknar upp sargat och v1il'kllnde. skall verksamt bidraga till 
att byggn upp en bättre värld, Gpllom all förinta avstånden skall den 
föra folk('n närmare varandra. Mpd df'sS hjillp skola. vi människor för­
vandlas rl'ån utt vara mer eller mindre t.1·ångsynta medborgare I en stat 
till att. bli medborgare I en \'!i rld. där gränserna länderna emellan liro 
,'änliga och glada, inte hårda och brutala, och där flygmotorns dAn i 
skyn hälsas med glUdje och Inte med skräck och ångest. 

av Ilygningen? 
Car l FIormIlD, kapten och ABA-direktör, 
Stockholm: 

l\t i 11 t ä r f I Y g e t: Genom det nu pågå­
ende kriget och de väldiga uPJ)l'ustningru', 
SOI11 ske betrMfande flygvapnet i olika län­
der, samt genom de st.om tekniskIl framsteg, 
som pA. grund härav möjliggöras, kommer 
sannolikt tlygvapnet at.t l framtiden spela en 
allt stöne 1'011 i a llo. milde". Även i vårt 
land torde Ultln däl'Cör f A Clnot::;e cn kraftig 
utveCkling av flygvapnet inom de närma::;tc 
ål·en. Ett tJ ert.a.1 nya flygflottiljer måste skapas och en del av dem för­
Higgas till Norrland. 

T I' a f i k f l y g e t: På grund av de ständtgn tekni::;ka förbättringar, 
~om uPJmås, och de ekonomiska framsteg, aOIl1 trafikflyget har kunnat 
göl'U ål' från 41', kommcI' dcl.aarlHnn titt även i framtiden utöka.!! snabbt. 
I vårt land torde man inorn någnl. Ar kunna fön'änta upprättandet av 
ett mera utPriiglat inrikes trafiknät, varvid i första hand striickorna 
StockhOlm- Göteborg och Stockholm-övre Norrland torde konunu i (rå· 
ga. Sedan rreden Aterställts I Europa, komma säkerligen de s,'enska 
flyglinjerna ganska snart att utsträckas ö\'el' Göteborg direkt till Lon­
don, ÖVCI' Oslo och Stavanger till Skotlland, över Pal'is till Madrid och 
Medelhavet samt slutligen liven Ö\,OI' Berlin aöderut till Schweiz och 
ltnJi en. Vidure torde väl snart ('n nordalluntisk Ilygllnje från Skandi­
navien till New York kOlluna at.t upprättas, vnrigenom det blir möjligt 
att I'esa erAn Skandinavien till U. S, A. vice versa på 24 timmar. 

F I y g p I a t s e r: Av mlllllim skUI torde det bH nödvändigt att sna­
rast an lägga et.t antal flygplatser i Norrland, och samtidigt därmed 
torde även de större 'sUidernas intresse tör flygplatsel' kunna tillgodoses 
i samförstånd med de nlllililru myndigheterna. 

De fl'amtldsprojCkt, som jag h!!.r skisserat, stA givetvIs för min egen 
räkning och f A icke tagas som ett officiellt uttalande från Aerotran:a­
ports sida. 

Theodor Dieden, godSligo.re och flygare. 
öl'ebl'o: 

Jag hoppas och väntar mIg at.t flygningen 
med tiden allt närmare skall snmmunföra. 
jordens folk och länder till gugn för fre­
den och försll\.elsen mellan folken. Jag 
hoppas, me n vågar knappast vänta mig att 
flygningen skull avskaffas som militärt för­
störelsemedel. 

haae Oriinewnld. konstnär och pro(essol', 
Stockholm: 

Jag hoppas att de stolta silverHI,glarna 
8nart. mycket snart, och föl' all [rnmtid 
skola. f A. glimma SOlbelysta högt över haven 
och länderna. mänskligheten till fromma, 
och att dertl$ fömcdrande roll som fega och 
lömska mord- och asfåglal' aldrig mer skull 
få uppl'epas i mänsklighetens historia, 

llir lt'lt och NillI 
T hiiring. sport!ly­
garpar, Stockholm: 

Vi \T!inla at.t 
svenska folket 
måtte f A. upp ögo­
nell ffir flygels 
oanade möjlighe­
ter - och rörverk­
llga dem. För cgen 
del vunta vi på att 

krigct skall ta slut sA att v I kan förverkliga v å. r a vilda planer ... 
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I Norrlandsflygets tecke n 
Norrland iir på frammarsch! Nu senast 
har Sundsva lIs FlygsnIlskap slagit ett 
stort slag för del norrHindska trafikfly­
get. Della skedde dagarna 29 jal1uari-
3 februari, då Flygsiillskapet i samarbete 
med Acrolrnusporl arrangerade en myc­
ket lyckad " flygvecka " . Den närmaste 
anledningen till evenemanget vaf till­
komsten av flyglinjen Stockholm- Sunds­
vall-\Vasa och invigningen av den nya 
flygplatsen SkrängstasjöJl utanför staden. 

Som amid niir Sundsvall, FlygsiiIIskap 
slitter i gång med något var organ isatio­
nen fulländad. Staden hade dekorerats 
på effektivaste sätt. Varje arme vid 
SundsvalIs huvudgator val' prydd an­
tingen med AerotransporlS nya "solskens­
affisch" eller också med en reklamskylt 
för Suudsvallslinjen. ÖVCI' infartsvägar· 
na till stadcn voro dukar splinda med 
hl. a. motlot: " I NorrJandsflygcls tcc­
ken". All.b kortfi lnH:'I' rullades under he­
la veckan som förspel pt\ biograferna, och 
en instruktiv flygutställning hade anord­
nats i Stadshuset. 

Föredrag höllos nv trafikflygare Jarl 
Grnhhström samt civ. -ing. Dertil lljörk­
man fdn Stockholm över iilllnella '"En 
trafikflygare beriit tar" resp. " Hur en flyg­
plats rlrbetar". Därefter an1iinde per flyg 
- naturligtvis - sjiHve ABA-chefen, 
kapten Carl F/ornwn, och talade önr del 
synnerligen aktuel la nmnet " Norrland 
och trafikflygef'. Stadsfulhll:ikLigc, in ­
dustrichefer och skolpojkar trängdes i 
Stadshussalongen för alt m Yisshet om 
hur det i framtiden sku lle bli med Korr­
landsflyget. Dc kunde- snart dra en IiitI­
nadens suck, ty de fingo bl. a. vcla a tt 
ABA räknar med att till sommaren kun­
na fortsiilta trafiken till Sundsv~lll med 
sjöflygplan, och att man till hösten bör 
kuuna hoppas alt den av kapten Florman 
föreslagna flygplatsen mellan Sundsvall 
och J/ärnösand skall varSt fiirdig. Blir 
det sedan ett flygfält vid Lule:l ocks:i, ja , 
e1:i kunna norrlänningarna se ganska ljus t 
på framtidcn vad trafikflyget bctröff~lf. 

P:\ lördagen demonstrerade kapten 
FJormnn för landshövdingcn , doktor Ar­
tJlllr ElIgber(f~ och omkring 500 andra in­
tresS<.'radc ABAs nyanHiggningar vid 
Skrängstasjön. Vid strandcn har upp­
förts dels en liten stationsbyggnad, SOUl är 
ut\de praktisk och rymlig, dels en hangar, 
vilken emellertid endast ger flygp lanens 
motorer tak över " huvudet". I stations­
byggnaden finncs förutom exped itionslo' 
kalen rum för trafikassistenlcrna, flygle­
dare, väderleksdetalj och mekaniker samt 
tull och polis. Dcssutom finnes ett litet 
kök Si. att man har möjlighet att servera 

SundsvalIs FlygsäIIskap gör prOpa­
ganda fär flyget genom en storstilad 

flygvecka 
och hoppas i forfsäffn ingen på åt­
gärder som göra Norrland och 
trafikflyget till två oupplösligt sam-

manknippade begrepp. 

flygpassagerarna kaffe och wienerbröd 
expedit ionsloka len. 

Direktör Oscar Knaust , v. ordf. i Sunds­
va lI s Flygsimskap, hiilsnde de inbjudna 
vä lkomna, varefter landshövding Engberg 
- FlygsäIlskapets hedersordförande -
höll elL trots de 25 millusgraderna vannt , 
rnlllsiasmerandc tal. lian ansåg bl. a. 
all i\'u r rlnncl mer ~in nttgoll annan del :w 
landrL hflr dtt till r('gu l j~irt t rafikflyg. 

Srdan kap tcll Florman visn t. lokalerna 
och tacka t för intre'SscL fn'n SUllllsvnlls­
hornas sida gjon.lr-s ett par nllldflygning­
ar - vi lket var sis.ta punkten på "flyg­
veckans" program. 

FyNI frlr Flyg8(il!skapel betydelsefullll 
mån: fr. 11. IIfJp;fräll hednsord/rJrall(lf'1I 
lllmls"övdill(f Ar/hur E/l(fbcry, ord/öran­
den köpman Ivar 1Vallerstedl, sekretera­
rell herr Folke FIorelI oell styrclseleda­
mo/rl! disponent L. Valcllli". ( V. ordf. di­
rektör OS('ar F. }\J/ullsl /llldcr .IVi pre-

sell/nu" pa sid. 8.) 

Överst Flygs(lllskllpets glidplall (/U typ 
II /I /iiI/ger J I i luften. 

nc lvd bilderna I1f!de rst visa ARAs /lyg~ 
station vid Skn/ll(fslru.jön (t. v.) samt el! 
litelI dr! av publikcn vid /IIlYl>latsens in­
vigning. Pd bc1da bilderna syncs trafik-

flygpl<wet "Södcrmanland" J SE-ADR. 

FLYGTIDNINGEN 

~len des~rörillllan hndr Sveriges radio­
lyssnare falt nta vad som för !> iggirk 
I1ppe vid \'art trafikrIygs iinlltl s:\ Hingc 
nordligas.te utpo~t: lict ,·ar direktör OS('ar 
1\ nous! som bibringade den IY~'SlIanlie all 
miinhetl'1l insikten om all 

"Vi m å s t e ha flyg i Norrland!" 

Detta radioanförande ha "i sparat till 
foii'il , ('(Iledan det , SOIll Illall siiget' p& tid · 
ningssprak, nr en " hrn snk". IWr nedan 
följer ett utdrag: 

" I)et norrländska flygel har iinnu inte 
Il:"!!t clet stadium, da buru!>korna kunna 
anses uttrampade. Och vad speciellt 
SuntIsvalls FlygsiHl sknp hetri.iffar måste 
vi erk}illl1a, att vi tyviirr fortfarande ligga 
in lindade i både snibbar och blöjor! 
Tro t ~ ('Il flV hrinnande entusiasm buren 
energi och trots alt vi :lllordllflt en ut 
:-.liillning, Illodellflygtåvlingar och en av 
abkilliga tu !>t;:1l pel'!>UII('r ),("!)iiJ...L flygdag i 
fjol ha ,i iinnll intf' kunnat stabilisera 
VIIr ekonomi s:\ alt "j kunnat rörvtrklign 
den stora liröllllllrn: inki:'p av eH skol­
flygplan. Våra kiicka pojkar ha vi~ser­
l igen med en aldrig sinandr- arbetslust 
sjiilv:! byggt oU glidflygplall. De flesta 
av Flygsällskapets medlel1llllar ha i detta 
få tt en första förestiillning om en flyga­
rcs sv~righeter i luften. Vad mig själ\' 
beträffar liknade det nog mesl en mycket 
ting och samtidigt vingklippt kråkunges 
skutt. men andra ha lyckats väsentligt 
biitlrc! Övningarna hed rivas nu under 
högtryck , och varenda II1\nIlL som planet 
iir dispon ibclL rC'secveras J[\Ilgt i förviig. 

Vi ha på sistone ~elt en strimma sol 
skingra lict töcken som legat över v:.ir 
f1yghoJ'isont. Och sedan Aerotransports 
gliinsande silverf:lglar börjat hrumma pr, 
vilr just nu myckC't kyliga Sundsvallshim­
Illcl ha vi märkt att det finns förståelse 
för den propaganda som vi bedrivit för 
flyget. Till Ael"ol ransports chef, initia­
tivtagaren Lill del svenska trafikflyget 
kapten Carl Florman, vill jag i detta sam­
manhang fr;:ullbiira Sunds\'alls FlygsälJ ­
skaps varma erkännande och bcundran. 

(l'orts. på sid. 12.) 



Det 'i}am(a 'i}ardet beråttar: 

SJÄLVLÄRD PROVFLYGARE I HEMSLOJDAT GLIDPLAN 
Flygsensafioner i Vimmerby för 20 år sedan slutade 

med totalhaveri efter kavaljerstarI utan motor. 

K l n r t t i Il ." I fl r If Pruvflyf/uren leendr och söndags'klädd uid spaken, J.:OIlSlrllk­
,(jrell i sporlmö.lisfI och sp{iml fö rväntan /Jid planets lIö(jrfl vingspets. 

l-t"'ör omkring tjugo ar sedan s\'arndC' Lva 
unga llIiin för flygsellsalionrnln i "im­
mer hy. 

- Flög man i Vimmerby d~l'? 
Om Illall gjorde! ~red plan, som kon­

~trllerad('s, uyggdes, provflögs och slogs 
sönder i staden vid S lå llg:"tn, dUr just Hn 
rH mOlol'siillskap siller med ('11 nv lall­
dets biista klubhkassor men med en flyg­
>;rktion :0,0111 gjorde n:lgot av ett haveri 
,-id starten. Kriget, eller rättare sagt 
krigen, bröt nämligen ut just som den 
nya sC')...lionen höll p:i. alt få lur t under 
vingarna och vfllvdc stolta planer på p lan­
köp. 

l de'nnn \'illllllerhy ~lotorsHllskaps f1yg­
..,ektiol1 hittar man hl. n. hr YIIgve Os ­
ferman, och dd var med honom FLYG · 
TID~J!\'GENs medarbetare' fick ('Il IHal ­
"lund linder ell besök i Vimmerby för 
alt dryfta möjligheterna alt få igång nå­
got flyg. 'Oj hoppns få :'Ilcrkolllllla med 
gliidjande meddelande om den sakrll Sa 

I\m:lningolll och la ler i stiillet Yngve Os · 
terlllan, Yimmerbys först(' f1ygplnllkon­
strIIklör, heriilla 0111 nygningarna dtir 
1921. 

- Vart "flygfält " var de s. k. ~r.dcrna. 
giirdrna invid jiirnvägsstalionen. Vi var 
två som mot.stod folkets anspelningar på 
aH vi ~Ultagligen var ell smula konstiga 
100m kundr "halla på Illed sådana diir ga 
lenskap(,f" . :\lin kompanjon hrll(' Garl 
O,lisowicki och hun Iy!ootrar iinl1u om lUall 
nämnrr delta namn, trots alt han mycket 
\'iil kundr ha strukit med vid v~r sista 
flygning, clfl. vi slog sönder vt,rt tredje och 
... ista plan. Dtl drogs nämligen min prov­
flygare Calle fram ur de spillror som var 
kvar av vad vi innan starten trodde vara 
rit tiiltlli~t'n fullödigt orrodyn:lmiskl 
mä'iteryC'rk. 

sorts motsvarighet till vilra liders trä­
ningsappara ter för blindflyg ning, all tstl 
en förarp la ts med roder o. s. v. Vi 
manöHcrade dock in le efter instrumcnt 
lItan öV:ldc oss, liksom nIImera glidflyg­
adepterna, mcd att ht\lIn "maskinen" så 
nit dt>n inte doppade Ilosen eller gick över 
prl någon av vingarna. Ef ter cll Jiimpligt 
:ln ta l övningar i den ganska konst ifika 
triin illgsgrejell ansåg " i oss mogna börjd 
flyg ni ngarna med de "riktiga" p lanen. 

- J nnfm dess hade yi emellertid ock -
5.fl byggt modell flygplan , n&gr:1 s:l stora 
:l it. vi kunde las tn t!1"111 lIled sands5ckar av 
lI ngefiir rll halvvuxen pojkes vikt. Merl 
drm gjorde vi r. fL fiNa rikt igt lyckade' 
flygningar. 

- Call e Ossowieki b lev som sagt 
"stun t-pilot" i firman , medan jag som 
konstruk tör S:lg till all allt fu ngerade som 
v i p lallcrat vid stnrtrrna, Värn r 1n11 hade 
en spiillllVidd p{l ()- 7 meter sådär och 
"ar byggda av granvirke med beslag o. d. 
av inte precis liillasle men dii remot ofta 
desto hns lnllt are slag. T ill "vingduk " 
a nvti nde vi ett !>Ilugs kraftpapprr som 
provflyga ren fick tag i Iltir tidningspap­
peret t ill t id n ingen, där hon jobbade, ho· 
dc leverera ts. Under dessa miis lcrverk 

pLacerade vi i regel tv" ba.rnvagnshjul 
och nngon gammal skida, Yilka primitiva 
landningssHill ofta visade sig förvånalll\­
vä rL Itl Lmodiga \'id bildningar som inte 
precis kunde kallas milda. En sådan 
~ka.pelse, vilken !>lom förebild i regel haft 
någon av Lilienthals glidplan eller ver· 
knde korsning :1," bröderna "Vrights först­
födda och andra antika saker, tog i regel 
månaders lediga stunder att f:-' klar. Dock 
sä ll an mer än ('n dag alt slå sönder. 

- Stnrlmanskap var det inte sv:lrt all 
f:i. Maderna b lev niimligcll ell populär 
\'a ll fnrtspIats för stauens sensationslystnn 
ungdom och de iildrc olycksprofetcrn:l 
sökte sig ockstl cJit i vtintall ptl alt "något 
skll ll r hiinda". DC' förstnHmnda drog sig 
inte för all hugga tug i dc t"fl långa rep 
vi anviinde som sLa r l:"Ulordning i brist pa 
senare tid('rs gummirC'p. :\led 5-6 man 
i varje repånda lyfte planen i regel och 
vi flög ofta. några hundra meter pti ell 
pn r meters höjd. 

Niir högfiirdsdjävuJen 
flög "s tunt· piloten". 

- ~Icll den U:lg "åra flygningar si ulade 
hade tyd ligen högfiirdsdjiivulen flugit i 
"sl unt-pilo len" Carl. 5 6 man i varje 
lina var pfl tok för lilrl , ansåg han. Jliir 
~k tl l1e flygas! 

- }. Ied 10 man viu repen vinkade han 
klart, hög tidskliidd och segerviss (se bil· 
den! ) , de 32 hC'IIC'1I började röra sig -
fortare, f'lr larl'. Ju, starten blev så pas.., 
kraftig att den slo]te proYflygare'1l tydli ­
gen haja de till "id spakarna och drog 
höjdrouerpinl1rll i magen vid knycken. 
P lanet lyfte också nästan med C'I1S och 
sköt upp i ('Il kayaljerstart, som Yissrr ­
ligt' lI viii pasSllc!e till förarens ·'.söndags­
guhorlkostym" mrn knappast var tillr:ld­
lig med tanke på maskinellS som goda 
fö rmodade -- i vC'rkligheten dock inte sn 
goda - egenskaper. 

- På ungefiif 20 meters höjd hade kiir ­
r311 ock.,rl hunnit ifatt det bogsrrande 

(Forts. p:. sid. 11.) 

Med sandsäck som 
förste provflygare. --- b' IJ 

Yi var dock aldrig oförsiktiga, iiven 
om givrlvis planen slogos sönclel' rll och 
ell . 

- För5.l riggade vi upp rn tränings­
npparat som hängde fritt i ett kr:1f1igt 
trtid nednnför min gr.nl. Det yar någon 

-----
" "'" Il .. , _ 

- Tryck, miinnis},;o, tryc},; .... . ' 
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VI PRESENTERA: 

o s c u r K Il a u s I, 
norrlcindsk Ilygpropagundacllef, världs­

berömd J.:ällarmiislare. 

Bland norrländskt flygfolk intar di­
rektör Oscar F. Krwll st, Sundsvall, en 
framträdande plats som eJl (;0 de iv­
rigaste !öresprdkarllu lör /Iygtankens 
utbredunde i Norrland. Red(m tidigt 
insdg hall flygets be/ydelse. År 1918 
fick ban tålja med d:, Enocil Thulin 
{ör all !rdn "ygplan över Bollen/wuel 
spana efter Ivå infrusna finska faf­
tyg. När P. O. Herrström.':; flygbolag 
år 1921 under en månads tid företog 
" flyguppvisningar" i Sundsvall funge­
rade Oscar Knaust som p.ropaganda­
ellef. l ynYTe är /lille 11011 utbilda sig 
till flygare, men familjen sade stopp! 
Därför är det törsi och främst som 
propagandist och organisatör han gjort 
sina belUdelsefulla insatser. Eli siar 
dpl (1/) de framgångar som Sund.'iualls 
FlygsälIskap kUllIlat inregistrera -
bl. a. en lyckad flUgutstulll/ing 1938 
och en ur propagandasynpunkt glän­
sande flygda!! 1939 samt härom,~is­
fell.'i den lyckade" flygveckad' - har 
Sålfskapet (lit tacka sin u. ordförandes 
uppoffrande arbete. 

Efler.~om Knausl ocksd är en skick­
lig motorman med många bil/äulingar 
bakom sig, bl. a. Monte Ca rlo-rallyt 
1931, är del helt naturligt alt Ilotell 
KnulI,t blivit ell kärt til/Mll för flyga­
re ocll motorman som gästa staden! 
Allrahel,~1 som källarmästaren dess­
utom är internatiunellt l) erömd för sin 
fenometlala matl(/gningskoJ1.~t - hans 
sdser! aak" 

IJ;reklör Knau.~1 säger .t;jälv atl han 
nu tyvärr är för gammal (född 1886 
i Sundsvall) all liirn .t;ig flyga, Men 
denna utsago är inget att sutta Iro Ull! 
Man frir vara beredd pd överraskning­
ar när Flygsällskapet i en snar fram­
lid .• ka{far .. ig .. kolflygplun. En av de 
första eleverna blir 110ft Oscar Knaust, 
tu med ett sd ungdomligt orll eldande 
sinne mdsle man ju gd i spetsen för 
vad det än gäller inom flygningen! 

J a mf, 

FLYGTIDNINGEN 

"Flygfiskalen" köper sportplan! 
Det hör till såUsynthelcrn3 hos oss alt 

en man som hunnit över hnlvsekeIgdin­
sen skarr:n sig elL e~et flygp lan. I USA 
flyger ju l. o, m. 70-åringar i egna plan, 
men i Sverige har det hittill s v3rit en 
sorts mystisk regel Dit flygare och flyg­
planägare måste vara mogna ynglingar, 
fII cn inte heller mer! 

En svensk som brutit denna trttkiga 
fördom i,ir den 53-:'irigc flygande lands­
fiskalcn J. E. Berglund i Gnes ta, som nu 
Wr förriilta luftsyn i stiillc L fö l' vägsyn. 

r slutet av januari res ll" " flygfiskalen " 
ner Lill Skandinavisk Aero Industri i Kö­
penhamn och köpte en KZ Il Kupt'",. I 
lJörjan av februari flög h311 upp m3ski· 
nen till Stockholm för besiktning. Vid 
mellan landningen i ,Malmö fick FLYG­
TIDNINGEN tillf~ill e till en liten intervju 
med landsfiskalen och löjtnant Jacobsseu, 
vilken medföljde som fabrikens repre~ 
scntant. 

- KZ rr Kupc är verkligt förnämlig 
både i fråga om prestationer och utscen· 
dc, sade "flygfiskalen", Del som speci­
ellt tilltalar mig iir alt föraren och passa~ 
geraren - eller l~irarell - si ttcr sida vid 
sida j kabincn. Motorn , som Hr en Gipsy 
~linor, g!\r som elt urverk, kalasmotor. .. 
Den starka kylan miirks intc ::t II s inne i 
den hi:irliga kabinen. Vad maskinen ska 
användas till ? Jo , naturliglvis kommer 
jag aU lr~ina mig i landningar och van­
lig flygning kring Viin~söHi llct därhemma 
i Sörmland, och när det blir normala li ~ 

der ska jag kuska omkring s:\ ofta jag 
har en led ig stund, Dessutom är det me­
ningen aU KZ:n ska komma till använd-

ning som skolmaskin vid östra Sörm· 
lands Flygklubbs flygskola på Väng'ö. 
Klubben har visserligen redan en Blicker 
Jungmann, som f. n. är stationerad j Es­
kilstuna, men niir"' man ska bedriva flyg­
skola rnaste man ha h 'å flygplan , ett i rc­
serv nämligen. Och vi ska hoppas att 
kriget slutar nån g:lng sö vi själva kall 
f.t bÖl'ja igen med Vrlr flygskola på 
Viingsö. Jag ska just hem nu för all 
tigga ihop mera pengar till flygklubben , 
Vi har sa hyggligt folk diirhemmal Ny· 
ligen kom en karl in på landsfiskalskon· 
toret och fl'&gade om han inle fick hjHl­
pa klubben genom all skänka 200 kr. Sa 
betriiffande Ostra Sörmh",ds Flygklubb 
hyscr' jag de allra b:hta förhoppningar, 
allrahelst som vi också hur en så bra tu­
senkonstniir till organisatör som vår fjär­
dingsman Nils Andersson , det är en sådan 
däl' uppoffrande och energisk kraft som 
arbetar i det Lysla fören slor sakl Nämn 
honom 0111 Ni ska skriva om det här, dct 
iiI' han värd. 

Och så avlägsnade sig herr 
för all lala med flygledningen. 
löjtnant Jacobsscn: 

Berglund 
Då sade 

- Jag ska anförtro Er en sak: han 
flyger verkligt bra, Berglund, En ovan­
lig kru'l på alla stilt. ... 

.T3 , det m:."tsle man hålla mcd om, Så­
dana flygkluhbsp:.llllpar skulle vi ha 
m&ngal "Flygfiskalen" har också \"flrit 
rÖl'cgtlllgsman genom ntt visa atL det intf' 
~ir årens antal som spelar största rollen 
utan hur ung eller gammal man känner 
s ig ! 

/ ;­
/ 

A'r della udra vänner 
turkarnas hemliga va­
pen9 undrar Aeronau­
tics. 



Landni n g 

De försvunna 
Am~/erdam februari. (f'rfLn FLYG-

TIONI NliENs korrrspondel1l. ) Ända se­
dan krigets början har det humind ska 
flygbolaget J~L~I rör~ökL t.lrl'uppl'ätta tra­
fiken p:' Frankrike, men förgiives. De 
franska m1litiirmyndigheterna l110l sn llc 
s ig koncession. D('II3 väckte förvåning 
eftersom både England och Ty.skland til l­
låta dc neutrala flygbolagen att flyga 
över sina områden. Föl' ('n lid sedan 
ringo Clllellertid KLl\l" och ABA plötsligt 
lillstånd alt öppna en ny flyglinje frå n 
Amsterdam till hamnslfldcJl Dicppc i nOf­

ra Frankrike, "arirr~n man med huss nå r 
Paris på 2 timmar. Dessutom får KLM 
landa i Bordeaux på bolagets nya linje 
till L iss:lboll. 

Den ho11iindska flygtidskrirlcn "Vlieg ­
wereJd" tror all dröjsmålet med de fran­
ska koncessionerna samJlIanhänger med 

TjeckosluvakiC'ls il.lförlivande med 
Tyskland. Det tjeckiska flygbolaget CLS 
kom i tyska hiinder, och alltsedan dess 
har Illall undrat över vart de tjeck iska 
Douglasplanen fag it v~ig('n. Försl trodde 
man aU de s& lLs till utlandet, men ingen 
bekräftelse kunde erhållas. CLS hade i 
somras i samarbete med KLM förtjänat 

® 

vingg l idning 

Douglasplanen 
stora p engar på linjen Prag-Londun 
med flyktin ga r SO Ill i s is ta st unt! lycka ­
des ltunna landel. 

CLS ägde ett par Douglas DC2 och 
nt'lgra DC3. Dessa fl ygp lan passade ini\'! 
för ])C lI lschc L ll fthnll S:l och konU110 hel ­
ler aldrig till anv:indning. Detta gjon1C' 
de allierade lIliss liinks;l IlII1Hl , då de befa ­
rade all Tyskland ptt lla go t sä tt sku lle be­
gagna dem som kamouflerade " neutrala" 
flygplan . Man tror alt det var l):"t denna 
grunu Som Frankrike viigrade KL\r att 
flyga över franskt omdde. 

Nu har g.ifan cmeller tid lösts i det alt 
LufLhansa öppnat en ny linje fr fm Dedin 
till Moskva. pil vilkcn dc tjC'ckiska Doug­
Insplancn insa tt s, Detta iir fullt förk lar­
ligt eft ersom del rysk:) hoiagel Aeroflot 
anviindcr Douglas DC2, byggda på licen .., 
och utrustade med vVright -motorer. OC'ss­
utom har (:' 11 tj ecki sk DC2 nyligen sålts 
ti ll Acroflot , varför h ela den förutv~l!':)lIde 
tjeckiska tra fikfly gflottnn nu få tt arbete. 

Delta lugnade fransmiinnen , och del 
fanns inte långre någon anledni ng att för~ 
vägra KLM den efte rlängtade koncessio­
nen. 

v. PRESENTERA: 

"E f f e" M a g 11 fl S S o II , 

chefredaktör, balhi11lotl, flygentllsiast . 

J)e ffe,lita llorrläJlJlillyur m'la säkert 
vem "Elle" MagIlusson är. Men lör 
(lmlra kanske vi mdste tala om all det 
är cltefredaktör Edvill MagnussoIl i 
(Jstersund, 

11 Elle" år en jämte med krut i. Som 
chefr edaktör 1wr han gjort Ostersunds­
PustelI /iII ell lidning om vilken det 
med orden pd minne~iijtel/ell över Frosö 
berömda tril1ialskolo kan sägas uti 
"/-lille IUlllen ortum Jclmthllldiwn il/u­
stmvit", ut/ytt: " h är olslros det ljus 
som lyser över Jämtland", Men infe 
nog med det. lIan år "förgylla re Mag­
Il11SS0n" direkt - ordnar allt, tjänst­
gör som 1wllåmaJl (Ostersl1l1d-Mnfa­
lul), orgrlllhwrnr idrottstä.vlingar, be­
slu tar som stads/lIlImiiktig om sin 
stads l}{Uftirel, gnr i bräschen för dvW 
flyg/ä.lt vid (JsterslIlld, llppmlltllrrtr 
den lokala flygklubben m. m. 

En Iwmlfillg som bidrogit till alt ge 
"Effe" l UllUll om sig alt vara en karl 
med hjiirlal - och 1uwm/et - pd rÖI­
la släfJet var viii niir "amatör/lyga­
r p l/ " /-Iugo Ericson i Tandsbyn pd udr­
vin tern 1939 kvaddade .1i;1( lilla vackra 
hembl}ggda sportflygplan av typ "Eric­
.'10 11 (;o /il>ri". Dd tyckte vdr HElle" uff 
en suda1l förTl'ulya so m Ericson inte 
borde /ll for/sålla alt slå sömler hem­
bY[faclrt pIon, adt kal/ske sig själv ock· 
sd, pd grund ell) briMollf'lc flygkunnig­
het. Chrfr edaktören salte i gång en 
uriId ig propaganda i spulternu for en 
insamling b/al/d of/månheten till 
Ericsons flygutbildning och - inköp 
av material till ett nytt sportplanl 

Nu ligger EricsolI vid KSAKs cen­
trala flyg.d;o/n i Eskilstuna och blir 
snart riktig /lygnre med certifikat. 
Och forifomIlde hyser den unge kon­
.1i/rlIk/ören planer på alt nur tiden är 
l ämplig sutta i gallg med sin nya sport­
p/a'lko,lsl ru kt ion. 

Sd nog flir "Effe" glädje (JV sin 
.'Ikyddsling alltid .. .. 

Och det ii r 11 Effe" Ma(fllusson värd! 

H. von Wadmal. 
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Applegate var 
Nu har det iintligcn kommit, det iden· 

liska flmfib ieflygplanct till överkomligt 
prisl Det var inte en dag för tidigt. J 
mflnga :11' ha sportflygarna över hela 
\'iirlden, och inte minst i Sverige, gått och 
liingtat efter ett amfibiC'plan meu vilket 
man pli lördagarna kan starta från hem· 
mafflltet och flyga ut till l:ludet och fäg­
larml. Pa en vacker sjö någonstan.c. var 
som helst lnndnl' man, hadar, fiskar och 
sl:lr upp Wltd för natten, medan vågorna 
klucka 11101 det strax bredvid uppdragna 
f1ygpla11et. ... 

Detta idenliska 3mfihicpifm heter App­
II"(jalt' och har konstruC'rals av fabriken 
O .. J. Whitncy lnc. i New York City, 
LTSA. Applegate har en enkel och iinda­
malsenlig konstruktion. l~roppcn iir av 
kOrl·osioll.,besHindi~ metall plåt och har tre 
\'attrntiita sko tL. Drt sfigs al t planet kan 
ligga hur Iiinge som helst i "nlLnet, vid 
hoj rio dyL , lilan alt kroppen tager ska~ 
da. Stj:1rtel1s roder· o('h stalJi li serings~ 
organ lJcJ,tit av rostfritt sl~\1. Såvitt möj~ 
list har fahriken i slörs ln ulstriickninf; 
andnt delar ay standardmaterini och 
·111:111 , vilket givetvis förbilligar planet. 

,\pplC'gatC' har SOUl standanl en 75-80 
hkr molor, med vilkf'1l plnnel f:ir en 
marschfart av omkring HO kmlt im och 
1'11 Inppfnrt P:"l C::1 160 k Illlt i 111. Ett par 

Tillökning • 
I 

Piper Aircraft Corp., lJS.\, har sliippt 
III el1 intressant ny sportplan typ, den :1· 
sitsiga Cub ·'(;rui.~er" IUcd en motor på 
75 hkr (t. ex. Continental ellcr Lycoming) . 
Planet iir avsrlL bl. 3. för passagerarflyg­
ning. Föraren sitter en.mm i fraIRsils, 
medan de två övriga personerna placerats 
i bredd ptl dct bakre s:i tet. i\led dubbel­
kommandot monterat flyges planet med 
endast Ivtl personer, cl11f'dan den bakre 
l;paken då sitter i mitten pö durken. I 
standardutrustningen ingtl r bl. fl. upp· 
vårmningsanordningar för kahin oeh för~ 
gasare, posi tionsljus och balteri. llensin­
tank, brandskott och uthl:\sllingsrör be­
~Ia av rostfritt stftl. Cub "Cruiser" har i 
huvudsak samma byggnnd och material 
som Cub Trainer, d. v. s. st~lrör i krop­
pen, vinghalkar av spruceträ och spryglar 
av aluminiullI, men hela konstruktionen 

mans amfibieplan ! 

av fördelarna med motol'phlccl-ingen p:! 
en bock ovanför kroppen lIled propellern 
skju tande ii I' att s ikten franu\t hlir fri för 
dc h:\da hredvid vnrandra si llande pas 
sagerarna och all vid s tnrt i sjögång 
inget vallel1 s l,h upp i propellern. Ka· 
binen kan omändras till öpprt si ttrum gc· 
nom :ltt Illall tar bort ~ 'taket"'. I· och ur· 
s tign ing underlättas nv nll iiven vindru­
tan liitt kan lyftas :lV. 

FLYGTIDNINGEN har erfaril av v:'il1 -
ner, vilka ha förhindelser med Applega· 
les tillverkare, alt p!:lIlrt ej skall behöva 
kosta mer ~i n 11.000- J2 ,OOO kl'. App!e­
gatt' iiI' \"ii lkollllllell till Norden! 

Cubfamiljen 

J)ell S.,"iI.~ia(f Cub "C r/li se r"J vilken som 
synes har slor /iNtet med Cul> Tmillcr. 

iiI' give tvis mycket slnl'karc byggd p:i 
grund av ökad belastning och hastighet. 
- Planet kostar i USA 1.798 dollars. 

t\t'gra data: spä nnvidd 10,8 m, liingd 
6,8 m, tomvikt 337 kg, högsta flygvikt 
651 , kg , ilktiunsstr~icka 515 km. 

[(ollsmanil1strument 
Ensamrepresentant i Sverige: 

SYSTElli PAlJLIN il.-B. 
Kungsgatan 33 STOCKHOLM 

FLYGTIDNINGEN 

~ AEROTRANSPORT 

Livlig trafik på Bulltofta: filmer, 
orkideer, silverrävar och folk. 

Även Aerotransport har stark kiinning 
av isvintern lack vare den sländigt ökflde 
trafiken. :Malmö är allljiimt en viktig 
trafikpunkl i Norden. 

De ~lllt giltiga siffroma för AD As trafik 
under :\1' 1939 ha nu fårdigstijlllS, och 
Irots kriget kan trafikflyget redovisa ett 
mycket j;('ott resultat rö .. förc!;.lende år. 

HO.835 passagerare befordrades med 
ABAs egna flygplan under 1939 och 
,\ erolransport flög i fjol 3 miljoner flyg­
kilometer eller jorden runt vid ekvatoru 
c:a 70 gflllger. 

Del iir iiven [ttskilliga varu", SOI11 be­
fordras med flyg. I regC'1 anliindC'r 
500-600 kg. blollllllur dagligen fd'm 
,\llI s!r rdam, bestående av nejlikor, urki­
dcer, rosor och syrener. Vidare märkas 
mode\'aror, filmer, grölIl:I,lkcr , o';t och 
sydfrllktel". Likasä anliinder n:jgrn 
hundra kilogram ulliindska tidningar 
varje dag. Dyrhara .r;killnsiindningar 
iiro ;iven talrika o('h häromdagell 
trnnsporterades en silverr~iv, "iirel 8.500 
kL, från Oslo över ~lallHö till Amster­
daHl. 

Hela Aerotransports luftflotta ay hyper-
1110«el'lIa Douglas- och Junkersplan är i 
trafik . ABA h:lr nIisl d<,l italienska f1yg­
holnget den största trafiken i Europa . 
För niir\'flrnnde trafikeras flyglinjer till 
Finland, Lettland, Sovjet-UnionC'n , N'orgr , 
J):lIl IWlI'k, Ilo Il and , England och Tysk 
land samt men a nslutningnr o('h 'iomtrn · 
fik p:1 en massa andra linjer. 

Även I.Indrr dc mulna och mörka års­
tid erna mr man vara med om solskens· 
flygning i ARAs moderna flygplan. Efter 
några minuter har flygplanet fört passa 
gerarn:.t ovan mulnen och man f tir njuta 
av rivierasol n:1gra luselI meler uvanför 
«l'll svt' llska vintern. 

Aerotransport har i dngarnn utsänl ('Il 

ny affisch, som ltIiLlfLls av artisten Andeni 
Beckll1i.1n, Den glada solen över Douglas­
flygplnllrL skall symbolisera AllA-flyg­
planens dagliga fiird ovnn molnen fran 
Sverige till kontinentens storn metropoler. 
trots krig och bes\'firligheter p:l jorden 
och i lufthavet. 

KS.I\K Samlar Alla Klemmar 

(eller «et kanske nu heter hamstrar) kan 
man nästan p~st:l med lanke prt Aero· 
klubbens många inköp av Klemm. Nyli­
gen nnlände till Bulltofta de tre senaste 
llyförviirven, och A.·D, Flygplan, som iir 
gC'lleralrepresentant, har 11ledclel:ll alt yl· 
lerligare tre Kl. 35 B Hro att viinta i da­
garna. KSAK har för sina plan valt en 
"ackrr ljusbeige färg Illrd röda be(rck· 
ningar och har råkat få ensamrätt pö 
AK-serien. d. v. s. SE-AKll. SE-AKC 
o. s. v. - hoppas heja ::1lf:1h('I(-'( hlir full· 
lecknat! 



MOUI':LLFLYGARNA BLIR ETT ELIT­
SLÄKTE. del iiI' en sanning: som allt mer 
inprfinLns i folkmcdvctandct. Den förr i 
tiden stora skaran av ll10tstfllldare till mo· 
dellflyget försvinner viii snart alldelps. 
Och del fil' jll hC'1L i sin ordning, ty vil­
krL fir hihi: alt odla intresselöshet och 
indolens eller att med hjiilp nv en frisk, 
uppfostrande och rolig hohhy utveckla 
\'iljckrnfl och initlnti\'? 

Den som sysslar med JllouC'lIf1yg öknf 
diirmed sina fi"H"tILsiittningar aU slå sig 
(r:1I11 i li\'e t. lIan har redan killllpat för 
att med cgna hIinl!C'fS arhetc få ihop mo­
dl'lIplanct och har sedan lIlIder trimning­
en kart",ke ~Iilit hund för all få det alt 
flyga. .\1('11 når modellen iintligen flög: 
som den skulle fick han också ge utlopp 
:'Il e-n innebuende gliidj('. Den pojken har 
redan känt en CHikt av det "riktiga" li ­
vels vindkast och fall ('n viss träning i 
alt Illl'd oböjt. sinne möta och övervinna 
h('svärlighelerna. ~1(,11 han fll!' också en 
sp:illstif;{ kropp gC'llom att efter varje flyg­
ning springa och hiimta planet - deL kan 
hli langa striiekor ihland .... Modellfly­
Raren !.ar ('Il "fil :wYiigd motion, nIItid 
lagom . 

Niir allt'm mod('llflygaren genom sin 
~port vinner en sund sji'il i ('n sund kropp 
så bör v:il OCk!'.:"1 ('11 generation av sådana 
slIIaningom uppfo~lra det biisla släktet. 
('!ler bur? Till de fa som ännu inte bör­
jat tro pa modellflyget skulle jag viljra 
siiga: Omviind el'I Uppmuntra modell· 
flygama genom er först:1dse och stöd dem 
med aktiva insaLserl 

Orh, modellflygarkamrater, Illtinga ay 
er är nu mogna för större uppgifter. För 
all fil ökad kännedom om rent aerudyna­
miska företeelser bör en drl avel' ägna 
större intresse iin hitlills åt segelmodell­
flygning. Diirmed röjer ni åven terrnng 
för en fr:u11Inar!:tch på bred front av det 
i vårt land sorgligt l'ftrrhlivna segelflyget. 
Och s:~ kOllllller jag med ett förslag till 
dr allra skickligaste kunstruktörerna, håll 
i er nu: ni ska flllld('ra ut någon bra kon­
struktion av radiostyrda modellflygplan 
med bl'll!.inmolorl Sätt t:r j förbindelse 
mrd nägon uppslagsrik radioman, samar­
beta med honom och HH en enda vilja 
s:ll11l1lansv('lsa er båda: " "i två ska göra 
det fuLHindade radiostyrda modellflygpla­
net. Det kan ta år av försakelser och 
slriivsamt arbete, men vi .lika lyckas, för 
iden iiI' genomförbar!" När verket full­
bordats kan planet anviindas som mål för 
Itlftv~rnet och - vilken framlidsbild! -
som r!ygnndf' cl(,l11ent vid en första flyg­
utbildning. J del senare fallrt kan ni tän­
ka er atl ni själv sitter i en fullständigt 
utrustad förarsits på marken och spakar 
s:\ gott ni kan, medan modellen pli 50-

Hur en modell/lygklubb ... 

(Forts. rrån sid. 3.) 
den ganska liten genom "truppbiljett" på 
järnvägen. 

En lokal 

iiI' av största betydelse för en modellflyg­
klubbs existens. I denna hållas ju sam­
mantriiden och instruktionskvältal', en del 
av medlemmarna hygga sina modeller 
diir, och i lokalen knn lilan träffas på 
frisl lInder för all låsa tidningar och dis­
kutera. I allmiinhct kan någon skola, 
fahrik ell er nnmm organisation gratis 
sLii lla en lokal till förfogande. Men dct 
h iinder oeks.l alt klubben sjiilv får kosta 
pit sig all hyra loknlrn. I så fall :1ter­
stlh, snsolH så ofta annars, ingenting an­
nat lin utt p:1 frivillig vilg insnmln d('t för 
lokalhyrall erforderliga h('Ioppet. 

Ekonomien 

kan ju siigas vflra stommen till en mo· 
di'llflygklnhh. I den föregtumdc behand­
lingen av varje avsnitt aven modellflyg­
klllbhs verksamhet har di'n rkonomiskn 
sidan berörts. \'id :irets början uppsiil­
tes ('Il halnns med de viktignsLe inkoms­
terna och utgifterna, som skola täcka var­
andra. Om 111Hkr ~"ir('ts lopp nrtgon oviin­
tad ulgifL blivit llödviill(1ig muste natur ­
ligtvis en Jllol.w:lI'andc extrainkomst till · 
fön)}; knssan, liimpligen \II' Il:~gon av dc 
förtII niimnda ink ollls tkiil lorna. 

Självlä rd provflygare ... 

(Fur ts. f"t\1l l'iid. 7. ) 
mal.skapet på marken, f{r:tbb:lI'na hade 
int e sliippl n'pen, och eftersom vi aldrig 
hade tänkt oss nagull stldan " höjdflyg­
ning" hade vi h('lIcr aldrig brytt oss 00l 

all ordna med losskopplingsanordning, 
dUr repen sa lt fast i landningsstiillets t\'å 
friinue stöltor. En katastrof var alltstl 
ou ndviklig. t;ngefiir lika snabbt som pla­
net började s tiga följde nu dykningen. 
Niir repC!1l slriicktes stoppade planet, vrk 
sig och övergick till n:"lgot liknande fal­
land e IÖv('1. Dunsen i backen vtlr dock 

JOO m. höjd lyder era roderrörelser i 
minsta detalj genom radioöverföringen. 

Della Hr l'1I sv:1r uppgift , men ni kall 
k lara av den. Modellflyget bör alll Iller 
och mer bli ett verksamhetsfält för elit­
ungdom SOIl1 vill förrnll "C'rklig nytta med 
det största nöjr. 

Milen. 

K Ll P el - K o 11 t (I k t! 

S:., till sis t men icke minst: för alt få 
biista kontakt med varandra och sll.lunda 
kunna sUlIlal"lwta effektivt iiro de sveo3ka 
modellflygorgan isatiooerna samman­
slutna till KS.\J{. För all ingå i denna 
betalas ('n viss årsavgift per medlem. 
minst 50 öre. ~It\llga lIlodellflygklubbar 
som iiro för sm:\ för denna utgift bönt 
ansluta sig till nr,gon annan modellflyg­
klubb i trakten, för att gemensamt inga i 
KSAK. ;\Ied vur sin rgrn slyri"lse, som 
sorterar under en centralstyrelse, torde 
s&lunda sammanslagna klubbar genom 
ökad styrka och livligare utbyte av erfa­
renheter och idc('r n& större framgfwg än 
0111 klubbafIltI \'nr föl' sig förn. sin an· 
spr:"lksli;sn tillvaro. 

Sigurd 18(1('80n. 

inte lIragol lövs ulan gav snarare en för· 
nimmrlsf' av rasande vedtrave. I den hög 
av pinnved och trosigL omslagspapper 
som hilclals 1&g provflygaren Calle a\·· 
svimmad. En uus('h under gårdspumpen 
vis:lde sig dock som viii val' tilll'arklig 
för alt göra honom OK igen. 

- 1\lrl1 olycksprofeterna skakrlde p:'i. 
sina huvuden - för nu hade det hänt, 
som man sialom - och ungdomen hade 
i 1l1~l'kbar grad tappat intresset för flyg­
ning. "S tunt -pilotens" föl'iildl'nr s!lClc ock­
s:l ifdn om all vidare aeronautisk yerk­
samhet från ilen unge Carls sida och på 
Stl siill slut adr Vimmerbys första f1yg­
arra. 

Men , nu verkar tiden vara mogen all 
fortslilta. 

Nu finns jn ekonomiska möjligheter att 
få ig{lI1g åtminstone glidflygning med säk­
ra plan. Och hr Österman hör till dem 
som mest entusiasliskt ivra för flygnillg­
('118 "co me bock" i Vimmerby. 

Ready. 

KATRINEHOLMS-KURIREN 

En av Sörmlands mest spridda tidningar. 
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ANnOI', 
Skriv till FLYGTJD~nNGENf!I Klllnratcir­

kf'l, postadress: Malmö 12, berätta om Er 
.!ljillv, Ert arbete, Edra. flygintressen och 
\'ilka Ni vill brevväxla med (Obs.! högst 50 
ord och endast ctt anrop från en person). 
Underteckna unropet med signatur och Alder 
c. d. sumt Insänd 2: - kr (frlm!1rken godla­
gUl:!) tillsammans med Edert namn och full­
ständiga adress tör vår vidarebefordran av 
ev. svarsbrev. NAlllll och ndl'ORs hällas hem­
liga av FLYCTJDNINGEN. 50 öre uv av­
giltcn behAlles av OIlS till exp.-kostnader, 
resterande l: 50 kr. avsättas till Kamratcir­
k eLns "F1YKfarbrorfond". Då fonden upp­
gAr till 1.500: - kr. överHimna vi beloppet 
till Kungl. S\'enska Aeroklubben för flygut­
bildning fl\' medlem l Kl\lllratcirkeln. Val 
~kcr genom lollning bland dc "egist,'crade 
IIlcdlcmmarno., 

A,!:I, Finns d~l nAgon Flygfarbror som är In­
tresserad av atl \·Uja hjälpa e:n ung tlIeka med 
finansiering a,· flygutbildning, eller om jag pA 

Flygfält åt Hälsingland 
NHsvikens Flygk Itlhb i j I utliksvaUslrak­

len hauc under hös ten 19aH avslu tat byg­
gandet av e tt glidfl yspln.n , viIkid prov­
flögs i mars t 930 av kemigraf FägerIJhltl 
från Vösler'fls, J) ii rpa började undervis­

ningen med folkskollän1l'c J, lllomberg 
från Bollniis som jnstruktör, S törsta pro­
blemet ä r flygfä llsfdga n, (.!fl aU flygning 
nu hänvbas till vintern och isarna . :\1en 

Xäsvikens F lygkluhb hoppas pr, alt delta 
snar t ska ll kunna regleras geno m e lL 
kraftigt ingripande från mynuigheterna, 

Prouflygare Fiigerblad Mar till starl m ed 
Nä.<wikcms Flyyldubbs A lIfiinyer . 

SVAR. 
Svar på det anrop ~')1l1 Ni önskar komma 

I fö,'blndpll:\e lllf'd liigg(>f,l in I ett kuvert utan 
adress, Kuverlf't. som böl' VSl!'U hOJ)kl i!;lmt. 
fr:mkpra!! Illf'd ett 15-ul'cs (,'irniirkc (väger 
svaret ÖVPI' 20 gl'l'lJ'rl rl'nnkC l'as det med mot 
vikten !!\'antndf' postPOl'to), P li. baks id an av 
df>lta kuvert. SOll1 Imknar ndl'css skr'ivc" Ni 
önskat anropA rruurrncr och s iKJllltur _ glöm 
f'j nLlllll'Ct! Kuvertet utun nd1'CS3, som ulll:;ö, 
Innchåller Ert svar till utvalt anrop, lägges 
därefter in i ett till FLYGTIUNIN(a::"<JR 
Kamratdrke l, postad!'f's.!!: Malmö 12, ndl'eSRe­
rat yttf'rkll\'f'l't. !i"T..,VCTIDNJNCF:N adrcsRP­
rar o<'h vldal'('b('fOl'(lrOI' omedelbart Edert 
svar.!lbrcv tlll anl'opss!gnalurcns Ililrnn och 
adl't'ss, St>dan går br('lIviixlingen direkt mel­
lan de bAda parterna men glöm Icke att 
skriva Edert nnmn och adress I svars· 
brevet! 

annat sätt kan få medpl dä l'tlll. Samtidigt för­
binder jag mig att vid pv. krigstillstånd uUöra 
hjä lpflygni ngat' m, m, ditr så t'rfordr8s (19 år), 

Ntlt.hing hl hlll'O!i!ilhle_ 

Avesta visar anlag 

Da jag i t' lI l'i;r('gat'IHI(' nummcr ~v 
FLYGTID N INGEN s.lg et! foto aven 
skalmodell som byggts och fö rsålt s flV en 
m oddlbygga rt' kUli j:lg inte I f- t~ hli a tt 
tycka nll iiv<'1l vi kunna visa oss på styva 
linan. Aves ta Flygklubbs moddlsektioll 
har under h i.'l s t ('Il 11 :lI lil p:l 111('(1 cn skal ­
modell av det amerikanska spo rtfl ygpla­
net Hearwill SpeedstC'l' , so m Illl är färdi g 
('f t('r omkring 450 arhct~ti ll1111ar . ;\[odel· 
len har en s p ~inll v idd av 153 C lll , och iir 
i lJIinsta dptalj lik si n förebild, Kabinen 
iir inredd med stoppade s tolar och har 
fulls tiindig instrlllll~lJlu" li s t IIi ng, Hjulcn 
ha riktiga luftrillga r. S lom nH'1l iiI' hyggd 
av h~lsa trii och kHidd Uled chiffonsiden. 
Modellen iir malad i ~jh'e r och har be­
teckningen SE-AVA, 0111 n:'gon " flyg­
farbror" vill ha ('11 flolt prydnadsmodell 
så är denna till sa lu, Arbetet med y ller ­
ligarc (' Il r (' plik:lI11o dell hal' igå ngsa tts, 
mcn den blir någo t mindre. 

MIM. 

Hotell 

ANGLAIS 
Malmö 

Ny regim_ 

60 med mo· ru m derna be­
kvämligheter, Fl e ra med 
bad och privata toalet. 
ter. - Uppackningslokaler. 

Rymlig parkeringsplats. 

Enke lrum frön kr. 4: 50. 

Dubbelrum från kr. 8: - . 

Betjäningsavgift. 

Inneh_, ADOLF HAAG. 

ljussignalsystem, 

Centralt läge. 

Telefon 714 5 O Växel. 

Telegr.-adr,: Anglais. 

FLYGTIDNtNGEN 

Norrlandsflygels __ _ 

(Forts. fran sid. G.) 

Stauens fitdcr ha också "isat sig ha blic­
ken öppen för flyg<,ls h<,tyd<,lsc gcnom alt 
välvilligt ut~e en liimplig central land· 
ningsp lats för hl'c1roplan. \ 'i ha nämli­
ge ll t:t nkt oss möjligheten a\- att så små­
ningom kunml inköpa ('Il flygplan, SOIlI 

iiven kunde tjiina amhulnnsflygningens 
syften , och l\!cd('lpad iir ju .synnerligt'll 
rikt I)å sjöar och vattendrag. 

Norrland ii I' dc s tora avstandens land 
men även de !oIIUlllI':1IHI<' miljoll(,I'II:1s" nn­
turtillgångnrl1Hs och möjligheternas förlo­
vade land, Trots detta ha vi i alla fall 
betraktats s:isom ('lI slags fosterbarn till 
det övriga Sverige! Nu tycks man emcl­
lertid ha f:tll upp ögonen för Norrland. 
Den nystartade flyglinjen iir ett gott tec­
ken härpå. Flyget hctydcl· oanadc möj­
ligheter för v:\r kiira landsiinda, Med 
fl ygets hjälp krympa avsttuHlen till e tt mi­
nimum, en oerhört betydelsefull detalj 
för vru,t niil'ings li v - för jJappersmasse­
och trävaruindustrin och för malmfältcn 
- vars ledande miin nu 1):1 ett helt aonat 
sä tt än tidigare kunna slå i kontakt med 
de ofta över stom ytor spridda företagen. 
P:l samma siitt kan postföringen i viktiga 
fall p~sky"das. 

Icke minst ur humuniHir synpunkt be­
tyder fl yge t oerhört för Norrland, Vad 
det betyder a ll ha cn ccn tra l flygplats i 
Norrland förstår var och en, Låt mig 
anföra cH färskt cxempel: från s tationcn 
viu Sk6ingstasjön kunde tr~lfikflygarc 

Grubbs tröm häromdagcn på några få mi­
nuter undstitta de infrusna vid Grans fyr­
plats j norra lIfil~iugland med proviant. 
Det var tur att det denna gång fanns ett 
fl ygplan tillgiiuglig t pfl så nära håll I 

Vi måsle ha flyg i Norrland! 

Diirför hoppas vi av hjiirtat att flyglin­
jen Sundsvall Stockholm blir cn best:'· 
~nde företeelse, ja, vi våga t. o, m, hop­
pas alt den .!o.kall ut vidgas iinnu Wngre 
och vnr stad hli (,(,lllralpul1ktcn i detta 
norrHindska flygnäl, 

Vi tro i SundsvalIs FlygsäIlskap all in­
v ig ningen uv denna flygplats skall bli 
upptakten lill ('11 f.H' .·a so m gör Norrland 
och Irafikfl yt.~e t till tvä oupplösligt sam­
manknippadc begrcpp." 

Dessa ord aven aktiv förkämpe för 
norrHindsk t trafikflyg ii ro shlenue argu­
mcnt som ingen kall tillhaknvisa, Vi gra­
tulera Norrland till sådana förespråkare. 
En dylik fr:.lIuf\tanda och energi måste 
till slut övervinna hinul'en och ge önska­
de resultut. Norrlänningen vill och skall 
bli en flygande medborgarei 

• BREVLÅDA • 
H err Johun UIlIl t'\ r, V .... ks1adsglltun 5, 5 tro 

Vi ttl<,kn flir ll:dcr prenumpratlon. men Nl har 
glömt angiv ... OI'tsnd r'CSS, Meddela den snarast 
och FLYGTIDNINCEN kOlnmcr. 

l~rellUlIlPra nter och ombud. 
Mt'dd+'la 01'lS 01ll+,df'lbnl't om nAgot nummt>r av 

FLYCTIDNINCEN uteblir, Det har nämilgen 
hänt att ett par adresser icke erhållit tidningen 
trots alt vi expedierat den. 

Redaktionen. 



Engelsman planerar svensk segelflygskola 
Det torde komma som en gliidjallde ny­

h<,1 för alla segelflyginLfrsscrade att be­
~Hinl(ln plancr nu förefinnas pol ('Il svensk 
sl'(fI'II/YfJskola tör lIallg- odl termisk flyg­
lling. 1)('11 lilan som går i spC'lsen för 
planernas förv('rkligandc iir den kände 
segrlrIyg;HC'1l Mr. Ernest C.ollill.<;, Stock­
holms Segelflygfiirhullds instruktör sa m t 
[(',ande instruktör och n'dgi\':1J'c för Cen­
trala Glid- Ol;h Segelflygplanfabrik(,1l i 
\ 'i-isl eras. Mr. Collins innehar "silver-C" , 
ett av de förniimligaste utmtirkclsc leckcn 
som utdelas till segelrlygare. 

Exakt var niimnda skola skall ligga vjll 
~lr. Collins änn1l inte uttala s ig om, men 
det Hr inte så otroligt atl deL h lir Dalar­
na som far d f> n Hran, ty där hnr han i 
vinter gjor t provflygningar med BorHinge· 
Domnarvels flygkluhhs glidplilll samt fö­
rctagit LerriinguruJer::;ökningar, vilk~l givit 
mycket goda resultnL. 

Vad man lycker 

am F L Y G T I D N I N G E N 

Kort och gott : tidningen är trevlig. 
S . H-striim, l,itlingÖ. 

• 
.,. Tack också (/),. det stilfu ll a jnn.-nulfIl'ct uv 

tidningen! 

• 
Kllrl-F,rik Forssl und, 
Storgt\"dc lI , SÖrvik. 

Jag blev angcnllml övc rrll8k ad då jag fi ck 
F.d('rt provexemplar, just dcn tidningen jag och 
trollg('n flcra. till gAtt och väntat på. Sänder 
mcd dagens post genom inbetalningskortet min 
prpnutllcrationsavgiit samt en "lyckospark till 
FLYGTIDNINGEN. lycka till". 

L. 1-1, ~uor\n., .. "rjus. 

• 
Sänd om möjligt ä\'cn det eller de nummer av 

FLYGTIDNINGEN som utkommit under 10:39, 
Jag köpte ett nummer av FLYGTIDNINGEN 
ocb fAr "erkligen rekommendera dpnna tidning 
för alla, som äro intTPsseradp av flygning. Den 
ä r populärt skrh'pn och fAr an tagllgf'n pn stor 
11l$f'krets. 

l'. N-n, A . 10, I.Inkijpin~. 

• 
FLYGTIDNINGEN har utkommit med sitt 

andra nummer för Aret. Dcn pigga oeh trev­
Iigu tidningen, som trots sin saklighet och fack­
kunnighet kan Iäsu,s av vc," .som hcl!!l. innehAI­
I('r bl. a. en intressnnt artikel om kapprustning­
('n I lullen. Fon gradering uv tIe olika stor­
makternus luftflottu och då speciel lt det ryska 
flygvapnet är mycket aktuellt och i ~vrlgt in­
nf'hAlIf'r numret EOn hf'1 de-l notIspr, f1ygpla.lHl­
bp!lkrh' ningar, e-n ,skildring frAn centrala fl yg­
skolnn. teCkningar, fotogralicr o. s. v. FLYG­
TIDNINGEN är ,'ärd all framgAng. den ä r just 
sådan som alla f1ygintresserade CinJ'.ka ~i n tid­
ning. 

N, II. T . \'estkulitcl1, \'llrbcrg. 

Mr. Erllest Collins. 

En Annan god nyhet i della samman­
hang iir all ;\1 r. Collins i dr nilrll1:lsle 
Illllllren av FLYGTrl};\I I NGE~ kommer 
att i ('Il nr like1serie bchandl~ svenskt se­
gelflygs fralllLid!-)ul~ ikler, klubbverksn lll ­
hN samt teori och striirkrlygllillg. 

Flygklubb i Falköping 
1)('11 20 

Flygklubb, 
januari hi ldad('s Falköpings 
1)(>11 nya klubben har rrdan 

f'Lt 50-tal m ed lemmar o('h !llyrelsen besttlr 
av: ordf. ~bllfricd Kilsson , \'. on .. H. J\:arl 
(Iustav Lindblom, srkr. Evt'r t Lihchr, n , kas ­

sör Sv<,n Grahll och flygchrf I-i:ad Hen­
rik Karlsson. Tllilialivlagare iir hr l..ih ­

d('II , och klubben skall nIl slula sig till 
KSAK, 

Göteborgs Modellllygklubb öppnar 
Irågebyrå 

Pil FLYGTlnNIN(jE~ ,') allmodan har 
GöLrhorgs HlOddlflygkluhh :i LagiL sig att 
besvara fn'lgo r frall dl' lllodellflygare som 
vilja ha r[\d och upplysningar. Dreven 
Illiirkns " Frågcllydi.n". AdrC"ssC'1I ~i r Leh­
lIlansgatan 4 , GÖ lc!Jorg, diir kluhben f till 
(~ tL kontor till sill fö rfognlldl' genom till­
mötesg~\(,llIl(' fdll direktör N. Olofs~o ll. 
Svarrl gr~ lIIol 25 öre i frim ~id'f'II , :tV 
vilket 15 öre hlir ~\'arspllrlo uch 10 öre 
gal' lill en av FLYGTIDNINfiEN kunlrol­
lerad fond , SOIIl skall anviindas t ill inköp 
a\' Hivlingspris :"tI. Illudellflygare. 

l n:i!)la Illllllllle r liimna vi IllrdddalU.1l' 
om "::trl sC"gf' lflygrörfraglJingar kunna 

siilIdas. 

SAMMANTRÄDEN e SAM KVÄM " FLYGDAGAR 
Under denna rubrik införes graUs meddelauden frÄIl IiSAK med anllutl10 klubbar och SFR enligt 
nedanstående formllining: Flygklubbens (förenln"ens) namn: - - - IHiller sammanlriide (ftygdag 
e. d .): - - - da tum: - - - rnlml (plnts): - - _ är .. nde (Ändamål): - --
Mt'~ldt'J/lnden hÄrulovl!:r betal as med 35 öre pr mm., dock liij(sl 1:- kr. Meddelanden .skola vara 
FJ.YGTJI):-';INGE)'I,'~ huvudkontor liIlhnnda sl!:nllSl en vecka töre utglvuiuK1Hluj(clI. 

Karlskoga )Jotorklubbs Fly.-sektlon hAller 
samma.nträde med förcdrag och diskussion I 
klubblokalen: 

Tisdagen d en 12 mars kl. 20.00: F öredrag av 
lng, G. Johansson : "Bensmförbrukning". 

Tisdagen den ]9 mars kl. 20.00: F ör edrag nv 
Ing. T. Ljungdahl : "Glidflygning. B csök vid 
Grun:lu och Wasserkuppe". 

Tisdagen den 2 april kl. 20,00: Föredrag av 
Ing, K. E, Andersson: "Flygplaninstrument". 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: 
Under dC'nna I'IIIJrik puhliceras namnen 

på leverantörer ti ll flygindustrin samt de­
ras produkter. I den mån nya kaLaloger 
in liimnns kommer deras innehåll att Otll­
niimnas under denna rubrik . 

Sf)t!llsJ..·a VeraUt .A.-B., Limlwl1ll1: 
ElekLI'"OI('kni~k regeneration och ytför­
Hdling. Veralisering av motordcIar. 

A.-B. Z(llld(~r & /1/[JeslrunI , Fredsgatan L 
S/ock/101m: 

l ~r- \'crall l ör a v tachometcrgenC'ratoref 
och tacholllC'lcrilldikalorer av fabrikat 
\ \?eston samt rescl'"\'dc lflr li~1 dessa . 

SV(>lIska L (ISlJllltler .4 .-B ., Södernllllmstur(} 
(), Stockholm: 

Leverantör AV Elnslic Stop-muttrar i 
s<lv::il tumsgiingning som lIlillimeler­
g:-ingnillg salll! Itlsmuttrar i hand. 

A.-D. SdlUckarl och .""clliiltl') Pust box 197 , 
SI ock/w/m: 

Le\'eranlö r av " "ahr" inner- och ytler· 
m ä I Il i ng:o,- p recisionsinst rumen t. 

A.-B, Lidkäpin{J ... Fikiflf/s(I(jar, Lidköpifl(J: 
Leverantör av " Viking Il igh Speed" 
Illclnllsågblad. 

\landringspris för lDodellDygare 

Vidstående bild visa r en lenn-
pohil \'ilken uppsatt s som vand-
ringspris vid triangelmatcher 
lIIellan lllodellflygklubharna 
Kungsörnen illofors {Giistrik­
bnd}, HökelI i L ångshyttall och 
E skadern i St. Sked\'i (Dalarna). 
Vandringspriset Lir individuellt 
och uLdelas för biisla medeltid 
oavsett klass. För att priset 
skall bli ständig egendom cr­
fordras bästa medeltid 3 gångcr 
i följd e ller 4 g:ingcr utan röljd . 

l)C'tta inilialiv med triangelmatcber hör 
viii stimulera intrC'sscL och mana till er­
lerföljd hos andra klubbar ! 

Gunnars. 

FLYGVAPNET använder 

HALDA=NORDEN 

Säljes av : 

A.-B. Ätvidabergs Industrier 
O,!e,g, 1 M A L M o T el. 22371 
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Ilalien uppmärksammar bensinmodellllyg i Eslöv 

Hedall innan Eslövs ~'[odeLlflygklubb 
bildades år 19ii6 fUll nos hos några klubb­
Illcdlcllllu::tr tankar på alt konstruera ben­
sinmolordrivna IHodcllrlygplan. Pionj~i­
ren inom dctta slags modellflyg var K. 
E. Ekström, 50111 hösten" 1935 byggde ell 

fyrtaktsmotor av ('gell konstruktion. Den 
blev dock för tung och gick ganska illa, 
varför den aldrig monlerades i ntlgot mu­
dellplan. Ek31röm sliipptc emellert id in-
1(' sina fuuderingar Int flygning med ben­
~illmolol'l1Iod('lI('r. TillfiiIlet kom efter en · 
liiYling med gUllllllimolofmodcller i .:\ln l­
mö dcn 19 februari 1939, då generalagen-
1('11 för den \'iilkiinda GP-l1101orn Sven E. 
Truedsson demonstrerade cLt exemp lar av 
denna molor. Ekström fastnade för ('Il 

GP och salte omedelbart i gång med att 
bygga en modell av typ Taylor Cub med 
180 cm spännvidd och en vikt på om­
kring 1,5 kg. Efter 1 I I '!. månad var mo­
dellen f:il'dig för de för5ta provflygning­
:UIl<l, vilka gingo ganska lyckligt med un­
dantag av alt tv:l propellrar och en sta­
bilisator kvaddades, 

Klubbkamraten A. DaM blev genast in­
trcssel'nd, och det dröjde inte Hinge förr­
fln också han skaffade sig rll GP-molor 
och började bygga en specialkonstruerad 
:ullcrikansk typ, en Privaleer med 210 CIIl 

spännvidd och en vikt på 2,2 kg. Den 11 
sf'ptrmber vnr planet klart. Även Dah l 
förstörde två propellrar, men sedan var 
han klar att ta upp kaml)Cn med EkströUl 
och lyckades till ~llIt överlräffn dennes tid 
med 3 sek. genom att notera 2 min. 18 

Modellskidor från Krokek 

FLYGTIDNINGENs propaganda för 
modellflygplan med skidor har viickt 
stort intre~M'. lIår iiI' ell ny skidtyp, 
50111 konstruerats av !\ar!-.'h'el Pettersson , 
.i\ngsbacka , Krokek. 

Materialet är 1 mm pianotråd, som 
först lJöjes till enl. fig. 1. Spanten ut röres 
enl. lig. 3 och akterstycket enl. fig. 4. D.e· 
lama lödas ~allllllan. Fig. 1 ritas upp ptl 
en plan bri"ida. Samtliga spant fästas 
med häftstift, vilket undcrHittar lödning­
en. Niir bada ~kidorna lötts samman bö­
jas nO.sarna upp enl. fig. 2. Skidorml 
klädas med dsiden eller ev, hamhupap ' 
per, varvid ett tjockt lim användes. Pap' 
peret ~trykes Hled impregneringslack. 
Tv:\ 5kidhockar böjas till av 0,75 111111 

pianotråd en1. fig. 5. De såltas ihop enl. 
fig. 2. Ett nluminiutllrör för hjulaxelns 
lagring fästes med koppartråd och lödes 

Prenumerera • I 

Bens;nnlolormodellcrllo i Eslöv. Ekström 
med sin Cub (t. u,) och DaM med sin 

PrivClteer. 

sek" diirav .10 !-lek. Illotorflykt. Officiellt 
iiI' det ta fortfarande kluhbrekord, meu 
han hul' 3vell gjort en flygning på över 
2 km - tiden för drUlla närmade sig 5 
min. Del:ir endast risken för hortflyg­
ning som hindral iigarna att sliippa ivrig 
.sina bensinmodellrr llleu full bdinsle­
tank, vilket trol igen skulle resultera i 
f1ygn ing:u' pfl 1/2_1 timme. 

Dessa pionj}il'er föl' svenskt bensinmo­
dellflyg ha Uven uppmiirksnm lllat.s av den 
stora ita l ienska flygtidskrif ten L'Aquilo­
Il e, som publieerat bilder nv Ekström uch 
Dahl smil t i ),('I'ömmande ordalag om­
niimnt deras konstruktioner och f1yg­
ning:u'. 

G. R'J Eslöv. 

fast. Bockarna fasUödas pta skidol'lla enl. 
fiH. l. 

Skidornas längd iiI' 190 mm och ored­
d('1l 30 l1UIl. De tiro konstruerade spe­
ciellt föl' 1110dell planet " Gladan" men 
kunna givetvis anviindas iiven på andrn 
modell('1' II INI CIl sp~inn"idd av c:a 100 
CDl. Även till modeller upp ti ll 150 CUl 

SPy. kan denna kunstruk tion anvämlas. 
Medlemmar i modcllflygklulJben Mdsen, 
K:"thntl1'dcl1, ha provat skidorna och gil ­
lat dem. 

< [ l fi" I J J J 
~ fip:P A 

Ft~.J Fiy. ~ 

,--, ~ 

das! 
o pa FLYGTIDNINGEN ! 

Endast kr. 2 :25 till årets slut. (Helår Kr. 2:75) 

Insätt beloppet pli ,-ärt p ootKlro nr 147660. 

FLYGTIDNINGEN 

FLYGMOTOR köpes! 
Använd Gips)' III eller dito 

Major. Ä ven 1\ skadad molor 
reflekteras. 

"SK EKS" 
Krultornet, Yisby 

Finland får maderna ... 

(l'ol'ls frun ,id. ~. ) 

siikerhet kan man antaga aH flygplanet 
iiI' för.sctl lIled Pratt & \Vhitncy "Twin­
\Vasp" 1I10tOl' eller \Vrighl " Cyclonc" p~ 
omkring 1.000 hk och utrustat med sex 
kulsprutor, tni synkroni!:ieradc och fyra 
1II0Iltrr;H.le i vingarna. Inga uppgifter om 
detta flygplans prestanda ha släppts ut . 
men lIawk 75 A torde vara del sl1ahoa~te 
miliHlrrIygplan som för niirvarande är i 
tjiinst inom franska flygvapnet. 

De !::lista fin.ska nyförvärven, de ame· 
rikanska "VollghL-Sikol'sky V-156" kom­
plelt('ra serien p:1 ett tillfredsställande 
sHtt. Hittills ilf emellertid f1ygptausmäng­
den ulillriickliH och tillgtlngell på rutine­
rad och komp('lcnL hesättning börjar riven 
alt tryta för Finland. Andra s\'tlrighe , 
kr :'il'o (le mycket skiftande typerna med 
åtföljande service och ammunition samt 
dc sv: "ighC'lcr som uppstå genom att de 
illdraghara Jandningsställen icke ljJJräck­
ligt snahbt kunna ulhytns mot skidor. 

En effektiv hjälp till Finland 

måste emellertid utgå av de modernaste 
lyp('1' som föl' niirvarande finnas aU f.l. 

Man kan j s:1 fall förllts~itta att ett till ­
riickligt antal jakt- och 1J0mbflygplan ay 
de typer SOI1l nu inköpts skulle kunna 
h('jda de ryska inkriiktarna så all mall 
kan se mera ljust ptl den nu ganska hopp­
lösa situationen, d:\ kvinnor och barn 
hänsynslöst mördas av hundratals bar­
lJal'llIaskincr som dtlgligen operera gans­
ka ogenerat på grund av den finska lin­
derHigsenhcten i antal. 

Man kall vara förvissad om att vilra 
\'äl övade och moraliskt starka finska 
f1ygvHnner kunna göra underverk mot de 
ryska massorna inom flyget om de få till­
gtlllg till tillräckligt kvantum materiel av 
hög kvalitet. Det har hittills visat sig att 
de ryska flygarnas ambition och stridsför­
mtaga brister b('tänkligt så forl de möta 
motstiilld från likviirdiga moskintyper. 

Den kompletterande hjiilpen bör ernel ~ 
ler lid kOllulla fort , ingen tid är alt för­
lorn ! 

Vi - Finlalld och dc övriga nordiska 
!,LaLC'rna - fd cUleIlertid hoppas alt dC' 
allierade samt Italien och USA (med 
Tysklanus tysta medgivande) måtte ytter­
ligare ulstl'iicka sitt omdiskuterade men 
nödvändiga bistånd omedelbart} innan 
vintern och hoppet flytt sin kosl Sedan 
iii' deL antagligen för sent. 

Aktiv. 



Den flygintresserade publikens inköpskällor 
Vänd Eder med fullt förtroende till nedanstående firmo r som alltid visa största fcSrståelse fär flyget och de flygintresserades intressen. 

Verktyg och förnö­

denheter alla . slag. 

MAlMO MASKINAFFÄR - Malmö 

GOODRICH 
automobil. och flygpbnsdäck 

F 1 Y g p l a D 8m ater'a). 

BIltIllb.hö. • BIl.lekt.l.ka 
reservdelar. 

Speclaiverkstäder för BUelektr •• 
aggregat. • BatterIladdningar. 

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET 
MAL T.l. Y.ixel 71120 

I 
Precisionsarbefen 
och verktygslillverkningar 

för tlygverkstädernas behov 

utföres bäst hos 

Maskinfabriks A. , B. Thule 
Malmö 

Duktigaste ombudet får flygtur 

till utlandet 

Vi lacka för alla insända prenumera· 
tiuner, annonser, textbidrag och vill11 iga 
hn','. Det är strålande framg~llIgar vi 
kunnat inregistrera tack vare Edert m :"' l· 
Illedvetna arb('le, och fortsätter det i den ~ 

Ila lakt S~l hoppas vi alt tidningen sna rt 
'ikaJl bli " minst dubbelt sa tjock" som dr 
flesta av Eder ön1o,kal. Allt iir cmellertid 
brrornde pa det stöd Ni i furtsUttningcll 
kan lämna oss. Trots att resultatet hit­
tills varit mycket goll kall det kanske bli 
ännu bfittrel 

Yi hoppas all Ni ursiikta oss för de 
dröjsnml som kunna uppstå vid bes va· 
rand('t av Edra brev, men som Ni redan 
känner till drive:s FLYGTIONJNGEN av 
cH antal persolleI' vilka huvudsakligast 
engagerat sig av I('vandc intresse för fly­
gets uh'eckling j vart land och för alt 
kunnil f:.l igång en aktuell o(;h pigg flyg. 
tidning SOIll :o,kall iigas av landets flyg­
klubbar och flygintrcsserade personer. Dc 
iiro upptagna av ~ilt dagliga värv och 
kunna cnda . ..,t disponera sin fritid för alt 
arbeta för FLYGT1Di\I:\"GEN. D: vi nu 
ha en mll!o.~a ombud runt Olll i landet är 
del svart att hinna Jlled alt skriva sva r 
ögonblickligen till var och rl1 , mcn vi gör 
sa gott vi hinner och kan. 

Od iiI' emellertid eLt villkor föl' Lid­
ningens framgång att alla goda krafttI' 

SIMON EDSTRöM 
MALMO 

AIB. 

Internationella transporte r 

Ombesörja befl'aktning och 
transport av flygplansmaterial. 

Telegr.: EDSTRöM. Tel. 71075 (Växel) 

Aktiebolaget 

Malmö Affärstryckeri 

Boktryckeri 

Bokbioderi M ångå r ig leverantör 

till A/B Aerofransport 

hjiilpas fil , och ,j rUklla därför med alt 
ih'en Ni g~i in hundraprocclJtigt för saken . 

Ilar l\"i på annan ort dUr vi iinnu ickE" 
äro rcpr('~enteradc n:\gra energiska vån· 
ner och h('kantn, som liro Hi.IllI)liga som 
olllbud, s:1 tillskriv dem och sök intres· 
!'lera delll rör alt taga hand om v:h re­
presentation i deras hemort. 

~FäR FLYIiAAE 
DI:H 

1. MltDScheUknapPllr 
av förgyllt, kontroll­
stiimplat silver mcd 
flygmärket Infällt i 
biA. emalj. 

Pr PSI' kr. 9: 75 

2. l rJygbro!lch, för­
gylld. Populär blnnd 
flygintresserade do.­
mcl'. Kl'. 3: 75 

3. Flygmli.rket med 
kl'AsnA.l. Förgyllt. 
Kr. 2: 25. D:o utan 
krona. Kr. I : 75 

4. }~Iyg"r rinlt' av 
konlr. silver. Uppgiv 
InvändIgt mått (dia­
met.ern) J mm. 

Kr. S: 85 

5. SIips!iål"t.re av 
förkromad platinom 
med nygml1rket In· 
rum I blå emalj. 

Kr. 2: 75 

Katalog med tillägg sändes mot 30 
öre i frimärken. 

A E R O - T J Ä N S T, Malmö. 

Vi til/verka o. lagerföra: 
SKRUVAR 

MUTTRAR 

BRICKOR m. m. 

Infordra offert! 

Ja.8~HDOR 
Skr-uv- och Melallfabrlk 
S T O C K H O L M Så 

Bofors kvalitetsstål 
C. E. Johanssons 

p reeisio nsverktyg. 

Ombud för södra Suerige: 

O SCRI' Bohnen & Co. 
MALlIIÖ 

Under ovanstående rubrik 
införa vi s. k. fonnat-annonser med fal­
lande pris vid serieannonsering. 

Införd antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 8 

Pris kronor 1325 36 46 55 63 70 75 
Flygbetonade textförslag sändas på 

begäran. 

Ik:sök alla hotell , restauranger, kafcer, 
raksalonger, bibliotek och liknande in­
dttningar på Edrr or t och försök få dem 
all prenumerera. Passa samtidigt på alt 
skaffa annonser fr:1n dem. 

Siind a lltid in annonser och referat j 
god tid före d (' 1I 20:nde vurje m:1nad. Sent 
inkollllllet material k~m bli överståendr 
till nästa !HImmel'. 

Vi brdja alt Ni nu siilter till alla klutar 
i prenumerations· och <lnl1onsanskaff· 
ningskalllpanje.n . Vidtala ån:'n f1ygintrcs· 
sera de att teckna aktier fl 50 kronor och 
!'!:ind oss snarast dC'ras adresser. 

De olllbud som uppnå hästa I'c~ultaten 
vid prenumerationsanskaffning belönn~ 

med en längre flygresa till utlandet samt 
med m:inga andra priser. 

Siltt :lvcn igång med lösnumnlcrförsälj· 
ningen och glöm icke att rapportera till 
oss om tidningsfÖrs~ilj:.trna på Eder ort 
ho s:'i1L ~Iut de exemplar ,·i distribuera ge· 
nom Presshyrtlll. 

Dtt det visat ~ig all en del uv ombuden 
lagt ner ett enast&endc arbete på lösnulll ­
merförs~iljllingen ha "i heslutat att iiven 
tilldela b~lsta löstlllllJmerförsiiljare ett pris 
en lig t nännare meddelande framdeles. I 
detta fall kUllna vi meddela att v~rt 0111-

bud i Trollhiittan sålt 3HO rxcmplar av 
januari- och febrllarillumren. Ett verk­
ligt imponerande resultat, men det kan 
dock hilde lIPPlds och övcrlriiffas! 

Redaktionell. 



D.\ JI;SKA ~IAR!NENS FLYGVAPEN 
har hos Skandinavisk Aero rnd tls lri, Kö­
penhamn , köpt 4 flygplan av typ KZ ] I 
Sport, vilka skoja anv[indas som övnings­
rlygplan , bl. a. för avancerad flygning . 

• 
E~ :\Y FLYGPLATS !>.k311 uyggas vid 

Skejby i Danmark , C:a IJ km norr om 
sInden Aarhus. ~Iarkolllr:iuc iir inköpt, 
och kostnac!C'rn:"t rör den nya flygp latsen 
lJediknus till 1,2 milj. k l', i\bh. 

• 
A:\TALET GLlD- och SEGELFLYG­

PL.\N i Norge är nu 22, där3v 12 st av 
typ Grunau 9. 

• 
TlJOR SOLBEH(;S I"LY\,ESELSKAP i 

BergclI, Norge, har genomför t. ell för 
europriska förh[dlandcn ovanligt upp­
orag, n1imligell alt 111(,() flygplan frakta 
hyggnadslII:llcrialet för en turiststuga , 
som uppförts i fjlilltC'lTiing vid Stavenes, 
Jlardanger, 1.200 III över havet. NlJII. 

Vi äJ!o säljaJ!e av nedan= 
stående ily~plansdelaJ!: 

1 slo Walter Mikron II mo­
tor 60 HK. för Blicker 
Student, i bästa skick 
med en total gångtid 
av 300 timmar. 

1 st. slabilisator med höjd­
roder för 180 Bli II. 

l st. fena med sidoroder 
för dito. 

1 st. vänster skevningsroder 
för dito. 

2 st. kompletta landnings­
hjul för dito. 

1 st. komplett sporrhjul. 
Div. flygplansinslrument. 

AEROKLUBBEN SKÅNE 
Malmö 8 Tel. 71290 

NYTT UTIFRÅN 
W IDEHOES FLY\,ES I·: LSKAP. Oslo. 

har hos Cub Aircral't Co., Lundtoftc, D:lI1-
Illark, bestäUt Ii sI. Cub Coupe med 65 
hkr COlll inental-motor , ~l\' vilka en nyli­
gen levererats. ))('lIa plan har redan in­
~atl~ i maskinparken vid F lyvC's('bkapeh 
flygskola , som f. II. har ett tre tt iotal ('1('­
vC' r linder utbildning, diirav 20 frtHl Oslu 
F1yvf'k ll.l ll h . - Coupen iir tvt'isits ig !lINl 
platserna bredvid varandra, 

• 

DET BELG ISKA CIVILFLYGET skall 
inom kort genomgå en olllorganisMioll. 
Ett ny tt förva llni ll gsorgan skall upprLiltas. 
Anliiggningarna p:'i Bryssels flygplats 
IW lllllla alt utbyggas , flygplats<'1l v id Al\l* 
werpen llLvidga~ udt ett nytt flygfiilt an* 
liigges vid Ost('nd('. N'bh. 

• 

AIH FRANCE, det franska flygbolagcl , 
ämnar i forLsiillningen sjii lv bygga sina 
trafikflygplan. p:,\ grund h~irav har e tt 
nyLl nkticbulag bildats med ell kapi ta l p:\ 
300 milj. francs. Niir ll Hlsl rör det sig um 
all hygga flygplan av typ Bloch 161. som 
iiI' ;j · motodgt och iiI' :1Vs('tt för 7 IllalIS 

bes5Llning och 33 passagerare. Bloch 161 
har en marschfart ptl 383 km/ lim och en 
aktiollsst6icka av 2.500 km. Nbh. 

• 

ETT LÄ:\GSAM HETSREI<OHD hnr 
salts i USA. En fllIICI"iku llSk flyglöjtl1ant 
lyckades nämligen undrJ' lvtl minu ter fly* 
ga med en fart av 38,5 km/ lim. 

• 

EDOFLOTTöRER MED H JUL hn pro· 
vats p& ett Tnylol"craftsportplan, varvid 
lIcIla kunde landa Jika hra på land SOI.ll 
vallen. HjuJ('1l silla inuti flottörerna 11:\· 
got bakom tyngdpunktcll. J nusen på 
varje flottör har montrntls en kmftig 
fjiidrr, som hindrar flottörens framch' l 
att vidröra murken. 

Det viktigaste för en FLYGARE 
iir alt hålla sig i kondition genom ett snn L liv, 

riklig sömn och N Ä R A N D E F Ö D A 

I Till god mat hör en hemtrevlig lokal! 

FLYGTIDJI;!:-IGE 

PAN AMEHICAN AIRWAYS har! 
nomförL sin hundrade reguljiira flYHui 
över Atlanten. LinJen startades c!PI1 

maj förra :iret, och sl'dan dess har I 
fordrats nära 1. iOO passagerare och c 
40 lon post. 

• 
ETT NYTT (jENOMSJ\II\LIGT lIla l 

rial har på senare tiden kommit till a 
viinllning i US.\. Ut'l het!!r "Lumaritl 
tillverkas av Cf'lIuloid C-lJ'p., l'\ewyork, 
fullkomligt glasklart samt har en specif 
\ ikt av 1,3 och en draghallfasthet av 4. 
kg/ kvclll. " LuJllnrith", som iiI' avs(>1I f 
vindrutor och kabinfönster i flygplan , h 
tecknas som mycket elastiskt. 1'\bh. 

• 
"N NY lIlIlTIDlOTOR , Ilirth HM 5 

på GO hkr, har ulsUippts i marknade 
Det iir en 4*cyL luftkyld rad motor på 2,~ 
lit. , som nyligen Hcnomgått praktisl 
prov inmonterad i en Siehel Humml 
Komp"('ssiol1sförhallande 1: 6,2. Vikt 69 
kg. Bränsleförbrukning 205 gr/hkrlil 

Nbh. 

Våra 

flygplans­
lacker 

äro av experter grund­
l igt utprovade för sina 

ansvarsfulla uppgifter. 

Hänvänd Eder även till 0'" när det gäller 

Avlutningsmedel 
Ateton - Glyterin 

DORCH, BICKSIN & CO:5 A.·B. 
Stockholm - GÖTEBORG - Malmö 

+ 
Del är därför Malmö;ly~a .. na äfa på 

+ ELLSTORPS RESTAURANG 
Sallerllpsvägcn 26 1IALMÖ Telefon 76511 


