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Uthommer den 1 1 varje manad.

Redaktion och huwvudkonter: Almedals-
gatan 9, Malmd.

Telefore: T46 B8,  Postgireo: 1476 60,
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Frewwmerationspriar
i Sverige per &r 2:75 kr.
i utlandet per &r 3: 76 kr.
Lisnummerpris 26 dre (i utlandet 3
dre).
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Annonger cch meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast tio
dagar fére utgpivningsdagen.
Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmé 12, och
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Denna unika bild Lom oss tillhanda strax fére pask, varfir oi fallit for frestelsen
att likna det vildign flggplanet " Prenssen” av typ Ju 80 pid en hing som § sing

vingars skugga har en liten kyekling av (yp Bicker Jungmann,

Ju 90 ar tyskar-

nees storsie Aendflygplan wel Bidcker Jungmann dr det beromda, © 10 linder an-
viinda skolflygplanet av Ly Lealitel,

SEGELFLYGSKOLAN |

Flggklubbarna § Falun och Borldnge-
Domnarvel ha gemensamé  anordnaf en
glid- och segelflygkurs pd sjin Runn, vil-
ken pdgeir fiden 51 mars—14 april. El
anslayg pd 500 kr, har [de dndamidlel 1dm-
nate av KSAK. Som inledning till kursen
hills ammandag pdsk en flygdag § Falun
med uppeizningar av bl o, fed segelplan,
namiigen Stockholms  segelflggfarbunds
Grunau Baby 1 a "Tempo”™ och Chalmers
segelfipglkinbbs "Emil". Under pdsken
arrangerades doen en fulltaligt bevistad
segelflggartrdff © S5t. Tuna.

Lt allmint doskemdl bland segelflyg-
fotket dr atl segelflygskalan § Tuna skall
it en [ast institution.  Mr. Ernest
Colling har som ndmnl uandersilt ter-
rdngen och dven [dretagit en rekognosce-
ringsflggning duer omeddel § cioilflygare
Walle Farslunds Cub.  Hirnedan redogdr
Mr. Colling [ae de mijligheter il hang-
segelflpgning han  funnit wid en farsia
undersikning.

Innan stalen kan dverlygas om segel-
flygets viirde mdste duglign segelflygare
uthildas. Det biista siittet att fi fram et

—

DALARNA

betvdande anlal sadana ir atl ge klabbar-
v ndiglighel B MTaagsegellygning ™ Det
finns endast en slotgiltig losning av detla
problem, namligen en central eller flern
stirre segelilygskolor. Dessa skolors verk-
sminhel kommer ot bhehandias 1 ndsta
nwmmer av FLYGTIDNINGEN,  Hér vill
P Blofl begagna LilFHet att ndmoa nad-
got om vad jag hoppas blir Sveriges een-
trala segelllygskola tillsvidare,

De hergformationer jag undersikl och
vilka jag tror dro lamplign for hang
segelflyoning i niistan alla vindrikiningar
ligga runt Tunastdtten i Dalarna, ett par
mil sydsydviist am Falun, med Borlinge
Domnarvel som nirmaste orl med [yg-
klnbl.

Som karlan visar linnas hiic tva havad-
bang, A {6r nordliga och B [6r viislliga
vindar.,  Hojdskillnaden  mellan  slitten
ach toppen av hang A v ungefiic 200 m
och vid hang B omiring 180 m.

*Aven andra hang linnas i denna traki.
fastin med simre majligheter. Vid syd
lig vind kan saledes hang 1D anviindas och
vid sydostlig vind hang P, Bida dessa

Bokstaven € pd kartan betecknar deningsflygplals pd  sfin Runns iz och 0 Jir
Rommeheds flygfill. Se f. 4. arlikeln.

Lhung ha en hdjdskillnad av em 240 o,
och sluftpingen vid hang E iir béttre n
vid hang A, B och F. Del stirsta felet
med hang E dr att ingen sk finnes fram-
for, varfor seglingsmajligheterna bli gans-
ke tvivelaktiga.

Terriingforhillandena  undersikas £, n.
grundligt, och iiven om viidret inle skulle
lilldla ndgra provilygningar hoppas jag
dock att i niista nummer av FLYGTID-
NINGEN kunna avge rapport frin under-
sikningarna  och sambdigt meddela atl
skolan verkligen kommer il stand!

Ernest E. H. Collins.

Kungl. Svenska Aeroklubben.
Ansluten till F. A, L

Adress: Stdra Blazieholmshamnen 6,
Stockholm,
Telegr.-adr.: "Aero”, Stockholm. Post

giro BB BTD,
Byritid: Vardagar 9-17, lirdagar 9-15.
Feneralgeloreterare: Tel. 10 11 01,
Major Carl Peteradn.
Bostad: Floragatan 17, Stoekhalm.
Tel. 21 20 14.
Muodell- oeh Segelflygavdelning :
Tel. 1011 01,
Medlemmarnes Upplyaningsbyrd :
Tel. 11 31 24.
Adress: Blasiesholmstorg 12, 2 tr,
Stockholm,

Svenska Flygares Riksfirbund,

Ordfdrands: chefredaktor Carl Tryg-
ger, Karlaplan 7, Stockholm, tel
62 18 24,

Generalsekreterare: kapten G. M. Lillie-
hick, Ordenstrappan 1, Stockholm,
tel. 20 706 38.

Skattmistare: major G. Hird, Sibylle-
gatan 15, Stockholm, tel. 62 08 a9,

Selretermre: direktdr E. Lindahl, 171
rikagat. 11, Stockholm, tel. 62 25 86,
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Hokstdoerna § ovansidende organisations-
plan beleckna: A distrikisslyrelse, B sak-
kunnig i flggplankenstruktion (besikt-
ning), C sakkunnig § lag, medicin, forsdk-
ring, [ sakkunnig @ klubbverfsomhet, E
sakkunnig i propaganda m. o

Hur skall man kunna fa fart pi et
svenskn segelflvget? Det dr ett svirt pro-
blem, vars snara losning ligger en stor del
av de verkligt flygintresserade varmt om
hjirtat.

D det rider obeslatsamhet om vad
som skall giras och vem som skall gbra
det vill jag hiir fdra fram ett farslag som,
fiven om det inte kan accepteras i1 sin nu-
varande provisoriska utformmning, dtmins-
tone kan leda segelflygrorelsen in pd rdtl
viig. I niista nummer av FLYGTIDNING-
EN kommer jog all behandla klubbverk-
samhelen i detalj, men i denna artikel vill
jag férséka redogdra for det system efter
vilkel det svenska segelflyget kan bedri-
VAS.

Skissen visar en
linkl organisation.

uppstillning av en

Centralstyrelsen

utdelar penningbidrag — som kommer di-
rekt frian staten, eller (tillsvidare frin
framsynta mecenater! — I klubbar och
skolor genom el permanent sekretariat
[nnan penningmedel utanordnas  mdste
centealstyrelsens (Orslng godkiinnas av en
kontrollerande kommitté. Kérnpunkten i
hela systemet #ir  centralsiyrelsen, som
konlrollerar segelflygrirelsen och allt som
har med denna att gira. Centlralsiyrelsen
viilljes av klubbarna pd s siitt att dessas
representanter far fAret bilda distrikissty-
relger, vilka i sin lur ubvilja drsrepresen-
tanter som ufgira centralslyrelsen. EN
lampligt antal torde vara 10 distrikissty-
relser, men detta kan naturligtvis findras
beroende pfi forbdllandena. Antalet bér i

Sasonmt vi meddelade { forre numret av
FLYGPIDNINGEN kommner den engelske
segelflygaren och instrukiiren Mr. Er-
nest E. H. Collins alt i en arfikel-
serie 1 FLYGTIDNINGEN redogdra [or
bl a. svenskt seqelflygs framtidsulsikier,
Firsta artikeln foljer hir nedan, prdglad
air der stora ecfarenhet Mr. Collins sam-
lut under sin ldnga verksombet som segel-
Flygare § bl a, ngland, Polen, Jugosiavi-
en ach Sverige.

varje fall inte Gverstiga 15, ty i annat fall
blir centralsiyrelsen fir slor och tung-
rodd.

Centralsiveelsen  sammantriider  var
tredje manad, da firslag och ansikning-
ar frin klubbar och skolor behandlas, de
ckonomiska bidragens storlek bestiimmes
och arbetsprogrammet for de filjande 3
manaderna nppgires,

Kontrollerande kommittén

bestar av forslagsvis en representant frin
vardera  KSARK, Flvgvapnet, Iuftfarts-
inspektionen,  Aerolransport, riksidrolts-
forbundet samt ev. frin andra myndighe-
ler eller riksforbund., Kontrollkommit-
tén kan  aven besta av oenbart en enda
myndighet eller riksorganisation, t. ex.
RSAK eller riksideoitstarbundet.  Kon-
trollerande kommilléns ends arbele, som
dock ar myeket viktigh, dr alt granska och
godkiinna centralstyrelsens  forslag  om
penningmedlens disposition.

Det permanenta sekretarialet,

med 2—3 anstillda, arbetar under cen-
tralstyrelsen.  Genom sckrelariatet passe-
ra alla handlingae som berira segelilyget.

Centraistyrelsen och sekretarialet sam-
arbetn med nagra

sakkunniga kommittéer

vilka sta Gl tjdnst med rdd och upplys
ningar hetriffande besikining, férsikring,

lagstifining, ¥irare, intvg, propaganda
m. m.  Medlemmarna 1 sakkunnigkom-

mittéernn besta av framstiende personer
inom de speciella yrkesgrupperna, och de
béra limma sin hjilp huvodsakligen kost-
nadsfritt,  Dessa specialkommittéer  sam-
mantriida mycket sillan, exempelvis en
ging om drel, men de enskilda ledami
terna anfste givetvis alltid vara tillging
liga.

Klubbar och skolor

insinda sina (Orslag ech ansokningar 4l

sekretariatel, som lordningstiller och
gramskar dem.  Var tredje mianad tdre-
liggas  handlingarna  cenfralstyrelsen.

Klubharna skola kunna £4 anslag upp till
75 "a av kostnaderna for utgifter pa hyve-
ge, inkiop av glid- och segelflygplan, hygge
eller inkép av hangar, inkdp eller hyra av
flvgfilt samt bvrig [lygutrustning, sisom
vinschhil, gummilina o. 5 v. Ansiagens

storlek beror pa effektiviteten av respek-
tive klubbars verksamhbet under sisifir-
flutnan 6 ménader, anlal erdvrade certifi-
kat m. m. Innan klubbarna erhilla de
begirda hidragen maste de [orst bevisa
att de antingen redan gjort inkdpet eller
alt de dga medel som Lllsanmans med
anslaget siikrar inkOpet ifriga. Dessulom
masle den anstkande klubbens stadgar,
instruktdr, flygplan och flygfilt godkin-
nas av centralstyrelsen.  Betriffande nya
klubbar beror anslagsmajligheterna pd
hur tillfredsstEllande de kunna hevisa
klubbens livaktighet, stabilitet och fram-
tidsmijligheter.

Idet borde finnas minst 3 slidrre segel-
flygskolor, en i vardera sfidra, mellersta
och norra Sverige, 1 trakter diar det ar
svart att ordna sidan skola kan central-
styrelsen hjilpa fill med att skaffa lamp-
liga [lt for glidflygning.

Det maste ocksd finnas en rikstidning
for segelflyg (Red. ber ait {4 firesld
FLYGTIDNINGEN!) under centralstyrel-
sens kontroll,  Denna lidning Kumde ev.
f4 anslag frin centralstyrelsen,

Flygplantyperna

bira standardiseras, varvid jag fir min
del férestir som glidplan Gronou 9, Gv-
ningssegelplan Gruncu Baby, higviiedigh
segelplan Mi 18. Det vore Gnskvirt atl
varje slirre skola disponerade eft tvisit-
sigt segelplan, anlingen de engelska Vi-
king Il eller Guil II eller ocksd det tyska
segelplanet av typ Kranich,

Forutom anstillda instruktirer vid se-
gelflygskolorna hir det finnas en resan-
de instruktdr i bygge och flygning.

Ovanstiende plan fir provisorisk, och
del finns minga detaljer som miste dis-
kuleras och kanske dndras innan denna
stora LIl synes effektiva organisation kan
sitttas © ghng. Men om de intresserade
béirja krilisera projektet och foretaga
nidviindiga dndringar sa tror jag atl nd-
got viirdefullt ganska snart skall fram-
komma.

Ernest E. H. Collins,

N

eller har,

— Hirliyg
kamrat?

uppoind [ dag,



FLYGTIDNINGERN

D. stirsty svarigheter den svenska ci-
vilflygningen hafl att brottas med under
sin ulvecklingsperiod har varit bristen pi
landningsfalt samt avsaknaden av ett bil-
ligt oclt bra flygplan passande Ll sfviil
skol- som turist{lygning.

Landningsfallsfrigan — som fir den
viktigaste! — kan endasl 16sas genom f6r-
stielse frin staten och de enskilds kom-
munerna.  Hir ha alla landets flygklub-
bar elt storl arbeisfalt med atl séka in-
tressern de som makien hava i stat och
komunun {5e att 4 landningsfalt till sldnd
pd i forsia hand alla vikligare plalser.
FLYGTIDNINGEN  dAterkommer inom
kort fill delta.

Den andra stora frigan ér ett hilligt
och bra flvgplan, ett 5. k. folkflygplan.
Detla avsnilt av problemet, som dr oav
primiir betyvdelse for att £4 svenskarna till
eft flvgande folk, kommua vi aft behandla
dven i kommande nummer av FLYGTID-
NINGEN.

Foarutsitiningarna fér att i dag, da
olfred rider runt om i viirlden, starta en
inhemsk folkllygplanindustri fro ej de
formanligaste.  Avsikien med vira arlik-
lar i detta fimne dfir icke heller att sika
fio 1 ging en sidan industri just au utan
endast att sika inlressera olika forelag
tekniker och privatpersoner i landel for
alt undersfka mbjligheterna fGr och fore-
bereda densamma,

For utt méjlipgtra en lveklig utveck-
ling av denna friga, som under alla for-
hitllnnden kommer att [Hsas med tden —

i Dilka forutscttningar finnas fér en

liksom nuder bilismens utveckling, dr det

cmellertid aodsiimdigh att =8 snart som
mijligt pibirja alla tidstdande farbere
delser som sunmanhinga med denna fir
landel oerhiarl viklign fraga.

Shulle det visa sig all goda {rulsiit
ningar finnas 6r atl £3 fram ett billigt
och bra flvgplan, torde man iven kunna
stoppa de planer som Plygentusiaster runt
o 1 landel hysa pa att framstills egna
Lkonstruktioner av mer eller mindre lye-
kad “hemstajd”, medférande stora risker
Far savil koosltraktoren som den intet onl
anande allinfinlicten. Dessa hemkonsiruk-
6rers manga ginger goda idéer kunna i
stiillet komma  en  centrall upplagd tll-
verkning 1l godo,

Hithills ha viodeke haft Lllgdng G nde-
ra direkt billiga flvgplan. I USA finnas
utmiirkta fhygplan i prislige ner Ll 4000
kr.  Pa grund av higa Trakter, tullar och
forsikringar gd dessa priser upp till det
dubbis coller mern hile i Sverige nch
pa det viset komma flygplanen i en fel-
aktig priskiass.  Miinskligl alt doma skul
le vi kunna {4 from lika goda seriebygy
da flygplan hemma i Sverige HI det ame
riknnska prisel eller hiar?

Far aft fa denna frage ulredd sdoollsi-
digt sem méjligt har PLYGUIDNINGIEN
piint sig (10 qulkioritativa personer pa de
cmraden  som  kunna berdras ap en in-
hemshk follflgaplanindusiri?

[ duella nnmmer av
de olika
Av artiklarna torde kom-

ol komonaande

FLYGTIDNINGEN  frambiggas
synpunkterna.

Coerst pad denn si-
da den ameriians-
for Aresitsiga Sin-
sore 05 med 75 Rl
ficlor,

Fooe den packen
Fipsy B, dgare dir,
Greory Lithander,
Géatebare. b

SVENSK FOLK-

Greneral B, Virgin

mu bt framgd att tekniska [Grodsatining-
ar, inhemsk materialiillgdng, fobrikeations-
mdajligheter och marknad bdde fnom lan-
det oeh fir exporl finnas

Att industrien kommer att bli konkur-
renskraftig torde man kunna [irutsitta
genom de tillgingar vi dgn och de kon-

struktioner  eller leeastillverkningar  vi
kunna framstilla.  Pris- och  fypfrdgon
kommer atl bli féremil fdr behandling

sivill som hur besiklning wely fillverkning
limpligast kan ordnas.

Titlverkningen av i flygplanet
ingiende delar torde formanligast kunna
liggas vid de industrier som redun leve-
rera flygmateriel ach -lillbehifr 6l vir
militira flyginduostei.  Plats for hopsiti-
ning, provilygning ete. bér villjus bl a
med tanke pd goda exportligenheter,

Finansieringen hir ordnas an-
delsviigen v i lillverkningen deltagande
industrier, vilka genom  sina  leveranser
il foretaget 10 sin del av vinsten. Den
handelsvinst som uppkommer i samband
med  [lygplonfoesiliningen och som vid
aktiehelag ulgir i form av uldelning hir
dverforas LMl en fond fir bideag il flog-
uthildning &f  svenska  flygare.  Denno
fond kan Bmpligen forvaltus av KSAK

I avsikt att fit fram allminna synpunk-
ter i heln denna {riga kommer FLYG-
TIDNINGEN att viinda sig till en del la-
lesmiin av olikn kategorier som kunna {0
inlresse  av en  folkflygplaninduostri  ef-
ter ungefiir andragna linjer. Vi diro syn-
nerligen tacksamma for aft fiven echilly
intigg frin alla som dro inlresserade for
[orslagets rvealiseronde,  Alla  ubltalanden
som kunna bidraga Gl en allsidig wlred-
ning dire villkomna,  Kom ihig att med-
siinda Ert folograli samd bililer och leck-
ningar smn kunna illustrern artiklarnal

Vi wviinda nu forst (1! Luftfaris-
inspektiren, civilingenjir Tord Angsfrom
med [6]jande frigor:

85

Ar det mijligt anl i Sverige [ fram en
folkflvgplanindustri? Vilka synpunk
ter vill Luftfartsinspektéren i sa fall in-
ledningsvis anfdra | denna diskuossion?



FLYGPLANINDUSTRI?

Civilingenjér T. Angatrdém,

Luftfurtsinspektoren tillstillde oss ne-
danstiende nilnlande:

Ni fragar hurnvida det dr majligt att
i Sverige fd from en folk[lggplensindastri
och fog antar alt Ni dirvid [fdrulsdlter alt
en sddan indusiei ocksd skall kunna ar-
beta med elonomisk framgdng.

Fir afl besvara denno [riga (orde det
(il att birja med vora nédedndigt klor-
giira mad som menas med el folkflygplen,
Didrmed [dr vdl avses den (ggplantyp [or
privathruk, sem kon finna stdrste mdjli-
g ausdlining.  Huruvida en sddan typ
kan komma aft dinjola en sddon populo-
ritet alt den  gir skdl fdr beteckningen
“folkflygplan” dr sedan en frdga som dr
diskutabel. Personligen dr jog nog ap den
uppfatiningen alf en del radikale flygtek-
niska framsteg dnne dterstd innan flyg-
ningen dr mogen for ett stdrre genom-

bratt.  Intitt  dess dr privatfliygningen
geanska stark! begriansed I sport  och
turism. Om jog or dessa synpunkter dnd-

rar Jrdgon abi dsgfia tilleer koingsmdajlig-
heterna fir en flggplantyp avsedd for pri-
patbrak, sgnes det mig osteidigt, att o
firfoga duer jdmfarelsevis goda tekniska
farutsatt ningar.

Swerigheternn liggn  huvadsakligen  pd
det tekniskt-ekonomiska planet.

flet [farsta problemel kommer alf ciro
sig em lypealel. Redaktionen torde hn
god  Edinnedond om hurn delude  mening-
arna kunna para pd den punkien.

Intimt sammeanhdngande hiiemed dre de
rent affirsmdssign synpunkterna Fdr att
en ekonomiskt Ninaode filtoerkning  skoill
kunna bedrivas synes del para nidodn-
digt forutsdtta en morknod wlanfdr lan-
defs grinser. At mon  didrvid  kommer
aft stallas infor en mtomordentligt hdrd
kankitrrens dre appenbart men detta § och
far sig har § mdnga foll icke varit fill-
rifekligt far aft qeskricka svensk industri,
Farligare torde de jamfirelsepis shorn ai-
spraken pd lpeckiingstempo para. Vi
mdste namligen Gppel erkinnag oft of icke
kunna behdrska diskillign av de faktorer,
sum  bestdmmo  wtvecklingen.,  Det fdre-
Jaller mig sem om pi hade belgdliglh staree
utsikter till framgdng, ndr tekniken pd

detie omrdde en gang § fromtiden uppndit
de pdsentliga mdlen och ingdtt @ ett negol
Iugunare  weh paditfigere wloecklingsskede

Diirefter ha vi stillt filljande fragor till
General Erie Virgin, ordftrande i KSAKs
arbetsutskot!:

Vad dir Geperalens personliga uppfatt-
ning om mijligheten ait realisers denna
plan?  Vilka synpunkter anser Generalen
beirm sfirskill heakbas i sambund med plas
nens ev. genomfarande?

General Virgins svar fiv som Foljer:

FLYGUIDNINGEN = instellning fill
"hemstijden”, néir det gdller flygpiantill-
nerkning, dr otan toieel rikllg. En sddan
"hemstajd” bior ifeke understidjos utan
todrt om med allo medel motarbelas. Re-
dan av dennn anlednring bir upplomsten
wr en tnhemsk, vederhifiig flygindostri
hilsas med fillfredssiditelse. Men oo si-
ten ipdustri skolle dessutom varn en no-
tionell tillgang o wfomordentliq betydel-
se, ach aft vi fnom pdet lond dga telonis-
ka ach ondrea  farotsdltvinger fire indu-
strins bedrivande torde lgge § dppen dag,
Relrd{fande mdflighelerna all gira denno
treustri ekonomiskt bdrande, vill jog fir
nédrparande icke ytira mig. Joag unser iy
dock bira understryho, all [ramstallande!
ar en spensi flygplantyp Lommer ot

Cverst: Biicker Siu-
dlent dr ert wdmarkd
sport flygplan.

Pt bildien £, b, fun-
dar en engelsk Lu-
tan  Buzzard (obs.
flapsen).  Ensitsig
typ, motorstyrka
TH6—35 hik.

fordra Iing Hid vch myekel slora experi-
ments- och forsdkskostnader. Del torde
dirfdr kunna ifrdgosaftas, om man icke,
dtmiinstone il en birjan, bir ndjo sy
med Flloerkning av flygplan pd licens.

D odet edaroid giller afl odlja ldgplig
Hpgplantgp, stiller jag mig teeksom
FLYGTIDNINGENs firslag om en "folk-
flygplans"-tgp.  En sddan lyp kan oud-
hinda vara Mmplig fnom flggklubbarna
sdodl far prolfisko som reod  sporismis-
gigan dndomedl.  Men def torde para sodrl
att samtidigt fu from de egenskaper, som
nraste sittas pd el Wmpligt skolflggplan.
Man fdr icke glomma, att den grondldy-
grindle  flygutbildningen  mdste  fplla de
krav, sum i detta avseende uppstillos ap
flyguapnel — detia lorde parg firuatsdi-
ningen fir att statsunderstad skall kunna
erfiillas.  Erforenheterna hia redan visal,
aft den wibildning, som elevernn vid vizse
an wdra civile flpgskolor echdllit pd flgg-
plan av typer, vitka ofdl narmost motsoa-
rit det forestagna " folkflggplaneis”, icke
warit wr farsparssynpunkt § alle (illfreds-
stdillonde.

Fag tror dacfar, atl det G okt att fcke
giira sig alltfir slora Musioner betrdffan-
e miafligheten aoft [ vdrl land inom en
anerskadlig fromtid Funna fromestalla et
lamplig! flygplan § ell prishige, som i nd-
gon mdn ndrmar sig del o op FLYGTTD-
NINGEN angionn amerikans,

FPor att [& del av synpunkter frin nag-
ra ledande flygklubbsmdn ha ¢i vinl oss
till nedanstiende med filjande fragor:




Vad anser Ni om férslagel sett frin
flygklubbshall? Har Ni nigra andra fér-
slag? Vilka synpunkler béra sirskilt be-
aktas?

AGE LUNDST ROM, dverste, chef fir flyg-
krigsgkolan § Ljungbghed, ordf. 1 Aero-
Klubben i Skine:

Civilflygningen har f. n. fill hovudupp-
gift att skdnka vdrt farspar en reserv av

civilfipgare, som efter bomplelierande mi-

litdr flyguibildning kan tinkaes anvind- -

bar | keigsflygfarband.
firhdllande kommer alt bestd, veta i
feke. Under denna tid mdste emellertid
de militdra kraven vara avgdrande. De
flpgplaniyper, som anedndas inom efvil-
flugningen, mdste para sddana, att flyg-
ning 4 desamma verkligen aigir en ovde-
defull farberedelse fir militdrflygningen.

Erfarenheten har visaf, aft sd icke dr
fallet, om civifflygningen dger rum pd
afltfar Idtta flggplan. Ur militdr synpunk!
Eraves en civil flyggpluntyp, som i stor!
seft har somma egenskaper som den, med
vilken den militdra grundldggande flgg-
utbildningen dger rum Etr Ufalkityg-

Huara Kinge delta

plun” blir detta sdkerligen icke.

Dt dterstar oa att se, huro forhalfon-
dena gestalta sig, om sadana tider shualle
Tomma, ot de militdra brapep pd coivil-
icke

flygningen belidva trdda 1 fdrgrun-

Ada .

: Cperste
A. Lundstrim.

Kaplen
I. Lysén. P

den. Civilflygningen kommer dack atf
indirekt tjina farsvaret, om fggning blir
en mera allmdan egendom, ty firstdelsen
far flggeapnet och dess mdjligheter dkas
fing stora folldager.  Det bdr frambhallas,
aff om civilflygninges (cle mera direkt
tjiner firsvaret, staizunderstéd sannolikt
feke kan pdrdknag § sidrre alstrackning.
Det blir dérfir sdrskill angeldget aft {4
fram en billig flygplaniyp.

Eft folkflygplan @ 4000 Ekronarsklassen
trar jog knappast kan Miva fillrdekligt
higlklassigt. Det mdste fd ringa molor-
styrka och hdflfasthet och dirmed mins-
kad  [flggsikerchel. Stigfarmdgan  blir
mindre, parigenom  riskerna vpid starten
dkas. Vindens inflytande blir stdrre. En
jamfirelse med den billign bilen haltar.
Den ken pd sin hajd stanna eller skramla
stinder, men detta [dr icke hdnda med
flyaplanet.  Erfarenheterna  fedn  “Den
flygande loppan"™ farskrdcka.

Skall civilflygningen giras verkligi po-
puldir, fdr flygsakecheten under inga fdr-
hdltanden  effersdflas. Faolkflypgplane!
mdste dirfar para hagklassigt. Jag tror,
it skillnnden § klass mellan det civila
skol- ach turist{lggplanet och det militdra
skolflggplanet  icke blir stor. Hur man
gkall kunna férena kravet pd hdg klass

med prisbillighet, undandrager sig mitt
beddmande.

IVAR L. LYSEN, kapten, ordf. i Krono-
bergs flygliiubh;

Det  initiatic  zom for
FLYGFPIDNINGEN tagit i frdga om in-
hemsk tillverkning av “follkflygplan” mds-
te Rdlsas med uppeikiiq glddje inte minst
fren flyghlnbbarnas sida,

redakiionen

Fir ndrvarande dr det jo ettt dnskemaol
hos flyghlubbar som bedriva utbildning
att kunna albilda elt sa stort antal elever
som mdajligt, varigenom rirelsen blir me-
ra ekonomiski sdkrad, men — vi vill dn-
dock som det hdgrande, stolln resultatet
ap pdr perksamhel se en stor skara civil-
flygare med eqgoa smd plan.

Ett dyrare skolflygplan kan en klubb
till dventyrs Torka med”, som det heter,
men realisecandel qe Gpskemal ner 2 dr
spdrgenomforbart, sd linge ot infe dga ett
verkliqgt Vfolkflygplen’.

Jiag skalle kanske sdinnda vitja géra en
dtgkillnad mellan frdgan om skolflygplan
och "folkflygplan”.

Luflfartsmygndigheten dr nog inte sin-
wedd et § fdrsione ge efter pd sin fordran
pa o skolflygpluncis  flygegenskaper  och
Manonreripgsapparalar,  varfar deen en
standardiserad  skolflygplantyp dnnu sa
Winge aldrig ban bygyas sd billigt, ait den
Hodal shulle feana bl vart “folkfhyg-

sportflygplanet “folkftyg-

planet”.

serm

En inhemsk titloerkning skulle sdkert
ocksa sporra vara unga  modeliflpgplan-
byggare tHU entusiastiskt och vad lika vik-
tigt dr ihdrdigt arbete, dd de sa pe-
ta, ait deras [arvarvade kunskaper och
skicklighet en geing kunna mijliggora an-
stdlining inom etl gebiel, som kommer att
limna dem inte bara arbetstreonad utan
dven en god bdrgning.

Dd det dr av stort intresse att héra pri-
valflygarens dsikter ha vi framstallt [51-
jande frigor il ndgra kinda civilflygare:

Hur will Ni att "nskefolkflygplanet”,
for skol- och turistflygning, skall se ut?
Dess prestanda? Vad fiar det kosta?
FOLKE SIMONSSON, ingenjir, inferna-

tionelt tivlingsflygare, Vinersborg:

Cnskefolkflggplanct — fungt ord (var-
far inte kalla det dnske-Folke-planet?
Red:s anm.) — kan knuappuast tinkas byg-
gees 1 Svertge faredn i ha @ del ndrmaste
lika mdnga flygplatser som vi ha shdder,
kdpingar och andra stérre samhdllen,

frgenjar Direktar Teknalog
Stmonsson, . Lagermein. H. Olaw.
plan’.  Lat oss dicfor direki gid in }ér

FLYGTIDNINGEN

Fiirgl dil anser jag det svenskbyggda folk-
planet vara en teknisk mdjlighet. Med an-
strdngning och god vilja kan of ha ndit zd
ldngt am 10 dr.

At sin om ell jolkplans wlseende och
prestanda om 160 dr dr omdjligf. Ddrfor
Jd vi hdlla oss il dagens mdfligheter och
did sld fast all folkplanet ef fdr ges sken
av aft ha ndgot annot militdet edrde dn
atl gdra Sveriges befolkning air-minded,
pitket ju infe dr del minst vdrdefulla,

(Utys pristdeling om bro seenskl er-
satiningsord fir "air-minded”! )

Huvuddragen bira vara: Idgeinged, fa-
bin, sida-vid-sida, dubbelkommando, kraf-
tigt tandpingsstdll med bromsar, noshjul
(alla fijulen wlan Edpor), fanster § golvet,
positionsljus, vingarna fdllbara av en man
pd mundre dn & min, wlan anstrdngning,
d-cglindrig lofthkyld molor om 50—60 hk,
girnn  rdoljedriven  (nr brond faresyn-
punkt ).

Prestanda: 160 kmitim maozx-, 140 km/'-
tim rese- och 56 km/tim landningshastig-
fiet, aktionsradie 600 km = Giteborg—
Stockholm med 50 % marginal fir hdred
motoind.  { Razande faremddligt att behd-
va g ner § Vingsa for bhensinpdfglining! )

{Mtopiskt dnskepris no: 7.000—8.000 kr
beroende pd instromentufrustning.  Upp-
nieligh dnskepris om 70 dr: 50008 000
Lronor.

Civiflflygare
H. Ericson,

T rafilkflggare

A. Hanssan.

TORSTEN LAGERMAN,
horg.

Jag skulle helsl inte vilju gira ndgot
uttalande [drrdn jag provflugil den eng-
elska Cygnel-maskinen, ty av beskrivning
ach bilder alt dima dr den eft [rimodigl
firsak att bomma med ndagonting ngtt fir
privat flygaren.

Av de maskiner jag sjile flugit tyeker
Jag afl Biicker Student golt kunde sfd mo-
dell far ett "dnskefoll:flyggplan” om man
klippte av en del av de stora vingarno
och satte pd en ndgot starkare motor.

Eit "folkplan” skall inte bara kunna
landas pd smd fdll. Del skall ocksd kun-
na starfas frdn dem och diarfor skall man
ef spara pd motorstyrkan. 80 hkr. borde
vara el minimum. Vi skall be Gud be-
vara del svenska folket frdn den ameri-
kanska typ som har 40 a 50 hkr. motor
och witken synes ijina endast el dnda-
mul, namligen olt skapa triongsel @ [lgg-
platsernas ndrzon wlan ot beredo
dgare annal nije dn bensinekonomi och
en vacker wlsilkt. Det borde . 6. icke pa-
ri filldtet att bygga privalflggplan som ej
utan vidare godkinnas far avancerad flyg-
ning.

direkiar, (iile-

srr

(Forts. pd sid. 14.)
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far Ni FLYGTIDNINGEN hemskickad fr. 0. m. maj {ill érets slut!

(Ga redan i dag in pa ndrmaste postanstalt och séind beloppet
pa postgiro 147660.

Saknar Mi nagot av hitlills utkomna nummer kan Ni kdpa eller bestélla det hos Eder
narmaste tidningsférsiljare eller genom aft sanda in 25 &6re i frimarken direkt {ill

FLYGTIDNINGEN, Malmé 12. !

(Prenumerationspris frén arets bérjan kronar 2:75). L8snummerpris 25 &re.

Ur det intressanta innehallet i hittiills utkomna nummer:

December 1939 Januari 19410 Februari 1940

Fiir svenaki f{lyg fir 1939 ett jobileumshr. Fit siarknre svenskt flygvapen onder 1810, En flyghkliubhs nigiftsposter.

Sipekholms fygfiltsfriga @ kelg oeh fred. Avvitgning av glidflygplan, Kuapprustning i luften.

Ar Saviets flygvapen en Kolass ph lerfitiee? "Auntogiremiljooir'” blir forfattare. Sovjets flygvapen till sjitte plats?

Finlands flygvapen fiiddes 1918 genom ghva frin Ambulansflygplan bygges | Norge. Hstanbavs Bland svenska och finska flypgare.
Tyska Mygpatent bli krigsbyte. I Bverige. Finlands salk har hlivit var. Fallskiirmshopp frin stratesfaren.
"RBombplan™ och flendeflygerska hidrin vili. Svensk bensinmotor fir modeltflygplan. Muodellflygplanskidor av alominiumplit.
Mars 1940

Finska flygets starke man. — Aro ryssarna virda att leva i Skandinavien? — Finland fir moderna flygplan. —
De firsvunna Douglasflygplanen, — "Vi méste ha flyg i Norrland!” — Sjilvlird provflygare i hemslijdat glid-
plan. — Engelsman planerar svensk segelflygskola. — Hur en modellflygklubb organiseras. — Italien uppmiirk-
sammar svenskt bensinmodellflyg, m. m., m. m,

Dessutom massor av nyheter f6r motor-, segel- och modellflygare.
Ld

Bliv dven sjdlv aktiedgare i FLYGTIDNINGEN!

Aktierna lyda pd 50 kronor. Inbetalning kan ske med kronor 12:50 per mdnad ech
aklie under tiden april—juli 1940. Fyll endast i nedanstéende kupong och sénd in den
till FLYGTIDNINGEN, Malmé 12, i ett kuvert som kan frankeras med 5-éres frimarke.

Varje flygintresserad bér ha minst en aktie!
]

Sprid kéinnedom om FLYGTIDNINGEN bland Edra védnner och bekanta!

Du som ér flygintresserad! Kan Du ej sjilv teckna en aktie s& slé Dig ihop
med négon eller nédgra vinner och bliv aktiedgare i FLYGTIDNINGEN!

Undertecknad dnskar st. aklier i FLYGTIDMIMGEM till
. i ’ ; . elt nominellt varde 50 k tyck [6r zammanlagt
Allt om flygning och flygare far Ni reda ; e R e e R e
# - . o ronar
pad genom FLYGTIDNINGEN, den populdra . BT % S
2 3 .. z 2 . = : ; eloppet inbefalas med en ljardedel eller kronor varje
och akiuella ﬂgg“dﬁkﬁﬁﬁ'” som skall agas av ménad fr. o. m. opril 1940 och insGtes pa postgirckonte 147660.

3 oo,
sin ldsekrefs. 54 fort hela beloppet &r inbelalt emotses akiie.n-rna under nedon

angiven adrass,

Flygfolkets egen tidning hoppas pa Edert stora
infresse och stéd fill gagn fér flygningens
popularisering.

Pa férhand tack f{or Edert bistand!

T R april 1940

Kupongen urklippes och insdindes pederbérligen ifylld.



VI PRESENTERA:

Erik Rohm,

tyghamtoerkare

Rerlakarl, wid  Flyg-

perpirne

18 dr 1 fockel dr en aktningsedrd
siffra och apprddd vid flyget dc den
enudd vid rekord.

flen  person wvars drag opansidende
bitd dterger hor varit med § goomet wn-
der denna tid med birjon vid flyglkom-
praniet,  Upder e¢n foljd av dr har han
sdsom  tyghanfverkare  hafl  det  odr-
murste asveret fir den Gmbdlige flyg-
materielens ratta skdtsel ach pdrd ocl
dirvid [finstgiort vid flygstationer pd
perje hreddgead frin Yafad HIP Kirane,
Praktiverat  pd  sjiflyg och lamdflyg,
pid fal fanstdeningar ech luftodrnsio-
nmingar, med spakfipg och ambuodans-
flyg med meolerer frdn 96 bk Thulin
il Bristol Perseus och ander alla for-
hiillfanden som kunna inrgmmasz frin
sirapsljocke myggsedemar Wl 40 kald-
freder.

Den som dd i@ fikhet med honem
vt upp med flyget, faljft wtveckling-
en i alla dess foser, beoilinal missgeep-
pen och samlad en rik fond av erfa-
rephet frestas garnn all ironisera fdper
de pngres och dd i synnechet de bok-
lirdas famlande. Frilk Ruhm haor hel-
fer uldrig haft sinne for silkespantar
ware sig bldlikt elfer bokstaoligt, och
det ar fcke alltid som hans bitande
trdffsdlerhet tagits app pd rdlt sl

e som uppmdrksammat det positi-
v i hans ofte Eritiska inldgg, mdste
dock erkinna all de ha etl djup som
dir patagligt och innerst inne vila pd en
anskan aft fara tjinsten fedn mdnga
verkdighelsfedmmande fdreskrifter upp
pid det praktiska arbetels plan,

Praktisk organisation, ordning och
reda dr tyghoaoteerkore Rahims A och
0.

Nidr Du, Erik, blicker ul dver mn-
skinpurken { odra moderne hangarer,
i ett lerigl fall @ Skdne eller i en vik
pid en frusen norrboflenssfd kan Du
med fullt berdttigande sdga: “intel ap
deiin ir mig [rdmmande’.

Aras.

FLYGTIDNINGEN

Det gamfa gardet berdttar:

Snus med flyg till rallarna i Norrland!

Grona Lund i Andersliv engagerar luftakrobater

"Min fru var min fiorsta passagerare. . - i ett ensitsigt flygplan”
— ndgra episoder fran trafikflygare Robert Holméns banbry-

tande flygverksamhet.

"Da inom gydistra Skiine =3 popullic vordono
fygarna Holmén och tyske Wjtnanten Gother
foretogn, eom riédun nimnts, | sindogs den 22
vid det hiirliga Loderups strandbad nlemars et
tiotal uppsligningar, alla mod poessgerare, Re-
tan vid middagstiden birinds an formblg  fobk-
vandring €l =strandbaden, v folk frin nir
och [fiirran | bilar. p& moter- och andea evk-
lar, Akande och ghenide firdades vligen fram
frdn Liderups kyrks till Oveplotsen, =& st vid
A-tilom ell pur tusen pepsoner voro damlade pl
den plath ovanfih: strapdbaden, ditr Mysningar-
na skulle dga rum,.  Innan Nygningorna skulle
bérja  spolnde  Lbderups musiklde underhills-
muaik. Fipsle flygpassageraren fir degen var
arrendatorn ay den beteamnrk fran vilkon Oy
ningarnn lgde rum, Karl Erlandsson, Liderup.
Bland tvrigan. som doltoge, var BDgaren av Borr-
by mekaniska virkstad, hr Fritz Olgson, clektri-
ker Lindskog med son frdn Loderup m. f. Vid
varJe sivil upp- som nedstigning var ded et
formligt Jubel av “farvil" éller 'villcommen
Ater tlll Jordon”. PA wllas fGrfrigningar sogl-
ende resenfirernas kiinslor var det bos alla on
Tullkomilg tilllredastlillelse mod resan, som shul-
la Himna ait kilet minone [ie livet,

dubilol nidde sin kulmen 44 det var frigan
om vilka som  skoallo bl de Iyekligs Fripess-
Ewinrna Numrel uppropmdes, men dA ingen
Bpare sunmillde #lg frklorades med aellamotion
all ligaron [Orsaitit aln citt, Noummer efber num
mer droge.... 454, .. an yngling, ) L]
ung dam. Passagernrna ikliddes sina flyghaet-
tar mn m. co Iriken Tulfvesson lylles upp ay
fygteknikern, ... JAmnade de bida ungdomar-
na Jorden wndier Tolkels jubel och glorde sin
firata tur | de regioner aom hisra fhglarne ciil
Vid Atorkomaten mottoges do omied sammn Jubel
och pA de legio ftrivhgningar, aom stilldes il
dem anghende [Freden, kunde de endost Emnp
dée hilein vitsord. . "

Vi sitter hemma hos trafikflvgare Ro-
bert Holmén i@ Malmd och fittar i gamla
urklippshicker och folograliathom. Ovan-
sthende idylliska beskrivning av en pas-
sagerarflygdag vid Loderups strandbad br
et oldrag ur eo oartikel 1 oen skansk tid-
ning for ombkring 20 ar sedan.  Tonen i

reporbigel  visar  vilken  sensation  flyg-
ningen var g den liden,
. — Men del var gemyiliga lider, sfiger

trafikllygare Holmén,  Jag mioms.. .

~j VAl E° pt" Fog ew L
F-u oM WTE LIGHER

PLATS — MAR JAY
BemmaT HOGER FLANK,

Y

i

Flggplanet var ensilsigl, men det gick bra
amdea, tgekte bdde Holmén och hans frof

Och =i berallar hon, medan vi andlds]
lyssna, tjusade av melodin frin flygels
genombrotlsar, dr oav hird kamp for idé
erna, for brodel, men samtidigt 4r som
giva glidjeimnen  och  uppmuntran aff
fortsitla pd den inslagna pionjirstigen.

dag minns, del var Over Girdng Lend
i Apderslin, folket pa Soderslitl hade ghit
man ur huse till festen pd Grona Lond, .

— ...0 Andersliov!

oo dn, oeh jag och en eirkusakeolul
som helle Akerman bade engoagerals meid
min gamly Avro. Medan planct var i lof
len Klitirade han ner [6r en repstege som
hiingde under planel,  Han skulle gora si-
i komster nnder precis & minuter —
hiingde 1 kndivecken och dinglade Fir atl
kittla nerverna pi publiken.  Eller dessa
minuter skulle han Kliva upp i plane
igen.  Ja, niir & winuler hade il tinkte
jag: i haller han pai ol klittea upp, och
s cirklade jag rund Gllet. Moo det kom
ingen, Oickl!  Jag forlsatle all sviinga.
ingen Akermmn. Useh, tyekle jug, han
kan ju ha trilial ov repstegen, fir hels
Kiirrun blev ju hal av ricinoljan som
stinkle fran den rolerande molorn.  Till
rign ph elindet var kiirran (ankad med
Imro precis s4 mycket bensin som gick &t
under den Ld progounmel voarade,  Diic-
fir maste jog G slal sky dver keanen pa
falltanken, bensinen minskade den tog
slut, jug miste landa.

— {ch Akerman?

Han satt pa Inndningsstallet.  Han
si burn: "Det wvar lite glatt, det gjorde
viill inget all jag blev kvar pd landnings-
stillet 7", "Glatt" av ricinoljan och dven
for mig!

S forlsatler kavalkaden oy minnen
frin gamla flygartider. Roberl Holmén
har varit med om s& myckel alt en redo-
girelse skulle fylla flern drgangar av
FLYGTIDNINGEN. Dessutom fir han si
kiind och omskriven redan férul atl +i
hiir ndjer oss med en liten inofficiell
"pratstund”,



VI PRESENTERA:

Sfgurd lsaczon,

Linkdpingseskaderns ordffrande, inler
nerfie el “rl.'rl'q‘.llfffy”rrr.-'

Siguerd  fsoesgon far de senaste dren
fignererat @ toppen pd de stora modell-
flygtiavlingarnas prisfistor.  Nar fan
Far 7 dr gedan hemfdrde sin farsta se-
ger med den lilla " Falken” rdckie en
idrofttsplats Hll som taolingsfdlt, men
nn farshir ofte inte ens Linkapings-
eskaderns stora fill ty eymiden hir
bitvit liten fir fsaesons fina plon! Hans
stiirsta segelmodell, 2 m spdnnvidd,
flag bort fdr henom wnder Irimning
farsta dagen.  Tiden blep deggl 8 mi-
mider, fre gdnger sd ldng som gatlapde
speisfo reford.

"Sigge” here bygg! modell flygplan ao
alla slag, dven med floltarer.  Fir ell
par dr sedun specialiserade hun siy pd
plan med 100 em spdnneidd och seg
reade  pid SM 1088 @ Upsela @ denna
Klass, Noanwera appla Wakeficldmodel-

Ett guldkorn hittar vi nfir hr Holimén ﬁ“"u en "ygk]uhb lerne nddstan heln hoans intresse.  Vid
vid ett sumtal om hans mianga passage tivdingarnn @ Jamijidroi. Finlend, [ir-
earflygningar pekar pd sin fru och siiger:  por gilt in fér FLYGTIDNINGEN som TH SO hlen .I'ra.r.n fhiiste 'ff""”f“.”.’.f
i [¥ir I~ilhr min  firstn passagerare.  obligatorisk  tidoing  [6r  medlemmarna. '_:r"'”_”t” mat  sex finders  elit flygare
Dt var niie jog Uinslgjorde som flygli- — Varbergs  flygklubb  har  nimligen  som '[‘-\‘-”\-\'__Hl'n'.rl_r,'rl.lu” i Fhll_i'-w'r_i_.'r _I'.'_l'l’ r.rr'.lrrr:'-'
rare vid 'l'hui:nw]ul flvgskolan pid Ljung framgir av referat pa annun |Jt.;11.‘-i. pre- ""'f""l'r“{‘f_"'””"ﬂ s en idlfart jint 'I”'ff_"
byhed, Flygniogen firetogs i en Morane,  munererst pih FLYGUIDNINGEN  fir ting for hang f’l”“l””"i”"r“" rrbete fir
Och min fru var s& ndjd s, .. seemtliga medlemmar. "““f"”ﬂlﬁ.‘_i'""— f_'“"r-' SHOR _h””" eI rie

- Var Morane tvisitsig? Det dir glidjande gt se hiue den ena ek dughphel F”r ILJr;m"r'!“ﬁﬁ.r”;m_hwl
; B T v Ant wiel  ®lubben efter dem andra inser den abso- AFLELETRE ), U RO ROLECEIN T [ P
hea ":;I: :f.‘::;.:k-:l:llll{.tih1l1l:;;\.|r:lhlllll'|1:i ‘Ii::1‘f:;:: tota nodviindighelen av all iiL‘l.'ii]{!I}I e - '”__ Juralifr'h'ﬂ_r:r:a;mu."llImrl. . Neir -?*!'-’:*J" “{"‘
: i il g e lemsavgifien 4 otf oen fwekbidoing ke tridde ordforandeposten hade klubben
”ll;_' 3] "..I.IILJ"'TH Jag kumnde |ae flll”.l.:'lﬂfl' utgd #ll medlemmorna coi 10 medlemmoar, (i stéirsto delen
o, Nt Mire NUakten] IL diessn lider :1-| Lkllﬂ:hl'h"'nflvri'll ar pissive. Nu arbeta ombring 20 fori-
Men det var ocksd tider nir vi g, . 0eka i:q‘nk]|i'l'l1.. u:"h G 4 ’lﬁlffilrl‘i'n i ger pojlor sd goll som parje ledig stand
min gode viin iogenjior Hollstrdmooch g 000 av jokala anleduningar fcke har mij- pet siow plan, eldode av Sigges entusl
uppe i nordligaste Norrland mellan Por lighet att utveckia Brskas wREIEL A ide ngm och fedda ap hans aneisningar.
jus och Suorva fér Vattenfallsstyrelsens svarl 5100 et Tast och sammanhdlande fsrcsan  (risdsy fi-l'“f,l.f h‘|':l;r'-rrr4nl_|lr-j'.l'lf|'r_
rikning med byggnadsmelerial, livamedel grepp om medlemmarnn.  Det dir dd nod- geis betgdelse och har genom tidnings
och folk far atl inte tala om spus! Men vitndigt stt uppehilla kontakien oeh hilla girtilkilar samt skeivelser 6l [Tggkloh-
det kan vi ju lala om en annan giog, sa- "|*|in|1r‘\'ﬁf'ki “-‘_“_31111_(%?‘[‘ vid liv genom en berna puapaturiseral denne def avp mo
de en av viira storsta flygare och fore- iop’ ooh aktuell facktidskrift som FLYG- | dellflygningen.
gAngsmin, TIDNINGEN il ach skall vara. Nigge har doen Ronstodefiga oniag,
Vi ha soki bidraga tili aft halla kost- | Yifke visa sig @ de flygtavior som pryda
naderna nere genom all lnnna en sjpeci- 'r"'r’-“"f"‘-‘“h"'r"“-" "“.‘{!‘J”fl- ””_’_'_-*' II".T.””““'"
el flvgklubhsrahalt  f6r  prenmmerslion, stil i fal och skrift hur hjalpt honom
j Vi vilja endast tilligga aul alle flygkiub- | Skeffa modellflyget mdingn vdnnee och
B == bur dre vilksmna med presmumeralion ph wropare. :
ﬂgr — flygiolkels egen tidning. som adlbd i ingh.
varatager flvgklubburnas intressen,
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SVENSKT BENSINMODELLFLYG

L Ty

Vi sti na dter infor en modellflygsisong.
vilken sikert blir atskilligh infressantare
in de foregaende. I Farhallande som
heritligar eH sadan] antagande dr de ben-
sinmotordrivog modellplanens dkade po-
prelaritet.

Modellflygurnas hittills alltior stora ve-
spekt far hensinmuodeller fycks ge med
sig. Vi ha talat med wménga modellflyga
re sonn hyget och [ugit bensinmeodellplan,
ach samfiliga ha intygat atl en mera in-
fressant och lirorik gren av modellllygel
ha de aldrig prival pd tidigare.

svarigheterna alt byvgga bensinmodeller
are tangt ifran odverstigliga.  Dessa moa-
deller dira i regel ganska stora, varfér de
kanna bvggas av rejila geejor”. Trim
ningen Hllgar ungefiir pa vanligt sid, ja,
de [lesta av de nimnda modellflygarna
ha Lo m. ultryeki sin férvaning dver att
det var lattare atl “lars™ bensimnodellen
flygn dn att fa en vanlig gummimotor
modetl atl uppfora sig skapligt i silt riifia
¢lement,

De som dinma byvgua ettt bensinmodell
plan bara helst ha skaffal sig erfarenhel
[rin enklare modeller, girna segehnodel-
ler. Det dr absolut nodviindigl att sjily
kunnan kenstruera och riilt avviga olika
modellpluntyper innan wan tar ifu med
bensinmodellbypee och -flygning.

AU byppa och flvga en bensinimodell
verhar inle atl vara nigot avskriickande
firetng.  Belydligl vanskligare fir all [a
bg 1 oen HllEarlitlig och slitstark motor.
Den amerikanska | marknaden  echjuder
visserligen massor av olika modellmaolo.
rer, men byviier droen slor del av dessa av
mindre god Evalitet och konna endasl an-
sen som leksuker.  Det fir dirfor inte sagt
all del ¢ finns verkligl goda modellmoto
rer 1 UsA, vilko fylla de storsta krav. Iin
bea motor dr t.oex. "Baby Cyclone”, vil-
ken dock stiller sig relativl dye 1 Sverige,

Nar man kiper en omolor bir man und
vika sadana med kannringar.  lorfaren
heten har visal all dessa molorer dro vl
leesl besviieliga ati handskas  med
Eunne ¢ jimféras med maolorer som ha
stalkolv, Do senare kosta visserligen mé

aich

GLEERUPS Pappershandel

Mest sorferade
specialaffdr

Adelgatan 21 MALMO

ra. men delta betalar sig 1 lingden. Dess-
utom hor en bra molor ha en Hindspole
som férmic starts molorn pa ettt enda
balieri, helst etl lilel 3 volls slavhalleri.
vilket ju inte vager sa myeket. Itn forst
klussig motor kan numers erhillas (6r
omkring 75 kr.. ell pris som infe verkar
i nvskrickande da oman betiinker ail en
motor av zod kvalitet varar niistan Thur
lange som helst”.

Storleken pit de hensinmotordrivna mo
dellplanen varierar nalurligivis allt efter
molorstyrkan.  De  storre  motortyperna
utveckla i regel 1/5 hk. och en sidan mo-
tor kan knappast byggas in i mindre mo-
cdell fin en omed 150 e spiinavidd  {savida
man inte  ldnker sk hastighetsrekord! ).
Den vanligasie typen har en spinnvidd av
180-—-225 cm och en vikt av 1 Ve—2 ky.
Vingbelasiningen  brukar  vara 25—30
pram/kyvdom.  Storre och fvongre modeller
dro knappast llradlige Foe denna molor
slvrkin

Operst: Soen FProuedsson, Malmd, med sin

vackra bensinmodell wo egen konstrol-

tion, spinnvidd 190 cm. Bensinmodel{en

pit den widra bilden dc en Cab, byggd ap
K. Elstrom, Eslio.

Vil de mindre molorlyperna belriaffar
limna dessa vanligivis en effelt pa U7
eller 178 hk.  Modeller 111 en sidan mo-
Lo Dora ha en spinnvidd av 106140 em,
och flvpvikten skall helst inie dverstign
700 gram.

Vilken typ av hensinmodellplan sous i
den Hmpligaste knnna vi ej vHra oss om
i detla sammanhang,  Har far var och en
it sin erlarenhet och personliga smak
varsn avgdrande.  Vanligast férekomman-
de diro emellertid  kabinmodeller, vilka
ocksih se lreviigast ol

En vikiig detalj pa bensinmodellen i
Landningsstillet.  Deitn maste  vara  av
kraftigasle konstroktion och placerat s
att det pa biista sidt skyddar propetlern
fran slolar och hirigenom dven skonar
moloraxeln,  Landpingsstillet hir vidare
vara fjidrande bakil.  Aven hjulen mds-
te fjidra i lhmplig grad.

I'n annan viktig salk pa en hensinme
dell fir mern™, d. v, s tidinstilIningen,
vilken under Tivkt kopplar ilran molarn
efter en bestimd ld, vanligen 30 sek. Aft
slitppa iviig modellen pi mifi med liten
bensinmiingd dir allifir riskubelt.  Biliee
ir att forse =in modell med en ordemtlig

FLYGTIDNINGERN

Amerikansk bensinmodellmolor

Denna  bensinmodellmolor  [rin USA
heter "American-Bahy" och tillverkas av
Miniature  Airerafl  Corporation, New
Brighton, N. Y. Motorn har en cylinder-
volym av 9 kbem och ulveeklar 0,2 hkr
vid 5.000 varv/min. Vikten Ar 225 gram.
Motorn kan inbyggas sthende eller hang-
ande.  Propellern bir ha en diameler av
3756 mum, men i nédfall kan man diven an
viinda en propeller med npp 11l 4756 mm
diameter {d. v. s. lingd). Prisetl pi “Ane-
rican-Baby™" #r nagol under 100 kr.

tidinstiillning.  Sddana  kunns  Kopas 1
niistan varje fotografisk affir under be
niimningen “auto-cnip . Efter obetydlig
dindring Himpa sig dessa utmick! (e mo
dellflyg.

just nu ritt mangs
bensinmodeller. 1 FLYGTIDNINGENS
Forea nuwmmer omndmndes fvd framsti-
ende bensinmodellfiygare 1 Eslivs modell-
flygklubb. Malmo stitar med icke mindre
ian b sidana modeller och Lund med 3.
Den motortyp som hiir kommil till an
vindning dr si goll som uleslutande den
svenskbyggda  GP-molorn, som  alltmer
vinner modellflygarnas forlroende.  Om
vi dessulom nfimna all del finns konstruk-
iorer av modellmaotorer fiven i bl w. Go
tehorg och Sundsvall kan man pasta atl
del ser ul som om svenskarna falt upp
deonen for bensinmodelflygels mijlighe
ter och borjal alnyvtija de teknisks foroi-
sifllningar sem vi anses besilia!

I Swerige finnas

FLYGVAPNET anvinder
HALDA-NORDEN

S3iljes av:

A.-B. Atvidabergs Industrier

Usterg, 1 MALMO Tel. 22371
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ET'[' VILLKOE for vir fortsalta lillvaro
soqn et Trilt folk dc att Sverige stiirker
sitt  flygvapen ytterligare.  Visserligen
skall anialet flottiljer 6kus och hypermo
dernu snabba jakiplan har inkdpts 1 USA
Detta dir utmirkt, helt enkell stralande
¥i nijer ass minsann inte med skeiip! Men
del Liinar ingenting HI1 att képa viirldens
bitsta flyvgplan om vi inle har el tillrick-
ligt anlal goda flygfilt. Ty ju snabbare
flvgplanen  blir desto  lingre [andnings-
sitfickor erfordras. Och i orostider mis
e flygstridskraflerna vara rircliga, vilke!
blir fallel endast om [lygfilten fir nigor
lunda jimnoi [Hrdelade dver heli landet.
Det i inte endast fran militic syn
punkt man tvingas inse vikten av att in
tensifiera flygliltsarbetena. Fir nirvaran-
de uihildas 1 virt land ett stort ankal £o-
rare, vilka under f(rediiga férhallanden
kommer alt bidra tll ett kraftigt uppsving
av det civila Mygel. Aven frafikllyget ul
vecklas och behdver flygfill. Se pd Norr-
landslinjen! Nyligen har vi nodgats Ia
sa johsposten all linjen pd Sundsvall och
Whasn  indragils.  ABA-chefen, kapten
Florman, sfiger atl ndgot sommarflvg pi
linjen inle kan pdriknas i 4r samt att
Norrlandsflvgets utveckling 1 dvrigt beror
pd hur flvgfiltsfrigan ordnas diiruppe.
Indragningen iir desto sorgligare nir man
selt med vilken entusiasm flyglinjen om-
fattnts av ledande min i Norrland.
Tidsliigel och den allménna utveckling-
en ropar alltsd pd flygfilt,  Nagra filt i

Fin férstarkning fér Flygvapnet

De tva nva jaktflyvgflottitjerna 1 Troll-
hitttan och Malmd, som enligl forslag av
Chefen for Flygvapnet bira hela Gola
(I 4 respektive Wendes (I 16) flveflot-
tilj fa  hypermoderna jakiflygplan, 144
stooav den viillkinda amerikanska Vallee-
typen ha inkopts och komma att statio-
neras pa dessa bada flotiljer. T kipel in-
gi dven 72 reservinotorer.  Kopesumman
uppgir till emkring 10 miljoner dollar.

Flygvapnets nya ambulans-
plan levereras

Diet av Flygvapnet i1 Amerika inkdpti
tvamotoriga awmbulansllygplanel av  typ
Beecheraft fir nu provilugel och klart fér
leverans i Sverige.  Flygplanet skall sta-
tioneras i Norrland.

Svenskt segelflygplan blir
norski

Centrala glid- och segelllygplanfabriken
i Viisleras har LIl Norsk Acro Klubb salt
ell segeltlygplan av typ H 17, Planet, som
hade heteckningen SE-5AC, Lir vara den
fredje Il 17 i Norge. BL a. har Jeley
Seilllvklubbs medlemmar siilva hygat eft
plan av denna typ.

farsta cmgangen svoes vara; Krislinnstad,
Halsingborg, karlskrona, Kalmar, Vagid,
Viislervik, Bords, Karistad, Upsala, Karl
skoga, Oregrund-Osthammar, Givle, Ave
sta,  Falun, Ludviks, Mora-Orsa, Tran-
strand, Sundsvall, Are-Undersaker. Sollef
ted, Ornskildsvile, Skellefied, Umed, Lu-
lea, Gillivare, Arvidsjanr ach Vilhelmina

eller i skaplig uirhel 1 dessa orter.
De angivoa platserna dr valda med hiin
syn Gl sport- och militirflyvget snmt med

Flygmiirket

1. Manschettlnappar & med
av forgyllt, komtrall- ic':r:ji:l'-lﬁ\ E%"ﬂ'ﬂi
stiimplat sllver med krona. Kr. 1: 78

flygmiirket Infillt |

bl &mald i Fiygarring  av

kontr. ailver. Uppeiv
Propar ke, 9:75  UAandigt matt (dia-

Kr. Bz 88
2. Flygbrosch, [iir-
Eylld. Populiir biand
flygintresserads dn-

mer, Kr. 3: 76

Slipshallnre av
rirkromad  platinom
med [lygmirket in
fllt 1 blA emalki

Kr. 2: T8

Katalog med tilligg sindes mot 30
bre i frimirken.

AERO-TIJANST, Malmo.

tanke péd luristflvg och kommersiella flyg-
linjer.

Har vi inte alla tiders chans att byggs
Oygfilt pu niir Moder Sven har s mye-
ket folk 1 beredskap?  Soldaterna borde
arbeta en viss tid av dagen med stubb-
brytning (hra medel mot  branslebrist),
planering. nistakning,  schakining m. m
Okad kondition [(inge pojkarna pad k-
pel, . .

Plyghktubbmedlemmarna landet  runt
har en stor uppgifl i alt si ofta tlifalle
gives sdka dveriven kommupernas och
riksdogens ledamiter om hur livsvikligl
det dr fiir orten och landet med anslag
HIl flygfalthyggen. Ge er ingen rasl,
ingen ro firrin ni fa1t efl flvgfalt 1 er
hembrakt!

Milen.

Femton stycken

KLEMM w358

flyga nu i Sverige

De goda erfarenheter man redan hunnit samla
ha pa e#t halvar gjort “Klemm-35:an” fill vart
lands populidraste och mest anvénda spertflygplan.

GENERALAGENTER

ENSAMFORSALJARE FOR SVERIGE

OCH

“A/B FLYGPLAN mamoO




FLYGTIDNINGER

Elt av de

segelflygplan som  just nu
slir pid toppen i friga om prestunda @ir

DFS-"Reiher”. Bakom konstruktionen av
detta plan ligger et omfattande experi-
mentarbete, utfart vid det tyska forsk-
ningsinstitulel [or segelflyg i Darmstadt,

"Heiher” ar el Frildirande mellanvingal
segelplan med enbalksvinge och torsions-
slyv vingnisa av fanér. Balkindarna firo
dirckl hopfogaude i kroppens  mitl  utan
mellanstyeke, vilket bygpnodssift anviin-
diess pai ettt flertal lidigare konstrukiioner
ay liknande typ. Déremol ledes vingens
torsionskruller inle pd del vanlign siittet
genom en ansloining bukom huvadbalken
lill kroppen utan genom en “nisbalk” il
spantet hakom fornrens rygg.  Dels spu-
ras hitrigenom vikl pd grund av att den
redan torsinnsstyvae fanérnfisan ulnylbjas
fiir kraftiverforingen, dels vinnes den For-
delen all en enkel anordning fiir viogens
montering kon  anvindas.  Nisbalkarnn
gingo lidigare dingonall mol huvuadbalken
fir att bilda ctl stid vid upptagande av
langentinlkrafterna.  Vid en senare ving-
konstruklion slopades dingonalerna, och
krafterna i fandrndsan ledes dver genom
en rak balk.

Planel iir foesett med DFS-bromsklaf-
far. Dessa maste giras relativt smala da
den tunna vingen inte medgivil plats for
kiaffar av det vanlign niforandet.

Vingens bakkant fir frin kroppen till
skeviningsrodret  atford  som en stillbar
klaff fir fstadkommande av en  dkad

vitlvining hos vingprofilen.  Med en vey
lu.mnn dessa klaffar fillas ner 15 prader,
virvid  skevningsrodren smmntidigt nerfiil-
lns 8 grader.

Kroppen dir av  normal  konstruktion
med spant och langsgaende lister samt fa-
necklidsel, Forarpldsens Bnsler besta av
plesiglus oel dro Tormade sa all de [Hla
kroppens viilvning.

Alyvranordningarna firo av  vanlig Lyp
Handspaken dir lagrad 1 kallager.

De vikliguste data:
Spiinnvidd 19 m

vingyia 10,6 kvm
sidafiichallaode 13 15,55
flyrvikl 315 kg
vingbelastining 144 Kg'kvin
plidtal 1:33

sjunkhastighet .51 misel.

Tandembyggd Tipsy med 130 hk Gipsy Major

Tipsylfabrikerna i Gosselies, Belgicn,
ha framstillt 2tt nytt flygplan, den tvasit-
sign Tipsy M med en Gipsy Major-moior
pit 130 hk. Med denna tyvp har Tipsy

ﬂﬂt uTrycksaker ¢ Klichéer

o p Sydsvenska Kliché- &

LL" Tryckeri Aktiekolaget

MNorra Vallg-16, Malmd Tl

21660 - Z1HE0

Bvergall  fran  sidu-vid-sida-plocering s
sittplatserna I tandemploeering.

Tipsy M dr avsedd fdr skol- och sport-
Mygning <ol avineerd (lygniog, Rrop-
pen bestie av stdlror, och vingarna édro
av komibinerad stalrirs- och rikonstruk-
tion.  Pa begiran kan képaren dock [0
vinigarnn bvgeda oy (i

Dhatu:

spéinovidd 10 m (den i@ Sverige kinda
Tipsy B pi 60 hk har 9.5 m spv.)
Liangd 84 m {Tipsy B 8.5 m]
Vingyian 14,3 kvm [Tipsy B 12 kvm)
Tomviki 5350 kg
Nyttig last 315 kg
Maxhastighet 240 km'tim
Marsehluet 200 Kim/lhm
Landningshastighet 70 km/lim
Stighid 611 1000 w4 min
Topphdjd G040
Staristracka 130 m
Londningssteicka 90 m
Bensintanken rymmer 110 liter
AkUonsstracka 750 k.

Ny Curtisskonstruktion

Cortiss Aeroplane Div. i Buffalo, N. Y.,
USA, har framstilll en ny intressant typ
av  marinspaningsplan, kallad  Certiss
X3038C-1, Det dr el mellanvingal mono-
plan amed en inverterad luftkyld Ranger
Vol2.motor., Planel har bvd ov. bre mans
besAtining och avses for operationer fran
slagskepp och kryssare.  Centralfloliiren
fir fribiirande [Grbunden med flvghroppen

som synes av bilden medelst endast et
“ben”, Flottirlandningsstillel kan uthy-
tas mol d:o med hjul, [ storn drag er-
inrar Curtiss XSO30-1 om Vouoght-Sikor-
shy XOS20-1, vilken dfiven den dr mellan
vingad samt hur en stor centralflotiir och
tvd mindre sidoflotidrer,

Curtiss XS03C-1 1ar ha en fir flygplan
av dent byp ovanligh stor hastighet och
aklionsstriicks.  Provilygningarna  pdgh
och torde avidpa val, varefler planet komi-
mer att anviindas i 1. 5. Navy, amerikan-

ska Flattan,

Chile kdper Arado Ar 95

Arado Flugzeugwerke i Poltsdam, Tysk-
land, har nyligen levercreal elt antal mili-
Eirflygplan av typ Arade Ar 86 Gll Chile.

Arade Ar 95 fr av helmetallkonstruk-
tion och [lyges som land- eller sjollyg-
plan. Molorn ir i regel en BMW 132 De
stirnmotor pa 880 hk.  Brinsletankarna
firo rymlign, och extratunkar finnas i flot-
threrna resp. damaskerna”  (med hjol
still), och planel har en aklionsstriicka ay
2400 km som sjiflygplan och 1.600 km
som landplan.  Beviipningen ulgires av
v synkroniserad fust saml en rirlig spa-
narkulspruta.  Ar 95 kao anviindas som
homl- och torpedplan samb for [jirespa-
ning, folografering och dimbildning. Be-
sittiningen bestfdr av bre man.

Dt (som andflygplai)

Spdinnvidd 12,5 m

Vingyia 454 kvin

Tomvikt 2.265 kg

Nythig last 1.010 kg

Vinghelasining 72,1 kgllkvin

Maxhaslighel pia 3,000 m 328 km/Hm

Landningshastighet 88 km/tim

Stigtid 11 1060 m 2 min

Tiunstetopphijd 8.300 m.




SAMMANTRADEN o SAMKVAM o FLYGDAGAR

nieanstiende formulering
T - ok : — — lakal (platsy: — --
Muddelomlen hiirniiver belalas med 35 dre

Uneder dennn rubeik lnfbees gratis meddelonden frin KSAR mned anslutoa klubbar oeh SFR enligl
Fivgklubbens (freningens) namm: — —
— direnile (Andamal
mimL, dock st 1z lir
FLYGTIDNINGENS huvadliowlor lhanda Uo doagar Ghee otglvoingsdagen

hallier samminnivide (Dygilng

Medldelmmilen skols vara

Mutorkinlhs
el

Flygsektion alls
Mredrag  och diskussslon

Karlskogn
sammantride
Elubblokslen

Tiedagen den 2 april ki

241, 0HY Firedrag &y

Eruksatjiinseman C,  Bllfversparre Hanotesg-
ling | Stecklolms skiitckrd''.
Stoclkholms  Segelflygklobb hiller samman-

Ing. E& E. Andersson Flyeplaninstrament” komat Iredagen den § april k1o 1950 4 ~Lida™
Tledagen don 16 april k1. 3000:  Firedrag oy Kungsgalan 15 n. b
— — —

Acervoklubben i Skane

beslolr  vid  styrelsesommantride den 12
mirs all dverlimne 1000 kr. av klubbens
medel G Malmi rusthallarefirening. Be
loppet skulle anviindas [l all ekonomiski
Lista en familj vars forsdrjore befann sig
i Finland som frivillig flvgare.

sSumbidigl bestiimdes alt klublien skulle
inkdpa  viterligure el flvgplan av fyp
Bicker Student. Planet har av privaifly-
gare Gosta Gustafsson Tlugils oer frin
Stockholm och ingdr nu | klubbens ordi-
narie flvgplanpark.

Vid styrelsesammuantriidel  beslits ars-
mitet all figa rom den 30 mars pa Hotell
Tunneln.

Falo Flygkluhb

hiar skiinkt 5000 ke, tll Finlndsinsam-
lingen. Summan wigir behdllningen fran
den lvekade flygdagen i Falun 1 febroari
1918,

Varbergs Flygklubb

har hafl arsmote. Ay arsheriltelsen fram-
gick bl oo alt 150 slarler i somras gjor-
des med Klubbens glidplan. Vid somina
rens slub hade plinel uppoatl saioan-
lagh bebvdligl over 1000 siarter, varbir
det ansigs oitjiint och nedmonlerades. |
slulel av sogusti pabirjade en del med
lemmar sin flyguthildning vid Halmstads
Mygklulibs Nygskola, vilken dock avbrdl
sin verksamhet vid krigsulheatiel.

Till styrelse valdes malarmiist. B Edin.
ordf., red. Tore Berglund, v, ordf., ing. (.
Victorin, sekr., (. Johansson, kussar, kip-

man N, Bergstrim, klubbmiistare, sami
hr N, Trulsson. [Flvgehef blev red. Berg-
L.

Det bestimdes atl klubben hddesneltler

skall halla el sammanteiide § muanaden,
di pagol foredrag 1 flygfrigor anorduas,
Vidave Deslits ol varje medlem skall er-
hally elt fackorgan gratis, varfor stvrel-
s besiolb  teckna prennmerationer pa

FLYGTIDNINGEN,

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Unider denna rabrik publiceris momnen

pa leverantirer Gl flyvginduostein saml de-

ras produkler. ' oden mn nya kataloger

inliimnas kommer deras innehall ol om

nidmnas wikder dennn roubrik

System Paulin A-H., Kungsguten 33,
Stockholm: Leveranldr av Kollsman in
stromen!, Kollsman  taelomelergener-

lorer, Kollsman  laehomelerindikalorer
Pesen hensin och  vacnumpumpar,
BG-tndstill,
L
Tngenjirsfirman Hugo  Tillguist, Stock-

helme 7 Leveranlor av Askanin mstro-

menl.

Shandinoviska Verkiggsfabriks A-B., Ty-
ringe: Leverantir av brotchar. melall
borre, gingsnitt, ginglappar m. .

{.-f1. Swoensika Aluminiuwm bompaniel,
Kungsgatan 25, Steckholm:  Leveranlir
av littmetalledr, Littmetallplit, littoe
tallbult, Eittmetallprofiler

A=B. Spedanin, Fireningsgatan 67, Mal
mia: Leveranlir av "Wyandolle” rengi-
ringsmedel f6r molordelar,

Byggmiistare Hugo Aberg

REGEMENTSGATAN 56, MALMO

— Telefon (vaxel) 71790 -—

UTFOR Nybyggnader och Ombyggnader
Hangar- och Flygtdltsarbeten

Grundgjutningar m. m.
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Karlskoga molorklubbs llygseklion

vilken nu verkat ett dr som sjilvsiindig
sektion, hade drsmile den 5 mars. Enligt
arsberittelsen var antalel medlemmar vid
arsskiftel 73 aktiva, 11 passiva och 8 ju-
rHorer,

Madellfigge!  omfutlades under 1939
med storl intresse. Arels inteckning i
dvering. Wahlsteens vandringspris titlfoll
modellflvgaren Algol Andersson.

Segelflgget dr pa frammarsch.  Klub-
bens glidplanbygge har nu pagitt 9 ma-
nader med e 20 arbelstimonar 1 veckan.
En fverenskommelse har  triffals  med
Orebro lins automobil- och flygklubb om
all £ anvinda denna klubbs flygfilt vid
glidflygdvningarna,  Viss ulrusining [6r
bilbogsering har inkdpts.

Motorflyget ligger nere, did sekbionens
fivgskola med SE-AEL pa Molldrer mis-

te avbrytas pi grund av kriget. [ juni
uppfardes  vid  sjin Méckeln en  enkel
hangar.

Styrelsen fick wvid drsmotel foljande

summansillning: B, L. Janssen ordf., .
Blomguist v. ordf.,, P. Svensson sekr., G.
Johnsson kassor, (. Silfversparre materi-
ulfdrvaltare, K. E. Andersson ledare fdr
motorflyg, T. Ljungdahl for segelflyg och
5. A Karlsson ledare for modellflyg.

Folkflygplanindustri.. ..

{Forls. fran sid. 8.)

Priset, jo, det Mir dndock alliid fir dyri
fir den stora massan ap civilflygare sd
det dr noy bdst afft rdkna med att hovud-
massan av kunderna blic flygklubbarna
el maollel: en figghlubb i varje stad (och
starre samhdlle | och flera flygplan av
samuma tgp | varje klubb.,  Mellan 11
ach 16060 &kr. medste nog priset dven fér
ett "klubbfolkplan” ligga annars blir det
epa-plan Kl ingen nyfta.  De som tgcka
denna prisnied dr Jor hog fd ju alla tiders
chans att kipa battre begoagnade militdra
skolplan ndr pi kommer in { ndste euro-
peiska nedrustningsraseriperiod]

Aflvarligt  talat  Jar nog  folkplansin-
dustri rdkna med second hand-murknaden
gom en kommande konkurrentfaklior och
skall man starta en ng fobrikation mdate
den buseras pd en kanstruklion som kan
beriknas hova livskraft flera dr efter det
de maskiner vi nu flygee blivit firdldrade
Det gknlle verkligen vara roligt alt se om
Cpgnet-typen dr lika bra § peckligheten
som i anonsierierno,

BENGT OLOW, teknolog, Malmdi:

Betridffande ulfirandet anser jaog obe-
tngat att typen bar vara fdgvingatl mono-
plan, detta 1 mogon mdn eft estetiskt kroo,
men framfar allt far oll detta alfdrande
medgiver en god  aerodynomisk wlform-
ning.  Plunel bir vara Gppel med sitsarne
i tandem och med mojlighe! atl cm vin-
fern montera en slid, d. o, s, skjutbar La-
binfiar, Ower  sitsarno. Landningsstillet
biir para pifirt som hjnlstall med 1odj-
fighet alt monteru skidor. Vingarna mon-
lerade sd aft de It konno fallas bakdl
Flggplanet  bir ur  hdilfasthetssgnpunft
vara dimensionerat sd att all avancerad
[lggning koan utfdras.

Vad prestanda angdr tycker jog att man
atan spacighet skalle kunno wppnd en
marschfart av 160 km/tim om planet ul-
rustas med en molor pd c:a 75 hk. Max-
hastigheten shulle da figgn vid 180—190
Em'tim,  Vdar att mijliggira stari och
landning pa smd fall utrostas planet med
flaps. varvid landningshastigheten ned-
bringas Gl omkring 55 kmitim.  Ulan
flaps skudle lrowdiningshastigheten Bl om-
kring 70 kmilim.

Vad  stutligen  Lostnaderna anbelangar
Jar man nog rdkna med manst 100.000—-
12000 ke fir etl plan av ungefir deane
Y.

HUGO ERICSON, cipilflygure och kon
steaktor, Pandsbyn, Jamtland:

[ ratteisans nemn meadste edl amfibien
komma [ fdrsta hand ndr del giller et
Hygpian fir specielll nordiska Jorhuillan-
den,  En sadan statler sig emellertid annu
sd ldnge rdtt dyr bide ©tillverkaing och
wnderhedll,  Sdsom “npdst ldmpligaste” typ
anser  jag  for min del det ldgoingade
tickia monoplanet med  platserna sida-
pid-sidn vara. Vid skolflygnring slipper man
besvdrliga flygklader, huvor, lurar m. m.

'| dh

|
— b o L
(N P —
| y e

S fidir ska Ericsons toasifsigo folkflgg-
plan se ut.

Ett sddant flggplan med en maotar pd 50
hk, t. ex, Zandapp, bér i serie kunna till-
perkas for T.000—8.000 Lkr. Konstruk-
tion helt { ird — [anér med dukkiadsel.

Om tilledckligt infresse funnes hos flyg-
klubbar och privatpersoner far anskaffan- -
de av maskinere | [frdgo skulle fillverk-
ningen kunna vara §gdng om ell eller tod
{ir.

Eit ensitsigt flggplan med 25—35
hk motor bir kunna byggaes far coo 4.000
kr. Varfir skolle inte exempelvis flyy-
Flubbarna kunna ha et eller elt par gd-
dane wliraldtta och bifliga plan for en-
samfiygning. Saken fdl enligt min wpp-
fattning et tdnka pd

ANTON  HANSSON, jamilldndsk spori-
och passagerarflpgpiongdre, har tod oli-
ka dnskeflygplon:

1) ldealflygplunet for skol- och fu-
ristflyggning (b o fdr sportfiska-
re!) skall parg et hageingat kabinplan,
anvindbart bdde som land- och sjaflyy-
plan. Sittplatserng | tandem. Inperterad
radmotor pd minst 70 hk. Planets lom-
vikt med flottérer c:a 400 ky. Nyttig last
minst 250 kg. Korl startstrdcka, god stig-
formdga. Inhemsk tilleerkning [framst
for aft undpika de héga tallavgifterna.
Priset higst 10.000 kr.

2) Eft J-sitsigt flygplan speciellt fir
Norrland ati anedndas [or Wiflare fran s
porter och for passagerarflpg-

nwing kortere strdckor samt rundflyg-
ningar. Detta  flygplan  skall vara hog-
vingat, halpt fribdrande. Fararplatsen

lingst fram och bokom denna plots fdar
todd passagerare sida vid sida. D¢ bakre

sittplatserna Litt  borttagbara  fdr gods-
transporter. Inverterad  radmotor  pi
minst 100 hk, Toempikt: som lapdplan

400—430 kg, som sfjiplan c:a S kg
Nyttig last 3530 kg Kort startstrdcka,
goid  stigfdrmdga, ldy lendningshastighet,
Alltsammans Iatf all appnd mdhinda pd
bekostnad av toppfarten, vitken cmeller-
tid har mindre betydelse | detta fall.

I kommande nummer fortsitlta vi med
viterligare inligg, vilka dock fiir att hin-
na inforas maste vara oss tillhanda sennsi
den 15 april.

Bestiimmelser [Or anrop och svar

A, 10, Onekar komma | fGrbindelse med nd-
pon som vet vad et
wim man kan
dirtill, Ar mychket
ningar

[lvgeertifikal kostar och
siallig hiElp

tacksam [ir alla upplys

A ritkna pd nhgon

29 Ar (kirkert L1 &r).

publiceras i vartannal nunumner.

A, L1 AF fMyeintresserad 20-Aring
s=om [ vardagslag sysslsr med motorer. Onskar
komma | kontakt med en person med samma
Intréase, helst en fygisrbror, ty jag 4r mindre
higeta Omnskan ir atf (A

all  Alarkt

bemedlad och min
“hiilla | spaken''.
Flyg-Rarlison.



Den flygintresserade publikens inkopskaillor

Vand Eder med fullt férircende 6l nedanstéende firmor som alltid visa stdrsta férstéelsa far flyget och de flyginiresserades infresson.

Stockholm

FLYGAREN vel
vad kvalitet belyder

dirtér handla hos

Jiarnalfar

kontoret 628760

Karlaplans

Tel. 620720 » 620721,

Vi tillverka o. lagerféra:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A EENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, Sa

Fér FLYGVERKSTADEN

Maskiner och Verkiyg

A.-B. V. LOWENER

Neorrlandsgatan 18 Tel. 2312 20

GOODRICH

automohils ach Hygplansdick

Flygplansematerial.

Biltillbehsér =« Bilelektriska
reservdelar.
Speclalverkstdder fir Bilelekir.s
aggregat. » Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Infernationella (ransporter

Ombestria befraktning och
transport av flypplansmaterial.
e T R £ e

Telegr.: EDSTROM, Tel. T1075 (Vixel)

CHAMPION Tandstift
for jlygmotorer!
*

Aktiebolagst
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Malmé Affarstryckeri

Bokiryckeri
Bokbinderi
Rl e T

Maéngdrig  leverantér
till A/B Asrctranspart

MALMO Tel. Vixel 71120 Steckhalm MALMO Géteborg
Aktiebolaget Malm i

7L 157 %
2520

MALNMO.

| FLYGANDE FLANG

serveras gott kaffe med dopp

av alla slag pa

CAFE RITA

Lundaviigen 44 B. Tel. 201 94,

Malmi
First kommer FLYGAREN,
zo'n kommer FALLSKARMEN
och sedan kommer gratulationen
i form av en tirta frdn

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvagen 22 Tel. 10339

Verktyg och fdrné-

denheter alla slag.

MALMO MASKINAFFAR — Maims

Under ovanstdende rubrik

inféra vi 5. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

1 283 456 6THEH
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 T0 Th

Flygbetonade textfirslag sindas pd
begiran.

Infiord antal pev

Bestimmelser om luftfart

Viig- och  Vallenbyvggnadssiyrelsen bhar
utgivit "Meddelanden frin luftfarismyn
digheteri nr 118407, som innehdller fir-
ordningen om luftfarl sam! bhestimnielser
rirande lilldimpningen av denna férord-
ming, fGrordningarna  ung.  ansvarighet
fir skada i Taljd av laftfart, ang. forbud
mol lufttrafik dver svenskl omride, ang.
forbud for frimmande civila Inftfactygs
filliriide i1 svenskt territorinm under
krig mellan frimmande makter och ang,
vissa inskrinkningar i den eivila lofifar-
ten,  Dessutom dire kartor ulvisande {or
Iufifart firbjudno omriaden infdrda @ delta
verkligt efterliingiade  hifle, som  fyller
all lange kiinl behov for civil- och militdr-
ilygare.

Hiftet kan mol ersittning rekvireras
hos Kungl. Vig- och Vattenbyggnadssly
relsen, Kommissionfiren, Hanlverkarega-
tan 29, Stockholm 8.

Mera Klemmar

KSAK har Lestalll yUerligare 60 skol
flygplan av typ Klemm 35 B, dirav 3 med
s k. Ovidpgskabin,  Denna e ingen van-
Hg Vslide-over” av oden typ som en del
Rlemmar  hittills halt utan en helt oy
konstruktion.  Kabinen  Gppoas fran si-
dan. och den ki vid behov med etl en-
kelt handgrepp kopplas loss sa atl den
Limnar plhanel, exempelvis vid fallskivms
liopp.  Ronstroktionen dr ungefie den-
summa som pa et del o moderna jakiplan.
labindverdelen e Bt avtaghar och kan
et oen Korl stund ulbyias iaet den vanli-
g flygkroppsryegen da mean dnskar flvg
planet sam Dielt dppet,

KSAK &ppnar semesierhem

Fir vira finska [lygarkamraler har
KSAK uppriittat tre fyzarhem dar sirade
och kanvatescenier ar det fappra finska
fvgvapnel £ en viilbehavlig vila,

Twvii av hemmen dro beligno | Upp-
lanud, det ena hos [rikerrinnan Wern von
Essen pi Salsta-Watltholma och del and-
ra has konsul och fro Gunnar Frestadiog
Det tredje hemmet Sr upplibel
Palpemona Mannerheim
i Oslergitland.

pa Gimo.
av  friherrinnan
pa Grensholm, Norsholm

FLYGTIDNINGEN har varil | kontak!
med hemmen ocle Gl meddelande om afl
gisterna innu e) anlint, vilkel torde bero
pi  senaste  fidens  lransportsvarigheler,
mien alt de vanlas niir som helsl.

Neho fnte till att NI sidg oo, m. denga Wl
annons | FLYGTIDNINGEN!




MODELLEFLYGET T RUMANINEN har
nnder del senasle aret tock vare under-
st [riin den roménska aeroklubben ax
seviart utvecklals. Salunda ha 33 modell-
flvgklubbar bildats och vllerligare 14 hil-
la pd &t uppbygeas.  Aven segelllygel
samt sminingom ocksi motorflyget skall
OFEANIsers. MNhh.

HYPERSNABBA
enligt atalienska meddelanden st under
dlettn dr konstrueras i USA. Del giller
elt Oygplun s skolle G en maxhastig
het av 800 km'lim och en aklionsstrieka
av 150 kme  Inghiende lahorslborielfe-
sok sigas garantern alt dessa prestanda
P s, Nbh.

FLYGPLAN  komma

EN FLYGANDE TORPED liir enligt
pressmeddelanden smaningom komma all
konstrueras 1 USA.  Upplinnuren, en Mr.
Sanabrin, har fGrelagt krigsministeriet del
intressantia ;u-njf—].'h'.l. Torpeden  styres
frin etl moderflygplan medelst television
och kan sjilv sigas vara ett litet Tlyg-
plun, i vars nos en Ulelevisionskamera”
monlerats.  Denna apparal flngar en
kontinwerlig bild av  det underliggande
lundskapel och vidarehefordrar den 1§l
moderflvgplanets televisionsmolbagare,
Torpeden kan avligsna sig dinda Gl 160
km frin moderplanet utan atl deila in-
vierkar menligl pa den Sverbraglun bildens
kvalitel. | torpedens kropp finns en vil-
dig springladdning  som  exploderar vid
berdring med en friimmande Keopp. Ladd-
ningen lir kunna fiirinta det stirsia slag
skepp.  Mr. Sanabria pistie all hans pro-
jekt myckel 1510 kan omsiittas i praktiken
och att masstillverkning ayv sidana fly-
gande torpeder med fordel kan handbavas
uy bilfabrikerna. Nhh.

EN FLYTVAST MED AUTOMATISKA
ljussignuler har framsiillls ay Trinmph
Explosives Ine., Elklon, Md., USA. Pa
virje skuldra sitter en lanterna, som skyd
das av bakelitringar och  missingstrded,
Signalerna Hindas aulomaltiskl sk fort fly
garen hamnar i vattnel och ge el starkl
sken under 78 Limgmar. Batleriet sitter i
vitlslens rygg.  Den effekliva anordningen
hindrar inte rirelserna pd ndgot sift.

Nbi

FLYGTIDNINGE

NYIT UTIFRAN

EN RYSK SEGELFLYGLARARE K. A
Jegorow har utbildal dnle mindee o 700
elever och hitrfor tilldelats titeln “Segel-
flygets miislare’, N,

UNITED AR LINES [lég under ne-
viember TO278488 kin i possagerariralik,
vilkel v en okning ov 33,8 "o mot sam
i manad 1938,

FLYGPLAN TILL BILPRIS kan num
snart kipa i USA, anser William T, Pi
per. president @ Piper Airerafl Corp, Han
har wtirat att den amerikanska flyginduo-
strien néiir soon helst Ddr vara i stand all
ramstalla sportflvgplan il angefiie sam
ma pris som for bilar.  Diirmed skulle
nya mijligheter skapas  att stalla flyg-
industrien pd siker ekonomisk grund.

Vara

flygplans-

iif'ﬂ dav t’x[}l‘_"l'l.fl' gruntl-
ligt utprovade for sina
ansvarsinlla uppgifter.
s

Hitnvdind Eder dven till ass nedir det giller

Avlutningsmedel
Acefon — Glycerin

| DORCH,BACKSIN & Co:s A.-B.

Stockholm - GOTEBORG - Maims

lacker L

FLYGPLAN ANVANDAS | USA [
"tredje graden”!  Amerikonska tidning:
meddeln niimligen all man i Santa G
proval en ny melod att bvinga fram I
kiinnelser frin brotislingar.  Nar en md
dare hirdoackol (Grnekade sitt did sall
man honom i et flygplun, Fraren gic
diireflter igenom ett omialtande program
avancerad [lygning, vilket gjorde mord:
ren si o mjuk ottt han bekiande silt broll
Nhh
L}

FLUGIT VARJE DAG under 10 4r ba
en alfdrsman el kansas Cily, LS,
giorl. 1 november 1929 faltade han detl
djirva beslut, och den 20 december 193
hade han utan en enda dags avbeoll flug
3652 minger, Nhh

AYIA F. L. & heler ell nyll italiensy
skol- oneh sportllyvgplan, som nyligen Ivel
ligl genomgitt de forsla provilygningm
na. Del dir et Ldgvingal monoplan, o)
pet for skol- oech tickt f6r sportbrod
Motor: [ufthyld 4-cyl. boxermotor CN
-4 pa 60 hk. Spinnvidd 985 m, ving
yvia 14,4 kvm. Maxhastighet 177 km/tin
muarschfart 160 kmlim.  Topphdjd 500
m. llalienska kopare fi tack vare stals
bideag Avia F. L. 3 [Gr et pris som niol
svarar ¢ 4,700 kr. Nhh

5.000 FLYGMOTORER tillverkades un
der 1939 wvid Junkerstolrikerna § Tysk
laned.

.

NORSK AERO CLUB uppmuntrar byg
dare av glid- och segelflvgplun genom ol
Limna bidrag pid 200 kr. vid bygge o
glidplan {6r skolbruk och 500 ke, {dr iy
ningssegelplan av Lyper liknonde Gromna
Baby och Hiifler HIT,

TYSKLANDS NKYA BOMBELAN. de
5. k. Einhetlshbomnber, har med 2 tons las
giort en medelfart av 517 km/tim pa 1.00
km glriicka och 501 km/tim pa 2,000 ki
strficka.  Plaoel dr forsetl med tvi Jun
kers JUMO-211-motorer.

riklig sdmn och

Det viktigaste for en FLYGARE

fir att halla sig i kondilion gemom ett sunl liv,
NARANDE FODA

Till god mat hér en hemtrevlig lokal!

¢

¢

Del ar darfor Malméflygarna dtfa pa

ELLSTORPS RESTAURANG

Sallerupsvigen 26

MALMO Telefon 76311




