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Aktuell tidskrift för civil och 
militär flygning. 

Utkommer den 1 i varje månad. 
Redaktion och huvudkontor: Almedals­

gatan 9, Malmö. 
Telefon: 74666. P08tgiro: 147660. 

Redaktör: Harald Millgål'd. 

Prenumerationspris : 
i Sverige per Ar 2:75 kr. 
i utlandet per Ar 3: 75 kr. 

Lösnummerpris 25 öre (i utlandet 35 
öre). 

Annonspris : 35 öre per rrun. 
Annonser och meddelanden skola vara 

huvudkontoret tillhanda senast tio 
dagar före utgivnin~agen. 

Meddelanden av alla slag adresseras tilJ 
FLYGTIDNINGEN, Malmö 12, och 
i c k e tiH enskilda redaktionsmedlem­
mar. 

I'LYGTIDNINGEN 

Dellllll unik{l bild kom oss tillhanda strax löre påsk, var/ör vi fallit lör frestelsen 
ntt likna det väldiga flygplanet IIPreu ssen lJ av typ Ju 90 vid en hölla som i siJlfl 
f)ingars skugga har en liten kyckling (lIJ Iyp Biicker JUl1gmann . Ju 90 är tyskar­
lW,~ slörsia lallc/flygplan och Biid:er Jungman II är det berömdu, i 19 länder an-

ulinda skolllygplanet au Mg kvalitet. 

SEG ELFLYGS KO LAN DALARNA hang ha ell höjdskillnad av c:a 240 m, 
och sluttningen vid hang E iir bättre än 
vid hang A, B och F. Det största felet 
med hang E iir alt ingen släll finnes rram~ 
för, varför segtingsmöjligheterna bli gans­
ka tvivelaktiga. 

Plygklubbarna i Falun och Borlänge­
DQmnarvet ha gemensamt anordnat eu 
glid- oell seyelflygkurs pd ,lijÖII Uunn, vil­
ken pdgdr fidell 31 mars-14· april. Ett 
anslag pd 500 kr, har för ändamulet läm­
nats av KSAK. Som inledning till kursen 
[lulIs annandag pdsk en flygdag i Falun 
med uppvisningar au bl. a. tvd segelplan, 
nämligen StockllOlms segelllyglörbund .• 
Grunuu Baby Il a "Tempo" oell ClIalmers 
segelflygklubbs " Emil" . Under pdsken 
arrangerades även CII fulltaligt bevistad 
segelllygar/räll i St. Tlwa. 

Ett allmönt önskemål bland segelflyg­
lolket är all segelflygskolan i Tuna skull 
bli en fast institution. Mr . E r n e s l 
C o Il i n s har som nämnl undersökt ter­
rängen oell även företagit en rekognosce­
ringsflygning över omrddet i civilflygare 
\Valle Forslunds Cub. JJärnedan redogör 
Mr. Collins för de möjligheter till hang· 
&eye/flygning han funnil vid en /orsla 
undersokning. 

Innan staten kan övertygas om segel­
flygels värde måsle dugliga segelflygare 
ulbildas. Det bästa sättet att få fram ett 

betydande antal sttdan<l iir atl ge klubbar~ 
na Iliöjligllct till "hungscgclflygnillg". Det 
finns endast en slutgiltig lösning av detta 
problem, niimiigen en central eller flera 
större segelflygskolor. Dessa skolors verk­
samhet kOlllmer a tl behandlas i ni,sta 
nUl1lmer av FLYGT[DNINGEN. H~ir vill 
jag blolL begagna tillHillet att niimna nå­
got om \'.ld jag hoppas blir Sveriges cen­
traja segelflygskola till sv idare. 

De bergformationer jng undersökt och 
vilka jag tror iiro lämpliga för hang­
segelflygning i lIiislan alla vindriktningar 
ligga runt TUllas/ät/ell i Dalarna, ett par 
mil sydsydvi-ist om Falun, med Borlänge · 
DOnlnarvet SOIll niirlll:lste ort med flyg­
klubb. 

Som karlan visar finnas hiir två huvud~ 
hang, A för nordliga och B för väsLliga 
vindar. Höjdskillnaden mellan sHitten 
och toppen av hang A iir ungefär 200 111 

och vid hang B omkring 160 m. 
• Även andra hans finnas i denna trakt , 

fastän med si.imre möj ligheter. Vid syd­
lig vind kan således hang E användas och 
vid sydostlig vind hang F. Båda dessa 

Bokstaven C pd karlan betecklIar övningsflygplals pd sJun Runns is och D är 
Rommehed.'i flygfält . Se f . {j. {(rlike/n. 

Tel'rängförMlInndena undersökas f. n. 
grundligt, och iiven om vHdret inte skulle 
tillåta några provflygningar hoppas jag 
dock aU i nästa nummer a\' FLYGTID­
NINGEN kunna avge rapport från under~ 
sökningal'l13 och samtidigt meddela aU 
skolan verkligen komn1('r till stånd! 

Erlll'.lil E. H . ColUns. 

Kungl. Svenska Aeroklubben. 
Ansluten till F. A. I. 

Adress: Södra Blasieholmshamnen G, 
Stockholm. 

Telegr.-adr.: "Aero", Stockholm. Post­
giro 55570. 

Byråtid: Vardagar 9-17, lördagar 9-15. 
Generalsekreterare: Tel. 10 11 01. 

Major Carl Petersen. 
Bostad: Floragatan 17, Stockholm. 
Tel. 2120 14. 

Modell. och Segelflyga.delning: 
Tel. 1011 01. 

M edlemmarntl$ Upplysningsbyrd : 
Tel. 1131 34. 
Adress: Blasieholmstorg 12, 2 tr., 
Stockholm. 

Svenska Flygares Riksförbund. 
Ordförande: chefredaktör Carl Tryg­

ger, Karlaplan 7, Stockholm, te1. 
621829. 

Generalsekreterare: kapten G. M. Lillie­
höök, Ordenstrappan I, Stockholm, 
tel. 2075 38. 

Skattmästare: major G. Hård, Sibylle­
gatan 15, Stockholm, tel. 62 08 99. 

Sekreterare: direktör E. Lindahl, UI­
rikngat. 11, Stockholm, teI. 62 25 95. 



HUR VÅRT SEGELFLYG BÖR 

Bokstäverna i ouanstdende organisations· 
plan beteckna: A distriktsstyrelse, B sak­
kunnig i Ilygplankonstruklion (besikt­
ning), C sakkunnig i lag, medicin, försäk­
ring, D sakkunnig i klubbuerksamhet, E 

sakkunnig i propaganda m. m. 

H ur skall man kunna få farl på det 
svenska segelflyget? Det är ett svårt pro­
blem, vars snara lösning ligger en stor del 
av de verkligt flygintresserade varmt om 
hjärtat. 

Då det r lider obeslutsamhet om lJad 
som skall göras och vem som skall göra 
det vill jag här föra fram ett förslag som, 
även om det inte kan accepteras i sin nu­
varande provisoriska utformning, ~itmins­
tone kan leda segelflygrörelsen in på rätt 
väg. I nästa nummer av FLYGTID NI NG­
EN kommer jag alt behandla klubbverk­
samheten i detalj , men i denna artikel vill 
jag försöka redogöra för det system efter 
vilket det svenska segelflyget kan bedri­
vas. 

Skissen visar en uppställning aven 
tänkt organisation. 

Cen tralstyrelsen 

utdelar penningbidrag - som kommer di­
rekt från staten, eller tillsvidare från 
rramsynta mecenater! - till klubbar och 
skolor genom ett permanent sekretariat 
fnnan penningmedel utanordnas måste 
centralstyrelsens förslag godkiinnas aven 
kontrollerande kommitte. Kärnpunkten i 
hela systemet är centralstyrelsen, som 
kontrollerar segelflygrörelsen och allt som 
har med denna att göra . . Centralstyrelsen 
väljes av klubbarna på så sätt att dessas 
representanter för året bilda dist,rik/ss/y­
relser, vilka i sin tur utvälja årsrepresen­
tanter som utgöra centralstyrelsen. Ett 
lämpJigt antal torde vara 10 distriktssty­
relser, men detta kan naturligtvis ändras 
beroende på förhållandena. Antalet bör i 

Sdsom vi meddelade i förra numret av 
FLYGTIDNINGEN k ommer den engelske 
segelflygaren och instruktören Mr. E r­
n e s t E. H. C o Iii n s att i en artikel­
serie i FLl'GT1DNINGEN redogöra för 
bl. a. svenskt segelflygs framtidsutsikter. 
Första artikeln följer här nedan, präglad 
av den slorn erfarenhet Mr. Collins sam· 
lat under sin ldl1ga verksamhet som segel­
flygare i bl. a. England l Polen, Jugoslavi­
en och Sverige. 

varje fall inte överstiga 15, ty i annat fall 
blir centralstyrelsen för stor och tung­
rodd. 

Centralstyrelsen sammanträder var 
tredje månad, d:1 förslag och ansökning­
ar fdn klubbar och skolor behandlas, de 
ekonomiska bidragens storlek bestämmes 
och arbetsprogrammet för de följande ~ 
månaderna uppgöl'es. 

Kontrollerande kommitten 

besMr av förslagsvis en representant från 
vardera KSAK, Flygvapnet, luftfarts­
inspektionen, Aerotransport, riksidrotts­
förbundet samt ev. från andra myndighe­
ter eller riksförbund. Kontrollkommit­
ten kan även bestå av enbart en enda 
myndighet eller riksorganisation, t. ex. 
KSAK eller riksidrottsförbundet. Kon­
trollerande kom mittens enda arbete, som 
dock är mycket viktigt, är all granska och 
godktinna centralstyrelsens förslag om 
penningmedlens disposition. 

Det permanenta sekretariatet, 

med 2-3 anställda, arbetar under cen­
tralslyrelsen. Genom sekretariatet passe­
ra alla handlingar som beröra segelflyget. 

Centralstyrelsen och sekretariatet sam­
arbeta med några 

sakkunniga kommitteer 

vilka stå till tjöns t med råd och upplys­
ningar betriiff~lllde besiktning, försiikring, 
lagstiftning, lärare, intyg, propaganda 
m. m. Medlemmarna i sakkunnigkom­
rnitteerna bestå av framstående personer 
inom de speciella yrkesgrupperna, och dr 
böra lämna sin hjälp huvudsakligen kost­
nadsfritt. Dessa specialkommitteer sam­
manträda mycket sällan, exempelvis en 
g:1ng om året, men de enskilda ledamö­
terna m5.ste givetvis alltid vara tillgäng · 
liga. 

Klubbar och skolor 

insända sina förslag och ansökningar till 
sekretariatet , SOlD iordningställer och 
granskar dem. Var tredje månad före­
läggas handlingarna centralstyrelsen. 
Klubbarna skola kunna få anslng upp till 
75 0/ 0 av kostnaderna för utgifter på byg­
ge, inköp av glid- och segelftygplan , bygge 
eller inköp av hangar, inköp eller hyra av 
flygfält samt övrig flygutrustning, såsom 
vinschbil, gummilina o. s. v. Anslagens 

ORGANISERAS 
storlek beror på effektiviteten av respek­
tive klubbars verksamhet under sistför­
flutna 6 månader, antal erövrade certifi­
kat m. m. Innan klubbarna erhålla de 
begiirda bidragen måste de först bevisa 
att de antingen redan gjort inköpet eller 
all de iiga medel som tillsammans med 
anslaget säkrar inköpet ifråga. Dessutom 
muste den ansökande klubbens s tadgar, 
instruktör, flygptan och flygfält godkän­
nas av centralstyrelsen. Beträffande nya 
klubbar beror anslagsmöjligheterna på 
hur tillfredsställande de kunna bevisa 
klubbens livaktighet, stabilitel och fram­
tidsmöjligheter. 

Det borde finnas minst 3 större segel­
flygskolor, en i vardera södra, mellersta 
och norra Sverige. 1 trakter där det är 
svårt att ordna sådan skola kan central­
styrelsen hjälpa till med aU skaffa lämp­
tiga fält för glidflygning. 

Det måste också finnas en rikstidning 
för segelflyg (Red. ber alt få föreslå 
FLYGTID NI NGENI ) under centralstyrel­
sens kontroll. Denna tidning kunde ev. 
få anslag från centralstyrelsen. 

Flygplantyperna 

böra standardiseras, varvid jag för min 
dcl föreslår som glid plan Grullou 9, öv· 
ningssegelplan Grunau BabYI högvärdigt 
segelplan Mil 13. Det vorc önskvärt alt 
varje större skola disponerade ett tvåsit­
sigt segelplan, antingen de engelska Vi­
king Il eller Gull Il eller också det tyska 
segelplanet av typ Kraniclt. 

Förutom anstiillda instruktörer vid se­
gel flygskolorna bör det finnas en resan­
de instruktör i bygge och flygning. 

Ovanstående plan är provisorisk, och 
det finns många detaljer som måste dis­
kuteras och kanske ändras innan denna 
stora till synes effektiva organisation kan 
stillas i gång. Men om de intresserade 
börja kritisera projektet och företaga 
nödvändiga ändringar så tror jag alt nå­
got värdefullt ganska snart skall fram­
komma. 

Ernest E. H. Collins. 

Härlig uppvil1d i dag, eJ/er hurI 
kamrat? 
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De sfÖrShl ~vårigheler den svenska ei­
vilflygningen haft att brottas med under 
sin utvecklingsperiod har varit bristen på 
landningsfält samt avsaknaden av ett bil­
ligt och bw flygplaIl passande till såväl 
skol- som turistflygning. 

Landningsfältsfrågan - som är den 
viktigaste! - kan endast lösas genom för­
ståelse frfln stalen och de enskilda kom­
munerna. ll~ir ha aJJa landets flygklub­
bar ett stort arbetsfält med att söka in­
tressera de som makten hava i slaloch 
kommun för all få landningsfäll till stånd 
på i försLa hand alla viktigare platser. 
FLYGTID~INGEN återkommer inom 
korl till detta. 

Den andra stora frågan är ett billigt 
och bra flygplan, et! s. k. folkflygplan . 
Detta aV5IJill av pwblemet , som är av 
primär betydelse för all få svenskarna till 
ett flygande folk, komma vi alt behandla 
även i kommande nummer av FLYGTID­
NINGEN. 

Förutsättningarna för alt i dag, dä· 
ufred r.lder runt om i världen, starta en 
inhemsk folkflysplanindustri äro ej dc 
förmånligaste. Avsikten med våra artik­
lar i della iimne iiI" icke heller all söka 
få i gång en s&dnll industri just nu ulan 
endast atl söka intressera olika företag 
tekniker och privatpersoner i landet för 
att undersöka möjligheterna för och för­
bereda densamma. 

PÖl' all möjliggöra en lycklig utveck­
ling av denna fråga, som under alla för · 
hållanden kommer att lösas med tiden -

FLYGTIDNINGEN 

UltRa förutsättniny;ar finnas för en 

liksolll undcr bilisnlen-" utveck ling, är det 
clllcllerlid llijdviillJigt alt så snart SOIll 
möjligt påbörja alla tidsödande förbere· 
delser SOlIl sallunanhällga med denna filr 
landet oerhört viktiga fräga. 

Skulle det visa sig att goda förutsätt· 
ningar finnns för alt få fram ett billigt 
och bra flygplan, torde man även kunna 
stoppa dc planer som flygenLusiaster runt 
om i landet hysa på att framsHilla egna 
konstrukt ioner av mer eller mindre lyc­
kad "hemslöjd", medförande stora risker 
för såväl konstruktören som den intet ont 
anande allmilllheten. Dessa hemkons Lruk­
Lörers ndinga g:inger goda ideer kunna i 
stället komma en centralt upplagd till­
verkning Lill godo. 

Hittills ha vi icke hart lillgtlng till någ­
ra direk t billiga flygplnn. I USA finnas 
utmiirkta flygplan i pris liige ner till 4.000 
kr. I-'å grund av höga frnkter, tullar och 
försäkringar gå dessa priser upp till de l 
dubbla eller Ille ra hii r i Sverige - och 
på det visel komma flygplanen i ell fel­
aktig prisklass. ~ I ällsk li gl all döma skul­
le vi kunna få fram lika goda seriebygg· 
da flygplan hellllll:l i SV<'figf! till det ame· 
r ikanska priset - eller hur? 

För aft Id denna fråoa lltredd så allsi­
digt som möjliyl III/r FIXGTI DNINGEN 
vallt sig till auktoritativa personer på de 
områden sum kunlla berör(ls au en in­
hemsk fofkflygpfanindllstri ? 

I detta och kUHIIU:llldc flummer av 
F'L\G'rrDNINGE~ framliiggas de olika 
synpunkterna. Av artiklarna tonic kom-

Öuerst pli denna si­
da de1l amerika1ls­
ka tresiUiiga S'UIl­
son 105 med 75 hl,' 
motor. 

T. /J. dell vl/ckra 
Tipsy B, ägare dir. 
Georg UtJmndrr, 
Göteborg. -

s V E N S K FOLK· 

GeTlewl E . Virgin. 

Illa att framgå alt tekniska förutsättIling­
ar, inhemsk nwterialtillgäng, fabrill.'atiom.­
möjligheter och markmid biide inom lan­
det adl tör export finnas. 

Att industrien kommer att bli konkur­
renskraftig torde man kunna förutsätta 
genom de tillgångar vi äga och de kon­
strllklioner eller licenstillverkningar vi 
kunna framställa. Pris- och Iypfrågan 
kommer att bli föremål för behandling 
såvål som hur be.fiiktnillg och tillverkning 
lämpligast kan ordnas. 

Tillverkningen av i flygplanet 
ingående delar torde förmånlignsl kunna 
läggas vid dc industrier som redan leve­
rera flygmaterif'1 och -tillbehör till vår 
lIli liliira flygindustri. Plats för hOPSfitt­
ni ng, provflygning etc. bör vJ.iljas bl. n. 
llled tanke på goda exportlägenheter. 

F i l/ 1I II S i e r i Il g e 11 bör ordnas an· 
del sv~igf!n :lv i ti ll verkningen deltagande 
industrier, vilka genom sina Icvcrnllscl' 
ti ll fö retaget rtt sin del av vinsten. Den 
handelsvinst som uppkommer i samband 
med flygp lallförsiiljningen och som vid 
aktiebolag tilgtir i forl11 av utdelning bör 
ö'vcrföras till en fond för bidrag till flyg­
utbildning dt .fiuell.fika flygare. Denna 
rond kan Himpligen förvaltas av !{SAK. 

I avsikt alt få fram allmlinna synpunk­
Lf'r i hrla dcnllfl fritga kommer FLYG­
TIDNINGEN alt viinda sig till en del lu­
IesmillI av olika kategorier som kunna få 
inlr('."sC' aven fulkrIygplanindustri ef­
ter ungefär andragna linjf'r. Vi äro syn­
nerl igen tacksamma för att ii\'en erhålla 
in lägg frnn alla SOIll iiro inlresserade för 
förslagets realiserande. Alla uttalanden 
som kunna hid l"nga ti ll ('Il allsidig utred­
n ing lira viiJkomna. Kom ihflg att med­
sända Ert fotografi sallJt bilder och teck­
ni ngar som kunna illustrera arliklarna! 

Vi vända oss nu först till Luftfarts­
inspektören, civilingenjör Tord Angström 
med följande frågor: 

ÄI' det möjligL all i Sverige få fram en 
folkflygplanindustri ? Vilka syn punk . 
ler vill Lurtfartsinspektören j så fall in­
ledningsvis anföra i denna diskussion? 



FLYGPLANINDUSTRI? 

Civilingenjör T. Ii Il g s t r ö m. 

Luftfartsinspektören lillstållde oss ne­
dallsl:lrndr Iltlalandc: 

Ni {rdgar III"wJida det år möjligt att 
i Sverige Iii fram en folkflY9pla1lsindustri 
och jag (llllar att Ni därvid {öru/suller all 
en sadall industri ocksd skall kunna UT­

beta med ekonomisk framgdnfJ. 
För alt brsvara denna fräga turde det 

till att börja med vara nödvändigl klar­
göm vad !wm menas med ell {olkt/gaplan. 
Därmed Idr viii avses den flygplan/yp för 
privatbrukI som kan finna största möjli­
ga (wsöllning. Huruvida ell sådan typ 
kan komma atl dtnjuta en .~ddan popuJn­
rilet all den gör skäl för beteckningen 
"folkllygplan" är sedan en !niga som är 
diskutabel. Perso1lUgen är jaf} lIoff au den 
uppfattningen alt cn del radikala flygtek­
niska framsteg ännu dterstri inllan flyg­
ningen är muyen för ett större genom­
brott. InIiII dess 6.r privCllflygninyen 
ganska starkt begransad till !~port och 
turism. Om jag ur dess« sJ/npunkter änd­
rar frdgan nit t;.lIyfln liIlIJerkll;lIf/smöjlia­
hete rna för en flygplantyp «vsedd för pri­
va/bruk. !jUlles det mig ustridigt, alt vi 
farfofln över jämförelsevis goda tekniska 
förutsätt ningar. 

Svc1rifJhelerna ligg(l huuudsakligen på 
det tekniskt -ekonomiska planet. 

!Jel försIa problemet komm('r all röru 
sig om typvnlet. Redaktionen torde ha 
god kätl1ledoni om huru delade mening­
arna kunna vara prJ. den punkien. 

Intimt sammnnl1C'ingande härmed äro de 
rent affärsmässiga synpunklenw För att 
en ekonomiskl lönande liffverJ.mil1{J skrllt 
kunna bedrivas synes det vara nödvän­
digt förutsätln en DlurkIlud u/unför lan­
de/,~ grånser. A.l1 man driflJid kommer 
att siäIlas inför en utomordentligt hdrd 
konkurrens iir uppenbari mC/I d('lIa i och 
för sig har i mdn9a fall ickc varil till­
rärldigt för alt avskräcka ' sv el/sk industri. 
Farligare tordr de jamförehiev;s !i~/fJm an­
sprdken pd utvecklingstempo vara, Vi 
l}uJ.l\Ie nämligen öppel erkänna (III vi icke 
kunna behärska atskilliga (W cie faktorer, 
som besWmma utvecklinaell, Det före­
faller mig som om vi hade betydligt större 
ulsik/er till framgdng, när tekniken pd 

• 

del/o område 1'11 grillg i fromli{/en lIppntitt 
de väsentliga mälen och illgdtl i elt lIä!}ul 
Il1gllflre och pålifligflre ulIJecklingsskede 

Diirefter ha vi sHillt följande frågor till 
General I~'ric Virgin, ordförande i KSAK'i 
arbetsutskott: 

Vad :ir Generalens personliga uppfatt­
ning 0111 mtijlighelf'lI att realis(>r:I denna 
plan? Vilka synpunkter anser Generalen 
böra siirskill beaktas j samband lHed pla­
nens ev, genomförande? 

Gt.>neral Virgins svar tir som följer: 
FJ..YGTIf).v/NGEN.~ in.~liillnill() till 

"hemslöjden", när del gäller flygplantill­
verkning, iir ulf/n tvivel .rik/iy. En sädUll 
"hemslöjd" bör icke under.~lödja,~ ulan 
Ivärt om med allu medel motarbetas. Re­
dan av denna (1111eclnill[J bör uppkomslen 
uven inhemsk, vederhåflig flygindustri 
hå/sas med lillfredsslållrlsr. Mell ell så­
dan induslri skulle dessutom vam ('n na­
tionell tilluäng (tv utomordentlig betydel­
se, och uti vi inum värt l(/ful iiya teknis­
ka 0('11 andra förulsiillniH(/ar får indu· 
strins bedrivande torde ligga i öppen dag. 
J-Irträffallde möjligflelrTlla all !/öru denna 
industri ('konomiskl börande, vill jaa för 
mirvuramle icke y tira mi[J. l(1g (Illser miy 
dock böru III/(/erslrl/kal all frw1!sliillallc1el 
(Il} CII svensk flygplall/yp kommer all 

Överst: Biicker Stu-
(/1'111 år efl u/murkL 
sport flygplan. 

Pr1 bildell I. h. lan­
dar CII engelsk /.L1-

lun BlI::urd (ob.~. 

flaps('n). ";nsitsi(J 
tYfl, molors/yrka 
16-.15 hk. 

fnrdra hm!! lid och mycket Mora experi­
men/s- oc" försökskos((wder. Del torde 
{hirför kunna ifrdgasälllts, om man icke, 
a/millstolle till en början, IJör "öja sig 
med tillverknillg {lV flm/p/un 1)(1 licens. 

/)(1 del därvid gäller nll di/ja liimplif} 
flygplan/yp, ställer jag mig tveksam Lill 
FLYGTIDl\'JNGENs NrsJfl(/ um en "folk­
flygplrlll,\;"-L!lp. En sddan typ kOli må­
IHlmla vaUl lämplig inum flyyklubbarnu 
.'i(wiil för praktiska som ren/ sportsmäs­
siga iindollHlI. Men det torde vara svdrl 
alt samtidig' få fram de egenskaper, som 
mw.le såNas ptl etl lämpligl skolflygplan. 
Man Mr icke g!önmw, uti den gflllldläg­
!lunde flygutbildningel/ måste f!llla de 
krav, sum i delta avseende upp,liläflos (tU 

flygvapnet - dellu turde vura förutsätt­
ning/!t'l för alt siats understöd s/UlIl kUllna 
erlufllas. Erfarenheterna JICl redan visat. 
alt <len utbildning, som eleverna vid vissu 
av tJUru dvila flygskQlor erh(tlliI pd flyg­
plan (W typer, vilka väl närmast motsV(l­
ra det föreslagna "Iolkflygplanets", icke 
vClrit ur törsvarssynpunkt i allo lillfreds­
shillclIIde. 

.Tag tror dc'i(fvr, alt det år klokt alt icke 
[Jöra ,~ig (tillför ,fitora illusioner belråf!clll­
dc' möjligheten alt i vlirl JlIml inom rll 
ö/Jf!rs/.:ådliy framtid kunnCl framstiilla ett 
liimpligl ffygpJall ; 1'11 prisliif)t.', som i 11(1-
flun män närmar sig del (UJ F/.l'GT/D­
.\'I.\'(;t·,:.\' uH[Jivna amerikaJIska. 

För att m del av synpunkter från någ­
ra lNlandr flygkluuhsllliin ha vi vänt oss 
till nedanstående med följande fdgor: 
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Vad anser Ni om förslaget sett från 
flygklubbshåll ? Har Ni några andra för­
slag? Vilka synpunkter böra särskilt be­
akta.? 

AGE LUNDSTROM, överste, chef för flyg­
krigsskolan i Ljungbyhed, ordf. i Aero­
klubben i Skåne: 
Civilflygningen har f. n. till huvudupp­

gift alt skänka vdrt försvar en reserv av 
ciuilllygare, som efter kompletterande mi­
litär flygutbildning kan tänkas använd- . 
bar i krigs/lyglörband. Huru länge delta 
törltdllande kommer att bestd, veta vi 
icke. Under denna tid mdste emellertid 
de militära kraven vara avgörande. De 
flygplantyper, som användas inom civil­
flygningen, mds/e vara sddana, all flyg­
ning d desamma verkligen utgör en vår· 
de/ull förberedelse tör militärt/yyningen. 

Erfarenheten Jwr visat, alt sd icke är 
fallet, om civilt/ygningen äger rum pli 
alltför lätta flygplan. Ur militär synpunkt 
kräves en civil flygplnntyp, som i slort 
sell Ilar samma egenskaper som den, med 
vilken den militära grundläggande flyg­
utbildningen äger rum. Eli " folkflyg­
plan" blir della säkerligen icke. 

Det dterstdr dd att se, huru förhållan­
dena gestalta sig, om sådatlO lider .r;kulle 
komma, all de mililära kraven pil civil­
Ilygllingen icke behöva fräda i förgrun-

IVAR L. LYSEN, kapten, ordf. i Krol1O­
bergs flygklubb: 

Det initiativ som redaktionen för 
FLYGTIDNINGEN tagit i frdga om in­
hemsk tillverkning av "folkflygplan" mds· 
le ltälsas med uppriktig glädje inte minst 
frdn flygklubbarnas sida. 

För närvotrlude är det ju ett önskemål 
hos flygklubbar som bedriva utbildning 
att kunna utbilda ell så stort antal elever 
som möjligt, varigenom rörelsen blir me­
ra ekonomiskt sukrad, men - vi vill än· 
dock som det hägrande, stolta resultatet 
av vdr verksamhet se en stor skara civil­
flygare med egna smd plan. 

Ett dyrare skolflygplan kan en klubb 
till äventyrs "orka med", som det heter, 
men reafi.~erandel av önskemdl n:r 2 ur 
svårgenomförbart, sd länge vi inte äga ett 
verkligt "folkflyyplan". 

Jag skulle kanske sdlunda vilja gora en 
åtskillnad mellan frdgan om skolflygplan 
och " follc/lygplan". 

l.uftfartsmYlldiglletell är nog inl.e sin­
Jlad att i förstone ge efter pd sin fordran 
pil skolflygplanets flygegenskaper och 
manövreringsapparolur, varfnr även en 
standardiserad skolflygplan/yp ännu sd 
länge aldrig kan byggas sd billigt, alt den 
jäuwril skulle kUllIla bli värl "fo/kf/yg-

Overste Kapten 
I. Lysen. 

Ingenjör Direktör Telmolog 
B. Olow. A. Lundström. F. Simonsson. T. Lagerman. 

den. Civilflygningen kommer dock all 
indirekt tjäna förs(Jaret, om flygning blir 
en mera allmän egendom, ly förs/åe[sen 
för flygvapnet och dess möjligheter ökas 
Ilas slora folklager. Det bör framhdllas. 
att om civilflygningen icke mera direkt 
Ijänar försvaret, statsunderstöd sannolikt 
icke kan pdräknas istorre ulsträckning. 
Det blir därför särskilt angeläget att fd 
fram en billig flygplantyp. 

Eli folkflygplan i 4.000 kronorsklassen 
tror jag knappast kan bliva tillräckligt 
högklassigt. Det mdste fd ringa motor­
styrka och hdl/fasthet och därmed mins­
kad flygsäkerhet. Stigförmdgan blir 
mindre, varigenom riskerna vid starten 
ökas. Vindens inflytande blir större. En 
jämförelse med den billiga bilen hallar. 
Den kan pd sin höjd stanna eller s};,:ramla 
sönder, men detta fdr icke hända med 
flygplanet. Erfarenheterna frdn "Den 
flygande loppan" förskräcka. 

Skall civilllygningen göras verkligt po­
pulär, fdr flygsäkerheten under inga för­
Ml/anden eftersiit/as. Folkflugplanel 
mdste därför vara högklassigt. Jag tror, 
att skillnaden i klass mellan det civila 
skol- och turist flygplanet och det militära 
skolllygplanet icke blir siar. Hur man 
.~kal1 kunna förena kravet pd hög klass 
med prisbillighet, undandrager sig mitt 
bedömande. 

p/ad'. Ldt oS.'; därför direkt gå in för 
s p o r t f I Y g P I a n e t som "fot kflyg­
planet" . 

En inhemsk tillverkning skulle säkert 
också sporra vara unga modellflygplan· 
byggare till enlusiastisJct Oell vad lika vik­
tigt är i Il ä r d i g t arbete, dd de så ve· 
la, alt dera,r; förvärvade kunskaper och 
sJcicldighet en gång kUlIna möjliggöra an­
ställning inom efl ge biet, som kommer alt 
lämna dem inte bara arbetstrevnad utan 
uven en god bärgning. 

Då det är av stort intresse aU höra pri­
vatflygarens åsikter ha vi framställt föl­
jande frågor till n:\gra kända civilflygare: 

Hur vill Ni all "önskefolkflygplanel", 
för skol- och turistflygning, skall se ut? 
Dess prestanda? Vad får det kosta? 

FOLJ(E SIMONSSON, ingenjör, interna­
lionell lävlingsflygare, Vänersborg: 
Onskefolkflygplanet - tungt ord (var­

för inte kalla det önske-Folke-planet! 
Red:s anm.) - kan knappast tänkas byg­
gas i Sverige förrän vi ha i det närmaste 
lika mdnga flygplatser som vi ha städer, 
köpingar och andra större samhällen. 

FLYGTIDNINGEN 

För"t dd anser jag det svenskbyggda folk­
planet vara en teknisk möjlighet. Med an­
strängning oclt god vilja kan vi lta ndtt sd 
/dngt om 10 dr. 

Att sia om ell folkplan.~ utseende och 
pre.dondn om 10 dr är omöjligt. Därför 
fd vi hdlla oss ti1l dagens möjligheter och 
dd sid fast a/l folkplanet ej fdr ges sken 
av alt ha ndgot annat militärt värde än 
att göra Sveriges befolkning air-minded, 
vilket ju inte är det minst värdefulla. 

(Utlys pristävling om bra svenskt er­
sättningsord lör "air-minded"!) 

Huvuddragen böra vara: ldgvingud, ka· 
bin, .~ida-vid-sida, dubbelkommando, kruf­
tigt landningsställ med bromsar, noshjul 
(alla hjulen ulan kdpor), f6nster j golve(. 
positionsljus, vingarna fällbara aven man 
pd mmdre än 5 min. utan ansträngning, 
4-cylindrig tuftkyld motor om 50---60 hk, 
gärna rdoljedriven (ur brandfaresyn. 
punkt). 

Prestanda: 160 km/lim max-, 140 km/­
tim rese- och 50 kmIlim landningsltastig­
het, aktionsradie 600 km = Göteborg­
Stockholm med 50 ' lo marginal för hdrd 
motvind. ( Rasunde försmädligt all behö-
1)(1 gd I1cr i Vängsö för bensinpdfyllningl) 

Utopiskt önskepris nu: 7.000---8.000 kr . 
beroende pd instrumentu/rustning. Upp­
Jlde.ligt unskepris om 10 rlr: 5.000 6.000 
krol/or. 

Civil flygare 
11. Ericson. 

Trafikflygare 
A. Hansson. 

TORSTE~' LAGERMA/I' , direktör, Göte­
borg. 
Jag .r;kulle helst inte vilja göra ndgot 

uttalande förrän jug provflugit den eng­
elska Gr/gnet-maskinen, ty av beskrivning 
och bilder alt döma är den ett frimodigt 
försök att komma med någonting nytt lör 
pllivatlfygaren. 

Av de maskiner jag själv flugit lycker 
jag alt Bucker Student gott kunde std mo­
dell för ell "önskefolkflygplan" om man 
klippte aven del av de stora vingarnu 
och salte på. en nU(Jot starkare molor. 

Ett "folkplan" .~kaIl inte bara kunna 
landas pd smc! Nll. net skall ocksd kun ­
na startas frdn dem och därför skall man 
ej spara pd motorstyrkan. 80 hkr. borde 
vara ett minimum. Vi skall be Gud be­
vara det svenska folket frdn den ameri­
kanska typ som har 40 el 50 hkr. motor 
och vilken synes tjäna endast ett ända­
mdl, nämligen att skapa trängsel i flyg­
platsernas närzon utan att bereda sina 
ägare annal nöje än bensinekonomi och 
en vacker utsikt. Del borde f. ö. icke vo· 
ra tilldtet att bygga privatflygplan som ej 
ulan vidare godkännas för avancerad flyg­
ning. 

(Forts. på sid. 14.) 



För endast kronor 1:75 
får Ni F L Y G T I D N I N G E N hemskickad fr. o. m. maj till årets slut! 

Gå redan i dag in på närmaste postanstalt och sänd beloppet 

på postgiro 147660. 

• 
Saknar Ni något av hittills utkomna nummer kan Ni köpa 
närmaste tidningsförsäljare eller genom att sända in 25 
FLYGTIDNINGEN, Malmö 12. 

(Prenumerationspris från årets början kranar 2:75). 

eller beställa det hos Eder 
öre i frimärken direkt till , 
Lösnummerpris 25 öre, 

Ur det intressanta innehållet i hittills utkomna nummer: 

Deumber 1939 Januari 1940 Februari 1940 
Föl' svenlIkt flyg är 1939 ett jubileumsAr. 
6toekholms flYl"fältsfråga i krig och fred. 
A.r SovJetfl tJygvapen en koloss på. le rHiUer ? 
l"'lnlands fly&,vape n föddes 1918 genom gAvll från 
TYllka flu'patent bH krigsbyte. [ Svcrl,.;-c. 
"BombpIu" oeh tiende1Jygerska l1ii.rJa "Ut. 

:t~ tt Iltarkare e\'cDskt fll'gvttpen under 19-10. 
Avviignlng av glldllygplan. 
"AutoJtiromiljoni,r" blir förfIlUare . 
Amhulansflygplan bygl{cs i Norge. 

En flygklubbs utgiftsposter. 
Kapprustnlnjf I luften. 
Sovjets flygvapen till sjiUte plats" 
Ostnnho.V8 bland svenska och finska. flygare . 
FaUskäl"mshopp trän sb-atodäron. 
ModeJUJyC'pJanskldor av aluminiumplåt. 

Finhmds Silk har blivit viI'. 
Svensk bensinmotor tör modellflYC"Jtlan. 

Mars 19(0 
Finska flygets starke man. - Äro ryssarna värda att leva i Skandinavien? - Finland får moderna flygplan. -
De försvunna Douglasflygplanen. - "Vi måste ha flyg i Norrland!" - Självlärd provflygare i hemslöjdat glid­
plan, - Engelsman planerar svensk segelflygskola. - Hur en modellflygklubb organiseras. - Italien uppmärk. 
sammar svenskt bensinmodellflyg, m. m., m. m. 

Dessutom massor av nyheter för motor-, segel- och modellflygare. 

• 
Bliv även själv aktieägare i FLYGTIDNINGEN ! 
Aktierna lyda på 50 kranar. Inbetalning kan ske med kronar 12:50 per månad och 
aktie under tiden april-juli 1940. Fyll endast i nedanstående kupong och sänd in den 
till FLYGTIDNINGEN, Malmö 12, i elt kuvert som kan frankeras med 5-öres frimärke. 

Varje flygintresserad bör ha minst en aktie! 
• 

Sprid kännedom om F L Y G T l D N l N G E N bland Edra vänner och bekanta! 

Du som är flygintresserad ! Kan Du ej själv teckna en aktie så slå Dig ihop 
och bliv aktieägare i FLYGTIDNINGEN! med någon eller några vänner 

Allt om flygning och flygare får Ni reda 
på genom FL YGTlDNlNGEN, den populära 
och aktuella flygtidskriften som skall ägas av 
sin läsekrets. 

F/ygfolkets egen tidrying hoppas på Edert stora 
intresse och s/öd till gagn för flygningens 
popularisering. 

På förhand tack för Edert bistånd! 

Underlecknad önskar . ____ ______ st. aktier i FLYGTIDNINGEN till 

ett nominellt vörde av 50 kronor per styck för sammanlagt 

kronor 

Beloppet Inbetalas med en fjärdedel eller kronor _______ varje 
m6nad fr. o. m. april 1940 och insättes p6 postgirokonto 147660. 

56 forl hela beloppet är inbetalt emotses aktie-n-rna under nedan 
angiven adress . 

Kupongen urklippe. och Inslinde. vederbörligen IflJrld. 
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VI PRESENTERA: 

E r i Ii: R a Il m, 

karlakarl, tyglwntuerkare {lid Flyg­

vo/me/. 

18 är i fad.:et är en (lklningsvärd 
siffra och uppnlldd vid flyget är den 
snudd vid rekord. 

/Jell person VClrs drag ovanstående 
I,i/d (lI('rg('( har 11(!r;l mecl i fJ(~met liIl­

der denna lid med början vid f/ygkarn­
Jlflllip/ . Ullder en töljd llV dr har 11011 

sdsom tygllOntuerkare ha!' del når­
I1l(l.'i/l' utlsuuref för den ömtdliga flyg­
materielens ralla ,ftkö/.'w( och uård och 
därvid Ijånstgjort vid flygstationer på 
varje breddgrad Inw Yslud till Kiruno , 
Praktiserat p(1 ."ijö/lyg och fond/lya, 
uid IM" FillslölJ/linga( orl! [u/tu(irnsö/J­
ningar, med spökflyg (Jch ambulans­
Ilyy med motorer från !JO hk Thulin 
'iii Hriii/ol Persew~ och ullder alla lör­
hållanden som kUli Ila inrymmas !rliu 
siropstjock(l mygflSl1lirmar till 40 köld­
gN/drr, 

Den som då i likhel med honom 
mirl upp med flllyef , följt utveckling­
el! i alla dess faser, beuill1lal missgrep­
prll 01'11 samlal en rik fond av erfa­
renhet frestas garna alf ironi,IIera över 
de y"yres D('h då i synncrhet de bok­
lärdas famlande. Rrik Nahm Ilar hel­
ler u/drig haft sinne för ,IIi/kesvonlar 
vare sig bi/dUM eller bokstavligt, och 
det ör icke alltid som Jwns bitande 
truffscikerhet tagits lIpp ptf nill sält! 

De som uppmärksammat det positi­
va i hans ofta kritiska inlägg, mdsle 
dock erkänna all dr lm ell djup som 
är päla!!li!!t oel! innerst inne vila på cn 
önskaIJ all föra Ijånsten frdn mdnga 
verklighetsfrämmande före,IIkrifle r upp 
pf1 dr' praktiska arbetets p/an, 

Praktisk organisation, ordning och 
reda cir Iyy!wnlverkare Rahms A och 
o. 

När Du, Erik, blickar ut över ma­
,likillpurken i vära moderna hcmgarer, 
pfl rll /('r;gt ffift i Skdlle eller i en vik 
pd en frusen norrbotlell,~,~jö kan f)u 
med fullt berättigande säga: "intel av 
det/fl är mig främmande", 

A r a s. 

FLYGTIDN I NGEN 

Det famla fJardet 6erättar: 

Snu s med fl yg till r all arna i No rrla nd! 

Gröna Lund i Ållderslöv engagerarluftakrobater 

"Min fru var min första passagerare ... i ett ensitsigt flygplan" 
- några episoder från trafikflygare Robert Holmens banbry­
tande f1 ygverksamhet_ 

"De inom sydöiitl"u Skåne så populiir' vordna 
flyg:II'nn Holmen och tY fol ke löjtnanten Gothf>1' 
företaga, 80m redan nämnts, I söndag::; den 22 
vid det härliga Lödcrups :strandbad närmare et! 
tiotal uppstigninga.r, alla med pn::;l;ugel'are, Re­
dan vid mlddag::;tidcn böl'jadf> en formlig Colk ­
"tludring till strandbaden , ty folk från nii" 
orh fjiirl'tlll i bilar, på moto,'· och undra cyk­
lur, åkandt> o('h gåentle Ctirdades vägpn (ram 
från Lödf'l'ups kyrka till fl ygplatsen, så aU vid 
2-tld('1l ett pur tusen Pf"'SOIlf>I' \'01'0 ~amlude på. 
den pint:'!. ovanför sh'andbaden, d:ll ' flygningar'. 
nll ,'<kulle äga rum. Innan rlygningarna skulle 
böl'ja speJade Löderups musikkår' underhålls ­
musik. FönlIc (Jygpu!;sugeral'en för dagen val' 
arl'cndatorn av den bell'snHll'k från vilken flyg­
ningarna jjgue rum, Karl Erlandsson, Löderup. 
Bland övriga, SOIll deltogo, \'ur I1garen av Borr­
by mekaniska väl'kstad, hl' Frlt:t: Olsson, elekh'i­
kel' LIndskog med son från Löderup m, fl, Vid 
val'Jo såv!U upp- som nedl'lUgntng VUI' del Ht 
fOl'mllgl jubel av " farväl" eller ",'älkommpn 
åtf'r till jorden", Pl\. allus förfrågningar angA­
(lndo resenäre rnas känslOr val' de t hOl:! alla en 
fullkomlig tillfredsstll.llelsp med resan, som skul­
le Hinml1. eU ki.i."l minne för livot, 

Jublcl nlLduc sin kulme n dA det val' frågan 
om "lika som skulle bli cif' lyckliga. fl'ipal'lSfl ­
gf1J'{l.l'na, , " Numret uppropuueli, men då ingcn 
ägare anmäldp s ig föl'klal'adf'1'I IlIpd a('klamation 
all iigun'n föl'!;uttit s in l'Utt. Nummer efter num­
mer dl'Og8"" 4:;4. e n ynt;lIng" 200. f'Ll 

ullg dum, Passagerarna ikläddes s ina f1yghat ­
lar m, m. ." f"öken TlIrve!;~o n lyftes upp av 
flygteknikenl, '" . Hl.mnade de båda ungdomat'­
na jO l'den undel' folkcls jubel och gjOl'dc sill 
första tur l de regionf'l' som höra fåglarna till 
Vid återkomstCII mollog'OS de !!led SUnllrH\. jubl'1 
och pA de legio förfrågningal', som ställdes tlll 
dem tlngåendc ru .. den, kund e dc endast ljjmlla 
dt" b/tala vitsord. .. 

\ ' i sitter henuna hos tr:.lfikfJygare Ho­
bert /JU/IW!II i ;\Ialmö och tittar i gamla 
urklippsböcker OC I I fotografialbulll, Ovall­
sl:'cndc idylliska beskrivning av ('11 pas­
sagerarf1ygdag vid Löderups strandbad iiI' 
e li utdrag ur en arli krl i el1 sktmsk L id~ 

ni ns för omkri ng :W fll' sedan, Tonen J 

rl'poftaget visar vi lkell sCllsa lioll rl yg­
ningC'1l val' p:1 dcn t iden, 

.. - Men de l var gemytliga lide!', sägcr 
trafikflyg:w(' !-Inllllpn. .J a~ minn:--", 

-'-

~ 
.;'::: ' 

Flygplanet var eJlsitsigt, men det (Jick bra 
iiIIdu, lyckte bdde /Jolm en och hallS fru.' 

Orh s~ b('r~lttaf hall , IIIcdan \'i aLldlö~1 
lyssna, tjusade av mrlndin frall rlygrls 
genombrottsår, år av hard kamp för idl:­
('1'11::1, rö r brödel, men samtidigt å r som 
gflvo glädjeämnell och uppllIunlran atl 
forlsitlla på den inslagna pionjärsligcn, 

,lag minns, del \,:0' öv('r Gröna Lund 
i AIH/erslöl1, folket på Södersliitl hade gåll 
mall ur huse lill feslclI pa Gröna Lund .. 

- '" iAnderslöv! 

- .. ,ja, och jag och <'Il dl'ku ... akmbat 
som h('t!(' .\kcnllan hadl' t.>ngagerats med 
II lil1 gamla Ano, i\[('dtll1 )1hllwt \':11' i luf 
l('1l kliilIrade han ner för {'Il rep~lege som 
hiingdr undrr )11::1l1el. lian ~kulll' göra si­
na kunster under prech 5 minuter 
hiingcl(' i kniiyc'ckl"lI och dinglade föl' all 
kittla IH'n('rlla pa puhlikrn , Efter des..,a 
lIlinult.>1' ~kulle han kliva upp i planeL 
igen, ,la, niir fl lJlinuh:r hadt.> gatt liinkh.' 
jag: nu hflller han P:"l all kliitIra 1Ipp, och 
sf.\ ('ir'k lat!C' jag: 1'11111 fiiltl'1. ~lt:'n del kOlli 
ingen, Otäckt! Jag forlsattc' :11L ~"ilnga, 
il1.g('1I .~ k('nllan, Usch, tyckte jag, hall 
kan ju ha trilla l av r('p ~ l('g(,ll , för hr la 
kiil'l'an ble\' ju hal av ricinoljan som 
stänkte f,."" uen roter""ue Illotorn. Till 
råga på pHindet val' kiil'l':m lankad mcd 
bara precis så mycket bensin som gick åt 
undrl' lItll lid prograllunct varade, Diir­
för mflslC' jag ti ll sllrL slå över krn.nen pli 
faU tanken , hensin('n minskad(' den tog 
.., Iut , jag måste landa, 

- Och ,\kennan ? 

TIan satt p:'i landningsstället. Han 
sa bara : " Det var lite glatt, det gjorde 
".5.1 inget alt jag hl ev kvar på landnings· 
sl:'illet ?", "Glat!" av ricinoljan och iiven 
ft'ir mig! 

S,', forIsnIler kavalkaden av minnen 
fl':lll gamla f1yg<1I'LidC'l', Hoh(,l'l HollllPIl 
har varit med 0111 så mycket att en redo­
görebe skulle fylla flera årgångar av 
FLYGTl»:\' I~GEN, Dessutom är han så 
känd och omskriven redan förut alt vi 
hår nöjer oss med en liten inofficiell 
"pratstund". 



Ur askan ... . 

Ett guldkorn hitt~lr vi Iliir hr lIoltnclI 
vid ett s<lmlal 0111 hall.., llIanga passagc­
nuflygningar pekar p:1t !-.in fru och stiger: 

- Diir .,itler min första passagerare. 
Del, al' niir jilg Ijiin:-.lgjordC' som flyg lä ­
rarr ,-id Thulinska flygskolan på Ljung· 
byhed. Flygningen fördogs i en Morane. 
Och Illin frll var sa nöjd !'i:"!. 

- Var :\lorane tvåsitsig'? 
Nej. den var ensitsig. Men det gick 

bra ända. JIj~ salt i kn:1 på min frn och 
flög så nH'krrt jag kunde ! (Se fotografi ~ 
f'1. laget före starten.) 

:\rell (]pl var också tider när vi flög , 
min gode viin illHenjör lIultslröllt och jag 
uppe i nordligaste Norrland mellan Por­
jus och Suor"a för Vattenfallsstyrelsens 
räkning med byggnad~lIlaL('rial , livsmedel 
och folk för alt in~e tala om snus! Men 
det kan vi ju tala om en annan gång, sa­
d" ('11 av dra största f1ygarc och förc­
gångsmän, 

Ännu en flygklubb 

har g~ltt in förFLYGTIDr\IKGEN ~Olll 
obligaturisk tidJlillg tör IlIcdleIIIIlWl'n:l. 
\'arhrrgs flygk luhh har nämligen som 
framgår av referat på annan plats. Pl't'­
llumerenll p{l FL\'GT I ()N r ~(il':N föl' 
samt/iga IllNII('1l1Illnr. 

Det lir gIHdjunde all SE' h ur dell ('11;1 

klubben efter den andra in'Sl'l' den abso­
luta nödviindighe'!rll :1" all heriikna med ­
lemsavgiften Stl alt en facktidning kall 
utgå till medlemmarna. 

l dessa tider, dn kluhhflygning<'1l iiI' 
ganska h('~kl1r<,n , och "id d<, lillfällen d ~'i 
man <1V lokala anledningar icke har möj­
lighet alt utveckla ön'Skad aktivileLiir del 
svårt all r:t ('II ra~t och sammanhållande 
grepp om medlemmarna. Det ilr dtl lIöd­
viindigt all uppC'l1:l1l~1 konlakL(,1l och h&lla 
r('dan vIickt flyg intresse vid liv genom en 
pigg och aktuell fack1idskrirt som FLYG­
TIDNINGEN vill och sknll varn. 

Vi ha sökt bidrag~l till att hElIla kost­
nade.rna Il('re g('nolll all liimna en speci­
('Il flygklubbsrabati för prel lll l l1l'_ra l ioll. 
\'j vilja endast lilliigga alt nlln flygklub­
bar tlfO viilkollll1:1 Illed prenumeration pä 
flygfolkets egen t idning. som alltid ti ll ­
varatager flygklubburnas intressen. 

\I. PRESENTERA: 

.Ii i g u r el 1 s a c s o n, 

Lillköpingses].:adt' rlls ordförande, inler­
"01 jOllel! mod ellffygar/!. 

Si!lurd Isu{\'wlI Iwr de sellclSle årell 
figurerat i toppen på. de slora modell­
Ilygtiiu!ingarnas prislistnr. Srir lwn 
för i är sedan hem/t·j rr/p sin första se­
ger med den lilla " Falken" rädde en 
idrottsplats till som t(·i/Jlil1g.~fält , mell 
IlLl törstar oflfl infe em; Linköpings­
e.<;kadl'rlls slora '(llt - tu rumden JUlr 
blivit Ii/eli för /SW'SOI/S fina phlll.' HaliS 
.i;tiirsla Rege/modell, 2 111 spännuidd. 
flög bort för ilono11/ /II/der trimning 
förstu do!!,,". Tiden blev drygt 9 mi­
JIlller , tre gånger sd MlI[/ som !Jiillal/de 
.~I1(' /I"'].:(/ rekord. 

"Sigge" !t(lr byYfll lJlodell/luyphm (lU 

alla s/ay, duell med //nll!Jrer. För ett 
par nr .rU!dflll ,lipednliserade lWll sig pli 
plall med 100 cm SpäIlIWidd ocll seg­
rade oid SM /938 i Up,liufa i drl1lla 
kh"'iS. SUI1lN(/ uppta H'akcficldmodel­
It'rJl(/ lIii.~/(/1I helo hans intrf!ssf!. Vid 
lf/uUngarlla i Jfimijiimi. Fil/lol/<I, för­
m .'wml1l(lrl'/1 Me/1 lIal/ ('f/8Ie utfrilllliny 
i kamp mot se.r lämkrs elil/lUf}ore. 
1\.')',H\s uflay"i,,!! 11/1 /,WI"t;fJ/l Ii/I denna 
km/tillfilning u(lr elI uMfärtjrfnt belö­
Iling för lians mä/medudll(1 urbete {ör 
nwdellf/yu/>t. TrICk /)(/r(' hOlls ('nergi 
()ch duglighet är UllköpingseskaderJl 
1111 111f''''', Pil al) Irmd:wrt('lI,1i (Il/ra [röms 
ta modellf/lIyklubbar. Når Siyye till­
Iriic/de ordf(immfepo,lilell hade klubben 
1':11 10 medlemmar, till största delen 
passiva. Sil (lrbe/(~ omkrillfl 30 ivri­
ga pojkar sa yott som "urje ledig stund 
/HI S;IIO p/UH , ('/(/ode (W Sigge.1i entusi 
(/.'m) och ledda av hans wwisninf/ar. 

lsacsoll im'(I!} [je!i!Jt seyrll1wdellfly­
!jl'/s belyde/ ... e och har genom tidnings ­
artiklar samt sJ.rive/ser IiI/ /'lIyklul1-
l1(1f1IU popu/ari.'irrol denno del au mo­
del/flygningen. 

Siyae har äV!'1/ kOllsll/(lrl;!J(l fl1l10g, 
IIi/k" IJi:m .'iiy i (h' f/ygtavlor 80m pryda 
k/1I1}blolmlclls IJii!lyor. I/,ws /1""111<11' 
slif i 1"( och ,o;kr;11 har hjälpt hOl10111 
skaffa modellllyyet mäll!J(1 uiiIllH: r uch 
"tölJare. 

- ingh. 
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SVENSKT BENSINMODELLFLYG 

Vi !\U't nu {der inför en lllodellflygsiisong, 
vilken sHkert blir :Hski lligl int.ressantare 
~i n de föreg:lendc. En förhällande som 
hcri'iltigHT ett stldanl antagande iir d c h C' ll ' 
sinmolordrivna modellplanens ökade po­
pularitet . 

Modt"lInygarnas hittills alltför stora re­
spekt för hensinmodeller tycks ge med 
sig. Vi ha talat med många Illodellflyga ­
re som hyggt och flugit bensinmodellpla n, 
och sam tliga ha intygat alt en mera in­
tressant och lärorik gren av modellflyget 
ha de aldrig prövat på tidigare. 

Svårigheterna all bygga bensillmodeller 
iiru långt ifrån oövers tigliga. Dessa mo­
dell"r iiro i regel ganska stora, varför de 
kunna byggas av " rejä la grejor". Trim­
ningrll tillgår ungefär på vanligt sålt , ja. 
de flesta av de nämnda modcllflyg:ulln 
ha t. o. m. uttryckt sin förvå ning över att 
det var lättare a U " lära" bensin modellen 
flyga än att få en vanlig gUDlmimo tor~ 
moden alt uppföra sig skapligt i sitt ,ditta 
element, 

DC' som iiUlJl H bygga ett lJensillmodeJl ~ 
plan böra helst ha skaffa I 1'.t ig erfarenhet 
fdin enklare modeller, gärna segclmndcl· 
ler. Det är ahsolut nödvändigt alt sjillv 
kunna konstruera och riill avväga oJika 
modeIlplautyper innan man tar itu med 
bensinmodellbygge och ~f1ygnjng. 

Att bygga och flyg~l. en bensimnudelI 
verkar inte att vara något avskriickande 
företag, Betydl igt vanskligare iir att m 
tag i en tillförl itlig och slits tark motor. 
Den amf'rikanska • mal'knnden erbj uder 
visserligen massor av oHka modf'lImoIO ' 
rer, Illen Iyvärr iir en slur del av dessa av 
mindre god kvalitet och kunna ('lIdas l a ll ~ 
ses som leksaker, Det är därför inte sagl 
alt del ej rinns verkligt. goda modellmoto~ 
rer i USA, vilka fy]]a de stör sta krav. En 
bra {notor H,r t, ex, "Baby Cyclone", v il ~ 
hn dock stii ller sig rela ti vt dyr i Sverigl.:'. 

När man köper en motor hör mall tllld ~ 
vika sådana med kanndngar. Erfaren ' 
heten har visat aH d<,ss:1 motorer äro yl­
!ersl hesviirliga att handskas med och 
kunna ('j jämföras med molon'r som hn 
stålkoTv_ De senare kosta ,·isserligl.:'ll Jlle~ 

G L E E R U P S Pappershandel 
Mesf sOl!fe"ade 

specialaHäl! 

Adelgalan 21 MALMO 

ra , men detta betalar sig i Hingden, Dess~ 

ulom hör cn hrR molor hR ('Il Hindspolr 
SOlU l'örmår start a molorn på ett enda 
ba tteri , helst c tL lilel .3 volts stavb:llleri, 
vilket ju inte vliger så mycket. En först ~ 

klass ig molor kan numera el'ln"tllas för 
omkring 75 kr. , ett pris som inte verkar 
5:1 avskriickandc d:\ 1l1 ~U l behillker fl ll. ('Il 

motor av god kvalitet varar nUstan " hur 
li:lnge som hels!" , 

S torleken p:' de bensinmoLOl'drivn3 m,o~ 
dellplanen varierur naturligtvis allt efter 
Illo torstyrkan . De större motortyperna 
utveck la i I'cgrl 1/5 hk , och (' 11 s:'hJan mo­
tor kan knappast byggas in i mindre mo~ 
t!C'1I iin CH mcd J fiO (' 111 spii nn vi dd (sflvid:l 
Illall inte Hink(-'r Sill hn slighels rckord!). 
Den vanligastC' typen har en spän nvidd av 
180-225 cm och en vikt av 1 112-2 kg. 
VingbclnslllinfWII brukar vnn) 2:1- 30 
gram/kvdm, Störn' och tyngre modeller 
iiro kllappa ~t tillrt\{lIiga fö r denna lIIolor· 
s tyrka. 

Övers/: S/Jf'/I 'l'ru rt!ssoll, '\/olmu, med sin 
uackra bensillmodefl (lU egen kons/rllk­
lion, spännvidd 190 (,TlI. Bensinn10dellell 
pä den andra bilrlt'lI (,r Pli Cub, bY9(Jd (JV 

K. IS. Ek.t /r om, E,Ii'iiu. 

Vad d~ mindre motortyperna beträffar 
li.imnn dessa vanligtvis en effekt på J /7 
ellf'r J/H hk . Modeller till en sådan mu­
tor böra h a en spännvidd av IOO - 140 cm, 
och f1Yf~viklclI sk~ill helst inte överstiga 
700 gram. 

Vi lken typ av hensinmodellplan som är 
den Himplig:1s l.e kunna vi ej yttra OSg om 
i detta sammanhang. Här får var och CIl 

låta sin erfarenhet och personliga smak 
vara avgörandC'. Vnnligast förekomman­
de :iro emellertid knhinmodeller, viik fI 
ocksä se trevligas t ut. 

En viktig df'Lnlj på bensin modellen iiI' 
landningsställe t. Detta måste "ara n" 
kraftigaste kons lruktion uch placerat srl 
att det på biista sä tt skyddar propellern 
från s lölar och h:i rigcno lll i:iVC'1I skonar 
motoraxeln, LandningssUlllet bör vidare 
vara fjiidranue bak:"lL Ävell hjulen m:1s~ 
te fji-idra i Wmplig grad. 

En allna ll viktig sak på en bensin mo­
dell iiI' "t imern " , d. v. s, tidinsHi llningen, 
vilken under flykt kopplar ifrån motorn 
efter ('Il hf'stämd tid , vanl igen ao sek. Att 
sHippa iv tig modellen på måfå med liten 
bcnsinlJlångd tir all t för riskahelt. Bättre 
år all förse sin modell med en ordentlig 

FLYGTIDNINGEN 

i\merikansk bensin modell motor 

Denna brnsinmodellmotor från USA 
heter "American~Baby" och tillverkas av 
~1il1iature Aircraft Corporation, New 
Brighton, N. y, Motorn har en cylinder­
volym av 9 kbcm och utvecklar 0,2 hkr 
vid 5.000 varv/min, Vikten är 225 gram. 
Mutorn kan inbysgas st:."lellde eller häng· 
ande. Propcllrrn bör ha en diameter av 
375 mm , men i nödfall kan man ~tven a.n~ 
vända en propeller med upp till 475 mm 
diameter (d. v_ s, längd). Priset på "Ame~ 
rican·Baby" är något under 100 kr. 

tidi.nslilJJning. Sådana kunna köpas i 
nnstan varje fotografisk affär under be~ 
niimningen "auto~cnip"_ Efter obetydlig 
ändring lämpa sig dessa utmårkt för mo~ 
dellflyg. 

I Sverige finnas just nu rätt mångH 
bensinmodeller. I FLYGTIDNINGENs 
rörra mUfllll.er omnämndes lvå fraDlstå~ 
ende bensinmodellflygare i Eslövs Dlodell ~ 

flygklubb. Malmö s tåtar lIIed icke mindre 
iin fi sådana modellcr och Lund med 3. 
Den motortyp som hiir kommit till an~ 

viindning är så galt som uteslutande den 
svenskbyggda GP~motorn, som alltmer 
vinner modellflygarIlas förlrocnde. Om 
vi dessutom nämna all dC'L finns konstruk~ 
törer av modellmotorer även i bl. a. Gö~ 
teborg och Sundsvall kan man påstå a.tt 
del ser ut ~om om svenskarna fått upp 
ögonen för bensjnmodeJJflygcls möjlighe~ 
ler och börjat utnyttja de tekniska förut­
sättningar SOIU yi anses hesilIR I 

FLYGVAPNET använde" 

HALDA=NORDEN 

Säljes av: 

A.-B. Åfvidabergs Industrier 
O,t.,g. 1 M A L M o T.I. 22371 
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ETT VILLKOR för vår for tsatta lillva ro 
som ett fr i tt folk är a tt Sverige slårker 
sitt flygvapen ytterligare. Visserligen 
skall antalet flottiljer ökas och hypcrmo 
derna snabba j~klplnn har inköpts i USA 
Detta iir utmärkt, helt enkelt strålande -
vi nöjer oss minsann inte med skrtil)! Men 
tlet tjänar ingenting till alt köpa viirIdens 
bästa flygplan om vi inte har ett tillråck­
ligt antal goda flygfält. Ty ju snabbare 
flygplanen blir desto liingrc landnings­
sträckor erfordras. Och i orostider mås­
te flygstridskrafLerna vara rörliga, vilket 
blir fallet endast om flygfälten iir någor . 
lunda jämnt fördelade över hela landet. 

Det iir inte endast fdn militär SYIl­
punkt man tvingas inse vikten av att in­
tensifiera flygfältsarbetena. För nårvaran­
de utbildas i vårt land ctt stort antal fö­
rare, vilka undcr fredliga förhtll landen 
kommer aLt bidra till ett kraftigt uppsving 
:w dct civila flyget. Även trafikflygct ul · 
vecklas och behöver flygfäll. Se på Norr­
landslinjen! Nyligen har vi nödgats lä­
sa jobsposten alt linjen på Sundsvall och 
'Vasa indragits. ABA-chefcn , kapten 
Florman, säger all något sommarflyg pli 
linjen inte kan påråknas i flr samt all 
Norrlandsflygets Iltveckling i övrigt beTor 
på hur flygfältsfrågan ordnas däruppe. 
Indragningen är desto sorgligare när mall 
sell med vilken en tusiasm flyglinjen om· 
fattats av ledande män i Norrland. 

Tidsläget och den allmänna utveckling­
en ropar alltså på flygfält. Några fält ; 

Femton stycken 

Fln förstärkning för Flygvapnet 

Dc tv," nya jnklflygflolliljerna i Troll­
hältan och :Malmö, som enligt fö rslag av 
Chefen för F lygvapnet böra heta Göt" 
(F O) respektive Wcndcs (F 10) flygflot ­
tilj få hypermoderna jaktflygplan. 144 
st. av den v~i l k:i nda :lI11eriknnska Vultee­
typen ha inköpts och komma alt statio­
neras på dessa båda flotti ljer. 1 köpct in­
gå även 72 reserv motorer. Köpesumman 
uppgår till omkring 10 mil joner dollar. 

Flygvapnets nya ambulans· 

plan levereras 
Det av Flygvapnet j Amerika inköpta 

tvåmotoriga :unhul3nsflygplancl av typ 
IJcechcraf t iiI" 11 11 provfl uget och klar t för 
leverans i Sverige. Flygplane t skall sta­
tioneras i Nurrland. 

Svenskt segelflygplan blir 
norskt 

Centrala glid- och segelflygplan fab riken 
i Viisterås h~lf till Norsk Aero Klubb stllt 
ett segelflygplan av typ H 17. Planet, som 
hade he teckningen SE-SAC, liir vara den 
tredje Il 17 i Norge. BI. n. har Jelcy 
Seilfl yk ll.lhhs med lemmar själva byggt ett 
plan av denna. typ. 

första omgången synes vara: Kr is tia nstad , 
Hiilsingborg, Knrlskrona , Kalma r, Växjö. 
Viislervi k, Bods, Karlstad , Upsaln, I(arl­
skog~l, Orcgrll lld-Oslhum mar, Gi.ivlc. AVl'­

stu, Fa lun , Ludvika, Mora-Orsa , Tran­
strand, Sundsvall, Ihc-Undcrsåker , SoUef­
ler" Ornsköldsvik, Skellef teå, VUlef" Lu ­
((':'i , Gällivare, Arvidsjaur och Villwlmina 
- eller i skaplig niirhet till dessa orter. 
De angivna pla lsemfi är va lda med hiin­
syn lill sport- och militiirflyget samL nlPd 

KL~MM KL 3S B 
flyga nu i Sverige 

De goda erfarenheter man redan hunnit samla 

ha p6 ett halv6r gjart "Klemm-35:an" till v6rt 

lands populäraste och mest använda spartflygplan. 

ddl"FöR FLYIiAAE 
OCH 

1. Man SChettknappar 
av förgyllt. kontroll­
stämplat sUver med 
tlygmärket Inf1i.llt I 
blå emalj. 

Pr par kr. 9: 75 

2. Flyg-br 08ch, för­
gylld. Populär bland 
flygintresserade da­
mer. Kr. S: 75 

s. Fly,mårket. med 
kräsnAI. Förgyllt. 
Kr. 2: 25. D :o ulan 
krona. Kr. l: 75 

4. Fly.rarri ng av 
kontr. aUver. Uppgiv 
invändigt mAtt (dia­
metern) I mm. 

Kr, S: 86 

5. Slipshlllllre av 
törkromat3 plaUnom 
med f1ygmijrket in­
fällt I b1! emalj. 

Kr. 2: 75 

Katalog med tillägg sändes mot 30 
öre i frimärken. 

A E R O - T J Ä N S T, Malmö. 

lllnke pä turislf lys och kommcr.'\iclla flyg­
linjer. 

Uar vi inte alla tiders dUlJls att hygga 
flygfålt nu niir .\foder Svea har s:1 myc­
kel folk i beredskap ? Soldaterna borde 
arbeta en viss tieJ av dagen med stubb­
brytn ing (hra medel mol bränslebrist). 
plancring, utstakning, schaktning 111. m. 
Ökad kondition finge pojkama på kö · 
pet. .. 

Flyyklublnnedlemmarllo landet runt 
har en siar uppgift i alt så ofta tillfälle 
gives söka iivertyga kommunernas och 
riksdagens ledamöter om hur livsviktig I 
det är för orten och landet med anslag 
till flygfiiIIbyggen . Ge or ingen rast , 
ingen ro förrän ni Hitt rfl flygfält i fr 

h('rntraktl 

Milen . 

GENERALAGENTER OCH A/B FLYGPLAN 
ENSAMFORSÄLJARE FOR SVERIGE : MALMO 
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D F S-" R eiher" 

Ett av de segelflygplan som just nu 
... Iar på lopPC'1l i fråga om prestanda Hr 
DFS·"RcihC'r". Bakom konstruktionen av 
d(>t!a plan ligger rll omfattand(' C'xpcri­
menlarbrlr, utfört vid del ty.ska forsk ­
ningsinstitulrl rör segelflyg i Oarmstadt. 

" Ileiher" är ett fribiirande mellanvingat 
:,egelplan llIed enbalksvingc och torsions­
~lyv vingnäsa av fall~r. Balkälldarna iiro 
direkt hupfogade j kroppens mitt lilan 
lIlellanstyckc, vilket byggnadssätt tluv:.tn­
des pä ett f1rrlfll tjdigare konstruktioner 
:1\ liknande typ. Däremot ledes vingens 
lorsionskntftcr inte pn del vanli~a s~ittet 
genom en anslutning bakom huvudbalken 
Lill kroppen ulan gC'1l0111 en "niisbalk" till 
.!::il>antet hakom förarens rygg. D('ls spa­
filS hiirigenom vikt , p:t grund av aH den 
r~dan tor!'.iolls:,tYV<l fanernäsan IIlnyltjas 
för kraftöverföringf'n , df'ls vinnes den för ­
delen alt ('II enkel anordning för vingens 
Iltontering kan aJlv:indas, Niisbalkarna 
~illgo tidigare diagonalt mol huvudbalkell 
rör att bilda ('II slÖd vid upptagande av 
Inngentialkrafterna, Vid en senare ving­
konstruklioll 'llopades dingonalel'lul , och 
krafterna i fancl'Il:ls:ln ledes över genom 
{'Il rak balk. 

Planet i.ir försett med DFS-brolUsklaf­
far. Dessa måste göras relativt smala då 
den lunna "illgf'1l inte medgivil p lats för 
klaffa,· ;lV det vanlig::. ulförandet. 

Vingens bakkanl ,ir Id n hoppen lill 
skC'vningsrodrel ulförd som en slii ll bar 
klaff för tl'sladkollllll'l1H.le aven ökad 
viilvning hos vingprofilen. :\I('d ('II vev 
kunna dö:,a klaffar WlJa:-. Ilel" 15 gradf'l' , 
va rvid ~kcvll i llgsrodren samtidigl nernil­
la!'. 8 grader. 

KroPP(,1l Hr a\· nnrnwl konstruktion 
med spanl och langsg~ende Ii:,ter :,amt fa ­
Ilt!rkliidsel. Förarplatsens fönsIN hest å av 
pJrx iglas och ~l l'O fUfluade s:1 ;llt dc fö lja 
kropprlls vi"ilvning . 

Slyranordningnrn:l iiro av v:lIllig Iyp . 
lIandspakf'1I iiI' lagrad i kullager, 

De vikligaste dala: 
SpHnnvidd 19 Hl 

vingyl:l 19,6 kvm 
:,idoförh~t1lande I: H~ , H;I 

ftygvikl 315 kg 
vingbela:,lning l H,H kg/k VIII 

glidhtl 1,;ja 
:-;juukhaslighet 0/>1 lJl /sele 

Ta nde mbyggd Tipsy med 130 hk Gipsy Major 

TipsyfabrikC'I"IHl i Gosselies, Belgif'Jl , 
ha rram:,ti"i11t ett nytt flygplan, den tvåsit­
~iga Tipsy :\1 Illed en Gipsy Major-molor 
p:., 130 hk. Med d('llna typ har Tipsy 

,4J1tt Trycksaker &> Klicheer 
t~.j\ S.dsvenska Kllchtl- & 
'\""'" Tryckeri Aktiebolaget 

Norr,V.l1g 16, M.!mö Te l 21 660 - 21960 

övergått fr:in !'.ida-\'id-sida-pl:lCNillg a" 
siILplntsl'l·na till tandf'lllplact'ring. 

Tipsy 1\1 ii,' av:,edd för skol- och sport­
flygning samt :1vnnccrad flygning. Rrup­
p<'1l h('st~lr av st:ill'ör, och vingarna i:iro 
av komhinerad stålrörs- 0<'11 Iriikonstruk­
lion. P:1 hrgliran kan köparrll dock ftl 
vingarna byggda nv I rii. 

Dala: 

Sp~iull\'idd lO 111 (dell i Sverige kända 
Tipsy B p:. 60 hk har H,5 III '-'P". ) 

Liingd M,4 m (Tip~y il 6,5 m ) 
Vingyta 1-1,3 kvm (Tip~y n 12 kvm) 
Tomvikt ;);{å kg: 
Nyltig last 315 kg 
~faxha ... tighet 240 km/ lim 
~ 1 ;)1".~chfart 200 kmlLilll 
Landnillg~hastighet 70 kmltiJlI 
Stigtid lill 1.000 ll1 j min 
Topphöjd H.OOO III 

Slarlslriicka 130 III 
Landning),'Slräcka 90 m 
nensinlankell rYlllmer 110 liter 
.\klionsstdcka 750 km. 

FLYGTIDNINGEN 

Ny Curtisskonstruktion 
Curtiss Aeroplane Di\'. i Buffalo, N. Y., 

USA, har framställt en ny inlressant lyp 
av mnrinspaningsplan, kallad Curtiss 
XS03C-l. Det är ett Ille!lanvingat mOllo · 
plan med en inv~rtcrad luftkyld R.mger 
\'-12-l11otor. Planel har ty! f'V . tr(' mam, 
hesiiIlning och avses för operationer från 
slagskepp och kl'ys .. are. Cenlntlflollören 
iiI' fribiirande förbunden med flygkroppen 

som synes ay hild('!l medelsi endast ett 
"bt'1l ", Flottörlandningsställel kan lllhy­
tns mol d:o med hjul. l slora drag er­
inrar Curtiss XSORC-l om VOlIghl-Sikor. 
sky XOS2U·1 , \'ilken även den iir mellan 
vingad samt har en stor centraJflotlör och 
lvn mindl'C' sidoflollörcr. 

Curliss XS03C- l lär ha f'n för flygplaTl 
<lY dellna Iyp oVflllligt stor ha!stighet och 
aklions~lriicka. Pro\'flygningarna pågå 
och torde avlöpa väl, varefter planel kom· 
Iller att anYiindas i U, S. Navy, amerikan· 
skn fIolIan. 

Chile köper Arado Ar 95 
Arado Flugzcugwcl"ke j Potsdam, Tysk­

land, har nyligen lcv('rcrat ett antal ruili­
Ilirflygplall av typ Arado Ar 95 liLl Chiif'. 

Arado Ar H5 iir ~v helmelaUkonstruk­
lioll och flyges som land- ('liN ~jönyg­
plan. :\10101'11 iiI' i regel en B11\V 132 Dc 
:,tjfinlluotor på 880 hk. Rriill')lelaukarna 
ii ro I'ymligil , och exlratallkar finnas i flot­
törerna r('sp. "dalllaskerna" (med hjul ­
sHiII ), och planet har ('II aklionsst6icka av 
:lAOO klll som sjöflygplan och 1.600 km 
~OI1l lanrlplan. BC'viipningen utgöres av 
('Il ~YllkrOJliscrad fast samL f'1l rörlig .spa­
narkulsprulH. .\1" 95 kan användas som 
howb- och torpedplan samL för fjiirrspa-

• ning, fotografering och dimbildning. Bf'-
siittningen hest:~r H\' Ire mflU. 

nato (som landflysplan ) : 
Spiinnvidd 12,5 Dl 

Vingyta 4[) ,4 kvm 
Tumvikt 2.2(j5 kg 
liyttig last 1.010 kg 
Vingbf' lnslning 72 ,1 kg/kvm 
Maxhastighel pt. 3.000 Dl 328 km/ lim 
I.andningshastighct MR kmltilll 
Stigtid till 1.000 m 2 min 
Tjiinstetopphöjd 8.:100 lll. 



SAMMANTRÄDE N • SAMKVÄM • FLYGDAGAR 
I"utlt'f" (1I'I1U;1 I'uhdk infö"t's ",'alb meddelanden f,':\n J';S.\K 111('(1 :ln,lulnrt 1.1ullh:1r och SFII ('nlig t 
lIl'f!:ln,Mf'IHI .. fOI'muJering: Fiygklubh(' lls (föreningens) namn: - - - h:'.ll e,- ~arn11l:lnll':idl' (1I~V:dtll{ 
\', d .: - d :,tulll : - - loknl (plats): - -- - ;!n'ndc (andlllwl): 
~1l'ddl'I:I1HII'1I Iwruti",' r 11(>1:11:1'. Ilwcl 35 i')I'(' p" mlll., dOl'k Ia~l<it J: k,.. ~1t',hll'lnndl'lI :.kolll nlra 
FLYGTII)'\I";I·::-'; .. hU\IHlkonlM !illh.ludra tio (bg:u' ((WC ttlgi\"llillgsflngl'll. 

KurlskogM. Motorkl u bb!; l"lygsektion hAller 
8ammanträdc med WI'('dl'ag och diskussion i 
klubblokalen: 

Tisdagen den 2 apJ'i! kl. 20.00: FÖI'edrag a\' 
InK. K. E. AndCJ'l~l5Oll: " F'lygplaninstrument". 

Tisdagen den Hi upl'il kl. 20.00: F öredrag U\· 

A e l'oklubbe n i SI,fl n e 

beslöt vid .... lyrC'l ... r~fll1l111ant r iide dcn 12 
mars :111 öVl'r liimlln 1.000 kr. av k lubbc ll s 
medel till Malmö rusthfllla rcfö!'en ing. Bp­
loppet skulle <l ll viillda ... till all ekonomiskt 
bistä en fnmilj vors försörjare bel'a nl1 sig 
i Finl3ncl som frivillig flygare. 

Samtidigt hestiimdes att k lubb€' n ~kll ll (' 

inköpa ytterliga r€' ('Il flygplan av typ 
Bucker Studcnt. Plane t har ay privatfl y­
gare Gösta Gustafsson flugi ts ncr från 
Stockholm och ing~\r nu i klubbens onli­
narie f1ygphtnpark . 

Vid styrelsesamlllan triidct bes löts &rs­
mötet att iiga rUIll den 30 mars på Hotell 
Tunneln . 

""n,]u . "' Iy "klubb 

har skiink l fi.OOO kl'. till Finlandsinsalll­
lin gell. Summan utgör behftlln illgen f r:l l1 
den lyckat/r f1ygd:lgrn i Fa lul1 i febr uari 
19a5. 

Bl'ukst jänslcmun C. Silh'cl'spal're: " Kanotseg­
ling I Stockholms s kä rgå rd" . 

Stock h u l l11~ SeKe!flygklu bb håller samman­
komst f1'cdugcn de n 5 april kl. 19.30 å "Lido". 
Kungsgatan ] 5 n. b. 

Vau'bc l'J,;s }'I)'~l()ubb 

ha r haft :hsmiilf'. Av tu·."bc rii ltelse n fra m ­
gick b l. a. a tt 150 sta r tcr i som ras gjor­
des IIIed klubbens gljdp lan. Vid somm~­
ri'llS s lu t had e' pIn lI r i upp na lt sa m man­
lag t betyd lig t ö"pr !.tIOO startcr, vnrför 
det a nsitgs uttjiin t och nedmonterades, I 
sl ul rl nv augusti pa!Jöl'jnde e ll dd med­
lemmar sin flygu tbildning vid Hal m stads 
flYSk lubbs flyg~kula , vilken dock :n'bröl 
sin verksamhe t vid krigsu thro ttet. 

Ti ll ~tyn:, l sc va ldes ma larmiisl. E. Ed in . 
ordf., red. Tore B('rglund , v. ordf., ing. G. 
Victol' ill , sekr., G. Juhansson , kassör, köp­
man N. Bergs tröm, klubhmäs tare, sam t 
h l' ;\. Trulsson. Flygchef b lev red. Berg· 
lund, 

Det hes tiinlC!rs alt k luhhe ll hädnncfLer 
s kall ha ll n (' II .I:I: II11Ill:ln triide i lIlfllluden . 
då nagot föredrag i f1ygfdgo r ::1I10 rdn:1S. 
Vidare beslöts all vorje medlem skall er­
hft ll a ett fackorgan gra ti s, va rfö r sty re l­
sen beslöt teckl1a prtt llllmerali oner p;l 
FLYGTIDXI XGEN. 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: 
Under drnnn I'uh,.ik publiceras namnen 

pa I~"erantörer till f1ygindu!o.lrin samt d~­

ras produktrr. I d(,1l 111:111 lIya kataloger 
inJ:imna'i kOHlmer deras inneh~lll att om­

niimllH!o. IIIH.I ..... r delllla rubrik. 

.... iy.'Ilem PUI.I/i" L-Il ., nUlI!Js!JulUI1 33. 
Stuck/wlm: Le\'e rantör av Kolls l11all in­
~ I nlllle-Ilt , l(ol l .... lllall tachometergenera­
torer, KolIslll<l1l t:H'holllf'lf'rindik~)lOl'('r. 

Pesco bensin- och \t\clIlIl11pUmpar. 
IHi-liindslift. 

• 
Inf/enjijr .o,/irnwll /l l/OO Tillqlli~'il , SlnrJ.·­

h"lm i: Leverantör av .-\skan ia ins tru­
lllC'nt. 

• 
SI,'fllldimw;.'iktl \ 'a!':lllfJs/nbri!.:s ..l .-B., TU­

ringe : L(>vl'r:lnt()1' av hrotchar, l11('t:.1I 
borr, giillgsnitt , g:ingtappar m. m. 

• 
..L-B. Svenska .\lumilliwnl.:umpaniel, 

l\. u 1I[}.'I(fnf(1II 25, ,""'tock/lO/m: Leverantör 
av liitLllll'tnllrör, IiHtmetallplå t. Hittme­
t a II bIlIt , I ii 1I111(·t il II profi trI'. 

• 
.. L-B. Svedan;(/, FÖrf'lIi"ysyul aH 6i. Mal­

mö: !.cv('rall liir uv " \Vynndoll(''' rengö ' 
r ingsmed el för motordelar. 

o 

Byggmästare Hugo Aberg 
REGEMENTSGAT AN 56, MALMO 

Telefon (växel) 71790 

UTFOR Nybyggnader och Ombyggnader 

Hangar- och Flygfältsarbeten 

G r u n d g j u t n i n g a r m. m. 



Karlskoga motorklubbs lIygseklion 
vilken nu verkat ett år som självständig 
sektion, hade årsmöte den 5 mars. Enligt 
{lrsberiittelsen var antalet medlemmar vid 
årsskiftet 73 aktiva, 11 passiva och 8 ju­
niorer. 

Modellfluget omfattades under 1939 
Illed slort intresse. Arets inteckning i 
övering. Wahlsteens vandringspris tillföll 
lllodeJJflygarcn Algot Andersson. 

Segelflyget är på frammarsch. Klub­
bells glidp lanbygge har nu pågått 9 må­
nader med r:a 20 arbetstimmar j veckan. 
1~1l överenskommelse har Irfiffats med 
Örebro läns automobil- och flygklubb om 
nit ffl. använda denna klubbs flygfält vid 
glidfIygövningarna. Viss utrustning för 
bilbogsering har inköpts. 

Motorflyget ligger nere, dä sektionens 
flygskola med SE-A EL på flut!örer mås­
tl' avbrytas på grund av kriget. r juni 
uppfördes vid sjön Möckeln en enkel 
hangar. 

Slyrt~lsen fick vid å rsmöleL följnndt, 
sUllllllansiiltning: B. L. Janssen ordf., H. 
Blomquist v. ordf., P. Svensson sekr., G. 
Johll~son kassör, C. SiIrversparre materi­
alförvaltare, K. E. Andersson ledare för 
mutorflyg. T. Ljungdahl för segelflyg och 
S. A. Karlsson ledare för modellflyg. 

Folkllygplanindustri ... 

(For Is. fr:\n sid. 6.) 

Priset, ja, ilel blir undoe/.: tllllid för dyrt 
för den slora massan av civil{lygare så 
det iir 1I0g bäst utt räkna med att huvud· 
massan av kunderna bli r flygklubbarnu 
t'nl. motlot : en flygklubb i varje siad (och 
större samhälle) och fleru flygplan av­
samma typ i varje J.:lrlbb. Mellan 1 J 
och 16.000 1..', . måste nog priset även tör 
ett "klubbloll ... plan" Jigga annars blir det 
epa-plan till ingen nytta. De som tycka 
denna prisniud ur för hög fd ju alla tiders 
duws att köpa bättre begagnade militära 
skofplan när vi kommer in i nästa euro­
peiska nedruslningsraseriperiod/ 

Allvarligt talat fdr nog folkplansin­
dustr; räkna med second hand-marknaden 
,~om en kommande konkurrentfaktar och 
skall man s/arta en ny fabrikation mdste 
den baseras pd en konstruktion som kun 
beräknas llUvu livskraft flera dr efter det 
de maskiner vi nu flyger blivit fördidrade , 
Det skulle verkligen vara roligt att se om 
Cygnet-typen är lika bra i verkligheteJl 
,~om i anOllslexlerna, 

BENGT OLO IV. lekno/og. Malmö; 

Belrcif!r11ld" utförclndet anser jag obe­
tingat att tgpen bör vara lågvingat mono­
plan, della i mlyon mdn ett estetiskt krao, 
men framför allt för all detta utförande 
medgi/Jer en god aerodynamisk utform­
ning, Planet bör vara öppet TIled sitsarna 
i tandem och med möjlighet ull om vil/­
lem mon/era en slid, d, /J. s. skjutbar lw­
bill/IIlV, över sitsarna. I~andllingsställel 
bör vara utfört som hjul ställ med möj­
lighet (lit mall/era skidor, Vingarna mon­
terade sd alt de lall J • .'UlHW fällas bakåt . 
Flygplanet bör ur hdllfasthetuynpunkt 
uara dimensiollerat sd att all avancerad 
flygning kan utfilras. 

Vad prestanda angar tycker jag alt man 
utan suårighet skulle kunna uppnå en 
marschfart au 160 knJtim om planet ut­
rustas med en molor pel c:a 75 hk. Max­
lIastigheten sl.ulle dd ligga uid 180--190 
km/ lim. För alt möjliggöra start och 
landning pel små fält utrustas planet med 
f/aps , varvid landnings/lUstiglleten ned­
bringas lill omkring 55 kmJtim. Utan 
flaps skulle landnil1gslwsfigheten bli om­
kring 70 km/lim. 

Vad slutligen kostnaderna anbelangar 
lar mall nog räkna med minst 10,000- · 
12.000 kr. för ett plan au ungefär denna 
typ. 

/-IUGO ERICSON, ciuilllygare och kon · 
struktör, Tandsbyn, Jämtland: 
I rättvisans namn måste väl amfibiell 

komma i första hand när det gäller ell 
flygplall för speciellt nordiska förhdllan­
den, En sddall stUller sig emellertid änllu 
sd länge rå.tt dyr bdde i tillverkning och 
underJuW. Såsom " näst lämpligaste" typ 
anser jag för min del det ldgvingade 
täckta mu no planet med platserna sida­
vid-sida vara. Vid skolflygning slipper man 
besvärliga flggkltider, Iluvor, lurar m, m. 

---L:---

E8 
<~-~~-

._,-". 

Su hå.r ska Ericsons I/Jusitsiga folkflyg­

plan se ut . 

FLYGTIDNINGEN 

Ett sddant flygplan med en molor pd 50 
lik, t. ex. Ziindapp, bör i serie kunna till­
verkas för 7.000--8.000 kr. Konslruk­
tian /tell i irä - faner med dukklädsel. 

Om tillräckligt intresse funnes hos flyg ­
klubbar och privatpersoner för anskal/all­
de a/J maskinell' i frdga skulle tillverk­
ningen kunna vara i gdng om ell eller tuå 
dr. 

Ett e 11 s i t s i (} t flygplall med 25-35 
Itk motor bör kUJlna byggas för C:(1 4.000 
kr. Varför skulle illte exempeluis flyg­
Mubbarna kulUlU Ita eU eller ett par sd­
dana ultralätta oclt billiga plan för en­
samflygning. Saken tUI enligt mill upp­
fattning att tänka pd. 

ANTON HANSSON, jämtländsk sport­
oclt passagerarflygpionjär, har tud oli­
ka önskeflygplan; 

1) [elealflygplanet lör s k o 1- o e h lu­
r i s t f I Y g n i n a (bl. (I. för sporlfiska­
reJ) skall vara etl Ilögvingat kabinplan, 
anuämlbart bdde som land- och sjöflyg­
plan. Sittplatserna i tandem. Inverterad 
radmotor pd minst 70 hk, Planets tom­
vikt med floltörer c:a 400 kg. Nytlig la.t 
minst 250 kg. Kort startsträcka, god stig­
förmåga. Inhemsk tillverkning främst 
f ör att undvil'a de höga tullavgifterna. 
Prisel Mgsl 10.000 kr. 

2) Eli S-silsigt flygplan speeiel/l för 
Norrland att användas för lättare t r a n $­

p o r t e r och för p a s s a g e r a r f I Y g­
n i n g kortare sträckor samt rundflyg­
ningar. Delta flygplan skall vara hög­
/Jingat, halvt fri bärande. Förarplatsen 
längst fram och bakom denna plats för 
tvä passagerare sida vid sida. De bakre 
sittplat serna lätt borttag bara för gods­
transporter. lnverterafl rad motor pd 
millst 100 hk, Tomvikt: som landplan 
400--450 kg. som sjöplan e:a 500 kg. 
Nyttig last 350 kg. Kort startsträcka, 
{Jod stigförmåga, låg landningsllastighet . 
Alltsammans lätt all uppnå måhända på 
bekostnad av toppfarten, vilken emeller­
tid har mindre betydelse i della fall, 

I kommande nummer fortsätta vi med 
ytterligare inlägg, vilka dock för att hin­
na införas måste vara oss tillhanda senast 
den 15 april. 

BesliimllH'lscr för anrop och svnr publiccra!'; i vartanmlt nummer, 

A. 10. önskar komma t förbindelse med nA­
gan som vet vad ett flygcel'Utlkal kostar Och 
um man kan tA. räkna pli. nAgon statlig hjälp 
därtill . ÄI' mY<,"ket tacksam föl' alla upplys­
nlngal'. 

29 Ar (körkort 11 lr), 

A. 11. Är en starkt flygintresserad 2O-årlng 
som I \·ardag;.;lag SYSSlar med motorer. önskar 
konllnlt I kontakt med en person med samma 
Inlresse. helst en flygfarbror. ty jag är mindre 
bemedlad och min högsta önskan lir att tA 
"hålla I spaken", 

FJYJ'-KarlllloD. 



Den flygintresserade publikens inköpskällor 
Vand Eder med fullt förtroende till nedanstående firmor som alltid visa största förslåelse fö r flygel och de flyginfresserades intressen. 

Stockhol m 

I FLYGAREN vet 
vad kvalitet betyder 
därför handla hos 

KarlaplaJl8 J äl'Jla\'\'äl' 
Tel. 620720 • 620721, kOlltoret 628760 

G OODRI C H 
automobil" och Hygpbnsdäck 

F l Y lP I a 11 8 mat e ria " 

B II till b . h ö r Bil.l.ktrlsk . 
r eservdelar. 

Specialverks tä d er för Bllelektr._ 
aggregat . • B atterlladdnlogar. 

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET 
M A L M O Tel. Våxel 71120 

Aktiebolaget 

Malmö Affärstryckeri 

Boklryc keri 

Bo k binder i M6ng6rig levera ntör 
till A/B Aerofransport 

Maln. ö 

I 
Först konuner .F'LYGAREN, 
se'n kommer FALLSKÄRMEN 
och sedan kommer gratulationen 
i form aven tårta frAn 

Ellstorps -Conditoriet 
Sallerupsvägen 22 Tel. 103 39 

Bestämmelser om luftfart 

Väg- och. Vattenbyggnadsstyrelsen hur 
utgivit "~[eddela nden fr:5.n luftfartsmyn­
digheten nr 1/1940", som inneh~ller för ­
ordningen om hlftrart samt bestämmelser 
rörandc tillämpningen av dcnna förord ­
ning, Cörordningarna nng. ansvarighet 
för skada i följd av 111ftfart, ang. förbud 
Illol lufttrafik över svenskt omrf\de, ans. 
förbud för främmande civila luftfartygs 
tillträde till svenskt territorium under 
krig mellan friimmande makter och ang. 
vissa inskränkningar i den civila luftfar­
Len. Dessutom iiro kartor utvisande för 
luftfart förbjudna områ~en införda i delta 
vl'l'kligt efL('diingtade häfte , som fyller 
ett lange krUlt behov för civil- och llliliHir­
rJygare. 

Häftet kan mol ersiittning rekvireras 
hos Kungl. Väg· och Vattenbyggnadssty­
relsen, Kommjssionåren , Hantverkaregn­
tan 29, Stockholm 8. 

Vi lillverka o. lagerföra: 
SKRUVAR 

MU T TRAR 

BRIC K OR m, m , 

Infordra offert! 

A1.aeHDOR 
Skruv- och Mefol lf obrik 
S T O C K H O l M, Sö 

SIMON EDSTRÖM A/B. 
MALMO 

Internationel l a transporter 

Ombesörja befraktning och 
transport av flygplansmaterial. 

Telegr.: EDSTRöM, Tel. 71075 (Växel) 

Verktyg och förnö­

denheter alla slag. 

MALMO MA SKINAFFÄR - MalmH 

Mera Klemmar 
KSAK har besiiilIt yLterligare 6 skol 

flygp lan aY typ Kleulln 35 B, därav 3 med 
s. k. övn ingskn.bin . Denna iiI' ingen vA Il ­

lig "slide-over" :lv den typ som en del 
Klel11lllar hittills hnfl utun en helt ny 
konstruktion. Kabinrn öppnas fr3n si­
dan, och den kfln vid hehov med ett en· 
kelt handgrepp kopp las loss sli nll den 
liirnnar pbnel , exempelvis vid rallskiirlll~ ' 
hopp. Konstruktionen iir ungefär den­
samma som på en del moderna jaktplan. 
Kabinöverdrl(,lI iiI' Hill avlnghar och kan 
p:' ('II kort stund uthytas mot den vllnli­
ga flygkroppsryggen ch' mnn önskar flyga 
planet som helt öppet. 

För FLYGVERKS T ADE N 

Maskiner och Verktyg 

från 

A.-B. V. Ll1WENER 
STOCKHOLM 

Norrlandsgatan 18 Tel. 2312 20 

CHAMPION Tänds,j" 

;ÖI! ;Zy~mofol!el! r 

* 
Aktiebolaget 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 
Stockholm M A lMO Göteborg 

FLYGANDE FLÄNG 

serveras gott kaffe med dopp 
av alla slag på 

, 

C A IF lE JR U r A 
Lundavägen 44 B. Tel. 291 9J. 

Under ovanstående rubrik 
införa vi s. k. format-annonser med fal­
lande pris vid serieannonsering. 

Införd antal ggr 1 2 3 4 6 6 7 8 

Pris kronor 13 25 36 46 66 63 70 76 

Flygbetonade textförslag sändas på 
begäran. 

K S A K öppnar semesterhem 
För v{,rH finska flygarkarnratcl' h:lr 

KSAK lIppriittat tre flygarhem där ~rmlde 
och konvalescen ter ur del tappra finska 
flygvapne t f& ('Il viilbehövlig vila. 

'1'\':1 av hem men ~lro heliiHllu i Upp­
land, det ena hos friherrinnan \Vera von 
Essen P:"t Salstu-vVaUholmtl och drl and· 
ra hos konsul och fru Gunnar Frestadius 
pn Gilllu. Det tredje hemmet iiI' upplåtet 
av frihel'rilluan Palaemona ~lannerheil1l 
ptl Grensholm, Norshohu, i Östergötland. 

FLYGTIDNINCEN har variL i kontakt 
Illed hemmen och f~ht meddelande Olll all 
giislcrna ännu ej anliint, vilket torde bero 
på senaste tidens ln:lIIsportsvårighelcr , 
men att de viinlns niir SOUl helst. 

1'\('kn inte till all :"IIi ~åg I. o. m. denna lilla 
(milons i FI,YGTlDNINGENI 



MODELLFLYGET I HU~ I ÄNJN~;N ha,. 
under df"l senaste t,rel tack var€' II llde r­
,töd fra n den fumiinskn aeroklubben av­
sevarl ulH'C'khlh. Salunda ha :-la modell­
flygklubbar bildats och yllrdigare 14 häl ­
la på aLL 1Ippbyggas. Även srgclflygr l 
samt småningom nrksa Illolorflyget sknJl 
organiseras. Nbh. 

• 
llYPEHS:\.\IlH.\ FLYGPLAN kOIllIll:l 

('n ligt italienska meddplandl' lI att under 
delta iir kOIl~tnll'ra'i i USA. D('I gil lIrI' 
l'lI flygplan !;OI11 skulle ra en maxhastig­
hel fl\' 800 km lim och en aklionsstriicka 
~lV If).(lOO km. Ingaende lahoraLoridör­
sök sågas garanlrra nll dessa prestandlI 
uppn:1s. Nbh. 

• 
DI FLYGA:-WE TOIlPEIl liir enligt 

pressmcddcl::uuJcll smaningom kOllulla all 
konstrueras i liSA. Uppfinnaren, en ~Jr. 

Sanabria, har rördagt krigsministcri(·j de l 
intressanta proj('ktcl. Torpeden s tyres 
frän elt mouerflygplan lllrdelsl lelevision 
och kan själv ~ägas vara ell litet fly~­
plan, i vars nos en " televisionskamerH " 
monterats. Denna apparat mngar en 
kontinuerlig billl uv det underliggande 
landskapet och vidarebefordrar den till 
modern YHplanet s televisions motlagare. 
Torpeden kan avliigsna sig iinda til l 160 
km (dn lIloderplanet ulan atL e1elta in­
H'rkar menlig t pn d('n överbragta bilden,,> 
kvnlitrt. I lorp~dens kropp finIlS en vi,il­
lIig sprtingln.ddning som exploderar vid 
ix'röring med en främmande kropp. Ladd­
ningen lär k1lnna förinta det största slag­
~krpp. )[1'. Sanabria p~sl~r ntt hans I)ro­
jekt mycket liil! knll omsiiUas i praktik(,1l 
och alt masstillverkning av sådana fly ­
gande torpeder med fördel kan handhavas 
av bilfabrikerna. Nbh. 

• 
EN FIXI'I':iST ~lED AUTOMATISKA 

Iju.'lsignaler har framställts av Triumph 
Explosivcs I ne. , Elkton, Md. , USA. P;,\ 
varje skuldra sitter en lanlcrna, ~om ~kyd ~ 

das av hnkelitringar och mässingstr:'id. 
Signalerna Wndas aulomati;o,kt så fort fly ­
gor('1l hamnar i vattnet och g(' ('Lt starkt 
sken under 7H timmar. Batteriet sitter i 
västens rygg. Den eff('kti,'a allorduingell 
hindrar inte rörelserna på någo t sälL 

Nbh. 

NYTT UTIFRÅN 
E1\ BYS" SEGELFLYGLÄHARE 1( .• \ . 

Jt.'go row har uthi ldnl int r mindre 
('l('vN och hiirför tilldela ts titrln 
f1yge l ~ miistnl'c". 

• 

lin 700 
"Scgel­
Nhh. 

l ' KT J' ED ,\ IH LJ~ES flög undrl' 110 -

vember 19.:l7K4XH k rl! i passagerartrafi l ... 
vil k('1 ii I' en ökning av ;{:\ ,H °/0 11101 sam 
ma mnnnd 1938. 

• 

FLYGPLAN '1' 11.1. BII .Pll l S kall ,"nll 
... n}i r l köpa i USA. ~ns(' l' \Villiam T. Pi · 
per. prrsidrnl i Piper Aircrafl emp. IInn 
har yUrat HIl den :l1Ul'rikanska f1ygindu ­
;o,tl'icll lI~ir som helst hör varit i stand at! 
framstä lla ... por l flygp lan till ullg('f~ir Stllll­

ma pris som fik !li lar. Diirmed skulle 
nya möj ligheter skapas att stä lla f1YH­
industrien på säker ekonomisk grund. 

Våra 

flygplans­
lacker 

äro av experter grund· 
ligt utprovade för sina 
ansvarsfu lla uppgifter. ., 

Hä,lVum} Eder även till 011 när det gäller 

Avlulningsmedel 
Acelon -- Glycerin 

DORCH, BICKSIN & CO:5 A.·B. 
Stockholm - GÖTEBORG - Malmö 

Det viktigaste för en FLYGARE 
är all hålla sig 
riklig sömn och 

kondition genom ett SlJul liv, 

NA R A NDE FöDA 

Till god mat hör en hemtrevlig lokal! 

FLYGTIDNINGE 

FLYGPLAN A:>IVÄNDAS [ USA fl 
" tredj(' gradcn"l Amerikanska tidning~ 
meddela niimligen fiU 111:111 j Sanla en 
provat ('11 ny metud all tvinga fram b. 
kiinnelser frnn brottslingar. När en mö] 
dare hård nackat förnekade sitt (h\d Sr! tI 
man honom i ('IL flygplan . Föraren gic 
d~irefler igenom ett omfattande program 
avancerad flygning, vilkt.>t gjorde mörel ; 
ren så mjuk att han bekände sitt brott. 

Nbh. 

• 
FLUGIT VAH.JE D\(i ulu.h.'r 10 ur h Oi 

en affiirsman fran I\:lll'ias City, LIS." 
gjort. l november 1929 fattade han tlrll 
djärya beslut , och den 20 december 193 
hade han utan en enda dags ndll'olL fluS 
~.652 gånger. Nhh. 

• 

AV)A F. L. 3 heter rll nytt italien!)~ 

skol- och sportflygplan, som nyligen Iyc~ 
ligl genomgått dc förl;la provflygning1H 
na. Det iir ett lågvingat monoplan, ö~ 
pet för skol- och ti.iekt för sportbru) 
:\lolor: luftkyld 4-cyi. boxermotur ex. 
D·4 på 60 hk. Spiinnvidd 9.85 111. ,i"p 
yta 14,3 kvm. Maxhastighet 177 kmltin 
marschfart 150 kmltim. Topphöjd 5.00 
11\. ltnli"nska köpare få lack ,·a re siat­
bidrag Avin F . L. 3 för ('It pris som Illot 
svarar c:rt 5,700 kr. :-':hh. 

• 

a.(lOO FI.YGMOTOHER til"'erkadr, "" 
lIer 1939 "ir! .Tunkrrsfahrikeflw Ty~k 
bild. 

• 
NORSK AERO CLUB uppmuntrar byg 

gare av glid- och <.;ege lflygplan genom nt 
Himna hidrag på 200 kr. vid bygge a 
glid plan rör skolhJ'uk n('h 500 kr. föl' ÖV 
ningsscg('lplan av typer liknande Grull31 
Hahy och HUller H 17. 

• 
TYSKLANDS 1\YA BO~IHPL.\:\. dr, 

s. k. Einh('il~h(ll1lbt.·,. , har med 2 tons las 
gju rt en medelfart av 517 km/ tim p:l 1.001 
km sl6icka och 501 km/tim på 2.()()() kn 
siriieka. Plnnet iiI' försett med IV[l JUli 

kers JUMO-21l ~motorer. 

Del är därför Malmöfly~aarna äfa på. 

ELLSTORPS RESTAURANG 
Sallerupsvägell 26 ~1ALMÖ Telefon 76511 


