MIACJUIG




TIDHIIIEEH MALMUO 12

Aktuell tidskrift for civil och
militir flygning.
Uthoemmer den 1 i varje manad.

Redal:tion och huvwdbontor: Almedals-

gatan 9, Malmo.

Telefon: 7T4666.  Postgivo: 1476 60.

Redaktér: Harald Millghrd.

Prenumerationspris:
i Sverige per fr 2:76 kr.
i utlandet per ar 3: 75 kr.
Lisnummerpris 26 Gre (i
ore}.

25

utlandet
Annonspriz: 35 Gre per mm.
ock meddelanden skola vara
huvndkontoret tillhanda senast toe
dagar fore utgivningsdagen.

Annonger

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmé 12, och
icke fill enskilda redaktionsmedlem-
mar.

Fa vi be om

kratttag!

Vért land ar fattigt pA flygfilt, det dr
en sanning, som vi dock hoppas snart blir
en osanning.

Och hur dr det med vira flygare? Duk-
ligt folk forvisso, men firo dessa sd minga
alt vi en lingre tid framgingsrikt kunna
fran  invasion? Knap-
past.  Visserligen har denna brist blivit
uppenbar for de makthavande. Silunda
uthbildar Flygvapnet Tivare i rask takt och
K5ARs centrala flygskola i Eskilstuna har
en id effektive hjilpt i1l att dka skaran.
Men detta ricker inle. FEn vaken svensk
lian inte undgd att fornimma de gapande,
glupska kiftarna runt wvara landamiren.
Virt dlskade broderland Norge befinner
sig i triingt lige. Forlare fin vi ana kan-
ske fredens gudinna, fru Pax, som sd
linge wvarit oss huld, vinder oss ryggen
i avsky for wir slentrian och stor-
makterna bdrja kappas om att komma
fiirst med sitl: "Pax for den svenska jirn-
malmen, jag sig den {&rst]”  Det lutar
redan it det hdllet

Nir den dog kommer
forsvara oss med vapen i hand fir det
inte faltas folk. Flygutbildningen miste
intensifierns viterligare. Massor av nva
flygare behivas, dessa den nya tidens rid-
dare ulan froktan och tadel f4 inte bli
en exklusiv varn,

[Grsvara o©ss

di vi tvingas atl

En nyltig Atgard till Gkad flygheredskap
vore alt s snart som mdéjfligt blisa nytt
liv i flygklubbarna. Ldt en del av dem
snarast Alerupptaga verksamheten vid si-
na flygskolor! Ett hetydelsefullt led i
luftférsvarets konsolidering iir fdrufom
rena  skolningen Eklubbarnas djligheter
att genom propaganda och som féredéme
gira befolkpingen [ufthdgad (forslag till
nytt ord i stillel fir det engelska Tair-
minded™'!].

Men flyglirarna ha ju tagits i ansprik
vid Flygvapnet och Centrala flygskolan!
Ja, instruktérsproblemet iir kvistigt men

ingalunda oldsbart.  Flygvapnet kunde
kanske trofs radande forhallanden avsti

nigra llyglfamro for ett si gott dndamdl?
()Lh bland wira civilflvgare finns antag-
ligen en del riktigt skapliga instruktorer.
Med god wvilja kan fven en sidan sak
ordnas.  Storklubbar som Aeroklubben i
Skine och Norrképingsklubben for alt
ej tala om Stockholims {lvgskola! — skulle
siikerl Kunma bidraga med uthildning vid
sidan av DIskilstunaskolan. Dessutom [in-
nas manga unga min av den kategori som
inte konuner i dtnjutande av fri flygut-
bildning (dlder Syver 24 fr ele)) vilka firo
redo betala for atl lira sig flyga, Aven si-
dana kunna bli till oyt som militicfly-
gare under ofred, 1y del hehdvs diven and-
ra slags flygare in jakt- och storlbomb-
flygare! Till och med de minsta bidrag
i form av flygare moltages av Moder
Sven med slarsta tacksambet. .

Férresten borde staten &verviiga filj-
derna av  hensinfdrbud [Or alla andra
dindamal in flygning cch allmiin militir-
tjnst. Fn god verkan vore att gengasen
di finge inou en chans atl fulliindas som
drivimmedel.  Och vad viktigare fr:  vem
vet hur linge vi niédgas vara avstiingda
frin tillférseln av bensin?  Hur mifinga
dr? Och Flygvapnet maste ha bensin —
om nddviindigt fiven pad bekostnad av bil-
trafikens bekviimlighet.  Det  giller vir
frihet. . ..

Vi aterga till #mnet, De flygklubbar
som inte ha mijligheter att ordna flyg-
uthildning borde la sig an segelflygel oeh
med alla Hll buds stiende medel sdka
driva fram denna nytliga sport. Segel-
flygarna bilda en i viss man redan gallrad
och utvald grupp, dir Flygvapnet bara
har att tu for sig. Mainga linder ha in-
sett segelflygets stora belvdelse som en

foga kostsam [dérskola Lill motorflyget,
siviil civill som  militirt.  Men hur @r
det i Sverige? [ragar man  sig.  Atl

inte tilldela segelflvgel statsanslag dr att
gd med stadigt firbundna dgon. ... varl?
Quo vadis, Svecia Hodierna?

Ska det vara nddviindigt att en histori-
ker om 50 Ar skriver betriffande det for-
dom :j(li\sl('imli'u Sverige: "De styrande
insagn ej vikten av ett i allo starkt flyg-
viisende, Segelflvgel, som i andra linder
blivit folkrérelser, [dorbisigs helt. Lan-
deis mbjligheler uinyttjades ej, och detta
bidrog till att det gick illa.. ." Ar det inte
biiltre att redan nu spiinna alla krafter
genom att varje man pd varje post inom
ndgot slags flyg gir allt han kan {6r att
fa fram etl i alla avsenden starkt svenskt
flyg? Inte i morgon utan { dag!

Sasom officielll organ

har FLYGTIDNINGEN blivit antagen av
den nybildade sammanslutningen Gistrik
lands Modellflvgarficrbund, vilket fram
gir av referat pd annan plats i detta num-
mer. HRedaklionen tager detta som etf
lecken pd att vi hunnit en god bil pd vil-
gen mol vart mal: FLYGTIDNINGEN —
flygfolkets egen tidning! P4 della site,
genom samfalld strfivan, nds milet snab
bare fin om vi skulle arbetn ensammal

Svenska Flygares Rikslirbund

har fdrsmite den 4 maj pd Sporlpalatset
Stockholm. Som vanligh blir del virdefull
men ej dvermiiktig andlig spis, sedan en
enkel middag fiir medlemumar)

i T LR |r' i
mnde i middagen gores

{endasl
Anmilan om dellag
tall l\llllllltlulnt.lllll‘ herr N.
(tel. 234895} eller il
(b3 73 b6} samma dag, helst fire k1.
™

Bernsirim
hovmistaren
15.00

Evakuerade 1ill llygarhemmen

I}¢ av KSAK organiserade
men far konvalescemler (illhdrande Fin
lands luftsiridskrafter ha genom fGrhil-
landenas utveckling hittills ¢j kommit till
den anviindning som man ursprungligen
riknade med. Kommittén for flvgarhem-
men har emellertid anselt det behjiirtans-
viirt att i stiillet tillsvidare stilla hemmen
till Centrala Pinlandshjilpens firfogande
i den min de behfva tagas i ansprik fdr
evakuerade finska kvinnor och barn. Pa
flygarhemmet i Gimo ha sdledes placernts
8 slidana personer. [ della sammanhang
kan sntydas att Gimohemmet fromdeles
kommer att bestii sfisom semester- och vi-
lohem fér svenska flygare och deras fa
miljer.

flygarhem-

.

Sveriges Irdimsle “llygmissionir”

ir som hekant kapten Albin Ahrenberg
Den 13 april var det precis 21 dr sedan
han tog sill certifikat, Ingen har som hoan
bidragit till atl popuolarisera flyget. Sdle
des har han gjort sammanlagt inemol
7000 uppstigningar och dirunder som
rundflygare givit niira 150.000 personet
en minnesrik flvgtur. Drygt 8.500 flyg
timmar har vart Innds mest kinde Albin
skrapat ihop. Vi hylla kapten Ahrenberg
som var framste flygapostel och hoppas
att hans verksambet LHH lidsliigetls upp-
Ljusnande skall fa fortsitla somt atl de
dvriga rundflygarna med tiden skola kun
na uppvisa lika goda resultat i friga on
uppnidd flygtid och anlal passagerarel

Prenumerera Hll beredskaparna

Ni ha wiil alla nagon slikling eller an
nan vin inkallad till forsvarsberedskap
Gor livet lite Hjusare £6r honom — prenn
merera fiir hans rikning pd FLYGTID
NINGEN anlingen for hela dret eller fr
o. m. nu Il drets stut. Det sker enklas
genom att insitta ke, 2: 75 (helir) ellm
1: 75 pi varl poslgirokonlo 147660, med
angivande pd kupongen av Er kumral
namn och adress (filtposinummer, adress
Litt, ete.).
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Siffroerna po opanstdende skizs beleckna:

1. 1 bergel inspringd hangar,

2 Pa katapulteagnar wppstdllda flygplan.
& Katopultvegn med flygplan under fart,

4. Vidxlar.

5. Startpunk! vid rddande vindriktning.
4. Flggplan efter starl.

7. Katapullpagn efter start.

&. Broar.

9. Inbromsade katapullvagnor.

KATAPULTFLYGPLATSER

oldndig terrdng!

I FLYGTUIDNINGENs firra nom-
mer  framfirdes etl dnskemdl om
flygplatser dven 1 fjalitrakterna. Ne-
dangtdende storoulna projelt HIL en
ny typ av fggplatser foanoeo, med -
den  eliminera  lerrdngsodrigheterna
Jer dessa platser,  Fiarslagel har kom-
mit oss filthanda Jean en slockholm-
re som tydiigen anser all oi bittre
borde  nlnyttjn e mdjligheier den
modernn fekniken erbjuder:

o

Detta firslag nigor en kombination ay
farut  kiinda och  beprivade  fakta, 1
framsta rummet i det uppgjort kring
katapultstarten, algidende (van den form
vari dennn forekommer pad aceroplanfar-
tyvg. AMin kinnedom om Ellehammers L-
digaste flygfirsbk kring en stolpe, ameri-
kanska [drsdk atlt landa pd taket av en i
ging varande bil (visal pa lilm), engels-
miinnens  “moderplan”  for slarthjilp dat
allantmaskiner samt en del andra iakt-
tagelser ha givit impulser L1 projeklels
utformande.

En fartygskatlapult méste gdras sd liten
som mbjligl. IEndasl rak startbana kan
anviindas,  Till lands [dreligga inga sva-
righeter i fraga om ubrymme {6r kata-
pullstartens anviindning.

Fnligt mitt formenande skulle en del
flygfill kunna ersiittas med cirkelformade
katapultanliiggningar,  Starlvagnen skulle
ha egen drivkraft och vara bemonnod.
Anordningen  torde medgiva sivil start
som landning for alla slags flygplan, fér-
sedda med hjul, [lottirer eller skidor.

Startbanan kan utforas i likhet med ett
jirnviigsspir, mdjligen enskenig i male-
rialbesparande syfte. Den linkes an-
bringad pd en viadukt, varigenom lerriang-
ens ojimnheler Gvervinoas, Dess radie
miste vara storre iin flygplanens minsta
sviingningsradie. Genom oOkad dosering
av banan kan radien minskas.

Ovansthende forklaring torde jimie den
enkla skissen tillfyllest klargiiva min idé
Tills jag hibringas en annan uppfatining
vill jag pasth att forslaget &r av virde
tor militiirflyget och dven innebir en lds-
ning av de stirre stidernas flygplats-
prabliem.

Starlpunklens lige blir giveivis beroen-
de pd den for tillfillet ridande vindriki-
ningen. Landningen skulle ske pd kata-
pulivagn, menar uppfinnaren, ndgol som
red. dock miste stilla sig skeplisk emaol.
Denna landningsmetod befinner sig finnu
pi det tidigaste fOrsiksstadiel och kan ej
aunu pa linge anses tilleickligt siker
Det ir inte alltid si latt alt "triffa prick”
vid landningen! Men si snart denna de-
talj ordnas ska vi rdsin pa forslagets ge-
nomférande — inte minst for aft A fram
Mygplatser dven | vara fjalllrakter. — Om
flygningarna féretagns med sjoplan kan
man ju landa pi sjon. Om det finns ni-
gon sji, vilken emellertid enligt uppfin-
naren ingalundn ir obligatorisk!

Hur som helst finnes mycket av genia-
litet i den idérike [drslagsstillarens pro-
jekt, vilkel i all sin djirvhet tilltalar ens
fantasi och ulan tvivel kan ge upphov Lill
nya impulser i wvir svirlosin flygplats-
friga. Redan del mycket virt!

Virldsrekordflygare hélsar till viinner i Vinniis och Stockholm

minns viill Heinz Gabler?
Flygaren [rin Leipzig som satle nytl
viirldsrekord den 2 augusti i fjol genom
att med eil ensilsiglt sportplan av typ
Erla 5 D, motor 60 hk Zindapp, flyga
frin  Friedrichshafen vid Bodensjon,
Tyskland, i1l Viinniis i norra Sverige utan
mellanlandning.  Den flugna strickan var
inte mindre fin 1.909 kin (plus 833 m,
har Fédération Adéronautique Internatio-
nale ritknal ut! Denna virldsflyginstito
tion godkiinde nyligen prestationen sésom
officiellt viirldsrekord!). Del var en upp-
mirksammad flygning, och eftersom
Heine Gabler dessulom fir en synnerligen

Liasekrelsen

Virldsrekordplanet Erla 5 0 med 50 hk
Zindappmotor.

Hein: Gabler,

trevlig karl fick han under sin korla vis-
telse i virt land en hel del viinner. Dessa
har han inte glomt, men dia han inle vel
adresserna 1ill dem allx har han inte kun
nat viinda sig personligen Hll var och en
utan i stillet  bett FLYGTIDNIMNGEN
vidarehefordrir en hitlsming och ett tack
for senast.  Och det gora vi s4 girna —
vem vill inte ge en s dulklig sportflygare
och gemyllig karl ett handlag! Ilér ne-
dan [8ljer i svensk Oversiittning hans brev
till FLYGTIDNINGEN:

“Kira vinner i Vinnds och Stockholm/!

Nu ha dtskilliga mineder gdit och det
kan vare ped tiden alt jag ger mina spénska
vinner eft livstecken., Tyedrr har jog in-
te alla adresser pd de mdnga bomraterno
i Vinnds ach Stockholm, varfir jug i stel-
let ber att fd skriva Gl er allo genom
FLYGTIDNINGEN.

Jag pdminner mig ofta och med ndje
det wlomardentligt  vanlign  motingande
jog rdnte efter min nonstopflygning med
Erla 5 P frdn Friedrichshafen tifl Vin-
nds. Jag forvdrvade mdnga vdnner § Sve-
rige och vill pd detta sai hjdriligl facka
allesammans. Sdrakill hdlsar jag il ge-
neralsekreteraren | Kungl. Svenska Aero-
klubben (major Pelersén), lijinant Kinn-
man ach fréken Perslow { Stockholm
st Hll  funjunkare  Stenlund och sla-
tionginspekior Svensson { Vannds Jag
skulle bli myeket glad om ni ville ldia
hira av er nagon gang!

Jag heppas det snart blir tillfille fir
mig alt besika Seerige per flygplan sd aft
oi kan fd dteruppliva vinskapen.

Annu en gdng hdsar jog er alla sd
hjdrtligt.

Heinz Gabler.



FLYGTIDNINGEN

I firra numret av FLYGTIDNINGEN ut-
lovades en fortsittning pa vir artikelse-
riec om en blivande svensk lolkllygplan-
industri. De riadande politiska férhallan-
denn 1 Norden ha cmellertid tvingat oss
att dndra vara dispositioner. Det var ju
meningen ott i detta nummer inféra utta-
landen av kidnda miin inom grenar av
den nuvarande flygindustrien, behandlan-
de vara lekniska forutsittningar, inhemsk
materialtillging,  fabrikalionsmdjligheler,
marknad inom och utom landet m. m.

Men just nn ha nidmnda auktoritaliva
personer siikert annat all tiinka pd, var-
fir vi inte velat besviira dem med inter-
viulriigor.

I stiillet vilja vi i avvaktan pd lugnare
tider visa ett pur exempel pa att intresset
for folkflygplan dr omfattande och aklivt
landet runt. Vi ha sidledes en hel del
unga konstruktdrer med initiativ, energi
och insikter. Annu sa linge masle de ga
under  bendimningen  “hemslajdare”, om
villkn vi ordade i {6rra numret av FLYG-
TIDNINGIEN, men deras framilanda och
ofta under stora forsakelser uppnadda
skicklighet kan i en [ramlid gira dem
limpade att sysselsitlas vid en blomst-
rande (lygplanindustri i virt land.

"Det var d& bevisat att det gick
flygal?

var det forsta Hugo Ericson i Tandsbyn,
Jimtland. sade nir han i slulel av mars
1939 slagit sénder sitt lilla hemgjorda
sporiflygplan.  Dirmed menade han all
planet var all right. Det var siledes inte
flygplanets fel att det gick sa illa, utan
hans egen bristande (lygkunnighet var or-
saken! Lndast 5 flyvglimmar i DK hade
han honnit skrapa ihop pa Bromma, pi
den tiden han studerade vid Slockholins
tekniska institut.

F'iirst hyggde jag en lilen Kirra som
jng kallade "H. E. Minor”, beriittar Fric-
soin vid en intervin for FPLYGTIDNING-
EN. Bérjude bygga i oklober 1937 och
var klor i mars 1938, Den kiirran var
behiftnd med alla méjliga fel: f6r smi
oely daliga vingar, for stor anfallsvinkel
pid propelfern och  ingen  sliglérmaga.
Gjorde en del markkorning och nigra
luftskutt, men jag vigade inte anvimda
den 1 fortsatiningen f6r den var instabil.
Men den var fu bara ell forsdk och dir
fir Hingesen werskrotud. ... Iftersom
Jag inle hade rad otl képa mig et {lyg-
plan salle jag s4 1 gdng alt bygea “Ericson
Coltbri™ 1 seplember 1938, Tog motorn

s

Hugo Erieson (1. v.) och hans broder
Stefan vid den firsta konstruktionen,
"H. E. Minor".

Tva duktiga

frin den gamla. Nir den nya var firdig
i mars 1939 hade jag och min bror Stefan
lagl ner omkring 1.200 arbetstimmar pa
den, jobbal pa kvillar och sdndagar.  Sa
provilég jag den, kortare flygningar, sam-
manlagt en timme. Colibrin fldg hiirdigl
enligt min mening, kanske en aning for
kiinsligt for en ovan flygare som jag, Att
del slutade som del gjorde, med krasch i1
Iridtopparna, var milt eget fel, jag hade
ju inte féatt tillfdlle lira mig flyga riktigl.

Men att motorn klarade sig ir jag mer
fin glad over eltersom den kostade mig

3 pund, bortat 1.000 krenor.  Sjalv var
jag bara lite stel i axlarna efter smillen!

Men, fortsiitter Hugo, nu vel jag var
jag har mig sjilv, jag fr dvertygad om atl

Colibri™ var eft

YErieson litet vackert
sportplan.  Hde visus dess skapare vid
ach { «itl verk, infilld: en start.

jag kan bygga  en liten, [itt och billig
sporlkirra  som  nistan  varje minniskua
skulle ha rad att kipa och flyga, elt slags
parallell H1l de gamla T-Tordarna alltsd,
En ensitsig maskin fir 3.500—4.000 kr
och en tvasitsig or sa dir en 5.000—06.000
kr. Delta ir min drom, och denna drim
ska jag arbeta for sa att den blir verklig-
het en vacker dag. Men nir jag béirjade
mift andra bygge vissle jag inle om atl
det finns  striinga  {oreskrifter for flve-
plankonstrukfion.  Nu vet jag del, och
diirfar ska jag hidanefler ta det forsikligt
s all jag inle overtrider nagra sidana
firordningar.  Jag fdmnar gdra rifningar

till ettt ftygplan med stérre vingyla iin
Colibrin.  Och sa ska jag forséka fa rit-

ningarna godkinda, bygga en [Orséksma-
skin och hoppas smaningem kunna siitla
i ging med serietillverkning av det ideal-
iska sporlplanet {6r svenska forhallanden.

Sa lingl Hugo Erieson, som av allt aft
déma kommer atl Iita hira av sig igen .. .
Det kan tilliggas att Erieson [ér en fid
sedan fullbordade sin flygutbildning vid
KSARKs centrala flygskola i Eskilstuna och
siledes hitdaneflter fir biitire skickad alt
nrovflvea sinn — egodkinda!l — kounstruk-

tioner in han var dd han kvaddade Co-
librin.

DA det torde vars av intresse ath {4 ve-
la lite mera om Ericsons "hemslijdade”
sportflygplan publicera wi hiirnedan  en
korl beskrivoing dver

*Erieson Colibri™:

Kroppen hade oval genomskirning och
var byged i skalkouostruktion pd Mitta ri-
spant med 25 e mellanrum.  Materialel
var 1 mum kryssfandr.

Vingarna, som kunde pd- och avmonte-
ras pa omkring 10 min, hade en lidhalk,
Fran framkanten till balken wvar vingen
fanérklidd, bakom balken klidd med duk.
Anfallsvinkeln aviog utit spelsen, varvid
samtidigt profilen blev lunnare. Tack
vare den slora V-formen hade planet god
iviirstabilitel.

Skevningscodren, som hade ngjirn i
dverkanlen  och wvoroe differentialstyrda,
paverkades medelst stolstiinger.  Sammi
sak giillde hijdrodret.  Sidorodret betji
nades med wire och pedaler,

Motorn, en "Scolt Flying Squirrel” pd
16—32 histar, satt {jidrande upphingd i
fundament av svelsade sbileor.

Landningsstillet, av enbenstyp, var hell
fribiirande.  Avijadring med gumminmor
listrer och automatiska friktionsbromsaar
gav en mjuk fjidring ulan minsla siuds

Sporren bestod

fasl

ay fijaderstil och wvar

Ovriga data:
spéiinnvidd 5,30 m
lingd 4,60 m
vingyla 4,75 kv
tomvikt 102 kg
flygvikt 80200 kg

startstrivcka 120 m
landningsstricka 100 m
landningshastighel 60 km/tim
130 kmitin.

maxhaslighel

Ouversiktsritning ap UEricson Colibri



flygfantaster

Ingenjir Nils Dahlén, Trollhdltan, [dr-
vantansfull Lonstrukior { provflygartagen
pel " Mdasungens” [Grarplals,

Ar 1937 bildades i Stockholm en komi-
ralfirening med namnet "Fdreningen Sve-
riges  Segelflygore”  [F5S). Del var on
renl ideell organisation, vars mfl var att
forsika Ligga segelflvgsporten efter sada-
mi linjer atl dven mindre bemedlade kun-

de 4 deltuga 1 segelflvgning. 1 spetsen
for foreningen stod en ung man vid wamn
Nils  Dahién.  Denne konstruerade  och
hyggde med hjblp av en ingenjir k. L
Alkvisl sem statiker saml elt 15-tal andra
medlemmar elt glidflvgplan, som i dopel
fick nammnel "Mdasangen . Planel prov-
fiogs pid Barkarby flyglalt. varvid man
fann alt ingen som helst justering behav-
de giras!  Det flog utmarkl.  Sedan dess
har "Masungen” provals under alla tHiuk-
hara vidderleksférhallanden ned saviil ny-
biwvjare som erfarna flygare vid spaken.
Con 3.000 starter ha gjorts ulan alt nagon
svag punkt upptickls, varfér konstrukia-
ren nuoanser planet moget for typgransk-
ning.

Men ingenjor Dahlén umera an-
stilld vid Svenska Aeroplan A.-B. i Troll-
hiittan — ndjer sig infe med att ha kons-
trueral elt nyborjarplan for segelflygare.
Nu slér i hans verkstad elt synnerligen
vackert arbete firdigl, nimligen ett rik-
tigl segelplan, logiskt kallat "Measen”, Del
torde inte droja linge [drrin del kan
provilygas, och man tar nog inte miste
am man gissar all ontatandel  efter  de
forsta [lygningarna lvder: “"Miasen (lyger
som en mis.  Inga justeringar behdvs!”

I Dahlléns program ingar fiven byggan-
det av sma motorplan, vilket han tydli-
gen har bade feorefiska och prakliska for-
uisiiltningar for.  Della dr dock projekt
som sHillts pad framtiden, ha vi hirt. Vi
tro emellertid att denna framtid inte lig-

I féirra numeet inbjddo oi ldsekret-
sen atl kemma med Gnsbemdl om
folkflygplunets  konstruktion.  Hir
nedan fdmna vi dirfir ordet dt ted
fyghidgade som ha en def pa hjirtal.

STEN GUSTAFSSON, studerande, mo-
deliflygare, -konstruktir, Rdsanda;

I virt sjorika land fir naturliglvis am-
fibien den mest idealiska flygplantypen.
Byged | stora serter och med stalsbidrag
behivde den ej stilla sig sd dyr. Min
onskemaskin fir dock en bvisilsig amfibie-
amtogiro med platserna sida vid sida och
givetvis  dubbelkommande. Bagagerum
hiakom silsarna. Molorn bor vara inver-
terad radmotor pa minst 75 hk med skju-
tande propeller.  Trehjoligt  landnings-
still, e¢j indraghart eftersom aulogiron ej
fordrar nigon fart framiit det giller
hiir en starthoppande typ som i likhet
med Cierva G 40 startar rakl upp 6—8 m.
Skall kunna flygas dppen. Giron sivil
somn motorn bir byggas i Sverige Lill ett
pris av amkring 10.000 kr.  Fir 11.000

8. Gustafsson

E. Rosenberg

"Mdsungen” pd Gardet § Stockholm.

ger alll fér langt i [jirran, ly ingenjar
Dahlén och hans nuvarande medhjilpare,
svetsaren  Ville  Sundin fran Hedemori,
dro [flygfantaster som inte ligga pa lat-
sidan. Trollhiittan har ju pd sistone bli-
vit en flygstad av rang, och man kan si-
kert viinla sig alt med tiden mycket gott
fven i friga om folkflvgplan kommer dér-
ifran.

Penna bild av Dalidéns senaste Fonstrok-
tion, segel[lygplanet "Mdsen”, togs innon
bygget var fardigt. Vi dierkommal

“MITT ONSKEFOLKPLAN~

kr. borde man i mdogiron kérbar pa
land, varvid motorn med et enkelt hand-
grepp kopplas Gl frambjulet, vilket ir
styrhart medelst fotspak.  Amfibieautogi-
ron  ufrustas  om  vinlern med  skidor.
Topplart 180 km/lim, marschfart 150
kmitim.  Tomvikt 350 kg, {lygvikt 500 kg.

EVE ROSENRERG, Kabusa, Kipinge-
bro:

Man biir kemma thag alt nykonstrue-
rade {Ivgplan bli dyra alt ulexperimen-
tera, varfar licenstillverkning av ettt hag-
viirdigl plan myeket vill kunde ifrhgakom-
ma inoim en blivande svensk folkflygplan-
induostri,  Det skulle vara elt Ligvingat
monoplan med {va siliphitser bakam var-
andri, ghirna med kabin oeh av sidan
klass atl det kunde godkiinnas fér avan-
cerad flygning.  Planet skall ha  hjul-
bromsar och vara térsell med en kraftig,
Ivftkvld motor med ett krafioverskolt som
tilliater snabb upplagning efler eft miss-
lvekal  landningsfoérsék — minst 75 hk.
Dubbelkommando och god instramentut-
rustning  obligatorisk.  IIasligheten bor
man ] ha osa stora ansprak pha, da et
plan fir sportbruk ju inte skall anviindas

1 all sli hastighelsrekord med.  Darcldre
torde 140180 km/tim vara fullt tillfreds-
stillande.  Landningsfarten kan ned-

bringas med en enkel [lapskonstruktion.
Pris omkring 10.000 kr. eller nigot mera.

Priset far inte pressas ner sa ligl att detta
inverkar menligt pd materialets beskat-
fenhet, tv man hir allod sitta Vsafety
first”. Gir man detta tjinar man bide
civilflvaningen och sig sjilv.

Den gustafssonska amfibieautogiran,
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Glidflyglkursen i Dalarna 31 mars—14 april blev synnerligen
Ivckad: 13 nya glidflygare uthildades, den #ldste 514 dr gammal.
Dessutom har vid hangflygning 4 C-certifikat eriivrats.

Segelflygningen har falt god startvind
uppe i Dalarna, och man har redan innan
sfisongen egentligen birjal hunnit med att

arrangera hangflyvgningar, resulterande i
4 C-eertifikat, samt en nybirjarkurs i
glidflygning.

GlidlMygkursen avslolades den 14 april
efter atlt ha phgatt 14 dagar, och resulta-
tet hlev 13 nya glidflvgare — 3 med
A-diplom samt 10 med sivil A- som B-di-
plom.  Stralande tider! Men det i ett
milmedvelet  arbete ligger  bakom
dennu framging.

Kursen  har  varil arrangerad av Bor-
linge-Domnarvets flvgklubb med anslag
frim KSAK, och som flyglirare har man
hafl illging 11l den minst sagt energiske
fvginstruktoren vid Slockholms segelflyvg-
forbund, Mr. Ernest Collins,

SUNTE

Skolningen ldrsiggick pa sjon Runn vid
Falun.  En del erfarenheler vonnos hiir-
vidd med avseende pi Uvinterutbildning”
Dessa kunna saimmanfattas i abl sjdarna
firo ubmiirkta flyglialt for glid- och segel
flvening undder férulsiilining att man
ordnar med vinschstart, Bilbogsering kan
niimligen ej Komma il anviindning an
nal dn i undantagsiall, d. v. s. niir isarng
ieke diro belagda med sni eller stopis.
Under kursen giordes saledes [orsok alt
ploga upp startbamor i sndtiickel, som var
ca 3 dm tjoekt.  Meloden  visade sig
emellertid inte anviindbar fér nybdrjor-
tedining., Vil rutselislarcterna sbkle  sig
planet med fHrkiclek in 1 sndvallen p#
endera sidan och vingspelsarna fingo ofta
vidkiinnas héarda lormar,  Men sedan man
monterat upp en slationir vinsch  med

Patenterade

Twd
livlig fantasi ha funderal ut ovanstiende
flygplan och till pd kopet tagil ut patent

amerikanska  konstroktdrer med

pa det, nr 117.419. Det finns ingen an-
ledning varfir det inte skulle kunna flyga,
gven konstigare farkoster ha flugit i lof-
ten! Men del ser fakliskt ut som om upp-
finnarna {4t denna idé nir de hollo pi
alt dta dgg nmigon pdsk. Ty flygplanet
liknar ju mest ett piskige med wvingar,
ombundet med granna sidenband!

Aven det andra patentet hiirstammar
frin USA. Konstruklionen dr sikert inte
omdjlig; det ir inle [Gr ait ulséilta upp-
hovsmannen HIl patent 2.177.480 for loje

“fantasier”

som vi infira skissen vi ville bara visa
lisarna aft det verkligen finns en Kons-
truklor som hyser i slor ombtanke om si-
ni medmiinniskors liv och hiilsa aft han
siitter ctt slingsel kring propellern!  Av
sidana projekl gir det ingalunda 13 pi
dussinet — det gie ph osin hijd ett elier
ebt par pa 2177499, .., Sa var def . ex.
hitrom fret en italienare som byggde en
"flvgande tunna” i en liknande genre.

Men hiir kommer den verkliga slndkliim
men.  Nir man ser detta forslag tll eft
osymmelriskt flvgplan miste man vara en
myckel behiirskad palur for aft inle ul
brista i suckar Gver det lilla tuppfjit som
skiljer snillet frian galenskap. Avsikten
med projektet lir vara att med ett en-
motorigt flvgplan sbka uppni alla de go-

FLYGTIDNINGEN

omkring 800 m draglina gick det finfinl.
Planet kunde stillas upp ungefiic var som
helst ph snoticket, och sedan mitte inga
sviirigheter.  Dreaghraften fran  vinschen
var, il skillnad (rin den ryekiga bogse-
ringen efter bil, yilerst jamn,  Diray folj-
ile all eleverna snabbt tillignade sig grun-
derna for mandvreringen, och uibildning-
en fortskred normalt olan storande mo-
menl

Bland dem som aviade godkiinda prov
for A-certifikatet miirktes den 54-drige
jiirnverksarbetaren Frifs  Nyman  {rin
Dommnarvel. Han var visserligen av sitl
arbete Torhindrad atl deltaga i hela kur-
sen, men med tillhjalp av fritid och ndgra
dagars permission klarade han skivan och
fortsiitter nu mot B-diplomet.  Goll gry |
den oldboven! En annan "yngling” som
tog sig ledigt for att lira sig glidlyga, var
den 41-drige klubbsekreleraren redakior
Helmer Brusén, vilken pd 4 dagar klara-
de A-cerlifikatet, med sammanlagt 11
slarler.

Segelflyginiressel dir alllsd pd higspinn
i Borliimge med omnejd, och de nyklickia
glidflygarnn gh nu och hoppas pd atl
snart fd borja segelflygn mot del nyupp-
Hickta uwlmérkla hange! vid Ngbro intill
Rommeheds flygfalt. Mol bakgronden av
dagshiindelserna te sig dessa framtidsfar-
hoppuningar  visserligen  nidgol  avligsna,
men den dag Jdd de konna forverkligas
barjar det wverkligt rolign. Da kommer
linen {or midan under den ofta strapais-
rika glidflygningen!

Vid kursen avlades prov av foljande
elever; A-diplom: Frits Nyman, Domnar-
vel, Sven Maltsson, Kvarnsveden, Helmer
Brusén, Borlinge. A- och B-diplom:
Walle Forslund och Sven Olov Hemstrim,
Falun, Gustavy Martin Jonsson och Erik

Helge Nordstrim, Korsnds, Nils Ingvar
Dalkvist, Ernsl Viktor Soderlund och
Knut Erik Brunnert, DBerlinge, Ernsl

Gustaf Sjidahl, Grycksho, Bror Martin
Persson, Insjon, och Helmer Bertil Groth,
Tofthyn.

Under hangfllygningar mol Nybro-her-
get vid Rommehed under phdsk fullgjnrdes
godkiinds prov fir Cocertifikat av:  Ake
Giverl, Ake Lemmermark, Jon Andersson
och d'Ailly, samtliga fran Slockholms Se-
gelllvglorbund. Flygningarna f{oretogos
med vinschslarl,

da egenskaperna hos ell tviimotorigl plan,
bl. a. att fi Alygkroppen s fri frin mobor-
vibrationer som majligt.




begldende av en division

"Himlustegen”,
Hiicker “Jungmeister".

Sedan ren efter det férra virldskriget
har den avancerade flygningen utvecklals
frim alt vara enbart "konst” och sensa-
ton LI all bli ell viktigt led i den mili-
lirn flyguthildningen. Detta dr givetvis
elt resullnt av plammassig skolning pa
bred fronl, vilken jimle en rent teknisk
Lehiirskning av flygplanet skapar en in i
minsta detalj utvecklad flygkiinsel.
Flygningen dir en rirelse i almosléaren,
Man flyger inle pd luften utan § den.
Ingen annan del av flygningen kan emel-
lertid sa som “konstflvgningen™ ge en fér-
nimmelse av alt man ror sig inom griin-
serna av ett ruom och icke pd en ylu. Den
svancerade flyvgningen dir vidare ell bevis
pd den striingaste sjilvdisciplin, Ty blott
den som kam koncentrera sig pd en viss
uppgiflt, den som dger higsta grad av
sjiilslig spiinst och stramhel fir 1 stind att
utfira absolut oladlig avancerad flygning.
Denna dir diirfor en belydelsefull bestinds-
del i uppfostran av fullgeda flygare, vil-
ken nir sitt higsta virde inom ramen av
den militiirn uthildningen. Milet {6r skol-
ning i avancerad [lygning fir helt enkelt
delsamma som bir siilas for all flygut-
bildning: fullstindigt herraviilde &ver
fAygplanel i varje majligt Hige.

AVANCERAD
FLYGNING

— viktigt led i

flygutbildningen

Vi wisa hiir fva bilder {rim Tyskland.
dir "konstflygningen” pi de senasle aren
gjort vildiga framsteg. DBevis hiarfor iiro
de segrar tyska llygare sedan 1936 vunnit
vid elt stort antal tivlingar i in- och ut-
landet. Trel ir belecknande all de viiclds-
beriimuda representapterna for den iyska
"konstflygningen” (il storsla delen tillhéra
eller ha tillhirl Tysklands flygvapen. Vi
kunna som exempel niimna europamiésta-
ren greve Hagenburg. segrare i manga ut-

lindska  tavlingar, flygkapten Rudolf
Lochner, flerfaldig nederlindsk “konst-

Mygmiistire”, samt dverfiltvibel Falder-
baum, tysk miistare 1938 och 1939, Dess-
utom dr Tysklands flvemateriel fér detta
andamial  som  bekant verkligt fullodig.
Nimnas kan till exempel det ensitsiga Gv-
ningsflygplanet  Biicker “Jungmeisier”
med 160 hk Bramomotor.

I finnu  higre grad dn den enskilda
avancerade  flygningen utvecklar dylik

flygning i firband disciplin och kamrat-

skap.  Del dir klart alt flvgskickligheten
hiir betyder finnu myeket mer dn vid en-
skild avancerad flygning. In  sarskilt
hard  flygdiseiplin fir emellertid  ocksa

nadviindig. Ty den minsla ovarsamhet,
det obetydligaste slarv vid utférandet av
de 1 firvig noga oOverenskomna mandv-
rerna kan vid avancerad formationsflyg-
ning lIeda (ill katastrof och bringa i for-

HALLA KUR

Airplane and Marine Direclion Finder
Corp., Clearfield, Pa, USA, har konstru-
erat ovanstiende typ av direction fin-
der”, den genialiska radicanliggning som
gir det majligt for flygaren alt i alla vi-
der hilla spikrak kurs mol en viss radio-
siindare, antingen det nu r en rundradio-,
kustradio- eller speciell Mygradiostation.

Den hiir avbildade "rikiningsfinnaren™
heter AMDICO maodell, E-1 och kan an-
vindas i savill trafik- som sportflygplan,
Aggregalets vikl iir komplett inte fullt 12
kg. Som kraftlkilla fungerav elt batleri
pd 6 eller 12 voll, delsamma som leve-
rerar strim HIl planets positionsljus. Aven
en effektiv hiogialare finnes, och den vrid-
bara anlennen kan erhdllas i tre utfdran-

S efter

"FARBROR

Ledarplanen @ denna division dro wlrosfo-

de med rokbomber, vilka monterats pid

fandningsstéllet och bringas § verksambhbel
pu elekirisk vag.

diirvet inte bara den felande sjily uian
hela forbandet.

Nigra minader fore krigsuibrottet |
fjol Iridde “tyska [lygvapnets konstflyg-
division™ fram infdr offentligheten vid en
internationell militirflygartriff i Belgien.
Divisionen rinte odelat erkinnande [or
sina  fenomenala  prestalioner.  Ledaren
for konstflvgdivisionen, kapten Triben-
Lach, i vardagslag chel fir en jakiflyg-
skola, hade organiserat divisionen med
sina andrelirare som piloler och pd jim-
[Grelsevis kort Ud trimmat upp och sam-
mansvetsat dem =i atl dennn Jungmeister-
division kunde ta upp kampen med vil-
ken som helst av liknande enheter i andra
lander.

Aven i Sverige har den avancerade flyg-
ningen i férband fulliindats, och sidana
namn som Jacobsson, Naeslund, Ahlfors,
von der Lancken, Lundgren, Lambert-
Meuller m. fl. skBmmas inte fir sig —
inle ens i konkurrens med tyska och and-
ra konstflygférband! Men det ir en an-
nan historia, som vi ska beriitla om vid
nagol lampligare tillfille. . ..

S VEN”!

den, av vilka det exklusivaste framgir av
hilden, dir antennen inbyggts i strimlin-
jekiipa och placerats utanfor kabinen. P4
den billigasle typen sitter antennen mon-
ferad pd sjiilva apparatens dversida.

Priset p& radioanlaggningar for flyg-
plan dr i USA si pass ligt att de flesta
flygare kunnn ha rdd att fiorse sina plan
med en sidan sikerhetsanordming. Har
linge skall det drdja innan svenska sport-
flygare dro i stind att, trotsande alla bus-
viider, hélla siker kurs med hjalp av
grammofonmusiken frin radiostationerna
i Stockholm-Spinga, Goteborg, Malmé,
Sundsvall, Falun, Ostersund o, s. v.? En-
da medlet att befvinga exempelvis del
surmulna sméliindska héglandet synes va-
ra just en sddan flygplanradiol



VI PRESENTERA:

Gastallard, major i Flggoapnet,
sidttepelare inom SFR.

Majoren { Ilygoapnet Giosta Hard,
en av infliativtagarna vid bildandet av
Svenska Flygares Riksfér
bund ar 1935 och sedan dess forbuan-
dels “primus motor”, dr oen av vdra
mera Linda militdrflygare. Sedsom 16t
nant pid flottan undergick han flygut-
hildning vid marinens flygodsende och
har sedan dess oavbratel parit Enuten
till figgtjdnsten. Vid sammanstagning-
en 1826 qv arméns och marinens flyg
var davarande léjtnanten Hdrd bland
de férsta som dverfirdes HIl det oy-
upprittade  Flygvapnets stab.  Major
Heard har under sin Mnga flygtjdnstgd-
ring bestrift en mdngd krdvande be-
faltningar  och genomgdatt et flertal
spectalutbifdningar, bl a. i stabstjdnst.
Hun besitter en omfaltonde Linnedom
wm flygningens olika verksambhetsom-
raden, sdpal de militdra som de civila,
pilliel v en naturlig foljd av hans
osedvanligt linga sammanlagde flygtid
sam mititarf{lggare, mer ¢n 3,000 tim-
mir uniler de mest skiftunde uppgifter
och forfuillanden. Genom sin gedigna
persordighet och sitt uppoffrande in-
{resse for flygorkamrater her han van-
nit allag akining och sympati.

Inom Svenska Flygares Riksforbund
bekldder han posterna som viee ordfa-
rande  och  skaltmedstare  saml sdsom
flygmilitdr rddgivare [ Jérbundets tid-
skrijt "Vi Jlygare”, Ian har 1 sin
frivitliqn verksambet 11l flygets from-
ma varit en starkt drivande kraft for
alt fid privatflygningen statsunderstidd
ach den civilan flygutbildningen ratio-
natiserad, T sistndmnda hinseende har
han dven under ndgra dr varit perksam
inom KSAK § egenskap av ordférande
i dess sport- och wthildningskommitté.
Hirds energisia och verkningsfulla ar-
bele inom [lygringens omrdde utgdr en
férebild fir wvarje intresserad aktiv
flygare.

Major Hdrd tjdnstgér sdsom
spectalist 1 farsvarsstaben
denna stab inrdtiades or 1937,

T L

flyg-
alllsedun

FLYXY GTLD N FNGEN

N#r

studenten flugit ur

den unge
hoet och anlander
il Lund med alla

S

“TORNDISTUDENTEN-

hiagtflygande

planer torde hans

Foér att £ det ritla greppet pi della
upplyftande finme ma vi forst tritta lisa-
ren med en Lt vars vingklippt hi-
storisk [lyghild: en liten historisk exposé
dver flygkonstens mirkliga historin med

siirskild hiinsyn (it lundensisk Livssyn.

Del mi anses som ganska egendomligt
att flygkonstens historia borjar med ett
hakslag, ett misslyckande. Det var den
unge vildpannan Ikaros — son (il en
flygmaskinskonstruktér vid namn Dacda-
lus — som skuile blivit den forste caler-
pillaren vid foérsok till looping under en
haft  [allskiirm.

Han hade ingen fallskiirm.

solskenstur - om  han
Maskinen vi-
sade sig icke vara konstruerad efter de
noggranna  halllasthelsberikningar  som
fordras f6r sidana komplicerade mandv-
rer. De gamla araberna & andra sidan
voro lingre komna: man Hinke sig en-
dast den flygande maltan, vilket torde hu
nu kalla

varit ett smeknamn for vad vi

en aulogiro eftersom det 1 grundiexten
heter: “och den startade och landade pa
en liten flick”. Nista led i ulvecklingen
var den flygande kofferten som vill niir-
mast var ett skiimisamt ehuru omotiverat
skillsord for ett av naturliga skil kanske
klumpigl passagerarplan.  De  stundom
vidliga dventyren med denna maskin dvo
skildrade under samlingsrubriken "Tusen
och en natt”, varfir man vigar aniagn

att naltflygning redan di forckom.

Vad vara egna germanska forfider be
triiffar sd uppger den tillforlitliga killan
Hellquists etvmologiska ordbok att ordet
flyga &r besliktat med ordet [lyta och
man kan siiledes férmoda att de gamla
germanerna voro hydroplanets  verkliga

uppfinnare. I"or dvrigt ger denna ord-
hirstamning en inlressant tydning av det
k. [ly-

Men lalom oss aler-

omtvistade problemet om den s,
gande hollindaren.
viinda till deita problem en annan gang
och i stillet omedelbart forela en slort-

dykning mot virt dmne, Den flygande

lundastudenten.

fygintresse il en
birjan vara jim

[Grelsevis inini-

malt. Nigon ter-

min  brukar han  sitta  wppflugen  pa

sin  skrivhordssted och  slita  pa =it
stjariparti medan han i flygande fling
bladdrar 1 sinan f{olianter. Men sedan

han  efler dennn  flyktign  bekankskap

med sitt dmne hunnit falla igenom nigra
tentamen har han

ganger 1 hunnit bli

flygg | flyafiiedig). Han vill priva si-
mit vingar med ett litet dvenlyr i neroti-
ken. Nu giiller det att prova de luftslott
Och det hiinder att han

under flykien frin anden G malerien ef

han byggl él sig.

ter ett litet missdde tvingas alt landn i det
forlovade landet,

Hans nyforvirvade sjilviirtroende 14
ler vingarna biira honom Il Képenhamn,
den allra vanligaste Nygturen for en lun
densare. Den firden brukar efterfoljas
ay flyg- och luftsjuka och vederhirande

blir i behov av en slabilitelskorrigering

enskilt
Men en tur "derover” kan ocksi T

efter lastvariationerna  fir
fall,

andra foljder.

varje

Den vingliga striten bru-
kar féranleds en del transaktioner, fyviirr
ofta luftaffaree, under hemflvgningen |
Dt giller 1 bildlik

hamna pi f6tlerna

spak sinnesstimning,
bemiirkelse ot sil
velr slippa ta till den obehagliga nbviigen
att Jala

andra dra 1 ullésningssniret ph

fullskiirmen.  Fkonomien dr i Bloft alll

fir ofta byggd ph rena flygsanden och




En lycklig nedkomst
G i

dirfor Hina de av upprymda vinner pi-

tecknade vixlarna 1l att férstirka Die-

kruften  av  de  ekonomiska  vingarna,

Fellertid fr ingenting felaktigare dn den

reguljira  forestillningen, att  studenten

stidse fir 1 gasen eller i gungan eller i

dimman, all hon idr upprymd eller att han
vistas 1 det bla, att han har férlorat kon-
aklen med jorden och atl han lever hog-
re in vingarna kunna bidra, Kanske inte

alltid  efter den  akademiska  Hdtabellen

men fore eller senare slartar han studi-

erna pi allvar, lmoar lankeflykien i fan-
lasiens friz rymder.  Prejdigt men meta-
diskt arbetar han pd sitt ldrdomscertifi-
kal.

stundom

Rurskisningen fordrar emellertid en

pakostande  kursstubilitel,  och
il afta har han en forftogen tamke pa
{valula) flykt {d. v. 5. all limmna alllihop},
jaga fran borgenfirerna och storta sig di-
rekl in 1 farviicvsarbelet, Tlan har perio-
der av intellekioell Fittja, di han ligger
pi sin soifa och liser Emilie Flygare-
Carlén
SO €0 flvkting frin sina plikter.
Milel bilir

aler en munter fyr. och han stravar efter

Men snart nog kimner han sig
usel
Iiigrar dinyo @ cdimman, han
vii post all verka pa, a6 vara atl den kan-
ske dr beligen 1 oen av samhillslivels flyg-
lar.  Och nir dnlligen det fallande livel
en ging varslar hosten, sa skall helt visst
icke minnena forflyktigas fran den tid da
han blev flvgfirdig.

The 2 Ariels.

RENT PERSONLIGT

Fraken HHedvig Nordoall, uppskaltad
mekaniker och kontorist hos Aeroklubben
i Skane, lamnar 1 dagarnn denna post [6r
att flllcdida en befatining  vid  Svenska
Aeroplan  A-B., Trollhiittan.  Hon har
haft sin girming pa Bulllolla flyvgplats
alllsedan 1934, dia hon  anstilldes som
ABAs ¢iceran for allmiinhelen.

Hennes  effertriidare  blir  herr Stig
Strandqvist, Malmi.

[ ]
Sverige  har  fatt ettt nytt flygarpar!

Denna celebra hitndelse intriffade fér en
lid sedan dii ex. sjokaptenen, fioriken i
Flygvapnets reserv Stellun Jofors, Gole-
borg, sammanvigdes med medarbetaren i
Giteborgs Morgonpost. fru Anne-Char-
fotte Westerlund, [6dd Karling.  Hir har
alltsd militicllygeel och eivilflyget ingitt
en lyveklig forening!

VI PRESENTERA:

Sune

Stark, modellflygpionjir,
militarflygare.

Sune Stark, fodd [ Stockholm 1919,
ar en av  plonjdrernan inom seenski
modellflyg.  Han  titthirde den lilio
grupp ynglingar som 1935 satte  ging
en aklion [ir alt rgcka upp vart mo-
dellflyg, vitket dittills firl en ganskn
iynande  (illparo.  Diirfar bildades |
Stockholm den Jramgdngsrika maodell-
Hygkiubben "Vingarnd.

Sedan 1935, genombrotisaret for def
spenska modellflyget som tdvlingssport,
Der Sune hdrjal © prislistorne [ite par-
stans § Sperige samt da och da svarat

for s, k. fantomlider.  Redan 1936
giorde han sdlunda en flggning  pd
(0,18 min.]  Hans basta tider ty-

warr ej afficielll noterade son rekord

- dire 20 min. § Linkdping 1937 och
Ftim. b min. § Stockholm 1938,

Ar 1987 koalificerade sig Sune till
det soenska lag som téiolade om Weoke-
field Cup @ London den 1 oaugusti. Dar
reiddde han en hedersan attondeplace-
ring i konkurrens med e 50 modell-
flygare fran 1} Kinder, Sammer ar blep
han frea i Wiolingen om den svenska
Rikspoladen, Ar 1938 var han med i
det svenska elitlag som impade om
Nordiska Modellflygarpokaien § Norr-
kiping den 27 juni, om Wakeficld Cup
i Paris den 31 juli sumt om Coupe de
Belgique 1 Antwerpen den 7 augqusti.
! Paris belade han femtonde plats i den
frultansvdirda  Lkonkorrensen  mellnn
amkring 70 deliagare we 14 nationer
dette frots att han endast fick e n start
aolerad, did hans maodell flog borl @
farsta starten. I favlingen om Riks-
pokalen | oaugusti kom han liksom dret
dessfirinnan pa tredje plats. I seplem-
ber anordnades for forsta gangen 5. M.,
i modellflyg. vareid Supe segrode i huo-
vudlassen pad den wimdrkia genom-
snitistiden i Ire flygningar av 4 min
22 selk.

I maj 1939 tog Sune Stark student
exaunen och andogs direfter som resero-
officersaspirant vid Flygoapnet diir
droungens vinger na hafle ped aft vara
sig starkal

Per
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FLYGTIDNINGEN

CESSNA "Airmaster”

Cessna "Alrmaster” @i elt av de popu-
liraste amerikanska flygplanen 1 sin stoy-
leksklass,  IPabriken gor i sin reklam pal-
lande att det v
bara flygplan”, vilket {ir etl ganska kraf-
figt pastaende. dock utan allt for stor
dverdrift,  Cessna har en synnerligen ro-

“wiirldens moest anvind-

bzt Konsfruktion samtbidigh som linjerna
aro smdfickra och stronlinjelormen  viil
genomidrd.  Flveplanet har blivit miikta
populiict &ven ntanfdar USA och icke minsk
i vart broderland pa andra  sidan
"Hiken™.

den

Specifikalion: Spiinnvidd 10,4 1
Hingd 7.5 m
hijd 2,13 m
tomvikt 626 kg
Lillsalsvikt 440 kg
flvavikt 1.066 k.

Molor: Warner Super Scarab, 145 hk
vid 2,050 varv/min. 7-eyl. Iyftkyld stjirn-
molor.

Prestanda: Maxhastighet 261 km/tim
marschiart 230 km/tim
landningshastighet med flaps 79 kou/tin
topphijd 5480 m
slizhastichet 306 m/min
aktionsstriicks 545 Jan.

Konstruktion: lygkropp av  svetsade
stalrdr, dukbeklidd. DBeslag for flotior-
landningsstall.  Alln metalldelar 1 flygpla-
net rostskyddade.  Viogar med tvi mas-
siva lamellimmade triibalkar samt spruce-
spryglar.  Slirsla delen av vingarna be
klidd med fanér. Staliskt och dynamiskt

balansernde skevningsroder. Hajdrodrel
forsett med trimningsroder. Flaps av
belly-typ  drivna med elektrisk motor.
Dubbelkommando med spak. Fribarande
laneiningsstall med hydrauliska bromsar.
Sporrhjul.  4-sits. rymlig kabin med god
sikt [or forare och passagerare samt med
venbilalions- och uppvirmningsanordning.
Curliss pro-
Warner hjul och bromsar. Exide
Fafnir kullager fir reglage och
elekiriska instru-
Pyrene eldslickningsinstalla-
vindrutorna. Eclipse
Hodge propellerdrivoa

Standardutrustoing bl a.:
peller.
halleri.
roderspalar.
mentering.
tion. DPlexiglas i
slartanordning.
generator.

Instrimentering: Kollsman hijdmitare,
tryck- och temperalurmilare for oljan,
kompass,

arimes

varvriknare,

hastighelsmiiture,
bensinmitare, amp.-miitare.

“Applegate” blir
Cub “Clipper™!

Vir beskrivoning av den nya sportamfi-
bien Applegate @ nr 3 av FLYGTIDNING-
EN hoar vickt livligt inlresse, och vi ha

fatt mottagn  férfrigningsr om  planet.
Konsbruktdren heter Mr, Ray Applegate.
Emeilertid lir den snart {4 eit annat
mamn. di Piper Afreralt Corp. nu dver-

tagit  tillverkningen  och  forsidljoingen.
Amfibien [Ar antagligen namunet Piper
Cub "Clipper”. Den antages komma i

handeln under maj och priset uppges vid
seriefillverkning bl 2,500 dollar.

MALMO PRIVATA
UTHYRNINGSBYRA

L. Mg 1 Tel, 2195

har =idrsta urval av lagen-
heter. Kosinadsti anvisning.

RYAN AFRONAUTICAL CO., USA, har
konstrierat en intressant flygplantyp som
nyligen demonsirerals infor en kommis-
sion frin de amerikanska flygstridskraf-
terni. Planet, som heter Ryan YO 51, ar
avseft for forhindelseflygning och har vt-
terst kort stact- och landningsstritcka, |
(TSA har hittills wleslutande autogiron an-
viints for sadana findamdl, men den fram-

gang man i Tyskland haft med Fiesceler
"Storeh” tyeks ha foranlett amerikanarna
alt tillverka ett inhemskt flyvgplan av i
huvudsak liknande typ och med samma
presianda. Yid provflygningarnn med den
nya Ryan YO 31 foretogos lyvckade star-
ter och landningar pa elt omride av 15
m i fyrkant. Planet uppges ha en malor
pi 420 hik.

Morgondagens poslgire?

Detta fiv det idealiska privatplanet fér
"morgondagens flyglolk”™ anser Awlogiro
Company of Americn som nyligen konst-
rueral skapelsen i friga. [Efter landning
fillas  rotorbladen haliit  och  molorn
Kopplas Over till hjulen — och si har
man ecn liten bil att dka hem Gl garagel
med. Vi siiga med avsikt garaget, ly ef-
ter bukatfillningen av rotorbladen tar gi-
ron inte stérre plats &n en hil. At denna
behiindiga giro “stacthoppar” ell antal
meter rakt upp i luften séiger sig sjilvl

IEn experimentmaskin av denna tvp har
bygals och flugils atskilliga Bmar, var-
under den grundligt provats. Férulsitt-
ningarna siigas vara stora for att denna

giro skall DY "morgondagens landsviigs-
autogire”™.  Och varfir inte ocksd mor-
gondagens  poslgiro!

D. v. s fir transport av post fran flyvg-
plats till postkontor. vilket med framging
praktiserats i USA. 1 detta fall landar
Tpostgiron™ pa posthonlorets tak.

¥
!
¥
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I pAR-
=y A SITSEN

EN GAMMAL ORN kommer
vingar flygande till Ljungbyhed.
cirklar svitvar han majestiliskl dver flyg-
filtel.  Som av en hiindelse har samtliga
flygplan avligsnat sig frdn filtets niirhet.
I varje fall fir trafikomradet tomt, och en-
sam Tortsiilter Grnen att eirkla.

pé starka
I vida

De flygare ach mekaniker som for till-
fillet lediga stir samlade vid miirket 1yst-
mar si fort de fir syn pd den gamle stol
e, Ingen rir elt finger, man vigar knappt
dra andan, tv kommentarer skulle © den-
na stid bl pinsamt banala.  En stark
rirelse gir manga uppiatriktade dgon fuk-

tiga. Under andakt tillbedes symbolen
for flvget. Den virdnadsviirde med av
alder oeh vindar slitnn vingar behiirskar

sina kolleger av wmiéinniskoslikiel. . ..

Fiirtrollningen bryts di drnen anser vi-
siten avslutad och  gor tecken till upp-
brott,. Efter el hedersvarv styr han
kurs mot sitt slott pd Kullen visst mias-
le en konung ho i ett slott!

Dol sitgs att Ornens besdk upprepas en
glng varje Ar. Och Tika higtidligt mot-
tages han alltjimt.

ITar den gamle nigot hestiml dirende att
ulrditta pA den plats dir viira militicfly-
gare danas? Vem vel om inle 6rnen trols
alla firdomar om djurens siflloshet har
en sjfil, hivg och adel? Han kanske i med-
velande om sitl hogvilborna upptridande
will ge sina efterfdljare 1 lufthavet ett fo
rediime 1 frdgn om ridderlighet!

Vem kan svira pd att inte Vir Herre
befalll enslingen pd Kullen att varje fr
symbaolisklt visa flvgarna hur drnareet
skall fdarvaltas?

Under firra viirldskrigel kunde flygar-
na med rilla benfimnas gentlemen. Men
nu.... frin dster kom renodlade busar, i
viister hiller sidana pd atl skapas. De
ar redan pd god vig.

Det finns ingen anledning férmoda att
viira svenska flygare icke skulle fortfara
vara riddersmiin i strid som i fred. Maitie
ingen av dem ndgonsin med skdl kunna
kallas ri. lAgsinnad och vidrig! Det finns
olika sitt alt sliss med framging — valj
del zom bast ansthr en madnniska med den
frie drnens sinoe!

Nir E Uropas nuva rande svira sjukdom
likts skulle jag vilja hoppas pd ett infer-
nationelit flygarsidkie med samma livssiil
som den gamle drnen dver Ljunghyhed.
Tw hdgsint hilg, redobogen ridderlighet
ach varm vilja #ir de viktigaste egenska-
perna som keivs avoen moinens broder.

Milen,

Giisiriklands Modellllygariirbund
hildal

Vid eft samomantriide pa Jernvallen i
Sandviken den 7 april mellun represen-
tanter fér flygklubbarna i Sandviken, Ho-
fors och Storvik enades man o att hilda
Gistriklands Modellflvgarforbund.  Intri-
de 1 KSAK skall omedelbart sikas.  Sty-
relsen fick foljande snmmansilining: ordf.
Gotthard ITedvall, Hofors, v. ordf. K. O.

IPors, Storvik, sekr. Gert Livbhlom, Sand-
viken, och kassor A. 1. Nilsson, Sandvi-
ken.  Revisorer: Erie Berglund och E. G

Cederberg, Tofors.

Som siit officiella organ antog férbun-
det FLYGTIDNINGEN.

Férbundel skall i dr anordnn gistrilke-
miisterskapet I modellflyg samt en land
skapslivling Giistrikland-—Dalarna.

Stadgarna  fir  Glistriklunds Modellfiy-
garférbund utarbetas f. n. av ordf. och
sekr. och beslut om deras godkiinnande
fattas vid sammantriide t Storvik  den
194 maj.

"The

sky-writer.”

Under en pous i sammandridet pd Jern-
vallen togs denna bitd av representanteri
fretn gastrileellubbarna,

L J
MFK Ornen, Sandviken
hade arsmdile den 31 mars.  Till styrelse
fir 1940 valdes: ordl. A. . Nilsson, v.
ordl. Gustav Hedberg, seky. Rune Aberg,
kassar  Uno  Olsson.  Revisorer: Sven
Nilsson och Sven Pellersson.  Tivlings-
kommittén [dr dret skall bestd av ordf.,

sekr., v. ordf. sami Bertil Nygren och
Ragnar Hedstrom.

Hiirjedalens Flygkluhb

hade drsmole somndagen den 21 april. BL
4. behandlades ett firslag fran styrelsen
om inkdap av el glidilygplan och uppta-
gande av  glidflygningen inom klubben.
Dessutom blev radduningstjinsten i fjillen
foremal for diskussion.

(/7 FiiR FLVGARE

Flygmirkest mead

1. Manschettknappar 3

av forgyllt, komtroll- [Gienal Hreyiit
gtiimplat silver med  krons. Kr. 1:75
flygmirket Infillt i

4. I-'I_'rgnrnn{
kontr. =silver, "]:Jpgl'r
invindigt matt (dia-

bBlA omali.

Fr opar kr. 9198 atern) | mm.
Er. 3: 88
2. Flyghroseh, filr- B. Slipshillare av
eylld, Populiir bland firkromad  platinom
ek = med [lygmirkel Ilo-
flvginireszerade da fE1E | Bik emal].

mier. Kr, 3: 795 HKr. 2:76

Katalog med tilligg sindez mot 20
fire 1 frimirken.

AERO-TJANST, Malmi

Tunneln i
singborg och Eslov

Skéne

den 30 mars sitt drsméie pd hatell
Malmé. Flygklubbarna i Hil
varo representerade.

Aeroklubben

hall

Enligt styrelseberfittelsen har  antalel
fiygningar under 1939 oppgitt HID 3518
med en sammanlagd flyglid av over 876
timmar. Detla iir den lingsta flygtid per
av klubhen hittills kunmat uppvisa. Flyg-
ningarna ha féretagils med Aeroklubbens
i Skime tvi nya flvgplan, en Piper Cub
130 hk] och en Bicker Studenl.  Under
1939 ha 3 underavdelningar bildats, flvg-
klubbarna i Uilsingborg, Esliv och Kris-
tinnstad.  Var och en av dessa har en re-
presenlant med suppleant i Acroklubbens
i Skane styrelse.

Till ordfdrande for 1940 omvaldes med
acklamation  dverste  Age  Lundstrim,
Ljunghyhed. T dvrigt bestdr nu slyrelsen
av foljande ledamoters civilingenjir K. 11
Larsson, redaktdr (& Rosencrantz, kapten
M. Lindholm, kamrer H. Buneberg, land-
likare S. Lundgren, grosshandlare A
Frantz, major B. Moller, Malmd, och kap-
ten L. Thunberg, Ljungbyhed, samlliga
omvalda. Aven revisorerna, ing. Fr. W.
Weidling och lektor A. Andrén, omvaldes.

Efter fidrhandlingarna visades en syn-
nerligen aktoell film, anpptagen av Armé-,
Marin- & Flypfilin. En enkel supé ay-
slutade drsmatel.

Leverantor av jaemvarvoer till FLYGET

ESKILSTUNABODEN A:B.

0. Forstadsgatan 23

MALMG
Tel. 15520, 18297
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Do svenska  militarfly-

qure  som ander fdrra
wirldskriget  forrdatiade
nentealitetseakt rant pa-
rir Luster hade inle sto-
ra begrepp om snebh
hiet ach Fomfort. Detta
sfiflyyplan v Far-
moans kdoda tillverk-
iy var med ar 1917,
Nu ha pi lite Diéittre moa-
feviel all Romma med,
ocl de notida neafrali-
tetspalktarnn  flyga  pa
snecbbor vingar. Ulveck-
lingen rider forl!

ANROP. SVAR.
Skriv Ul FLYGTIDNINGENs Kamrateir- Svar ph del anrop sem NI dnskar komma
kel, postadres Molmid 12, berfitta om Er HigEes In i ett kuvert utan

1, rbindelsa med |
By, rk arh Edrn fygintressen och Kuvertet, = iy vara hopkllatrat,

vilkn Ni vill brevvixla med (Obs! higst 6O med et w  frimiirke (vEger
ord och endast ett anrop (eAn en persond, syaret dver 20 gram frankeras det med mot
Underieckns anropel 1 signatur och #&lder vikten svarandes postporto). PA bak

e . samt insfind 2 — kr ((rimArken godia- detta kkuvert som saknar adreas
gani Hllsgmmons med Bdert namn och full- dnekat anrops numimer och sig
stiindign ad i e vir viderchefordran av ej momret! Kuvertet utan adress, som alltsh
svarshres Mamn och adress hillas hem- innehaller Ert svar il utvalt anrop, lHEgges
liga nv FLYGTIDNINGEN. 5§50 Gre ay- direfter n i et 1l FLYGTIDNINGENs

r Ni
ur Elm

Eiften behdlles av o till exp.-kostnader, Rhamrateirkel, postadeess: Malmb 12, adresse-
resterande 1: 50 kr. avsfttaz till Kamrateir- rat viterkuvert. PFPLYGTIDNINGEN ndresse-
kelng “"Flygiarbrocfond". DA fondem upp- rar och vidarebefordrar omedelbart Bdert
ghr 111 L.O00: — kr. Overlimna vi beloppet r 1l anropssignaturens namn  och

till Kungl. Svenskn Aercklubben for flygut- Sedon gy broveiixlingen direkt mol-
bildning av medlem | Kamrateirkeln. Val lnn de bdda parterom, men glim fcka att
sker genom lottning bland de registrerade skriva Ederl namn och adress { svara-
medlemmarna. brevel!

A, 12. Ar en slorkt flvgintresserad 20-Aring, sinnede grobbar och flickor samt ndgon person
"Kure i fiygteknik A'" vid NKI-skolan, gom haelst Ar "fyglarbror'’, ty jag & mindre
och skall fullgéys min vilrnplikt vid bermedlad coh min hitgsta dnskan fie alt 08 Oyeg-
rvapnet.  dnskar komma | kontaki med lika- utbildning 521 Guslafsson,

Triangelmatch vanns av
MFK Kungsérnen, Hofors

P n Den 26 mars alkiimpades i 510 Skedvi,
] Dalarna, en  triangelmatch i modellflyg

mellan modellflvgklubbarna  Kungstrnen,
Holors, Hioken, Lingshyllan, oeh Eska-
BYGGNADSENTREPRENUOR | .o St Skedvi. ‘

Trots dea kraflign Dblislen uppnaddes
en hel del goda resoliat. Sirskilt bor
Ny_ & |1iiu1!|.|.~:r()lh'_ Ili]g__rlm]rl\'h)p[nvl'ligu lid av

I min 25 sek med sin 50 em stapmaodell
Bleckeris bokhandels hederspris for da-
meyggnadsarbeten gens hiista flyvgning gick dock 1l Goté-

hard Hedped!, Tlofors, som fick tiden 2
min 48 sek i sin fdrsta flygning.
' Bitsti klubblag blev Kungsdrnen med
416,53 poiing, tvia Eskadern 269.7 och trea
Iioken 1528  poing. Vandringspriset

Y I o Hiken-Eskadern vanns {ér {drsia gdngen
INFORDRA OFFERT av Waller Hammarstréim, Hiken.

Segrarna 1 de olika klasserna hlevao:

Klass A: Olle Iigland, Fskadern, 1 min
Tel. 12471, 17122 - MALMUO 15 sek [nyvtt klubbrekord).

Klass B: Folke Guonarsson, Fskadern,
I min 19 sek.

FLYGTIDNINGEN

FLYGETS INKUPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pi leverantdrer till flvgindustrin samt de-
ras produkter, 1 den mdin nya kataloger
inlimnas kommer deras innehall att om-
niimnas under denna rubrik.

{.-B., Svenska Urdepoten, Stortorget J,

Malmd: Leveranldér av  specialverkiyg
och utensilier fér instrumentreparalio-
ner.

Hammearbyglompan A8 Heoemmar by leam-
aen, Stockholm:  Leveranldr av osvog
strdmslampor med specinlfattningar for
Tygplanindamdil.

\ntoelekiriska Importen, Karlovagen 7
Steckholm: Leverantir av  Slerling
trndkabiel med stalkirna,

Stipmaterialuffiren, Ostergatan 5, Malmi:
Leverantor oy Aloxite slipskivor och
duk sumt Arknnsasbryne jamte maske-
ringsremsor [or sprofmilning.

Amerikanska Gummi A-B., Malmi: Leve
rantor av flygplandick och slangar av
Continendal och Goodrich fabrikal sami
Goodrich avisningsanliggningar.

Centrala Glid- och
Segelflygplanfabriken

i Visleras har | dagarna ulgivil en ny
prislista pd halvfabrikat Gll glidplan av
typ Grunao 9 och segelplan av yp Gro-
nauw Baby II A, P4 senaste Hden har
CGS-Tabriken  anstillt  byggledare  och
flyginstruklor, som stilles till flygklub-
burnas forfogande, Klubbar som fmns
bedriva ulbildning t. ex. under lirdagar
och sindagar kunna hiinviinda sig fill fa-
briken. Sadana weekend-kurser kanske
iiro en ldsning ph instroktérsproblemet
inom svenskt segellivg,

1
-

Den dir ska doerfdras till tankirap-
perna — genast! (Aeroplane )

Klass C; Gotthard Hedvall, Rungsirnen,
1 min 30 sek.
Klass D: G, Hedvall, 1 min a0 sek.
Efter tivlingen forciittades prisutde]
ning pa Sterners pensionat.
"Gunnors,”

’ﬁuu_‘, L Trycksaker o Klichéer

20 Sydsvenska Kliché- &
l Tryckeri Aktiebolaget

Morra Vallg. 16, Malma Tel. HE60 - 21380




Segelmodellplanet AER

Nu ér det pa tiden afl modellflygarna
biitjn bygegn segelmodeller for att hinna
trimea dem ordentligt innan sommarens
uppvindar komma.

Ovanstacnde  vackra
det betecknande namnet “Aer” har konslt-
den skicklige modeliflygaren
EH Hallvig, Dloa. milslare § Klass B 1 vid
"Vingarnas”  senaste  masterskapstivling-
ar.  Han ger hir aagra npplysningar be-
Iriffande materialet till modellen:
roppsbalken wigdres av en 7 10
o balsaribba, kilformad.  Fyllnaderna
i kroppens nos lillverkas av fanér. Tvir-
ribborna ha en dimension av 2 > 7 mm.
Rroppen Japanpapper som

segelmodell  med

ruerals av

klitdes med

dopas 1ills det biir harl spiint. For all
vingen och stabilisatorn skola sitta sitkert
fastlimmas stodjelisfer pa kroppen.  Viog-
en ar farsedd med en | omm lorsionsniisa
samt dessutom med en 3 X 5 mm from-
kantslist.  Bakkanlen gdres av en 3 5 8
mm balsaribba.  Spryglarna skiiras ar ett
1 mun balsallak, och som sprygelform an-
viindes R, A, I 32, Stabilisatorn och fe
nan tillverkas hell av 1 mm balsa.

Matt: Kroppen: lingd 540 mm, hdjd 60
mm. Vinghalvorna ha en lingd av var-
dera 440 mm och ell djup av 102 mo.
Stabilisatorn: spinnvidd 300 pon, djup 85
mnt.  Fenan: sammanlagd hdjd dver och
under kreppen 160 mm, djup 85 mm.

Géteborgs modellflygklubb ufstaller

Hir visa vi en bild freian en adsialining
som av Gofeborgs modellflygkiubb anord
nats i A-D. Jobhn Sjogrens jirnhandel. En
sadan nistillning fir jo ell wtmirk! sid
atf inleda drets modeliflvgsisong! P4 en
skvit i del altrakliva (Onstret stir bl a.:
"Njut av din egen skaparlust!” en maning
lill modelflyvgarna som vi pi det krafti-
gaste vilja understryka. En annan fordel
med fanstret dr alt FLYGTIDNINGEN
hiinger dar var ska férresten fly-

garnas egen didning finnas om inle
en nodelllygulstillning!

Tva veckor efter denna drligen dter-
kommande ulstiillning brukar en modell-
{lygtivling arrangeras. Nu har tidsliget
vuellertid gjorl att denna har fiatt upp-
skjulas en Lid.

i

For modellplan med
duplikator

Minga modellflygare ha sikerl slillis
infor problemel hur man ska kunna dra
upp bada motorerna samtidigt.  Hir ha
vien skiss ur Acro-Modeller som visar hur
uppgiften 16sts av en engelsk modellflyg-
konstruktor 1. E. While. Ay skissen
framgir  hur  uppdragningsanordningen
tillverkats av bvii vixelboreskaft, av vilka
det enn anviinds hell ach del andra endast
delvis. Schocken har pa bada drillborsen
lagils bort och ersatis med en krok  av
grov pianolrid, som Irilts genom spelsen
pa axeln.  ILn del moedellbygeare Lits
schocken silta kvar, men detta e inte alls
tid sa lyekligt. Del ir nog bittlre att 1oda
fast kroken en sloree gumimimolor dr
som bekant panska kraftig, och resultatet
av en lossnad keok under uppdragning fic
foga uppmuntrande!

De bads mindre kugglijoulen miste na-
turligivis vara exakt lika stora och ha
kuggantal. il ulvixlingstirhal-
lande av omkring l—4 torde vara det
bitsta.  Stagel mellan de bhada axlarna ut-
gores limpligen av et ror. genom vilket

Salini

en forhallandevis grov skruv dr  iridd
Roret masle anpassas sa att de  mindre
kugeljulen  inte pressas miot del stdrre

hjulet,  Sjilva vevarmen bor e vara alll-
for kort tilllagen, eftersom detta skolle
Férsvara uppdriagningen.

Vad man tycker om FLYGTIDNINGEN:

"Aft flygintresset ir slarkt hos ungdo-
men bevisas bl. o, av oall det finns tre
flyglidskrifter pa vart sprak {0 n. Den

just nu hiisty ar

ubare tvivel FLYGTID-

NINGEN....”
Tidningen UPSALA,

“GP-SPECIAL~

dell ov modern ach
Spv. 187 cm. Lgd. 130 cm.
Lamplig motorstyrka 1/5 hkr.
stara modellen, rekommenderas.

BYGGSATS innehillande alll for by

Svensk bensinmoformo-
lattbyggd konsiruktion:
Flygvikt 1,4 kg.

“GP-motarn”,

it

minlerinl, aven lim och siden, arbet rivning s
viln. i fwl skala, men of hjul eller farg.  Pris pr,
kompl. sals Kr 283:75 Enkart ritning Kr.

1175

E. Truedsson Modellflygindustri, Malma 8
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FLYGTIDNINGEN

Onskedrém fér

Har ha vi tvd skickliga amerikanska
modellbygeare, Louis Proctor (b v.] och

svenska pojkar

Othello "Phil” Dickert, vilka med siolthet
visa upp sina vackro replikamodeller for
fotografen.

Louis haller i sin higra hand en modell
av det forsta jakiplan, MB-3A, som Boeing
Adreraft Co. 1 Seatlle hygude, det var 1922,

I andra handen har hoao oen B & W,
Bowings férste  flygplankonstruklion,

byget 1916, (ihello haller Gmi en vacker
modell av del snabba jakiplanet Boeing
P-26A 1 hovgra handen och i den andra en
replikamaedell av Bocings slora tviimoto-
riga mililiire och kommersiella fransporl-
flygplan, originalel helt i metall,

De bada vonglingarna fire anstillda vid
Boeingtabriken for att bygga sivill repli-
kumodeller som modellflyaplan for vind-
tunnelprov.  Ett sadant jobb vore vil ni-
got for duoklign svenskan modellflygare!
Och den tiden kanske inle dr s4 avligsen
med tanke pia det slora uppsving som var
egen flvgindustri gjorl pi senaste tiden.

Aerodynamiska berdkningar

Fridn en av widra medarbelare p
modellflygfronten ha vi fdif moltaga
nedanstdende artikel. Forfatiaren har
loval bidraga med flera redogdrelser
inom  samma  omrade, wvilkel torde
Nhidlsas med [arl fusning ap odra mdngo
lidsare band madellflygarna,

et wvisar sig ju lingre ulvecklingen
forlskrider nddviindigt atl fringd  den
gamle vanan att bygga pd mafd och priva
sig from — resultaten Dbhi 1 detta fall
slumpariade och standarden lhg, eft for-
hillande som tydligt visal sig vid modell-
[ygtivlingar i vart land. Toppresultalen
uppnis icke pd detta sitt, de nds endast
genom  ingdende  aerodynamiska  studier
och efter ett minutiést beriilkningsarbele.

Aerodynamik betyder ju liran om Iuf-
tens rirelse.  Det dr denna rirelse hos
luftens smadelar som ulgor betingelsen for
shdana  fenomen luftmaotstind  och
upplryck, och det &r [0 berikning av ¢l
modellplan nidviindigt atl vara viill insatt
e enklaste lngarna {60 denda rirelse.

SO

Friktionsmolstind forekommer vid var-
je kropp i rorelse. Del yhirar sig som én
kraft, riktad mot rorelseriktningen och
Liirledande frin luftmolekglernas friktion
mof parandra, sdledes inte mol den fasts
ylan. Inne vid wlan firc molekylerna
namligen i vila, iven om ytan skulle vara
viindligt glatl. Liingre ul fkas derns has-
lighet i forhdllunde till svian suceessivl,
for all wianfir dessa grinsskikt ni anblis
ningshastighelen., Detl fir nlitsd friktionen

VANINGAR

alla storl. bekvémaos! genom

FLENSBURGS HYRESTJANST

Shomakareguinon 7 -
Tel. 17108, 260624 — MALDMO
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mellan molekylerna som gee upphoyv till
friktionsmolstindel.

Motstindet av en platta av 1" m® yia
med friktionskoefficienten CWp, anblast
av en luftstrale med hastighelen Vom/sek,

\z
fir lika med 16" I'. W, CWp beriiknas
ur Reynoldska lalet R, vilkel i sin tour ul-
gires av produkten av den ifrdgavarande
ylans lingd 1 anblisningsrikiningen ul-
teyel! § nnn, vidbastigheien i m/sek. samt
lalel 700 For en tekoiskl glall yvia Ivder

0,455
(logR) e
myekel anvitidhar 1 de fall, da man dins-
Jar  berikna  loftmolslindskoelficienten
for en flygkropp eller en svmmelrisk, thnn
vingprofil, sisom  vid  stjiriplanen  dir
frikbBonsmolsiandet huvudsakligen gor sig
gidlande och for vilka man 1 regel inte
har polardiagram  Ullgingliga.  Far atl
underliitta arbetel bifogas doek en karva
dver CWgR mellan Revnoldsks talen 10.000
ach 100,000, 4. v. & de vid modellplan
vanligen forekommande,

Avldsningsmotstandet visar sig da en
lufistrim tvingas att kraftigh avbija hak-
om en vitvd yla, dioen serie virvlar hildas
i undertryeksomreddet.  Denna vievelbild-
ning medidr en hastighelsdkning hos iof-
tens smidelar, tll vilken energin luges ge-

formeln CWp — Formeln ir

Helsvensk hensinmodell | handeln:
"GP-Special”

"GP-Special” heter en ny konstruklion
av bensinmodellplan som nyligen kommit
i handeln, s vitt vi veln den firsia rent
svenska bensinmodell som sfiljes i hygg-
suts. [ firra numret ay FLYGTIDNING-
EN visades en bild pd planet med Kons-
truktiren, Sven Truedsson. Hed, fick till-
fille bevista de slutgilliga provilygningar-
na, vilka utfallo val [l den grad atbl
konstrukliren spann, vilket dock planel
pd grund av synnerligen god stabilitet
lyckliglvis ej ens firsikle gora efterl).

Byggnadsmalerialet till GP-Speeial ul-
gires till storsta delen av balsa.  Vinge
och stjiirtplan firo fGrseddn med lorsions-
niisa av 1 mm balsa, och i dvrigt klidas
dessa delar med siden. Kroppen &r klidd
med 1| mm balsa, varigenom den  blir
synnerligen stark. For all underlitia
transporfer bygges vingen i tvd halvor,
vilka ldall kunna monleras. Modellen har
en spinnvidd av 187 cm, lingd 130 cm,
medelvingdjup 25 em. Flygvikten, 1,4 kg
med mokor och ballerd, fir anses som him-
ligen ldg. Modellen iir nvsedd att flygus
med en motor pa 1/F hk. Orginalmodel-
len har en GP-molor,

nom upphromsning av  modellkroppens
hastighet, varfir den gor sig mirkbar si-
som ett luftmolstind. Avldsningsmolstin-
det kan bitst konslaleras vid en Gversteg-
rad vinge, stottor eller dylikt. Dess stor-
lek kan dock icke bestimmas genom nd-
gon enkel formel, villket heller icke fr
nidvindigt dd man direkt kan avlisa to-
tulmotstandet 1 alle prakliskt anvanda
profilers polardiagram.  Dessa polardia-
gram komma att utforligt behandlas se-
e,

Charles Birch.

Bilder frin rdkstrdmningskanal, pisande
virvelbildningen kring kroppar avp olika

e



Den flygintresserade publikens inkopskillor

WVand Eder med fullt fériroende till nedanstdende firmor som alltid visa siérsta f6rsidelse f5r flyget och de fiygintresserades intressen.

Verktyg och f&rnd-
denheter alla sfag.

MALMU MASKINAFFAR — Malmé

For FLYGVERKSTADEN

Maskiner och Verkiyg

fran

A.-B. V. LOWENER

STOCKHOLM

MNorrlandsgatan 18 Tel. 231220

Vi tillverka o. lagerfiira;
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offeri!

M BENDOR

Skruv- och Metallfobrik
STOCKHOLM, 58

GOODRICH

automobils och flygplansdick

Flygplanamaterial.
Biltillbeh#es o Bilelaktriska

reservdelar.
Speclalverkstider fir Bilelekir.«
aggregat. « Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

FOAB] m

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

Ombesorja befraktning och
trangport av flygplansmaterial.
e T B e S

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel)

CHAMPION Tandstift
for flygmotorer!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMUO Géiebarg

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverkiyag.

Ombud fér sddra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMO

‘*F’Fbrshkmgs -A:B.% -ﬁr

- ORESUND 2

COAUNDADT 1080

Aktiebolaget
Malmé Affdrstryckeri

Bokirvckeri
e
I e = Mangarig leverantér
w till A/B Aeratransport

Malmi

Forst kommer FLYGAREN,
se'n kommer FALLSKARMEN
ach sedan kormmer gratulationen
i form av en tarta frin

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsviagen 22 Tel. 10339

Malmi

L
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Morgongalen tupp i stortdykning

Detta dfir en sann historia om en tupp
gom lalade fir hogl och fir lidigt ach
stirde simnen for de engelska militie-

flygarna under arla morgontimmar.

Nir tuppen till slut blev alltfér mor-
gontidig, glad och galen, tyckte flygarna
aft man kunde bli galen fér mindre och
bestiimde att han skulle fi en flygtimme
gralis. Han fick "dka med” i ett flyg-
plan som steg Gll 1.000 m. Ddr slipples
tuppen med en vanlig maning ail sjily
fa sig hem igen. Ett hundratal meter
flag den rakl fram och héll hijden. Men
st begick han ett fel som skulle bli &des-
digert fir hilsan: han sig ner och tappa-
de huvodel fullstandigt. 1 forskriackelsen
fallde han samman vingarna och gjorde
vad engelsmiinnen kalla en “terminal

velocity dive”, d. v. s. en lodriit stirtdylk-
ning varvid man uppnic den stdrsta has-

figlet som en kropp kan ni i almosfirisk
luft.

Sorgligt nog — for luppen — lyckades
han inle komma ur dykningen. Och =i

fingo flygarna sova i fred om mornarnal

Denna beriittelse ur det bevingade livel
har en sensmoral: den fagel som vasnas
mest dr séllan en god flygare. . ..

(Tecknare: Molvig i Flyvebladet.)

e BREVLADA o

"SE=TMA."
Tack [br dikton! Den dr bra
=i snart vi A plats [Gr den.

eith keammar in

"Betalning [ir FLYGTIDNINGEN."

Kiire prenumerant! Dot ricker Inte mad den-
ng “mignatur’ som Wi angivit ph postgirolo-
pongen, om vi ska kumma sinda Er tdnitgén,
Vi mhste weta Ert viktiga nemn och sdress,
Moddela genast!

Bedalktionen.



ETT KOMBINERAT INSTRUMENT
har fraomstillts av  Libraseope Develop-
menl Co., Borbank, USA.  Det kallas
Tlight Computor” och ger flygaren en
miassa upplysningar belriffande flygplanet
oeh molorn alan all pogra vidlvltiga om-
rikningar behiva goras,  Sialunda avliiser
direkt vindrikining (!}, vindhas-
tighel, exakt {lygrikining, flygplanets till-
fiillign vikl, flugen ld, lulllryek, luftens
lemperatur utanfior planet, temperaturen
pi forgasariuflen, moloerns tillfilliga ef-
fekt och motorvarvet. Dessulom ger def
sinnrika instrumentel besked ome Llleyg-

[firaren

galagd  flygstefickn, avdriftsvinkel, flyg
haslighet, brinslefGrbrukning m. m.
Nbh.
M
ETT NYTT BINDEMEDEL har fram-

stiaflls av  Colonial Alloys Co., Philadel-
phia, USA. Med delta kap man samman-
fogn L ex. gummi och tri, glas och metall
absolul vatlentitt och yviterst hallbart. Det
nppees ocksa alt hindemedlet v bestin-
digl mot hig temperatur.

EN FALLSKARMSHOPPARE [ USA.
\rchie Atherton, har gjort 276 utspring
wlan all 4 den miosta skeama,  I9or en
tid  sedan hoppade han  emellertid ned
fran en lada oeh brol ena benet!  ITan
ar nu anskilld som fallskivmsinstruktir
vid Hwyan School of Aeronawtics, Lind-
hergh Field, San Diego, kalifornien.

DEN INTERNATIONELLA modellflvg
psbillningen i@ Kopenhamn [1 maj—2 ju-
ni ser ut atl bli en stor framging. Till-
slitningen  frin utlandet har wvarit over
forviintan och anmiilningarna fran Dan-
cenn nlstillare fre talrika, G
G0 klubbar ha redan anmiélt sig, och man
viintar alt kunna stilla ub omkring 500
modellflygplan av alla slag segelmo
dieller, gummi- och hensinmotormodeller.
skalmaodeller, microfilmmeodeller, hyggsat

marks

ser . m. Pa den internationella avdel-
ningen kommer varje land att [a sina
montrer pryvdda med hemlandels flaggn

peh natiomalfirger.  Under ntstillningen
visis en del filmer om segelflyg, sport

flyvg m. m.

FLYGTIDNINGE

NYTT UTIFRAN

CURTISSFABRIKEN 1 USA har enligl
lidningsmeddelanden  fatt  bestillning pa
ell stirre antal jaktflvgplan av ny typ.
Planel lir ha en moetor pa 1.000 hk samt
varis utrustat med 4 kulsprulor.  Bakam
firarsitsen har inbyvggts en 6 mm tjock
pansarpiat.  Hastigheten  lir ligga  dver
600 km/tim och topphdjden uppges till
16000 m. Nbh.

DEN AMERIKANSKA pressen medde
lar all US Army fatt ett nyvtl flvgplan som
kan uppui en hastighel av 720 km/tim.
Bevipningen uolgéres av 4 kulsprutor.

Nbh.

.
ETT EFFERTIVT MEDEL mol lull-
och  sjosjuka har  utesperimenterats i

Ryssland.  Det har fall namnet "Aeron”
och Lir genom falrika férsok ha visat sig

vara afelbart. Nbh.

Vdara
flygplans-
lacker

iiro av experter grund-
ligt utprovade fér sina

ansvarsfulla uppgifter.

Hiinvind Eder fven till oss ntir det giiller

Avlutningsmedel
Acefon — Glycerin

DORCH, BACKSIN & Co:s A.-B.

Stockholm - GOTEBORG - Malmd

SEOTTSAKRA BENSINTANKAR, so
fiatt en vidstriickt anvindning i tyska fly
vapnel, anses g New York Times va
den kanske storstan dverraskningen ond
det pigaende krigel.  Tidningen beritl

alt de fiygplan som nu  levereras [r:
USA till Englond och Frankrike ha sar
ma anordningar, men all man dary
maste rvikna med hogre vikt. De Loe

heedflygplan som byggas [Gr England |
enkel bepansring mot eld frian finkaliln

gun  kulsprutor. Curtiss-juktplanen |
bakom férarsitsen mindre pansarplits
medan denna fabriks nvaste typer dga o
fullstiindig bepansring, vilken wviger 1

225 kg, Nbh

BEN JUGOSLAVISKA segelfllygorgar
saliomen "Ulva™, bildad 1937 och med s
te pd flygplatsen Zemun vid Delgrad, h
nvligen under medverkan av minisleri
fiir handel och induostri ombildats till fly

planfabrik. Aktiekapitalet &r 12 milj. «
narer. Det av "Utva™ hittills Ledrive
studie- och forskningsarbetet skall for
siittas. Huovuduppgiften blir dock hada

efter att {ramstilla motor- och segelfly

plan. En stor reparationsavdelning she

fiven finnas. Nhh.
°

DE TOLV STORSTA flygplanfabrike
na i USA hade vid detta firs hirjan inn
liggande order pd flygplan till ett i
av i runt tal 622 milj. dollar, firdelat |
fabirikerna  enligl ifl-l_-i.nltl
170, United Aircraft 14

de  enskilda
Curtiss-Wright

Douglas 76, Glenn L. Martin 48, Nori
American 46, Lockheed 44,5, Consolidats
36,5, Boeing 28, Hepublic (I. d. Seversk:

11, Brewster 10,5, Bell 7.5 ach Gromme
4,2 milj. dellar Nbh,

LYTTA FLYGARE finns del gunsk
minga, i USA, sidona med endast en ar
ell ben, vl konslgjorda Ten oo 80w e
berdmde  viirldsfivgaren Wiley Fost v
som bekant endgd, IF6r en fid sedan Kap
den lille mannen Bohby Draper. Basto
Mass., en Cub Trainer. Karlen fir e
m ling och viiger endast 36 kg, wvarfi
spaken audste [Grlingas och en extra lite
fallskiirm bestillas. Nuo har han tagit si
certifikat och flyger sa ofta andan falk
pa.  Med kuddar lite hiir och var farsli

rikliz sémn  och

Det viktigaste for en FLYGARE

ir att halla sig 1 kondilion genom ell sunt liv,

NARANDE FODA

ﬁll god mat hér en hemtrevlig lokall

¢

4

Det ar dirfor Malmoflygarna idta pa

ELLSTORPS RESTAURANG

Sallerupsvagen 26

MALMO Telefon 76511




