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Mndellplunbygge i skolorna
Den o

pavkiskl

och
Furopa,

arande  bade  fysiskt

nalionen i

starkasle

I'yskland, har for linge sedan insetg fly-
gets betvidelse som [olkrdrelse. Inom
flvgningen finnas manga element som
silla Tort pa ungdomens [oretagsamhet,

girn den hindig och Kira den ‘llll\d ﬁ[ll\*

stinedigl. et fir bhevisal atl lyska folket
till stor del hoar afl tacka just sin starkt
ulvecklade oeh ulnylljade Nyghay (ir den
fromgang som vunnils pi senaste  liden.
AllE detta kan man erkiinna atan att gi
in po mnniskokirlek, kulturell vidswynt-
het och andra ométhara virden, vilka i
de sisin nv dessa dogar visal sig vara

hiologiskt oviisentliga
Vilkel Tolk vill ¢f vara starkl och [riskl?

Vilken nation vill icke i nadfall kunna

likt en flodvag trimga undun alln miss
haghige “hinder”™ fran det omrade vilkel

anser som sift liverum. Vem vill ej

en plats i solen?

den
wkalla sig

Overmakliga  kraller ha nu undanrojl
all estetisk  himsyn.  Varfor skulle inte
svinska folket kunna ga fram efter den
Firskaste  linjen, den Dlodfulta muskel-

1

kraftems och spodighelens vag?
Dl osvikligaste medlel G Tolklysisk™
framging ar ungdomens uppfostran.
Muodellflvget or den modernaste ungdo-

mens [irtjusming.  Men langt ifran alla ha
fall upp dgon fir de miajligheler som
hiir ligen forborgade. Utmirkia GHEGHen

fill den feknisks msikiens och himdighe
lens hiygael -
kroppens hitrdande genom modellflvgning
i driska Tuften!

Vart {olk
flestin avseenden.
lig och lekamlig,

uppdrivande  genom sal

numera med sin Lid @ de
En uppryekning, amwl-
har skapat en effekliv
forsvarsberedskap. Men uppbyggnadsar-
bretel fortsitta.  Moaelillygel som
det elementiira inom morgondagens folk-
fram! Vid en del svenski
modellplanbyggel  pa prival
inforts som detal] inom lraslai-

masle

rorelse mesle
skolor  ha:

initintiv

den.  Slojdlirare ha bevistat modellbyvgzg-
]\IHHI r och fatt den lidelsen 1 blodel, Del
cker inte. Mode lll)l.lnl)\;.{;.{t‘ L bor in-
lm 15 som frivilligh idimne i alla skolor som
ha tedislajd pa sitl sebema.  Dirfér masle
alla slojdlirare liira sig modellfTlyga och
bygga, fior dem blir fimnet saledes obli-
gatoriskl,  Sportloven  Kkunna  anvindas
LIl Arimningsflygningar  av  de under
slojdlimmarna byggda modellerna.  Ska-
ran av modellflvgare skulle 6kas pi della
i, Smimingom Mir tiden mogen att in-
féra modellplanbygeet som en obligato-
risk del av trisléjden.  Och 1 en framftid
kunna vi viinta en kolumn pi skolsche-
mala som rubriceras "Flygning”, dar alla
grenar ayv yget behandlas

Da bli vi ettt starkt och
gt folk som inte behdver frukla all bli
Gverflvelat @ forsta lagel. ...

I"6rst och fritmst maste emellerlid alla
slojdlirare konna bygga och trimma mo-
dellflygplan och «de elever som ha lust fi
tillatelse att bygga modeller slijed-
timmarna.  Over hela landet!

Ve lar niliativel £6r alt fa
sadan foreskrift?

tekniskt kun-

under

[ram en

Firsviira orienleringen
lir liendellygare!
I"6r  atl orienderingen  {ran
luften ha nammen pa jirnviigsslalionerns
dvermalals. Detta dir en atgiird som har
ganska belydelse. Emellertid  har
man byvdligen pa manga platser glomt att

forsvara

slor

det finnes andra skvlltar som fito minst
lika bra som vigledning vid orientering
[ran luften, [ otaliga stider och orter

finnas reklamtavlor med meterhidga bok-
stiver, pid vilka nn kan lisa X-kipings
triivarubolag, X-slads tegelbruk ete. Des
sa horde omedelbarl avliigsnas eller Gver-
milas!  Likasa finnes [irmanamn  for
viirldsbekanla bolag malade pa en del tak
ete. Dessa kunna delvis tiina som orien-
teringspunkler i de stider diir hovudiah-
riker eller stérre filialer beligna,
varfir viss uppmiirksnmbet dven borde
fgnuas denna detalj.

Utom flygningens omrade finnas givel-
vis en hel del detaljer som konna genom-
foras for atl forsvara marktruppers ori-
entering,  Nirmasl faller ju tanken i si
fall pa alla vigvisure, som nu blivit prak-
tiskt Iaget onddigs sedan nlrafiken ned-
hringats (ill ¢ttt minunun. Man far emet-
lertid Formada att vederhorande har tagit
hitnsyn  Lll och  uppmiitksammat dessa
orienteringspunkter, sa att de inom de
nilrnmasle  dagarna Forsvinna  lrian vara
viggar Gls lugnare tider ader intriida.

“Grdstill” bitire dn blastill
Dagspressen meddeiar all Leredskapar-
na inom armen i saostor ulstriickning som
mbjligl skoly ulrustas med blistill som
ersitttning sommarlid tOr de varma uni-
formerna. o viillkommen  algied! Vi
hoppas dock att de stvrande inle dmna ge
mannarpa bia Gverdragskifder nlan sada-
ma 1 annan A helst grabrun i likhet
mid armicns senasle unifermsmodell.  In-
am Flygvapnel har del nitmligen visal sig
att blastaiien dro olimpliga pa folk som
deliar 1 markfOesvared av o en (veplats,

iro

¥

DNINGEN
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Kungl. Svenska Aeroklubben

hade lordagen den 18 maj drsmide pa
KAK, Stockholm, under ordidrandeskap
av prins Gustal Adoll,

Arsmidlel beslit all den vid (Greghends

flvgfallskommiltén skall
Vidare motel alt
uppdela segel- model fTygkommitiéns
ll]alli_'_il'h_'l' P en segpel I.'|l“|!"|l".l'|ll.ll.|'

Fommitté Tor att segelllvgets och

arsmite Lillsatia
bli permament. heslat
ach
ocft en

moidetl

flygets siirskildn dnskemal och inlressen
skola kunna Hillgadoses,

Till ny viee ordidrande efter direktir
Wenner-Gren  vildes direktor C-A. Wi

Nyvalda i styrelsen blevo kapten
Stockholm,  direlkti
Gista  raenckel, Gateborg, civilingend
K. H. Larsson, Malmd, sami direktaor M
Edlund, Uppsala. | verkstillande ulskol
let nyvaldes direktér Ahlen direktir
Iracnekel.

Arsmaiel

cander.
L. 1%

Hugosson

avsiulides  med  all  prins

Gustaf Adolf utdelade klublens farijinst
medaljer och plaketter. Pl janstmneds
jen 1 guld tilldelades direktor Wenner-
Gren, generalmajor I Virgin saml direk
tor Wicander, Torljnstmedal jen @ silver
direktor Fraenckel for hans stora msalser
pd sportflygningens  omride, samt

Lanstplaketten i guld dverste ', I al Uhr
fér Tramgangsrikt arbele vid organiseran
det av flvgutbildning, oversle A, Liund
strom [or  fraomgangsrikt  arbete  mom
Acroklubben 1 Skine, och generalfaliliaka
re Bawer [or forbnostfullt arbete inom
hjilpflyghommitién.

Lajtnanl S.-A. Lindahl har erh&llil or-
tiiinstplaketten i silver for framgangsrikl
arbete 1 oorganiserandel ocli ledandel ay
Aeroklubbens centrala flygskola och 16
nunt P.-A, Kinnman plakett {dr
rehordsegelflygning  pa Syit 1 Ty=kland
sommaren [938. Samma plakell har fven
tilldelats major B Mdller [or inlresseral
arbete inom Aeroklubben @ Skane och
vilingenjor G. Ostman for Forljinstfulll
arbete inom Aeroklubbens styrelse och
modell- och segelllyvghomitie.

Forljanstplaketten 1 brons  Hlldelades
fotograf Nils Thiiring och fro | it Tlhii-

RHEIRE Y

dess

A
rg

ring fir Fuoropaflygning scmunaren TS

somt kemigraf Stig Figerblad [dr segel

[lvgprestationer under 1934
Stockhohas-Tidningens  medalj  jamte

1.000 kr gick Llill kapien K. G. Lindner
for hans pionjirarbete for tralikflyget un
der kriget.  Norrkipings Automobils och
Flygklubl  erholl  lulifarisinspekiorons
vandrvingspris  ach  kemigraf  Pagerbiad
van Rosens segelflygpokal.
Vid styrelsesammantride
let  valdes ingenjor  Herlil
ordforande [ segelflyglommitten och £
brikir 7. Stark #ill ordfdronde § i
Hyglommitién.  Dessalom skall en
sekreferare for segelflveet ansbibas.

efler arsmi

Fiorman Hil

ol

[ast

Den bla fargen bryter starkt mot all slags
bakgrund, i synne rlu ot sedan stillen (vt
lals ell par gunger Falt en finnp mer
skrikande fdrg.  Som enbarl mekaniker
klider passa de dock ulmarkl

Med hiinsyn till dessa erfarenheter f vi
alltsi vordsuml foresld att armeéns bered-
overdrangsklider av  g2ribrun

skoapare [
Fire ‘grastill”



dvensR USQ-flygtekniker om

UTVECKLINGEN

Det innersta motivet il att USA sa
beredvilligt Insslappl de senasle typerna
av homb- och jaktflygplan fr export Lill
de ulliernde &r inmbe s Litt att utforska,
del hlir mest gissningar, siger ingenjor
Fredericlk Melehior vid en infervin med
FIYOGTIDNINGEMN, slrax mnan han fter-
vitneler LI Amerika. USA vill nog hjil-
pi de allierade, si lingl kan vi medge i
kimsloviig,  Men en nidgol kallbledigare
berdikning TNnns sikerl ocksi med.  Nir
an krigel fororsakat stora forluster inom
alfirsdtiver dirborta passar det bhra med
de stora leveranserna Ll de lander som
kan belala och hamlia!

Dt hor uppgivits att leveranserna gal-
ler alla de nyaste typerna, dven de se-

nust  kKonstruernde, fortsiitter  ingenjor
Melchior. Diet tror jag dock inte. Vis-
serligen  ar hela  serieproduklionen  Lill-

ginglig [or de allierade, men det finns ju
ocksa flygplanlyper som i stort sett ir
fardigkonstruerade men  vilka diono ej
upplagts i serier utan befinna sig i ett ut-
vecklingsskede,  Serieflramstillniogen bir-
jar inle forriin typerna bragis Lill sin full-
dmdning.  Muan miiste ocksa tiinka pia att
det tar tre dr [Or en [lygplianlyp [ran, rit-
brfidet till aktiv Ljinst!

Al pmerikanska  militacflyget samtye-
Ler Gl dennu storleverans av diven  de
senasle serielyperna, det maste nog i alla
fill betecknos som mycket klokt, Ty
U'sA behdver ju [dr nirvarande inte en
stor luftflotin wtan en sadan produktions-
kapacitel all nir stlunden kommer all ex-
port stoppas och lillverkningen fortsitier
i finou higre takt, men di f6r att fylla
luftstridskrafternas behov.,  Jag
dr dverlygad om ait piir si erfordras USA
kan pa ell dr skaffa sig virldens om ej
stirsta so dock slagkraftigaste luftflotta.

En detalj i detta sammanhang som
iir myckel indressant dr  belydelsen av
en kvalitativt higlstiende personal.  Del
ir just detta som gjort USAs marin- och
{lvgsiridskrafter sn effekiiva.  Personalen
har god morl och en Fanlaslisk skjul-
skicklighel. Amerika har hiir pd ett klokt
sall fyllt behovel av trinat folk pa
alla poster, Poersonalen har sa att siga
viuxil upp med malerielen, by sd fort en
ny suk konstruerats tilldelas den alla det
vederhiir.  Sdledes har de amerikanska pi-
loterna verklig teknisk intelligens, bera-
ende paoatl de alltid bali tillging 1l och
tramal intensivt med de senasle ulkomng
typerna, snstromenten m. m.

Nir jag nu fir i fird med all berdmma
Amerikas flyg skulle jag girna vilja niim-
mit den stora loftforskningsinstitutionen
NACGA, d. v. 5. "Nalional Advisory Com-
mittee for Aeronaubtics”.. NACA publice-
rar generdst alln — atminstone till synes
alla! — forskningsresulial veh stilier dem
hiirigenom  Hll heia viicldens forfogande.
Penna institution har gjort oerhord nyita
genom st sirdlande forskningsarhete.

USAs tralikflyg har | samverkasn med
fiygindosirin - kommit  from Ll resultat
som hela den dvrign viirlden tyeks upp-

de epnn

skatta.  Se t. ex. pa de lealikflvgplan som
Douglas och Lockheed tillverkar,  Dessa
plan gi dver helu jordklotei!  Motorerna
ha fulliindats @ jimbredd med flygplanen.

"\

Ingenjor Frederick C. Melchior
Jiddes @ Malmda 1901, Avlade [fdiltfly-
yareramen  pd Malmslidlt, dir han
tidnstgjorde  histen 1922—april 1935,
Dirpa fliy han @ ABAs tjinst pa lin-
jerne Maltmd—Amsterdam,  Moalmd—
Herlin och Malmi—Kdpenhamn., S
tradde han ¢ tjans! hos Junkers [ Des-
sau.  Fdar detta bolags rdkning sindes
han HH USA och verkade dir under 8
ar, dirap 5 ar vid Junkers kontor i
Newyorl,  COvergick till eti prival fi-
relog, U vilket b dren 1935137 ar-
betade med bl a. provflygning
“test piloting”.  Ar 938 fick ingenjir
Melchior anstilliing  some lekaisk  re-
presentant vid den stora flygindustrin
United Aircraft Corporation, Hartford,
Conn., vilken bestar ae 4 Vdivisions”:
Praft & Whitney Aireraft, Hamilton
Standard, Vouogt-Sikersky Aircraft och
United Aircraft  Exports.  Fdretagels
tedning ansdg att hans erfarenhel och
spriikkunskaper  skulle gora  honom
ldmpad [ir utrikestjinst, parfdr han i
Januaari 1938 sdndes Ul Paris fir all
i Furopa handha den tekniske repre-
sendationen aoch doervaka installalions-
arbeten for Prati & Whitneg Aircraft.
Dessfirinnun hade Lan dock grundlie
sl sig G i st ngaoyeke under ¢t ours
tnfensiod studinm vid fabriken © Hart-
ford.  Vid krigsuthrofict § hilsias bieo
fngenjic Melchior ambedd att fara tll
Sverige for all med Malmd som havwd-
Roarier 1 ostdrsta mapliga uistrachning
omhdnderha [irelagets inlressen |onor-
rit Europa, da ju den 1 England och
Frankrike  koarldmaade  persenalen
sjclvfadlet vid Ekrigstitistund Blev isole-
red an den intradande censoaren. Ndr
della ldses de han aler pd peg Gl US4
Jor att studera allae ngheterna e in-
stallativnsomridet.

Lagenjiar Melehior ger § denna in-
lerpju  metnga  fnlressanta sgnpunkder
o amerikansit flyg av i dag,

inom AMERIKAS FLYG

En sak vill jug pipeka: man kan egend
ligen inte jamfira amerikanskt «
peiskt trafikflyg. Hir lyecker vi all wi
flugit en viildig striicka nédr 1.000 km av
verkals. Som en jamiorelse  vill  ja
nitmini eft exempel: tre ay de stirsta ame-
rikanska  trafikllyglinjernn  United  Air
Lines, American Afr Lines och T W A gir
sex dubbelturer per dygn vardera mellan
Newyork och Los Angeles, en striicka av
cia 4:.500 km. Tralken gar 1 alla vader
Man landar pd manga smaflyveplalser son

skulle foraktas hitr hemma En del nv
dessa [alt aro diliga, Or blindlandning
helt enkelt underhalfign. Det kan synas

radia en utomordentlig
trafiken foreluges i
staende precision.

soreloshel, mon

sjalva verkel med ens

Sko vi gora en lur Iviirs Gver den ame
rikanska  kontinenten?
undan dagens arbele emburkerar vi ovard
trafikplan vid New York Airport kL 18,15
Vid 21-tiden har vi Eommit Gl Cleveland.
dir planet omindras Gl sovkupé,  Man

Sedan vi gjord

Ligger sig, sover goll och viicks vid G-1iden
pi morgonen strux fire framkomsien (il
Salt Lake Cily. Ddirifrin fiirdas vi med
dagmaskin il Los Angeles, dar
framme k. lwlv 9. Vi har flugit

T

kim utan all fdrlora en enda Houmes or-
betstid]  Pigg och utsévd fGr man i god
form afl gira sina affirer pa Stllahoavs-

kusten. . .

United Air Lines anviinder mest Doug
las DC 3 med Twin Wasp-mal av den
nyit Ceserien pi 1200 histars starteffekEb
Vart eget Aerofransport har ju  samm
flygplan, men fbrsedda med molorer
Bide ABA och det svenska (lvo-
vapnet far emellertid snart C-serien ook
sf1. United Air Lines har med sina C-mo
torver faststallt en marschhastighet sy 330
km/tim pld 3.600 m hajd. D& ottages en
dast 62 Y2 procent av den normala effek
ten pa L0 hilstkealler.  Brinsleforhrek-
ningen har nedbringats till 205 gram per
hitstkrafttimme. Om man anvinder 60
procenls elfekl eller dirunder kan
komma ned LI 190 gr/hkliom

B-serien.

Underverk bland
Ni. Ju, jag kan ju
"Double Wasp” med 18 evlindrar, starl
effeict 1,875 hastar, Den viger encdast na
gof Gver LOOO kg och diamelern dr 1320
mm. Motorn har bvi
lingar, liksom vissu § " Twin Wasp™-serier

imnmcarerna Rt
nilmna den nya

Kompressorulviig-

na. Pia den bhga oivaxlingen Tir mm
maximal effekt fir start och ldgllygning
el pa den hoge  wiviixlingen  maximal
effekt for hojdilyvgning

Det finns ju minga faktorer som med
verkat il USAs leduande stillning inom
figgel. ElL g4 stor! jand miste ju ha re
gurser av storn matt med alla
om egna grinser,  Indosicin har byggts
upp till nagot fantastiski.  Forskoiogsus
betet har utnvitjals Hll del ylersta.  De
viildiga avstinden har ocksd uppmuniral
till  foremgsamhet specielll inom trafik

ravaror Im

(Forls, P sil. 14



Sdlve Skerfoving, dispanent,
sportflyagare, Malmia.

Jug har med inlresse (011 diskussionen
om folkflygplanet”. Euoligl min  dsikl
dro de lNesta inliggen olltfor optimistiski
firgade. Nistan alla dnska sig ett plan
som ir solitt byggt, Littflugel, fullt konsi-
fvgningsdugligt, siikert och palitligt, eko-
nomiskl, som gar fort men som likviil inte
fir Keosla mer din 5.000—6.000 kronor.
Hur roliglt och hra det §in vore om en si
dan Gnskan bleve verklighet si miste man
nog frin hirjan fastsla all del inte gdr —
filminstone e for nirvarande.

Del  finns  betrdffande  Flygplanbygge
vissa fordringar., som varken labrikan
eller kontrollerande myndighet far sller
kan pruta av pa ulan all sakerhelen jiven-

tyras.  For ofl fa bygga masle lillverka-
ren ha noggranna, godkdinda ritningar och
berikningar.  Han fir ej aovinda  vad

for malerial och vad O arbelskraft som
helst,  OHia klankas det pa myndigheter-
i, vitka kallas forstockade och kilsliga,
eller pi tillverkaren, som hiller fir hogt
pris. Men vem [ir biira hundhuvadet om
det hiinder nagot? Givelvis Lillverkaren
ach den godkiinnonde myndigheten. Jim-
forn vi med lorhallindena 1 oandra lin-
der, L. ex. USA, finna vi all myndigheter-
m diir fro lika striinga och bli Jika ut-
skitllda av oforstindigt folk.

54 linge man i tllverkningen ndste
hilla en viss stamdard kommer man heller
inte under etl visst pris.  Ulvall malerinl
dr dyrare {in annat, arbetskraft Ll pla-
mering, farsak, hyvege och kontroll [Gs mte
grafis.  Bolemedlel mot de higa kosbos-
dirng for flyvgplanframstilining | Sverige
anges ofta av oerfaret Tolk vara serietill-
verkning pia lieens.  Sadan  tlverkning
Klemm Ki 105, Motor Hirth HM 515 pi
G076 hE.

FLYGTIDNINGEN

Svensk sportflygare

vill ha allt for

intet!

Man tar inte ett modernt sporttlygplan fér mindre an
12.000 kronor, sager disponent Sélve Skerfving i
nedanstdende inldgg i diskussionen om folkflygplanet.

Hénga i lufien kring hemmaléltet ingenting f6r flygvikingar.

forbilligor nae del giller en slalen hestill-
ning av el visst stirre anlal miditara plan

- betridiande vilka en mingd yUerligare
fardyrande  delaljer tlkomnuwe 1 frags
ont sporiplan I6nar den sig fnde, nota bene
ont man bygger en aktonell Lyp.  Nir man
hyget och sall! — 100 (lygplan firo
Kostnaderna tiekta, i biista (all — sa rik-
na alminstone erfarnan fabrikanter.  Li-
censunderlag fas inle gralis 1y tillverka-
ven lior rakt ingen anledning atl skiinka
Lorl sina ritningar och resullatet av dyr-
bara experiment. sambidigl som han av-
star fran en viss marknad tll férman (6
de licenshyggda planen,

Golha (o 150 med oo Adndappmoiorer
pid pardera 50055 hi.

Den enda wiigen att fo fram elt folk-
[ygplun G visserligen inle lagl men dock
dGoerkombigt pris svnes varn all erfarnn
Lillverkare med slora resurser Higen upp
slandardplan 1 jitteserier.  Delfa fOrat-
sitler emellectid att man har majlighel atl
konkurrera ule pa den sloran marknaden.
Man  har falai myckel om det svenska
sportilygplanel, och hor roligt det {in vo-
reom e lyekad svensk konstroktion sige
dagen g del doek fvivel nonderkastal om
viommed bloas vara arbetsloner Kunna kon-
kurrern pid virldsmarknaden ens under
[orhallanden som {ore kallades normala.

Tanken pa el folklygplan G ju ingen
nvhet, och i flera Hinder har man [orsikt

bygas dem. 1 IFSA har man gatl fram
med Eyperna Cub, Tavlorerafl, Aeronca
m. 1. Dessa plan diro i@ bhyggnadssiil oeh
prestanda varandra ganska lika,  Jag tror
inte all de ha stora [Grolsdliningsr att £a
en storre spridoing i varl land, helt enkell
dirfor att de inom flygplanlygget repre-
senters en redan svunnen cpok, Korl sagh:
de dro omoderna.  Deras driftsekonomi
erkiinnes och gor dem fortfurande limp-
lign fir den firsta albildningen, men nagra
verkliga folkflygplan firo de ej. Deras ringa
hastighet gir dem mindre Empade [Gr
dverlandsflygningar, och dlminstone den
sveuske sportflygaren har sé mycket vi-
kingasinne i behall att han inte nijer sig
med att [lvga ront hemmafallet.  Den
stora tjusningen med ell eget flygplan dr
viil findd att man kan ut och se sig om
pa andra hall, avverka langn striickor pa
kort tid och salonda £ mycket ul av en
korl ledighel.  Vill man det sa dir 110—
120 km/'tim inte tillricklig!, sirskilt om
man nagon gang skuolle raka (G motvind,

Englend har bidrugit med sin Cggnet
[avhildad pa Tirstasidan @ Forea numret
av FFLYGTIDNINGEN), en typ som &r
modern i sitt hyggnadssiitt och fiven i v-
rigl ser intressand ul.  Den piastis ha go
da flygegenskaper. Jag har hittills dock
ej triffat nigon som flugit den och har
heller inte hart vad den kostar.  Prisel
dr ju en viktig sak niir det giller folk-
flvgplanet, och di Cygnel dr av melall
torde viil typen inte Wi sirskill billig,

I Tyskiand, folkbilens hemland, har
man ecksa lagilt upp feagan om “flygpla-
net for envar”, och flera fabriker ha med
intresse arbetat pd saken. De flesta ov
dessa typer ha ingaende beskrivits i den-
na lidning och annan svensk flyglittera-
tur. De jag stiftat bekantskap med iro
Bicker Bii 181 A, Gotha 150, Klemm Kl
105, Klemm KU 107 samt Sichel 5i 202
"Hommel”. Belriffande alla dessa typer
giller det alt de dro tvisitsign kabinplan,
sida vid sida. I dvrigt firo de Wgvingade,
fribirande monoplan, et hyggnadssitt
som till synes fullstindigl slagit igenom
lill f6rmdn  [Gr stédrre hastighet, bittre
flygegenskaper samt driffsekonomi.  Sit-
sarnas konsckventn placering sida vid si-
di [oranledes av divekiiv fran Reichsluft
fahrtministerinm.  Denna placerings an-
viindbarhet vid ulhildning, i synnerhet
den grundliggande, fic foremdl fHr omfat-
tande prov, vilkas resultat vi fven hiir
komma all la del av med inlresse. Sit-
sarnas placering i tandem eller sida vid
sida #dir ju eft gammalt tvisteimoe. Far
ett privatplan fir givetvis placeringen sida




vid sida i en vilvenlilerad, deagfri kabin
il foredraga.

1 Gvrigt har parolien vid dessa konst-
ruktioner varit: "lillbaka Gl triet!” Vira
segelllygare ha ju under Aratal envist for-
faklal triet si snart det giillt latta flyg-
plan, och de ha (a0 rdtk. ‘T'rd dr elastiskt,
hallbart, lill att konservera, Jall att re-
parera och sammanfoga — sami billigh.

Biicker 181 A iir elt hégviirdigt sport-
plan, byggt av tra utom  [lygkroppens
framdel, som hestar av stilrir,  Motorn
ar en Ilirth HM 504 A 2 om 105 hk.

Siehel “Heunmel” byvgges Lov. aned en
svag molar, Ziindapp pa 30/55 hk men
kan enbigt Hllverkaren dven monoteras med
andra malorer.

fenffoar 1300 51 som Ivamolorigt plan sir-

skilt intressant. Det har en Ziindapp i
vardern vingen och ghr med dessa 100

hiistar god hastighet.

Klemm Kl 107. Mator Hirth HM 504 A 2

pei 05 B,

Klemm KI 105 och Ki 107 firo byggda
helt av e i skalkonstroklion efter eft
nytt patent av Doy Kemm, det s, k. Halb-
schalen-Bauweise,  Patentel  4r  epokgi-
rande inom Iribyggel och har nyligen
sills L USA. Molorn dr i KL 107 en 1
Bdislars Hirlth M 504 A 2. [ K1 1442
lar man vid forscken anviinl en Zilndapp
men amnar vid  serietillverkoningen  er-
salta denna med en ny Hirth, som torde
bli pa c:a 70 hik. K1 107 dr godkind far
all avancersd  {lygning:  prestanda och
flygegenskaper ungefar som ki 35 B,
Priset blir emellertid betydligl ligre och
torde  slannn under 20,000 ke kI 103
med den nya molorn kommer all Kosta
[H.000 eller mindre och torde mer kunna
gora skil Fér bendimningen folkflygplan.
I motsals il KI 107 kommer den finnu
inte 1 serier ulan beriknades noder nor-
mala tider skola komwma [irst Ll hosten.

"4 i bolag” om sportflyeplan!

Uneder 12.000—15.000 kronor torde det
vara omojligl all {u elt privatplan med
den utstyrsel och de egenskaper som en
svensh sportllygare gor ansprik pi. Fem-
lontusen  ar  emellertid  ganska  mycke!
pengar, och fven efter kispet dr etl flyg-
plan ingen billig leksak, def kan jag av
egen erfarenhel inlyvga.  Fn framkomiig
vig dir ju oatt man Tgar 1 bolag” om el

Viirldsliaget fOranleder fortfarande red.
atllt slilla en objektv och allsidig ander-
sokning om majligheterna (6r en svensk
folkNygplanindustri - pa framdiden. S84
snarvt det usnar alerkonima vi med  de
uttalanden som ntlovals 1 bl a. inled-
ningsarlikeln i nr 4 av FLYGTIDNING-
EN. Till dess upplata vi emellertid vira
spalter (o0 en fortsatt diskuassion!

Stebel St 202 "Hummel
pd S0/ hik,

Maotor Zindapp

sportplan.  Fyra—fem  sporiflygare sk
sig ihop, salsa 50004000 kKronor var
som grundplat och dela upp andra kost-
nader per flygtimme.  Varje deldigare
disponerar planet en week-cnd i@ tur och
ardning och e la soudagen som den
kommer, med diligt vider eller (ibland]
motsatsen. Ll vara all man {ir anpassa
sig efter varandra och  avsth frin den
hundraprocentiga  dganderiittens tjusning

man kan dock pa dettn vis [6r en over-
komlig summa sumla bade (Iygtid, erfa-
renhet och en mingd trevliga upplevelser
i luften och vid frimmaonde fill, vilket allt
viil dir vad sporlllvgaren siker niic han
ser sig om efter sitt “folkflygplan™,

A

Biicker Bii 181 A. Muoltor Hirth HM 504
i 2 pd 105 AR,

FLYGKROPP MED

Infressant kanadensisk nykonstruktion —

kan flygas med dieselmotorer pa 50 hk.

I Runada har nyligen konstruerats et
tvameotorigt 1tk flygplan, avsett all an-
vitndas for bade ecivila och mililéira fin-
Konstrukldrerna heta A, Craigon,
och & A T

Service

damal.
fygingenjor | Torondo,
MacDonald, anstilld i

Corp., Lid.

Avialion

Flygkroppen fir byged eoligl vingpro-
filen NACA-6421 ock skall dvertagn en de!
Ll -
Vingarna ha nitrmast Krop

av  vinghelostningen saml  minska
ningsfarten.
pen samma profil som denna, och utdl
spetsarna har profilen NACA-2400 kom-
Vingkonstraklionen

har genomgitt cn omisiiands vindiuonel-

mit Ll anvindning.

Bl uinits ulmarkd,
Vingarnas tjocklek nirmast kroppen blid-
ta en fullstindig inbypgnad i dessa ay de
Lvd molorerna, vilka kunna vara antingen
Continenta! A-50 eller Craigon D-50, bada
typerna pd 50 hk, den senare dieselmo-

ATV IRIgE oeh Vir

BARANDE

PROFIL

ler,  Molorernn stavias medelst en "Crai-
gon Hydromechanic starter”, vilken man
dvreras Irin [brarsitet genom en pedul.
Vingflapsen fire nilstan triangulirva och
anvindas bade vid Inndning och starl.,
Landningsstallel i indragharl  nch
mantvreras for hanmd.

Draala; 10 m
lingd 7.5 m
vingyia 186 kv
tovmvikl 485 kg
fivevikt 865 kg.

spédinnvidd

Prestanda: maxfari vid 15900 vmin 225
km/tim

200 Koa/ L

landningsfart G0—570 km'tim

aktionssiriicka 2,200 km

stiglormiga 380 m/min

resefari

tianstetopphajd 5.500 m

Planel uppges skola bli hilligl bade i
yirkiip drift.  En intressant nyhel!
Sieskilt angeniim! & det altt hira alt
dieselmolorer kommil lill anviindning 1§
ett Litt flygplon.

el



L:‘lnﬁhlil

modellflyget av en del
som bromsa ubvecklingen.  Dil

lider  Oven
missfirhallanden
liiir den
virksamheten il hist-
som  Jordbruksiarhal-

alln nya  rirelser

hegriinsning  av
oell varsasongerna
landena framivinga.,

Undder den mest idealiska tiden, somma-
reny, [ modellllygarna vackert hilla sina
maskiner pa marken, annars kan det hiin
do atl planen hamna i ndgon veleiker el-
ler i den dvriga wviikande gridan. ©Om
man di vill springa och bmin det {6r-
svimng planet riskerar man elt {ast grepp
i kragen av en boarkad nive, kanske & o.
mi elt kok stryk. Och det dr alldeles somy
det ska varn, bonden kan med all riitt
fordra atl fi ha sing dkrar i fred. De
emdn platser dir modellllye kan bedrivas
diven mill pa sommaren ar de stora flvg-
filten, men dessa firo ju #n sd linge allt-
[or fatalign for all kunno betjina alla lan-
dets modellflvgare. Forresten {ir man
inte halla Ll dir heller.  Allisd dilerstar
erdnst aft saka rilla felet, som ligger hos
sjilva modellllvget, tnle hos bimderna och
jordbroket, vitket en del modeliflygare
kunske tror.

Andring till det hillre [Orelages littast
genom  gverging  sommarkid il mmodel!-
plan med flottarer,  Eventuella fordomar
i mpdelillygkretsar atl fMoltdrerna skulle
Lli fir unga o. 5. v. £ sdkerl nddestiten
eller ndgrn prakiiska forsok. Bara man
kommer sig [or sid.. ..

Aningen av en firdom fanns fiven hos
mig inon jag en vacker sommardag fick
fillfialle att fotografera en Girrus  som
bvpels om Gl hyvdromodell.  Tvi av bil-
derna finnas i della nummer, den eng ph
forslusidan, den andra bredvid rubriken
lill denna artikel

Modelien tillhir en ung konslrukise i
Fagersta —Viistunforsklubben  “Kontakf”,
Lasse Rogtrim, som kanske av en slump
vall riitler podelllyp [bre sill Ivekade [or-
Cirrns har ju 1 vanliga fall [Or liten
viughelastning, . v. 5 den dir som lapd-
plan [ér Litt § forhdllande L1l sin stora
vingyta, vilkel visur sig niir den shipps
upp i kyttigl Men nir si
flottérerna komma pd blir vingbelusining-
en lngom och Cirrus flyger sladigl. Det
giller alltsd for dem som wilja ga och go-
ra likadant att hitla ju<t en modell med
panska lilen vinghelastning.

stk

VaAder: ...

Jag hade som sagl vissa [Srutfattade
meningar om hydromodeller, all de inte
shulle prestern nigol sirdeles i flygvag

FLYGTIDNINIGER

Modellflyg
i SOMMARVATTEN!

och vidare ) den stilen,  Men jng fick se
pric armal, det hlev flyga av.. ..

Nir jag kem Ll sjon Saxen, dir Lasse
el hans kamral Sigvard Andersson fran
Ulfsho  Tlygklubb  héllo pa all reparera
Cirrusen. bad jag la se den flvga. Krop-
pen var avklidd £6r Gversyn och omK1éd-
sel.  En del andra fel skulle ocksid av-
hjilpns.  Lusse villfor wmin hegiran och
monlerade provisoriskt ihop planel.  Sa
bar del iviig ner i sjon j bara badbyxorna.
Over oss sken sommarsolen Tuvligt hett.

Lasse vevar upp molorn.  Planet stic-
Ker iviig. Men det ér inte trimmal, gom-
mimotorn dr gammal och ska just Uil atl

hyvlas uf. den nakna kroppen erbjuder
allt far stort luftmotstomnd — maskinen
orkar inle Iyfla fran vatlenvtan.  Men det

ir nu det,  Forr, niir kiitran var i topp-
Torm, dia skulle du ha selil siiga pojkar-
na, den lyfle som ell skoll oeh hade el
par ganger flugit tviirs Gver Saxboviken,
en striicka pd golt och vl 500 m.

Na. Cirrusen far vil starla fran dgarens
hand da.  Upp i laften, ot pa djupet!

Den  flvger trots silt primitiva tillstind
utmiirkt vackert och landar [lotl, visar
e den minsla tendens alt sla runl

Pojkurna startar planet Iran gront vatten
medan jug simmar och trampar vatlen ute
pa djupel med kameran i oena néiven — -
vidlentrampningen  blir gauska  intensiv

niir modellen konuner flygande och ka-
meran maste hallas i biigge hiinderna!

Men roligt fr det fir oss alla tre.  Owver
55 slésar som sagl sommarsolen med sing
varma sirialar.  Underbart, hirligt, obe-
skrivligt! Om del vore mijligt skulle man
giirna hiinga i Kingfingrel efter Cirrusen
och leka surfinghriida och skralta féir full
hals @ver hur vanvettigt roligt det ar all
leva,

Om man bhar en smula foretogsambel
belidver man  sidledes inte alls girn efl
Iingl uppehall i modellllygverksambeten
varje sommar. Numera finns det ingen
giltig ursikt for et sommoruppehiall.  En
av {ordelarnn med sjimodeller dr ocksi
all de tillila en lyckad kombinalion mel-
lann modellllyg och bad néjel blir si-
kert mer din (Grdubblat.

Till sommaren vill vi allisa se mdngn
sjomodeller pi vattnet lite varskans, Sl
igang bara, priva er fram tills (lottarerna
bliv bra i alla avseenden. En god hjilp
har ni bBL a. 1 var vin Lasses ritning och
arbetsheskriviing hiie nedun.

Nu, pojkar, ir del rilla tiden atf hirja
bygga sjomodeller, nu sporras ol ockss
av langtan efter sommarvaltnet som sme-
ker skinnel,

Jamt.

LASSES FLOTTORER

Sa hir talar Lasse Bostréom om att man
sha bhygoa flottirerna (Kasta ibland elt
geliga pa rilningen nederst ph sid. 7 sa
att ni vet var ni haller till}:

Spanten i flotdrerna hdra alskiiras ur
I omm balsallak,  Botlenlongerongen och
de Iva longerongerna dir landningsstills-
fiistena sitta fast skela vara av 3 4 % mm
pel de Oveign oav 2902 mm balsalist,
Vid spant nr 3, diiv flottdrhaket dir beli-
gel, kan man tran den undree I de tva
niivmaste longerongerna sitta fast efl par
G305 mm lister 1§l hjiillp niic papperet
ska fasis, 1 flettdrernas Bor och akler
skola alla longerongeran fliskis pa eft par
massiva balsabitair.

Niir alla longeronger fro fastlimmade
bir man pulss noga med finl sandpapper
Fislena fér landningsalill och bakstattor
biestd av missingrir, ev. av aluminium-
risr.  [ie (Astas pit de sndra longeronger-
oo uppifein rikoal, se fig. 1. Man gir
i Forst en Liten skdra §© longerongen, skir
ni en likadan skira i en balzsakiols och
limmar denna ovanpa longerongen med

balsalim.

Stittorna mellan  [lottdrernn
bitjus till av | mm pianolrid,  Flottirer-
na bira sitla ganska brett isiir; i della
fall viekar maskinen inte sa litt pa wvalt-
net.  Pa stétlormi vikes eft knd innanfar
flottdrerna 54 all dessa inle glida al och
in. Bakstottorna, som bitra npp Krappen,
iodas Tast wid Lviirstottan,

Klfidseln  bestar av  japanpapper. Da
man klider fofldrerna maste man nogs
s Hll att papperet inte gar sonder. P
den undre, spefsiga delen by man ha
dubbell papper.  Della gir hra alt fisla
niir man strokit férsta Kladseln med im-
pregnering, Loex. zaponlack. D4 man lagl
pi det yttre papperel medste man stryk
till det med penseln si alt ingn fulthobh-
lor uppsta under papperet.  Eller stryk-
ning med impregnering 4—5 ganger hlir
papperet spint, hict och glatl och l6ses
inle upp 1 vallen,

Nir man monterar floltorerna pa mo-
dellen  lar man Dhort bjulen frdn land-
ningsstiillet och lindar fast detta med
simnla gummiband pa  den friimre tvile-



MODELLPLAN MED TRE TOFFLOR

Dt dir inle nidviindigt att hygga flolide-
wdellen med fed flottérer som vanliga
moderna  sjiflygplan.  Lika giirna kan
prwn [Blja del gamla ménstrel wed fre
"tolflor” s¢ Dhilden av Parmanplanet
pd sid. 12 i nr 5.

Vi wisa hilr ©on  dversiktsrilning  for
Flugsport)  av  den tyska {offelmodellen
"H. Antusch DFS". Del fr elt verkligl
rekordplan, vilkel efter start frin vatinet
uppnall en Oyglid av 7 min 95 sek.
Startsteickan ar endast 2—3 m.

Flotlirerna ghras med sidostyveken  av
1A mm balsa dvier- neh nndertill
bordiggas med 08 mm balsa och klidas
med siden som dopas 3—4 glinger. Bred-
den mellan tofflorna ér 340 mm.  Flol-
{arstotlorna rolling med for-
stiirkning av 1 mm pianotrfd.

KO0

paras av

Hor modellen 1 dvrigt 1llverkas frani-
gar oy skissen. Flvgkroppens longeronger
biestie av 4 4 mm balsalist, spant och
disngonaler av 3 90 4 mm balsa. Kroppen
kliades med jupanpapper som dopas minst
4 ginger.

Ving- och stabilisatorbalkar besta av
3 % 10 mum hiird balsa, vingens framkant
av 8~ 5 mm balsalisl, Spryglarna ski-
ras ur LG mm balsaflak. Klitdseln #r
japanpapper som strvkes minst 2 ginger
med dope. Vingen har en V-form pd 12
grader och en pilform pa 6 grader, Ving-
profil RAF 32

"I Antusch IHFST har en spinnyvidd av
Lo mua, langd 752 pun.  Stabilisatorns
spannvidd 422 mm. Propellerns diame-

ter 360 mm och dess sligning 400 mim.
Flygvikien bivr vara 158 gram.  Vingvian
ar 11,33 kvdm  och  vingbelasiningen
13,27 gr/kvdm.

Gummitelorn  bestar av 12 siringar
4.7 mm  pummisnodd. Gummimolorns
lingd iir slirre iin hakavstandel, varfor
den bvinpas Tore pahakandet.  Propellern
bir givetvis ha frikoppling.

stittan.  Bakskaitorna, nsle  réilia
sig efter Inndningsstillels hibjd. fiislas med
efl gummibund dver {lygkroppen.

Man bir inte flyga i alll fir hird vind,

SN

dia planel kan stjilpa. b osadant fall finns
risken all vingar och roder bli vinda —
och did ha de goda resubtaten blast borl
for en tid framal!

Glidflygplanet
“MASUNGEN"

DA wi anta att manga av wvara lisare
aro intresserade av all vela bhur det §oor 5
ommniimnuda helsvenska glid Nyeplane
"Masungen konstroersls Himna vi hir ne-
dan en kort beskrivoing:

stagstill och  stjartstill
oppen triangelkonstruktion. |
knutpunkter dr s k. klossning  generclll
lillimpad.  Staghocken [or landningssta-
gen samt det andre slagstillspartiet fro
fanerade pa bada sidor med 3 mm disgo-
nalskurel Fanér.  Statdimparna i skidan
ha en infistning som medgiva fjidring
dven 1 sidled.

Vingarna fire byggda pid lvd balkar av
[-sektion. Livel i balken ulgdres av 3 mim
dingonalskuret fanér. Genom denna din-
gonalskiirning kan man ulnvtlja fanerets
draghalllasthet som  bitrande moment i
halken. Diagonalférstagningen i vingen
ir uiford som balkarv, vilka dven wpplo-
it bhilrande keafler.  Detta utforande skn-
par stor forsionsstyvhet i heln vingen.

Stjartpartiet avviker nagot fran de tvs-
ka typerna genom sin ulformning.  “Till
grund fir denna ligga praktiska prov med
olika roderutforanden. Gepom den aero-
dynamiskl [Fordelakbigare utformningen
erlulles thmligen roderverkan
vid onormalt lig liaslighel, en sak som
biir virdesitlas  emedan nybariaren har
en viss henfigenhet att dGverstegra  planet
och tappa farten nir han gir sina forsia
Birospini.  Stabilisatorn ar byggd pi i
Balkar mied lorsionsoiisi [unerkladida
spelsar. Hiajdradret har en balk och tvd
snedstallda hitvarmar for konbrollen. Pro-
filstottor av furn stagn stabilisalorn vid
stjiirtstiliei.  Aven  sidorodret dir hygul

alfiirda i
fogar och

god aven

el

i en balk, har bade parallell- och «
gonalspryglar samt e delvis aerodyna
miskl utfarmal. Samilign Dirstag och
landningsstag hesta av 5,0 mm wire. HRo-
derlinorna firo av 2.5 mm wire. Stjirl-
partiel skagas med 2 mm pilanolrod.
Samtliga birande beslag Gro ulfirda 1
crommolyhdenstalplal.  Beslag for bryt-
irissor 0. d. bestd v duacalominiin.
“MasnogenT  kan  Forses  med  inkladsel,
% k. figg. AMalerialkosinaderna uppgd un-

der puvarande forhallanden Gl c:a 400
kronaor.
Diafa:  Hingd 5,59 m

spannvidd 10 m
hiijad 2,15 m

vingyla 15 kvm
lomvikt 80 kg
glidforhiallande 1 ;11

Ett Dalarekord

Den 2 maj kunde en modellflygure |
Dalarna, Folke (runnarsson, Bispberg, no-
tera en exira fin flvgning med sin 75 cm
modell av egen konstroktion. Han falj-
de elter den med evkel under 25 min 30
seck. Planel landade pa en {iker, som var
omgiven av skog, 5 km frin stariplatsen.
Det ar Gunnarssons hiltills biista tid, Tre
modellplan av samma konstruktion fligo
bort for honom i fjol. Fir tvi av dem
noterades tider omkring 16 min.



VIl PRESENTERA:

Adke
cinifingenjar, sekr. i Stockholms
Seaelflygforbund, C-flygare.

Gaovert,

Civilingeniir Ake Gaverl har hunnil
med diskilligt @ flygedyg. Under tod dr
fungerade hon som ordfdrande | Chal-
mers segelflyghlubb,  Giateborg,  Tack
vare hans energt och infresse kom en
luoliy flggoerksambet @ gdng, och herr
aridfiranden sfdlv var en av de firsia
som erivrade A-diplontef,

Mitt under brinnande tentanensiés-
nmingy © pedras fick Gdverd flggfarbror-
stipendinm och ntbildades ‘omedelbart

Men giiteborgarna fingo inte behalla
denna verksanvma kraft tinge, [y han
erhill anstidllning § Stockholm, it han
fam lagom fir aft mottaga den viktiga
funkiionen som  sekreterare i Stock-
holms segelflygilabb.  Def linliga se
gelffygintresset | huovodstaden hoade
strar fldred resulterat @ bildundel  av
Stoekholms  segelflggfdrbund.  Bygg-
rerksambeten var omfattonde, oeh Ake
Gaver! fick fullt upp aft gira, § synner-
het som spart deen kassérens aliggan-
den lades N sekreferarsyssian. Vid
fultiden komma sd farbundets flggio-
ningar qter § gidng efter all ha o leget
nere sedan Rrigsulbeotfel § september.
Nu blen Gavert frirbpndets instrulkior,
willen ansversfulle spssla han fortfo-
rande innehar med den dran. Uneder
pitsken passade han pd afl ta C-diplo-
met uppe | Dalarna,

Till den som nedskrivit dessa rader
irede Ake Gavert ngligen:

"Segelflygets stirsta betydelse dr oatl
det kan ge veart fand en resere av wnga

flggeare. Vi mriste forsika infressera
mibtirflggarna  [or  segeiflyoet, by i
behaver deras lifilp for alt fd  frem

atbildningen av md oy a segelffygare.
e att mlet skall nes fordras ettt
staekt stad fron forsearsmalkiens sido.
Segelflyget dr no en anoftionel! angeli-
genlet, en farsearsangeldgenhet, § dn
nn higre grad dn odet dr oen wderbar
gpart,”

ike Gipert vel pad han falar om, ty
hon dr  synnerligen odl  bepandrad
pid omradet, bide teoretiskt och prok-
tiskt. Allsidigt aktiv, dr han en -
iing fir spenskt segelfling.

B. #.

@ |

! | d I.
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I TORBIFLYKIEN
Fallskiirmshopp i Fabriksskorsten.

Eir o egendomliglh  fallskitrmshopp,  som
sakerligen Gr enastaende i Mygets histaria,
linr nyligen gjorls 1 Sidney,

In flyvgare kastade sig ot pa LODG m
hojd  och  bamnade rakl @ oen 100 me-
fer hiag fabriksskorsten, divr han gled ned
till hofterna oeh Tastnade,  Det drdjde en
bra stund innan han blev [rilst or den
abehaglign stillnmgen, men del vispde sig
all han dessbhitltee inle lidit niagon skada

(=]

Vad kostar en {yvening jorden runt?

En amerikan har med hjilp av irafik
[lygel tagil sig runl jordklotet,  Den Tilla
néitta turen kostade honom ombkring §.000
kronor och log 20 dagar.  Fhrden gick
aver Honodulu, Tlongkong, Bangkok och
Paris.  Flera naller fick han Lt i ansprak
for att konna uinvitjo de snabbaste ligen-
heterna.

o

Hojdmétning fran flygplan.

Absalul héjdmittning fran fvgplan me-
delst radiovagor lovde i en framlid kom
ma all o myeket vidstrickt anviindning.
United Airlines och Bell Telephone Laba
rataries  ha nvligen  gemensamt  harjal
utprova ell system bacfaor, sicskilt marck-
ligt siitillvida som del uinyvttjar den hogsta
hittills § praktiken anviinda radiefrelyven-
sen, ninligen blotl 0.6 m vaglingd.

En sindare wmied nagra walls anlenn-
effekl placeras under den eno, en motla-
gare under den andra vingspeisen pa [lvg
planet.  Motlagarens anifenn  upplangar
dels den direkta signalen fran sindaren,
men fven den signal, som gall vertikall
mot jorden och dir rellekteras,

Med forsiksapparaturen konna [yghdj-
der upp till 1200 m hestinnuas: den dvre
grinsen Qi belingad av siindarens rick-
vidil.

— Mdanniska ge er § vdg, det hdir dr ingel
hangar fartyg. (Aftenposten.)

FLYGTIDNINGEN

Ridgult flygplan efterlyvses!

Pi det kommunala flygfillel i Indiana-
polis gir David Bishop ombkring och tin
ker och siiger de fulaste Ginkbara saker
om en mystisk Mr. Heath, som dragil ho
nom vid nisan pd ell ovanligl hinsyns-
lasl =it

Denne Mr. Heath hade kommit bilande
in pia Harlems flygfill i Chicago och hetl
aft fi disponera elt plan och en siiker fa-
rare for ndgra dagar. Dot fick han. Han
hetalade handpengar, stillde in sin gamlin
hil i etl garage och dkle | vig med David
Rishop som pilot § ett splitternyll, rddgull
Piper Cubplun,

Efter en lugn och behaglig flygning lan
dade de @ Indianapelis, dir Bishop och
Heath toge in pd Stevens holell och fingo
defa ett dubbelrum.  Nir Rishop vaknade
morgenen dirpd sfig han atl hans passa-
gererare gitt ul, men fiste sig inle vid
det. Men nir han upplickte alt han sjilv
vir instiingd, did bley han allvarligh riided,
slog Tarm och rusade ned G flygralie.

i var Heath redan lingl borin med
flyvgplanel. Han hade sagt fill heljiningen
pit Flygplalsen atl han skulle ool maski
nen och viirma upp molorn Ul dess pilo-
ten ko,

Nen stackars Bishop gir oo osmkring g
flyvefillel i Indianapolis och ser ul som ofl
askmoln, medan detektiverna 1 Chicago
viinda ut och in pd Heaths gamla hil
den lhir for resten en he Jefferson, som
inte alls har givit nidgon Tov atl lins den

Frisorer bli skickliga flyvgare,

Yrkel spelar en stirre roll fin man all-
mint tror, nir del giller att andecsobka,
om nigon Kimpar sig atl bli Oygelev. Fir
cn erfaren {lyglivare ricker del atl vela
yrket och sa elt korl samial och nagra fri
dvningar s kan han siiga eleven, om han
duger till pilot eller ej. Man [ar lov att
ha en litt hand for alt koona flvgn, siger
dversteldjinanten i en Iysk flvgskola och
tilliigger: Mrisirer o for del oesia eft 16t
handlug. Darfor {inner man dem offn §
viir lrapp.  Aven musiker. vilka inte diro
ensidigt uthildade, dre goda flyvgare.  Ki-
rurger kunna vi till och med anta atan
provoing. Och hur fr det med sportsmiin-
nen?  Tongatleterng ha far del  mesta
starka hinder. De viljn siitta sig igenom
med Kreafl,  Men sportsmin med oiveck-
lad kiinsla 6 rorelse, gvmnastiklirare
och skidlopare fgna sig biiftre atl bli fly
gare.  Ocksa héir giller dock den gamla
vishelen: ingen regel ubun undandag. Jusl
dennn skola hoar en framgingstik boxare
som flvgare.

Flygning med firhinder.
flygplanfabrik  hade
plaa 111 en sydameri-

En amerikansk
leverera! en  del
kansk stal och skickal med en [lvgare [ir
aft instruera vederbiirande i konsten  aflt
handhava denna specielln maskintyp. Hela
flygkiren fick § tur och ordning gdra en
instruk tionsflvgning, men nir hiogste [yg-
chefen stulle shiga upp sade amerikanen
slopp.

Den hige (lyvpofficeren hade niamligen
st myeket ordnar pa sig att han skulle ha
blivil alliflir tung for maskinen!



DEN TOKIGA

Jag minns en historin fean den tiden dd
jag tpinstgjorde som venfilspindelsmorja-
re och kylvattenpilvilare vid Frisé [Myg-
falt. Dt skolle en dag komma en ung
finrik. Hao skulle enligt ordern flyga en
Dront frin MolmskEn 1l Froson,  Men
st rikade ddel ha placerat en viss ung
shkin dam i@ Karlstad, en plats som en-
gl wvedertagnn  geografiska begrepp Ly
pagol wlanlor linjen Malmen—Ostersund,
Hur del var s appenbarade sig i alla Fall
Dronten  plotsligt mitk ovanfor  Karlstad.
Dagen var ovanligl selig och klar med ol
mdirkl sikt. men finriken pistod efterat
all wigon sorts mystisk dimma lgral sig
dver Hjilmaren och alldeles desorienteral
honom.  Vid landningen utanfir Karlstad
stod emellertid den skina och vinkade 1l
den milda grad att Ginriken tppade Tar-
e oeh kvaddode kilrran.  Del blev en
veckns arrest plus mifinga  forsatlign  le-
erden fran domsbalen

Del var fir resten den Horiken, som
tuck vare sifl stela ben skickade iviig en
Tummelisamaskin  pid en alldeles ensam
och hagst kurids flvening.  Planet stod
uch spann [or sig sjily en dag pa Ljung-
bvhed,  Fanriken skulle kliva 1, slingde
uppr sitl stela ben dver sargen K sittrom-
et men del bar sig inte hitttre fin ab!
foten, som ek vare benet var en smula
sviar ottt Kontrallera, klimde Gl malt pa
gnsregliget sa all motorn blixtsnalib
sprang upp i fullvare, Det blev hra friis
pi Tummelisan som etl skolt skat den
iviig dver fiiltel. Flygplantypen  ifriga
hade rotlerande motor vadan del bar av |
cirkel. Den . o, timligen vilfodde fin-
riken slungades ur som en tom vanle och
slog nagra priktiga voller bland de mjuka
tuvornn pi fillel. Knoppt bade ban kom-
mit upp pa filter forrin han [Groam et
ilskel odjur komma stdrtande efter sig,
Han sprang som besall, men “Lisan” kom
efter; runt, runl gick den vidliga valsen.

"LISAN”

Till stut higg Ivekhgivis en lova fag i
hégerhjulel och  Tommelisan fiek pa osa
st kurs it from, Medan den fhisande
och svettige Ginriken hell hiipen salt pa
sin stjiirt och Bade pa vfle Tommelisan
pinosin stjirt, vinde ivig dver fillel och
Litlade clegant som om masterflvgaren
sjalv sultit vid  ratten. Sakta sleg den
tomma maskinen Gl viiders — dinda tills
en bergknalle tog emol, varpa en Dunnne
lisamaskin lick avidras ur registret och i
shitlel skrivas upp pa Kaflevedskontol.

Jaran Forsstund.

Vikingaland

Nedanstaende dikt ha vi falt fran en
Myghagad med skaldeblod i adrorma. Det
ar oen hyom I trafikilvgel  oeh
idealistiska svllning, i skarp konlrast mol
viirldens il svnes  allsmiiklign ondska.
Bikten ar saledes mycket timkvard  och
Gverliomas med ndje U1 var Hisekeels:

dess

[ starka vingar flymer "Vikingaland”
hort tver skogar, sji ach strand,

higt ovanr jord, under Odets hand,

pit flykt mot fraimmande land.

Vir stolta fagel frin vikingaland
vill knyta starkare hand

mellan vart och andras land,
fast var viarld star i hrand.

1’4 starka vingar fivger "Vikingaland”
hem over stiader, spo och strand,

hiigt ovan jord, under Odets hand,

pa Fiird mot sitt nordanland.

SNE-FM AL

Erik

kevirer, flygorgenisatir, stocklolmsk

Tidgerhiom,

glvid jespridire.

Del par dar (916 re'n som goglingen
Erik  Jigerblom  stiftnde  bekontshap
med flyget, da hon nagra e viar koo
torist pid Flallans torpeddepariement,
dit daven det maring figget od hirde,
Nagot dver 10 i xenare, nnder vilken
melfantid  han Hilbragte mer dn 5 dr
tt enelendd s hieudsakligen | Spanica
nch Tyskland — se pi honoan dter fir-
cned med sin forsta Rdrlel.  Debta por
1929, ach en av hans [irste uppgifler
lew da aft sgsselsafio sig med Aerao
Muateriels flygskola, vilken startat drel
forut. Samtidigt innesiol dennag befall
ning 1 firmean nolorligtons oclad mdngn
andre  uppgtfler,  framfaralll  forsili-
ning av flggplanetrastning.

Vid sidan aop arbele! @ Aero Materiel
huer kamrer Jagerblom fiaft en hel del
aonal afl ambestyra.  Sa skotle han
hela ar 1934 Hidskriften "Flggoing”, i
vilken hon skree afskillign artiklor wn-
der signaturen "Oazaflor”.  Samma dr
startades pe hans initiativ Svenskn mo-
dell- oclh segelflggforbundet, dir han
fitt en birjan varc sekrelerare.  Vidare
fir  kemrer  Jagerblom sedun flern dr
tillbukn  uppskattad  KMuabbovistuere
Flygtekniska  fireningen,  kassdr |
Svenska sillskapel  far  [fologrommetri
oich slprefsesuppleant @ Sk releholms
Hggkiubh, Om man stutligen tilldgger
att frre lagid ougpefed alidio del | arbetet
inom Stockiodms Radakorskar, inlreg-
serar stg Jar gport, mdlning, musik och
dikining s inses Mty ot hans tillvaro
fide fiae mdnge dida pankter.,

Del hor ofle kommit pd bamrer Ji-
gerblonis It aft dvigabringa god
stifmuing  pa flggfalkels fester och
anelre sommankomster. Men detta in-
nebdr ef aftt hans uppgifter inom flggel
skulle vara begrinzsade B enbart nd
jewa,  Hang huvudiniresse dr @ gjdlea
werfet det allvarliga arbetet, och hang
hidlp hear ofte fagits § ansprale for or
ganizatariskl arbele, | mdnge fall dir
tfetta inte synts sd mygeket widl.

H. M.V




SKOVELHJUL som VINGAR

Eit sadant [lygplan som detta har sys-
selsafll en del vppfinnores fantasi,.  Och
dot e teoretiskt sell ingalinda omaojligt
all £ ett plan att flyga med detta under-
liga wingstill. "Skovellbjulen” Dbestd av
lre pedorhlad av samma slag som pa en
aulogiro.,

Do rora sig ocksa som etl shovelljul,
Under rotationen verka bladen
rande ylor och findra hela tiden anfalls
vinkel, vilket wigor fdrutsitining [or bi-
righeten, Anfallsvinkeln kan
pa detla sitl kan man (& fram anlingen
stigning rakt upp cller samlidigt stigning
och rirelse framdl. Bladen kunna 1 o. m
givis sadon anfallsvinkel att skovellijulet
ulom stigning dstadkommer planets rirel-
s lmkliinges! kan  maskinen
ocksn sla stlla 1 lnften, Tkl kan pla-
nel prakliskl faget viinda Kring sin egen
Stulsiliteten &r ulmirkt och det tor-
de wvara mveket svart atl fa maskinen i
spin. Vid motorstopp gir planet 1 nor-
mid glidflykt Tkt en autogire, da ju rolo
rerna drivas oav lufistrimmen.  Skovel-
hjulens rolationshastighet  §ir  300—500
1in.

[hep starsta svirigheten med delia plan
ir all mandvreringen av rolorbladens an-
fallsvinkel biir relativl invecklad.  Varje
blad skall ju under eil varv genomgid alla
anfallsvinklar, fran den stirsta positiva
fill den stirsta negativa,  Problemet Dblir
alltsa. att tillverka en filledekligt hallbar
oeh driftsiker anordning all reglera an-
fallsvinkeln.

sant hii-

varieras och

Litvetvis

axel,

VTN

Elektrisk flygmotor?

Enligt uppgifi [rin ledande personcr
inom Curliss-Wright, USA, arbelar detta
[Gretng o pa konstrukiionen av oen full-
kounligt ny fivgmolor, vilken skall drivas
med elekirisk keall,  Hirlill lar eft utom
ordentligh it balleri skola anviindus. Det
uppges  vara eldiaran vid hensinmotorer
s varil upphovet till delta prajekt

Glid de inkallade

genom all [Gr deras rikning prenumersra
pi FLYGTIDNINGEN. Sitt i ke, 1:50
pi warl postgirokento 147660 s4 fir Er

viin 1 kronans kinder fidningen heln arel
fr. 0. m. detla pummer. Om Ni tror atl
han vill ha fiven de {Sreghends numren
sil sill o kr, 2: 75, Thnk pi ail Er kam-
rid 1 vapenrocken kanske ir firlagd pd en
plats dir inga tidoingsaftfirer finnas

BELL far SKALL!

Engelsk

jaktplanet Bell

Fiir nagon tid sedan sammantritlade vi
med en anktoritative person inom lyge!
vilkin sade sig tyeka illa om del nva sen-
sationella jukiflygplanet Bell "Airacobra™
Aversionen grundade sig endast pa Kans-
lan, sade han, iyvirr hade han dnnu ¢
fare nlifille ndrmare Fira kimna tyvpen i
fraga.  Men han brukade ha bra intui-
tion ndie del gillde vad Tygplan gingo T,
pastod han, sa del var nog inte sa felak-
Ligt 1 alla fall....

Ell par ord om Bell "Airacobra’” dira
vill pa sin plals nir vi no fmoa sviirta
ner planci; "Adracobra’ dir ell ensitsigh
jukiplan, lagvingat monoplan med trebju-
ligt landningsstall, samUiga hjul indrag-
Lara.  Det mest anmirckningsviirdan fir all
den 12-cyl. Allisonmodorn placerals i mit-
len av flygkroppen hakom [éraren, vilkel
gjorts bl a. for alt bereda denne god sikt
i alla situationer.  DéArfde naisle motor-
kraften 1ill propellern Gverforas medelst

flyeredakiir

det

"Airacobra”

ANSer nya amerikanska

vara otidsenligt.

en lang axel. vilken lagras pd flern stél-
len, P opgrund av oall ingen motor finnes
i nosen hlir denna syvonerligen smal och
del ar detln som skapar

elegant et

goda siklen. Heln planel  ser mycket
egendomligl och pd nigot sill “oppkiif-
Het” ul. ...

Den Vintuitives” kreitik 61l oss 1 minnet

di vi ell par dar direfier lste § den eng-
elska flygtidskriften "Aeronauties”, Dir
har redaktdren, Mre. Oliver Stewart, skri-

vit foljande: "Ur militir synpunkt har
"Airacobra” minga oligenheler.  Arran
gemangel med [draren [eamfidr den vials-

kekyvlda Allisonmotorn och den Linga mo-
loraxeln dr specielll misslyckal.  Bevip-
ningen, en 37 mm kanon och 4 Kualspro
lor, dir olillricklig ach har ioget atlt gora
med modernl Keig,™

Ord och inga visor! Vi kunna ej bedd
ma fulla sanpingshallen av Kritiken, men
det ligger onekligen niagol i den., .

EN TVAMOTORIG TRIANGEL

Denna flygande vinge har konstroerats
vid stalens teknisks skola t Ralifornien.
Dess skapare pasta atl den kan byggas
hilligare dn amdra, mera konventionella
tvper.  Detla forefaller inte alls olroligl,
elfersom bhesvitrlign  dekiljer som
en fri kropp med vidhingande stjaripoarii
sihoas,  Konstruktionen blic mera
lud med denna metod, vilken ingalunda
ir okiind inom flyvgplanbyggel.  Manga av
dessa typer flyga myckel bra, och Tden
flygande vingen™ anses  gaoska allmint
vira Tramtbidens (lygldsen.

Som synes ayv bilden dr planet kraftigl
bestyekat  med  kulsprutor och bomber.
Antagligen har den ocksi en kanon 1 den
frimre moloraxeln. hn man ser rikligt
nogi efter vppliicker man alt aven spa-
naren stidar med en kalsprula. Av dess
Hige alt doma masle denna rérliga sprula

sadana

Sdln

vara svinkroniserad for all kunna skjula
genom propellerfiblel, vilkel den helsd hire
vara kapabel Hll pd grund av att skoli
faltet 1 annal [all blie for litel, s nica
propellern som skyllen  sitter.  Planets
militira anviindning torde varn den mo-

derna kombinationen  juktflyg-storibom-
ning.
Men hor gir det om aosen vid en

"landning” gir [Grst | marken? Jo, den
(riimre motorn tryeks bakat oeh den bak-
re slungns av sin trighelskrafl Framat
resten forstis av sig sjilvt,. En dylik pla
eering av molorerna har saledes Gven si
na givna nackdelar,

Och vart har sidorodret lagil vigen?
Man spanar [drgives efler elt par ving-
vilka pa sidana hir typer bruka
fungern som sideroder, [ odel Fallet ver
kar planet alltfor okenventioonellL

Do,

O den gemile pise griken Eaclides fatt se denn brinngel
torde haps cirklar apeepdrl ha rubbats
lyekligtvis uppleva att en Iriongel kan pare el sd piters
rieligt begrepp som et flygplan. Annars Lande mon aldreig
ensg anal arten av den geomelri som

Men nn slapp hon

senare Hders barn

o varil tenagna proppa i sig!



Ryan YO-51
"DRAGONFLY”

“"Den flygande motorcykeln’

[onoav e intressanioste nykonsiruktio-
per som gjorls pa senare tid fir den nyli-
gen provilugna Byan YO-51 “Dragonfly”.
Tillverkaren, Byvan Aeronautical Co., San
Diego, Calif., USA, har [6Ijt den princip

som den byska Fieseler "Storeh™  varit
firegingstyp  Gill,  Planet dr avsett fdr
niirspaning. artillerieldledning samt for-

bindelsellvgning och utgir en Ivekad los
ning av prolilemet alt f4 fram etl plan vil-
kel kan landa och starta var som helsl
men som samiidigt har stirre hastighet
gch rickvidd fn aulogiron.

"Mragonfly” {ir ett hogvingal, tvisitsigl
monoplan. Motern & en Pratl & Whilney
"Wasp Junior” pa 420 hk.  Flygvikten

pppges  med normal last vara omkring
1.770 kg, Spiinnvidden ir 1586 m, Hng
den 10051 m. Prestanda firo dnnu sa

linge militira hemligheter, och inga and-
ra  data fn de  ovansbiende ha hittills
publicerals.

Emellertid ger en ongefirlig appskatt-
ning 1ill resullal alt vingvlan med flapsen
indragna éir c:a 37,2 kvm, vilket ger pla-
net en vinghelasining av 47,55 k{_:.-"k\"ul
och en effekibelastning av omkring 4,22
ku'hk. Med en dylik relativt lag ving-
oeh effektbelasining skulle planet ha ett
stort hastighelsomrade, dia del anviindes
med eller utan slots och flaps. Med slols
pch flaps infillda torde landningsfarten
lggn nagol dver 72 kmtim och maslarlen
vidl 240/tim,  Niir bile slots och flaps an-
vindas nedbringas givelvis landningsfar-
fen enormt, vi skolle gissa 40 km/tim el-
ler dirunder, Detla betyder aft planel vid
fiven obelydlig vind kan hialla sig stilla i
luften, landa bodedlt och starla nlistan
wlan rullning.  Dessuom stiger del oerhort
brunt Gver higa hinder. Dessa egenska-
per har planet givil strilande proy pa un-
der sina Mygningar hittills.  "Dragonfly”
ar dirlir synnerligen anvamdbart: det fly-
ger nmied god hastighel pa striickor men
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Ryeae "Dragonfly” § oft harakidreistiski Jlygldage.
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Pa bilden synas bdde siofsen (0

frambanten av pingen) och flapsen @ wifdlli fdge.

an utan nagon som helst risk ta sig ner
i och slarta fran spart sagl vilken liten
skogsgliimta som helst. Dess mililira fér-
delar dro uppenbara, och det torde diven
Kunna farviintas ail den underbara ma-
skinen snart far en given plals inom det
privata och kommersiella flyget!

Bide Mapsen och slotsen fdro monlerade
lings hela vingen, vilken silter vil ovan
Kroppen pa staghock och stolor. Flapsen
upptaga omkring 490 procent av samman-
lngda vingylan.  De kunoa siledes he-
irnktas som en hjilpvinge, vilken i ulfiallt
liige ir Tslottad” d. v. 5 mellan vingen
och flapsen finnes da en springa. varige-
nom en Jultstréom  passerar, vitken  ger
flapsen elfekliv hirighet — och har slor

anfallsvinkel.  Niagra  upplysningar  om
hor  skevnoingen  asladkonnnes L icke

slippts ul, men man Kan pd goda gron-
der [Grmoda atll det hitr ror sig om ver-
kan enbart fran dversidan av en roderyia,
men var denna fir placerad vela vi ej.
Byganadssitlet helt konventionellt,
Rroppen fir av s, Ko semi-monocoquetyp
med den frimre delen av stalrér och den
hakre av skalkonsiruktion med alumini-
umpliat.  Vingen har tva balkar.  Hela

ir

Internationella  modellllygulskll-
ningen i Kipenhamn instilld

Men danskarna otstilide sjilva.
Oz liderna hoade arial sig hiittre skulle
den  infernalionella  modellflyguistillning
en 1 Kopenhamn dppnats den 11 maj. Nu
hlev det inle si da del ej kunde bli fraga
o mlandskt deltagande.  Ulstill-
ningen blev i stillel renl nationell, 1y de
danska modellflygarna ville ju ¢j ge upp
wlan i stillel visa allmanhelen att danskt
modellllyg lever. Utstillningen dppnades
ay direktor Knnd Lybge, vilken med nig-
ra varma ord dnskade modelflvgarnn och
dess ulfvare all Tromgang.  S8& {Orevisa-
des utstillningen [or et antal inbjudna,

nagol

bland vilka mirktes Oversle . Porslev
med fru vilken senare inom parentes
sagh fir en kand doansk scegelflygerska och
fygskribent.

Myekel av intresse fanns blamnd de ut-
stiallda 300 modellerna. De minsta mo-
dellplanen vagde endasl 1.5 grawm. del var
de sk, microfilmmaodellerna. Del som mest
famgude besdkarnas oylikenhel var utan
tvivel el radiostyrt modellplan, vars ra-
divanliggning arbetar pa en vaglingd av
5 m. Maodellens aktionssiviicka ar 2 lon.
I, 4. var bensinmaodellflyvgningen talrik!
represeiderad med modeller avoalla sor-
fer.  Det Danske Loftfariselskaly hade ut-
stallt modeller av samtlign de byper som
bolaget Thugit med under arens lopp.
Liillits hela

[Tistallningen  har

maj manad.

appen

aversidan och stirre delen av undersidan
iro fancrklidda.  Bodren ho byggis 0
fackverk av alumininmlegering och dro
klidda med dulk.  Iin sliende och bypisk
detalj pa deftta flvgplan iir det breda land-
ningsstillel, vilkel fr synnerligen [jadran-
de [droall upptagn pakinningar vid de
ofta niistan lodrita landningarna,

Ryan YO-51 har av amerikanska lid-
ningsmian kallats "den Nyvgande molorey-
keln”, Bl. a. darf&r all det ar all
ersiittu molorevkeln som  fransportmedel
Ior sinbolTicerare mellan olika platser in-
om omraden [or militira aklioner.  Spe
cielit [yller planet ett stort behov di vik
Liga trupprivelser forsigga 1 teakler sam
sakna landsvigar, cller diir dessa spilvras
av fordon, Flygplan med dylika egenska
per — 1 della Fall den tyska "Slorch”
berattas ha kKommit Gl vidstedickt an-
viindning under lyskarnas anfall maot Po-
len, Ilolland och Belgien, och sikert bi
drogo de verksamt Ul en perfekl {orhin-
delsetjinst under dessa uppvisningar i
modernt Llisikrig.

avsell

Del Tigger kanske ndra Hll hands all
ro, nir vi nu falat om deftn Nygplan for
militiira findamal, atl "Deagonfly™ skulle
betyda. “fygplan for dragoner™ Sa dr
dock ingulunda fallel. Det engelska “dra-
belyder drake, medan deagon heter
Uteslutande militirt ir Byan

gon

dragoan .

YO-51 inte heller, uilan del har minga
civila [orljanster, varfor man kan anta
att fygkonstrokiGrerna under  de  nir-
maste  aren komma  att apa efter delia

miisterverk | manga avseenden.

Prenumervera jran 1 julil

FLYGTIDNINGEN till drets
slut for endast kr. 1: 25. lnsitt

beloppet pa virt postgirokonto
147 660.
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START av

"Linkopingseskadern”
fortsitter hiir sin artikelserie
om modellflve., Nedanstiende
artikel #HAr skriven av Sven
Witt, s=om tillhiir eliten av
vart lands segelmodellflygare.

Eu av de
segelflvgare har att broltas med ir sjilva
sturten.  Segelplunet har jo iogen motor
som Kan fora del upp pd den hijd det
behiover for atl sedan glida eller ev, segla.

| KSAKs regler [or modellflygifivlingar
firo Tyra olika starts@ill upptagna, ndmli-
gen femdstect, katopultstar?, ldpstart och
\v odessa slarlmeloder Kunna

sviraste prablem en modell-

vinschstarl.

de va for=tndmnda endasl sillan anvin
dus db langre flyvgmingar avses. Tindd-
slarl kan nimligen bloll fGretagas  {rin

mngon bHimplig kolle eller haojd dite hang
finnes, och for katapoltstart iiro de svens-
ko segelmodellerna 1 allminhel For Klent
konstruerade.  Det  aterskar uwlltsa Lara
lapstart vinschstart, eller med et
gemensamt nomn Adgstact.  Del
metod som medlenmar | Linkdpingseska-
tranal ach

ol
denna
aren

dern under de  senaste

sokt fiirbittra.
Liipstart.

Modellen starlas med en line pid hégst
100 m, tll vilken m laing
gupvmilina. T ena dodan av denna s, k.
kalapull fhstes en liten ring, som sedan
hitkias i en krok pa modellens undersida.
[ andra findan héller den s ska starta
startern). Da denne birjar springa far
modellen en viss hastighel av den krafl
som anbringas 1 startkroken. Om start-
kroken nu fir [ist pa ritt stille 1 farhal-
lande till tyngdpunkten kommer modellen
alt instilla sig i en ritt stor anfallsvinkel

fogas en 1.5

[fig. 1 Modellen stiger hastigl. Men ju
mer den stiger desto mindre blir smd-

ningom wunfallsvinkeln, och desto snabba-
re mdsle starfern springa for all modell-
planet skall stiga sh hégt som majligh
Nir modellen kommit rakt éver starlern
ir anfallsvinkeln mycket liten och model-
len kan lésgora sig fridn katapulten och
dverlamnnas At sig sjilw.

el svara med enostart som denna ir
att springa med lagom fart, inle sd has-
ligt att modellen stiger s {ort att
pulten gir av men inte heller s iAngsamt
all modellen ¢ Kommer upp {1l Gnskad
hijd. Startern mfste med andra ord full-
Womligl Ednne var han har modellen sann
om Jun ika eller minska Tarten,

Dat dr givel all man maste springa [or-
tare nir del dir lugnt Gn nde det hldser.
Ja. iblund di fullkomhbg vindstiiia cader
orkar man helt enkell inle sita app -

Jida
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Fre. 1

ricklig hastighet.  Darlér
en s k. trissa, vars Tunklion lorde framgi
av fig. 2. Da man anvinder denna lrissa
kommer modellen all fa dubhbelt s slor
hastighet sowm slartern bar,

anvandes olla

Olika sitt att "ia upp™.

Hitlills ha vi antagit atl maodellen hela
tiden ligger rviitt pa vingarna.  Sadir emel
lertid ej fallet, by den pendlar alltid it
sidornn Nu komma vi 1] det kanske
svaraste av alla problem som upptrida i
samband med hiogstart,

Antag all modellen pendial dver it hi-
ver,  Det finns da ilera satt att fa den ur
delia Larliga lige.  Antingen springer star-
tern med katapuolten Gver af motsatl hall,
ab viinster, och han lyekas ofta
som

siledes
med denna enkla mandver "o upp’.
det heter pa Fieksprikel.

En annan metod dr fdljande: da -
dellen kommil rikligt we Korsen stannar
startern Lingsamd, varvid  spioningen i
Katapullen smaningom aviar.  Modellens
anfuallsvinkel niinskas och planet “lLigger
sig'. Nir anfallsvinkeinn blivil el mini-
e hircjar startern ater springa. vilked
har 1l {f6ljd att modellen stiger it upp.
Dretta dr kanske lile svarare iin del ldrra
tillviigagangssittel men  myckel  eifektivt
nitr man Hek sig knepet ordentigl.

Lt iredje sitl, sow ofla prakliserats i

ullondet, bestar 1 all wed en stral st vid
planels stjirt standigt Dalla det @it kars
och lige. Denna anordning Liae emeller-
tid visal sig inelfekliv, da steraten bromsar
npp planets hastighet alltfor amyeket.
[ dagarna halla medlemmar 1 Linképings-
eskadern pa odl wlexperimentera el pen
delroder for att med en enkel anordning
pa rodret avhjilpan dennn svarighet vid
hogstart,

Startkrokens placering.

iTn sak s oman alltid bar ge akl pa
ar sturtkrokens placering pa modellen. B
gammal regel siger att den skall sitta i
vinkel mot horisontallingen
krappen.  Detln baller dock  ej
Bliiser del bkart skall kro-

68 graders
geioin
alltid streck.

ken sitla [ngre fram, bldser del mindre
lingre hak. Def fdr darclic limpligh atl
gira en flytthar krok (fig. 3). Man kan
iven ha tva krokar. placerade under ving
en, detta for atl uppni stirre stabilitel i
starten och undvika att planel svinger ur

Vinschstart

utfdres pa annal sill, men samuma prob-
lem some vid lopstart finnas hiir. Rata-
pulten skall vara dubbelt =0 ling.  Star-
fern star kvar pa samma plats hela Hiden,
vevar upp katapulten pa en tromma och
zer pad sa sitt planet den erforderliga has-

figheten. [Del svaraste med denna slart-
metod dir att avpassa modellens farl. Det-

ta heror pa att man mdste ha stor utviix-

ling pa den anordning med vilken  wan
virar upp katapulten.  Dérfor kan en li

ten dkning 1 hastighel hetyda en stor ik
ning i planets fart. Det dr hiir svirl atl kiin
na hur forl man ska dea. Som en yiterligs-
re nackdel bdr niimnas att den ovan om
lalade metoden atl riadda planet frén aofl
svingan ur ef kan anvindas. eflecsom ju
starlern stilla.  Vinschstarlen
har emellertid den fordelen all man kan
f4 upp modellen pd visentligl stijrre hdjd
an vid lopstartl.

Del gar inte 1 en handvindaing atl lica
sig starta ell segelplan fullt rikligl.  Far
detia Fordras Iing och intensiv leining
Vad de olika startmetoderna angir kan
som helhelsomdiome sigas all Wopstarl ar
sikrare vinschstart  effektivare
am ¢en Handsar!

masle st

e

nifares ritl. och ka-

lapulistart Kanna endast anviindas vid
“smalrimning'
soen Wilt
¥
I3 i !\
' - -
) e I e i
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varnande
"hemslojdare”

Hemsl

Rubrikens
den av wira
Han kvaddade aldrig sitt
han forbiudits fivga med det.

ord koemma fran Erland Nilsson,
under senare iar som lyckats hist med sitl hypgge.
flygplan, "Blixten”, ntan skinkte
Atl bygega motorplan fir firbehallet yrkesmiin

da flygplan

skelleftehamn,

hort det sedan

ach dr ingalunda en sysselsiittning for var man! — Vi ha bett Erland Nilsson
Hans skildring filljer hir nedan.

shriva nagra ord om sin "hemslojd™,

Eu symmerligen effektivl siill aft bli av
med pengar och tid den tul did man
borde vila sig efter del dugliga arbetet
ar all bygza flygplan.  Jag borjade [or
nugra ar sedun bygeas el ensitsigl sporl-
plan, men om jag da vetal vilken jubel-
dsna jug var, hade myckel varit vunnet
Nir jog snickrade ihop de forsla spryg-
larna drimde jag om att fa flygs, om del
dver huvad laget vore méjligt att flyga
med ell sadant plan. Efter tvd ars ihiir-
digl arbete stod TBlixten” ficdig, klar for
provilvgning.  Planet flog!  Och vilken
flygning! En hyggligare maskin in "Blix-
ten” Fir jag aldrig sitta i.  Upp pd 4.000
m hijd gick det sem smorl, ccli om inte
mina (olier hirjat frysa ihop G0 isklum-
par si kanske jag hade kuonnat stign ell
Lira stycke 1 En "plané” med 300 km
fart gick likn finl. Landningar férelog

Jilletralikplan och lung bombare

Petta jattellygplan  har konslruerals |
spmarbete mellnn Pan American Airways
ach Hooglasfabirikerna.  Del fir ett sex-
motorigt transporiplan e lnga distanser
oclt ko medfdra 100 passagerare saml
en besitining pid 16 man, HBrinsleférri-
det riicker Il 8.000 km flvgning.  Molor-
effeklen dr sammanlagt 12000 hk, Has-
figheten  beriknos Gl 485 kmitim pa
000w hapd.  Spannvidd 75 m, lingd 55
m.  Den militira versionen skall kunna
biira en bomblast av 20 ton dver eén stric-

ka pi 9600 km!

Erlund Nileson har sjite gjorl underskrif-
ten till denna packra bild: “Jag fick flygo
med e g o pingar!  Denna maskin och
den flygning  jog  wlfdarde  Lommer  jog
wldriy atl glimma,  Det blew bara 12 tim-
mer i faften, men de poro pirda teo dars
arbele ach pengar LD maoterialed plus
beter”

och sidvind, sittningai
lika snéillt kom den

Larde e
3 om hojd

jag i
fran 2
ner.
Nu ovar juoamin dreom verklighet, Som
barn dedmmer man ju ofta om onderliga

ting.  Om vad man ska bli som vouxen
o. & v. Min dram var ygningen. ..

Hur manga linmar har wan inle heandral
hokarnas segelflykt oeh svalornas skarpa
sviingar!  Finns del férresten nagot vack-
rare att se dn et monoplan i bhrant sviing?
En del minniskor har ingen lost all for
sk sig pu nagol oylt — skapa ta
initiativ eller risker.  Andrin se bhara pa
den usla penningen, allling ska del vara
vinst pa. For min del ha pengar ingel
varde, vanlign ndjen dro brakiga — men
atl en vacker sommardag {4 flyga hiogl
ovan jorden fir viirt mer dn nagot annal
Annu bar Jag inte fal [lvga hogt dver
Norrlund  en sonnmardag, trols all  jag
forstl  hyggt mig en kivra, il igenom
flvgskola och il slut Kopl en 'riktig”
nisskin.

Nu har jag skinkt bort "Blixten” efler
del  Jag fatl sona [or mitt “hrott” mol
gillande hestimmelser, vilka jag 1 omin en-
[ald icke hade sall mig in i, ywen detta har
Likviil inte bhrulit ner mitt {lvgintresse, Ly
ritt skall varen rall och bestimmelser
miaste finoas och skall efterfoljos. Jog
Klarur mig nu gott med Tipsyn.,  Men nog
hade det varit mindee riskabell med den
hembygedu atl landa pid de fkertegar och
[l som finnas hiiruppe i Skelleftetrak-
ten din med Tipsyn. ... Nu har ju kriget

— eflfektivt salt alt

bli av med pengar!

vitnl upp och ned pa allting, ingen vel hur
det kommer att bli.  Hoppas emellertid
afl vi underhaller virl Flygvapen och vi
ra (lygare, Iy annars kan alla fa se vod
Jug setl

Jag vir niimligen i Finland som frivil-
lig. Do ryska Nygplanen o visa sig pa
ell  sall inle dr minskligh. Snirl
kanske vi har den ena eskadern {dre och
den andra efter av dundrande Dombplar
dver Sverige liksom @ Finland ocl Norge

Men nog ska jag gira vad jog kan, och

ELRYAN

levande hmnar jag inle vapoen al nagan
frammande. ...

o atl kommn Hlbaka G0 mitt flvg-
planbygge igen s ser joag av FLYGTID-
NINGENs hrev alt ni vill ha nsgra data
om "Blixten'. Jag [ir viil gira er tll vil
jes trols all hela denna historia [or mig
ir ell myckel irakigl kapitel, som helst
e glinmmas,  Del dir fakliskt  gansky
svart atl skriva eller lala om denng ma
skin wlan att forlora jimvikten.

"Blixten” var helt av trd och all klbd-
sel aljud och impregnerad fanér.  Spiinn-
vidd 9.2 m, lingd 6.5 m, tomvikt 225 Kg
Muarschtart L4h  kmAim vid 20500
varv/min. Molorn var en Aeronci pi 38
hk. Landningsiurt 5055 km/tim. Starl-
sirficka 50—60 m. Om jog finge och hade
majligheter skulle jag nog knapa ihop en
kirra till som vore dnnu bkittre Men
mangn hinder uteslutn alla lankar dival

Ja, si skriver Erland Nilsson. Han dr
Ivalligt och klarl en man med stark vilja
och elt gliodande [lygintresse Stdana
hora [a chansen att bl G npytis
for en Dblivande svensk  [olkflygplanin
dustri!  Sa snart dei blir fred igen kunna
vi birja Enka mera allvarligh pa saken., .
Ty att intressel finns och ar starkt och
uthrett behdver muan inle Ivivla pa.

Kkarlar

"Blivtens” rena linger [orrada misforen.

Denne  silter och parmbiar motorn, Ear
HIl starl,  Frin berghnollen pd stronden
Jdljer allmdnheten intressernt  hidndelse

flrlappet.
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Ki16SKOMMUNIKEERNA
miljoner Hisare och lvssnare.

SVALJS av
toda inslay
i oden gri Gdesviaven.

Mitt i elindet kommer en ljusglimt: (va
svenska frivilliga flyvgare, som lroddes om-
komna, har plétsligt visal sig vara ryska
krigsCingar och untviixlals — alerbirdade
till livet. Del dir precis inga vanliga san-
dugsiitventye som 16jnanl Sterner och fén-
rik Jung upplevat.  Forst Kollisionen mel-
lan derns Bada flvgplan en kula fran
en rysk lulflviirnskulspruta slet av en ro-
derlime i Sterners plan.  Della svingde in
och kolliderade med .[llll'.{h, vilkel Tick he-
i stjirten horlriven.  FEfter att ha beord
ral sing spanare atl hoppa gav de sig
sjfilva ivig. De klarade oskadda nedsla-
gol, letmde en timme efter varandra och
irrade 1 ire dyvgn omkring 1 skogarna, si-
kunade flygplanen som innehdél]l deras ski
dor och proviant.  Men kalden var hard
och de vigade sig in i en Gvergiven stoga,

diir de thnde eld. Roken forridde dem
fir ryssarna. Overmaonnade  {ordes  de
bort. Detta hiinde i milten av januari.
Ilen 10 maj slog frihelens fimme. De

ulviixlades och irdes Gll ett korantioli-
ger vid Helsingfors, diir de skulle vara
under olmervation 1 fjorton dagar innan
hemfirden fick ske. Nir delta iir
de anfagligen redan hemima hos de sina
fior de e viil en De
kan minsnnn behiva fila upp sig nu sedan
andra varelser alil pd dem si linge. . .

lases

fids semesler?

Ni, lijimant Sterner, ach Du, gamle vin
Jung, viillkomna  hem [Jag siger
Tgamle” 4l Dig. Arne, trots all jag just
nu riknade ut att Du inte kan vara dildre
2122 4y! Mun blir aulomaliskl
myckel gnmmal och ki

fin
Kiir viin med en kam-
ral som man trott befinna sig 1 skuggor-
s vitcld sen soin plotsiigt teivder Tiam
Elivets ljus igen.) Nalurlighvis {frenar sig
nlla svenska flygare i en villkomsthilsning
under sidana [drhillanden!
Dessa (v dukitiga (lvgolfiesrare har vi
At som gava av Odet. Inte minst
Fivgvapnet hir glidjns, (v deras grundli
g uthildning representerar en myckenhel
nedlugd tid och en ansenlig summa peng-
ar, vilken nu fir fortsitia st fbrriinta sig,
Licla lander il gapgn,  Med el nvitigt Hll-
skott av i Finland samlad erfarenhet!

nu

Del ar markvardigt vad del ska myvcket
Hll mpan man birjar inse hur myekel en
flygare egentligen dr vird! Bade som
minniska och [Grsvarare.  Borde inle en
sadan sak som denna virdesitining kun-
i sporra il 6kad civilllygotbildning? Dd
menar jag forstas atl alla ska hia insett en
flvgares verkliga wviirde delly e ander
nuvarande forhillanden omiétligt

Milen.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A-B. Bil-Aero Elektrie, Birger Jurlsyoatan
a8, Stockholo:
Leveranldr av tindapparatur fir flvg
motorer.  Speecindverkstad e repara-
Lion av Seintillamagneler.

Spepska Cylel- & Motor A-B. Enterprise,
Riddaregatan 12, Stockholm:
Leverantor av bl o Vellumoidpack-
ningsmaterial {6r packningar till flvg-
motorer,

Gralvim & Son, Norr Mdlarstrand 34,

Stackholm:
Leverantie av Sperrvinstrument och re-
servdelur 1 d:o.

Svenska Luterme A-B., Spangatan 77,
Ml
Leverantir av aeroplanfanér i ulla di-
mensianer.
firma Joachim  Riehler, Berlin-Lichter-

felde €1, Berlinerstrasse 172:
Leveranlier av malerial och verklvg far
segelflygplan.

Svensk USA -flygtekniker. ..

iForts, fran sid, 3
Myget,  En verksambetsgren som tilligges
stor vikt dr installaiionen, som utvecklats
HIL en odstan sjilvstiindig gren av (lyg-
industrin, Min egzen firma, United  Air-
crafl Corporation, star hiir i viss man som
[Gregingare.  Den Dirjade med ett grond-
ligl teknisk? installationsurbete oeh Har nn
ett storl Cinstallation  department” med
egna Cinstallation  engineers”  dver  hela
virlden, vilka hjialper till och dvervakar
arbetena.  Det har gail sa langl all jag
inte tror atl nagol land i Eoropa nagon-

sin glorl en installation som  experter 1
USA  wmmern skulle  {forbehallslost god-
kiimna,  Ohvererd?  Nej minsann. Med

all respelt far bl a. tyskarnas forsknings-
arbele  maste  jeg pasta alt USA ligger
minst tva dir [ore Eorops 1 fedga om fly-
get. Och medan Foropa slass utvecklas
flvgindostrin diirborta allf mer och USA
okar [orsprangel vUerligare!

Nu har jag varil 16 manader 1 Enropa,
oich under liden har flera nya moforse-
ricr ntkommitl, boriselt {ran den dvrigs
nlvecklingen,  Min Orma [érsiiker (a hem
installalionsingenjorerna en gang varje ar
fdr all halla dem a jour med de senaste
vinen pooomeadel, Anun har det docek
inte lyckats si ofta. de ha fatt nija sig
med en ogang pa fode ar. Dirfor reser jag
i dagarna dver Atlanten igen {00 att sitia
g in 1 omassor av oova saker. Del blic
all  sta i...  Numers stills valdsamma
pretenbioner pa {lygets miin!

Ingenjoven har ju varit provilygare
i Amerika. Nagra fdvenlyr?

FLYGTIDNINGEN

L. Manschettknappar %aafnlg;umﬁr]iﬂ 11:[-:;1
X r Fhrpylit.
av forgyllt, kontroll- Er. 2_,"35. 5] :_,E":tﬂ_“
stimplat silver med krone. Kr. 1: 73
flygmirket InfEllt 1
b R 4. Flygarring BT
it emald, kontr. sllver. '-.'-PD@:EJV
Pr per kr. 9: 76 mopaciet Mt (da
Kr. 3: 83
2. TFlygbrosch, filr- 5 Slipshillare av
gxild. Populir bland firkromad platinom
e ssgorada  da- | Eed Oygmirket in-
flygintresserade da- g ("R emali
mer, Kr. 3: 70 Hr. 2: 78
Order Gver 3 kr. partafriti.

Katalog med tilligg sindes mot 30
dre i frimirken.

AERO-TJANGST, Malmi.

- Nej, alla historierna om "fest '|'ii'|||l\”
ir oftast dverdrivoa,  Del fr gamla win
nen fran aratal tillbhaka da alll gick s
dir pi en slump. Nuo fér tiden ar prov-
flvgning av sa leknisk nalor all inga proy
{lyvgare untagas som inte samtidigt &r in-
genjorer.  Avenlyr nejl  Man vet i all-
manhef pia nagra procenl nir vad planel
ska giea mxd avseende pd prestationer
och i olika [lygligen. Provilygning rik-
nas numera fakiiskl Ll de mindre riskab-
la yrkenn.  Sa nu blir den fventyrslysina

delen av FLYGTIDNINGENs lisare en
illusionn  [attigare! Beklagar, men  san-
ningen miste fram.
Manus senas! den 15!
P4 grund av inkallelser bland FLYG-

TIDNINGENs personal har arbetet pd re-
daktionen dkat betydligl, varfér red. vid
jar till alla medarbetare att insfinda sina
manuskript och bilder senasl den 15 1 v
je minad i stallet [dr den 20 som forod
varit Kalym.

Annu en Douglas till ABA

Den 20 ma)] landode ph Bromma eft
Eealikflvgplan av Wyp Douglas DE 3, som
ABA kopt av det schweiziska [ygbolagel
"Swissair”,  Flygpianet, vilkel dir si goll
sont nytl, har (Al namnet "Gripen™, Det
Lar 21 passagerare.  Forare pa leverans-
flygningen var den “dubble guldflygaren |
ing. K. . Lindner,

dell

Lamplig motorsfyrka 1/5 hke.
stara modellan, rekommenderas.

!:I_'I.I'il'=|i‘|. fven lim och siden, arbelsl;
ritn. | il sbealn, o
kompl. satn Kr 283756

o] Bjul eller Firg.
Enbart rilning Kr.

"GP -SPECIAL” Svensk bensinmotormo-

av modern och lalibyggd konstruktion:
Spv. 187 em. Lgd. 130 em. Flygvikt 1.4 kg.
“GP-molomn”,

BYOGSATS Innehallands alll e byggel srforderlig
Krlvning snmt

5. Jir.
4175

E. Truedsson Modelifiygindustri, Malma 9
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Den flygintresserade publikens inkopskaillor

Vénd Eder med fullt fortroende till nedonstaende firmor som alltid visa siérsta férstdelse for flyget och de flygintresserades infressen.

For FLYGVERKSTADEN

Maskiner och Verkiyg

fran
Verkt h fornd- E o
Toholes sha 50 A.-B. !T-oclK 33 L\!“V ENER

MALMO MASKINAFFAR — Malmé Norrlondsgatan 18 Tel. 2312 20

Vi ftillverka o. lagerfira:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, S5

GOODRICH

automobil: och fiygplansdick

SINON EDSTROM A/B.
MALMUO
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Modellflygaren Nila Pettersson, tidigare adress
Rindiigntan 22, Stockholm, ombedes all meaddela
Eim nuvarans 5 till red. av FLYGTID-
NINGEN. Maimi Viktigt!
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Vi hilja ej lisnummerprisel!

Pa grund av de hdjda prisernz pa pap
per m. ., vilket fordyrat fromstillnings-
kostnaderna f6r Hdningarna dverlag, ha
mianga tidskrifter nyligen dkat pa sitl
[snummerpris.  FLYGTIDNINGEN  lar
emellertid beslulal alt Lillsvidare, s lange
del gir, halla samma sont hittills,
d. v. 5. 25 dre. Orsaken hirtill dr oall vi
ha en avgjord molvilja mot att anstriing:
vira lisares portmonniier. \Jnunlli u
ler detta de yngsla av modell hL,d:ul.
vilka ofla ha knappt om fickpengar och
fdnnu ej borjat fortjiina sjilva.

I VANINGAR

alla storl. bekvamast gencm

FLENSBURGS HYRESTJANST

Skomukaregaton 7
Tel. 17108, Mo — MALDMGG
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FLYGTIDNINGE

AMERIKAS LEVERANSER av flygplan
Ll vastmuaklerna oppges av den holliinds-
ka Mygtidskriften "Viegwereld™ Gl sam-
mdnlaglt 5.765 plan.  Av dessa diro 2.620
Juktplan, 1.295 bhombplan, 1.600 skolplan
oeli 250 [lyvghitar, Tidningen anger fal-
jande siffror for de olika typerna: 400
|."'|'|'|i.|:'\i|.[:_:| Curliss Hawk 75 a och 200
P40 D ull Frankrike, 600 Lockheed P-38
jaktplan il Frankrike, 400 Bell P-39
Virneohra Hil Frankrike och GO0 BT Foog-
band, vilket land diven skall ha 300 Vollee
Vimguard och 120 Brewster 1. Betrif-
fande bombplan komma 300 Lockheed
Hudson pa England, 270 Donglas [B-18%
et summa land, 50 Lockhieed Hodson och
Al Douglas DB-7 pa Kanada, 100 Doug
las DB-7 pad Fronkrike, vilket Tand Sven
far 300 Glenn Marchin 167 W och 150
Boeing B-17. For England dir vidare he-
shiml et aninl av 172 Vougl-Sikorsky sji-
plure cech 250 Consolidated 28-5 [vgehalar,
Ranada fiar kopa 1600 skolplan av lyp
North American Havard., En del av des-
sa flygplan lira enligt den hollindska
kiillan redan vara levererade, och
liimnas alll eftersom maskinerna bl Fie-
Nbh.

resien

diga

D RYSKA KVINNORNA frao no fnllt
likaberittigade med minmen fdven nir del
gitller trafik{lvgning, 1 {4r sika sig flern
kvinnor fin vanligl 1ll anstillningar vid
det kommersialla flyvget. Sirskilt | Ukraino
bestir en stor del av [lygplanbesitining-
arnga enbart av damer.  Nu kunna de bli
inte endust férare ulan dven firdmekani-
ker och radiolelegralister.  Manga sadans
feminina hesiiftoingar 1Hinslgira dven pd
Hingre och  betydelsefulla striickor efter
diet atl de fareghende &dr lorberedde sig
hiirfir, En hel del [ygplatser | Ukraina
oeh aunorstides 1 Sovielunionen ha mark-
personal som ulgires av endasl kvinnor.
De fylla pd ell beondransvart sitl sinan
dligaanden som  mekaniker, {lyvgledare,
radiotelegrafister, meteorologer o, s v
Mellan  dessa moderna  kvionor  pagar
shindigl en Bivlan i sylle all uppni 4t
minstone lika goda resnltal som milnpen.
Varje dam striivar ocksa efter att med sitl
arbete hisja medelresullatel fir de kvinn-
ligh medlemmarna i flygklobbar och flyvg-
skolor. Det dr inte Lingre ndgon sill
synhel, inte ens 1 Kaukasus och andra av-

ligsna landsiindar, all kyvinnor avliggs

NYTT UTIFRAN

WASHINGTON den 17 maj: Man
far hir et allt starkare intrvek av all
Hoosevells 1 gar  Tramstillda forslay
hetraifunde Torsvarel endast dro aft he-
trakla som en birjun,  Frin sakkuon-
nigl hall rdknar man med att det skall
Dli nddvindiglt alt uppriitta et sivskill
Mygdepartement.  Fo del politiska ob-
servalorer forklarn, all man inem For-
svarsdepartementet prival desflar tan-
ket pa yUerligars anslug  pa HLO00
nitllioner dollars HI firsvaret vid sio
tet av 1942, Man har vidare Fronkas-
tal tnken @10 del nva
arannmel  skall  finansierns genam en
kraftig higning av inkomstskatten.

forsvarspra-

WASHINGTON den 18 maj: Ulrikes-
deparlenientel meddelade pa Yordagen,
all  ameribanska MNygplan och annan
krigsmateriel Gl el virde av dver 13
millioner dollars sints till Storbritan-

nien och Frankeike uoder april, Dessa |

leveranser dro de slirsla som [orekomm-
mit magon manad sedan januari.

1 1

WASHINGTON den 20 maj:
dande  krigsministern Lonis
lar hillit ett anférande till
represenlanter (60 amerikanska  flyg:
maskinsfabriker rorande  presidentiens
framstidlning  om anshollande av
H50.000 lygplan.  Tal. upomanade fa-
brikanleraa att tillverka detla antal s
snabbt. effektivt och billigt som mdéi-
Ligt.  Liknande uttalanden  ha gioris
av o bloa, linansminister Morgenthau
acly Krigsminisier Woodring.

Under den gangna veckan beslillde
de allicrades inkdpskommissioner 1.a00
Myeplan hos olika kaliforniska holag.
diiriblund  tvimatorign Dooglas hamb-
plan for 50 millioner dollar.  Hiilflen
av de bestillda maskineron skall 1l
verkas av Boeing-bolagel vilkel jgang-
sittler ettt fabriksutvidgningsprogrmn
som kommer alt kosla 25 mill, dollars.
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EN VINDTUNNEL pa 15 18 m mu
en sammantagd molorelffekt av ombkri
10,000 hk skall hygeas vid en ny firsok
anstall for fMygforskning vid Tokio, Japa

Nbh.

[OID- OCH HASTIGHETSMATARE
sannna instriment hir Konstruerals ay ¢
grupp ingenjirer vid del ryska ecivilfl
gels velenskuplign forskningsinstitut, |
forstin forstksexemplaren ay det nya @
strumentet ha ouw pa hestillning av fors
ningsinstitutet framstillis ov en fygl
Far en kort tid sedan avslutades ¢
Instrumentet upplar |

bk,
stalliga proven.
en suktn roterande eylinder hastighet o
flyghdjd. Cylindern dras av el urver
vilket kan stillas in sd att evlindern ful
hordar ell vary pi 4, 8§ ellér 16 Hmmg
Detta forhallande undanskaffar den ol
genheten att under Lingre [yvgningar vin
tvungen byia ul instromentet vid mello
londningar. I[nstrumentel registrerar Ty
lanets hastighet foan 100 Gl 400 km/ti
och flyghajden frin 0 L 8000 m, D
{ir forsett med en elekirisk uppviirmning
anordoing som Fir det att arbeta norma
dven vid temperalurer per (il minns (
grader, Uppvirmaren e sin energi frd
eft 12 eller 24 volls ackomuolatorballes
och stedmmen kopplas antomatiskt (il s
snart en viss lig lemperatur intriider, |
tekniska [Grolsittningarna [Or instrome
tets framstillning i serier aro oo for ho

de. Al eftersom  instrumenten  tillves
kas inmonlerns de [Orst och Friimst P
alla fratikilygplan, Nhih

DEN ITALIENSKA UNGDOMEN bin
Jar lidigt prepareras [or att  gruncdlig
leva sig in i flygningen. Ep médingd mi
dellbyggkurser ha inrillals. De firsigg
i for dettn Gndamil specielll jordning
stitllda lokaler och dessulom i modelllyy
pels nya forsikscentrim, vilkel inlivsis
RUNAs (Reale Unione Nazionale Aere
nautica) forvaltningsbygennd I Rom, St
vikl ligges under dessa kurser vid all vi
s unga A somomdpligt lanka in ungde
mens intresse pai de lekniska och veler
skaplign omridena inom flygel, Herdmid

italienska  flyglekniker halla  omPattand
foreliisningar under dessa kurser,

Nbh,

riklig sémn och

Det viktigaste for en FLYGARE

ir att halla sig i kondition genom efl sunt liv,

NARANDE FODA

Till god mat hér en hemirevlig lokal!
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Det ar dirfor Malméflygarna ita pa

ELLSTORPS RESTAURANG

Sallerupsvigen 26

MALMO Telefon 76511




