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Modellplanbygge skolorna 
D en för niirvarande både fysiskt och 
psyki~kt starkastC" na ti one ll i Europn , 
Ty~kland, har för långe sedan inse tt fly
gf'I!o. h('lyUC'!sc SOIll folkrör('bc. I nOIn 
flygningen finnas m &nga element som 
.s.iilla farl pa ungdomens företagsamhet, 
gtirn dcn händig o('h läm den tänka själv· 
~Uindigt. Det är bevisat all tyska folket 
tiU stor del hur att tacka just sin starkt 
uLvrckladr och IILny Lljnde fly gh;jg rör den 
framgång som vunn its på senas te tiden. 
Allt detta kan man erktinna utan att gå 
iII pa miinniskoki.irlck , kulturen vidsynt
het och andra omätbara vården , vilka i 
de sista av dessa dagar visat s ig vara 
biologiskt o\'äsentliga. 

Vilket folk vi ll ('j vara starkt och friskt ? 
Vilken nat ion vill icke i nödfall kunna 
likt en flodv:ig triinga undan alla miss
hagliga "hinder" fdn det o lllråde vilket 
den anser som sitt livsrum.. Vem vill ej 
skaffa siU ell p lats i solen? 

Övermäktiga krafter ha nu unda nröjt 
all estetisk hänsyn. Varför sk ulle inte 
svenska folke t kunna gå fram ef ter den 
rrll·skaste linjen, den blodflllla muskel· 
kraftens och smidighetens våS? 

Det osvikligaste medlet till " folkfysisk" 
framgung är ungdomens uppfostran. 

~lodellflygei iir den modernaste ungdo
lIIens förtjusning. Men långt ifrån alla ha 
falt upp ögonen för de. möjligheter som 
här ligga förborgade. Utmä rkta tillfällen 
till den tekniska insiktens och håndighe
tens uppdrivande genom hygget samt 
kroppens hårdande genom l1lodellflygning 
i friska Juftenl 

Vårt folk är numera med sin tid j dc 
flesta avseenden. En uppryckning, and
lig och lekamlig, har skapat en effektiv 
försvarsberedskap. Men uppbyggnadsar
betel maste fortsiitta. Modellflyget som 
del elementiira inom morgondagens folk
rörelse mast e framI Vid en del svenska 
skolor hal' l1l0dellplanhyggct P~l privat 
initiativ införts som detalj inom träslöj-

den. Slöjdlärare ha bevis tat modeUbygg
kurser och fMt den Iidclsen i blodel. Det 
r iicker inte. . .. Modellplanbygget bör in
fÖI'::1 ~ som fri villigt iimllc i aHa skolor som 
ha trii slöjd pl't sitt schcmn. Därför mås te 
n lla slöjdliirare Uim sig modeLlflyga och 
-bygga, för dem bl ir iiJllllcl således obli· 
gatoriskt. Sportloven kunna användas 
till trimningsflygningar av de under 
s löjdtillllllarna byggda modellerna. Ska
ran av modell flyga re skulle ökas på detta 
sii lt. Smflllingom blir tiden mogen alt in
föra Illodell planby~get som en obligato
ri sk del av träs löjd en. Och i en framtid 
kunna vi vänta en ko lumn ptl skolsche
mata som rubriceras "Flygning", där a lla 
grenar av flyget behandlas. 
. D:l hli vi ell starkt och tekniskt kun
nigt folk SO IU inte behövcr frukta nU hli 
överflyglat i förs ta ta g<' I .... 

Först och frtimst 111~'s t e emellertid allo 
slöjdliirare kunna byljl-Ja och trimma mo
dellflygplan och de elever som ha lust ett 
tillåtelse att bygga modeller under slöjd · 
tillllllama. Over h ela landet! 

Vem ta r in itiflJivct rör ntt etl fram en 
sådan föreskrift ? 

försvåra orienteringen 
tör liendellygarel 

För att försv:"u'a o r ienteringen från 
luften ha namnen p~\ jårnviigssta tionerna 
i-.v<'l" lIl :"ila ts. Detta ii r en å tgiird SOlU har 
ganska s tor betydelse. Emellertid hHr 
IIlIlII tydligen I)tt många platser glömt all 
det finnes andra skyltar som iiIo minst 
lika bra som vägledning vid orientering 
från luften . l otaliga stiider och orter 
finnas l"ek lnllllavJor Uled lnelerhöga bok
stiiver, på vi lka man kan liisn X-köpings 
tr~ivarubolag, X·stads tegelbruk etc. Des
sa bo rde omedelhart avliigsnas eller över
målas! Likaså finn es firmanamn för 
världshekanta bolag målade p:\ en del tak 
etc. Dessa kunna delvis tjiina som orien
teringspunkter j dc stiider diir huvudfab
riker eller större filial er äro belägna, 
varrör viss uppmiirksamhet nven · borde 
ägnas denna detalj. 

Utom flygningen s område finnas giveL
v i,r.; en hel del detaljer som kunna genom
föras för alt försv:'ira marktruppers ori~ 
entering, Niirmast fa ller ju tanken i så 
fa ll på alla v~igvisare, som nu blivit prak
tiskt taget onödiga sec.la ll biltrafiken ned
bringats till ett mininHIlll. ~Jan f:ir emel
lertid förmoda a lt vederbörande har tag it 
hiin syn till och uppmårksammat dessa 
orienLeringspunkter, Sfl alt de inom dc 
niirmaste dagarna försv inna fdm våra 
viigar tills lugnare tider tltcr inträda . 

"GråstäU" bättre än blåställ 
Dagsprcssen meddelar att beredskapar

nu inom armen i s& stor utstri.ickning som 
l11öjli gt skola utrustas med blåsHill som 
ersättning sommartid fö .. dc vanna uni
formerna. En välkommen Mgnrd! Vi 
hoppas dock att de styrande inte ämna ge 
manuarna blc1 överdragskHider utan såda
na i annan mrg, hels t gråbrun i likhet 
med arlllens SCllä~ t e uniformsmodell. In
om Flygvapnet har del n:illlligen visat sig 
att blåsHilIen äro olämpliga på folk som 
(\ell:\I" i Illarkförsvaret ;tV ~n flv/.!olats. 

FLYGTIDNINGEN 

Kungl. Svenska Aeroklubben 
hade lönjagen den 18 maj årsmöte på 
KAK, Stockholm, undcr ordförandeskap 
av prins Gustaf Adolf. 

Årsmötet beslöt alt dcn vid föregåenc.l(' 
årsmöte tillsatta flygfiHtskommilten skall 
bli permanent. Vidare beslöt mötet alt 
uppdela segel- och modellflygkornrnillcns 
uppgifter på en segel- och en modellflyg
kfJmm;lIe för att segelflygets och modell
flygets särski lda önsk(,Il1~ J och intressen 
skola kunna tillgodoses. 

Till ny vice ordförande efter direktör 
\VCllllcr-(jren valdes direktör C.-A. Wi
cander. Nyva lda i styrelsen blevo kaptell 
C. O. Hugosson, Stockholm, direktör 
Gösta Fraenekel, Göteborg, civilingenjör 
K. H. Larsson, )lalmö, samt direktör ~l. 
Edlund, Uppsala . l vrrk~tä ll ande utskot
tet nyvaldes direktör Ahlell och direktör 
Fracllckel. 

Arsmötel avslutades mcd alt prins 
Gustaf Adolf utdelade klubbens förtjånst
Illeda ljer och plaketter. Förtjånstmcd:ll
jen i guld tilldelades direktör \Venner~ 

Gren, generalmajor E. Virgin samt direk
tör \Vica nder. förtjtiostmcdaljcn i sih'er 
direk tö r F raenckel för hans stora insatser 
på sportflygningens omr:ide, samt för
tjiins tplaketten i guld överste P. R. af Uhr 
för fr:lIllS ttngsrikt arbete vid organiseran
det av flygutbildnin g, överste A. Lund
ström fö r framg~tngsrikt arbete lllom 
Aerokluhhen i Sk{lIlc, och gellf'ralfäJlläka
r e Bauer för för tjiinstfullt arbete inom 
hjäl pfl ygkolllllli lt ell . 

Löjtnant S.-A. Lindahl har erh&llit för
tjiinstplaketten i si lver för framgångsrikt 
arbete i orgauiserandet och ledandet :lV 

Aeroklubbens centrala flygskola och löjt
nant P.-A. Kinnman samma plakett för 
rekonlsegelflygning ptl Sylt i Tyskland 
SOllunarcn 1938. Sa.mma plakett har även 
tilldelats major n. Möller för intresserat 
arbete inom AeroklllhlJcn i Skane och ci
vilingenjör G. Öst man för förtjänstfullt 
arbete inom Aeroklubbens styrelse och 
dess Illodell- och segclf lygkommiLte. 

Förtjänstplaketten i brons tilldelndes 
fotograf Nils Thiiring och fru Dirgit Thii~ 
ring för EUl"opaflygning sommaren 1939 
samt kemigraf . S tig Fiigerblad för segel~ 
flygpres tationer under 1939. 

Stockholms-Tidningens medalj jämte 
1.000 kr gick till kapten K. G. Lindner 
för hans pionjärarbete för trafikflyget un
der krige t. Norrköpings Automobil- och 
F lygklubb erhöll luftfal" ts in speklörens 
vandringspris och kemigraf Fägerblad 
von Rosens segelflygpokal. 

Vid styrelsesammantriide efter årsmö
tel valdes ingenjör LJertil Flormall liII 
ordförande i segelflygJ..:ommittt!It och fao 
brikör T. Stark till ordförande i modell
ffugknmmillen. Oessutom skall en fa~t 
sekreterare för segelflyget anstiillas. 

Den bl fl fiirgen bryter s tarkt mot all slags 
ba kgrund, i synnerhet seda n ställen tvät
tats et t par gtlllger och f t I t en ännu mer 
skrikande färg. Som enbart mekaniker
kläder passa de dock ulmärkt. 

Med hänsyn till dessa erfarenheter fil vi 
alltså vördsamt föreslå a lt armens bered
ska pare få överdragsklHder av grabrull 
fän! - "adistiill '. 
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Svensk CZLSa-fty~teknt'ker om 

UTVEC K LINGEN • 
I n o m AMERIK AS FLYG 

- Det illllershl motivet till att USA så 
beredvilligt lössliippt de senaste typerna 
av bomb- och jaktflygplan för export till 
de allierade iir inte så Hitl aU utforska, 
det blir mest gissningar, säger ingenjör 
Frederick Me[('fljor vid en intervju med 
FLYGTJDNINGEN, strax innan han ftler
vänder till Amerika. USA vill nog hjäl 
pa de allierade, så långt kan vi medge i 
känsloviig. Men en något kallblodigare 
beräkning finns såkcl'l ocks<'i. med. När 
nu kriget förorsakat stora förluster inom 
afWrslivet lliirborta passar det bra med 
dc sLora leveranserna till de Hinder som 
kan betala och hämtal 

Det har uppgivits att leveranserna gäl
ler alla de nyn~lc type rna , iiven de se
nast konstruerade, fortsätter ingenjör 
~Ielchior. Det tror jag dock inte. Vis
serligen är hela sericproduktioncn lill
Hänglig för de allierade, men det finns ju 
också flygplantyper SOIl1 i stort sett är 
färdigkonstruerade men vilka ännu ej 
upplagts i serier utan befinna sig i ett ut
,·ecklillgsskede. Serieframstiillningen bör
jar inte förriin typenll} bragts till s in full 
Undning. Man måste också Hinka på alt 
det lar tre :h för en flygplantyp från. rit
brädet till aktiv tjänst! 

Att amerikanska mHiHirflyget samtyc
ker till denna storleverans av liven de 
senaste serietyperna, det musle nog i alla 
fall betecknas som mycket klokt. Ty 
L1SA behöver ju för närvarande inte en 
stor luftflotta utan en sådan produktions
kapad/et att niir stunden kommer all ex
port stoppas och tillverkningen fortsätter 
i ännu högre lakt, men då för alt fylla 
de egna luft~lrid!)k.raflernas behov. Jag 
är Övcrtygfh.l Olll att nUr så erfordras USA 
kan på ett :\r sk3ffa sig världens Olll ej 
största så dock slagkraft igaste luftflotta . 

En detalj i delta sammanhang som 
iir mycket intressant ~ir betydelsen av 
en kvalitativt högtst&cnde personal. Det 
år just detta som gjort USAs marin~ och 
flygstridskrafter så effektiva. Personalen 
har god moral och en rålltastisk skjut
skicklighet. Amerika har hiir på ett klokt 
s..'itt fyllt behovet av Lrunat folk på 
alla poster. Per!)onalen har så att sUga 
vuxiL upp l1Ied materielen, ty s.l fort en 
ny sak konstruerats tilldelas del) alla det 
vederbör. Således har de amerikanska pi· 
loterna verklig teknisk intelligens, bero
('nde pa all de alltid hart tillgang till och 
tränat intensivt l11C'd dc senaste utkomna 
typerna, instrumenten m. lll. 

Niir jag nu iiI' i färd Hled atl berömma 
Amerikas flyg skulle jag gärna vilja näm
na den stora luftforskningsinstitlltionen 
NACA, d. v. s. "National Advisory COlll
mittee for Aeronalltics".· NACA publice
rar generöst alla - åtminstone till synes 
alla! - forskningsrestdtat och ställer dem 
härigenom till hela viiridens förfogande. 
Denna institution har gjort oerhörd nytta 
genom sitt stdlandc forskningsarbete_ 

t ISAs trafikflyg har i samverkan med 
flygindustrin kOlllmit fram till resultat 
som hela den övriga viirldf'n tycks upp· 

skatta. Se t. ex. på dc trafikflygplan som 
Douglas och Lockheed tillverkar. Dessa 
plan gå över hela jordkloteti l\'fotorerna 
ha flllliindats i jiimbrcdd med flygplanen_ 

Ingenjör Frederitk C. Melchior 

fåddes i Malmö 1901. Aulade f<i/lfly
garrxmnell pä. MalmiiläU, där han 
tjänMgjorde höslell /922-april 1925. 
Därpd flög han i ABA.~ tjclJUit pr' Iill
jer/m Ahtlmö-Amiilerdam, Malmö-
Her/in och Malmii--l\öpelllwUln. Sil 
trädde hall i Ijänst Ilas Junkers i Des
sau. För delta bolags räkning sändes 
lIarl till USA och verkade dur under 9 
ar, därav 5 dr vid Junkers kOlItor i 
Newyork. Overgick till ett privat fö
re/ag, i vilkp/ JU/II åren 1935- 1937 ar
betade med bl. a. provflygning 
" test piloting". Är 1938 fic].;: ingenjör 
Melchior allstiilluillg sum teknisk re
prrsrn/aJl/ vid den storu flygiJldustrin 
United Aircraft Corporation, Harlfurd, 
COl1l1., vilken bes/dr uv .; " diui!iio lls"; 
Prutt & \Vhitney Aircraft, JJamilton 
StaJldard, Vougt-Sikorsku Aircraft och 
United Aircraft Exports. Före/agels 
ledning ansdg alt hans erfarenhet och 
språkkunskaper skulle göra 110110m 

lämpad för utrikefiljänsl, varför hem i 
januari 19/19 Rändes lill Paris för (lit 
i Europa handha den tekniska repre
sentationen och överv(lka inRtallatiolls
arbeten för Prait &: \Vhitney Aircraft. 
JJeMi!örillllaJl hade han dock yrundligt 
.mlt sig in i .I\itl nya yrke under el( drs 
infelMivf studium /lid fabriken i Harf
ford. Vid krigsutbrottet i hostas blel) 
ingeJljör Melchior ombedd att fara till 
Sverige för at! m ed Malmö sum huvud
kvarter i stör.dn mijj/iga ut sträckning 
umhänderha företagets intressen i nor
ra Europo1 do ju den i England och 
Frankrike kvarlämnade persollalen 
självfallet vid krigstillstånd ble/l isole
md av den inträdande censuren. Nör 
della läsp.~ 6r han åler pd väg till US~4 
för alt studera alla nyhelerlla på 111-
...;fallal iOtlsornrädet. 

Ingenjör Melchior ger i denna in
tervju mänga intressanta synpunkter 
på amerikanskt flyg av i dag . 

En sak vill jag påpeka: man kan egent
ligen inte jämföra amerikanskt och euro
peiskt trafikflyg. Htir tycker vi all \"i 
flugit en viiidig striicka n:lr 1.000 km ay· 
verkats. Som en ji.imförC'lse \-'ill jag 
UfiUln:l cH exempel: tre av de största ame
rikanska trafikflyglilljeru<l United Air 
Lines, American Air UJles och l' Hl 11 gör 
sex dubbelturer per dygn vardf'ra melbn 
Ncwyol'k och Los Angeles, en striicka av 
c:a 4.500 km. TI'!lfikell gi.\r i alla viider. 
Man landar på många slll~iflygplnLscr som 
skulle föraktas hitr hemma. En del av 
d('ss:l fiilt iiro daliga, för blindlandning 
helt enkelt underhaltiga. Det kan syna,; 
I'flda en utomordentlig sorglöshet, 1lIf'1I 

trafiken fÖI·clagl~s i ~jiilva verket med ena
stående precision. 

Ska vi göra ell LIII" Lviirs ö,'cr den ame
rikanska kontinenten " Sedan ,i gjort 
undan dagelIs arbete embarkerar vi vart 
trafikplan vid New York ,\irport kl. 18,15. 
Vid. 21-tiden har vi kommit till Cleveland, 
där pl:"lIlet om~indras till sovkupe. ~Ian 
lägger sig, sover goLL och vijl'ks vid G-tidell 
på Illorgonen !)trax före framkoms(C'1l lill 
Salt Lake City. Diirifran fiirdas vi med 
dagmaskin till Los Angelps, diir /lian :Jr 
fnlllltHe kl. halv 9. Yi har flugit 4.500 
km ulan all födom ell enda timmes ar
betstidl Pigg och utsövd iir man j god 
form att göra sina affiirer pa Stillahavs
kusten ... 

United Air Lines anviinder mest Dous: 
las DC ii 11lC'd Tvl-'in \\'asp-lIJotorer av den 
nya C-serien på 1.200 hästars starteffekt. 
V:II-L ('gel .\ r rotransport har ju samUM 
flygplan , 111('n försedda Illed motorer av 
B-serien. B~'de ABA och det sv('nska flyg
vapnet får emellertid snart C-serien oek
s:'L United .\ir Lines har med sina C-mo
tOl·el' fastsHilIt ell 1Il:l1"."dlha.-,tighct av 330 
kmIlim på 3.GOO m höjd. Då uttages en
dast 62 I I! procelII av den normala effek
ten pt\ 1.050 hii!;tkraflC'r. Hriin~Jdör!Jruk· 

ningen har nedbringats till 205 gram per 
hiistkrafltinuue. Om man allviinder GO 
p roccnts dfl~kl eller diirunder kall man 
komma ned till 190 gr/ hktim. 

- Underverk bland Jllotorrrna ? fragar 
Ni. Ja, jag kan ju nHmna den nya 
" Double 'Vasp" med 18 cylindrar, start
effekt 1.87.) hä~tftr. Den "äger endast na
got över 1.000 kg och di:-Hllelern är t.~i20 
mm. ~lotorn har två komprc~!-.oruLväx
lingar, liksom vbsa i '"Twin 'Yasp"-serier
na_ På dCI1 bga utviixlingen far man 
maximal effekt för start och Iugflygning 
och p:i. den h öga tih-iixlingen maximal 
effekt för höjdflyglling. 

Det finns ju ll1~nga faklore!" som med
verkat lill USAs ledande ställning inom 
flyget. Ett s:1 s tort land m[\sle ju ha re
surser av slora mått med alln dvaror in· 
om ('gna Hriinser. lndustrin har byggts 
upp till nftgol fnntasLiskl. Forskningsar
betet har utnyttjats till deL yttersta. Dc 
v:ilcliga avstånden har ocksii lIppmuntr:Jt 
till Wretag ... amhet speciellt inom trafik 

(FOl'ts. pli sid. 14) 
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s Ö I u e S k e r f u; " (j, di"'pOII('III, 
s/Jor/flygare, Malmö. 

Jag har med inlrC'ssc följt diskussionen 
om " folkflygplanet". E nli gL mill {ls ikt 
äro dc fl es ta inWggen alltför opt imistiskt 
färgade. Nästan alla öllska sig ett plan 
som iir solitt byggt, Hitlfluget. fullL kOllst· 
rIygningsdugligt, siiker! och pålitligt, eko· 
Horoiskt, som g&r forl 11lC'1l ~om likviit inte 
far kosta mer än 5.000- 6.000 kronor. 
Hur roligt och bra det iin vore om en så
dan önskan bleve verklighet så mrlste man 
nog hån början fastsl& alt del illle adr -
:.t lminslonc ej för närvarande. 

Det rinns beträrfande flygplanbygge 
vissa fordringar, som varken fabrikant 
eller kontrollerande myndighet får eller 
kan pruta a\' pli lilan att siikcr-hclen iivcn
lyras. För att få bygga m:.\stc tillverka
ren ha noggranna , godkiinda ritningar och 
beriikningar. Han f:'lJ" ej ullviinda vad 
fö .. material och vad för arhetskrafL som 
helst. Ofta klankas det prl myndigheter
na , vilka kallas förstockndC' och kilsligu , 
rller pil tillverkaren. som h&ller för högt 
pris. Men vem r~lr hiirn hundhuvudet 0111 

det hiilIder migot '? Gh'etvis tillverkaren 
och den Hudkiinnande myndigheten. Jäm
föra \'i Illed fö .. IJallandena i andra Hin
der, t. ex. USA, finna vi aU myndigheter
na där iiro lika stdinga och bli lika ut
sktillda av oförsl:"tndigt folk. 

Så Hinge man i tillverkningen måsle 
hälla en viss ,'i /C/m/urd kummer man heller 
inte under ett visst pris. UtvnlL material 
är dyrare ~in annat. arbetskraft till pla
nering, försök, hygge och kontroll fås inte 
gmtis. Botemedlet mot dC' höga kostna
derna för f1~'gplanframställning i Sv('rige 
anges ofta av uerfaret folk vara serietill
verkning pli licens. Stidall tillverkning 

I\Iem1ll 1\1 105. Motor I·lirlh 11M [j 15 pd 
60/ iO lik . 

FLYGTIDNINGEN 

Svensk sportflygare 

vill ha allt för intet! 
Mon får inte ett modernt sportflygplan för mindre ön 
12.000 kronor, säger disponent Sölve Skerfving i 
nedanstående inlägg i diskussionen om folkflyg planet. 

Hänga i luffen kring hemmafältet ingenting för flygvikingar. 

fiirLilligar nHr det giiller ('Il slul ell uestiill
ning av ell Vi50iSt större antal mili/ära plan 
- bclriiffande vilka rll llIiingd yllel"ligare 
fördyrande detaljer tillkolIIIlla. l fråga 
om sportp lan lönar den sig il/fe, nota bene 
um man hygge r en aktuell typ. NUr mfln 
hyggt - och så lt ! - 100 flygplan 1'1'0 
kosllI[u.lcrna tHckta, i blis!}l fall - Sfl riik
na l\tm ins lonc erfarna fabrikanter. Li
(,(,II .~ lInderlag fås inte gra ti s ty tillverka
ren hal' I':lkt ingen an ledning HU skänka 
borl sina rilningar och J'l'sultatet av dyr
hara experiment, samtidigt som han ay
stål' fdn en viss marknad till förmån för 
de licenshyggda planen. 

Got/w Go 150 lIwd I/Jd Ziindappmo/ore r 
pli vardera 50/55 hk. 

D('1l <,uda v:'igen att ra fram cH folk
flygplan till visserligC'1I inte IttHt men dock 
överkomligt pris synes vara all r rfarna 
tillverkarc med slorn. resurser liigga lIpp 
s tandard plan i jiittescl'icl'. Delta förut
sättcr cmellertid att lilan har möjlighet att 
konkurrera ute pö den ~ Iora marknaden. 
i\lan hal' talat mycket om det svenska 
sportflygplanet, och hur roligt det än vo
n~ om en lyckad svensk kOllslruktion sage 
dagC'1l ;lr det dock tvivel undC'rkastat Om 
vi mcd hl. a. vtlfO.l arbetslöner kunna kon 
kurrera pö världsmarknaden ens under 
förhållanden som för!' kallades normala. 

TankC'1l pli ett folkflygplan iir ju ingen 
nyhel, och i flera länd C' r hal' Illall försökt 

l 

bygga dell1. I LIS. t hal' Illall g.ll! fram 
med typer!ul Cub, Taylorcraft, Aeronca 
m. fl. Dessa plan iiro i by,.;gllad~.siitt och 
prestanda varandra gan!)ka lika. Jag 11'01' 

inl e alt dc ha slora förulsultningar all få 
ell större spridning i vört lund , helt enkelt 
diirför att de inom flygplanlJygget repre
sent ent en redan SVIIIIII('II epok, kort sagt: 
de äro omoderna. Deras driftsekonomi 
erkiinnes och gör dem fortfaraude IUmp
liga föl' den första uthildningen, men några 
verkliga folkflygplan Hro de ej. Deras ringa 
hastighet gör dem mindre lämpade rör 
övcrlandsflygningar, och åtminstone den 
svcnske sportflygaren har så mycket vi
kingnsinne i behöll att hun inte nöjer sig 
med att flyga rllnt helllllwfiiltcl. Den 
slora tjusningen med ett eget flygplan är 
viii iindå alt IDan kan ul och se sig om 
på nndrn hlIII , avverka l&nga sträckor p:'t 
kort tid och s • ."llllnda få mycket ul aven 
kOl't lC'd ighct. Vill man clet så ~ir 110-
l20 kmltim inte tillräckligt, siirskilt 0111 

llH!n någon gt"lIlg skulle r-t"lka m motvind. 
Englond har bidragit med sin CY(]lIt'1 

(avbildad ptl förstasidnn i förra numret 
av FLYGTfDNfNGEN), en typ som iiI' 
modern i sitt byggnadssiHt och iiven i öv
rigt ser intressant ut. Den påstås ha go
ria f1ygrgenskaper. Jag har hittills dock 
ej tdiffat någon som flugit den och har 
heller inte hört vad den kostar. Priset 
iiI' ju en viktig sak när det giiller folk
nygplanet, och då Cygnet iir av metall 
torde viii typcn inl(' bli särskilt billig. 

I Tyskland, folkbilens hemland, ht!r 
mall ockstl tagit upp frtlgan om "flygpla
net rör envar", och flera fabriker ha med 
intresse arbetat på saken. De flesta av 
dessa typer ha ingt"lendc heskrivils i den
na lidning och annan svensk rIyglittera
lur. De jag stiftat bekantskap med äro 
Di.icker DU 181 A, Gutba 150, Klemm Kl 
105, J(lellllll Kl 107 samt Siebel Si 202 
" lJummei". Helräffande alln dessa typer 
gäller det alt de äro tvåsitsiga kabinplall , 
s ida vid sida. l övrigt ~il"o de I;."lsvingade, 
fribi"lrande 1l1Olloplan , ett byggnadssätt 
som till synes fullstiindigt slagit igenom 
till förlll:1Il för stöl're hastighet , bättre 
flygegenskaper samt driftsekonomi. Sit
sarllas kOllsekventa placC'l'ing sida vid si
da föranledes av direktiv frön Reichslufl
fnhrtministeriulI1. Denna pincerings an
viindharllC'1 vid uthildning, i synnerhet 
den grundliiggande, är föremål för omfat
tande prov, vilkas l'eMtltilt vi å\'en här 
komma all la del av med intresse. Sit
sarnas placering i tandem eller sida vid 
sida iiI' ju ett gammalt tvisteämne. För 
ett privotplan är givetvis placeringen sjd~, 



vid sida i en vllh'cn tilcrad, dragfri kabin 
:tlt fÖrcdr~ga. 

I övrigt har parollen vid dessa konst
ruktioner vnril: " tillbaka ti ll triiet!" V~ra 
segelflygarr ha ju under :\ralal envist för
fäktat träet så snart det gällt Hilta flyg
plan, o('h df' ha f:ilL räll. Trä är elastiskt, 
hllllharl , lätt att konservera , lätt aU re
parera och sammanfoga - samt hilligt. 

Blicker 181 A är ett högvärdigt sport
plan, bYCRL av t .. ii utom flygkroppens 
framdel , som bcsti.\r av stålrör. Motorn 
lir en IIirth IDI 504 A 2 0111 105 hk. 

Siebel "lIummer' hygges L. v. med en 
svag molor, Zi.indapp på 50/55 hk men 
kan enligt tillverkaren ~lven monteras med 
andra motorer. 

Gol/w 150 ii i' som tvtllllotorigt plan sär
skilt intressant. Det har en Ziindapp i 
vardera vingen och gör med dessa 100 
hästar god hast ighet. 

Klemm Kl 107. M olor Hirtb HM 504 A 2 
1''' /05 hk. 

Klemm K/ /05 och Kl 107 äro byggd" 
helt av Irä i skalkonstruktion efter ett 
nytt patent av D:r Klemm, det s. k. JIalb
schalen-Bauweise. Patentet iir epokgö
rande inom tr~bysgct och har nyligen 
sålts till t 'SA. ~Iolorn är i Kl 107 en 105 
häst"rs llirth 11M 504 A 2. I KIlO;; 
har num vid försöken 11l1v:'inl en Ziindapp 
men ämnar vid serietillverkningen el'
sii lla delln:l l\Ied ('n ny HirLh, som tord~ 
bli på c:a 70 hk. Kl 107 iir godkiind rör 
all avancerad flygning: prf's trlllda och 
f1YS('g<'llskapcr ungf'f:lr som Kl 35 n. 
Priset blir emellertid betydl igt liigre och 
torde stanna under 20.000 kr. Kl 10ft 
!lied de n nyn motorn kommer at! kosta 
l S.OOI) ell er mindre och torde mer kunna 
göra skäl för beniimuillgen folkflygp tan. 
l moLsuts ti ll 1{1 107 kOIllIllC' I' dC'n iinnu 
in tr i sericr l1 t ~tl hf'räknades under nor
mnla tid!'r skola komma först till hösten. 

"Gå i bolag" om sportflygplan ! 
Under 12.000-15.000 kronor torde det 

vara omöjligt all f:i elL privatplan med 
den utstyrsel och de egenskaper som en 
svensk sportflygare göl' anspr:i.k på. Fem
lontusen nr emellertid ganska mycket 
pengar, och iiven efter köpet iir ett flyg
plan ingen billig leksak , det kan jag av 
egcn erf~rcnhet intyga. En framkomlig 
viiS iir ju alt man "gflr i bulag" om ett 

Vårldsliiget föran leder for tfarande red. 
nU sUilln f'1l objek tiv och alls idig II nder
sökning om möjligheterna för en svensk 
folkflygplan indus tri på fram tiden. Så 
snarL det Ij llSIHlI' :"lIerkolllm:l vi med de 
uttalanden som utlovats i bl. a. inled
lIings:lrtik('ln i nr 4 av FLYGTION[NG
EN. Till df'SS uppltlla vi emellertid våra 
spa lter rör en for t'mlt diskuss ion! 

Siebel Si 202 "Illfmllll'/". Motor Ziindapp 
pd [jO/ a!) III.'. 

~p() .. lplan. Fyrn fem sportflygare slå 
~ig ihop, satsa 3.000-4.000 krunor var 
som grundplal och dela tipp :lndra kost
nad"r P"I' flygtimllw . Varje deHigare 
disponerar planet en weck-end i tur och 
on.lning och f:lr la sÖIH.J:lgell som den 
kommer, mf'd ch\ligt ,,:ider eller (ibland) 
motsatsen. Lät "ara all man får rmpassa 
sig dLel' varandra o('h av~t:' fdn den 
huncJrapro(,l'ntign Iiganderiittens tjusning 
- man kan doek pä detta vis för en över· 
komlig summa ~:lIllla htldt' flygtid , erfa
renhet och en mängd trevliga upplevelser 
i luften och vid fdinunande fiilt, vilket allt 
väl 5 .. vad sporiflygHell sökf'r n5r han 
ser sig om efter sitt "folkflygplan". 

TJiicker TJii /8/..t . Molor /lirlh liM 504 
.4 2 JHl 105 H. 

FLYGK ROPP ME D BÄR AN D E PROFIL 
Intressant kanadensisk nykonstruktion 

kan flygos med dieselmotorer på 50 hk. 

r Kanada har nyligen kunstruerats ett 
t\'amoturigt liitl flygplan, avsett alt all
vändas fik hlide ('ivila och llIiliL~ira ån
d:tmål. Kon!-,trllktöl'('ma heta A. Craigon, 
flygillgelljör i Turunto, och S. A. F. 
MacDonald l ansHiIld i Aviation Service 
Corp., Ltd. 

FlygkropPl'1I ;ir byggd enligt vingpro
filen NACA-6421 Odl skall övertaga en del 
av "ingbela-,tningen salUt minska land
ningsfarten , Vingarna ha niirlllast krop
pen salllma profil som denna, och ul:it 
spetsarna har profilen N.\CA-2409 kOIll
mit till användning. Vingkonstruktionen 
hnr gelluIIIgrill en omfattande vindtunnel
pruvning o(;h bl:'ful1nits vara utmärkt. 
Vingarnas tjucklek niinl1ast kroppen tilhi.
ta en fullständig inbyggnad i dessa av de 
tvii motorerna , vilka kunna vara alltingen 
Conlinental A-50 eller Craigon D-50, båda 
typerna på 50 hk, den senare dieselmo-

-= ~:'\\:::::=. = 
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for. Muturerna startas IlIrL!ebt en "Cra i
gUll lJydrolllcchnnic :o:.tartcr'\ vilken mnll 
övreras fdll rörarsiitet genom el1 pedal. 

Vingflapsrll iiro niis tan triangulära och 
an,,~indas kid e vid landning och Sh\rt. 

LandningssL~ill(~ t iiI' indragbart och 
Illanövreras för hand. 

Data: spHnnvidd 10m 
Iiingd 7,5 ni 

vingyta J 8 ,() kvm 
tomvikt 485 kg 
rJygvikl 865 kg. 

Prestanda: maxfart "id I.HOO v/ min 22:, 
km/ lim 

rcsrfal' t 200 kmltilll 
landningsfart 60- 70 kmltim 
aktionsstriicka 2.200 km 
sligförlll.'1ga 380 m/ min 
tjiinstetupphöjd 5.500 m 

Planet uppg<'s skola bli billigt både i 
inköp oeh dl'ift. En intl'cssant nyhet! 
Sårskilt angenämt lir del att höra alt 
dieselmolorcr kommit lill anvfmdning i 
011 "iII flygplan . 



L i k-;(,Il I alla nya rörel~"J' lider iiven 
modellflyget aven d,,1 llIis.I>rörhållanden 
~om hroll\ .. a utvec..:klingen. Dit hör den 
begränsning av verksamheten till hösl
och varsäsongerna som jordbruksförhltl
Inndcna framtvinga. 

l ' nc!rJ' den luesl idealiska tidrll, SOIllJlla
rel1, ft\ mod('lIf1ygarn:l vackert hålla sina 
Illa~killer pil marken, annars kan det h~in
dn att planC'1l hamna i någon v~L(':ikcr el
It'r i den övriga vtixande grödan. Om 
mun da vill springa och hiimta det för, 
svullna planet riskrrar man ett fast grepp 
i kragC'H [l" en barkad näv(', kanske t. o. 
111. ett kok stryk. Oc..:h det är alldeles SOIlt 
(1<'1 ,')ka "ara, bonclf'n k~Hl med all rålt 
fordra alt f:t ha ~ina åkrar i fred. De 
('lida pJatser där modellflyg kan bedrivas 
jh'C'n lIIitt p:l sommaren ~iJ' dc s tura flyg
fiilten , m('n dl'ssa tiro ju ån s:, liinge allt
rör f:italiga för aU kUllna betjiina alla lan
dr[<; lIIodeU flyga re. Förrcsl('u f:1r man 
inte h:ll1a till (tir heller. AlIls=' :'ilerstår 
t'lIda.,t att söka riill:1 felet, som ligger hos 
,j:'iha mudellflyget, inte hos bönderna och 
jordhrukf't, vilket en del modellflygare 
knn'Ske tror. 

Xndring till det hättre företages lättast 
genom övC'rg-ang sommartid till modell
plan med flottörer. E\'entuella fördolllar 
i modellflygkretsar att flottörerna skulle 
bli för tunga o. s. v. fl} säkf'I'L nådestöten 
('fter nllgra pl'akti"ka försök. ]30ra mall 
kOlllmer sig för s:, .... 

Aningf'n av ('11 fördom fanns även hos 
mig innan jag ('Il "aeker sommaröag fick 
tillfiillc alt fotogrnff'ra en Cirrus som 
hyggts om till h)'dromod('11. TVtl av bil 
dl'rna finn:l~ i detta numll1f'J', den ena på 
fi)r.,tasidan. d(,1l :lndra bredvid rubriken 
till denna artik('l. 

~rod('llen tillhör ('n ung konstruktör i 
ragersta - \'ihtanforsklubhf'll n K ol1ta]((', 
I.f/sse Boström, som kanske av ('n slump 
\'alL riilter modell typ rör ~itt lyckade för* 
sök. Cirrus hal' ju i yanliga fall för liten 
\ ingbelastning. d. ". s. den iir som land
plan för l:~itt i förh:\lIande till sin stom 
\ing-yta , vilkC'L "isar sig niir den slåpps 
llpp i kyttigt viidrr. .. . Men n~ir så 
floltörel'l1n kOJIuna på hlir vingbelastning
l'n lagom o('h Cirrus flyger stadigt. Det 
gäller alltså för ..1('111 som vilja gft och gö
ra likadant att hilta just en modell med 
ganska litt'1l vinghelastning. 

Jag hall~ ~om sagt vissa förutfattade 
meningar om hydromodel1er, all de inte 
skulle prestera nagol siirdeles i flygväg 

FLYGTIDNINGEN 

Modellflyg 
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och vidare' i den stilen. Men jag fick se 
prl annat, det hIrv flyga av .... 

NHr jag kom Lill sjön Saxen, dilr Lasse 
och hans kamrat Sigvard Andersson från 
l ' Ifsbo flygklubb höIlo Jl~ all reparera 
Cirrusen, had jag- få se den flyga. Krop
pen var avkHidd för övel'syn och omkHid
sel. En del nlldrn fel skulle också av
hjiilpns. Lasse villfor min hegiiran och 
montC'rade provisoriskt ihop p lanet. Stl 
bar det iväg n('r i sjön i bara badbyxorna. 
Over oss sken sOIlHuarsolen ljuvligt hett. 

J .asse veV;H upp molorn. P lanet stic
ker iväg. Men det iir inte trimmnL, glllll

mimotorn är gammal och ska just till alt 
hy tas ut , den nakna kroppen erbjuder 
allt för stort luftmotsHind - maskinen 
orkar inte lyfta fdn vattenytan, Men dcl 
iiI' nu det. Förr, när kärran var i topp
form, då skulle dl1 ha selll siig:a pojkar
na , den lyfte som ett skott och hade ett 
par g&nger flugit tvUrs över Saxboviken, 
('II strHcka pli gott och väl 500 m. 

Nå, Cirrllsen f tir vHl starta fdn ägarPlls 
hand då. Upp i luften, ut på djupet! 
Ikll flyger lrots ~ilt primitiva tillstånd 
utmärkL vackert och Jandnr fIoLI , visa!' 
inte den minsta tendens alt slå Tunt. 
Pojkarna startar planet fråll grunt valten 
medan jag sillunar och trampar valten ute 
pfl djupet med kameran j ena n:i.ven -
vattenlrampningen blir glclllska intensiv 

når model1clI kOlllmer flygande och ka
lIleran m:\stc hållas i btigge hUnderna! 
Men roligt tir det för oss alla tre. Onr 
oss slösar som sagt sommarsolcn med sina 
varma strtd:lr. Underbart, härligt, obe
skrivligt! Om d('t vore möjligt skulle man 
gi-irna hiinga i långfingret efter Cirfusell 
och leka surfinghräda. och skralta för full 
hals över hill' vanvettigt roligt det ör alt 
leva, 

• 
Om man har en smula företagsamh('t 

behöver man s:'I<'<.le5 inte alls göra ett 
1:'ngL uppehåll i modellflygverksamheten 
varje sommar. Numera finns deL ingen 
giltig ursäkt för eLl sommaruppehåll. En 
av fördelarna med sjömodeller iir också 
ntt de tillåta en lyckad kombination mel
Inn modellflyg och bad - nöjet blir sii· 
kert mer än fördubblat. 

Till sommaren vill vi alltså se många 
sjömodC'lIer p:l vattnet lite varstans. Sätt 
ig:lng bara, pröva er fram tills flottörerna 
"lir bra i alla avseenden. En god hjiilp 
har ni hl. fL i v[lr vän Lasses ritning och 
arbetsbeskrivning häl' nedan. 

Nu, pojkar, år det räILa tiden att börja 
hygga sjöllIudeller, nu sporras ni ocksa 
av längtan efter SOlllluarvatlnet som sme· 
kel' skinnet. 

Jamf. 

LASSES FLOTTÖRER 
Så här talar Lasse Boström om alt man 

ska Lygg-a flottörerna (kasta ibland ett 
gC'löga ptl ritningen nederst på sid. 7 så 
alt ni vel var ni h:iller till ): 

Spanten i flottörerna höra utskäras ur 
1 I111l! balsaflak. Bottenlongerongen och 
de tvn longerollgerna där landningsställs· 
fiistena silla fast skola vara av 3 X 3 mm 
och de övriga av 2 X 2 111m balsalist. 
Vid spant nr 3, dii.r flottörhaket iiI' belii
gC'l, kflll 111fUl fr{ln den undre till dc Lvå 
ntirmaste longcl'ongerna siilta fast ett par 
3 X 3 mm lister till hjälp nÄr papperet 
ska fästas, I flottörernas för och akter 
skola alla longC'l'ongerna nistas på ett par 
Illassiva balsabitar. 

När alla longeronger äro fastlimmade 
hör man putsa noga lll('d fint sandpapper. 
Fiislena för landningssHiII och bakstöltor 
hest:"! av Illiissingrör, ev. av aluminium
rör. Dc fästas på de andra longcronger
na uppifrån räknat, se fig. 1. Man gör 
då först en liten skåra i longerongen, skår 
ut en likad:w skåra i en balsaklots och 
limmar denna ovanpå longerongen meu 

halsaiim. StötLorna mellan flottörernu 
böjas till av J mm pianotr;ld. Flottörer
na böra si tta ganska brett isär; i detta 
fall vickar maskinen inte så Hitt på vatt· 
net. På stöttorna vikes ett kntt innanför 
flottörerna så all dessa inte glida ut och 
in. llakstöttorna, som bära upp kroppen, 
lildas fast vid tvärstöttan. 

Klädseln består av japanpapper. Då 
man kläder f1ottör('rnn må'Jte man noga 
se till alt papperet inte glir sönder. ))tl 
dcn undre, spetsiga delen bör man ha 
dubbelt papp~r. Delta går bra att fiistu 
niir man strukit första klådscln med im
pregnering, I. ex. zaponlack. Då man lagt 
på det yttre papperet m:hle lIlun stryka 
till det Illed penseln så att inga luftbubb
lor uppstå under pappcl'et. Efter stryk
ning med impregnering 4- 5 gtulger blir 
papperet sp~int, hårt och glatt och löses 
inte upp i vallen. 

Når man monterar flottörerna på mo· 
dellen tar man bort hjulen fdn land· 
ningsstållet och lindar fast detta med 
smala gummiband p:\ den främre tvär-



MODELLPLAN MED TRE TOFFLOR 
Del iir inle nödvändigt all bysga flollor-

1Il0UC'IIC'11 med två flottörer som vanliga 
moderna sjöflygphlll. Likt! giirna kan 
man följn det gamla mönstret med tre 
"tofflor" - se bilden av FUl'lllanplanet 
pli sid. 12 i nr 6. 

\ ' j \'isa hiir en översiktsritning (ur 
Flussporl) av den tyska toffelmodellen 
"fl. Anfuselt DFS". Det iir ett verkligt 
rekordplnn, vilket efter slart fdn vattnet 
IIPl>n:ltt ('Il flygtid av 7 min 9,5 sek. 
Startsträckan år endast 2- 3 m. 

Flottörerna göras med sidostycken av 
1,5 mm balsa som ÖVf'r- och undertill 
bordliigg::l'iO mf'd O,R mm halsa och kliiilas 
lIIed ~id('n som dopas 3-4 gånger. Bred
dC'!1 mellan tofflorna är 340 111111. Flol
törstötIorna göras av rotling med för
stärkning av 1 mm pianotråd. 

Hur modellen i övrigt tillverkns fram
går av skissen. Flygkroppcn~ longeronger 
hesL:l av 4 X 4 mm balsalist, spant och 
diagonaler av 3 X 4 mm halsa. Kroppen 
klädes med japanpapper som dopas minst 
3 gtlllgcr. 

Ving- och stabilisatorbalkar bestt. av 
ii X 10 mm hård balsa, vinMens framkant 
av 5 X {) mm halsaiist. Spryglarna skä
ras ur 1,5 mm balsaflak. Kliidseln iir 
japanpapper som strykes minst 2 g:lnger 
med dop('. Ving('n har en V-form på 12 
grnd('r och en pilform på G grader. Ving
profil RAP 32. 

"11. Alltll~ch DFS" har en spiinnvidd av 
1.000 mIll , längd 752 mm. Stabilisatorns 
spännvidd 422 mm. Propl'1lcrns diamc-

~tötlan. Bakstöttorna, som lIl:hte rätta 
sig efter landnings~tiiJlets höjd, fÄslas mcd 
ett gUlIllllibamf över flygkroppt'll. 

)1:111 hör intc flyga i allt för hård vind. 

I:d IdO 

ter 360 111111 och dess s tigning 400 mm. 
Flygvikt(,1l bör vara 150 gram. Vingytall 
ilr t 1,33 kvdm och vingbclastningcn 
13,27 gr/kvum. 

Gllllllllimotorn består av 12 strängar 
4,7 mm gummisnodd. GUlIlmimotorns 
längd tir större iill h:lk ;l\'~ttllld et , varför 
u('1l tvinmls före påhakandet. Propellern 
bör givetvis ha frikoppling. 

dtl p1<1I1('L kan stjälpa. I s:\dant fall finns 
risk(,1l att vingar och roder bli vinda -
och då ha de goda resultat t!Ll blåst borl 
för en tid framflt! 

Glidflygplanet 

"MÄSUNGEN" 
nl. vi anta att många nv v:'l'a läsare 

äro intresserade av all vcla hur det i nr !) 

Ollllliimndll helsvenska glidflygplanet 
" ~r:\~llngen" konstruer~ll.s liimna vi hlir ne
dan en kort beskrivning: 

SlagstÄll och stjiirlstiill iiro litförda i 
öppen triangelkonstruktion. I fogar och 
kllutpllnkLn är s. k. klossning gel1rrC'1lt 
tillÄmpad. Staghocken för landningssta
gen samt det undrc stagsHiJJsparliet ~iro 
fanerade på båda ~idor med 3 mm diago
nalskurri faner. StötdHmparna i Sikidan 
ha en infiistning som llIellgiva fjädring 
även i sidled. 

Vingarna iiro hyggda på två balkar ,H' 

l-sektion. Livet i balken utgöres av 3 mm 
uiHgonalskuret faner. Gcnum drnna dia· 
gonalskårning kan mall utnyttja fanerets 
draghtdlrflslhC'l som bärande moment i 
halkC'n. Diagonalförstagningrll i vingen 
iiI' utförd SOIll balknr, vilka iiven uppta
ga biirllndc krafter. Delta utförande ska 
par ~tor torsionsstyvhet i hein vingcn. 

Stjiirtpartiel avvik('r n~got från de tys
ka typcrna grtlol11 sin utformning. Till 
gru nd för denna tigga praktiska I>rov med 
olika roderutföranden. Genom drll acro
dynamiskt fördrlaktigare utformningen 
erh:'"('~ tiimligen god roderverkan även 
vid onormalt U\g hasti ghe t, ('11 sak som 
bör viin.1csiitLas emedan nybörjaren hal' 
rll viss henägenhet atl överstegra planet 
och lappa farten niir han gör ~ina första 
Hirospflll. Stabilisatorn iir byggd på lvfl 
balkar mC'd lorsionsniisa och fal1~rklädda 
spetsar. Höjdrodret har ('Il halk och två 
s ll('d :-. IHllda hiivarmar för kontrollen. Pro
filstöttor av furu staga s tabilisatorn vid 
s tjHrtsliill el. .~vcn sidorodret är byg~t 
p.t (' Il ba lk , har h&de paralldL- och dia
gonaispryglar samt iir delvis aerodyna 
miskt utformat. Samtliga viirslag och 
landningsstag bestå av 3,5 mm wire. Ro
derlinorna iiro fl\' 2,5 mm wire. Stjiirt· 
partirt s tagas lUed 2 nlm phUlOtråd. 

Samtliga hitrande beslag iiro utrörda i 
cruITIIHulybdenst:.ilplåt. Re~lag för bry t
tri sso!' o. d. bestå av duraluminium. 
"f\1 :\slIllg('n" kan förses med in klädsel , 
s. k. iigg. l\laterialkoslllnc1rrna tlppg.!\. uno 
der nuvarande förhållanden till c:a 400 
kronor_ 

Da/a: längd 5,59 m 
spännvidd ] O In 

höjd 2,15 III 

vingyta 15 kvm 
lonwikt 80 kg 
glid förhållande l : 11. 

Ett Dalarekord 
J)en 2 maj kunde cn modellflygure i 

Dalarna, Folke GUIUwrSSOJl, BispberH, no
tera ('n ('xtra fin flygning med ~in 7ä cm 
lIlodC'll av egen konstruktion. Han följ 
de efter deJt mcd cykel under 25 min 30 
,')ck. PhlllCt landade på en åkrr, som var 
omgiven av skog. 5 km fdn s tartplatsen. 
Del iiI' Gunnarssons hittills biista tid. Tre 
modellplan av Sanll11a konstruktion f1ögo 
bort för honom i fjol. För två av dem 
noterades tider omkring 16 min. 



8 

\fl PRESENTERA: 

Å k e G ä Il e r I, 
l"iIJilingcnjör, sekr. i Slo('kholm.~ 

SrgPlflygför/J/Jnd, C·flyg"re. 

CiIJifi"yenjör Åke Giiuerl IIaf hUJ/nil 
med åtskilligt i Ilygu(iy. Under 11)(; år 
fUllgerade Imll som ordfåmnde i e/tal
mers spye1flygklubb, Cotcborg. Tack 
uare han\; energi oc/l intresse kom en 
liu/iy flygverksamhet; glinf}, och herr 
ordföranden .'ijålu var en (lU de {örsin 
som er{iurade A-diplomet. 

Mitt ullder brinnallde lenlC/lnrnsläs
ning i udras fick Gäverl flygfarbror
stipendium och ullJildades 'o medelbart . 

Alen göfe[Jorgarna f;ngo inte be}l(lIIa 
deruw /Jcrksamnw kraft länge, ty han 
erhöll anställning i Slod:f101m, dit han 
kom hlgom för alt mottaga deJ! uiktiga 
!ullkli()//f!lI som sekrelcfOrt' ; Stock
holms srg('/I/Uyk/ubb. Del livliga se 
grll/!lyintres ... rt i huvudstaden hade 
strar förut re.wlterut i bildandet av 
Stock/lOlms segelflygförbulld. Hygg
verk.mmheten vor omfallomleJ och Åke 
Gäverl fkl.- fullt upp all göra, i synner
het som SIlart r//J('II kussörcns liliggan
den lade.'Ii till sekreterarsyss[llll. Vid 
jultiden konuno sd förbundets flygöv
ningar (ller i gdllg efter all ha legat 
l1e'f(~ sedflll krif/Slltbrollel i september. 
Xu b1e/J Giivert förbundet.r; instruktör, 
uilken «1Isvursfulla syssla han forlfa
ral1de innehar med den iiran. Under 
pdskell passade hllll pä alt la C-diplo
met uppe i Dalarna. 

Till dell som nedskri"it dessa rader 
ylfrl/([e Akc Gii/Jert nyligen: 

"5;egelflygets slörs/a betydelse iir all 
det kan ge vårt land en reserv (Il) unga 
fil/gaTe . \Ii mclste försöka inlressera 
militärflygarno för segelfluget, ly vi 
behi'wer deras hjälp för all Id fram 
utbildllill(fl'n lW m d II g a segelflygare. 
För alt nuUrl skall näs fordra.r; ett 
,1;fnrkt stöd fUIII ftJrsvarsmaklens sida. 
Segelfly[}f'[ är nu en lIutionell flllyehi
yenhel, en f(;nwarsaIlgeliigenhet , i äll
nu iI<i!lre grad iin det är en wlderbar 
sport .u 

Åke Gäverl "el vad hall lalur om, ly 
11(111 år synnerligen väl bevundrnd 
pa olllrudet, både teoretiskt oell prak
tid:!. ,Wsidigt aktiv, är 11an e1l till
!JU ng lör ,'liveIlski segelflyg, 

B. H. 

Fallskärmshopp i fabriksskorsten. 
Ett rgendomligL fnllskiirmshopp, SUI:I 

~~lkerligcn iir t!naslflendr i flygets historia , 
har nyligen gjurl.'i i Sidllry. 

En flygare kastade sig ut på 1.000 III 

höjd och hanlIlade mkt i ~II 100 me
ler hög fahl'iksskorsten, diir han gled ned 
Lill höfterna och fastnadt'. Det dröjde ell 
hra stund inllun han hk'v fdilst ur den 
obehagliga ställningen, men drl vi~ade sig 
all han dessbiillt·(' inte lidit någon skada. 

o 

Vad kostar en flygning jorden runt? 
En amerikan hur med hjälp av trafik

flyget tagit sig rllnt jordklotet. Ol~n lilla 
nätta tUl'en kostade honom omkring 6.000 
kronor och log 20 daga!'. Fiirdcll gick 
över lIonolulu, Ilongkong. Bangkok och 
Paris. Flera niittcl' fick han ta i nnspråk 
för att kunna ulnyttja dc snabbasIe Higen
hetcrna. 

o 

Höjdmätning från flygplan. 
Absolut höjdrniitnjng frtlll flygplan IlH'

deist mdiovågor torde i en framtid kom
ma a ll fri mycket vidstriickl anvöndnillg. 
lJnited Airlinl's och Bell Tl'IephOIlC Labo
ratorjr!') ha nyligen gl'IIIens3ml hörjat 
utprova rIL syslem hlirfiil', snrskiLt m:irk
ligl såtillvida SOI1l lIet utnyLljal' dr!l högsta 
hittills i praklikcn anviinda mdiofrekven
srn, niimiigen hloll 0,6 III vtlgli\ngd. 

En silndare med ntlgra walls al1lrl1l1-
effekt pinceras under den ena, ('lImotla · 
gare under den andra vingspetsen pli flyg 
planet. Motlagarens antrnn uppfångar 
dels den direktn signa len från siindarell, 
men ävrll dcn signal, som g:ill vertikalt 
Illot jorden och diir reflekteras. 

Med försöksapparaturen kunna f1y!;höj~ 
dcr upp till 1.20() III hest!immas; den övre 
gränsen ~tr betingad av siindal'cns riick
\'idd. 

- AlållJliska ge er i våg, det här är inget 
hangarfartyg. (Altenposten.) 

I'LYGTID;\lINGEN 

Rödgult flygplan efterlyses! 
P:'l det kOllullunala flygfiiItet i lndiana

polis g:.ir David Dishop omkring och Hin
ker och siiger de fllla~te tänkhara saker 
om ell Illystisk :"\Ir. Heath , som dragit ho
nom vid J1iisan pLi rll ovanligt hänsyns
löst lliitt. 

Denne Mr. ]Jralh hade kOlllmit bilande 
in pa HarlrllJs f1ygfiilt i Chicago o('h bell 
att f:i dispon('rn ('II plan och rll .'l:iker fö~ 
rare för niigra dagar. I)t't fick han. Han 
heta lade handprn~ar, stiillde in ~in ~amla 
bil i ett gal'age och :'ikt(' i vii g med David 
Bishop som pilot i ett spliUC'rnyll. rödgult 
Piper c'ubplan. 

Efter en lugn och hrhaglig flygning lan· 
dade dt! i Jndianapolis, d:il' Ui.,hop och 
Heath togo in på St('\,('Il'i hotell och Huuo 
dela ett duhhrlrulll . Nitl' Bi~hop vaknade 
morgOllcn diirp: säg han att hans passa
gerl'l';l/'(' gåll ut. nll~ 1I fii'lle ~ig inlc vid 
del. Men niir han upptäckte att han sjiilv 
\'~1I' il1~tiingd , dtl hlev han allvr.rligt rf~dd . 
slog larm och rusadl' Ill'd lill flygfållrt. 

D:l var Hralh redan långL horta med 
flygplanet. lIan hack ~agt till heljänillg(>1I 
på flygplatsrn alt han sklllll' 1:1 ut maski
nen ()('h viirma lIpp 1I1010rn till dec"s pilo
ten kom. 

ONt stackars Bi"hop gt\r nu oml..l'ing på 
flygfäIlet i Indianapoli!'l och <;er ut som pH 
åskmoln, mruan detektivrl'na i Chic:.lgo 
viinda ut och in p:1 J leaths gaml:l bil -
den tillhör för resten ('Il hr Jeffersoll , som 
inte alls ha:- givit nligon lov alt låna den. 

o 

Frisörer bli skickliga flygare. 
Yrket sprlal' en stön'p mil lin Il)!ln all

m:inl tror. när det giiller alt ulld('rsöka , 
om n:'goll liimpar sig all hli flygele\'. Fiir 
('n erfaren flygiiirart' riicker dt~t all \'l'la 
yrkrt och sa t'tt kort sflllllnl och IIti~ra fri
övningar så kall han !'iiiga rlr\'l'lI, om han 
duger till pilot eller ej. :"\Iall fur lov alt 
h::l en Hitt hand för att kunna flyg:l, ~:i~wr 
övrrslelöjlnanten i ('II Iy~k flygskola och 
tillägger: frisörer ha för drl 1II('.,; ta ett liitt 
handlag. Dlirför finll (' 1' man (IC'm Ort:-l i 
vår lrupp. iht'n musikr!' , \ ilka inle iiro 
pllsidigt ulbitdndr , ~il'O goda flygare. Ki 
rurger kunna vi lill och IllN allta utan 
pl'övning. Och hill' iiI' det med ~port"'llli.in
nen ? TungatIeterna ha för d('1 mesta 
starka händer. Dc vilja sflfta 1;ig igrnom 
med kraft. :"\Ien sportsmän HI('d utveck~ 

lad känsla för rörehe. gymnaslikläl':ll'c 
och skidlöpare Iigna ~ig b~illre att bli fly
garl'. OCkS:"l hiir giiller dock den gamla 
visheten: ingC'n r('gel utan undantag . .Tu.,t 
lIenna skola h;\(' rn fnllllgtHlgsrik boxare 
som flygare. 

o 

Flygning med fÖl'hinder. 
En amrl'ikansk flygplanfilhrik h;ulp 

!rv(,l'('ral en del plan till en sydameri
kansk stal och ~kickat med rll flygare för 
all inslruera vcdcI'Lörnncl(' i konsten alt 
handhava dl'nna sl>eciella maskint)'p. lIela 
f1ygkitren fick i lul' och ordning göra <'Il 
instruklionsflygning, men n~ir högste flyg
chefen sktll1<, stiga upp sade al1ll'l'ikanclJ 
slopp. 

Drn höge flygofficer(,1l hade niimiigen 
stl mycket ordnar på sig alt han skulle ha 
blivit alltför tung för maskinl'll ! 



DEN TOKIGA "LISAN" 
.Iag minns en hbloria från den tiden d~ 

jag tji~n st gjord e som "el1lilspilHl(!l smörja ~ 
re orh kylvattenpMyllnrc vid Frösö flyg 
fiilt. Dit skull e (' Il dag komma en ung 
fänrik. lIan skulle enligt ord('rJl fl yga en 
Dront fdn ~1a11l1~lrltl till Frösön. Men 
sa råkade ödel hR placerat en viss IIng 
.... kön dum i Karlstud , en plats som en
ligt vedertagna g<,ng rafi ska begrepp Wg 
nagol utanfö r linjen Malmen- O." lr rs lIlld . 
Hur dC't var sfl uppt'l1b:nadc sig i alla fall 
Dronten plöhligl milt ovanfö r KarlSlftd . 
Dagen var ovan ligt solig och klar med ul
IlItirkl !',ikl, IllrJ1 fii nriken p~lstod dtcl'åt 
all 1I:'gon sor ts llIy .... ti . ., k uimma liigrat sig 
ö\'rr Hjillmaren och r1 lldeles desorient e rat 
honollt. Vid landningen ulanrör I{arlstad 
.,tod (,111(' Ue rtid den l:.kön:l och vinkade till 
den milda grad aLL fiinriken tappade f:\I·· 
tell och kvaddade kiirran. l)('t hl('v en 
V('('k 1-1 S arrest plus I!I:illgn försåtliga le· 
C'nden från dOlllstol(,ll. 

Det var för res ten den fiinrik(,Jl , som 
lack "are ~itt ~tt'la hell skickade iviig en 
TlIlIll1lclisamaskin p~l ('Il a lldeles ensam 
('ch högst kllriö!'I flygning. Planet s tod 
och "'pallll för sig sj~ilv en dag på Ljung· 
hyhed . Fänriken !Sk ulle kli v~ i, slängd e 
IIpp sitt s tela ben över sa rgen till si ttrum· 
mel lllen del har sig inte bättre ii ll a ll 
foten , som tack vare benet var en smula 
!'!\'ar alt kontroHera , kliimde till mitt på 
gasreglaget s:i all motorn blixt!Snabbt 
!Sprang upp i fuUvarv. Det blev bra fräs 
p:i Tummelisan - som eLt skott sköt den 
i\'iig över fället. F lygplantYI)en ifråga 
hade ro!er3ncle molor vadan det bar av i 
c irkel. Den f. ö. tiimligen viii födde fän· 
riken slungad('s ur som en tom vante och 
~log n:'gra priiktiga volter blnnd dc mjuka 
tuvorna pfl fii ll el. Knappt hade han kOlli· 
mit upp ptl fötter förrän ban fömalll e tt 
ilsket odjur konlIna stör tande ('fler sig, 
11 311 sprang som besatt , men "Lisan" kom 
dteri runt , runt gick dcn vådliga valsen. 

Till slut högg Iyckligl\'i .'i ('Il luv::! tH g i 
högerhju let uch 'l'1I11l1ll('lisan fi ck prl .s:t 
.stitt klIr)) råLt fr<lm. Medan dl'1! flt"ls::!llcle 
Odl svc ttige fiinrikell I1l'lt hiip('n sa tt p[1 
sin stjärt och tilladc' ptt lyfte Tummeli.sall 
på sin lS tj iirl , r:,inde h'Ilg över fii ll e l och 
liilladr elegant som UIII lII iis lprflygarcll 
själv suttit vid I'nll('l1 . Sakta sh::g det! 
tOllUIl:! lIlask incn till vHders - iind:l t ill s 
Pil hr rgknalle tog l'l1Jot, v~lI'pii ('n TlIlllme· 
li.,ama.skill fifk ,l\'föras lir reg istre t och i 
!S WlIet ~kl'i\':.l s lIpp pH kafl'evclbkonlol. 

Jurrlll "'0 rS,'i lll lIC!. 

• 

Vikingaland 
l'\('dan .... t[lcnde dikt ha \'i 1'[111 1'1':111 (' Il 

flygh [\gad !lied sknldehlod i :1 dI'01'113 . Det 
iiI' ell hy mn till traf ikflygC' t och des)) 
idealis ti ska syftnin g, i s karp kontra st mot 
vUddells till synes allsllIiikliga ond.ska. 
Dikten iiI' s[lkdrs mycke t tiil1kviird och 
över lil llllln.S IllNI nöje till vflr liis('krets: 

På starka vingar flyger "VikingaJand" 
borl över skogar, sjö och slrand, 
högt ovan jord, under ödets hand, 
på flykt mot frä mmande land. 

V år stolta fågel från vikinga land 
vill knyta starkare band 
mellan vårt och andras land, 
fast vår värld s tår i brand. 

På starka vingar flyger "Vikingaland" 
hem över städer, 8jö och strand, 
högt ovan jord, under ödets hand, 
på färd mot sitt nordanland. 

SE-IMA . 

\Il PRESENTERJ\: 

1-: r i k J ii g e r b I o fil, 

kwnrer, 111I!Jor!J0ni.wlör, stockholmsk 
ylcidjespridore. 

/),'1 vur ur W/G re'n ~mll !I"ylit/gell 
t..'rik .lägerb lom slif/udc bekantskap 
med flyy t! l, eld hon m'gra iir var kon· 
turist uid Flnllnll.'i lorpeddl'!Jorlcmellf: 
dif (jurI! del marina Ilyget cia hörde. 
Sägot över / 0 ar srl!ar e, under vilken 
1lI f' lIul/lid hall lillbragte mer än 5 ur 
u/omlands - flll VlldsukliyclI i .spanien 
och Tyskland - st' vi h ono m dler för
'>/lf/d /1lrd .'iiu lörsta kärlek. Delta vor 
1!)2!). och en au hans fursiu uppgifter 
blClJ dä alf S!/88t>1,'iii /lfl Sig med Aero 
,\lfltnie/s f1Y!J skola, vilken startnt året 
löru/, Samtidigt inneslöt (/ellll(l "('fall · 
nill[J i firm"" //fl/ur/iglvis ocJ,. .. ~d mdllga 
om/m lIppg i //('f , lramlörallt fursälj· 
niny (W IIYflplanulrllsllliJlg, 

Vid sir/"" (II) arbetet i Aero .1Iateriel 
Itur kmur('r Jf]gerblom halt en hel del 
"lin,,! all ombestyra. Sa skötte 11(111 
hela år 1934 ti<lskrift/:'II " FI!lgning", i 
uilke" fWI! SJ..,f'/} nlskilliga artiklar UI1-

dn signa/uren ·'Ca;:allor". Samma år 
startades på. han.~ ;"Wa!iv S/}clIska mo
dell· och spgrll'ygl(;rbulIdel, där lian 
till ('Il ')orjall uar sekreterare. Vidare 
år kamrer Jågerblom ser/all II('ru dr 
tillbaka llfJfJskuttud klllbbl1liistare 
Flygteklliska föreningen, kassör i 
Svenska sällskapet lör '%YTlImmelr; 
m'h styrel.'ie,lIuppleanl i Stockholms 
Ilygklubb. Om man slutlifJl!lI tillägger 
alt IWll luyit l1IyC'kr/ akli!) del i arbetet 
if/um Stockholms R ndakorsldlr, intres· 
srrar .'iig lijr .~port, mdlning, musik och 
diklning .'if; ill,lIes lått alt hUllS tillvaro 
ini e 11ftr 1JWllfj(l dödu punkler .. . . 

/)('[ hM 0/1(/ kommit pil kamrer Jä· 
(jc'rb loms lotl (lU äuc'igabrill!Ju god 
sUimni"f) på I/!l%/kels [esler oclt 
undra .wII1ImrlllkoJ1lster . Jfen detta in· 
nr/)(;r ej alt hallS uppgifter inom flyget 
skulle vara beyr<iTlsude till r"blITt nö· 
j('IHI. /-/(/"s JII,IIJ1.lllin/re.'ise r'ir i själua 
/J('rke l det allvarligu arbetet, uch hans 
Jljälp hur ulla tagits i allsprdk f ör or · 
f!ullisMoriskl arlJl'le, ; många fall där 
(/ rl/a inte synts sd mycket u/dt. 

II. M. V. 
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SKOVELHJUL som VINGAR 
Ett sådn nl flygplan som delta har sys

[o,(+m lt en del uppfinnares fantasi. Och 
det ör teoretisk t sC"ll in galunda omöj ligt 
alt f:'1 ett plan lJll flyga med detta under 
lig .. ving~hill. "Skovrlhjulen" bes t}' av 
lfr rotorhlad av samma sing som på. en 
autogiro. 

Of' röra sig också som eH skovelhjul. 
L'nder rnlaliunen verka bladen som bii 
mnde ytor och lindra hela liden anfa lls
vinkC'l , vilket utgÖ!' förutsättning för bti
righeten. Anfallsvinkeln kan varieras och 
p~' detta sä tt kall man få fram anling('!l 
stigning rakt upp {'Iler samtidigt stigning 
och rÖr('l.!'c fraJ1l~t. Bladen kunna t. o. m 
giv<ls så.dan anfal1 svinkel att skovelhjulet 
utom stigning :"tstadkommer planets rörel
se haklfll1ges! Givetvis kan maskinen 
också st:] s tilla i luftr ll . Dårti ll k:m pla
neL praktisk t tnget Y:illda kring sin cgrll 
axel. St:lbiliteten fi l' utmärkt och det tor
dr vara mycket svå rL alt ffi ma skinen i 
spin. \ 'id moLor~topp gih planet i nor
mal glidflyk t likt ('Il autogiro, d rl ju roLo 
rerna drivas av luftströmmen. Skovel
hjulells rotalion~hastighet iir 300- 500 
"arv/ min . 

Den s tö rs ta s"~lrigh (' t ell med drtla plan 
är all manövreringen nv rotorbladens an
fall~vinkrl hlir relativt invecklad. Varje 
blad ska ll ju under e tt varv genomgå alla 
anfallsvinklar, från den största positjva 
till den s törsta negativa. Problemet blir 
a ll fsa att tillverka en lillriickligt hållbar 
och driftsäker anordning filt reglera an
fallsvinkeln. 

Elektrisk flygmotor? 
Enligt uppgift från ledande personer 

inom Curliss-Wright, USA, arbetar detta 
företag nu på konstruktionen aven full
komligt n)' flygmotor, vilkrll skall drivas 
111('d elektrisk kraft. HiirtiH lii r ett utom
ordt'll tligt Hitt hatteri skola användas. Det 
uppges vAra eldfaran vid bensinmotorer 
~Olll varit upphovet till de lLn projekt. 

Gläd de inkallade 
genom a ll för deras räkning prenumerer~ 
pil FLYGTlDN INGEN. Siitt in kl' . 1: 50 
pa vårt postgirokonto 147660 S:l f:l r El' 
vän i kronnns kläder tidningen h r la ~ I'rt 
fl'. o. m. drtta nummer. Om i\'i tror a lt 
han vill ha äH'n de föreg:'\C'ntle numren 
s:\ !<iäLL in kr. 2: 75. 'I'iink pa aLL El' kam
ral i vapenrocken kanske år förlagd på en 
plats där inga tidllingsaffärrr finnas! 

FLYG'l'ID:-lINGE~' 

•• 
BELL får SKALLl 

Engelsk flygredaktör anser det nya amerikanska 

jaktplanet B e 11 "A i r a c o b r a" vara otidsenligt. 

Föl' nr'gon tid seda n sammantl'iiffade vi 
lIlt'd en auktoritativ person inom flyget 
vilken sade s ig lycka illa 0111 det nya sell
satiollella jaktflygplanet Bell " Airacobra". 
.\ versionen grundade sig endast p:i käns
lan , sade han , tyvärr hade han iinnu ej 
f:i tt tilll'iille niirm:ue Hira kiinna typen i 
fraga . Men han hrukade ha bra intui
tion när det gi.illde vnd flygplan gingo för, 
påstod han , Srl det var nog inte s:l felak
tigt i alla fall ... . 

EtL par ord om Bell "Airacohra" iiro 
väl pt"l sin plats n:ir vi nu älllna sviir la 
ner planet: " Airacobra" i.ir ell ensitsigt 
j:tktplan, I&gvingat monoplan Illed trehju
ligt landningss tii ll , smntliga hjul indrag
bara.. Det mest a llmiirkningsviirda år alt 
den 12-cyl. Allisonmotorn placel'3l s i mil
le ll av flygkroppen hakom föraren, vi lkel 
gjor ts bl. a. för all bereda dCllne Hod sikt 
i a lla situationer. Diirför m&sLc motor
kraften till propellern överföra!; medelst 

e ll lå ng axel , vi lken lagras p!\ flera ~liil
lr ll . PIl grund av [tU illgen motor finnes 
i nosen hlir denna ~ynnerJigell smul och 
(' Iegant - deL ~i r delta som skap:ll' dCIl 
goda ~iktell. Hela plfHlt'l ser mycket 
e.ge~~doJllligt och pa nflgot !;ätL "uppkäf
tIgt ut. ... 

I)en " intuitivc-s" kritik föll oss i min Ilet 
du vi e ll par dar diireftcr Histe i den eng· 
elska flygtidskriften " .\ ('rollrLutics" . Ditr 
har redaktören, Mr. Oli\'er Stewart, skri
vit följande: "Ur llIiliLiir synpunkt har 
" Ail':Lcobra" m:'inga oHlgenheter. Arran
gemangrt med förar('n fr:lIllför den vä ls
kekylda Allisonmotorn och den Ifmga 1110-

loraxeln är speciellt misslyckat. Beviip
ningen, en 37 mm kanon och 4 kulspru
tor, är otillriicklig och har inget att gÖr:) 

!lied modernt krig." 
Ord och inga visor! Vi kunna ej h('dö

ma fulla sanningsha ltrn av kritiken , men 
det ligger onekligen n5got i den ... 

EN TVÅMOTORIG TRiANGEL 
Denna f1ygnlHJ e vinge har konstruera ts 

\'id s tatens tekniska skola i Kalifornien. 
IJt'SS ska pfll·e prlstll n it d t'n kan hyggas 
billigare iin andra, Illern konventionella 
typer. Delta förefaller inte aUs o troligt, 
d tcrsom !'i:ldall il besvi.lrliga detaljer SO I11 

en fl·i k.ropp IHrd vidh[ingande s ljiir tparti 
saknas. Konstruktiollell blir mera S:1I11 -

lad med denna metod. vilken ingalunda 
iir okiind inom flygplanbyggcl. Mt"tng:a av 
dessa typer flyga mycket bra, och " den 
flygand e vingen" anses ganska allmfint 
"am framtiden s fl yglösen. 

Som synes av bildrn iiI' planet kraftigt 
bestyckat med kulsprutor och bom her. 
Antagligen hal' den också en knnun i den 
friimre llIoloraxe]n , Om man ser rikligt 
noga efter uppWcker man alt iiven spa
narf'n stritar l11('d (' II kulspruta. Av dess 
Jiige att döma mås te d('nn:l rörliga spru la 

vara synkroni !'i(, l'ad för att kunna skjuta 
genom l>ropellerfä ltC' l , vilkpt den hel .. ' hör 
vara kapabel tiU p~l grund av att skott
ni ltet i annnl fall blir för lile t, så uttra 
propellern som skytt en sitter. Planets 
H1i1iUirn anviindning tord f' V:Utt den mo
dC'rna kombinatio nr n jaktflyg-störluom
ning. 

Men hur går det om nosen vid en 
" Inndning" g~il' förs t i marken ? ,Jo, den 
friimrc llIotorn trycks hak:H och den buk
re slungas nv s in tröghe tskraft framåt -
resten försH~s av sig sjiilvt. En dylik pla
cering :lV m o torerna ha r således även ~ i 
Ila givna nackdelar. 

Och vart hal' .!o. idorodre t tagit viigen '! 
Man sp:lIlar förgäves dter ett par ving
öron, vilka på sådana hii r typer bruka 
fungera som s id oroder. I det fallet ver
kar phmct alltför okonventionellt ... 

Om den gamle vi.~e greken Euc1ide.~ fUll ~e dc 11m' trioHgel 
torde 11(111 ,'; cirklar avsevårt JI(l rubbats. Men nu slapp /tall 
Iy ckliytvis upplclJu (ltt ~1l !r;allyel ],:«11 vara ett så yllerst 
rörligl begrepp som ett flygplall . Allllars kunde man uldrig 
ens 1I11U( ur ten av den geometri som sellare tiders barn 
varit tvungna proppa i sig! 
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Ryan YO-51 
"DRAGONFLY" 

.. Den "YIlande motorcykeln" 

Cn av dr intressantaste nykonstruktio
ner ,1;0111 gjorts pfl srnare tid iir dcn nyli
grn provflugna Hyan YO-51 "Dragon rJ y". 
Tilln>rkari"n, Hyan l\eronautical Co., San 
Dil'gO, Calif. , US.\, har följt den princip 
-',0111 den ty~ktt Fieseler "S lorch" varit 
förrgångslyp lill. Planet ilf avsett för 
närspanillg, artiller ield lcdnillg samt för
bindcbdl~gning och utgör en lyckad lös
ning av problemet alt f:\ fram ett plan vil
krl kan landa och starta vnr som helst 
men som smntidigt har större haslighet 
och räckvidd än ulllogiron. 

"DragQnfly" är ett högvingat, tvåsitsigt 
monoplan. Motorn iir ('Il Pratt & Whilncy 
"\Va.sp Junior" p:1 420 hk. Flygvikten 
uPI}ges med normal last vara omkring 
1. no kg. SpännviddC'1l år 15,86 lit, Iiing
drll 10,51 m. Prestanda tiro ~innu så 
liingf' miliHint hemligheter, och inga and
ra data iin de ovansttH:"nde ha hittills 
publicerats. 

Emellertid. grr f'n ungefiirlig uppskatl
ning till reSIlItat aU vingytan lUed flapsen 
intll'agna lir c:a 37,2 kvm, vilket grl' pI a
Ilrt en vingbrlast..ning av 47,55 kg/kvm 
och en errC'kt.helastning av omkring 4,22 
kg'hk. Med en dylik relativt Ut,.; ving
och effektbelastning skulle planet ha ett 
&tort ha~tigl1f'tsområde, d:',! del anvilndes 
1lIN.1 f'lIer utan ~Iots och flaps. :M('d slots 
och fia ps inriilIda torde landningsfarten 
ligg:l nagot över 72 kl1lflim och maxfa rten 
vid 240/tim. Niir b:ldc slo ts och flaps an
,iindas nedbringas givetvis landningsfar
t{'1l enormt , vi !-.kulle gissa 40 knJtim el
ler däruuder. Detta betyder alt planet vid 
iiven obf'tydlig vind k::tn hålla sig s till a i 
111ften, landa lodrätt och s tarta nästan 
utan rullning. Dessuom stiger del oerhört 
brant övrr höga hinder. Dessa cHenska
prr har planet givit str51ande prov på un
drr &ina flygningar hHtiJJs. "Dragon fly" 
är diirl'ör synnrrligen tluvåndhart: det 1'1y
gl'r lIIf'd god hastjghet pl\ str:ickor men 

Inlernationella modellllygulsläll

nlngen i Köpenhamn inslälld 

Men danskarna utställde själva. 

0111 tidl'l'I1a hade artat ~ig bättre :skulle 
den ini e r lUll jo lir/I" modell fl ygu t "itii lin i ng
f'11 i Köpenhnllln öppnats dell 11 maj. Nu 
blev det intr .stl då det ej kunde bli frf,ga 
0111 n:igot utliindskt drl!agande. UlsHiIl
ningen blev i ~liillC't rr11t nationell, ty de 
danska modC'llflygarna ville ju C'j ge upp 
utnn i stället visa allmiinheten att danskt 
lUodelHlyg I('\('r. UtstålIningen öppnades 
av direkLör Knud Lybyr, vilken med mig· 
ra \arma ord önskade lIlodrllflygarna och 
d('ss ulövare all framg.'ng. Så förevisa
des utställlliugell rör eU antal inbjudna, 

HYf/n "DragonllyJJ i ett lwwktärisli.fikl flygläge. Pli bilden synf/.fi bdde slolsen (i 
Irum!;:rllllcll (JU vingen) otll IlapsclI i ulla/U läge. 

kan utan n:'igun SOIll helst risk ta sig ner 
i och starta från snart sagt vilken liten 
skogsglänta som hels!. Dess militiira för
delar ::iro uppenbara, och det Lorde ~lven 
kunna förvfintas att den underbara ma
ski nen snart får en given plats inom det 
privata och kommersiella flyget! 

DtuJe flnp sC' 1l och slotsen äro Illo nlerau r 
Iiings heJa vingen, vilken siller vi.iI ovan 
kroppen p~'i stagbock och s töttor. FJapsen 
upptaga omkring 40 procent av samman 
lagda vingytan. De kunna sfd('tks be
trnktas som en hjiilpvinge, vilk(,1l i utfällt 
Iiige iir "sio lInd " - (I. v. s. mellan vingen 
och flapsen finnes dfl en sp ringa, var ige
nom en luftström passel'ar, vi lken ger 
rIapsen ef rek tiv bärighet - och har stor 
anfa llsvi nkel. Några upplysning:lI' om 
hur skevningen åstadkommes ha icke 
sHippts ut , men Ulan kan på goda grun
der förmoda nlt dC't hiir rör sig om ver
kan enharl f d n översidan av en roucryl:~ , 
1llC'1l "ar denna år placerad vcta vi ej . 

Byggnadssättet Hr helt. konventionellt. 
Kroppen iir av s. k. sellli -monocoquetyp 
med den rr~i llll'e dclrll nv st&lrör och den 
bakre av ska lkonstruktion med altunjni
II Illpl!l. t. Vingen har två balk::u·. Hein 

bland vilkn mårktes överste C. F'örslev 
med fru vilken senare inom parentes 
sagt är en kiind dansk segelflygerska och 
rJygskribent. 

Mycke t av intresse fan ilS bland dl' ut 
!o.UiIlda 300 Illodcllenm. De minsta mo
dellplanen v;igde endast 1,5 gram, det. var 
dp !-I.k. microfilmmoc1ellerna. Det som mest 
f4\ngade besökarnas uyfikenhet var utan 
tvivel eLt radiostyrt modellplan) vars ra
tlioanliiggning arbelar pfl en vtigliingd av 
5 m. :\Iodellens akliollsstr'iicka är 2 km. 
F. Ö. vnr h(,llsinmodellflygningcll taldkl 
n'presenterad med modeller av a lla sor· 
ter. Det Danske Luflfarlselskab hade ul
')t.ällt modell('r av samtliga de typer som 
holaget flugit med under årens lopp. 

UtsHillningen har h tlilits öppen hela 
lllaj månad. 

j;\"C'l'sidan och större defC'n av undersidan 
iiro fancrkliidda. Hodren ha byggts i 
fackverk av a luminiumlegering och äro 
kliidda mNI duk. En slående och lypisk 
detatj p,\ detta flygpta" lir det breda tand
ningsstiillcl, vilket är synnerligen fjaurnn
dc för alt upptaga I)ukiinningar vid de 
ofta nästan loddta landn ingarna. 

Hyan YO-fil har av amerikall~ka lid
ningsmän kallats "den flygande motorcy
keln", bl. H. dHrrör :'1 ll dC't är avsett alt 
ers:i tta moturcykC'ln som transportmedel 
föl' sLa!,orficerare mellan olika plaLsC'r in
Olll områden för llIilitiira aktioner. Spe
c ie llt fyller pl::met ett stort behov dr, vik
tiga trupprörelser försiggå j h'akter som 
sakna lands\':~igal', ('1I('r d~ir dessa spiirras 
av fordon. Flygplan med dylika egen ska· 
per - i drlla fall den tyska "Storch" -
ber~ttas ha kommit till vidsiriicki an
vändnjng under tyskarnas anfall mot Po
len , Holland och HC'lgien, och siikert bi
drogo dC' verksamt till en perfekt förbill
delsetjHnst under dessa uppvisningar i 
modernt blixtkrig. 

Det ligger kanskr nära till hunus alt 
lm, niir vi nu talat om della flygplan för 
miliWra ändamål, att "Drngonfly" skulle 
Ilf'tyda "flygplan för dragoner"! Så:1r 
dock ingalunda rallet. Det engelska "dra_ 
gon" betyder drake, medan dragon heter 
"dragoon". Uteslutande militiirt nr Ryan 
YO-51 inte heller, ulan del har många 
civi la förtjänster, vnrför man kan anta 
att flygkollslruktörrrna under dc uiir
lIlasLc :'Ir('11 kOlluna att apa dler delta 
miisterverk i mtlllga avs('('ndC'l1. 

Pttenumettetta ittån l juli! 

• 
FLYGTIDNINGEN till årets 
slut för endast kr_ 1: 25. Insätt 
beloppet på värt postgirokonto 
147660_ 



IZ FLYGTfDNINGEN 

S T A R T av segelmodellp lan 
"L i n k ö p i n go s e s k a d e r n" 
fortsätter här sin artikelserie 
om modellflyg. Nedanstående 
artikel är skriven av S ven 
W i t t, som tillhör eliten av 
vårt lands segelmodellflygare. 

Ett av de sv:ha!o,le problem ('Il IlIodt'll
M'gclflygare har alt hrolhl~ med är själva 
slarten. Srgelplanet har ju illg~11 molor 
SOIll kan förn dl't upp p& drll höjd del 
hrhön!r för alt ~('dall glidll rllcl' ev. segla. 

J l\S.\Ks regi!'!' röl' modeUflyglävlingar 
:iro fyra olika starts:itl upptagna , nämli 
gC'!l handstart, h:u/ufJultstarl , Iiipstart och 
uillscbsfart. Av dessa slarlllletoder kunna 
dc Iv., förstnämnda endast ~iillall anvån
das d& liingre flygningar avses. Hand
~tart kan nämligen hlott företagas Cd II 
1lagon Himplig kulle eller höjd diir hang 
finnrs, ol'h för kaltlpHltstart iim de ~vens· 
ka segelll10dellerna i a ll lll~inhct fö r klen t 
konstruerade. Det Merslur alltså hara 
löpstart och yinsch~lart , {'lIrr med ett 
gemensamt IUlml1 hög,filart. Det :-ir dellllH 

lUetod som llIedl~l1lmar i Linköpingseska
dern under de senaste årell tl'iillat och 
sökt förbiittra. 

Löpstart. 

)fodf'lIen starlas med en lina pr, högst 
100 111 , till vilken fogas ('II 1,5 m I:lllg 
gUllllllilina. I f'lla iindan av denna s. k. 
katapult fiistes en litelI ring, som sedan 
hiiktas i en krok pli modellens undcrsidn_. 
I andra lindan h:iller den SOIll ska starta 
(sl<trtern) . Då denn(' hörjar springa får 
modellen en viss hastighet av den kran 
SOIll anbringas i startkroken. Om start
kroken nu är mst på rätt stiille j förhål
lande till tyngdpunkten kommer lllodf"lkn 
att insli.illa sig i ell rätt stor anfallsvinkel 
(fig. J). ModelleJl stiger hastigt. Men ju 
Iller den stiger desto mindre blir små
ningom anfallsvinkeln, och desto snabba
re måste startern springa för :'ILL modell
planet skalt stiga så högt som möjligt. 
När modellen kOlIImit rakt över startern 
iir anfallsvinkeln mycket liten och model
len kan lösgöra sig fr:\n katapulten och 
övrrl:imnas åt sig sjiUv. 

DC'l svåra med ell start som denna Hr 
alt springa med lagom fart, inte s:, has
ligt att modellen stiger s:i fort att kala· 
pulten går av Tllell inte hellf'r s:i. Wngsamt 
alt modellen ej kommer upp till önskad 
höjd. Startern m~str med andra ord full
komligt kiiml(t var han har modellen samt 
0111 han bör öka eller minska farten. 

Det är givet att nHlll måste springa for
tare när det iiI' lugnt illl när det bl~sf"r. 
Ja , ibland df! fllllkomlig dndslilla rflder 
orkar man helt enkelt inte siitta upp till-
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riicklig ha . ..,tighet. Dilrför a nviindcs ofin 
el1 s. k. f r isIw, vars fu nk tion torde framgti 
av fig. 2. Då man nllviinder denna trissa 
kommf'r modellen alt f:.i dubbelt s:.i stOl' 
hastighet som ~tartern har. 

Olika sätt att "ta upp". 

Hittills ha vi antagit alt modeJlf"1I heta 
tiden ligger riitt på vingar ll :l. Så :'ir emel
Irrt id ej fa lle t, ty den pendlar a lllid :11 
s idorna. Nu komm:l vi till det knnsk(' 
sv~"tras t e av all a problem SOIl1 uppträda i 
sal1liJ~lnd med högs iar!. 

Antag alt modeJl f"1l pend tat över :H hö
ge r. Det finns då flera säll all få den ur 
delta farliga HigC'. Antingen springer star
tern med kalapult f"1l över flt motsn Ll hri II , 
:-,tlledes ål vnnster, och hall lyckas ofta 
med denna enkla Illanöver "ta upp", 50111 
d~t heter ptl facksprJlket. 

En allnan metod äl' fö tjande: d:"! mo
df'lIen kommit riktigt ur kursen stannar 
startcrn långsamt, varvid spiinningen i 
katapulten småningom av lar. l\fodel lrlls 
anfallsvinkel minskas och plallet. "Higger 
sig". Niir anfallsvinkeln blivit. el! mini
Illum hörjflr startern :Hcr springa, vilkcl 
har till följd all modellen sliger dill upp. 
Delta fir kanske lile svårare än det förra 
tillvägagångssåttet men mycket effektivl 
Htir man tiirt sig knf"pcl ordentl igt. 

Eli tredje siUt, som ofta praktiserats i 
utlandet , best:ir i all med en strut filst vid 
planets stjärt ständigt hålla df"t j riitt kurs 
och läge. Denna anordning hnr C'llleller
lid visat sig ineffektiv, d:"t struten hromsar 
IIpp planets hastighet a lltfö r lllycket. -
I dng:lrna Juilla lIIt~d l clHl1lar i Lillköpings
eskadern p:1 att utexperimentera eU pen
del roder för nU med en C'nkd anordning 
på rodret avhjiilpfl denna sv:irighet vid 
högstart. 

Startkrokens placering. 

En sak som man :'Illtid bör ge akt. p:'i 
iir startkrokcl1s placering pr, modellen. En 
galllmal regel siiger alt den skall sitta i 
60 graders vinkel mot horisontallinjen 
genom k roppen. Delta häller dock ej 
alltid streck. Blåser del hårt skall kro-
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kcn silla liingre fram, hlåser dr-l mindre 
liingre hak. Det år därför liilllpligt all 
gönl en flytthar krok (fig. a). ~fan kan 
iiven ha lVrl krokar, placerade under ving
en, de tta för att uppn:i större stabilitet i 
s tarten och undvika att planet svänger ur. 

Vinschstart 

utföres ptl annat säll , men samma prob-
1f'1II som vid töpstart finnas hår. Kata
pulten skall vara dulJlJdl så l. ng. Star
lern står kvar på sa11l111a plats hela liden, 
vevar upp katapulten på <>n trumma och 
ger p:1 stl siitt planC'l den erforderliga has
tigheten. Det svåraste med denna start-
11lrlod är alt avpassa modellelIs farl. Det
ta heror pfl alt man måste ha slor utväx
I i ng på den anordning med vilken man 
vira r IIpp katapltlten. Därför kan en li
ten ökning i hastighet betyda <>11 stor ök
ning i plnncls fart. Det är h:tr sv:\rl alt kän
Ila hur fort 111:111 ska dra. SOI1l en ytterlign
rf' nackdel bör ll~inll1as att den ovan om
talade metoden all rädda planet från all 
sviinga ur ej kan an,,:indAs, eftersom ju 
startern m:lsle st:1 stilla. Vinschstarten 
har emellertid den fördelen alt man kan 
f:i IIpp modelkIl på "lisenUigt större höjd 
nn "id löpstarI. 

Det gtu' inte i en handviindning alt lära 
sig slarta ell segelplan fullt riktigt. För 
de tla fordras I:lllg och intellsiv triining. 
Vad de olika starimetoderna angår kan 
som helhetsomdöme sfigas att löpstart är 
siikrare men vinschslart effektivare -
0111 den utföres ditt. Handslart och ka
lap ll ltstart kunna endast fl1l vii 11 das vid 
"sm&tri 111 11 ing". 

S"en Witt . 
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Hemslöida flygplan effektivt säH aH 

bli av med pengar! 

Rubrikens varnande ord komma frå n E r l a n d N i l s s O", Skelleftehamn, 
den av våra "hems)öjdare" under senare år som lyckats bäst med sitt bygge. 
Han kvaddade aldrig sitt flygplan, "Blixten", utan skänkte bort det sedan 
han förbjudits flyga med det. Att bygga motor plan är förbehållet yrkesmän 
och är ingalunda en sysselsättning för var man! - Vi ha bett Erland Nilsson 
skriva några ord om si n "hemslöjd", Rans skildring Wljer här nedan. 

Eli ~ynnerlif.:(>1I <,ffektiv l !,~ilL att bli :IV 
med pengar och tid - df'1l tid d:1 111:111 

horde vila !>ig efter del dagliga arbetet -
iir att hygga rJygpbll. .Jag började' för 
Hägra {II> .sedan bygga ett t' 1I :;i l s i gL spor l 
plan, men 0111 jag dii vd:tI vilken jubcl
u .... lla jug var, hade mycket varit vllnnet. 

När jag snickrade ihop de förshl sp ryg· 
Jama drömde jag om alt m flyga, om del 
över huvud laget vore möjligt all flyga 
med t'1l sådant plan. Efter två :i rs ihiir· 
digt arbete stod "Blixten" riirdig, klar rör 
provflygning. Planet flög! Och vilken 
flygning! En hyggligare maskin än "DIix
tell" fdr jag aldrig sitta i. Upp på 4.000 
m höjd gick det som sIno rt , och 0111 inte 
mina fötter börjat frysa ihop till isklum
par sli kanske jag hade kunnnt st iga cH 
hra stycke till. En "pInne" med 300 km 
fart gick lika finl. Landningnr företog 

Jällelralikplan och lung bombare 
Della jätteflygplan har konstruerats i 

samarbete mellan Pan American Airways 
och J)ollglasfubrikerna. Det är ett sex
lIIotorigt transportplan för långa distanscr 
och kan medföra 100 passagcl"lll"c samt 
ell bcsiiltning pa I (j man. Hriinsleförra
det räcker till 8.000 km flygning. 110tor
effekten iiI' sammanlagt 12.000 hk. lin s
tigheten beråknas till 485 klllltim på 
7.500 III höjd. Spi.innvidd 75 111, li.ingd 55 
III. Den militära versionen skall kunn3 
bära en bomblast av 20 lon över en striic
ka pi. 9.600 kml 

E r/and Nilssot! har själv gjor/ underskrif
len till dellll(l vackra bild: "Jag fick IIUYll 
med e g Il {f vinY(/f! f)enna masldu och 
firJl f{ygnillfJ jng u/förde kommer jag 
n/elri!! uti g/ömma. Del blev bara 12 tim
mar i luftell, men dr voro värda tun (;rs 
ur/ute och pen!JM lill mfller;olel - pillS 

böter." 

jag i b.lde llIed- och ~idvind, siittnillgul' 
frflll 2- :-1 m höjd - likt) sniillt kOlli den 
11('1'. 

Nu var ju min dröm verklighet. Som 
bflrn drömm er mall ju ofta om ulldrl'lign 
ting. Om vud man ska bH som vuxen 
u. s. v. Min dröm var flygningen ... 
Hur m:Ulga timmar har man inte beundrat 
hökarnas segelflykt och svalornas skarpa 
svä ngnr ! Finns l1et förl't!sten ntlgot vack
rare alt se iin ett monoplan i brant sviing? 
En del människor har ingen lust alt för
söka sig på nrigot nytt - sknpn - ta 
initiativ e ller risker. Andra se bara pr, 
den usla prnningen, allling ska det v;)ra 
vinst på. rör min del ha pengar inget 
viirde, vanliga nöjen äro tråkiga - men 
alt en vacke.r sommardag f:.1 flyga högt 
ovan jorden iir värt mer iin nftgot unnat. 
Ännu har jag inte fall flyga högt ÖVCI' 

Norrland en sOlll lllflrdng, trots all jag 
först hyggt mig en kiirra, gtlll igenom 
flygskola uch Lill slut köpt en "riktig" 
maskin. 

Nu har jag skänk t bort "Blixten" efter 
det jag futt sonn för mitt "brott " mot 
giillalldC' hesWml1le-lsC'r, vilka jag i min ell
fall1 icke hade. srlll mig in i, mell delta har 
likviil inte bl'utit ner mitl f1ygintressc, Ly 
riitt skn ll vara riitt och besliimlllt'lser 
m:iste finnas och skull cI'Lcrföljas. Jag 
klarar mig nu gott med Tipsyn. Mcn nog 
hade det varit mindre riskabelt med den 
hemhyggda all landa på de }lkcrtegar och 
fillt som finnas hiiruppe i SkeJleftetrak
ten :in med Tipsyn. . . . Nu har ju kriget 

v:inl upp och nrd på allting, ingen vel hur 
det kommcI' att bli. 1·loppas emellertid 
att vi underhällel' vårt Flygvapen och V~I
ra flygare, ly annan; kan alla få se Vild 
jag sel t. 

Jag val' niimIigen i Finland som frivil
lig. Dc ryska flygplanen HUo visa sig p.i 
el! slitt som inte iir m:,in.,kligt. Snart 
knnske vi har den ella C'skndern före och 
elen a 1111 r:1 ('f ter av dundrande bomhplan 
över Sverige lik'iolll i Finland och Norge. 
Men nog ~ka jag gönl vad jag kan, och 
Irvande IHII1Ilar jag iIIIl' vapnen at Il:igoll 
främmande .... 

För att kOl11l1lfl tillbaka till mitt flyg
planhygge igen St\ sel' j:\g nv FLYGTID
NINGEN5 hrev att ni vill ha iHlgrn data 
UIII "Blixten". Jag får viii görn er till vil 
jes trots alt hein denIla historia för mig 
år ett mycket tr:"lkigt kapitel, som helsl 
bör glömmas. Det iir faktiskt gan~k:J 
svfLrt att skriva eller Inln om denna ma
skin utan att förlora jiimvikten. 

"Rlixten" v~lI" helt av trii och 011 kliid
sel oljad och impregnerad faner. Sptinn
vidd 9,2 m , längd 6,5 m, tomvikt 225 kg. 
Marschfart t-t!) km/ lim \'id 2.300 
\'arv/ min. l\lotorn var ell Aeronca på 3R 
hk. 1.:.1lldningsf<lrt 50 55 km/ tim. Start
sti'iicka 50-60 Ill. Om jag finge och hade 
möjligheter skulle jag nog knåpa ihop en 
kUrra till som vore iinnu b~ittre. Men 
många hinder ulesluta alla tankar däråt. 

.Ta, så ~kriv('r Erland Nils50n. Han är 
tydligt och klart en lilan med stark vilja 
och etl g lödande flygintresse. Srldana 
karlar höra Hi chansen att bli till nytta 
för ('n hliv:tIl(Jp s\'ensk folkflygpIanin
dustri! st, snart det blir fred igen kunn:J 
vi börjn Hi.nka mera nIIvarligt ptt snken .. 
Ty att intresset finns och }ir starkt och 
utbrett behö\'er man inte tvivla prl. 

"Blir/ens" ren (l linjer förrc1da mästaren. 
Denne sillrr och varmkår motorn, klor 
till slart. Frän bergknallen pu stranden 
följer allmunlielrn intresserat händelse· 

förloppet. 
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: SITSI:" 

KHIGSKml~IUNIKEEHNA SVÄLJS av 
miljoner li\sure och lyssnare. Höda inslag 
i dCIl gra öde~"ii"en. 

Mitt i c-Iiinuet kommer en ljusglimt: två 
.wen::,ka frivilliga flygare, SOIll troddes om
komna, har plötsligt visnt sig vara ryska 
kriS~rangar och utväxlats - alC'l'bördade 
till livet. ))el iii' precis inga vanliga SÖIl
dagsäventyr som löjtnant Sterner och fän
rik Jung upplevat. Först kollisionen mel
lan d('ras bada flygplan - en kula frflll 
en rysk luftviirnskttlspruta slet aven 1"0-

tIEorliHu- i Sterners plan. Della sviingde in 
och kolliderade med Jungs, vilket fick he
la stjärten horLJ-ivcll. Efter att ha beord
rat sina spanare all hOPP~l gav de sig 
själva ivrig. De klaradf' oskadda nedsla
get, Irlade en tinlllle efter V31'flnura och 
irrade i IrC' dygn omkring i skogarnn, sö
kande flygplanen som innehöll deras ski
dor och proviant. Men köldcn var hflrd 
och de n\gade sig in i en öve.-giyen sluga, 
där dc tiinde eld. Röken förradde dem 
för ryssal·IHl. Övermannade fördes <le 
burt. Detta hi.ind<, i mitten av januari. 
Den 10 lJIaj ~log frihetC'Ils timllle. De 
uI\'äxlades och fördes till ett kan-lntänl:i
Her vid Helsingfors, diir de skulle vara 
un(/rr ob:,crvation i fjorton dagar innan 
hemfärden fick ske. Niir detta läscs är 
de <U1tagligen redan hC'lIlma hos de sina 

för de far v~il en tids semcstrr? De 
kan minsann behöva iita upp sig nu sedan 
andra varelscr ätiL på dem så länge ... 

~i, löjtnant Sterner, och Du, gamle viin 
Jung, vnlkoJllllft hem igen ! (Jag såg:er 
"gamle" åt Dig, Al'Ile, Irots att jag just 
nu riikn:ld ... lit att Du inte kan vara iUdre 
:in 21- 22 :'r! Man blir automatiskt 
myckel gammal och kär v:1n med en kam
rat som lilan trott befinna sig i skuggor
Ilas viidd m('n som plötsligt träder fram 
i livets ljus igen.) Naturligtvis förenar sig 
alla svenska flygare i en ."älkoll1stbHlsnjng 
under sadanu förhållanden! 

Dessa två duktiga flygofficerare har vi 
IlLl rått som g:ha nv Odet. Inte minst 
Flygvapnet bör glädjas, ly deras gn1l1dli· 
ga utbildning representerar ell myckenhet 
nedlagd tid och en ansenlig summa peng
ar, vilken nu får forts~Hla alt förriinta sig, 
hela Iandci till gagn. Med ett nyttigt till
skott av i Finland foj:lInl:.td erfarenhet! 

Det (il' Illiirb'iirdigt yad det ska mycket 
till innan nHltl börj:u inse hur mycket en 
flygare egentligen iir värd! Både som 
människa och försvarare. Borde inte en 
sadan sak som denna "iirdesHttning: kULI
na sporra till ökad c ivilflygutbildning? Då 
11l('l1ar jag förstås alt nlln ska ha insett en 
flygares verkliga viirde - delta iiI' under 
nuvarande fÖl'haJhlUden omätligl. 

Milen. 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: 
A.-B. Bil-Aero Elek/ric, Birger Jarlsgulall 
58, Stockholm: 

LevC'rantör av tiindappurntul' för flyg
motorer. Speeialverkstad för repara
tion av Scintillalllflglleter. 

SIJerls];:c! Cyke/- & Motur A.-B. Enierpr;sr, 
Riddarrgatall 12, Slocklw!m: 

Leverantör nv bl. a. Vellullloidpack
ningsmaterial för packningar till flyg
molo l·er. 

Grahom &: Son, Norr Mälurslrand 94, 
StocIdIOlm: 

Leverantör av Sperryinstrumenl och J'C

servdelar till d :0. 

SO('IISkCl Lutarna A.-H., Spdngatan 77, 
Malrno: 

Lev('ranlör av aeroplanfancl' j :lila di
mensioner. 

Firma Juaclu'm Rich/rr, Herlil/-Lichter
lelde 0, Berlinerstrasse 172: 

Leverantör :lv IIll.lterial och verktyg för 
segelflygplan. 

Svensk USA -lIygtekniker ... 

(Forts. från sid. al 
f1yt;et. En vcrksamhetsgren SOI11 tillägges 
stOl' vikt hr installationen, som utvecklats 
till en niistall .sjiilvsttindig grcn av flyg· 
industrin. Min <'grl1 firma, United Air· 
craft Corporation, stfar här i viss mån som 
fön:gfull5un!. Dcn luJrjade med cll grun d
ligt tekniskt installa tionsarbete och h'ar nu 
ett stort "installation departmeut" med 
egna "installation cngineers" övcr hela 
världen, vilka hjälper till och övervakar 
arbetena. Det har gått så långL att jag 
inle tror alt något land i Europa någon
sin gjort en installation Som experter i 
USA lHllllCl'a skulle förbehållslöst god
kiinna. Överord? i\ej minsann. Med 
all respekt för bl. 3. tyskarnas forsknings· 
arl)('Lc maste jag påstJi ~\It USA ligger 
minst två ~r före Europa i fr:'iga om fly
get. Och medan Europa SlflSS utvecklas 
flygindustrin diirborta a ll L mcr uch USA 
ökar förspdngcL ytterligarei 

Nu har jag varit 16 månader i Europa, 
och under liden har flera nya lIlotorse
rier utkommit, borLsett från den övriga 
IItveckljngen. l\'lill firma försöker ta hem 
illstallaliunsingenjörernn en gång varje år 
för att hHlla dem a jour med de senaste 
rönen på omr:idet. Ännu har det dock 
intc lyckats så ofta. de ha fått nöja sig 
med ('Il gång på tvrf :h. Diirför reser jag 
i dagarna över Atlanten igen för alt siilla 
mig in i massor av nya saker. Oel blir 
all slfl i... Numera ställs våldsamma 
pretentioner p:."t flygets män! 

- Ingenjören har ju varit pl'Ovflygnrc 
i Amerika. Några äventyr? 

"GP -SPECIAL" Svensk bensönmotormo
deJ! av modern och löttbyggd konstruktion: 
Spv. 187 cm. 19d. 130 cm. Flygvökt 1,4 kg. 
lämplig moforstyrka 1/5 hkr. -GP-moforn", 
stora modellen, rekommenderas. 

FLYGTIDNINGEN 

db'FöR FLYIiARE 
DCN F~~~= 

1. Manuheltknappa:r 
av förgyllt, kontroll
stämplat silver med 
tlygmärkct Inf.:111t I 
biA emalj. 

Pr par kr. 9: 75 

2. Flygbro8ch, tör
gylld. Populär bland 
t1yglnlresscrade da
mer. Kr. S: 75 

!. Fln"mirket med 
kråsnAl. Förgyllt. 
Kr. J: 25. D:o utan 
krona. Kr. 1: 75 

4. FI:r~arrIDJt av 
kontr. silver. Uppgiv 
Invändigt mått (dia· 
metern) I mm. 

Kr. S: 85 

5. Slill,hin.:re av 
tBrkromad platInom 
med t1ygmärket In
fällt l bil emalj. 

Kr. J: 76 

Order över 3 kr. porto/rill. 

Katalog med tillägg sändes mot 30 
öre i frimärkcn. 

A E R O - T J Ä N S T, Malmö. 

- NC'j, alla hi~tol'i erlla om "test pilots" 
i.ir oftast överdrivna. Det:ir gam la mlll

nen från t\ratal till haka då allt gick sii 
<.Iiil' pti. en slump. I'\u för tiden år prov
flygning av så tckn ifojk naLur :.lt~ i~lga pr~\'. 
flygare antagas som inte samlldlgt ar m
genjörC'T'. i\vcntyr - nej! 1'lal1 vet i all
mänhet på några procenL n:11' vad planet 
ska göra med avseende p .. \ prestationer 
och i olika flygIiigen. Provflygning riik
nas numera faktiskt till dc lIIindre riskab· 
la yrkena. Så mi blir den äventyrslystna 
delen av FLYliTID~INGENs Hisare ell 
illusion fattigare! Beklagar, 1ll('1l ~all

!lingen maste fram. 

Manus senast den läl 
På grund av illkallelser bland FLYG

TIDNlNGENs personal har arbetet på re
daktionen ökat betydligt, varför red. viid
jar till alla medarbetare aU insiinda sina 
maulIskript och bilder s('113s1 del1 15 i var
je m:'1na<.l i stället för den 20 som förtlt 
varit kutym. 

Ännu en Douglas till ABA 
Den 20 mnj JalJ(lade på Bromma ett 

tl'afikflygplan av Iyp Douglas DC 3, som 
ABA köpt av det schweiziska flygbolaget 
'·Swissair". Flygplanet, "ilk('t är S3 gott 
som nytt , hal' f:ht namnet "Gripen". Det 
Lnl' 21 passagerare. F'öral'c pit leverans4 

flygning<'1l var den "dubble guld flygaren ", 
ing. K. G. Lindn('!'. 

BYGGSATS innchållnnde nlH filr IJ\'K/(ct erfordt'rligt 
material, iht' 1I lim och siden. nrIH>bht'skrh"ninK,sumt 
rih>. i fuil ,kn in. mcn ej hjui eil<>, m,· •. "ro, pr. E, Truedsson Modellflygindustri, Malmö 9 komp!. sats Kr 23;76 Enbnrt rilning Kr. 4:1~ 



Den Hygintresserade publikens inköpskällor 
Vänd Eder med fullt förtroende till nedanstående firmor som alltid visa största försl6else för flyget och de flygintresserades Intressen. 

Verktyg och förnö

denheter alla slag. 

MALMO MASKINAFFÄR - Malmö 

GOODRICH 
automobi1~. och flygplansdäck 

F l Y g P l a D 8 material. 

Blltlllbebör • Bll.lektrloka 
reservdelar. 

Speclaiverkstäder för Bilelektr •• 
aggregat. • Batterlladdnlngar. 

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET 
MALMO Tel. Vaxcl 711 20 

Malmii 

I 
Först kommer FLYGAREN, 
se'n kommer FALLSKÄRMEN 
och sedan kommer gratulationen 
i form aven tårta från 

Ellstorps -Conditoriet 
Sallerupsvägen 22 Tel. 10339 

Fö., FLYGVERKSTADEN 

Maskiner och Verktyg 

från 

A.-B. V. L Ö W E N E R 
STOCKHOLM 

Norrlandsgafan 18 Tel. 231220 

SIMON EDSTRÖM A/B. 
MALMO 

Int e rnationella transporter 

Ombesörja befraktning och 
transport av flygplansmaterial. 

Telegr.: EDSTRöM, Tel. 71075 (Växel) 

JO n)luö 

RORINSTALLATIONER 
utrör 

Värme-, Gas-, Vatlen-, Avlopps
ledningar 
nyanläJ!flnins!ar fl mode.ni. 
serins!ar II J!eparafionel1 

Infordra oll'e rl. 1'cl.17715 -756 10Växel. 

UaJmö 

FLYGANDE FLÄNG 

serveras gott kaffe med dopp 
av alla slag pr, 

CAIFIE IRII7fA 
Lund.vågen 44 B. Tel. 291 94. 

Vad man tycker om F L Y G T I D N I N G E N: 
"Undertecknad fick aven bekant ett par num

mer av FLYGTIDNINGEN. och när jag såg 
vilken bra tidning det val' så. måste jag skrIva 
till Eder och rekvirent ombudi;vlllkor och nägra 
provexemplar, enär ombud för FLYGTIDNING
E~ saknas i min hemort." 

A • .t'., Aspås. 

"Jag har sammantl"uIfat med nAgm personer 
från E--g. De voro mycket förtjusta i FLYG
TIDNINGEN och beklagade att det var så svårt 
att tå tag I den just I E-g." 

K N., V-s. 
(Det är lätt a.vhjä.lpt. Bed tidnlllgshandlarna 

ta. hem FLYGTIDNINGEN fri'm Pressbyrå.n. Om 
den skulle vara slutsåld ta de gärna hem nya 
exemplar. Red.) 

,4J1tt Trycksaker &> Klicheer 
t~lj\ Svdsvens1ca Klich~ .. & 
~ Tr vckeri Aktiebolaget 

.NoJt~V~lIg 16, Malmö Tel 21 660 - 21960 

"Mpd nöje har jag läst alla nummer av FLYG
TIDNINGEN. Dc ha alla varit mycket bra ... " 

U. H" S-m. 

"Vill gl'ntulcnl Eder för den yppel'llga publl
ka.tion som Ni utger!" 

lUe:aruJ'do SilvpJ', USA. 

"Jag har köpt ett exemplar av FLYGTIDNlNG
EN och jag har funnit alt det är en Intressant 
tidning. vlll'för jag prCIlUIYH'!I'enl.r på. <len." 

J, .1" "'ack 23 , G-v. 

"Jag läser varenda bit i tidningen och tycker 
att den äl' så trevlig och intressant." 

S, A" U--o, F-a. 

• BREVLÅDA. 
Modellflygaren Nils Pettersson, tidigare adress 

RindögataJl 22, Stockholm, ombedes att meddela 
sin nuvarande adress till red, av FLYGTID
NINGEN. Malmö 12. Viktigt l 

Vi tillverka o. lagerföra: 
SKRUVAR 

MUTTRAR 
BRICKOR m. m. 

Infordra offert! 

4.8~HDOR 
kruv- och Metallfabrik 
T O C K H O L M So 

CHAMPION Tändsti;t 

för 6Iytmofol'er! 

* 
Aktiebolaget 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORl-E,Il 
Stockholm MALMO Göteborg 

Aktiebolaget 

Malmö Affärstryckeri 

Boktryckeri -
Bokbinderi MlIngårig leverantör 

till A/B Aerotransport 

Under ovanstående rubrik 
införa vi s. k. format-annonser med fal
lande pris vid serieannonsering. 

Införd antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 8 

Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75 
Flygbetonade textförslag sändas på 

begäran, 

\fi böja ej lösnummerpriset! 

P ft grund [lv dc höjda priscrna p& pap
pcr m. m. , vilk('l fördyral framstållnings
koslna(]rrna för tidningarna överlag, ha 
många tidskrifter nyligen ökat på sitt 
lösnummerpri.!S, PLYGTIDNI NG EN har 
emellertid beslutat alt tillsvidare, så länge 
de t g.lh, hålla samma pris som hittills , 
d, v, s. 25 öre, Orsaken härLiII är all vi 
ha ('11 avgjord motvilja mot att an.!Striinga 
våra läsares portmollu~ler. Specielll gäl
ler detta de yngs ta av rnodellflygarna, 
vilka orta ha knappt om fickpengar och 
ä nnu ej börjat förtjåna själva. 

I p7~a ~to~ b~k~m~ !no~ 
FLEnSBURGS HVRESTJAnST 

Skolllllkllrcgllhm 7 .. 
Tel. 17108, WG24 - ;\IALMO 
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A~IEnIKAS LEVERANSER av flygplan 
till v:isLIlHtklCrna uppges av den hominds
ka flygtidskriften " VIiC'gwC'rC'ld" Ull sa lll
m:.fnlngt 5.765 plan. Av dessa iiro 2.G20 
jaktplan, 1.295 hombplan , 1.600 skolplan 
och 250 flygb~l.tar. Tidningen anger föl
jfll1dc ~irfror för de olika typerna: 400 
ensitsiga CurLiss J lawk 75 il och 200 
P·40 D till Frankrike, 600 Lockhccd P·3S 
jaktplan till Frankrike, 400 Bell P·39 
Airacobra till Frankrike och 600 Ifn Eng
land, vilket land ilvcn skall ha 300 Vultce 
Vnngunnl och 120 llrcwsler F. Betriif· 
rande homhplan kOlli ma 300 Luckhet!u 
Iludson pa England, 270 Douglas B-H) 
Jla samma land , 50 Lockh('C'd lIud"ioll och 
.~() Douglas DB-7 pa Kanada, 100 Doug
la., DB-7 p~i Frankrik(', \ilket land ~ivell 

far 300 GIC'nll ~1arlill 167 \Y och 150 
Boeing B·17. För Englond ~ir vidare bc· 
~Iiillll ell anlal av 175 Vougt ·Sikorsky sjö· 
plan och ~f)0 COllso lid uleo 28·5 flygbåtar. 
Kanadn för köpa I.HO() skol pin Il av Iyp 
Norlh American Havard. En del av des· 
sa f1ygplnll lii!':l Pllligt den holliindska 
kiillan redan vara levererade, och n'sten 
liinllHl"l allt eftersom flIa~kinerlla bli fiir· 
diga. Nbh. 

• 

Ili': IlYSI\A J\\'IN:\OIl:-lA ii ro nu fullt 
likaberättigade med miillll('n iivclI !li.ir uel 
giillt:r trafikrIygning. I ar söka sig flera 
k\innor än vanligt till anställningar vid 
det kOlllmersiella flyget. Siirskilt i Ukraina 
hestar el1 stor del av flygplanbesiittnillg· 
lUlla enbart av damN. Nu kunna dc bli 
inle endast förare utan iiven fHrdmekani· 
J..el· oeh rauiotelegrnfistrr. l\hlnga sådana 
feminina besättningar tjiinstgöra även p:' 
Hillgre och betyudsefulla strtickor efter 
det ~lll dc föregående ål' förbereude sig 
hiirför. En hel del flygplatser i Ukraina 
och annorstädes i Sovjetunionen ha mark· 
personal som utgöres nv endast kvinllor. 
De fyUa på ett beundransv:1rl säll sina 
uligganden som lI14!kaniker, flygledare, 
radiotelegrafister, I1lctC'ol'ologcr o. s. v. 
:\lellan dessa moderna kvinnor p&glir 
~tiindjgt ('II tiivlan j syfte alt uppnå rlt· 

minstOlle lika goda rcsultat som männen. 
Varje dam stdivar ocksfl efter att med sitt 
arbetc höja mcdclrcsllltatet för de kvinn· 
liga medlemmarna i flygklubhnr och f1yg
~kolor. Det år inte Hingre någon säll
~Yllhct, inte ens i Kallka~us och andra av· 
Jägsna landsändar, all kvinnor avliigga 

NYTT UTIFRÅN 
WASHINGTON den 17 maj: ~J"n 

får hiir ett allt starkare intryck av nU 
Hoosevelts i gå r fralllstiillda förslag 
h('triHfallde försvaret endas t iiro aU be· 
trakta som ell början. Från sakkun
nigt häll riiknar man Hled all det skall 
hli nödviilldigt alt uppriitta C'lt särskilL 
flygdepartcmcnl. Eli del politiska oh
servatörer t'örklnrfl , alt lIlall inum för
sval'sdepartementet privat dryftar tan
ken ptl ytterligare anslag pö 10.000 
millioner dolla rs till försvaret vid slu· 
lel av 1942. )lal1 hal' vidare framkas· 
tat tankcn :'11 ucl nya försvarspl'o 
gr:lllllllet skalJ finansieras gC"nolH en 
kl'ttftig höjning nv inkomstskatten. 

WASHINGTON dCII 1S maj : Utrikes· 
uepartell1t!ntt!t meddelade p:i lördagen, 
att amcl'ik::wska flygplan och annan 
krig~ll1ateriel till eH viirdc av över 15 
millioner uullars sänts till Storhrilnn· 
nien och Frankrike under april. Dessa 
le\'l'ranser iiro de störs la SOIll förekum· 
mit n:"l?on manad sedan januari . 

WASHINGTON den 20 maj: Bit,·il· 
dande krigsministcrn Louis Johnson 
har klllit eH anförundc till över 100 
representan tcr fOr :lmerikanska flyg· 
maskinsfabriker rörand(' prc~iuentcns 
fram ställning om unskuffande av 
50.000 flygplan. Tal. upnmanade fa· 
hrikanterna alt tillverka della nn la l så 
snabbt, effektivt och billigt som möj· 
Iigl. Liknande ulla landen ha gjurts 
nv bl. a. finansminister l\lorgenlhau 
och krigsminislcr \Voouring. 

Under den gångna veckan IJcsHillue 
dc nlliCI':ldcs inköpskommissioner 1.500 
flygplan hos olika k:lliforlli.!tka bolag, 
d:tribland tvåmotoriga Douglas·bolnb
plan för 50 millioner dollar. Hälflen 
av de hesti:iIIda nHtskinc1'II<l ~kall till 
verkas av Boeing· bolagcl viikel igtwg
siittcr ctl fabriksutvidgningsprogram 
som konlIner att kosta 25 mill. dollars. 

Se intervju sid. 31 

prov rör certifikat - iinnu för nngra ;Ir 
sedan VOI'O dc av ned:irvd tradition ute· 
slutna från sddana yrken! 

Nhh. 

Det viktigaste för en FLYGARE 
är all 
riklig 

hålla sig i 
sömn och 

kondition genom elt sunt liv, 

NARANDE FöDA 

Till god mat hör en hemtrevlig lokal! 

EN VlliDTUIiNEL p" 15 X IS m nll 
en snmmanlagd motoreffekt av omkril 
40.000 hk skall byggas vid cn ny försök 
anstalt för f1ygforsk lling vid Tokio, Japn 

Nbh. 
• 

IIOJD· OCH HASTIGIIETSMATARE 
S:1Il111Ul instrulIl ('nt har konstruerats a\' (. 
grllPI) ingenjörer vid det ryska civiJfl: 
gels vctenskapliga forskningsinstitut, I 
fiirst<l fÖl'sökscxe'lLlpl:u'en av dct nya il 
s lrul11entet ha nu pli. heshillning av forsl 
ningsinstitutet fral11~Uillts aven flyg f l 
hl'ik. För en kort tid sedan avsllltade~ { 
!\LnLlig:l proven. III ~ t"Ulll en tet uPI)tar I 
el1 sakta roterande cylinder hastighet oc 
flyghöjd. C.ylilldc'1'II dras av l'll Uf\' ('r 

vilket kan sWllas in sa alt cylindern ful 
hordar cU varv på 4, 8 eller 16 timma 
Delta förhållande' und~lI1sknffnr den 01: 
gCllht!ten att under liingre flygningar VDJ 

tVllllgell byta ut itl~tI'Hnl('lltet vid mdlal 
landningar. Ins trut1len tet rC'gistl'erar flYl 
planets Iwstighet fran 100 till 400 km/ iii 
och flyghöjdell fnl.ll O till 8.000 III. DI 
iiI' försett med en clC'ktrisk uppvärmning 
anordning som får det aH arbeta norm a 
iivcl1 vid temperaturer ner till minus e 
grader. UppvilrmarclI Uir sill energi frå 
e tt 12 eller 24 volts ackumulalorballer 
och slröllllllell kupplas automatiskt till s 
snart en viss I~g temperatur inträder. D 
tekniska (örul.s:iltningarna för instrumel 
tels framställning i se rier iiro HU för hUI 

den . AHt eftersom instrumenten till\'cl 
kas inmonteras dc försl och friimst p 
alla lrafikflygplon . Nhh. 

• 
DEN IT.\LlEliSld rNGDmlEIi bö, 

ja!' tiuigt prepareras för all grundliE 
leva sig in i flygningen. En m:ingd mc 
dellbyggkuJ'ser ha inriillats. De för.!tigg 
i för detta iindall1!H sperirllt ionlnin ~ 
sWlldn lokaler och des~lItom i l110delJhYl 
gets nyn försök scellll'UIlI , vilket illlly~ts 
nUNAs (Heale l'nione Kazionale Aert' 
nnutica ) förvnllning.'1hyggllad i Horn. Sto 
vikt Wgges under dessa kurser vid all vi 
sra unga tir SOIll möjligt iiinka in ungdc 
men ... intresse p:i dC' teJ..niska och vetc!' 
skapliga områdena inom flyget. Berömd 
iLaliC'llskfl flygtekniker hall::! omfatland 
förelilsningar undel' de,;~a kurser. 

Nbh. 

Det är därför MalmöflyJialma ä'lt på 

ELLSTORPS RESTAURANG 
Sallerupsvägeu 26 MALMÖ Telefon 76511 


