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Låt oss få flyga! 
Under de goda åJ'en växte den lilla ska
ran svenska privatflygare på ett lovande 
sätt, dels genom ingripande av KSAK, dels 
genom statlig hjälp. Trots delta och 
mAnga handtag fr:"ln :mdra håll var dock 
sportflyga.ndet förenat med stora kostna
der för dcn flygbitne. Ar 1940, som av 
oss emotsågs med stt stora förhoppningar, 
kunde som vi veta ej ge vad det lovat. I 
stället började den verkliga prövningells 
tid. På grund av de omviilvningar som 
ofreden på alla områden förorsakat har 
mångt och mycket tvingats träda åt si ·· 
dan för livsviktigare detaljer. 

På flygningens område ha stora för
ändringar skett. Bensinbristen har salt 
stopp för bL 3. flygklubbarnas tidigare 
intensiva verksamhet. Våra käcka privat
flygare ha samtidigt beröyats möjligheten 
alt odla sin kompetens och vidmakthålla 
sina genom stora uppoffringar erövrade 
certifikat. En del har visserligen tagits 
i anspråk av Flygvapnet för aU öka den 
flygande personalen, men flertalet har 
f. n. ingen möjlighet att komma upp i ett 
flygplan och få flyga in det minimiantal 
timmar som fordras för att certifikatet ej 
skall indragas. 

Med tanke på den nytta som våra redau 
utbildade privatflygare av praktiskt taget 
er/la eifdrar kunna göra staten i nödens 
stund synes det vara skäligt att hoppas 
att de så snart som möjligt beredas till
fälle till flygning vid nägon flygklubb eUer 

Fly~lur lill Finland 
I början av ilret utlovade FLYGTID· 

NINGEN en flygresa till utlandet till det 
ombud som uppnått bästa resultatet. Än
nu är det inte besHimt vem som sk.tU bli 
den lycklige. Ännu iir det i nte för sent 
alt bli med i dcn stora kraftmätningen. 
Har Du inte nått så "årst lysande resultat 
hittills Sfl finns det dock fortfarande sto
ra chanser all bli den ledande i denna 
intressanta tävling! 

Den som m r högsLa poängsumman blir 
vinnare och fin landsfarare. Ty del är till 
Helsingfors som ftygresa n skall gå. 
Poängberäkningen går till så hiir: för en 
hehusprenllmerant erhålles 12 poting, för 
en 11 mfmaders prenumemnt 11 poäng 
0_ s. v. För varje lösnummer som säljes 
Ulr Du en poiing. Kom ihtlg alt de l finns 
minst en flyghågad i varje familj - han. 
eller hon. ska ha FLYGTIDNINGEN! 
Gå ur hus i hus och Du ska finna att ba
ra en eftermiddag kan ti ll förn Dig flera 
tiota l po~ing. Tänk också på vilken intres
sant artikel Du kan lämna stoff till för 
FLYGTIDNINGEN oeh att Ditt fotografi 

något förhand inom F lygvapne t. Huru
vida s la ten bör bekos ta all denna flyg
ni ng ka n ju diskuteras, men när man tar 
i betraktande att våra sportflygare tid i
gare f,ht vidkä nnas avsevä rda utgifter för 
sin flygning synes det ej vara oskåHgt alt 
vörrJ"':lmmast ~nh:i ll ll om sLa tens bestri
dande av de kostnader som en sådan re
petitionskurs medför. 

Vi pl'ivatflygare hoppas nu aU de 
som makten hava skola ta hänsyn till vårt 
nödrop och hjtiJpa oss till några vä lbehöv
liga flygtimmar st. all våra dyrköpta cer· 
tifikat inte förfalla och så att våra stolta 
drömmar icke raseras. Vi :iro all lid redo 
att göra så gott vi kunna i de uppgifter 
staten förelägger oss, och vi iiro säkra ptl 
att med heder skilju oss från dem. Men 
vi mtlste givetv is ha li te Lräning då och 
då, ty annars mista vi såvål kompetens 
som självförtroende. 

Tänk er in i vår situation. Vi ha off
rat Vflf fritid och vflra surt förvärvade 
s lanta r för aLL löra ett yrke och odla en 
hobby och nu när vi äro som mest en tu
siastiska ha vi blivit stoppade, Irots aU 
yi kunna bli ny tt iga kuggar i landets för
svarsm3skincri. Dessutom betyder privat
flygningen mycket (ör populariserandet 
av flygningen , den nya lidens kommuni
kationsmedel. 1tUngen yngling blir flyg
hågad gC'1l01ll dc små flygp lanens surran
de i det blå och värvas ofta just därav 
för enrollering i vårt flygvapen. 

Offra litet bensin och pengar på oss -
giv oss en chans! 

FLYGTIDNINGEN 

för bäsla ombudef! 
och namn går genom tidningen från Kir · 
kenes i norra Norge tiU Tönder i sydli
gaste Danmark! 

0111 Du Hnnn il1te tillhör vår ombuds· 
ktlr så lir det i alla fall inte [ör sent alt 
starta i dag. Ett kr"fllag kan ge Dig 
första platsen och alla tiders flygtur med 
AnAs siikra maskiner och piloter. Men 
deL är inte bara vinnaren vi premiera. En 
massa flygbetonade premier utdelas till de 
niinnast kOlllmande ombuden. 

Rekvirera redan i dag en massa tid
n ingar! Du såljer dem, och dessutom har 
Du hela månaden på Dig samt hela 
augusti och halva september. Det kan bli 
åtskill iga poäng på den tiden. Säll i gång 
och lycka till! Glöm inte nU säga till 
vänner och bekanta, när Du bjuder ut 
tidningen, alt det kan bero just på dem om 
Du kommer med till Finland eller ej, och 
Du ska se att de inte hålla på den fultiga 
25-öring som tidningen kostar. Glöm hel
ler ej all Du sedan kan komma tillbaka 
till samma personer nästa månad och även 
i september och sälja tidningen, ty det 
har visat sig alt den som en gång köpt 
FLYGTIDNINGEN köper den även i fort
sällningen. Lät parollen bli: FLYGTID
NINGEN i varje {amiljl 

flygklubbar, löll Eskilslunas ocb 
Eslövs exempel, prenumerera ! 

Vi ha förut niiJnnl flygklubbar som 
prenumererat på FLYGTIDNINGEN rör 
sina medlemmar. Nu ha vi glädjen med
dela aU flygklubbarna i Eskilstuna och 
Eslöv skaffat sina medlemmar ett eget or
gan. d . v. s. FLYGTIDNINGEN. I lider 
som dessa med den inskriinkta klubbverk
samheten år det givetvis fördelaktigt att 
kunna anviinda en ringa del av medlems
avgiften till ett samm~Hlhållallde organ. 
Exemplet manar till efterföljd - i synner
het som priset för FLYGTIDNINGEN med 
avsikt salts 56 lågt alt alla klubbar kunna 
ha råd atl prenumerera på den. Prenu
mere .... flygklubbarI Tag upp saken pä 
nästa styrelsesammantriide! . 

~y lIygklubb I ~orrland 

En flygklubb för norra Ångermanland 
har bildats vid ett sammanträde i Orn
skoidsvik. Till flygklubbens uppgifter hör 
aU hidraga till realiserandet av den länge 
påHlnkta permancnta flyglinjen på Norr· 
land. I'nterimstyrclse valdes med kommu
nalborgmästnre Gösta Liljebäck som sam
mankallande. 

MEDALJER PLAKETTER FöRENINGSMÄRKEN HEDERSTECKEN 
Skisser och kostnadsförslag fritt på begäran 

Kungsg a t an 17 SPORRONG & COo St o ckholm 7 

Telefon: namnanrop "S P C R R O N G & CC." 



SEGELFLYGUÖVDINGEN 

H e r I i I fl I o r m o 11~ 
ingenjör, flygplatschef på Bromma, 
ordförande i KSAK, ,egelfllJgkommitte. 

Berlil Plormans kontakt med svenskl 
flyg daterar sig frdn 1924, då han som 
uiirnpliktig st~deTlt {lyall/bildades vid 
marinen. Dessförinnan hade han vid 
Stockhnlnu högskola och Tekniska 
högskolan inhämtat behövlig visdoms
barlast för färden genom Iiuel. 

Man kan gissa att Flormans stora 
intresse tör flygsäkerbetslrdgor stam
mar frdn vii.rnpliklslidens flygövning
ar, dd han lyckades göra en prakt
kvaddning. Sjukhusvistelsen gav ho
nom möjlighet all i lugn och ro länka 
igenom problemen. 

Väl återställd tog han plats 110s AB 
Flygindustri i Limhamn, där han så 
smdningom avancerade till chel lör 
monterings- och leueransaudelningen. 
Under denna tid fid.· han tillfälle att 
följa med K, G. Lindner på dennes be
kanta flygning till DalkclI1. 

Aerolrallsporls snabbt vii:wnde lin
jenät lockade, och snart slet Bertil 
Florman stolar på olika platser inom 
AllAs organisation. Hall fick hand om 
Torslanda flygstation OeJl sedan Lin
darängen i Stockholm. 

I maj 1936 invigdes Bromma, och 
den dagen slo(/ sig Rertil Florman ner 
vid flygplatschefens breda skrivbord. 
Där sitter han fortfarancle. Dock inte 
ständigt, ty han räknar sig ej till skriv
bordsandurnu. Nej, han är jämt sys
selsatt med att inspektera sina välsköt
ta domiiner. 

Den erfarenhet Bertil Florman sam
lat pä resor samt vid arbetet inom 
ARA och pd Bromma har givetvis bli· 
vit utnyttjad. Bland annat har han 
medverkat vid planliiggandet av finska 
flygplatser. I KSAKs flygplatskommit
te har han självskrivet säte och stäm
ma. Såsom ordförande i KSA_Ks mo
dell- och segeJflygkommitle har han 
nedlagt eil mycket förtjanstfullt arbe
te, som nu fortsättes i den nybildade 
segel ffygkommilLen. 

Bertil Flormans verkliga hobby är 
hans frivilliga arbete för privatflyget 
- ett 'arbete som burit och kommer 
all bära rik frukt. A e r i s t o t e I e s 

Svenskt seg el- o ch MODELLFLYGUliVDINGEN 

mo d ellfly g ta r fo rm 
Här nedan redogör ingenjör Florman 

för segelflygkommitten och fabrikör 
Stark för modellflygkommiUen - till
komst, sammansättning och planer för 
framtiden. 

SEG ELFLYG KOMMlTTEN 

Det svenska segelflyget lin/" Il IH.lcr den 
nuvarande krispcrioden mång:, och stora 
svårigheter att kåmpa mot. Bland de 
främsta torde kunna lliimnas illkallelser·· 
Ila och i viss män beLlsiDr('~triklionerna, 
vi lka i hög grad försvårat v('rl,.;;amheten 
inom klubbarna. Detta har i sin tur myc
ket kraftigt inverkat pt"l de .. 1" ' llclIliskll 
förh~llandena. Det behövs S&IUlltb kr:lf· 
tiga tag för att hjiilpa segelfl yg~t. önr 
denna svåra lid, men med god Vilja och 
gemensamt ihärdigt arbete måste del 
lyckas. 

På Kungl. Svenska Aerok lubbens års
möte den 18 maj var karakliiristiskt nog 
den viktigaste frågan på dagordningen 
just scgclrJygeLs organisation. I .<:Iadgccn
lig tid hade ett flertal motioner inli.:mnats, 
vilka bl. a. gingo ut på en delning av den 
gemensamlua modell- och scgclflygkom
mitten i två skilda kommitteer för modell
resp. segelflyg. Vidare krävdes anstiillan
det aven segelflygets egen man, sum så
lunda helt skulle få iigna sig M segel
flyg frågor. Från Stockholms SegeHlyg
förbund hade även inlämnats förslag om 
bildandet av ett Sveriges Segelflygförbuod 
anslutet till Kungl. Svenska Aeroklubben 
men med en i hög grad fristående ståll
ning. 

Man hade kunnat viinla sig en mycket 
livlig diskussion vid t"i1·smötel, då bl. 
a_ förslaget om ett fristllende förbund kun~ 

de förmodas stöla på motstånd från flera 
håll. Före t"lrsmölct hade emcllertid se
gelflygarna varit samlDde till elt eget mö
te för diskussion av de olika frågorna. 
D~irvjd höll mill1 i stort sett fast vid dc 
tidiga re framfö rda önskcmiHcn men 
släppte förslaget om ett förbund . 

Vid arsmötet bereddes underteckn::rd 
tillfälle att redogöra för de olika förslag 
som inlämnats samt föreslog i en lighet 
härmed: 
1. Den nuvarande modell· och segelflyg

kommitten ersättes av tvenne kommit
teer för modell- resp. segelf'lyg. 

2. Dcssa båda kOlllmitteer skola bestå av 
fem resp. nio ledamöter. Ordförande 
utses av Aeroklubbens styrelse. övri
ga medlemmar utses likaledes av sty
relsen på basis av från de anslutna 
klubbarna inlämnade namn förslag. 

3. En person skall anståll as, vars upp
gift uteslutande skall vara att taga 
hand om segelflygfrågor. 

Undertecknad hade även glädjen aLL in· 
för årsmötet kunna omtala alt stabsche
fen j Flygvapnet, överste B. G. Norden
skiöld, vid styrelsesammanträdet tid igare 

(Forts. nästa sidåj 
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fabrikör, ordförande i KSAKs modell
flygkommitte Oell Stockholms Segel~ 

flygförbund. 

"Pappa" Stark är född i StockllOlm 
1891 och driver sedan 25 år tillbaka 
en verkstadsrörelse därstädes, AB 
Eriksson & Stark. I hela sitt liv har 
han varit intresserad av sport och 
idrott. l SI-II ungdom var lian själv eIl 
god idrottsman och seglare, ocll sin 
stora erfarenhet i förening!l'liv har han 
förvärvat under el! omfattande verk
samhet som styrelseledamot i flera 
stockholmska idrottsklubbar. 

Sitt intresse för flygning J särskilt 
modellflygning, " ddrog" han sig genom 
sina söner. I den kända modellflyg
klubben Vingarna ilar han vurit den 
drivande kraften nästan anda sedan 
dess bildande, och utan honom hade 
de1l1!ll klubb säkert ini e varit vad den 
nu är! Vid Vingarnas senasle dr.<:;möte 
avsade han sig dock omval till ordfö
ramie på grund cw att han engagerats 
pä aflnal IIåII. De olika segelflygande 
.<:;tockllOlmsklubbarnu Ilade nämligen, 
som bekant, sammanslutit sig till ett 
förbund med uppgifl all rycka upp se
gelflyget ur dess. törnrosasömn. Man 
behövde en rivande ordförande, och sd 
valde man "Pappa" Stark. JIan över
talades sålunda all åtaga Mg denna 
syssla, varför han dock som numnts 
måste lämna ledarposten i Vingarna. 
Af en segelflyget i Stockholm Iwde gjort 
ett fint kap mir "modellflygarpappan" 
förmdddes alt bli "segelflygarpappa" , 
ly Slockholms Segelflyuförbund har 
under lIan.!) ledning på den korta tid 
det existerat verkligen ryeM upp segel
flyget ur dess duala. 

När man så på KSAKs senasie drs
möte beslöt upndela modell- och segel
flygkommitten blev, naturligtvis är 
man frestad sägaJ Stark ordförande i 
den nya modelfflygkonunillen. Sdlun
da har han åter tagit hand om sitt 
skötebarn, modellflyget, och är lIU le
dare inte bara för sin gamla klubb 
Vingarna utan för alla Sveriges mo
dellflygareJ vilket säkert hc'ilsas med 
glädje i hela landet. H -11. 
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TVA FALLSKÄRMSHOPP 
Mdndagen den 17 JUJli räddade sig 

en av Flygvapnets underofficerare med 
fallskärm frän ell brinnande flygplan . 
Del var in/e ell fallskärmshopp vilket 
.~om ltelst, ty det var Ilygarens a 11 d r (l 

hopp - ocb ett sådant ha inle mUl/go 
.'luclIskar gjor/. Vi 11ft bell {Otarell] 
sergeant Bengt C:son Bergman om en 
liten redo{Jörelse för sina bud(l '(1/1-
skärmshopp. Oc/I han har /Jä/villigt 
stcillt töljallde lill redaktionens förIo
gande: 

ralborgsmässoaftonen 1935 övades di
visionsflygning med anfall mot mtdflyg. 
plan. Vid en dykning kiinde jag atl min 
maskin , en J 7 (llulldug), började skaka 
orov:ickallllc. ElL ryck - och n:1got för
svann. Drt val' sidorodret som slitits borl, 
och höjdrodret fungerade ej heller. st,
ledes fanns ej nägot hopp all 1..lIllna bnda 

... planet. 
.Tag hade endast ett val: att hoppa. Höj

den var 1.600 m , men pil grunu av flyg
planets höga hastighet och dyk vinkeln 
kom jag inte ur maskinen förrUn på c:a 
500 m. Det vnr ganska besyUrligt att 
kr~ngla sig ur. Skärmen utvecklade sig 
dock normall , och jag hanllladc oskadd 
j cn tall. (Som bonden sa: " Han ~ir den 
förste salU klättrat ner utan all kliilIra 
upp" I) Jag halle vid delta tillfälle en 
Coronaskärm, så någon silkesm.ask fick 
jag inte. 

Den 17 juni i ar skulle jag provflyga 
ett plan och startade från ett fält " någon
stans". Under stigningen hade förmodli
gen liickage uppståll, ly bensincn s tänkte: 

Svenskt segel- och modellflyg ... 

(1"01'15. fr. Il föreg. sida) 

på dagen meddelat att Flygvapnet nume
ra anser segelflyget av betydelse Liven ur 
milihir synpunkt. Flygvapnet ~ir iivcn in
tresserat av all slödja segelflyget genom 
all ställa lämplig personal till förfogande, 
vilket emellertid för närvarande ej är 
möjligt på srund av Flygvapnets egna 
mycket stora arbetsuppgifter. 

Efter en kort diskussion, varvid bl. a . 
framhölls nödvåndigheten av större eko
nomiskt stöd för segelflyget, beslöt ilrs
mötet i enlighet med ovan angivna förslag 
samt alt styrelsen omedelbart sk ulle ulse 
ordförande i dc bägge kommilteerna . 
Dessa skulle även utan hinder för gUllan
de stadg'lr m träda i funktion med ome
delbar verkan. 

I enlighet härmed har styrelsen utsett 
fabrikören Tyko Stark samt undertecknad 
till ordförande j 11I0dell· resp. srgclflyg
kommit len . Med stöd av klubbarnas för
slag ha sedermera följande ledamöter ul
setts i segelflygkolllmitlcn . 

Teknolog A. Bange, Chalmers Segelflyg
klubb 

Ingenjör G. H. Derantz, Centrum Radios 
Segelflygklubb 

Kemigraf S. Fägerblad, Västerås Flygklubb 

Seryrf1lll Brll[ll C:J>OIl Rergman. 

omkring mig. Jag beslöt diir[ör all Inn
da. Just niir jag drog av motorn på c:a 
250 fil höjd fnLlndr plon('l eld . Sittbrun
Ilen öV('I'Lii nd rs. .Jag hes!öt mig genast 
föl' nit hoppa ur flygplanet. Det var 
inga svårigheter alt komma ur, men d:\ 
jag skulle la falt i utlösningen hade skiir
mcn vridit sig s:'! att handtaget salt p~t 
ryggen. Det var just ingcn brhnglig UPP' 
jiick t lIlC'd tanke på den låga höjden. Jag 
hann dock vrida skii rmen och ert fall i 
ringen. Det var onekligen spännande se 
kunder. Skiirlllen utvccklade sig normalt 
pa 150 100 m höjd, och jag tog mark 
ptl en Like r strax söder 0111 flygfältet. 

Köpman H. Göransson, Eskilstuna Flyg· 
klubb 

Kapten C. O. Hugosson, Norrköpings Mo
dell- och segelflygklubb 

Civilingenjör K. Svänsson, .Förenade Tvätts 
Segelflygklubb 

Ingeujör S. Widengren, Västerås .Flygklubb 
Kapten S. AhblolU, Stockholms Segelflyg

klubb. 

Samtidigt som jas beklagar civilingen
jör Öst mans beslut alt undanbedja sig le
damotsknp vill jag uttrycka min tillfreds
ställelse övcr kommittens sammansutL
ning. Den innesluter i sig representan
ter för cH flertal klubbar och knn s~tlun 
da göra anspråk på att vara klubbarnas 
eget organ samt besl .. ir av miin som äro 
viii förfarna i segclflygcts olika detaljeT. 

Den nya kOl1lll1itten hade silt första 
sammanträde den 10 juni , dtl sam tliga le
d:'Hnöter med ett undantag (militiirinkal
lelsc) voro nårvarande, Man beslöt här
vid ntt utse till vice ordförande kapten 
Ilugosson, sekrcteral'e ingenjör Derantz, 
föredragande i flyg- och ulbildningsfrågor 
kemigraf Fägerblad. föredragande i ma
tcrialfdgor ingenjör \Videngrcn StUllt fö
redragande i propagandafragor ingcnjör 
Derantz, Ett arbetsutskott UlS{lgS. bestå
ende av herrar Ilugosson, Derantz och 
IIl1del'l('rknnd, med uppgift at! för kom-

FLYGTIDNINGEN 

MODELLFLYGKOMM1TTEN 

KOlll1l1ittcns sammansiitIning :ir följan 
de: 

fabrikör Tyko Stark, ordförande 

folkskollärare Paul RönnCt Stockholm, v, 
ordförande 

ingenjör Bertil Florman, sekrelerare 
fabrikör E, Landegren 
studerande Sigurd Isaeson, Linköping. 

FolkskolHirare Hönlle hal' nrdlngt myc
kel arbete för skol5löjdr!ls modellflyg-
1IlHlcl'visning_ DeL var ra hans initiati\' 
som KSAKs modellflygarmLirken instifta 
des. 

Sigurd Isaeson :ir den aktive lIlodC'lIf1y
garcn inom kommillclI och ('Il a\' Sveriges 
skick ligas te. Han iiI' ~Olll hekant ledare 
rör Linköpingseskadern och har P:1 sena
re tid skrivit en del uppmiirksallllllnde nr
tiklar om modellflyg. Isarson :11' den 
unge clltllsi:lstcn som kom mitten våntar 
sig mycket av. 

Modellflygkommitten hade 5itL första 
sammantriide dell 26 juni , varvid följandt· 
svcnska rekord godkiindrs : 

], lass ~alllll Klubb Flygtid 

Al Ulf lJallvig, \'ingarna 2,55,2 
1\2 Sigurd rS:lC~OIl , LEI( 2,58,4 
se 

" " 
4,25.8 

SO Sven \\,itt , 
" 

8,24 ,2 
SI) Jan Geijer , "ingarna 10,25,0 

Mötet uppdrog åL Lin1..öpingseskadern 
ptt egell begärnn, HU anordna SM 19-10 i 
Linköping. Vidare antogs clL :W ('skndf'I'
ledare Isaeson framlagt försing till en helt 
ny klassindelning, yilk('1l iir avsedd alt d
ler ("n övergångsperiod av elL al' efler 
trädas av internationell klas~indf'lning i 
motorklussen, vilken inll'OuucC'ras pt\ SM 
19<11. Med denna klassindelning asyflar 
mall :ltl s lopa alla de smaklasser SOI1I 

förlIt funnits och i sW llct möjliggöra en 
uppdelning i allllliin klass och miistur
klass. Den nya klassindelningen , som f:ir 

mitten förbereda och utreda vissa frågor, 
varigenom kommiltens arbete skulle kun· 
na ske snabbare samt med lägre omkost
nader, 

Det torde knappast vara låmpligt all nll 

komma med n~gra bragelöften. Jag till
l:lter mig dock uttrycka den förhoppning
en all det må bli kommittclI förunnat att 
verksamt bidraga till segclflygets popula
risering och fl'amg:lng i landet. Vi skola 
}lvcn med de möjligheter som sia oss till 
huds försöka att pa eH tillfredsståIlande 
siilt lösa de 1l1(lIIga och svåra problclIl, 
som rcdan finnas och som kOlIlIna all 
uppstå. Klubhama böra emellertid kom
ma ihåg, alt vi icke kunna göra detta ell
samma ulan i hög grad uro beroendc 3V 

och tacksamma för ett intimt och förtro
endcfullt samarbete Illed delll_ Om vi på 
della sätt hjälpas :H tir jus ö\·crLygad om 
en ljus framtid för det svcll."Jkn segelflyget! 

Bertil FlormclII. 



CHALMERS SEGELFLYGKLUBB häriar på hemligt flygfält 
Tretton diplom skörd från vinterns 

flygningar. - Rastlöst "Flax"~bygge. 

- VäslgölasläUens vindar utforskas. 

D c göteborgska segelflygarna ha ingalun' 
da legat på latsidan denna vackra, flyg
fattiga vår. l stiillet ha de kuskat om
kring j göteborgstrakten per cykel och le
tal efter ett lämpligt fält, där de ostörda 
i fortsäLlningen kunna hålla till med sitt 
segelflyg. Och de ha funnit det! 

- En finfin plats, ungef~ir tre mil rrån 
Göteborg - men vur den ligger talar jag 
ännu inte om, säger teknolog Anders 
Hange, ordförande i Chalmers segelflyg
klubb. Men så mycket kan jag berälla 
att vi har hållit på där ute någon tid med 
:\lt röja enris och stenar på biista ny
byggarmaner. Vi hoppas aU platsen i 
framtiden ska h li ell Ciöteborgs scgelflyg
centrum! 

- Förresten ha segelflygarna haft en 
strålande vintersäsong, fortstitter herr 
Bange. 

- Vi hörjade tidigt i vintras med att 
" smygflyga" ute vid Rörtången. Så vårst 
länge kunde vi ju inte h ålla v:lra flyg
äventyr hemliga , mcn sedan fick vi till 
stånd alt flyga bäst vi ville, och då fort
satte vi naturligtvis m~d tinnu större 
energi. Vi höll till ptl isen och idkade 
"hangflygning" i uppvindarna vid bergen 
- tretton stycken diplom, cHirav fyra 
C-diplom, har viule1'stisongcn l'esultcl'at i. 

Tre av s('g('lflygarna voro också med på 
s('gelflygliigret i Borlånge i påskas. 

sin premiiir på SM 19·10 i LinköpingI har 
följande ulseendt·: 

Klass 
A 
Il 
C 

A 
Il 

Grupp S 

Spiinnv. 

lind. 100 cm 
100 150 cm 
150- 250 cm 

Grupp M 

und. 75 Clll 

75~100 cm 

Allm. klass l\liislrnkl. 

svenska regI. d:o 
intern. d:o 

d:o 

(över gån gsi ndelnin g) 

svenska regt. d:o 
intern. d:o 

Grupp M (intern. indelning) 

Allnu. 70 Clll svenska regI. d;o 
]j öv('r 70 cm intern. d:o 

I{eglerna föl' uppflyttning av modell
flygare i mtlstarklass revideras sålunda 
alt f'11 Wvling med för guldfllärkcl god
klinda lider tillt!ter uppflyttning. 

D(' . .,sulom h('slöts vid mötet alt lånlllu 
hidrag liU Linköpingseskadern för att g~
nomföra det av klubben p!:-ll1cr:::tde Ost('r
göll:::tnds ~lod('llflygarförbund, vilket i sin 
lur skall efterföljas av andra landskap.'i
förbund - (1111 försöket lyckas. Delta 
illg:ir i J ... ENs program för nyordnjng 
inom svenskt modellflyg, vilken mötet 
förklarade sig villigt alt stödja. 

En bild av Chalmers segelflygldubbs imponerande luftflotta, tagen strax innan de 
två äldsta planen briindes förra sommaren. 

- Om vi sa tte några rekord '? Ånej, 
så skickliga lir vi inte finnu - men 
"Emil" uLllläl'kl e sig och sa ll e e LL fint 
rekord. "Em il" är, som läsaren kanske 
v~t, segelflygklubbens stolthet, en Grunall 
ESG-31, so m klubben inköpte förra vå ren. 

- Det var västedsaren Fägerblad som 
salte nämnda rekord med "Emil", beriit
tal' teknolog Bange. Bogserades upp p,-l 
500 meter och val' eftcr en halvt imma 
uppe p& 8.10 meter. 

För övrigt syssla chalmeristerna flitigt 
med flygplanbygge i s in nya verkstad. 
Det är klubbens sjunde plan, red::.n döpt 
till "Flax", som görs färdigt. Och så får 
"pjppi 2" en grundlig översyn före SOJll

maren. Tre kvii.II:H i veckan arbeta fly
garna på sina plan, minst fem timmar 
varje kviUI. Men så ha de också en viss 
färdighet i flygpl ::lIlbygge vid <let hfir la
get - detta lir säkerligen d('n klubb i lan 
<let som sWr reko rd nHr det giiller bygge. 
De iildsta planen äro redan ulrangerade, 
två stycken briindes förra sommaren på 
Torslanda. 

Stort segelflyg läger 

hålles i St. Tuna 

Eleverna utbildas i omgångar med 
25 i varje. 

På midsommaraftonen började i Dalar
na en glid- och segelflygkurs, anordnad 
av Borliinge-Domnarvets flygklubb j sam
arbete med Stockholms segeHlygl'örbund , 
Chalmers segelflygkhtbb sarnL klubbarna i 
Väslerås och Eskilslun3. Om lillräckligt 
slort antal eleve r anmäla sig skall kursen 
i omgångar pågå under sex veckor, lUed 
20-25 elever [I I gängen. Kursl~dare iiI' 
HOFs sekr. r('daklör I-I . Hrusell. Som il1-
struktörer tjfinstgöra )'lr. Ernest Collius 
och kemigraf Ftigerblad. 

Den clelllenlänl skolningeIl , för A-di
plomet, försiggflr p.~ BDFs flygfält vid 
Bysjön. Dessutom företages hangflyg
ninga r vid Nybrnhf'l'g('l (hetecknat med A 
i heskrivningen av lerriillgen i nr 4 av 
FLYGTlDNINGEN) . 

Eleverna iiro förlagda j cll ttillW ger vid 
den g,l rd i Sellniis ditr utspislIillgeu sker. 

Men trots dessa "autodafeer" kan klub
bcn skryta med en verkligt förnämlig upp· 
sättning plan. Förutom " Emil" har man 
tre stycken Zöglingl PFlax"l " Pippi 2" och 
cn Zögling 33 på 12 meter, Som klubben 
fick i höstas av fcm pojkar fr:'n Kung
iilv l vilka byggt planet och vilka slölo sig 
till klubben. De ha förresten alla fem re
dan tagit certifikat på sin Zögling. 

Anders Bange har stora planer för 
sommaren, Niir della !tises har kanske 
kluhben redan kommit igäng med segel· 
flygn.ing föl' fullt. Man har niimIigen nu 
fått bensin till bogserbilen - det tog de 
energiska herrarna fyra veckor alt utver
ka det lillst:~ndet - och hoppas nu få 
tillstånd alt börja flyga på Torslanda, åt
llunstune Wls det nya, "hemliga" fältet 
blir klnrl. Sednll h:lr m:ln sLora planer 
på att utforska andra delar av trakten 
ontkring Göteborg - leknolog Bange har 
redan kommit på ('Il m(lSS::t förträffliga 
vindar på Viistgötaslälten, som han brin
ner av iver att niirmare undersöka. 

Och s:\ hoppas klubhen förslås p,-t 
många nya certifikai och m:"l1lga nya med
lemmar i sommar! 

Anne/w. 

Teknolog Amlers Bange, ordf. i Chalmers 
sege/flygklubb, vid " Emil" . 
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ERCOUPE -
E f ter flera :.11"s experiment har Enginee
ring :.md Hcscarch Corporatiun , Hiverdale 
(Maryland, USA ) lyckats fmlnsHill. cH 
till synes mycket ändflm:\lscnligt lått 
sportplan i " I>utterklasscn", den UUa 
Ercoupe med 65 hästars Continentalmotol 
- eller n:.igon annan motor med samma 
l1lotol"slyrka. 

Ercoupe är en ovanlig konstruk tion i 
flera avseenden. Den iir cH lågvingat hel
metallplan IJlcd fast trehjulsHHI. (DennLI 
princip har alltid förfiiktats av Erco
konstruktörerna. ) Höjdrodrets utslag äro 
starkt begrånsade för ~ltt eliminera risken 
för stallning. Föraren har möjligbet all 
iindra roderkontrollen sfl alt han sköter 
sidorodret antinSC'1l med de vanliga sid 0-

ruucrpcdalcrna eller med rallen. Med den 
sC'nare anordningen äro naturligtvis sido
roderpedalerna hell ur funktion. 

~o~hjulct är styrbar t och kopplat till 
sidoroderkontrollen. Stabilisatorn är för
sedd med Ivå vertikala fenor och två se
parnLslyrda sidoroder, vilka vridas endast 
i en riktning, ntimligcn u L:\1. Antsö. iir en
dast det inre rodret verksamt och det y tt
re helt overksamt. Genom alt placera 
stjärtpartiets vertikala ytor på stabilisa
torspelsarna uppnås enligt konstruktören 
mindre rOderskuggning och h5UI'c Toder
verkan i stall. 

Arado Ar 96 R är en förbi.ittring av 
Ar 96. Det är et! militärt övningsplan 
för flera ändam~i.I, s:1som nybörjarskol
ning av jaktflygare, utbildning av förare 
och spanare i kulsprllteskytte, bombfäH
ning, radiotelegrafi och fotografering. 
Dessutom kan p1::lIlcl anviindas för når
spaning, jaktflyg m. m. Således ett mång
sidigt flygplan. 

Ar 96 B är - i likhet med Ar 96 -
ett tvåsitsigt mctnllflygplan med indrag· 
hart landningss·tälJ. Den tvtlba lkiga v ing· 

den idealiska Irehjulingen -

nu under serielill~erkning i USi\ 

Vingen är ganska tjock. Den är icke 
avsmalnande men spC'tsarna äro rundade. 
Skevn ingsrodren ii ro s tora men utan slol
verkan, De til'O di fferen tialstynl n, d. v. s. 
de röra sig betydligt mera upptit än ner· 
å t, vi lket ju innebii r en aerodyna misk för
t!C'1 för hela kons tru ktionen. 

Särskilt beaklnl1svärd är den slora skill · 
Iladen mell an vingrotens och spetsar nas 
Illlfa llsvinkel , vi lket göl' ntt roten över
stegras ltlllg t föl'C' spetsarna. J själva ver-

en är genomgående och har 6 graders V
form samt pilform. Den sitter under 
kroppen. monterad med fyra bultar, och 
har p l !i t bekl ~dn:1d. Kroppen bes t:lr av 
metall i ska lkonstruktion. Durken år för
sedd med ett stor t p lex iglasföns ter för ob
sel'vation, bOlltbHillni ng och fotog rafering. 

P lanet har hydrauliskt manövrerade 
fLaps mellan kropp och skevningsroder. 
Landn ingsstä llsben och hjul ha Hickp l:\tar 
på yttersidorna och fii llas in:H medels t 
kraft från mo Lol'11. H julbromsarna ii l'o 

ARADO 
Ar 96 B 

- Iyskl mililärl 

"di~ersellygplan" 

FLYGTIDNINGEN 

kel överstegras spetsarna n5st:m aldrig, 
Otvivelaktigt har delln ('n försämrande 
inverkan på sligförm:ig:m men torde dock 
vara fördelaktigt med hUnsyn till dc goda 
stall-egenskaperna. 

Användandet nv metallskalkonstruklion 
i kroppen förenklar tillvNkningen i sto· 
ra serier. Motorn är vä l inkHidd. Sill' 
brunnen iiI' innesluten mellun Ivtå. upp
dragbara vindrutor, \' ilka komma upp 
från båda sidorna och förena sig över 
passagcrarnas huvuden i l'1l säkerhetsl:\s. 
De två sitsarna iiro pincerade bredvid var
andra, 

I kabin(,1l har man god plats för be
llell, och sitsarna åro bekväma även för 
storväxta personer. Bagagerummet bak· 
om sitsarna iiI' mycket rymligt. Hadio 
kan installeras. Hjulbromsarna p~verkns 
genom en spak som dras ut fdn instru
mentbrädan. Då planet har trehjulstiiII 
k:'lI1 man givetvis ansätta bromsarna hur 
hårt som helst. Sikten vid körning på 
marken iiI' hättre hos Ercoupe fin hos 
konventionella , tvåhjuliga plan. Det lilla 
planet iir utmiirkl atl köra på marken 
emed:m mall s lyr det som en bil. Det en · 
da som fattas i likheten är alt Ercoupe 
C'j har någon fotbroms, vilket dock vore 
en god ide att montera in, ty i st, fall kUll

de man fmviinda hiinderna uteslutande 
för manövrering av gasen och rodren, 

Data och prestanda (med Continantal-
motorn) : 

spännvidd 9 ,i m 
längd G,I Dl 

höjd 2,8 111 

vingyta 13,3 kvm 
lomvikt 311 kg 
nyttig last 199 kg 
flygvikt 510 kg 
vingbelastning .36,4 kg/ kvm 
effektbelastning 7,8 kg/ hk 
maxfart 176 km/ lim 
resefarl 160 kmltim 
landningsfart 64 km/ tim 
stighastighet vid marken IR3 m/ min 
topphöjd 4.265 HI 

briinsleförråd 53 liter 
bransleförbrukning vid rcsC'fart 15 I1tim, 

hydrauliska. Det icke indragbara sporr· 
hjulel iiI' stl'ömlinjeformat inklätt. 

Arado Ar 96 il år utrustad med en Ar· 
gus As 410 A pit 450 hk starteffekt. p" 
3.000 m höjd utvecklar denna mOlor 360 
hiistk rafter. Propellern iir :lV Argus· 
tillverkning och sHilllJflr i tvft lägen, det 
ena för start , stigning och avancerad flyg· 
ning, del andra för planflykt. Anv:int som 
Lil tt bombpl:lll här Ar 96 D sex bomh<'r o 
10 kg_ 

Dala och prestanda: 
spi'ulIlvidd 11 111 

längd 9,13 111 

vingyta 17 ,1 kvm 
tOlllvikt 1.220 kg 
nyttig last 530 kg 
vi ngllC'lastning 102 kg/ kvm 
effektbelastning 4,86 kg/ hk 
maxfart på 300 III 34() km/ lim 
resefart p:"l 3.000 m 275 km/ tim 
landningsf3rt 103 km/ tim 
st igt id till 1.000 Dl 2,5 min 
tjänstetopphöjd 7.200 m 
aktionssiriicka 1.100 km. 



DAG STRIPP RUNT OSTERSJON 
- Fredsslutet, niir det nu äntligen kom

mer, tiinker jag fira med en trevlig liten 
dagstripp i min "GllU'. Start tidigt på 
morgonen från Torslanda. morgonkaffe i 
Helsingfors, vidare över Estland, Lettland 
- där kan man ju äLa frukost - Li
lauen, Berlin, dit jag kommer lagom till 
lunchdags, Köpenhamn där jag för säker
hels skull bara lar ell hastig eftermiddags
drink, och s& är jag hemma på Torslanda 
igen vid middagstiden. 

Den som yppar dessa lockande fram
tidsplaner är SOI11 Hisaren nog förslår 
lycklig ägare till en ganska snabb maskin. 
Den trippen gör man nämligen inte på en 
dag mf'O vilken liten sporlmaskin som 
helst. Det vill till aU man kan sjå sig 
ned bakom spaken i Sveriges snabbaste 
privnll11Bskjn, Percivnl VegH Gull . Och 
Gullens ägare heter, som bekant, Nils 
Olofsson, götehorgare och f1ygenlusiast 
med bort:lt 900 flygtimmar och en ganska 
skiftande flygerfarenhel bakom sig. 

- Varför jag började flyga? säger dir. 
Olofsson fundersamt. Tja, det var nog 
närmast för att jag tyckte bilarna gick för 
l:lngsamt. Jag älskar fart och spänning 
men däremot inte tävlingar - hal' hittills 
aldrig va.rit med i någon flyglävling. 

Nils Olofsson tog privatcerlifikat på 
Torslanda 1932. Redan året dnrp:! börja
de han sa marbeta med den kände flyg
entusiasten direktör Wilte i Stockholm. 
vilken då ägde en av de två svenskbygg
da, tresitsiga " Viking". (Den andra till
hörde Stockholms-Tid ningen.) De båda 
herrarna salte sig i sinnet att bevisa aH 
flygning kan löna sig. Följaktligen be
ga \' sig Olofsson tillsammans llled en mi
litärflygare vintern 1933 uppåt Norrland, 
där de skulle göra reklam- och passage
rarflygningar. Två vintrar kuskade de 
omkring med Viking i Norrland och hade 
stor framgtlllg både med reklamcn och 
passagerarna. 

- Det ro1igaste var emellertid når jas: 
tog några dngar på mig att spa na efter 
siil för söljagarnas r:ikning, berä ttar Nils 
Olorsson. Jag tog två sälj ägare med mig 
i Viking och slack ut till havs. När gub
barna fick syn på siUhoparna långt nere 
på isen blev de så till sig alt jag nästan 
trodde de skulle hoppa ur maskinen I När 
v1 f titt korn på en dylik sälsamling flög 
vi spikrakt mot stranden igen och släppte 
under vägen kimrökspåsar på isen, så att 
säJjiigarna sedan bara hade alt marschera 
raka vägen pti bytet. Det blev förresten 
gott resultat av min sälspaning - över 
1.000 siilarl 

- Några månader senare blev det 
emellertid slut p~ Viking-flygningarna. 
Maskinen blev niimIigen i Västcdls hamn 
p:i.köl'd aven båt, och ehuru den visser
ligen genast kunde bärgas hade den fålt 
så stora skador alt det inte lönade sig 
sålta den i stånd. 

~Jen Nils Olofsson gav inte upp sina 
vinternygning:11' för den sakens skull. 
Han slog sig ihop med löjtnant Anders 
Wentzer och flög med honom ntlgra må
nader varje vinter i hans tresitsiga Hein
kel SE-SAM. Det var härliga flygningar, 
från Göteborg till Hiksgränsen - sista 
vintern passerade de 176 platser I 

f i n t fredsprojekt för fartflygare 

" Det klarnar visst/U såga tydligen direktör Olofsson (l. v.) till flygplatschefen pd 
TorslancIaJ direktör Gösta Andree. - Del olo!ssonska plllnet, en Percival Vega 
Gull, (ir Sverige.1i snabbaste privatflygplan: marschf(lrt pli låg fl öjd 275 km/tim l pli 
2.000 m 300 km/lim och loppfart 360 km/lim. Malar" 2/0 I1k Gipsy six. Elektriskt 

ställbar melallpropeller. 

- Sedan tog jag det lugnt några :~r, 
bel'ä ltar hr Olofsson vidare. D('l var för
res tcn nödviindjgt , dfl det int e fanns näg · 
ra maskiner pli Torslanda och jag hade 
för mycket arbete för alt hinna ge mig 
ut på flygningar j andra trakter. Så bör
jade jag välva planer pli nlt skaffa mig 
eget flygplan. H öslcn 1938 var jag slark 
speku lan t på Biicker Jungmann - jag 
fick t. o. m. låna en maskin fdin Bromma 
på en vecka, tog ner den till Göteborg och 
prövade hur jag trivdes med den. Men 
innan jag bestämde mig åkte jag ut för 
att titta även ptl andra typer. Det blev 
en intrcssant s tudieresa - jag Vilr i tur 
och ordning spekuhlllt p:l "Messerschmitt , 
DH Dragonfly, \Vhitney Straight, Miles 
Falcon, Puss Moth, Heston Phoenix -
men s:1. fastnad e jag definitivt för Perci
val Vega Gull. l mars 1039 köpte jag 
maskinen och i lJlaj log jag änlligen mark 
på Torslanda i eget ägandes flygplan. Det 
val' en ganska skön känsla ! 

Det är nu ett å r sedan dess och det vo
re synd all siiga att direktör Olofsson och 
hans Gull legat på latsidan under dct :lret. 
262 tinunar ha de hiingt i lu ften och trots 
detta fanns, ni.il' maskinen i dagarna in
spekter:1des, inte minsta justering aU göra . 

Den enda Hingre flygning Nils Olofsson 
hann med innan kriget bröt ut i höstas 
rnckte tio dagar. Houlcn gick Hamburg
Amsterdam- E ngland-Belgien och {tter. 
Frfln Amsterdam tm Torslanda flög han 
utan I11cllanlåndning och i uruselt väder 
på fyra timmar och femton minuter. 

Så kom kriget och därmed luftvärns
flygningarna . 

- Jag har ofta haft otu r mcd vädret , 
beriittar fJygnrcll. En gång råkade jag 
komma in i en snöstorm, diir det bl:\ste 
27 sekundmeter. Hur del nu var lycka
des jag kdlllgla mig hem igen till Tors
landa, där jag landade i 25 sekundmeter 
- i luften gick det nog br::l , men försök 
köra på mal'kcn i dcn vinden! I luft en 
klarar Gullen vilka viider som helst, tack 
vare sin tyngd och sin ställbara propeller, 
så ditr behöver jag aldrig vara orolig. 

- Men en gAng höll det på atl gå rik
tigt galet. Jag hade min fru och 3n nu en 

passagerare med i maskinen och råkadc 
in i moln, som gick niistan ner j backen. 
Jag kröp försiktigt nedI t och plötsligt dök 
e tt berg upp rakt framför mig. Det var 
inget annat alt göra iin dra spaken i ma· 
gen och köra upp genom molnen. Men 
jag måtte varit lite för krafLig på handen, 
ty rätt som det var upptäckte jag solen 
- under mina fötterl J ag hade råkat 
göra en halvlooping och för atl klara mig 
ur knipan ås tadkom jag någon sorts topp
roll a ll t under det jag innerHgt hoppades 
a tt mina passagerare inte skulle märka 
mina konstiga manövrer. 

!\tycket mera skulle kunna berättas 001 

dir. Olofssons f1ygiiventyr. Signaturen 
fick t. ex. dagal'll3. efter krigsutbrottet föl
ja med Gullen p~ spaning i Skagerack ef
ter engelskn flottan, som enUgt envisa 
rykten Illg mellan Danmark och Norge. 
Några krigsfar tyg hittade vi emellertid in
te, fasttln vi s tack Itlllgt ut till havs utan
för danska nordsjökusten. 

För luftvärnet har Ni ls Olofsson när 
detta skrives flu git omkring 150 timmar. 
Och i dag:1l'1ln har han stuckit iviig med 
Gull rl) på nya uppdrag, s~l kanske fl yg-
miljonen snart är biirgad! AnnCha. 

"Upp genom lullen" i ny upplaga 
"SfI ngen iidla kiillslor föder, hjartats 

nyckel heter sång" - det är en fras vars 
sanning inses äVf'1l av så nyktra karlar 
som flygare. Därför skall nu det lilla 
sånghiiftet "Upp genom luften", utgivet 
av kaptenen greve Mac Hamilton, ges ut 
i ny upplaga på grund av all den första är 
slut. Men tyvrirr har det ej hamnat några 
speciellt flygbeLonade s:lnger på utgiva
rellS skrivbord, varför han är tacksam för 
a tt med det snaraste få mol lagn n~gra vår· 
defulla nygars:' nger, S0111 kunna ingå i det 
nya häftet. Om intresset visar sig stort 
kan upplagan göras s törre och priset 
pressas ner till 40 öre. Ev. överskott av 
hiiftets försäljning går till Svenska Flyga
res Hiksförbunds hjälpfond. 
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\II PRESENTERA: 

F r e d r i k A d i l z, 

major, ordl. i Västerås flygklubb, 
styrelseledamot i KSA/(. 

Major Adilz tillhör de lilbunkslugna 
i /(lIIdel. Men under den lugna ylan 
kokar del {lf} energi och viljekraft, ui/
ket visar .~i(J t. ex. när det gäller al! 
klubba igenom elf flytt flygplan köp el
ler alt bearbeta gubbarIIU i stads/ull
miiktige och drätselkammare till tör
mdn för ett nytt flygfält i Viisferds. 
Naturligtvis kan lian också bli arg. DeJ 
är han en ganska !ruklamwiinl lukto
mästare. /)ork (Jldrig med hdrda ord 
och vilda gester. All geslikulera och 
brdka ligger inle för hans nO/UT. 

Vad major Adi/:; gjort för 11ygin
!'l'ssels utbredning i Vä,l~/erå ... under de 
tre lir han sulfit som ordförande i Väs
terås flygklubb kan icke preciseras in
om en liten ram som denna. Låt oss 
bara konstatera alt han varit eIl präk
tig och värdefull, framsynt och ener
gisk ledare av klubben och dess arbete. 
flan s insikter som flygare Im givetvis 
varit av den af/ra största betydelse för 
klubbens utveckling. 

Ty flyga k{1ll IWll, den gode majoren. 
Redan 1919 fick han sitt inlerrw/ionel
la flygcertifikat. l mars 1921 deltog 
han m ed utmärkelse i de första inter
Jlationella flyg/ävlingarna i Norge. Till 
lIaIIs bäsl(l flyflfJrestationer fdr man väl 
ocksff råkt/a ell är 1923 mycket upp
märksammad diii/ansflyglling Malm
slUt/-Hoden-Eskilstuna ulan mellall
landning. Ett gott betyg fick Fredrik 
Adilz också för sin u/märMa ledning 
(ID W.vlinganw om Nordiska flygarpo
kolen dren 1931 och 19tJ6. Och Väster,i, flygklubbs sucdfyllda flygdag p,l 
Hesslö i maj 1938 var till största delen 
hans verk. 

Fredrik Adil.: är smålänning, lödd i 
Barkeryd 1890. Hlev ufficer vid Kal
mar regemente 1915 och fick trallsport 
till Flygvapnet 1926. Samtidigt blev 
han kapten. Till major u/nämndes han 
1937. Som flygare har /tall tjänstgjort 
ett ur vid F 3 och dlta dr i flygförvall
ningen. Till l'ästeriis ocl1 Västmanlands 
flygflottilj kom 11(111 1935. 

-sI. 

FLYGTIDNINGEN 

Den kärlekskranka bensinmodellen 
eller 

Den romantiska historien om hur den 
tystsvävande "Philip III" enlevera

des av den bensinstinkande 
"TjoIanta". 

M odellflygningen i Malmö ligger inte så 
helt nere som många kanske tro. Tvärt· 
om berikas malmöbornas känsliga och 
mottagliga sinnen snart sagt dagligen med 
nya sensationer i form av anblicken av 
de mest egendomliga konstellationer i 
luften. För en tid sedan hade en hän· 
ryckt skara tillfälle all i den klara mor
gonluften åse ett sällsamt mellanspel , som 
annars inte förekommer vid denna års
tid, niimiigen en bensinmotormodell bog
serande cH segelmodellplan. 

Förhistorien är denna: Min viin Hl-i.nsen
IHillsen-Hiinsen var den mycket stolte äga
rcn nv en bensin modell, som på grund av 
sin fylliga charm bar namnet Tjolantn. 
Tjoianta var otroligt uppåt och ganska 
kraftig men utövade trots detta cn cmi
nent dragkraft pil männen. 

Själv hade jag en tvtlllleters segel mo
dell vid namn Philip lIT, vars slanka och 
spänstiga grace ofta lurade ut honom på 
längre flygturer än som egentligen var 
nyttigt för mig. Hursomhelst hade vi un
der de gemensanulla flygturerna med ett 
visst vemod noterat ett allt starkare tycke 
mellan 'dessa luftens betvingare. SHrskilt 
irriterande var Tjoiantas enträgna upp
vaktning. Hon försummade icke en se
kund i luften ulan susade esomoftast med 
ett insmickrande leende under förföriska 
små vråldykningar omkring i den arme 
Philips ofta mycket omedelbara närhet. 
Trots dennes i stort sctt kall:~ hrlllning var 
utgången vat.Lcnklar för den skolade psy
kologen. Och cn solig vårmorgon kom 
dramats upplösning som en stark blixt för 
oss båda, numera sörjande. Tja lanta var 
startad och vaggade på ett idylliskt säLt 
omkring på mellan femtio och femtioen 
meters höjd. 

Vi koncentrerar oss alltså och startar 
den intet ont anande Philip. Slarten går 
som vanligt perfekt och Philip klättrar 
som ett jaktplAn i bogserlinan. Då -

mirabile dictu - kan den impulsiva Tjo
lanta inte Hingre lägga sordin på sina heta 
vårkänslor ulan kommer i en fruktans
värd "terminal vclocity dive" störtande 
mot föremålet för nämnda känslor och 
fångar med sina feta fjäderben bogser
linan och den intet ont anande Philip, 
som ej har annat val än att gå i hennes 
ledband i stället för i mitt. Med mina av 
tårar och förbittring mot kvinnokönets 
falskhet skymda ögon sdg jag denna mo
dellflygets pestböld styra hän mot högre 
och avlägset belägna rymder med min 
Philip. Sedan dess har jag inte sett dem. 

I min djupa sorg slog jag ihjäl Hänsen
IIänsen-Hänsen, vilket cgentligen var 
synd. Och jag har ännu ont i nacken av 
att spana mot himlen. 

Philip d. ä. 

Flitigt flygande farmare 
Delmar H. Wilhrow heter en farmare i 

Greenbrier County, N. C., USA, som an
vänder sitt sportflygplan till snart sagt 
vad som helst. Han bor i en bergstrakt , 
och vägarna till hans gård Hro ofarbara 
omkring 10 månader om året. Ett lag 
ägde han en bil men sfllde den snart för 
all i sHiIlet köpa en Cub. Withrow flygt:r 
regelbundet till \Vhite Sulphur Springs 
och andra ort('r med lantbruksprodukter, 
siirskilt ägg. Dessulom forslar han ofta 
sLora korgar, innehållande kycklingar, till 
marknaden. På ~lIerflygningen tar han 
med sig förnödenheter för gården, bensin, 
olja 1lI. m. 

På en av sina turer lade han märke till 
några vHlfödda smfIgrisar i en f:llla vid 
cn bondgård. Han landade, köpte gri
sarna, stoppade ner dem i säckar, lastade 
in dem bak i CIl!)rTl och flög så hem med 
Ilyförviirvet. 

Allt som allt flyger denne tlppMsträ
vande farmare över 30.000 km om året 
och använder sin Cub till praktiskt taget 
alla transportcr. lIan har inom sitt verk
samhetsområde sammanlagt 40 flygfält 
alt landa pfl vid behov, men det mesta av 
flygningen försiggår i Greenbricr Counly. 
Om söndagarna snyggar han upp Cuhen 
och flyger till kyrkan med sin hustru. 

Ett gatt skratt förlänger .•. 
FLYGTfDNINGEN hyllar inte bara kal

la fakta , den omhuldar också humorn -
av vilken flygskämtet iir ('n nobel del. Vår 
sträva n ALL riven få Hisekretsen alt le åt 
underbara händelscr inom flygvårlden 
skall aldrig rörtröUas. LM Er vän i va
penrocken m del av glädjen! Säll in 
kr. 1: 25 p~ vårt postgirokonto 14761;0 
och meddela fiiltpostntllJliller och adress
litt, sit får han FLYGTlDNINGEN för 
andra halv/tret! Sällan får man bättre va
luta för pengarna. 
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Landnin~ med motor 

SVENSKA FLYGAMAZONER - eli 20-årsiubileum 
Den 1 juli är del' 20 dr sedan Sve

rige fick sin första flygerska. Del 
var fröken ]o; l s a A. n d e r s s o n, 
22-drig lanlbrllkardotter Irdn Skdne, 

som den 1 juli 1920 erövrade sill 
flygdiplom vid Thulins flygskola. 
lIon var pionjären for sitt kön, hon 

visade den väg som hennes m.edsyst
rar böra följa men som. de ännu 
allt för ringa omfaltning betrält. 

Under dc 20 år som gått sedan dess ha 
följande damer. i tur och ordning, tagit 
flygcertifikat (inom p~rcnles certifikat
nummer) : 
rru Maggie Florman 20/ 3 1928 
rru Eva Dickson 25/ 4 1932 (44 ) 
fröken Inga-Karin Ahlström 3/ 8 1933 (75) 
fröken Margareta von ·Essen 13/ 4 1935 

(136) 
rröken Hedvig Nordvan 9/ 1 1936 (141) 
fröken Ebba GyJJenkrok 12/ 10 1937 (312) 
fröken Ingeborg I{uylcnstierna 811 1938 

(340) 
fröken Madeleine Kuylenstierna 811 1938 

(363) 

fröken Gunvor Hermelin S/l 1938 (362) 
rru Birgit Thliring 31/3 1939 (467) 
fröken Lisa Bergström 7/4 1939 (507) 
rru Annc-Chal'io llc J uro rs 3/6 1939 (486) 

Vi vi lja hoppas på en stark ök· 
ning av våra kvinnliga flyg:\re under de 
närmaste åren! 

F ram för friskt flygande fruntimmer! 
Förmörka fästet, flygamazone r ! 

J. M. A. 

Starkt konstruerad örn 
Frfm l\lelbourn~ m~ddelas: För några 

dagar sedan ko ll iderade etl trafikflygp lan 
på 2.000 m höjd med en stor örn. En av 
motorerna sle ts lo.!Ss, p lanel fa Uade eld och 
föraren nölll andndc skyndsam l. Ingen 
blev skadad u tom örnen, som fick avse· 
vii l'da blessyrer. 

VI PRESENTER": 

S t i g F ii g e r b l a d, 

kemigraf, känd segelflygare, ledoIliof 

i KSAK" segelflygkommille. 

"SlickOI/· I
, som "den flygande kemi

grafen" kallar.; inom l'iisterds flyg
klubb, l e v e r för sin flygning. lIan 
är en utomordentligt skötsam person. 
Varken sprit eller tobak har någonsin 
kommit över ]Wll!\ läpp. Flygningen 
- särskilt den flygning som har ton
v ikt på segel - är hans A och O i alla 
skif fen. Om dagarna sköler hall för
sids jobbet på sin faders klicheanstalt 
i Västerds, men de arbetsfria lwullur
na och söndagarna truffas han bara i 
nurheten (W klubbens flygplan. 

Fägerblad är född i Linköping 
(101/'1), mell del var i Vä.~/erris (19.'-l7 ) 
som han började ägna sig dt glid- och 
segelflygningen. Tl Cln fJ(1f som alla de 
andra energiska pojkarna i Västerds 
f lygklul,b.< segc/flygsektiOll med och 
byggde det forsta planet, en glidflyga
re av typen Anfänger, som sedan följts 
av lIndraJ mera för segelflygning läm
pade plan. 

Nd, det var under .<;klllten med An
längern som Fägerblad fick blodad 
t(wd. Sommoren 1937 aulode han glid
flygprov A och B för all på hösten 
sanmw år i all tystllet sticka i vug till 
Grullau i Riesengebirge, Tysklond. Där 
mådde han! Under fpm vp('kors lid 
drillades lwn som de övrigCl eleverna 
i "Heicbsegel flugsrJlllle" med tysk 
grundlighet sc1 att han innan återfär· 
den mdste bli ett faktum hann klara 
bdde C-provet och "amtliche C". Aret 
därpå var ban tillbaka i Tyskland och 
genomgick vid samma skola en flyg
bogseringslmrs. 

Stig Fägerblad har sege/flugjl om
kring 35 limmQr. Hans bästa reSllltat 
i uthdlligltet är 7 lim 20 min, hans per
sonliga höjdrekurd 1.250 m över ur
kupplingsl!öj(/PII. I nom klubben är 
han ledare för segelflygningen. Dess· 
utom sitter han i KSAKs segelflygkoIIl
mit/e. R/and Iroleerna i hans hem 
kan man linna den kungliga klubbens 
förtjänstmedalj. På "lediga stunder" 
har han med framgång ägnat sig åt 
m otorllygning. -s t. 
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NORSK FOKKER KÖRDE IN I HUS KAMOUFLERADES I 
Del norska militärflyget var varken stort 
eller modernl vid tiden för den tyska in
marschen i Norge den nionde april. På 
grund av drll tyska invasionen hunno ve
derbörande icke heller samla de små f1yg
förbund , som verkligen funnos, till en 
operativ enhet. De moderna amerikanska 
Curtissjnklplnn, som just hörjat levereras, 
föllo alla i tyskarnas htinder vid över
ru mp lingen den!) april. De enda flygplan 
av den gamla uppsiillningf'1l som denna 
lisdagsmorgon kunde räddas voro några 
spaningsplan av den gamla Fokkertypen, 
några rå jaktplan av tYI)Cn Gloster Gla
diator, ntlgot enstaka lätt bombplan av 
Capronis tillverkning samt ell antal skol
flygplan - framför alll Molhar. 

N:"tgot anfallsflyg hade norrmännen allt
S3 inte aH sätta in mot de tyska ockupa
tionstrupper-na, men de fä plan som räd
dats fingo dock göra god nytta_ P~l grund 
av frånvaron av s:.mlad front i Norge ha
de olika norska staber måst etablera sig 
på olika platser tllan möjlighet att komma 
i förbindelse med varandra eller högkvar
teret. OverbefiiJhavaren kunde icke heller 
få ut sina order till de flesta av sina un
dcrbcflilhavar(>. Flyget var enda möjliga 
förbind elselIlediet, och i Fukkrar, Mothar 
och någon enstaka Glos tcr Gladiator gjur
de djiirva norska flygare dagligen förbin
delse- och spaninssflygningar över den 
terräng som redan erövrats ~\' tyskarna 
och ulsultc s ig för utomordentliga risker 
i sina lå ngsamma flygplan, 

Många norska flygare blevo givetvis 
också arbetslösa i flyghiinseende, men de 
kundc iind:l göra fullgod tjiinst för foster
landet. Liksom i Sverige har det norska 
flygvapnet kunnat tillämpa synnerligen 
striinga fordringar då det gällt att anta 
aspiranter, och gallringen har där varit 
lika hård som här. Följden var aU de 
norska flygofficerarna samtliga vara i 
bästa tiinkbam fysiska kondition, De allra 
flesta av dem voro goda idrottsmän och 
rutinerade skidlöpare. Vad var alltsA na
turligarc iin alt dessa spiinstiga flygare 
anmälde .!'iig vid närmast.e förband land
stridstrupper ? Detta var förklaringen till 
alt lilan ofla s~lg norska flygare i norska 
skidlöparpatruller h~dc i Trondheimsav
snittet vid Steinkjer samt längst uppe i 
Nordnorge_ 

En norsk f1yglöjlllanl som jag tråtrade 
uppe i Formofoss dagen innan engelsmän
nen och fransmiilmen inskeppade sig frän 
Namsos berättude en del av sina egna och 
flygkamf:ll.ernas iiventyr efter den tyska 
ockupationsarmens inmarsch. 

Denne löjln:mt hade tillfiilligt varit sta
tionerad på Kjellers flygplats utanför Os
lo tillsammans med en ung fiinrik, och de 
flögo eH Fokkcr spaningsp lan . Månda
gen den 8 april - alltså dagen före tys
kantas ankomst - kom det order att 
evakuera flygplatsen tidigt p& tidsdags
morgonen, men tyskarna voro s~ snabba 
all utrymningen mäste göras synnerligen 
bddslörlat. Inga förråd eller reservdelar 
kunde man få med sig. P~\ Kjeller stodo 
ocksä sju moderna Curtissjagare, som 
vantade ptt alt bli provflugna. De gingo 
på hjul och kunde alllsh inte starta i den 

Det tyska anfallet mot Norge kom överraskand~. Endast några få norska militär
flygplan hunno räddas. - Ett femtiotal nya Curtiss-jaktplan i Bergens hamn fölJo 
i tyska händer. - Norska Fokkrar. Mothar och Glostrar i elden. - Löjtnant fullföljde 
spaningsUl)l)drng lrols gran i motorn och avslagna vingspetsar. 

ganskn djupa snön. Utr tikningen hade 
varit all med dcl enda tillgiingtiga paret 
löskopplingsbarn skidor slflfla denna jakt
division !lied ett plan i tage t. Sedan eLt 
plan lyft och r~i11t skido rna skulle dessa 
s liipas tillbaka till star tphll sen och mon
leras p:"l niista Curliss. S~dana tidsödan
de arrangemang voro givetvis fullständigt 
omöjliga, dfl tyska bombplan redan voro 
inne ÖV('f' Oslo, och alla de sju snabba ja
garna mdsle liimnas kvar. I Bergens 
h:lIun stodo bortåt ett femtiotal andra 
Curtissplan, just lossade frtlll fartyg som 
:lnlänt fr:"an Amerika. Även dessa föllo i 
tyskarnas hände r, 

De norska f1ygal'lla fingo order att på 
enskilda vägar ta sig fram till en liten 
fjiillsjö, dilr isen var i det närmaste snö
fri och d:ir flygplanen också kunde par
keras så aU de "oro l mycket svåra att 
npptii cka från luften. Dit kommo ocks~ 
de flesta av dem, Evakueringen av flyg
krigsskolan, som företugs måndagen den 
15 april, gick illte lika lyckligt. Flyg
ningen måste förclag::ts i full snöstorm, 
och de flesta av tjugofyra startande fö
rare fJögo vilse i den 0l:wnomträngliga 

FÖRFATTAREN: 

R e d a k t ö r G u n n a r K n u t s s o n, 

kanske m est känd som signaturen 
" Rasfin" ; SvellskC/ DC/gbladel , är en av 
vetrt lands bästa flygskriben/er_ DeJ 
var en lyeJ.:a för denna kelr av flyglan
kens banerförare uti hUll inte fortsatte 
på den balla som först utstakats -
tandläkarens! 

Gunnar Knu/sson föddes 1905 i Karl
skoga, där hans fader var överingenjör 
IJid Njörkboms krutbruk. Tog studen
i V ppsala 1924 ocll blev odon/ologie 
kandid(l{ 1926. Därmed upphörde 
emellerIid totldliikuryrket alt l1ägra .. 
varför Gunnar sloa siy pd jourIwlisti
ken, till en början mest som hobby 
Sina sporrar erövrade han i Idrolls
bladet, där }1(In blev fast anställd 1931 . 
Sin största insats för IB gjorde han 

snöljockan och kommo in över svenska 
gränsen. Plan efter plan n.ödlandade i 
skogarna eller på sjöarna i västra Dalar
na, och besiittningarna internerades i Sve
rige. IngrJl av dc unga flygarna föro
lyckades desshättre trots flera mycket 
htlrda landningar. 

Under tiden hade engelsmiinnen upp
I'iittat en bas för sitt jaktflyg på en liten 
sjö mellan Domuås och Andalsnes, en av 
de allierades förnämsta landstigningsplat
ser. Denna sjö var täckt av ett ganska 
tjockt snötäcke, varför man hade måst 
ploga upp startbanor rör alt kunna använ· 
d. de hjul försedda flygplan av typ Gloster 
Gladiator, vilka engelsmännen baserat 
här. Tjugo engelska Glostrar hade förLs 
till denna "hemliga" bas, som upptäcktes 
av de tyska spaningsflygarna redan sam
ma dag engelsmännen installerat siS där . 
Strax efter gick ocks& en grupp tyska 
IIejnkelplan och en grupp Junkers Ju 87 
"Stuka" -plan . (störlbombare) till anfall. 
Denna gång liksom vid så många andra 
tillfä llen i Norge hade de fantastiskt 
pricksäkra piloterna i störthombplanen 
ingen svårighet att nå sitt mål, och icke 

under Berlinolympiaden 1936_ Strax 
därefter övergick Jwn till alt bli redak~ 
tör för ell lipstidning, "Tips lör tip
pare", vill,en emellertid snart lades 
ner. Knut sson fick sd anställning vid 
SIJell.ijka Dogbladet 1937. Dd visste 
han knappt ndgot om flygning och 
Ilade ej ens haft en tanke pd att intres
sera sig hiirför. lian fick trots detta 
order all sköta flugllingen i Sv. D:! 
spalter. AIII:u'l var del bara alt börja 
ett ingdende studium, vilket hade till 
följd all " l3aslin" blev flygbiten pd all
var och snart /iII fulh'indning behiirska
de deUCl speciella gebit _ Pd .'1enare ti
drll lwr Ilat! äuen }wft hand om allt 
militärt reportage. 

N«r kriget träffade Norge Idg GUIl
nar Knutsson sjukskriven i Sälen för 
atl " lappa ihop" en trasig rygg. Efter
som ingen/ing {dr sid hindrande i vä
gen när det finn s tillfälle all göra verk
liga storreportage an.w1g han ryggen 
hel och begav sig till krig.ukddeplal
sen. Det första kapet gjorde han nör 
den norske kungen ut saltes för bom
bClrdemang i Nyberg.'I,wlld den 11 
april. Den journalistiska önskedröm
men blev verklig/let dd u Bastin" ficl' 
en intervju med del hetsade överllllvu
det för /lär brodernalion framför and
ra. Knutsson slannade i Norge under 
96 dagar - alltid milt uppe i händel
sernas malström - och kom ikontald 
även med delnor,'I1,'a milil<'irflygets män. 
Det är bl. a. under samlal med dem 
som redaktör Knutsson samlat stoff 
till denna artikel, vilken han skrivit 
speciellt tör FT,YGTIDNINGEN_ 



mindre än 16 av de engelska jaktplanen 
förstördes "id försla anfallet. 

Denna flygbas bombarderades sedan d~ 
och då av lyska flygare, då dessa voro 
)):1 väg till eller från den engelska urJast
ningshamnen Andalsnes. -De fyra åter
stående brittiska jaktplanen blevo snart 
också förstörda. Olyckan ville dessutom 
att de tre norska Gloster Gladiator som 
tidig~re baserats pfl den nyssnämnda snö
fria lilla fjällsjön enligt order fJytlaues 
till den engelska basen för aU förena sig 
med det britttiska jaklflygförbandet. Även 
dessa tre jaktplan förstördes på isen av 
tyska "Stuka"-plan. 

Slutligen hade det norska flyget endast 
ett enda jaktplan nv Gladiatortypen kvar 
i denna del av Norge. Det detacherades 
till högkvarteret och sändes dtirifrån på 
sin sista, ärofulla flygning. En norsk 
flyglöjtnant fick order att mcd detta plan 
försöka ta sig fram till Oslo-trakten och 
ViisUandet för alt ta reda på vilka flyg
baser tyskarna anvrinde. Den djärve fly
garen mötte över hundratalet tyska plan 
- han flög mitt på dagen - och blev 
gång på gång utsatt för beSkjutning och 
anfall från betydlibl snabbare tyska ma
skiner. Han gick på mycket siar höjd 
och lyckades trots alll varje g!mg hitlla sig 
flygande trots åtskiJljga tyska tråffar i 
både vingar och flygkropp. 

På hemvägen fi ck han plötsligt motor
stopp på hög höjd och m:lste försöka alt 
genom dykningar ffl ig&ng motorn igen. 
Efter upprepade branta dykningar lycka· 
des det honom ockstl till slut, men då 

• VI 

hade han kommit Hnda ner i triidtoppar
na. En unggran kilades in i motorn och 
bäda vingspetsarna slogos av, men den 
gamla Glostern flög i alla full och den 
djärve flygaren lyckades t. o. m. ta sig 
tillbaka till högkvarteret. T landningen 
kvaddades planet onlenlligl men den unge 
hjäll(,11 klarade sig någorlunda helskinnad 
fdn även det äventyret och kunde avläm
na sin betydelsdulla rapport. Jaktplanet 
kunde aldrig mera användas, men dess 
slut var - det mtlste man erkänna - i 
hög grad hedersamt. Inte fullt lika äro
rikt slut fick det sista norska lätta bomb
planet av Capronityp. Del sti-illdes näm
ligen ut som bomlJmål åt tyskarna på en 
liten fjä llsjö. Ocn nyttan gjorde det dock. 
deUn ensamma flygp lan, att rnånga tyska 
bomber offrades för att få det förstört. 

Den norske flyglöjtnant som berättade 
allt detta hade själv ett ganska originellt 
iivenl.yr, dtl han en ligt order flyttade sin 
Pokker fdn den första basen norrut för 
alt jämte några andra norska spanings
flygare samlas på en plats några mil 
öster om Namsos. Då han nått sitt mtll 
och planerade över landningssjön för att 
gå ned, upptäckte han, att han hade ett 
tyskt Heinkelbombplan alldeles i stjärten, 
och dess frrimre kulspruta sköt he la liden 
av alla krafter. Alt flyga ifrån Hrinkel
planet g ick jll inte för den gamla Fok
kern. Alltså var det ingenting annat alt 
göra rin forlast möjligt försöka komma 
Ilcr ptl den lilln sjön. 

Det hade bl&.5t ganska kraftigt och all 
snö "ar bortsopad från isen. Landningen 

Situationsbild {tdn den tyska invasionen i 
Norye. Snidat er vakta en lastbil med 
packningar medan tyska Ju 52 trumporl
plan oupphörligen staria och landa. När-

mast t. h. synes ell norsk Cub. 

gjordes neks&. i något för hög fart, och 
Fokkern gled med full fart tvilrs över 
sjön, körde upp på motsatta stranden, 
hoppade över en liten kulle sa mt körde 
slutligen 2 ' I'! meter in i ell hus. Det blev 
bara spillror av den gamle trotjänaren 
Fokkcl', Ill(,Jl b3da flygarna klarade sig 
underbart nog ni.istan fullsl5ndigt hel 
skinnade från iiventyrel. Och som den 
nor.~ke flygaren Mde: 

- Tysken kunde inte först;l vart vi tog 
viigen, ty dfl vi körde in i huset kamoufle
rade vi också m~skinell fullståndigl. 

Gunnar Knutsson . 

FLYGARE 
En högklassig facktidskrift, 
utgiven av flygare för flygare 
och flyg intresserade. 

Den utkommer varannan må
nad och kostar för helt år 
Kr. 4: - , som för prenumera
tion Insättes på "Vi flygares" 
postgirokonto n:r 158114. 

TI D SKRIFT FO R S VENSKA FLYGARES RIKSFORBUND 

Flyg till utlandet 
Varje dag gå ABAs stora, bekväma 

flygplan sin lugna gång till utlandet. 

Flyget är snabbaste ressältet bl. a . till 

Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva. 

-ABA-
A.B. AEROTRANSPORT 

ABA:s näst yngsta Douglas "Gladan" till väders. 
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SEGELMODELLFLYGNING 
svenskt modellflygs största tillgång! 

Denna artikel, ingående i Linköpi ngs
eskaderns :serie, är skriven av ledaren 

själv, S i g u r d J s a c s o n. 

··.Aj som katten.... där gick gummi. 
Illolol'll" (kroppen, propellern och halva 
,-ingen följdf' lllC'd ) ! Del ~lr kanske en bli · 
vande stjiirna p& llloc!ellflygf'Ls "hilllmel" 
som yllrar detta. Det kan ocks~~ hända aLL 
stjiirnan raller innan den hunnit lysa . . . 

En segelmodellflygare kiinnrr inte till 
IItlgoL s:ldanl trassel. Han har ell modell 
i kraflig kunstruktion av svensk furu, och 
han har ej hehövt Mlala på dimensioner
na, ty han vet all en sf'gclmodcll flyger 
h~isl IInr den har en del vikt. En 5:h13 11 
moden iir n:~goL aU In i, ni'tgut gediget, 
';UIIl inte plötsligt och av ('Il ödets nyck 
rönantlla<:. till spillror. Den svävar sä 
kert fram över slättcll och kan landa i 
Iriid och buskar utan aH klädsC'ln sHindigt 
sprid,rl" ('lIer ser ut som om man skjutit 
med kul"prula pa den. En segelmodell 

Ingvar Gustavsson med sin 210 cm sege/
modell. 

har sin högvärclighr t kvnr ef ler {lr av 
kanske ibla nd vå ldsamma flygn ingar. 

Det var dessa erf:lrc nheler samt ett för 
mO lor ll lode ll p lanen nl Jlmcr sinande in
tresse SOIU föra nledde oss i LEN (Lin kö
pingseskadern) all gå över till segelmo
deJJflyget. Detta i förening Illcll en lfimp
lig organ isa tiun utgör grunden i uppbyg· 
gandel av LEN. 

Sedan klubben stadgats igtlllgsa ll cs pro
pnganda för segelmodellfIyget s~ nU a nd
ra klublJar sk ulle kunna til lgodogöra sig 
de vunna erfarenheterna. ALt delta Iyc · 
kats, dit rom vittnar anta let sC'gelmodcller 
p:i de sista stortiivlingarna, LENs fdin
riiknade. Ja, LENs 1II0dc1lflygare ringo 
t. o. m. se sig slagna av dr då rör tiden 
kombineradc segel- och motormodellerna 
från Örebro, dr s. k. pnppcrsdrakarna 
~ l clI p:l SM 1939 regnade deL. ... 

För dc ~('gr l lllod('lIf1y..:are som ännu ej 
v:lga sig på egna kon~ l l'IIklioner finnas ett 
rIor iai 

modeller i hande ln. 
Av dcssa modeller, s<llll tl iga tysk<1, vi ll jag 
sär~ki l l rckolllmf'ndera " ' Vinkler J:r" 
(nybörjarglidplan ), "llaby" (övergångs· 
modell ) sam t "St rolch" uch " Il ast" (hög
v~i rdiga) . 

.Med den för~ta av des:sa 

' \\ ' illkft>r J:,' 
har rn a l ' LEN~ lovande uybörjare eröv 
rat KSAKs si1\'Crmärkr. Hrt ll S \Vinkler 
f1ygC'!' Iro ls :-,jIJ ~ynne rl igen enkla kO ll 
~trukl ion uLan sv:irighel 1 I / '!. min. 

]'Baby" 

har, viii byggd och trilll llHHJ , pres tandA 
:-'0111 endast obetydligt skilja sig fdn de 
hö..:viinliga !'egelmodellernas. Sven H jäl
merus, LENs mekaniska geni, som gör 
vinschar, uppdragningsanordningar och 
tidsutlösningar av delar från alla tänk-

Ndgra (IV LENs sege/modellflygare. Den 
främsia modellen är nLibelle"~ de tre 
mellersta "Sirolcll" och längst borl 
"A.lexander Il". 

bara apparater varmed människan förflyt
tar sig, har visat detta. Hans gamla Baby 
flyger mestadels över 2 min, och i juni 
1940 satt.e den officiellt svenskt sträckrr· 
kord i del den tillryggalade 18 km. Den 
verkliga sträckan torde närma sig 30 km, 
eftNsom Bahyn nugit i en stor b:\ge mot 
söder innan den slutligen salle kurs mot 
öster. 

"Slro/ch" ocb "Hast" 
äro de i LEN mest beprövade högvärdiga 
segelmodellerna. "StroJch" representerar 
den medeltunga typen med en vingbelast
ning av 12-15 grlkvdm. "Hast" däremot 
tillhöl' en tyngre klass med en vingbe · 
lastning av niira 20 grlkvdm. Medan 
Strolchens vinge är den bredaste som 
överhuvud förekolllmcr hland större se
gel modeller är Hastens raka motsatsen. 

Dc blida planens prestanda äro vitt 
skilda. !\'fedan Strolchen sakta och maje
sHiIi~kt med en kontinucrlig pendelrörel
se stiger mot skyn i högstarten sticker 
Hast upp med en kanonkulas säkerhet och 
fart. Hast är en lJlC'ra utpriiglad sträck
fl ygare, har högre farl och bältre glid tal. 

Sum slutomdöme vill jng framJJålla att 
l'last h~lde :ir enklare alt bygga och mer 
besHindig mot tidens tand ån Strolch, det
ta senare på grund av clC'1l mindre ving
kordan, vi lket i sjiilva verket är av slor 
"ikt. Det har nämligcn Hnnu inte lyc
kats någon att bibehfllJa en Strolch-vinge 
rak eller med hela spryglar någon längre 
tid. Men i gcngiild iir Strolch betydHgt 
('lIk Iare alt trimma och flyga samt tlr 
Him ligcll okiinslig för feltrimning med 
trimrodret. 

De flesta av LENs segelmodellflygare 
ha för länge sedan övergått till 

egna konstruktioner. 

Den kanske mest ollltalade av dessa år 
f •. R. Ohlssons " A.lexander" . Denna syn · 
nerligen l illtn lande st'ge1modell har länge 
varit LENs bästa. Alexandcr har gjorts 
i lvå utvecklingsstadier. Den första blrv 
östgötamästare 1939. Den andra, som för
stigs med hög, halvt frih:irandc slabilisa-

Lurs Ohlsson med /I Alexander fl" . 



tor och kraftig U· form på vingen, fick 
ännu bättre pr~tanda. Flygningarna, 
SOIU i början förelogos på kvällarna för 
att undvika termik och blåst, varade ofta 
över 3 min. Högstarten prmlindc mycket 
om Strolchens, och "Alexander Il' hade 
ett typiskt flygläge: kroppen låg med fle· 
ra graders positiv anfallsvinkel. 

Med avseende på konstruktionen ör 
Alexander 11 synnerligen lyckad. Skev· 
heter pr~ grund av spiinning i sidenet fö
rekomma ej, och skador ha endast upp· 
stått vid de allra största pMres tningar. 

En annan mycket bra men ännu tiill1-
ligen oprövad konstruktion är I IIgvar 
Gustavssons 210 cm modell. Denna se
geJ01odell, vars kroppskonstruktion är helt 
ny och speciellt lyckad , representerar den 
rtilta utvecklingen av segf'lmorlellplancn 
- mot högre \'ingbelastning. Denna är 
övcr 20 gr/k vd lit och ger modellen ett 
glid SOIU gör det omöjligt all se om den 
sjunker cller ej. Mod(,!len har det ka rak· 
tcri:-.tiska tunga ":,tall"·sättet , d. v. s. vid 
ö\'er~tegring stannar den ej för all ramla 
Iler ett tiotal meter, utan den sliger, sjun· 
ker och "flyteT II L", som det heter. 

Föregångaren till denna Gustavssons 
stora segelmodell iir dt."'1l enklaste, tyngsta 
och bästa kon~lrllktion man kan tänka 
.sig. " Föregångarcn" flög också gladeli
gen in eH KSAKs guldm;irke åt ägaren, 
och ~trax diirpa landade den efter C::l 50 
min flygtid n:ira I 11: mil fnlll flygfältet. 
Då var Gustavsson nybörj:u·c .... 

För- 100 crn-klnssen 

hal' intresset i Linköpingseskadrl'll mesta
dels hållit sig inom nybörjargrupperna. 
Jag har dock sjiilv gjort en rad konstruk
tioller inom delJna klass , av vilka några 
kanske förtjäna niimnas. 

" Simbus" byggdes en fredagseftermid
dag, klädd~s IördagskviUlen (-natten), må· 
lades söndag 1I10rgon, flög 3 lUin på 10 ut 

höjd i första provflygningen och försvann 
i den andra. Ett år därefter återfanns 
den, lagrad s:lsOJH prydnad i "finrum
llleL" på en bondgård l i\:irnbus har den 
för Se-klassen medelsvåra vingbelast
ningen på 11 grlkvdm, vingprofi l Eiffel 
400, två fenor och stark skdinkning på 
de öronförsedda vingspetsarna. 

En systermodell till Nimbus salte of· 
ficiellt svenskt rekord på 4 min 26 sek 
och flög en strflcka av 15 km. 

" Garm" är nam!l('t på en provmodell 
för ett större plnn med 250 cm spiinn· 
vidd. Garm är extremt strömlinjeformad, 
och kroppen är byggd efter en ny, enkel 
princip. Den iir bl. a. försedd med ett 
" pendelroder" , av!;('1L för hang.segelflyg
ning. Denna lilla ide fick jag vid ett mo· 
dellflygarläger som vi hade i vintras. 
Hodret avser att h:\lI:1 modellen i den kurs 
d(,1l från början givits, för all ej svfinga 
in på hanget. Pendel rodret har iinnu ej 
provats, detta i brist på hangplats, men 
har visat sig fungera ~illfredssHiIlande. 

FI('ra nya s('gelmodellkonstruktioner 
iiro under byggnad. Vid SM 1940 i Lin
köping i höst kOlllmcr huvudvikten att 
I:iggas vid segel modellerna, varför täv· 
ling(,11 kOllllllcr att bli det lilla uppsving 
\0111 'iegellllodellflyget sa väl förtjånar. 

Sigurd Isaeson. 

GOTEBORGS TEK~.uSKA I N STITUT 
STOR GATAN 17 A, GÖTEBORG. TEL. 134882, 136519. 

INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD 

INGENJORSEXAMEN Inom: HUSBYGGNADSTEKNIK och W.;G· &. VATTENBYGGNADSKONST, 
ELEKTROTEKNIK, MOTOR· &. MASKINTEKNIK med antingen VÄRME·. VENTILATIONS_ &. SANITETS. 
TEKNIK eUer AUTOMOBIL. &. FLYGTEKNIK. 

Byggmäslarekur •• vogmältarakurs. eleklroteknlsk och motor. &. maskinteknisk dlplomkun, elektrisk Installat6rs. 
kur. under Kungl. KammenkalIeglI kontroll. fockkurs f6r studenter och Ilkllällda . SamIlIga dessa ,enar. kur. 
ser pö 4 mc'inader. Dessutom masklnmlbtarekurs pc'i B mc'inader. 

Enda tekniska Institut I Skandinavien med laboratorier ay Internationella mått. 
Senasle lösc'irel 1132 elover. 

Nya kurser börja den 20 augusti. 
Program genom Rektar Hilding Stc'ihlgren. Angiv om m6jligl 16r vilken !oekskola pn:tgrgm 6nskas. 
E .. p._lld 9-17 och 1B-1B,45, 16rdagar 9_13. 

ABA redovisar gott 
För det svenska trafikflyget vaf 11r 1939 

ett go tt år. Trots de oroliga tiderna ha 
s;'Hunda inkomster och a nt alet bdo rdrade 
passagerare i linjclrnfik öka t i förhå llan
de ti ll t idigare :h. Subventionens andel i 
de totala inkomsterna har lIC'dgåll från 
16 % liU 13 %, (' II siffra som torde vara 
enasttlcndc Ing jiimfört med övrig:'l euro
peiska flygbolags resu ltat. Vid krigets ut· 
brott i septentbcr 1U.JU vnr Ael'otransport 
nummer sex i storlek bland Europas luft
tmfikbolag. 

Aerotran~pul"l:--. inkomster av verksam· 
heten IIndcr 1939 var 6,2 Illilj. kl'. jämfört 
IIIcd 5,1 mil j . för 1 U38. Subvent ionen 
nedgick samtidigt cnligt avta l Illed sLat(,1l 
med 75.000 kr fdll 975.000 kr 1938 till 
900.000 kr 1939. Brtl tLo()vcl'skottet efter 
avdrag av d"ifbkos tnader och riilttur ut
gjorde 1,9 mi ljoner. lhskrivningar verk
stii II as med ell helopp av 1,7 mi ljoner, 
d. v. s. i dtt niirmaste tVtl gångrl' stats· 
subventionen, till beriikmHlc skatter på rö
rörclsen t. o. III. 19:1U avsättes 101.000 kr. 
varefter fralllkolllmer en nettovinst nv 
139.000 kr ellcr sal1uua belopp som för 
1938. De proport ionel II höga avskriv· 
n ingal'Jl3. äro nödviind ign med tanke ptl 
a tt f1ygmaterieJen på grund av den snabba 
tekniska u tvecklingen inom IlrlSTa f:i år 
iir omodel'll oeh måste utbytas samt alt 
bo laget nu nödgas I'iiknfl med högre ny
anskaffningskostnndr r än SOIll rörul varit 
no rmalt . 

Av intresse är att bolaget.s rörsäkrings
fond genom avsiittning av p~\ grund av 
sjiilvrisk inhesparade kaskofiirsiikrings
prcmier ökat med 57.000 kr till 254.000 
kr. Under året hal' icke nagon olyckshiin · 
delse in triifra t, som mc(Uört skada ptl 
passagerftre (' 11 ('1' personal. 

Aero transports likvida .stä ll ning iir syn
Ilcdig('!1 god. Det lllldl'l' 1938 redovis:u.le 

Ak ti e t e c k n i n g 
Sista dogen för aktieteckning i 
" AB Flygt i dn ing e n " är den 
15 augusti 1940. Allo flygin 
tresserade äro välkomna som 
aktietecknare. Aktierna lyda å 
50 kronor. 

resultat för 1939 
IlInet från LuflJartslånefondrn pli i46.000 
kr hal' hdl {ltcrbetalts. Skulder till divcr
.I;e personer på J,5 lIlilj. kr, hU\' lldsakligen 
iinllu icke n'slrrade mellanh:tvflndcn med 
på de olika linjerna stlllllrafikerande bo
bg, motsvaras av liknande fordringar till 
ungefår sam1ll3 h{'lopp. llank- och kas 
sabehtdlllingcn uppgår till 1.006.000 kr. 
F lygplan, motorer och propellrar bokfö
ras i 1,8 milj. 1110 L 2,6 milj. l U38, trot') 
att under året ell Douglas DC-3 flygplan 
för 21 passngel'are, "Gladan ", inköpts. 

Till förfogande ~I rll' inklusive från fii 
rcgående f\r lml:lllserad "in'it (14."'.000 kr) 
i allt 284.000 kr. Vin')tcn disponerade;; 
tinder Aerotransports nyligen hållna b0 4 

lagsstänuua sitlunda, atl till rescr\'Conden 
avsättes 10 % nv 1939 il!"'; vinst och at! 
till aktieagarna utdelas -t. % för rlr 1938 
IllNI 123.000 kr :1V d('1l frän :il' lIJ38 i av · 
vaktan ptl 19:iH ~irs resultal r('s{'fvcradl' 
vinsLcn. Betriiffanllc 19:i9 års vinst !Jr
slöts att restcrancl(' 145.000 kr i a\'vaktan 
ptl faktiska resultatet av 19-t.0 års verk
!':lamhet skulle balanseras till 19-10 :"Irs 
vinst· och förlusll'iikning. lltslul 0111 

dessa medels <lnviindande skall allts~\ fat· 
tas först av 194 l års ordin3J'i(' bolags
sliilllJJla. 

Vid holagsstiiJllluan omvaldes styrehcn. 

ServiCeUUJIIIIl'1I gd {Ja som skollspolor sel 
furt Aeralran.fiporfs flYOPh1l1 landat. -
nesultatet framgår uv t1 HAs rekordartade 

säkerhet. 
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h e t e r 

den nya m ili tärtidni n gen 

Flykt Udd 

)FÖDAD
dSITSI:" 

TVA LUFTENS RIDDERSMÄN har g"lt 
bort, Kurt BjörkvaU och Bo von Wille· 
brand , en svensk och en finne i siirklass 
b~'id e som flygare och SUIll miihniskor. 

Kurt Björkvall vaf ett begrepp - det 
namnet betydde öppet, pojkaktigt sinne. 
or~idd håg. framåtanda. hjiilps<1mhet , enk
la seder och sund livsföring. En del av 
dessa egenskaper har jag haft förmån ell 
Hira kiinna. Det var under flygning i 
Åre. Björkvall kLinde varje skrym sir , 
varje vind i silla kiira jiimtlandsfjiill, vil 
ka kunskaper han utnyttjade !lied mt-lster
skap. !lär i denna stolta natur med dc 
stora linjerna lrivdes Kurt allra b[ist. Na 
luren sHimde överens med hans livsin
ställning. 

Mae Hamilton har ol'riitlat om Björk 
valls insatser i Finlnnchkrigct. Kurt brann 
av ix'g~ir att få såtta i gång och sparade 
sig inte. Han prövade nya ideer och an · 
nanllllade det bästa i d('llJ. Plikllrogel 
och uhlll aLL Iveka genomförde han vad 
han fått sig förelagt. 

I{url Djörkvalls atlantflygning, hans 
otaliga passagerarrtygningar, hans amhu
lansflygningar, det siiH pr, vilket han ut 
förd e sina uppdrag, ja , allL "isar vilket 
härligL virke denne svenske flygare var 
gjord av. Jag behöver inte mera orda 
om hans storhet, ly alla j vf,rt land kän
ner den. 

Kopten no von 'Villehrand , Som om
kom vid lrafikrlygplanet " Kalevas" stört· 
ning för en tid sedan, var såsom en figur 
ur "Fänrik Ståls sägner". Alltid lugn och 
sansad, med e tt enastaende ll''IOd, en god 
kamrat , synnerligen skicklig flygare. En 
av dc Ire första svenska flygare som kOlli 
till Finland efter krjgsutbrottet har sagt 
all han aldrig kommer atL g lömma del 
vålvilliga sätt pr, vilket kapten von Wi lle
brand tog hand om dem. Många gOdH 
råd, vilka de hade nyLta av under stri· 
drrna, h ii rslammade från honom. Dess
utom var han en stor viin av Sverige och 
en stark länk mellan finska ocb svenska 
flygare. 

Sa kk uns k ap 

BYGG SVENSKA 

GLIDFLYGPLAN! 
Tyskarna ha m('(lcI('I:1L röd.uH] för bygge 

av det u tmHrkta glidflygplanet Crunau 9. 
An leu ni ngen i.ir obekant, och fö rbudet to r ~ 
dc "firA a lt räkn a sfaSOIl1 giillande tillsvi
dare. Ordförandcn i I,SAKs segelrlyg:
kOJllmittc, ingenjör Bertil F lol'man, har 
skrivi t ti ll Ael'Oclub von Deutschland att 
detta förbud för oss svenskar fir synnerli
gen betungande och bett dem vara vänli
ga alt UPI)huva det t. o. m. 1941 års ut~ 
gång. Nllgot sval' hal' iinnu ej ingått . l 
sWllet för Grunau 9 anse tyskarna all man 
skulle by~~" Schulgleite r 38. 

Föl' MI slippa vara beroende av u tländs
ka besHimmelser ,"ore de t öllskv~rt a lt ha 
ett inhemskt, off iciell t godkiint glidflyg
plan, som kunde få hyggas i hur stor ut
s lräckni ng: som helst. Och när vi nu ha 
en svensk kons truktion, II ilfåsungen" , var-

FLYGInS INKÖPSKÄLLOR: 
A.-B. lVi/h. Grönualls r,iide r fobrik, Ängel

lin/m : Leverantör av läder till störthjä l
mar och anura Iii der varor för flyg~ 
vapnC'l. 

.. L-B. J. C. Ljungman, ,ll a/",u: Leverantör 
av bensinmiitare, bensinanli:iggningal', 
gcnolllslröll1 n ingsm,iilare, luftkompres
sorer, fi.irg- och smörjp is loler etc. 

JA'idcrfoIJrikeTl, Klippan: Levera ntö r nv 
bl. a. I~del' uck l ätlllad till flygplan. 

Dunielssoll, Forssberg &' Go, Klarabergs
ga lan 25, Stockholm: LrvcranLör nv 
PYl'ellc kemiska eldsl ~ickare och e ld 
släck n i ngsvä tskn. 

fL -B. BOllO, Malmö: Leverantör av bon
vax, dammbildningsl11cdcl m. m. 

Men det anstår ej flygare nLl länge och 
bitter t sörja slupade kamra ter. Nej , verk
ligheten tvingar en att i stfd iet gömma de
ras minne j sin sjUls skattkammare och 
sliilla upp dcm som förebilder. Dessa 
skall man sedan med manlig fasthet söka 
cftcrlikna. Må vi resa ett minnesmärke i 
våra hjiirtan över Kurt Björkvall och Bo 
von Willebrandl Milen. 

N y Oygplan])rope llel' 
liU Co n linental 4 0 hk molor till 
salu genast. Svor ti ll "Förm6nligf pris", 
denna tidning f. v. b. 

FLYGTIDNINGEN 

Del svt'lIsku g/idflyyplallel " MdsulIgcn" 

föl' skulIc vi då inte kunna grundligt ul~ 
experimentera detta plan och fullända 
det ? Om ej della redan iir gjort till f yl· 
lesl. . . . Konstruktören , ingenjör Dahlcn 
i Tl'Ollhåttan, är säkert villig att stäHa si
ua ritningar och arbetsbeskrivning Ull för
fogande! Iden synes oss vara värd att ta 
vara p&. Delta kanskc blir en viktig upp
gift för segelflygkol11Il1iLlcn .... 

Beskrivning på "Måsungen" var införd 
i nr 6 av FLYGTIDNINGEN, och bilder 
av planet återfinnas i nr 5. 

Ovningssegelplanet Grunau Baby är ej 
spårrat. Men man vel inte hur det blir i 
framtiden . Skulle det bli byggförbud 
äv"n i della fall Srt ha vi ju den nya 
konstruktionen "Mdscn", omnämnd i nr 
5 av FLYGTIDNINGEN. Vi behöva ej 
vara beroendc av andra nationer när vi 
ha tillg~ ng till svenska plan, vilka med 
lite god vilja kunna utvecklas fram till 
fulländning I 

@OFÖR FLY&AAE 
OCH 

1. Manschettknappar 
av förgyllt. kontroll
stämplat silver med 
flygmärket Infällt I 
biA emalj. 

Pr par kr. 9: 75 

2. Flygbrosch, tör
gylld. PopUlär bland 
flygintresserade da
mer. Kr. S: 75 

3. FlnmlrJl:et med. 
krAsnll. FörgylIL 
Kr. 2: 15. D:o utan 
krona. Kr. 1:'5 

4. Fl,."arrlnr av 
kontr. allver. Uppriv 
Invändigt mAtt (dle.~ 
metern) l mm. 

Kr. S: II 

5. Sliplhlllare .... 
förkromad platInom 
med (\ygmlirket In
f1Utt I bIl emalj. 

Kr. I: " 

Order över 3 kr. portofritt. 

Katalog med tillägg sändes mot 30 
öre i frimärken. 

A E R O - T J Ä N S T, Malmö_ 

Prenumerera på 

FLYGTIDNINGENI 



Den 8ygintresserade publikens inköpskällor 
Vänd Eder med fullt förtroende till nedanstående firmor som alltid visa största f6rståelse för flyget och de flyg intresserades intressen, 

Vi til/verka o. lagerföra: 
SKRUVAR 

MUTTRAR 
BRICKOR m. m . 

Infordra offert! 

AJ.8EHDOR 
Skruv· och Metollfabrlk 
S T a c K H a L M Sö 

GOODRICH 
aufomobil_ och flY8plansdäck 

F 1 Y lP l a D. material. 

BlltllIb.hÖ. • BiI.l.kt.lska 
reservdelar. 

Speclalverk.täder för BUelektr •• 
aggregat. , Batterlladdnlngar. 

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET 
MALMa Tel. Vaxel 71120 

Dal m •• 

I 
Först kommer FLYGAREN, 
se'n kommer FALLSKÄRMEN 
och sedan kommer gratulationen 
i fonn aven tårta från 

Ellstorps • Conditoriet 
Sollerupsvögen 22 T.1. 10339 

Dagbok för modellflyg are 

KSAK har låtit uppgöra en bygg- Oell 

flygdagbok för modellflygaren. Dagbo
ken betingar elt pris av 30 öre per styck 
och expedieras porlofritt efter rekvisition 
hos Aeroklubbens sekretariat. Red. har 
granskat boken och funnit att den på ett 
ulomordentligt sätt kommer alt skapa 
översikt och reda i modeHrIygarnas byg· 
gen och flygningar. 

lid ra ex, av FLYGTIDNINGEN 
Ett begränsat antat äldre num

mer av F L Y G T I D N I N G E N 

kunna ännu köpas från kontoret 

i Malmö. Pris endast 20 öre 

per ex. 

Bofors kvalitetsstål 
c. E. Johanssons 

p rec:isionsverktyg. 

Ombud för södra Sverige: 

Oscal' Holmen & eo. 
llALlIIÖ 

SIMON EDSTRÖM A/B. 
MALMO 

Internationella transporter 

Ombesörja befraktning och 
transport av flygpJansmaterial. 

Telegr. : EDSTRöM, Tel. 71075 (Växel) 

Ma,I.Hö 

utför 

VärmB-, Gas·, Vatten·, Avlopps
ledningar 
Jly.anl~4nins!a1t " modeltni:J 
8erins!ar " reparafionel! 

Infordra offert. Tel. 17715 -75610Växel. 

Meddela adressförändringar! 

Glöm inle att uppge iiven den gamla 
adressen I 

Försäl;are önskas 
för artikel som köpes av varje flyg in

tresserod. Godo förljänstmöjligheter för 

rött person. Svor till "Bordsprydnoder", 

Flygtidninge n, Molmö f. v. b. 

• 
Säg att Ni såg annonsen 

i FLYGTIDNINGEN 

Verktyg och flirnö

denheter alla slag. 

MALMO MASKINAFFÄR - Malmö 

CHAMPION Tändstift 
för ilys!mofol!er! 

* 
Aktiebolaget 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORlHi 
Stockholm MALMO Göteborg 

Aktiebolaget 

Malmö Affärstryckeri 

Boktryckeri -
Bokbinderi M6ng6rig leverantör 

till AIB Aerotronsporl 

Kungl. Svenska Aeroklubben 

meddelar alt antalet glid- och segelflyg

diplom nu uppgår till de siffror som ne

danstående lilla tabell visar: 

Summa 1939 1940 
(t. o. ffi. 15/ 6) 

A 194 73 30 

B 87 32 30 

C 25 8 8 

JlUti. Trycksaker &> Klicheer 
.. ~I\ Sydsvenska Kliche- & 
~ Tryckeri Aktiebolaget 

NOH<1 v.ng 16, Malmö Tel 21660 - 21960 



IJ.' 

KONSTRUKTION 
TILLVERKNING 
REPARATION* 


