o




EoR

AL/ GTINNGEN  wauvic

Aktuell tidskrilt fir civil och
militir flygning.

Uthommer den 1 1 varje ménad.
Redaktion ech huvudkontor: Almedals-

gatan 9, Malma.
Telefon: 746 66.  Fostgire: 1476 60.
Redaltér: Harald Millghrd,
Ekonemichef : Eric Bjurhovd.

Primumeralionspria:
i Sverige per Ar 2
i utlandet per #ér

Losnummerpris 25
ore).

B kr.
75 kx.
ore (i wtlandet 35

Amnnonzprie; 35 Gre per mm.

A meddelonden skolan vara
huvudkontoret tillhanda senast 14
dager fire utpivningsdagen.

LELs 'lrl'

F

Meddslanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmo, och ej
(il enskilda redaktionsmedlemmar.

Lat oss fa flygal

Under de goda arven vixte den lilla ska-
ran svenska privatflygare pi etl lovande
siitl, dels genom ingripande av KSAK, dels
genom  stallig hjilp. Trots detta och
minga handtag frin andra hall var dock
sportfilygandet firenat med stora kostoa-
der fir den flygbitne. Ar 1940, som av
pss emolsigs med sa stora forhoppningar,
kunde som vi vela ¢f ge vad det lovat. 1
stillet borjade den verklign privoningens
tid. P grund av de omvilvaingar som
ofeeden pd alla omraden farorsakat har
mingl och myckel tvingats trilda &t si-
dan for livsvikligare detaljer.

Pi flygningens omrdde ha stora for
Hensinbristen har satt
stopp fir bl. a. flvgklubburnas tidigare
mtensiva verksmwmbel.  Viran kicka privat-
[ygare ha samibidigl berdvals mojligheten
alt odla sin kompelens och vidmakthélla
sing genom slora uppoffringar erdvrade
eerlifikat. En del har visserligen tagits
i ansprik av Flygvapnet fdr att dka den
flyegande personalen, men  flertalet har
{. m. ingen majlighet att komma upp 1 etl
flygplan och f& flyga in det minimiantal
timmar som fordrus [6r all certifikatet ej

indringar skell.

skall indragas

Med tanke pd den nytta som vira redan
uthildade privatflygare ay praktiskt laget
alfa dldror kunna gora staten i nodens
stund synes det vara skiligt alt hoppas
aftt de =i snart som mijligl beredas Gll-
fille HIT flygning vid ndgon flvgklubb eller

Flygtur till Finland

I bérjan av dret wlovade FLYGTID-
NINGEN en flygresa U1 utlandet il del
ombud som uppnill bista resultatet. An-
nu ir det inte bestimt vem som skall bli
den lyeklige.  Anpu fir det inle dr sent
alt bli med 1 den storn kraftmitningen.
Har Du inte natt s4 viirst lysande resultal
hittills sa [inns det dock fortlarande slo-
ra chanser atl bli den ledoinde i denna
intressanta tivling!

Den som fir hogsta poingsumman blir
vinnare och finlandslarare. Ty det dr till
Helsingfors flygresan  skall g,
Poingberikningen gar till sa hiir: for en
helarsprenumerant erhitlles 12 poiing, for
en 11 minaders prenumerant 11 poiing
o. & v. or varje [osnummer som siljes
fir Du en poing.  Kom ihag all del finns
minst en flyghiagad 1 varje familj — han,
eller hon, ska ha FLYGTIDNINGEN!
Ga ur hus § hus och Du ska linna atl ba-
ra en eftermiddag kan Lillfdra Dig flera
tiolal poiing. Tink ocksd pi vilken intres-
sant artikel Du kan limna stoff till fér
FLYGTIDNINGEN och all Pitt fotografi
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nagol fiorband inom Flygvapnel. Huru-
vida stalen bor bekosta all denna flyg-
ning kan ju diskuteras, men niir man tar
i betraktunde att vira sportflygare tidi-
gare falt vidkinnas avseviirda ulgifter for
sin flvgning synes det ej vara oskiiligt att
virdsammast anhalla om statens bestri-
dande av de kostnader som en sidan re-
petitionskurs medfor.

Vi privalllygare hoppas nuo  att de
sam makien hava skola ta hiinsyn till virt
nadrop och hjiilpa oss il ndgra viilbehov-
liga Mygtimmar sa all vara dyrkipta cer-
tifikat inte forfalla och sa att vira stolla
drimmar icke raseras. Vi diro alltid redo
all gira =i golt vi kunna i de uppgifter
staten foreliigger ass, och vi dro sikra pa
att med heder skilja oss [rin dem.  Men
vi mitste pgivelvis ha lile trining di och
dia, ty annars mista vi siviill kompetens
som sjalvloriroende.

Tiénk er in i var situation. Vi ha off-
rat var fritid och vira surt forviirvade
slanlar fér all lira etl yrke och odla en
hobby och nu niir vi iro som mest entu-
stastiska ha vi blivit steppade, trols att
vi kunna bl nytliga kuggar i landels fér-
svarsmaskineri. Dessutom betyder privat-
flvgningen mycket for populariserandet
av flygningen, den nya tidens kommuni-
kationsmedel.  Mangen yngling blir flyg-
hagad genom de s flygplanens surran-
de i det bla och viirvas ofta just darav
for enrollering @ vart flygvapen.

Offra litel bensin cch pengar pid oss
giv oss en chans!

FLYGTIDNINGEN

jor bista ombudet!

och namn gir genom lidoningen frin Kir
kenes i norra Norge Gl Tander i sydli-
gaste Danmark!

Om Du finne inle tillhgr vir ombuds-
kiir sid ir del § alla fall inte fdr sent all
starta | dag. Ett kraltlag kan ge Dig
farsta platsen och alla tiders flyglur med
ABAs siiken maskiner och piloter. Men
del dir inte bara vinnaren vi premiera. En
muossa flyghelonade premier utdelas Ll de
niirmast kommande ombuden

Rekvirera redan | dag en massa d-
ningar! Du siljer dem, och dessutom har
Du hela minaden pd Dig samt hela
angusti och halva seplember.  Det kan bli
dtskilliga pofing p& den tiden. Sall i ging
och lycka tll!l Glém inle ait siga Lll
viinner och bekanta, nir Du bhjuder ot
lidningen, att det kan bero just pd dem om
Du kommer med 1l Finland eller e, och
Du ska se all de inte hilla pd den futlign
25-6ring som Hdningen kostar. Glim hel-
ler ¢j all Du sedan kan komma tillbaka
till samma personer ndsta manad och diven
i seplember och silja tidoingen, ty del
har visal sig aft den som en ging kipl
FLYGTIDNINGEN kidper den aven i fort
sfittningen. LAt parollen bli:  FLYGTI-
NINGEN i varje familj!

Flygklubbar, lilj Eskilslunas och
Eslivs exempel, prenumerera!l

Vi ha forut
prenymereral  pa

ndmnl {lygklubbar som

FLYGTIDNINGEN fir
sina medlemmar. Nuo ha vi glidjen med
dela att flvgklubbarna i Eskilstuna och
Esliv skalfal sina medlemmar etl eget or-
gan, d. v. 5. FLYGTIDNINGEN. [ tider
som dessa med den inskrinkla klubbverk-
samheten i det givelvis [Grdelakligt atl
kunna anviinda en ringa del av medlems-
avgillen till et sammanbdllande organ.
Exemplet manar till elterfodjd — § synner-
het som priset o FLYGTIDNINGEN md
avsikl salls sd gt att alla Klubbar kunna
ha rad alt prenumerera pit den. Prenu-
merera, (lyvgklubbar! Tag upp saken pi
nista styrelsesammantriide! |

Ny llygklubb i Norrland

En flygklubb fir norra Angermanland
har bildats vid ett sammantriide i@ Oro-
skaldsvik, Till flygklubbens nppgifter har
att bidraga 1l realiserande! av den FEnge
patinkta permancnta flyglinjen ph Norr
land. Iaterimstyrelse valdes med kommu
nalborgmiistare Giosta Liljeldick som sam-
rnankallande,

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadstérslag fritt pd begdran

s 7 S)PORRONG & CO, seecrnern

"SPORRONG & CO.”

Telefen: namnanrop




SEGELFLYGHOVDINGEN |

Berti!l Florman,

ingenjor, flygplatschef pa  Bromma,
ardfiorande | KSAKs segelflygkomanitié.

Hertil Flormans bontaki med svenskt
flng daterar sig fran 1924, da han som
piarnpliktiy stadend flygutbildades vid
marinen.  Dessfarinnan hade han vid
Stockholms  hégskola och Tekniska
higsfolan inhdmtat behivlig visdoms-
harlast [dr farden genooe livet.

Man ke gissa atl Flormans stora
infresse fir flpgsdkerhetsfrdgoer stam-
mar [rin edropliktstidens flygooning-
ar, did han {yckades gira en prakt-
Lvaddning.  Sjukhuseistelsen gav ho-
nom moiighel all i lugn och ro finka
igenom problemen.

Vil alerstalld tog han plals hos Al
Flggindustri i Linthamn, «ddr han sa
smdningom cwancerade  H O chef for
monterings-  och Ileperansavdefningen.
Under denna tid fick han tillfdalle att
falja med K. G. Lindner pd dennes be-
kanta flggning (il Balkan.

lerolransports  snabbl vdrande Tin-
jeniat lockade, och snart slel Herlil
Florman stelar pa olika platser inem
AU As arganisation.  Han [ick hoand om
Torstandn flggstation och sedan Lin-
dardngen | Stockholm.

Iomai 1936 invigdes Broonuna, och
den dagen slog sig Bertil Florman ner
wid  flygplalschefens breda skrivbord.
Diir sitter han fortfarande,  Dock inle
stdindigt, fy han riaknar sig ef fill skrio-
bordsandarna.  Nej, han dr jdmt sys-
selsatt med afl inspektera sina vilskat-
te dominer,

Den erfarenhet Bertil Florman soam-
fat  pa sarml  wpid arbefet inom
{HA och pa Brommae har givelvis bli-
vit utngttjed. Bland annat hor han
medperkat vid planldggandel aop finska
Hygpiatser. | KSAKs flygplatskommil-
t¢ har han sjdloshrivet sdle och stdam-
miie,  Sdsom ordforande § KSAKs mo-
defl- nch  segelflygicommilté har han
nedlagt ett myeket fartjinstfuallt arbe-
fe, som nn [ortzities § den ngbildade
segel flyghonmittén.

Hertil Flormans verklige hobby dr
hans  frivilliga arbete for privatflygel
— eft "arbete som buril och kommer
afl bdra rik frukl, Aeristoteles

Fiesar

Svenskt segel- och

modellflyg tar form

Hir nedan redogir ingenjor Florman

fir segelflyekommittén och fabrikor
Stark fir modellflygkommiitén — tiil-

komst, sammansittning och planer for
framtiden.

SEGELFLYGKOMMITTEN

Det svenska segelflygel har under den

nnvarande krisperioden mang
svarigheter atl
frimsta
HH

1 och stora
kimpa mecl. Bland de
torde kunna nimnas inkallelser-
viss nuin bensinrestriklionerna,

och i

vilka i hég grad Firsviral verksamheten

inom klubbarna.
ket kraftige
forhallandena.
tign tag fOr att hjilpa segelflyget

Delta har i sin tur mye-
inverkat pa de Senomiska
Del behovs salunda kraf-
dver

denna svara tid, men med god vilja och

gemensanmt

ihirdigt arbele méste del

lyckas.

P4 Kungl. Svenska Aecroklubhens dfrs-

mate den I8 maj var karakdiiristiskt nog

den
just segelflvaets arganisation.

viktigaste frigan pa dagordningen

I sladgeen-

lig tid hade ett flertal motioner infannats,
vilkka bl. a. gingo ut pi en delning av den

gemensamina

modell- och  segelflyghkom-

millén 1 va skilda kommitiéer for modell-

resp. segelflyg.

Vidare krivdes anstillan-

del av en segelflvgels egen man, som si-
lunda helt skulle i dgna sig at segel-

flvelragor.

Fran Stockholms Segelflyg-

farbund hade iven inliimnals forslag om
bildandet av ett Sveriges Segelflygférbund
anslutet till Kungl. Svenska Aeroklubben
men med en i hig grad fristiende still-
ning.

Man hade kunnat vinta sig en mycket
bl o

livlig  diskussion  wid  fdrsmdlel, di bl
a. forslagel om et fristiende forbund kun-

de formodas stéla pd motstind frin flera

hall,

Iore arsmilet hade emellertid se-

gelflygarna varit samlade till elt eget mda-
te for diskussion av de olika fragorna.

Diirvid holl

tidigare

slort sell last vid de
dnskemilen  men

nuan i
framldrda

sliippte férslagel om ett forbund.

Vid

arsmaotet  bereddes undertecknad

tillfille att redogora for de olika férsiag

som nldmnals samt foreslog i entighel
hiirmed:
7. Den nuvarande modell- och segelflygz-

for drsmotet kunna

komurittén ersiittes av tvenne kommit-
téer for modell- resp. segelllyg.

Dessa Lada kommilléer skola besth av
fem resp. nio ledamdier. Ordférande
utses av Aeroklubbens styrelse,  Owri-
ga medlemmar utses likaledes av sty-
relsen pi basis av frin de anslutna
klubbarna inlimnade namnfiorslag.
n person skall anstillas, vars upp-
gift uteslutande skall wvara alt taga
hand om segelflvsfragor.
Undertecknad hade dven glidjen att in-
omtala att stabsche-

fen i Flygvapnet, dverste B. &, Norden-
skidld, vid styrelsesammantriidet tidigare

[Forts. nista sida)

MODELLFLYGHOVDINGEN

Tykao
fabrildr, ordidrande § KSAKs roodeli-

Stark,

och Stockholms Segel-

flygidrbund.

flygkommitté

“Pappa’ Stark dr [édd i Stockholm
1891 och driver sedan 25 dr tillbaka
eit  perkstadsrorelse  didrsiddes, Al
Eriksson & Stark. [ hela sitl liv hor

han  parit  infresserad av sport och
idroft. I sin ungdom var han sjalo en
god idroftsman  och  seglare, och sin

stora erfarenhel © fdreningsliv har han
forpdroal under en omfattande verk
samhet  som  styrelseledamot [ flera
stockhelmska idrotisklubbear.

St intresse  fdr flygning, sdrskiit
maedellflygning, "adrog” han sig genom
sinae soner. I den Einda modellflyg-
ktubben Vingarna har han varit den
drivande  Ekraften ndstan dnda sedan
dess bildande, och uwtun honom  hode
denna klubb sdkert infe varit vad den
ni dr! Vid Vingarnas senaste drsmdte
avsade han sig dock ompal il ordfd-
rande pd grund av oatt han engogerals
pd aunat hall,  De olika segelfipgande
stockholmskinbbarne  hade  ndmligen,
soun bekant, sammansiubit sig W eld
farbund med uppgift ol ryckea upp se
gelflyget ur dess fornrosasimn. Muan
hehdvde en rivande ordjirande. ol si
valde mun "Pappa” Stark. ITun dver-
talaides  safunda  alt  dlage sig  denna
sgssla, varfir hoan dock som ndmnts
mdste ldimna fedarpesten § Vingarna
Men segelflyget © Stockholm hade gjort
elt fint kap ndr "modellflygarpuppan’
farmaddes ol Bl segelfiygarpappa’,
ly  Stockholms Segelflygfarbund  har
under hans ledning pd den korta tid
det existerat verkligen ryckt upp segel-
flyget ur dess duala.

Nir man si po KSAKs senaste drs-
mdte bestit upndela modell- aeh segel
Hlygkommitién  blep, nalurligivis  dr
man frestad sdaga, Stark ordfdcande |
den nya modellflygkommittén.  Salun-
da har han dafer tagit hand om sift
skitebarn, modellflygel, och dr nu fe-
dare inte bara [ér sin gamia kinbb
Vingarna wfan for alle Sveriges mo-
dellflygare, vilkei sidkert hilsas med
glddje i heln lundel. H—n.
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FLYGTIDNINGEN

TV A FALLSKARMSHOPP roverirryckommirrin

Miundagen den 17 juni rdddade sig
en oy Flggeapnets underofficerare med
Jallskdrm frin efl brinnande [fygplon
Det var inte eft fallskdrmshopp vilkel
zom helst, ty det var flggarens and ra
hopp — oeh eft sddant ha infe mdngo
svenskar gjort, Vi ho Dbet! féraren,
sergeant Bengt C:son Bergman om en
liten redogdrelse fir sine beda  foll-
shidrmshopp,  ocl han hor odiloifligt
glillt [aljande 1l redalitionens forfo-
qande

Valborgsmidssoaftonen 1935 dvades di-
visionsflygning med anfull mot mdlflyg-
plan. Vid en dyvkning kiinde iag alt min
maskin, en J 7 (Bulldog|, birjade skaka
arovichande. Etl ryek och nigot for-
svann. Del var sidorodret som slitits borl,
ach hivjdrodret fungerade ef heller.  5:-
ledes funns e nagol hopp atl konna landa
planet,

Jag hade endast oit val: all hoppa. 116}
den var L.GO0 m, men pa grund av [lyg-
plinets hastighet och  dykvinkeln
Rom jag inle ur maskinen firrdiin pi cm

T

o mi. Det var panska besviicligt  att
kringln sig ur.  Skirmen utvecklade sig

dock normalt, och jag hamnade oskadd
ien tall.  (Som bonden sa: "Han fir den
forsle Elittrat ner uban aft kldttra
upp”l]  Jag hade vid delin tillfille en
Coronaskiirm, =4 nigon silkesmask [ck
jug inte,

Pen 17 juni @ 4r skulle jag provilyga
ell plan och startade fran el filt “nagon
stans”,  Under stigningen hade [Grmodli-
gen Lckage uppstatl, 1y bensinen stinkle

S0

At

Sergeand Bengl Crsan Bergman.

omkring mig. Jag beslot darfar all lan-
di.  Just nite jug drog av molorn pd e:n
200 m hojd futtade planet eld.  Sitthrun-
nen overtindes, hieslidt nilg genas!
far att flvgplanet.  Det var
inga svirigheter atl komma ur, men ddb
Jap skulle ta fall | adosningen hade skiir-
men vridil sig sd alt handiaget satt pa
rygeen.  Det vay just ingen behaglig upp
tackt mied tanke pa den Ligan haiden. Jag
hann dock vrida skiirmen och fa fall i
ringen.  Det var onekligen spiimnande se-
kunder.  SKirmien wivecklade sig normalt
pa 150 100 m hidid, och jag tog muark
paen aker strux soder om (lygfiiliel.

Jagr

hoppa ur

Svenskt segel- och modellflyg . . .

Forls. frin féreg. sida)

pi dagen meddelat alt Flygvapnet nume-
ra anser segelllyget av betydelse dven ur
militir synpunkt, Flvgvapoel dr dven in-
tresseral av all stidja segelflygel genom
all stiilla limplig personal till forfogande,
vilket emellerlid [Or nicvarande e] &r
miojligt pi grund av Flygvapnels egna
mycket stora arbetsuppgifler.

Efter en kort diskussion, varvid bl. a
framhills nddviindighelen av stirre eko-
nomiskt stid for segelllyget, beslby {rs-
motet 1 enlighel med ovan angivoa forslag
samt att styrelsen omedelbart skuolle ulse
ardfirande i de bigge kommiliéerna.
Dessa skulle fven utan hinder {6r gillan-
de stadgar [4 lrida i funktion med ome-
delbar verkan.

I enlighet hiirmed har styvrelsen utsett
fabrilkdéren Tyko Stark samt underiecknad
till ordiérande i modell- resp. segelflyg-
kommittén, Med stiéd uv klubbarnas far-
slag ha sedermera [Gljande ledamiter wl-
setts 1 segelllyvgkommittén

Teknolog A Chalmers
klubh

Ingenjor G. H. Derantz, Centrum
Hegelflygklubb

Kemigraf 5. Figerblad, Viisteris Flygklubb

Bange, Segelflyg-

Hadios

Kopman B. Goransson, Eskilstuna

klubb
Kapten . (0. Hugossen, Norrkipings Mo-
dell- och segelflygklubh

Flyg-

Civilingenjor K. Svinsson, Forenade Tvitts
Segeifly gklubb

Ingenjior 5. Widengren, Visteras Flygklubb

Rapten 2. Ahblom, Steckholms Segelflyg-
klubb.

Samtidigt som jug beklagar eivilingen
jor Ostmans beslul all undanhedja sig fe-
damolskap vill jag ullryeka min tillfreds-

stiallelse  dver kKommitléns  sammansiil-
ning.  Den  innesluler i osig represenlan-

ler ior etl flertal kiubbar och kan salun-
da gitra ansprak paoall vara Klubbarnas
eget organ samt bestar av miin som dro
vill forfurnn i segelfiygets olika detaljer.

Den oya komitten hade sitt fiesta
sammantride den 10 juni, da samiliga le-
damdter med elt undantag [(militirinkal-
lelse) vare néirvarande,  Man beslét hir-
vid att utse il ordfirande  kapten
Hugesson, sekrelerare  ingenjor Derantz,
faredragande 1 flyg- och nibildningstragor
kemigral Fagerblad, foredragande i pa-
terialfragor ingenjir Widengren samt o
redragande 1 propagandatriagor ingenjor
Derantz.  Ett arbetsulskotl ulsigs, besla-
ende av herrar Ilegosson, Derantz och
underlecknad, med uppgift att for kom-

viee

Kommilténs sammansitining i
i
fabrikor Tyko Stark, ordfirande
folkskollirare Paul
orditrande

(il jomn-

Rinne, Stockholm, v.
ingenjir Bertil Florman, sekreterare
fabrikir E, Landegren

studerande Sigurd Isacson, Linkoping.

Folkskolliirare Rénne har nedlngl myve-
kel arbete [Or skolslijdens modellflyg-
undervisning, Dol var pd hans initiatiy
som KSAKs modellflvgnrmiirken instifin
dis,

Sigurd Isacson dr den aktive modellfly
garen inom kemmitlén och en av Sveriges
skickligaste. Han dir som bekant ledare
for Linkopingseskadern och har pd seno-
re tid skrivit en del nppmirEsanmasde ar-

tiklar om modellflyvg.  Isacson fir den
unge enlusiasten som kommitlén vintar
sig mycket av,

Modellflygkommitlén - hade sill  fdrsia

sammantricde den 26 juni, varvid foljande
svenska rekord godkindes:

I laiss Natn I lutib

Al ULf [lallvig, Vingarna
A2 Sigurd [saeson, LEN

S o 9

SD Sven Will, i

SD Jan G jer, Vingurna 19

Miitet uppdrog a1 Linkopingseskadern
pit egen begiran, aft anordna SM 1940 4
Linkoping, Vidare antogs ell av eskader-
ledare [sacson fraomlagt [orslag Gl en hell
ny klassindelning, vilken ar avsedd alt el-
ter en Overgingsperiod av ell &r efter
Ieiidas av  inlernationell klassindelning 1
malerklassen, vilken introduceras pa SM
1941, Med denna Klassindelning dsytar
mai all alln  de smaklasser som
forul funnits och 1 stillet o jliggora en
uppdelning i allmin Kluss ach mistar-
kliss.  Den nyva klnssindelningen, som far

slopa

mittén forbereda och ulreda vissa frigor,
varigenom kommitténs arbele skulle kun-
na ske snobbare samt med ligre omkost-
nader.

Det torde knappast vara limpligt all na
komma med ndgro bragelflen. Jag il
Liter mig dock uttryeka den firhoppning-
en ath del ma bli kommilién forunnat ofd
verksami hidraga Ul segelflygets popula-
risering och framging 1 landel, Vi skola
dven med de majligheter sum st oss till
buds forstka att pa etl tillfredsstillande

siitl losa de méanga och svara problem
som redan finnas och som konima all
uppsta.  Klubbarna bora emellertid kom-

ma ihag, alt vi icke Kunna gira detla én-
sammp wlan i hig grad firo beroende av
och acksamma for ett intiml oeh [Griro-
endefullt samarbete med dem. Om vi pi
detta silt hjilpas L fir jag overtygad om
en ljns framtid for det svenska segelflvget!

Herltil Flormon.



CHALMERS SEGELFLYGKLUBB hiirjar pd hemligt flygfiilt

Tretton diplom skird fran vinferns
flygningar. — Rastlost "Flax"-bygge.
— Vistpofasldftens vindar ntforskas.

De giteborgska segelflygarna ha ingalun-
da legat pa latsidan denna vackra, flyg-
fallign var. 1 stilled ha de kuskal om-
kring 1 giteborgstraklen per evkel och le-
lal efter elt lEmpligt Filt, dir de ostirda
i fortsdaliningen kunna hilla till med sitt
segelflyg.  Och de ha funnit det!

En finfin plats, ungefiir tre mil fran
Giteborg — men var den ligger alar jag
finmu inte siger icknolog  Anders
Bange, ordlirande i Chalmers segelflyg-
kinbb,  Men sa mycket kan jag berditta
att vi har hallit pa dir nte nagon td med
all réja enris och slenar pi bista ny-
hvggarmanér. Vi hoppas ait platsen i
framtiden ska bli et Galeborgs segelflyg-
centrum!

L,

— Farresten ha segelflygarna haft en
stridande  vintersiisong,  fortsiitter  herr
Bange.

Vi horjade hidigh 1 vinlras med atl
Tamyeflvgn” ule vid Kértangen. S viirst
inge kunde vi ju inte hilla vara [llyg-
dventve hemlign, men sedan fick vi Lill-
stind all Tvga bist vi ville, och da fort-
salle  vi nalurliglvis med fdnou sliérre
energl, Vi hall till pa isen och idkade
“hangflygning” 1 nppvindarna vid bergen

tretton styveken diplom.  dirav [yra
Codiplonn, har vinlersisongen resulleral i

Tre av segelflypgarna vors ocksa med pa

segelflveligret 1 Borliinge i plskas.

En bild av Chalmers segelflygklubbs imponerande laftflolia, tagen strar innon de
tod dldsta planen brindes fdrra sommaren,

— Om vi satle nagra rekord?  Anej,
86  skickliga ar vi inle dnnu — men
“Emil” ulmirkte sig och satle efl fiot

rekord.  TEmil” ir, som lisaren kanske
vel, segelflygklubbens stolthet, en Grunau

E5G-31, som klubben inkdpte forra varen.

- Det var visterdsaren Figerblad som
satte nimnda rekord med "Emil”, beriit-
tar leknolog Bange.  Bogserades app pa
SO0 meler och var efler en halvlimma
uppe pa 850 meter.

For dvrigt svssla chalmeristerna flitigl
med  flygplanbvagee © sin nya verkstad,
Det fir klubbens sjunde plan, redan dopl
HIL "Flax”, som girs [irdigl,  Och sa fir
"Pippi 27 en grundlig dversyn Hre som-
maren. Tre kvilllar i veekan arbeia [ly-
garna pd sina plan, minst fem limmar
varje kvitll,  Men si ha de ocksd en viss
firdighet 1 flvgplanbygue vid der hiie Ia-
get — detta dr siikerligen den klnbb 1 lan-
det som slir rekord niiv det giilller hygge.
Dea dildsta planen dre redan nfrangerade,
tvid styeken briindes forra sommaren  pi
Tovslanda,

sin premijie pa 5M 1940 0 Linkoping, har
filjunde ulseende;

Grrupp S

Rluss  Spinny Adlm. Klass Mistiarkl,
A uwnd. 1O em svenska regl. dio
B 100—150 cm  inlern. i dio
 150—250 ¢m h - d:u

Grupp M (Gvergangsindelning)
A oned. 75 oem
B 75—100 cm

svenska regl,  die
intern, o

Grupp M dintern, indeining)

A oaund, 70 em sveoskaregl.  dw
B Gver T0 em intern. » d:n

Reglernn  fir uppflytining av modell-
{lygure i midistarklass revideras salunda
att en tivling med for puldmirkel god-
Kitnda tider tillater oppilylining.

Dessulom beslits vid mdtet ati limns
bidrag till Linképingseskadern fér atl ge-
nomfira det av klubben planerade Cslee-
gillagids Modellflvgnrfirbund, vilkel 1 sin
tur skall efterfoljas av andra landskaps-

forbund — om  [Grsdkel ivekss,  Detta
ingar i LENs program for nyordning
inom  svenskt modellflyg, vilken mdtet

forklarade sig villigt sit stédja.

Stort segelflygléger
halles i St. Tuna

utbildas i omgdingar med

25 i varje,

Eleverna

Pa midsonmmaraftonen horjade 1 Dalar-
na en glid- och segelflygkurs, anordnad
av Borlinge-Domnarvels ilygklubb 1 sam-
arbete med Stockholis segelllyglorbund,
Chalmers segelliyvgklnbb saml Klubbarpa i
Visteras oeh Eskilstiong, Om Hileickligl
storl antal elever anmiila sig skall kursen
i omgingar piga under sex vecker, med
20—25 elever ot gingen.  kursledare ar
BDEs seke. redkakior H. Brusén, Soim in-
strukiorer tjinsigira Mr. Iirnest Collins
nch kemigral Fhgerblad.

Den elementiira skolningen, Tor A-di-
plomel, férsiggae pi BODEs  flygfilt vid
Bysjon.  Dessutom foretages  hangilyy-

¥sl K N

ningar vid Nybrabergel heteeknal med A
i beskrivioingen av lerrdngen i nr 4 av
FLYGTIDNINGEN],

Fleverna iro {Srlagda 1 el tillager vid
den gard i Sellndis dite ulspisuingen sker.

Men trots dessa Tnutodaféer” kan klub-
hen skeyla med en verkligl fornamlig upp-
siltning plan. Farvlom “"Emil” har man
tre stycken Zégling, "Flax", "Pippi 2" och
e Aogling 33 pad 12 meter, som klubhben
fiek i héslas av fem pajkar fran Kung-
filv, vilka byggt planel och vilka slito sig
L klubben,  De ha forresten alla fem re-
don tagit cectilikat pa sin Zaéghng.

Anders DBange har stora planer far
sommaren. Nir detta lises har kanske
klubben redan kommit iging med segel-
flvgning fér fullt, Man bar nimligen no
[itt hensin U bogserbilen det tog de
energiska herrarna yra veckor ott uiver-
ka det Gllstindel ach hoppas un fé
tillstind att horja flyga pd Torslanda, dt-
minstone tills det nya, "hemliga™ filtet
blir klart. Secdan har man slora pluner
piv att otforska andra delar av traklen
ombkring Gieborg feknolog Bange har
redan kommit pd oen omassa forleiffliga
vindar pi Vistedtaslaften, som han hrin-
ner av oiver ol nirmare undersiiko

Och  sa klubben

hoppas firstis  pé

manga nya cerlifikal och manga nva med-
temmar | sommar!

{nnCha.

Teknolag Anders Bange, ordf. § Chalmers

segelflygllublb, vid ~FEmil .



ERGOUPE -

E fter flera ars experiment har Enginee-
ring and Research Corporation, Riverdale

(Maryland, USA)] lyckals [ramstilla  ett
il synes  myckel  fndamdlsenligh  1att
spoctplan 1 "putterklassen”, den lilla

Freoupe med 65 histars Continentalmolar
— eller nagon annan moter med samma
molorstyrka,

Ercoupe dr en ovanlig Konstruktien i
flera avseenden.  Den dir ett lgvingat hel-
metallplan med fast trehjulstill.  (Denna
princip har alltid forfilktats av  Erco-
konstrukiirerna. ) Hijdrodrets ulslag firo
slarkf begriinsade for att eliminera risken
for stallning. Foraren har majlighet atl
imdra roderkontrollen sa all han skater
sidorodret antingen med de vanliga sido-
roderpedalerna eller med ratten. Med den
senare anordningen firo nalurligivis sido-
rodderpedalerna hell ur funklion,

Noshjulel fr styrbart ech kopplat il
sidoroderkontrollen.  Stabilisatorn ir for-
sedd med vk vertikala fenor och (vl se
paralstyrda sidoroder, vilka vridas endast
i e rikining, mémligen ntat AlEsA i en-
dost del inre rodret verksamt och del yil-
re helt overksaml.  Genom  atl  placera
stjirtpartiets vertikala ylor pd stabilisa-
torspetsarna uppnas enligl konstruktoren
mindre roderskuggning och biitlre roder-
verkan i stall,

den idealiska Irehjulingen -

nu under serielillverkning 1 USA

Vingen dr ganska ljock, Den ir icke
avsmalnande men spetsarna iro rundacde.
Skevningsrodren firo stors men utan slot-
verkait, Do dro differentialsiyrda, d. v, s.
de rira sig betvdligt mera uppil fin ner-
al, vilkel ju innebir en acrodynamisk [Hr-
del for heln konstruklionen.

Shrskill beakfansviird dir den stora skill-
naden mellan vingrotens och  spetsarnas
anfallsvinkel, vilkel gor all roten dver-
stegras Lingl {ore speisarna, 1 sjiilva ver-

FLYGTIDNINGEN

kel dverstegras spetsarna ndstan aldrig.
Olvivelaktigt har  detta en  [Grsimrands
inverkan pa stigfirmdagan men lorde dock
vara firdelaktigl med hiinsyn Hll de goda
stull-egenskuperna.

Anviindandel av metallskalkonstruktion
i kroppen forenklar lillverkningen 1 sho-
ric serier.  Molorn dr vill inklidd. Sitls
brunnen dr inneslulen mellan Ivd upp-
dragharas vindrutor, vilkn Komma upp
frin bidn sidorna och [Grenn sig dver
passagerarnas huvuden i ett sikerhetsiis.
De v sitsarno fro placerade bredvid vare
andra.

I kabinen har man god plals for be-
nent, och silsarna dro bekviima fiven [Gr
slorvixlay personer. Bagagerummet bak-
om sitsarna  fr myckel rymligt. HBadio
kan installeras. Hjulbromsarna piverkas
genom en spak som dras ol fran instro-
mentbriadan.  Dd planet har  trehjolstill
kan man givelvis ansitla bromsarna hur
hirt som helst. Sikten vid kirning pd
marken #ir bdllee hos Ercoupe fin hos
konventionella, tvibjuliga plan.  Det Lilla
planet ir utmirkt ail kira pi marken
emedan man slyr det som en bil.  Del en-
da som fattas i likheten dir all Ercoupe
¢j har ndgon fotbroms, vilket dock vore
en god idé atl monlera in, v i sh Fall kun-
de man  anviinda  hiinderna uteslulande
[ir mandvrering av gasen och rodren.

Dalta och prestanda (med Continantal-
motorn) :

spiinnvidd 9.1 m

lingd 6.1 m

héjd 2.8

vingyta [3.3 kv

tomvikt 311 kg

nyltig last 199 kg

(lyvavikt 510 Ly

vinghelasining 38,4 kg'kvm

effekibelastning 7.8 kgihk

maxfart 176 km/ tim

resefart 160 kin/lim

landningsfart 64 lon/tim

stighastighet vid marken 183 m/min

topphijd 4.265 m

brinsieforrad 53 liter

bransleforbrukning vid resefart 15 17im

Al'.'!dn Ar 96 B oar en torbitlring  av
Ar 96. Det ar et militirt Svningsplan
for flera andamil, sisom nybérjarskol-
ning av jakifllygare, uthildning av forare
ach spanare i kulspruteskytte, bombfill-
ning, radictelegrafi  och  folografering.
Dessutom kan planel anviindas for nir-
spaning, jakiflyg m. m. Sfledes el mang-
sidiglt flygplan.

Ar 96 B ir i likhet med Ar 96 —
eit tvasitsigl melallflygplan med indrag-
barl landningsstill,  Den tvibalkiga ving-

en dr genomgaende och har 6 graders V-
form  samt pilform. Den  silter  under
kroppen, monterad med fyra bultar, och
har platbeklidnad.  Rroppen bestar av
metall i skalkonstruktion.  Duorken fic [or-
sedd med et storl [)I!:xi{.{]:'mfi]l‘lslul‘ [Hr ah-
servilion, homblillning oeh fologratering,

Planet  har  hydrauliskt  manivrerade
flaps mellan kropp och skevningsroder.
Landningsstallshen och hjul ha Liekplatar
pa yUersidorna och fiillas inidt medelst
kraft fran molorn.  Hjulbromsarma

ARADG
Ar 96 B
~ lyski militéirl
"diversellygplan™

hydrauliska. Det icke indraghara sporr-
hjulet fir strimlinjeformat inklitl

Arado Ar 96 B fir alrustad med en Ar-
gus As 410 A pa 460 hic starteffekt. P
3000 m Liojd ntveeklin dennp motoi 360
Liislkrafter. Propellern  §ir av  Argus
tillverkning och stillbar i v lagen, del
eéna for stari, stigning och avancerad flvg-
ning. det andra for plan{lykt. Anviint som
Itk bombplan hite Ar %6 B sex Lomber 4
10 kg,

Dila aelr prestandi:

spiannvidd 11 m

lingd 9.148 m

vingyia 17,1 kvin

tomviky 1.220 kg

nyllig Tast 530 kg

vingbelasddning 102 kg' kv

effekthelastning 4,80 kg hk

maxfarl pi 300 m 340 kmAtim

resefurt pa 34000 m 275 km/tim

landningsfart 103 km/tim

stighid il 000 m 2.5 min

tifinstetopphijd 7200 m

aktionsstricka 1100 km.



DAGSTRIPP RUNT OSTERSJON

- Fredssiutel, nir det nu dntligen kom-
mer, Hinker jag fira med en trevlig liten
dagstripp i min "Gull’. Start tidigt pa
margonen fran Torslanda, morgonkaffe i
Helsingfors, vidare éiver Eslland, Leftland

dir kan man ju dita frukost — Li-
fnuen, Berlin, dil jog kommer lagom till
lunchdags, Képenhamn dir jag for siker-
hets skull bara tar en hastig eftermiddags-
drink, och s& fir jag hemma pd Torslanda
igen vid middagstiden.

Den som yppar lockande [ram-
tHdsplaner fr som lisaren nog [orsiar
Iveklig figare Il en ganska spabh maskin
Den trippen gor man néimligen inte pd en
dag med vilken Iilen sportmaskin som
helst. Det will till att man kan sl sig
ned bakom spaken 1 Sveriges snabbaste

dessa

privatmaskin, Percival Vega (rull.  Och
Gullens dgare heter, som bekant, Nils
Olofsson, goteborgare och  flygentusiast

med bortat 900 flygtinmar och en ganska
skiftande flygerfarenhel bakom sig.

— Varfir jag borjade {Iyga? siger dir.
Olofsson  fundersamt.  Tja, det var nog
nirmast {Or att jag Ivekie bilarna gick fér
lingsamt. Jag dlskar fart och spinning
men diremol inbe Givlingar — har hithills
aldrig varil med i nigon flyglivling.

Nils Olofsson  log privateertifikat ph
Torslunda 1932, Redan aret dirpa bhorja-
dee han samarbeta med den kinde flyg-
enlusinsten  direktor Wilte i Stockholm,
vilken dia dgde en av de tvl svenskbygg-
da, lresilsiga "'Viking”. (Den andra tll-
hiirde Stockholms-Tidningen.] De bada
herrarnn salte sig 1 sinnet alt hevisa atl
flygning kan lbna sig. Foljakligen be-
gav slg Olofsson Hlsammans med en mi-
lithirflygare vinlern 18933 appit Norrland,
diir de skulle géra reklam- och passage-
rarflygningar. Twi vintrar kuskade de
omkring med Viking i Norrland och hade
stor framging bide med reklamen och
passagerarna.

Det roligaste var emellertid niic jag
tog ndgra dagar po omig aft spana efter
siill [dr siljagarnas rikning, beritlar Nils
Olofsson.  Jag tog tvik siljigare med mig
i Viking och stack ut till havs, Nir gub-
barna fiek syn pid siilhoparna Hingl nere
pit isen blev de sd till sig att jag nistan
troddde de skulle hoppa ur maskinen! Nar
vi falt korn pd en dylik sidlsamling flog
vi spikrakt mol stranden igen och slippte
under viigen kimrokspisar pa isen, si att
ghilfigarna sedan bara hade atl marschera
raka viigen pd bytel. Det hlev férresten
gotl resultat av min silspaning over
L.000 siilar!

— Nigra minader senare blev del
emellertid slut pia  Viking-flygningarna.
Maskinen blev nimligen i Viisieris hamn
pakird av en bit, och churu den visser-
ligen gennst kunde biirgas hade den Fill
si stora skador att det inte lonade sig
sitta den i stiand.

Men Nils Olofsson gav inte upp sina
vinterflygningar for den sakens skull
Ian slog sig ihop med lhjinant Anders
Wentzer och flog med honom nagra mia-
nader varje vinter 1 hans tresilsiga Hein-
kel SE-S5AM. Det var hirliga flygningar,
frin Goleborg till Riksgrinsen — sista
vintern passerade de 176 platser!

fint

fredsprojekt

fér tartflygare

"Det klarnar visst!” sdger tgdligen divektir lofsson (1, v.) il flygplaischefen pd

Torslanda, direktir Gasla Andrée, — Del olofssonska planel, en

FPercipal  Vega

Gull, dr Soeriges snabbaste privatflygplan: marschfart pa tag hijd 275 kmdtim, pd
2000 m 300 km/tim och toppfart 360 kmdtim. Motorn 210 hic Gipsy siv. Elekirizkt
shilthar metallpropeller.

— Sedan log jag del lugnt nagra ar,
beriittar hr Olofsson vidare.  Del var fir-
resten nodvindigt, da del inte fanns nag-
ra maskiner pa Torslanda och jag hade
for mveket arhefe f6r att hinna ge mig
ul pi flygningar @ andea trakler, S8 bir-
jade jag wviilva planer pa all skaffa mig
egel fiveplan.,  Hosten [938 var jug stark
spekulant pi Biicker Jungmann —  jag
fick t. o. m. Fna en maskin frin Bromma
pit en vecka, tog ner den Lill Gotehorg och
privade hur jog trivdes med den. Men
innan jag hestiimde mig akte jag ul {or
att titta fiven pa andra Lyper. Det blev
en inftressant studierssa — jag var i lur
och ordning spekulant pd Messerschmitt,
DI Dragonfly, Whilnev Straight, Miles
[Faleon, Puss Moth, Heston Phoenix
men s& fastnade jag definitivt fér Perci-
val Vega Gull. 1 mars 1939 kiple jag
maskinen och i maj log jag fntligen mark
pid Torslanda i eget dgandes flygplan. Del
var en ganska skdn kiinsla!

Det fiy nu eft ar sedan dess och det vo-
re synd atl saga atl direktir Olofsson och
hans Gull legat pa lalsidan under del fret.
262 timmar ha de hiingt 1 Inften och trots
detta fanns, niir maskinen i dagarna in-
spekterades, inle minsta justering att gora

Den enda Fingre flvgning Nils Olofsson
hann med innan kriget brat ul @ hislas
riickte tio dagar. Roulen gick Hamburg—
Amsterdam-—Fngland —Belgien och  ater.
I'rim Amsterdam 1l Torslanda flig han
utan mellanlandning och 1 uruselt vider
pa fyra timmar och femion minuter.

Si kom krigel och diirmed Iuftviirns-
fygningarna.

Jag har ofta hafi olur med vidrel.
beriittar  fIvgarven. En gang rikade jag
Kamma in i en snostorm, dic det biste
27 sekundmeter.  Iur del nu var lveka-
des jug krangla mig hem igen till Tors-
landa, dir jag landade 1 25 sekoundmeler

i luften gick det nog bra, men forsék
kiira pa marken i den vinden! 1 lulen
Klarar Gullen vilka viider som helst, tack
vare sin tyngd och sin stillbara propeller,
si diir behdver jag aldrig vara orolig.

— Men en gang holl det pa atl gi rik-
igt galel.  Jag hade min [ru och finnu en

passagerare ed 1 omaskinen och rakade
in i moln, som gick néstan ner i backen.
Jag krop forsiktigt perat och pliisligh dok
cil berg upp rakt framfér mig.  Det var
inget annat att gira &n dra spaken i ma-
gen och kira upp genom moloen.  Men
jag mitte varit lite for kraflig p4d handen,
ty riitt som del var upplickte jag solen
— under mina fotter!  Jag hade rakat
giira en halvlooping och [6r all klara mig
ur knipan astadkom jag ndgon soris topp-
roll alll under def jag innerligt hoppades
all mina passagerare inle skulle mirka
mina konstiga mandvrer.

Myckel mera skulle kunna heriillas om
dir. Olofssons ({lygiivenlyr. Signaturen
fiek t. ex. dagarna efter krigsutbrottet [4l-
ja med Gullen pd spaning | Skagerack ef-
ler engelska flottan, som enligl envisa
rykien ldg mellan Danmark och Norge
Nigra krigsfartyg hitlade vi emelleriid in-
te, fustin vi stack lingt ut GIl havs utan-
fir dunska nordsjokusten,

Fir loftviirnet har Nils Olofsson  nir
detta skrives flugil omkring 150 timmar.
Och 1 dagarna har han stuckit iviig med
Gullen pa nya uppdrag, st kanske [lyg-

miljonen snart fir biirgad! Annha.

"lUpp yenom luflen” i ny upplaga

UShngen ddla kinslor fider, hjirtats

nyckel heter sing™ — del fr en frus vars
sanning inses dven av sd nykira karlar
som flygare. Darfor skall nu det lilla

sanghiiftet "Upp genome Iaften™, utgivet
av kapfenen greve Mac Hamilton, ges ul
i oy upplaga pd grund av atl den forsla ir
slut.  Men tyvirr har del ¢f hamnal ndgra
specielli flvgbetonade singer pa ulgiva-
rens skrivbord, varfér han ir tacksam {ir
all med del snaraste Ta mottaga ndgra vir-
defulla flygarsanger, som kunna ingd | del
nya hiiftel.  Om intresset visar sig slort
kan unpplagan giras stbrre och prisel
pressas ner till 40 dre.  Ev. Gverskoll av
hiiftets forsiiljning gir Gl Svenska Flyga
res Riksforbunds hjialpfond.



VI PRESENTERA:

Fredrik Adilz,
mtfor, ardf. § Visterds [flyghiubb,
styrelseledamot § KSAK.

Major Adddz tillhdr de jilbunksingna
i Aandet. Men under den lagna ylan
Lekar det up energl och viljelrafi, vil-
et visar sig . exr. ndr det gdller att
Iubba fgenom eit nytt flygplankap el-
ler alt bearbela gubbarna 1 stadsfull-
maktige  och dratsetkammare il jor-
midn for ettt ongtt flygfdll 0 Viisleras.
Neturligteis kan han ocksa bli arg. Dd
ar fn en ganska frukioansvdrd fikto-
milstare,  Dock aldrig med Ivirda ord
veh pilda gester. AN gestikulera och
briaka lgger inte far luins noluar.

Vad  majer Adilz gjort Jor flygin-
trossefs utbredning [ Visteras noder de
fre ar fan suttll som ocdférande § Vieis-
terds flyglklubb kan icke preciseras in-
om oen liten ram som denneg. Lal oss
e Knnstolera atf hon varii en prak-
i och wvédrdefull, jramsynt ock ener-
qisk ledare o Kubben och dess arbete,
Huns insiliter som fggare ha givelois
paril ap den allra stirsta betgdelse [or
klnbbens wtveckling.

I flgga Lan han, den gode majoren.
Bedan (915 ficlk han sitt infernationel-
lee flpgeeetifikat, 1 mars 1921 delloy
fan med wltmdrckelse | de fdrsta inter-
nufrenchia flygtdvlingarna i Norge. Tl
fens Ddsta flyygprestativner for man vl
velad rdkpe enoar 1923 mygeket upp-
disiansflygning  Malm-
litt—Boden—Mskilstuna atan mellan-
lundning.  Ett golt betgg fick Fredrik
Wilz oeksd fér sin utmédrkta ledning
ab tivlingarne om Nordiska flygarpo-
fafen dren 19310 och HI36G. Och Vister-
sucedfglida flygdag pid
Hesald § maj 1038 var till stirsta delen
hans verk.

Fredreile Adilz dr smealinning, fadd i
Tarkeryd 18600, Rlew officer vid Kal-
mar regemente 1875 och fiek transport
Hil Flygeapnet 1926, Somtidigt blep
hoan Eapten. TH major nindmndes hon
1837, Sem flygare hoar han {jinstgjor!
vit ar pid F'3 och dtta qr @ flygfdroalt-
inggen. T Vidsteras och Vidstmaniands
fuagflattilj kom han 18935,

crrnanend

iy flgaliubbs
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Den kdrlekskranka bensinmodellen

eller

Den romantiska historien om hur den
tystsviivande "Philip III" enlevera-
des av den bensinstinkande
"[jolanta”,

M odellflygningen i Malmé ligger inte si
helt nere som manga kanske tro. Tvirt-
om berikas malmébornas kiinsliga och
moftagliga sinnen snart sagt dagligen med
nya sensationer i form av anblicken av
de mest egendomliga  Kkonstellationer i
luften.  For en tid sedan hade en hin-
ryckt skara tillfille att i den klars mor-
gontuflen dse ett sillsamt mellanspel, som
annars inte forekommer vid denna ars-
tid, nimligen en bensinmotormodell bog-
serande ett segelmodellplan.

[Férhistorien dr denna: Min vin Iinsen-
Hinsen-Hilnsen var den myckel stolte figa-
ren av en bensinmodell, som pa grund av
sin fyllign charm bar namnet Tjolanta.
Tjolanta var otroligt uppat och ganska
keaftig men utdvade trots defla en emi-
nent dragkrafl pa miinnen.

Sjilv hade jag en tviimeters segelmo-
dell vid namn Philip 11, vars slunka och
spinstiga grace ofta lurade ut honom pi
tHingre flvgturer dn som egeniligen var
nyttigt tor mig. Hursombhelst hade vi un-
der de gemensamma [lyglurerna med ett
visst vemod nolerat ctt allt starkare tycke
mellan dessa luftens betvingare.  Sirskilt
brriterande var Tjolantas entriigna  upp-
vakining. Hon f{érsummade icke en se-
kund i luften utan susade esomoftast med
elt insmickrande leende under [Grloriska
sma vrildykoingar omkring 1 den arme
Philips ofta myckel omedelbara nirhet.
Trots dennes i stort setl kalla hallning var
utgingen valtenklur foér den skolade psy-
kologen. Och en solig virmorgon kom
dramats upplésning som en stark blixt for
oss bida, numera sérjande.  Tjolanta var
starfad och vaggade pd ett idylliskt sitt
omkring pi mellan femtio och femtioen
meters hijd.

Vi koneentrerar oss alltsd
den intet ont anande Philip.

ocihi slariar
Sturien gir

som  vanligt perfekt och Philip klillrar
jakiplan 1 bogserlinan, 1

som  eft

mirabile diclu — kan den impulsiva Tja
lanta inte lingre ligga sordin pa sina hets
virkéinslor ulan kommer i en fruktans-
viird ''terminal velocily dive” stirtande
mot féremalet for namnda kinslor och
fingar med sina fetn fjiiderben bogser-
linan och den intet ont anande Philip,
som ej har annat val in att g i hennes
ledband i stillet f&r i mitt. Med mina av
tirar och firbittring mol kvinnokidnets
falskhet shymda Ggon sig jag denna mo-
dellllygets pestbéld styra hin mot higre
och avligset beligna rymder med min
Philip. Sedan dess har jag inte seit dem.

I min djupa sorg slog jag ihjil Hinsen-
Hinsen-Hinsen, vilkel egentligen  var
synd. Och jag har fionu ont 1 nacken av
atl spana mot himlen.

Philip d. .

Flitigt flygande farmare

Delmar H. Withrow heter en farmare i
Greenbrier County, N. G, USA, som an-
vinder sitt sportflygplan till snart sagl
vad som helst. Han bor 1 en bergsiraki
och wviigarna till hans pird fro ofarbarn
omkring 10 méanader om aret.  Ef tag
fgde han en bil men silde den snart for
att i skillet Lipa en Cub. Withrow flyger
regelhundet  fill White Sulphur Springs
och andra orler med lanthruksprodukter,
siicskilt dgg.  Dessutom forslar han ofta
stora korgar, innehillande kyeklingar, 11
marknaden. P4 dterflygningen tar han
med sig foruddenheier (e girden, bensin,
olja m. m.

Pl en ay sina turer Inde han mirke till
ndgra vilfoddn smigrisar i en failla vid
en bondgird.  Han landade, kiple gri
sarna, sloppade ner dem i sidckar, lasiade
in dem bak i Caben ech flog sf hem med
nylorviirvet.

Allt som allt {lyger denne uppdlsivd
vande farmare dver 300000 ki om Arel
och anviinder sin Cub Ul praktiskt taget
alla transporter.  Han har inom silt verk-
sambetsomrade  sammanlagt 40 flvglal
all landa pi vid behov, men del mesta av
flvgningen farsiggar 1 Greenbrier Counly
Om sindagarna snyggar ban upp Coben
ech flvger il kyrkan med s hustro.

Ett gott skrait f6rlGnger. ..
FLYGTIDNINGEN hyvliar inte bara kul

In fakta, den ombuldar ocksy humorn
av yvilken [lygskimte! dr en nobel del. Var
strilvan alt diven [ lhsekrelsen all le 4t
mnderbarn hitndelser Mygviiclden
skall aldrig forteottas.  Lat Br ovin @ va-
penrocken fa del av glidjen! Satl in
ke, 1:25 pd virl postgirokonto 147660
och meddela fillposiinminer och sadress-
litt, s& fir han FLYGTIDNINGEN for
andra halviret! Sillan fir man billre va-
luta fér pengarna.

inom
l




VI PRESENTERA:

Stig Fidgerblad,

Lemigraf, Ldind segelflygure, Tedomol
i KSAKs segelflygkommilid,

UStickan”, som Tden flygande Femi-
grafen’”  fkallas  inom Visierds  fiyg-
Kluabb, lever [or sin flggning. Ian
tr en womordentligt skdtsam person
Varken sprit eller tobak har ndgonsin
kommil dver hans lipp.  Flygningen

stirskilt den flygning sem har lon-
ikt pid segel — dr hans A och O i allo
skiften. Om dagarna slkiter han frir-
steis jobbet pia sin Jaders Elichéanstalt
i Viisterds, men de arbetsfrin keallar-
na och sindagarne (edffas han bero i
&ew‘m_ néiirheten av klubbens [flygplan.

Figerblad dr fddd  §  Linkiping
(1943), men del var @ Visterdas (1937
som hon birjade dgne sig al glid- ach
segelflygningen.  Hoan par som allae de
andra  energiska  pojlarnag @ Visterds
Flyghiubbs  segelflijgseltion  med  och

— D Y - byggde det farsta planct, en glidflyga-
SVENSKA FLYGAMAZONER e" 20'an|Ubileum re av typen Anfinger, som sedon féljis

av andra, mera fir segelflypning lim-

A\ > L] —

Landning med mofor

Ben | juli dr det 20 dr sedan Sve-  friken Gunvor Hermelin 8/1 1938 1362) P"”I_"'_ plan.

rige fick sin [arsta flygerske. Der fru Birgit Thitring 31/3 1939 {467) oy 6aE vat fr{_”:f“l'r.f;;’-';”t'_”_ _““I;“: !'”!
“. S them P Bl e friken Lisa ”l‘l'?‘..'.‘\‘ll":‘llll F-"r.!- 1939 5307; , f!l}l_lﬂn.t SO r.g;njf_.l e f!-!nl\ LLEAT] iJE
uey, froken Eliq MECTSS0I ey Anne-Charlotle Jufors 3/6 1939 (486) tand. Sommaren 1937 avlade han glid-
22udrig lanthrukardotter frdn Skdne, 1 uia:  Beotas BR cen aheik 1"11(’ flygprov A ach B jér atf pd hésten
somt den I juli (920 erdvrade sift ning av ‘l-l:‘u':L ]("liil;ll]iiﬂill .fl\'l-;:n'c- t;nc[vr de i r'{r )r'.-'r."i 'l""'m.]”'f x.”.r'r'." { vdg H_I"
fygdiplom wid  Thaling  Jlygskola.  niirmaste dren! . :;2::;:;'” !hrf:lf"q‘liff‘r::;f,)r;'f"!}'_iI'l'?'t:::":”;':fr' U',J'-If;

4 . 4 R K
Hon par pionjiren fér sitt kdn, hon Pram for Iriskl flygande frontimmer! cl::'illctcrh*s h,r,“ .sum‘(ulf: divrign r,“.,”,”rm
visade den vdg som hennes medsgst- Formirka [ldstet, flvgamazoner] i "Reichsegelflugschule” med tysk
rar bire  failja men som de danne i I A grundlighet & att han innan dferfir-
allt fir ringa omfattning betrdtt. r'"!"_n il BE el ’:f““mr{i I”mf. kiara
bidde C-provet och “amtliche C7. Aret
Under de 20 &r som gilt sedan dess ha Ak I.J.“-: h”'”J S
foljande damer, 1 fur ach ordning, tagl '\U__ ;:;;:;Tﬂ::—;‘;“';; srmma skola en flyg-
;l;;;:;::;:ill-llkllr [inom  parentes  eerlifikal P ] :gf[.{‘r Fagerblad har segalflugit om-

kring 353 Hmmmar., Hans basta resultor
{ whhdllighet «ir 7 tim 20 mun, hans per-
sonlign hojdrekord 1250 m duer ur-

fru Maggie Fiorman 20/3 1928
fru Eva Dickson 2374 1932 (44)

roxen Inga- Karin Ahlstrfm 78 1995 (73] Starkt konstruerad 8rn kopplingshéjden.  fnom  klubben dr
fréken Margarela von Essen 1374 L..i.? hen ledare fir segelfiggningen.  Dess-

. (126) Fran Melbourne meddelus:  For niigra ifom siffer hon @ KSAR:s seqelfiyglom-
friken Hedvig Nordvall 91 1936 {141 dagar sedan kolliderade eit leafikflygplan mitié.  Rland troféerna § hans  hem

iriken Ebba Gyllenkrok 12710 1937 (8120 pa 2.000 m hojd med en stor 6ro. En ay

; - : ; " kan man finna den kunglign Lubbens
friken Ingeborg Kuylenstierna 871 1938 motorerna slets loss, planet [atlade eld oeh

fortjdnstmedalj,  Pa Ulediga stunder”
har han med [ramging dgnal sig i
maolorfiygning. -5 1.

4B fOraren nadlandade  skyndsand.  Ingen
friken Madeleine Kuylenstierna 871 1838 blev skadad ntom drnen, som fick avse-
(3463)  virda blessyrer.
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NORSK FOKKER

Det norska militirflvgel var varken stort
eller modernt vid tiden [or den tyska in-
marschen 1 Norge den nionde april, Pa
grunmd av den tyska invasionen hunnoe ve-
derbirande icke heller samla de sind flvg-
farband, som wverkligen funnos, Gl en
operaliv enhel. De moderna amerikanska
Curtissjakiplan, som jusl bilrjal levereras,
fillo alla 1 tyskarnas biinder vid over-
romiplingen den 9 april. De enda flygplan
av den gamla uppsiliningen som denna
Hisdugsmorzon konde riddas voro nagra
spaningsplan av den gamla Fokkertypen,
nigra [ jakiplan av typen Gloster Gla-
diator, nagot enstaka latt bombplan av
Cupronis tillverkning saml ell antal skol
fygplan — framfor alit Maothar,

Nigot anfallsflyg hade norrméinnen allt
s inte alt sl in mot de tyska ockupa-
tionstrupperna, men de (G plan som rid-
dats fingo dock gora god nytla, Pa grund
av frdnvaron av samlad fronl i@ Norge ha-
dee olika norska staber mast etablera sig
i alika platser ulan mdlichet att komma
| forbindelse med varandra eller hogkvar-
teret, Overbefalhavaren kunde icke heller
[& ul sina order till de flesta av sina un-
derbefilliavare.  Flvget var enda mdjliga
firhindelsemedlet, och i Fokkrar, Mothar
och nigon enstaka Gloster Gladialor gjor-
de djirva norska flygare dagligen forbin-
delse- och  spaningsflvgningar over den
lerrfing som redan erdvrals av lyskarna
och utsntte sig for atomordentliga risker
i sina langsamma [lygplan.

Minga norska flygare blevo givelvis
acksi arbetslasa 1 flyghiinseende, men de
kunde findd gira fullgod tjinst {Or foster-

landet. Liksom @ Sverige har det norska
flygvapnet kunnat tillimpa synnerligen
strfinga fordringar d4 det gillt att anta

aspiranter, och gallringen har dér varil
lika hird som hiir. Filjden var att de
norska  fiygofficerarna  samtlign voro i
hitsin tinkbarn fysiska kondition. De allra
flesta av dem voro goda idrettsmiin och
ratinerade skidlépare. Vad var allisi na-
tarligare fin all dessa spiinstiga flygare
anmdilde sig vid piirmaste forband land-
stridstrupper? Detta var férklaringen till
all mian ofta sig norska flyvgare i norska
skidlfparpatruller bdde 1 Tromiheimsav-
snittet vid Steinkjer samt lingst uppe i
Nordnorge.

Fn norsk flyglajinant som jag triffade
uppe i Formofoss dagen innan engelsmiin-
nen och fransminnen inskeppade sig frin
Numsos berittade en del av sina egna och
flygkamraternas fventyr efter dem tyska
ockupationsarmdéns inmarseh.

Denne lajinant hade 16lGTgE varit sta-
tionerad pd Kjellers flygplals utanfar Os-
[ tillsammans med en ung fiorik, och de
fligo elt Fokker spaningsplan.  Manda-
gen den 8 april allisi dagen fére lys-
karnas  ankomst kom det order att
evakuera flyvgplatsen Udigl pa tidsdags-
morgenein, men tyvskarna voro si snabba
all ulrymningen misle géras synnerligen
bradstarial.  Inga [Seedd eller reservdelar
kunde man fd med sig, Pa Kjeller stodo
ocksi sju moderna  Curtissjagare, som
vinlade pa att bli provilugna. De gingo
pi hjul och kunde alltsd inté stirla i den

flygplan hunno riddas. —

FLYGTIDNINGEN

KORDE IN | HUS — KAMOUFLERADES!

Det tvska anfallet mot Norge kom overraskande,

Endast nagra fa norske militar-

Ett femtiotal nya Curtiss-jaktplan i Bergens hamn fillo
i tyska hiander. — Norska Fokkrar, Mothar och Glostrar i elden.

«— Lojtnant fullfbljde

spaningsuppdrag trots gran i motorn och avslagna vingspetsar.

ganska  djupa sndn. Ulriikningen  hade
varil atl med del enda tillgiingliga paret
lGskopplingshara skidor slarla denna jakt-
division med ett plan i tagel. Sedan ell
plan Iyft och fi6lll skidorona skulle dessa
stipas tillbaka 6l staviplalsen och mon-
leras pa ndisla Curtliss. Sadana tidsodan-
de arrangemang voro givelvis fullstandigl
omijlign, da tyska bombplan redan voro
inne dver Oslo, och alla de sju snabba ja-
garma  maste hoosas kvar. T Bergens
hamn stodo bortil ell femlinlal  andia
Curlissplan, just lossade fran farlvg som
anlant fran Amerika.  Aven dessa follo i
tvskarnas hander.

De norska (lygwrna fingo order att pa
enskilda wviigar la sig fram il en [iten
fiallsjn, dir isen var 1 det ndrmaste sno-
fri och diir flyvgplanen ocksa kunde par-
keras sd alt de varo' myekel svira att
upplicka fran luften.  Dil kommo ocksa
de flesta av dem.  Evakueringen av flyg
krigsskolan, som [iretogs mindagen den
15 april, giek inle lika byekligt,  Flyg-
ningen masle [dretagas i [ull sndstorm,
och de flesta av ugefyra slartande £6-
rare fligo  vilse i dea ogenomtringliga

FORFATTAREN:

Redaktior Gunnar ARnuisson,

Ranske  mest  kamd  some signafuren
“Bastin” i Svenska Dogbladet, dr en oan
part lands  bdsta flygskribenter.  Det
par en {ycka for denna Kar av flyglan-
kens banérfirare alt han inte fortsoatte
pi den bana som forst wlstakals —
tandlidarens!

Gunnar Knuisson foddes 1905 § Karl-
skoga, ddr hans fader par Geeringenjir
vid Bjdrkborns krwtbruk. Tog sloden-

i Uppsata 1924 och blev odontologic
kandidat 1926, Ddrmed upphdrde
emellertid  tandldbargrket  att  hdgro,

parfar (rannar slog sig pd journolisti-
kent, 4l en borjun mest som hobby
Sina sporrar erdvrade han © Idralls-
bladet, déir han blep fast anstdaltd 1931,
Sin stdrsla insals fir IB giorde han

snijockan octh kommo in dver svenska
griimsen.  Plan efter plan nddlundade i
skogarna eller phd sjdarna i viistra Dalar-
na. och besitiningarna internerades 1 Sve-
rige. Ingen av de unga flygarnn firo-
Iyckades desshiltire trols flera myoket
harda landoingar.

Under tiden hade engelsmiinnen upp-
riitlal en bas [or silt jakitlyg pa en liten
si6 mellan Dombdis och Andalsnes, en ay
de allierades farnimsts landstigningsplat-
ser. BPenna sji var ekt av ettt gansko
tiockt snoticke, varfor man hade mdst
ploga upp startbanor fir att kunna anviin-
da de hjulftrsedda (lygplan av typ Gloster
Gladialor, wvilka engelsminnen baseral
hitr. Tjugo engelska Glostrar hade forls
till denna “hemliga” bas, som uppticktes
av de Ilyska spanings{lygarna redan sam-
ma dag engelsminnen installerat sig dar
Strax efter gick ocksd en gropp tyska
Heinkelplan och en grupp Junkers Ju 87
"Stuka''-plan {sldrtbombare] till anfall
Denna gang liksom vid s manga andra
tillfiillen 1 Norve hade de Tantastiskl
pricksiikra  piloterna 1 stérthombplanen
ingen svirighet att nd sitt mil, och icke

wnder Berlinolympiaden 1036, Stror
déirefter dovergick han Hll att bli redak-
tér for en tipstidning, "Tips [&r tip-
pare”, wvilken emeflertid snart lades
ner.  Kowtsson fick sd anstillning vid
Svenska  Dagbladet 1837, I pissle
han knappt ndgol om flygning ech
hade ej ens haft en tanke pd att infres-
sera siq hdrfor, Han fick trots detio
order il skita flygningen | Sp. D:s
spalter. Alltsa ear del bara afl birjo
ett ingdende studinm, vilket heade Hil
Jaljd att " Bastin' blev flygbiten pid all-
per och snart LM fullidndning beharska-
de detta specielle gehit.  Pd senare (-
den har han doen hoft hand em alll
militdrl repariage.

Niir kriget triffade Norge ldg Gun-
nar Knutsson sjuksirioen { Silen [fir
alt “lappa ihep” en trasiq rggg. Efter-
gam ingenling fdr sid hindrande [ pd-
gen ndr del finns Hlfalle att gira verk-
liger  storreportoge ansdg  han rygeen
hel och begav sig il krigsskddeplal-
sen. Det férsta kapet gjorde han ndr
den norske kungen ulsaties fir bom-
burdemang § Nybergssund  den 11
april.  Den jonrnalistiska anskedram-
men Mev verklighet di " Bastin® fick
en intervju med det helsade deerhoou-
det [or pdr bradernation framfér and-
ra.  KNnulsson stannade | Norge nader
36 dagar — alltid mitl uppe | hindel-
sernwex malstrom — ol kom i bonlalkd
doen med det norsko militarflygels man.
Det dr bl. n. under samial med dem
som  redaktdr Knufsgson samlat stoff
titl denna artikel, vilken han skripit
spectellt far FLYGTIDNINGEN




mindre fin 168 av de engelska jakitplanen
forstirdes vid [frsitn anfallet.

Denna [lyghas bombarderades sedan da
och di av lyska (lygare, dd dessa voro
pd wiig Wl eller [rin den engelska urlast-
ningshamnen Andalsnes. "De fyra diter-
stiende  britliska  jakiplanen blevo  snart
peksd forstorda.  Olyekan ville dessulom
ail de tre norska Gloster Gladinlor som
Gdigare baserats pid den nyssndmnda snd-
frin lilla [jAlsjon enligt crder [lyltades
il den engelska bosen fior att férena sig
med del britttiska jakiflygforbandel. Aven
dessa tre jakitplan forstirdes pd isen av
tyska "Stuka™-plan.

Slutligen hade det norska flyget endast
ell enda jaktpian av Gladiatortypen kvar
i denna del av Norge. Del detacherades
fill hogkvarteret och siindes dirifcin pa
sim  sisla, drofulla flygning. En norsk
ﬂ_!.'g!fi_jlu.'ml fick order att med detta plan
firadkn tn sig fram 1l Oslo-trakten och
Viistlandet fir alt la reda pa vilka [lyg-
baser tyskarna anvinde. Den djirve fly-
garen motte Gver hundratalel {yska plan
— han flog mitt pd dagen — och bley
ging pa gang utsatt for beskjulning och
anfall frin betydligl snabbare tyska ma-
skiner. Han gick pd myckel stor hajd
oeh Iyckades trots allt varje ging halla sig
flygande trols ddskillign lvska teiffar i
bide vingar och {lygkropp.

Pd hemvigen fick han plitsligt motor
stopp pd hig hiajd och miste firsdka att
penom dykningar i iging motorn igen.
Efer upprepade branta dyvkningar lycka-
des det honom ocksd till slut, men da

hade han kommit finda ner i tridtoppar-
an. o unggran kilzdes in i motorn och
biida vingspelsarna slogos av, men  den
gamla Glostern flog i alla fall och den
djirve flvgaren lyckades 1. o, m. la sig
tillbaka till hdgkvarteret. 1 landningen
Kvaddades planet ordentligt men den unge
hijillen Klarade sig nigorlunda helskinnad
frin fven detl dventyret och kunde avlim-
niv sin betydelsefulla rapport,  Jakiplanel
kunde aldrig mera anviindas, men dess
slut var det maste man erkiinna — |
hig grad hedersami.  Inie follt lika dro-
rikl slat fiek det sista norska Tita bomle-
planet av Capronityp.  Det stiilldes néin-
ligen ut som bhombmal At Lyskarna pa en
liten fjillsji, Den nyitan gjorde det dock.
detta ensamma flygplan, atl minga tyska
Lomber offrades for att fa det forstorl

Den norske flyglojinant som beratlade
allt detta hade sjilv et ganska originellt
dventyr, da han enligl order {lvttade sin
Fokker frin den firsta basen norrut for
att jimle nigra andra norska spanings-
flvgare samlas pa en plats nigra mil
dsler om Namsaos. Da han nalt sitt mal
och planerade dver landningssjon for att
g ned, upptickte han, alt han hade et
lysk! Heinkelbombplan alldeles i stjiirten,
och dess friimre kulsprula skt hela tiden
av olla krafter.  Atf flyga ifvin Heinkel-
planet gick jo inle for den gamia Fok
kern.  Alllsa var det ingenting annat ait
gora in fortast mdjligl foesoka komma
ner pi den lilla sjon,

Del hadde blist ganska kraftigt och all
snd var bortsopad fran isen.  Landningen

Situatianshild frin den tgska invasionen i

Norge. Soldater vakte en lasthil  med

packningar medan fgska Jo 52 lronsporl-

plan aupphirligen staria ach landa, Nér-
mast (. h. synes en norsk Cul,

giordes ocksd i nigot [ir hig fart, och

Fokkern gled med full farl tviirs dver
sjon, kirde upp pid mobsatta stranden,

hoppade over en liten kuolle sami Kirde
slutligen 2 Y2 meler-in i el hus,  Det bley
bara spillror av den gamle frotjinaren
FFokker, men bada flvgarng Klarade sig
underbart nog niistan  [ullstindigl  hel-
skinnade {rin fventyrel. Och som  den
norske flygaren sade:

- Tysken kunde inte [Grsli vart vi tog
viigen, ty da vi kirde in i hosel kamoufle-
rade vi ocksa snaskinen (ollstindigt,

Gunnar Knotsson.

Er
utgiven av flygare for flygare
och flygintresserade.

Den utkommer varannan ma-

hogklassig facktidskrift,

Vi
[1/GAR

TIDSKRIFT FOR SVEHMSKA FLYGARES RIKSFORBUND

nad och kostar for helt ar
. 24 som for prenumera-
tion Insattes pa "Vi flygares”

postgirokonto nir 158114,

Flyg till utlandet

Varje dag ga ABA:s stora, bekvéama
flygplan sin lugna géang till utlandet.
Flyget ar snabbaste ressattet bl.a. till
Berlin, Helsingfors, Riga och Moskya.

-ABA -
A.B. AEROTRANSPORT

ABA:s nast yngsta Douglas "Gladan till vaders.
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SEGELMODELLFLYGNING

— svenskt modellflygs storsta tillg&ng.’

[enna artikel, ingaende | Linkiipings-
eskaderns serie. dr skriven av ledaren
Ilesaecsen,

giilv, Sigurd

A s kallen., .. dir gick gummi-
molorn”  (kroppen, propellern och halva
vingen foljde med)]  Det ir kanske en bli-
vande stjiirna pd modellltygets “himmel”
somn ylleur dettn, Det kan ocksd hiinda att
sijiirnan faller innun den hunnit lysa. . .

En segelmodellflygare kinner inte Lill
nigol siidant trassel. Han har en modell
i kraltig konstruktion av svensk furn, och
han har cf hehivt snala pa dimensioner-
nu, iy han vet att en segelmodell [lyger
Liist niir den har en del vikl, En sidan
modell dr ndgol all In i, nigol gediget,
som inte plotsligt och av en ddels nyek

farvandlas Till spillvor.  Den sviivar si-

kert fram dver shitien och kan londs i
(rid orh buskar ntan all klidseln stindigl
spricker eller ser ut som om man skjulit
med Kulsprola pa den.

En segelmodel]

frgear Gustovszon med sin 210 cm segel-
muodell.

har sin hogvirdighel kvar eller ar av
kanske iblund vialdsamma flygningar.

Det var dessa erlarenheler samt ett for
motormuodellplanen  alltmer  sinande  in-
lresse som [Granledde oss 1 LEN (Linkd-
pingseskadern) afll ga Over Gl segelmo-
deliflyget. Detla i foresing med en lmp-
Hg organisulion uigdr grunden i upphyg
gandet av LIIN.

Sedan klubben stadgals igangsalles pro-
paganda [Or segelmodellflvget sh atl and-
ra klubbar skulle kunoa tiligedoegdra sig
de vunna erfarenbelerna. ALL detla lye-
kils, darom vitinar antalet segeimodeller

pa de sista stortivlingorna, LENs fran-
rakonade,  Ja, LENs modellllygare lingo
[. o, i ose sig slagna av de da 167 tiden

kombinerade segel- och moetormodellerna
frin Crebro. de s, ko pappersdrakarna
Men pic SM 1839 regnade det. ...

Far de segeimodellllvgare som innu o
vitga sig paegina konstruklioner finnas «H
Hertal

modeller i handeln.
Av dessa modeller, saomtliga dyska, vill jag
sieskilt  rekommenders TWinkler  Ja”
(nybirjarglidplan;.  "Baby™  (Gvergangs-
modelll samt "Stroleh™ ol THast™ thig-
viirdigu ).

Med den Torsta oy dessa

"Weinkler J:r7
har enoav LENs lovande nyvharjare erdy
ril KSAKs silvermiirke.  Hans Winkler
flyger trols sin synnerligen enkla kon-
strukition utan svarighet 152 rin.

“Baby”

har, wal byged och drinnnad, prestanda
som endast obetveligt skilja sig fran de
hagvirdiga sepelmodellernas.  Sven H jil-
merus, LENs mekaniska geni, som gor
vinschar, wppdragningsanordningar och
tdsulldsningar av delar fedn alla tink-

FLYGTIDNINGEN

Ndgra av LENs segelmodellfiygare. Den
framsta modellen dr “Libelle”, de tre
mellerste "Strolel”  och  lingst  bort
"Alerander 17,

barn apparater varmed miinniskan forflyt-
tar sig, har visat detta. Hans gamla Baby
flyger mestadels dver 2 min, och i juni
1940 salle den officiellt svenskt sirickre-
kord i det den tillryggalade 18 km. Den
verkliga striickan torde niirma sig 30 km,
eftersom Babyn (lugit i en stor bige mot
stder innan den slutligen salle kurs mot
Gsler,
"Stroleh’" och "Hast”

iro de i LEN mest beprivade hogvirdiga
segelmodellerna.  "Stroleh” representerar
den medeltunga typen med eén vinghelast-
ning av 18—156 gr/kvdm. "Hast" diremot
tilthér en tyngre Eklass med en vingbe:
lastning av mndra 20 gr'kvdm. Medan
Strolchens vinge #r den bredaste som
overhuvud forekommer hland stiirre se-
gelmodeller dr Hastens raka molsalsen.

De bida planens prestanda firo  vill
skilda. Medan Strolehen sakla och maje-
stittiskl med en kontinnerlig pendelriirel
se sliger mol skyn i hogstarten sticker
Hast npp med en kanonkulas sikerhel och
fart. Hast &r en mera ulpriglad strick-
Mygare, har higre farl och biltre glidtal.

Som slutomdame vill jag fromballn att
Iast bade dic enklare att bygga och mer
hestiindig mat lidens tand fin Stroleh, det-
ia senare pi grund av den mindre ving-
kordan, vilkel i sjalva verket fir av slor
vikt. Det har nfimligen finnu inte lye-
kals nagon att hibehdlla en Stroleh-vinge
rak eller med hela spryglar ndgon langre
tid. Men i gengiilld fr Stroleh betydligl
enklare att trimma och flyga samt Aar
timligen  okiinslig fir  felirimning  med
trimrodret,

De flesta av LENs segelmodellflygare
ha for linge sedan dvergdtt till

eona konstrulitioner,

Den kanske mest omibalade ay dessa dir
L. E. Ohlssons "Alezander”. Denna syn
nerligen lillalande segelmodell har nge
varit LENs hista.  Alexander har gjorls
i v ulveeklingsstadier. Den forsta hlov
dstgitamistare 199 Den andra, som [6r
sags med hag, halvl (ribarande stabilisa-

Liurs Ohlsson med "Alexander 1.



lor och kraftig U-form pa vingen, fick
finnn  biltre preslanda.  Flygningarna,
som i birjan foretogos pa kvilllarma for
att undvika lermik och blist, varade ofta
iver 3 min, Higstarten phminde mycket
om Strolehens, och "Alexander 11" hade
elt typiskt flyglige: kroppen lag med fle-
ra graders positiv anfallsvinkel.

Med avseende pa konstruktionen &r
Alexander Il synnerligen lyckad. Skev-
heter pid grund av spinning i sidenet [4-
rekomma ej, och skador ha emdast upp-
sttt vid de allra stirsta pdfresiningar.

En annan mycket bra men dnou tim-
ligen oprivad  konstruktlion dr  Tngear
Gustavssons 210 em modell.  Denna se-
pelmodell, vars kroppskonstruktion ér helt
ny och specielll lyckud, representerar den
rilln  ulvecklingen av segelmodellplanen
— mot higre vingbelastning. Denna dr
dver 20 gr'kvdm och ger modellen et
glid som gor del omdijligt atl se om den
sjunker eller ¢j.  Maodellen har del karak
leristiska tunga Vstall”-sittet, d. v, s vid
dverstegring stannar den ej fir atl ramla
ner el liotal meter, ulan den stiger, sjun-
ker och Tflyler ut”, som det heter.

Foregingaren 1ill  denna  Gustavssons
stora sepgelmodell i den enklaste, lyngsta
pelt bilsta konstroklion man kan tinka
sig.  "Foregingaren” flog ocksd gladeli-
gen in et KSARKs goldmdirke 40 Sgaren,
vch strax dirpd landade den efter ¢ 50
min flyghd ndra 1 '2 mil frin Nygfiltet,
D var Gustavsson nybidejoare. . ..

Fir 100 em-klassen

har intresset i Linkipingseskadern mesta-
dels  hallit sig inom nyhdrjargrupperna.
Jog b dock sjilv gjort en rad koenstralk-
Loner fnom denna klass, av vilka nigra
kanske firljina nitmnas.

“Nimbus” byggdes en fredagseftermid-
dug, klfiddes lirdagskvillen (-nailen), ma-
lades simdag morgon, 1ég 3 win pd 10 m
hinjel 1 [orsta provilygningen och férsvann

i den andra.  Eft fr direfter dterfanns
den, lagrad sisom prydnad @ CfinTom-

mel” pd en bondgird! Nimbus har den
fir SC-klassen medelsvira  vingbelast-
pingen pa 11 gr'kvdm, vingprofil Eiffel
400, tvd fenor oeh slark skrinkning pa
de dronforsedda vingspelsarna.

En systermodell till Nimbus satte of-
ficiellt svenski rekord pi 4 min 26 sek
och flog en siricka av 15 km.

“"Garm” iir namnel pd en provimodell
e el stirre plan med 250 em spiinn-
vidd. Garm fir extremi siromlinjeformad,
oeh kroppen fir byggd efier en ny, enkel
princip. Den dr bl a. forsedd med ett
"pendelroder™, avsell for hangsegelllyg-
ming, Dennn lilla idé fick jag vid eil mo-
dellflygarliger som vi hade 1 viniras.
Rodrel avser att hilla modellen i den kurs
den Frdn hirjan givits, for atl ¢f svinga
in pd hangel. Pendeirodret har dinnu gj
provats, detta i brist pi hangplals, men
har visal sig fungera tillfredsstillande.

Flern nya  segelmodellkonstiruklioner
fro under byvgenad. Vid sM 1940 § Lin-
kiiping i hdsl kammer huvudvikten atl
1 vid segelmodellerna, varfér tiy-
lingen kommer alt hit det lilla uppsving
soin segelmodelflvget s vil focljinar,

Sigurd fsacson.

GUOTEBORGS TEKNISKA

INSTITUT

STORGATAN 17 A, GOTEBORG. TEL. 134882, 136519,
INSPEKTOR: PROFESSOR AMDERS LIMDBLAD

INGENJORSEXAMEN

inam: HUSBYGGMADSTEKMIK och VAG- & VATTEMBYGGHADSKONST

ELEKTROTEKNIK, MOTOR. & MASKIMTEKNIK med onlingen WARME., VEMTILATIONS. & SAMITETS.

TEKMIK eller AUTOMOBIL. & FLYGTEKNIK.

Brnnm&lhrnhuﬂ.. vigmdsiorehurs, elekiraleknlsk och mator- & maskinfeknisk diplamkiers, alekivisk installaides-
burs under Kungl. Kommarskallegil konlroll, lockkurs $&r shudenber ech lkalblide, Samilign dassa senare kur-
var pii 4 minoder. Dewsulom mashinmddarekurs pé 8 ménoder,

Erda leknisko Instiful | Skandinovien med lchoratories av infernelionello mki.

Sunasle lasarat 1132 clever,
Nya kurser bdrja den 20 aqugusti.

Progrom genem Raklor Hilding Siahlgren
Exp..fid 9—17 och 181845,

Anglv om mdjligl for vilkan fechskola program Bnskos.
{Brdagar 913,

ABA redovisar gott resultat for 1939

For det svenska (rafiklflvget vor ar [93%
elt golt dir. Trols e oroliga tiderna ha
silunda inkomster och antalet befordrade
passagerare i linjetrafik dkat i forballan-
de Il tidigace ar. Subventionens andel i
de  tofala  inkomsterna har nedgatl fran
16 "o tHIl 13 "o, en sifita som torde vara
caastaende g jamlort med dvriga eoro-
peiska flygholags resoltal. Vid krigets ut-
broli i september 1939 var Aerotransporl
munmer sex i storlek bland Furopas nfl-
trafikholag.

Aerotransporis inkomster av verksam
heten under 1939 var 6,2 mil . ke jaaiiord
med 5,20 milj. far 1938, Subventionen
nedgick samlidigh enligt avial med staten
med 75.000 ke fran 975,000 ke 1938 till
QUOLN0D ke 1939 Brollodverskotiet efter
avdrag av deillskostnader och riinlor ut-
gjorde 1,9 miljoner.  Avskrivoningar verk-
stiillas med ettt helopp av 1,7 miljoner,
d. v. s 0 del nmirmaste tvid ganger stats-
stbventionen, Ul heriknode skatter pa ri-
rorelsen Lo, o, TO34 avsiitles IRT.000 Kkr.
varefier (ramkommer en netlovinsl oy
139,000 kr eller sammie helopp som for

1938, De proportionellt  higa  avskriv
ningiuna dro nodvindign med lanke pa

afl flyvgmatericlen pa grund av den snabhba
tekniska utvecklingen inom nagra 6 oar
dr oomodern och masle uthytas sami att
helaget nu nddgas rikna med hdgre ny
anskaffningskostnader fin som fGrut varil
normalt,

Av infresse ar att bolagets Torsiikrings-
fond genom avsitlning av pa grund av
sjiilvrisk  inbesparade  kaskolbrsikrings-
premiey dkat med 57.000 ke Bl 254000
kr. Under aret har icke nagon olyvekshian
defse  inteiilfal,  som med(drl skada pa
passagerare eller personal,

Avrobransports likvida «Hillning Gr svn-
werligen god, Dot under 1938 redovisade

Aktieteckning

Sista dagen f&r aktieteckning i
"AB Flygtidningen” &r den
15 augusti 1940. Alla fiygin-
tresserade dro vélkomna som
aktietecknare. Aktierna lyda @
50 kronor.

et frin Lultfartslinefonden pa 746,000
ler e helt dterbetalts.  Skolder G diver
se personer pa 1,5 milj. ke, huvodsnkligen
anonu icke reglevade mellanhavanden med
pii de olika linjerna samirafikerande bo
lng, malsvaras av liknande fordringar Ll
ungefiic samma belopp,  Bank- och kas
sabehdllningen uppgar 1l 1006000 kr.
Flygplan, molorer och propellrar bokfi-
ras @ 1,8 mill. mol 26 milj. 1938, trols
all under drel ol Dooglas DE-3 Mygplan
for 21 passagerare, "Gladun”, inkipls,

Till forfogande stir inklusive frin G-
regaende ar balansernd vinst (145.000 kr
i allt 284000 kr. Vinsten disponerades
under Aerolransports nviigen hillng bo-
lagsstimma silunds, alt Gl reservionden
avsiittes 10 %o av 1939 dirs vinst och aft
il aktieAigarna oldelas 4 %o for ar 1938
med 123.000 kr av den fran ar 19358 1 ay
vaktan pd 1939 drs resulial reserverade
vinsten.,  Betriffonde 1838 ars vinst be-
slals att resterande 145000 ke i avvakian
pa Takliska rvesultatet av 1940 drs verk-
samhel skulle balanserns till 1940 ars
vinst- och [drlustrikning.  DBeslut  om
dessan medels anviindande skall alllsia fat-
tas forst av 1941 ars ordinarie bolags-
stitmrnn.

Vid bolagsstimmun omvaldes styrelsen.

Servicemdannen gd pd sem skoltspolar sd

fort  Aerotransports  flygptan fandat.

Resultatet frampdar avp ABAs rekordortade
siikerhet.
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TVA LUFTENS RIDDERSMAN har gitt
bort, Kurl Bjirkvall och Bo von Wille-
brand. en svensk och en Tinne i slirklass
hide som flvgare och som miinniskor.

Kurt Bjorkvall var ell begrepp el
namnel helydde dppet, pojkaktigt sinne.
oridd hig, framitanda, hjilpsamhet, enk-
la seder och sund livsfdring, En del av
dessa egenskaper har jag haft forminen
lira kiinna. Det var under [(lygning i
Are.  Bjorkvall kiande warje skrymsle,
varje vind 1 sina kitra jimtlandsfjall, vil-
ka Konskaper han uinvijade med miister-
skap.  Hir i deona stoltn natur med de
stori linjerna trivdes Kurl allra biist. Na
turen  slimde overens med hans
stiillning.

Mac Hamilton har berittat om Bjirk-
vills insatser 1 Finlandskrigel. Kurl hrann
av begir alt 4 sitta i ging och sparade
sig inte. Han privade nya idéer och an
mwmimade  det bista 1 dem. Plikrogel
ach ulan atl tvekn genomforde han vad
hien fitt sig forelagl.

Kourt Bjirkvalls atlantflygning, hans
ataliga passagerarfllvegningar, hans ambuo-
lunsflygningar, det siitl pa vilkel han ul-
forde sina uppdrag, ja, alll vilkel

livsin-

visar

hiirligl virke denne svenske flygare var
giord av.  Jdag bhehdver inte mera orda

om hans storhel, ty alla 1 vart land kiin-
ner den.

Kaplen Bo von Willehrand,
kom vid tralikflyeplanet "Kalevas™ stiirl
ning for en tid sedan, var sasom en figur
ur "Fiinrik Stils signer”. Alltid luegn och
sansad, med et enastiende mod, en god
kamrat, synnerligen skicklig (ygare. Ln
nv du tre [Grsta svenska flygare som kom
il Finland efer krigsuthrotlel har sagl
all han aldrig kommer atl gldmma del
viilvilliga sill pd vilket kaplen von Wille-
brund tog hand om dem. Minga goda
rid, vilka de hade nyila av under stri
derna, hilrstammade fran hanom. Dess-
utom var han en stor viin av Sverige och
en stark link mellan finska oeh svenska
flypare,

LIRPRERR) 1§ &

BYGG SVENSKA
GLIDFLYGPLAN!

Tvskarna ha meddelat Iorbud for bygge
av det utmiirkta glidflygplanet Grunan 9.
Anledningen fr obekant, och {érbudet tor-
de vara atl rikna siasom gillande tillsvi-
dare.  Ordfdranden i KSAKs segelflyvg-
kommitté, ingenjir Bertil Florman, har
skrivit LI Aeroclub von Deutsehlaond alt
detta [orbud fir oss svenskar ar syooerli-
gen betungande och bell dem vara vinli-
ga all upphiiva det t. o. m. 1941 drs ut-
ging. Nigot svar har fnpu e] ingdit, 1
stitllet for Grunaw 9 anse Lyskarna alt man
skulle bygga Schulgleiter 38,

Fér atl slippse vara beroende av utlinds-
ka bestiimmelser vore det dnskviirt att ha
elt inhemskr, officiellt godkint glidflyg-
plan, som kunde f4 byggas i hur slor ul-
slrfickning som helst.  Och niir vi nn ha
en svensk konstroktion, "Mdasungen”, var-

FLYGETS INKPSKALLOR:

S0 Wilh

hielm:

Grinvalls Liderfabrik, Angel-
Leversntor av lader 1ill stirihjil-
mar  och andra  adervaror [or flvg-
vapnel.
S0 J L Ljnngmean, Malmo: Leverantis
av  bensinmilare,  bensinanlaggningar,
genomslrdmningsmiitare,  loftkompres-
sorer, firge och smirjpistoler ele.
Liderfabriken,
bl. a.
Pranielsson,
gatan 25,
Pyvrene

-

Klippan:  Leveranior  av

laderbekladoad Il flvgplan.

Forssberg & Co, Klurabergs-
Stockholm:  Leverantor  av

keraiska  eldslickare och eld-
slilekningsviilska.

A-B. Bono, Malmd: Loeveranlér ay
vax, dammbildningsmedel m. m.

Lo

Mien det anstar e] flvgare all linge och
bittert sorja stupade kamraler.  Nej, verk
ligheten tvingar en atlft @ stallel gomma de
ris minne 1osin sjils skattkammare
stitlla app  dem firebilder.  Dessa
skall man sedan med manlig Fasthel sioks
cfterlikua. Ma vi resa ett minnesmiirke 1
vitrn hijiirtan dver hurt Bjorkvall och Bo
von Willebrand! Milen.

ach
LARYR S

Ny flygplanpropeller
ill Continental 40 Kk motor &l
salu genast. Swvar bl "Férmanligh pris™,
danno tidning f. v. b.

4

Det soenske  glidfiggplaonet " Mdsungen”

for skulle vi df inle kunna grondligl wl-

experimentera detla plan och fulldnda
det? Om ej detta redan fir gjort tilliyl-
lest. ... Konstrukliren, ingenjir Dahlén

i Trollhiittan, &r sikert villig an stilla si
na ritningar och arbetsbeskrivning Hll fér-
fogande! [dén synes oss vara vard att ta
vara pd.  Della kanske bliv en viklig upp-
gift for segelflyghommillén. ...

Beskrivaing pd "Misungen”
inr b av FLYGTIDNINGEN,
wv planet dterfinnas i nr 5.

Ovningssegelplanet Grunaun Baby fr ej
spitrrat.  Men man vel inte hor del blic §
framtiden.  Skulle det bli  byggforbuod
fiven i detta foll si ha vi ju den noya
Lkonstruktionen "Mdsen”, omnimod | ni
5 av FLYGTIDNINGEN. Vi behiva g]
vara beroemde ay andra noationer nir vi
Lhia tillghng till svenska plan, vilka med
lite god viljn kunna utvecklas fram Hil
fullindning!

/7 FiiR FLYGARE
OcH rwulmlsssm

viar infard
och bilder

1. M a il 1. Flygmirket med
 Mumscheltknappar o Rl Wrpyit,
av fhrgylt, kontroll- pe s.38 Do dtan
stimplat silver med krona. Kr. 1:78

NyEmirkat
Bl emall,

SRR N 4, Fliygurring av
kontr, silver. Uppglv
Invindigt mitt (dia-

Br par kr. 9:75  metarn) | mm.
Kr

3: BE
2. TFlyghroseh, fir- 5  Slipsbdllars  &v
gxild. Populir bland firkromad platinom

fiygintressernde da- mﬁ Iflﬂ'ﬁmaﬁrruliﬂl} in-
iz Kr. 3:70 Kr. 2: 76

Order dper ¥ kr. portofritt.
Katalog med tillige sfindes mot 30
dre i frimirken.

AERO-TTANST, Malmi.

Prenumerera pd

FLYGTIDNINGEN!



Den flygintresserade publikens inkoépskallor

VWand Eder med fullt farircande fill nedanstdende firmor som alliid visa stdrsta f&rsidelse {&r flyget och de flygintresserades infressen.

Vi fillverka o. lagerfira:
SHKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BEENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, S5

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud fér sidra Sverige:

Oscear Holmén & Co.
MALMNMO

Verktyg och flrnd-
denheter alla slag.

MALMO MASKINAFFAR — Malmé

GOODRICH
automebils och Bygplansdick
v Flygplansmaterial.
Biltillbehdor « Bilelektriska
reservdelar,

Specialverkstider for Bilelektr.s
aggregat, » Batieriladdningar.

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

Ombesiria befrakining och
transport av flygplansmaterial.
g e~ R R R

CHAMPION Tiandstijt
for flygmotforer!
*

Akfieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

MALMO Tel. Vixel 71120 Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Viixel) Stockholm MALMUO Gatebarg
Malmi Aktiebolaget
RURIHNSTA“-ATIUNEH Malmé Affarstryckeri
utlor
4 Varme-, Gas-, Vatten-, Avlopps- _
'ﬁﬁfﬂ""!szﬂ |ed"|nga[ Bokiryckeri
wf " TEL. 55310 nyanliddningar » modevniz I —
AMALME. seringar ¢ veparafioner Rokhinderi Ménsira leveraniar

Infordra offert, Tel, 17715 - 756 10 Viixel.

till A/B Asrofransport

Malmi

Forst kommer FLEYGAREN,
ge'n kommer FALLSKARMEN
och eedan kommer gratulationen
i form av en tidrta frin

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvagen 22 Tel. 10339

CCRUNDADT 1&S0

MOBLER ;

KUP EDRA
.-"ig =]

Dagbok (6r modellflygare

KSAK har latit uppgira en bygg- och
flygdagbok f(6r modellflygaren. Dagbo-
ken betingar ett pris av 30 dre per styck
och expedieras porlofrill efler rekvisition
hos Aeroklubbens sekretariat.  Hed. har
granskal boken och funnil att den pa efl
glomordentligt sitl kommer att skapa
dyversikt och reda i modellllygarnas byg-
gen och flygningar.

Aldre ex. av FLYGTIDNINGEN

Ett begrdnset anfal dldre num-
FLYGTIDNINGEM

kunna dnnu kopas frdn kontoret

mer ay

i Malmo. Pris endast 20 ére

per ex.

Meddela adressférédndringar!

Glom inte atf uppge jfiven den gamla

adressen!

Forsiljare onskas

far artikel som kdpes av varje Hygin-
fresserad. Goda férfjansimdjligheter {Gr
ratt person. Svar till "Bordsprydnader”,
Flygtidningen, Malmd f. v. b.

Sidp att Ni shg annonszen

i PLYGTIDNINGEN

Kungl. Svenska Aeroklubben

meddelar att antalet glid- och segelilyg
diplom nu uppgir till de siffror som ne-

danstiende lilla tabell visar:

Summa 19358 1940
(L. 0. m. 1556)
A 194 73 40
3 87 42 30
c 25 & 8

f‘w,ti.Tryc ksaker s Klichéer
a1 Sydsvenska Kliché- &

x’l.u' Tryckeri Akfiebolaget
21660 - 21360

Narra Vallg. 16, Malmé Tek
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