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~TIDNINIEN MALMO 

Aktuell tidskrift för civil och 
militär flygning. 

Utkommer den 1 i varje månad. 
Redaktion och huvudkontor: Almedals-

gatan 9, Malmö. 
Telefon: 74666. P08toiro: 147660. 

Redaktör: Harald MillgArd. 
Ekonomichef: Eric Bjurhovd. 

Prenumerationspris: 
i Sverige per år 2: 75 kr. 
i utlandet per år 3: 75 kr. 

Lösnummerpris 25 öre (i utlandet 35 
öre). 

Annonspris: 35 öre per mm. 
A nnon8er och meddelanden skola vara 

huvudkontoret tillhanda senast 14 
dagar före utgivningsdagen. 

Meddelanden av aUa slag adresseras till 
FLYGTIDNINGEN, Malmö, och ej 
till enskilda redaktionsmedlemmar. 

öka flygfolkets skara! 
E KIGHET GER STYHKA. DeL ur ingen 
tom fras. Fdn tidernas begynnelse ha 
dc levande varelserna genom upplevelser 
Hirt sig inse att en enda \'iildiS hjord bry
ter igenom murar av mol!oilflnd vida Hit
tare fln nera spridda flockar. 

Regeln om den ökade kraften hos en 
massa ~iger givetvis sin fulla giltighet 
liven lIiir deL blir fdgn om att frall1gångs~ 
rikt göra propaganda och utbreda hänfö~ 
relsen för en ideell folkrörelse. Vi länka 
h:lr pr. nyget, v:lr nutids och framtids 
bästa kommunikations· och rekreations~ 
medcl. 

V~trt Innds flyg horde egentligen ha 
hunnit längre än det hittills gjort. Och 
ulan ståndigt förnyade kraflLng kan man 
inte vara siikel' på framgång. Vi flyg~ 
folk måste sluta oss fast samman och bli 
den hinderspdingande hjorden. Bakom 
ecntralorgnnisationen KSAK mäste alla 
flygare och IIygMgade fylka sig för all 
som samlad makt med kmfl kunna hos 
riksdag och kommunala myndigheter så· 
ga ifdn nnr handling anses vara av nö
den - och genomdriva våra uppsål. 
Många och stora anst6ingningar ~iro nöd· 
vändiga under ett utvecklingsskede, då 
slentrian ofta hotar förkväva den friska 
viljan. 

nedan nu ha insatser gjorts av enskilda 
och statsmakter, insatscr som förplikta 

Till Österland tiII lag lara ... 
I della nummer av FLYGTlDNINGEN 

förekomma IV:"l s tora nl'tiklar om finskt 
flyg. Vi antaga alt alla som läs:l ucUa 
kiinna en längtan all resa Lill Finland och 
studera broderlandets livliga flygväsende, 
t. ex:. dess enastående segelflyg! Vttra 
ombud ha en stor chans aH utan kostnad 
fä göra denna resa - genom aU placera 
sig först i tävlingen om flygresan till Fin· 
land. Uis förra numret av tidningen, där 
närmare upplysnjng3r finnas! 

Nya prenumerant klubbar 
SOIU framgår av innehå llet i spalten till 

höger pä denna sida har Stockhohns se· 
gclf1ygklubh prenumererat på FLYGTID~ 
NINGEN för sina medlemlllar S:1lllt tagit 
tidningen som klubborgan. Ett glädjande 
tecken.. .. Dessutom kunna vi meddela 
atl SUlllle modell· och segelflygklubb iiI' 
en annan av våra nyaste prenumerant
klubbar. Viilkolllnn! Övriga klubbar, 
följ exemp let! 

till fortsatt gagnerik verksanlltet. Det är 
f1ygkluhbarnas klam skyldighet alt orga~ 
nisera sin tillvaro Srl all dc själva och 
huvudorganisationelI f& en allt starkare 
ekonomisk grund alt bygga på - ty ul.an 
gorl ekonomi är ett företag dömt :llt mis~· 
lyckas. Denna grund skall vara ökat 
medlemsanLal: flera mcdlcmmur och flera 
medlemsavgifter. Genom sin IJlilngd skall 
Aeroklubben med anslutna klubbar och 
medlemmar ht,de moraliskt och ekono
miskt verka för ett svenskt civiIrlyg i s ta
dig stign ing! 

Det finns mycket aLL arbeta för. Hiir 
vi lja vi endast nämna ökad motor~ och 
segelflygutbildning samt flygfält över he
la landet och speciellt :H Norrland med 
diirav följande flyglinjer. 

P:i denna grund viidja vi till varje flyg
h~gad att under resten uv detta tir med 
alla till bud.s sttlCndc ll1C'dcl söka inympa 
e tt nktivL flygintresse hos minst en av si
nn bekanta. Och var uch en flygh&gad 
bör vara medlem i KSAK eller ansluten 
klubb lite i landet. Ni som redan iiro 
medlemmar ha att göra I>r, Sfllnlll:1 säll: 
unna Er ej en lugn stund fÖl'riin Ni lyc
kats förmt, minst en av Edra viinner att 
IJli medlcm i KSAK eller ansluten klubb. 

LM oss alltså komma överens om alt 
anslh årets sista mflllader till aLt värva 
vånner för flyget och medlemmar i den 
kiicka skara som ~ir redo att offra en 
snlltla av s in bek\'åmlighet rör att föra 
det svenska flyget till en tryggad framtid. 
Belöningen skall tnle ulebliva! 

FLYGTIDNINGEN 

rh. Stockholms 
WSegelflygklubb 

Under ovanstående rubrik kommer i 
fortsättningen att lämnas meddelanden till 
medlemmarna i Stockholms Segelflyg klubb 
beträffande klubbens och Stockholms Se
gelflygförbunds verksamhet. 

Vid styrelsesammanträde den 9 juli be
slöLs bl. a. att skaffa medlemmarna ell 
eget organ för att pt, stl siilt kunna redo
göra för verksamJ.etens gtll1g och söka 
uppriitthålla intresset hos alla dem S0111 

g:."l och vfinla pa alt r~\ hörja flyga i för
uundeLs glidskola. FLYGTlD:<1 ~GE:< 
antogs dårvid som klubborg:m, och det 
hestiimdes att klubben skall prCIIUIlll'fCra 
på tidningen för samlliga medlemmar. 
Genom tiJlmölcsg:'end(' från FLYGTID~ 
NINGEN har klubben futt tillstånd all i 
varje nummer av lidningen disponNa ('Il 

spalt för klubbmeddelalllll'lI. Det är sly
relsens förhoppning aU härigenom på ett 
hiilLrc sätt ån tidigare kunna IIppr5tthtill1l 
kontakten med medlemmarna. 

På slyrelses31111l1f1lllriidet bestämdes vi
dare nlt det gamla postgirokontot, sum 
sLod i förre kassörens namn, ej Hingrr 
ska ll användas ulan istiiIlet hiidancflcl 
vara nr 58641 med adrcsSl'll: Stockholms 
Segelflygklubb, elo Herman Engström 
Eftr., Fleminggalan 83, Stockholm. Pa 
detta konto skall alltstl avgifterna till 
klubben inbetalas, och styrelsen uppma
nar medlemmarna att göra detta reHeI
bundet, ty det iir en förutsHtllling för att 
verksamheten skall kunna IJrdrivas i den 
umfattning 50111 alla mcdlemmarna önska 
En god ekonomi måste klubben ha för 
att effektivt kunna arbeta på tlct när
maste mE,let, niimiigen ell eget flygfält, 
en eller flera 3nstiiIlda instruklörrr, 
kluhb~ och verkstadslokalt!r, hangar samt 
flera glid- och segelflygplan. Förul"ält
ningarntl rör tlll na delta m:ll äro mycket 
goda, och styrelsen arbetar intensivt för 
det. Gör även Du vud Du kall föl' detLa 
mål, niimiigen all olllcdC'lbart hetala Din 
avgift till klubbC'll, och ell stort steg i rull 
riktning har tagits. 

Glidflygskolans verksamhel har betyd
ligt utökats och kommer alt ökas ända 
Illern. Under tiden den 25/ 6--18/ 7 har 
gjorts 2åO starter och mellan den 10 och 
18 juli erövrades 6 A-diplom. Innan SOll1~ 
maren ~ir slut kOlllll1cr med säkerhet yt
terligare några 10~hll A- och D-diplom alt 
erövras, och kanske även några t'örniilll
liga segelflygningar komma atl göras. 
Även under vintern skall skolan p~g3 och 
ytterligare diplom erövras. 

Sekreteraren. 

MEDALJER PLAKETTER FöRENINGSMÄRKEN HE DERSTECKEN 
Skisser och kostnadsförslag fritt på begäran 

Kungsgatan 17 SPORRONG <& eoo Stockholm 7 

Telefon: namnanrop "S PO R R O N G & CO." 



DET FINSKA 
TRAFIKFLYGET 
och dess problem 

F l y g f ä l t, många flygfält, ä ro nöd
vändiga för att man skall kunna UI»)e
håHa flygförbindelserna året runt. Finland 
lade om från sjö- t ill ]andflyg - resultat: 
Petsamolin jen i gång även under "men
förestiden". 

Flyglinjen Helsing
furs-TammerIQr ... 
- Vosa - Kemi 
Pelsomo. 

Drl finska lufUrafikbolagcl Aero Q/Y 
(Aktieholaget Aero) grundades 192::1 och är 
således cH av EurolHls iildsta nu existe
rande företag ph området. Bolaget be
gynte sin verksamhet med re"clbunden 
flygtrafik på rutlen IIelsingfor;- Tallinn 
(Reval ), vilken trarik Wl att börja med 
bedrevs i samarbete l11('d del något iHdre 
rsIJli.~ka bolaget Al S Aeronaut. Efter ~lr 
1928, d:1 della företag upphörde med sin 
verksamhet, uppratthölls linjen av Aero 
Q/ y cusamt, tills under de senaste åren 
flera nya Irank.utter tillkonuno bland 
dem AB Aerotransporl. S:llllarb~tet med 
dC'l svell~ka trafikflyget började egcnLli· 
gen redan den 1 juni 1924, då bolagen 
gemensamt öppnade linjC'1l Helsingfors-
Stockholm. 

Efter denna korta historik övergår jag 
till lIet program som Aero Q/ Y utstakat 
för sig och till att skildra hur finskt tra· 
fik flyg s& småningom arbetat sig fram. 
Dc fönsta rlrens flygtrafik var av tiirnlj o ell 
sporadisk karaktiir, men .h 1926 u1arl:'lbc. 
tades en trafikplan som man i stort sett 
iinnu i dag följer. För aLL fullfölja den· 
Ila phLn visade det sig emellerlill nödv~in
digt all övergå frän sjöflyg till landflyg 
och sålunda skapa en bela året omfatlan-

.4.dmillistral;ollsbyggfluden pd Hel.'lingfors 

(Iygs/ation, 

de f~ygtrafik. Del ta v.lr till en början 
alls Icke så Hitt aU genoJllföra, emedan 
~ropagandall under dessa flygets första 
lIder frnlllh&lIit vilka goda landnings
platser våra tusen sjöar erbjöllo srlviil 
sommar- som vintertid. Vår och bös t. 
under "menförestiden", måste emellertid 
a ll flygtrafik avbrytas, och just denna 
omsL,ändishe.~ gj.?rd~ aU man så smtllling
om IIh~g nouvandlgheten av flygfält. Vi 
kUllna numera glädja oss åt att sådana 
finnas i lillriickligt antal för filt bolagets 
verksamhet skall klUlllU upprä tthå llas i 
önskad utsträckni ng. Del fö r tjiinar emel-
1<:l' t id eri nras om alt det gick nfira 10 rlr 
innan Fi nlnnds huvudstad fick den mo
d.erna och fulls tändigt utrustade flygsta
lIon som den 15 decemher 1 Q36 kunde 
tagas i hruk och Som sedennel"fi förseHs 
med bland annat en komplett bl indland
ningsappfI ra tur. 

För. ull återgå ti ll trafikplanen av :\1-
1926 I:pck den allts& IIL prl alt få till stånd 
ell inl eruali?l1cllt f1yglinjeniit med regel
l~ul1den t.ruflk och snabba anslutningar 
hll konLIJlC'nlens linjer. D& delta mål 
naUs skulle holaget öppna inhemska lin 
jer lllC'd anslutning till dc internationella 
huvudlcdC'rIla, av vilka en skulle leda via 
Sverige till ViisLcuropa, en annan via 
Tall inn till Centralcul'Opa. Dtl Helsingfors 
flygsl::lLio n öppnades hade Aero O/Y tack 
vare sin förb indelse med AB Aerotrans
port skapat utmärkta förbindelser ti ll 
Frankrike och England, vilka linjer gingu 
linder det gemensamma namnet "Scandi
navifIn Air Express". Emellertid hade 
samarhetel med Deutsche Lufthansa A/ G 
avancerat därhän a tt iiven en god förbin-

FÖRF "TT " REN: --, 

G u II n u r S t (l h l eJ 

uerkstiillumle direktör i det fillSka 
/u(Ura(ik(öre/aget Aero O/Y, {ödde" 
dell 24 augusti 1902. Student är 1920 
oclt diplomingenjor /Jid Tekniska hög
skolan 1924. tjunade lian efter au si ulad 
uurnplikl llåa.fCl cir vid det finska flyg
/Japnet som Ingenjörkaplell och erltoll 
såväl militårförar- som spanarcertifi
kal. l början av (If 1928 overgick 
IHlIl till civil verksamhet och blev tek
ni.rt/.; chef vid Aero O/Y. Då dellu bo
lags grundläggare ocl! förste dirr]dör 
1929 auled anförtroddes Ståhle auel! 
haliS J~ost. och skötte deua blidu t jans
t~r .!ams!des anda lill dess bolagets 
tllluaxt ~!oT(~e det nöduf;ndiat all grun
da en. sars~'~/d teknisk audelning med 
egna 11l9er/lurer. 

Ingenjör StäMe är medlem Ull Fin
la~lds . Lllftvärn.<ifiJrbunds .~/yrelse ocl! 
hor iiI[ dem som logo initioliuet till 
segelflygets införande i Finland. /lan 
är fortfarande den illil;utiurike ordfö
r~wden i förbufldets segelflygkommi.lO
.101011 och leder säl~des alf finsk segel· 
flygverksamhet. ,'ven i Aeroklubbens 
i Finland s/urelse siller han sedan 
mdngu ur och år en au dess bästa 
kr:after. /-lan repre.~elllerar finskt flyg 
uId ett {lerlctl utländska sammanslut
nit/flur, bl. o. i FAJs kommission tör 
a~lO~dnancle au de olympiska segelflyg
laulmgarna. 

delse via de baltiska staterna till Berlin 
HUs !i II stånd, varifrtIll anslutning kunde 
el'hltllas till et~. stort anla l orter i Syd
f' urupa. En vardefull ehuru icke i den 
l,l.rspru~lgliga planen upptagen förhilldelse 
Ilek FlIlland genom all tlet polska bola 
gC'l " Lot" öppnade sin Balkanrutt vars 
nordliga iindpunkt blev Helsingfors'. Jag 
kan SOI~l .en kuriositel nHmna att genom 
denna. lll1Jc ett luftpostbrev frtlll Helsing . 
fors tlil Dagdad kunde nå sin hC'sUinuuel
.scort ph 2 1/2 dygn. 

DEL dc internationella förbindelserna 
s~IUlHla voro säkerstiiLlda hegynte arbe· 
t~~ p& ~Il utveckla det inhemska linje
lIatet, vilket enligt den h:1r ofta n5mnll:\ 

(Forts. p,l sid, 14 ) 



FLYGTIDNINGEN 

FINLANDS LUFTVÄRNSFÖRBUND FÖ RFATTAREN: 

ser med förtröstan mot framtiden. 
Det finska civilflyget återuppbygges med sann "sisu". - "Vi lro och hoppas 

att den dag en gång skall gry då vårt Jämijärvi, det finska segelflygets stolt
het, blir en mötesplats för hela världens segelflygarelit i de olympiska ringar
nas tecken." 

Finlands Luftvärnsförbund gnUldades 
år 1925 och har Stllcdcs existerat i hela 
15 års tid. Vi citera här nedan § 1 i 
förbundsstadgarna, varur framgår dess 
syftemål: 

"För fullföljande av sin uppgift stål' 
förbundet i samverkan med försvarsvä
sendet, niternast luftstridskrafterna, och 
samarbetar även med de frivilliga land
försvarsorganisationerna. utövar flygut
bildnings- och upplysningsverksamhet, 
stödjer det frivilliga luftförsvarsarbetet, 
föranstaltar flyguppvisningar, luftfartsut
ställningar och -dagar, verkar för utveck
lingen av den civila luftfarten och den in
hemska flygmaskinsindustrin, föranstal
tar vetenskapliga och praktiska undersök
ningar rörande luftfart och luftförsvar. 
gör framställningar, insamlar medel, be
vakar Finlands intressen i den interna· 
tionella luftfarten, representerar Finlands 
luftfart utomlands och vidtar j övrjgt av 
omständigheterna påkallade åtgärder." 

Modellflyget. 

Med ordspråket "det skall böjas i tid 
som krokigt skall bli" som motto går för
bundet in för att hos Finlands folk in
gjuta kärlek till , kunskap om och intresse 
för luftfarten genom att i den yngsta ung
domens krets bilda modeUflygklubbar. I 
vårt land fhmas för närvarande 43 såda
na klubbar, och antalet modellplanbyg
gare stiger till mer än 20.000. Kurser i 
modellplanlJygge 8llDl'dnas åreL om över
allt i landet, och förbundet sörjer för alt 
Hirare och ledare stå till buds. Huvud
vikten fHstes vid alt ledarna av modell
planbygget hesitta grundlig utbildning. 
och dessa rekryteras därför företrädesvis 
inom lärdomsskolornas Iiirarkå rer, bland 
matematik-, fysik. och gymnastiklärare. 
Denna strävan har också visat sig ge ett 
gott resultat. Genom tävlingar i modell
planbygge de olika kOJlununerna emellan 
ingjutes hos ungdomen intresse för detta 
slag av flygverksamhet, och man försö-

ker alltid att vid dessa lävlillgnl' sätta nå
got rekord eller få n:"lg!'a rekordinnehuva
re aH deltaga. I förbundets eget labora· 
torium göres ve tenskapliga och praktiska 
experiment, bland annal u lprövas möjlig· 
heterna för anvåndande av inhemskt ma
terial vid modellplnnbygge. Genom föl" 
bundets försorg utdelas till klubbar och 
enskilda konstruktörer ritningar i fast
ställt format till de förnämsta inhemska 
och utländska stridsplanen, och man bar 
kurmal konstatera att vi uppfostrat ett 
anmärkningsvärt stort antal gossar till 
att snabbt och siikerl särskilja olika plan
typer, vilket varit dem till slor nytta vid 
deras luftbevakningsljånst ul/der k riget. 
Det har också visat s ig, alt de bästa av 
flygk!'igsskolans elever nästan utan un
dantag varit forna modellplanbyggare. 

Följande fas av förbundets skolnings
verksamhet utgöres av 

segeJflygskolningen. 

Också den grulldnr sig på klubbverk
sam het (Finland räknar för närvarande 
42 segelflygklubbul'). Mcd förbundets bi
stånd och under dess uppsikt bygga med
lemmarna i dessa klubbar under vintrar
na övningsplan och gör:\ uppstigningar 
från de frusna sjöarna med tillhjälp av 
bogserbil. Sommartid samlas de olika 
klubbarnas medlemmar i centralskolan 
för segelflyg i Jämijärvi. Under normala 
förhållanden ha diir föranstaltats 4 kur
ser per sommar och undervisats 300--400 
elever per år. Senasle sommar hade i 
Jämijii J' vi även anordnats ett olympiskt 
trän ingsläger med 22 av våra bästa segel
flygare som delLagnl'c. Bland resultaten 
förtjäna!' n~inlllas Jorma Noro/els rekord 
i distansflygning, 238 km, samt I' Kaar
to's i tidsflygning, 8 Lim 35 min, båda 

Glidflygplan i lerninyen vid Jämijärvi (t. 

v.) och gruppbild frdn en motorflygkurs. 

Överstelöjtnant P. Varis . 

OverstelöjtllClIIt Paavo G_ VelTis töd
des dell 25 april 1897, blev student 
1916 ocll prakli.~erade därefter en tid 

pd alfärs- och bankmanmlbwl(lI!. Ef
ler frihetskrigets slut gick hall den 6/6 
1918 i11 som frivillig uld lu/tslridd:raf
terml, blev e(eu i den nybildade kadett
.~kolallS första årskurs och fänrik vid 
fl"gvll/Jnel 3//S 1920. Efler all ha av
lagt spatlar- och förarexamina fjänst
gjorde han försl som chef för Flyg
krigsskolans undervisningsavdel ning, 
senure som kommendant för flygsta
lionell .~(/Inl chef för generalstabens 
luftstridsavdelning. Därjämte var han 
under flera tirs lid llirare i flygsirategi 
och -taktik vid Krigshögskolan. Stu
dieresor till Frankrike, Tysldund och 
Sverige. År 1938 erbjöds överstelöjt
nunt Vari.Ii postelI som verkställande 
direktör i Finlands Luftvärnsförbund, 
varvid ban tog avsked ur aktiv militär
tjänst. Samtidigl valdes lIan till Aero
klubbens i Finland sekreterare. Spe
cialintresse: sportfiske_ 
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prestationer av internationella mått. Där
till kan antecknas ett slort antal tidsflyg
ningar på mer iin 8 timmar. Totalantalet 
flygtimmar för senaste sommar stiger till 
över 1.200, motsvarande 3.957 skilda flyS
ningar. Vid krigets början fanns i vårt 
land mer i:i.n 3.000 aktiva segelflygare. 
De flesta av dem kommenderades redan 
före krigsutbrottet till luftstridskrafterna 
för alt utbildas till förare, och dc äldsta 
av dessa fl,vge]ever sändes även senare till 
front förbanden, vilket ju utgör bästa be
viset på arten av den skolning de fått 
åtnjuta. 

Sommaren 1939 förberedde sig Jämi
järvi, ja, hela Finland, på alt följande år 
få hälsa världens förnämsta segelflygare 
välkomna att mäta sina krnftcr vid de 
första olympiska segelflygtävlingarna. 
och man gick fördenskull in för vidlyfti
ga föl'bättringar och nyanläggningar. Odet 
ville emellertid annorlunda. Men trots 
att besvikelsen ville lägga sig tung över 
sinnena återupptogo segelflygets män lik
väl i den mån förhållandena det medgavo 
med oförminskad energi det arbete som 
senaste höst avbröts. Vi tro och hoppas 
att den dag en gång skall gry då vårt 
Jämijärvi, det finska segelflygets stolU1Ct , 

Lärare oell ldrarinl10r sysselsatta med 
modellplanbygge. 

Bastu och mäss vid segelflygskolan 
Jämijiirui. 

blir en mötesplats för hela världens se· 
gclflygarclit j de olympiska ringarnas 
tecken. Vi hoppas ocksll att tider skola. 
komma då världsmiisterskapstävlingar i 
tidsflygning kunna föranstaltas i Lapp · 
land, vid den tid då solen lyser dygnet 
om och de termiska luftströmmarna tiH
låta flygning också nattetid. 

Aterstår så att nämna den tredje och 
viktigaste arten av den flygutbildning 
Luftvärnsförbundet kan skänka sina 
adepter: 

utbildningen till motorflygare. 

Denna skolning är uppdelad på tvfl 
linjer. 

NybörjarskoiningeTI gives om somrarna 
vid Luftvärnsförbundets centralskola ett 
elever vid lärdomsskolorna, vilka förbin
da sig alt sedermera avljnna sin vårnplikt 
inom flygvapnet. Antalet flygtimmar per 
elev beriiknas till 30- 40. Skolan står 
under uppsikt av kommendören för luft
stridskrafterna och kostnaderna hestridas 
av Finlands Luftviirnsförbund. 

Fortsiiltningsskolllingen Hr avsedd för 
flygare vid luftstridskrafternas reserv. 
Denna skolning bedrives flerstädes i lan-

BENSINMODELLFLYG 

I "ROSORN AS STAD" 
Bensinmodellflyget håller på alt erövra 

Gotland I Herr KlIrl-Gustav Johansson, 
Modellnygklubben Sporren, Visby, har 
lämnat en kortfattad rapport om starten: 

"På uppdrag av herr Åke Larsson köp
te jag för någon månad sedan en bygg
sats och en motor {G P} till bensinmotor
modellen "GP-Special". Delta plan har 
nu varit färdigt en tid. Det uppfyller vå
ra djärvaste förhoppningar håde vad mo
tor och glidflykt beträffar samt rekom
menderas för byggare av sådana plan. 
Modellen har gjort flera uppmärksamma
de flygningar. En gång flög den ntlgra 
varv över idrottsplatsen, där just en fot
bollsmatch sp<,I:1llcs. Delllla avstannade, 
då både publik och spelare började tiLLa 
upp i luften! " 

Bravo, gotliillningar! Men Hink på att 
inte flyga över staden. Förlägg flygning
arna ett gott stycke utanför den, så att 
ingen kverulant kan komma och säga alt 

ni äro farliga för den allmiinn:l sl.ikerhe
len o. s. v. Intet flte företagas SOlll kan 
misstänkas skada denna nya och intres
santa gren av modellflyget! Red. har sig 
icke bekant var idrottsplatsen i Visby lig-

>GP·Special> Visby. 

det enligt principen alt lärare och maski
ner komma till eleverna och icke tvärtom. 
Kurserna begynna varje vår och böst, 
och några permissioner beviljas i allmän· 
het icke så länge de vara, ulan eleverna 
använda sin fritid till flygning. Avance
rad flygning och instrumentflygning stA 
också på programmet vid dessa kurser. 
De som s.ilunda genom förbundets för
sorg fått sin flygutbildning gratis kun
na räknas i hundratal, och lufLstridskraf
ternas högsla ledning har givit resultaten 
siU oförbehållsamma erkännande. 

Vad slutligen beträffar förbundets pro
pagandauerksamllet må här i korthet 
nämnas att den internationella Juftfarts 
utställningen SILl år 1938 var ett synner~ 
ligen gott utslag av densamma. Genom 
att anordna särskilda kurser för tidnings
män har man även försökt fördjupa in
tresset för luftfarten inom journalistkåren 
och strävat efter all öka dess kunskaper 
om flygning i allmänhet, och det förefal
ler som om dessa kurser ha lett till önskat 
resultat. 

Enligt ovan antydda riktlinjer fortsät
ter Finlands LuftvHrnsförbund sitt arbete 
till fosterlandets fromma och ser med 
förtröstan mot framtiden. 

P. Varis. 

Inleriör {rdn lu{l{arlsulställningen SIL/. 

ger men förmodar alt den placerats val 
utanför murarna. Men jnte heller över 
en idrottsplats bör en bensinmodell få 
flyga. . . . Ut till landet och f~glarna. 
bensi 11m adel l fl ygare I 

MODELLFLfGARLÄGER 

i Giileborg 11-18 aogusli 
Göteborgs modellflygklubb anordnar 

den 11- 18 augusti det sedan fJera år till· 
baka så populära modellflygarlägret. 

Om lägret i år ej liksom förut kan an
ordnas på Torslanda kommer det aU för
flyttas till n:igon annan för tindamålet 
lämplig plats i Göteborgs närhet. 

Alla Sveriges l110dellflygare liga rätt att 
ddtaga, framhåller lägerchefen ingenjör 
Haakon Ellrcnbory. Kostnaden för mat 
och logi samt startavgift stannar vid 
16 Ju. 

Deltagarna förläggas i en tältstad. För 
dess organisation är en särskild lägerkom
mitte tillsatt. 
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TERMIKFLYGNING 
Flygkapten 
SVEN W. ÅHBLOM 
berättar 

med "Olympia" 

S öndagen den 14 juli skulle jag göra 
ett par flygningar med de nya Olympia
planen för alt utröna deras HiOlplighet för 
fortsatt utbildning av C-nygare, som det 
nu börjtlr bli uppsjö p:"!. 

TC'rmikr!1 V:lr inte s:lrskilL br:}o sadC" 
meteorologen vid tiotiden. "lIöjddimma 
und ("r upplösning samt stahilt lagrad 
varmluft", Jag hl ev emellertid inte start
klar rörriin vid tolvtiden, och då voro ut
sikterna båttre. 

Strax före starten betraktade vi moln
formatiollrrna och slog v:ha huvuden 
ihop för att avgöra varthän bogserplanet 
skulle sl~ipa mig. Vi valde ett muln t\t 
Sp:'1ngah:jllcl. Flyglednre FngrrhC'rg log 
spaken i K!emmcll. och sii bH del av kl. 
l2.15. Efter slarlC'1l märkte jag att kurs
gyron var ur funktion - ett streck i riik
ningen, ly diirllled var a\l blindflygning 
uteslulrn. 

P:i (iOO 1ll höjd tyckte jag mig märka 
rätt skaplig uppvind på c:a 1 1/ 2 m/sek 
och kopplade loss frfUl motorplanet UIl

drr CIl stort 1I101n. Dilr fanns dock ingen 
uppvind aH hämla. Tv5rtom. Jag sökte 
förgäves några varv, Endast fallvind 
fran molnet. Det var bara all la kurs 
p~ Bronnna och förbereda landning. 

Under landningsvarvet intdiffade nå
got. Jag kilnde ett litet ryck i spaken 
aven Hill pust - precis som när en 
ahhorre nappar. Stigmälar('n rörde sig 
upp mot nolL Chansen hade kommit. 

Jag började kretsa runt. Stigm~itaren 
visade stadigL 0, höjdmälaren 200 111. 

Ytterligare m\gra varv. Stigmätaren om
kring O, höjdmåtaren 190 ffi . Ett par 
varv titl. Sligmiitnren över' O, höjdmäta
ren 200. 

Nu eller aldrig! Jag hade dragit ner 
farten till 50 km/ lim och flög stl perfekt 
jag förm:l dde med " klllnn i mitten" för 
att få minsta möjliga sjunkhaslighet. 
Samtidigt letade jag mig in mot uppvinds
områdets kärna, d. v. s. diir stigrnätaren 
gjorde de största ulslagen. 

210 111 •••. 220 .... 250. Nu hörjade 
det bli Irevlig!. 300.. 350 .... 400 111 

under ideligt kretsande. 500, 600, 700 Dl. 

Nu hade jag fåll nlls llllning framför en 
liten l"egnfronL som drog från NO mol 
Bromma. Nu var det ingen konst längrc. 
Barn alt srgla framför fron ten. Steg- t1l1 
900 m och satte kurs pfl lIJin vi lla i Äng
by. I\re ts:lde di tl över taket för att se 
om gUIHlllflll och ungarna voro ute prt 
ha lkongen. Kurvade på en stund. 

Uppvinden hörjad~ tryta. Måste börj~) 
le ta igen och sjönk s:.\ smfwingom till 550 
m. "Niir jag kOlli Iller till nOO m&ste jag 
ti ll lmka till Bromma", reflekterade jag. 

Dtl napp:lI' det igen. Krets pfL krets. 
600 m .... 700 .... 800. Det har börj"t 
ösregna p5 flygri:iltet. Jag kryper närma
re regnmolnet. Tvingas av della längre 
och Hingre bOl'l fnin Bromma. "Högst 
4 km fr:'lIl Bromma flygfålt", hade luft
skyddscentralens order var it. Tusan att 
man inte ffi !" flyga va rl man vill! Kret
sar över D!"oltningholmsbron och kikar 
ner på segelbåtarna - nåja, dom ftlr ju 
inte segla vart dom vill , dorn heller. 

Jag triings in över Drottningholm. Nu 
('1I ('r nldrig mflste jag genom regnet hem 
till flygfältet. Höjden iir 900 111. Hcgnet 
piskar redan rnot vindrutorna och tar 
bort siktcn. 

Hej , vi lken uppvind i kanten av mol
net! Men jas Ir yckcr kärran till över 100 
km/ tinl för u lt ej dras in i molnet. Synd 
all kursgyron inte fungerar, annars hade 
jag troligen utan svurighet kommit IIpP 
tUl ett par tusen mete r. Nu är dct en
dast a lt. dyka igenom regnct. 

Passerade vid s id:l ll av filltct, där reg
neL upphört, och sa Ile kurs på Spånga
masterna, diir ett nytt regnmoln uppen
barade sig. Ilade dock för liten höjd. 
Når höjdmiitarell visade 300 111 hörjade 
det se sn:llt ut med utsiktcn all nå fält.et, 
varför jag var tvungen ge upp samt glida 
hem och landa 61 minuter efter det jag 
släppt bogserplanet. 

FLYGTIDNINGEN 

"En bunt glidplan" 
- önskemål för 

Stockholms Segelflygförbund 

Segclflyget i Stockholm går framåt mr<! 
stormsteg. Det fil' liv, rusch, företagsam
het och slora planer för fnlluliden. 

- Men skriv int e föl' mycket om det 
här, siiger Stoekholms segelflygförhunds 
instruktör, civilingenjör Ake Gävert, nilr 
FLYGT[[)NINGEN gör rll besök p~ 
Broll1l1l3 för alt titta p:' glidflygkurscn. 

- Det iir inle bra aLL höja till skyarna 
del som iinnu ligger i sin linda. Först 
mHstc det görDs något , arbete och reella 
handlingar, sedan kan Im'orden få kom
ma som ell uppmuntran, fortsätter ingen· 
jör Cävert. Men så mycket kan jag ju 
tala om att den här kursen började den 
25 juni. Ända till den 7 juli nög Yi hela 
dagarna s& ofta det var bra vHder och av
verkade på den tiden omkring 200 star
ter. Ett hundratal medlemmar i förbun
det har anm~ilt sig som elever. Under nu 
varande förhållanden skulle del la ett 
helt år aU utbilda alla dessa! Till A-di
plomet hehövs i regel 20 stnrter. På en 
hel söndag kan man komma lIpp till 40-
50 starter, men dtl f:h man hålla prl i ett 
mellan kl. 7 på morgonen och halv 10 
på kvtillen. På vardagarna blir ju endast 
kvällarna tillg~ingliga .... Nej, så här 
långsamt fflr det inte gå i fortsättningen. 
Vi måste ha flera instruktörer och många 
fler glidplan - till nLt börja med. Nu 
har vi bara fyra plan: segelflygförbundets 
egen Grunau Baby ·'Tempo" SE-SAII, 
Stockholms segelnygklubbs Crllonu 9. 
Förenade Tvåtts segclflygklubbs Grunau 
9 och Centrum Radios flygklubbs Crunau 
" Ei", vilken är färdig nu i dagarna. 

_ Vilka r:lr dcltaga i kursen här ? 
- Endast medlC'llllllar i dc klubbar 

som iir anslutna till Stockholms segel
flyg förbund. Avgiften föl' skolning till 
A-diplom iir 47: 50 och sedan till B sam
ma belopp igen. Detta giiller för med
lemma r i klubbar som har salt in eget 
plan i "rörelsen". Andra får betala 15 
kr mera per diplom. Nftgoll egentlig ut
bildning för C-diplom har vi ännu inle. 
mcn de som vill och kan få. ta C på Ba
byn. H~ir blir d{'t ingen best~imd kursav
gift utan kostnarlen beriiknas till så diir 
3-4 kl' pH start plus en viss avgift per 
kvart eller timme - når det blir fråga 
om hang- eller termikflygning alltså.. Den 
lllga shtrluvgiflen gåller vinschstart , vid 
flygsWpslart hlir det mera förstlIs. Någ
ra start- och landningsavgifter rör an
viindningen av fältet förekommer inte, 
bussigt nog. 

- Några önskelllttl för framtiden ? 
- Om drl finns! Jo, minsann. Sf, 

fort som möjligt ett egel flygfiilt , där vi 
skulle bygga hangar och klubhlokal. För 
att effektivt kunna bedriva skolningen 
mtlste vi anstiilla el1 eller flera instruktö
r{'r, salU bara h3r detta alt sköta. Det 
är också en förutsättning för att det hela 
ska gr. ihop ekonomiskt. Så vill vi hil 
en hllllt glidp1an och minst fem segelplan 
När vi mr det Sa bra kommer resultatet 
hittills i :lr - 17 A- och 7 B·diplom tag-



HJULSKIDOR PÅ SVENSK KLEMM 
Hur många svenska f1yg~lI'c ha lnle 

känt sig förallledda all mumla en lång 
ramsa lI11'f eller mindre viii valda ord v id 
flygning fr:ln de snöL~ickta fjälltrakterna 
till eX{,lIIJldvis Bromma, diir snön redan 
gMt bort! Då bli.r det all mellan13mb 
någonstans mittemellan där snötäcket är 
Sll pass lunt alt det - efter utbyte av ski
dorna mol hjul - tmåter slart med dc 
senare. 

Sporiflygaren ingenjör Folke Simons
son, Viil1C'rshorg, har för sin del undan
röjt dCSM olägenheter genom alt på sin 
Rlemm 35 montera ~iven skidor. 0111 det 
intressanta hjulskidsHillct skriver han tiJ] 
FLYGTIDNINGE)/ s~lunda: 

Iden till hjulskidan fick jng nr'f jag 
hörde talas om att de gamla Albalrossar
na haft ~kidor monterade på axeln mellan 
hjulen med dessa kvarsittande och 6ic
kande en bit under skidorna. .Tag utfor
made min id(\ och skrev mycket noggrant 
dnrom till Klemmfabriken i Tyskland 
samt bad dem göra et t pM .sådana skidor 
åt mig. Min uppfinnarstolthet fick sig 
en betydlig knäck när svarel på mitt brev 
lydde att fabriken redan för flrnl :1.r se
dan konstruerat och m('d gott resultat 
prövat ('n slidan skida. Detta hiindc i 
f('hr. och lllarS 1938. Sedan sflg jag 
Klemms hjulskida nwj 19:iR i Böblingen. 
~[aj 1939 hrst:iIlde jag definitivt, och ski
dorna I('"ererades i mitten av januari 
1940. De firo godk:inda :lV luftfartsmyn
digheten, men försiktighet skall iakttagas 
pii llJ:lrken för att förhindra vridnings-

na hiir pr, Bromma samt 4 B- och 8 C
diplolll erövrade uppe i Borlånge - aU 
belraktas som minnen från ell lml'nsla
dium! Teoretiskt sett ska man varje 
vacker sommardag kunna I,a I,,~' A-diplom 
vid en brn skött skola. Det är dit vi vill 
kOlllma. Till att börja med .... 

Nu iir det klart rör flygning på eHans 
bana. Ingenjör Gävert fAr annat att Hin
ka pti. I dag ska ett tiotal elever trim
lilas och ('It par göra proven för A. Gi.i
,'('rl visar att Grunau 9:3n ~ir OJ{ genom 
aH själv göra en provflygning med land
ning "id utgångspunkten. Sedan instru
erar han g('l1om pedagogiskt klara förma
ningar d(,1l förste eleven, medan denne 
spänner fast sig. "Kom ihåg att du inte 
f:'ir dra spaken tlt dig och sätta kärran i 
landningeIl, den ska flygas neri" Så sät
ler (iiivNl sig som förare i bogsrrbilen 
"Ollilia" och Grunaull rullar ivrig - på 
hjul, IV!I hak och ell framme under me
drn. Hjulen äro nödvändiga på Bronuna 
betongbanor. 

Kursen år i full gång ända framemot 
IllÖrkningen. Då har de två bröderna 
Häggström, medlemmar i "Vingarna", av
lagt godktl nda prov för A-diplomet. En 
annan "Vinge", som väl blil' klar nilsta 
gång, blir del kändn modellflygarnamnet 
Stark .. _. Drt är den rätta vilgen: mo
dellflyg, segelflyg och med tiden kanske 
motorflygl 

fngenjör F o l k c S i m o n s s o n. 
Vänersborg, tar den moderna f lygtek
niken i sin tjänst för att efter behag 
kunna landa på snö eller ba rmark -
under samma fl ygning! 

p~känningar på det enbeniga landnings
sHillet. 

Skidans I~lngd är 1,2 m, bredd 0,44 m. 
Slitsens storlek är: längd 45 cm, bredd 
20 Clll. Hjul- och skidaxelcentrum lig
ger 14 cm över skidans glidyla, och hju
let sticker ned j slitsen 5 cm under gl id
ytan. 

I ngenjör Simonsson inspekterar SiIlll hjul
skidor. Det belätna leel/del syns inte men 

lillw. där nog ändd .... 

Skidorna flögos för första gången den 
25 jan. vid 6 graders kyla' och c:a 1 dm 
snötäcke. Fem starter och landningar 
med endast föraren. För att konuua loss 
i starten var man tvungen ha full gas och 
höja stjårten saml försikligt påverka sido· 
rodret. Gick bra. 

Den 29 jan. flögs vid minus 8 grader 
och 2 dm snötäcke fdn n:"lgonstans i Sve
rige till någonannanstan!ii i Sverige, c:a 
10 mil a"lägset. Landning och start så
väl borta som hemma gick fint. Ingen 
passagerare. 

"Tredjedag midsommar" flögs vid plus 
22 graders temperatur och snustorrt grib 
samt enstaka baTa jordfHickar tvft starter 
och landningar med enuart fönlren samt 
en slart och landning med passagerare. 
Solo förlöpte det lika bra eller biittre än 
på snö. Med passagerare val' startsträc
kan kallske en fjärde- eller tredjedel läng· 
re, men del gick också fint. Tre sommar
starter och -landningar lämnade några 
små Sp:"lI' efter sig på bakersta tmderde
len av skidan, som av amortissören tryck
Les mot marken. Men sl>åren förskräckte 
ungef:ir 75 procent mindre än som var 
"äntat. 

Proven ha alltså visat all skidan fyller 
det iindall1td som den "al' a"sedd för, 
niilllligcn att medge start från flygplatser 
utan snö och diirefter utan monlerings
krflllgel landning på flygphltser där van
lig hjullandning vore omöjlig. Eller 
tvärtom, d. v. s. från flygfålt med snö till 
sfldana diir snön gett sig iväg. 

Borlängekursen överträffade förväntningarna 
Resultat: svenskt segelflygrekord och 12 C-diplom. 

Segelflygkursen i Borlänge har nyligen 
avslutats. Trots många besv:irligheter 
har man kunnat inregistrera betydande 
rnllllg:ingar . Vädret har Hinmat mycket 
övrigt att önska. Således har vinden full 
sHindigt avvikit från sina vanor vid denna 
tid på ~lrel - den brukar vara nord lig 
och göra Nybl'obergct i SL Tuna till ett 
bra hang. Men nu har det i sWllet an
tingen varit vindstilla eller sydviistlig 
viml. Diirför deklasserades Nybroberget 
och i stiillet flyttades kursen till Rösåsen 
i Gustafs socken, som erbjuder utmärkta 
hangmöjlighclcr vid syd- och väst
v indar. 

På denna nya plats inhystes eleverna i 
ell lada alldeles i närheten :lV startplatsen. 
Man kan inte säga annat än att denna 
vistelse v~lril en hiirl ig semester för poj
karna , vi lka blivit bruna som negrer och 
antagligen spänstigare än nflgonsin förrl 

Lördagen den 20 juli gjordes den fi
naste prest~-ltionell p,l hela kursen - det 
svenska rekordet i tidflygning putsades en 
bra bit i det den 18-årige eleven Oscar u/ 
Ström, Slockholm, flög i 4 lim 49 min, den 
längsta tid som flugits i Sverige aven 
svensk. Endast 11 min under fordringar
na för silver-C! Men så voro också förut
sättningarna för en fin tidsnotering 

ovanligt gynnsamma, med kraftig termik 
under cumulusmoln. Ibland hade upp
vindarna en hastighet av 4 m/sek. 

En annan pojke som är värd alt näm
HtI!; iir Sigurd Pettersson, Viisterås. 
Pellersson :ir nämligen bara 16 tlr gam
mal. Han tog siLt C den 19 juli, och torde 
s&. vilt vi veta kunna göra anspråk på ti
teln Sveriges yngste srgelflygarc. 

Vid segelflyglägret ('rövradcs 12 C-di-
plom. De nya C-flygarna äro: 

Arne Heden, Stockholm 
Gösta Tärnlund, Stockholm 
GlInnar Karlhom, Stockholm 
Bertil Kock, Stockholm 
Sigurd Pettersson, Viisterås 
Erik Pettersson, Viister:ls 
Osten Lindberg, Västeds 
Axel Erikson, Vfisterås 
Erik Brunnert, BorHinge 
\Vallf' Forslund, Falun 
Martin Ingelman-Sundberg, Ludvika 
Einar Nilsen, Sunne. 
Två B-diplom erövrades: 
Göte Andersson, Eskilstuna 
Kad Bäcksiröm, Sunne. 
Luflfartsinspeklören, civilingenjör Jng-

ström, inspekterade lägret och verkade 
nöjd med det hela. 
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v. PRESENTERA.: 

Georg H. Derantz, 
ingenjör, propagandaman, sekreterare 

i KSAKs segelflygkommim. 

Ingenjör Derantz, som tillhör den 
"nya giuen" inom svenskt segelflyg, är 
f Odd i lfuskvarna 19/1. Efter läro
uerksstudier i Jönköping genomgick 
hall kemisk-tekniska fackuvdelningen 
vid Stock/lOlms Tekniska Institut. Efter 
examen 1931 började lian som kemist, 
men elter tre dr övergick han till re
klamverksamhet och tjänstgjorde bl. a 
uid Gumcelius Annonsbyrd. Därpd hade 
han under tre dr anställning som re
klamehel vid Centrum Radio, Slock
holm. J delta företag kom han i kon· 
takt med flyget, i det Cent rum Radios 
flygklubb bildades. D,rantz var en av 
klubbens stiftare och blev dess sekre
terare. 

Som det olta plägar ad när ndgon lär 
kanna segelflygningen lite närmare var 
det snort färdigt även för ingenjör De
rant z' räkning. lians liv fick en annan 
inriktning och - varför inte! - ett 
rikare innehdiI. För alt tala fullt tyd
ligt: D,rantz blev flygbiten, och det på 
fullaste allvar. Pd nydrsaftonen 1939 
pdbörjade han sin glidflygutbildning 
pd Bromma och fick efter 19 starter 
sitt A-diplom. I den mdn liden tilld
ter fortsälter lian nu sin skolning till 
B-diplomet. Han ger sig förstds inte 
föuän han erövrat silver-C! 

Som organisatör Ilar ingenjör De
rantz uppndtt goda resultat. Namnas 
kan den utställning under sex dagar 
som han för StockllOlms segelflygför
bund ordnade pd NK håsten 1939, vil
ken i rent netto gav över tusenlappen 
- förutom propagandavärdet! Andra 
tillställningar ej alt förglömma .. .. 

Derantz är nu anställd som chef för 
KSAKs medlemsbyrd och propaganda
avdelning. I segelflygkommitten är 
han sekreterare, AU-ledamot, föredra
gande i propaganda- oclt informations· 
frdgor samt inom Stockholms segel· 
flygförbund ledamot av arbetsutskottet. 

Ingenjör Deranlz tillhör de front
kämpar som intensivt arbeta pd alt 
verkligen göra nagot för det svenska 
segelflyget ocll utnyttja de möjligheter 
som just nu finnas lör en krallig upp
ryckning. Md de lYCkas! 

A e r i & t o I a fl e s. 

FLYGTIDNINGEN 

Flyg jagade 

STORSJÖODJURET 
- Spännande bildjakt -

Fotografen, vilken deltog i jakten 
med sin Leiea som enda vapen, berät
tar i nedanstående artikel om hur han 
fick tillfälle ta denna autentiska unika 
bild, som efter flera år nu framtagits 
ur gömmorna. 

Hur kan man ge sig till att förfalska fo
tografier av Storsjöodjuret som skedde i 
fjol? Hur kan man ha mage alt vanhel
ga en vördnadsvärd institution på della 
skandalösa sätt? Hur kan man tro att 
Slorsjöodjuret endast är en årligen å ter
kommande rötmånadshistoria? Tänka 
sig, att IMa några uppstoppade säckar 
föreställa det ädla rasdjuret. ... Och se· 
dan knäppa eJiindet med en dåJig kamera 
och söka få allmiinheten alt tro bedräge
rietl Världen är degenerad. 

Jag kan inte med lugnt sinne se hur 
vännen smädas. Samtidigt som jag kän
ner en viss lust all avrätta bildförfalsker
ska n - en karl skulle aldrig begå ett så
dant helgerån - går jag nu att upprätta 
det sympatiska Odjuret. Alltså inte da
men utan det som kallas Storsjöodjuret. 

Första och hiUiIIs enda gången jag 
sammantriiffade med Djuret var för någ· 
ra år sedan, när jag låg vid dåvarande 4. 
Flygkåren på Frösön. Det var en grann 
sommarmorgon, värmen dallrade kring 
flygfältets korta gräs. I väntan på första 
flygpassets slut stod vi vid märket och 
pratade, fänrik Ahblad, furir Wetler
strand och jag. Furiren hade tilldelats 
en Bristol BulldoS, på den tiden alla ti
ders jaktkärra, som stod till kårens dis
position en kortare lid . Jag skulle följa 
med fänriken i en Fokker. Eftersom det
ta hände under den idylliska tiden före 
Flygvapnets stora uppstramning vågade 
vi i smyg komma övercns om all omedel
bart efter passets början samlas på 500 
meters höjd över Storsjön för att jag 
skulle få tiUfäJle att med min lilla Leica 
ta några notta fotos av Bulldoggcn i luf
ten. 

Gjort som sagt. Snart hade Fokkern 
orkat sig upp till samlingsplatsen. där 
Bulldoggen givetvis legat och väntat en 
stund. Fänrik Ahblad lade sin "knarr" 
på rakban. parallellt med fjällkedjan 
(Oviksfjiillen) medan furiren poserade pö. 
olika sidor och i mångahanda lägen runt 
oss. 

I en knåppningspaus sHingde jag ett 
getöga ner pA Storsjöns här och där vatt 
rade yta. Men ... . 

. .. på ett stäHe förefaller vattringen 
vara väl stark. Där går riktiga vågor i 
den annars lugna sjön. Jag klappar fö
raren på axeln, hårt. Han drar av gasen, 
lägger kärran i glidnykt och gormar va 
fasen det är fr~gan 0111. Jag pekar neråt. 
Han blir ovanligt allvarlig: 

- Vem badar mitt ute i sjön, ulan båt? 
Idioter .... skriker han. 

D1\. s11lr rlet oss blida alt .... 
- STORSJÖODJURET, vrlilar vi sam · 

tidigt, bleka av spUnning. Fokkern dar
rar visst, hon också, och stegrar sig som 
en vildsint fåle .... fänriken stramar töm
marita väl mycket i upphetsningen. Gas 
för sjutton! 

Furir Wetterstrand, som just placerar 
sig i ett nytt finsmakarläge, tittar efter 
om jag gör mitt vanliga klartlecken _ . 
ena armen rakt upp - men får tydligen 
en kalldusch när han ser armen peka ner
åt i stället lIan kommer sig slutligen för 
med alt lål. blicken falla. Bulldoggen 
börjar uppföra sig underligt. Om man 
inte visste att "~Tettis" år en urstyv fly
gare skulle man kunna tro att han år en 
vettskrämd nybörjare. Nej, inte nu: nu 
gör han nästan direkt från plan flykt en 
sniiv loopinH. Omedelbart efter urgång
en "samI3l''' han sig tält intill Fokkern, 
drar av gasen och stallar för aH kunna 
hMla samma låga fart som vi. Munnens 
h~da ändar' har han hakat fast vid öro
nen. Med en hjudande huvud höjning sl:\r 
han upprepade gånger med handen neråt 
-- attack mot Odjuret. Här ska fajtas! 

Med detta absolut äk
/0 /010 inför ögonelI 
mdsle alla inse alt 
Storsjöodjuret är verk
lighet. 

Foto: Förf. 



En halv helaff o n 

Ti1I slut har jag genom aU visa min ka· 
mera fått Wettis att lugna sig en smula 
och förstå: del ska bli en bild som hit
tills ingen sell maken till. Forlsalla tec
ken talar om aU Fokkern först ska när
ma sig Odjurets plaskdamm. Furiren får 
sedan själv oeräkna när han bör komma 
svepande på vår högra sida. 

Vi vänder tillbaka. Bulldoggen bibe
håller höjden och Fokkern går i pike så 
mycket hon orkar för alt snabbt ta sig 
fram till val (odjurs-) platsen. Kameran 
klar nu . . .. 

Lägre, närmare. Fänrik Ahblad ökar 
gasen och slänger huvudet och axlarna 
framåt flera gånger liksom för att skyn
da på åket. Jag börjar vibrera i kapp 
med molorn. 

Nu. . .. där är målet, svallvågorna 
kring Storsjöns ande, jämtarnas avgud, 
en av de få. 

Där är Plaskaren själv, han ser skum
boren ut trots att han inte är någon Ve
nus, efter mänskliga mått att döma - se 
bilden I 

Nu är vi på några meters höjd över 
vattnet, et.t par hundra meter kvar till 
Odjuret. Della upphör med sina vatten
konster, hostar upp en kallsup, kliar sig 
med stjärten i nacken, ler blygt och prö
vande mot oss. Men niir Fokkern inte 
visar ens aningen av ett vänligt smil för
står Odjurel all Fokkern knapp.lund. 

kommit för att leka. Leendet stelnar på 
läpparna. Så ser den varelse ut som 
plötsligt och oförmodat konfronteras med 
en oförstående och kall viirld. 

Ovanför och bakom oss till höger då
nar Bulldoggen ner i en skarp dykning. 

Jag står upp i sitsen, hänger ut 1\1 hö
ger. Kameran för ögat. 

Där: Odjuret i söka.rens ena hörn. Håll 
kvar det tills. Bulldoggen i andra 
hörnet. NU!! 

\Vetterslrand bryter upp silt plan någ
ra meter bakom vår stjärt och även Fok
kent börjar stiga. Jag finner mig fortfa
rande hänga ut på högra sidan. Tur att 
man har en siikerhetswire i bältet. Furiren 
har fortsatt sina närmanden, han ligger 
och vertikalsvänger runt Odjuret med 
v~lnstra vingspetsarna i farlig närhet till 
vattenytan. Fokkern smyger sig närma
re. Kameran klar igen. 

Odjuret har ställt sig rak som en pin
ne, huvudet upp och sljiirten ner. Där 
står han, liksom traml>ande vatlen, och 
försöker snurra lika forl som maskinen. 
Runt, runt. Det ser ut som om planet 
söker bita sig sjålvt i stjärten. Jag knäp
per på måfå, närmare vågar vi inte gå. 
Avståndet är tyviirr för stort för bra 
bilder. 

Så nära ligger vi i alla rall alt vi upp
fattar en förändring i situationen: Stor

(Forls. på sid. 14) 

VI PRESENTERi\: 

B i r g e r Af d n s s o n, 
v. konsul, ordf. i Norrköpings 

Alltomobil- och Flygklubb. 

När konsul Birger Mdnsson ndgon 
gdng sliter sig lös frdn sitt arbetsbord 
och söker rekreation sd sätter han sig 
helst till rors och ldier brisen löra sig 
ut bland holmarna i Östergötlands 
skärgdrd. Ty ordföranden i Norrkö
pings Automobil- och Flygklubb är 
liJliJ.:a seglarpamp. Denna hans största 
hobby sammanhänger naturligt med 
hans direlctörskap för skeppsmäklar
firman Aug. V. Svensson. 

Birger Mdnsson är Ivättäkta norrkö
pingsson, född den 20 april 1886. Pd 
skilda omrdden har hemstaden fdlt del 
av hans initiativkraft och ovanliga ar
betsförmdga. I det hör sammanhanget 
md det räcka med alt i korthet antyda 
vad han be/y tt fö r flyget i Norrköping. 

År 1924 var Birger Mdnsson en av 
dem som startade Norrköpings Aulo
mobil klubb, och sex dr senare var lwn 
mogen olt öIJertoga ordförandeklub
ban, som han alltsedan dess fört med 
fast hand. Niir Norrköpings flygfält 
invigdes 1994 väcktes ock.lid Ilygintres
set pd ollvar inom det molor bitna 
NAK, och därför /Jar det bara en na~ 
turlig utveckling alt klubbens initialer 
dret därpd utökades /ill NAFK. Till 
mycket stor del tack vare komiUI Måns
sons handlingskraft ocIt förmdga att 
finna de framkomliga uägarna kunde 
klubben börja utbildningen av sina 
första flygare samma höst. Sedan dess 
har NAFK varje dr släppt ut allt siörre 
kullar flygare. 

Ingen har mer energiskt och mål
medvetet lotsat fram NAFK än konsul 
Mdnsson. Hans planläggnings- och 
korrespondensarbele vid skrivbordet 
under sena nätter är en del av klubb
verksamheten som visserligen föga 
märks utdt men som icke förty är oer~ 
hört viktig. Det är den som lagt grun
den bl. a. till de mdnga lyckade f/yg
dagarna i Norrköping. 

Pd sistone har Birger Mdnsson fätt 
ett välförtjänt erkännande lör sill in
sals vid tillkomsten av det stora prakt
verket ~Svenskt flyg och dess man~. 

Rayo. 
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GOTEBORGS TEKNISKA I N STITUT I STORGAT AN 17 A, GöTEBORG, TEL . 134882, 136519. 
INS PEKTO R: PROFESSO R ANDERS LINDBLAD 

INGENJORSEXAMEN Inom~ HUSBYGG NADSTEKNI K oeh VÄ.G _ & VATTENBYGG NADSKONST, 
ELEKTROTEKNIK, MOTOR- & MASKI NTEKN IK mod antlngGn VÄ.RME_, VENTiLATiO NS. & SANITETS· 
TEKNIK elle~ AUTOMOBil. & FLYGTEKNIK. 

ByggmäslorGIIU~s, vögm6slare"urs . ole"trole"nlsk och molor_ &. maskinteknis k diplom kurs, elekl rls" I n ~lo ll olörl ' 
kurs undGr Kungl. KommGrskollGglI "onlroll, lackkurs fö r studonter oeh likställda . Samtllgo dena senare kur. 
ser p6 4 m6nadGr. Dessulom masklnmäslore"urs p6 B m6 nade r. 

Enda tekniska InstItu i I Skandinavien med loboratarler av Inte rnationella mMI, 
Senaste läs6rel 11 32 elever. 

Nya kurser börja den 20 augusti. 

Program genom Re ktor Hilding Sl6hlg ren. Angiv om m6JIlgI för vilken faek,kola program 6n,kos. 
E"p.·tld 9-17 oc:h 18-18,45, lördagar 9-13. 

Inge n fara 

för certifikaten! 
Från en privatflygare har FLYGTID· 

NING EN I"tltL mottaga följande: 
lJur ska det gå for PiIllIeberg,f/7 Al/u 

,); Ilyy-Pinnebcrgare som mången gllng 
undrr slora ekoll omisku uppoffringar ta· 
yit odra certifikat och flugi t för flygning· 
ens glädje. Nu ha vi varit tvungna frita 
bli ult flyga . Våra certifikat ha gått ut} 
ocl! innun ui pd nytt sätta oss i maskiner· 
no sedan en gr1n(J lugnare förhållanden 
inträtt m dste vi förnya våra papper. Mell 
vad skall della k osfa 9 Muste vi pd nytt 
ffyga vdra skolt immar ocll dter göra pro
uen 1 Eller räcker det med läkarunder· 
.f/ökning och il/lua av flyulurare alt ui äro 
kapabla atl klara oss pd egen ha lld 9 

För alt ge skribenten ett tydligen efter · 
trått sva r ha vi vänL oss till luf tfartsin
spektören, civilingenjör Tord Angström, 
och låtit honom ta del av skrivelsen. 

- Luftfartsmyndighetcn ämnar in le 
sliilla upp några orimliga fordrin gar på 
certifikatinnehavarna, siiger ingenjör Ang· 
ström. Vi tar hiillsyn till tidsHiget, och 
de som ha l' vcrkliga skäl fö,. dispcJls frå n 
gållande bestämmelser får erforderliga 

lind ri ngar. H uvudsaken är emellertid alt 
flygar nas skicklighet uppehft lles Sfl att sii· 
kerheten ej äventyras. Diir för kan vi in· 
te sliippa efter på aHa regler, u la n varje 
fa ll p rövas noggranl. Cer ti fika tin lleha · 
va ren få r inkomma med a nsökan om dis
pens och :\beropa skiilen till förhinder aU 
inom fö reskri ven lid förnya ccrlif ika lct. 
Kor L och go LL kan vi säga a tt den som har 
rii tt och tillfä lle alt flyga - exem pelvis 
genom m:'Hfl ygni ngar - han få r fö rnyrl . 
sen. Och dr n som nu inl e har rält alt 
flyga får viinta tills civilflyget sliipps lö~ 
igen. När de tta bli r aktuellt ska luft · 
farts myndigh eten komma med cirk uUir· 
skr ivelser. Ti ll dess ka n vi SO Ill sngl inle 
fa stslå några normer ulan få r la oss ige
nOll! ~[l golt vi kan med öm~es id i g l hii n· 
synstagandc. 

Ja, det Wter ju bra, och skribenten kan 
la del Ine tJ ro. - lIii rnedan puhli cera vi 
en a nn an a ngrnäm upplysni ng (fdn 1 1Ift ~ 
far tsmyndigheten) vilken emeller tid ej 
t r}lder i kraft förriln bensinsituationen 
Ij l/ slW L: 

Premier för fortsatt flygträning. 
Premi e för fo rtsatt I1 yg i "ä ning ( tl·äning~J)'·c· 

mi e) kan utbetala ,;; med ett be lopp av 650 kronor 
till manll g sökande. vilken undergå tt särs kild 
utbildning under 15 timmsr s fl ygning vid a v 
luftfart s my ndi g h eten föl· ä ndamlLlct godkä nd 
f1yg~kola (flygklubb). 

För att kunna Ifråga.komma till er hå ll ande a v 
premie ertord ras: 

Flyg till utlandet 
Varje dag gå ABA:s stora, bekväma 

flygplan sin lugna gång till utlandet. 

Flyget är snabbaste ressället bl. a . till 

Berli n, Helsingfors, Riga och Moskva. 

-ABA-
A.B. AEROTRANSPORT 

FLYGTID N I I'GE N 

a. sök anden skall In nehava A:2-cerUClkat, SlOm 
erhålli ts efter genomgången utbildning vid civil 
fl ygskola, ell er med gOdkiinda vit.!rord hava ge
nomgått reservflygskola och ick e li:l.ngre tjämiL
gör vi d flygvapnet, 

b . sökanden sk a ll hava fy ll l 19 mcn Icke 32 år, 
c. sökand t'n s kall hava godkä nts i föreskrivna 

läk arundersökningar. 
d . fl ygträningen skal l llga rum under flyglä-

rares ledning och omfatta 
r epetitionsövnI ngar 5 flygtimmAr, 
for tsa tt fl ygutbildning . ,.. . 5 
ti llämpnIngsövn ingar (Davige-

r ingsfl ygningar) l) - -----
Summa 15 f1YI':,'timma r', 

F ör fl yglräningen sk all uv luftfartsmyndighe
ten godkiin L dE>t aljprogr am Jigga t ill grund. 

Ansöka n om erhållan de av t räningspremie stäl
les till lu ftfartsmyndigheten och in&i.ndps genom 
de n f1 ygskoh\, där utbildningen avses skola liga 
r um. Till Kung l. Svenska Aerokl ubben anslutna 
fl ygskolor öve rsända ansökningar genom Aero· 
klubbp.n. F o rmulär till ansökningshand lingar till· 
handll.hå Jl as av väg· och vattenbyggnadsstyrel· 
sen . Den sökande e rhå ller sedermera meddelan· 
d p. , huruvida han k an konlIns. l åtn jutande av 
p remie. 

Prem ien u tbet a las, sedan ansökan härom, av· 
faltud e nligt fa.'!tsf.äIlt formulär, inkomrnit ti ll 
luftfartsmyndi gheten. Därp.st flygskola e ll f'r 
Aerok lubben fö rskotterat den utbildningskost· 
nad , som nvses s kola täckas med trllnillgsprp· 
mlen. b ör fullmak t, in neburande rätt tör den, 
som föl'skotterat be loppet a t t hos luftfartsmyn 
digheten utkvittera prem ien . In sändas scnfLSl I 
s amband med nämnda anSök an. 

Boltniska viken inringad av !Iyg
linjer - nlir? 

En ny f1ygkluhb har bildats i Norrland . 
närmare besHimt i Umeå. I vå rt förra 
nummer omniillllldc vi klubben i Orn 
skötdsvik , som också iir nyshu·lad. ~I an 
märker med ghidje a ll Norrland börjar 
taga initial ivcL i sina egna h iinder. En 
betyda nde del av arbetet fö r d('ssa klllb
har kommer väl att b li (' Il inLcnsiv pro· 
paganda för fl ygfiilL i Norrland - en 
fram tidshild inrymmande Hven en regul 
jär flyglinje till Ilaparanda ! Därifrå n 
fi nnes tågförbindelse med Kemi i F inland, 
pfl l injen Helsin gfors P etsamo (se ka r t
sk isscn p li. s id. 3 i detta nrl ) . 

Finge vi en norrl ii ndsk flyglinje till 
Haparanda vo re - nH'd undantag fö r 
j tirnvfigen Li ll Kemi - hela Bottni~ka vi· 
kCIl in ri ngad av trafikflyg. Eja, vo re vi 
där! 

ABAs näsl yngsla Doug las "G ladan" lill väders. 
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Siömodellen går bäst med TRE flottörer! 
S olcn vilar brandröd över horisonten, 
och de ljusa skyarna speglar" sig i havels 
dyningar, vilka sakta hti"er sig på den 
blanka ytan för att sedan slas Lill brän
ningar Illol strandens vassa stenar. 

Vi befinner uss i modellflygarens SOI11· 

marparadis, eH litet idylliskt fjskeliige på 
västkusten. Här är loffclmodcJlen den 
mest 1~lllpade, och det är en s:'ldan jag 
just håller p.l att experimentera med. 
Flottörernas bfirigheL provas. De båda 
främre tofflorna (en beniiIIlning som all
mänt anviindes och tir 111('f på sin plats 
när del giiller modeller med tre flottörer 
än annars) vilar med slor anfallsvinkel i 
vattnet, knappt till hälfLen nersjunkna 
Den bakre, på underfenan fästatle toffeln 
är till lvu tredjedelar nertryckt och har 
på den flata delen av undersidan endasl 
några graders anfallsvinkel mol vatLen
ytan. Beräkningen av 1 rycket på varje 
flottör stämmer exakt, och överskottsde
placementet riicker precis att bära upp 
modrllC'1l iivcl1 vid de mest våldsamma 
landningar, vilket ulan sV[lrighel utpro
vas. 

Vi drar upp motorn pt. halvvarv och 
siitter " T3:an" i det tätarc nv dess tv:~ 
räLLa element. Den reagerar ögonblickli· 
gen för propcll€'rns dragkraft , trycks upp 
ur vattnet och Iyfl('r först akterfoffeln, 
nu i "nolliigc", med de bårJa fränu'r [101-

lörerna rusande på ytan. Modellen lyfter 
utan sv:highf't C'fte-r endast nflgra meters 
körning på \'altnet. 

Flykten år perfekt. "T3:al1" kEiLfral' 
sniillt till ett tiotal meters höjd och dop
par så nosen för ålerHirden till det våta 
elementet. Och nu visar treflottörsyste
met sin överlägsenhC'l ännu en gång. Mo
dellen niirmar sig med hög hastighet i 
11lcdvind ett litet skär. BränninganuI 
virvlar och sjuder. T avsaknad av pilot 
kan planet inte ta upp i tid ulan sltlr un
d('r dykning i som en sten mot vallnet. 
~rel1 dc framför propellern beHigna toff
lornas bärkraft stltr för trycket. "T3:an" 
studsar upp som en holl , och lIiir ligger 
hOIl och gungar och snurrar i virvlarna 
utan alt det bekommer hf'nnc dct minsta. 

Försöket göres OUl , denna gång mcd 
betydligt mera uppdragning av motorn. 
Den allestiides lurande faran visar nu sin 
fulla kn'lft: propellerns vridmoment spe
lar oss ell spratt. Samtidigt som model
len skjuter far L och reser sig på vattnet 

Säg att Ni såg annonsen 

i FLYGTIDNINGEN 

GLEERUPS Pappershandel 
M e s f sOf!fertade 

specialaffäf! 

Adelgatan 21 MALMO 

S i g u r d I s a c s o n har uuder sin 
semester på västkusten helt nyligen 
experimenterat med sjömodellflyg
ning. Han kom till det resultatet att 
"tretoffelsystemet" är att föredraga 
framför det gamla vanliga med två 
flottörer. I nedanstående artikel talar 
han om varför samt berättar om ett 
Pill' intressanta provflygningar. -
Sjömodellflyget har härmed "god
känts" aven expert och torde hädan
efter kunna få den spr idning som 
denna nobla sport förtjänar! 

~T3:an ~ gungande på dyningen kvälls· 
solens sken. 

trycks våns terloffcln Iler. Planet lyfter 
snabbare Un förra g~ngen. .Men den ru
sar rram horisontellt i luften mcu VDnster 
vingspets snuddande vid vattneL och den 
högra pekande Illot skyn. Så äntligen 
kOlluner utlösn ingen för vår spfinning -
hon "rycker upp" och slicker iväg upp[ll 
i cn sniiv viinsterkurva. Hela starten va
rar endast n!.gon seku nd, men det var 
lillriickligt för alt få oss nU htdla andan 
el1 god st und efteråt. Denna grlllg över
fly ger "'1"3" den mellan startbMcn och 
land liggande sjös16ickan och försvinner 
in över land. 

Vi hHtar maskinen hiingaude på ett 
sbkel, d~ir den hamnat efter all ha rtltl 
sin färd avbruten mot en husvHgg. Toffel
sHHlet är h elt liksom den övriga model· 
len. Och varför sk ulle flottörer helt gjor
da av 1 mm balsa faner ll1<'d tre vaUen
UHa skott och nosförstiirkningar inte h:11· 
la för den slöten ? 

Ak tieteckning 
Sista dagen för aktieteckning i 
"AB Flygtidningen " är den 
15 augusti 1940. Alla flygin
tresserade äro välkomna som 
aktietecknare. Aktierna lyda å 
50 kronor. 

Solen har för länge sedan sjunkit i ha
vet, och skymningen faller p:t 

Provflygningarna med "'1'3" år gjord~l, 
och ll'cfloUörsystemet har bestått sitt eld· 
prov. Jag har flera gånger förut flugit 
modellplan pä sjön med dct vanliga flol
Lörsystemet, alllsft med två tofflor, men 
aldrig har det blivit några resultat. Land
ningarna gtlr visserligen bra, ehuru man 
:11' tämligen tvingad alt ha en litcn reserv· 
toffel under stabi li sa torn. I annal fall 
sjunker modeUen lätt n ed med stabilisa
torn i vattnet. Men alt fä en dylik sjö
modell alt lyfta är iute det I~iUaslc. Delta 
beror på all man inte kan få flottörerna 
nU hålla den nödvändiga anfallsvinkeln 
mot vattenytan. Det blir j sHUlet phUlet 
som ElI' T!P(}a/iu anfa llsv inkel. När sedan 
propellern drar framåt i tyngdpunkten, 
och flottörernas bromskraft verkar bakåt 
och lungL undcr tyngdpunkten mflsle följ
den hli en doppning av flottörspetsarna. 
SE, sker i sj~ilva verket ockstl, och under 
tofflorna uppstår eU kraftigt sug ~0111 
Även Olll modellC'11 fflr tillriicklig fart 
hindrar den frftn alt lyfta. 

När man anvånder sig av tre tofflor 
sker vatlenstarten lika lätt som Jandslart, 
cmedan mml kan f:1 hur hög flotlörvinkel 
som helst. På grund av de tre långt från 
varandra beUigna stödpunkterna blir flyg
Higet synnerl igen stabi lt. Dock bör noga 
märkas all avstftndet mellan de främre 
tofflorna ej bör understiga en tredjedel 
av modellens spiinnvidd. Härtill kommer 
all tillverkningen av de tre tämligen små 
tofflorna är mycket enkel. Flottörerna 
hur sidstycken och rYl'kantiga spant, viI· 
ka scnare samtidigt tjänar som vattentäla 
sko lt - allt delta samL beklädnaden över 
och under består av lunt balsaflak. Dessa 
flottörer är Hitta alt bygga och underhålla 
samt har sto r effektivitet. 

Nämnda fördelar hos tretoffelsystemet 
gör sjöflygningen till varje modellflyga
res värdefulla lillg&ng, speciellt då mAnga 
har svflrt att lö~a flygfältsfrågan men har 
tillgång till ett vatlen av tillråckliga mått. 

Det har också sin speciella poesi att en 
eflcrmiddag niir vindcn mojnat 1'0 uL 
på en liten insjö, starta sin modell från 
den spegelblanka ytan och följa dess 
flykt tills ilen mjukt och elegant tar val
ten i strand vegetationens djupa skugga. 

Sigurd Isaeson. 

Arbete önskas! 
Plikttrogen och arbetsam flygcertifi

kalinnehavare, kunnig i lite av varje. 
söker anställning som flygplatsvakt, 
mekaniker e. d. Svar till "Så fort som 
möjligt", FLYGTIDNINGENJ Malmö, 
f. v. b. 

I~VÅ N I N GAR 
0110 stor!. bekvömost genom 

FLEn s ~k~~'~~'''~~'~'~'~~ J An S! 
Tel. 17108, 206:!-t. - M A L ~I O 
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Den som tänker bygga denna modell 
får från början ha klart för sig att man 
m&stc ha tämligen slor erfarenhet med 
bygge och trimning av andra maskiner 
innan man bygger en Wakefjeldmodell. 
Om någon del blir skev el ler på :lTlllal 

sätt misslyckad nu\sle den rällas till el1er 
i värsta fall göras om. 

Kropp ocll landningsställ: Vid valet 
av material till kroppen måste man vara 
mycket noga. Longerongerna äro 4 X 4 
mm och skola vara Wmligen hårda. Det 
viktigaste är dock all dc äro av precis 
samma hårdhetsgrad, ty annars är det 
slor risk aU kroppen blir skev. Tvärlis· 
lerna, som äro 2 X 4 mm och ställas på 
högkant, behöva ej vara lika hårda. För
stärkningarna j nos och akter göras av 
2 mm plywood. Första och sis ta segmen~ 
ten av kroppen kl~idas med balsa. Fast~ 

sättningen av landningsstället kir den van~ 
liga, och rören skola ha en inre diameter 
av 2 mm. Själva landningssHUlet göres 
av 1,5 mm pianotr • ."ld. Hjulen, som abso~ 
lut ej få siUa snell , böra icke vara större 
än 30-35 mm. 

Propeller: Dennas diameter är 43 cm 
och stigningen är l: 1,3. Naturligtvis kan 
man försöka med an.nan stignin* om ma~ 
har lust att expenmentera. Snurran 
skall göras av IiimIigen hård balsa, ly det 
händer ju ibland aU maskinen landar på 
nosen! Propellern ytbehandlas med za~ 

pOnlack eller aonat lämpligt impregoe~ 

ringsmedel. Delta påstrykes 5- 6 gänger 
och slipas varje gång sedan det torkat , 
utom efter sista ptlstrykningen. Vid slip
llingen är det nödvändigt att man använ~ 
der mycket fint sandpapper. Frigången 
är den vanliga, varför den ej behöver när
mare beskrivas här. Kullager kan med 
fördel användas. Delta placeras i så fall 
mellan det på axeln fasUödda röret och 
lagringen i nosblocket. Kullager skola 
aldrig lödas fast på axeln. För att man 

;;l.:...,..:;.4'~"'W.. 

~9$3!J~ 

skall få plats för plywoodskivan, j ' vilkcn 
den undre kroken är fäst, måste nosbloc· 
ket urgröpas) dock inte för mycket ty då 
bl i r det rör svagt. 

.'} Krax'}: DenJlll modell är försedd meu 
kugghjulsöverföring i aktern) s. k. krax. 
Della na.mn har den r:"tu av det kraxaude 
läte som uppslår på kugghjulen gå runt. 
Fördelen med denna framför en växel är 
att den sitter i aktern, dnr den ej blir så 
lILsaLL för stöta.r. Kunstruktiunen av 
kraxen torde framgå fullL tydligt av rit· 
ningen. Principen är följande: Då båda 
molorerna uppdragits lika många varv 
går propellern först runt av den övre mo
Loms kraft. Då uppslår ett överskott av 
kraft på den undre, och delta övergår 
tack vare kugghjulen till den övre snod~ 
dcn. Jnna·n snoddarna uppdragas måste 
man sätta en kraftig pianoLråd ellcr en 
borr mellan krokarna i aktern, så att de 
ej gå runt vid uppdragningen. Men glöm 
ej all taga bort siik ringcn före slartcn! 

Motor: Man bör ha 16 s trängar 6,4 X 
0,85 mm brunt gummi till varje motor. 
Dessa böra med detta hakavstånd kunna 
dragas upp cirka 450 varv vardera. Men 
deLLa undcr en förulsfiUuing alt snodder
na äro vältrimmade. Föl' säkcrhcls sku ll 
kan man ju trimma dem till 500 varv. 

ViI/ge: Denna har V~form och Hr för
sedd mcd rralllkantlist. och torsionsnåsa 
på översidan. Meningen med uenna äl' 

att det ej skall bli så stora insjunkningar 
mcllan ~pl'yglarna, i vilket fall prufilen 
inte blir lika överallt. T0I.'sionsnäsan gö
res av 0,8 eller 1 mm balsafIa.k. Fram
kanten är 3 X 7 HlIll list ptt högkant. 
Balken, som är 5 X 3 mm SkA ll s iLla mitt 
i sprygeln. Om man vill kan man klä 
mittpartiet med balsa, som i så fall skall 
vara lika tjock som lorsionsniisan. Den
na och mitLpartiel ytbehandlas på samma 
sätt som propellern. Vingprofilen är 
Clark YJ men den som har lust experi-

FLYGTIDNINGEN 

OMBUD 
antagas på platser där FL YG
TIDNINqEN ännu ej är repre
senterad. 
Rekvirera omblldsvillkor. 

menfera kan försöka med någon annan 
profil, t. ex. Eil/el 400. Stabilisatorns 
framkant består aven 4 X 4 mm list och 
hakkant.en aven 3 X 7 mm lis t. 

Sljärlparli: Stabilisatorns framkant till
verkas aven 4 X 4 mm och bakkanten 
aven 3 X 7 mm list. Profilen är liksom 
fenans symmetrisk. Stabilisatorns mitt
parti är rundat på översidan, medan un
dersidan iir rak för att stabilisatorn skall 
ligga bättre på bi.idden. Denna göres så 
att stabilisatorn ligger neutralt. Listerna 
i överfenan ha samma dimensioner som 
stabilisatorns. Underfenan består aven 
ram, i vilken finnas två neutrala spryglar. 
Denna klädes med balsa och japanpapper 
Se f. ö. ritningen. 

Till slut maskinens viktigaste mått: 
Kropp: största tvärsektion 13,5 X 8 cm 

hakavstdnd 85 cm 
totallängd 101 cm 

Vinge: djup 12,5 cm 
spiinnvidd 115 cm 

Stabilisator: djup 10 Clll 

Hingd 42 cm 
Övcl'fena: höjd 18 cm 

största <ljup 10,5 cm. 
Övriga mått torde framgå av rilningen, 

vilken rir rutad i cm och mm. 

Sverker Blom och Gunnar Holmer, 
"Vingarna" modell· och segelf1ygklubb. 

Modell i skala 1/25 av 

Messerschmift Me 109 

Ensitsigt tyskt jaktp!an, som bl. a. innehar 
världsrekordet i hastighefsflygnlng med 
755 km/Hm. 
290 R Ritning....... pr 51. O: 35 
290 M Materialsals .. 
(Inneh. ej riln. el. färg) 

2: -
+ porto 

s V E N W E N T Z E L. Apelbergsgalan 54. 51oc:lcholm 

Sänd mol postfärskolI ,I. RitnIng Me 109 

M MalerfaI~als Me 109. 

Vid MI. au enbart rifn. bifogas liklJiden. kr. O: 4{) f frim. 

Namn _________________________________________ __ 

Adrctt __________ _ _ _________________________ Fr 



G O E V I E R, tvåsitsigt övningssegelplan 
• 

I februari 1939 godkiindes av RU! i 
Tyskland det nv Wolf Hirth och Wolf
gang lIUlter konstruerade tvåsitsiga segel
planet "Gocvicr", Segelflyget fick hitr· 
med ett fint tillskott. 

Vad säga för resten herrar "segelflyg
farbröder!! om en tur i ett tvåsitsigt se
gelplan? 

Och så Iltlgra data: 
spännvidd 14,8 III 

tomvikt 200 kg 
flygvikl 410 kg 
minsta sjunkhast ighet 0,95 m/ sek 
hast. vid minsta sjunkh. 60 kmhim 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: 
A.-H. Bemlor, Bohusgatan 23, Stockholm: 

Tillverkare av specialbult, skruv, mutt· 
faf och brickor för flygplanändamål. 

Almedalll-Dalsjöfors k-B., Göteborg: Le
,'ernnlör av hellinneväv och linneskarv
remsor för flygplanändaruål. 

Svell.'ika Tecalemil A.-B.} Hovslagaregatan 
3, Stockholm: Leverantör av fettspru
lor, smörjnipplar etc. för flygmotorer. 

Firma PråzisfI, S/orYGlan 31, Malmö: Le
vera.ntör av laboratorieglas för instru
mentrepara tionsverkstäder. 

Radiokompaniet, Odengatan 56, Stock
holm: Leverantör av alla slags reserv
delar för radionggregat. 

glidförhtlllande l: 19 
hast. vid bäsla glidvinkel 65 kmhim 
landningshastighet 50 km/ lim 
hast. vid flygbogsering 100 km/ tim 
genomsjunkning med uLriillda bromsar 

5 m/ sek. 

Goeviers f1ygcgcnskaper ligga i klass 
med Grunau Baby och Wolf. Förarna 
bOl i denna maskin placerats sida vid sida. 
Planet har kunnat göras ganska smalt 
men ändå rymligt då förarna sitta med 
ena axeln och armbågen in i vingroten. 
Förarna kunna medföra ryggfallskärmar 
och syrgasapparater för höjdflygning. Ge· 
nom sida-vid·sida-placeringen har planet 
endast en instrumentuppsiHtning. 

AMFIBIE MED BILMOTOR 

Vingformen hos planet Hr typisk för 
Hirths konstruktioner. Skevningsrodren 
åro förstorade liksom på \Volf och Mi· 
nilllon. Vingarna sakna knä men ha nå· 
gon V-form och inbyggda s. k. S-H-Iuft
bromsar, vilka begränsa hastigheten viu 
störtdykning liIJ 200 km/ lim. 

Stabilisator och höjdroder äro av nor
malt utförande och placerade ganska 
högt för alt gå fria vid utelandning i svår 
terräng. Sidorodret är försett llled luft
kraflutjämning. 

Start och landning sker på ett cen tra lt 
hjul placerat långt framför tyngdpunkten. 
Det bromsas med en spak mellan förarna . 

Planet iir avsett alt anv~indas för tr~i

ning i blindflygning, vnrviu halva fö rar
rummet övertilckes och avskärmas med 
ett svart skynke, och vid forcerad utbi ld
ning, avputsning av fel hos eleven samt 
vid övergllllS fdn en startmetod ti ll en 
annan. 

Här iir ell iIIIressunt utHindskt projekt, 
,·ilket emellertid ännu så länge blott lig
ger fiirdig t - som projekt. 

Amfibien iir tresitsig och av små dimen
sioner. Dess förniimslo särdrag är nn
vlinda ndet aven bilmotor, varigenom 
framstä ll ningskos lnaden avseviirt sänkes. 
Planet är högvingat och byggt efter sam
ma principer som Dornierwal. Det har i 
likhet med denna slÖd fl o ll örer invid flyg
kroppen. Vingarna ~il'o utrustade llled 
spaltvil1gur och flaps, var igenom deras 
lyftkraf t h öjes med 25 procent. Särski lt 
intressant ~ir all hakeli ttrii anviindes som 
byggnadsmaterial. 

MEI(ANO- SI(UM 

Amfibien har trehjuligt landningsställ; 
boghjulet drages in uppåt-fmmåt och bil
dar så nosrundningen. De båda huvud· 
hjul en fä ll as in i kroppens sidor. Stabili
satorn är p lacerad ovanligt högt upp. I 
kabinen sitter piloten främst. Omedel
bart bakom kabinen finnes ett stort, in
ifrån åtkomligt bagagerum, under vilket 
man finner viixellådan och hjulstället. 
Ännu längre hak fir motorn placerad. 

Man har för avsikt att för amfibien an
vamln en sexcylindrig Delahaye bilmotor 
med 3,5 liters cylindervolym. Den läm
nar vid 2.800 varv/ min 110 hk och vid 
3.900 varv 135 hiistar. Motorn ligger i 
nHrheten av maskinens tyngdpunkt. Den 
d r iver två :H olika håll roterande propell
rar med elektrisk sligningsreglering och 
ringa diameter. Reglagemekanismen stä!· 
lel· automat iskt in st igningen för varje 
hastighet eller stigvinkel. 

Spännvidden blir 8,4, längden 6,25 Ill . 

Från marken till övre propellerspetsen 
blir höjden 3,25 111. Ytterligare data och 
prestanda äro tills vidare icke kända. 

TSB 3. 
200-500 l/ m. 

Transportabel L tryck i u flssku maggregat, 
Total t c:a 1.800 liter. 

kapaci tet 

Infordra offert. -Tel. växel 233855 

M S B 6. Komb inerad sku m- och va llenspruta. Skum: 600-
900 11m. Vallen : 300 l/m vid 6 kg/cm'. 

SVENSKA SKUMSLÄCKNINGS AKTIEBOLAGET 
STOCKHOLM Jakobsbel'gsgatan 28. 



Det finska trafikflyget", 

(Forts. frAn sid. 3) 

gcncrnlplanrll skulle besl<.l av tre huvud
linjer, en ostlig som över 'Viborg skulle 
ulstriickas till ett stort antal orter i Ka
relen , en central som utgående från hu
vudstaden skulle förena flera slåder j in
landet och sluta i Kajana samt en väsLlig 
SOIll fran Abo skulle följa Bottniska viken 
upp till Kemi och diirjfr~1Il gå vidare till 
Petsamo. A v ekonomiska skäl beslöts 
elllellertid all de btlda sistnHmnda skulle 
samm8nsHIs till "den nordliga rullen". 
Den 1 lllaj 1937 startade denna hell blyg
samt med delsträckan Helsingfors- Tam. 
mcrrors (161 km). Samtidigt öppnades 
den ostliga rullen med delstråckun lIel
singfors-'Viborg. Resultatet blev så pass 
uppmuntrande alt staten ansåg sig kunna 
för följande urs flygningar lämna cH litet 
bidrag mot skyldighet att utvidga linje· 
nätet. SOlHmaren 1938 bestod den nord
liga ruLten av linjen Jlelsingfol·s-Tam· 
merfors- Vasa , och den osUiga forLo;;atle 
iratt Wiborg till Vuoksendalens industri
centrum, vilkel innebar linjens förHing
ning med 120 km. 

H139 blev ett för den inhemska f1yg
Irariken synnerligen betydelsefullt år pft 
grund av all f1ygWlten i de flesta sUider· 
na i 1101'1'3 Finland nru.ldc sin fullburdan 
och flygningarna kunde utsträckas fdn 
Vasa via Ule:."Lborg iinda till Kemi. 

Samtidigt igångsatlrs cU flcrtal f:iltar
beten i Lappland, och man kunde så alt 
sliga skymla malet - skapandet aven 
flyglinje upp till Nona Ishavct. GellulH 
en liten förhandsreklam begyntc Acro 
o/r all ii ven utomlands göra propagand<1 
för "Arctic Ai.- Express" , vilken bland 
annat skulle givn dc engC'lska spol·tfiska.-· 
na möjlighet att på en dag föl'flytta sig 
fr:in hemblHJrt till dc cftcrHingtade lax
fångststiillena i högan nord. Då FiulamJ 
samtidigt moUagit erhjudandet aU föran-

IlIlfFäR FLYIiAAE 
OCN 

1. ~fanlchettknllppllr 

av förgyllt, kontroll
stämplat silver med 
f1ygmärket Infällt I 
bIA emalj. 

Pr par kr. 9; 75 

2. FJYtbr08Ch, för
gylld. popumr bland 
flygintresserade da
mer. Kr. 3: 715 

S. FlYl"mirket med 
krbnA.1. FÖrl'Yllt. 
Kr. Z: 15. D:o utan 
krona. Kr. l: 75 

4. }"ly,arrID, av 
kontr. silver. UPPIPv 
Invändigt mätt ((1ta
metern) I mm. 

Kr. S : 85 

6. SlipahlIlare av 
förkromad platInom 
med tlygm11rket In 
!lllt 1 blå emalj. 

Kr. I : 1'5 

Order över 3 kr. portofritt. 

Katalog med tillägg sändes mot 30 
öre i frimärken. 

A E R O - T J Ä N S T, Malmö. 

stalla de J 2 olympiska spclen blev tanken 
på inlandsflygningarna iin mcr aktuell. 
Det var ju en hederssak att kunna erhju + 
cia alla «.1<'111 goua och bekv~ima kommu
nikationer, vilka önskade stanna kvar 
som turi.ster efter spelens slut. Aero O/ Y 
hcstiilldc di.irför t vtt stora 4-motoriga flyg
plan med plats för etL trettiotal pnssage
rare. Med dessa plan kundc sträckan 
Helsingfors-Petsamo (1.292 km) tillryg
galäggas på 4 Lillllll::lr. Det mol även till
liiggas alt Aerobolaget i samr&d med sina 
kollegcr i grallllWlU.lerna åtog sig alt per 
dygn transportcra 500 personer i vardera 
riktningen på sträckorna Hclsingfors
Tallinn och Helsingfors-Stockholm. 

Det finska trafikflyget hade alltså upp· 
sliillL för sig elt synnerligen gediget inter
nationellt och inhcmskt program. .Men 
senaste höst tillspetsade sig plötsligt det 
politiska Higct och flygbolagen i flcra län
der blevo tvungna att hell eller delvis 
inst~illa sin flygtrafik. Detta betydde för 
Acro O/ Y att IIltlllga synnerligen goda an
slutningar till internationella linjer bort
l'öllo och begdinsningar av trafiken p:i 
dcn viistl'3 huvudleden dtirför m&ste gö
ras. Förbindelscn med Centraleuropa 
över llalticum upphörde s:\ småningom 
hel t och htlllet. Så kom v&rt eget krig. 
och jag kall JIIed stolthet sLiga att envar 
i Acl'O anstiilld, kvinna eller man, gjorde 
sin plikt. Env::.t' fl1l1llS på den post diir 
försvar.smakten ansåg sig bäst kunna ut· 
nyttja honolll, och alla fyllde sin plats 
viiI. En del av personalen fick till upp· 
gift alt med bolagets mycket reducerade 
luftflotta uppriiUhålla flygförbindelserna 
med utlandet. J)C't ~ir föl' tidigt alt nu 
länrna några detaljer om denna Lrnfik. 
hiir llIå clldast IIHmnas, aU Aerobolagets 
insats i kriget uppskattades uv såvlil den 
civila som den militära ledningeIl, varom 
mttnga officiella erkiinnanden bära viUnc. 

Vi leva Illl i :ltcruppbyggandets tecken. 
Det är sjiilvklart, att trafikflygets miln så 
fort dc kUlldr~ tltcrgå till .sin civila giir
ning på nytt skulIc upptnga tanken på dc 
mål som de uppstiillt för sig men vilka 
kriget stl brådstörtat förflyttat till ett 
uvisst fjärran. Mri! fredsslul.et ryckt C 

dessa mEd [myo ni.irmare. Av den olym. 
piska trafikcll blev vi.sserligen intet. De 
internationella linjrrna iiro nu iller be
skul'llu iin nflgonsin förr. Det enda vNk
samhctsolllråde diir för niirvarande ut
sikter till verkligt framätskridande fin
nas iir det inhemskn flyglliitcl. Ett flter
upptagallue av den ostliga linjcn kunde 
likviii icke tlllder nuvarande förhftllandcn 
komma i fniga. Det ttterstod alltså en
dast alt koncentl'era allt arbete på den 
norrut gående ruUrll. Dcn 21 juni 1940 
hadc vi åter gliidjen alt se ett av Acro!', 
plan styra Illot norr, visserligen på öpp
ningsdagen blott med J(ell"li .som änd
pu nkl, lIIen redan den 5 juli utsträcktes 
flygningarna till Hovaniemi. och den 15 
gjurdes den förstn flygningen till Petsa , 
mo. Fr:ln och lIled denna dag kan mnn 
uppe vid ishnvskustcll få del av nyheter
na i huvudstadcns Jllorgontiuningar redan 
Sf'UIlIlJ[l dag dessa utkommit. Det skulle 
taga för l:"lllg tid alt h~ir redogöra för alla 
de svårighrter som de exceptionella för· 
halLandena sk::.pat vid arbetena på den nyu 
linjen till [slun'et, och drll har ej heller 
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Flyg jagade .. , 

(Fort,. fdll sid. 9) 

sjöodjuret tycks vara herusat av den snur· 
riga fnrlcll~ tjusning. Aldrig förr bar det 
åkt karusell, yrselbcl"usningen Hr en ny 
(·rfarenhet. Djuret har Hit rn så. väldig 
rotation aLL BlllldoH~en blir långt efter 
Jag hinnrt' inte' uppfatta , filen gissar all 
det första blyga leendet vuxit i omfång 
o('h intellsitet - ett brett saligt grin. Det 
val" rl1 skojig kk, «.il'n måste Odjursbar · 
Ilen få lära sig! 

\Vcltis bryter först, går rakt ut , sväng
rl' fil höge!" - och börjar dansen åt andra 
hrulet. ~Ien Odjuret fortsätter ännu en 
stund i den gamla trallen. Med detta me
Iltll' jag dock inte atl Djuret trallar, det 
vore elL Alltrör djiirvt ptl.stäende, möjli
gen gnolar dct eller sluddrar. 1\1('11 pln
Ilets nya snllrr förvirrar och bringar ore
da i halnnsen. Djuret äker Iller och mer 
på sned, till slut ramlar dct hell p:'\ si
dan. Men karusellen är inte s& lätt att 
stoppa - som CH på egen hanu roterande 
hiissjeslana rullar drt I:'ngt åL sidan , s:i 
att furiren snart finner sig jaga några 
cnSamma dyningar. 

Ort slackars förförda Storsjöodjurel 
har fått nog. Det fnyser fram ett vimsigt 
men hjårt31ls hyggligt tackskralt - så 
ser det tttminstone ut - vinkar matt med 

nu den betydelse ute i yärlden som vi 
HinkL oss, men vi :.iro sUkra på alt den 
en gång skall visa sig värdig namnet 
"Arctic Air Express". Som förhållandena 
nu ge~tallat sig fyller linjen i alla rall etl 
mycket stort behov. Flygtrnfiken hal' en
ligt min tl~ikt sill existem;berHttigande en
dast ifall drll blir ('Il viktig faktor i eH 
lands niiringsliv. Vårt lands Inge i Eul'O
p:1S periferi och de långa distanserna in 
om landet Höra alt Finland i detta hiin
seende har de bri"la förut.sfiltningar. 

Gllnnar Stållle. 



Den flygintresserade publikens inköpskällor 
Vänd Ede r med fullt förtroende till nedanstående firmor som alltid visa största försl6else för flygel och de flyginfresserades intressen. 

Vi tillverka o. lagerföra: 
SKRUVAR 

MUTTRAR 
BRICKOR m. m. 

Infordra offert! 

AI.aEHDOR o Skru v- och Metallfabrik 
S T O C K H O L M Sö 

GOODRICH 
automo bil, och flygplansdäck 

F ly gp l a n 8 material. 

B II till b e b ö r • BiI.l.ktrl.ka 
re_ervdelar. 

Specialverksfäder för BIlelektr., 
aggregat. , Batterlladdningar. 

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET 
M A L M O Tel. V.i xel 71120 

llfLlmö 

FLYGANDE flÄNG 

serveras gott ka ffe med dopp 

a valla slag på 
, 

CAlFfE fRf/rA 
Lundavägen 44 B. Tel. 291 94 . 

llIalm4i 

I 
Först kommer FLYGAR.EN, 
se'n kommer FALLSKÄRMEN 
och sedan kommer gratulationen 
i form aven tårta från 

Ellstorps -Conditoriet 
Sallerupsväg e n 22 Tel. 10339 

högra öra t och dyker ner till sitt riitta 
djup. 

När vi sansat oss upptiicke vi a tt flyg
passet var l i ll ända fö r tio milJllter sed:)!1-
Kurs på fä ltet. Lyckligtvi s fa nns ingen 
högre officer pli märke t vid vå r nedkomst. 

Den dagen talades endas t om vå r 
stronga upplrvclse. Men ingen trodde den 
sanna herä tteisen ur livet. 

Den snedvridna uppfa ttning som kam
ra terna visade när de sade sig tvivla på 
sanningen av våra uppgifter korrigerade 

fWtt Trycksaker &> Klicheer 
t.~lj\. Srdsvenska Kllc.he- & 
~vr Trrckeri Aktiebolaget 

Norral/allg 16, Malmö Tel 21660 - 21960 

Uniforms - MO S S A N 
med rälta stilen 

Lundbladhs Pälsvaruallär 
HÄLSIN(,; BORG 

Tillskriv oss och vi sända den 
o m g å e n d e till Eder förläggning. 

SIMON EDSTRÖM A/B. 
MALMO 

Internationella transporter 

Ombesörja befraktning och 
transport av flygplansmaterial. 

Telegr.: EDSTRöM, Tel. 71075 (Växel) 

II a hJlö 

RORINSTAllA TIONER 
utför 

Vårme-, Gas-, Vatten-, Avlopps
ledningar 
nyanrä44nintjfal!' 11 moderni. 
sll!l!inear " reparafioner 

I nfordra offert. Tel. 17715 . 75610 Växel. 

sig nLir film en framkallats och korten be
visade h ~i.ndelsen . Men utanför Frösö lii
ger spreds his to rien intc. Vi vill e inte 
bibringa allmiinheten den tron att flyg
k&ren förla gts till F rösön för att jaga 
Storsjöodjuret. Solidariskt har vi hållit 
tystnadens mur kring hiindelsen till s jag 
h~ir hl~ il till orda. D eL har skeLL endas t 
och allcnast för all efter den beklagliga 
bild förfal skningen fö rra sonunaren un · 
da nröja den lvekan som upps t:Ht om 
Storsjöodjurets existens. Med det absolut 
autentiska fotografi som pryder denna 
artikel inför ögunen m:ls le alla svensk
la la nde in se sanningcn: Storsjöodjuret iir 
ingen m yt ulan r ena rama verklighe ten. 
Och det iir lur att Odjurel finns, ty Jiinll
lantI utan ett levande och verka nde Stor
sjöodjur vore som en öken utan oaser, 
som en stad ulan f1ygHilt , som en fl ygare 
ulan flygplan - eller Iv tirloUl. 

Jaml. 

Verktyg och flJrnö

denheter alla slag. 

MALMO MASKIHAFFÄR - Malmö 

CHAMPION Tändsfjif 

för ily~moforer! 

* 
AktiebOlaget 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 
Stockholm MALMO Götebarg 

Aktiebolaget 

Malmö AHärstryckeri 

.. B .. o .. k.-' r;.;:y .. c.k,.e, !:! 
Bokbinderi Mångår ig leverantör 

till A/ B Aerolransporl 

Under ovanstående rubrik 
införa vi s . k. fonnat~annonser med fal
lande pris vid serieannonsering. 

Införd antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 8 

Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75 
Flygbetonade textförslag sändas på 

begäran. 

Tidskrillen FLYV. Danmark. 
o fficiellt orga n för " Del Kongelige Danske 
Aeronautiske Selskab" och " Danske F ly
vere", har i silt julinummer under rubri 
ken " Man ka n ikke faa alt for in tet" 
.. Hergivjt Stl go tt som h ela den artikel i 
rOlkrlygplan frågan som disponent Skerf
ving skrev i nr 6 av F LYGT1DN1NGEN. 
Även i Danm(lrk ha r frågan om ett bil 
ligt men samtid igt bra sportplan länge 
varit på tapeten, och F LYV ansluter sig: 
till synpunkte rna i nä mnda arli kel. 

Aldre ex, av FLYGTIDNINGEN 
Ett begränsat antal äldre num· 
mer av FLYGTIDNINGEN 
kan ännu köpas från kontoret 
i Malmö. Pris endast 20 öre 
per ex. Ins. beloppet i frimärken. 
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KONSTRUKTION 
T I l l V E R K N I N G 
REPARATION* 


