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huvadkentoret  tillhanda sepast 14
digire Tire utgivningsdagen.
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Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmd, och e¢j
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Till Oslerland vill jag lara...

[ detta nummer av FLYGTIDNINGEN
forekomma tvi stora artiklar om finskt
flyg. Vi anfaga att alla som lisa della
kiinna en lingtan att resa till Finland och
studern broderlandels livliga flyvgviisende,
L. ex. dess enastaende segelflygl  Virn
ombud ha en stor chans aft wlan kosinad
fa pira denna resa — genom atl placera
sig [drst i tiviingen om flygresan till Fin-
land. Liis forra numret av Lidoingen, diic
nilrmare upplysningar linnas!

Nya prenumeraniklubbar

Som [ramgar av innehallel 1 spalten till
higer pa denna sida har Stockholms se-
gellygkinblb prenumereral pa FLYGTID-
NINGEN {or sina medlemmar saml lagit
tidningen som klubborgan,  Elit glidjande
tecken. ... Dessulom kunna vi meddels
all Sunne modell- och segelflveklubb ar
el annan ay vara nvasle prenomerant
klubbar.  Viilkomna!  €vriga  klubbar,
(il exemplet!

Oka flygfolkets skara!

ENIGHET GER STYRKA. Det iir ingen
fom Frin lidernas hegynnelse ha
de levande varelserna genom upplevelser
Lirt sig inse atl en enda vildig lljt‘l“(l bry-
murar av o modsland vida Lt
tarie din [lera spridda flockar.

Regeln om den okade krafien hos en
massn  ager  givetvis  sin fulla giltighet
fiven nitr det blir [riga om att framgangs
rikl gira propaganda och otbreda hiinfo-
redsen [or en ideell [olkeirelse. Vi linka
fir pa flyget, vir outids och framtids
kommunikalions- och rekreations-

Irns

ler igenom

lidisia
T

Virl lands [(lyvg borde egentligen ha
hunnil lingre dn det hittills gjort.  Och
ptan standigt tornvade krafllag kan man
infe varn siker pa framging, Vi flyg-
folk maste shala oss fast samman och bh
den hinderspriingande hjorden.  Bakom
cenlralorganisalionen  KSAK maste alla
flygare och flyghiigade fylka sig [Gr atl
som samlnd mak! med kralt kunna hos
riksdag och kommunala myndigheter si-
dga ilran nir handling anses vara av né-
ien och  genomdriva vira  uppsil.
Manga och stora anstrilngoningar firo nid-
vandign under  elt oivecklingsskede, da
slentrinn oftn hotar [Orkviiva friska
viljan.

den

edan nn ha insalser gjorls av enskilda
ol statsmaklter, insalser som  forplikta

tll Tortsall gapnerik verksamhel,  Del ir
flygklubbarnas klara skyldighel alt orga-
nisera sin tillvare sa all de sjilva och
huvndorganisationen Ia en allt starkare
ckonomisk grund att byvgea pa — ty utan
god ckonomi dr ett féretag démt all miss
Ivekas,  Denna grund  skall vara  okal
medlemsantal: flere medlenunar och flera
mediemsavgifter. Genom sin miingd skall
Aeroklubben med anslutna Klubbar och
vwedlennar bade  moraliskt och ekono
miskl verka f6r ett svenskt civilllyg i sta-
dig stigning!

Diet finns mycket att arbeta for.  ITir
vitja vi endast nimna dkad motor- och
segelfllvgutbildning saml flygfill éver he-
la lundet och speciellt a1 Norrland med
ditray [Hljande Tlyvglinjer

Pa denna grund vitdja vi Gl varje flyvg-
Lagad att under resten av detla ar med
alla Gl buds slaende medel sika inympa
ett aktivt fivgintresse hos minst en av si-
na bekanda.  Och var och en flyghiagad
bor vara medlemns i KSAK eller ansluten
klubb ule i landet. Ni som redan
medlemmar ha att gorn pa sanna sabt:
unna ke oej en lugn stund (oreiin Ni lye
kats {6rma minst ere av Idra viinner aft
bli medlem @ KSAK eller ansluten klubb.

firo

alllsie komma Overens om afl
ansla drets sista wanader I all virva
vilnner [6r Mvget och medlemmar 1 den
kiicka redo att offra en
smula av sin bekvimlighet for att [Ora
det svenska flyget il en tryggad framlid.
Beloningen skall inle uiebliva!

Ll oss

skara sam ar

FLYGTIDNINGEN

Stockholms
Segelflygklubb

Under ovanstiende rubrik kommer
fortsiittningen att limnas meddelanden till
medlemmarna 1 Stockholms Segelflvgklubb
betriffande Lklubbens och Stockholms Se-
gelflygforbunds verksamhet.

Vid styrelsesammantride den 9 juli be
slots bl a. alt skaffa medlemmarna ell
eget organ for att pi si sitt kunna redo
gora fir verksamhelens gang och soko
uppriifthialla intresset hos alln dem som
gt och viinta pd all 4 brja flvga @ G
bundets  glidskola FLYGTIDNINGEN
antogs dirvid som klubborgan, och det
besthmdes att Klubben skall
pi tidningen [Or samilign medlemmar
Genom  Hllmatesgdende fron FLYGTID-
NINGEN har klubben fatt Gllstind off i
varje nummer av tidoingen disponera en
spalt for klubbmeddelanden.  Del iir sty
relsens [Grhoppning all hiirigenom pi eH
biittre sill &n lidigare Kunna uppratthalin
konlakten med medlemmarnn

Pa styrelsesapymaniridel bestimdes vi-
dare att det gamlan posigirokonlot, Som

prenumerern

stad 1 forre kassiorens namn, e] léngre
skall anviindoas utan 1 stallet hidane et
varag nr H8641 med adressen: Slockholims

Segelflygklubb, ¢’oc Herman Engstrim
Eftr., Fleminggatin 83, Stockholm.  Pa
detta konle skall allisa avgiflerna Ll
klubben inbetalas, och styrelsen uppmo-
nar  medlenumarna  all gira detta regel
bundel, ty det fir en [Grulsitining [Ge atl
vierksamheten skall kunna Ledrivas §oden
omfutining som slla medlemmarng dnska
Fn god ekonomi maste lobhen ha for
att effektivt kunna arbeta pi det  piir-
maste madlet, niimligen ettt egel flyglill,
en  eller  flera  anstiillda  instrukborer,
klubb- ach verkstudslokaler, hangar saml
flera glid- och segelllygplan. Forulsalt
ningnroa for all nid delin mal dro myekel
goda, och styrelsen arbetar infensivi fir
del.  Gor dven Do vad Dua kan fir dells
mial, niimligen att omedelbart betala Din
avgilt 1l klubben, och ett stort steg i ritl
rikining har fagils,

Glidflvgskolans verksambhel har bebvd-
ligt utdkals oeh kommer alt dkas Gmdd
mera.  Under Afiden 1847 har
gjorts 250 starler och mellan den 10 och
I8 juli erdvrades 6 A-diplom. [nnan som
maren ar slul kommer med sikerhet yi-
1L'l']ij_;:ll'l' magra 10-1al A- och B rl'i;ﬂuln all
erdvras, och kanske fven nagra {ormdm-
liga segelflvgningar kommn  all
Aven under vintern skall skolan pagh och
viterligare diplom erivras

Sekreteroren.
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) PTLAND

Flygfilt,
vindiga for att

IPetsamolinjen i
forestiden®.

halla flyvgforbindelserna dret runi.
lade om fran sjo- (ill landflyg — resultat:
gang iven under "men-

DET FINSKA
TRAFIKFLYGET

och dess problem

manga flygfilt, dro nod-
man =kall kunna uppe-
Finland

IAERE 3] Flyglingen Helsing-
fours—Tammerfors
Vs — Kemi

Pelsume.

DI'I
[Akticholagel Avro) grundades 1923 och dr
siledes eit nv Furopas ildsta nu existe-

linska  lufttrafikbolagel  Aero O/Y

rande faretag ph omridet. Bolaget be-
gvinle sin verksamhel med regelbunden
flvgtrafik pa rullen Helsingfors—Tallinn
(Heval), wilken trafik Gl alt bérja med
bedrevs i snmarbele med del nagot dldre
ealniska bolagel A/S Aeropnanl.  Efter dr
1928, db detla foretag upphirde med sin
verksamhbet, oppritthills linjen av Aero

(VY ensamt, tills under de senasle aren
flera nya trafikanter tillkommo, bland
dem AB Aerolranspert.  Ssmarbelet méed

det svenska tralikflvget borjade cgentli-
gen redan den 1 juni 1924, di holagen
pemensamt Gppnade linjen Helsinglors-
Stockholm.

Elfter denna korta historik Gvergir jag
Ll det program som Aero O/Y ulstakat
fir sig och 1l atf skildra hur finskt tra-
fikllyg =i smdningom arbetal sig fram.
De firstn firens flygtrafik var av timligen
sporadisk KarakBir, men 4r 1926 ularbe-
tades en trafikplan som man 1 stord sety
dnnu i dag filjer. Fir att fullfdlja den-
ni plan visade det sig emellerlid nodvin-
digl all dvergi Ffrin sjoflyg i landfliyg
och salumda skapa en hela dret omfattan-

Administrationsbyggnaden pd Helsingfors
flygstation.

L

de flygtrafik.  Detta var {ill en hérjan
alls deke sa lill alt genomfors, emedan
propagandan under dessa flvgels forsta
tider framhallit vilka  goda landnings-
plalser vira tusen sjéar erbjodo  sivil
sommar- som o vintertid,.  Yar och  hast.
under Umenférestiden’, miste emelleriid
all flygtrafik avhrylas, och just denna
omstindighet giorde alt man st smaning-
om insag nddvandigheten av flyvefilt. Vi
kunpa numera glidja oss ot all sadana
finnas 1 Hillyickligt antal for alt bolagets
verksambhbel skall kunna  uppriitthallas i
dnskad utstriickning.  Det firtjinar emel-
lertidd erinras om att del gick nira 10 ar
innan Finbinds houvudstad  fick den mo-
derna och fullstindigh ulrustade {lvgsta-
tion som den 15 december 1936 kunde
lngas i bruk och som sedermern [Hrselis
mied bland annat en Komplett blindland-
ningsapparatur,

IFar att aterga U trafikplanen av ar
1926 gick den alltss ub pialt fa Gl skand
ell internationellt flyelinjeniit med regel-

bunden tralik och snabba  anslulningar
till kKontimentens  linjer.  Da detta mal

naitts skuble bolagel Gppoa inhemska lin
jer med anslutning Gl de internationella
huvadlederna, av vilka en skulle leda via
Sverige  till  Visteuropu, en  annan via
Tallinn 1ill Centraleuropa. Da Helsinglors
flygstation dpprades hade Aero /Y iack
vire sin [drbindelse med AB Aerolrans-
port  skapat utmiirkia firbindelser  till
Fraokrike och England, vilka linjer gingo
under det gemensamma noamnet USeandi-
navian  Air Express”.  Fmellertid hade
samarbelel med Deulsche Lufthansa AJG
avancerat diithin all diven en god forbin-

FORFATTAREN:

Gonnar Stahie,

verkstillande  direltir 0 del  [inska
tnftirafikforeiaget  Aere O, [oddes
den 24 gugusti 1902, Student dr 19520
och diplomingenjir oid Telnisla hig-
skoelan 1924 tjanade han efter apsialad
vidrnplikt migra dr vid det finska flyg-
vapnet som fngenjarkapten och echall
stva!  militarforar- som  spanarcertifi-
kat. 1 Birjun av dr 1928 dvergick
Dane HID eivil verksanthel och blee tek-
nisk chef vid Aero FY, D detta bo-
lags grondldiggare och firsie direkiir
1929 avled anfirtroddes Stahle dven
hans post eeh akdiite dessa bida fjins-
ter jimsides dndn I dess balagets
fillpaxt fgjorde def nodpiandigt att (ri-
da en sdrskild teknisk avdelning moed
eqia igenjirer.

Ingenjor Stahle dr medlem av Fin-

lands  Luftodrnsfarbunds styrelse ach
hir (il dem som toge inilialivet (il
segeifiygets infdraade @ Finlond.  Han

dr fortfarande den initialivrike ordfi-
runden i farbundets segelflpgkommis-
sion och leder sdfedes all finsk seqel-
flyguerksomhet,  Aven § Aerokiubbens
i Finland slyrelse sitter hon  sedan
moanga ar aclt ar en e bistn
krafter. Han represemderar finskl flyg
vid ett Jlertal wilindslka sammonsi-
nivigar, bl. a. i FAls kommission for
unordnande av de olympiska segelflyg-
Hinlingarne.

dess

delse via de haltiskn staternn lill Berlin
fatls LIl sluand, varifrin anslotning kunde
erhallas Gl ettt stort antal orter © Syd-
curopat,. Enooviirdelull ehurn icke 1 den
arsprungliga planen upptagen farbindelse
fick Finland genom atl det polska hola
gel "Lot” dppnade sin Balkanrutt, wvars
nordlign dndpunktl blev Helsingfors,  Jag
kan som en kuriosilet afimna all genom
denna linje et tufiposibrev Iriin Helsing
fors 1ill Bogdad Knnde nd sin beslimmel-
seort pi 2 Ve dvgn.

Da de  internationella  {Grbindelserna
salunda voro sikerstillda Dbegyntle arbe-
tel pa att utveckla def inhemska linje-
niitet, vilkel enligt den hir ofta nimmda

(Forts. ph sid. 14)



FINLANDS LUFTVARNSFORBUND

ser med fortréstan mot framtiden.

et finska civilllyget dteruppbygges med sann "sisu”. — "Vi tro och hoppas
aflt den dag en ging skall gry da vart Jimijirevi, det finska segelflygets stolt-
het, blir en mitespluts for hela virldens segelflygarelit i de olympiska ringar-

nas tecken.”

Fintands Laftviirnstorbund  grundades
dr 1925 och har saledes existeral @ hela
13 drs tid. Vi citera hiir nedan § 1 i
forbundsstadgarna, varur framgar dess
svilemal;

“"For fullfiljande av sin uppgift star
firbundet 1 samverkan med forsvarsvi-
sendet, ndrmast luftstridskealternx, och
samarbetar fiven med de frivilliga land-
farsvarsorganisationerna, utbvar flygut-
bildnings- och upplysningsverksambhet,
stodjer det frivillign luftférsvarsarbetet,
foranstaltar {lyguppvisningar, luftfartsut-
stillningar och -dagar, verkar for nlveck-
lingen av den civila lufifarten och den in-
hemska  flygmaskinsindustrin,  féranstal-
tar vetenskapligan och praktliska undersok-
ningar rérande luftfart och lufifGrsvar,
gir framstillningar, insamlar medel, he-
viakar Finlands intressen i den interna-
tionella luftfarten, representerar PPinlands
luftfart utomlands och vidlar i dvrigl av
omstindigheternn pakallade Atgirder.”

Madellfly get.

Med ordspriket "del skall béjas i tid
som krokigt skall Bli" som motto gir fér-
bundet in [Gr att hos Finlands [olk in-
ginta kirlek Gl kunskap om och inlresse
fir luftfarten genom atl i den yngsta ung-
domens krels bilda modellflygklubbar, T
virt land finnas for nirvarande 43 sada-
nit klubbar, och antalet modellplanbyg-
gare sliger till mer fn 20,000, Kurser i
muodellplanbygge anordoas drel om Gver-
alll i landet, och forbundel sbrjer fér att
lirare och ledare st till buds. Huvud-
vikten fiistes vid aft ledwrna av modell-
planbygget  besitta grandlig  athildoing.,
och dessa reliryteras diicfor foretridesvis
inom lrdomsskolornas lirarkdrer, bland
malemaltik-, fysik- och gyvmuastiklirare
Denna striivan har ocksd visat sig ge ett
goft resultal, Gepnom tivlingar i modell-
planbygge de olika kommunerna emellan
ingjutes hos ungdomen intresse for detta
slag av flygverksamhel, och man férsé-

el i

ker alltid att vid dessa tivlingar sitia ni
got rekord eller fa nigra sekordinnehavi-
re alt deltaga. | férbundets eget labora
torium gires vetenskaplign och prakliska
experiment, bland annat utprovas majlig-
heterna fér anviindande av inhemskt ma-
terial vid modellplanbygge., Genom fér-
bundets firsorg utdelas till klubbar och
enskilda konstruktérer ritningar i fast
stillt format Gl de forndmsta inhemska
cch ullindska stridsplanen, och man har
kunnat Koustatera att vi uppfostral ett
anmirkningsviirt stort antal gossar till
att snabbt och siikerl siirskilja olika plan-
fyper, vilkel varil dem Hll stor nytia vid
deras  {luftbevakningstjinst  uwnder kriget,
Det har ocksi visat sig, att de bista av
flygkrigsskolans elever nistan utan un-
dantag varit forma modellplanbyggare.

Foljande fas av forbundels skolnings-
verksamhet ulgores av

segelflypskolningen,

Ocksd den grundar sig pa klubbverk-
samhet (Finland riiknar for pirvarande
42 segelflygklubbar}. Med férbundets bi-
stand och under dess uppsikt bygga med-
[emmarna i dessa klubbar under vinlrar-
na ovningsplan och  gdéra  uppstigningar
fran de [rusna sjiarna med tillhjilp av
bogserbil.  Sommartid samlas de  olika
klubbarnas medlemmar i centralskelan
for segelflyg i Jamijirvi. Under normala
forhallanden ha dic féranstaliats 4 kur-
ser per sommar och undervisals 300—400
elever per Sepaste sommar hade i
Jamijirvi dven anordnals ett olympiskt
trimingsliiger med 22 av vara bista segel-
flygare som deltagare.  Bland resultaten
fortjinar niimnas Jorma Norold's vekord
A8 km, samt T Koar-
8 lim 35 min, bada

ar.

I distans{lyvgning, 2.
to's 1 tidsflygeing,

Glidflygplan © terrdngen vid Jdmijirei (1

v.) och gruppbild jrdn en motorflygkurs.

FLYGTIBNINGERN

FORFATTAREN:

Gpersteldjtnant P. Varis

Oversteldjinant Paope 6. Varis fid
des aprif 1897, blep
1916 och prokiitserade direfler en tid
Ef-
ter frihetskrigets slut gick han den 616

den 25 student

pit affirs- och bankmannabanan,

1918 in som [rivilliy vid luftstridskraf-
ternia, Dlep elen ¥ den nybildade Radeti-
skolans firsta drskurs och finrik pid
flygoapnet 3148 1926, Efter all hin av-
legt spanar- och férareraming janst-
som chef for Figyg-

nndervisningsavdelning

gjorde han first
krigsskolans
senare som kommendant  far [flygsta-
se

lionen chef far generalstabens

fuftstridsapdelning. Ivirjamie vor han
ander flera dres tid Iaeare @ flygsirategi
Siu

dicresor till Frankrike, Tyskland och

ach ~faktik vid Krigshigskalan.
Sverige. Ar 1838 erbjids dGverstelifl-

nant Varis pogten som perkstidllonde
direktor § Finlands Luftodrnsfirbnnd,
varpid han fog wosked e afdiio milildir-
Lidinst.  Samnlidigh valdes Dan il Aero-
klubbens [ Finland sekreterare. Spe

cialinfresse: sportfishe.
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prestationer av internationella matt. Dir-
till kan antecknas ett stort antal tidstlyg-
niogar pd mer fn 8 timmar. Totalantalet
flvgtimmar fir senasle sommar sliger fill
aver 1200, motsvarande 3.957 skilda flyg-
ningar. Vid krigets birjan fanns i vart
land mer an 3000 akliva segelllvgare.
De flesta av dem kommenderades redan
fore krigsuthrottet Wl loltstridskrafterna
far att uthildas till forare, och de fldsia
av dessn [lvgelever siindes fiven senare tll
fronifirbanden, vilket ju ulgdr bista be-
visel pid arten av den skoloing de [att
atnjuta,

Sommaren 1939 firberedde sig Jimi-
Jirvi, ja, hela Finland, pa att filjande fr
fi hillsa virldens fornimsta segelflygare

villkomna atl méata sina Krafler vid de
forstn  olympiska  segelflyglivlingarna.

och man gick fordenskull in for vidlyfli-
ga forbiltringar och nyanliggningar. Odet
ville emellertid annorlunda. Men trots
att besvikelsen ville liigga sig tung oSver
sinnena alerupplogo segelfllygets min lik-
vill i den méin farhdllandena del medgivo
med oftrminskad energi det arbete som
senaste hist avbrits. Vi tro och hoppas
att dem dag en ging skall gry di viirl
Jamijiirvi, del finska segelflygets stolthef,

Liirare och Ildrarinnor spsselzsatta med

mdell planbpygge.

Bastu och mdss oid segelfiygskolan i
Jdmijirei.

blir en motesplats for hela viirldens se-
gelflygarelit 1 de olympiska ringarnas
tecken., Vi hoppas ocksfi all lder skola
komma 4 virldsmiisterskapstitvlingar i
tidsflvgning kunna (dranstallus i Lapp
land, vid den tid di selen lyvser dvgnet
aom och de termiska luftstrommarna till-
lata flyvgning ocksd natlelid.

Aterstir st att nimna den tredje och

viktigaste  arten  av den  flvgutbildning
Lufivirnsforbundet  kan  skinka  sina
adepler:

uthildningen fili motorflygare.

Denna skolning
lintjer.

Nybdrjarskolningen gives om somrarna
vid Luftvirnsforbundetls centralskola it
elever vid lirdomsskolorna, vilka farbin-
da sig alt sedermera avijiina sin virnplikt
inom flygvapnet. Anlalet [lyglimmar per
elev  Dberitknas Gl 30—40.  Skolan skir
under uppsikt av kommendoren for Iuft-
stridskrafterna ach koslnaderna bestridas
av Finlands Lultvirnstorbund.

ir uppdelad pd tvii

Fartsdttningsskolningen ir avsedd for
flvgare vid lufistridskrafternas  reserv.
Denna skolning bedrives flerstiides i lun-

del enligt principen att lirare och maski-
ner kemma il eleverna och icke tviirtom,
Kurserna  Dbegynna  varje wvir och hist
och nmigra permissioner heviljas 1 allmin
het icke si liinge de vara, ulan eleverna
anviinda sin fritid till flygning. Avance-
rad flygning och instrumentflygning std
ocksi pid progrommet vid dessa kuorser.
De som silunda genom forbundets fir-
surg fatt sin  flygulbildning gratis kun-
na ritknas 1 hundratal, och Iufistridskraf-
ternas hogsta ledning har givit resultaten
sitt oftrbehdallsamma erkiinnande,

Vad slutligen betréiffar firbundets pro-
pagandaverksamhbet  mid hie 1 korthel
nimnas att den internationella luftfarls
uistiillningen SILT ar 1938 var ett synner-
ligen gott ulslag av densamma. Genom
att aoordna sirskilda kurser or Hdnings-
médn hay man dven forsiokt [ordjupa In-
tressel £or luitfarten inom journalistkiren
och strivat efter alt dka dess kunskaper
om {lygning i allmiinhet, och det forefal-
ler som am dessz Kureser ha lett G Gnskat
resultat.

Enligt ovan antydda riktlinjer forisit-
ter Finlands Lullviirnsiocbund sitt arbete
Il fosterlandets fromma och ser  med
fortrostan mot framiiden.

P. Varis.

Inleridir [rdn taflfartsulstdliningen SILIL

BENSINMODELLFLYG

I "TROSORNAS

Bensinmodellflvget hiller pa alt erdyra
Gotland! Herr Korl-Giostap  Jehansson,
ModellMygklubben  Sporren, Visby, har
limnal en kortfaltad rapporl om siarten:

P4 uppdrag av herr Ake Larsson kip-
te jag for ndgon minad sedan en bygg-
sats och en motor (GI') till bensinmolor-
modellen "GP-Special”.  Detta plan har
nu varit fiardigt en bd. Det uppfyllecr v4-
ra djirvaste farhoppningar bide vad mo-
tor och glidflvkt betriiffar samt rekom-
menderas fGr byggare av sadana plan.
Modellen har gjort flera uppmdirksamms-
de flygningar. En ging flig den ndigra
vary Gver idrottsplatsen, diar just en fot-
hallsmaleh spelades.  Ilenna avalunnade,
di biide publik och spelare birjade titla
wpp i luften!”

Bravo, gotliinningar! Men link pd att
inle flyga &ver staden. Firligg Mygning-
arna ett gott stycke utanfir den, si att
ingen kverulant kan komma och siga att

STAD?”

ni firo farliga for den allmiinna siikerhe-
ten o, s v. Intet fir foretagos som kan
misstiinkas skada denna nya oeh indres-
sanfa gren av omodellllyget! Red. hac sig
icke bekant var idrotisplatsen © Vishy lig-

shP-Specials 0 Visby.

ger men formodar att den placerats vl
utanfor murarni. Men inte heller dver
en idrotlsplats  bir en bensinmodell fa
flyga.... Ut till landet och faglarna,
hensinmodellflygare!

MODELLFLYGARLAGER
i Giiteborg 11—=18 augusli

Goteborgs  modellflygklubb  anordnar
den 11—18 augusli det sedan flera ir fill-
baka si populira maodellflvgarligre!.

Om ligret i fir ej liksom fdrut kan an-
ordnas pi Torsinnda kommer det att [or-
flyttas fill ndgon annan {for Gadamdlet
lamplig plats i Golebargs nichet.

Alla Sveriges modellflvzare dga raft att
deltagn, frambiller lLigerchefen Ingenjor
Huaakon Ehrenbory.  Rostnaden {8r mat
och logi samt slarlavgift slanonoar vid
16 Lr.

Deltagarna farliiggas i en tiltstad. Fir
dess organisation fr en siirskild ligerkom-
millé tillsatl,



TERMIKFLYGNIN
med “Olympia®

Siimt:uﬂ'n den 14 juli skulle jag géra
ett par flygningar med de nya Olympia-
planen [or alt utrina deras Limplighet For
fortsatl utbildning av C-flygare, som det
nu hérjar i uppsji pa.

inle sarskilt Lra. sade
tiotiden. "Hijddimma
muder  upplosning  samt  stahilt  lagrad
varmloft”.  Jag blev emellertid inte start-
klar firrin vid tolvtiden, och di vore ut-
siklerna biiltre.

Termiken  var
mefeorologen  vid

Strux fore starten betrakiade vi moln-
formalionerna och slog  vira  huvuden
thop for alt avgira varthin hogserplane!
shulle shipa mig. Vi valde eft molo at
Spangabaliiet,  Flvgledare Fagerberg log
spaken | Klemmen, och sa bar det av kL
12,15, Efter starten mirkle jag alt kurs-
gvron var ur funkiion elt streek 1 riik-
ningen, ty diirmed var all blind(lvgning
uleshulen.

P60 m hisgd tvekie jag mig micka
ritt skaplig uppvind pa e 1Y, m/sek
vel kopplade Toss fran molorplanel un-
der el storl maoln, Dir fanns dock ingen
uppvind all hiimia. Twvirlom. Jag sokte

firgiives migra varv. DEndast fallvind
fran moloet., Det var bara alt la Kurs

pd Bromma och férbereda landning.

Under landningsvarvet intriiffade na-
gol.  Jag kande ett litei ryek @ spaken
av e lall pust — precis som nie en
ablborre nappar.  Stigmiilaren rovde  sig
upp mot noll.  Chansen hade kommit.

Jug birjade kretsa runt, Sligmitlaren
visade  sladigh 0, hidjdmiitaren 200 m.
Yiterligare nigra varv.  Stigmiitaren om-
kring 0, hijdmitaren 190 m. [Ett par
viery LI Stigmilaren dver 0, hojdmiita-
ren 26,

Nu eller aldrig! Jag hade dragit ner
farten Gl 50 Em/tim och {log si perfekl
jag formddde med “kolan i omitlen” fir
att f& minsla majliga  sjunkhastighet.
Samtidigt letade jug mig in mol appvinds-
omridiets kfirnn, d. v, s diir sligmiitaren
gjorde de stirsta nislagen.

Flygkapten
SVEN W. AHBLOM

berattar

-

M, 82
det bl trevligl. 300, ... 350.... 400 m
under ideligt kretsande. 500, 600, 700 .
Nu hade jag (att anslolning framfar en
liten regnlront som drog [ran NO mo!
Bromuowa,  Nu var del ingen konst lingre.
Bara alt segls Tramdiic fronten.  Steg till
900 m och satte kurs pa min villa 1 Ang-
by,  Kretsade rill over laket fér aft se
om gumman och ungarna voro ute pi
balkemgen.  RKurvade pa en stund,

250.  Nu horjade

Uppvinden barjade tryio. Maste borja
leta igen och sjink sa smaningom L 550
m. UNiir jug kommer 1ill 500 maste jog
tiltbaka 1l Bromma', reflekterade jog.

Da nappar del ipgen. Krets pa krets.
GOG m. ... 700.... 800, Det har borjal
dsregiia pa flygfiltet.  Jug Eryper mérma-
re regnmolnet. Tvingns av detln Lingre
och Lngre barl frin Bronuna, "Hgst
4 km fram Browmma flygfilt”, hade luft-
skyvddscentralens order varil. "Tousan all
man inte far fyvgn vart man villl  Kret-
sar Over  Drolninghelmsbron och kikar
ner pia segelbitarna - maja, dom far ju
inte segla vart dom vill, dom heller.

Jug triings in dver Dreollningholm. Nu
eller aldrig masle jag genom regnet hem
L flygfiliet,  [6jden ar G900 m. Regnet
piskar redan mot vindrutorna och far
borl sikten.

[ej, vilken uppvind i kanten av mol-
net!  Men jag hryeker Kirran LI Gver 100
kmi/tim [or all ¢f dras in i molnet, Synd
all kursgyron inte fungerar, annars hade
jag troligen ulon svarighet komndt upp
HIL ettt par tusen meler. Noodr det oen-
dust ali dyka igenom regnel.

Passerade vid sidan av fillel, dir reg-
nel upphort, och salte kors pa Spanga-
masterna, iir ett ovtt regnmolns oppen-
barade sig.  Iade deck [Hr lilen hijd.
Niir hijdmitaren  visade 300 m boriade

del se snalt ul med ulsiklen att na filtet,
varfior jag var fvangen ge upp samt glida
hem och landa 61 minuter efter del jog
slippt bogserplanet.

FLYGTIDNINGEN

“En bunt glidplan*

— obnskemdl for
Stockholms Segelflygtérbund

Svp:q"lﬂj,'gkl i Stockholm gir framdt med
stormsteg, Del fir liv, rusch, [Grelagsam-
het och siora planer (6r (eamtiden.

Men skriv inle [6r mycket om del
hitr, siger Stockholms segelllygférbunds
instruktir, civilingenjor Ake Gdperf, nar
FLYGTIDNINGEN pgir ol hestk pd
Bromma fér atf titta pi glidflygkursen.

Det fir inte bra all hija till skyarna
det som fnnu ligger i sin linda.  First
maste del goras nigot, arbete och reells
handlingar, sedan kan lovorden [ Kom
ma som en appmuniran, fortsitter ingen-
jor Givert. Men s myckel kan jag ju
tala om att den hir kursen birjade den
25 juni. Anda Ull den 7 juli fég vi hela
dagurna sd ofte det var bra viider och av-
verkade pd den liden omkring 200 star-
ter. Ett hundratal medlemmar i forbun-
del har anmilt sig som elever.  Under nn-

varande forhillanden skulle det ta eft
helt &r all ulbilda alln dessal  Till A-di-
plomet behivs 1 regel 20 starfer. Pa oen

hel séndag kan man komma upp till 40
50 starter, men da far man halla pa i el
mellan k1. 7 pi morgonen och haly 10
pi kviillen. Pad vardagarna blir ju endas]
kvillarna tillginglign. ... Nej, si hir
lingsamt far det inte gh 1 fortsiliningen.
Vi misle ha flera instruktorer och mangs
fler glidplan — till att birja med. No
har vi bara [yra plan: segelflyglirbundels
egen  Grunou Baby "Tempo™ SE-SAIL,
Stockholms  segelllygklubbs  Grunan 9.
Farenade Tvitlts segelflygklubbs Grunan
% och Cenlrum Hadios flygklubbs Gronan
"Ei", vilken fr firdig nu i dagarna.
Vilka far deltaga i kursen hiir?
Endast medlemmar i de klubbar
som Gr anpslutna KL Stockholms segel-
fiygforbund. Avgiften [Gr skolning Gl
A-diplom iir 47: 30 oeh sedan Hill B sam-
ma belopp igen.  Delln giller fdar med-
lemmar 1 klubbar som har satt in egel
plan i “rorelsen”. Andra fir belaln 15
kr mera per diplom.  Nigon egentlig ul-
hildning fér C-diplom har vi finnu inle
men de som vill och kan fi ta C pd Ba-
by, Hiir blir del ingen bestimd kursiv-
gift utan kostnaden berfiknas Gl sd dir
3—4 kr per siart plus en viss avgill per
kvart eller timme — niir det blir friga
om hang- eller lermikflygning alltsd, Den
liga startavgiflen giller vinschstart, vid
fivgslipstart blir det mera forstas.  Nig-
ra slarl- och landningsavgifler for an-
viindningen av [illet forekommer inte,
bussigt nog.
— Négra tgnskemdl I6r framtiden?
Om del finns!  Jo, minsann. 50
fort som méjligt ett eget flygfilt, dir vi

skulle bygga hangar oeh klubblokal, Far
att effektivt kunna  bedriva  skolningen

miiste vi anstills en eller flera instrukio
rer. som harn har detta att skita.  Del
fir ocksd en forutsiittning for att det heis
ska ga ihop ekonomiskl, S& vill vi ha
en bunl glidplan och minst fem segelplan
Niir vi [ir det si bra kommer resoltatet
hiltills i dr 17 A- och 7 B-diplom tag-



HJULSKIDOR PA SVENSK KLEMM

Hur minga svenska flygare ha inte
kint sig foraeledda sl momla en Tang
s mer eller mindre vill valda ord vid
flyening frin de sadtickia fjilltraklerna
fll exempelyis Bromma, dir sn6n redan
sall bort!  Da blir det att mellanlanda
pagonstans mittemellan dir sndticket ir
s pass lunt att det efter utbyte av ski-
dorna mot hjul tillater start med de
SEMAre.

Sportllvgaren  ingenjor IFolke Simons-
san, Vanershorg, har {6r sin del undan-

rijl dessa oligenheter genom att pic sin
Klemm 35 montera iiven skidor. Om det
intressanta hjulskidstillet skriver han till
FLYGTIDNINGEN salunda:

Idén till hjulskidan fick jag nir jag
hiirde talas om att de gamla Albalrossar-
i bt skidor monterade pd axeln mellan
hjulen med dessa kvarsittande och ric-
kande en bit pnder skidorna.  Jag utfor-
mdde min idé oeh skrev myckel noggrant
dirom Gl Klemmfabriken @ Tyskland
saml bad dem gira ell par sidana skidor
al mig.  Min uppfinnarstolthet fick sig
en betvidlig kodick ndir svarel ph mill brev
Iyclele alt fabriken redan for flera ar se.

daon konstruerat och med gott resultat
proval en sadan skida,  Delta hiinde i
febr. och mars 1938, Sedan sig jag

Rlemms hijolskida maj 1938 i Béblingen.
Maj 1939 hestillde jag definitivl, och ski-
levererades 1 milten av  januari
[ firo godkindn av lufifartsmyn-
men forsiktighet skall iakttagas
all forhindra vridnings-

dornn
15410,
dighelen
pi marken Far

Ingenjor Folke Simonsson,
Yinersborg, tar den moderna flygtek-
niken i sin tjanst fir alt efter behag
kunna landa pa sni eller barmark —
under samma flyguing!

pakimningar ph
stillet.

Skidans Lingd fr 1,2 my, bredd 0,44 o
Slitsens siorlek ar: lingd 45 em, bredd
20 em. Hjnl- och skidaxeleentrum lig-
ger 14 cm dver skidans glidyla, och bjn-
lel sticker ned i slitsen 5 em under glhid-
vian.

det enbeniga Inndnings-

1 |

R xRt

Ingenjir Stmonsson inspekterar sina hjul-
siidor. Det beldtna leendel syos inle men
finns ddr nog dnda. . ..

Skidorna flogos for [Orsta gingen den
25 jan. vid & graders kyla och cx 1 dm
sndticke.  TFem starter och  landningar
med endasl foraren.  IFor atl kemma loss
i starlen var man tvungen ha fullgas och
hoja stjirten spmt forsikligi pAverka sido
rodrel.  Gick bra.

Den 29 jan. fligs vid minus 8 grader
och 2 dm sndtiicke {rin ndgonstans i Sve-
rige 1ill nfigonannanstans 1 Sverige, cu
10 mil avligsel. Landning och start si-
viill borta som hemma gick fint,  Ingen
passagerare.

"Tredjedag midsommar” fligs vid plus
32 graders temperatur och snustorrt geils
samt enslaka bara jordfliickar v starler
och Inndningar med enbart [Oraren saml
en start och landning med passagerare
Solo forlépte det lika bra eller hitltre dn
pa snd.  Med passagerare var starlsbrie-
kan kunske cn (jarde- eller tredjedel Hing-
re, men det gick ocksa fint.  Tre sommar-
starter och  -landningar Bmnade ndgra
sind spir elter sig pad bakersia underde-
ien av skidan, som av amorlissiren tryck-
tes mot marken. Men sparen [Grskrickie
tungefir 75 procen! mindre in som var
vantal.

Proven ha alllsa visal bl skidan {ylie
det  dndamad den var avsedd for,
niimligen att medge start fran fyvgplalser
utan snd och direfler uftan monlerings-
kringel landning pid flvgplatser dir van
lig  hjnllandning omijlig. Eller
tvirtom, d. v. 5. frin fygfilt med sno Ll
sitdana diir snén gell sig ivag.

5010

Ve

i Biir pa Bromma samt 4 B- och 8 C-
diplom erivrade uppe 1 Borlinge — all
belraklas minnen frin ell barnsta-
dium! lFearetiskt  sett ska man  varje
vicker sommardag kunna ta lvd A-diplom
vid en hra skoll skala [vet dr dit vi wvill
Till att borja med. . ..

Ko

Nu f#r det klart f6r f{lygning pd eltans
lygenjir Givert fiar annat att tén-
ko pa, |1 tiatal elever trim-
s och ell par girn proven fir A, Gi-
verl visar att Grunan f:an ir OK genom
all sjilv gora en provflygning med land-
ping vid otgingspunkten.  Sedan instru-
ernr han genom pedagogiskt Klara férma-
ningar den forste eleven, medan denne
spanner fast sig. “Kom ihag all du inte
fir dra spoken al dig oeh silla Edrran i
landuingen, den ska [lggas nerl”  Si st
ler Giivert sig som forare 1 bogserbilen
“Oltilia™ och Grunaun rullar iviig it
hjul, tvi bak och ett fromme under me
e Hjulen firo nodvindiga pd Bromma
hetonghanor.

bana

dag ska etl

full ging dinda framemot
mirkningen. Da har de i broderna
Hilggstriom, medlemmar i "Vingarna'', av-
lagt godkinda prov for A-diplomet. En
annan "Vinge”, som wviil Dblir klar niista
ghng, b det kiimda modelliivgarnamnat
Stark . el ar den ritta viigen: mo-
dellilyg, segelflyg och med tiden kanske
molorflyg!

Kursen ar

Boriingekursen dvertriiffade forvintningarna

Resultat: svenskt segelflygrelkord och 12 C-diplom.

Segelflvgkursen 1 Borliinge har nyligen
avslutats.  Trots  manga  besvirligheler
Iir muan kuopnal  ionregistrera helydande
framgangar.  Vidrel har Fimnat mycket
dvrigl att dnska.  Sialedes har vinden full-
stitndigt avvikit frin sina vanor vid denna
tid pi dret den brukar vara nordlig
och gira Nybroherget i St Tuna {ill ett
bra hang.  Men nu har det 1 stillet an-
tingen  varit  vindsblla  eller  sydvistlig
vind.,  Diarfor deklasserades Nybrobergel
och i shillet OyOades Kursen LI Rosasen
i Gustafs sacken, som echjuder utmirkia
hangmajligheter  vid  syd-  och  viist-
vindar,

i denna nya plats inhystes eleverna i
en lada alldeles 1 ndrhelen av slariplalsen.
Man kan inte siga anmit an atl denua
vistelse varil en hiirlig semesler {68 poj-
karna, vilka hlivilt bruna som oegrer och
antugligen spanstigare &n noagonsin forr!

Lordagen den 20 juli gjordes den [i-
nasie prestutionen pa hela koarsen — del
svenska rekerdet 1 Hdflygning putsades en
hira bhit | det den 18-irige eleven Oscar af
Stram, Stoekholun f10g i 4 1im 49 min, den
lingsta tid som flugits 1 Sverige av en
svensk.  Fndast 11 min under fordrongar-
na for silver-Cl  Men si voro ocksi forut-
siltningarna fér  en  fin tidsnotering

ovanligt gynnsamma, med kraflig termik
under  cumlusmaoln [Bland hade upp-
vindarna en hasligchet av 4 m/sek.

En annan pojke som ir viird att nim
nas  dr  Sigurd  Pelfersson,  Viisteris,
Pellersson iir nidmiigen bara 16 4r gam-
mal.  Han log sitt C den 19 foli, och lorde
s vilt vi veta kunna gora ansprik pd H-
leln Sveriges yngste segelflygare.

Vid segelflygligret erdveades 12 C-di
plom. De nyva C-flygarna fro:
Arne THedeén, Stockholm
Tarnlund, Stockhalin
Gunuar karlboin, Stockholm
jertil ook, Sioekholim
Sigurd Petlersson, Visterds
Frik Pettersson, Yisteras
Osten Lindberg, Viisterds
Axel Erikson, Viisterss
Frik Brunnert, Borlinge
Walle Forslund, Falun
Murtin Ingelman-Sundberg, Ludvika
Finar Nilsén., Sunne.
Tvia B-diplom erdveades:
Gite Andersson, Eskilstuna
harl Bickstrim, Sunne.
Luftfarisinspekidren, eivilingenjin
strim, inspekterzde ligrel
nijd med det hela.

Cridsta

Ang-

och  verkade



Georg H. Dérante,
ingenjir, propagandaman, sekreterare
i KSAKs segelflyghommitté,

Ingenjior Dérantz, som tillhir den
“nya given” inom svenskt segelflyg, dr
fadd i Huskvarno 1911, Efter liro-
verksstudier @ Jinképing genomgick
han  kemisk-teknisko  fackavdelningen
vid Stockholms Tekniska Institul. Efter
examen 1931 borjade han som kemist,
men efler tre dr Gvergick han fill re-
Elomperksambet och tjinstgjorde bl a
pid Gumelivs Annensbyrd, Dirpd hade
fan nader tre dr ensidllning som re-
klamchef vid Centrum Radio, Stock-
folm. [ detin firetag kom han i kon-
takt med flyget, i det Centrum Radios
flygklubb bildades. Dérantz var en av
Klubbens stiftare och blev dess sekre-
ferare,

Som det ofta pldgar gd nir ndgon Nir
kianna segelflygningen lite ndrmare var
det snart fardigt dven fér ingenjir Dé-
ranlz’ rdkning. Hans liv fick en annan
inriktning och — varfir infe! — et
rikare innehdll. Far att tala fullt tgd-
ligt: Drantz blev flyghiten, och det pd
fullaste allvar.  Pd nydrsaftonen 1939
pldbirjade  han sin glidflggutbildning
pid Bromma och fick efter 19 starter
sitt A-diplom. ! den mdn tiden fitld-
fer fortsétter hon nu sin skolning tilt
Bediplomet.  Han ger sig firstds inte
farrdn han erdvrat silper-€)

Som organisatdr har ingenjir Dé-
rantz uppndit goda resultat, Ndmnas
kan den wistillning under sex dagar
som han far Stockholms segelflygfor-
burd ordnade pd NK hasten 1939, vil-
ken i rent nelte gav dver tusenlappen
— farutom propagandavdrdet! Andra
Hilletdliningar ¢f alt férgldmmea. . ..

Dérantz dr nu anstdlld som chef for
KSAKs medlemsbyrd och propoaganda-
avdelning. 1 segelflyghommittén  dr
han sekrelerare, AU-ledamot, firedra-
gunde [ propaganda- oeh informetions-
fragor samt inom  Stockholms segel-
flngfarbund ledamat av arbetsuiskottet.

Ingenjor Dérantz tillhir de froni-
klimpar sem  intensivt arbeta pd aft
perkligen gira ndgol for det svenska
segelflygel welt wbnyitja de mijligheter
som just nn finnas f6r en kraftig upp-
rgckning. Md de lyckas!

Aeristofanes.

FLYGTIDNINGEN

Flyg jagade

STORSJOODJURET

— Spdnnande bildjakt —

I'otografen, vilken dellog i jalkten
med sin Leiea som enda vapen, beriii-
tar i nedanstiende artilkel om hor han
fick tillfille ta denna autentiska unika
bild, som efter flera iir nu framtagits
Ir gimmaorna.

Hur kan man ge sig tll att f6rfalska fo-
tografier av Storsjiodjuret som skedde i
fjol? Hur kan man ha mage att vanhel-
g en vardnadsvird institution pia delia
skandalosa sattY  Huor kan man tro alt
Storsjdodjuret endast dir en arligen Ater-
Kommande ritmAnadshislorin?  Tinka
sig, att lala nagre uppstoppade  sickar
[orestilin det idla rasdjuret. ... Och se-
dan kniippa elindel med en dilig kamera
och sika fi allmiinheten alt fro bedrige-
riet]  Virlden ir degenerad,

Jag kan inte med fugnt sinpe se hur
vanuen smidas.  Samtidigt som jag kin-
ner en viss lust att aveitla bildforfalsker-

skan —— en karf skulle aldrig begd ett sa-
dant helgeran — gir jag nu att uppriitis

del sympatiska Odjuret.  Alltsi inte da-
men atan det som Lallas Storsjdodjuret.

IForsta - och hillills enda gingen jag
sammantriiffade med Djorel var {8r ndg-
ra dr sedan, niir jag g vid davarande 4.
Flygkiren pi Frison. Det var en grann
sommarmaorgon,  virmen dallrade kring
flyvgfaltels korta geiis. I vinlan pi {orsta
flygpassets slut stod vi vid mirket och
pratade, fonrik Alblad, furic Weller-
steand och jag.  TPuriren hade tilldelats
en Bristol Bulldog, pa den tiden alla ti-
ders jaktkirra, som stod il karens dis-
position en kortare lid.  Jag skuolle félia
med finriken i en Fokker. FEflersom det-
ta hiinde under den idylliska tiden fore
Flvgvapnets stora uppstramuing vigade
vi 1 smyg komma dverens om all omedel-
bart efter passets bhirjun samlas pi 500
meters hajd dver Storsjin fir att  jag
skulle fa tillfalle att med min lila Leicn
ta nagra flotta fatns av Bolldoggen 1 luf-
ten.

Gjort som sagt. Snart hade Fokkern
orkat sig upp ll samlingsplatsen. dir
Bulldoggen givetvis legat och viintat en
stund. Finrik Ahblad lade sin "knarr”
pd  rakbana parallelll med [jallkedjan
(Oviksfjillen) medan furiren poserade pd
olika sidor och i mingahanda ligen runt
0S8,

I en knodippningspaus slingde jag efl
geléga ner pd Storsjins hir och dir vatt
rade yta. Men....

pil ett stille forefaller wvattringen
vara viil stark.” Diir gir riktiga vigor i
den annars lugna sjin., Jag klappar fa-
raren pi axeln, hirt. Han drar av gasen,
ligger kirran i glidflykt och gormar va
fasen det dr (rigan om. Jag pekar nerdt.
Han hlir ovanligl allvarlig:

— Yem badar mitt ule i 5jdn, utan hit?
Idioter. ... skriker han,

Di slir det oss bida att.. ..

— STORSIOODJURET, vrilar vi sam-
tidigt, bleka av spiinning. TFokkern dar-
rar visst, hon ocksh, och slegrar sig som
en vildsint file. ... finriken stramar tim-
marna vil mycket i upphetsningen. (Gas
for sjuftan’

Furir Wetterstrand, som just placerar
sig 1 et nytt finsmakarlige, titltar efter
om jag gdr mitl vanliga klarttecken -
ena armen rakt upp men fir tydligen
en kalldusch nir han ser armen peka ner-
it 1 slillet. Han kommer sig slutligen far
med att l4ta blicken falla. Bulldoggen
birjar uppféra sig underligh Om man
inte visste aft "Wettis" dr en urstyv fly-
gare skulle man konna tro att han ir en
vetlskrimd nybdrjare.  Nej, inte nu: nu
gir han nfistan direkt frin planflykl en
snity looping.  Omedelbart efter urging-
en Tsamlar” han sig W intill Fokkern,
drar av gasen och slallar for all kunna
hilla samma liga fart som vi. Munnens
bida dindar har han hakat fast vid dro-
nen, Med en bjudande huvodbijning slir
han upprepade ginger med handen nerif

- atlack mot Odjuret. IHir ska Fajtas!

o Med delta absolut dk-
M fa fofo infdr dgoenen
mdste alla  inse aff
Starsjdodjuret dr verk-

ligfet.
Foto: Furf,



SENYGDAGRIKS

En halv helajton

Till slul hor jag genom att visa min ka-
mera fitt Weittis att logna sig en smula
och Fbrsti: det ska bli en bild som hit-
tills ingen setl maken lill. Forlsatia tec-
ken lalar om aft Fokkern forst ska niir-
ma sig Odjurets plaskdamm, Furiren far
sedun sjElv berfikna niir ban bir konima
svepande pA vir hogra sida.

Vi vinder tillbaka. Bulldoggen bibe-
hiller hijden och Fokkern gir i piké sd
mycket hon orkar for att snabbt ta sig
fram till val{odjurs-)platsen. Kameran
klar nu....

Ligre, nirmare. Finrik Ahblad &kar
gasen och slinger huvudet och axlarna
framat flern ginger iiksom [ir att skyn-
da pd Aket. Jag bérjar vibrern i1 kapp
med motorn.

Nu.... dir fr mbiet, svallvdgorna
kring Storsjins ande, jiminrnas avgud,
en av de T4,

Dir fr Plaskaren sjilv, han ser shum
boren ut trols att han inle fir nigon Ve-
nus, efter miinsklign mdtt att doma — se
hilden!

Nu fir vi pd nigra meters hijd over
vattnet, el par hundra meter kvar tll
Odjuret. Detta upphir med sing vallen-
konster, hostar upp en kallsup, kliar sig
med stjirten i nacken, ler blygt och pri-
vande mol oss. Men nir Fokkern inte
visar ens aningen av elt viinligt smil {6r
stir Odjuret att Fokkern knappalunda

kommit {or ait leka. Leendet stelnar pi
lapparna,  Sa ser den varelse ut som
plétsligt och oférmodal Konlronieras med
en offrstiende och kall wviirld.

Ovanfor och bakom oss till hidger da-
nar Bulldoggen ner i en skarp dykning

Jag star upp i sitsen, hinger ut it hé-
ger. Kameran fér dgat.

Diir: Odjuret 1 sékarens ena hirn, Al
kvar det ills. ... Bulldoggen i andra
hérnet. NUII

Welterstrand bryter upp sitt plan nag-
ra meter hokom vir stjirt och dven Fok-
keen bivejar stiga,  Jag finner nug fortfa-
rande himga ul pa higra sidan. Tur att
man har en sikerhelswire i hiilltet, Furiren
har forisalt sina nirmaaden, han ligger
och  vertikalsviinger runt Odjuret med
viinstra vingspetsaima 1 farlig niichet ill
vattenyian,  Fokkern smyger sig nirma-
re.  Kameran klar igen.

Odjuret har stillt sig rak som en pin-
ne, huvudel npp oeh stjiirten ner. Dir
sthr han, liksom trampande vatten, och
firsiker snurra lika forl som maskinen.
Hunt, runt.  Det ser at som om planet
sitker bita sig sjilvl @ stjirten.  Jag knip-
per pd mafi, nirmare vagar vi inte ga,
Avstindet dr  tyviier £ stort for bra
bilder.

54 nira ligger vi 1 alla fall att vi upp-
fattar en forandring 1 situationen: Stor-

(Forts, pa sid. 14}

Birger Mdnsson,
v. konsul, ordf. | Norrkipings
Auwtomobil- och Flygklubb.

Ndar konsal Birger Mdnsson ndgon
gang sliter sig lds fran sitt arbelsbord
och siker rekreation sd sdller han sig
helst till rors och ldter brisen fdra sig
wl  bland  holmarna @ COstergdtlands
shdrgdrd. Ty ordfédranden § Norrkd-
pings Awtemobil- och Flygklubb idr
tillika seglarpamp. Denna hans stirsia
hobby sammanhdinger neturligt med
hans  direktdrskap fir skeppsmdklar-
firrnan Aug. V. Svensson.

Birger Mdnsson dr tvditdkia norrki-
pingsson, fadd den 20 april 1886. Pd
skilda omrdden har hemstaden fdit del
ar hans inilialivkraft ocl ovanliga ar-
betsformdga. [ det har sommanhangef
mit det rdeka med ait § Korthet antyda
vaid han betgtt for flyget i Noerkidping.

Ar 1924 var Birger Minsson en av
dem som startade Norrkapings Auto-
mobilklubb, och sex dr senare var han
mogen ol Gvertaga ardfarandeiiub-
ban, som han alllzsedan dess fart med
fast hand. Ndir Norrkdpings [lggfalt
invigdes 1934 vdcktes ocksd flygintres-
set gt allpar inom det maolorbifna
NAK, och dirjor var det bara en na-
turliy utveckling att kiubbens initialer
dret ddarpd wtiakades (1 NAFE., Till
myckef stor del tack vare bonsul Mdns-
sons handlingskraft och farmdga aft
finna de [ramkomliga vdgarna kunde
Euabben bdrja wtbildningen av  sina
forsta flyggare samma host, Sedan dess
har NAFK varje dr sléppt wt alli starre
kullur flggare.

Ingen har mer energiskt och meal-
medpetef lotsal fram NAFK dn feonsul
Mansson.  Hanz  planldggnings-  och
Lorrezponedensarbeie  eid  skeivbordet
under sena ndtter dr oen del o Elobb-
perksaomhelen  som  wvisserligen  faga
mirks ntdf men som icke [Grig dr oer-
hirt vikiig. Det dr den som lagt gron-
den bl a. il de nulnge lgpekade jigg-
dagarnag § Norrkidping.

Pd sistone har Birger Mdnsson fdif
ett wdlfdrtjint erkdnnende [Gr sin in-
suts oid tillkomsten av det stara praki-
perkel sSvenskt flyg oeh dess mans,

Rago.
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GOTEBORGS TEKNISKA

STORGATAN 17 A, GOTEBORG. TEL. 134882, 136519,
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

INGENJORSEXAMEM
TEKNIK alter AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK.

Bygamaslarekurs, végmbslarekurs, elektroleknisk ach moter- & maskinfeknisk diplomkurs, elektrisk installof@rs-
kurs under Kungl. Kommerskollegii kontroll, fackkurs f&r studenter och likstéilde. Samilign dessn senare kur-
ser pdé 4 manoder. Dessulom maskinmdslarckurs pd 8 manoder.

Enda tekniskn Institut 1 Skondinavien med loboralerier av internationella mal.

Senoste lasarel 1132 elever.

Mya kurser birja den 20 augusti.

®rogrom genom Rekfar Hilding Stahklgren. Angiv om mbjligt f&r vilken fockskelo progrom &nskas.

Exp..tid 9-17 och 18-18.,45, lordagar 9=13.

inam: HUSBYGGNADSTEKMNIK och VAG. & VYATTENBYGGMNADSKONST,
ELEKTROTEKMNIK, MOTOR- & MASKINTEKNIK med anfingen VARME-, VENTILATIONS. & SAMNITETS-

INSTITUT

lngcu fara

e & jug '
for certifikaten!

Frin en privatfiveare har FLYGTID-
NINGEN fal mottaga foljande:

Hur sia det ga fér Pinnebergs? Al
i Jlyy-Pinnebergere som  mdngen  gang
winder slora ckonomiska appoffringar fo-
qul pidra certifibal och [ugit [ar flygning-
ens glitdje.  Nu ha vi varit toungna ldta
[l att flyge. Vira certifilat hea gadd o,
e vi o pd ngtt sdtta ass [ maskiner-
na sedan en gang lugnare forhallanden
intrdll maste vi jornga vara papper. Men
vad skall detia Fosta?  Mdste oi pa nyglt
[lyga viea skollimmar och dier géra pro-
oent  Eller ricker det med likarunder-
sikning ool intgy ap flyglirare att vi dro
kapable att Klara oss pa egen hand ¢

ach in

IFér utt ge skribenten etl tvdligen efter-

fratt svar ha vi vinl oss LW Talifarlsio-

spektiren, civilingenjior Tord Angsirim,
oeh fatit hopom ta del av skrivelsen.
Luftfartsinyndighelen  fmnar  inle

shilla upp nagra orimliga fordringar pi
cerlilihatinnehavarna, siger ingenjor Ang-
stedm. - Viofar hiinsyn Gl Hdsliget, och
de som har verkliga skil [or dispens fran
gillande  Bestimmelser  fir  erforderliga

lindringar. Huvudsaken fir emellertid att
flvgarnas skicklighet uppehalles si atb si-
kerhelen ef fdventyras.  Diirldr kan vi in-
te sliippa efter pi alla regler, ulan varje
fall privas noggrant.  Cerlifikatinneha-
varen fir inkomma med ansdkan om dis-
pens aeh diberopa skitlen 131l farhinder att
inom [dreskriven tid fornya certilikalel.
Kort och gotl kan vi siiga att den som har
riitt och tillfille att [lvga exempelvis
genom malllygningar han far fornyel-
sen. Och den som no inle har rilt at!
flyea far vinta tills civilflyget skipps Los
igen,  Nir detta Dlir akleellt ska  luft-
fartsmyndigheten komma med  cirkulir-
skrivelser.  Till dess kan vi som sagl inie
fastsla nagra normer utan fir ta oss ige-
nom si gott vi kan med Omsesidigt hiin-
synstagaude.

JTa, det later ju bra, och skribenten kan
I det med ro. — IHrnedan publicera vi
en annan angeniim upplysning (frin Iofl-
tartsmyndigheten) vilken emellertid ej
triicdler 1 kraft f{orriin bensinsituationen
fjusnal:

Premier for fortsatt flygtrining.

Frowide [Hr
wiied kan uthe

fortzatt Cygirdining (0
las med eft belopp av 650 kronor
] manlig sikande, yvilken undergalt sirakild
utblldning under 15 timmars {lyegning vid
Jultfartamyndigheten  fhr  dndamalet  godkd
flygskola (flyghklubb),

Fir att kunn
prarde eriordr:

ifrfgukomma Ll erhillande av

 EX A ol O O s A

en skall innehava A2
pfter gen o ukhlidning
ellar me kinda vitanrd
; a och icke lAngre

LOmgal
Eir widd

ri ¢
fortsatt flyguthildn
{18

skl Ay
Jprogram g
AN

den MMy gskala

rum. Till Kung
[y g=lo

klubben. Formu
handahhllas av

kande eriv
vida han kan

komma 1 Afnjutande av

e,
premie,
Premlen uthetnlos, =od
fatind onlight fastsld
laftis ¥ !
Acroliubl
nadd,
rmien.
som fi
digheten atkvittorn premi ir
samband med niimnde ansdkan.

Boliniska viken inringad av llyg-
linjer - miir?
En ny flygklubb har bildals i Norrla

hestiimt 1 Uned. T owarl
omnimnde vi kluhben 1 Orn

niirmare
nunier

skisldsvik, som ocksd iir nystarlad. Man
marker med glidje all Norrland biriar
taga initintivel 1 sina egna hinder.  En

betvdande del av arbetet for dessa Kink
bar kommer viill att bli ¢n inlensiv pro
paganda  [ér [lvglfill © Norrland B
framtidshild inrymmande dven en regul-
jir  flyglinje Bl Haparanda!  Dirifrdn
finnes tigfirbindelse med Kemi 1 Finland,
pi linjen llelsingfors  Petsamo (se kot
skissen pa osid. 3 1 detta nrl).

Finge vi en norclindsk flyglinge Ll
Haparanda vore med  undantag  [ir
Jirnviigen fill Kemi hela Bollniska vi-
ken inringad av trafikflvz, i, vore i
diir!

Flyg till utlan

-ABA -

flygplan sin lugna géng till utlandet.
Flyget &r snabbaste ressdttet bl. a. fill
Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva.

det

Varie dag ga ABA:s stora, bekvama

A.B. AEROTRANSPORT

ABA:s nést yngsta Douglas "Gladan” till vaders.
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Sjomodellen gar bist med TRE flottorer!

S:Jlt‘ﬂ vilar  brandrdd dver horisonten.
och de ljusa skyvarna speglar sig i havels
dyningar, vilka sakla hiiver sig piA den
hlunka ytan for alt sedan slas Ll briin-
mingar mot strandens vassa slenar.

Vi belinner oss i modellflygarens som-
marparadis, ett lifel idylliskt fiskelige pa
viisthusten,  Har dr toffelmodellen den
mest Himpode, och det &r en sadan jag
just  haller  pa ol experimentera med.
Floitdrernas  biirighe!  provas.  De  hiada
framre oiflorna Jen benamning som all-
mitnt anviindes och dr mer pi sin plals
mir del giller moedeller med fre flollirer
in annars) vilar med stor anfallsvinkel i
vatinel, hnappl Gl hilften nersjunkna
Den bakre, pa underfenan fistade 1olTeln
ar Ul va tredjedelar nertryeki och har
pia den flala delen av undersidun endast
pigra graders  anfallsvinkel mot vallen-
vian. Berikningen av iryveket pd varje
flottor stammer exakl, och dverskobtsde-
placemenlet rhicker precis att bira upp
madellen dven vid de mest vildsamma
landningar, vilkel utan svarighet ulpro-
Vils.
och
dess bvh

Vi drar upp moalorn pi halveary
"T3:an" 1 det tiitare av
ritla element.  Den reagerar dgonhlickli
gen Far propellerns deagkraft, tryeks upp
ur wvatinel och lyfler forst akierloffeln,
i 1 nollige”, med de bida frimre flol-
firerna rusande pd vian,  Modetlen lyfter
nkan sviarighel efter endast nagra meters
kiirnigg pd vattnet.

siiller

Flykten ir perfekt. "Td:an" klitirar
snfillt till ent tiolal meters hijd och dop-
par si nosen for dlerfirden Gl det vita
ejementel.  Och nu visar trefllottédrsyste-
et sin dverlagsenhel dnno en gang, Mo-

dellen niirmar sig med hog hastighet i
medvind et litel  skiir.  Brinningarna

virvlar och sjuder. T avsaknad av pilot
kan planet inte ta upp 1 tid wan slic un-
der dyvkning i som en sten molt vatinel.
Men de framflor propellern beliigna toff-
lornas hiirkraft stir far rycket. "T3:an"”
studsar upp ball, och dir ligger
hon och sgurrar b ovirvlarna
ulan att det bekommer henne det minsta.

SOT &N
gungar och

Firsakel ghres om, denna ging  med
betvdligt mera uppdragning av motorn.
Den allestides lurande faran visar nu sin
fulla krafl: propellerns vridmoment spe-
lar oss ell spratt.  Samtidigt som model-
len skjuter fart och reser sig pd vatine

SHg

i PLYGTIDNINGEN

att Mi sifF annonsen

GLEERUPS Pappershandel

Mest sorvterade
specialaffdr

Adelgotan 21 MALMO

Sigurd Isacson har under sin
semester pa  vistkusten hell nyligen
sjomodellfly -
ning, Han keom till det resuliatef aft
"fretoffelsysiemet”™ dr  ati
framfor det

experimenterat  med
foredraga
ranliga med tva
1 medanstacende artikel talar
han om varfor sami berdtlar om et(
par intressanta provilygningar. —
Sjomodellflyget  har "wod-
kints™ av en experf och forde hiidan-
efter kunna fa den spridning som
denna nobla sport fortjinar!

eamla
flottérer.

hiirmed

A3ans gqungande pa dygningen @ kodlls-
solens sken.
trycks  vilustertoffeln ner. Planet Ivfter

Men den Fn-
sar fram horisontellt 1 Inften med viinsler
vingspels snuddande vid vatluel och den
higra pekande mot skyn.  Si fintligen
kommer ntlésningen fir viar spinoing
hon “ryveker upp” och slicker iviig uppit
i en sniiy viinsterkurva,  Hela starlen va-
var endast nagon sckund, men det var
filriickligt 16r atl £ oss all halla andan
en god stund efterdt.  Denna ging dver-
flyger “"I'87 den mellan startbiten  och
land liggande sjostrickan oeh fhrsvinner
in over land.

Vi hittar  maskinen  hiingande pid ett
slaket, dir den hamnat efter all ha fatb
sin fiard avhiulen moet en husvigg. Toffel-
stillel ar hell liksom den dvrign model-
lea. Och varfir skulle floltdrer helt gjor-
di av 1 mm balsafaodr med tre vatien-
ils skotl och nosfarstirkningar inte Lial-
la fir den stblen?

snabbare din forea gangen.

Aktieteckning

Sista dagen fér akfieteckning i
"AB Flygtidningen” &r den
15 augusti 1940. Alla flygin-
tresserade fro vialkomna som
aktietecknare. Aktierna lydo &

50 kronor.

Solen har for linge sedan sjunkit i ha-
vel, och skymningen faller pi.

Provilvguingarnn med "T37 dir glorda,
ach treflolitrsyaleme! har bestatt sitt eld.
prov. Jag har flera ganger forut [lugil
modellplan pa sjin med det vanliga {lol-
torsystemel, alllsa med va tolflor, men
aldrig har det blivit nfigra reseltat. Land-
ningarns gir visserligen Dbira, ehuru man
fir timitgen tvingad all ha en liten reseryv-
toffel under stabilisatorn. T annat fall
siunker modellen Bt ned med stohilisia-
torn i vattnet.  Men att fa en dvlik sji-
madell att Ivfta dr inle det lattasie. Detla
Leror pidoatl meam inle kan £ flotérerna
alt hilla den nodvindiga anfallsvinkeln
mot vattenvtan.  Det blir § stillet planel
som lar negaliv anlallsvinkel.  Nir sedan
propellern  drar framdt i tyngdpunkten,
och flettdrernas bromskralt verkar hakal
och lingt under tyngdpunkten miste £6lj-
den bli en deppoing av flottérspetsarna.
Sa sker i osjilva verket ocksa, och nnder
uppstdar ctl krafligt sug som
dven  om  modellen far tilleicklig fart
hindrar den frin att lyfta.

Nir man anviinder sig av fre tofflor
sker vabtenstarten lika Kl som landslart,
emedan man kan [a hae hiidg flotidrankel
som helst, P4 grund av de tre lingt {ran
varandra beligna stdpunkterna blic flyg-
ligel synnerligen shahilt, Dock hir noga
mitrkas alt avstandel mellan de friomre
tofflorna ej bhir understiga en tredjedel
av modellens spiinnvidd. Hartill kommer
ofl lillverkningen av de lre lunligen sma
tofflorna dir mycket enkel.  Flottirerna
har sidsiyvelen och fyrkanliga spant, vil-
ka senare samlidigl Ljinar som vallentila
skotl — allt della samt beklidnaden fver
och nnder bestar av funt balsaflak, Thessa
flottirer fir litta alt byvgee och underkibtln
samt Lar stor effektivilet.

tolTlorna

Nimndue fordelar hos tretoffelsyslemet
gir sjiflygningen I varje modellflyga-
res viirdefulla tillgang, speciellt di manga
har svirt abl 1dsa flvgBilisfragan men har
tillging till elt vailen av Ullrdeklign mitt

De! har ocksi sin speciella poesi att en
clfiermiddag nar vinden majnal ro ul
pa en liten insji, starta sin modell frin
den spegellbilanka vian [Glja dess
flvkt tills den mjuki och elegant tar val-
ten i strandvegetationens djupa skugga.

el

Stgurd Tsaeson.

Avbete onskas!
Plikitrogen och arbelsam [lyecertifi-
katinnehavare, kunnig i lite av varje,
anker anstillning som  fiveplatsvakt,
mekaniker e. d.  Svar till =4 fort som
mijligt”, FLYGTIDNINGEN, Maimi,
E % h

I VANINGAR

alla storl, bakv&mast genom

FLEHS@IUBﬂg HYRESTJANST

CareEa Lion

7
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l'el, 1710 i34 =
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Waketfieldmodellen

Den som tinker bygga denna maodell
fir {ran borjan ha klart for sig ait man

masie ha tAmligen stor erfarenhel  med
bygge och trimning av andra maskiner
innan man bygger en Wakelieldmodell.

Om ndgon del blir skev eller pia annal
sfitt misslvekad midiste den rittas till eller
i wviirsta fall goras om.

Kropp och lamdningsstdll:  Vid  valel
av malerial HIl kroppen mésle man vara
mycket noga. Longerongerna firo 4 4 4
mm och skola vara timligen harda.  Det
viktigaste fir dock att de fra av preeis
samma  hardhetsgrad, ty annars dr det
stor risk alt Kroppen Bbliv skev.  Tviirlis-
terng, som dro 2 X7 4 mm och stillas pi
hogkant, behdva e] vara lika hicda. For-
stirkningarna i nos och akler goras av
2 mm plywood. [Fdrsta och sista segmen-
ten av kroppen klides med balsa.  Fast
sittningen av landningsstiillet fir den van-
liga, och riren skola ha en inre diameler
av 2 mm.  Sjiilva landningsstiillet gores
av 1,5 mm pianotrid. Hjulen, som abso-
It ej i sitla snell, biéra icke vara stérre
fin 3U0—>385 mm.

Propeller:  Dennas diameter dr 43 em
ach stigningen fdr 1: 1,3, Naturligivis kan
man forsfka med annan stigning om man
har Iust att experimenters.  “Snurran’”
skall goras av btiumligen hird balsa, ty def
hinder ju ibland alt maskinen landar pa
Propellern ythehandlas med za-
ponlack eller annat limpligt impregne-
ringsmedel. h—A ganger
och  slipas : sedan det torkat.
utom efter sista pastrykningen.  Vid slip-
ningen fr det nadvindigt att man anvin-
der mycket fint sandpapper. Frigingen
fir den vanliga, varfor den ej behdver niir-
mure beskrivas hiir,  Kullager kan med
fardel anvindas, Detta placeras i =i fall
wellan det pa oaxeln fastladda roret och
lagringen i nosblocket. Kullager skola
aldrig lodas fast pa axeln. Fér att man

- 1
LOSEn

arie gin

FLYGTIDNINGEN

"POLLY"

==
5 B
i !
b
|
: | O 3
|
Planate: |
i Ctimmis

skall fa plals 6r plyweodskivan, i vilken
den undre kroken dr lisi, maste nosbloc-
ket urgrépas, dock inte fér inycket tv da
Iar det 60 svagl.

"Krox”: Denna modell dr {drsedd med
kugghjulsdverforing 1 aktern, s. k. krax
Dettn namn bar den fatt av det kraxande
late som uvppstar pid kogghjulen gia runt.
Férdelen med denna framfor en viixel dr
att den sitter 1 aktern, ditr den ej blir sa
utsalt  [Gr  stolar. Konstrukiionen av
kraxen torde framgd [olll fydligt av ril-
ningen.  Principen i foljande: DA Dhada
motorerna uppdragits  lika  manga  varv
gar propellern [drst runt av den Hvre mo-
torns krall. D uppslar elt dverskott av
Lkraft pi den undre, och detta Gvergar
tuck vare kugghjulen Ll den dvre snod-
den.  Innan snoddarna nppdragas misle
man sitlla en kraflig pianolrid ecller en
borr mellan krokarna 1 aklern, si alt de
cj gi runl vid appdragningen, Men glom
ej alt taga bort sikringen {Ore starlen!

Mofor: Man hor ha 16 siriingar 6.4 ™
085 mm brunt gwnmi till varje motor,
Dessa Dirn med detta hakavstind kunna
dragas upp cirks 430 varv vardera. Men
detta vnder en forulsiittning alt spodder-
ni fro vilirimmade, 960 siikerhets skull
kan man ju Irimma dem il 500 vary.

Vinge: Denna har V-form och e {or-
seedd med frambkantlist och lorsionsndisa
pd  dversidan.  Meningen med denna g
all det ef skall bli si stora insjunkningar
mellan spryglarna, 1 vilket fali profilen
inte Llir lika dverallt,  Torsionsniisan gé-
res av 0.8 cller 1 mm balsaflak. Fram-
kanten fir 33 7 mm list pa hidgkant,
Balken, som fir 5 %03 nun skall sitla ritl
i sprygeln, Om man vill kan man Kkli
mitipartiet med halsa, som i sa fall skall
vara lika fjock som torsionspdisan. Den-
na och miltpartict yihehandlas pa samma
siitt  som propellern.  Vingprofilen ér
Clark Y, men den som har lust experi-

OMEBUD
antagas pa platser dar FLYG-
TIDNINGEN annu ej fir repre-
senterad.

Bekvirera ombudsvillkor.

mentera kan [Grsoka med
profil, i ex. Eiffel 400.
framkant bestir av en 4
bakkanten av en 3 A4 7

nagon  anna
Stabilisatorns
# 4 mm list och

mumr list.

Stjdrtporti: Stahilisalorns framkant fill-
verkas av en 4 4 mm bakkanken
av en 3 7 mm list. Profilen dr liksom
fenans symmetrisk. Stabilisatorns mitt-
parti fir rundat pa dversidan, medan un-
dersidan ir rak for afl stabilisatorn skall
ligga. biilire pd bidden. Denna gores si
att stabilisatorn | v nentrall, Listerna
1 dvertenan ha so 1w dimensioner
stabilisaiorns.

och

Lnderfenan bestar av en
ram, i vilken finnas tvi neuatrala spryglar.
Denna kldes med halsa och japanpapper
Se £ 60 ritningen,
Till slal maskinens vikligoaste mdlt:
Kropp: slirsla Iviipsektion 13,5 2 8 em
hakavstand 85 cm
totalliingd 101 em
Vinge: djop 12,5 ¢m
spéinnvidd 115 em
Stabilisator: djup 10 ¢m
Iingd 42 cm
Overlena: Lidjd 18 em
storsta djup 10,5 cm.
Ovriga matt torde framgd av ritningen,
vilken ir rutad i em och mm

Sverker Blom och Gunnar Holmer,
"Vingarna" modell- och segelflyvzklubh.

Modell | skala 1/25 av
Messerschmitt Me 109

Ensitsigl fyskt joktplan, som bl a. innehar
varldsrekordet § hastighetsilygning med

755 km/tim.

200R Ritnlng. . « -« - <« . pr st =835
290 M Materialsats . . PO
(Inneh. ej ritn. wl. farg) porta

SVYEN WENTZEL, Apslbergsgoion 54, Siockholm

Sird me? posifoskoif s st. Kinkng Me (09
sf  Moderiokoats Me 09,

Vid besi. wr enbard i bifogos Floiden, Er. 0: 40 0 frim

MNomrn __

Adriss C 2 FT
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I februari 1939 podkiindes av RLBM i
Tyskland det av Wolf Hirth och Wolf-
gang Iiitter konstruerade tvisitsiga segel-
planet "Goevier'. Segelllyget fick hiir-
med ett fint tillskotl,

Goeviers flygegenskaper ligga i klass
med Grunau Baby och Wolf.  Forarna
Ba i dennn maskin placerats sida vid sida.
Planel har kunnat ghras ganska small
men andd rymligl d4 forarna silla med
ena axeln och armbdgen in i vingroten.
Farurna kunnan medféra ryggfallskiirmar
ach syrgasupparaler {Gr hdjdflvgning, Ge-
nom  sida-vid-sida-placeringen har planel
endust en instrumentuppsitining.

Vinglormen hos planet dir typisk for
Hirths Konstruklioner. Skevningsrodren
iiro firstorade liksom pd Waolf och Mi.
nimon,  Vingarna sakna knd men ha na-
gon V-form och inbyggda s k. S-H-Tufl-
bromsar, vilka begrinsa hasligheten  vid
strtdyvkning 1ill 200 km/tim.

Stabilisator och hijdroder Gro av nor-
mall utfirande och placerade ganska
higt [or att @i frin vid wlelandning i svar
terriing. Sidorodret dic {drsell med [uft-
kraftul jimning.

Start och landning sker pd ett eentrall
hjul placerat lingt framfidr tvngdpunkien.
Det bromsas med en spak mellan férarna

Planet fir avseit att anviindas fér tri-
ning i hlindflygning, varvid halva [&rar-
rommet dvertiickes och avskirmas med
eit svarl sloyvnke, och vid forcerad uthild-
ning, avputsning av el hos eleven saml
vid dvergdng frin en startmetod Gl en
ANNAN.

L

e VB

Vad siga [orresten herrar segelflyg-
farbroder”™ om en tur i ell tvisitsigt se-
gelplan?

Och s nigra data;

spiinnvidd 148 m

fomyvikt 200 kg

flvpvikl 410 ku

minsta sjnnkhastighet 0,95 m/sek

liast, vid minsta sjunkh. 60 kmlim

iz

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A-H. Bendor, Bohusgatan 23, Stockholm:
Tillverkare av specialbult, skruv, mult-
rar och brickor for flvgplanindamal,

Almedahl-Dalsjafors A-B., Gateborg: Le-
verantir av hellinneviiv och linneskary-
remsor far [ygplaniindamal.

Svenska Tecalemit A-H., Hoovslagaregolan
3, Stockholm: Leveranlie av fellspru
tor, smérnipplar ete. fér flyvgmotorer,

Firma Prizisa, Storgalan 31, Malmi: Le-
veranlitr av laboralorieglas [Or instro-
mentreparationsverkstiider,

Radiokempaniet, Odengatan 56, Stock-
holm: Leverantor av alla slags resery-
delar for radicaggregat.

ahididrballande 1: 19

hasl. vid hisla glidvinkel 65 km/tim

bindningshastighet 530 Ko/ tim

hasl. vid [lygbogsering 100 km/tim

genomsjunkning med ulfillda bromsar
5 m/sek.

AMFIBIE MED BILMOTOR

Har dir etl infressanl uthindskt projekt.
vilket emellertid dnun sa Linge blott lig-
ger Lirdigt — som projekd.

Amflibien éir tresitsig och av sma dimen-
Dess [orndmsta sirdrag v an-
vilndandet  av en bilimotor, varigenom
framsléitningskostnaden  avseviirk siinkes.
Planet fir hogvingal och byggl efter sam-
iy prinviper som Dornierwal.  Det har i
likhet med denna stodflottbrer invid fiye-
kroppen.  Vingarna dro  ufrustade med
spaltvingar och  flaps, varigenom  deras
Iyftkralt hojes med 25 procenl.  Sirskilt
inlressanl ar att bakelittril anviindes som
byggnadsmaterial.

sioner,

AmbObien har trehjuligt landningsstall;
boghjuolet drages in uppit-framil och bil-
dur sit nosrundningen. De bada hovod-
hjulen fiillas in i kroppens sidor.  Stabili-
salorn dir placerad ovanligh hégl upp. [
kabinen sitter piloten frimst. Omedel-
barl bakom kabinen finnes ett stort, in-
ifedn dtkomligl bagagerum, under vilket
man [inner wviixelladon och hjulstillet.
Annu Lingre bak ir molorn placerad.

Man har fdr avsikl att fér amfibien an-
vilnda en sexeylindrig Delahave bilmotor
med 3.5 liters eylindervolym.  Den [im-
nar vid 2800 varv/min 110 hk ach vid
3.000 vary 135 hiistar.  Maolorn ligger i
nirbeten sv maskinens tyngdpunkt. Den
driver 1vi al olika hall roterande propell-
rar med eleklrisk stigningsreglering  och
ringn diameter. Reglagemekanismen stil-
ler  auloemaliskt in siigningen {or varje
hastighet eller stigvinkel.

Sphnnvidden blir 8.4, lingden 6,25 m.
I'rin marken till ivre propelierspetsen
Mir hisjden 5,25 m. Yiterligare data och
prestanda frvo tills vidare icke kinda.

Infordra offert.

e T
Tel. wiixel 233855

MSEB 6.
900 1/m.

SVENSKA SKUMSLACKNINGS AKTIEBOLAGET

STOCKHOLM

MEKANO-SKUM

TSEB 3.
200-500 1/

Transportabelt

Valten:

tryckluftsskumaggregat,
Totalt c:a 1.800 liter.

Kombinerad skum- och vatlenspruta. Skum: 600-
300 Iim vid 8 kg/em”.

kapacitet

Jakobsbergsgatan 28,
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Det finska trafikflyget...

(Forts. fran sid. 3)

generalplanen skulle besth av tre hovud-
linjer. en ostlig som dver Wiborg skulle
ulstriickas £ill elt stort antal orter @ Ka-
relen, en eentral som ulgiende frin hu-
viudstoden skulle forena [lera stiider 1 in-
landet och sluta 1 Kajana saml en viistlig
som Tran Abo skulle {0130 Bottniska viken
npp Hill Kemi och diirifran g vidare lill
Petsamo.,  Av ekonomiska  skiill  heslits
cinellertid all die hada sistnimuneda skulle
sammanslis  till Tden nordliga rutten”
Den I maj 1937 startade denna hell blyg
sumt med delstrickan Helsingfors—Tam -
merfors (161 km).  Samtidigt dppnades
den ostliga rutten med delstriickan Hel-
singfors—Wiborg. Resultatet bley si pass
uppmuontrande all sinlen ansig sig kunnn
five féljande drs flygningar lamna et litet
bidrug mot skyldighet att utvidga linje-
nitel,  Sommaren 1938 bestod den nord-
lign rutlen av linjen Helsinglors—Tam-
merfors—Vasa, och den oslliga forlsatie
(i Wiborg il Vuoksendalens industri-
centrim,  vilkel inpebar linjens forling-
ning med 120 k.

1939 bley eit for den inhemshka flvg
Irafiken synuerligen betydelsefullt 4r pa
grnnd ny atl flyglilten i de [lesta stider
e 1 onorra Finland oadde sin fullbordan
och flyvgningarna kunde wislrickas frian
Vasa via l'ln-;|'|w.»r;.: Anda 10l Kemi,

Samitidigl ignngsalles ebl flertal fhiltar-
beten i Lappland, ech man kunde sa ait
siigit skymila malel — skapandet av  en
flvglinje upp Gl Norra Ishavel, Genom
en liten firhandsreklam  begynle Adro
O att dven ulomlands gdra propagands:
for “Arelic Air Express’, vilken bland
annal skulle giva de engelska sportfiskar
na majlighet att pa en dag forflytla sig
frin hendandel tll de efterlfingtade lax-
fangsistillena 1 higan nored. Da Finland
samitidigt motiagil erbjudandel all foran-

S R

OCH FLYGIN

1. Manscheftknappar 3

Flygmirkat mod
av fOrgyilt, kontrall- Eag?thl rﬁrﬂﬁl‘:l
stimplat sllver med krona. Kr. 1: 16

Mygmilrket  infullt |

o 4. Flygarring av
bk emul]. Jtontr, =ilver. Uppglv
Inviindigt mitt (dia-
metern) | mm.

Kr. 3:B5

Pr par kr. 9: 78
2. Fiygbrosch, fir- g
gvlld. Fopuliir bland
fiygintresseradas da-
mer Kr. 8: 75

slipshillare av
forkromad platinom
med flygmiirket In-
fillt | bl& emall.

Kr. 2:75

Order dper 3 kr pur.‘n..frl'l'n'.

Katalog med tilligg sindes mot 30

dre i frimirken.

AERO-TJANST, Malmi.

FLYGTIDNINGEN

stalla de 12 olvipiska spelen blev tanken
pa inlandsflygningarna in mer  akloell
Dt vur ju en hederssak att kunna erhju
da alin dem goda och bekviima kommou
nikatinner, wvilka onskade  stanna kvar
som turister efter spelens slut. Aero O/Y
hestillde darftr tva stora 4-motoriga flvg-
plan med plats [Or elt Irelliolal passage-
rare.  Med dessa plan kunde  sirdckan
Helsinglors—Petsmmo  (1.292 k) tllryg-
galiiggas pa 4 linnnaer. Del oma dven bl
Ligras all Aerabolaget § samricd med sina
Kolleger i grannliimderna atog sig alt per
dyen transporlera 500 personer i vardern
viktningen pi strickorna Helsingfors—
Tallinn och Helsingfors—Stockholm.

Del finska trafikflvget hade alllss upp-
s For sig elt synnerligen gediget inter-
mittionell inhemskl progrom.  Men
senaste hist tillspetsade sig plotsligt det
politiska liget nch fygbolagen i flern Ein
der blevo tvangna att hell eller delvis
instdalln sin flvgtrafik. Detla helvdde f6e
Acro O4Y afl muinga syvonerligen goda an-
slutningar till internalionella linjer borl-
[illo oeh begrinsningar av trafiken  pa
den viislea uvodleden ditcfdr maste ga-
ras.  [Yarbindelsen  med  Cenlralenrogps
dver Balticum upphirde si smaningom
hell och ballet.  Sa kom vart egel krig.
och jag Kan med stolthet siiga aft envar
I Aero anstilld, kvinoa eller man, gjorde
sin pliki.  Euovar lanns pid den post dis
Idrsvarsmukten ansag sig biist kunna ul-
nyttja honom, och alla fyllde =in plals
vil. En del av personalen fick till upp-
gifl all ed bolagets myekel reducerads
Infttlotla uppritihalla Myglarbindelserna
med wilandet. Dot die For tidigt att oo
limna nidgra delaljer om denna leafik,
hilr ne endast niimnas, att Aerobolagels
insals 1 kriget uppskallades av osavdl den
civila som den mabitiva ledningen, varom
mangn officielln erkiionanden biira vitlne,

‘H']I

Vi leva nu i aderupphygpandels lecken.
Det dr sjilvklarl, aft trafik{lygels min si
fort de kunde Ul sin civila gir-
ning pa nvit skulle upplaga lanken pa de
mial som de uppstillt for sig men vilka
krigel sa  bradstortat  [orflyltiat fill elt
ovisst  fjirran.  Med  fredsslotet ryekle
dessn mial inye niarnmare. Av o den olyvim-
piska (raliken Dlev visserligen inlet. De
internationella linjerna aro nu mer be-
skurna hn pagousin forr. Del enda verk-
sambelsomrade  dar for ndrvarande  ul-
sikter till verkligl fromatskridande fin
nas dr det inhemska flygnitel.  Eit dter-
upplagande av den ostliga linjen  koande
likwiil ieke under puvarande fSrhallanden
komima 1 (raga.  Del aterstod alitsia en-
dast atlt Koncentrern alll arbete pa den
norrul gaende roften. Den 21 juni 1940

alergn

hade vi aler ghidjen att se ell av Acros
plan styra mol norr, visserligen pia app-
ningsdagen  blott  med Kemi som od-

punki, men redan den 5 juli ulslrickles
fygningarna il Rovaniemi, och den 15
gjordes den [Hrsta Tlygningen fill Petsa
mo. Fran och med denna dog kan man
uppe vid ishavskuoslen fa del av nvheler-
na 1 hovadstadens morgontidoingar redan
sartnmin dag dessa aikommil.  Del skuolle
bagn for lang tid att hiir redogara [Gr alla
de svarigheler som de exceptionella fir-
hillandena skapal vid arbetens pa den nya
finjen 1l Ishavel, och den har e] heller

ABC

Tidning f&r ekonomiska och kulturel-

la spérsmal samt svenskt samarbete.

Lhiglioare::
Redakitr [

lidningen utkommer {, v, en gdng

TALIBE, Stockholm

i mdnadern.
®
Distribufion: Svenska Pressbyrdn

| Malmé {drsaljes fidningen hos:

Tunnelns cigarraffar, Adelgatan 4

Flyg jogade...

(Forts., frap sid. 8)

sjoodjurel tycks vara berusal av den snur
riga farlens tjusning. Aldrig firr har det
akt karusell, yrselborusningen ir en ny
erfarenhet,  Dijoret har {6l en =i vildig
rotation atl Dulldoggen blir langt efter
Jag hinner inle oppfatin, men gissar atl
det forsta blyga leendel vuxil i omfing
och iplensilel et bret! saligt grin. Det
var cn skojig lek, den maste Odjursbar
nen fa lira sig!

Wettis hrvler first, gir rakt ut, sviing
er oal higer och birjar dansen ot andra
hillet. Men Odjuret forlsitter innu en
slund i den gamla trallen. Med detta me-
nar jag dock inte att Djuret trallar, del
vore et alltfie djicrve pastiende, majh-
gen gnolar det eller sluddrar.  Men pla-
nels nyva snurr fdrvirrar och bringar ore-
da i balansen.  Djuret daker mer och mer
pa sned, till slot romlar del hell pd sl
dan.  Men karusellen fr inte sd latt aft
sloppa — som en pa egen hand rolerande
hiissjeslana rollar det langl ot sidan, i
att furicen snart finner sig jaga ndgra
cositia dyningar.

Dot stackars  [orforda  Storsjdod jurel
har fitl nog. Del fovser fram ell vimsigl
hyvgelipt Inckskratl — =i

men hjiirlans gelig
ser det dalminslone ut vinkar matt med

sOmy vi
att den

nu den betydelse ute 1 varlden
tfinkl oss, men vi dro siikra pa
en ging skall wvisa sig virdig pamnel
"Arelie Air Express”’. Som forhallandena
nu gestaltal sig Pyller linjen i alla fall etl
myeket storl behov,  Flyglratiken har en
ligh min asikt sl existensherilligande en
dast ifall den blir en viklig faktor @ et
lands niiringsliv.  Varl lands lige § Huro-
pas periferi och de linga distanserna in
om landet gdra alt Finland i delta hiin
seende har de bista Foralsitiningar,

Gerptenierr Stethile



Den flygintresserade publikens inképskillor

Vand Eder med fulll {6rtroende till nedanstdende firmor som alltid visa stérsto farstdelse for flyget och de flygintresserodes intressen.

Vi fillverka o. lagerfira:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offeri!

A& BENDOR

Skruv- och Metalliobrik
STOCKHOLM, Ss

Uniforms-MOSS AN

med rédtta stilen

Londhladhs Pélsvarnalkir

HALSIXNGRORG

sondo den
omgéende fill Eder férlaggning.

Tillskriv oss och vi

Verkilyg och férnd-

denheter alla slag.
MALMU MASKINAFFAR — Malms

GOODRICH

automobil: och Hlygplansdick

[

Flygplansmaterial.
Biltillbehdr « Bilelektiriska

reservdelar.
Specialverkstider for Bilelektr.«
aggregat, » Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

Ombesirja befraktning och

transport av flygplansmaterial.

Telegr.: BDSTROM, Tel. 71075 (Viixel)

CHAMPION Tindstift

jor flygmotorer!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMUO Géteborg

Malma

I FLYGANDE FLANG
serveras poit kaffe med dopp

av alla slag pd

CAFF

Lundaviigen 44 B. Tel.

RITA

201 9.

‘|l almi

RORINSTALLATIONER

utfor

Virme-, Gas-, Vatten-, Avlopps-
ledningar

nyanliggningar - modernis

seringar r reparaliomer

Infordra oflert, Tel 17715 - 75610 Viixel,

Akliebolaget

Malmé Aiffirstryckeri

Boktryckeri
k.

Mangdrig
iill A/B Aerotransport

leverantér

Bokhinderi

“ul i

First kommer FLYGAREN,
ge'n kommer FALLSKARMEN
och gedan kommer gratulationen

i form av en tirta frin

E storps - Conditoriet

Sallerupsviagen 22 Tel. 10339

KOP EDRA

MOBLER

Under ovanstdaende rubrik

infora vi 5. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.
Inford antal ggr 1 2 2 4 5 6 7 B
13 25 36 46 55 63 70 76
textiirslag sindas ph

Pris kronor
Flyghetonade
begaran.

hégra drad rillia
ol jupe.

Nir vi sansut oss uppticke vi att flyg-
passed var L dnda for Go minaler sedan.
Kurs ph falter.

e
nigre

och dyker ner Ul sitd

Lyekliglvia fanos ingen
officer pi mirkel vid var nedkomslt,
enduast  om  var
Men ingen trodde den
sanna beriflelsen ur lLivel.

Den Hilades
stranga upplevelse,

dagen

Den spedvridng uppfattning som kam-
ralerna visade ndir de sade sig Lvivia pa
sanningen av vira uppgifter korrigerade

ﬂuti..Trycksaker-b Klichéer

o Sydsvenska Kliché- &
; Tryckeri Aktlebologet

Narra Valig 16, Malma Tel 216&0 -~ 21560

stg nitr filmen framkallats och korten be
visade hindelsen.  Men uvlanfor Proso lii-
ger spreds hislorien inte. Vi oville inle
bibringa allmfinhelen den ron att flyg-
Kiaren forlagls il Frioson for att jaga
Storsjoodjuret.  Solidariskt har vi halli
tystnadens mur kring hiindelsen tills jag
liir tagit (il orda.  Del har skell endast
och allenast fir all efter den beklagliga
bildforfalskningen {orra sommaren un-
danrojo den  tvekan soim uppsiadl om

Storsjoodjurets existens.  Med det absolut
auntentiska  fotografi som pryder denns

arlikel infor Ggonen msste alla svensk-
falande nse sanningen:
ingen myl ulan rena rama verkligheten.
Ocly det dr tur att Odjuret finns, ty Jimt-
land vlan el levande och verkande Stor-
sjoodjur vare som en dken ulan oaser,
som en stad utun flyglilt, som en [lvgare

utan flygplan — eller Lviirtom,

Jeaml.,

Starspiodjuret §r

Tidskrilten FLYV, Danmark,

officiclll organ for "Det Kongelige Danske
Acronantiske Selskub™ oel "Dansie Fly-
vere ', har 1 silt julinummer under rubri
ken “AMan kan ikke fan alt for intel”
atergivit sa goll som hely den artikel |
folkflygplanfragan som disponent Skerf-
ving skrev i nr 6 av FLYGTIDNINGEN.
Aven i Dunmark har fragan om et bil-
ligt men samlidigh bra sportplan Linge
varit pa tapeten, och FLYV ansluier sig
till synpunkierna i ndmnda artikel.

Aldre ex. av FLYGTIDNINGEN

Ett begransat antal aldre num-
mer av FLYGTIDNINGEN
kan dnnu kopas fran konioret
i Malmé. Pris endast 20 ore
per ex. Ins. beloppet i frimarken.
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