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%fﬂulllm MALMO

Aktuell tidskrift fior civil och
militir flvgning.

Uthommer den 1 i varje méinad.
Rodaktion ech huvudkontor: Almedals-

gatan 9, Malmi.
Telefon: T4666. Postgiro: 14 76 60.
Ruodaletor: Harald Millgard,
Ekonomickaf: Eric Bjurhovd.
Prepuwmerationspris:

i Sverige per ar 2: 75
i utlandet per ar ¢

Lianummerpris 26 ore (i utlandet 356
ire).

Amnonspriz: 35 dre per mm.

Annonser och meddelonden skola wvara

huvudkontoret tillhanda senast 14
dagar fore utgivningsdagen.
Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmo, och ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.
Eftertryck med angivande av Kidllan tifl-
lates.

KUNGL. SVENSKA
AEROKLUBBEN

iar cenlralorganisation for del svenska ci-
vilflygel.  Till Aeroklubben dro . n. oan-
slutng 68 lokala flygklubbar med ett sani-
manloglt medlemsantal av 6,000, 47 av
dessa klubbar ha segelllygning pa pro-
grammel, och yiterligare ett antal klub-
bar synas komma atl upptaga segelflygel,
it civil  metorflyening med hiinsyn till
hensinresiriklionerna ke dr majlig,

Medlemskap 1 KSARK kim vinnas genom
iniride i nidgon av de lokala klubbarna
eller direkl 1 centralorganisalionen. Aero
klul:ibens adress ar: 5. Blasieholmshan-
nen B Stockholm.  Upplyvsningar belrifl-
funde medlemskap lmnas dven per tele-
fon 1131 34, For dvrign upplyvsningar ri-
rande klubbens verksamhet ldinvisas till
telelon monnanrep "TKAR'.

\v prenamerantklubh

Den nybildade flygklubben i Ornskolds-
vik, Norra Angermanlands Flygkliubb, har
fagit FLYGTIDNINGEN som officiellt or-
gan och prenumererat [ir samtliga med-
Klulibhen  har Bevil jats
anslubning Ll KSAR.

lemimar, nyligen

FLYGTIDNINGEN

FLYGKLUBBARNAS
SKOLVERKSAMHET

Det iir otvivelaktict alt del arbete som
flvgklubbarna nedlagt i
sportflygare varit en heredskapstjinst for
varl forsvar, fignal alt inge [Hriroende.
Sportfivget kunde vid tiden for inkallel-
serna UL farstiivkt forsvarsheredskap upp-
sitla et icke ringa antal {Ivgadepter, vil
kas vidare uthildning i IDrsvarets tjinsl
underliittades tack vare de redan inhim-
tade larospanen hos de ansvarskiinnande
lirarna i de olika flvgklubbuarma.  Det har
varil en glidje tor klubbarna landet runt
att kunna Ronstatern att derns {rivilligl
utbildacde piloter Kunnat stillas Uil flvg
vapnels disposition och all dessa piloter
sedermera i den militira skolan visat sig
vill motsvara [drhoppningarna.

Sedan denna tid har emellertid av kan-
da skial klubbarnas skolverksambet legat
nere och med de skiirpta hensinrestriklio-
ner som ninners inleatl finnes ringa ulsikt
bl ell alerupplagande av skolverksamhe
len.  Detla har givelvis medlfére ekono-
miskl avbrick §for klubbarna och 1 vissa
full har man varit tvongen all uppsiiga
flygplanens  [orsiikringar, Denna  in-
skriinkning har vidare medfact atf de
spertlygre soim icke ullagits GID nedli-
tirl jinsl mijligheten  alt
fornva sina certitikat.  Det didliige som
faktiskt uppstatt ir dgnat inge farhagor
fiie sportllygets vidare bhestind hiie i lan-
det.

ha  bherdvals

Seduan forsvarel nuo erhallil den omfatt-
ning som avselts kan man friga sig om
icke liden dir mogen all pa allvar svasel
med  den  beredskapsstiillning
som innesluter frigon om nyvrekrytering-
en av piloter.  Denna fraga anses siker-
ligen av nuinga vara 16sl genom de drliga
ullugningarna vid de viirnpliktignas monst-
ringar, Men viicker del hiicmed?

silln sig

Pa goda grander kan man siga all de
krav som i dag stiillas pd de militiira fly-
garnas kvalilikalioner firo sa pass storn
all en an slorre vikl maste liggas pa ur-
vilet och den férberedande utbildningen
Man maste med apdra ord sika nppni
Lkontakt med flvginleesserade unga miin
Lingl fore deras varnplikisalder.  Detta
ir en av flygklubbarnas stora uppgifter.
Ftt gotl samarbete med lirarna 1 de olika
Liroverken sarskill i de fekniska 1i-
roaanslallerna och navigalionsskolorna ir
etl medel att erhdlla ett primédrunderlag
for nyrekryleringen av sportflygare. Eil

ach

ulhildningen av

utvidgat antal arliklar om flygning, flyg-
plan, molorer ete. i de olika veckotidning-
arna och saklign, populirt hillna uppsat
i de tekniska tidskrif-
lerna torde Didraga till att stimulera in
tresset hos det unga garcdel.  Harigenom
bibringas de lyginteesserade redan nnder
skoltiden  midjlighelen atl 0 kiathet |
spirsmill em L ex. flygmotorns konstruk-
tion, flygnavigering Sedan
[orsta sondering i frigor rorande flyget
uppviickt ett allmint intresse hos eleverna
kunma flygklubbarna i samrad med rek
lorer ach lirare ottaga ett antal elever
vilka lampa sig for et deltagande i de
foredragsserier i [lMygplanlira, motorlie

ser bodessa Tragon

Ble. denna

aoch lufinavigation som anordnas av lyg
klubbarna. Praktiska dvningar kunna
verkstiilllas och om  drivimedelsbestandel

sedermera medgiver en sholutbildoing ph
de mindre sportilygplanen (brinsledtghang
15 Aoy for erballande  av AL eerlili
kal, bir dylik uthildning hekostns av sla
ten. Dennn kurs avslotas saoolidigl med
skolterminen och de kliah-
liirare kunna
ulhildningen samlas vneder
ren pa interncit
flygvapnels lhrare.
av elever har forresten redan
mit vid de i wviras avslotade
ningsskolorna inom {ygvapuel.

elever son av

bens rekommenderas forl-

silla SO
dverlimnas da Ll

Dyiik sammanforing

ach

forekom-
[arisalt

Il ovanstiende rader ho i stora drag
uppskisserals normerna fir Oygklubsbar-
nas fortsatta verksambhbel, som tar sikle pa

den kommunde gencralionens insats 1
vart forsvarsarbete.  Det fr av  yllersla

vikt alt hela detta problem dgnas sirskild
uppmiirksamhet och atl inlel [orhises |
omsorgen all stirka landels forsvarskraf-
ler,

Fiygklubbarna i vart Lund ha under L
digare ar haft stora svarigheler atl brot-
tas med bide ekonomiskl cch organisalo
riskl, och de kunde [orsh vnder
s sina gemensamma
under enhetlig ledning
Svenska Aeroliubben.

senare or
intressen samlade

namligen Kungl

Vi ha fakliskl icke rad atl i dessa dagar
dettn uppbygenadsarbete ulon
maste tvirtom séka stimulera klubbarnn
ill fortsatt lokal verksamhel @ en fir hela
vart land vittomiallande del oy viar e
svarsheredskap, nimligen nyvrekryteringen
av unga, kileka sportilygare,

Asidositla

H. Runebery.

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt p& begdran

Kungsgatan 17 SP@RRONG (& C@a Stockholm 7

"SPORRONG & CO"

Telelan: namnanrop




Torsten Friis,
generallofinant, chef far flygvapnet.

Generalldjinant Frits dr tll bdrden
skening, | sin militdra wtbildning for-
tifikatinesafficer  och generalstibare.
Han faddes 1 Malmdé den T ooug. 1882,
gick 1 stola § sin fadelsestad och log
dir sin studenteramen pid dnnu ef
fgllda I8 dr. Efter genomgedngen of [i-
corsidbitdning  windmndes han 20-drig
(il wnderiojinant vid Kungl, Fortifikea
Hogwere. 1007 blep han I6jinant av 2.
El, enomined senare ae IR pid For-
tifikationen. ki hade  han farutom
fruppijinsten deen genomgatt papen-
officerskurs it Artifleri- och Ingen-
idrshiiyskalons allmianna kurs.  1907-
8 genomgick han AIHS hdgre Lurs
ool fungerade sedan § etl par dr som
repefitor vid AHHS. 1040 fick han silt
egel komponi pa Tng 2, 1912 Bley han
befalhapare  for PFuarlifikationens of[i-
volontdrsrefryt- och officerspolon-
farskolor. 1918 windmndes  han  till
baplen av 2, kI, 1816 kapten ap 1. ki
vid Forfifikationen.  1913—17 tjdnst-
gjorde fon som adfuiant vid Fortifika-
tionens  chefserpedition. 1916 filjde
fern under fvd mdnoder som observa-
tir den dsterrikisk-ungerska  armitng
operalioner, 1917 kallades han som
snllrunnig aft inoay lantfdrsvarsde par-
ntel uireda harens Jarseende med
isk wirusining, 1918—19 tjdnst-
giorde han som ldrare vid Krigshég-
skalan, dren $I919—21 som Iirare § be-
fasiningskonst vid ATHS.

i

Ar 1521 lode generalstaben beslag pd
fortifibalionskapienen, hon ufndmndes
Hl kapten ap 1. K eid densamma och
stilldes samma ar 11 [Grsparsrenisio-
nens farfogande. 1923 stod han il
slatgradets Jérfogande fir wtarbetande
av ng firordaing, dreed darpd G0l riks-
dagens sarskilda  wiskotts  [arfogande.
Redan 1922 hade han otndmnis Gl
averadjutant seh major vid Generalsta-
ben saml avdelningschef vid dess tek-
migka godelning.  Ar 1924 blev han le-
damal  av Kungl, Krigsvetenshapsalka-
demi Oversteliijinunt vid General-

(Forts. pa =id. 10.)

OCH

SEGELFLYG

Det iir i dessa tider synburligen oppor-
tunt att finna skiil sem tala for alt en
verksamhbet dr forsvarsnytlig.  Kan man
overtyga de styrande om all sd ir fallet
kunna mojligheter dppna sig till ekono
miskt och annal stid.  Segelflyget dr ju
i ach for sig icke lingre nagon nyliet, men
del synes ha fatt nya uppvindar i och
med ail bensinen drogs in [iér sport- och
ndjesflygning.  Ar nu segelflygning i dess
olika former en férsvarsnyltig sysselsatl-
ning?

Segelygning 1 och {or sig har hittills
funnit en anvindningsform i det militi-
ras tjinst, ndmligen for hefordran av
trupper: segelflygplan, som kunna med-
taga inemot i man hogseras upp pa stor
hijd inne dver de egna linjerna och glida
diivifran ljudlost in dver [iendeland, dir
trupperna  skola  insiitlas.  De upptritda
alllsi ungefir som fallskirmstrupper. 1
vart och ettt segelllvgplan belidver en-
dast en man vara segelllygutbildad, de év-
riga firo ju endast passagerare. Har ar
icke plalsen att diskutera delta vapens
plats t svenska krigsmaklien.

Segelflygplan  diro  vanligen enkla (il
byganadssiltet och deras  forfiicdigande
och underhill kan dirfior vara en god [or-
beredande skolning fér blivande flygme-
kaniker.

IPorarutbildningen pa segelflygplan lik-
nar i prineip den pid moterflygplan.  Vid
segelllyget kan utbitdningen dock pabér-
Jas vid tidigare ar och dir prisbilligare.
Man far dock icke glomma den stora skill-
nad i kunnande och Firdighet som kriives
for alt i ena sidan fora elt segelltygplan
och a andra sidan ett motorfiygplan.  Vid
segelfiygming kriives si gotlt som enbart
sjalva flygkunnigheten, och flygningarna
[orelagas st gott som wleslutande for {lyg-
ningens egen skull. Pa ell motorflygplan
har foraren en eller flera motorer atl ski-
ta, flygplanet fr manga ginger tyngre och
ofta mera svirmandvrerat fin etl segel-
flygplan, flygningarna ha  alltid ett be-
stimt findamdl, som ofla kriver kunnig-
het i@onavigering och radiosignalering. I
militiir tjinst kritves dessutom kunnighet
i bombfillning, skjulning och taktik,

Den viktigaste beltydelsen av segelflyg-
ningen dir all den genom sin prishillighet
fér ntévarna majliggie for {lera minni-
skor att komma i konlakt med [lygning-
en, dess Husning och dess problem, Diiri-
genom skapas stdrre [Orstielse for flyg-
ningen.  Aven den forberedande mekani-
ker- och féracuthildningen kan emellertid
vara av virde [6r forsvaret, men de mis-
te {du ledas pi elt sidant sitt att personal-
urval och skolning passa med {lygvapnets
NOrmer.

Arthar Ornberg,

generalmeajor, sonschef vid Kangl. flyg-
[orvallningen,

Generalmajor  Arthur  Ornberg v
veisthustbo Ll fadseln och hor fatt zin
militdra  fostran  [Grndmligest vid
Kungl. Flottan. Sedan hela 15 ar hor
han docl § chefsstillning varit knuten
LI svensht militirt [lyg.

Arthur Ornberg dir fodd § Gatebory
och gick efter avslutade skolstudier
som Kadelt (I floftan, dédr lan 102
avlade sin officersexamen ocl samuo
ar, den 27 oktober, moling sin ulnédm
ning Hil nnderlijinant.  1%04% blee hun
laftnant vid [flottan.  lans forsta sji-
kommendering som officer var kanon-
baten Iidda 1903,

I904—05  tjdnslgjorde  han  pid
Skeppsgossekdren och exvercisskolan i
Karlskrona, 1906 pid torpeddeparte-
mentet och lorpedskolan  sand  som
chef pa torpedbalar. 190G genomgick
han  Sjdkrigsskolans  allimdinna  kurs,
1908 dess stabskurs, 190G Ariiile-
ri- och  Ingenidrshigskolans  higre
kurs. 190D wlndmndes han till kapten
pid flottan. Aren (96113 tidinslgior
de han som 1. officer pu ponsarhatar-
ne Dristigheten, Nran och Oscar I, pu
den sistndimnda doen som flaggad fulant
och  fillika  adintunt hos inspeldéren
fir flottans dvningar HIl sjéss. 1 den
senare befoatiningen Lvarstod han il
1916, dd han placerades i Marinjirpalt
ningens artilleriavdelning. (930 ut-
nemndes han Il kommenddariapten oo
2. gr. vid flottan. 1923 windmndes han
tit chef fir artilleridepartementel pid
Karlskrona drlogseare, vilken post hon
uppehdall il den 1 juli 1926, Redun
1925 hade han emellertid fungerat som
chef for kustflottans flygstation under
sommarperioden 2004 20/8, geh den
I juli 1926 blev han tjdnstefareittonde
chef fir 2. [lygkdren, numera Kuongl,
Roslagens [lygflotlitj vid ldagernds, |
denna befattning koarsiod han Gl an-
gusti 1929, da han dterfiek sjifkommen-
dering som furlygsehef férst pd pan-
sarskeppet  Soerige, direfter pd Gus
taf V.

(Forts, pd zid. 10.)




Erfarenheterna frén Borlange aro fill
stor nytia fér det blivande uppbyggan-
det av den centrala segelflygskolan.

FLYGTIDNINGEN

SA SKA

Av Mr. Ernest E. H. Collins.

Eftersom Borlingeliigret var ett led i un-
derstkningarna for att finna den limpli-
gaste platsen fér en planerad central se-
gelflygskoln i Sverige skn vi nu titla lite
narmare pia vad som verkligen hiinde dir
och vad detta har all betyda {or svenskl
segelflygs framlida verksamhel,

D resultat sony uppniddes 1 friga om
siilva flygningen  motsvarade  tyviirr
knappast ming  f0rhoppningar, men de
vunna erfarenheterna iro enligt min me-
ning virda lingl mera an allt det arbete
ach de pengar som nedlades pa detla pri-
mitiva liger. De 30 flyglimmarna, de 12
C-diplomen, del nya svenska rekordet pé
4 fimmar och 49 minuter diro tillsammans
visserligen Darie en brikdel av vad som
Lunde ha presterats, men det dr i alla
fall Ll bevis pd att virl segelflyg nu bér-
juot f levande kraft alt bana sig viig mot
ramgdngen.

Orzakerno till alt resultaten ej
stiirre {im ovan  nimnl firo i@ huvodsak
fil junde:

I deltagarnas bristande [vekoonnighet
samlb deras dessutom ofta rent felaklign
Foruthildning, och som Falid av detta ling
lid upplogen med forskolning och Lo, m
omskolning;

4 felherikning av  vindfirhallandena

faljd: alltfor T4 flygdagar;

d) alltfor primiliva startplatser och
startanordningar foljd: manga enodi-
ga haverier vid starterna;

4 [or fi plan och inga reservdelar;

A bBesviirlign  konvnunikationer  och
svara lransporler.

blevin

Dessa brister Virn oss myeket som kan
gira plancringen av del svenska segelfly-
gels fraomlid mycket lattare fin om ligret
inte blivit av,

Liirdomar.

Av pankt [ lira vi pit utbildningen i
glidllvgning bland klubharna maste stan-

dardiseras efter sunda regler.  Anlingen
ska eleverna nir de kKonuna till segel-

Mygligret eller den centrala skolan redan
h Fatt en sadun uthildoing atl de genast
kunna bhirja med riklig segelflvgning, el-
ler 54 miste skolan forfogn Gver Himplig
terriing oceh glidplan fér wlhildoimg 1 glid-
flygning.  Det fr emellerlid dnskviirt alt
cleverna vid skolan slippa undergd glid-
flyguthildning och i stillet bhegagna hels
den anslagna Biden I ren segelflygning

Punkt 2 siiger ass atl vi inte fa lita pa
vinduppgifter som inte hitrstumoma [ran
sjiillva flygplatsen.

Av puankt 3 ramgar all man genom atl
kosta pa stariplatserna nigra hundratals
kronor kan spara flern tasenfals kronor,
Om vinschslart anviindes maste fri sikt
rida mellan vinseli- och  starlplalserna.
Vinschanordning, signaler, Kirregler mom,
skall stundardiseras. Slutligen ir det néd-
viindigt  alt  urkopplingsanordningen  pa

segelplanet pluceras s all pafresiningen
under hela starten blir den minsta mij-
ligin pat plunel.

Av punkt & Yiea vi: [6r all kunna be-
driva segelflvgningen pd elt praktiskt och
ekonomiskl

st maste man ha minsl elt

Gruppbild frin Borldngeldgret: Lirarna och ndgra av eleverna framfiar H-17, fr. v.

Ingelman-Sundberg, Eril: Pettersson, Lindberg, Hedén, Sigurd Laorsson,

irnnner!,

Karlbom, Mr. Collins, Koch, Fédgerblad, Bjdirn Andersson, Tdrnlund.

VI HA'T!

plan for varje S-grupp elever. Onslkviirl
ir ocksd-att det vid skolan finnes en god-
kiind reparaltr och en godkind besiki-
MinEsIman.

Pankt § siger oss all anlingen miste
skolan ligga pi en plals som sambidigl
kan anvindas fir segling vid flern vind-
riklningar, for trining i glidilygning och
for flygslipstart, cller s miste de skilda
plutser som hegagnas Far de olika grenar-
na ligga sd4 nira voarundra all lranspor
ter dem emellan inte hindrar skoluns
verksamhet genom onddig tidspillan.

Som en sammanfalining

av de senasle minadernas understkningne
ach erfarenheter vill jog siga foljande:
Borliingetrakten fr troliglvis  inle  den
limpligaste plalsen for en cenlral segel-
flvgskola, men detta belidver e] betyda
att Borlingeskolan inle kan — kanske
nigot lingre fram ulvidgas och for-
bittkras 1ill en relalivl ringa kostnad och
sedan anviindus som segelflygeentral for
sidra delen av Norrland.

Hangsegelflygningen har en given fram-
Hid i Sverige och kan pd ett ekonomiskt
och fromghngsrikt siitt bedrivas pd et
tiotul platser i niistan alla av vira land-
skap. Om vi pnder den lid som §ir kvar
HIl viren 1941 huggn i pid skarpen med
glidflygningen och [ [ram massor av A-
och B-flygare si kunna vi under nista
viir och sommar utbilda 200—300 C-fly-
gare och mnagol Lolal silver-C-flygare!
Virt program [Gr de ndrmaste midnader-
ni bive alllsa vara: fram {dr mdnga glid
plan, minga glidllygkurser samt manga
och bhiittre B-flygare, klorn {or nisla drs
segelflygning! Ernest E. H. Collins.

IGANG
vir segelllygindusiri!

Segelllvgel skall nu sent omsider i sift
statsanslag — 60000 kr ha foreslagits
Ostergatlands Dagblod kommenterar:

"Hir hemma har uppvaknandet kom-
mil sent,  Den brislande fdrstaelse som
tidigare visats segelllygel och dess en-
tusiastiska  frivillign  kraller har tyviier
icke blivit utan beklaglign konsekvenser
Men nu giller del all la oya frisha lag
Sitt de fabriker hiir i landet som hvggs
glid- och segelflvgplan i (ullt arbete! Och
fa de manga unga krallerna i olla véiea
segelfllygklubbar gratis material 6l glid
flygplon, =& nog kommer det all byggas
Men om man baera kiper hidgedrdiga se-
gelflygplan fir de 60,000 di har man hir-
jat i galen dfinda.”

OD har ritt!  Ett villkor fér framging
ir att fi vir svenska segelflygindustird
satt pi sund grund. Vi ha ju ocksd Ivi
fornimliga shdana fabriker i landet, nim-
ligen Centrala glid- och segelflggplanfabri-
ken, Viisterds, och Svenska Kano Verken,
Halmstad. Ge dem arbete!

SATT



MODERNT SPOKERI
P a Alleberg

I'e firanstaltande av KSAKR:s segelflyghommitté uisiindes den 24 juli en ex-
pedition till hergen keing Palkoping for ati under niagra dagar undersika mai-

ligheterna fir hang- och termikflygning.
Hesnltalen motsvarade gott och vill forviantningarna!l

=0 0.
teknolog Anders Bange,
nens oden.

har i

Sr_-_',rlﬂy;.[kfmuniH\"H fog 1 juli initiadivet
LI e understkningsespedition med [lyg
plan for atl under on veckas lid priva
mijligheterna  till  segelflygning vid och
kring Viisterghllands platiberg. Fran oli-
ka hall stedmomade deltagarna sanman i
Falkiping onsdagen den 24 juli, medfo-
rande en  Klemm 35, en (Mypmpia, Cheal-
mers CEmil” och Norrkdpings wvinsch.

ma efler fem dagar skildes
it for att fara var och en HIl sitt hade
elt  stort omeide  stoderats pa kartun,
iverflugils och genomkorsals per hil. Re-

Nir deltags

sultatet fir ocksd anses vara gotl; inom
det pndersdikin omeadel  Tionss  mdinga

mijligheter all segelflyga.

Iedun bivrjun konstaterades  att
det mest limpade herget are Allebery.
Firutom en Limplig profil pd bide viist-
och osthangen dr berget [6ga skogiclitt
ach har pa loppen en fimn plaid som
miijliggdr starl landning  diiruppe.
Och 24 finns det tvd killsjgar {or bad
suinl en stor lada vid “toppfiiltel”.

For inte si virst manga fdr sedan vi-
gade sig ingen upp ph Alleberg, och hiis-
far siigns ho rikat § sken nir man kérde
firhi pa natten.  En gammal siigen beril-
fade namligen att del spikade uppe pa
Welery,  Alla spikerier till trots har
dock Alleberg och dess omgivoingar tidi-
gare intresseral de ofdrskrickia segelfly-

{rin

reh

garna. Jonkdpings och Chalmers segel-
[lygklubbur, ing. Kipp, kaplen Ahblom

m. [l. ha waril diir och sell sig om och
funnit platsen bra.  Men demonerna ba
tydligen drivit sitl spel fér ndgon flyg-
ning har aldrig kommil till stind efter
desza bestk — iple Torrin nu, . ..
Tyvirr regnade del alla dagar under
det denna nya undersiikning péagieck och
det blev knalt med segelflyvgmdijligheterna.
Pa  lordogsmiddagen hill del upp och

en SV vind satte i med en styrkoa av higst
5 mfsek
ning lmnades inte outnyitjod.
ligo

Denna majlighet till hangflyg-
Olympi
och strike utmed

och Emil srirt

Ledare var kapten €. 0. Hugos-
Fu av deltagarna,
nedanstaende artikel skildrat  expedilio-

Allehergs sydvast och viisthang,  Klockan
var 1405 niir Olvimpian av Kemien bog-
serades app fran det s ko hemmaliillet,
heligel e 2 kin NV Alleberg.  Det radde
en viss spanning  bland dem som stodo
kvar pia marken Skolle han verkligen
kunnna balla sig kvar @ den svaga vinden?
Det gick — Olympian blev uppe i 4 lim

1O min och Fmit 13 tim 20 min, Och
detta 1 en vined som ulom all vara svayg

fiven blaste 1 45 graders vinkel mol viist-
hangel! Nuo skulle vi bara velat ha lile
osfvind ocksd, men del Blev ingen.  Osl-
Teinget fick vi dirfir nija oss med all en
dast beskado. Det fir inte lika bra som
viisthanget men ser dndd anviindbart ot
Vid dverflyvgning av de Gvriga platihergen
hittade kapien Abhblom etl osthang som
var atomordenthigt fint och som inle lag
alltlér Jangt bort [rin Afleberg.

Det var ndirn kvitll di Olympian landa-
de, och del var fem hangriga och trotia
men gladie manmar sem i siillskap med
KWIH och ingenjir Ostman, vilka milt un-
der flygningarna anliint frian Norrkoping,
droga in mol  staden 111 del viintande
smbrgashordet. S smaniogom  raddes
dansen pi Stora hotellet med den fagraste
delen v Falkdpingsborna.

Ffter 1ardagens (Qygningar gick “trisko
telegrafen” for fullt, och en v expeditio-
tionens deltagare sade sig pi séndagen ha
sell familjeffder som med harn och hlom-
ne st korgar ineymmeande mal [6r fle
ra il togade ol mot Alleberg § akl och
mening alt lilkn ndcmare pa delta nva,
moderna spokeri. Bland de manga aska-
darna diskulerades neksid myekel om des-
sa smieckra plans fOrmaga att hilla sig
uppe, I opar gonbbar fann det ganska
begripligt att det gick flvga 1 medvind,
men nite planet fiog | motvind voro de

De tva packra bilderna hir nedan wviso
segelplanen i hangflygning vid Allcberg.
T. o. "Emil" med ing. Kipp och {. h.
Olgmpieen med Lapten Alblom som firare.

Klemmen och Olgmpian pd "hemmafal-
fet™ oid .-1”!‘.!'“'{”. - Folos: fn'.'rf.

tnle rikligh med pi noterna och ville di
tillskrivae nagra hogre makter den hjil-
pande handen,

Den som vinlar pa segelvind eller stil-
ler upp sig som dskidare av segelllyve far
i allmiinhet vinla och vinta och kan-
ske wlierligare wviinla.  Sindagsmorgonen
den 28 ingick med timligen goda ulsikter
LMl en fin dag, men fram ph formiddagen
firsamrades del och dellagarnn fingo si-
ka beteckning i bilen och under de pre-
senningar som bretts dver planen medan
regnet gjorde ifrin sig.  Forst pd efter-
middagen littade molntickel nagot och
regnel upphirde, Flygsugna sotn vi voro
drogo vi plunen fram till start. Kaplen
Altblam  gjorde Ire starter med vinsch
frin sluttningen.  Tredje gingen flig han
dver Lill hemmafiltet, dir Klemmen siod.

och gav delinilivt upp [ir dagen. Lo
halvtimme  senare  starlade " Luftemil” |
FEmil. 1lan fick pfi nigot dver 100 m

hojd anstulning Ll en Tront och det bar
av uppat ganska friskl.  Men den glidjen
blev inte iang.  Molnen slriko  ganska
lagt, och Fmil saknade kursindikator och
faliskiirm. 12 kompakt regnbille [6]jde
ocksia pa fronten och dettn  skriimde
"Luftemil™ sa alt han landade pi hemma-
filltet efter blotl 15 min flygning med en
hijdvinst av omkring 250 m. HReslen av
sondagseftermiddagen regnade det, varfir
detta blev expeditionens sista flygning for
den gangen,

Mandagen blev upphrotiels dag. Klem
men fick kinka tillbaka 11 Stockliolm
med Olvmpian efler sig, och Fmil stuva-
des in 1 sitl ak, som snviningom rullade
mael Gotet.

Del Blev ingen riktig avskedsfest innan
deltagarna skildes &1, och det fir vi vl
hoppas tyder pd att den allminna me-
ningen var att dil maste vi komma dfer,
meditrande minga segelflvgbitnn ungdo-
mar. DA ska vi flyga ordentligt!

Luftemil.

e e



Drémmen att flvgn alldeles ensam, alltsd

utan en apparat att sitta 1, dr vil den
forsta  lekamliga  frigirelsekiinsla som

upplriider i historien. En del av vara li-
I kanske fran skolan ihag
den grekiske ynglingen Ikaros, vilken av
sin fader Daedalos piamonterades elt par
vingir — som skalden Ovidius beskriver

SAT kommer

det: fogar cfter varandra fjidrar i
rad, de Kortare forst, direfter de Ling-
re, ..o med tradar och vax pa mitlen de
[fistas for alt han pa den enda

(ramkomligs wigen, lufthavet, skulle kun-
na rymma ur den fangenskap som de ri-
Iat § hos kung Minos pa Kreta.  Som ung-
domur i allmiinhet var lkaros tanklos och
afdrvigen, han  uppskallade inle faran
tillefickligt hégt, varfér han i ett hittilis
ot ival nira
Vaxet smidlle, vingarna lossnade och han
stortade 1 havet. I alla folks sagoskatler
finas [vgande visen.,  Var egen fornsa-
ga forlilier om smeden Valund eller Vao-
fund, som liven han tillverkade ett par
vingar for alt smita ur en obehaglig {ing-
enskap. Och 1700-talets hiixfarder till Bli-
knlla voro kanske niget att dromma om
for arbelstyngda och vardagspinade hus-
mdidrar, sieskilt om de i ren desperation
inte blevo si noga med medlen, semestern
hiigrade!  |[Regellbunden semester for hus-
midrar har pa senare tid finiligen blivit
inford, varfir hixfirder numera  forde
uteslubnma, . . .

frilvetsrus flog {or solen.

Vil

Yersaillesfreden segelflygets  framspark!

Vi gira et suveriint hopp édver flygels
1 och fGr sig intressanla ulvecklingshisto-
rin.  Jag vill hara i forbiflykten pdpeka
etb unikt oelt kanske alltfor sillan beaktat
forhallande: det dr tviv brottsliga hand-
lingar som i alldeles sirskilt hog grad dri-
vit fram [lygningen lill vad den nu dr —
virldskriget satte farl pa flvgel i allmiin-
hiet oeh Versaillesfreden med  dess in-
shrimkningar av det lyska molorflygel
med avseende Lt bide hastkraftantal och
flygplanuniingd  framivingade  vir  fids
molor- och segelflyg. 7

Men det var inte om molorflyg vi skul-
le lalu, snarare di om en variant av segel-
flvget, namligen trampflygning eller, om
vi i tillimpliga delar vilja Oversiitta det
engelsha ottryeket Tmuscle-power flight™,
flvgning wed muskelkraft, moskelflyg.

Som vi self mynnade den primira flyg
lingtan ut i detta: “jag vill flvga sjdlv i
Inften, ulan en extra apparat att ha be-
sviir av, jag vill Bara la ell hopp och flaxa

Tank er atl flyga med epen krafi,
alt trampa sig upp i luften och fort-
silla akt hdlla sig didruppe sia lange
det behagas, precis som man cyklar
fram ph landsvigen! Vem har inte
varit med om att i drommen ldit och

fedigt "simma"” hogt Gver medmin-
niskkornas huvaden? — Nir kommer
Infteykeln?

med armvingarna sa flyger jag dil niisan
pekar och lusten drar.”  Forresten vissle
dessa primiliva forfider inte om ndgon
apparal faglarna hade ingen sddan,
varfor skulle di de ha en?

" Apparatens” triumf.

Niir atskillign drhundraden flugit sin
kos utan alt de mango experimenten al!l
Ivfta och halla sig uppe av egen krafl
gynmds  wed framging blev  miinnisko-
snillet ledset, resignerade och misie ned-
Iata sig 1ill ati ge en apparat firan av alt
I¥fta sin upphovsman upp 1 etern. Del

['ng mans wvig tll ena pigos Lkaffebersd
unng 19507

gick inte pd en ging det heller, mdnga
sekel randades ach svonno i@ Weknen ulan
resultat,  Men st smanipgom  anliinde
1700-1alel; haliongen lyfle och svivid
1800-1alel: hallongen wivecklades tll Tuft-
skepp och glidflvgningen fiddes pa allvar
i Tyskland 1903: brdderna Wrights
underliga ochh underbara flygplan Intade
i Kitty Hawk 1 7SA (firstns) och gjorde
historiens forsta ordentliza Dyglur, Sedan
har flygeriapparalen, som man siffer i,
hiirskal och muskel{Tvget Tagts pa hyllan.
Dock intle helt och hallet.  Det finns all-
tid folk som siker gira det till
omdajliga majligh, de ljusbli optimisterna

funnes inte vore vi nu
dersminniskor!  Nimnda uppfinnare ska
vi nu b oss en Lt pa
de ha I'or sig.

Med liden ha muskelflvghonstruklirer
na kommit underfund med aft de miste
halla sig till en apparat [6r att pa denna

sSVhes

dessa stendl-

och se efter vad

fisla  nodviindiga  Tramdrivaingsanord
ningar.  Alminsiene tillsvidare, . ..

Den konstflygande “fagelmidnniskan™
kunde ej giira spin!

Ur najessynpunkt dr det trakigh atl man
inle redan nn kan spinno pa sig ell par
vingar eller handdriven rotor och flaxs
pa besOk i granngarden, dar man landar
direkt vid kaffebordet 1 bersin!
ar det inte atl t. 0. m. denna sorts Lusiga
flygning komumer il slal.  Amerikanen
Clem Sohn hann ju, innan han stictade
med sina mellan armar och ben fastspiin-
da fladdermusvingar, gira en bel del he-
jublade glidflggningar efter ail ha kasial
sig ut fran flygplan.

O jligt

Sista biten ner {ill
jorden brukade han "aka' per fallskiom

vingarna give far hig hastighel for
it han skulle kunnoa lapda enbarl med
hjilp av dem. Nir han flog med sina
vingar kunde han fven stiga dlskilligs
meter, men di anviinde han sig oav dver
skottshastighet efter dyvlning, n Sohn
var mycket skicklig i all mandvrera sill
vingstall och genomgick ofta hela konst
flvgningsprogrammet, mijligen med wn-
dantag av spin!  Alt lyfla frin marken
eller att halla sig svivande pi samma
hojd var honom doek alldeles omdajligh
Och findid kallades han Figelminnizkan

Annu firo alltsi 10sa vingar inte aklp-
ella som [lygmedel. Men vi hoppas all
atminstone cller barnbarn i
njuia frukterna av “diraktiga” vppfinna-
res slit och umbiranden for att hije
nrinskligheten!

vara barn




relplanet har fHrntsitiningar zom
lufteykel.

Ile uppfinnare som [Gljf den {in si
Finge sundaste och sjilvklarasie princi
pen ha byget in en propeller, driven med
ett par trampor eller pedaler, 1 ett ytierst
smuickerl och itk segelplan. Ilir kommer
dess ringa vikt och gynnsamma glidfor-
hallande till god nyita.  Nirc drivanord-
ningen kommer 1l och plapet ska an
vandas Ll muoskelflyg dkas anspriken pi
Litthet,  extremt  otfédrd  stromlinjeform
men samiidigt robust konstrukbion for alt
tila  pakiinningar  vid framdrivningsar-
Letet.

Trampa lufthoj ingen sinekur...

Drivanordningen bereder de storsta svi-
righelerna. Dei riacker inle med en pro-
peller i forbindelse med et par eykel-
Lrammpor Flers konstruktorer ha  dock
lill en IWirjan anselt della vara Glfvllest.
De ha emellertid biivit varse foljande: en-
dust en bjirnstark och villtrinad tivlings
evklist nv  elitklass, helst professionell,
kan efter att ha specialtriinal hiirt under
viterstn anspiinning frambringa en kraflt
som fiirmiar halla planet i luften — under
higst en haly minul! Lingre haller han
inte ut.  Det iir allisd den miinskliga styr-
kan, eller i dinnu hogre grad unthallighelen,
som slar slint

Elappmal: trampa frin uppvind
till uppvind!

Det finns cmellertid ettt sitt att "ura™
nalurlagarna, ndmbgen  all magasinera
energin, t. ex. genom trampningen vrida
upp eft gummirep liksom man vrider upp
gummitnotorn pi ot modellplan eller pi
samma sift komprimera luft i en behil-
fare Gl Inftmotor m. m varpit propel-
lern siitls § ghng vid limplig tidpunkt,
Men pa det siittel uppndr man ingen kon-
tinuerlig krafintveckling som lliter drifl-
siitker flygning. Det blir bara en nigot
smidigare segelflygning fin hittills.  Tills-
vidare, om deona melod att lHigega keafien
pi lager kan goras fullindad, bér det bli
elt omtyekl sindagsnaje att en varm,
stackmolnrik  sommardag  lrampa  sig
fram frin uppvind Gl uppvind! Vi
kanske till och med kunpa starta frin
viirt Falt med tillhjilp av en extra Iufthe-
hillare eller reservgummikubel. Nie den-
na Ivckliga tid kommer det blir nog
redan i vir Hid, fortare dn vi anid, med en
sicdun fart som flygutveckiingen spurfar

kunna vi aose oss lingt komna. Sedan
lar del mahinda lika ling tid fill den
vorklign lufteykeln, som lugnl och jimnt
kan trampas fram genom luflen. Pa vil-
ken wig miinskligheten ska komma d
hin kan jag inte yllra mig om, jag ar
ingen Jules Verne, Med rikligt frigjord
fankeging skulle jag kunna anse L o. ni.
arnithopteren, slagflygaren som slar med
vingarna [ikl en I, ha stora chanser
i knpplipningen mot idenlet: ell litel hil-
light luftak till var och en som anne 1940
har rad all hilla sig med lidviklsmotor-
eykel. Ty en del slugvingmodeller ha flo-
git, bl. . i Ttalien, och visat skapligt goda
egenskaper. Och del som en madell kan
ghra bér ju fiven en maskin i full skala
kunna gira, tycker man.

En herre vid nomn Adolf Weissen.
berger, Frankfurt am Main, Tysklond,
har iagit patent pa denna helikopterkon-
struktion, som han pasidr skall realisera
drimmen om den verkligt flygande mdnni-
skun.  Apparaten bires pa rygigen och Lan
duen anvdndas som  jollskdrm, B ted-
ceylindrig, laftlyld ldttviktsmolor monte-
ras pa en ryggmes. Vepareln leder till en
kappling, vilken medelst elt reglage man-
doreral av forarens higra hand kano sld
doer matorn antingen il rotorn eller Ll
dert skjutande propellern. Med den vinst-
ra handen skiles gasceglagel, vitket synes
pa bitden.  Tod ldderremumar gd frdn rod-
ret dver brgttrissor i flygarens félter,
deir de stuta 1 stighyglar.  Nir buda benen
daro strackta halles motorn apprati, var-
igenom  en el gv o dess vikt avlestas
fran axlarno.

Det heir ar juoingen lafteghe!l atan en
tuftmotoreykel, en faftens verkliga lidtoik-
tare.  Men drar den infe mer bensin dn
en panlig laadseagsdito sa bliv ju kosino-
den inte su ostor.  Konsiruktionen verkar

cikel, men.. .

Tva tyskar bilda epok med lyckat
trampsegelplan.

Om lisckretsen till [61jd v de minga
negativa uppgifterna hiivovan tror att alla
konstrukidrer misslyckats vill jag ta dem
ur denna villfurelse,  De experiment som
elt pur tyska ingenjorer, Huaessler och

- Och
sudana hile farkoster fl6g man ar
Att doin bara vagade!

Virldsulstdfining 1060 Gualden;
e
1948,

Villinger, [Orelagil ha slagil vil ut — de
enda muskelflygforsik som kunna anses
hilda epok.

I dessa herrars niistun otroligt spensli-
ga (om detla uttryek far anvindas om an-
nal én folk och fa!) segelplan, Angsligl
stromlinjeformat, sitter foraren-cyklisten
i en lickt kabin och tramparc {60 brinnan-
de livet pi elt par pedaler, frin vilka
energin dverfgres tll den skjulande pro-
pellern. Denna har monterats pa en bock
eller arm ovanfér-framf{ér vingen., Man
kan anta aft foraren bar et svelkigt jobb,
inslingd och utan majiigheler till sval-
kande vinddrag -~ sa linge den Korta
[lygturen varar....

Ar 1935 gjorde Haesslers ekipage de
Fiirsta verkliga flvgningarnn, den lingsta
230 m. Hogsla hojden var 5 m.  Nista
ar Okades strickan till nagot dver 400 m.
Den 4 juli 1937 noterades officiellt 700 m
Mugen  striieka. Alla flyvgningar
giordes pid rakbana, emedan foraren ald-
rig lvckades uppnd tillricklig hijd for att
vign en o sving.

Ovan anfirda flyglurer kunna  synes
vara obetydliga framgdngar. 754 £ me-
ler!” Men sa fa vi inte
s¢ pi suken, ulan sd har: for varje meler
i lingd och varje decimeter 1 hijil som
Haessler och hans kamrat kunna firlinga
lurerna gir manskligheten framit en mil-
limeter. Oeh del skadar inle, si ling vig
som vi ha att ga,

dlessa

siger i Kanske,

"Kommittén for lufteykeins utveckling” —
Leonardo da Vincis arviagare.

Och i den italienska staden Torin finns
en grupp oplimisler som tvor alt Tufley-
keln smaningom blir ell fakinm.  De kalla
sig ungefir "Kommittén fér luftevkelns
ulveckling”.  Frrn sommaren skulle tiv-
lingar anordnas for sddana flvgplan, wil-
ka dit sina konstrukldrer och forare kun-
de vinna Ire slora pris: Garetlaprisel
Leonarvda da Vinei-priset denne var ju
femtonde arhundradets stirste {lygkonst-
ruktor och flvgfantast, en jitte bide som
vetenskapsman och Konstodr samt sta-
den Torins egel pris, farmlom en mass: ara
och minsklighetens varma tack. Om de
tyekades forstas, annars fingo de komma
Lillbaka nitsta ging med en mer (ullindad
lufeykel.  Ja, sa voro planerna, men jag
har inte hirl nagol mera om livlingaroa.
Antagligen kom krigsholet och forsticde
alltihop.  Del pligar ofta gi s

Helikopteren med pa etl hiirn.

I USA har iiven frum efter
en annan linje: helikoplerprineipen.  En
del goda resullal lira ha nalls med den
direktdrivna rolorn, men ndgra sikra
uppgifter och siffror har jag tyviirr dnou
inie Iyvekals fa fag i, Del ar helikopleren
sisom luftens evkel tecknaren hade far
dgopen pir han rilade ner sin framiids-

i wralt

drim om ch ung mons vag Uil ena pigos
kaffebersi anno 19501960, . ..

Lit oss tro pa de optimistiska uppfin-
anrngl Tl bira vi gira allt
sty 1 oviar makl for det flyg som o finns
och som ropar pa viart iotresse och vir
cmsorg,  Dola maste vi stodja Llls Tuf-
tens lramphoj kommer,

Ty den mdste komma Hll en lingtande
miinsklighet! If. von Wadmal.

dess S0



Anders Bange,

segel flygare,

KSAKs segelflyghommilté, ordf. | Chal.
mers segel flyghlnbh,

teknolog, ledamal i

tnidlers Jange dr géleborgare, [add
1013,  Efter liroverksstudier och ted
dr i prakiisk mellanskola genomgick
han Cholmers lagre aodelning, foljd
ar den  higre  avdelningen, namera
Chalmers telniska Bdgskole.  1kir gor
hane i sista dret,

Alltgedan barnadren har Bange va-
rit synnerligen akiivt infresserad oo
modellflgget, specielll dd segelmadell-
flyg.  Ddcfar var det helt naturligt atl
fun gov sl segelflyget 1 vald. Deita
fiinde histen 1833, did Chalmers namn-
kunniga segelflygklubb bildades,  Didr
har han suttit som ordfdronde lisdren
1934—85, 35-—36 ach 30—40. Med
denna spssta farenar hon farstelnsiruk-
tirs- och bugogledarjobben, enfigt ail-
il mening paoeld glinsende satl. Nu-
mera ar Bonge den inom klubben som
afla “kommer ach frdger”, den som
alla lita pd. En annan defalj av klubb-
arlefel som han pd grund av sitl eko-
aomiska  sinne  uppndlt odisputabelt
misterslap @ dr aft skaffa pengar i
klibbkossan,  Sdledes  skrapade  han
histen 1934 thop sd mypeket efter den
dit kvaddade "Grine Post” alt det rick-
e tll tod nybgggen!

Dange dr dullig segelflygare och har
e pabdrjal sin matorflygutbildning.

Efter eivilingenjirsexamen  inrikiar
sig Anders pd att bli flygingenjir. Kun-
skaperna fuirtifll har han ldst in pd
egen  hand, emedan Chalmers fyoder
innit infe hor ndgon geltion fdar [lyg-
teknil.

Alltid med pvaket sinne pd sprdng
efter npa mdfligheter brukar Bange
fhilund skicka wt  Klebbmediemmaorng
far att saka efter hang och fermik —
detta borde alla Llubbledare (a efler!
Sfdle  spear han dessutom efter de
s &, Mnga edgorne pd stor hdjd, pitka
han brinner av begir efter all fd ut-
nyttfir far virt segelffyg. Anders Range
dr eft stridlonde fireddéme fir soenska
segelflygare och  en  prgdnad  fir
KSAKs seqelflygkommritté, § vilken han
ir ledamot. Aeristofanes.

FLYGTIDNINGEN

BYGGA FLYGPLAN

medelst

Detta ar en historin frin milt roskiza
férfluina, som jag hoppas inle kommer
all lggas mig il last vid nomera app-
nidd mogen alder, Den handtar om hur
min viin Claudius och jag efter en stormig
tid i San José Kommit nnderfund vred aft
del biv vi diir farde inle var forenligt med
vart villbefinnande eller vir ekonomi och
hur vi av denna anledning besloto att ge-
nom aeronautiska stordad fOra dessa vik-
Ligr detaljer tillbaka il ettt gyonsamme-
re lage. Vi beshillo ol bygga en flyg-
apparal som skulle sla varlden med hip-
nad.  Claudins hade ofta sisom prakiisk
filesol ondgjort sl Sver den ensidighet
och trangsynthel som visades av herrar
flvgkonstruktérer.  Somliga maskiner ble
v som resultal av o dessas arhete tralik-
maskiner, andra jakiplan och resten voro
inte viirdn madan att silla dyra molorer
pi utan deklasserades 1l f6rsiroelsemedel
med bendimmingen segelplan,  FEIE sadant
sliseri med arbele och malerial konde vi
1 miinsklighetens nomn inte Ullata,  Var
livsuppgilt blev att gora en maskin som
tillfredsstiillde alla krav pa en apparat
for Tartplanining ovan jordytan, ["or att
avhilla oss frdn matericlls lockelser och
begir drog vi oss lillbaka fran varkden il
e camp uppe vid norra sjiarna iostater-
nr och tankte.  Glandius  medl{orde en
rilknesticka oeh det grekiska alfabelet sf-
som varande oumbirlign vid flvguppfin-
ningar. Pa {drvinande Sort tid hade hans
snille Iamnat resulist 1 form av Konsliga
formler som dven for en grek med sla-
viskt pabri verkoade ntin. Sjbdly medfor-
de jug en Ll cirkelsag och en lock som
Jug fatt av en kreolska 1 San Jose.  Snart
var konstraklionen firdig si att niddvin-
dign dindringar kunde vidingas,  Bygge
hitrjade med imponerande frenesi. Med
sagen fiilllde jog triid i skogen, vilka jag
sedan sagude 1 smad hitar och forkade Gver
spiser.  [Hievid gioede jag allt som stod
i min makl (o atl GG finl malerinl. Kyist
hil ach andra vidrigheler gjarde vi pro-
cessen kort med 1 odet vioantingen sagade
runt anm dem eller med et borr, som vi

Att aerodynen var mukalds inses [l av bilden,

grekiska alfabetet

Final av en passerande hergshyggare, helt
enkell borrade bort deny. Pa sh séll un-
danriijdes alla hesviir prompt och ulan
nagra betiinkligheter.  Maskinen inrymde
i sill ansprikslosa ylire manga snilleblix-
tar. Sdlunda kunde vi till en bérjan inte
ecnas om dimensionernn.  Clandins  ville
bygga en jEtlemaskin med sextintre mo-
torer medan min medfadda  blygsamhet
firbjod mig att gd lingre iin Kl fjorton
betalande passagerare och tre motorer. Di
viir gamin viinskap slutligen birjade lida
ay briket, var ju ingenting enklare fin atl
vi byvgade maskinen med varicrande slor-
lek, varvid vi anvinde dragspelet som fi-
rebild. D jag dessutom i motstindare
till allt som sorterar under bullerlagen £6-
reslog jag diven att vi skulle draga nyita
av vallenkrallen som drivmedel och (Glja
parollen “envar sifl eget vattenfall”. Idén
ir enkel. Vi fyllde maskinen med vatten,
som vi sedan [ strimma ol genom el
antal torbiner. Hirvid crnds den firde-
len alt maskinen wnder flygningen blir
Litture och samtidigt betydligt starkare,
dia ju kraften dkoas med fallhijden. Pa
detla siilt blev den omiinskliglh stark, vil-
ket ocksd vill behdvdes.

54 kom dagen di vi skulle kii den
Emedan vi hart atl hjornlinne skulle vara
siirskilt Iimpligt sinde jag Claudius upp
il Stora Bjdrnsjin efler sadanl.  Under
tiden drack jag nagra Haskor god whisky
och lirde mig grekiska alphabetet. Dim
om min besvikelse dd Clandius dlervinde
med tomma hitnder och del barocka pd-
stiendet atf bjdrnarna voro fridlysta och
for dvrigt inte buro det eftertraktade
plaggel. Troligen hade ndgon spelat klid
poker med bjdrnarna och dymedelst sko-
jat skjortan av dem.

I vir besvikelse klidde vi aerodynen
med brider i stillet, vilkel Claudius pd-
slod vara bide starkl och hilligt.

Apparaten var nu fiirdig. Por att und-
vika krakel med myndighelerna beslilo
vi alt inte lita Desiklign den.

DA Clavndios  behiirskade bade rikne-
stickan och det grekiska alfabetel ansag

ant

— Fdirf. til pinster.
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Spelar en roll.

Den tidsenlige grénsvakien

En grinsvakl anviinder sin Cub pl sina
patrulleringar fver grinsen mellan USA
och Canada. Jimle dLn vanliga vinterut-
rustningen medfdr han pd sina turer cn
10 m lang sting med en rid flagga pé.
Han flyger lings griinsen tills han kom-
mer till en plats diir han observerar atl
smugeling tycks pagh, M landar han pi
miirmaste Vimpliga sille, todrar Cuben

han sig vara mest kvalificernd att avpro-
va bygget. Han sulte sig 1 apparalen, och
jug shg sjilv niir vatlnel rann ut.  Allt-
samman brusade med en virflods miik-
tighet mot higre rymder.

Dock, hogmod gar fore full, och Clau
dius snille hjilple honem lyvire inle.
Nir han skolle Ianda pd ett filt 43 miles
frin campen blev nedkomsten honom fir
svir. Jag fick en god viin mindre.  Clau-
dius omkom genom drunkning di vatinet
svimmade dver huvuadet pd honom. Ap-
paraten spolierades helt och mina  for-
hoppningar p& [ramtiden grosades av el
sviirl fdterfall, som tvingade mig att &ter
vinda till krealskan i San José

Jag har beriiltal denna historin sdsom
en varning 4l lisaren alt inte férdjupa
sig i riknestickor eller grekiska alfahet.
Man kan si latt drunkna av del.  Philip.

ach siller upp stéren med (laggan. Och
=i limmar han planel for ail undersoka
fallet.  Del hander all han blir borta fle-
ri dagar. Snin falles och Gadler, Det en-

dia som il <lul anger pluoets plats

itr

den roda flaggan.,  Sedan grinsvaklen lo-

kaliserat [laggstimgen slar han Higer dir

och vilar.  Ddirefler graver hau ul Cuben

och gar den klar fOr nista Lor.

- D kan o vdl heilla trafikreglerna fost

det e krig, din drollpatt!

Lars-EBrik Ohlssgon,

segelmadell flggare,  konstrokidr, lagle-
dare i Linkdpingzeskadern,

Kodillen [are Linkidpings [flygkiulbbs
modellplanseldions stera  bLieling  pd
Mualmen 1937 voro ndgra op klabbens
medlemmar wle och "tHuetranade”. En
ap dem hette Lars-Erik Ohlsson. [lans
Winkler Jir férsvann efter mdgra mi-
nuters flygning borl Goer Ostergyllens
statier.  Agaren medste tiola dogen
dirpi men hade ingen reserpmodell,
Hela natten fgste del @ Olilzsans fons
ter.  Som segrare § lilla segelplankios
sen wlgick COhlssons ngbyguda Wink-
ler, Typiskt fir den okuvlige LEG!

Sina  stirsta  Jramginger har LEQ
it med "Alerander”, en 2 m segel-
maodell av myeket yckad Gonsirekiion
Alexander 1 erdorade pd Ostgitamis
lerskapet 1939 disponent Méorks vand-
ringapris. Alexander IT visade sig re-
dan § biérjan kapabel fir 3 min flyg-
tid ntan fermik.

Ndar  Linképingseskadern  bildades
blep LEQ kossGr. Med sitt starka in-
tresse och sin goda modell flpgarando
har fran aflisedan dess vacit eskader-
fedurens "higra hand”. En ldng tid
tnnehade fhian posten som vice eskader
ledare och dr nn pd grund av sino
praktiska anlag lokalchef och lagle-
dare.

LEQ hdller {. n. pd med en nyg SC-
konstruktion (enligt  nya klassindel-
ningen), ndgot starre dne Alex. Den
bleo just fardig till LENs trdningsld-
ger for SM 1940 och lovar mygekel gotl
resuftat, Om fomiljen — Lasse och
brodernn Olle sumorbela nidmligen, och
dear doriga familjen dr synnerligen in-
tresserad — Ohlssons nya segelmodell
skall vinnae § SM dr givetvis ovisst.
Men en sak dr sdker: LEG kommer all
pil forsvara LENs dral

Ohlsson dr som de flesta av eshader-
fedningen milildr! (nlresserad och hor
de senaste mdnadernn fjdnstgjort vid
en frivillig Inftbevakningspaleall, dir
han jimte flera andre Mahbkamraler
pd bista sdtt tjinat sift land.  Lasse dr
en god representant for svenskt mo-
dellflyg sdsom sporisman och bamrat,

L
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Yerksamhet och vintan

Red. besokte under en resa nyiigen ett
par av landets flygklubbsorter for altt titta
efter vad man har for sig 1 dessa hensin-
torra tider. Forst bestktes

KSAKs instruktorskurs pi Bromima.

Hir fylldes det skriande behov som upp-
statt ph  separe tiden: val uthildade in-
struktérer for segelflygklubbarma landet
runt, Chef for kursen var kapten C. O.
Hugosson och forste flyglirare kemigraf
Figerblud,

Korsen var uppdelad i tvd omgéngar.
Den firsta varade tiden 4—17 augusti och
hade filiande eclever:

Erik Andersson, Eskilstuna flygklubb
firland Andersson, Sédra Hilsinglands 'K
Walle Forslund, Borlinge-Domnarvets FK
Stig Kernell, . Strmlands FKs SF-sekf.
Bertil Koch, Stockholms SFK

Erik Sellpren, Norrkopings MSTE

Gozta TArnlund, Stockholms SFK.

omgangen pagick tiden 18—
Eleverna helte:

Den andrs
A1 augusti.

Carl Osear Bickstrom, Sunne MSTFK
Ingv. Dahlkvist, Borlinge-Ilomnarvets K
Erland Olsson, Eskilstuna FK

Arne Hedén, Stockhelms SFK

Sipurd Larsson, Stoeckholms SI'K

T, Liungdahl, Karlskoga motorkl. F-sekt.
Olof Lennart Loéwgren, Roslagens ATFK.
Georg Kinar Nilsen, Sunne MSFK,

pigga, vetgiriga pojkar drillades
il teort som praktik for att sjilva be-
hiarska sitt dmne grandligt, Tran splitsning
zv wire till fivening med glid- och segel-
Sedan fingo de hand om wvar sin
elev, pa vilken de lirde sig att pedagogiskt
tillam) ina kunskaper — det giller att
pa pevhologiskt tillviga for att pd smidi-
paste sitt tillvarataga elevens mojligheter
och lotsa henom fram till goda resultat.
Insiruktoren fir akla sig for att ga efter
ett fost schema, snarare far han ha skilda
monster fir varje elev.

Fn av instruktbrernas elever var ABDA-
piloten fanjunkare Goste Borenthein, som
plotsligt blev segelflygbiten och med liv och
lugt pick in fér denna mya gren, som han
till sigg fridn grunden — trots att
han redan vid andra starten gjorde en
flott B-flyening. Annu en sepelfivgets viin
bland m ~ och trafikflygarna!

Tva proselvier, vunna frin en annan
kategori, var kontoristen i KEAK friken
Margareta Tillbom och {riken . Mattsson
I Férenade Tviitls segelflyvgklubl, vilka tog
sina  A-diplom. Bravo, damer, och god
fortséittning!

Ja, nir detia lHses dr
na avslutade och uthildningen av

instruktorskurser-
A- och

B-flygare kan borja runt hela Sverige. Var
och en pé sin ort kommer att gora sitt all-
ra bhiasta, det dr vi dvertypgade om.

Nu pagar pd Bromma en annan kurs som
vi vintar oss mycket av. Det &r elt slags

hagskoleutbildning i segelflyg,

fortsatt skolning av ett tiotal C-flygare,
ledd av kapten Sven W. Akblom, Till den-
na kurs dterkommer vi i nasta nummer och
hoppas tillsvidare att det blir fin termik

over Bromma den nirmaste tiden.
84 lamnar vi Stockholm och aker till Go-
teborg. Tyvirr instilldes
maodellflygligret,
bl. 4. pa grund av att Torslanda ej fick

anviandas i ar. Men det kommer
ach fredligare hostar!

il flera

Chalmers segelflygklubhb

hade vid red:s bestk alla sina plan pé ve-
paration och dversyn i den utemordentliga
lokal man fatt lana gratis i niirvheten av
centralstationen. TLokalen hade stora féns-
ter mot gatan, och wlantér samlades varje
arbetskvall en skara dskiddare — ett finl
sdtt att gora allminheten intresserad! Na-
got alt ta efter for andra klubbar. ..

Resan gick vidare och vi hamnade i
Halmstad! Vi hilsade pa i

Svenska Kano Verken,

den uppatgiende kanot- och segelplanfabri-
ken vid flygfiltet. Tva Glympiaplan, som
bestidllts av KSAK, dr snart fardiga. Alla
delar ligger klara, "endast” monteringen

aterstar. I hist ndgon gang bliv provilyvg-
ningarna. Nyligen levererades ett glid-

plan, Grunan Ei, til) Grebro flygkbubb, och
dessutom héller man nu pad med en Grunau
Baby, som byggs 1 samarbele med Halm-
stads flyghluhb,

— Detta plan ska anviindaz bland annat
ute vid Tylésandsklitterna, som vi ska pro-
va 88 snart som mojligt, siger chefen for
fabriken, direktor Birger Nilsson. Jag
tror bestdmt att det gir flyga vid Klitter-
na, sikert finng det fina hangmijligheter
dir. Ingenjor Dahlén fran Trollhittan
har lovat komma ner med "Masen'” Tor att
undersbka den saken, Lyckas det sd ska
det vl bli en sorts ceniralskela didr for
sidra vastkusten och en del ay inlandet.
Far Svrigt vintar vi alla pd statsanslapet
och bestdllningar av glid- och segelplan —

helst svenska konstruktioner si ath vi
kan sitta 1 gdng pa allvar. Och stora
serier maste det till for att priserna ska

kunna pressas ner, det blir biast for alla

parter!

Den  vackert inklidde Grunau Ei som
Svenska Kano Verken nyligen levererade

till Crebro flughklubb.

FLYETIDENINGEN

SM i modellflyg 1940

sondagen den 8 september

Som forut nimnts har Linképingssska-
dern av KSAK fitt i uppdrag att anordna

SM i modellflyg 1940. Evenemanget bir-

jar k1. 11 séndagen den B september.
Tiavlingen, vid vilken nummerstart till-

limpas, Ager rum pa [ 4:s dvningsi:

VAR
i~

beriknas
blir

vaster om Djurgdrden och
slut vid 15-tiden. Tévlingzledare
gurd lsacson.

Till de allminna bestimmelserna till-
kommer att tavlande skall vara identizl
med den som byget modellen. Dock &r det
ej uteslutet att rid och anvisningar fa
mottagas. Vid segelplanstart skall den
tivlande skita i Mod
som vid tavlingen

INgarna

for proven fiar guldmirket uy ttas  till
mistarklass,

Det blir en hdrd ksmp. DBara frin
"Vingarna" ha ett T0-tal modeller ar

I grupp M komma nog stockholmarna
dominera, men { grupp 8 blir det sikert
bralsegrar fir "hemmakamparna”, ty si

dana namn som L. E. Ohlsson, Sven H
merus, Sven Wilt (LEN=z e SC0-Tly
gare), briderna Ringh, Svante Tolf, Hans
Torell oeh Lennart Nyatrim skimmas inte
for sig.

Generallsjinant Friis . . .

(Forts.

staben blev han 1926,

fran sid. 3)

vid Forlifikationen

19028, Sistnamnda ar deertog hoan Lire-
chefsskapet vid Ing 3.
Fyra dr senare, 1932, uwindmmdes fan

tll éverste vid Portifikationen och Blew |
december chef jor lanlfirsvarets
mandaoexpedition, vilken post fen wappe-
hat! HIl den 1 juni 1934, da han windmn
des Ul geneeadmajor och chef fir flgyg-
vapnef,  Pron detto dalum tilthdar han
afltsd del svenska flyget som dess hdgale
militdra ledure och har @ denna egenshap
Jorstatt att med stillsam [orspnthet och
i Kraft av sina hdge felniska koalifilka-
tioner och goda ledaregenskaper pinna oll-
mdn akining och sin personals (illgioen-
hef. Sedan 1936 dr han generalldjinond |
Huygvapnet och farordnad alt lillseidare
under en td av sex ar varca chef for figg-
vapnel.

Fom-

Generalmajor Urnberg . ..

(Forts, fran sid. 3)

Som mrinflygarehef ansayg den nygblio-
ne kommenddrkaptenen ap fooge ool fon
sjaip borde bl aktiv flygare, och noder
vinterhalparet 1927 genamgick 45-dringen
saulundg  higre kursen [or flyghatfirare.
Men icke nog dirmed!  1032-—-33 Lom-
pletteradde den dG-drige davarande  fom-
menddren vid Jlygeapiet —— llka stalis
chef has chefen fir [lygeapnet med ot
nidmningsdatum [ jan. 1942 sin -
bildning il flygiorare enligt flygeapnets
bestammelser.  Och dn @ dag ser man den
A7-arige generalmajoren el par ginger o
peckan fullyérne de [or siabens [lygande
personal anbefallda deningarna och pro-
pen vid fygavdelning pd Bar-
karby.

sfabens
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fem sprak

(Bild och utléndsk text hdmied ur "Der Deutsche

Sportflieger.}

Svenska Tyska

Flygplan Flugzeug

Propeller Laifl=chribe

1 Molorkipa Motorhabe,
dung
1 Eylurn Kithler
i) Landningsstill Fahrwerk

Bl Landnlngantillsben med Federhein
mtitdidmpars

) Landningastiliastitin Fahrgestellstraba

T Landningshjul Lawulrad
a) hjul med
I

i :.'II:I'.'I'|II||I

Innerfjid-
Sehelbhenrad
) tradekerhjul I.1|'.'4hhc|rr'l-:'!l|-'|'||':|||.

Laulradbremsn
Flugzeugreifen

d) hjulbromsar
21 Hjulheklidnad

a) dick Dipploe, AMpntel
bl elang Helilauch
o} ballongdick Ballonreifen

d) Mptrreksdiick MNinderdruckreifen

stnndarddick

el Mitieldruckreilen

0 hilgtryekadiick Hochdruckreifon
4 Vinge Tragfliche

al tHivings Holallgel

bl metnllvinge Matallll0gel
e} fribdirande vinge 4
d) forstagad vinge vorstrebtor Fligel
Flllgelhaut
Stolfbespannung

1 Vingheklibdnad
a) tyekliid
b fandérklid

) meinlllikifdss]
1) Skevningsroier
123 Flygkropp

n) kropp av

ruktion
131 Sparrhjul
iy Btlfirtpartl
I6) Hldroder
14y Kidoroder
T Kalin
I18) Firarrum

Metallbeplankung
Querruder

Rumnpl

shalkongEl- fatl ||r|.||'-r1.r|||r1.|5f
Spornrad
Leiltweark
Hihenruder
Seitanruder
Kahinn
Flihrerraum

Sttt farsta forordoonde som stnbschef
hos chefen [or flggeapnet molfog han
1931 ach kvarstod § denne befollning il
I jufi 1936, dd han oindmmndes tll somns-
chef wid [lygfdrealtningen, inom vilken
fan  dirtitl var chef [ir materielavdel-
ringen HIE T jueli 1938

Liksom ehefen [ir flpgrapnet dr han
sedan ett total de fedamot av Krigspelen-
shapsakademin, har wvarit Idrare 1 sjo-
krigsvetenskap  vid  Krigshigskolan och
fareldsare § Inftkrigskonst for gjoofficera-
re.  [lan har varit kallod som exlra leda-
maol i rikskemmissionen fir ekonomisk
farsvarsheredskap 1037348,

freltragender Fligel

sl Sporrhnlzbeplanlkiung

Motoiverkloi-

Innoengeledortes Lanfrad

Engelska

neroplane, airplane,
adrerall
nirserow,
mnginog
cowl,
radiator
undercarriage landing goar

P,

props]ler
L-:pnr!lug. anEine
engina hood

shovk abaorber ||-g_ apring
strut

undercarriage strut,
landing Zear strut

lamding whes]
internally sprung  wheal

dlse wheol

wire spoke whoel
undercarriage wheel hrake
REFOplanG tyrs

ocuver

b, air tube

halloon tyre

low-preasurs (yre

medlum-pressare tyre
high-pressure tyre

wing. plans
wisoden wing
mietal wing
cantilever wing

strutfed (braced) wing

coring. wing =kin
vering
covering

plywood

metal eovering
alleran

fuselnge, body

s eiie Foselagn

Lail wheel
Lail unit
wlovalor
rudder
cabin
kit

Franslka
avion, appareil

hélice
eapot,

afrienmnas
capotnge de moleur

rivdiatour

train d'atterriesnge,
atlerrizscur

amortisseur,
élastiqua

montant de train 4'attorris-
sage, mit de tralo $ot-
tarrigsagn

rous d'atterrissage

roue élastigue & amortis-
seuy ineorpord

rouc i disguee, Oue &
Tlasgies

roue fil, roue & rayons mé-
talliques

frein sur rous

pnek d'avion

pritl

chambre & air

pneu de ballon

pneu & basse pression

Jumile

pney & pression moyenna

poneu A haute preaalon

aile, plan

aile e bola

wile en métal

mile cantilever

aile haubanée, sile 4

aile & montant

revétement de 1aile

revétement en tofle

recouvrement (placage) en
conironlagud

revdtemnent meétmlligin

aileron

fuzelaga

fuselage mMONOCOGIE

miit,

roulette de
BTFENNRES
gouvernail de profundeur
gouvernull de direction
cabiing

poste de pllotage

UG

Italicnska
seroplano,  velivelo, appa-
recchin
ellen asren
cofano, capotla del molars

radlatore .
carrgllo d'atterraggio

gamba clasticn

montante di carrello

ruota
ructa clusticn

rupta a disco

runta o raggiern metallicn

freno aila ructa

mneumaties d'asroplons

ehperiura

camera d'arin

pneumntico hallon

pneumatieo a hassa
Blona

rneumatico o medin proe-
Elomna

preumatico ad nlis prea-
Elope

ala

ala in legno

mln metallion

aln o sbalzo.

aln o montantd

mlurs
in tela
In legno epm-

prs-

rivestimanto
riveatimento
rivestimento
pensato
rivastimento
alotbone
fuzoliera
fusalisra monosoquo

mietallico

rupting di coda
Impemnagiio

timone dl profondite
timong di diredone
caliinn

postio 4 pllotaggic

Anstdéllning vid flygvapnet

Forfragningar om aotagning m. m. av
officers-, reservilficers- eller flvgingen-
Jorsaspiranier stillas G110 " OEbifd ningsa-
detuingen, Flygeapnel, Stockholm 107,

Upplysningar oin anlagande m. m. av
violontirer erhillas hos rekevieringsolfi-
corcn vid den flottidf dir anstiillning dns-
kas,  Floiligemas adresser fivor 01, Viis-
terds, 020 Vigebyholm, 173, Mahmslid,
"4, Ostersund, RS, Linngbyhed, 1 6,
iarlshorg, I 7. Sadenils, Gristorp, [ 8,
Barkarby, F 9, Sive (lillfillig adr. Post-
gatan 3 g, Giteborg), och ' 10 {fr. o. m.
1 okb), Malmi.

Flygarsanger Iram!

Skulle del inte vara roligt om vi dntli-
gen finge ettt singhiille pa vart sprik,
fullt av klfimmiga (lygarsinger, Jimpliga
alt sjungas =i ofta folk av detta slag
samlas? Ultgivaren av den enda samling
som hittills uppenbarsl sig pd detla om-
ride, "Upp genom laften”, kan ju inle ri
far aft den forsla upplagan led brist pa
Just sidana visor. [ det Eaplen Hamilton
nu {orbereder en ny upplaga dmnar han
gora allt for att £5 med s32 manga fvgar-
visor som  mdjligt.  Hjilp honom med
detta, sind de singer NiU ev. har pd lage
i FLYGTIDNINGEN, Maloid,
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Hur man startar segelmodeller

MED TVA KROKAR

Fir sex-sju ar sedan, of  segehmodell-
flygningen i delar av landet lag
nistan helt nere, koncentrerade sig mo-
deliflvgarna i Malmd pi just segehnodel-
ler. Ll storl antal modeler Konstriera-
des ach fligos under skiftande viiderleks-
forhallanden. Viirdefulla  erfarenheter
giordes belriffande modellernas aerody-
namiska utlormning sam! olika starboe-
Lirder.

Den forstn modell som 1 stirre ut-
striickning  anviimles {6r bogsersiarl var

avriga

min egen konstruktion HD-17, en  liten
(780 mm) stabil och robust medell.  Till

en hirjon anviindes den nu allmiinng me-
toden med en centralkrok under kroppen.
Trols de relalivt goda resulinten funno vi
emellertid metoden olimplig och dver-
gingo 1934 till bogsering med fed krokar
och i ring lbpande lina.  Dessfirinnan
undersakle vi ldmpligheten av  atl ha
gummi i startlinan men kommao Ll resul-
talel  ait  detta  var helt utan [ordelar,
Gumumnistarten  medger nimligen  aldrig
den minutidsa kontroll dver modellen som
alltid fr oundgingligen nadvindig, Vi
pravade metoden centralkrok  med
gnmmi i linan — pa min lremelers HD-26
men dvergdvo den sedan for den hitlre
tvikroksmetoden.  Som synes av teck-
ningen fir centralkroken ersatt med tvi
krokar, en i vardera vinghalvan, placera-
de omedelhart  framiie ryvekeentrium |
dess wilrds [ir minsta sjunkhastighet. T
dessa bakit dppnn krokar hiinges en se-
piaral ling med ringar. Denna lina skall
varn si ling att den med vingkanlen hil-
dor en liksidig triangel. Mellan den 16
punde linans ringar hiinges en tredje ring
soin wlgir Fastpunkien [dr bogserlinan.

"Malmibmetodens™ fordeiar.

Férdelarna hos tvikroksmeioden fram-
for ecentrulkroksmetoden dfiro méinga och
betydande. The tvd krokarna lilldita star
pd ell mera begrinsal omride, delts eme-
dan modellen antomatiskt stiller in sig
pi biista stigning. Kontrollen Over mo-

dellen fr dessulom ojiimfirligl éverlag-
som, vilkel medger siarl dven i sidan ter-
avvikelser

riilng som  tvingar till fran

vindrikiningen.

e T =
Mool il dvshor karm mnn be rare
Mare emuwlelfe- Dﬂr‘lh- !

En ofrivillig avvikelse kan ocksd  The-
kvl korrigeras. Vidare e man diven
den Tovdelen alt da anodellen watt doppe-
Liget konma viiinda din saatl den Kopplae
ur 1 omedvind, vilkel innebic dtskillign
melers hijdvinst och undanrdjer risken
for Gverstegcing 1 hiaed vind.,

Rushstart.
Den anlomatiska stigningskontvollen
lillaler start dven vid laga vindslyrkor
med  anviindning  av o rushsll. Denna

lilgir sa alt assistentlen efler noggrann
inlrimming  av mndellen hiinger denna 1
linan mwed hog stigvinkel, varefler hogse-
ringen under de farsl sekonderna nliores
el majlign  hastighet.  Under
denna L stiger modellen @ 7080 gra-
ders vinkel.  Sedan saklar slarlern farien,
varvid modellen planar uf nnder sligning
med  uilnyitiande  av med  hijden
okande vindstyrkan.

storsia

ten

Toppsviingen [6r urging  wfires  helt
enkell =i alf startern gir ur Kursen $H)
grader under det han [6r att ka planets
hastighet varsaim! drar del oedat.

Med  ruslineloden ha o starthijder av
HO0 m uppatts med 700 m ling,  Vid
dessa slarler, som ulfordes med min gam-
n S-meters “Thermie”, lillimpades sam-
tiddigt  wipprudlning  av hogserlinan, dven
detla Torkorlande startsiviickan.

Tvikroksmeloden gav oss Lo, m. il
fille till smdistarter med bemdilda " Ther
mic” pd oen slor rund grisplan i@ Ballisko
parken 1 Malmé, ndgol som beredde oss
sjitlva stort ndje och andra personer an-
Tedning I hiiltigsre oigintelser.  (Iy
skilms, personer!  Bed:ss o,

Till sist vill jag summern de erfarenhe-

ler vi gjorde @ Malmd betriffande ]|-"1itl-
starl,  Tvikroksmeloden ar hell dverlig-

sen den andra, 1 varje fall for vira fir-
hallanden.  Gummi i linan fic férkastligh
Fiskling (15 kg hallfasthet) dr alt rekom
mendera som bogserling, For slora slarl
hijder fir det impligt all anviindas spinn-
spirulle, varvid man vid starten har en-
dast halva linan ute, medan resten slip-
pes ul under bogseringen.  Spinnspdral
len medger dven on snabbh approllniog oy
linan,

tushstarlen  Gr den tilltdrlitliga
starten § svag vimnd. [ stark vind, did man
vill  bibehaila  modellens  vinghelasining
men undeebilta starten, belasiar man icke
siilva modellen  men vill bogserlinans
ring med Limpliga vikter,

e

I, 6. far iipingen och kiinnedom om

modellen samt ot gotl smmarbete med
assistenten visa vigen 0l goda starire-
stiltat,

Chuarles Birch.

FLYGTIDNINGEN

FORFATTAREN:

Birch-fensen

Chuariles

fir malmapojke, [add 1922, Vid 10 drs
dider birjade han maodellfigge.  Del
har emellectid inte [ firsta rimmel
varit sjalva flggoingen som legat Chir-
ies varmast om hjdrlal wlan Ronsfri-
erandet ocht bygget av fipgplanen. Han
hor sdledes redan satt gl in © den enl-
lare flygtekniken och har mednge wf-
merkta konstruktiones e speciefll ze-
gelmodeliplan bakem =ig.  Redan pid
12 drs dlder bgggde han en hingglida-
re, med oilken hoan gjorde sig firtro
gen med denna art av flygning. Char
les slippte emellectid ef modellflygel
Aren 1936—38 perkade han som in-
struktér i teorefisk  modellfiypgteknik
vid ddvarande Malmd [Lghlubls mo-
ellsektion. Under denna tid konstro-
erade han Skamdinaviens med sakerhet
stirsta segelmodedl,  "Thermic”,  en
hidsse med 5 mospdnneidd. Pl senare
dr har Charles snmint sitt vetande { el
stort upplagt arbete, U Aerodynamisko
herdkningar fir segelmodeliplan”™ il
ket tywiire dnnu ef dar publiceral. Detln
arbete  resullerade | den  exlfrema
strackmodellen H1, 32, som med eff
sidofirhidllande av 1: 20 nddde glidia-
fef 87, Nao Dhddfler han pd med  sin
treltintredje seqelmodell, som kommer
alt fd en minsta sjunkhastighet av 0,27
m/zek,

Hirch log siudenten @ vdros och sdl-
ter nu kurs pd wlbildning Gl flygtek-
nilker.

Det syns Lanske infe pd folof hiir-
apap, men faktum dr alt Birch hare en
rik ddea an bdde ollmdn humor och
flygedito, vilken hans winner ofta ho
stor uppbgogelse ap. En annon oo
hans fartjinster dr off hoan medarbetar
i FLYGUTDNINGEN,

ETT SEGELMODELLPLAN gjorde ny-
ligen en ulomordentlig hajdflygning dver
Mygplatsen i Monfaleone, Italien, Kon-
striktiren heter Ernesto Fikermann och
ir 16 ar. Efter 45 min flygning uppnid-
de planel en héjd av 1.500 m, vilket kon-
trollerades med [lygplan. Den framgings-
rika segelmodellen har en spiinnvidd av
2.5 m, lingd 1.05 m och en vingbelasining
av i runt tal 22 gr/kvdm.



Ungﬂ. konstruktorer:

Under denna rubrik infdra vi i varje
nummer hiadaneller [oio av ndgon modell-
planbyggare med sina verk. Det dir i férsla
hand pojkar och naturlighvis dven flie-
kor — med egna konstruktioner som hed-
ras pd detla siilt.  Det blir endasl en i
varje nuwminer,  Modellernas  data ocl
prestanda skall Gven angivas,

Pi denna bild se vi Sune Nalin, Flo,
Lingsele, med tre av sing modeller. Matte
han G omanga kolleger 1 Norrkand!

Nya modellllygrekord

Veroklubhens modellflyghommilie god-
kinde vid sitt senaste sammaniride [6l-
jande nya svenska rekord | modellflyg-
ning
Girupp M. Kiloss C 1.

UIf Hullvig, Vingama, Stockholm. Tid
2 min 45 sck, uppnddd den 28 juli.
Grapp M, Klnss A 2,

UII' Hallvig, Vingarna, Tid 5 min 05
selk, uppnadd den 4 augusti,

Grupp M. Klass B 1.

Ulf Hallvig, Vingarna. Tid 3 min 17

sek, uppnidd den 4 augusti.

Stockholms
Segelflygklubb

Segelflyget i Stoekholn blir allt livligare,
giar [ramat!  Olympiaplanen diro titl och
il i luflen. Den forsta av de tva instruk-
torskurser som KSAR anordoade onder
augusti. borjade den 4 ule pa Bromama
Stockhelms  Segelfyvalbrbund  far Tyven
nyva dnstrukddrer, och déivmed Groetl oy
viaran svaraste problon 16sL Instrukto
reria fingo en gedigen utbildning med teo-
ri och prakiik. Var och en hade en egen
clev, som uleslutande under hans ledning
tog sitt A- eller Bediplom.  Rursernn he-
drevos med var muleriel, och de eclever
son de Dlivande instrokidrerng dvade siz
pdovero alla fran Stockholo, T osumband
med kursens foredrog fingo viea medleni-
e bl e atl hevisia el foredrag om
"Termik” av mag. Persson fran viiderleks-
tiansten vid Bromma {ivgplals.  Ocksa de
Ovrign segelflyvgkInbbarna @ Stockhalm vo-
roinbjndna. Om dven 1 forlsiliningen
e el foredrag kan unordnas fir all ort
enlern vara medlemmar 1 ndgra andra
far segelflvgel aktuella dmnen kommer
meddelande att utsindas,

Till sist en uppmaning! Besok var
bygeiokal pa Hingvigen 158 en torsdag-
eller mandaghkviall efter kI 19,40, da finns
det alltid  nagon  dhrnere. Tag  wirna
nagon kamrat med.  Paosaosatl konomer
Duo i direkt konlakt ned klobben ach dess
arbele, kan trilfa andra medlemmar och
med  dem wibyio lankar om allas vart
stori intresse Segelflvgningen! Pite.

e BREVLADA o

"iOT. 10 ar’
Ll red.
adress tor
ropet HI TKamrateickeln”,
ej infores i deila nummer.

. Biirkliden, uppmanas att
imliinna

anta /!mqﬁz,/
FiiR BEREDSKAPENS

q)UVELEQ,qQ u@
g.%/oﬁ({ /l (ﬂ/&)ﬁ/ ﬁd

E v

Stderg. 12, Malma. Tel 21490, 21493

Sig att Ni sdg annonsen
i FLYGTIDNINGEN

uppgifi pa namn och
all kunoe erlialla svar pa an-
vilkel dirfir

Segelflygplan

Tillverkning av Gvnings-

och higviediga segelllyg-

plan sam! glidplan och

bygasatser.

BE G AR

A'B. Svenska Kano Verken
Halmstad

O F F ERT!

Berlin, Helsingfors, Riga

-ABA -

Flyg till utlan

Varje dag g4 ABA:s stora, bekvama
flygplan sin lugna gang till utlandet.
Flyget ar snabbaste ressattet bl. a. till

och Moskva.

ef

A.B. AEROTRANSPORT

ABA:s nast yngste Douglas

“Gladan" till vaders.
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lelaljkost-
nader lor
Cub Coupé

Hir dterge vi en uppgift ur amerikansk
killla pa de olka kosinader som maste
Iestridas innan en 65 histars Cub Coupc
nar sin kopare.  Sa hite Tordelas ulgifter
na (i dollar:

material . 5o 475: 75
IOLGTE ov o s anes a2 F73:
direkta arbetskostnader 225
amortering och rintor 215;

FLEYGTIDNINGEN

Iorsikringar, annonsering, ad-
mingstration och skalf

Sunnna 1436

Till denna summa ligger fabriken sin
egen [orljiinsl 59: 85 dollar, varvid upp-
nas  neffopriset L206: 25, Kalalogpriset
ir  1.995: varlér  [orsiiljaren  tjiinar
198: 75 dollar.

SCHULGLEITER 38

I HII
I Tl .'___7_.—-_ I'.
Siof |
# L/
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|
| L;‘___ j “S5G 38"
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Med hiinsyn till de  erfarenheter som
giorts 1 Tyskliond med de intill 1938 an
vitngda glidplanen, och  da sircskilt Zig-
ling 43, har Schuigleiler 38 konstroerals
st abt storsta maojliga sikerhet @ luften
uppnalls spmtidigt some planet e latt all
hvgea veh reparera.

Man mirker sarskill all skevningen dr
differentinlstyrd s ot det uppgiende rod-
rel gor sloere ulslng dn det som gar ner-
al, och dessalom dro rodren ordentligt
upplijda [or att vara verksamma fiven |
stall,  Kroppen har gjorts lingre och sli-
bitisitorn betydligh stdrre Gn pa hittills-

varande  glidplantyper.  Hijdrodret  har
dock ej firstorals.  Sidorodrel har be-

hullits litet medan fenan Gr myckel stor.
Kroppen och spiinntornet har Kkonstru-
prais mycket krafiigt, Kdlen dr hela 100

mim hred, 300 mm hig och hell genom-
gaende, varfor den framre stotlan pa
spianntornel delals i fva vilka ga en pa
vir  sida om Kolen.  Topplriangeln pa
spinntornet dr klidd med tvg. Skidan dir
avijidrad med tva Faudi fjiderben, ell
rir med spiralljidrar och oljeditmpning.
stotdiimparna diro delvis inbyggda 1 ki-
len.

Vingarna fro av del far glidplan van-
liga. utfdrandel men med myckel kraftiga
balkur av I-seklion och indelade i 5 dia-
gonalférstagade fack.  Vigbeslagen dro
mycket enkla och vingen fistes vid spiino-
tornel med ett par hesiag som ha formen
av elt par stora hakar.  Stagningen v
enklast mojliga med tva 3.5 min wireslag
pia vardera sidan. Anspinningen av sta
gen dr linurligt ordnad med en spindel pa
toppen av spanntornet,  Infdstmingshesia-
get for overstagen sitler fast pu oen mnol-
ler som kan lyvftas med spindelu, och
genom all lyita denna multer ¢ 15 mm
spannas sumtlign vingsiag.,  Stagstriicksr-
nas uppgilt blir dirigenom endast att ju-
stera stagens lLingder.

Planets data firo:

spiinovadd 10414 m

Lingd 6,283 m

vingdjup .60 m

stirsta hasi. vid vinsehning 60 km/tim

fomnvikl 9d—12 kg

forarvikl 90 kg.

Vingarna ha en V-lorm pa 1,5 grader
och vinkeln mellan vingkorda och stabi-
lisator ar 6.5 grader. Den variabla vik-
fen motiveras med att triiels tyigd Kan
variera, och sa i diven en inklidnad med-
vitknad i den higre vikten.,  For utjio-
ningen av for it oele for tunga forare
ha fyra trimvikler placerats franune 1 no-
sen it under pedalerna fér sidorodret

BILAEPARATORKURS

och motorteknisk kurs bérjar 1 oktober.
Fullst, motorverksiad och laboratorium.
Statsstipendier (45 kr. pr mén.).
kosin.-frit prosp.

Begdr

KATRIMNEHOLMS TEKNISKA SKOLA.

FLYGETS INK{PSKALLOR:

{.-B. Skandex, Stockholm: Till-
vierkar brundsilkra kortskap for lager-
kartotek.

A=l Maotoarslip, Malmd:  Tillverkar
cinlverklyg for flygplan och [lygmoto
TEr.

Serernisken

'\ll.l!"

{pesta Jernverks A-B., Avexta:  Tillver-
kar rostiri plal fér avgasrir tll fvg
malorer.

Clas Ohilssan & (0
Jare av
Liomner.

\ -1, Tngjan: Farsil-
cindiotillbehar for (lygradiosin-
{-8. Stathmos, Ngodshamn:  Leveranbir
av flygplansvagar,

Al
med de

¢ FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
sam  [irmmonr!

VANINGAR

alla storl. bekvamast genom

FLENSBURGS HYRESTJANST

Skomnknréguian 7
Tel. 17108, 3024 MALDMO

ﬂu_tLTrycksu ker s Klichéer
o Sydsvenska Kliché- &

a\ﬂ' Tryckeri Akiiebologet

Marra Vallg, 16, Malma Tel. 2660 - 21960

och tva vid den bakre knulpunklen pa

spiinntornel.  Tyogdpunkien  skall  varn
beligen mellan 400 och 480 mm  [rin
vingens framkant, Nocmalliiget ar 444

vun vid en farorvikt av 70 kg

Far ovrigt kan silgas o plianet afl del
vad triiarbetena betciffar dr ganska latl
arbelat, men arn genomgiende
komplicernde och i samitlign ingir svels
ning, varfor SG. 38 forefoller  mimdre
limpligh som amaliorbygge,

Leslagen

1, Manschotiknappar 3 Flygmirket med

e f krhanid, Firgylit.
av fhirgylit, kontroll Kr. 2:35 Do utan
stimplat slver med krona. Hr. 1: 75
flygmiirket Infallt 1§

4. Flygarring av
kontr. sllver. Uppgiv
InvEndigt mltt (dis-
metern) | mm

Kr. 1: B8

blk emalj.

Fr par kr. 3: 78

2 Flyghragen, [hir-
gvlid. Populir bland
fygintresserade  da-
mEer. Kr. %: 75

hillnre (1
d platinom
prilirket In-
hifh emali.

Hr. 2: 175

Order Sver 3 kr. partofrifl.

Katalog med
ire 1 frimirken.

AERO-TTANST,

tilligg siindes mot 30

Malmi.




® Vind Eder med fullt fortroende till nedanstiaende firmor @

som alltid visa storsta forstielse for Ayget och de fiygintresserades intressen.

Vi tillverka o. lagerféira:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!
& EENDOR (D

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, S&

Anviind SKANDEX -

Kortsyslem vid hehov
av lagerkontroll iver
llygmaskinsdelar.

SVENSK TILLVERKNIN G

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGEY

Géteborg STOCKHOLM Maimg

Lo

Al
167 a4
Tﬂ 1caaz

MALMO.

pﬁ

GOODRICH
ﬁ automobils och Hygplansdick
Flygplansmaterial.

Riltillbehdor ¢ Bilelekiriska
reservdelar.

Specialverks{dder fir Bilelektr.»
aggregat. » Batterlladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

Lt it

/Glas,

\Etnstall och
orslin

LU T TR BRI
A

VSN URTNGa ai i

/17

‘‘‘‘‘‘

CHAMPION Tindstijt
jor flygmotorer!

b 4
Aklieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN
Stockholm MALMO Géteborg

Malmo

.

‘rT ASKINAFFARE
I‘uf HERUT R()\[ & H%’\I[’LL‘\()\I

RORINSTALLATIONER

utfor

Virme-, Gas-, Vatten-, Aviopps-
ledningar

ONTORSMBLER

MASKINAFFAREN

Adelgatan 1 MALMO Tel. 241 21 nya.n!.‘isééninéar = mod_erni: ECKERSTROM & SAMUELSON
seringar = veparalioner Adalgatan | MALMD Tal, 25716
Infordra olterl. Tel. 17715 - 75610 Vixel,
Mna l mié

Forst kommer FLYGAREN,

se'n kammer FALLSKARMEN

oc h sedan kommer gratulationen
form av en tarta fran

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvégen 22 Tel. 10339

SIMON EDSTROM A/B.
MALMU

Internationeila transporter

Ombesérja befraktning och
transport av flygplansmaterial.

axel)

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (V

Botors kvalitetsstal
C. E, Johanssons
precisionsverktyqg.

Ombud  f6e s6dra Sperige:

Oscar Holmén & Co.

MALMO

Aktiebolaget

Malmd Affarstryckeri

Boktryckeri
—

5 s Mangarig leverantér

“ 0 k b 1 ﬂ—d Erl Hll AjB Aerotransport

-] "

Under ovanstdende rubrik
infira vi 3 k. format-annonser med fal-
lande pris vid zerieannonsering.
Infird antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 §
Prig kronor 15 25 236 46 b5 63 70 75

Flyghetonade tfextforslog sindas pa
hegiiran.

Verktyg och férns-
denheter alla slag.

MALMU MASKINAFFAR — Malmd

Uniforms-MOSS AN

med réitta stilen

Lundbladhis Piilsvaruailir

HALSINGRORG

Tillskriv oss och vi sdndo den
omgaende till Eder férlaggning.
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