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KUNGL. SVENSKA 

AEROKLUBBEN 

är centralorganisa Hon för det sycnska ci­
vilflyget Till Aeroklubhen iiro f. n. an· 
slutna 68 lokala flygklubbar med ett sam~ 

manlagt medlemsantal av 6.000. 47 av 
de~sa klubbar ha segelflygning på pro~ 
grammel , och ytterligare ett antal k.1ub~ 

bar synas komma aH upptaga segelflyget, 
då civil motorrlygning med hänsyn till 
I><,nsinrestriktionerna icke är möjlig. 

Medlemskap i KSAK kan vinnas genom 
inträde i någon av de lokala k lubbarnlJ 
eller direkt i centra lorganisationen. Aero · 
klubbens adress är: S. Blasieholmsham­
nen 6, Stockholm. Upplysningar lJe l6lf­
fande medlemskap lämnas även per tele~ 
fon ll:il :14. För övriga upplysningar rö­
rande klubbens verksamhet hilllvisas ti ll 
telefon nUlUnanrop " KAK". 

Ny prenumerantklubb 
nen nybildade flygklubben i örnskölds­

vik , Norra Angermanlands Flygklubb, har 
tagit FLYGTIDNI1\GEN som off iciellt 01'­
gan och prenumererat för samtliga med~ 
lemmar. Kluuuell har nyligen beviljats 
anslutning till KSAK. 

FLYGTIDNINGEN 

FLYGKLUBBARNAS 
SKOLVERKSAMHET 
Det iir otvivelaktigt nll drt arbete som 
f1ygk luuuama nedlagt i utbildningen av 
.sportflygnre vnr it en beredskapstj ii nst för 
vårt försvar, iignat a ll inge fö rtroende. 
Sport fly~cl kun de vid tiden för ink allel­
se r llfl till förslii rkt försvarsheredskap u pp~ 
sö ll :l ett icke ringa !\Jltal fJygadepter, vj l ~ 

kas vidare utbildning i försva rets tjiinst 
underHHtades tack va re dc redan inhäm· 
tade liirospånen hos dC' ansvarskHnnande 
lärarna i de olika flygklubbarna. Del har 
varit en glädje för klubbarna landet run t 
att kunna konstatera att deras fr ivi ll igt 
utbildade pi lo ter kun nat ställas till flyg~ 
v;'lJHlcls d isposition och alt dessa pi loter 
sedermutl i den mililära skolan visat sig 
vi\! motsvara förhoppningarna. 

Sedan dcnna tid har emeller tid flV kän­
da skä l klu hharnns skoh'crksamhet legat 
Ilere och med de skärpta bensin reslrikt io­
ner SOI11 numera intriilt finlles r inga utsikt 
till eL! tllerupp lagallJe av skolvC'rksn mhe­
ten. neltn h:H g ive tvis medfört ekono­
miskt avhriick för klubba rn a och i vissa 
fa ll har man varit tvungen alt Ilppsilga 
f1ygp lanf' ll s filrsiikr ingal". Denna in­
skriinklling har vidare medfört att de 
~pu l ' l flyga l'c l:tU II I icke ullagils till mili­
tiir tjfinst ha I>erö,'a ts möj ligheten att 
förnya s ina certifikat. Det dödliige som 
faktiskt uppstått iir :ignat inge farhågor 
för SI>OI-tflygcts vidare h('sl:1nd här i l an~ 
det. 

Sedan försvaret nu erhålli t den omfatt­
ning som avsetts kan man fråga sig om 
icke t. iden iiI' mogen a ll på allvar syssel­
sätta sig med den beredskapssHillning 
som innes lu ter fdgan om nyrekrytering~ 
en av piloter. Denna frftga anses säker~ 
ligen av många vara löst genom de årliga 
uttagni ngarna vid dc viirnpliktigas mönst· 
r ingar. Men rHeker det h iirJJled? 

På goda g runder kan man säga a LL de 
krav som i dag sHiI1as på de miliHira fly~ 
garn as kvalifikationer iiro Sfl pass s tora 
aLL en ii n stö rrr vikt måste Higgas på ur­
va let och den förberedande utbildningen. 
Man måste Illed undra ord söka upp n:"! 
kon takt med f1ygintressenlde IInga man 
långt förr dcrns v:lrnpliktsfa1der. Detta 
är en av flygklubbarnas stora uppgifter. 
Ett gott samarbete med liirarna i de olika 
läroverken och snrskilt i de tekniska 13-
roansta ltrrnn och navigationsskolorna ilr 
ett medel alt erhålla ett prillliirunderlag 
för nyrekrytcrillgl~ 1I av sportflygare. E tt 

utvidgat antal artiklar om flygning, flyg­
plal1, motorer ele. i de olika veckotjdning~ 
arna och sakliga, populiirt hållna uppsat· 
ser i dessa fr~"tgOI" i dc tekniska tidskrjr~ 
tema torde bidraga till att sUrnulera in­
tresset hos det unga gardet. lIi:irigenoIH 
bibringas de flygintresserade redan under 
skoltiden JIlöjligheten att få klarhet i 
spörsmål om t. px. flygmotorns konstruk­
tion, flygnavigering etc. Sedan denna 
första sondering j fdgor rörande flyget 
uppviickt ett allmiint intresse hos eleverna 
kunna flygklubbarna i samråd med rek~ 
torer och Hirare uttaga ett antal elever, 
vilka Himpa sig rör ett deltagande i de 
föredragsserier i flygplaniära , motorlftra 
och lufLnavigation som anordnas av flyg­
klubbarna. Praktiska övningar kunna 
verksHiIlas och om drivmedelsbeståndet 
scdcrm('ra medgiver en skolutbildning på 
cle mindre sportflygplanen (hränsleåtgång 
15 li t i Ill) för erh:ll1nndp av Al - certifi~ 
kat, bör dylik uthildning bekostas av st:l.~ 
len. Denna kurs avslutas samljdigt mrc! 
skolterminen och de elever som av klub­
bens Hira re kunna rekommenderas fort~ 
siitta ulhildningen samlas und~r SOUlllla~ 

ren på internat och överlälllnas då till 
flygvapnets lfi rarc. Dylik sammanföring 
av elever har förresten redan förekom­
mit vid de i våras avslutade fortsatt­
ningssko~orm\ inom flygvapnet. 

I ovanstående rader ha i stora drag 
uppskisserats normerna rör flygklubbar­
nas for tsatta verksamhet, som lar sikte på 
den kommande generationens illsats i 
vflrt försvarsarbete. Det iir av ylLersta 
vikt all hela delta problem ägnas särskild 
uppmiirksamhet och all intet förbises i 
omsorgen a l t stiirka landets försvarskraf­
ter. 

F lygklubbarna i vurt land ha under ti~ 
digare år haft stora sviirigbcter alt brot­
tas med Jlti.de ekonomiskt och organisato 
riskl, och dc kunde rörst under ' senare ltr 
se sina gemensamma intressen samlade 
under enhetl ig ledning, nnmligen Kungl. 
Svenska Aeroklubben. 

Vi ha faktiskt icke råd att i dessa dagar 
:lsidosälta detta uppbyggnadsarbete ulnn 
mfaste tviirlom söka stimulera klubbarna 
till fortsatt lokal verksamhet i en för hela 
vårt land vittomfattande del av vår för· 
svarsberedskap, niimiigen nyrekryteringen 
av unga, käcka sportfJygare. 

fl. Runeberg. 

MEDALJER PLAKETTER FöRENINGSMÄRKEN HEDERSTECKEN 
Skisser och kostnadsförslag fritt på begäran 

Kungsgatan 17 SPORRONG <& COo S t oc kh o l m 7 

Telefon: namnanrop " S PORR O N G & CC." 



\I. PRESENTERA: 

T o r s t e n F r i i s, 

generallöjtnant, chel för flygvapnet. 

Generallöjtnant Friis är till bördeJI 
skåning, i sin militärn utbildning /or­
lifikOlionsofficer och gcneralstabare. 
Hall föddes i Mo/mö den 1 aug. 1882, 
gick i skola i sin föde1ses~ad .~ch IO~ 
där sin studentexamen vid allll11 ej 
fylldu 18 ii:, Efle~. geJloT11gållge:, 0f',i­
ccrsfJlf>ifdlllllg ufnutlllldes JU/II 20-un9 
till underlöjlnanl vid Kungl. Farti/ilw­
tionen. 1907 blev han löjtnant av 2. 
kl en I1IUIwd semire al1 1. kl vid For­
,;f;~·aLionen. Det hade han fijrutom 
trupptjänsten äuen genomgdtt vapen­
officersjmrs samt Ar/illeri- och Ingen­
iörs],ögsk%lls allmälllla kurs. 1907-
OB genomgick /Wll A/JiS l1ögre kUfS 
och Illngcwde sedan i ett ~(lr dr SO~ 
repetilör vid All-IS. 19tO {Ick han s/It 
eget kompani på /n9 2, 1912 blw ha~1 
befäffl(ware för Fortifikationens 0111-
cersvolontursrekryt- och ollicersvolon­
tärskolor. 1913 ulnänllldes han till 
kapten au 2. kl, 1916 kapten au .~: kl 
vid Fortifikationen. 1913-17 tjOIISt· 
gjorde han som adjutant vid Forli!.i~a. 
lionens dlefsexpedition, 1916 follde 
IWI! lwder tvd mdnu.der som observa­
tör den ös!errikisk-ungerska armens 
operationer, 1917 kallades 11011 som 
sakkunnig att inom lan/försvarsdepar­
tementet utreda [Utrevs fårseende med 
teknisJ. .. utrustning. 1918- 19 tjunst· 
gjorde 1IUn som lärare vid .. Krigs~ög­
,lOkoiall, tiren 1919-21 som lurare l be­
fästningskonst vid AlNS. 

Ar 1921 lade generalstaben beslaa på 
fortifikationskaptenen, han utnämndes 
till kapten av 1. kl vM densamma OeJl 

stal/des samma å r lill försvarsrevisio­
nens förfogande, 1923 stod han till 
slal.fOrådels förfogande för utarbetande 
av ny harardIling, dret (Uirpd till riks­
dagens särskilda lllskolls förfogande. 
Redan 1922 hade han' utnämn/s till 
överadjutant och major vid Generalsta­
ben samt avdelningschef vid dess tek­
niska nvddning. Ar 1924 blev han le­
dam o! au Kungl. Krigsvetens/;,.'ap.'iOka­
demin. (Juerstelöjtnant vid General-

(Forts. på sid. 10.) 

MILITÄRFLYG 
OCH 

SEGELFLYG 
Det är i dessa tider synbarligen oppor­
tunt att finna skäl sum lala för att en 
verksamhet är fÖI'SV3l'snyLtig. Kan man 
övertyga de styrande om alt så är fallet 
kunna möjligheter öppna sig till ekono· 
miskt och annal slöd. Segelflyget är ju 
i och för sig icke längre någon nyhet, men 
det synes ha fått nya uppvindar i och 
med aLL bensi nen drogs in för sport- och 
nöjesflygning. Är nu segelflygn ing i dess 
o lika former en försvarsnytl ig sysselsätt-
ning '! .. 

Segelflygning i och för sj~ har Ju~t.ll~s 
funnit en anv~lndningsforl1l I det 11lI1ILfI ­
ras tjiinsL, nämligen för befordran av 
trupper: segelflygp lan, sum kunna .med­
taga inemot tio man bog~e~as upp pa s~or 
höjd inne över de egna linjerna och g ll~ a 
därifrån ljudl öst in över fiendeland, dar 
trupperna skola insällas. De uppträda 
a llLså ungefiir som fallskårmstrupper. I 
vart och ett segelflygplan behöver en· 
dast en man vara segelflygutbildad, de öv­
riga äro ju endast passagerare. - Här ä r 
icke plaLsen att d iskutera delta vapens 
plats i svenska krigsmakten. . 

Segelflygplan ilro vanligen enkla till 
byggnadssn tLet och deras förfiirdjgm~?e 
och underhåll kan därför vara en god (or­
beredande skolning för blivande flygme­
kaniker. 

Fönll'uLhildningen på segelflygpla n lik­
nar i princip dcn pol motorflygplan. Vid 
s~gelflyget kan utbildningen do~k. p.åbör­
jas vid tidigare år och är pnsbllhga.re. 
Man f~r dock icke glömma den stora sklil­
Bad i kunnande och färdighet som kräves 
[ör att å ena sidan föra ett segelflygplan 
och å andra sidan ett motorflygplatL Vid 
segelflygn ing krÄves sa gott som. enbart 
sjiUva flygkunnigheten, och flygn~;rlg~rna 
förehlgas så gott som utesluLande for tlyg­
ningens egen skull. På ett Ulolorflygph~;rl 
hur föraren en eller flera motorer alt sko­
ta, flygplanet ~r m{mga gånger tyngre och 
ofta mera svårmanövrerat Hu ett segel­
flygplan, flygningarna ha alltid ett ~e­
stämt Undamål, som ofta kräver kunmg· 
het j navigering och radiosignalcring. I 
militär tjänst kräves dessutom kunnighet 
i bombfällning, skjutning och taktik. 

Den viktigaste betydelsen av segelflyg­
ningen är aLL den genom sin prisbill.~gh~ t 
för utövarna möjliggör för flera mannI­
skur alt komma i kontakt med flygning­
en, dess tjusning och dess problc m. Däri­
genom skapas slörre förståelse för fly~­
Ilingen. Även den fÖl'hcl'cdande meka";l­
kel'- och förarutbildningen kan emcllert ld 
vara av värdc för försvaret, men de m:.'ls· 
te då ledas på ett s,idant siitt att personal­
urval och skolning passa med flygvapnets 
normer. 

\II PRESENTERA: 

A r t bu r Ö r 11 b e r g, 
generalmajor, souschef "id Kungl. flyg­

f örv(1/1l1i "ye II. 

Generalmajor Arthur Örnberg är 
väslkustbo till födseln ocl! har fätt sin 
militära fostran !urllåmliyast vid 
Kungl. Flottan. Sedall hdu 15 ur har 
han dock i chefsställning varit knuten 
/ilI suen. .. kl mililärt flyg. 

Arthur Ornberg iir född i Göteborg 
och qick efler av si ulade skolstudier 
som A'adell till floltUll, dar han 190~ 
avlade sin of/icerse:romen och samnw 
cir, den 27 ol.:tober, mottog sin utnäm­
ning till underlöjtnant . I!JOl, bief) hari 
löjtnanl vid 1101lan. lIans första sjö­
kommendering S0111 offil'er var kanon· 
bålen Edda 1903. 

1901,------05 Ijdnstgjorde han vid 
Skeppsgossekdren och exercisskolan i 
Karlskrona, 1906 vid torpeddeparte­
menlet Oell torpedskolan samt som 
chef pu. torpedbåtar. 190(i genomgick 
han Sjökrigsskolans allmanna kurs, 
1908 dess S/abskurs, 1909- 10 Artille­
ri- Oell lngeniörshögd,:olans högre 
kurs. t9l1 utnämndes han till kapfen 
vid fiollan. Åren 1911- 13 tjänstgjor­
de llOn som 1. officer pä pam·arbdtar· 
na Dristigheten, ÄU/n och Oscur II, pd 
den sistnämnda även som floggadjl.ltunt 
och tillika adjutant I10S inspektören 
för floltans övningar till sjö.~s. T den 
senare befallningen kvarstod han tifi 
1916, dd han placerades i Marinförvalt­
ningens artilleriavdelning. 1921 ul­
nämndes han till kommendörkapten (lU 

2_ gr . vid fiollan. 1923 utnämndes IWII 
till chef för artilleridepartementet vid 
Karlskrona örlogsvarv, vilken post han 
uppehöll till den 1 juli tf)26. Ued(l1l 
1925 hade han emellertid fungerat som 
chef för kustflottan, .. flygstation under 
sommarperioden 20/1, - 20/9, och den 
1 juli 1926 blev han tjänsteförrättande 
chef för 2. flygkdren, numera Kung/. 
Roslagens flygflottilj vid JJägernäs. I 
denna befattning kvar ... tod lian till au­
gusfi 1929, då han dterfick sjökommen. 
dering som farlygschef först pd pan­
sarskeppet Sverige, därefte,r på GLIS· 
ta' V. 

(Forts. på sid. 10.) 
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SA SKA 
Erfarenheterna från Borlänge äro till 

stor nytta för det blivande uppbyggan­

det av den centrala segelflygskolan. 

Eftersom Borlängelägret var ett led i un· 
dersökningarna för att finna den lämpli­
gaste platsen för en planerad central se­
gelflygskoln i Sverige ska vi nu titta lite 
närmare på vad som verkligen hände där 
och vad detta har all betyda för svenskt 
segelflygs framtida verksamhet. 

Dc rcsultnl som uppnåddes i fråga om 
själva flygningen motsvarade tyv:irr 
knappast mina förhoppningar, men dc 
vunna erfarenheterna äro enligt rnin mc­
ning värda långt mera an allt det arbete 
och de pengar som nedlades prl della lH'i· 
mitiva läger. De 30 flyglimmarna, de 12 
C-diplomen, det nya svenska rekordet på 
4 timmar och 49 minuter åra tillsammans 
visserligen bara en bråkdel av vad som 
kunde ha presterats, men del är i alla 
fall elL bevis på alt vårt segelflyg nu bör· 
jat få levande kraft att bann sig vilg mot 
framgången. 

Orsakerna till att resultaten ej blcvo 
större iin ovan nHmnt rira i huvudsak 
följande: 

I) deltagarnas bristande f1ygkullnighct 
samt deras dessutom ofta rent felak tiga 
förulbildning , och som följd av delta lä lJ g 
lid upptagen med förskuJning och t. o. III 
omskolning; 

2) fclberäknjng av vindförhällandena 
- följd : alltför få flygdagar; 

3) alltför primitiva startplatser och 
startanordningar - följd: många onödi­
ga ha \'erier vid starterna; 

4) för få plan och inga reservdelar; 
5) besviirliga kommunikationer och 

svåra transporter. 

Av Mr. Ernest E. H. Collins. 

Dessa brister liira oss mycket som kan 
göm planeringen av det svenska segelfly­
gets framUd mycket Hittare än om lägret 
in te blivit av, 

Lärdomar, 

Av IHwkl l bi ra vi att u tbi ldningen i 
gli d fl ygni ng hhmd kluhbarna mtls te s lan­
da rdiseras efter sunda regler. Antingen 
ska eleverna niir de komma till segel­
f1ygliigret eller den cen trala skolan redan 
ha fått en sådan utbildning all de genast 
kunna börja med riktig segelflygning, el­
ler så måste skolan förfoga över IHmplig 
terräng och gJidplan för u tbildning i glid­
flygning. Det är emeller tid önskvärt nU 
eleverna vid skolan sli ppa undergå glid­
flygu tbild ni ng och i stället begagna hela 
den anslagna tiden till ren segelflygning, 

Punkt 2 stlger oss alt vi inte få lita prl 
vinduppgifter som inte h[i.rst:unma fr:'tn 
själva flygp latsen. 

Av pUl/kt 3 framgår nit man genom all 
kos la p:\ startplatserna ndgra hundrata ls 
kronor kan spara flera tusen tals kronor. 
Om villschsta r!. användes mtlste fr i sikt 
dda mellan vinsch- och s ta rt pla tserna. 
Vinschanordning, signaler, körregler m.m . 
skall standardiseras. Slutligen iir det nöd­
viindigt att urkopplingsanordningen på 
segelplanet placeras s:l all pMrestningen 
under hela starten blir den minsta möj­
liga prl planet. 

Av punkt 4 lUra vi: för all kunna be­
driva segelflygningen på ett praktiskt och 
ekonomiskt säll måste mall ha minst ctt 

Gruppbild frdn Borlängelägret: Lärarna och ndgra av eleverna framför H-17, fr, v. 
Ingelman-Sundberg, Erik Pettersson, Lindberg, Heden, Sigurd Larsson, Brunnerl, 

Kar/bom, Mr , Coflins, Koch, Fägerblad, Björn Andersson, Tärnlul1d, 

FLYCTIDNINCEN 

VI HA'T! 
plan för varje 5-grupp elevcr. OnskvHrl 
är också aU det yid ~kolan finnes en god­
kiind reparatör och en godkänd besikt­
ningsman. 

Punkt 5 säger oss all antingen måste 
skolan ligga p:l en plats som samtidigt 
kan :lIlvändas för segling vid flera vind ­
l'iktningar, för tr:inilll{ i glidflygning och 
för f1yg:sHipstart , ('lIcr så måste de skilda 
phttser som bcgagnas för de olika grenar­
na ligga så nära varandra att transpor · 
ter dem emellan inte hindrar skolans 
verksamhet genom onödig tidspillan. 

Som en sammanfattning 
av ile scnaste månadernas undersökningai 
och erfarenheter vill jag säga följam1(' : 
RorHingetrakten är troligtvis intc den 
himpligaste platsen för en central segel­
flygskola , rnen detta behöver ej betyda 
alt Rorlängeskolan inte kan - kanskf' 
något lringre fram - utvidgas och för­
hiiltl'as till en relativt ringa kostnad och 
sedan anvåndas som segelflygcentral för 
södra delen av Norrland. 

Ilangsegelflygningen har en given fram­
tid i Sverige och kan på ett ekonomiskt 
och framgångsrikt sätt bedrivas pol ett 
tiotal platser i niistan alla av våra land­
skap. Om vi under den lid som iir kvar 
till våren 1941 hugga i på skarpen med 
glidflygningen och fri fram massor av A· 
och B-flygare så kunna vi under nästa 
vår och sommar utbilda 200- 300 C-fly­
ga re och något tiotal .';ilver-C-fly{Jare! 
V!.trt program för dc närmaste IlIDnader­
na bör nllts:~ vara: fram för mllnga glid­
plan, mflnga glidflygkurser samt 111 • .lnga 
och biittre D-flygare, klara för Ilästa års 
segelflygningl Ernest E. H. Coltins . 

SÄ1'1' IG ÄN G 

vår segelllygindustrl! 
SegeIrlyget skall nu sent urnsiller få sill 

stalstll1sJn.g - 60.000 kr ha föreslagits. 
Os/rrgöllands Daflblad kommenterar: 

"Här hemma har uppvaknandet kom­
mit sent. Den hristande försttlclsc som 
tidigare visats segelflyget och dess en­
IlIsiastiska frivilliga krnftr l' har tyvärr 
icke blivit ulan beklaglign. konsekvenser . 
1I1rH nu gäller det alt la nya frbka tag. 
Sätt de fabriker här i landet som bygga 
glid- uch segelflygplan i fullt arhete! Och 
f:'t dr nu\nga unga kraflcl'lla i alla VO"lJ':t 

segelflygklubbar gratis matedal till glid­
flygp lan, stl nog kommer det ntt byggas 
l\1~n om man bara köper högvärdiga se­
gelflygplan för de 60.000 dh har lilan lJör­
jat i galen ända." 

On har rätt! Ett villkor för framgtlllg 
~ir att få vår svensk:) segelflygindustri 
satt på sund grund. Vi ha ju också. två 
förnämliga sådana fabriker i landet, näm­
ligen Centrala glid· oell segelflygplanfabri· 
ken, Västerås, och Svenska Kana Verken, 
Halmstad. Ce dem arbete l 



MODERNT SPÖKERI 
o 

på. ..A.11eberg 
På föranstaltande av KSAKs segelflygkommiUe utsändes den 24 juli en ex­

pedition till bergen kring Falköping för aU under några dagar undersöka möj­
ligheterna för hang- och termikflygning. Ledare var kapten r. O. R u g o s­
s o n. HeFiultaten motsvarade gott och väl förväntningarna! En av deltagarna, 
teknolog A 11 d e r S B a n g e, har i nedanstående "rt.ikel skildrat expeditio­
nens öden. 

S egelrJygkullllnillt>1l tog i juli initiativet 
till ('Il undcrsökningscxpcdilion med flyg­
plan röJ' att under ell veckas tid pröva 
möjligheterna till segelflygning vid och 
kring Viistergötlands plat:\berg. Från oli­
ka h :111 strömmad!! delhlgarnil samman j 

Falköping onsdagen den 24 juli , medfö­
rande ell Klemm 35, en Olympia, Gbal· 
IJH'rS "Emil" och Norrköping,fl vinscJl. 

När deltagarna efter (em dagar skildes 
at för alt fara var och en till sitt hade 
ett 810rt Olndde studerats pä kartan, 
ö\'C'rflugits och g~nomkorsats per bil. He­
.sultatet far också anses vara golt; inom 
det undersökta områd4!t fiUllas många 
lllöjlighctC'f all segelflyga. 

nedan frän början konstaterades att 
det lIlest liinlpade berget är Ålleberg, 
Förutom en lämplig profil på både vilst· 
och ost hangen iir berget föga skogkWtt 
och har prl loppen en jiimll plalfl som 
möjliggör start och landning däruppe, 
Och så finns det två kiillsjöar för bad 
samt en stor lada vid " toppfiiltet". 

Föl' inte s:, vlirst många fil' sedan V:"l­

gade sig ingen upp på Ålleberg, och häs# 
tar stigas ha råkat i sken når man körde 
förhi p:'i nallcn . En gammal sagell beriit­
tade nämligen all det sl>ökade uppe på. 
.\lIeberg. Alla spökerier till trots har 
dock .. \lIelJcrg o('h dess omgivningar tidi­
garr intrcssC'rat dC' oföl'skr~ickta segelfly­
garna. Jönköpings och Challll('rs segel­
flygklubbar, ing, Kipp, kapten Åhblom 
m. fl. ha varit diir och sett sig om och 
funnit platsen hra. Men dClIlonerna ha 
tydligen drivit sitt sp('! för någon flyg­
ning har aldrig kOllunit till sti'md efter 
dC'ssa b('sök - inte förriin HU ••.• 

Tyvärr r('gnade deL alla dagar under 
det denna nya undersökning pflgick och 
det blev knalt med segelflygmöjligheterna. 
P~\ lördagsmiddagell höll del upp och 
en SV vind salte i med en styrka av högst 
[) m/ srk. Denna möjlighet till hangflyg­
ning liimn:ules inte outnyttjad. Olympian 
och Emil lågo snart och ströko utmed 

Ållebergs sydviist- och viislhang. Klockan 
Yar 14 ,05 nitr OIYlllpian av 1\lcllllllell oug­
sera<!cs upp frim det s. k. hemmafiiltet, 
h('liigel c:n 2 km NV Allehcrg, Det råddl' 
en viss spiinnillS bland dem som stod o 
kvar p:". mnrk(,ll . Slwll(> han verkUgell 
kunna hfllla sig kvar j d(,11 svaga vinden? 
Del gick - Olympian blev uppe i 4 lim 
10 min och E III il i 3 tim 20 min. Och 
delta i en vind som 1110111 nll v~lI'a svag 
iivclI bhhle i 45 graders vinkel mol väst­
hanget! Nu skulle vi bara velat ha lite 
ost vind också, mcn d('t IIlev ingrn. Ost­
hanget fick vi c1iirför nöja oss med all en 
dast h('sk:hhl. D(,t år inte lika bra som 
västhanget men srr änd:i anvnndbart ut. 
Vid överflygning av de övriga plat!lbergcn 
hittade kapten Ahhloll1 ('u ost hang som 
val' uLomordNlt1igt fint och som inte Hi~ 
alltför långt hort fdn Ålleberg. 

Del var nåra kväll dft Olympian landa­
de, och det val' fern hungriga och trötta 
men glada mannar SOIU i s~illskap med 
KWI/ och ingenjör OS1111(/111 vilka mill UIl­

del' flygningarna anliint frtlll Norrköping, 
drogo in mot sblden till del väntande 
smörgåsbordet. SI' småningom tråddes 
dansen på Stora hotellet med den fagraste 
delen av Falköpingsborna. 

Efter lördagens flygningar gick "träsko 
l('lrgraf(,l1 " rör fullt, ol:h en av expediUo· 
lionens drlLagarc sade sig p:1 söndagen ha 
sett familjrHidrr SOIll Illcd baru och blom · 
ma samt korgar inrymmande mat för fle 
ra mål Iflgade ut mot Ålleherg i akt och 
mrning alt titta l1iirmare på detta nya, 
moderna spök~ri. BJflnd dc lI1:"lIlga flskå­
darna diskuterades också mycket om ·des­
sa smiickra plalls förmflga att hftlla sig 
uppe. Ett par gllbbfll' fallll det ganska 
begripligt nit det gick flyga i medvind, 
men niir planet flög i motvind voro dc 

De lod vackra bilderna flör nedan visa 
segelplanen i lwngflygning vid Alleberg. 
T. v. " Emil" med ing. Kipp och t, h. 
Ol!lmpian med kapten Aliblum som förare, 

Klemmen och Olympian pd " hemma/ä/­
tet" vid Alleberg, - Fotos: förf. 

inte rikligt lI1ed på nolerna och ville d:l 
tillskriva Ililgra högre makter den hjäl­
pande handeIl. 

Den som väntar på segelvind eller stäl­
It'r upp sig som :lskfldal'(, av s('gelrlyg får 
i allll1iil1het vtinta och vånta - och kan­
ske yltrrligarc viinta. Söndagsmorgonen 
den 28 ingick med tämligen goda utsikter 
till en fin dag, men fram på förmiddagen 
försäl11rades del och deltagarna fingo sö­
ka beteckning i hilrn och under de pre­
senningar som bretts öyer planen mrdalJ 
regnet gjorde ifråll sig. Först på. efter­
middagen hittade molntäcket något och 
regnet upphörde. Flygsugna soin vi voro 
drogo vi planen fram till start. Kaplen 
AhlJlom. gjurde tre starter med vinsch 
fdn sluttningen. Tr('dje glIngen flög han 
över till hemmufiiltet, dUr Klell1ll1en stod. 
och gav definiti\'t uPI> för dagen. E'l 
halvtimme senare slHtadc "Luflemil'1 i 
Emil. lIan fick på n:'igot över JOO m 
höjd anslutning till en front och det bar 
av uppftt ganska friskt. 1\len den glädjen 
blev inte lång. Molnen slröko ganska 
I~gt, och Emil saknade kursindikator och 
fallskärm. Ett kompakt regnbälte följde 
ucks:l p:l fronten och detta skrämde 
" LuftrmiJ" så atl han l:uHJade pfl hemma­
Hiltet efter hloH 15 min flygning med en 
höjd vinst av omkring 250 m. Resten a\' 
söndagseftermiddagen regnade det, varför 
della blev ex.peditionens sista flygning för 
d('n gången. 

Måndagen blev uppbrottets dag. Klcm· 
111el1 fick ktmka tillbaka till Stockholm 
mcd Olym)li~n C'nr!' sig, och Emil sluva­
des in i sitt fik, som sm!lI1ingol11 rullade 
llIul Götet. 

DeL blev ingen riklig avskedsfest innan 
deltagarna skildcs åt, och det Ulr vi väl 
hoppas tyder på att den allmänna me­
lungen var alt diL måste vi konlIna :Her, 
medförande många segelflygbitna ungdo­
mal'. Då ska vi flyga ordentligt! 

Lut/emil, 



I LlJFTENS TRAMPCYKEL I 
Drömmen aU flyga alldeles ensam, all tså 
utan en :Ipparat att sitta i, Hr viiI den 
första lekmnliga frigörelsekänsla S0111 

upptr:~der j historien . En del av våra lä­
s:\rc kOllllJler kanske från skolan ihåg 
den grekiske yngl ingf'1l. Ikaros, vilken av 
sin fader Daedalos påmonterades ett par 
vingar - som skalden Ovidius beskriver 
drl: " .... fogar efter varandra fjädrar i 
rad, de kortare först , därefter de läng­
re .... med trådar och vax på mitten dc 
fästas .... " - rör aLL han på den enda 
framkomliga vägen, lufthavet, skulle kun­
na rymma ur den fångenskap som de rå­
kal i hos kung Minos på Kreta. Som ung­
domar j :otJlrni':inhet var Ikaros tanklös och 
oförviigcn, han uppskattade inle faran 
tillrHckligt bögt, varför han i ett hittills 
oprövaL frihelsrus flög för när:l. solen. 
Vaxet smälte, vingarna lossnade och han 
störtade i havet. I alla folks sagoskatter 
finnas nygande vilsen. Vflr egen fornsa­
ga förtäJjC'r om smeden Völund eller Vo­
lund) som åven han tillverkade ett par 
vingar för alt smita ur en obehaglig fång­
enskap. Och 1700-lalels häxfärder till Blå­
kulla voro kanske något att drömma om 
för arbelslyngda och vardagspinade hus­
mödrar, särskilt om de i ren desperation 
inte blevo så noga med medlen, semestern 
hiigrade! (Regelbunden semester för hus­
mödrar har på senare tid åntligen blivit 
införd, varför häxfärdcr numcra torde 
vara uteslutna .... ) 

Versailles freden segelflygets framspark! 

Vi göra ett suvedint hopp över flygets 
i och för sig intrcssanta utvecklingshisto­
ria. Jag vill hara i förbi flykten påpeka 
ell unikt och kanske alltför sällan beaktat 
förhållande: det är tvtl brottsliga hand­
lingar som i alldeles särskilt hög grad dri­
vit fram flygningen till , 'ad den nu är -
världskriget satte fart på flyget i allmän­
het och Venmilleslreden med dess in­
skrHnkningar av det tyska motornyget 
med avseende på både hästkraftantal och 
flygplanmängd framtvingade vår tids 
molor- oeh segelflyg. 

~len det var inte om motorflyg vi skul­
le tala, snarare då om en variant av segel­
flyget, nämligen trampllygning eller, om 
vi i tilUimpliga delar vilja överstttta del 
engelska uttrycket "Illuscle-power night", 
flygning med muskelkraft , llluskclflyg. 

Som , 'i sett mynnade den primära flyg­
Hingtan ut i detta: "jag vill flyga själv i 
luften , utan en extra apparat att ha be­
svär av, jag vill bara ta ett hopp och flaxa 

Tänk er alt flyga med egen kra ft, 
att trampa sig upp i luften och fort­
sätta aU hå lla sig dä ruppe så länge 
det behagas, precis som man cyklar 
fram på landsyägen ! Vem har int.e 
va r it med om a tt i dri:immen lätt och 
ledigt "simma" högt över medmän­
niskornas huvuden? - När kommer 
lu ftcykeln ? 

med armvingarna så flyger jag dit niisan 
pekar och lusten tirar." Förresten visste 
dessa p r im iliva för fäder in te om någon 
apP~lI·al - fåglarna hade ingen sådan) 
varför skulle då de ha en? 

"Apparatens" triumf. 

Niir å Lski ll iga århund raden flugit sin 
kos utan alt de många experimenten att 
lyfta och hålla sig uppe av egen kraft 
gynnats med framgång b lev människo· 
snillet ledset, resignerade och m&ste ned ~ 
låta sig till att ge en apparat åran av alt 
lyfta s in upphovsman upp i etern. Det 

Ung muns väg till ena pigas kal/eberså 
UllIlO 1950'1 

gick inte på en gång det heller) många 
.wke1 randades och svunno i töcknen ulan 
resultat. Men så småningom anlände 
t700-1alet: ballongen lyfte oeh svävade-
180Q-talet: ballongen utvecklades till luft­
skepp och glidflygningen föddes på allvar 
i Tyskland - 1903: bröderna \Vrights 
underliga och underbartl flygplan lättade 
i Killy Hawk i liSA (först~s) och gjorde 
historiens första ordentliga flygtur. Sedan 
har flygeriapparaten, som lUan sitter i, 
hä rskat och l11uskclflygct lagts på hyllan. 
Dock inte helt och hållet. Det finns all· 
tid folk som söker göra det till synes 
omöjliga möjligt , de ljusblå optimisterna 
- funnes inte dessa vore vi nu stenål­
dersmänniskor! Nämnda uppfinnare ska 
vi nu ta oss en titt på och se efter vad 
de ha fÖl" sig. 

Med liden ha muskC'lflygkonstruktörer­
na kommit underfund llled alt de måste 
Jlålla sig till en apparat för alt på denna 
fästa nödvändiga framdrivningsanord­
ningar. Atminstone tillsvidare .... 

Den konstflygande "fågelmänniskan" 
kunde ej göra spin! 

Ur nöjessynpunkt är det tråkigt att man 
inte redan nu kan spiiI1I1a på sig ett par 
vingar eller handdriven rotor och flaxa 
ptl besök j granngården, där man landar 
direkt vid kaffebordet i bersån! Omöjligt 
år det inte att t. o. m. denna sorts Ljusiga 
flygning kommer till slut. Amerikanen 
C/em 801m hann ju, innan han störtade 
med sina mel1an armar och ben fastspän­
da fladdermusvingar, göra en hel del be­
jublade glidflygningar efLer alt ha kastat 
sig ut från flygplan. Sista biten ner till 
jorden brukade han "åka" per fallskärm 
- vingarna gå vo för hög hastighet för 
att han skulle kunna landa enbart med 
hjä lp av dem. När han flög med sina 
vingar kunde han även stiga åtskilliga 
meter, men då använde han sig av över­
skottshastighet efter dykning. Clern Sohn 
var mycket skicklig i alt manövrera silt 
v ingstäU och genomgick ofta hela konst· 
flygningsprogrammet , möjligen med un­
dantag av spin! Att lyfLa från marken 
eller att hålla sig svävande på samDla 
höjd var honom dock alldeles omöjlig!. 
Och iind~ kallades han Fågelmänniskan .. 

Ännu äro alltså lösa vingar inte aktu­
ella som flyg med el. l\Jen vi hoppas all 
åtminstone "tira barn eller barnbarn få 
njuta frukterna av "dfIraktiga" uppfinna­
res slit och umbliranden för att höja 
mänskligheten! 



Segelplanet har förutsättningar som 
luftcykel. 

De uppfinnare som Wljt den än så 
länge sundaste och självklaraste princi· 
pen ha byggt in en propeller, driven med 
ett par trampor eller pedaler, i ett ytterst 
sm5ckert och lått segelplan. Här kommer 
dess ringa vikt och gynnsamma glidför~ 
hallaude till god nytta. När drivanord­
ningcn kommer till och planet ska an­
vändas till muskel flyg ökns anspråken på 
lätthet , extremt utförd strömlinjeform 
men samtidigt robust konstruktion för alt 
tåla påkHnningar vid framdrivningsar­
betet. 

Trampa lufthoj ingen sinekur ... 

Drivanordningen bereder de största svå­
righeterna. DN räcker inle lied en pro­
peller i förbindelse med eLl par cykel. 
trampor. Flera konstruktörer ha dock 
till ('n början anselt detta vara tillfyllest. 
De ha emellertid blivit varse följande: en­
dast en björnslark och v:illränad tävlings­
cyklis,t av elitklass, helst professionell , 
kan efter att ha specialtränat htlrt under 
yttersta anspänning frambringa en kraft 
som förmår halla planet i luften - under 
högst en halv minut! Längre håller han 
inte ut. Det ~ir alltså den mänskliga styr­
kan, eller i ännu högre grad uthålligheten, 
som sJår slint. 

Etappmål: trampa frän uppvind 
tiJl uppvind! 

Det finns clIlellertid ett siilt att "lura" 
naturlagarna, nämligen alt magasinera 
energin , t. ex. genom trampningen vrich 
upp ett gUlllmirep liksom man vrider upp 
gummimotorn på r it modellplan eller pft 
sanuna sätt komprimera luft i en behål­
lare tillluftmotor 111. m. - varpå propel­
lern sätts i gång vid lämplig lidpunkt. 
.Men på det sättet uppnår man ingen kOll­
tinuerlig kraftutveckling som tillåter drift­
s:lker flygning. Det blir bara en n~got 
smidigare se-gelflygning iin hittills. Tills­
vidare, om drllna metod att Higga kraften 
på lager kan göras fulländad, bör det bli 
rtt omtyckt söndagsnöje att en varm, 
stackmolnrik sommardag trampa sig 
fram från uppvind till uppvind! Vi 
kanske till och med kunna startn från 
vårt Hill med tillhjiiJp aven extra luftbe­
hiillarc eller TrservgulIllnikabel. När dell­
na lyckliga tid kommer - det blir nog 
redan i vår tid, fortare än vi ana, med en 
sådan fart som flygutvecklingen spurtar 
- kunna vi anse oss långt komna. Sedan 
tar det måhända lika lång tid till den 
verkliga luftcykeln , som lugnt och jämnt 
kan trampas fram gcnom luften. På vil­
ken väg miinskligheten ska komma dar· 
hän kan jag inte yttra mig om, jag är 
ingen Jules Verne. Med rikligt frigjord 
tankeg:1ng skulle jag kunna anse t. o. m . 
orniU1opteren, slagflygaren som slår med 
vingarna likt en fAgel, ha stora chanser 
i kapplöpningen mot idealet: C"U liLet bil­
ligt luHåk till var och en som anno 1940 
har råd att hulln sig med läLtviklSll1otor­
cykel. Ty en del slagvingmodeller ha flu­
gil, bl. n. i Italien , och visat skapligt goda 
egenskaper. Oeh det som en modell kan 
göra bör ju även en maskin i full skala 
kunna göra, tycker man. 

En herre vid namn A d O I I lV e i s s e 11-

b e r y e r, Franklurt am Main, Tyskland, 
har logit IU1/ent pci denna l1elikopterkon­
strllklion~ .~om hall päs/cir skall realisera 
drömmen om den verkligt Ilygande männi~ 
skall. Apparaten bäres pd ryggen och kan 
liven användas som /allsJ.:ärm. En tvd­
cylindrig, lull kyld lullviktsmotor monte­
ras pd en ryggmes. Vevaxeln leder till en 
koppling, vilken medelsi ett reglage man­
ovrerat av förarens 11ögra hand kan sid 
över motorn flntingeIl till rotorn eller till 
den skjutande propellern. Med den vunst­
ffi handcll sköles gasreglaget, vin .. et synes 
på bilden. Tvtl läderremmar gå Irdn rod­
rel över bryttrissar till Ilygarens föll er, 
där de sluta i stigbyglar. När båda benen 
åra sträckla "(illes motorn upprätt, lIar~ 
igenom en del av dess vikt avlastas 
frdn n.rlorlla. 

Det här år ju il/gell lll[lcykel utan en 
luflnwlorcykel, en luftens verkliga lättvik­
lare. Mell drar den inle mer bensin äll 
en vll1llig lcllldsviigsdito sd blir ju kostna­
den inle sd si or. Konstruktionen verkar 

ellkel, men ... 

Två tyskar bilda epok med lyckat 
trampsegelplan. 

Om liisekrelsen till följd nv de många 
negativa uppgifterna härovan tror uU aHa 
konstruktörer misslyckals vill jag ta dem 
lir deJlna villfarelse. De experiment som 
ett par tyska ingenjörer, Haess[er och 

Vårlds/1lsl,(jllnillq 1960: Guiden: - Och 
med sådana här farkosler flög man år 
I ~38. Att dom bara vågade! 

ViIlil1ger, företagit ha slagit väl ut - de 
enda muskelflygförsök som kunna anses 
bilda epok. 

I dessa herrars nås lan otroligt spensli­
ga (om detta uttryck får användas om an­
nat än folk och fä! ) segelplan, ängsligt 
strömlinjeformat, sitter föraren-cyklisten 
i en täckt kahin och trampar för brinnan­
de livet på elt par pedaler, från vilka 
euergin överföres till den skjut:.mde pro­
pellern. Drnna har monterats på en bock 
eller arm ovanför-framför vingen. Man 
kan anla alt föraren har ett svettigt jobb. 
insHingd och utan möjligheter till sval­
kande vinddrag - så länge den korta 
flygturen varar .... 

Ar 1935 gjorde Haesslers ekipage de 
första verkliga flysningarna, den liingsta 
230 m. Högsta höjden var 5 m. Nästa 
år ökades sträckan till n~got över 400 m. 
Den 4 juli 1937 nolerades officiellt 700 m 
flugen str~icka. Alla dessa flygningar 
gjordes på rakbana, {'medan föraren ald­
rig lyckades uppnå tiJJråcklig höjd för att 
våga en sväng. 

Ovan anförda flygturer kunna synas 
vara obetydliga framgångar. "Så få me­
ter! " sliger ni kanske. Men så få vi inte 
se på snken, utan så här: för varje IUcter 
i längd och varje decimeter i höjd som 
Haessler och hans kamrat kunna förlänga 
turerna går miinskligheten framåt en mil­
limeter. Och det skadar inte, så lång väg 
som vi ha all gå. 

"Kommitten för luftcykelns utveckling" -
Leonardo da Vincis arvtagare. 

Och j den ilalienska staden Turill finns 
('n grupp optilllistrl' som tror att luftcy­
keln småningom blir ett faktum. De kalla 
sig llngefiir " KommiHen för luftcykelns 
utveckling". Förra sommaren skulle töv­
lingar anordnas för sådana flygplan, vil­
ka åt silla konslruktörer och förare kun­
de vinlla tre slora pris: Garettapriset, 
Leonardo da Vinci-priset - denne var ju 
femtonde århundradets störste flygkonst­
rnklör och flygfantast , en jiitte både som 
vetenskapsman och konstniir - samt sla­
den Turins eget pris, förutom en massa ära 
och mänsklighetens "arma tack. Om de 
lyckades förstås, annars fingo de komma 
tillbaka näsla gttng med en mer fulländad 
luftcykel. Ja , så voro planerna, men jag 
har inte hörl något mera om tävlingarna. 
Antagligen kom krigshotet och förstörde 
alltihop. Det plägar ofta gå så. 

Helikopteren med på ett hörn. 

USA har man iiven gätt fram efter 
en annan linje: hclikopterprincipcn. En 
del goda resultat lära ha nåtts med den 
direktrlrivna rotorn, men några säkra 
uppgifter och siffror har jag tyvärr iionu 
inte lyckals ert tag i. Det är helikopteren 
såsom luftens cykel tecknaren hade för 
ögonen n[ir han rit~lde ner sin framtids· 
dröm 0111 en ung mans väg Lill ena pigos 
kaffcbcrs" anno 1950 1960 .... 

Låt oss tro på de optimistiska uppfin­
narna! Till dess böra vi göra allt som 
st&l' i v&r makt för det flyg som nu finns 
och som ropar på vårt intresse och vår 
omsorg. Della mrtste vi stödja tills luf­
tens lramphoj kommer. 

Ty den mdsfe komma till en längtande 
miinsklighet! Il. von lVadmal. 
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\fl PRESENTERA: 

A n d e r s fl a n g e, 
teknolog, segelflygare, ledamot i 
KSAl\s segelllygkommille, ordf. ,. Cltal· 

mers sege/flygklubb. 

Anders BUlIUe {jr göteborgare, född 
1913. Eltu h'iroverks,fjludier och tvti 
lir i praktisk mellanskola genomgick 
han Chalmers lägre avdelning, töljd 
av den högre avdelningen, mlInera 
CJlCIlmers tekniska hugs kola. Där gdr 
lian nu sista årel. 

Alltsedan barnadren har Bange va­
rit synnerligen oktilJt intresserad (W 
modellflyget, .~pcciellt dd sege/modell­
flyg. Därför var det helt naturligt alt 
han gew sig segelflyget i väld. Della 
hände hösten 1933, då Ch{Jlmers namn· 
kunniga sege/flygklubb bildades. Där 
har han suttit som ordförunde läsärell 
1934- 35, 35-36 orh 39- 40. Med 
denna syssla förenar lwn {örsteillstruk­
törs- ocIt byygledarjobben, enligt 011-
miln mening pli elt gliinsalldc .~äll. Nu­
mera är Bange den inom klubben som 
alla " kommer ocIt /rågar", den som 
alla lita pd. En annan detalj uv klubb­
urbe/et ~om hall på grund au sitt eko­
nomis/w sinne uppndtt odisputabelt 
mästerskap i är (lit ~lw"u pengar i 
klllbbku~~(ln. Säle<[es skrapade lwn 
lIöslell 19"'14 ihop sd mycket efler den 
dd kvaddade " Griine Post" alt det ruek­
te till tvd nybyggen! 

Bunge är dukti(J segelflygare och har 
ävel1 påbörjat sin molorf1ygufbildning. 

";fler dvi/ingenjörsexamen inriktar 
sig Anders pd att bli flygingenjör. Kun­
skaperna här/iII har lwn läst in på 
egen hand, emedcln Chalmers tyvärr 
annu inte har nugon sektion för flyg­
teknik. 

Alltid med vaket sinne. på språng 
efter nya möjliyh<'ler brukar Banye 
ibhllld skicka ul klubbmedlemmarna 
för alt soka efter hang och ler mik -
detta borde alla klllbble(/ure la efler! 
Sjiilu spanar han dessutom efter de 
s. k. ldnga vårJorna pd slor hujdl uilka 
lian brinner (1/1 brgär efler fIIl få ut­
n!}lIja för vårl segelflyg. Anders Range 
ur eli s/rålande föredöme för svenska 
.'iegelflygare ocIt en prydnad för 
/(SAKs segelflygkommitte, i vilken lian 
år ledamot. A e r i s t o 'a 11 e s. 

FLYGTIDNINGEN 

BYGGA FLYGPLAN 
m edels t gre ki s k a 
])rua iir en historia fr~n milt ruskiga 
förflutna, som jag hoppas inte kommer 
alt liiggas mig till last vid IllIIDera upp­
IIt.del mogen tl ldt'l'. Den handlar 0111 hur 
min vän Claudius och jag efter en stormig 
tid i San Jose kommit underfund med all 
del li v vi där förde inte var förcnligt Illed 
vårt vi.ilbefinnande eller v3r ekonomi och 
hur vi av denna anledning beslöto alt ge­
nom aeronautiska stordåd föra dessa vik· 
tiga detaljer tillbaka till ell gy""s:uuma­
rc I~ige. Vi bcslöLo alt hygga en flyg. 
apparat som skulle sIll. viirldcn Illed häp­
nad. C1amJius hade ofta sflsom prak tisk 
fi losof ondgjort sig över den ensidighet 
och trångsyn thet som visades av herrar 
flygkonstruktörer. Somliga maskiner ble­
vo SOIl1 resultat av dessas arbete trafik­
maskiner, :lndra jaktplan och rcslrn voro 
inte värda mödan ntt sälla dyra motorer 
p:"t utan deklasserades till förs[röelsemedel 
Jllcd hcniimllingcn ser;clp la ll . EIl sttdanl 
.slöseri med arbete och matcrial kunde \'i 
i mänsklighetens namn inte till:\ta . V&r 
livsuppgift blev alt göra en maskin som 
tillfredsställde alla krav på en apparat 
fÖl" fortplantn ing ovan jordytan . För all 
nvh311a oss fdin Itlnteriella lockelser och 
begär drog vi oss tillbaka från världen till 
en camp uppe vid nOffa sjöarna i stater­
na och tänkte. Claudius mcdförue cn 
rHknesticka och det grekiska alfabete t så­
SOUl varande oumbiirliga vid fJygllppfin­
ningar_ Ptl förvånande kort tid hade hans 
snille lämnat resultat i form a\' konstiga 
formler som Hven för en grek med sla­
viskt pt.IJni. verkade latin. SjiiJv medför· 
dc jag ('Il Hill cirkc l s~ig och en lock som 
jag mu aven kreolska i San .Tose. Snari 
var kOllstrukliollcn Wrdig så att nödvån­
diga iiudringar kunde vidhlgas. Bygger 
hörjad(' Illed impollerande frenesi. Med 
sllgcn fällde jag trä(l i skogen, vilka jag 
sedan sågade i smll bitar och torkade över 
spiscn. IIiirvid gjorde jag allt som stod 
i min mnk L för nlL f:i fint ma lcl'inL 1<visl­
hål och andra vidrigheter gjordc vi pro­
cessen kort med i det vi antingen sågade 
runt om dem cl1 ('r med ett IJorr, som vi 

alfabetet 
1:1nat nv f'1l pnssel':lnde bergshyggare, helt 
f'nkelt borrade hort dem. P:\ så sätt un· 
danröjdes alla besvär prompt och utan 
några belilnkligheler. Maskinen inrymde 
i siU ansprflksJösa yttre många snilleblix­
tar. Sålunda kunde vi till en början inte 
enas om dilllensionerna. Claudius vi111.' 
bygga en jättemaskin med sextiotrc mo­
torer medan min medfödda blygsamhet 
förbjöd mig att gå längre än till fjorton 
betalande passagerare och tre motorer. Då 
"rlr gamla viinskap slutligen började Hd;] 
nv hdket, var ju ingenting enklare än ntt 
vi byggde maskinen med varierande stor~ 
lek, varvid vi använde dragspelet som fö­
rebild. Då jag dessutom är motstånd art! 
till allt som sorterar under bullerlagen fö­
reslog jag iiven alt vi skulle draga nytta 
av vallellkraften som drivmedcl och följa 
paroll en "envar sitt eget vattenfall". Iden 
iir enkel. Vi fyllde maskinen med vatten. 
som vi sedan liit strönlIlla ul genom ett 
antal turbiner. Härvid ernås den förde­
len alt maskinen under flygningen blir 
Hittare och samtidigt betydligt starkare, 
drl ju kraften ökas med fallhöjden_ p~, 
dc l.l n sii ll b lev den omänskligt stark, vil­
ket ocks& väl behövdes. 

Så kom dagen då vi skulle klä den . 
Emedan vi hört all björnlinne skulle vara 
siirskilt Himpligt sände jag CIaudius upp 
till Stora Djörnsjön efter s:ldant. Under 
l idcn drack jag n:1g ra flaskor god whisky 
och lärde mig grekiska alphabetet. Döm 
om min besvikelse då Claudius :\terviinde 
mcd lOlllloa händer och det barocka på· 
st~cndet alt hjörnarna voro fridlysta och 
för övrigt inte buro det eftertraktade 
plagget. Troligcn hade n&gon spelat kHid­
poker med björnarna och dymedelst sko­
jat skjortan av dem. 

I \"&1' besvikelse kHidde vi aerodynen 
med bråder i stiillet, vilket Claudius på­
s tod vara b~dc stnl'kt och hilligt. 

Apparaten var nu fårdig. För att und· 
vika krakel med myndigheterna beslölo 
vi all in te hlt:l bc.-siktiga den. 

Då Clauclius behärskade både räkne­
stickan och det grekiska alfabetet ansåg 

Att aerodUllen var makalös inses lätt au bild~n. - Förf. lill uäll.~ter_ 



Spela., en .,011. 

Den tidsenlige gränsvakten 

En gränsvakt använder sin Cub på sina 
patrulleringar över gdinsen mellan USA 
och Canada, Jåmte den vanliga vinteruI­
rustningen medför han på sina turer en 
10m I~ng slang med en röd flagga på. 
Han flyger Hings griinsen tills han kum­
mer till en plats d~ir han observerar all 
smuggling tycks pågå. Då landar han P:1 
niirrn:lste lämpliga ställe, ljudnlf Cuhen 

han sig vara mest kvalificerad att avpro­
va bygget. lIan satte sig i apparaten, och 
jag stlg själv niir vallnet rann ut Allt­
samman brusade med ('Il vårflods mäk­
tighet mol högre rymder. 

Dock, högmod går före fall , och Clau· 
dius snille hjiilpte honom tyvärr illle. 
När han skul1c landa pä ett fält 43 miles 
(dn campen blev nedkomsten honom för 
svår. Jag fick en god vän mindre. Clau· 
dius omkom genom drunkning d:1 vattnet 
svumm:l.de över huvudet p& honom. Ap­
paraten spolierades helt och mina för­
hoppningar p:1 framtiden grusades av ett 
svårt tlterfall, SOI11 tvingade mig att åter ­
vända till kreolskan i San Jose. 

Jag har beriittat denna historia st~SOl11 
en varning till läsaren aLt inte fördjupa 
sig i räknestickor eller grekiska alfabet. 
~'lan kan så lätt drunkna av det. Philip. 

och sii tlcr tipp 'slören med flaggan . Och 
s:\ lämnar han plan('l för all undersöka 
fallet. Del händer alt han blir horta fle­
ra dagar. Snön fal1er och faller. Det en· 
da 50111 till s lut anger planets plats år 
den röda flaggan. S('dan gri.insvaklen lo­
kaliserat flaggstången slår han Higer där 
och vilar. DiireJter grilvcl' han ut Cuben 
och gör dC'!l khn för niista lur. 

- Du kan väl lu1lln trafikreglerna fast 
det (ir krig, din drullpulll 

VI PRESENTERA: 

L a r S - E r i k O h l s s o n, 

sf!gf'lmoclellflygare, I.onstruktör, lagle­
dare i Linköping~esk(ld('rn. 

h'vällen före Linköpings flUgklubbs 
modellplan~ektioll~ stora tcivlillg pd 
Mulmen 1937 vom ndgUl av klubbem 
medlemmar ufe och IJtjuvtriinade". En 
av dem hefle T~ars-Erik Ohlsson. JJuns 
lVini.'ler J:r försvann efter några mi­
mders flyglling bort över Ostergyllens 
sh'ifl er. Ägaren m d s t e tävla dagen 
därpd men hade inyen rescrlJmodelf. 
IIela nallen lysle del i Ohl.~sons föns­
ter. Som segrare i lilla segelp/aT/klas · 
sen utgick Ohlssons nybyggd(( Wink­
ler. TY{Ji~kt för den okufJlige LEO! 

Sina stUrsta fromgf1ngar lIar LEO 
milJ med "Alexandcr", cn 2 m segel· 
modell av mycket lyckad konstruktion 
Alexunder I eruvmdf' på Ostgolamiis 
terskapet 19.19 disponent Mörks vand· 
ringspris. Alexander I I visade sig re­
dan i början kapabel för 3 min flyg­
tid utan termik. 

När Linköpingseskaderll bildades 
blev LI::O J.:o.~.~ör. Med sitt starla in­
tresse och sin goda modellflygClraml" 
har han alltsedan dess fJoril eskader­
ledarells " hägra hand". En ldng tid 
innehade han posten som vice eskader .. 
ledare oelt är 1111 pli yrum[ av siml 
praktiska anlag loka/chef ocll lagle­
dare. 

LEO Mller f. n. pd med en ny SC­
konstruktioll (enligt Ilya klassindel­
lIingen), ndgot större än Alex. Den 
blev ju.~t färdig till LENs träningslä­
ger för SM 1940 och lovar DlJ/cket golt 
resultat. Om familjen - Lasse ocll 
brodern Olle samarbeta nämligen, och 
den (jfJriga familjen är synnerligen in­
tresserad - Ohlssons nya segelmodell 
skall vinna i SM dr yilJe/tJis ovisst. 
Men en .~ak är .~äker: LEO kommer alt 
väl försvara LENs ära! 

Ohlsson är sum de flesta av eskader­
ledningen miliUirt illtresserad och liar 
de senosIe mr7naderna tjänstgjort vid 
en frivillig luftbevakningspatrull, diir 
Iwn jämte flera andra klubbkamraler 
pa bästa sätt tjänat sitt land. Lasse är 
en god representant för svenskt mo· 
dellflyg sdsom sportsman odt kamrat. 

S. l. 
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~ räDAD­
iSITSI:" 

Verksamhet och väntan 
Red. besökte under en resa nyligen ett 
par av landets ilygklubbsorter för att titta 
efter vad man har för sig i dessa bensin­
torra tider. Först besöktes 

KSAKs instruktörskurs på Bromma. 

Här fylldes det skriande behov som upp­
stått på senare tiden: väl utbildade in­
struktörer för segelflygklubbarna landet 
runt. Chef för kursen var kapten C. Q. 
Hugo8son och förste flyglärare kemigraf 
Fägerblad. 

Kursen var uppdelad i två omgångar. 
Den första varade tiden 4- 1'7 augusti och 
hade följande elever: 

Erik Andersson, Eskilstuna flygklubb 
Erland Andersson, Södra Hälsinglands FK 
Walle Forslund. Borlänge-Domnarvets FK 
Stig Kernell, Ö . Sörmlands F'Ks SF-sekt. 
Bertil Koch, Stockholms SFK 
Erik Sellgren, Norrköpings MSFK 
Gösta Tärnlund, Stockholms SFK. 

Den andra omgången pågick tiden 18-
31 augusti. Eleverna hette : 

Carl Oscar Bäckström, Sunne MSFK 
Ingv. Dahlkvist, Borlänge-Domnarvets FK 
Erland Olsson, Eskilstuna FK 
Arne Heden, Stockholms SFK 
Sigurd Larsson, Stockholms SFK 
T. Ljungdahl, Karlskoga motorkl. F-sekt. 
Olof Lennart Löwgren, Roslagens AFK. 
Georg Einar Nilsen, Sunne MSFK. 

Dessa pigga, vetgiriga pOjkar drillades 
i såväl teori som praktik för att själva be~ 
härska sitt ämne grundligt, från splitsning 
av wire till flygning med glid- och segel­
plan. Sedan fingo de hand om var sin 
elev, på vilken de lärde sig att pedagogiskt 
tillämpa sina kunskaper - det gäller att 
gå psykologiskt tillväga för att på smidi­
gaste sätt tillvarataga elevens möjligheter 
och lotsa honom fram till goda resultat. 
Instruktören får akta sig för att gå efter 
ett fast schema, snarare får han ha skilda 
mönster för varje elev. 

En av instruktörernas elever var ABA­
piloten fanjunkare Gösta Barenthein, som 
plötsligt blev segelflygbiten och med liv och 
lust gick in för denna nya gren, som han 
tillägnade sig frAn grunden - trots att 
han redan vid andra starten gjorde en 
flott B-flygning. Ännu en segelflygets vän 
bland militär- och trafikflygarna! 

Två proselyter, vunna från en annan 
kategori, var kontoristen i KSAK fröken 
Margareta Tillbom och fröken G. Mattsson 
j Förenade Tvätts segelflygklubb, vilka tog 
sina A-diplom. Bravo, damer, och god 
fortsättning! 

Ja, när detta läses är instruktörskul'ser­
na avslutade och utbildningen av A- och 

B-flygare kan börja runt hela Sverige. Var S M· d Ilfl 1940 
och en på sin ort kommer att göra sitt all- I m o e y g 
ra bästa, det är vi övertygade om. 

Nu pågår på Bromma en annan kurs som söndaf!en den 8 sepfembel! 
vi väntar oss mycket av. Det är ett slags 

högskoleut bildning i segelflyg, 

fortsatt skolning av ett tiotal C-flygare, 
ledd av kapten Sven W. Ahblom. Till den­
na kurs återkommer vi i nästa nummer och 
hoppas tillsvidare att det blir fin termik 
över Bromma den närmaste tiden. 

Så lämnar vi Stockholm och åker till Gö~ 
teborg. Tyvärr inställdes 

modell flyglägret, 

bl. a . på grund av att Torslanda ej fick 
användas i ål', Men det kommer väl flera 
och fredligare höstar ! 

Chalmers segelflygklubb 

hade vid l'ed:s besök alla sina plan på re­
paration och översyn i den utomordentliga 
lokal man fått låna gratis i närheten av 
centralstationen. Lokalen hade stora föns­
ter mot gatan, och utanför samlades varje 
arbetskväll en skara åskådare - ett fint 
sätt att göra allmänheten intresserad! N A­
got att ta efter för andra klubbal' .... 

Resan gick vidare och vi hamnade i 
Halmstac.l ! Vi hälsade på i 

Svenska Kano Verken, 

den uppåtgående kanot- och segelplanfabl'i­
ken vid flygfältet. Två Olympiaplan, som 
beställts av KSAK, är snart färdiga, Alla 
delar ligger klara, "endase' monteringen 
återstår. I höst någon gång blir provflyg­
ningal·na. Nyligen levererades ett glid­
pla'n, Grunau Ei, till Örebro flygklubb, och 
dessutom håller man nu på med en Gl'unau 
Baby, som byggs j samarbete med Halm­
stads flygklubb . 

- Detta plan ska användas bland annat 
ute vid Tylösandsklitterna, som vi ska pro­
va så snart som möj ligt, säger chefen för 
fabriken, direktör Birger Nilsson. Jag 
tror bestämt att det går flyga vid klitter­
na, säkert finns det fina hangrnöjlighcter 
där. Ingenjör Dahlen från Tl'Ollhättan 
hal' lovat komma ner med "Måsen" för att 
undersöka den saken. Lyckas det så ska 
det väl bli en sorts centralskola där för 
södra västkusten och en del av inlandet. 
För öVl'igt väntar vi alla på statsanslaget 
och beställningar av glid- och segelplan -
helst svenska konstruktioner - så att vi 
kan sätta i gång på allvar. Och stora 
serier måste det till för att priserna ska 
kunna pressas ner, det blir bäst för alIa 
parter! 

Den vackert inklädda Grunau Ei 80rn 

S 'venska Kano V erken nyligen lever erade 
till Örebro flygklubb. 

Som förut nämnts har Linköpingseska· 
dern av KSAK fått i uppdl'ag att anordna 
SM i modellflyg 1940. Evenemanget bör­
jar kl. 11 söndagen den 8 september. 

Tävlingen, vid vilken nummel'start till­
lämpas, äger l'um på I 4:5 övningsfält 
väster om Djurgården och beräknas vara 
slut vid 15-tiden. Tävlingsledare blir Si­
gurd Isacson. 

Till de allmänna bestämmelserna till­
kommer att tävlande skall vara identisk 
med den som byggt modellen. Dock är det 
ej uteslutet att råd och anvisningar få 
mottagas. Vid segelplanstart skall den 
tävlande sköta startlinan. Modellflygare 
som vid tävlingen uppfyller fordringarna 
föl' pl'oven för guldmärket uppflyttas till 
mästarklass. 

Det blir en hård kamp. Bara från 
"Vingarna" ha ett 70-tal modeller anmälts. 
I grupp M komma nog stockholmarna att 
dominera, men i grupp S blir det säkert 
braksegrar för "hemmakamparna", ty så·· 
dana namn som L. E. Ohlsson, Sven Hjel­
merus, Sven Witt (LENs säkraste Se-fly­
gare) , bröderna Ringh, Svante Tolf, Hans 
Borell och Lennart Nyström skämmas inte 
för sig. 

Generallöjtnant Fr iis •.. 

(Forts. från sid. 3) 

staben blev han 1926, vid Fortifikationen 
1928. Sistnämnda är övertog han kår­
chefsskapet vid lllg 3. 

Fyra dr senare, 1932, utnämndes han 
till överste vid Fortifikationen och blev i 
decembcr chef för lun/försvaret s kom­
nwndoexpcdilioJl, vilkcl! post han uppe-
11öll till den 1 juni 1934., dd han utnämn­
des till gelleralmnjor och chef för flyg­
vapnet. Från della dalum tillhör han 
alltså det svens1w flyget som dess högste 
militära ledare och har i denna egenskap 
förstdtt alt med stillsam försynthet och 
i krafl (W sina höga teklliska kV(llifika­
tioner och goda ledaregenskaper vinna afl­
man aktning och sin personals tillgiven · 
het. Sedall 1936 (lr han generallöjtmmt i 
flygvapnet och förordnad aff lillsvidar~ 

under en tid av sex år vara chef för flyg­
UClPllct. 

Generalmajor Ornberg 

(Forts. från sid. 3) 

Som maril1flY(}Clfche f ansåg den nybliv­
Ile kommcndörkaptenen av l. gr alt han 
själv borde bli aktiv flygare, oclt undcr 
vinterlwlvdret 1927 genomgid.: 45-åringen 
sålunda högre kursen för flygb dtförarr. 
Men icke IIOY diirmed! 1932-33 kom­
p/citerade den 50-drige ddvarandc kom­
mendören vid flygvapnet - tillika stabs­
chef 1I0s chefen för flygvapnet m ed ut­
nämningsdatllnl l jan. 1932 - sin Ilt­
bildning till flygförare enligt flygvapnet, 
bestämmelser. Och än i dag ser mall den 
57-drige generalmajoren ett par (Junger i 
veckan flll/göra de för stabens flygande 
pe.rsollal anbefallda övningarna och pro­
ven vid stabens flygavdelning pd Bar­
karby. 
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Fly~plallets I 
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(Blid och utländsk ted hämtad ur "Der Deu'sche 
Sporfflieger".) 
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Flygplan 

1) Propeller 

jo~lugzeug 

Luftschraubc 

Ilt>roplant', ab"plane, plane, 
uh'erafl 

Franllka 

avion, npparcil 

h~lIce a~rienne 

Italienska 

af'roplano, \'elivolo, appa-
recchlo 

ellen nerea 
2) Molorkåpa 'Motorhllubc, Molorvcrklci­

dung 

airscrew, pl'Oppller 
engine oowllng, f'ngine 

cowl. cngi no hOOd 
radlalor 

capot, capotage de molellr cofano, capotta del motare 

3) Kylare 
4) LandningssmIl 

5) Landn\ngsställshcn rnNI 
stötdämpare 

6) Landning!!stil.I1~~tötto. 

7) Landningshjul 

KUhler 
Fahrwerk 

Fcdcrbcin 

Fahrgestellslrebe 

Lsufmd 

undercarrlage landing gcar 

~hock absorber lt'g, spring 
strut 

undercarrlage strut. 
landing gear strut 

Ia.ndlng wheel 

I'adiatcur 
traj n d'attcrrlssagc, 

atterrisseur 
amortisseur, jambe 

elastlque 
montant de train d'altcrrls­

sage, mät dc train <I'at­
terrlssagc 

roue d'atterrlssage 

radialore 
carrello d'aUerraggio 

gamba elastIca 

montante dl carrello 

ruotn 
a) hjul med Inncrfjäd- inncngcfcdct'l('s LauCrad inlcrnn lly sprung whf'el I'oue elastique il. amortls­

seur incorpol'tS 
ruota clastlcn 

mc 
b) liIklvhjul 

e) trådekerhjul 

dl hjulbromsar 
81 Hjulb('kUidnad 

al däck 
bl slang 
e) ballongdä<.:k 
dl lågtrycksdäck 

(') Atandarddl1ck 

fl höglry{'ksdäfk 

9) Vinge 
al lriivlngf' 
bl mctullvingc 
el fribIlrande \·ing" 
dl förstagad ,'inge 

10) Vlngbt'klildnlld 
al lygkliids('\ 
b) fan~rkHl.dscl 

C':) metallklädsel 
11) Skf'vningsroder 
12) Flygkropp 

al kropp av skalkonflt-
ruktlon 

13) Sporrhjul 
14) Stjärlparti 
15) Höjdroder 
16) Sidoroder 
17) Kabin 
18) Förarrum 

Schelbenrad 

Drahtspelchenrad 

LnuCl'adbremse 
Fl ug...:cugl'el ren 
Decke, Manlel 
Schlauch 
Bllllonrellen 
Nif'derdruckreifen 

Alilleld t'uckrelCen 

Hoehdruckrcifcn 

Tragfl!tche 
HohrJiigel 
MetaUflUgcl 
frf'ltragender FIUgel 
vCl'slrebtcr F'IUgE>1 

FlUgelhaut 
StoffbespanD\lDg 
SperrbOlzbeplankung 

M ctullbepla.nkung 
Qucrrudcr 
Rumpf 
Scha.lenrumpf 

Spornrad 
Leltwerk 
Höhenruder 
Scitcnrudcr 
Kabine 
Ftihrerraum 

Sitt första förordllaJl(lc som slabscJlcf 
]IOS chefelI för flygvapnet motlog han 
1931 och kvarstod i denna befallning lill 
l juli /9,'6, dd ball utnämndes till sous­
cbef vid flrlf/förvaltningen, inom vilken 
han drirlill var chef för nwteriellludel­
ningen till l juli 1998, 

Liksom cll('f(,11 för flygvapnet är han 
udall ett tiotal dr ledamot (If) Krig,welen­
skapsaJ.;a(/(,11lill, Ilar varit lärare i sjö­
krigsvetensJ\(/Jl vid Krigshögskolan ocb 
förelä,mrc i luftkrigskonst för sjöofficem­
re. lIan bar varit kallad som exlra leda­
mot i rikskommissionen för ekonomisk 
försvarsberedskap 1937-38. 

dise whccl 

wh'p spake wheel 

undct'('Ilt'l'iag(' whf'el brake 
acroplanc tyre 
co\'cr 
tube, air tube 
baJloon lyre 
low-prcssure tyre 

Illf'dlum-prcssure lyre 

high-pl"cssure l)'re 

wlng, plane 
wooden wing 
metat wlng 
cantilever wing 
Rtrutfpd (braced) wing 

wing covf'l'Ing, wlng skin 
fabric eO\'ering 
plywood covering 

mptal coverlng 
nllf;'ron 
rW:lClogc. body 
IllOllOCOqUC fusclngc 

tall wheel 
11111 IInlt 
(·Ievalor 
rudder 
('abin 
cockpit 

rOue iL dlsque, roue å 
f1asqucs 

roue fil, roue il. rayoll~ me· 
talliques 

freJn sur roue 
pneu d'avlon 
pneu 
chambre å. all' 
pneu de ballon 
pneu A basse pression 

pneu å pression moyenne 

pocu il. haute pression 

aile. plan 
aUe en bols 
ailc cn metal 
aile cantilcvcr 
aile haubanee, aile il måt. 

alle il. monlant 
re\'Hement de l'alle 
I'cvHement en loile 
nx:ouvrement (placnge) en 

contrcplaque 
revetcment mlllnlllque 
alleron 
fuselage 
fusclage monocoque 

roulette dc queue 
empennnge 
gouvernail d c profondcur 
gouvernail dc dircctlon 
cabine 
poste de pilotage 

!'uola a dlsco 

I'\lOla a ragglers metaUlca 

freno alla ruola 
pneumatico d'ac!'oplano 
('opertura 
camera d'arla 
pncumalico ballon 
pncumalioo a bassa pres-

siane 
pncumatico a media pres­

slone 
pneumatleo ad alta pres-

slone 
ala 
ala in Jegno 
Illa metallIca 
ala a sbalzo. 
ula a montanti 

rlvestimenlo alare 
l'ivestlmenlo in lela 
rlvestlmento In legno com-

pensalo 
J'ivesUmento metatileo 
l~lcttone 
fusoliera. 
fusoliera monocoquc 

rllolino dl coda 
impcnnagglo 
timone di pro(ondlta 
timonc di dlrE'zlone 
cablno. 
posto di pilotagglo 

Anställning vid flygvapnet Flygarsånger fram! 
Förfrågningar om antagning m, lli. av 

officers-, reservofficers- ('lI rr r1ygingcn­
jörsaspiranl('1' ställas Lill "Utbildningsew­
deln ingen, Flygvapnet, Stock/101m 10", 

Upplysningar om ant:'Lgande fil. 111, !w 
yolonHi rt'r erhållas hos I'ckl'yLeringsoffi­
cercn vid den flol/ilj där ans tällning öns­
kas. FloLli ljrrnas adresser :iro: F 1, Vii s­
teräs, F 2, Viggbyholm, F 3, Malm!5Hill, 
F 4, O!5lerslIlld, FI{S, Ljllnghyhed, F 6, 
Karlsborg, F 7, S& lcnås, Gråstorp, F 8, 
Barkarhy, F 9, Säv. (tillfiillig adr. Post­
gatan 3 a, Göteborg), och F 10 (fr. o. m. 
lok!.), Malmö. 

Skulle del inle vara roligt om vi äntli" 
gen finge eH sånghäfte på vårt sprflk, 
fullt av kHimmiga f1ygars:'ingcr, lämpliga 
att sjungas så ofta folk av delta slag 
samlas? Utgivaren av den enda samljng 
som hittills uppenbarat sig på delta om" 
råde, "Upp genom luften", kan ju inle rå 
för all den för!'ila upplagan led brist pa 
just sådana visor. I del kaplen Hamilton 
lIll förbereder ell ny upp laga ämnar han 
göra a llt för all få med så många flygar· 
visor som möjligt. Hjiilp honom med 
detta , sånd de sånger Ni ev. har på lagel 
till FLYGTIDNINGEN, Malmö. 
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Hur man startar segelrnodeller 
o 

MED TYA KROKAR 
För s('x.sju :ir sC'dan, el:' sC'g(')modC'lI­
flygningen i övriga delar av landet låg 
niistan helt nere, koncentrerade sig mo· 
dellflygarn::t i J\'lalmö p:i just scgcllllodC'l­
Irr. EIt stort antal modC'ller konstruera­
(les och nögos under skiftande viiderleks­
förhållanden. Vn.rdefulla erfarenheter 
gjordes betrtiffande modellernas aerody­
namiska utrofmning salllt olika starlme­
loder. 

Den första modell som i större ut­
sLriickning anvönd{'s för hogsrrslarL var 
min egen konstruktion HD-17, en liten 
(780 mm) stabil och robust modell. Til1 
en början anvLindes den nu allmiinna me­
toden med en centralkruk under kroppen. 
TroLs dr relativt goda reslIltrllrl1 funno vi 
emellertid metoden olämplig och över­
gingo 1934 till bogsering med 1')(1 krokar 
och i ring löptllldE" lina. Dessförinnan 
undersökte vi lampJigheten av nU ha 
gunll11i i starllinan men kOHU1l0 till resul­
tatet ntt delta var helt utan fördelar. 
Gummistarten medger ntimligen aldrig 
den minutiösa kontrull över modellen som 
alltid är oundgängligen nödvändig. Vi 
prövade metoden - centralkrok med 
gUlIlmi i linan - p:i mill Ir('III('I('r.o;; lID-2fi 
men övcrg:ho den sedan för den hättre 
tvåkroksmetoden. Som synes av teck­
ningen iir centralkroken ersatt med h'å 
krokar, en i vardera vinghalvan, placenl­
de omedelhart framför tryckcenlrum i 
dess viirde för minsta sjunkhastighet. J 
dessa bakåt öppna krokar hiinges en se­
parat lin3 med ringar. Denna lina skall 
vara så lång att den med vingkanten bil­
d:'Ir en liksidig triangel. Mdlan den lö­
pande linans ringar htinges en tredje ring 
som utgör Histpunkten för hogserlinan. 

"Malmömetodens" fördelar. 

Fördelarna hos tvåkroksmctoden fram­
för centralkroksmetoden ~iro många och 
betydande. De lvå krokarna tillåta star! 
på ell mera begränsat omr&de, detta eUle· 
dan modellen automatiskt stiiller in sig 
pfl b~ista stigning. Kontrollen över mo­
dellen är dessutom ojiimförligt överläg­
~en, vilkel medger start även i sådan ter­
riing som tvingar till avvikelser fra n 
vindriktningen. 

k.,./ ,...: I-,..Jc. .. ,.. ._ •• __ _ 

JI ..... _ .. ekll.,.. o"'"" . 

En ofrivilli~ an'ikelsc kan ockst, he­
kvi.imL korrigrr::.s. Vidare har man liven 
den fördelen alt cHI mot!ellell nt\1l topp­
liigrl kUllIla vi-inda den sit alt drll kopplar 
\II' i medvind, vilkl'l illllcbiir lIIskillign 
meters höjdvinst och und :lnröj('r risken 
för övers tegring i h:hd \·iIH.I. 

HushstarL 

Drn nulO Il1:lti ska sli~llingskontrollen 

lill:1te r slart iivrn vid l:iga vindstyrkor 
IlIed anviindning av rltsh!'itflrl. Dcn ll :l 
tillgtlr stl alt assis ten ten efter noggrann 
intrimning av modellen hiinger denna i 
linan med hög s ligvinkel, varefter bogse­
ringen under de först srkundrrna utföres 
med s törsta möjliga hastighet. Under 
dennn tid stiger modellen i 70- 80 gra­
ders vinkrl. Sedan sak tar' s tartern farten, 
varvid modellen planar tJl under s tigning 
med utnyttjande av den med höjdcn 
ökflnde vindstyd:an. 

Toppsvängen för lIrgtlllg utföres helt 
enkelt Sfl alt startel'l1 ghr ur kursen 90 
grader linder det han för alt öka planets 
hastighet varsflml drar det nedåt. 

Med rushmetoden ha slHlhöjckr :1V 

600 III uppn.ltts - med 700 m lina . Vid 
dessa s tnrler, SOUl ulfördes med min gam­
la 5-meters "Thel'lllic", till iimpndes sam­
tidig t upprullning av bogserlinan, ä\'en 
della förkorl::lnde s tur tstr:ickan. 

Tvflkrokslllelodell gav oss t. o, m. lin­
HiIle till småstnr ter Hled bem:ilda "The r­
mic" på ('Il sLor rllnd gdisplan i Baltiska 
)Jarken i Malmö, n5got som hrredde oss 
sj~l)\'a s torl nöje och andra personer an· 
ledning till hiiflignre ut gjutelser. (Fy 
sk:ims, personrrl Rrd:s :mm.) 

Till s ist vill jag summern dc erfarenhe­
trr vi gjorde i Malmö betriiffande höjd­
start. Tvåkroksmetodrll ;11' helt övcrl iig­
sen den andra, i varje fall för ,,:\ra rär­
hållanden. GuulIni i linan är förkastligt. 
Fisklinn (15 kg httllfasthet) iir att rekom­
mendera som hogsrrlin:l. Fö .. s to ra s Iart­
höjder :ir det lämpligt aLL nnv5ndn spinn­
,'Spörulle, varvid man vid starten har en­
c.Iflsl halva linan ute, medan resten släp~ 
pes lit undrr bogseringen, Spinnspörul­
len medger även rll snnhb upprullning av 
linan. 

H ushr,tarten iir den ena tillförlitliga 
slarten i svag vim!. J stark vind, då mftn 

vill bibehfllIa modellens "ingbelastning 
men underlätta sLartrll, hC'l:tsLar m:ll1 icke 
sjiilva modellen men viii bogserlinans 
ring lIled IHmpliga vikter. 

F. ö. f tir trtiningen och kiinnedom 0111 

modellrll Sflmt cH goll samarbete med 
assistenten visa vägell till goda starlre­
sultat. 

Charles Bird). 

FLYGTIDNINGEN 

FÖRF J\TTJ\REN: ------; 

Charles Bircll-lensen 

iir malmöpojke, född 1922. "id 10 är.;; 
lilder började lIclI1 modellflyga. Del 
Iwr emellertid inte i försia rummet 
/Jorit sjåloQ flygIlill(Jf!lI !WI1l ll'!lul ClIar­
le!i ournuu;l om hjärtat "'011 konstru­
erandet och byggel av flygplanen. Han 
har säledes redan sall !iig in i den ellk.~ 
lare flygtekniken och har mdnga ut· 
I1Hl.rkla konstruktioner llV speciellt se­
ge/modellplan bakfUll sig. Hedall vid 
12 crrs dlder byggde lian CH luingglida­
rp, med "ilJ..·en han gjorde sig förlro ~ 
gen med demwarI av flygning. Char­
les släpple emellertid ej modellflyget. 
Aren /936- 38 verkade han som in· 
slruklör i teoretisk. moe/ellflygteknik 
vid dr1varnnde Malmö flygklubbs mo­
ddlse/dion. Under denna lid kOllslrll~ 

rrmlp h01/ S/.:u1I(Iimwit'Tts med säkerhet 
största !iege/modell, " Thrrmic" , en 
bjässe med 5 m spännvidd. Pli sellare 
dr hor Cll(lrlrs s(lmlal sill velclllde i ett 
slorl upplagt nrbrte, Jt .1erodYllamisko 
beriikningar för segelmodrffp/olI" l1i/­
kel tyvärr ännu ej är publicerat. Della 
flrbc/e resulterade i den ex/remtl 
slriickmodellell HD . . !J2, som med dl 
sidoförfldUande av 1: 20 nådde glidta­
/rl 27. Nu hälla lian pd med sin 
Irclliolredje segelmoclrll , som kommer 
(llt fd en minsta sjunkhastiglIei av 0,27 
m/ seJ.:. 

Uire" fog sludelllell i IJllras och sät­
ler llU kurs pd ufbildning till flyglek­
niller. 

J)el SYllS kanske inle pli lotot här-
0/)(111, men faktllm {ir all Birch Ilar en 
rik lir/ra (l/J både allmän humor och 
Ilygdilo, vilken hallS vlinner ofta ila 
slor uppbyggelse av. En annan av 
1I(/1/S förtjänster år alt 11(111 mednrbelar 
i Fl.l'GTJlJNINGEN. 

ETT SEGELMODELLPLAN gjorde ny­
ligell ('11 utomordentlig höjdflygning över 
flygplatsen i l\1onfalcone, Italien, Kon­
'llruklÖren hetN Erneslu Eikcrmanu och 
iiI' 16 hr. Efter 45 min flygning uppnåd­
de plnnet en höjd av 1.500 m, vilket kon­
trollerades med flygplan. Den framgångs­
rika segel modellen har en spiinnvidd av 
2,5 m, Hingd 1,05 m och en vingbelastning 
av i runt tal 22 gr/kvdm. 



Unga konstruktörer: 
Under denna rubrik införa vi i varje 

nummer hiiu:1lleflcr folo av n~gon modell­
plallhyggru'c med sina verk. Det iir i första 
hand pojkar - och naturligtvis iivC'1l flic­
kor - Hled egna. konstruktioner som hed­
ras p:' detta sått. Det blir clulasL en i 
,'arje nummer, Modellernas data och 
prco;,landa skall även angivas. 

Pil denna bild se vi SUlle Nol;", Flo, 
Li.lIIgsl'll', lIIed tre av sina modeller. ~1:'i.IIC 

han få mt.nga kolleger i Norrland! 

Nya modellllygrekord 
Aerokluhbens modellflygkolllmitle god­

kunde "id sitt senaste salllmtllltriidc föl­
jande nya svenska rekord i mOdellflyg­
ning : 
Grupp M. Klass C 1. 

Ulf llallvig, Ving",-n" Stockholm. Tid 
:2 min 45 sck , uppn&dci den 28 juli. 
Gf//PP M. Kla .... A 2. 

lIlf Hallvig, Vingarna. TieJ 5 min 05 
~('k , uppnådd den 4 augusti. 
Grupp M . Klass B l. 

Ulf IIallvig, Vingarna. Tid 3 min 17 
sek, uppnådd den 4 augusti. 

rh. Stockholms 
'Tf} Segelflygkl ubb 

Segelflyget i Stockholm blir allt livligare, 
går framtlt! OlympinphHH'1l iil'o titl och 
Hilt i lufl rJl. Den första av de två instruk­
törskurser som KSAK unon.1l1acJc under 
augusti började cJell 4 ilie pft Bromma. 
Sluckhol lllS S('gelflygriirbund f.lr fyra 
nya instruktörer, och diinned iiI' elt av 
vllra svåraste problem lös!. Ins truktö· 
rermt fingo en gedigen utbildning med leo· 
ri och praktik. Var och en hade en egeu 
elev, som uteslutande under hans ledning 
tog sitt A- eller B·diplom. J{urserna be­
drevos med vår materiel, och de elever 
som de blivande instruktörerna övade sig 
på voro alla från Stockholm. ] samballll 
med kursens föredrag fingo vtlra medlem­
mar tillfiille all bevista clL föredrag om 
"Tcrmik " av mag. Persson frltn viiderleks­
tjiinsten vid Bromma flygplats. Ocks:i dc 
övriga segclflygk luhhnrnn i Stockholm vo­
ro inbjudna. Om även i fortsiittning('1l 
en del föredrag kan anordnas för aU ori· 
entera vårn medlemmar i några andra 
för segelflyget aktuella iimnen kommer 
meddelande att utsiindas. 

Till sist en uppmaning! Besök vår 
hygglokal på Ringviigen J 58 en torsdag­
eller måndagkviill efter kl. 19,30, då finns 
det nll t!d någon därnere. Tag gUrna 
nt\gon kamrat med. Ptl s:1 slit t komme!' 
Du i direkt kontakt med kluhhen och dess 
arbe te, kan träffa andra medlemmar ocll 
med dem utbyta tankar 0111 allas vru·t 
stora intresse - Segelflygningen! Pile. 

BREVLÅDA. 
" I(. T. 19 år", Björkliden , uppmanas att 

till red. inliimna uppgift pä namn och 
adress för att kunna erhrd la svar prl 3n­
ropet till "Kamratcirkeln", vilket därför 
ej införes i detta nummer. 

Flyg till utlandet 
Varje dag gå ABA:s stora, bekväma 

flygplan sin lugna gång till utlandet. 

Flyget är snabbaste ressätlet bl. a. till 

Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva, 

-ABA-

~t4'!!Iu~ 
FOR BEREDSKAPENS 

MAN 

@ ",O-..JjUVELER4"~. 

C;s42f~13 
Södecg. 12, Malmö. Tel. 214 90, 21493 

Säg att Ni såg annonsen 
i FLYGTIDNINGEN 

Segelflygplan I 
Tillverkning av övnings­
och högvi'ruiga segelflyg­
plan samt glidplan och 
byggsatser. 
B E G Å It o t' J' lo: It T! 

i\/B. Svenska Kanu Verken 
Halm.hul 

------

A.B. AEROTRANSPORT 
ABA:s näst yngsta Douglas "Gladan" till väders. 
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Detaljkost­
nader lör 
Cub Coupe 

Här f1 lerge vi en uppgift ur nmerikansk 
kfllla pö de olikH kostnader som m ftS lc 
bestridas innan en 65 hiistars Cub CO\lPl~ 
Ilit r sin köpure. S:t hilf Wrdclfls ulgiflC'r ­
Illl (i dollar): 

material .............. . . . 
ITIotor .. _ ............... . 
direkta arbetskostnader 
amortering och d.intor ..... . 

475: 75 
373: -
225:-
215: -

fönsiikriJlgar , tln110llsrring, ~l(I-

111illislral ion och skall.... 147 : 65 

Summa 1.436: -

Till dellna summa liiggel' fBhl'ikcn sin 
egen förtjänst 59: 85 dollar, varvid upp­
nås nettopriset 1.496: 25. ]{alalogpriset 
iir 1.99.1: -, vHför försäljaren tjänar 
498: 75 dollar. 

SCHULGLEITER 38 

• SG J8 ' 

~Ied hiinsyn till dr erfarenheter som 
gjorts i Tyskland med de inliJl 19:iS an· 
"iinda glidplanen, och dtt siirskilt Zög · 
ling 35, har Schulgleiter 38 konstruerats 
så all största möjliga säkerhet i luften 
uppnntls samtidigt som planet är lätt alt 
bygga och reparera. 

Man miirker särskilt aU skevningen iiI' 
differelltialstyrd s~l att det uppgående rod­
ret gör större utslag än det som går ner­
:H, och dessutom iiro rodren ordentligt 
uppböjda för att vara vrrksamma iiven i 
stall. ](roppen har gjorts längre och sta­
bilisatorn betytlligt större iin pft hittills­
varande glidplantyper. llöjdwdret har 
dock ej förs tomts. Sidorodret har be­
h:lllit s litet medan fenan :il' mycket stor. 

Kroppen och spiinntornet hal' konstru­
erats mycket kraftigt. Kölen iir hela 100 

81lREPARATORKURS 

!Hill hred , 300 mm hög och h('1t genom­
gåend(' , varför den fri.imre stöttan p:t 
spi.inntornf'l delats i tv[t vilka g& en p:"t 
var sida om köl('11. Topptriangeln ptt 
spä nntornet iiI' klUdd med Lyg. Skidan iiI' 
avfjädrad med två Faudi fjiiderben, eH 
riir lII~d spiralfjädrar och o l j~diil1lpnillg. 
Stötdiimpnrno iiro delvis inbyggda i kö­
Icn. 

Vingarna Hro av det för glidplan van­
liga utförandet IIlc n med mycket kraftiga 
baJkar av I -sektion och indelade i 5 dia­
gonaiförs lagade fack. Vingbeslagcll iiro 
mycket enkla och vingen fiistes vid spiinn­
tomcL med ett par beslag som ha formen 
av ett par stora hakar. Stagningcn iiI' 
enklast möjliga mcd två 3,5 mm wirestag 
på vardera sidan. Anspiinningen 3V sta­
gcn är finurJigt ordnad med en spindel på 
toppen av spänntornet. InfästningslJcsla­
~et för överslagen sitter fas t pl\ en mut­
L('r som kan lyftas Ill('d spindeln, och 
genom aLL lyfta denna mutter c:a 15 milt 
spånnas samtliga vingstag. Stagstriickar­
nas uppgift blir därigenom e lH.!ftst alt ju­
stera stagens Iiingder. 

Planets data äro: 
spiinIlvidd 10,414 fil 

längd 6,283 Jll 

vingdjup J ,60 III 

största hast. vid vinschning 60 km/ tim 
tOlllvikt 95-120 kg 
förarvikt 90 kg. 
Vingarna ha en V-form på 1,5 grader 

och vinkeln mellan vingkorda och stabi­
lisator iir 6,5 grader. Den variabla vik­
ten motiveras mcd att träets tyngd knn 
var iera, och så är även CH inkliidnad med­
rHknad i den högre vikten. För utjäm­
ningen av för l~iLla och för tunga förarc 
ha fyra tr inwikter placerats framme i no­
sen Hitt under pedalerna för sidorodret 

och motorfeknisk kurs börjar 1 oktober. 
Fullst. motorverkstad och laboratorium. 
Statsstipendier (45 kr. pr mån.). Begär 
kostn.-frilt prosp. 
KATRI~EHOLMS TEK~ISKA SKOLA. 

FLYGTIDNINGEN 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: 
Svenska .4.-B. Sk(JIU/P:1', Slvd.:lwlm: Till­

v('rkar brulld3iikra kortskåp för lager­
kartotek. 

A.-H. MotuT.'~lip, Ma/mu: Tillverkar spe­
cialverktyg för flygplan och flygmoto­
rer. 

Avesta Jernverks ,1.-B., Avesta: Tillv('r­
kar rostfri pl?tt för avgasrör till flyg 
1110tor('l'. 

el,,!) Ohlsson & (;:1) A.-H. , Insjön: FörsiiI· 
jarc av r:ldiotilllwhiir för f1ygradio<;la­
tioner. 

iL-B. Stallmws, Nymislwmn: L{"\,eranti.r 
av flygplansvttgar. 

Aberopa FLYGTIDNINCEN "id korrespondem. 
med dessa firmor ! 

I(rV Å N I N G A R 
0110 stor!. bekvämast genom 

FLEnS~~,~~,L~!,~ ,~,~~JAnS! 
Tel. 17108,20024 - MALMO 

flUtLT rycksaker &> Klicheer 
t~lt\ Srdsvenska Kllche- &. 
~ T rrclceri AktIebolog.' 

NorraVallg 16, M.lmö Tel. 21660 - 21960 

och två vid den bakre knutpunkten p:i. 
spiinntornel. TYIl~dpllnklen 3kall "orll 
hrHigcn mellan 400 och 480 111m från 
vingens fr:lll1kanl. NormalHigct 51' -I .h) 
11\111 "id en förarvikl :lY 70 kg. 

För övrigt kan siigas om pl:1l1et alt dt't 
vad träarbetenu betdiffar är ganska liitl­
arbeLat, men beslagen iiro gCllomgäende 
kompli cerade och i samtliga ingar svets· 
ning, varför SG.38 föref311('r mindre 
himpligt som amatörbygge. 

dIUFÖR FLYIiARE 
OCH 

1. M!ln8chettk~llppar 
av förgyllt, kontroll­
stämplat silver med 
fl ygmiirkct Infällt I 
bill. emalj. 

Pr par kr. 9: 71'; 

2. FlygbroIIch, tör­
gylld. Populllr bland 
tlyglntresseradc da­
mer. Kr. S: 75 

3. Flyemirtel med 
kråsnål. FOrullt. 
Kr. 2: Z5. D:o ut&n 
krona. Kr. l: 1'5 

•. Fly,arriD: av 
konlr. silver. Uppelv 
Invllndlgt mitt (dia­
metern) l mm. 

Kr. 1:11 

5. SlIpshill.re .T 
förkroma.d platInom 
med flygmllrket In­
fllllt I bli emalj. 

Kr. I : 75 

Order över ., kr. portofritt. 

Katalog med tillägg sändes mot 30 
öre i frimärken. 

A E R O· T J Ä N S T, Malmö. 



• Vänd Eder med fullt förtroende till nedanstående firmor • 
som alltid visa störst. förståelse för 8yget och de ftyglntresserades intressen. 

Vi tillverka o. lagerföra: 
SKRUVAR 

MUTTRAR 
BRICKOR m. m. 

Infordra offert! 

A&.aeHDOR 
Skruv . och Me fallfobrik 
S T O C K H O l M Sö 

::fG~ ~o?o~. ~h !g!'~d~ 
~ Flygplan.material. 

BIltIllbehör • BUeleklrlska 
reservdelar. 

Specialverksfäder för Bilelektr •• 
aggregat. , BatterIladdningar. 

AMERIKANSKA BUMMIAKTIEBOLAGET 
MALMO Tel. Vaxel 71120 

MASKlNAFF AREN 
ECKEBllTBöM &> SAMUELSON 
Adelgatan 1 MALMö 'rel. 241 21 

Halul4) 

I 
Först kommer FLYGAREN, 
se'n kommer F ALLSl{ÅRMEN 
och sedan kommer gratulationen 
i form a v en tårta fdn 

Ellstorps -Conditoriet 
Sallerupsvägen 22 Tel. 10339 

Bofors kvalitetsstål 
C. E. Johanssons 

p recisi o n sverktyg. 

Ombud för södra Sverige: 

OSCB1' Holmen & Co. 
lIlA.LlIIÖ 

Under ovanstående rubrik 
införa vi s. k. format-annonser med fal­
lande pris vid serieannonsering. 

Införd antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 8 

Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75 
Flygbetonade textförslag sändas på 

begäran. 

Använd SKANDEX-

I 
kortsystem vid behov 
av lagerkontroll över 
lIygmaskinsdelar. 
SVENSK TILLVERKNING 

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET 
Göteborg STOCKHOLM Malmö 

."''''''''''''''M'''!"!..",, ... , 

JI al mö 

uHör 

Värme·, Bas·, Vallen·, Avlopps· 
ledningar 
nyanläs!s!nins!al!' :I moderni_ 
sel!'insaar fl l!'eparafioneJt 

Infordra oflert. Tel. 17715 - 75610 Växel. 

Verktyg och f6rn6· 

denheter alla s/ag. 

MAlMO MASKINAFFÄR - Malmö 

CHAMPION Tändstift 

;ÖI! ily~motorer 1 

* 
AktiebOlaget 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 
Stoc:kholm MAlMO Göteborg 

M4$1C1NAFfÄIEN 

ECKERSTRÖM & SAMUELSON 
Ad.III_ •• n I '" A L M t:I T,I.25116 

SIMON EDSTRöM A/B. 
MALMO 

Internationella transporter 

Ombesörja befraktning och 
transport av flygplansmaterial. 

Telegr. : EDSTRöM, Tel. 71075 (Växel) 

Aktiebolaget 

Malmö Affärstryckeri 

Boktryckeri -Bokbinderi Mong6rig leverantör 
till A/B Aerotransporl 

Uniforms-MOS S A N 
med rätta stilen 

Lnndbladhs Pälsvarnallär 
JlÄLSINGUOJlG 

Tillsk riv oss och vi sända den 
o m g å e n d e till Eder förlöggnlng. 



'+f 

--
KONSTRUKTION 
TILLVERKNING 
REPARATION* 


