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KLUBBEKONOMI

I_‘]Fll.'r pu rédande stiltjeperiod for pri-
vatflyget kan det vara lampligt att begag-
na tiden fir oft skdrskddande av de eko-
nomiska faktorerna fir flygklubbarna i de-
rag skol- och privatflygverksamhet.

Var och en som haft alt gbra med flvg-
klubbsekonomi vet att =& snart ett flygplan
snskaffats oeh skolverksamheten kommit i
phng uppstér ett antal omkestnadsobjekt,
vilka det giiller att bemisira 1 tid. Anda-
malet med denna artikel dr att pd basis av
vunpa erfarvenheier sbka giva vigledning
och rdd fér klubbarna och samtidigt anty-
da de nya vigar betriiffande ekonomisering
av driften vilkn konna anses vara [Ampli-
ga att genomfira fire den vintade expan-

sionen av skol- och privatflyget.
Vi hirja med den drygaste utgiften,
ndmligen faraabringapremierna,  Forsik-

ring av flygplanet sjilvt beniimnes "'kasko-
firsilering”, och firsikring fir den skada
flvgplanet ev, kan astadkomma gentemot
tredje man bendmnes "ansvarighetsforsik-
ring”. Den gistnimndsa forsikringen &r
obligatorisk ceh premien ulgéy min, 260 kr.
Den kan under vizsa forhdllanden restitue-
rag, 1 detta sammanhang skola vi emel-
lertid enbart sysselzitta oss med kaskofor-
sikringen och nidrmare skdrskdda sivil
premien som bestimmelserna i forsdkrings-
avtalen.

Som bekant meddelas kasko- och ansva-
righetefirslikring hiir i Sverige endast av
den svenska avdelningen av Den Nordiska
Poolen for Luftfirdférsiilkring. Premie-

sateen pA kaskoftrsiikring beriknas sir-

slilt for varie klubb och varierar efter in-
triiffade haverifall. Den torde fir nirva-
rande ligga vid 18, och p& basis av nedan-
stéende formel kan man kontrollera pre-
miens storlek. Om nu anskaffningsvardet
for flygplanet dr t ex. 18.200 kr., forsik-
ringsvirdet 10,000 kr. nch premiesatsen 18,
s& utgdr premien 2.088 kr, per 4r enligt
nedanstdende:
0,18
premien — 0,18 = 13.200 -
2
(12.200 — 10.000)

Porgkringsvilrdet baseras pd flygpla-
nets flygtid vid férsiikringsavtalets teck-
nande, Under rormala forhéllanden kan
man teekna méanadsforasikring och Zven
dagsforsikring. Dremien for en sd@dan ma-
nadsforsiikring blir pivetvis vasentligt hog-
re An en tolftedel av 2,088 kr. Man kan
i allmiinhet rikna med ett premiebelopp
fir en dylik manadsforsikring motsvaran-
de en sjittede]l av Avspremien.

Som bekant erhiller férsiikringstagaren
vid delskada icke hela skadebeloppet. Han
star ndamligen dels en gjilvrisk av 10 %
och dels en franchise av minst 250 kr.

Det kan pad goda grunder antagas att de
premiesatser som hittills tilldmpats komma
att stiga finnu mer, beroende bl. a. pa steg-
rade priser pi reservdelar., Utan att beho-
va ingd pa beskrivning av {orsikringsbre-
vets olika paragrafer, varom dock myeket
vore atl siaga, kan man konstatera att en
vige sniivhet rader for forsiikringstagarens
del och viss oklarhet forefinnes belriffan-
de £, ex. premienedzittning vid Gversyn av
flygplanet under f6rsiikringstiden, gott-
skrivning vid stillalipgande, omfattning av
forsikringen efter intrdffat [lorsiikrings-
fall, da delskada foreligger ete.

D& flygplan stdr i hangpar under forsik-
ringstiden ticker férsikringen brandris-
ken.  Premiesatsen for dylik brandrisk
méaste emellertid belrakias som ovanligt
hig, och det kan ifragasittas om icke for-
sakringspremien borde utritknas efter ett
kontrakterat antal flygtimmar i stillet fér,
vad som nu sker, per 4r resp, minader och
dagar. Med den oregelbundenhet som flyg-
verksamheten nu bedrives bliv premien fér
dvr och framfor allt oriktigt beriiknad.
Man behiver enbart visa pd att 18 % pid
flygplanvirdet 1 brandskadeférsikring mel-
lan flygningarna icke star i rimlig propor-
tion till de premiesatzer som gilla fér an-
nat material under forvaring i hangar. ...

Kaskoforsakringarna av skolflygplan ha
forvisso icke wvarit nfgon lukrativ affir
for forsikringsbolagen, och det kan didr-
fir stillaz i fraga om bestimmelserna i
forsikringsbreven kunna komma att fA en
utformning som firsikringstagarna skulle
anse vara mera indamdlsenliga., Hela {Gr-
sikringsfragan fior flvgklubbarnas del tor-
de darfor framdeles komma att ligpas pa
en helt annan bog, nimligen kolleltiv for-
séthring.

Iin uppsamling av alla klubbarnas for-
sikringsforhillanden under en enhetlig
férvaltning dr ur sfval prishillighets- som
ur regleringssynpunkt ett dnskemal. Férut-
sittningen fir ett lyckligt genomférande
hiirav ir dock dels en standardisering av
flygplantyperna, dels ett vigst minimiantal
flygplan. I det forra fallet vinnes hl. a.
konatant tillgdng till reservdelar och i det
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ALLEBERGSFONDEN

kan aldrig bli fér stor

Den 4 dee. hade 142000 Ekr. tecknats, men
stiftarbrev instrimma oavbrutet,

Segelflyrligret pad Alleberg kan nu bli
verklighet, ty vid Aeroklubbens 40-frsj
leum den 4 december kunde under styrelse-
summantriidet stiftarbrev till en summa av
142,000 %kr. dverlimnas till ordforanden,
pring Gustaf Adolf. Och fortfarande dug-
ga stiftarbreven in. Vi hoppas att till
stromningen av stiftarbrev mé fortgd, ty
100,000-kronorsstrecket var jo blott det
minimuam som erfordrades fér att en rela
tivt blygaam start skuolle kunna go
tforhoppning dr att de som hittills ej kun
nat besluta sig for att teckma bidragp nu
dvergd till handling — postgironumret &r
55570, Fonden kan aldrig bli for stor. Vi
bbra ta exempel av de finska segelflygar-
na. Ordf. | Centralutskottet fir segelflvget
i Finland, dir. Guanaor Stdhle, har sagt i
ett uttalande for Sv. D.:

"Om Allebergsfonden verklipen skall bli
en central hiird och highorg fir det svens-
ka segelflymet sd ricker det inte alls med
100.000 kronor. Det &r ju en utomordent-
ligt god gtart, men erfarenheten har visat
att man fir aktn sip fir att ta €l f6r
smaA matt nilr man planerar en sddan hir
gak. Nir lavinen kemmit i gdng gir den
¢j att hejda. Vi ganska brinda i
Finland just pd den saken. Vi planerade
att rdja bortdt 150 har fior start- och land-
ningsplatser, men nu lir ytan uppe i 252
har, och att utvidga
smitt 4r ofta férenat med stora svirip-
heter. Forsta fret bodde vi i ami baracker
utan viggar, nu ha vi 18 byggnader wvid
skolan och kunna samtidigt ta emot 250
elever jimte 20 lirare och hiirbirgera over
70 flyeplan.

Till sigt vill jap uttrycka den firhopp-
ningen att Alleberg #ven shall bH en god
basis for ett kommande liviigare svenzkt-
fingkt segelflygsamarbete, nirmast podng-
terat vid vara sepolflyptiviingar 1 JéEmijdr-
vi 1 juli. Dessa komma troligen att gé
over en Th km ling triangelbana och jag
hoppas pd stort svenskt deltagande.”

i~

hlavy

nagot som Hr for

Tlen Gversikt vi utlovat till detta nuom-
mer Gver de olika lHnens placering som
bidragsgivars har ph grund av det oerhir-
da arbete som insamlingen fororsakar Aero-
klubbens personal icke hunnit fardigstallas
Detta kan ju vara bra d4 lanen no fA bitt-
re tillfille att visa framfitterna riktigt or-
dentligt fore vart februarinummer! Post-
gironumret var L5570, ..

senare fallet rescrvflypplan, vilka ndr som
helst kunna insiittas for att Aterupptaga
en avbruten akolflygverksamhet.

Den kollektiva firsdkringsformen har
tilldmpats i savil Holland zom England
med goda resultat. Flygklubbarnas huvod-
organisation har tidipare berdrt denna frif-
ga. Nigot slutgiltigt resultat har oss ve-
terligt #nnu ef uppnitts. Ett Ateruppta-
gande av forsikringsfrigorna vore dirfor
ett tnakemdl
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Carl Florwman,
kaplen, grundure auv ARA,

verkstillande divektor,

wdérils trafikflygerpert,

Sveriges statsminister Per Albin Hanasson fillde vid Aero-
transports 16-frsjubileum ett yitrande som pd ett bide skimt-
samt och betecknande sitt karakteriserar inte bara foretaget
Aerotrangport utan Hven och i #nnu hogre grad dess chef,
Carl Florman.

Statsminizter Hansson framholl i sitt lyekonskningstal till bo-
laget och dess ledare att Carl Flormans framstéillningar om den
statshidlp och det statsstod som ett flvgbolap alltid méste rvikna
en smula med av statsmakberna stiidse prutas ned till hilften
eller en tredjedel, men det blir tillfredsstidllelse 1 alla fall pa
amaes hill. Statsmakterna dirfor att man lyckats spara en del
eeh Carl Florman diarfor alt han Tall just vad han riknat med.

Vad statsministern med denna lilla anekdol ville antyda var
att ABA-chefen Carl Florman alltid haft den sdllsynta gavan
att se in i framtiden och alltid vara ett gott stycke fore de esta
i planer och idéer, vilka man péd gina ball kanske [Grst ler at
men sedan miste erkiinnzamt medge #reo fullkomligt riktiga.
Detta visade Carl Florman redan niir han startade det statliga
flygholag som numera i ndra nog alla kretsar blivit synonymt
med hans eget namn.

Carl Florman birjade den militira banan, ndrmare bestdmt
egom artillerist. S84 kom den stora nyheten med flyget dven till
Sverige, och vem skulle tillhora de forsta att forsoka det nya,
icke blott samfiirdsmedlet otan ocksd stridsmedlet, om inte ar-
tillerilijtnanten Guetaf Fredrik Carl Florman! Och efter ge-
nomgangen uthildning blev han chef fir en flygkir uppe i Norr-
land, sedan viirldskripet brutit ut. Under den tiden gjorde han
en bekantakap som pd sitt och vis skulle bli avgirande for hela
hanz framtid. Han triffade ndmligen ddruppe diavarande gene-
ralpostdirekitren, den gamle skarpzinnige och framsynte . d.
ghararektorn Juling Juhlin, populdrt kallad Post-Julle, en sill-
synt dverdiingare pa allt vad kommunikationer hette. De nore-
landska postdiligenslinjernas upphoveman — bland myeket an-
nat — filjde med stort intresse fiven flygets utveckling och ytt-
rade vid ett tillfille nagras ord till den unge l8jtnanten, vilka
denne top vara pi.  Bittre ceh snabbare kommunikationer och
biittre och smabbare postglng var Post-Julles hobby, en hobby
som forstods och delades, dtminstone till sin forva hialft, av den
flygande artillerilijtnanten, som i all tysthet spann vidare pa
traden di han omedelbart efter virldskriget kommenderades pé
flvgstadier, forst till Tyskland och senare till Forenta staterna.

Nir han vintern 1922—23 som svensk flygattaché i London
sz hur man utnyttjade de mingz arbetslosa stridsflygarna och
de canvdnda flygplanen, vilka frin att ha varit ofredens mord-
verkivg nu hleve fredens samfirdsmedel, overgick Carl Flor-
man frin tanke till handling. Han visste visserligen att andra
foredlkt sig pa att starta flyglinjer | Sverige och att de miss-
Iyekats, men sddana bagateller avekriickte inte honom. ..

Varen 1923 anovdnades 1 Giteborg en flygvecka i samband
med den plgdende utstdllningen, och till denna vecka for lon-

donattachén. Hir diskuterades frafikflyg sd stickor och strén
rik. Att Carl Florman wlckte sensation genom sina idéer, sin

initintivkraft och sin beslutzamhet dr stdllt utom alit tvivel
(Forta, p& sid. 11.)

Huarald Funell,

ageerste 1 flyguapnet,

(/. H:son
ngutniimnd  generalsekrete-

rare § Aeroklubben.

Vid Kungl. Svenska Aeroklubbens jubilenm den 4 dec. medde-
lade styrelsen att den ulsett Gversten i flygvapnet Harald G.
H:son Enell att vara generalsekyeterare. [Detta beslut hiilsas
sikerlizen med zstor tillfredsstillelse savil inom Aeroklubben som
utom densamma, endr den nye generalsekreleraren besitter den
sakkunskap p& flygningens omride som forutom andra kvalifi-
kationer dr en nodvindig foretsittning {or att kunna fylla de
uppgifter =zom avilar genernlsckreteraren i en dylik sammuan-
slutning.

Oversie Enell dr fodd 1888 i Alingsis. Efter skolstudicr in-
tridde han som 14-aving 1 Kungl, Sjiokrigsskolan, varest han
ofter sex &drs utbildning avlade sin sjdofficersexamen. Efter
zin utniimning till officer tjAnstgjorde han i ovliga befattningar
ombord och 1 land samt genomgick olika utbildningshurser,
Enell utniimndes 1918 till kapten. Vintern 19201921 genomgick
han med den dran stabskursen vid Kungl. Sjokrigshogskolan,
varefter vigen lag fri for den unpge stabsofficerens avancemang.
FFoljande vinter idkade han sprékstudier i Frankrike, varpd han

viixlande med stabatjénstgiving i marinstaben.

Sommuaren 1925 var han chef fir flypdepifartyget Jaecob
Bagge, som ingick i kustflottans flygavdelning, Den somma-
ren blev han Vflvghbiten” och pé hosten samma &r mottog dé-
varande mavinens flygvisende en 37-4rig elev i flygspanarskolan,
Enells gedigna forkunskaper imponerade sannerligen pd de bee
tydligt ynpre ldrarna, och med glans bestod han alla prov, dven
konsten att pa ett sympatiskt sitt disciplindrt underordna sig
chef och lirare, vilka ungdemunr han tidigare fivi befil dver

Efter ytterligare kompletierande utbildning som flygspanare
och viss uthildning sfAsom flygforare togos Enells krafter znart
i ansprak for chefshefattningar och stabstjinst vid flygvapnet.

Den 1 juli 1928 overtransporterades Epell till flygvapnet som
kapten och forordnades redan pafoljande av till chef for 1. flyg-
kiiren (nuvarande Kungl. Vistmanlands flyellettilj) i Vister-
As, dir han kvarstod 1 fem &r. Samtidigt utnimndes han till
kommendorkapten av 2. gr. vid flygvapnet.

Under aren 1934—36 var han chef fir 2, flygkfiren (nuva-
rande Kungl. Roslagens flygflottili), varunder han den 1 juli
1936 utnimndes till versteléjinant vid flygvapnet.

Den 1 juli 1926 forordnades han som chef fiér flygpvapnets
kommandoexpedition, 1 vilken befattning han kvarstod till pa-
foljande ar, di han tilltridde som flygattaché vid Kungl. Maj:ts
beskickning i Berlin. I oktober 1938 utnimndes Enell till &ver-
ste 1 flygvapnet.

Overste Enell, som nu gir att tilltrida befattningen som
generalsekreterare i Aercklubben, dr =om siiman och flygare en
vittherest och manglkunnig man. Med sitt goda intellekt har han
litt att uttrycka sig i tal och skrift. Sprakkunnig, vinsill och
en angenim sillskapsménnizika, samvetsgrann och arbetsam =amt

(Forts. pd sid. 19.)
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— Fran var flygmilitire medarbelare. —

Under debatten i engelska  underhuset
anghende de allierades ingripande 1 Norge
giordes uttalanden av stor principiell stra-
terisk betydelse. My, Churchill deklarera-
de att operationer med lant- och sjostrids-
krafter fire mycket riskabla oech till ut-
ghnren synnerligen ovissa, darest de icke
kunna limnas skydd och stod av flyg. Sa-
dant skydd och stid forutsiitter fir att bli
effokiivl lokalt herravilde i Iluften eller
ftminetone likviirdighet med motstanda-
rens inom samma operationsomrade verk-
samma flygsiridskrafter,

Herraviildet i luften kan vara oinskrinkt
eller begrinsat; i det senare fallet kan det
vara lokalt och temporiirt. Herraviildet
forutsfitter att motstindarens flyg ned-
kiimpats atminstone § sa hog grad att det
icke penom flypplatsbekimpning eller jakt-
anfall avseviirt kan forsviira det egna fly-
ety operationer mot lant- och gjbstrids-
krafter och for dessaz ledande och under-
hiall viktige anstalter och anliggningar.
Ar motstdndarens flyg fullkomligt nedkim-
pat kan herravildet siigas vara oinskrinkt.

Antalet flygforband och baser utslags-
givande.

Majligheterna att vinna herravilde 1 Iuf-
ten bero ph tillghngen pa flygférband, for-
nidenheter for dessas verksamhet samt pd
antal och storlek av disponibla baser och
degsas avstiind till operationsomridet., Att
antelet flygforband &r av utslagsgivande
betydelse Ar sjdlvfallet. Kunna flygfor-
banden icke baseras s att de ph korta flyg-
viigar kunna nd anfallsmélen fordras dock
en mangdubbel kraftinsats for att erna
sammé verkan som om baserna lage ndr-
mare milen,

Det tyska anfallet pAd Norge innebar i
firsta hand ett besittningstagande av lan-
dets anvandbara landfiygplatser. Dessa
voro inemot tio till antalet och huvadsak-
ligen beligna i sidra och mellersta lands-
delarns.  Inom nagra dagar kunde tyska
flygvapnet med sikerhet disponera sex o
&ju av dessa flygplatzser. Firutom de per-
manenta flygfilten fanns mojlighet att
anviinda en del frusna sjdar il baser var-
jimte gjoflygforband kunde winyttia nors-
kan skiirgirdens och fjordarnas timligen
shvddade vatten.

Samtidipt med baser | Norge fick det
tyska flygvapnet fiven tillgdng till Dan-

marks omkring tiotalet utbygpds och
mingdubbelt flers naturlipa landflyg-
platser.

Tack vare att dessa haser disponerades
sikrades den tysks flypbaseringen 1 det
skandinavizka operationsomridet. Hiarige-
nom kunde omfatiande transporter av
trupper och materiel till Norge ske flyg-
ledes.  Den tyska ockupationsstyrkan k-
de harvipenmm med en av de allierade syn-
harligen ofirutsedd snabbhet, vilket givet-
vis bidragit till de tyska framgangarna.
Den mest betydelsefulla Srdelen av dessza
baseringamijligheter wvar emellertid ati
tyska bombforband fran dessa baser kun-
de hota alla sjostridskrafter, vilka 1 Ska-
gerack solkte hindra de for operationernn 1
Novge oundviklipa transporterna av tung
materiel, vilken mébste framforas sjovi
gen,  Dessa sjotransporter kunde tack va-
re de gynnsamma haseringsmdjligheterna
gammolikt @ven beredas skydd av eskorte-
rande eller 1 beredskap staende jaktfor-
band. TFrin de norska flygplatserna ut-
gingo talrika bombanfall till de tyska lant-
stridskrafternas stod,

Da baserna 1 Morge och Danmarl ut-
gjorde forutsittningen for tvekarnas snuh-
ba och framgingsrika besittningstagande
av Norge dr det helt naturligt att de alli-
erade sokie pira dessa baser ebrokbara
eller Atminstone  firevara  verksamheten
dar. Flyganfall i detta syfte igingaaties
dock icke forrin omkring tio dagar efter
den forstz tyska landstipningen 1 Norge,
Tcke heller sedan  flygbasbekiimpningen
ighngsatts bedrevs den med tilledicklip in-
tensitet. — De tyska flyghaserna voro gi-
vetvis starkt foérsvarade av jaktflyg och
luftviirn och oavsett de enskilda alliernde
anfallens resultat Astadkommo dessa intet
avpbrande.  Diartill vore flygvaparna fir
Hinga och de insatta forbanden fir fa. Ma-
hinda hindrade &Hven daligt vider wid
Starbritannien. '

De allierades landatigningsstyrkor i Nor-
ge utsattes fove, under och efter landstig-
ningen av intepziva bombanfall, Land-
stigningshamnarna forstirdes 1 sadan ut-
strickning att ilandforundet av artilleri
ol annan tung materiel 1 stirrs omfatl-
ning omiiliggjordes,

Brittisk insiittning av sjoflypplan var
gagnlis,

Utan stid av flyg och artilleri och med
blott luftviirnsartiller] som skydd mot flyg-
anfall hade de allierades tropper foga ut-
sikt till framgéng. Forstk giordes dirfor
synbarlipen att insfitta gjiflygplan till
truppernas stod.  &jaflygplancn dve emnel-
lertid med naturnddvindighet landflygpla-
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nen underligsna i friga om flygegenska-
per, varfir de allierades sjoflygforband si-
kerligen tillfogadez stora forluster av det
tvska jakivapnet.

En i och fir sig lysande prestation ut-
fordes av en brittisk jaktdivision. En land-
ningsplats hade iordningstillts pd izen pd
en Bjo i Homsdalen. En division utrustad
med jaktflygplan av typ Gloster Gladiator
startade Trdn ett hangarfartye, som lig
180 km utanfor kusten och landade pd den
provisoriska basen. Diirifrdn ingrepo de
mot tyska bombforetap och lyckades, en-
ligt engelska uppgifter, skjula ned eller
allvarligt skada trettio tyeka flygplan utan
att jaktdivizionen forlorade ett enda. En
bedrift i klazs med vod de svenska frivilli-
ga Gladlatorutrostade flygarna utrittade
i Finland. — Genom tyska bombanfall fir-
stirdes emellertid strax direfter samtliga
jaktplanen, medan de stodo pd marken!

Sedan de allierade miszlyekats att eta-
blera flyghaser i operationsomridets niir-
het — att for lingre tid ha hangarfartyg i
det tyska bombflygets nivhet hade siker-
ligen blivit Gdesdipert — och dit det tyska
flyget omijliggjorde vidare landsiittningar
i mellersta och sidra Norpe och ett flott-
ingripande i Skagerack, aterstod dem intat
annat #n att rymma filtet! Ett erkiin-
nande av det tyaka flygvapnets lokala her-
ravilde 1 det wviistskandineviska Iuftrum-
met !

Tyskarnas ockupationzflyg uppskatiasz till
400 plan.

Ett forsik att uppskatte styrkan av de
i de skandinnviska operationerna deltagin-
de tyaka flygforbanden maste nfirmast ba-
seras pd antalet for dem disponibla flyg-
platser., Antagligen dispoperades i Tan-
mark och Norge omkring femton flygplat-
sor. En flyeplats storlek fir avgirande for
slag och antal flygplan som dilr kunna ba-
seras. Tyskarna ha sikerligen, kanske
darfér att hotet om flygbasbekimpning
var svagt, haft flygrplatserna osedvanligt
hiirt belagda med kripsflygforband, En
del av baseringskapaciteten har sikerligen
mést utnyttjas fir transporiflygplan. Spa-
ningaflyeplan och en del transportflygplan
ha sannolikt 1 mijligaste man sjobazerats,
En uppskattning pd dessa grunder ger
att ungefdr Atta bombflottiljer och fom
jaktflottiljer pA sammanlagt inemot fyra-
hundre fiyeplan ha varit insatta. Ilenna
flygstyrha hill virldens stdrsta flotta pl
respektfallt avstind samt s=log tillbaka en
landstigmingzoperation |

Det intriffade visar med all Gnskvird
tydlighet att tillging till starka bomb- och
jaktfirband &r en pidvindie forutsittning
fir framgingsrika operationer med lant-
eller sjostridskeafter, hur starkn dessa #n
firo 1 och fir sig, Flygvapnets virde vid
avviirjandet av landstigningsféretag har
bekriiftats.

Alla
Ingen

KAN UNDVARA

Posigironumret dr 147660.

I kr.
FLYAGTIDNINGEN

Saft in beloppet | dag!
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REAKTIONSFLYGPLANET

dppnar vdgen till de héga hastigheterna

Likzom det forra varidskriget har det
nuvarande firorsakat utveekling av flyg-
tekniken. Troligen kommer detta krig in-
te att innebiira en s34 intensiv utvecklings-
period som det forra, men redan i nuva-
rande tidiga krigsskede se vi ett framsteg
gom kommor att ha revolutionerande be-
tydelse Tor flygteknikons fortasatia utveck-
ling. Raketflygplanet, eller kanske snara-
e reaktionaflygplanet har kommit och épp-
nat vigen till de higa hastipheterna.

(Om man studerar de senaste Lo frens
utveckling finner man att en dkning av
ett flygplans hastighet med endast ett fa-
tal km/tim kriavt en oproportionerligt stor
okning av motoreffekten, Ar 1927 flog
Webster, England, med en motor pa 980
histar 453 km/tim, men da Boothman, d:o,
fyra &r senare flog 5473 km/tim behiv-
de han 2800 histhkrafter. Agello, Italien,
behovde fr 1934 hela 3.000 hk for sina 709
km/tim. For hiista
jaktflvgplanen utrustade med motorer pa
omkring 1300 hk och ha en topphastighet
av i medeltal 600 lom /tim.

Den higsta hastighet zom  overhuavud-
taget torde vam mijlip att uppnd med
rimliga offer av motorefickt 1 propeller-
drivne flygplan ligger wid 850 km/tim,

narvarande #Hro de

och wvid denna hastighet v (lygningen
ohjillpligt oekonomiszk,  Tnda  vigen att

med rimliga kostnader nd higre hastighet
dr att slopa propellerdriften och i stillet
anviinda reaktionskraflen fran  négon
strimmande gas. Enligt meddelanden |
pressen har detts Tyekats 1 lalien, dir
Bernardi med goda resultat provflugit eit
reaktionsdrivet  flygplan, Apenzia Stefani
uppper en medethastiphet av 1.000 kmtim.
Detta resultat ar ingalunda dpnat att for-
ving, snarare &r det egendomligt att man
icke natt betydligt hogre hastighet!

Ett sfdant flypplan borde utan svirig-
heter kunna uppnd betydligt hogre hastip-
het, warvid €ill yttormern visso brinsle-
ekonomien forbittras, Aven flyghijden
omnzmnes for det italienska planet med en
regervation, Brivsleekonomien  fir-
battras dock for ett reaktionsflyeplan med
hijden, varfir det @r enbart fordelaktigt
att forlagga flypningen ph stora hijjder —
a0 till 50 kilometer.

Tiss

_.[&.IIEI_)EISSEOIICIEI]

kan aldrig bli {or stor,
Betala in HErt hidrag!

Det kan med sikerhot phstis — wilket
framgir av synnerligen nogpranna berik-
ningar att en reaktionsmotor, utformad
som ett strimningsror, vid 2,160 km/tim p&
25 km flyghéjd har en totalverkningsprad
ay icke mindre dn %2 % mot de nuvarande
flygmotorernas 25 % wvid aveeviirt ligre
hastighet och hijed,

Raketflygplanen torde komma att fA en
avgorande betydelse fior luftkrigets ut-
gang. Smi, ensitziga kombinerade jakt-
och stirtbombplan av detta slag med en-
dagt T—8 m spinnvidd kunna uwtan varje
tviveél bdra en bomblast av G000 kg pi
strackor av bortat 3500 km och med en
elkomomizgk medelhastighet av lika minga
kilometer i timmen. De ha dirvid Hven
den fordelen framfior vanliga flygplan att
de med sin stora flyghojd och hastighet in-
te kunna triffas av eld vare sig fran luft-
virn cller jaktflyg. A andra sidan kun-
na de sjilva pd ligre hijd framgings-
rikt bekimpa wvanliga bombflyeplan.

Ett angrepp med reaktionsflygplan
Kkommer helt Gverraskande. leaklionsmo-
torn hullrar nidmligen inte som en vanlig
motor, och for dvrigt har maskinen redan
pazserat, di eventuellt ljud frin den nir
fram till milet, detta emedan plancts has-
tighet betydligt dverstiger ljudets.

Det hWlir intressant att folja utveckling-
en av denna nya flygplantyp, Varje lands
luftflotta skulle otvivelaktigt fii en ming-
dubblad slagkraft penom inforlivande av
detta tekmikenz senaste underverk.

S VENGSH

LINHTPI
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Huv bliv man

RESERVFLYGARE?

Denna fraga, ganska vanlip i desaa tider, besvaras i nedanstiende artikel uf-
forligt av FLYGTIDNINGENs medarbetare, som nyligen sjélv genomgdtt dy-

lik utbildning.

— Reserviivegskola, vad dr det fir na-
gonting? Far ni ldra er "flyga sjdlva”
eller vad gor ni egentlipen?

Frégor i den stilen blir man ganska bom-
bad med, om man som jag haft nijet att
bli uttagen till denna flypvapnets nyaste
form foér uthildning av flygfirare, D& kan
man ju forst som sist svara att man verk-
ligen blir uthildad till att "flyga sjily™,
=i pass grundligt £. &, att man nir skolan
en dag #dr Iyckligt avklarad far ratt att
biira flygarmiirket, vingarna med de tre

kronorne och de korslagda svirden. Vis-
serligen inte i forgylld metall, som flyg-
vapnets  fullstindipt atbildade flygande

personal av alla kategorier, utan i silver.
Nagat, reservilygare dock ldngt
ifrdin griima oss Gver.

som  vi

Efter 26 4r fyllda &r man for gammal.

- Hur skall man bli reservflygare d&?
frigas det ocksd ganska friskt, ty att fa
liira sgig flyga dr ju som bekant den hogsta
dnskan hos unrefiir 99 procent av den man-
liga svenska ungdomen av i dag. Jo, det
giilley ju first och frimst att bli antagen
for att fA tillfdlle att forsoka sig pd upp-
giften, RHE att stka utbildning till re-
servilyeare har, som framhills i ett radio-
ekn for ndgon tid sedan, varje svensk
varnpliktiz, bara han inte dir dver 25 Ar.
Han behiver inte tillhira flygvapnet, utan
om han vid inskrivningen hamnat 1 infan-
teriet, kavalleviet eller ndgot av de andra
mera  jordbundna vapenslagen skall han
ingalunda ge slaget forlorat., Det Hr bara

att soka. Iin huvudfordran &dr dock att
man ar fullt frisk, och vidare ha héga ve-
derbdrande for att det inte skall bli allt-
for svart for den blivande flygeleven att
falia med I reservilveskolans teoretizka fm-
nen forklavat det Onsiovirt att sGkanden
har skolkunskaper jimnstillda med real-
skolekompetens, Vel man med sig até man
fvlier méattet i dessa avseenden #r det ba-
ra att 1 tid soka uthildninpen och under
den forberedande gallring, som pgivetvis
maste foretagas blund alla de anstkningar
som komma in, hoppas pd sin goda  tur
Och vinta pa den dag di meddelandet om
att man beordras till likarundersékning
dimper ned i breviidan. ...

Praktfysik e¢j allena saliggtrande.

Liakarundersokningen #r grundlig, dock
ingalunda sa fantastisk som vissa svarut-
rotade fordomar ptra gillande. P4 den
blivande reservilygaren stallas visserligen
exakt samma fordringar som pa officers-
och  reservofllicersaspiranterna  vid vart
flygvapen. Dessa aro doek ingalunda en
samling underménnisior i fysiskt avseen-
de, men de noggranna allminna kropps-,

dgon- och oronundersokningar som den
tidssdande flyglikarundersikningen inne-

bar garanterar dock att det endast Hy full-
stindigt normalt funtade prima liv som
klara den. Och det dr ocksd meningen med
det hela. Ogonliikarens omstindliza un-
dersdkning dr den meszt krivande, och dir-
for bor man kanske forst som sist ge det
radet &t aspiranier pd reservflygférarut-

Flygckurs for

217D

— jor klabbprenumeranter endast 2: 25

Vad bjuder FLYGTIDNINGEN pa un-
der 19417 Jo, first oech friamst en hel
flygkurs, synnerlipen populdrt skriven av
en erfaren fackman. Kursen borjar i niis-
ta nummer. Vem som helst utan nigra
gom helst férkunskaper om flvgning far
genom de liattfattliga jimforelserna fran
vardagslivet en inblick § de olika proble-
men, Och nir sd kripet tar slut och de
eivila flygskolorne Ater Gppnas kan den
gom noga foljt kursen vl firberedd an-
i till praktizk flyguthildning! —
far Ni wvarje ménad Sveriges
flygtidskrift i Br brevidda med
massor av andra intressanta artiklar. ...
allt fir endast tre och sjuttiofen.

Flygklubbar som prenumerera pd FLY G-
TIDNINGEN for szsina medlemmar betala
endast 2:25 kr. 1 slutet av november er-
bjodo wi namligen samtliga fiygklubbar
pillighetaprenimeration 1l detta pris, an-
dor forute@itning atl  prenumerationen

gkedde genom styrelsen och omfattade

samtliga medlemimar.  Sbledes 40 % pa-
batt! Ar Ni medlem i en klubb =om #innu
¢] behandiat vart erbjudande sa hoppas
vi att Ni vid niste sammantride hijer Iir
rigt for klubbprenumeration under 1941,
Klubbprenumerationen kommer att stirka
intressel och samhbrigheten bland medlem-
marna, vilka da iHven kiinna att de fa on
pataghar valuta for medlemsavgiften.

Klubbar som prenumerers fiir sina med-
lemnmar  under 1941 erhiilla  dessutom
FLYGTIDNINGEN fér 1940 gratis, inbuwn-
den i flott band med guidtryek. Denna bok
blir till béade nytte oeh néje ph klubbloka-
len!

Redan fdre drsskiftet ha manga {lyg-

klubbar besiuiat sig for billizhetsprenu-
mervation. Félj i deras fotspir! Den full-

stindiga forteckningen pa vara prenume-
rantiklubbar maste av  utrymmesskal st
Gver till februarinumvet. Bestdm Er sna-
rast fir klubbprenumeration sd kommer
fiven Er flygklubb med | forteckningen,

FLYGTIDNINGEN

bildningen: vet ni med er att ni Hr nir-
gynta eller har nigot annat dgonfel si be-
zviira varken er eller flygvapnet med nd-
gon anstkan till flygutbildning! D& hjil-
per inte ens en fullkomlig praktfysik i Gv-
rigt.

Btt annat gott tips tror Jag ochksd #Hr
att den som hap tid att redan pa firhand
sitta sigp en smula in i morsetecken och
radiotelegrafi det. Segelsillskapens
och motorbatsflottiljernas kurser i navign-
tion kunna ocksa rekommenderas. | resery-
flygsholan sysslas det nimligen mycket
med kartor, kompnaser och transportorer.

gor

Militdrt pli ett av huvadvillkoren.

Ja, s har d& den stora dopon konmmit.
Reservilygskolans elever ha frian hela Sve-
riges land samlats till skolans forlige-
ningsort. Och hiir far man omedelbart si-
ga Tarvil till det civile. Redan fran bir-
jan #r det forstindigt att med uniformen
ocksd ligga sig vinn om militirt pli. Det
stillz niimligen stora fordringar pa flyg-
glevernas militire upptridande, di vesery-
flygskolan sorterar under en si strong uf-
hildningsledning =ora aspirantskolans. Fir-
utom att flygpofficersaspiranterna ha en
del allminmilitiira fimnen, som ej forekom-
ma pé reservilygskolans schema, dr de tvi
kursernag uthildning i stort densamma,
den praktiska flygutbildningen exakt lika.
Men den forcerasz av tidsskil vid resery
flygskolan, varfor det i hig grad giller
att inte slappna av utan hinga med pa
skarpen hela tiden.

Firsta ensamfiygningen — eleven lugn,

liiraren orolig!

Det har, sitkert icke utan skil, frin higst
sakkunnigt utlindskt hall ofta uttalats re
gpekt fir de svenska militirflygarnas ge-
digna  utbildning. Den grundliggands
flyguthildning, som eleverna vid resery-
flygskolan 4 g igenom utgir, skulle man
kanske kunna siiga, det svenska flygvap-
nets férsta klass. Trots den fhrberedande
gallringen vid ansgkningarna, likarunder-
sokningen och det goda material dessa ga-
rantera dr det Aven en ritt betydande pro-
cent av eleverna =zom under uthildningen
faller ifrin. Ménga redan pi ett gansks
tidigt stadium. Flygvapnets erfarna lirs-
re se nAmligen snart nog vilka man skall
kunna gira {lygare av. En del hinner
kanske inte ens fram tili den férsta ensam-
flygningen, den stirsta hilndelsen i en fly-
gares liv, wilken wvid reservilygskolorns
brukar intriiffa efter ndgon ménads lek-
tioner i dubbelkommenda,  Den — du bl
vande reservilygare! — brukar dock all-
tid ga bra och troligen kinner du dig sjily,
dar du sitter vid spaken och pedalerna,
betydligt lugnare och sikrare fn din l&ra-
re, vilken vandrar fram och Ater vid land-
ningsmiirket och kastar ett getiga pa dig
ideligen, ideligen. Det fir nimligen ganska
spannande f6r honom ocksd att se hur du
klarar dig, om han som lirare slippt upp
dig lagom eller om han kanske egentligen
borde ha suttit ndgra pass till 1 Birarsit-
sen och tragplat j lorarna om lagom plané-
fart, upptagning i riitt Ggonblick eller
kanske fven denns ging skulle behivt va-
ra med occh vrdlat | talslangen: “'Spaken
i magen, fir josse namn, spaken i ma-



gen! |1, nir kiirran lyckligt, fastiin kanske
mindre wviil, tagit mark.

Men, dven om du nu klarar forsta en-
samflygningen med glanz fr det ingenting
gom hindrar att do nésta gang do gir upp
med din lirare i baksitzen efter ndgra i
ditt tycke ganska hygeliga mantvrer plits-
ligt far hira en tdlmodig rost i hortelefo-
nen: "Fir att do har eivilflygarcertifikat
vore det vill mirkvirdigt om jag inte an-
di skulle kunna lira dig flyga ndgotsindy
hyfsat =i sminingom....". Varic anzats
till nonchalans fréan elevens sida giller det
nimligen fir liraren att omedeibart ta kAl
pd. Det militira flygets orygelign ford-
ringar ph preeision kriver det.

Avancerad [flygning dr e busflygning.

Efter den forsta ensamflypningen och
de dirpl filiande i lingden tycker du
nog ritt monatona — start- och landnings-

ovningarna bérjar tréninpen i vad man
kanske skulle kunna kalla den higre sko-
lan, aller wvad folk i allminhet dlskar att
tala om som “komatflygning”. I v. 8 den
bakliingeskullerbytte med maskinen som
benfimnes looping, den av minniskor som
ej har flugit med ganska phataglip respekt
omniimnda spinnen och 4 alla de andra
mandvrerna, immelmannsvieng, wing-over,
halvroll, roll och topproll, enkla eller, som
mot slutet av uthildningstiden, kombinera-
de i uppvisningsprogram. Jag tror att de
flesta flygelever kiinna en viss spinning
infir varje ny sidan maniver, inte minst
fir spinnens karosell och rollarnas rygg-
lige, Nhpot som emellertid gir Gver hos
envar sedan man giort rorvelserna en phng.
Mot slutet av utbildningstiden flyger man
ocksi mycket girna och utan obehag pa
rygg. Det blir som 58 mycket annat har i
viarlden en vanesak. De flesta kunna s&-
kert ocksd lira sip "konstflypning”. Att
gira den perfekt &r diremot inte allom
givet, Konsten i en spin t. ex. Hr inte,
gnm vl lekmannen tror, att snurra si
ménga varv som mbjligt. Nej, finezsen
ligger i att sjilv, trots karusellen, kunpa
ta maskinen ur rirelsen mot ett hestimt

mil oeh lugnt och mjukt komma ritt pa
vingarna igen. Att skruva planet runt
lingdaxeln i en eller flera rollar i f6ljd
fr heller inte s4 knepigt efter ndgra for-
gike, men att gora detta uvlan att nosen
rubbes 1 sitt lHge i forhallande till hori-
sonten fr ett helt litet konststycke, som
fordrvar triining, traning och dter triining.
Tlet #r ocksd den 1 minsta detal] vArdade
flygningen som den militiira uwthildningen
avser att bibringa eleverna. Ingalunda
det hiiga ndje som flygeleven erfar di han
tumlar om i spin med sin “idiotsikra®™ 2k
12:a, dd han gar upp i en brant, hiojdvin-
nande  immelmannsviing 1 en  amicker
Elemm eller med sadir 300 km fart och
ett avgrundstiot fran motorn § sin krafti-
ga Sk 14 dyker och tay sats fir en looping.
WNej, nere pé marken sthr ldraren, och
hans argusoga vakar over att eleven &ven
pé egen hand gor s4 gott han kan. Friskt
humiir och fantasi i den avancerade flyg-
ningen viirdesittes givetviz, men “konzt-
flveningen" far didrfor inte bli rena "bus-
flygningen” med hafsiga mandvrer och
tanklist slary med gasreglaget. Den avan-
cerade flygningen har ju, liksom den fven
inom reservilygskolan flitigt dvade forma-
tionaflyvgningen — luftens exercis — kom-
mit till fir att eleven nir han tilldelas sitt
flygarmiirke verkligen ska ha lirt =ig att
behiirska sitt flygplan | vilket lige det &n
bringas. Ty i en spin eller dylik mand-
ver kan ju en flygare komma helt ofrivil-
ligt, t. ex. under flygning i moln. Och da
maste han givetvis snabbt kunna bringa
asin maskin i rdtt lige igen. Aven om han
flyger "blint”, d. . & efter instrument.
Flygning efter sadana trinas dirfor ock-
gf i reservflygskolan. Eleven zitter dd un-
der en huv, fullstindigt avkopplad fran
den wttre omgivningen oeh uteslutande
hinvizad till sina instrumenttavior och wi-
sare. Han far flyga rakt fram, svAnga,
stign cch dyka, g4 i spin och riita ut pla-
net igen och slutligen flyga visaa navige-
ringsflygningar efter klocka och kompass,
allt medan ldraren | sin Sppna sits tjinst-
gor som sakerhetsférare och tar rodren om
hans adept plitsligt skulle visa alltfor pa-

fallande tendenser till att dyka i backen
eller om nigot annat plan skulle komma i
hotande niirhet. Navigeringsflygningarna
under huv efter instrument foregds pivet-
vig av flygning med och utan ldrare efter
karta och kompass med markerientering
och maot slutet med tidhalining, ungefiir of-
ter motortiiviingarnas  idealtidprineiper.
Pa tal om fiygming i "konstgjort mirker”
kan ju ocksd nimnas att flygeleven &ven
fir uthildning 1 nattflygning.

Luftnavigation och radiotelegrafi
avgorande sikerhetsfaktorer,

Till uthildningen hér som sapt ocksh en
hel del teori, inte minst luftnavigation,
vilken — trots vir sakkunnige lirares go-
da rid ndr ndgot var kvistigt: ''snurra
ph skivan, spurra p& baral™ — inte dr
fullt s enkel, ven om man no har "ski-
van”, d. v. & flygvapnets raffinerade na-
vigeringsskiva att riakna ut kurser, vind-
styrkor och tider pd. Vad det betyder att
kunna flyga ritt och hdlla tider exakt in-
om det militira flypet firsthr sikert en-
var. Luftnavigation fir dirfor jimte ra-
dintelegraferingen reservflygskolornag teo-
retiska huvudimne, En blivande jaktfly-
gare t. ex,, vilken dr ensam i sitt plan, ir
ju hiinvizad helt till sig sjdly ndr det gil-
ler att fira sitt plan eller gruppen han fir
befalet Gver dit han beordrats. Och will
han stka kontakt med eller anropas frin
marken dr det ju lika klart att han méste
vara ganska hemma 1 att skita en radio-
sindares nyekel och att snabbt uppfatta
de radiotelegraferade instruktionerna i si-
na i flyghuvan inmonterade telefoner.

Reservilygskolan avslutaz med den hog-
tidliga dag di flygets hogste chef med stab
anliinder fér att i egen hig perzon ta del
av vad flygeleven verkligen ldrt sig i teori
och praktlk. Och efter firhor och flyg-
uppvisning randas #ntligen den sista mi-
nuten flygeleven dr elev. Efter penerals-
kritik @verlimnas ndmligen till honom =il-
vermirket, tecknet pd att han upptagits i
militidrflygarnas krets.

Ready.

Flyg till utlan

-ABA -

flygplan sin lugna géng fill utlandet.
Flyget ar snabbaste ressdttet bl. a. till

Berlin, Helsingfors, Riga cch Moskva.

det

Varje dag ga ABA:s stora, bekvama

A.-B. AEROTRANSPORT

ABA:s nast yngsta Douglas “Gladan” till véders.




II.

Medlem

B ovlinge-Domaarvets  flygklohh har ord
pat gin vinseh sa att en ldmplig bil helt
enkslt skurits av pa mitten. Sedan fram-
sittet ol styrineattningen  plockats  bort
har den wid vaxellidarn kvarzittande kar-

danen lagrats i den frim &ndan och far
tjanstgpira som axel for lintrumman. Styr-
nmingen fir linan har placerats pd rambal-
ken och spolningen erhalles
denna skjutes fram och tillbaks pi pejder.
Framhijulen sitta kvar och bakindan un-
derstides med en boek.  Denna vinseh bliv
dock myeket ohanterlig och miste kopplas
efter en hil vid forflytining.

I "Flugsport”™ nr 2 och 9, 1940, beskri-
viis tvl specis bygda vinsehar dir en
bilmotor pd e;a 7o hk oeh 3.000 minutvary
anvints for driften. 1 ena fallet har lin-
trumman lagrats i motorns direkta for-
lingning, 1 det andra vinkelritt diaremot.
Spolappavaten for linan dr en spindel med
dndlig gwiinga, driven med kedia fran trom-
mans axcel.  Styrningen av linan sker med
en Jachtmann-styrning med sax. Hela mo-
toraggrepatet och lintrumman har monte-
rats pd en sirskild vam av U-jdirn. Trans-
porten sker pA tvih mitt under ramen pla
hilhjul och hela trallan bogseras
med bil. En permanent dombraft i ovar-
dera hornet av ramen skruvas ner motb
marken vid start.  Dennaz vinseh har ju
alla firdelar som startredskap men hlir
panska chanterlig att flytta, ty vikten blir
LOO0—L.500 kg, Linans hastighet gir har
att variera mellan 18,7 och 8B km/tim.

menom Ll

ceraide

-
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i Eskilstuna
flygklubb har gjort for-
slag {ill elektrisk vinsch

I en amerikansk tidskvift har en ganska
bra vinseh beskrivits, Dir tapes kraften
ul [rin bada bakhjulen pa en gang, Den
har dock den nackdelen att hakaxeln mis-
te Iyftas vid stars, Men detta har |8sts
pi ett bekvdamt sitt medelst ett par kring
Bakaxeln pendlande balkar med fiotter pa,
som skruvas ner mot marken med en kraf-
Lig skruv 1 stil med sadana som anviindes
pa Utippflak”. Vagnen utgjordes av en
tiickt sportvagn dir bakskiirmarna tagits
bort, n axel med ett par mindre bilhjul
hade placerats mitt 6ver och parallellt med
bakaxein och kunde medelst ett par kral-
tiga fiidrar spannas ner mot denna sa att
rod kontakt mellan de bada axlarnas hjul
erholls.  Tlen tviirgacnde axeln hade lag-
vals 1 tvd SKF-lager och mitt pa den satt
lintrumman,  Styrningen och  spolnings-
mekanismen hade placerats pd forarhyttens
tak och linan Kipte ut {ramat vagnen. MMir
anviindes vagnens kraftuttag pa etl na-

turlipt  sitt  och hastighetsmiitaren kom-
mer ocksd att visa den viitta linhastip-
heten.

En engelsk vinsch arbetar pd samma satt
i def att bilen backas upp pa ett par langa
eylindriska rullar, lagrade 1 en ram.  Me-
deilst en rallkedja drives sedan lintrumman
fran dessa rullar.

Denna konstruktion har doek den nack-
delen aft vagnen e] stér stilla pa rullarna.
Lutar marken det minsta kommer hilen aft
under vinsehning glhida i sidled.  Detta kan
forehvggas penom att rullarna forses med

teve biliden visar Is-
Lilatena flyglilahha

vivisehbil,

Pa bitden Wity bredvid

pitgetr vinzehstost vid

Dovianye-Domnarvrels

flyglelichh,

FLYGTIDNINGEN

Men man kommer inte

spar for bilhjuelen.
ifran oligenketen av alla de lager som be-
hivaz vid en sidan konstruktion — tio
kullagerhus atgd for lagring enbart av
rullar och trumma, och detta blir ju et
tillzkott till anskaffningzkostna-

avaevirl
den.

Pid en italiensk vinsehkonstrukiion, som
folo, hade vinschen place-
rats i kofferten bak pad bilen. En mycket
elegant lbsning, dir hela aggregutet gjor-
des osynligt och samtidigl skyddades niiy
kolfertluckan Tyvirr saknades
upplyzande text om hur kraftiverfiringen
hade ordnats.

jap sett ph ett

stingdes.

Elektrisk vinsch ar framtidens losen —
ekonomisk i langden.

Firutsatt att segelflygklubbarma i fort-
sattmngen kunna A bensin 0l sina star-
ter skulle inte stort mer vars att sign om
drivkillan. Men skulle m nen Eeyte
did  kanske det kan

1 bens

vara hra med nagrn

uppslag pd lager. Gummirepstart konno
allt fér f4 klubbar anviinda =ig av med
nigot s& nér utbyte. Driften av vinschar

na kan ju med avseviirda kostnader lag-
gas om  till gengas eller elekirisk drift.
Men di komma stora svirigheter med den
laga accelerationen. Starten bliv for ut-
dragen och didrmed den vanna hijden allt
for liten. Detta ghulle kunna hjdlpaz upp
om motorn fire starten fick "ladda upp"
ett svianghjul till hoégt varvial, varefter
iven detta kopplades in vid starten och
hjiilpte motorn. Detta bleve allisd en
energistart liknande den som anvindes fir
start av flygmotorer.

Den  elektriska moetor =om
kunna ersitta  bensinmolorn
tiskt stor och
replera 54 fint
Fslilstuna Flyy
kastat ett gott
]nl:'{ ]'|'I';l=j"-”| ||t('r1 mMotar.

helt skulls
blir fantss-
dyr och gdr ej heller att
En medlem
clublh har emellertid fram-
forslag till elektrisk vinsch

aom behivs.

Denna konstrok-
tion arbetar ccksd enligt svinghjulsprinel-
pen och far nog mera betraktas som etf
framstep in som “Erasatz”. Denna vinsch
blir kanske dvr, men driftkostnaderna bl
gt myckel [Hgre si den bér snart hetals
gig.

Men hir skall ocked framfiras en
ning fir "hemszlojd" av dylika sviinghjol
Fir att ej f4 far stora dimensioner pi
hjulet maste varvtalet hiéilas hogt och det
ir mycket vanskligt att berdkna ett zddant
hjul med sing tillhGrande axlor s att det

YHIr-




ej kommer i svingningar (skakning) eller
springer i bitar. En dkning av godstjock-
leken kan genom den samtidigs viktik-
ningen och forstyvningen dka spinningnr-
na och fBrsvaga hela svstemet. Vill ni-
pon forsika en sddan metod si méste han
absolut anlita en ingenjor som kan berik-
na en sddan konstruktion. En ev. utgift
fir dettn betalar sig manga gdnper om,
i det man d& slipper allvarlige haverier.

Konstruktionen av den tidigare
namnda styrningen for linan och spolappa-
raten kan utfiras pd flera sitt, men er-
farenheten har visat att den med tvd ver-
tikala och tvh horisontala rullar ar bist
och driftsikrast. Rullarna f4 ¢j vara fior
smifi, deras minsta tilldtna diameter &r 50
mm, npch =i ska de bestd av hiirt stdl, va-
ra ythirdade samt lopa sa latt som mdj-
ligt, t. ex. p& kullager, detta {&r att linan
gkall slitas s litet som majligt. P& ramen
till denna styrning féstes ocksd den sax
mad vilken linan klippes av for den hin-
kopplingen i planet skulle klicka.
Denna sax §dr absolut nidviindig och far
ej zaknas, Den skall gakert och
kunna mantvreras av vinschskotaren fran
hans plats,

o=

delse

gkiira

Fir att f& linap jamnt fordelad Gwver
hela  trumman  méste man anvinda en
spolanordning av ndgot slag.  Det enklaste
sattet. #r att gora styrningen fior linan
akjuthar fram och tillbaka pd ett par gej-
der eller medelst ettt parallellogramsystem.
Annu firndimligare dr naturligtvis att an-
viinda sig av en spindel med findlos pinga
och driva denpa med en cykelkedja frén

trummans axel. Pa spindeln loper en hil-
lare fram och fillbaka med tvd rullar mel-
lan vilkn linan fir lipa i detta fall
sitter naturlighvis styrningen fast.  Debta
ir ungefiir samma konstruktion som kom-
mer till anviindning phd spinnrullarna pi
kastspin.

Lintrummans utfermning  bliv  beroende
av hur den skall infastas, men den far ej
varg av for klen pladt och maste ha en
minsta dinmeter av 1000 e traddiame-
tern pad wiren eller e:a 100 ggr linans dia-
meter,  Den hilsta wiren dr en extra mjuk
2,0 mm med stdlkiirma och 0,4 mm trad.
Lintrumman blir da 400 nan i diameter,
ach med en bredd av 250 mny och en hijd
pa flinsarna av 100 mm rymmer den gott
och vil LH00 m wire.

Den samling  vinschkonstruktioner som
hiip hlivit foremal for en kortfattad  Le-
skrivning Aro givetviz ¢f de enda forekom-
mande, men de are nagra just no 1 Sverige
anvianda ocl 1 etlandel Torekommande ty-
per som kunna vara av intresse.

Den apecielln teknik och det signalsystem,
telefoni eller flappsizpalering, som anvin-
des vid vinschstart behandlas ej hir atan
Iamnas Ul foremd] for sdrskild behand-
ling av nagon  erfaren  instruktir och
vinschshkitare.

Lo ft=Fonil,

Mera om vinschar i kommande nummer.
Di visas dven fotos pd en del utlindska

vinschkonstruktioner.

“STRATOSFARKAMMARE-

Forakningsavdelningen wvid DBoeing Air-
craft Company, Seattle, USA, har skaffat
sig en "stratosfirkammare™ som kan fram-
bringa alla de omstiindigheter som fra for-
bundna med flvening pd stor hijd. P2 und-
re bilden zez hela den sinnrika anprdningen,
en stiltank pa tre ton, delad 1 tvd avdel-
ningar och untrustad med luftpumpar, ma-
nametrar, kylanpordning m. m. Interidren
framgar av dvre bilden, dir tre herrar just
hilla pa att prova loftkonditionerings-
system och instrument till en Boeing Stra-
toliner.

"‘Der Flieger”

Den
skriftean awv

represantativa

HM &

Bogar provhummar fréar

YERLAG WALTER ZWERL,
MUnchen 18, Tyeskiand.

tyska
popularteknisk karaktar.

Frenumeraticonspris pr ar for Sverige
plus parto BRM 11 20.

Pattenkofaratrasns 7,

flygtid-

VENTILFIJADRAR
FOn

FEY & MOTOR ER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgotan 43 Stackholm @ Tel.: 505045 505042
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PA-36

“Whirl
Wing”

Piteairns nyaste autogire gir starthopp och
leker bil pa gatorna!

Efter langvarigt experimentarbete, nér-
mare bestimt sju Ar, har Pitcairn Auto-
girn Company, Willow Grove, Pa,, USA,
slippt ut en ny aulogirvo, typhetecknad
PA-IE, som med =in konstruktion betrd-
der nya vagar inom flygtekniken.

"Whirl Wing”" har i byggnadssitt och in-
redning vissa likheter med en bil. Motorn,
e¢n 176 hk Warner, dr placerad i kroppen
bakom sitsarna, varipenom sikten framit
forbiittrats. Propellern drives genom en
kardanskt ansluten axel, som gir f{rin
motorn genom karbinen. Propellern dr fyr-
bladig.

utpyttjonde hos  "Whirl
Wing": 1. rotorblud, 2. rotovineeud, 3.
drivacel for start av volorn, 4. mekawism
for instillning av rotorbladen, 5. posreg-
lege, 6. transmission med propeller- och
rotorstortioppling, 7. [yrbladiy propeller,
Eostyrbara landningsstillshiul, 8. drivaxel,
L0, flakt for motorns hylwing, 11. koppling
fér  markférflytining, 12, drivasel till
sporrhjulet, 138, sporvhjel, 1§, stabilisator
meed snedstdllde fenor, 15. motor.

Motorkraftens

Hotorn bestAr av tre blad. Genom en
omstillningsmekanism i rotornavet kunna
bladen fas att intaga tva olika vinklar.
Vid =ztarten ha bladen ingen anfallsvin-

Swallow LT 65

Swallow Airplane Co. Ine,, Wichita, Kan-
zaz, USA, som bygpt flygplan sedan 1919,
har i dagarna slippt ul ett nytt skolplan,
kallat LT65.

Planet har en G5 hk Continentalmotor.
Kroppen fr utford i svetsad stalkonstruk-
tion oeh kldadd med duk. De tvad sitsarna
ha placerats 1 tandem. Vingarna &ro mon-
terade till en mittsektion och forstagade.
Balkarna bestd av spruce. Innerforstag-
ningen utgires av stdlwires. Vingprofil
Clark Y. Vingbeklidnaden ar duk,

Landningsstdllet #r av svetsade stal-
rir. Hjulbromsarna pdverkas av pedaler,

Pi det vinstra hijdrodret finnes ett
lattroder, omstédllbart under flygning.

Data vel prestande:
tomvikt 295 kg
flygvikt 545 kg
teoret, flypstricka, msrschv.,, 560 km
briinslefirrdd 53 liter
spinnvidd 82 m
lingd 6,6 m
vingyta 11,78 kvm
maxhastighet 184 km/tim
fardhast, 160 km /tim
landningshast, #4 kom/tim
stipfirmbiga 182 m den forsta min
tjinstetopphojd 3.650 m.
Standardutrustning: hijdmitare, olje-
manometer och ~termameter, varvrilknare,
hastighetsméitare, forbandslida, eldslic-
kare och hjulbromsar.
Bwallow LT65 kestay 1.060 dollar fritt
fabriken.

- A .
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YAMZAKI

japansk tviasitsare

I Japan har konstruerats ett tvasitsipgt
segelplan som skiljer =ig fran det wanliga
monstret.  Konstrukioren lop sikie pa den
fordel som ligger ! att cleven kanney sig
som om han sutte ensam 1 ett ensitsigi
plan. Flygeleven har dirior en kabin all-
deles for sig sjalv. Bakomm vingens hu-
vudballe gitter flygliraren pd en hogt pla-
cerad sits oeh har god sikt over elevw-
kabinen.

Aven vingkonstruktionen #r intressan
— pa den 8,2 m lange mittvingen monte-
ras  yitervingarna, vavdera 5 m  langa.
Kroppen ir oval med landningsstillshjul.

Data ocl prestawxda: spinnvidd 18,2 m,
sidférhallande 1: 17,7, vingytn 187 kvn,
vinghelastning 19,7 kg/kvm, tomvikt 218
kg, Eillsatsvikt 150 kg, glidforhallamde
1: 24,5, sjunkhastighet 0,71 m/sck, hagtis-
het vid hista plidvinkel 70 km/tim, d:o
vid minsta sjunkhastighet 57,5 km/tim.

ALLEBERGSFONDEN 55570

postgironummer

FLYGTIDNINGEN

kel, och medan de befinna sig i detta ldge
kan rotorn fAs att roterm med en has-
tighet av 300 varv/min. Under flygning
dr varvtalet 180. Om bladvinkeln findras
medan rotorn har den hipre hastigheten
g8 kommer den energl som mapgasinerats
genom varvokningen att omvandlas i 1yft-
kraft. Denna medger starthopp pd c:a 4 m,
(Siffran giller vid fall last och vindstilia.)

Stabilisatorn, firsedd med en snedstdlld
fenn i vardera findan, har ingen anfalls-
vinkel. I bakve kanten sitta tva i luften
omstiallbara trimroder, vilka anvindas for
att motverka propelléermomentet, Sjalva
stabilisatorns wvinkel kan Hndrasz pa mar-
ken. Girons kursstyrning sker med hjilp
av sidoroder men mandvreringen i ovrigt
genom rotorns omatillning.

Landningsstiillets hjul #m
mantvrerade med fotpedal, medan sporr-
hjulet &r fast.

Kropp, roderytor och landningsstall dro
beklddda med dural, Vid firflyttning pa
pator och vigar — vilket sker fior egen
motor, kopplad p& sporrhjulet — samt nar
autogiron stir under tak fillas rotorbla-
den balkat.

PA-36 har dubbelkommando och &r syn-
nerlipen latiflupen samt viandbar. Max-
hastigheten ligger wid 190 km/tim. Land-
ningen sker wertikalt H#ven vid vindstilla.

styrbara,

g

FLYGPLANETS DELAR

FA FEM SPRAK
star pa grund av uirymmesbrist Sver il
foljande nummer.

Framtidsfabrik
for Vlygande fdstningar

Hir visa vi en tecknares uppfatining om
hur Boeing Aircraft Companys vildiga fa-
hrikskomplex 1 Seattle, USA, kommer att
s¢ ut om ett fhtal minader, Det biir en
av de storsta fabriker som finnas 1 Fie-
enta Staterna. Lingsidan (fil] den strec-
kade och den heldragna wita linjen) dr
omkring 400 m, och pa det andra hillet
blir komplexet dver 300 m. Golvyvtan kom-
mer att omfatta c:a 17 har. For fyra
manader sedan var Tabriken endast tion-
delen =4 stor (det som ligger inom den
heldragna vita lingen). For nirvarande
dr den hilften sa stor som teckningen vi-
sar (allt gom ligger Lill higer sm den stree-
kade och heldragna linjen dr fabriken som
den nu ser ut). — Pabrikskomplexet avaes
huvudsakligen foér f{ramstillning av Boe-
ings viildiga fyrmoteriga “Flying Fortross"
(fiygande fistningar).




FRAN
FLYGVAPNET

EN NY MODELLFLYGKLUBE Lkom-
mer inom den nirmaste tiden att bildas
vid Kungl., Gata flygflettili, Giteborg. Det
rapporteras att stort intreszse finnes for
bygppande av skalenliga modeller.

Med kiinnedom om de minga skalmodell-
byggen som forekomma bland de virnplik-
tigan vid praktiskt taget alla flygflottiljer
av pi flottiljen anviinda typer tro vi att
det bara Hr en tidsfréaga nir denna sam-
manslutning kommer att efterfiljas av lik-
nande vid samtlipa flottiljer, Tlet 8y Aven
fullt natorligt att pojlkarna giirna vilja ha
ett kiirt minne fridn sin virnplikts- eller
beredskapstiinstgiring vid flygvapnet, och
genom den egna tillverkningen stiger ju
virdet. Modellplanbyggre under flygklubbs-
former skulle hiirvid givetvis pe det stors-
ta uthytet.

GOTT NYTT AR

tillinskas av

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35, Limhamn
A. Bergsien, Sallerupsviigen 28, Malmia
drie. Bjurhovd, Malma
Nisse Bredberg, Tidan
Lennart Carlsson, Skoga, Hiilleforsnis
Gunnar Ericsson, Postfack 44, Pited
FLYGTIDNINGEN
Lars Goran Johanzson, Klockgjutaregatan

16, Norrkiping
Harry Lindgren, Lugnet 2, Angelsherg
Rune Lundgren, Box 43, Uddeho
Harald Millgird, Sallerupsv. 26 a, Malmo
Panl Nilszon, Vedum
Nils Thulin, Postfack 104, Skillingaryd
Lennart Tretow, Hedasliti

Kapten Florman...

(Forts frin sid. 3.)

Men det var endast ndpra fa invigda som
visate att han redan d& de facto var chef
fir ett flygbholag, som visserligen &nnu in-
te bildats utan endast fanns | hans egna
planer men som icke desto mindre skulle
bli roten och opphovet till det s& fram-
rhngsrika foretag, vars ledare han nu va-
rit 1 over sexton Ar. Londonattachén ha-
de niEmligen redan d& han kom till Gite-
borg beslutat zig fir tre saker, var och
en en liten sensation: pro primo att limna
gin londonbefattning, pro secundo att ta
farvil av officersbanan och pro tertio och
mest betyvdelsefullt att triffa dverenskom-
melze med de Havillandbolaget att levere-
ra trafikflveplan till honom pd kredit.
Allt gick efter berdkning, &tminstons
avskeden och Overenskommelzen med de
Havillandbolaget. Med ett formadnligt
kontrakt frin detta bolag pd fickan kom
Carl Flooman hem igen till gamle Swveri-
ge och entusizsmerade genast den svenske
flygare han biist kiinde, nimligen sin egen

broder Adrvian, fér sina planer. Ett ka-
pital, icke pf minga miljoner otan blott
pd BED.O0O0 kronor, skrapades ihop med
andra framsynta personers hjilp. Gamle
Post-Julle hade inte glomt sina ord sex Ar
tidigare — postmyndigheterna stiillde sig
mycket foérstiende, och den 1 juli 1924 skul-
le trafiken bériz pd linjen Malmb—Ham-
burg, den kontinentforbindelse som svens-
ka postverket var mest intresserat av.

Carl Florman var glad som en speleman
och meddelade de Havillandfabrikerna att
de bestillda trafikmazkinerna skulle leve-
reras fore midsommar, sA att man hann
provilypa ett tag innan man satle iging.
Men engelsmidnnen hyllade regeln "festing
lente” och tyekte det gick alldeles fir fort
for den gode kaptenen. De hade s4 mhnga
andra och férmanligare bestillningar fore,
si det var for den svenske flyrholapsche-
fen bara att vinta tille de behagade leve-
rera maskinerna. Trodde de ja, men Flor-
man lat sig inte nedslds, T ettt huj hade
han begivit sig over till London, med nag-
ra vil valda ord brutit kontraktet med de
Havilland och fortsatt vidare till Junkers-
verken i Tyskland. Dir fick han pid kre-
dit kipa tvd enmotoripa sjéplan av typ
F. 18 med plats for fyra passagerare. I
ungefidr samma veva hade han engagerat
de tre bista svenska piloter som funnos
vild denna tidpunkt, nimligen Robert Hol-
mén, Albin Ahrenberg och Ernst Roll, Nu
hade Carl Florman maskiner, piloter och
flypholag, och den 2 juni 1924 satte han
igAng. Denna historiska dag Gppnades
flyglinjen Stockholm—Helsingfars, och den
1 juli startades programenligt postflyglin-
jen, som tilliks blev trafikflyglinjen, Mal-
mi—Hamburg.

(r¢h zedan. .. antalet maskiner har vaxt,
antalet piloter okats, antalet linjer blivit
allt storre och linjerna allt lingre, tills
Aervotransport wvid det senaste storkrigets
uitbrott faktiskt var ett av de ledande i
Europa i fripa om lingd av trafikerade
linjer och vérldens allra frimsta i fraga
om trafikregularitet och, vad viktigare ir,
trafiksakerhet.

Men det har minsann inte gitt av sig
ajélv, Tvirtom, det ligger mycket och hart
arbete hakom uppsvinget, och Carl Flor-
man har visat att han kan konsten att ar-
beta, ABA blev Carl Flormans epen ska-

pelze, ty han har alltid varit en histlingd
fire med idéer och planer, och darfdr har
det gétt som det gitt. . Fripa vilken in-
ternationell trafikflygexpert som helst och
ni fir till svar: Carl Florman ja, det dr
gvenskt och internationellt sett en av vira
mest dupande trafikflypexperter just nuw.
Nattpostflyget, det internationells flyz-
samarbetet och mycket, mycket annat har
varit i Calle Flormans idésick first, in-
nan det kommit [ firverkligandets pasar,
for att liitt travestera ett gammalt talesitt,

Och samme infernationelle expert skulle
kanna ge hemligheten med Carl Flormans
framgang: idérikedom, déadkraft och fore-
tapsamhet, djdrvhet utan dumdristighet, en
arbetsfirmiga och en formagra som T att
entusiasmera andra, en hart nir kuslig
hliek for duktipa medhjilpare och var
dessa std att finna samt sist, men Inga-
lunda simst, framsynthet och stindaktig-
het samt orubbliz trohet mot hans eget
och bolagets valsprik "Safety first!™.

Att skildra Carl Flormans verk frin Ar
1924 och till dags dato vore att skriva
svenskt trafikflyes och i1 icke ringa mdn
interenropeiskt trafikflygs historia,

Men Calle Florman har trots gina fram-
rhngar alltid forblivit samma entusziaztis-
ka ungdom som han var nir han birjade
och har i cerhort hig grad firmatt levan-
degiiva Douglas Fairbanks berfmda wval-
sprik: Keep smiling!

I detta och 1 hans orubbliga tro pa tra-
filkflyget och dess mén, pd dess framtid
pch dess nytta i det internatinnella sam-
arbetets och samfGirdselns och zamfirstin-
dets tjinst ligger sikert Carl Flormans
stora livehemlighet. Inte ens pgenom de
grymma och meningslisa krigshindelser vi
nu uppleva, di flyget aterigen fingatz in
av krigspuden Mars for att tjina dennes
mordigka syften, liter sig Carl Florman
fortrittas. Han planerar redan {or vad
som kan giras nir freden Ater “bryier ut”
och virlden dnyo loper i fredliga och ci-
viliserade banor. Hiir behiver endast an-
tydas hans redan omtalgde planer pd en
svenslk-amerikansk flyglinje, som mahinda
kan utspinnas fiven At Gster via Ryssland
—Kina och pa sh sitt omeirkla hela jord-
klotet, Dlen dagen kommer, det tror hi-
de Carl Florman och

EBig Ben,

ingenjérsaspiranter vid

Flygaspiranter.

De, som under ar 1941 vilja bliva officers-, reservoflicers- eller flyg-

Flygvapnet

skola fore den 1 februari 1941 insanda ansékningar héarom {ill
Chefen fér flygvapnet, Stockholm 10.

Upplysningar rérande anstallning, utbildning och avléning ha ftillstallts
rektorer vid allmdnno laroverk och andra laroanstalter, som giva
for anstallning kvalificerande avgangsexomen och kunna dessutom
erhdllas fran expeditionen vid flygstabens uthildningsavdelning, Marva-
vigen 32, Stockholm 10. Telefon, namnanrop "FLYGWVAPMET".

W
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Tapge

flugkapten, flypmiljondr, jigmasiore.

Aerotransports attonde Flygmiljondr
iy skdning, [odd 1 Siwrishamn 1806.
Efter studentexomen skrev han in sig
vid Skoegahogalkolan oeh fankte sig sin
jigmaatare.  Nip denna
crnren v ilae Fallgiorde hoaa sin wpp-
alejutne varaplikt vid flygvapnet. Are
1920—30 genvmgicl: hoan flygskolan 1
Liungbylied ol apel didvpa befdlsliaers
och wrmdapaningakurs, vorpd han  wt-
nibmndes Bl reservafficer.

Dren fiinriken
wnder ett dr till sitt wespranglige virv
aom jagmidastare. Men ndr ad vidrt flyg-
vapen shkulle wtiidgos sel ded vor brist
pd. ingtruktover (dmnade Joneberg sina
julctgevar hemma och blev @ stillet flipg-
lirare @ Ljungbyhed, Efter fvd dra
tidnatgdring vid flygrapnel witricle Jran
fir en tid tillheke till skogen. Sile-
des var han 1834—85 figmdatare vid
Domiinstyrelaen, Moo hidgen stod ni-
mera wmeat Gl Luften ovanfir trddiop-
parng, och ndr hon 1 sletet av ar 1835
fiek anbud om anstillning som trofik-
Flygare vid ARA s slog han genast Gil,

Uinder sip tidnstetid lhos ABA  har
flygkapten  Jonebery vavit forare e
wlla bolagels finjer, sivial pi daglivfer-
ni for passngerare som noltlinjerna fir
pest.  Han har flugit wmed alle flyyg-
plantyper som ABA lor, och nw scnast
flyger han en Dowglas DC 3 pi den di-
rekta linjen Steckholm—Berlin. Den
26 april satte Jonebery eft hostighets-
reloord pd stedckan Berlin—Stockhalm
med en Junkers Ju 52 — tiden hlev en-
daat 2 tim 44 min.

Joneherga  erfarenheter fran  Eiden
gom fluglirare § Lijungbyhed he kowimit
vl till pass vid Aerotranspert. Han
iy wamligen Gven flyginstrukior 7 bola-
gote flygtianatevdelning. Detta fnnebir
wtt han tiinstgor sem Wrave vid de in-
e holaget anovidpade repotitionshursor-
na @ aneigation och instroment flygning,

Skogen far doels of helt imnat hans
hjarta, och varje hést tar han sig le-
digt ndgon weeka wnder jokisivongen.
Ty han dr ech forbliv entusicsbisk [fri-
leftsminniskn, jigare och fiskare.

framtid  zom

nyllivme diergiek

s

En
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ambulansflygare

ger sig aldrig!

P:‘l gidalva julaftonsmiddagen kom hud till
Frist lager att en ung mor 1 norra Jami-
lands obygd facc brostbéld och hehdvde
flvgambulansens hidip,

I ett kyligt aftondis som fargades svagl
ritt av den aldrig helt synliga sclen star-
tade Pokkern, reservambulansen, Det var
lugnt och stilla. Mekanikern, korpral An-
dersson dézade eftor julmaten, krip ner pa
durken och striickle ut sig pa den mjuka
farfillen, avsedd som virmande underlap
for den sjuka,

Fararen, furir Boman, satt och dromde
om fliskkorv, skinka och senap.

P4 en ghng kommer stormen. Frin
gransfjillen i vister dear en vit vig av
skummande snavrede., Hopt dver fjall-
topparna vriiker vagen. Allt fast forsvin-
ner. Hela alltet blir en hilxdans av flim-
rande flingor. Snart Hr allt vitt, vanvet-
{igt wvitt.

Joman glommer julmaten.  Ska han hin-
na fram innan det i for sent? Den sjuka
maste il lasareitel | Ostersund!

Planet hoppar och krfinger. Boman blir
gvetti under arbetet med att halla det
pa ritt kil. Andersson har {Gr Hinge se-
dan spint fast sig stadigt,

Nu #r marken forsvamnen. Omijligt
att landa., Stipning s mycket kidran téal.

Snostormen breder ut sip paA alla hall,
dven pa hijden, Tlen hinner upp planet.

Dragen Dbirdna | ansiktet pa furiren.
Han strider for tvd liv, kanske for ett
tredje, den sjiuka kvinnmans — om det inge
ir for sent.

Ogonen stirra sig blinda ph instrumen-
ten. Bomans knén och higra armen virka
av anstrEngningon.

Ja, nu fir det vil snart slut med alltihop,
tanker Andergson, Bara alt siiga adjo till
Boman diarframme, DBussie kamrat. TFor-
baskal bra grabl egentligen, det finns
av hans sort.  Anderszon spinner forsik-
tigt losz sig och lutar sig fram dver DBo-
mans axel under det han med enn handen
klamrar sig fast i sittrumssargen,

Han klappar Boman pd axeln. Och zer
sentimental ut tycker furiren som wviin-
der sig om fdor ett dgonblick. Stackars alla
som fro ridda ndr det giller!

Andersson drar sig tillbaka till sin plats,
en aning sarad. Men s& fir han plotsligt
annat att tinka pa.

Diar! Han lutar sip fram igen och pe-
kar., Roman drar av gasen och ligger sig
I pland.

Diir igen! Diy fingar Boman just sis-
ta skymten av ett asvagt, Gvergivet blin-
kande ljus. Nista ogonblick dr det for-
svannet under snébyarna,

Kanske dr det en av de eldar vid land-

ningsplatsen som folket skulle tdnda pa
vid intréadande skymning. Heisan, det

ordnar sig visst!

Planén har hlivit skarpare. Boman nis-
tan ligger pi sidan om vindrotan och stic-
rar gtelt efter det som kanske ska dyka

snityngids
et tiu-

fram under nosen. Trasiga
tussar svepa forbi i rasande fart.
ter om stottorn.

Han ser uppidt och mirker att sndcjoe-
kan tunmas av pd hijden och att ménen
ibland lyser fram mellan flockarna av
snabbt flygande moln. Alltid en ljuspunkt!

Nu fr det viil inte langt kvar till bae
ken. Antaghigen [innas £l | niirheten
och dessa bor mun akte sig for.

Platsligt vika molnen At sidan oeh....
ja, det dr tur att de inte ligpa nirmare
marken. Dir pere s8 dir pd en 200—300
meter badar en bit av en 550 1 manskenet.

Boman kiinde inte igen trakten. Men det
var inget att gpora A4t. Nu skulle man ba-
ra ner pa ett hypplipt sitt

Baman landade oiindligt forsiktigt lings
en granskogskladd strand. Sittningen bley
ganska hig och dunsig. Fokkern kirdes
in 8d nira land som mojligt for att fa
vindskydid,

Favsynen hade visgt sig nadig och latit
dem slippa ner just medan stormen hill
andan. No drog kung Bore dter sina fros-
tign snidraperier over nejden.

Motorn kuperades och deras dron ntlim-
nades At stormens hanfulla vrdl

— Var dr det dir ljuset vi shg, tror du?
D holl vdl ogonen pé det, Anderazon?

— Wej, det forsvann, Vi foljer viill den
hir stranden.

Over en timmes hit slit 1 den piskande
yremin att {4 planet hjElpligt tjodreat
Svettiga pd kroppen, stelfruana | ansiktet
och om hilnderna. Nisan rann och dgo-
nen svedo,

Kom d#, sa Boman ndir de lagt Ka-
pellen Gver motorn och sittrummen. Men
slom inte rprovianthoxen,

De gpinde loss sina skidor fran Fokkern,
och s& fuljde de stranden 1 medvind, uot-
mattade, med steln lemmar och somntunga
dgon.  Men inget vinligt ljus blinkade sitt
"vialkomna in i virmen!"

- En stugn si sant. ...

Ett litet, litet hus skymtade under stvan-
dens granar. Bodde det folk dir?

— Hir kan vi kanske fi reda pd wvar
vi dr nanstans och om vi kan n& den sju-
ka i kvill. For vadret blir val bittre, och
di startar vi! z=a Boman.

Men nej, stugan var last. Hoppet flog
sin kos frin de tvd pinade och desperata
pojkarna. Med yxan lyckades de bryta
sig in.

I den oppna spisen hade snén yrt in och
lagt sig dver halva golvet. En enda bred
brita fanns, Ivekliptvis snifri, med en smut-
sig och tragig skinnfill, Det bista av allt-
ihop var att del lag ved i ott hiirn. Hurea!

Snart sprakade en glad brasa i spigen,
snon skrapades bort, och livet var plits-
lipt mer in uthdivdligt. Reservprovianten
ransonerades, och en tilltygad chokladkaka
r Homans ficka glorde julstimningen
Tullstiindig — niistan, ... de visste ju att
deras fiorsvinnande forstirt julfriden i de-




ras hem och pd Frisé lager. Och sd den En timme gick, det ljusnade #nnu mer, ‘Ifl P“ESENTE“A- R |
L

mizzlvckade hjilpen it den sjuka. Det var och & till slut gick motorn,
virst av alltihop.

Boman tittade sig om pi de solslickade
l i B A ndores a H 3 ar - - P
— God jul, sa Andersson och bjid Bo-  hgjderna, som isklara biirjade avieckna
man pa en cigarrett, som denne rokte en- &g mot en isgron rymd.
dast for att vara kamratlig, Tror du kli- i o e ] e
Starten gick rakt in i den bleka midvin-
tersolen, som hoéll pa att BHmna horisonten.
[itt stralande snolandskap.

derna torkar tills 1 morron?
Vet inte, men var Hr vi nanstans?
Medan brasan smapratade och orkanen
vizelade | skorstenen somnade de didstrét-
ta flypande samariterna.

Pa 50 wm hijd vred Boman huvudet och
pekade.  Dér lago flers gdrdar, elt par
rilktiga byar. S& nira folk hade de varit.

Andersson vaknade wvid att Boman drog
g inade 7id att Boman drog  mop oo mjélk och mat!

till sig hela fillen, mumlande: “"Nordvist-
lig kurs”. Kylan hiirskade oingkrankt i
stugan, Vinden pep i de otdta viggarna.
Andersson steg upp, tinde en ny brasa,
drog av sig de dnnu halvvita byxorna och
forsokte torka dem framfor elden. Nir
de angade, heta och behaglipa, drog han

Eiter ytterligare en halv minul upp-
tdaekte Boman en kyrka pa vinster hand.
Den favefsll bekant pa nagot sitt — var
ilet inte Hammerdals kyrka som kallat pa
dem i morse? D hade de allt drivit ur
Kursen i gar! Bist alt landa och fa

dem pa sig och lodp till kojs.  Lfter att visshet. : )

firsiktigt ha dragit dver sig en bit av fil- Jo, det var ritt férmedat, upplyste en Gottherd Heduaoll,

len sommade han igen. medlem av Hammerdals  flvgklubb, som ordf, i Géstrilfonds modell flygferbumnd,
En halvtimme direfter var det Bomans 3om springande nér de kdrde in tll stran- modellflygare oel orgonizator.

tur att vickas av Anderssons valdsamma den.

dragning i fallen. Den sémndruekne pli- — Var kan jag fa lana telefon? fraga- Gotthurd Hedvall, fodd 1 Hefors 1829,

rade virrigt, kiinde att han frés, steg upp de Boman, birrjade wmodellflyge dr 1824, Tiderno

och lade pd mer ved. — I8} med mig sa ska jag visa. Be- Blevy o giveivds hlygeamme, men nped
Sa gick natten under vixelsoviing. hivs det bensin =4 kan jag nog 4 ndgra R Ej”'l.'pfﬁ-"'""""* Rar han arbetal sg-upp
Pé julmorgonen hade stormen lugnat sig  <lubbkamrater som hjdlper mig? till att bli en av ( it

dellflygare,  Salunda ploe

28wl tavhmpor 1 Sandei-

erade han sig

nagot.  Snafallet hade avtagit. — Ju, om ni har sd forsla ner den till
y planet =4 ldnge.  Andersson, du fdr stan-
na och se till kidrran, Ska skaffa ett par
smbrgiasar it dig.

i februari |

— Vi maste fka och titta efter om kir-
ran star kvae. DA flyper vi, var det fors-
ta Boman huttrade (vam ndr han vaknat
ach ruskat liv i Andersson, De fingo sillskap pa viigen med folk
som kom fran julottan.

te landsertsdeltc

ke sesom pdal
ra 1 ein klass, dette © konkurrens med
140 tdvlande fraw OL a. Viiparne, Gdo-
te, Leangshoyttion, He

]

mara geh Rikteik,

Dé lade sig oviidvet f6r en kort stund, Vid géstrikemisterskapet @ aeptomber

och bada horde ldngt bortifréan en svag — Hsamtal, fréken, personligt dagoffi- gamma dr vann Bon sin klass oied -
ton, on kvrkklockas kallelse till frid och an-  ceren IF 4, Taek! Tack! sa Boman dnnu den 1. tlenyia seger dr how niest
dakt. Sd rét stormen igen. en gang nir moran i huset bjdd honom stolt dver av alle, PFore tdvlingen hode
Andersson bleknade. fram till katfehordel. Hedvealls modell  wader  beimning  for-
Oack-det vae ookt St wssal — Halld, det &Hr furir Boman. Ja. sennnit ofter 11 min flygning, men den
JE & p i s s T s HOSSE . e i~ e > " & 1 (o i
. Sy . ; R Tack! Hammerdal. Overnattat  séder egentlign tiden uppakatias till dver halp-
Inte finng det ndgon kyrka hir i obvgden. : ey : :
i s de TAtE Tite ] | Hammerdal, Har inte planet startat dn? tonneai
—~d Snar T 15l ] o ) ar . n = - . A e g iy [
k e |I'r1 | b lite hett te och eft par gy gy stoppa?  Tack, 16jtnant, anhaller St bitgta td pa tdeling appiddde
BL 1 B R0dRde d8 IVHE. att fa slutféra mitt uppdrag, inget fel pi Hedvall i@ Hofors mars — medel-
Olfan wvar som beck, Dlet blev nidstan  planet eller oss. Vi ska skynda ozs. God- tid 2.00.0, lingsto tid £.55.0,  Upder
dager innan motorrs horjat tinda. morgon, 1éjtnant! 1980 finy  lhan ploceral zlg overst i

prislistan vid tdelingar ¢ St Skedvi och

— Ikt hilr ghr inte, sa Boman. Motorn Boman bad om wrsiikt 6y att han inte 4 &
. Storeile,  Hedvadl e oy

xt i Tox s : : il Taltaeit
skiir om vi med den hir oljan. Du hade tillfille dricka ur kaflet och rusade S ! 5 ik “,”' IR
far aka till kojan och hiimta den dilr ka-  nper till Andersson — som inte fiek népra i finlen vid Fllls rikstiicling s

lige tre dren, AL hie »dk
o . herd Hedvalls forst
: i _ ) ‘ — Tanka fort, for nu ska vi Flyga vida- ej wtrymmet, o o o T

— Hur ska vi fi oljan ur tanken di, re. Andersson! iellor s 5 a i ;
trar du? WNej, vi tar't forsiktipt, nu nir MR RN A W T )

motorn dndd visat |

atrullen sa vi kan viirma oljan. Jag gdr  smirghsar. na wpp trotl-

upp eld 84 linge.

plevervn oy tilliten

yeislistorza do senaste dren och konimn
H. von Wadmsel. ! ; ) Pemal
g it ¢ oamdmga dy oabt Giliora eliten
tom  (astriklond,

Gotthurd fuey en ator portion

Fétjaktligen hor han tegit lielig del i

T

det  Klubborganizsatoriska arbetel., Se-

dawe 137 dr law kassdr 1 Kuwgsirmnes,
Haofors, ach vid bildandet op Gistrik-
lands modellflygforined wtaigs han L0
ordfarande § fortundat feellet
ghalle moan il unno sk,
Férutom sina sneriter senm wmodelifly
pare iy Hedvoll en prima bamrat, som
av alle unnas att pd detlo sitt hedrog
far allt Tgn utredttet © syfte at! poju-
loFigera modeliflyget 1 sin londedmnd !
Huan ban stillas
modellflygore oel gizom et bovis po

wpji soip farehild for

att duven landzortspojhar, ofte wlan or-
ginigeraid
fram ach girn sig gallande.

tledning, kunne stridve sy

Pi agitlea julnfton startade reservambulaonzen fran Frason. . .

(53 ma e,
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Den  internationella  tivlingsmodellen,
Wakefieldtypen, dr antagligen den bista
kompromiss som finns mellan flygegenska-
per och — wilket spelar stor roll vid tiw-
lingar — tramsportmijligheter. Den #r
inte stirre &n att man kan biira den med
sig vid resa till startplatsen, och den dr sa
gtor att man med den uppnir goda resul-
tat, T allminhet har det ndmligen wvisat
sig att en modells prestindn Gkas med stor-
leken, Jag har dirfor gjort experiment
fir att utrona hur modellplan strre &n
Wakefieldmodellerna  #ro  att hygga och
flyga.

Innan jap gar over till att i korthet he-
skriva den sevie stirre modeller som jag
under de senaste tvi Aren utvecklat vill jag
nimna ait jag ej forrin med dessa egna
konstruktioner uppnadde ndmnvirda resul-
tut med gummimotordrivia modellpian.
Fdrut hade jag byggt stora tyska typer,
giisom Pritschow (138 em apv) och Polzin
(188 em). Min bi#sta tid var blott 1 min
15 ek med en dansk version av “'Gladan®.
Min hilata distans hade varit 380 m, stbreta
hastighet 7,18 m/sek.

Mina tre egpa stora modeller heta "Go-
rillan”, “"Hyenan" och "Jumbe" (modigt
giort att kalla ett modellplan vid ett si-
dant olycksbadande namn! Hed:s amm.).
Deras vingyta hiller sip omkring 24 kvdm
och spinnvidden omkring 150 em. Den

gnmmimotormodeller

forsta byepdes 1999,
tung — vingvikten wvar 4,54 gram/kvdm.
Jag ldrde mig dock spnart att  byg-
pa  mera viktbesparande: Jumbos ving-
vikt var 2,02 g/kvdm. De tva forsta
modellerna hade samma vinge: sidoférhal-
lande 1:10, profil SM-1, 8 graders V-
form frian mitten. — Gorillanz kropp var
mycket ling och smal. Den uppiyllde de
davarande danska foreskrifterna atf stor-
gta kroppsektion skulle minst vara [&ng-
den  ganper  lEogden dividerat med 200.
Byognadssittet var vanliz fackkonstruk-
tion av balsa. Nagra vidare resultat upp-
nadde den ieke, detta pd gruod av att dpp-
ningen framtill var s liten att knutarna
pid pummimetorn ¢) kunde komma in nilr
uppdragningan  pjordes med 100 manga
vary, Gorillan slog 1 alla fall atekillipa

Den  var ganska

“lumbe”, Per Weishoupte bilsta modell,
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och tvia andra stora Ordforklaringar till ritningen:

Plan — vinge
Biwllker =—
Ribber — spryglor

Midte, Tipper — wvingmittstyeke, -spalsar
Tuerliater — Kkroppaspant.

Haole — stjirt

Huleplan — stabilizator

Finne — fena

Lindderstel — londuingastill

vingbalicar

Hulesleber — sporve "
Maling — fiirg, mdining
Trimklop — trimrodor

kiagsrekord gamt satte dessutom distans-
rekord pa 456 m och hastighetsrekord pa
18,78 m/eek. Efter att ha giort talrika
cxperiment med denna  modell — Bl oo
byggde jap om den till anktyp ("Ente")
och satte ocksa pd detta =iltt en del rekord
fir Danmark — konstruerade jag under
sommaren 1939 Hyepan.

Hyenan bygegdes efter erfarvenheter som
vunnite sedan Gorillan kom till. Den wvii-
sentligaste skilinaden wvar att kroppsek-
tionen &Gkats for att uppfylla de interna-
tionella  fareskrifterna (lingden glnger
langden div. med 100}, vilka snart blevo
abligatoriska ftir alla danska kroppsmo-
deller. En tjock kropp dr ju fir dvrigt
mera torsionsstyv dn en smal. Dessutom
var vinghelastningen kad frin 13 till gott
och viil 15 g/kvdm. Aven denna regel blev
snart inford fir ells danska Kroppsmo-
deller.



Gummimotorn ckades fran e:a 25 % av
totalvikten hos Gorillan tll 54 %% hos Hy-
cnan, vilket mijliggjorde betydligt bitire
resultat trots den stirre vingbelastningen.
Niir jag ldrt att trimma modellen rilctigt
klavade jag som nr 4 de danska elitpro-
ven, slog atskillign riksrekord och uppnad-
de en hilsta tid av 2 min 4,9 sek utan ter-
mik. For beriikningen av mina modeller
har jng anvini doktor Palmgrens utmirk-
ta formler, vilka varit mig till stor hjdlp.
[len teoretizka topptiden shulle enligt dessa
vara 2 min 5,0 sek — sdledss voro form-
lerna mycket pilitliga. Jag gjorde senare

endast enstaka Hndringar, bl a. forbitt-
rade jag tvirstabiliteten med 6ron och

friorde Torsitk med Tdllbar propetler.

Under 1940 utvecklade jag typen yiter-
ligare fram {ill Jumboe, pa vilken jag fak
figki inte kan ténka mig fleya firbittring-
ar, Modellens métt och byggnadssitt fram-
gar av ritningen (p4 motsatta sidan). Jum-
bo var 1 ztort sett byggd som Hyenan, men
den wvar firsedd med féllbar propeller,
landningsstill av vida bittre konstrultion

overhuvndtaget finare pa alia sitt, Sta-
hilisatorvian, som pa Gorillan blott var
20 % av vingytan och pA Hyenan 25 %%,
var na fullt ut de tillatna 33 %, och sam-
tidigt var kroppen kortare. Vingen vor pa
e fBrephende trapetsformad (avemalnan-
de) men pi Jumbo jimnbred med ellip-
tiskn spetsar, Vingprofil Grant X-8. Sta-
bilisatorprofilen var symmetrisk. Jag ha-
de privat dven en biivande stabilisator
med profilen NACA 23012 men of fatt
hiittre flygegenskaper dirmed.

Jumbog kroppsform kanske inte forefal-
ler sa wacker wid fiérsta Sponkastet, men
det finns ju folk som menar att allt @nda-
malsenligt dr vackert, och s vinjer man
gig vid allting! TFormen &r mycket prak-
tisk, emedan den dr lAtt att bygea, till-
liter ett enkelt anbringande av vinge och
stabilisator, &kar torsionsstyvheten samt
mojligeir ettt kort och ddrmed ldtt och
sturkt landningzstill, Jumbos landnings-
stall viigde 30 gram mot Gorillans 45 och
var dessutom ph alla siitt bittre Hn ti-
digare anviind typ. Ett sporrhjul under-
Ettade i hig grad start fran marken.

Gummimotormodellers  storlek  bestim-
mes av motorn. Blir denna {or stor i ge-
nomskirning si& kan man inte dra upp den.
Aven med en myecket kraftip brdéstborrma-
gkin har det ofta varit forenat med stor
fysigk anstringning att drs upp gummit
pd dessa modeller. Och &ndd anvinde jag
endast tvia tredjedelar av den diameter som
man enligt dr Palmpgrens formler kan till-
lta =ip. Dd jagr i ovrigt dr anhdngare
av léng motorgingtid anvinde jag forhal-
landevis stor stigning pa propeflern, vilken
var fillbar, ndpot som jag ansck vara syn-
nerligen forménligt. 1M jap pa detta sitt

fatt en lang motor anviande jag pd de Lvé
firsta modellerna ling kropp, medan jag
kortade av den sista nagot. Eftersom jag

perzonligen dr motstdndare till "kraks” —

KONSTRUKTOREN:

Per Weishaupt,
FLYGTIDNINGENs nyaste utlindske
medarbetare dr en av danski modellflygs

foppmin. IHan var s#lunda ordfiorande i
Odense Maodel-Flyvekluh fran dess start

1935 till Ar 1937 och fir Dansk Modelflyver
Forbund under det forsta dret av dess till-
varo samt ddrefter ett ir "Hekordprotokol-
forer". Han har vidare varil tiivlingsledare
vid [lera "Stevner”, bl. a. det hittills stor-
sta i Danmark, pingstligret 1939, Weis-
haupts prakliska erfarenheter hirleda sig
fran over 11 drs aktiv modellllygning,
first med engelska oeh tyska fabrikstillver-
kade typer och sedan 1934 med 36 vitt skil-

da segel- och motormodeller, vilka han
byget efter andras eller egna konstruktions-
ritningar. Sasom rekordhallare har han
legut etta eller tviaa frin MFs start och
har efter hand fatt c:a 60 olika rekord
zodkanda.

Det dar med glidie FLYGTIDNINGEN
hilsar en siadan kapacitet som medarhetare,
och vi hoppas all manga svenska modell-
flygare ia ilu med alt bygga den stora mae-
tormodellen efter Weishaupts utmirkia rit-
ning! I foljande nummer fi vi lisa mera
av hans penna.

pa grund av att del kostar onddig vikt, for-
orsakar skadligl motstind och komplicerar
modellen — anvande jag snolf gummi, var-
vidl en relative lang motor kan hinga
spiind 1 en kort Kropp.

Jumbe dr den férsta modell som jag fatt
termikflygningar med.  Dess bidsta offi-
ciella tid #r 10 min 27,5 sel, men den har
ocksd pad en flygning uppnatt ¢:a en tim-
me, varvid den samtidigt hifjde det danska
distansrekordet fran 5 till 1925 km. De
icke-termiska flygningarna intressera mig
doek mera, da de 1 lingt hogre pgrad visa
modellens verkliga flygegenskaper. Baed
attagna 70 % av det stérsta antalet wpp-
dragningsvary har Jumbo uppnatt en flye-
tid efter markstart pa 2 min 7,1 sek utan
termik — och si landade den | nagra 3 m
héga buskar. Motortiden var 45 sel, Med
utging frén detta kan man berfikna maxi-
miprestationen till e:a 5 min,  Jag hiller
dock knappast fér troligt att man kan dra
upp metorn for fulll. Dircfir menar jag
att man far de bista resullaten med en
modell som i friga om storlek ligger mel-
lan Jumbo och en Wakefieldmodell — dets
emedan  detta blir en starve modell &n
Wakeficld, dels emedan man kan gé ned
till en wvingbelastning av 156 g /kvdm,

Ombkostnaderna  for dessa tre modeller
har varit c:a 50 danska kronor plus ut-
gift till en bristborrmaskin samt hittelin
till den som fann Jumbo efter dess 19-km-
flygning, Tyviirr hade modellen legat ufe
i tio dygn, och 30 m friskt gummi, numera
oanskaffbart i landet, hade ruttnat. For
konstruktion och ritning har jag anvént
50 timmar, fior bygee och reparationer ¢:n
200 timmar sammanlagt.

Peor Weishaupt,

| dag
| morgen

HAR NI SAKERT

Prenumerationspriset ar endast 3: 75 kr, per heldr och postgironumret 147660

drende tifl posten

FLYGTIDNINGEN i brevladan

A7 Fiin FLYGARE
OCH FLYGINTRESSERAD:

1. Manschattknappar 3. Flygmirket meod
av firgyilt, kontroll- kerdiandl. Firgyllt.
glitmplat shlver maod Kr. 2: 25, Do utan
flygmiirket infmilt | kranm Kr. 1: 75

blh emal].

Pr par kr. 9: 15 4. Flygarring av
kantr. silver. Uppgiv
inviindigt mitt (dia-
maetefn) | mm,

Kr. 3:85

5, BlipshAllars oy
ftirkromad  platinom
med  flygmilrket in-

Do ay fUreylld me-
tall. Pr par kr. 4: 78

L Flygbrosch, fir

gxlld. Populir hland

Nygintresearade  da- it | blA emalj.
T, Kr, 5: 18 Kr, 2: 75
PA grund av Importsvidrigheter o, 4. dro

[oljande katalognummer §. n, slut i lager:

MNir 40—43, 47, 4951, B3, B8, 73, T, T4, 79,
80, b5, 106, 107, 110 139, 141, 142, Ld86-—1G4, 163,
166, 188—I178, 209, 21§, 230, 331, 237, 280, MT-—
0 pch A66—I3E8.

Var god giir anteckning hirom | katalogen.

HKYHETER!

Vara populiira manschettknappar av fir-
gyild metall samt blA emalj och Nygmiirket
kumnna ater levereran. Pris som [drot endast
4: 75 Kr. per par.

Papeterier med flvgmitrket tryckt pd pap-
per och Euvert | nytl, fleil utliirande E_--_i.-igrl&
[ treviip mapp. Pris endast 2: 25 kr.

Svensk Flygkalender 1040 Ater
sa pA och kbp de fAygintres
bok med Massor &8V UppE
sagel- och molorflyzetl 2

1 lager. Pas-

ler ste. 271 sidor. Fris 2: 60 kr.
Pappersknivar | propellerutfiirande  med
flygmiirket méilat pd propellerbladen, Prid

1: 20 kr.

Order dver 3 kr. portofriff.

Eatalog med
dre i frimirken.

AERO-TIJANST,

tilldge sindes mot 30

Malmé.
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Flugan  inom modell-

ALL Tran marken
modeliplan verkar
kanske [dr mangs en sagolik drém
[den sittler sig in i oradiostyrningens
priveiper finner coicllertid alt deon dppoar
nyil, Iramdidsperspektiv. dven {dr
svienska npdellplinbygdare ach

radiosivening.
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Far att kunna mandvrera ell flygplan
medelst rdio behdvs dels pa marken en
shindare, mandoversignaler
. dels 1 Hygplanel en mollagare vilken
upplfangar dessa och medelst en refi sét-
ler mmundvreringsanordningen i gang. Erf
tersom  modellplan konna medlora miyve
kel bhegrinsad last far man need
att Kontrollera endast kursen.  Mandvre
tingsunordningen  kopplas ditelor 1l s
dorndret

Den ddeabiskn
faljande cgenskaper:

som nlsander

NOJ sIig

har
signal  gi-

nuindveranordningen
[i K]

inged

ves slar rodrel 5 neatrallige, men vid sig
mal ger det utslag al higer eller vinsler
berocicde pa den givoa signalen.  Utsla

cels storlek skall kunna kontrolleras, ach
rodret forblic 1 del instillda laget tills
sigmatlen upphirc, varefler del atergar 1ill
newdrallage, el dir gunska svarl atl fa
fram en enkel apparal som ivller dessa
fordringar,

Dt Binns emellertid manga olika typer

att wiilfn mellan.  Doek giller hiir som
alltid att jun enkiare och farre delar desto
béithee, ty da e risken mindre att nagot

sl :\” ]il':lil,‘.{l.::‘

Fig. 1T A1 visar nagra i USA anviin
o svslene. Det allra enklaste, fige 1 AL

bestir av en elekiromagnet och ett buatte-
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For fjlyghagade radicamalbver:

FLYGTII

ININGEN

RADIOSTYRNING
AV MODELLFLYGPLAN

Nagra olika system

vi, kopplade Gl moltagarens relid. Elekd
romagnelens ankare fir inedelst en brid
forbunden med vedret. Normall flvger

modellen rakt fram, men vid signal Ropp

Lir reliel strom LI magnelen och rodrel
gir ulslag.  De mandvrer som kunna ul-

firns svnas till higer pa respektive figo
rer.  Syslemet har begriinsad anviindning
i radret endast kan gdra etl hestiot ut-

slag och ¢ stioma 1 mellanliige eller ua
iwer af motsall hall,  Dessolom har mag-
nelen stor stedamfirhrunkning.

0L steg 3l férbittring visas 1 lig. 1 B,
Samma koppling anvindes, men magne-
e ersiiftes av oen lilen eleklromotor som
over en reduklionsviixel kopplas titl rod

ret. 1 deita fall dkas mijligheterna eme
dan man  erhaller ulslag av varierande

storlek ot bada hallen. En sviing al hivger

blir direkl, men en viinstersviing far forst
en liten knyek a1 hoger (se Tig.: strickan
mellan kryssen pa andrea linjen il pa
crund av all motorn maste passers hao
gerliget for ottt kunna  gorn ulslag ol

viinster.

Nilsta steyg blir all gbra manivrerna i

rekta sa oalt rodret ej behdver passera el
annat lige innan det dnskade ligel cor-
Balles.  FLU st all uppna detta visas o
lig. 1 G Hir anviindes somma elektro
motor som b fallel 1 B, men genom el
s. k. stegreld kan dess rorelserikining om-

Lkastas, Il oserie stenaler fdrorsakar atl
strdmspolen fér varje signal drar at sig
ankaret (eore), vilkel vrider tandhjulet en
land i tagel.  Da detta hjul har 8 tinder
ach 4 kanuar pa det diicmed forbundna
kamhjulet komma konlaktljidrarna  aft
forst bgao Over helt i oena Higel och dir-
efter fullt dver i del andra, Nagot mel-
lanlige bhehfivs  icke da strémmen bl
clektromaolorn slutes och brytes av kon
faltten Y. vilken mandvreras av ankaret.
[ dellu system alltsit elektromatary
al hioger eller viinster i den ordning sig
milerna kommii.  Om molorn gidt ol det
ena hallet och man vill att den anyo skall
g ab detta hall siindas tva “punkter” eof
ler varandra.  Deliel passerar da dver
Figet [or motsatt rorelse sa snabbl alt mo-
lorn e] hinner rérg sig al detta hall.
Om molorn har permanent statermagnet
kopplas den enligt Tig. 1 1)

Det bitsta systemel frampar av fig. 1 1
Detta fordrar emellertid tva simdare och
Iva ottagare sammt en elekiremotor med

gar

Bilden bredeid vuabriken v mycket
el feenad wr et puwmer fraw 1000 ar
amerikanske  flygtidskriften " Aviation”
Med detta tangt ofrin fédrsha
ningy med alderawpppifternd, e vn
st artd rodiostyraing tngalendo dr wegon ny
farcteelse,  Woperimenten pugatt bung

Kuopplingssehennta héy bredvid deo

il
hémbade wr "Model .-'|_i'r‘li'nr|!r”_ News'".
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Schema 2 A visar den
lorde vira Limpligast,  De
mveket svar all stéilla i o«
della dndamal tillgang till
meler pa 015 mA.
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GE OSS TIPS!

Dot hiinder emellanst att pdgon av vira prenumeranter eller losnummerkipare,
firetridesvis kanshe bland de dldre, framfor dnskemil och yidd betriffande ILYG-
TIDNINGEN och dess innehdll. Men hur dr det med alla de ldsare som tillkomimit
under de senaste manaderna? Vad tyeka de om tidningen? Och ha de nagra Ginskemal?

TII[IIH‘U.:T'HH upplaga okar ménad fir manad, och massor av nya lasare ha tllkom-
mit. Dot siger sig sjalve att redaktionen dr d]'l[_‘:Llu_I{LIl om att pe dem alla en =& bra
Lidning =om majligt.  For att kunna lyekas [ sina strivanden behover redaktionen
emollertid en god kontakt med ldzekretsen, och del dr 1 den avsikten vi nu vanda oss
direkt till vira lisare, bide g‘ulﬂ[d oeh unga, och be om tips.

Vi hit hiir nedan stillt upp ndgra [r dgor, och far att hija intresset ha vi satt upp

en del virdefulla flygbetonade pris for rskilt utforliga och mytiign svar. Prisen
uwidelns fir biista svar, (6r virdefulla svar, for goda appslag o, s v.
et skulle glfidja oss mycket, om vi fiuﬁ( in masssr av svar pa vara fridgor. Sva-

ey bbra vara redaktionen tillhanda sa fort sam mojligt och senast den 15 januari
for att komma med 1 prisbedémningen.

T A S N et JTOPIOR. ST TR T S P

BN Hurfangs har N st FLYGTIDNINGENT vt i mmcmmnserns e v igs

2 PR et e e e e L e T P b s et B . 13 T e dimem e Kl 0

4. Hur minga och vilka i familjen lisa FLYGTIDNINGEN? ......ccoviiiininnnn

fi. Vilka i familjen lisa
T I e e e R P TR R L e o Wy SRR
LML T e Ty Sl R R TV e NG, L TS, S O O N |
e e e e T i I I L 1T Y (R D
T L e e R R R SR P o S E e e et
R e e B e L e B T R B~ 8 K el S
B T 1 o e ot oy el e A e T T S oAb L ) B A a3
B T N . T e AT rpt aiha a e T e e o TR AT o] o e I, P
Raddetanden  dFin | RhabhErmmbam®: o0 e e e e e B e s e d R 8 e
Dot gparmla mardet BECELEATM™T | e e i e n

sdarskilt viar-
Avtivler o militicflyg,

6. Ar det nigot slags artiklar Ni och medlemmarna i Er familj sitter
de pa? Exempelviz (stryk vwnder de Nioovill Tramhdlla):

trafikflyg, motorsportflyg, segelflyg, modellflyvgy (segelmodellflyg, bensinmaodell-
flyg).  Tekniska artiklar, Tekniska spelulationer.  Flygpplanbeskrivningar,

Motorbeskrivningar. “Flygplanets delar pa fem sprak”.
Byggbeskrivningar fir modellflygplan. Krigshistorik.
ildringar. Flyghiserier. 'Unga konstruktorer”

r om flygning,

Vilket giitter Ni mest vilvde pd, bygge av skalenliga eller flygande modeller?

"Flygets inkdpskillor”
Krigsreportage. [lyg-
Kungiirelser och hestim-

=1

=)
-
e

A

10. Fa i Ert hem anstéllda lisa tidningen? Ja. Nej.®)

1. Hur minga andra tidningar och tidskrifter lisas regelbundet i Brt hem?

12, Haller Ni Er med ndgon annan Tlyetidskrift (svensk eller wiliindsk?) Ja. Nej.®)

I Onskemél beteiiffande tidninpens innehall, utseende, distribution cte.?

*) Om en fraga kan besvaras med ja eller nel, stryk endera. Om ndgon vill be-
svard en fraga utforligarve dn utrymmet medger. kan det ske pd lést papper. Samtliga
frigor kunna &ven besvaras pd 16st papper om Ni ieke vill klippa stnder tidningen.

BURINING: = ofa o T e el b R e P T L e Ry b R i

Fodd &y . ... TR vy A e i e Medient | SIFgIobE .. mrs v sy -

BT o e e e e L T T s e i S i e e
Svar stillda till FLYGTIDNINGENe redaktion, Malmd, med paskrift *Tips" torde

insiindas senast den 15 januari, Svaronm behandlas konfidentiellt. Alla friagor behi-
va icke besvaras. Ni kan f4 pris @ndd. Svara redon 1 dag! Ju forr Ni svarar
desto firr fir Ni FLYGTIDNINGEN som Ni vill ha den!

"Diew har
o, s dew Ronfiskeras” — sa sade ef oia-
Euwapalisen Horald Awderszon till smodellfly-
raren vid den taviieg © Avesta da red.
Yealelen, _\}'j‘ den Adir qlrrn'l'nI e ey o &
lan .'-n'l'l'_.l'--!' en mer intressorod ool |';_'.!_.|r-,r|'_.-_.-
asteadare an den store Hovald, Bada tea
;‘//HH j/r ﬂg'ﬁ'.\'u saker med r_,‘wl'n' f'."_n.a_n.'-!',ll,- RSN
PET ... FERCHSO

1 fop . P
wiededlen faljer tnto Lealiloreg

irbrerae

RADIOSTYRNING

{ Forts.

fran forep, sida.)
aeksa ha nagen goda ideer som kunna 16+
ra nss nirmare den  idealiska
anordningen? 1 si all: siit 0o gaong och
hygg!  Men tillverka forst mandverag-
raten ach se efter om den fungernr. Dygy
sedan radingrejornn oche prova den. O
nu  allt gmir som nd Aokt er monteras
apparaten in i en Hdigare hyged och il
mflugen  modell  med tilliacklg  maotor-
slyrka 14 2 hk {eller varfor inte 1 ¢n
segelmodell 71, och ni ska fa ose att resol
tatet blir appmuntrande!
Men  abservera:  ingen
linge keigel varar — tyviier!

By nGver

sindning  sa

an i Fsr sngen
FiR BEREDSKAPENS

ar styck kr. 3:50

GOUIVELERAR, <y
£ N ._5}"..-)
g}”—f’f a:'/a-ﬁ%e/mﬁ

Soderg, 12, Malmo. Tel.

21493
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MODELLFLYG-

UTSTALLNING
| GAVLE

for att fa pengar till
glidplan

Geflebygdens flygklubb har nu honnit
af lingt | sitt arbete att den kunnat an-
ordna en utstillning. Denna dppnades den
& december i en for tillfillet firhyed lokal
med centralt TEge. Glvlepubliken visade
gig redan fran biérjan kunna hitta dit
inte mindre Hn 500 besckare riiknades in
firsta dagen.

Geflebygdens flygklubb bildades 4r 1938,

och det war moedellflygsektionen under
chefdekoratir Gostae Forslunds ledning
gam forst kom i pinpg. Man hyrde en

kiillarlokal, dit det kom £ manga byggarc
att de miste uppdelas i flera lag med var
sin arbetskvdll, Snart vore de-fdrdiga att
visa sig ph styva linan, sedan de séndag
efter sindag trinat och trimmat sina mo-
deller pd Hilsinge regementes stora ov-
ningsfilt. Kampvillign medklubbar fun-
nos 1 Bandviken och Hofors, och en vacker
sindag kunde det promencrande Giivie for
fiirsta gangen A se en modellflygtivling,
vilken f. . gav goda tider. Det blev en
hoforspojke som tog hem forstapriset, men
ghvlegrabbarna hiinpde inte lapp fir det.
Senare ha klubbarna i Gastrikland motts
flera gdnger i harda och kamratlign nap-
patag,

Tiden var snart mogen fér den lilla klub-
ben att bli storklubb — den riktiga skol-
flygningen borjade med fanrik Aulén som
lirare. Ett tiotal klubbmedlemmar delto-
go | utbildningen, och flygningarna forsig-
gingo pd Inrve fiirdens is. Trots motgang-
ar med firhyrda skolplan har det gitt
framét, och inman kriget brit ut hade man
shrapat thop =& mycket pengar att en
Klemm 25 pa flottbrer kunde hestiillas, De
fvdi som kommo ldngst i uthildningen,
chefdekoratir Forslund och ing. Erik Ei-
ritz, fingo fortsiitta vid Aeroklubbens cen-
trala flygskola i Eskilstuna.

Detta var 1 korta drag vad sig i Gefle-
bygdens flygklubb tilldragit haver fram
till denna utstillning.

Det var Gosta Forslund som ordnat ut-
stilllningen — som f, 6. blivit firemal for
intresze #dven frin huvudstadspressen —
niirmast for att 514 ett propagandaslag fir
klubben oeh ev. {4 thop pengar till ett glid-
plan. Man har nimligen [ Givle mojlig-
heter att anordna glidflyg, vintertid pd den
tillfrusna fjirden och sommartid pd en stor
gliitt 1 ndrheten av havet.

FLYGTIDNINGEN

Utatillningen upptog huvudsakligast mo-
dellplan, bide flygande och skalmodeller,
Dir fanns savil svenska militirplan som
Hurricane, Ju 87, Douglas, Bristol och allt
vad de heta. Unge Nils Hdellund hade
gjort ett modellplan som nira nog viekte
sensation 1 ortspressen.  Det var ytterst
minutidat wtfort, verkligt precisionsarbete,
I taket hingde modeller som eriévrat pri-
ser i flera fiviinpanr. Aven efl par bensin-
madeller funnos till beskidande.

Yem donerar glidplan at givlepojkarna?

En monter hade &gnats zegelflyget, spe-
ciellt Alleberpsfonden, Giivlepojkarnas
higsta onzkan &r nu att niagon behjartad
man skall donera ett glidflygplan at dem.
Som tack fhr donator pe namn at planet,
och detta namn skall malas pa gavan.

Speciellt intresse hade en modell av elt
tilltinlkt

Stationsbyggnaderna
pid Gavle steds bii-
venate flygfalt, enligt
monter il wkntall-
ningen. (el  wvarfir
Eftii IrjI!: r'l,l' ol ¢ r'-=f|’+'r| H-
dan’ ta sty efl sd-
dant witryek?

och t. o, m. elalktrisk belysning. Aven 1939
ars forsvarsfirbund hade fatt en sfvskild
monter, diir som attralktion en loftviirns-
kulspruta i dubbellavettage ivrigt stdde-
rades.

I dvrigt war utstdllningen fylld med
alla sgorters propaganda fiir flygets popu-
larizering, Bland annat kan ndmnas att
aven FLYGTIDNINGEN fatt sin sirskilds
avdelning, Ett rikhaltigt bildmaterial
frin Sverige och utlandet fyllde tomrum-
men pa vEgrarna mellan tinkvirda devi-
sar och utdrag ur Aeroklubbens stadgar.

Redan forsta dagen var det som sagt
mycket folk och dven de fiuljande dagarna
kunde man glidja sig 4t stort intresse frin
givlebornas sida. Flera nya medlemmar
anmilde sig till flygklubben — oech detta
var ju ett av dndamilen med utstilining-
en, Man pAr nu bara och viintar pa do-

flygfalt i Giivle. Dér funnos hatorn till glidflygplanet!
hangaver, torn, restaurang, betjaningsbilar —iis
—— — J— — E—

Snoslask i Norrképing

démpade ej kamplusten hos UM-tévlarna!

Norrkipings modell- och segelflyghlubh
hade stndagen den 8 dee. inbjudit landska-
pets modellflygare att miita sina krafter i
1940  ars ostpdtamistershkap. Inhjudan
hade hérsammats av samtliga klubbar,
d. v. 5. Linkiipingseskadern, Mjilby modell-
flygklubh, Motala modell- och sepelflym-
klubl, Vadstena mocdellflygklubb samt dar-
till naturligtviz viardklubben, Sammanlagt
h-talet modeller hade anmiilts,

Nir tivlingen ki 1030 birjade fall ett
snoblandal regn, vilket fortzatte under he-
fa taviingen. THvlingsplatsen var ej ide-
alisk, men § det vddande vidret blevo flvg-
atrdchorna ju ej s [&nga. ETn allé wvid
#na kanten av Tdltet visade sig vara en
ol "flygfingare”. Som tur var fanns en
lokal wvid startplatsen, didr de thvlande
kunde finna skydd mot viitan.

Utmérkt tévlingsiedare var ing. Erik
Sellberg.  Tidlagningen giek ulmirki, nda-
gon risk att behdva vianta fanng aldrig,

med ett ord: en villorganiserad tdvling,
En sak som blev myelket uppskattad var
att NMSFK bjod varje deltagare pa varm
korv. Tlet smakade mums!

Fiirsta periodens flygningar blevoe Gver-
lag de kortzste, ty vitan gjorde att om-
trimning maste foretapas. Speciellt motor-
madellerna blevo avarflugna, medan segel-
modellernas  sidenklidsel didremot fint
stod ryeken. Andra periodens tider blevo
biittre, K.-(7. dihrn, Vadstena, fick upp sin
SC-maskin fint, tiden blev bra och hana
chanser ansige stora. Tyvirr landade
kilyran i ett tridd, och sl var den da'n for-
stird. Sigurd Isacson demonstrerade sin
Hasts poda egenskaper — modellen steg
spikrakt till omkring 90 m hijd. Tiden
blev dagens ldAngsta, 2 min jimnt. Tredje
perioden inleddes med en god start av P.-0.

Pehrgson, NMSFE, pgammal tivlingsriv
som 3 dag giorde come-back., Laors-Géran

Magnuszon, tivliingens yngste deltnpare,

med smakfuila
och bekvama

Vackra maiior -

Vill Ni ha Ert hem trevlig! méblerat

MOBLER

Stilfulle Gardiner

skall NI ga till

Markisfabrikens Mgbleringsaffir 7

Kungl. Havlaveranibe.
Plaisens stiirsta nrval
Absolut lhgsin priser

“Sjiiibodgntan 8—8, .-
¥. Fetrl kyrka, MHalmi.
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gjorde en vacker flygning med sin Baby.
Tiden, dver en och en halv minut, forde
honam upp Lill andra plats i prislistan.
Claes Ringh, rekordhillaren {
klass SA, hade trimmat om sin "Allers-17,
geh med en flypning pd cirka 1,45 min la-
de han bezlag pd mistartecknet.

Efter tivlingen bjod NMBFK samtliga
deltagare pd té och hirlipa smirghsar.
Modellflygfilmer visades. Prisutdelning
forriittndes av civ.-ing. Ostman, ordforan-
de i NMSFK. Sedan hurrades och appla-
derades for pristagarna; en speciell app-
l4d fingo de frampingsrika vadstenapoj-
karna vilka maést resa hem redan tidigare
pé dagen. En flypintresserad firma hade

svenske

till zamtlign deltagare skiinkt en flygbok.
VINGH.

En av de tre BT damer frin NMUSFK
gom med -1':'£'|’||.'_|r!'.'_|:|'-'."|r modeller -’l'rh'r.-ﬁu i date
pitomistersbapen. De visade wti modell-
flyg fr o utmirkt sport dven for flickor!

Prislista:
MA: 1) S. Izsacson, LEN, 53,7 sek
2) H. Djurstrim, NMSFK, 32,2 sek
3) P. 0. Pehrason, NMSFE.
HE: 1) E. Gustavsson, LEN, 48,0 sek
2) 8. Hjelmerus, LEN, 426 gek
3) F. Higer, Mjilby MFEK.
SA: 1) C. Ringh, Vadstena MFK, 53,1 sek
2) 8. Isaceon, LEN, 34,9 sek
3} H. Hedlund, Motala MSFK.

SBE: 1) 8. Hjelmerus, LEN, 583 =ek

2) L.-G. Magnusson, Vadatena MFK,
46,2 sek

3) N. Nybom, Vadstena

1) 8. Isaeson, LEN, 1,14,2 min

2) 1. Gustaveon, LEN, 1,10,0 min

3) L.-E. Ohlsson, LEN.,

MFE.

Le
5]

Mistarna:

MA och SC. Sigurd Isacson, férut pre-
senterad | FLYGTIDNINGEN, SM-seg-
rare 1838 och 40.

MB: Erik Gustavsson fullgbr f. n. sin
virnplikt. Smaildnning. Detta wvar hans
stireta framglng hittills. LEN viintar

mycket av honom.

FLYGKLUBBAR!
Hur gar det med "smabolagen” fér

ALLEBERGSFONDEN?

HA: Claes Llingh, sekreterare 1 Vadstena
MFK, yngste segrare. Trots att han en-
dagt &r 14 4r har han hunnit med att sld
svenskt rekord. Han var tillsammans med
Isaeson den ende fjolirsmistare som kun-
de behdlla sin position.

Sh: Sven Hijelmerus, LEN, 24-Arig snic-
karve som i kvistid monterar gengas. Har
konstruernt och byggt ett utmitvkt glid-
plan.  Innehar med sin Baby
striickrekordet. SM-zegrare 1940.

gvenska

Kring:

Mannen bakom denna lyckade tiviing #r
civiling, (7. Gatman, ordf. 1 NMSPFK och
Norrképings starke man. Han var dagens
mest intreszerade askadare pa samma gang
som han skitte filmning och fotografering.
Vadstenas lille Magnusson fick en vinlig
klapp och ett litet ridd av ing. Ostman,
vilket resulterade 1 en [lygning som forde
upp Magnusson fran 6:te till 2:dva plats.
Funnes 1 varje klubb en man med ing. Ost-
mans intresse och kraft skulle modellfly-
get 1 Sverige vara en Tolksport lika myeket
som exempelvis fotboll.

Temperaturen hall sig pa marken anin-
gen under fryspunkten. En del plan, sem
kommo upp pa eirka 100 m hidjd sj8nk
snabbt till omkring 80 m. Experter ansa-
eo detta bers pd att isbildning forekom
hégre upp.

Ostergétlands
modellflygtérbund bildat

[ samband med oztpitamisterskapen fu-
de lawlskapets modellflvgare inbjudits till
sammantride angiende bildandet av ett

firbund. Som ordférande fungerade Si-
gurd Isaeson.  Denne erinvade farst om
det tilltdnkta forbundets nodviindighet.

Darpa hesldts att bilda forbundet 1§ vilket
samtliga modellflygklubbar bliva medlem-
mar. [En styrelse tillsattes besthende av
forbundsledare, d:o  sekreterare samt en
representant i varje klubb, Ledarve hlev
5. Isacson och sekreterare Ake Ringh, Far
att Tinansiern férbundet skall mun soka fa
en donator inom landskapet.  Firbundet
omfatias redan frin borjan med liviigt in-
tresse aoch arbelet siftes gepast | gang.

FLYEVTKI!BT | 4-lirgsiryck

EERYEPEATN BT RdEnE T Il Eemssaggw

Kép wykort av jukiflygplanet
J 9 — Republic i Eder nar-
maste tidningsaffar.

Korlet som hilev en succé

Flot utférande i 4-fargstryck.
— PPris endast 15 iire. —
Ombud ontagas, begar ombuds.
FLYGTIDNINGEN.

villker frdn

Overste Enell...

1

(Forts frin sid. 3.)

dartill fysiskt spédnstig synes han ha alla
forutsattningar att fylla de higst stidllda
ansprak. . H.

Den nye generalsekreteraren har i eft
uttalande for Sv. D:s berlinredaktsr yppat
sina framtidsplaner fGr det svenska pri-
vatflyget:

"Jag ser med forvintan fram mot de ri
ka arbetsdr som vinta virt svenska sporti-
flyg och hoppas att de skola bringa den
stora saken nirmare sin lisning. Vi fa
dock inte glomma de svirigheter som fil-
ja med kriget.

Sportflygets mal kan 1 det visentliga an-
gez i foljande tre punkter: 1)allmén for-
sthdelse bland svenskarna fir flyget som
framtidens dominerande trafikmedel och en
fir vart land sirskilt il anpasaad for-
svarsgren; 2) hijandet av flyget Ll en
populdr sport, vari alla med lust och fal
lenhet kunna deltagn i en eller annan
form; 3) vidare utveckling av sportflyget
fiisr skapandet av en reserv for flygvapnet
i allvarstid.

Det rika arbetsfilt som sportflyget er-
bjuder utgiér vil alltid en lockelse fér en
flygentusiast, och kan jag 1 ndgon min i
en Framiid bidraga till att kraftnitet kring
virt gvenska sportflyg fin mer fértitas sd
ha vi uppnAft ndgot som det | Sveriges
intresse verkligen ar vilrt att arbeta for."

[let Br meningen att dverste Enell no-
minellt skall tilltrida sin nya post den 1
januari,

BILREPARATGRKURS

15 maors. Fullst
Starsszipendier

1.-Erilt prosp.

aeli motorteknisk kars birjar
¥ rverkstad o

lnbaratorn

(45 kr. pr min.). i

Heghr ke

KATRINEHOLMS TEEKNISKA SKOLA,

GOTEBORGS TEKNISKA

INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL. 134882, 136519.
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

INGENJORSEXAMEN

Elekiriska insfailatérskurser under Kungl. Kommerskollegii kontr.

Mya kurier bérla i januari och augusti.

Verkméastarekurser pa uionskela,

Fackkurser pd 4 man.

Fregram genom Raklar Hilding Stahlgras,

N TN T .

L B
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I FORBIFLYKTEN

Borgmiistare — stridsflygzare

I kurvorten Wiesbaden bor en i Tyskland
acdar
i
Vid ater tratt i
flygets vilken tin-

ker uppehilla vid sidan av sin verksamhet

forra kriget wvillkind stridsflygare,
det civila @r stadens borgmistare.

1 ars &lder har han nn

tianst, han emellertid
oeksa gjorde un-
arra  virldskriget. Tans militira
verksamhet namligen forlagd il en
inte langt fran Wiesbaden, och pa
ra Ltid bhann borgmistaren med att
Borgmis-

mindre iin

i liksom har

S,

nekafi shiota stadsforvaltningen,
taven-stridsflvgaren har inte

&

jarnkorset,

tvil glinger erovrat

Den langsynta kameran

En fotopraf i flygplan Bver Washington
tog hidromdagen en bild av en man i New-
vork, som lipper ungefir 50 km dirify
Flygningen forsiggick pi stor hijd
Wazhingtan. Fran maskinen utvixlade
Mr. Paterson, chef fir U, 8. Airlines, hils-
ningar med en radioman, som stod pa top
pen av Empire State Building, Newyorks
ovh virldens hogsta skyskrapa.

Mr. Paterson bad herr Smarnoff, radio-
mannen, att se vitt fram och anligga ett
[etta

aver

leende som passade fir situationen.
hley

gkedde och B3 fatn wfiet taget.

Framztdende militdrer ha uttalat atl det-
ta kan komma att T4 kollossal betydelse for
den militdra flvgfotograferingen.

Luftslukare
En flygmotor pa 1.500 hk farbrulk:
fimme f ton luft, enligt en amerik:

ingenjire berfikningar.

e

e T W T

Napoleons flygkar

I desea dagar kan det vara pa sin plats
att erinra om att flyget togs 1 ansprak fir
militdrt Andamdl s4 lanegt tillbaka i tiden
gom de franska revolutionskrigen pd 1700
talets sista decenpium.  Ar 1793 anvindes
det formodligen fiorsta gdngen, dd en hari
ansatt frapsk truppstyrka vid Valencien
nes slappte los en ballong, som medfirde
etl wviktigt budskap till Nationalféirsam-
lingen. Olyekligtvis foll den 1 fiendehin-
der,

Ar 1794 Gvertygades marskalk Jourdan
av aeronauternas argument cch tillstadde
bildandet av en flygkér, sikert varidens
[Orsta.  Flyparma gingon upp 1 ballonger
for att utspana fiendens =zfidllningar och
trots en intensiv luftvArnseld” fran det
daterrikizka artilleviet skickade de vid
Charlerol ned virdefulla upplysningar At
marskalken, som lack dessa fick en
segerrik dag, Om inte Napeleon haft ett
horn 1 sidan i1l denna flygkir skulle den
kunnat spela en viktig rall 1 de napoleon-
gka krigen. Vid hans kviéning slippte man
nimligen upp en ballong som bar en repli-

Ve

ka av den kejserlipa kronan. Ballongen
fall ned i Rom och kroman uppsattes pa
Neros formenta grav, IMe samtida  tid-

ningarna och deras tecknare gveklade =i
obarmhirtigt med hiindelsen att Napoleon
blev utom sig av vrede och gav ovder om
att luftilottan skulle avskaffas.

Flygspaning

En storbank i Chicage liter numera be
vaka sitt huvadkontor fran Inften. Hela
natten kretsar en autogire langsamt om-
kring huset, som iir fasadbelyst frin alla
gidor.  Det finns inle nagon chans for et
pangsterband att komma med nidgra ver-
raskningar diir. Om flera banker folja
exemplet, maste bankranarna till sist
skaffa sig luftviarnsartilleri,

FLYGTIDNINGEN

Varfor ger fum

fdr det fem wmimpler 2im hoan ek

teckean. ..

Flyegupptiickf

En flygande reporter giovds
fatal upptickt. Medan
gig pd stor hijd skulle han borja
ut aitt reportage med reservoarpenno men
det gick inte. Man inte
skriva med reservoarpenna u
plan. Orsaken ir den att
vinna ut da lufttrycket inne 1 pennan 21
starkare an luftiryel

nyligen en

befann
skriva

kan mnimligen

ppe 1 ett flye-

ket biérjar

ket omkring pennan,

Flygande brandkar

I Amerika anviander man brandflyg nir
dtteskoparna. Den
for att lo-

det giller eldsvador i |
flygande brandkidren rycker ut
kalisera branden frin luften oeh for att
kasta ner kemikalier i en ring runt eldhir-
den ach divigenom siln begri elden till
en hestimd plats och hine frin att
sprida sig.

Een

En liten historia ur Tidens Tegn:

— Jo, Mus=olini og Stalin var oppe i1 et
fly, og s& hoppet de ned | fallskjerm sam-
tidlig. Vet du hvem som forgt til
jorden?

Nel.
— Adam og kEval

Kom

T L R i
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Vi rekommendera:

Malmid

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20‘957 Ostergatan 18
®- 122420 MALMDO
Skidor, .
naningar
hindning & slavar

i ledande -mirken.

gYAl

MASKINAFFAREN -
ECKERSTROM & SAMUELSON
Adelgoran 1 MALMTO  Tel. 241 21

—

‘arborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metollsagblad

DPDUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMOD

Vi leverera:

Tekniske gummivarar

Slangar - Oljor - Remmar

Maskinpackningar
— Tillbeh&r till gengosaggregal —

A-B. E. Bierregaard & C:o Elir,,

MALMNID tel.

iel. 285 44 248 88

ﬂjjj;tTrycksukerhKliméer

a i Sydsvenska Kliché- &
1:1.”' Tryckeri Aktlsbologet

2660 - 1960

Marra Vallg. 16, MalmB Tel.

Under ovanstdende rubrik

infora vi 8. k. format-annonser med fal-
lande priz vid serieannonsering.

Infird antal gar 1 2 3_-‘1_ E 6T 8
1R 36 61 68 80 90 9;.'- J.Dti
p—flera ggr 12 kr. pr ging.

Flvghetonade
begiran.

Prie kronor

textfirelap siEndas pd

NYIT UTIFRAN

FIPER AIRCHAFT Corporation, Loek
Haven, Penna, USA, tillverkade under de
forsta nio ménaderna av 1040 dver Z.000
Cubar, en siffra som dittills finnu e upp-
natts av nagon flygplantillverkare. Pre-
gidenten, Mr. W. T. Piper, har sagt sig
formoda att 52000 plan torde ha byggts in-
nan Aret vore slut. Den nuvarande pro-
duktionskipaciteten hos Piper ar omkring
100 plan | veckan, men detta antal berak-
nas bli betydlipt Sverskridet nidr tva nya
under arbete varande fabrikshygenader ta-
gita 1 bruk.

DEN SJTATTE SPORTFLYGUTSTALL-
NINGEN i Newyork kommer att hallas
den 15—23 februari i Grand Central Pa-
Tistillningen emiattar nilstan ute-
slutande privatIlyeplan och wad som i &v-
vigt hayr samband med sporiflyvget,
gkilt talrikt skall deltagandet komma att
bli frin de ménga “putterflygklubbar-
nas"™ sida. MNbh.

lace.

Shr-

*

[ STALLET FO6R BAUXIT till alumini-
umframstilllning #Emnar man | Norge for-
soka med ett Taltspatmineral, kallat labra-
dor, som i stora mingder {Srekommer in-
om landet, Darvid skulle norrmiinnen helt
fripira sig frin den nuvarande importen
av bauxit. Det dr dock &nnu inte sikert
mn denna nya alominivmframstilining kan
liggas pi fullt ekonomisk basis, vilket ju
dr forutstitiningen for att den skall kunna
realiseras.  Skulle det visa sig att man
med labrador kan framstills anviandbar
aluminium sd riaknar man med alt dven
kunna exportera mineral till andra alu-
miniumproducerande linder.

*

RYSKT KONSTGUMMI skall vid gum-
mifabrikerna i Estlawd, Lettland ech Li-
taven hidanefter anvindas som ramate-
rial 1 stdllet fir den naturkautschuk som
hittills importerats. Tor att leda den néd-
vindiga omorganisationen av fabrikerna
lira ryska experter pd tillverkning av syn-
tetiskt gummi ha vest till Baltikum.

Nk,
*

OLJA FRAN VAXTER blir i portugi-
siska Vistafriks for nirvarande féremdl
fir omfattamde prov. Det giller att ut-
rimit huruvida den pd ett forminligt sdtt
gar att anvinda forutom som smirjolja
dven som drivmedel. Nith,

ETT TEEHJULIGT SFORTPLAN har
konstruerats av ingenjiren Erich Meindl,
Wien. Planet, som fitt typbeteckningen
WN 18, lar vara lAgvingat, fribirande och
tvisiteigt. Tomvikten uppges till 320 kg
Niirmare detaljer diro tyvirr dnnu ej be-
kanta. NbR,

Vi tillverka o. lagerfdra:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A . BENDOR

Skruv- och Meatallfabrik
STOCKHOLM, 5&

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud fir sédra Sverige:
Oscar Holmén & Co.
MALMNO

Gristorp

Hos ASPLUNDS
i GRASTORP, Tel. 19,

képer Ni {armaénligast Uniformer, Trench-
coats, Méssar (i flygels madell), Uniforms-
kragar, Emblem av alla slog, Handskar,
Skjortor och Slipsar i siérsta urval.

PRIMA KVALITEER.

PAN AMERICAN AIRWAYS har fir
avgikt att for sin fransoceana trafik .an-
higpa en sjoflygbas 1| Boloma, portupgisis-
ka Guinea. Om detta blir av beror dock
i gigta hand pd den portugisiska regeringen,

Nbh.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
ph leverantirer till flygindustrin samt de-
rag produkter. I den mén nya kataloger
inlimnas kommer deras innehall att om-
nimnas under denna rubrik.

A~B. Novdiska Armoturfobriberna, Linkd-
ping;: Tillverkare av flygplaninstrument.

Firmae C. Norvdstrim & Co., Fridhemaga-
tan 46, Stockholm: Tillverkare av bl a.
oljevirmare for flygplan.

fivie A-B. Kloes Jansson,
Stockfuolm:
glas,

A.-B. Ingenjbrsitensilier, Sveav. 85—37,
Stoekholm: Leverantdr av ritapparater
fiir ingenjérskontor.

Irypnareg. 8,
Leverantir av splitterfritt

Briderna Hallatrém, Karlskoga: Leveran-
tir av verktygsskip.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korreapondens
med dessa [irmor!
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e G-
PA AVENTYR

SVENSK  ORGINALSERIE  Av _ GEONd k. SWEMNSOM,

T 7 -‘ HAN VF\NDER | DA PLOTSLIGT...
i UNDER . IGE'\! GECQ i ¥, MAqTé_ G F‘O‘RE;T,;R e ‘_I(JHN]
, 5
PROVELYG— | \, \“ﬁ:&g\m PIOTORN | BENG... —_—
—f c - AT

NINGEN MED |
GJ 1, BLIVA
.JDHN QCH

GEORG BE-
SKHIUTNA AV
ETT OWANT,
SYART FLYG-

NIG , MEN
HAN HiN-
MNER. AL-

— PLAN —
UT 'OVER, ska’-
g X . REN , FA s£
i OM  HAN HANG{,
f, LA ER MED:!
vi FAR GA NED| [MEN AKERN BR INTE VALDIGT VAD SOCK- fc;-:a:f'ff".r"
PA AKERN HAR| | sToR  oC . RET I BENSITEAN= | (S = oy
: H MASKINEN VERKADE FORT 5 DOM AR MEDVETS-
nz;OT:LN STAN-| lsTOPPAS THMLIGEN O- EEQEH TROR BU VI ="ﬂr"wﬁ. LESA BRGLE TvA
Y ALL- MLt AV EN STENGAR- | | KAN LANDA HAR? :

JADA ~ FRAN
f‘)NDRA 5i-

st Ly, DESGARD

Serien birjade | nr 12/194(

J U 2 y > "—:2 PRENUMERATION
J SKYLT 7 MIONINGEN

i utlandet

Typ. K. 1,
GODKAND OCH FORORDMNAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN. Bezugspreis im Austand pro Jahr 5.— Kr.
Kip ifcke mindervirdign elfterapaiagar. Foreign subseription rate 5 kr. per annum.
. o b ‘a pa . b B
avsedd $6r alimanhetens vBgledning 1ill skyddsrum, (Brbands- an}j’;ezzo abbonamente all’estero eovone svedesi &: un

och avgasningsplats samt rapporistallen vid lutianiall

Bidsla nydrsgavan PRESENTKORT pa
FLYGTIDNINGEN 1941, pris endast 3: 75 kr.
SPECIALERB.JUDANDE:

Tre presentkort endast 10: — kr.
Fem presentkeort endast 15: - kr.

PILAR « &1

av olle slag
{ar vagledning
till skyddsrum.

Glom inte att prenumerera pa FLYGTIDNINGEN siven il Er silv!
Sitt in beloppet i dag pa virt posigirokonio nie 147660

Begir offert.

Ni erhiller darefier omghende rekvirerat antal presentliorl i
treviigt utférande och med lexten "GOTT NYTT 'I.Jl: tillinskas
av " eller "HALSNINGAR

Ombud antagas pa de plaer dér vi o fro representerade, Begde ombudielkor |

FLYGTIDNINGEN 1940 inbunden

i flott pirm med guldtryck
Pris endast 4:50 kr,

Léga pirmar med guldtryck fir inbindning

ERIK KULLE A.-B. Pris endast 1:75 kr.

Rekvirera dem i dag frdn FLYGTIDNINGEN, i mor-
Jacob Wastinasgatan &, Stockholm. - Tel. 530871. gon kanske det dr fir-sent!




Vi rekommendera:

NYTT UTIFRAN

Vi rekommendera:

Malmi

Ar Ni i behov av ldgenhet

Hyr da genom

FIRMA OTTO ABERG

Sodergatan 28 Tel. 22367-22683

Verklyg och férno-
denheter alla slag.

MALMTO MASKINAFFAR — Malmé

CHAMPION Taindstijt
jor flygmotover!
*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stackhalm MALMO Gatebaorg

MAHIRAFFEREN

ECI{EESTRG”M‘ & SAMUELSON

Aduigutss | Tal. 57i6

SINON EDSTRGM AJB.
MALMU

Internationella transporter

Ombesirja befraktning och
tranaport av flygplansmaterial.

Telegr.: EDSTRUGM, Tel. 71076 (Vixel)

SEGELFLYGET | SCHWEIZ hade en-
ligt den statistik som nu blivit tillginglig
under cktober 1940 e¢n mycket livlig verk-
samhet, P4 de 11 upplitna {lygplatserna
i landet gjordes av 25 zepelflvggrupper
inte mindre fin 1.174 starter (under sep-
tember wvar siffran 1.008), och flygtiden
blev sammanlagt Gver 185 tim. (sept. 16
tim). 10 A- och 4 B-diplom erovrades.
Irin drets borjan t. o. m. oktober manads
glut hade de sehweiziska segelflyparna
gjort sammanlagt 4.070 starter med en
flygtid av 54 tim 35 min. 47 diplom togos.
— Nyligen har meddelats atl viterligare
T flygplatser av militirmyndigheterna
upplitits &t segelflygarna. Vid en del av
dessa nya flveplatser, uppges det, dro be-
tingelserna sirskilt gynnsamma 24 att se-
gelflyeningar kunna utféras till en héjd
over startplateen av 1.500 m.

Nbh.

OVEERE FYRATUSEN SEGELFLYGA-
RE finnas nu i Finland, foreséingslandet
for sepelflypet i Novden, Standarden #Hr
hég — under ett olympiskt segelflvgliger
pé tre veckor 1 Jamijdrvi giordes mer &n
60 flygningar till tver 1000 m hojd. Eit
stort antal finska segelflvgare ha {lugit
gver 100 km distans — fingka distansre-
kordet ar 258 km. Mer in 200 flygningar
pd dver 5 tim ha ulfirts. Segelflvgning-
en i Finland borjade omkring 1920, ach
under de fiirsta fem Aren utbildades blott
ett tjugotal segelflvpare. Ar 1935 &ppna-
des skolan 1 Jamijdrvi. DéErifrdn ha nu
utexaminerats 3.200 flygare — férsta &ret
uthildades blott ett sextiotal. Aven klub-
barna landet runt ha fitt fram ett avse-
virt antal segelflygare, uthildade av in-
struktorer (zammanlagt 218 styeken), vilka
fAtt sin skolning i Jamijdrvi, B.

EN DANSK FLYGLINJE har oppnats
mellan Kopenhamn och Bornholm. Stridckan
trafikeras en géng dagligen 1 bada rikt-
ningarna och biljetten kostar 40 danska
kronor turen. Det dr emellertid férst och
framsat for postbefordran som denna linje
avses. For de forsta sex ménader som
denna linje trafikeras far det danska flyg-
bolaget DD ettt statsunderstod pa 40.000
kronor.

"LOOPING™ blir namnet pd en flygfilm
som inom den nibrmaste tiden skall inspe-
laz i Sovjet, llen dr en historia om ryska
flygpionjiirer och kommer att uppligegas
som en levnadsbheskrivning huvudsakligast
gver den ryske flygaren, Sergei Utotachkin,
som enligt vad som anses i Sovjet skall ha
gjort den forsta loopingen i virlden., Kmel-
lertid, tilligger en tysk nyhetsbyrd, dr detta
inte med wverkligheten Overensstimmande,
dd det wvar den franske flygaren Pégoud
gom utforde den férsta loopingen!

Halmé
|| MATTOR. alla slag
MOBELTYGER
GARDINER m. m.
Stéirsta wroal l fordelakiigaste priser hos
A..5D,
Ovcientalisha Mat tafficen

Sédergatan 18 MALMDO Tal. 27058, 16244

Anviind SKANDEX-

korisystem vid hehoy
av lagerkoniroll iver'
lygmaskinsdelar.

SVENSK TILLVERKNING

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Gdteborg STOCHKHOLM Malma

Uniforms-MOSS AN

med rdtta stilen

Lundbladhs Pilsvarvallir
HALSINGHBORG

Titlskriv oss och vi sanda den
omgdende till Eder f&rlaggning.

MINIMIALDEEN FUOR ELEVER vid
Civil Aeronsutics Boards flygkurser i
USA har nyligen hojts frin 18 till 19 Ar.
Den dvre Aldersgridnsen idr som forut 26
Avr. Den amerikanska massflygutbildning-
en pighr nu vid 500 "colleges™ oeh univer-
sitet. Sasom bhetecknande for uthildnings-
planen CPTP (Civilian Pilot Training
Program) kan dven ndmnas att undervis-
ningen shvil i luften som pd marken be-
tydligt forenklats. Undervisningen I civil-
flypfireskrifter och lagar har fir nybir-
jarkursen nedskurits fradn 12 till 6 lek-
tionstimmar, medan antalet timmar fir
luftnavigation och meteorologi dkats fran
15 till 24 vardera. — Overste Connolly i
CAB har yttrat att man fore den 30 juni
1941 skall ha utbildat 9.000 piloter som
frén den elementira skolningen &dver-
ghtt till fertsittningskurser, som ge poj-
karna en flygtid av minst 80 tim., var.

Har Ni verkligen

reflekterat pd att

FLYGTIDNINGEN kostar
endast 3:75 kr. t6r helt ar

Postgironumret ar 147660 —




"REPUBLIC

AVIATION CORPORATION

The Canardsmon

LATT BOMBPLAN OCH JAKTPLAN . . . Det snabba och vandbara tvisilsiga
stridsplanet Republic Aviations Guardsman, som nu befinner sig under mass-
produktion for export, fyller tva viktiga uppgifter . . . filler sasom latt
bombflygplan éver 600 kg hogexplosiva bomber fran en fullindad upphing-
ningsanordning med stérsta precision . . . har sasom jaktflygplan, ulrustal
med saval fasta som rorliga kulsprutor, en forul ouppnadd aktionssiricka

av 2,900 km. och bibehéllen effektivitet under tjinst pa de storsta hojder.

REPUBLIC AVIATION CORPORATION

Leveranlirer till 1. S, A:s regering och andra nationer dver hela virlden.

Farmingdale, Long Island, New York, U.S. A. . . . Telegramadress: REPUBAV




