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Segelflygets
EKONOMISKA
PROBLEM

Av Civiling. Karl Svinsson

:'hl.m torde viil icke bega efl alltfor stort
fel om man anger r 1940 som tidpunkt fir
segelflygels epentliga genombrott 1 Sve-
rige. En av de storsta orsakerna hictill var
ulun ivekan stormaktzkrigets forflytining
till visira delen av den europeisks keonti-
nenten och den diarav fororsakade avspirr-
ningen frian det oljeproducerande Amerika.
I hirigenom  all eivil motorflygning —
med undantag av Iufttrafiken — omojlig-
giordes, dverflyitades siatsmakternas och
K3AKs intresse pd segelllypei.

Ar 1940 Kinnetecknas huvudsakligen av
det stockholmska segelflygets fidelse, un-
dersiikningarna ay Borlinge- och Allebergs-
hangen med Allebergzskolan som resul-
tat — de Ahlénska donationerna samt for
forsta pgangen ansiag (till segelflyget av
statamedel.

Fiirat vid denna tidpunkt barjade man i
nagon min fundera dver mijligheterna att
hedriva glid- och segelflygning rationellt,
varvid man upptickie segelflygels ekone-
miska problem. Man dverdriver nog e¢j om
man siager alt dessa problem ventilerats me-
ra inom Stockholms Segelflygklubb fin an-
nuratides.

IMi man gar att behandla de hiirmed sam-
manhingande frigorna, miste man gora
klart fiir sig den grondliggande skillnaden
mellon segelfllypets stillning i dess moder-
land, Tyzkland, dir det fr ett statsintresse
av firsta ordningen, och i Sverige, dir eft
mycket begriinsat statsanslag stdr till for-
fogande. Firhillandena i vart land ge sa-
lunda ingn garantier fhc et tryggat bedri-
vande av glid- och segelflygning i framti-
den. Muan gor tvidrtom kloki i att rikna
med ettt minskat intresse for segelfiyvget
friin statens =ida den dag da vi fi wppleva
slutet pi kriget oeh den nu alltmera ckade
statsskulden skall betalas.

P4 grund hiirav méste vi inrikta vér
verksamhet § dapg sd att vi kunna bedriva
densamma utan bidrag utifran. D. v. s
kostnaderna for glid- och zegelflvgningens
bedrivande miste tickas av de utftagna
My gavgifterna.

De direkta driftskostnaderna, d. v. s,
kosinaderna fir drivmedel, Hnor och in-
atruktir, firo relativt enkla att berdkna pa
grundval av ett ganska beprinsat stafis-
tiskt material, under det att kostnaderna
fov flygplan och bil eller vinsch samil re-
paralions. och underhallskosinaderna fir
dessa b belydligi svirare att komma Gll
ritta med, emedan man i detta fall maste
ha tillgang till flera frs statistik,. Nagot
miste emellertid goras, och dirfir far man
till en barjan uppskatta planens och start-
maskinernas livsldngd.

Man bir hidarvid skilja pi glid- och segel-
flygning, beroende dels pa skillnaden 1 an-
skaffningsvirde, dels pi skillnaden i moj-
Hg flygtid per start.

Vad glidflygningen beiriffar kan man
utan vidare hestiimma sig for att berikna
avgiflen per start. Man har ansett 2.500
starter vara ett limpligi medelvirde pa ett
glidflyvegplans livslingd. Anskaffningsvir-
det for en Bchnlgleiter 3% dir i runt tal 2.500
ler,, varfiir kosinaden per start blir 1: — kr.
Reparationskostnaderna iro svira aft upp-
shatta, di man fnnu =i linge har for liten
erfarenhet, T Stockholm har man icke rik-
nat med nidgon kaskefirsikring av planen
ach har uppskattat tatala kostnaden fiir re-
parationer till 530 76 av anskaffningsvardel.
Denna siffra kommer nog att visn sig vara
myckel heroende pa lokala forhallanden och
miasie nog hestimmas for varje kinbhb fér
sig sedan tillricklig erfarenhet vunnits.
Ovriga Kosinader, L. ex. vad bilen kostat
i inkilp, markens inverkan péa linslita-
gef, hur man avlénar instrukioren, om
han overhuvudtaget avléonas m. m. §ro
helt beroende pa lokala firhillanden. Inom
Stockholms Segelflygklubb har man berdk-
nat kostnaden Fdr bilstart med glidflygplan
till kr. 3:50 oeh for vinschstart med glid-
flygplan till ke, 4:50. Den higre kostnaden
fir vinschstart beror huvudsakligast pi be-
tydligt stegrad linkostnad sami pa det av-

sevirt higre anskaffningsviirdet hos en
vinsch iin metsvarande hos en hegagnad

bil. Avgifterna for A- resp. B-dipiom ha
beriiknats nigol LHgre eller till 85: — kr.
resp, 102: kr., d. v. 5. kr. 3: 140 per startl.
Harvid har man ontgatt fran att uteslutande
hilstart skall komma till anviindning vid
sivil A- som B-skolningen.

IMa man skall berikna Kostuaderna for
[ygning med =egelflygplan bli svarighe-
lerna  genast  storre.  Anskaffninpgsviirdet
hes en Grunaug Baby 11 b dir c:a 6300 kr.
Stackholms  Segelflygkiubh  har saft av-
skrivningskostnaden till kr. 2: — per start,
vilket skulle motsvara 3.250 starter per
plan innan det &r forbrukat. Startaveifien
fiir segelfllysplan inkluderar emellertid en-
dast 15 min. flygtid, och man har bestdmt
en tilliggsavgift av kr. 1: — fiir varje pa-
bharjad, @verskiutande 15-minufersperiod,
vilken avgift helt kommer att krediteras
avskrivningars konto. Riknar man med att
109 av alla starter med segelflygplan ge
en flygiid idverstigande 15 min. erhdlles
foljande ekvation; x=2 0,1 » x =1 =6.500;
x = 3095, Det skulle salunda fordras i
runt tal 3.100 starter for att F4 planet av-
skrivet. Huruvida deita iir optimistiskt riak-
nat eller ej. far lramiiden utwvisa, Repa-
rafionskostnaden har hir beriiknats pd
samma siatt som tidigare. Trols att man
sitht fa fram ligsta mdjliga kostnad har
den dock visat sig uppgi Gl den akinings-
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viirda summan av kr. 6:— per start inkl
15 minuters flygtid.

Ovanstiende skulle sidlunda i stora drag
visa, hur man kan beriikna de avgifter som
skola trygga verksamhetens fortvarighet.
Jag har icke ansett mig kunna gd in pé fior-
hallandena vid glidflygning med gummirep-
start, segelflygning pia hang eller med flyg-
slipstart. Det torde emellertid icke mita
nigan stiirre svirighet att beriilkna kostna-
derna dven i dessa fall med tillhjdlp av
sommarens erfarenheter frin Alleberg och
med tillimpning av de principer som hir
angivils,

Man gor sig nu osiokt den reflexionen att
glid- och segelflygning icke alls dr sa bil-
lig som man kanske till en birjan tankt
gig., Den dr emellertid avsevirt billigare &n
molorflygningen, varjimte f[Grbrukningen
ay dyrbari och i dessa dagar .l:gillr.}'nf Fly-
tande brinsle adr lilen.

Jag har hittills icke beriiet forsikrings-
friagan, dia den faktiskt dr viird ett Lapitel
for sig. Ett farsikringsbolag fordrear fir
ctt segelflygplan en premie lika med 20 %
av viardet, varjimte forsikringstagaren
sjily far betala alla skador intill 400 kr.
Planets anskaffningavirde iir 6.500 kr., och
fi klubbar torde kunna ta ut 3.000 starter
pa mindre tid #n 5 ar. Planets virde skulle
dd minskas med 1/5 eller 1.300 kr. pr iir.
Man skulle da fa betala foljande premier:
1.300 Lr., 1.040 kr., TA0 kr., 520 kr. och 260
kr. eller tilsammans 3.900 kr., vilket maot-
svarar B 9% av anskaffningsvirdet, 1 det-
ta fall ar sjalvrisken icke medriknad,
d. v. 8. inga smiskador ha forutsatis. Hik-
nar man med minst 200 kr. per dar fGr mind-
re skador si stiga utgifterna f6r smarepa-
rationer och forsikringar till 4900 kr. eller
nagot mer dn 75 9% av anskaffningsvirdet.
Man frigar sig di med ritta: lonar det sig
att forsdkra under sidana omstindigheter?
Jag tror det icke. Kupnde man uinyttia pla-
net fullstindigt under ett ar bleve fichal-
landet ett annat. Da skulle man {4 betala
1.300 kr. i premie och 1.000 kr. for smiska-
dor eller fillsammans 2.300 kr., vilken sum-
ma molsvarar endonst nagot mer dm 35 %%
ay anskaffningsviirdet. Kunde man 3 en
sidan forsikringsform skulle det sikerligen
lona sig.

Eif sadant Gnskemal gar ocksa att fir-
verkliga pd =4 wsiit att samtlign klobhar
och centralorganisationen bilda en haveri-
fond atl forvallas av centralorganisationen.
Till denna fond skall varje klubb betala

20 % av planets anskaffningsvirde i pre-
mie. Betalningen skall emellectid icke ske

pa en gang utan halvdrsvis och beriknas
efter 43,35 dre pr start. YVid toialhaveri fir
klubben ot den summa som svarar mot pla-
nets varde wvid haveritidpunkten, Om eft
plan salunda totalhavererar vid den 1.001:a
starten, erzdttes det ur fonden med t. ex.
(2.000 — 1.000% = 6,500 ; 3000 =4.833:33 kr.
Sjfilvrisken bor, atminstone tills nagon er-
farenhet av denna forsakringsform vunnits,
sittas till 400: — kr. Fir glidllyeplan skul-
le, om samma grond fir berikningen an-
vandes, forsikringspremien utgié med 20,00
ore per start och sjilvrisken sittas till
150: — kr. Sedan planen gjort 3.000 resp.
2,500 starter skulle forsdkringsavgifl ieke
lingre erliggas, varvid givetvis dven fon-
dens ersitiningsskyldighet bortfaller, Det-

(Forts. pa sid. 22)
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Kungl. Svenska Aeroklubben

tager sitt hus i besittning

Den 22 september var en historisk
dag for Kungl. Svenska Aeroklubben,
ty da flyttade dess sekretariat in i
de nyinredda kontorslokalerna i fas-
tigheten Malmskillnadsgatan 27, vil-
ken KSAK erhallit sisom donation
av direktor Carl August Wicander,
en av svenskt civilflygs stirsta frim-
jare.

NY STOR
HANDBOK
GRATIS

L]
MNRI-skolan kommer nu med en
stor nyhet {6r alla tekniskt studie-

intresserade, en virdefull hand-
bek, som innehiller skolans hela
tekniska studieprogram for 1941 —
1942. Boken ger orientering om
uthildningsméjligheterna for olika
fack inom rteknik och industri
samt innchaller kursférslag, rid
och upplysningar om framtidsut-
sikrer, lonevillkor m. m. Ni fir den
gratis genom attinsinda kupongen.

- am e S OB RN B O WE DN O EE W A .
I TR MEI-SKOLAN, 5.T ERIKSGATAN 31 |
A STOCKHOLM i

Sind iy gradis Eder nya stora tekniska srudie
V  bandbok, Jag dr sirskih intresserad av der om- 1
| ride, som jap mirks med X i kapongen. 1
| INDUSTRI OCH TEKNIK 1
1 M HANDEL OCH

LI KONTOR 1
| — TECKNING OCH I

! MALNING
! — REALSXOLA OCH !
| L GYMNASIUM i
I [ sociaLa KURSER I
1 1
| 1
| Adress.. el e e ST RO (]
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Inredningsarbetena #ro innu ej
slutfiorda. Detta giller sidrskilt klubb-
vaningarna, vilka icke kunna tagas i
bruk pi nigon tid. Men om en mi-
nad torde allt vara klart i flygarnas
nya hus,

Svenskt civilflyg har dntligen fatt
en fast punkt, ctt hem!

D4 denna fastighet skidnkes till Aervo-
klubben fullt inredd med mdbler, gardiner,
silver, linne, glag, porslin m. m. uppgér do-
nationen i sin helhet till 350.000---400.000
kr. Infor en fior svenskt flygfolk =i glad-
iande och synnerligen ovanlig hiindelse som
denna donation kan det sikert vara av in-
tresse for lisekretsen ati taga del av den
handling som tillférsdkrade KSAK dess
nya hus, nimligen dircktér Wicanders

GAVOBREV.

F6r att bereda Kungl. Svenska Aero-
klubben ldmpliga lokaler for dess verksam-
het har jap forvirvat och skinker hirmed
till klubben fasta egendomen Uppvaktaren
n:o 1 med adressnummer 27 vid Malmskill-
nadsgatan i Klara forsamling i Stockholm
fri frédn all intecknad gild.

I denna fastighet forbinder jag mig vi-
dare att piA min bekostnad och i enlighet
med férelipgande forslag firetaga de om-
dndrings- och inredningsarbeten, som dro
nodvindiga for att inom fastigheten &t
klubben berede erforderlige arbetslokaler,
luftskyddsrum m. m,

Antligen skiinker jag till klubben de
mobler och inredningsféremal, varom nar-
mare besked kommer att av mig senare
lémnas, avsedds att anvidindas i klubbens
gillskapslokaler inom nEmnda fastighet.

Det dr min onskan att klubben vid 1dmp-
liga tillfdllen matte upplita sina sdllskaps-
lokaler &t sidoordnade eller underordnade
luftfartsorganisationer,

Stockholm den 1 april 1941,
Carl Aug. Wicander.
*

Avensd bor varje svensk flyghagad kin-
na till de ndrmare detaljerna kring denne
storslagne viilgérare, wvarfér hir nedan
ges en summarisk oversiki over en del av
vad han utrittat samt de omstédndigheter
som ledde till beslutet att giva virt eivil-
flygs huvudorpanisation ett eget residens:
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Carl Wicander

"Det Gr min forfoppring att Kungl.
Swvenska Aevolklubben sedan virldsfreden
dterstillis i huvudsak skell Funne verka
for det civila flygets intresgen. Md
klubben vil trivas 1 sitt nye hem, och mad

Auguat

sager:

det bl elt ecentrum for ollt ocivilt flyg-
tntregse”
Direktér Wicanders intresse fir det

svenska civila flygets utveckling i interna-
tionellt samarbete har varit starkt och le-
vande alltsedan han i birian av 1920-talet
i samband med sin yrkesutévning lirde sig
anvianda trafikflyget for sine ménga och
linga resor. P& konlinentens stora flyg-
platser och amnorstides kunde han fastsld
att det civila flyget utomlands nbit en
lAngt storre utveckling &n i vart land., I
avsikt att bl. a. forbereda sig for uppgif-
ten att tillsammans med andra flygintres-
serade tapa itu med det svenska civilfly-
gets nyorganisation larde han sig flyga och
erdvrade certifikat den 28 glt, 1088 — wvid
45 ars alder. Som ordfirande for Svenska
Luftfartsforbundet hidrog han verksamt
till denna sammanslutnings uppgiends |
KSAK, samtidigt som denna klubb cmor-
ganmiserades enligé den nya tidens krav,
Dir. Wicander wvar dven medlem av 1057
ars civilflygulredning och medverkade si-
som sadan vid utarbetandet py forslag till
grunder fir statens permanenta umnderstid
till fromma for det ecivila flypels ubveck-
ling, vilket forslag vann riksdagens bifall.

Sedan KSAXKs styrelse och verkstiillande
utskott visat sig med kraft cch initintiv-
rikedom kunna fiora fram det civila fly
gets intressen, syntes det dir. Wieander
dnskviirt att skaffa kiubben ett eget hem.
Oech det har han nu gjort.

Det dr en lycka fér Sveripes flygfolk
att det finns sfddana min som Carl August
Wicander,

Foreskrivet till anviindning vid Flyg-
vapnet. Rekommenderas av arméfor-

valtningen, indusfrier och kommu-
nala verk och allt frilufisfolk,

FLYGVAPNET

anvander kartor som med

Areskougs Karllack.

Gor allt papper vaxduksartat.
Stor [6rmiga att motsth vita.
Kan vikas utan att brytas.

preparerals

Areskougs Kartlack #r lampligt fér kartor, sjékort, ritningar, kopior, adress-
lappar och annat papper, som skall tdla vider och vind, smuts och cljor eller

omild behandling.

ARESKOUGS KEM. TEKN.

ALMNDGO

M .
FAHH]K! Tel. 16198 — 24444




Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
stiill-  och flojelbara  blad
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Motorsportplan segelflyger
LANGS ASKFRONT

Kraftiga uppvindar buro Aeroncan frén 250 m fill

1.400 m héjd — motorn p& lagvarv under 35 min.

Fn dag i viras sligs en lokal dskby nir
ma sig Triangle Gliderport frén SV. Jag
startade i en Aeronca C-3 fir att under-
aika den uppvind som antagiligen skulle
finnas vid denna askby.

Mot 30 fanns en stor Sppning i moeln-
massorna, och dit flog jag under lingsam
atigning, Innan jog gitt 2 km och med en
hijd av négot over 260 m kom jag in i en
stark uppvind. Variometern sprang upp
till 5 m/sek stigning. Svingde till vinster
och flég genom omridet fran NO till SV.
Just dar jag véantade blev uppvinden mye-
ket kraftig, och det ryckte i bidltet. Detta
var den starksste uppvind jug nigonsin
varit med om § segel- eller motorplan, Bor-
jade cirkle. Jag hade ofta gjort det forut
med Aceronean och just f6r detta dndarnal
monterat in en vartiometer 1 kdrran. Det
visade sip gunska eokelt att ligga eirkeln
rviitt i uppvindsomrédet. Minskade motor-
varvet till 1200 v,/min (marschvarvet ar
2.950).

Fortsatte i en trang cirkel. Stigningen
var nistan konstant hela vigen runt om.
Den gick frdn plos 3... 4... 5 och upp
till 7 m/sel.  Aeroncan sjunker nagot dver
2 m/sek ndr man flyger rakt fram med
GO kg ting, och 1 svdng forlorar den fér-
gtiis hojd dnnu fortave. LU&Arfor hade upp-
vinden nu gikert en hastighet av 10 m/sek.

Det tyektes ha dréjt bara sd didr en mi-
nut innen jag nadde 700 m hojd. Solske-
net flodade @ver nejden mot SO. Plotsligt
mirkte jag att det regnade hirt rakt i G
och hell ndra mig, ungefir 400—500 m.
HRegnet strommade ned fran molnen ovan-
ior sa det sig ut som ett vattenfall. Det
verkade inte vara risk for ett allmint regn
oeh inte heller for att det skulls birja reg-
na i omradet mellan denna solida vatten-
vigg och min uppvind, Inga regnmoln
funnos dver mitt huvad, endast ett hogt
liggande molnticke.

Nir uppvinden blev svagare och gick
ner till plus 2 m/esek var det kanske helt
naturligt att jag ndrmade mig regnbyn for
att kiinna lite narmare pid vindforhéllan-
dens dir, Stigningen minskade till 1
my/eel oeh gick sedan ater upp till 2 och
4 my=ek, Just framfir regnet blev det en
fmn och behaglig uppvind pa ungefir 3 '

m/sek. Vinde 4t 8 oeh stk fram lings
regumuren,  Holl gl pass mycket 4t vins-

ter att jag inte kom £5r ndira utan hela ti-
den var kanske 60 m dirifrdn, Snart syn-
tes en annan skarpt avgringad regnskur
rakt O om den firsta, sedan en tredje at
ONO och si en fiarde strax dirutanfor.
Detta blev en hel rad byar, en hel front,

och g4 hade jag praktiskt taget ett "hang”
som jag helt enkelt flég lings efter. Just
framfGr varje by var stigningen alliid
storst, 3—4 m/sek. Mellan dessa punkter
var del omkring plus 2 m/sek. Nir jag
natt slutet av den sista byn vinde jag
med en sviing I riktning frén regnviggen
och flég tillbaka ldngs fronten.

Min héjd var nu over 1.000 m, och reg-
net lig under mig, Acrencan hiingde alit-
54 vid sidan av molnen. Dessa sago inte
alls =4 farliga ut! Naturligtvis bigd mig
forsiktigheten att halla mig pa utsidan av
dem, och jag skulle varit riddd for att sa
hiir flyga pd "molnhanget” om det inte va-
rit klart vidder framf{tr molnen och gott
utrymme ifall man vill smita sin vig.
Langt dir borta i 80 badade Canada i sol.
Mellan mig och den soibelysta terréingen
lag fortfarande det higa molnticket.

Ett flertal turer framfor fronien hade
givit mig en hojd av e:a 1.400 m. Men sa
avtog uppvindens styrka si sméningom,
varfér jag till slut knappt kunde hilla
héjden. Jag var tvungen att flyga med
ena vingen inne I molnviiggen for att fa
mesta mojliga “lyftning”. Detia holl jag
pa med en stund men borjade slutligen
undra om det inte var lite riskabelt att
hilla pA och leka s& hir nira ovidret.
"Bylinjen” tyektes vara pa vig mot Cana-
da och Lriesjin.

Motorn hade smiputirat pa 1.200 varv
hela tiden sedan jag fatt den forsta upp-
vinden, sem burit mig frin 250 m il 700
m hdjd. Jag svingde bort ifran fronten
ach satte vistlig kurs. Nu g jag tydligt
Wayne Countys flygplats, men SV dirom
kommo ivd Askbyar, som sikert skulle hin-
na dit Gver innan jag hunne landa cch £i
inn kdvran i hangaren, Jag anvinde fort-
farande inte motorrn, emoedan jag var siker
ph att kunna glida dnda fram — cmkring
10 km.

Nir jag kom ner till 500—600 m hijd

och var ganska nira Wayne Connty mirk-

te jag att det var klart vilder dver Tri-
angle, som lhg gk dir en 15—16 ki at N.
Jag tkade gasen och flig “normalt” till
Triangle Gliderport. In héftig by hade
pasgerat flygplatsen under min franvaro,
och mina flygarkamrater vero en aning
fiirvinade dver att jag var OK, De trodde
nimligen att jag atminstone haft det mye-
ket besvariigt 1 regn och tjocka, medan jag
i sjilva verkel mitt prima i fint vider
hela tiden, Jag hade varit uppe i 35 mi-
nuter med =& lite gas pa att det val nir-
mast var luftstrommen och inte motorn
som fatt propellern att gd runt!
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Maskinen hirovan — som vil ldnns
ifen? — fir represefitera de [dtta ]

Aven 1

planen gom “segelflygplan”,

rige d@r det kant att bl a,

A
ul Feon on
v nidan for dylike gndemdl. Walle Fors
lund har sdledes pd  stréekflygningar

med gin SE-AGO  brukat  fo
daar 0. d. pd lovartsidon eeh o
Aven termik har han prévat pd.
Anton Hansson och Heng
andra nomn 1 delta semmanhong: an-

ngt o

Wotlh oek
Biicker Stu-

viinda  typer Diatrich, Fox
Puss Muoth Cub och
dent, En trevhig sport sami nyttig ov-

resp.

e b eirr l'!"-:'.'-' el terving-

ning 1 bl .
fedivmeilom.

L. D. Monigomery heter han som i den
amerikanska segelflyglidskriften "Soaring”
skrivit ovanstiende intressanta skildring
bver en segelllyvgning med LHtC sporiplan
vid en Askfront. Han tillhir den firetag-
samma och velgiriga typen av miinniskor
— sidana som fora utvecklingen framdlt.
Montgomery idr den idealiske sporiflyza-
ren i tydlig sjdalsfrandskap med den sven-
ske flyvgare som givit oss Llips om Gotlands
segelllvemijligheter. Det  farefaller som
om vira motorflygare =kulle kunna hjalpa
segelflygarna 1 den betydelsefulla under-
sokning betrdaffande firekomsten av hang
och termik som pagir i Sverige. Dartill
fordras emellertid meteorvlogisk och segel-
flygmissizy vakenhet., Denna kvalitel ol-
vecklas bist genom erfarenhet | segelflyg-
ning — dter en paminnelse om vikten av
att si manga motorflygare som mijligt
komplettera sina [irdigheter med segel-
flygtrining! Sedan komma nistan aufo-
matiskt klarliggande oeh viicdefulla rap-
porter att inflyta frin de segelflygbiing
motorflygare, vilka genom sin vaksamhet
och ittt upptvade omdime i hithérande
fragor sla tvh flugor i en smill — d. v, s
kombinera sin motorflygverksamhet med
tercingspaning., Det skadar ju inte att
kostnaderna for hang- och lermikunder-
sdkningarna om mbjligt pedbringas. At-
mingtene bira de frin barjan "dodfodda”
projekten kunna avfirdas pa elt tidigt
stadium, innan de kostat allifie stora sum-
mor, som borde ha anvints Lill nytiigare
andamal. Om vi alltsi var och en pa sin
ort sa vitt majligt tilligna ess de elemen-
tira grunderna och forotsitiningarns e
segelflygning, sa kunna vi — klubbar och
enskilda — bidraga till en kartliggning av
virl land ur segelflygarsynpunkl. Forslag
pi limplign omraden béra  limpas £l
KSAK vars sak det sedan blir att avgira
och vidtaga ev. dtgirder.



o # T 1v41

Glom inte Gotland!

Idealiska forutsattningar t6r segelflyg pad hang och i termik

dver rosornas & upptackta av svensk flygare i motorplan.

Red. har fatt nedanstiende rap-
port fran en Kind civilflygare. Han

anser Gotland erbjuda utmirkta mij-
ligheter for segelflvgning och har
hiar givit ett bra exempel pA hur
samarbete kan ordnas mellan motor-
och sepgelfiygare.

,] ag har just haft tillfdlle att prova fiang-
flygmiiligheternae vid kusten kring Visby.
Dlet dr inte omdjligt att vi hdr ha en segel-
flypets rekordplats, Jag passerade i dag
med min gamla kidrra kusten norr om
Vishy. Vinden, som var ganska kraftig,
kom rakt frian sjén. Jag passade Lillfidllet
att kiinna efter om det fanns ndgon upp-
vind. Lég p4d 1000 m héjd och minskade
motarvarvet i1l  1.200 v/min. Planet
hitngde gott kvar i 1. regimen, 8i flog jag
en stricka av emkring 1 km fyra ginger
fram och tillbakas med nogen snett ut mot
jin utan att forlora hijd. Vinden var
jimn och fin. Visserligen r min kdrra en
av de bista att hinga i luften med — men
normalt varvital dr i alla fall 1.900....
Alltzd flog jog med gasen nédstan pa tom-
piang, varfir uppvinden utan tvivel méiste
ricka till fér ett segelplan.

Det finns ett skapligt filt pad en "falt-
bredds" avstind fran sjalva hanget, dar
bil- eller vinschstart skulle vara ldamplig.
Kusten, som i vanliga fall slutar med en
20—30 m hig hergviigg, har hir frdn Vis-
by och nigra km &t norr en 200—300 m

bred sluttande strandremsa mellan sjon
och kanten, Denna remsa skapar en

fverging mellan havet och pla-

m}

tén, och bir blir uppvinden jimnare Hven
pa ligre hijd, IFor Gvrigt kan en homo-
gent strommande vind pariknas ldngs
Gotlands hela viistkust., Uppvinden strice-
ker sig till c:a 100 m hojd. kEn lamplig
hangTlygningsstricka pa sammanlagt 12—0o
mil torde alitsd finnas vid Visby. Fa som-
maren, nir solen steker pi den kala klipp-
kusten, borde dirtill en del termik blandas
med i "uppdraget”, da den relativt svala
luften sveper in dver “kalkugnen”. Sjilva
staden, som ligger pa den sluttande strand-
remsan, bér ju bli en riktig virmekilla.
Oster didrom skulle det bli en treviig ut-
siktspunkt att hanga pal

Nu har vinden varit densamma Gver en
vecka., Man skulle alltsa wvarit utrustad
med diverse bekvimligheter, en ansenlig
matsiick, sovsiick, belysning, tidningar,
kortlek oech kanske skrivmaskin samt re-
gervpilot om det skulle vara nagon idé att
g upp med en Kranich — for hiir giller
det wvarldsrekord!

Gotland dr ju praktiskt taget en enda
stor stenhill, och under den varmaste ars-
tiden blir det mycket torrt och hett pa mar-
ken dver en areal av minst 20 kvadratmil.
Jag har sdrskilt lagt marke till att de da-
gar da viderleksgubbarna inte bestiimt na-
gon sdrskild vindriktning huar det blast
kraftipt in mot on fran ella sider for att
inne &ver mitten vara alldeles lugnt. Des-
sa varma dagar ligga stindigt, {ran tidigt
pa morgonen till sent pa aftonen, stora och
saftipa cumulusmoln mitt éver ons lingd-
riktning. Dot torde utan forklaring for-
stas att luften wppvirms kraftigt och has-
tigt Gver de varma hedarna ech fiilten samt
stiger uppét, samtidigt som ny luft sveper
in fran alla sidor. Jag har undersikt den-
na uppvind med motorplan men inte kun-
nat mérka nigot vidare forrin pa 500—700
m héjd. Molnen hruka ligga pa 1.000—
L500 m héjd. Jag Ar dosk siker pa att
uppvinden birjar tidigare in vad jag kun-
nat marka. Aven i termik skulle man kun-
na flyga fran norr till séder pd en stricka
av minst 5 mils lingd — mellan Tingstide
ach Hemse,

Aven de dagar di vaderlekstjinsten for-
utsagt en bestiimd vindriktning, t. ex. ost-
lig, bildas vita ulltappar inne éver &n, men
dessa stiga vidare uppat samt forskjutas
utat véstkusten, dér de snabbt forsvinna
undan fir undan hela dagen.

Har kommit att erinra mig olika tillfil-
len did jag tyekt mig stiga pi kortare tid
fran 1.000 till 2,000 m in vad jag gjort
frdn marken upp till 1.000 m. I dag var
det helmulet, men molnticket var si tant
ait solen skymtade. Jag tog tid pa stig-
ningen, inte for att prova uppvinden utan
for att fa ett virde pd stigtiden. Forsta
H00 m tog 3 min, andra 500 m ocksé 3 min,
och nu var jag ovan molnskiktet. Jag steg
viterligare 590 m, men den hir glngen
gick det pa 2 min 40 sek. Rena paradoxen!
Och nu sig jag vad jag minga ginger for-
ut sett utan att uppfatta del: molnen bor-

Svenskar konsiruera

nytt segelflygplan!

Red. har fran de bada konsirukti-
rerna  Ake Anderberg och Charles
Birch motlagit nedanstaende upprop,
som med nije publiceras:

Segelflypare!

Planer Tinnas pa att konstruera ett hog-
viirdigt segelflygplan, speciellt avzett [
svenska forhallanden.

Planet kommer att utformas med "hit
och bom i likhet med t. ex. D 30-Darmstad
Spannvidden blir 18 m. P
komma att liggs vid ett biistu glidtal av
omkring 1: 80 och en minsta ajunkhasti
het pad eia 0,6 m/sck. Med den rir
spinnvidden filjer givetviz pod
het, och planet skall om méjligt giras till-
latet for avancerad flygning.

Fior att planet i higsta méan skall upp-
fylla de krav ni komma att stills pa det
vore vi tucksamma om ni ville meddela oss
alla edra personliga fordringar pd eit si-
dant segelflygplan. Uppgifterna skulle |
i, avee erforderlig hiojd, bredd och
i forarhytten, huruvida |
ev. hjulbroms onskas, o kot
monteringstid dr nddviindig samt alla edra
egna uppslag 1 dvrigt.

Vi vore tacksamma om ni ville tillskriva
osg sa fort som mdojligt, dd konst
arbetet kommer att birja med det =1

i tionerna

Med segelflygarhiilsning
ABIACD
Charles Birch-Iensen

Malmi,

Borgmiistaregatan 4,

jade torna upp sig allteftersom ticket drev
in dver land — det bifzer fortfarande en
vistlipg  vind, vilken
svag de senaste dagarna.

Skullie vi alltsd ha gAtt upp med ettt se-
gelplan i férra veckan — med ordentlig ut-
rustning — hade det nu bara wvarit att
flytta pa sig lngre in over dn, halla sig
pa minst 1.000 m och bo diir denna ve
Man kan se pd molntickets form var Got-

dock wvarit panska

land ligger, om det inte skulle klarna upp.

Utan tvivel har det ofta sti
nir jag kemmit upp till viss h Dums
att jag inte kommit att tinka pi det
sommayr och férra sommaren samt noterat
stigtider pd olika hijder s& att vi nu |
en "stighastighetskarta” Gver Gotland och
lite andra siffror att dra slutsatzer ur om
uppvindens styrka! Men hidanefter
nar jag ha dgonen med mig

alm=



Flygposimelning

Rad. fick nylipen ett brev frin USA med
ovanstiende vackra mirke pd. Det hade
ghtt med luftpost hela viigen fran Lock
Haven, Penng,, didr Piper Alveraft Corpo-
ration lagt pa brevet., Mirket innebdr att
hrev med beteckningen "VIA AIR PICK-
Ul upphiimtas genom en anordning for
mete sitter under postflveplanen.
Diezsn behdva alltsd inte lands wtan kasta
ned ankommande och upptaga avgaende
post, vilken ligger i en sfick upphingd i
eit rep mellan ett par stolpar. Repet och
sicken folja alltst med flygplanet nar det-
ta pir 1 stigning efter sin noga inriktade
anflypning mot poststationen”. Det ar
de mindre flyglinjerna i USA som ha sé-
dan anordning. — Verkligt treviipgt ait fa
dylika brev, Man #r inte alldeles avstingd
frin stora wiirlden!

ST

Stereoskopiska
glasogdon uppjunna

Rolerande skiva med ell hal Iri-
ligger ell iiga i lagel.

En amerikarsk ingenjor John B. Bartow

har uppfunnit ett par flygglaségon av
speciell typ, De nya  glaséigonen tillita

nimligen flygaren att iiven fran den stir-
gla hijd se den underliggunde terriingen
sterepskopiskt. Annars bruka ju flypare
redan vid 1560 m hojd firlora intrycket av
landskapets hojdvariationer det blir
platt.

e nya glasigonen bestd av en skiva med
stirre diameter An avstdndet mellan Ggo-
nen, PA L em avstdnd fran medelpunkten
finnes en dppning med samma gtorlek som
ett vanligt glasogonglas,  Skivan drives
runt av en liten elektromotor med 16 vary
per sekund. Detta fororsakar att varje
oga, det ena forst och det andra sedan, fri-
lagpes 16 phnger 1 sekunden. Medan alltsd
det ena Ogat genom det forbipasscrande
halet vinner och en kort stund behéller ett
intryek av landskapet, glr skivan vidare
och friligper efter ett halvt varv det andra
ogat. Det intryek som del andra dgat er-
hiller dr emellortid nigot avvikande frén
det forstn dgats bild, vilket ju beror pi att
flygplanet under tiden fBrflyttat sig en
liten hit. Darfor verkar anordningen som
om tgonen gutte ett par meter ifrén var-
andra, vilket har till filjd att flygaren
fiven p& stirre hiojd wppfattar dem under-
liggande terrfingen tredimensionellt.

NYHETER #rsn

FLYGTIDNINGE

et e

ONKEL SAM

— Frin FLYGTIDNINGENs UsSA-korrespondent. —

New York 1 zeplember.

Det

med

forsta Curtiss  IHawk-jaktplanct
amerikanskbygezd  Holls  Royee-
motor har leversrats till US Army
for provilygningar, meddelar Curtiss-
Wright Corp. och krigadepartementet.
Planet 1 och for sig #r en obelvdlig
omindring av ™49, kint av engelamin-
nen gom Tomahawk, =om har vittskekyld
Allison-moetor och vilken visal zina goda
egenshaper i senaste tidens luftstrider,

Det
{namngivningen on hedersbevisning At
briderna Wright, som ginrde sina fir-
sta Mygningar pd denna plats), har en

nva planet, kalint TKittyhank"”

12-eyl. Tolls Royee-motor, byggd hos
Packard och kapabel fér 1.105 hk pa

G.B00 m heéjd. Packard dvertog kontrak-
tet och férpliktigade sig att bygga 9.000
Ralls Royee-motorer, sedan Henry Ford
forkiarat sig inte vilia bygpea den engel-
ska motorn.  Det nya  jaktplanet Ar
kraftigt armerat och har skottsikra
brinsletankar, vilka kunna motstd kul-
spruteeld. Hastighelen ar inofficiellt
uppskatiad till 576 km tim,

¥
D en viildigs Dowglos B-19 har lyekligt

klavat den forsta provliveningen, som
dgde rum pa Clover Field, Santa Mo-

nien, Calif, Férare pa 82-tons-jdtlen
var major Stanley Umstead, en av
Tstjirmprovllygarna”  vid  Army Air

Carps.  Han farklarade att det var elt
enkelt jobb att fira planet — “gick
lika fint som att starta en vanlig liten
kirra™.

Douglas B-19 har fyra motorer Wright
Cyelone 18 pa vardera 2.000 hk. Teore-
Liskt langsta flygstrickan dr 12,000 km.

lerhi-
ten penom att motorerna dr tillgingliga
for dversym och reparationer — meka-
nikerna kunna divvid sta uppritt!

Under sadana flygningar ékas si

,'\ rmy Alr Corps har birjat uthildning
av 16000 forare samt 160000 melknni-

ker och besittningsmiin.

-

Den 12:te trlipa mnationella
tavlingen (Annual Natio Soaring
Contest) har hallits i Elmira, N. Y.,
en stEmning som avepeglade segelflye-
ningens vixande betydelse. John Robin-
gon, Californien, uppr Bin  Reger
frin 1940 och forklarades pd nytt sisom
nationell segelflypmistare.

['et var inte bara ett nyti
amerikanskt Nej, &
viktigare var att planens och firarna

sagelflye-

e

att

reliortd sattes.

prestationer overlag voro sfdana  att
viktipa lardomar inhimtats fior fram-
tiden. T2 firare deltogo med 30 plan,
och TRBR starter gjordes frdn Harris
Hills, Under 59 flygningar dverskreds
den erforderlign distanzen och i
67 flygningar minimihijden.

stiken visar att 5,149 lkm til
pi efficiella striickily
rekordet sattes

Det nva

ay Stanley Smith, som
flog elt tvasitsigt plan av Schweitzers

Fningar.

konstruktion frin Harris Hills till
Scranton, cn stricka pi 117 km, med pas-
saperare. Tavlinpgens langsta flygning,
360 km, giordez av Bud Decker. Den
storsta hojden naddes av L. Maxoy maeil
ett Midwest-segelplan, 4,800 m.  En del
av arméns nya segelflypare var med
adare, och USAs "uftchel™, g
neralmajor H, H. Arvnold, flig sj
av de deltagande planen.

s as

filv ett

[);'L tal om segelflvgning kan det nim-
nas att ett sidsitsigt sepelplon konstroe

rats av Vebmer S. Jensen, fansk-
amerikan fran Glendale, Calif. Det &r
det forsta i USA byggpda tvasitsign se-
gelplan som har platserna sida vid sida.
Planet kallas J 10 ir hipvirdigt.
Det har vingklaffar och lufthromsar.
Glidtal 1: 25, Under “vistkustsegelflyg-
dagen' i Arvin, Calif., uppnadde Jensen
med J 10 en hijd av 1.400 m, och
dessutom ha omkring 160 flygningar
gjorts med planet under den senaste fi-
den. Experter ha uttalat =i myckel
berdmmande om dess prestanda.

etioe

e

och

=N




Under de gangna vintermidnaderna medde-
lades frin [talien att lyckade f6rsik utférts
ett  reaktionsflygplan (“raketflyg-
plan”), Det rir sig emellertid icke om ett
flygplan som kan nd obegrinsade hijder
och hastigheter, dd det for flygning ir helt
beroende av atmosfiren. Drivkraften dstad-
kommes dock enligt reaktionsprincipen och
anordningen kallag straldrift mod varmbeft.
Det for forbrinningen av briinslet (bensin)
nivdvindigs syret tages frin den omgivande
atmosfdren. Denna princip har den forde-
len framfdr {. ex. krutraketer att betydligt
mera epergi kan medfiras 1 form  av
briinsle,

Ansrdningens princip framghr av fig. 1:
G = kompressor, T — buiinslebehillare, C
= blandnings- oech forpasningsrum, B —
forbriinningsrom, 1Y = expansionsror.

Italienaren Campinis konstruktion gar
tillbaka till &r 1932, 34 han erhall patent
pd denna anordning (fig. 2). Atmosfarisk
luft intages genom oppningarna vid 2 och
kowiprimeras | centrifugalkompressorn 4,
vilken drives av en vanlig flvgmotor eller
en gasturbin {10). Efter kompressorn le-
des lufistrimmen genom en likriktare, som
samtidipgt HBr uwtformad som  motorkylare,
occh kommer si till det egentlipa férbrin-
Hir blundas luften i ven-

ningsrummet 5,

turirdr med brinslet, varefter detta for-
brinner. Expansionen fullfdljes i ett mun-
stycke av wvanlig konstruktion.

Deat vid Caproniverken byggda flygplanet
motsvarar det i fig. 2 avhildade, varvid
gkinen dock firsetts med en propeller for
starten. Efter ingingna meddelanden skall
detta flygplan, som under proven fligs av
I"H.'--ral:l Bernardi, ha utfort en flygning om

io minuter och ddrvid natt en hastighet av
|'3'“ km ftim.

Charles Birch kommenterar:
Principen for framdrivningsanordningar
av denna typ dr sedan gammalt bekant, och
envar har sett dess tillimpning pd fyrver-
keripiaser, vilka nd aveeviird hiojd och has-
tighet just med hjiElp av reaktionskraften
fran de bakat utstrémmande krutgaserna.

Det italienska
reaktionstlygplanet

och en orientering over

Flera forsik ha 1 senave tid gjorts [or ait
utrina mijligheterna att anvinda raketer
fiisr framdrivning av zavidl bilar som flyg-
plan. Hir mirvkes framforallt Fritz von
Opels forssk 1928 med en bil, som pa Avus-
banan vid Berlin niadde en maximalhastig-
het av 286 km/tim. Senare {Grsig han ett
ombyget segelflygplan med raketer, Vid
flygningar med detta plan avverkades en
striicka pd 1.400 meter med en maxhastig-
het av 140 km/tim.

Sedan dessa férsdl ha méanga spekulerat
dver rvaketflygningens problem, Tills dato
ha dock alla forsék strandat pd det Tak-
fun: att man icke kan medféra tillrickliga
mingder krut fir Mangre flvgningar, Kner-
siinnehdllet 1 krut, av vad slag detta dn ma
vara, ir icke som manga tro sirskilt stort,
utan itviirtom avseviirt mycket mindre in
t. ex. hos motsvarande viktmingd bensin.
Att siinda en krutraket utanfor jordkretsen
ar dirfor omijligt. Detta erfordrar en ut-
rangshastighet av 11,2 km/sek vilket skulle
kriiva en kyrutkvantitet av 2" ginger ma-
skinens tomvilt, ett tal som vi inte kunna
bilda oss nigon forvestillning om. Owm wi
antaga maskinens startvikt lika med jor-
dens, 24 ghulle efter firhviinningen lAmnas
en Momvikt” av ettt tviiiusensdels gram. Sa-
dana hastigheter mé vara inaktuella for
lilll'ii:llnt men det anférda kan tjina som

tt drastiskt exempel. Man har oeksd gjort
f'mhcﬂ-. med en flytande blandning av syre
och vite, men detta drivmedel dr av kon-
struktiva skdl omijligs att anvinda i flyg-
plan.

S84 sminingom ha spekulationerna Gver
Lkrulraketen overgivits for att limna plats
fir -’n.'u.s.nrrtt'n.l':n Ar 1052 erhsll, som ovan
niamnts, italienaren Campini patent pd sin
konstruktion, och vid samma tid framkom
fransmannen Rendé Ledus med en likartad,
ehurn betydligt elegantare utformning. Re-

“raketflygning”

Charles Bireh,

som Aven dr mistarve till framtidsskizsen
vid rubriken.

dan tidigare hade Albert Fono, Ungern, er-
hallit patent pa en reaktionsmotor fir flve-
hastigheler ver ljudhastigheten, =4 man
kan knappast kalla benginraketen ny.

Campinis anordning fr behiiftad med ett
par avseviirda svagheter. Reaktionsdriften,
gom kan penomfiras utan rorliga delar
egentlic mening, dr hiir kombinerad med en
flygmotor och en kompressor — vilka var
for sig dro alldeles tillriekligt invecklads!
Hela aggregatet upptager ocksi pa hans
patentritning ett oproportionerligt stort ut-
rymime.  Vidare dr den uttagna effekten
starkt begriinsad penom kompressoraggre-
gatet, som ju endast firmir avgiva relativt
sma luftmidngder till sjiélva raketen. TFor
det flygplan, som nu provats vid Caproni-
verken, satte ocksf dessa och andra fakto-
rer en grina redan vid 720 km/tim, en has-
tighet, vid vilken det dverhuvud taget inte
linar sig med reaktionsdrift. Ledues och
fiven IPonos patent ha icke denna svaghet,
di bada kemprimera atmoesfirluften under
strimning, utan hjilp av rorliga delar.

Aven i vart land har det gjorts teoretiska
understkningar av problemet, vilka bestyr-
ka Ledues princip, trots de svirigheter den-
nga maste dvervinna for starten. Man méste
namligen framkalla en strimning genom
réret innan en reakbionskraft erhalles, det-
La ma sedan ske genom att katapultstarta
planet eller pa annat s#tt,

e hastigheter, som med detta otfdrande
miste anses ligga inom det midjligas grins
torde hilla sig snarare dver dn under ml:lll
km/tim, alitsd en for vira novarande f&r-
hillanden aktningsvird hastighet.

Det torde drija dtskilliga ar innan vi i
uppleva hastigheter av denna storlelsovd-
ning, dven om det faktum att man i dag
faktiskt flugit med ett bensindrivet raket-
plan ingiver hopp om att utvecklingen av
reaktionsmotorn inte kommer atl avstanna,

C. B.
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NYTT fran Blohm & Voss:

Bv 138

lanavdelningen  vid  det stora
geriet Blohm & Voss 1 Hamburg
under ledning av dr ing. Richard Voigt
konstruerat och byggt en helt ny flygbéat-
typ. Den kalles Bv 188 och har efter
grandiiga prov inom Luftwafle nu tagits
1 bruk som fjdrrspaningsplan. Planet lar
ha mycket poda flygegenskaper samt vara
synnerligen sjovirdigt. Det bar tre moto-
rer och dr avzett for en hesdttning pad 5
man.  Materialet Hr metall. Konstruktio-
nen framgdr av bilderna,

Vingen sitter tidmligen langt tillbaka pé
den relativt korta, batformade kroppen, och
ovanpa vingen #r mittelmotorn placerad,
Zidomotorgondolerna  ha  forlingts bakat
ol uppbiva stjiartpartiet, som har dubbla
fenar r och dédremellan stabilisa-
tor med Denom denna delade
kroppskonstruktion har god sikt och ut-

mirkta skottfalt erhallits,

Motorerna  #ro Junkers dieselmotorer,
som aro myekel ekonomiska i friéga om
hriinslefirbrukning  pd  lngre strickor.
len teor. flygstrickan uppges vara mycket
ator, och bevapningen, kanoner och kul-

sprutor, #Hr s& stark att Bv 138 helt och
hallet kan forsvara sig sjilv under spa-
ningsuppdrag over havet.

En stortbombare
och tva jaktplan

maveia-Marchetti SM 35 ar ett italienskt
stirthombplan, som redan linge varit in-
satt 1 striderna kring Medelhavet. Hir
lamnas de firsta uppgifter om detta plan
gom nyligen blivit tillgdngliga. Byggnads-
sitt: fribirvande, mellanvingat tvaAmotorigt
monoplan,  Kroppen av stdlrdr, stommen
L genomskirning, formlister av

fyrkanti

trii, Horizontal dversida med kabindver-
del ovan forarplatsen.  TFéraren sitter
Mingt fram och har god sikt. Trapetsfor-

made vingar med avrundade spetsar, ma-
terinl iri. Nipon V-form. Vingklaffar,
vilkas samtidigt tiina =om stértflyghrom-

sar, placerade utanfor motorgondolerna.
Klaffarna ha 30 graders utslag vid land-
ning och 90 grader som stértflyghromsar.
Motorer: tva Piaggio P.X, RC 40 pd var-
dera 1.000 hk., Data och prestanda: spv
16 m, lingd 12,6 m. Vingyta 389 kvm.
Inga viktuppgifter., Maxhastigheten upp-
gives till 510 km/tim pid 4.000 m hdjd.

North American NA 73 "Mustang” ar ett
amerikanskt jakiplan som Lkonstruerats
med hinsyn till NACAs senaste undersik-
ningar., Hastigheten lar uppgd till 645
km/tim, vilket maste bero pid en ytterst
rod aerodynamisk utformning di motorn
endast Ar pa 1.150 hk., Kylaren sitter
langt bak under kroppens bakre del. Bygpg-
nadssitt: TribArande lagvingat, helmetall.
Indragbart landningsstill och d:o sporr-
hjul. Kropp och vinge i skalkonstruktion
av alelad., Data och prestanda: spv 11,3
m, ldngd 9,8 m. Vingyta 21,9 kvm, ving-
belastning 160 kg/kvim. Tomvikt 2.700 kg,
flygvikt 3.500 kg. Motor: 12-cyl. Allison
V-1710-F8R pd 1,150 hk pd 8.700 m hojd.
Bevipning: 2 ksp i kroppen och 3 ksp i
vardera vingen. I stillet for lksp kunna
kanoner anvindas.

Republic P 43 "Lancer”, som enligt ame-
rikanska meddelanden bygges f6r England,
dr ett ensitsigt jaktflygplan och en ut-
vecklingsform av den 1939 kenstruerade
Seversky XP 41. Endast ett fatal detal-
jer skilja Lancer frin XP 41. Byggnads-
siitt: fribirande, ligvingat, helmetall.
Vingen tredelad, mittstycket fast forbundet
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Republic P 43 "Lancer"

med kroppen. Vingklyvklaffar fyrdelade,
rlacerade under kroppen. Vingen har fem
balkar, klidd med slitpldt som forstyvats
med korrugerad plat. Mittstycket inrym-
mer bransle och Ar dirfsr vitsketdtt ni-
tat. Kroppen helmetallskalkonstruktion
med nidstan cirkelformad genomskidrning.
Stjdrtroderytor fribirande. Landnings-
stidll indragbart inat-uppit. Aven sporr-
hjulet indragbart. Data och prestanda:
spv 11 m, ldngd 8,5 m. Vingyta 20,7 kv,
vingbelastning 151—161 kg/kvm. Tomvikt
2.500 kg, flygvikt 3.150 kg, max 3.3560 kg.
Maxhastighet &ver 600 km/tim. Normalt

FLYGTIDNINGEN

"PELLICANO?,

italienskt hogvirdigt segelplan

Vid den stora internationella kampen
1939 om vilket sepelfivgplan som skulle i
Aran att bli utvald till olympiatyp uppvi-
sade ett llertal skieklipa konstruktorer det
bista de kunde prestera. Ett av planen
var det italienska hdgvardiga scgelplanct
7Pellicano”, som pa tre manader rvitats och
byggts av studenternas i Milano segelflyg-
Erupp.

"Pellicano” har vingprofilen NACA 24,
svag vilvning, Balken bar lamellerads
limmade flinsar, Vingens torslonsnisa dv
av plywood. Luftbromsarna sitta lingt ut
frin kroppen for att inte stora roderorga-
nen i stjarten, Klaffarna dro s& avprssa-
de att storthastigheten kan hallas vid 200
km/tim. (Vid forstk uppnaddes dock en
maxhast. av endast 190 km/tim.)

Kroppen har oval genomskirning.
Bakom ftrarplatsen finnes rum for baro-
graf och verktyg.

Data:
spannvidd 15 m
langd 6,25 m
vingyta 14,7 kvin
sidoférhé&llande 1: 15,3
tomvikt 160 kg
flygvikt 225 kg
sjunkhastighet 0,700 m/sek vid 56 km/tim.

bransleforrad 550 1, max. 820 I, varigenom
langsta teor. flygstrdckan vid 60 % mo-
toreffekt uppgédr till nira 2.000 km. Mo-
tor: 14-cyl. dubbelkransig stjdrnmotor
Pratt & Whitney R-1830-35 Twin Wasp
pd 1.100—1.250 hk, Elektriskt stdllbar
Curtisspropeller. BevApning: tva 12,7 mm
ksp i kroppen dver motorn, fyra 7,6 mm
ksp i vingarna samt upphingningsanord-
ning for litta bomber.
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LUFTVAGEN OVER ATLANTEN

Sedan det visat sl vara alltlor oesikeri
ich lingsamt att ph fartyg frakta medel-
hombplan fran USA till England
le man i slutet av firea fret gira for-
flyga planen dver Atlanten.

meid Loekheed
Wright Cyclone

tun

@ik med att

flygningen gjordes

iiron, forsedd med tva

ph vardera 1.100 hk. Naormal flygvikt for
detta flyeplon dr 7.950 kg fir en distans

T40 km och en marschhastighet av 274
n/tim, Lastférmigan ir 2,770 kg, och

Firsikringsskydd for segelflyg

icker dven en del av de ovriga for-
utgiflerns,

ik =om fortjinar omnémnas dr slut-
ligen att ettt vilordnat farsikringsskydd
i klubben till stor nytta savil vid
Hrvpingen som ocksad vid under-
markigare och andra. En
firsilrat sitt plan kan gi-

stirre sikerhet garan-
tera sina t antal flygtim-

1 icke har forsikrat. Manga
medlemmarna ha sikerligen
wiigga premien for
‘inz de vilja ha teck-
nad fire gin forsta uppstigning. En krona
h di fir inte s& kinnbar. QOch giller
derhandia med markdgarna i nir-
hanget si torde ansvarighetsfor-
borgen s god som nh-

Bertil Odén.

ilyeksfallafo

sikringen vara ¢n

2O,

maxhastigheten uppgives vara 396 km/tim
pd 3.700 m hiéjd. Da erfarenheterna frén
Imperial Airways och Pan Ams trafikflyg-
ningar dver Nordatlanten frin vister till
tster med ganska stor sikerhet hade visat
att man kunde rikna med en medvind pa
c:a 30 km/tim och att en bhrinslereserv for
fvra timmars flygning var nodvindig, blev
flyetiden beridknad till 15 timmar och
bransleforbrukningen till 4,550 liter samt
230 liter olja. Lockheed Hudson méaste dar-
fir dverbelastas med ¢:a 1.000 kg (avstin-
det New Foundland—London ar 3.280 km).
Darvid skades vingbelastningen fran nor-
malt 151 till 175 kg/kvm. Tér att T4 plats
med den extra brinslemingden pd omkring
1.500 liter inbyggdes nigra hehallare av
sumnii, vilkas innehéll leddes dver till de
ordinarie tankarna, varfér gummibehallar-
na kunde avligsnas niir de blivit tomma.

Man hade riknat med att kunna navige-
ra efter stjirnorna i stillet {6r den i krigs-
tid uteblivna hjalpen fréan radiostationer,
men p& gprund av dalig viderlek har man
endast i ndpra fall kunnat bestiimma posi-
tionen genom sextant. Besdtiningarna ha
varit tvungna att klara navigationen med
klocka oeh kompass. Start frin New Found-
land brukar ske kort fére mérkrets inhrott,
och efter en flygning pd mellan 7 och 11
timmar kan landningen ske vid dagsljus i
FEngland.

Hir nedan nfimnas nigra flygtider och
belastningar for amevikanska flygplan =om
flugits dver Atlanten.

11

Loekheed Ventura: Normal flygvilkt 8400
kg, “overbelastad” flygvikt 0400 kg
Brinslemiingd 4.550 1. Vingbelastning i
starten 183 kg/kvm. Genomsnittlig fird-
hast. med 30 km/tim medvind 254 km/tin.
Flygtid tver Atlanten 9 1% tim.

Martin Maryland (Martin 167 BEd): Nor-
mal flygvikt 6.950 kg, “dverbelastad” flye-
vikt 8.400 kg. Brinslemidngd 4.160 L Ving-
belastning 1 starten 167 kg/kvm., Genom
snittlig fiardhast. med 30 km/tim medvind
354 km/tim.

Consolidated Cuatalina (PBY): Normal
flygvilkt 13.900 kg, “overbelastad" flygvikt.
Brinslemiingd 4.160 1. Vingbelastning 106
kp/kvm, Genomsnittlig fardhast. med 10
km/tim medvind 258 km/tim. Fleghid dver
Atlanten 13,7 tim.

Consolidated Liberator (B-24): Normal
[lvevikt 18.600 kg, Vingbelastning 190
ke/kvm. Fardhast. med 30 km/tim medvind
404 km/tim. Flygtid over Atlanten 8 %
tim.

Forutom "éverfarjning” av bombare luft-
vigen har man ocksi plancrat att flyea
jaktplan 6ver Nordatlanten. Meningen #r
att uppdela strickan pd tre etapper, nim-
ligen den firsta New Foundland—Grin-
lands sydspets (1.350 km), den andra Grin-
land—Island (1.200 km)} samt den tredie
och kortaste dver dppet vatten till nordapet-
sen av Storbritannien (945 km). lyge-
strilckan Over vatten kan forkortas frnnu
mera om starten i stillel sker fran nigon
plats 1 Kanada eller Labrador. Men hur
det in ska gd till, s4 komma de amerikan-
ska jaktplanen inte att kunna flyga tver
pd natten. Sikerligen miste de dessutom
ha radiohjilp vid navigeringen. Flyv,

|mreg.

varumirke.

tlyglarms-
apparater

drivas med
kKomprimerad

eller ocksa f&r hand

BEGAR PROSPLKT!

KOCKUMS

MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG

fuft

Kontinentens storsta specialfabrik

FLEXIBLA AXLAR

av obegrédnsad ldngd.

Torsionsfria flexibla axlar for
distansstyrning

Metallslangar
Bowdenaxlar
Bowdenspiraler
Bowdenkablar

for
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VI PRESENTERA:

Nils Bdack,

follcakalldrare, onttrittli Fflygklubbs-
sekreterare { Orelbro.

Nile Biick dr en av initiativiagarna till
drebro  Lins  Awtomobil- & Flyghlubb,
Redan swnder Elubbens forsta dr utsdgs
T WL sekreterare, en syssla gom han
widan dess skott pd etf storartat sdtt.
Som geleroicvare for en sd stor saim-
mapsliining som OAF har Biel givel-
pis ommit 1 Lontakt med alle grenar
av flyget.  Det ir ingen Sverdrift aft
siga. até arbetel hor varit strdvsamt.
Efter en fid av hdvt slit kow belining-
- den stora flygduagen, som vil va-
rit hdjdpunkton pd blubbens levnadskr-
v hittills.  Som chef for selkretariatet
fick Béel: en ofantlig hirda pd sin loth,
men e llorade det hela med glans.

Bt -

\  Segelfluget har wvarit  follskolliyare
zH-;'r'L'.[.':f specielln skitebarn.  Motgdngar-
(nm fiwovardt ihdrdiga, men Rick har va-
it dem Geermiktig!  Haen har aldrig
favlorat hoppet utan ofdrtrutet arbetat
vidaore mol  def  wistakade mdlet. An
hie inatrultérafrdgan vallat bryderier,
in i restriletioner ellor diligt vider
lapt finder © vigen., Med desto slirre
glidje el berdttigad stolthet lan dér-
fir selereteraven i dog uppvisg en stdt-
g segelplonpark, villken wtydr frulten
cu det Toferteuine arbetef som Gveer-
pinner it Eit Kinge efterstrivat mdal
i uppndtt, ool ingen kimner sig wél
mer beldten dn Beick. .. Att han sedan
vidl KEAKs flygarfest i vdras fiek mot-
tnga fortjanstplabet! var ju alldeles pi
sin plats,

Nile  Béels hjirte émmar dven for
madellflygarna © Grebwo. Detta har of-
fa warit wéiddningen wr swire situatio-
Modeliflygitubben "Hobly
[kt med endrve Flubbor cv dette slag
i oallmianhel har synnerligen ont om
parmgrer, Har det WL exempel behdvets
kantanter Hil en  Hieolingsrese sa R
Hitelr wpp  wdgon swdil farbror,
don sedan skidinkt den nodedndiga swm-
mtre,  Até ha follesholldyare Biel: som
wedereledamot 0 snodell flyghlubben ansc
pojliarnn didrfor epbart som en sfor dva.

ner,  da

ringl

T P e L

Le dro sikerligen Iitt riknade som
st gajalviskt ock wppoffronde som Nils
Biek wrbeto for flygets frommae. Det
vore att énska alt ad mdnge som moj-
ligt wville félje sidana firegingsmins
exrempel, — Norn.

D/\MNVW
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FLYGTIDNINGEN

FREDSFLYGFOTOGRAN

Minnen jfran en gangen ljuvlig {tid

"Changen kommer som en snigel
men foérsvinner som en blixt” — sé
lyder pressfolografens levnadsregel.
1 in héogre grad giller denna maxim
far flygfotografen. Tlygfotogralens
vrke fordrar bade talamod och snabhb-
het, kunskap och intresse. Kn press-
fotograf, som haft tillfdlle att priiva
pa sin luftkollegas speciella besvir-
ligheter, beridttar hédr om sina dden
och @ventyr som improviserad flve-
fotograf.

— Vi — har — inte — s& — forbaskat —
brattom! — Tick — du — den? — Allright
— da — tar -—— vi — en — sviing — tilll

Piloten 1 sittrummet bakom mig artilu-
lerade omsorpgefullt in orden i telefonen fir
att overrbsta Mothens ilsket vralande mo-
tor. Vi lag pa 300 meters hijd dver Mo-
tala for att ta nigra vackra bilder, men
jag hade slarvat litet och tryckt av ndgon
tiondels sekund for tidigt. Det var alltsd
ingenting annat att gora #&n att g runt
och ta en hild till.

Bestttningen pa var lilla maskin hade
haft tumme med viidrets gudar denna dag.
Meningen var att vi skulle ta en rad flyg-
hilder av de flesta stider pa routen Jiénko-
ping—Stockholm, och vi hade rustat oss
ordentligt {or vért uwppdrag. Den stora
presskamerans sidor hade Lklitts med tjock
plat for att bilgen inte skulle tryvckas sin-
der av propellervinden. 1 flera dagar ha-
de vi viintat pa vackert vader, och si kom
derma dag med moelnlri kyligt klar himmel
och en lemperatur pa bara ndgra pgrader
tver plus. Det skulle bli bistert kallt dir-
uppe, det var sikert, men Iuften var host-
ren, och firger och linjer stode knivskarpa.

Det drdjde inte manga minuter efter
starten forriin mina bekymmer hirjade.
Huvan pgled snett s& att det drog in pa ena
sidan, telefonerna tryckte och smirtade
som tandvirk, sittrummet var sa trangt
alt jag inte kunde resa mip med kameran,
kylan bet genom elt par stora hil i den

ena handsken, och till rdga pd allt miste
jag hilla handen 1 propellerdraget utanfor
vindskyddet. Ilet var inte utan saknad jag
tinkte pd den lilla ridmélade stogan och
den oppna spizen samt vemodsfullt erin-
rade' mig angenima nitter i Barcelonas
varma gladjekvarter,

Efter en stund { luften bley det dnnu
viirre. Sittdynan lpssnade, gled ner och
blev liggande pd durken. Den lilla tyg-
ficka som nubbats fast pa instrumentbri-
dan framfor mig for att jag skulle ha na-
gonstans att gira av kasettlocket slets bort
i luftdraget. Och =4 till rdpa pa allt: den
ddar infernaliska silverringen frin propel-
lern. Bilderna miste tagas i en bestdmd
vinkel — gnett framat mellan de bida ving-
arna mellan propellerringen och de rida,
dallrande stagen, som gick snett frin dver-
vinge till undervinge. Hur i all wirlden
skulle det hiir ga till? Att jag miste kry-
pa upp ur sittrummet fir varje bild var
tydligt och klart och likaszd att jagp miaste
ner i sittrummets relativa 18 varie glog
Jjag skulle skifta film. 0, du milde Anto-
nins, det hiir skulle bli fiagko! Och inte
gick det att ta bakeom vingen haller. ..

— HEr — bygmes — ett — nytt — niid-
landningstélt. — Ta — det —, morrade

piloten i telefonen,
Nu bérjade alltsd valsen. Jag krop fram
i 14 av sittrummets framvage och spinde

riddslutaren. Men alt komma upy ur sitt-
rummet med kameran var ldttare sapgt in
gjort. Att vesa sig upp i vinddraget en

kylig septemberdag nir maskinen "susar
fram” med 140 lan/tim Hr bara det en li-
ten fillsportprestation, men att samtidigt
f4 den abikiga kameran med sig genom ett
litet hil, som — enligt semare vidtagna
mitningar — har samma diameter som
Edvard Perssons mage, dei var mer dn en
prestation.  Det gick inte heller.  Alltsd

méste kameran upp fdrst och jag 1 andra
hand.
luften,

Och jag striekte upp kameran i

Sadena bilder som dennte — fran VSA -

maste Lowmma det abl e i fingrorne pi

de civile flygfotografer som fore kriget hade ilfille att Indppe vackra fotos frin
Tuften. Nu far man givelviz inte. Men vi hoppas att den hivlige tiden lommer iter,
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FLYGARE BERATTAR
VID BRASAN

Vi sitta i bekviima Jdnstolar framfor den
dppna spizens flammande brasa i vart lilla
"slotl”. Ddérute viner vinden, och regn-
skurar falla allt emellandt, "Vidret &Er
hygelipt”, anmirker en, och de andra som
inte heller kunna uthiivda lvet inomhus
dro ocksd vid didligt humibr. Flygare dro
inga stugsittare. Flygare miste flyga, an-
nars tro de att himlen faller ned dver dem,
Flygare dro tyztlitna och tala inte giirna
om sina upplevelser. Men den som har té-
lamod och dr lite finurlig kan ocksd nigon
ghng fa den tystlitnaste att tala, 1 dag
Ar det lojtnant L:s tur:

Det var i juni 1940, viidret fir spaning
vir diligt. De bidda denna dag giorda
flygningarna hade pd grund hirav icke
medfirt onskot resultat. Det hidrskade en
dyster stimning pd kommandostillena. DA
ringde telefonen. Ett nyit uppdrag: "I
dag skall det utepanas om fienden redan
drager sig tillbaka 6Gver Scine, var han
dvergdr floden och om forstirkningar
framforas frin sider mot Seine.”

Kort rddslag med de lyckliga som skulle
utfira detta uppdrag. Dessa dre 1ojinant
E., firstekorpral R. och jag. Vi se pa
klockan: 21.20. NApgot szent, men det #r
ju inte den firsta nattflypning som vi va-
rit med om!

Virt flygplan stiger mot natthimlen och

gtyr kuors mot sider, mot Seine. Men i
denna rviktning star en vildig molnvigg
gom en kinesisk mur. Vid Le Havre tor-

na molnen upp sig till en hotande Askfront.
et aterstir ingenting annat fin att flyea
genom molnen f6r att komma under dem,
eller ocksh méste vi viinde! — P4 inga
villlkkor, det fro vi tre eniga om.

Peppar, peppar — men nog var det en
enastdende tor att jag hade s& starka ny-
por att jag elapp betala en pid epen hand
bortflogen kamera. (Annonser efter bort-
flugna kameror linn sig i FLYGTID-
NINGEN, BSitt. anm.) Sakta, sakta &la-
de jag mig upp wr sittrummet med ryggen
gpind mot ryegstidet men utan att ta
gpifrn med fotterna. Det diir infernaliska
grejet till sidorodret hade piloten speciellt
varnat mig for. Just som jag kom upp i
stiende stillning kinde jagp den didr lilla
darrningen 1 kameran som talade om att
ridéslutaren gltt av medan objektivet dn-
nu var riktat mot skyn. Lufttrycket mot
ridin hade varit alltfGr stort for att fj&8-
dern skulle std emot. Det blev inget fo-
tografi av Tygfiltet,

Men eftersom en pressfotografs energi
kan mita sig med Himalavas hijder hade
jag snart utexperimenterat knepet. 834 kom
den ena bilden efter den andra. Pappers-
remsorna frian planfilmen birjade puta in-
nanfir rocken, och piloterarens angikie
sken allt solipare var ging jag vinde miz
am fir att betyen honom min virdoad dver
hans firtriiffligs fortekaffningsredskap.
Och nilr maskinen dntlizen tog mark pd
Barkarbyfiltet var det en sjilvmedveten
flvgfotograf som steg ur "kérran” och
hemtamt talade om "vinklar"”, “planéer”
och “sviingar". “Malina™,

Det ghr vidare med ostlig kurs lings
Seine. Vi komma nirmare malet, Dar dr
floden 800 m bred. Blyerd ligger den un-
der oss. Vid strinderna rider frid och
lugn, betande kor, som forskriickta springa
gin viig da vi pd lig hdjd susa fram dver
dem. P floden star intet att upplicka.
Plitsligt bli vi frin en by beskjutna av
luftvirn. De sma vita och gula sparlju-
sen kemma i hotande niirhet. In 1 molnen

for att gora en ny anllygning! Genom
laganfall firjagas  luftvirnsstillningens

manskap.

Och diir ligger farjan. En bild av for-
{vivlad flykt och forvirring, [Eit fasavéc-
kande skiidespel, som kommer till och med
angriparen att rysa. TFordon vid ferdon,
militdrvagnar  och  kanoner fastkirda 1
varandra, ddrvemellan flvktingars forden
och ménniskor som sika rdddning. Diir-
bakom byn, som stir i ljusan laga., I en
vid krets dter elden sig frén hus till huos.
Riken formivkar eldhavet. Allt fler mén-
niskor komma ut or hizkitteln, Alla ville
de Annu med firian uppnd den andra
stranden. Det Hr {fir sent.  Brinnande
driver firian omkring pa floden som en
fackla.

Smnma  forvirring, samma hjilploshet,
samma grymma spel vid de andra fArjor-
na. Ingenstides ser man nagra ponlon-
broar. Ingenstildes en niagot =i ndr ord-
nad bvergang.

Klockan dr 22.50, det #r tid att vinda
a1n., lzlhthgelﬂeum fro tillfyllest. Om en
kvart #r det mirkt. Markorientering &r
inte lingre mojlig. Férbindelsen med flyg-
platzen dr klar. Radiotelegram avsént,
Allt tyeks g som smort.

Nu ir det miérkt. P4 huondra meters
hiijd flvga vi mot landningsplaisen. Da
tystnar plitsligt radion sedan vi kretsat
dver platsen, glada dver até vi funnit den.

Varfor inte lingre nigon radieférbin-
delge? Varfor tinda de gynnarna darnere
inga  landningsljus? IPérdomda svineri!
Vi skjuta sedan en stund igenkinnings-
skott. Men ingen minniska rér sig dir-
nere.

Virt briinsle dr snart slut.,  Annu kan
det ricka en kvart men det Ar allt!

Fér oss ftersthr nu inget annat under
de sista tio minuterna in att scka en land-
ningsnplata. alla fall miste vi ner dven
o en by eller pagei anpat hinder finns
under ogz, Dir fr en stor yta. Uen maste
ricka. Sannerligen, den dr som gjord for
o2, Inget trid, inget stingsel! Dar till
héger ligger faltet. FEn sniiv svAng och
ner pd marken. Planet flyger dnnu  ett
stveke, en duns cch et brak, dir ligger nu
flvgplanet pi Luken pa et miukt kliver-
falt.

"Var s& goda och stig ur!”
nant [1., ilsken over att hans

siger loji-
plan miss-

Tyekats. Vi Aro dock glada att ha kom-
mit undan med livet!
Och radieférbindeizen? Nista morgon

kom fdrklaringen.  Allt oeh alla miste va-
ra tysta, di engelska flygplan samtidigt
vorn 1 antdgande, vilke gira skalle ha
lagt sina "Hge” ph de pa flygplateen sta-
ende jaktflygplanen, Feitz Krause (Ph).
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Sven

direktor,

Blomber i 8
fygplankonatveltor, flyg-
leluh banes.
Ingenjir Sven Rlomberg dr vil kind i
guonska flygkretznr, Haona firsin kon-
bkt mad flyget kom emcllertid att ske
wtanfor londets grinser, di hon under
dren 182324 var anstalld vid La Mai-

son. Henriot i Paris ue.l'.« Tg2p—28 vid
Heinkel Flugzeugwerke 1 Wornemiinde.
Sistndmnde dr dterkom han till Sverige
och blew tekmizk chef vid Svenshka Aero
A.-B., Eidings, Av 1830 Gvergick ingen-
jor Blomberg till ol orgontsera och
bygae wpp aervoplenaedelnipgen vid di-
varande A-B. Svenaka Jdrneigaverk-
sbiderna @ Linkdping. Efter fyra drs
tiiinal wladgs hans 6l verkstalonde di-
Aero Materiel A.-B,,
holm, dir han foriferande verkar. Som
ledare fir detta Skandinaviens storsin
f{.lu‘!r:r.r i witt slog dr harn, som det feter,
"ritt mon pd witt plats” med sing in-
gdende flygtelnisicn lunskaper,
ro eérforenhet somt sitt sunde omdime,

reltor wvid Stoele-

gin ato-

‘ngenjor
eft flertal flygplantyper,
hiva ndamnas "Jokt fallon"
gta  "Viking™,
ganmla reporiogeplon.
utfordes under hawns ledning, Hiarige-
nom fiek han tillfidlle att bidraga tll
frampang fér St-T.:s ecperiment, oil-
ket aedan blev en instifution ndr det
visat sig ala myclot vil ut.

Blombery hor kenstrierad
bland  wvillen
ocft den for-
Stoekholma- ']‘m’rlm—}u 8
Aven "Viking IT"

Vid sidaon av den daglige gdeningen
furr © dngengor  Blomberg fi gt
myeken fid 4t andra owedden  inom
flygningen. Under wviglelsen i Linkd-
ping vor han en av de drivande braftor
nn i dirmarande flygllubb,
holm blew han 1037 zekreterare 1 Stoek-
Flyglelubb, Denna  befattning
har han skott anda tills helt nyligen, da
nvande sig sekreterar-
poaten dock kvarstdr § styrelven,
Dat bir mimnos oft ingenjar Blomberg
vier komwsigsarie for don svenshe avdel-
J:rrr;.ri H Jh’l SILI-utatillwingen © Helsing-
.'lH'\-\ 103

fren

och i Stock-
hilma
vesaerligen

JJ L

L]

]',rrn'v'_-f;u aeh fromdtapde drea Einme-
teeknande  fir Sven  Blowiberg.,  Telo
wiinal Jun desso egenakuper bommit #ill
gim rdtt { arbetet med Stoclkholma Flyg-
klutls, ditr hen tillsemmons med overste
Siderberg oell de andve styrelseledams-
terna fort Klubben framdt. — H. C. V.
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I7y den av Hubert Zuerl pA E. 8. Miitler
& Sohns forlapg, Bevlin, utgivna boken “Der
Sepelflug im Wettbewerb der Vilker” him-

ta vi nedanstiaende intressanta dversikt
over det italienska segelflygets utveckling.

Sepelflyget infordes 1 Italien ar 1921 av

flygpionjiren Lergonzi, TvA Ar senarve
hildades studentsegelflvggruppen  Pavia,

som lkonstruerade tvd flygplan. 1 oktober
1922 anordnade DAN (Dega Aerea Nazio-
nule) ph Asiagos higplath en internationell
tivling, i vilken #dven ndgra tyskar un-
der ledning av  Oskar Ursinus deltogo.
Trote opynnsamma omstindigheter utfor-
des poda flygningar.  Saledes fliz den
ivake sepelflvearen Martens en stricka p#
21,2 km, wvilket blev wirldsrekord,

Ay 1027 invipde Italo Balbo den forsta
sepelflygshkolan, beligen 1 Pavullo. Ledare
bley davarande kaptenen Umberto Hoannind.
Har utratiades ett viktigt pionjirarbete,
bl, a. uthildning av den férsta stammen A-
neh B-flypare, vilka senare blevo instruk-
tirer vid olika segelflyggrupper. Under
de foljande &ren uppsatte flygpionjiren
Vittorio Honoms sex priser {br att sporra
resultat vid tiviingar. Dessutom
grundade han 1931 en fabrik for segel-
flygplan i Krba vid Combo.

[let forstn italienska deltagandet i tiv-
lingar utomlands figde rum 1931, d& seger-
flygnren Ponti vid Rhontivlingen flog 4
tim 16 min.

Langzamt vaxie nu ocksd intresset hos
de breda folklagren, och genom effektivi
sumarbete kunde en hel del grupper orga-
NisSRTras.

Under

bendroningen “Kungl. Aercklub-
ben 1 Ttalien™ hildades 1031 en eentral-
sion med uppeift att milmedvetet
oeh med alla till buds stiende medel fira
landets segelflyg framat, Flveverksamhe-
ten uppdelades 1 tvdk huvudgrupper: 1)
gngidom  som maste uthildas med minsta
ra lkostnad som forskolning fior mili-
et samt 2) grupper av vetenskaplig
ach sportslig karaktfiv, vilkag mal var spe-
cializering och fortsatt uthildning for se-
flygare.

Fir  dessa  findamél uppsattes talrika
skoloy, dir “fascistisk unpdom” och avant-
ster, som redan erbvrat A-diplom, ge-
nomgingo B-gkolning under kurssr p& var-
dera en manad.

Jamsides med den rent militira organi-
sationen hiorjade segelflveet Hven drivas
som sport, ech denna verksamhet togs ar
1935 om hand av RUNA (Reale Unione

e

b
Eal

[taliens

SEGEL-
FLYG

Nazionale Aeronautica — Kungl, Natio-
nella Luftfartsforbundet) efter fascistiska
riktlinjer. RUNA omfattur alla llubb-
medlemmar frin modellflygare till reservis-
ter 1 flygvapnet oeh representerar italienskt
civilflyg i utlandet. Huvudorganisationen
har sitt siite i Rom, och dess president ut-
ses av luftfartsministeriet. RUNAs befo-
genhet stricker sig till kolonierna oeh har
#aven under sig nagra flygklubbar bland
italienska folkgrupper i andra lénder. Ar
1985 hade RUNA 130 prupper med sam-
manlagt 12.390 medlemmar. Det dret er-
ovrades 668 A- och 154 D-diplom. Ar 19326
fiek segelflyget ott villdigt uppsving i sam-
band med en stor uthyggnad av flygvapnet.
Sexton nva skolor uppsattes, vilka leddes
av flygofficerare och hade till huvudupp-
gift ail fylla flygvapnets hehov av ldmp-
lipt forarmaterial. Sedan februari 1939 dr
all  segelflygning 1 Italien understilld
RUNA.

Jamfirt med Tyvsklands ar det italienska
sepelflvget dnnu tAmligen ohetydiigt, men
det dkar i omfattning fér varje &r och gar
av alla tecken att doma en ljus framtid
till métes. Nbh.

FORSAKRINGSSKYDD
FOR SEGELFLYG

Orientering av kind fidrsikringsoan.

I tt aktuellt problem for de nu over hela
landet snabbt framvixande segelflygklub-
barna dr forsikringsskyddets ordnande och
finansiering. Som de flesta andra unga
organisationer ha klubbarna att kampa med
stora svirigheter for att fi debet och kre-
dit att gi ithop. Torsikringspremierna dro
forklariigt nog inte fullt s& populidra som
de direkta utgifterna for segelflygets be-
drivande. Behovet av fodrsikringar ir
emellertid uppenbart oeh inses allmént. Vi
skola darfér hir lamna en kortfattad redo-
gorelse fir de forsikringsformer som nir-
mast berdra segelflvgarna.

Olycksfallsforsikring

Frsittning ldmnas for skada vilken
Adrages under flygning genom Vplilslig,

ofrivillig vitre hindelse” och som medfor
arbetsoforméga, invaliditet eller dédsfall.

Forsakrvingen kan tecknas sisom en-
gkild-, certifikat-(diplom-) eller sittplats-
Iorsakring.

FLYGTIDNINGEN

Enskild draforaikring giller vid

glid- som sepelflyegning.

Certifikatforsikring  shyddar

under den tid som Atgdr for erhallande av
angivet diplom, dock hégst et Ny for-
giitkring mfste sdledes tecknas fir wvarje

nytt diplom.
Sittplateforedkring lEmnar sl
eller de flygare som for tillfill 'Lt. begagna

d At den

planet. Sittplatsforsikringen dr speciellt
aveedd fdr klubbar och andra innehavare
av plid- eller segelflygplan som anvindas
av ett flertal personer. Sittplatsforsik-

ringen kan med fordel kombineras med en-
skild férsikring for den som Gnskar ett ut-
vidrat forsiloringsskydd.

Ansvarighetsfirsikring,

Firsikringen omfattar ansvarighet fir
de skador, som flygplanet kan fdrorzaka
och som enligt gdllande svensk ritt kunna
Aligeas Agaren eller firaren att betal
Enligt § 1 i luftansvarighnts
ren ansvarig for dylika skador cavsett om
han dr vallande till skadan eller ef. T all-
ménhet std klubbarnas som #gave till pla-
nen. Det fr filjaltligen ytterst betyvdelse-
fullt att styrelseledamiiterna kiinna till
ifrdgavarande lagbestimmelser och de
mijligheter till firsiikringsskydd som fin-
nas.

gen Hr Hga-

Kaskoforsikring.

Forstikringen emfattar hramnd
materialskador.

Risken for att flygplanet vid en miss-
lyckad landning skall bli tetalt forstdrt dr
givetvis ganska stor. Por klubbarna, som
for dyra slantar anskaffat oller
tal av modosamt arbete =jilva firdigat
sina plan, beiyder en total kvaddning of-
tagt katastrof. Verksamheten méste av-
brytas och férhoppningarna att fa flyga
skrinliggas fir avsevird tid. Genom for-
sikringen erhalles i dylike fall ett annat
likvardigt plan, varfir Tlygverksarmheten
kan fortsittas.

, atald- och

under Arm

Fér samtlipa omndmnda férsikringsfor
mer utom certifileatfirsikringen giller att
forsikring till nedsatta premier kan erhdbl-
las for korlare eft de. Detta &r spe
ciellt att ohservera for de klubbar, som av
skilda anledningar bedriva sin flygverk-
samhet endast under en del av aret, och till
dessa torde man vil fi riikna de flesta.

Ay utrymmesskil ha detaljbestiimmelzer

forsikringsvillkoren och premisuppgifter
for de olika firsilkringsalternativen mist
uteslutas. NHrmare upplyeningar hirom
kunna erhillas hos firsilringsbo
ler genom redaktionen fér denna ‘nlll-

Sammanfatiningsvis kan sdgas att e
gelflyrklubb som fnskar ordna ett fnda-
malsenligt forsikringsskydd bir tee
foljande forsdkringar:
1y sittplatsférsikring
2) ansvarighetsfivsikring
3) kaskoforsikring
4} brand- och inbrottsfdrsikringar pid

hangarer, évriga lokaler och pd inven-

tied diy

knn

tarier,
Premien for sittplatsforsikringen kan
Iimpligen tagas ut av medlemmarna i

form av mindre flygavgifter, vilka erlig-

gas exempelvis fore varje uppstipning. Det

for dvrigt klubbledningen obetaget ati

lata dessa flygavgifter utpd med belopp
(Forts. pd sid. 11)
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Rilenexpeditionen,

gom avhbrits 1 slutet av juli, har visat att
desga fiill ej aro lampliga for avsett dn-
damil. Ledaren kapten K. G. Lindner har
avgivit en rapport, 1 vilken bl a. lidses:
"Expeditionens understkning har pavisat
att fir segelflyponing opynnsamma termis-
ka firhdllanden fro raddande dver Silen-
fiallen vid vindar mellan nord och syd over

kunna effektive utnyltjaz fG6r sepelfiype-
ning endast om stora arbelen utforaz, sé-
val rijnings- och planeringsarbeten pi
fjillkalotterna som arheten pé erforderliga
transportviigar mellan de olika  fidllen,
méste jagr framhélla att Silenfjdllens fir-
utsittningar 10r segelflygning, speciellt
termisk sepelflygning, ijcke motivera de
stora arbetsomkostnader som 1 =& fall
gkulle erfordras. Sdlenfjdllen kunna sa-
lunda med segelflygets nuvarande resurser
ei anszes Jidmplipn e Kungl, Svenska
Aercklubbens segelflvgverksamhet.” — Un-
der kortare fid deltop meteorsiogen fil.
mag. Walter Persson, Bromma, i under-
stkningarna.

Kungl, Svenska Aeroklubben

meddelar att klubbens adress fr. o. m. den
1 okteber Hr Malmskillnadegaten 27,
Stockholm, med telefon 23 2765 (viixel).

Svensha Flygares Rikslorbund

1>

Den  rils-

erkinda; lllﬁtlllﬁlll'Sdllllc

der Scesiadt Wismar 4

{ Ingenicor-Akademie Wismar)

MASKINBYGGNAD - ELEKTROTEENIK

Litta bygenader. Automabils a. lygplanbyme
Aeroklubben 1 SKkane
besldt vid styrelzezammantride den 22

sept. att cmedelbart inkipa ett flygplan
ay typ Klemm 3b D, inregistrerat SE-ARKM.
Anledningen &r det dkade behovet av luft-
viirnsflymningar,

Hilsinghorgs Segelfly gklubb

hildades den 20 sept. sfsom sektion till
Hilsingborgs Flygklubb., — Modellflyg-
kElubben “Afir", Hilsingborg, ancrdnar mao-

ost. Med hinsyn till att Sdlenfjillens ter-

rangfirhillanden ghdana att fjillen

meddelar att forbundetzs expedition numera
har adress Fredagatan 6, 1 tr,, Stockholm.

dellflygtiiviing den 12 oktober i samarbete

firo med Hilsingborges Daghlad.

OERLIKO

Den lilla nya
reseskrivmaskinen

CONTINENTAL
200

lite} format — ringa vikt — lagt pris —
vacker stil — tilltalande ulseende — il
otor del svenskt material — fullémdad
konstruktion — vyilerst héllbar — 2 &rs
garant.

Hedon | dag kan Ni bli dgare till en
CONTINENTAL 200 — ring eller skriv '

— vivi kin : .
peadlieo it B S gy 20 mm FLYGMOTORKANON

som helst {5rbindelse frém Eder sida.
Verktygsmaskinfabrik OERLIKORN
Buehrle & Co. Zirich-QOerlikon

Schweiz

Generalagenter: Den basta Inkdpskallan av

A/B AXEL SVANBERG

vapen, ammunifion och sportartiklar or
MALMO  GOTEBORG BORAS 5

tel 72145 tel. 11500 tel 15580

/’-m
e

Hamngatan 26 STOCKHOLM Gétgatan 24




16

Stockholms
Segelflygklubb

[ slutet av juli uppdrog klubbens styrelse
4t en tremannakemmitté att utreda forut-
sittningarna fir verksamhetens rationella
sedrivande och dess vidare utveckling.

Det forsta synliga resultatet av kommit-
téns arbete utgjordes av ett eivkyldr, som
meddelade att styrelzen sett sig nidsakad
hija avgifterna for flyvgningen. Da ok-
ningen dessutom var ganska kraftig kan
man ju knappast siga att cirkulirel kom
s0im en angendm OGverraskning, Det var
icke heller nagon angenfim dverraskning
fir kommittén eller styrelsen, di det stod
klart, att genomforandet av denna Atgird
fut nédvandigt. De efterkalkvler
s senare giorts ha dessutom wizat att de
ursprunglign  kalkylerna  Hro synnerligen
sudva och att verksamheten varje minad
maste ha en viss minimiomfattning for att
det skall gé ihop, Den férsta forutsitt-
ningen fir att ett goti ekonomiskt resultat
skall nds #1 att flygskolan kan bedrivas
< intensivt som mijligt alla veckodagar,
i vidrets makter sa tillata. Klubben har
tostort antal anmilningar till
ldning, men tyvarr kan flertalet av
ln eleverna deltaga 1 undervis-
pen endast pd sondagar, under det att
fhtal kunna besiika skolan under
agarng,  Detta fatal har pd senaste

sa ringa att vi myckel snart
iche alls ha nagra vardagselever. P4 grund
dezsa omstindigheter vadiar nu klab-

n till sina medlemmar att taga i allvar-
& i om de icke Kkunna delta-
Pa vavdagarna samt
didrmed dven sitl eget
viirya elever it vardagssko-
Kiubbens ekonomi och didrmed méj-
I Hvl]n.. att fortsdita wverk-
g att lida ett kraf-

unde
att 1 klubbenz och

T

tigt

-_.-ul‘rlil.(l\.
Det fdr vidare . n. brist pd byegelever

mandagrr
12

och dagar,
ned uppmanas
deltugande @ hyggve
gHr.

Vi evinra till sist ocksd om klubbens pla-
nerade inkdp av dvningzsegelflygplan och
om den viddjan styrelsen utsint till med-
lemmarna att hidlpa il med skapandet av

varfor medlem-
anmiila sig till
isamheten dessa  da-

de chonomiska firutsittningarna for detta
o genom dopationer eller férskotishetal-
ning starter med segelflveplan. Hittills
hai rodetta @ndamal inkommit samman-
lagt 100: — kr, vilket Ar ett déligt resul-
tat fér en sid stor klubb som var, Minst
en ] nger sh & sumina maste upp-
hi atl kipet skall vara stikerstillt.

Anmilningzar ¢ill
uthildning kun
tariat
tar ool

al flyg- =om bygg-

till klubbens sekre-
r telefon 50 97 67, Seloretariatet
eriol flygaveilter oeh denationer,
vilka dezzutom kunna insfitias pa klubbens
postgirokonto nr 5% 640,

Det dr allas var forhoppning att klub-
hen skall pd en lyveklip mitid till motes,
aft allt flera ay huvadstadens innevanare
skola kunma pes mijligheter att erhalla
glid- och segelflyoutbildning och att var
verksamhet zkall omfattas med =zllt storre

‘ll s

RAPPORTER FRA
ALLEBERG

Kiurs A 5.

11/8—20/8. Avlagda diplom 21 st.

Deltagare: G, Laurell, Herrljunga, G.
Norlander, Stockholm, R. Sundqvist, Bor-
as, B. Asklof, Boréds, P. Ewe-Eriksson, G-
teborg, B. Huall, Falképing, Gunborg An-
derson, Mosseberg, 0. Strandberg, Trollhit-
tan, C. Langeland, Stockholm, S.-F. Jans-
zon, Nora, C. Lillichéék, Skava, C. G, Wal-

lin, Bords, Sonja Wiberg, Stockholm, A.
Westerlund, Borids, E. Lihdén, Falképing,

M. Nilsgon, Falkoping, J.-0. Engstrand,
Stockholm, T. Ohlsson, TFalkiéping, 8.
Bengtsson, Luled, B. Isacsson, Lulea, E. G.
Ersson, Givle.

Kurs B 5,
11/8—30/8.
Nya B-diplomater:

Bertil Stahl, Kalmar (diplomnr 170),
Lennart Gustafsson, Nassjo (171),

Soderhamn (172},
Gavle (173).

Holger Klein,
Tirik Gerhard Ersson,

Kurs (3.

8/8—6,9 1941.

])oltdgaw.
Erik Rosenqvist®), Vistervik (diplomnr 8d)
Leif Gunnarsson®), Orebro (83)
Folke Ofverholm, Stockholm (B&)
Borje Bjornbhom, Stockholm (87)
Harry Berlin*), Stockholm (88)
Gustaf Blomgvist®), Stureby (89)
Reland E. Carlsson®), Stockholm (90)
Ingemar Jansson*), Almby (91)

Avlagda diplom 8 st.

Gurly Matson, Tvaaker.
Kurs D 3.

18/8—3a1

Deltagare:

Arne Hedén, Stockholm

Gunnar Sundblad, Djunrsholm

Bengt Wassherg, Traneberg

Erland Andersson, Bollnis

Rudolf Abelin, Stockholm

Bjorn Andersson, Ulvsunda

Arne Gunderssen, P 8, Barkarby

Erik Higgstréom, Stockholm

Martin Ingelman-Sundhberg, Ludvika

I'ved, Nordhelm, Viasteras.

Praven for segelflypcertifikatet avlades
av  tva kursdeltagare. TFemiimmarsflyg-
ningar f{6r silver-C utfirdes av ing. 3.
Wassgren, Stockholm, DErland Andersson,
Ha, och ing. A. Hedén, Stockholm. Den
sistndmnde uppfyllde genom en distans-
flygning till Jonképing (54 km), vid vilken
en hiid av 1.650 m over startpunkten upp-
naddes, Hven de Aterstiende fordringarna
for deftia prov. Dett det femte silver-
¢ som erdvrats pia Alleberg.

S. Fagerblad.

‘8 1941,

ALl

Ey avlagl prov for segelflygeertifikat.

intresse  av  myndigheter och allmédnhet.
Styrelsen har ocksd under utarbetande pla-
ner pia en utikad oeh intensifierad wverk-
samhet, till vilka vi skola aterkomma sa
snart forutsdattningarna for deras {Srverk-
ligande skapats. AL

L TTELE . &

FLYGTIDNINGEN

FLYGPUZZLE ]I

I julinumret var den fis lingen av
detta slae inférd, och av 5 antal att
doma bley den Fiiljande

mycket popaldir.

atis.

pristagare ha

Avne Khkblow, Harndaand
Sven Karlsson, F 3, Mal

Rune Manning, Cre

L

FEmeallertid har det dven
brev fran lasare som ansett att
borde vara pigot littare =4 att
tagel alla kunde vara med,

‘,-1‘;~.lxti:~'1.-‘.

Vi ha tillmétesgétt dessa genon
hidr géngen anpe 1=y|’k
2llted nu att 3
Far att hjdlpa er pn- traver
pel:

0. Apparat for uppmit
hastighet - --1m--8r
meter).

Ni ska saledes i
na de ritta boksti

stillet
. Varje

sattes av en bokstav, och hiirigenom er-
hallet ord skall bli d mot defi

gvarande riatta flygtermen. Vi =ttt
1, Luftfartyg, vars lyftkvaft
hallet eller 1 dvervie: d e
nom eit bladsystem,
uteslutande av luftens kraf{ -
2. Flygplan med o
tva vinghalvor —
3. Den egenskap hos etf
siriivan att

S0

Sy B

jagt en wvinge elley

bestar [ en efter en stirning
av iﬁm\-‘iitltlég‘ut atertaga

iy

detsamma —
4.,  Arbetsformaga, mitt 1 arbete pes
tidsenhet — ---¢--;
5. Langsgacnde balk
dar dess
6. T flygplanets =
vertikal yta, avsedd att ‘motverka Ic'l-r- ans-
kade kursindringar — --n-
7. Sédges en motor vara, da ves
ger Over cylindrarna — --v---2---;
8. Anviindes fir
heter
9. IBn i vingens framkant fivefintlig
springa, som vid sma anfallsvinklar hiller
sig sluten men som vid stérre anfallsv
lar automatiskt Gppnar sig och indrar
Tlygplanets dverstegri
10. En farlig form av spin, som harakte-
riseras av att flygplanet roterar mycket
snahbt och med nosen uppal Flgdipin;
11.  Avser stabilitet kring vertikalaxeln

vingen, zom hil-

Yryeorad? — -1

matning ay |

e (et

nlc-

12, Avstandet mellan de
spetsarna Epdpar Li.f]-

13,  Anviindes for mitning av lufthastig-
heter ombord pa flygplan prtoadric;

14. Det kritiska lige ett flygplan intar,
ndr anfallsvinkeln nar en viss st
igenom birkraft och fart starkt minskas

SR g--n-;

15. Nedre delen av
c:a 10 km hiojd) =

Nar losmingen #r klar skriver ni under
ert:namn och adress samt sander losningen
i kuvert med paskvift "Flygord”, FLYG
TIDNINGEN, Malma, fore den 10 dees
ber 1941, De forst dppnade ritta
arna belénas med pris i form av vardefulla
flyghetonade artiklar,

yitersta ving

lek, va

atmosfiiren (under

T e =t
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FLYGTIDNINGENSs

populara
flygkurs

rit numret avslotades FLYGTIDNINGENs populidra flyg-
=, och alla eleverna ha i dagarna att emotse det flotta flyg-
mirket samt flvgdiplomet.,  Flypmirkets utscende framgir av
hilden hiir ovan,  Till alla som genomgatt flygkursen vill jag
dessutom personligen skiinka en karta brevmirken av dldre flyg-
plantyper.

et har varit et omfatiande arbete for mig att gi "'z'.num ach
ritttn alls tusen examensprov zom kommit fthl} elever i Sverige,
Norge, Danmark och Finland, Jag hay for ovrigt &nnu inte hun-
nit med alla, varfér en del Tatt vinta riit ldnge pa det efter-
stritvade flygmirket och flyediplomel — men den sem vintar pa
nagat gott vintar ju aldrig for linge!

| I.l""llu numret av FT lovade jag att eleverna skulle fa séinda
r till mip pd detaljer réorande flygkurzen som de 6nskade
forklaring pd. Jag vintade mig en valdig mangd (ri-
gor, men det bar glidiande nog i huvudsak endast kommit fra-
gor som icke direkt berdra flyglursen, vilkel jag tar som ett be-
vis for att kursen varit littfattlig,
En stor del flygintresserade har gjort {6rfragningar om del
fanns naron mojlighet att f4 deltaga i kursen dven nu, sedan
noavelutats, Ja, detta gar for sig 54 ldnge de tryckta examens-
aven rviicka. Det finns dnnu ndgot hundratal examensprov
villia tryekts fiir att ligga i reserv. Men nir idven dessa
tagit glue #@r det definitivt sluf med deltagande fran nya elever,
by det Hr en alltfir kostsam apparat alt tryeka nva examensprov,
Har Ni diirfér nagon bekant som vill vara med i kursen sd tala
om for denne att han hir sno pa, emedan examensprovens antal
ar begrinsat.

En del fragor som jag Tatt ha varit av mera personlig karak-
tiir, oeh dem har jag besvarat brevledes, Ovriga svar dterfinnas
hiiy nedan:

o Jolinsson, Velnge m. fl; Anstkan att f4 komma in vid
Flygvapnets verkstider stilles ¢ill  Styresmannen or CVM,
Muhmaliitt, eller CVV, Visterfs. FLYGTIDNINGEN anordnar
modellflyptivlingar (se nr 8/1941),

folond Refomberg, Matwio m. fl.; Bestiammelser for antagande
aom officersaspirant vid Flygvapnet kunna rekvireras fran IMlyvg-
staben, Nthildningsavdelningen, Stockholm 11,

Lennart Warnberg, Atvideberg: PA monoplan dr vingytan ul-
fidl 1 ett enda plan, helt genomgéiende fran ena sidan till den
andri eller eventuell it delad. i mitien eller vid kroppens sidor, Pa
biplan &r vingytan uppdelad i tvd plan, overvingen och under-
vingen, vilka kunna vara penomgacnde eller delade.

B FL Rejmpre: Det finns ©. n. ingen utlandsk flygtidskrift
pa svenska.

S AL Derf, ffrastorp: For nidrvarande ha vi ej planerat att
ge ut flvghursen § bokform. Det kan dock hiinda att vi komima
att girg detta sedan kursen i avancerad flygning avslutats.

Larse-flvils Stram, Sala: Vi skola &terkomma med vad {6r se-
gelmodellflvgare i vira spalter.

Stig truatafsson, Slopvitc m. fl.; Bestimmelser fér anstillning
gom volontiy vid Flygvapnet kunna rekvireras fran Rekryte-
ringsofficeren vid den flyeflottil] dar Ni dnskar anstillning,

YAvietican” : Skriv till A-D. Flygplan, Viisterds, si kanske Ni
kan fi anstallning dir som larling.

Till slut vill jag fdnnu en ging tacka Tor deb rekordartade
intresze aom ni visat min flvglkurs oech samtidigt tacka 16r alla
vinliga brev jag fatt frdn Pajala 1 nove till Trelleborg i soder.

Hidrtligt tack allesamman! Vi triffas igen om ndgon méanad
1 kursen 1 avancerad flypning.

Mied basta flygarhilaningar

Cpeiee,,

en ny gren pda den svenska

idrottens stamirid.

Segell‘ly,u;ning Ar en sport for Sveri-
ges ungdom, en sport, som ifraga om
tjusning och spinning, nyita, noje och
kamratskap kan tivln med vilken som

helst av de 7ramla™ idrottsgrenarna.

Sege]flygningen dr icke heller na-
eon sirskilt farlig sport., Olyekshiindel-
ser kunna emellertid intriiffa dir som
inom andra idrottsgrenar. Forsiktighe-
ten bjuder dirfor idven segelflygaren

att genom forsiikring skydda =iz mot de

ekonomiska foljderna av ett olycksfall.

¥ FARSAKRINGS A.-B.

YLGIA
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Flygvapnels eskaderévning.

Efter en veckas intensiv verksamhet av-
glutades Flypvapnets eskadertivning den 9
eptember. Eskadertvningen har ytterli-
gare stirkt tilltron till vara resurser inom
denna viktipn del av férsvaret, Icke minst
imponeradez man av precisionen och siker-
heten — det villdige programmet genom-
fordes utan forlost av miinniskoliv och ma-
teriel. Sddant forsthr man att uppskatta,
i synnerhet niAr man bevittnar en flypverk-
gamhet som tyeks ha kommit den faltmissi-
gpn verkligheten 24 niirn som  over huvud
tuget ir tdnkbart under fredsivningar.

Flygpvapnets personal i alla grader &r ati
pratulera till de uppnadda resultaten. Ov-
ningarna ha stillt stora krav pa alla, shviil
flygande personal som markpersonal men
allt her gitt aynnerligen vil i 14s tack vare
framitanda och ospard moda pd alla pos-
ter, Hesultatet vittnar naturligtvis ocksa
om att materielen fir Torstklassig, Awvslut-
ningen, d& samtlipa personalkategorier
samlades till kritik oech avtackning, blev i
gitt slap ett tilltalande exempel.

Press:stopp:=nytt:

Slut for i sommar pa Alleberg

Glid- och gepelflygutbildningen pa Alle-
Lerg avslutades den 20 zepl. Sommarens
resultat kan betraktas som mycket pott,
och chefen Fhgeyblad bor kinns sig tamli-
gen nojd.  Det faktum att denna forsta
gommars primitiva firhillanden pa Alle-
berg trots allt medgavo framgfing bor lig-
gas som en lagerkransg pa chefens huvud!

Till #ra for de sista cleverna pd berget
i sommar limnas hiir en redogirelse Gver
avlagda provy vid den kombinerade kursen
A och B under tiden 1/80-—20/0,

Deltagare: Diplomnir:
Olle Bergztrom, Skara {457 A)
Halvdan Drekke, Stoclkholm (459 ,.)
Lagse Carlsson, Borie (426 ,. )
Egkil Erenius, Hangzdala (458 ,,)
Bertil Olsson, Sélveshorgs (425 ,,)
Claes Petzill, Trollhiittan (456 ,,)
Rolf Schinhevder, Stoekholm (461 ,,)
Arne Tyrzsen, Stockholm (460 ,,)
Gunnar Anderszon, Jirpen (177 B)
Mats Andersson, Borés (142 )
Carsten Langeland, Stockhelm {141 ,,)
FEvert Likdeén, Falséping (175 ,.)
Lennart Olsson, Falkiping (176 ,. )
Sonja Wiberg, Stockholin (174 ., )

FLYGTIDNINGEN

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Teaham & Son, N. Mélarstrand 34, Stook-
holni: Sperry Gyroscope Co:s gyroskop-
instrument m m..

Fuabrikz-A.-B. Heldetazamatern, Holmstod:
Varvriknare till flygmotorer,

Ingenidrafirman  Pekniske Nyheter, N.
Smedjegatan. 5, Stockholm: Protectin
rongorings-, desinfektions- och impregne-
ringsmedel.

A-B. Nordiska Armaturfobrikerna, Linkd-
ping : Flyginstrument.

A-B. Rud. Nystrom & Co., St Nuygaten
1i—12, Steckholm: Stansmaskiner, skir-
mazkiner, gkinn och ldder.

A -B, Skyddakiader, Fristad: Overaller och
arbetskliider,

Aberopa FLYGTIDNINGEN wvid korrespondens
med dessa firmor!

A.-B. Atlas Diesel, Stockholm,
har nyligen slippt ut tvd nya kataloger
dver bolagets tillverkning av trycklufts-
verktyg, bland vilka méirkes bl. a. pneuma-
tiska vinkelnithammare. Innehéillet i de
elegant utfirda katalogerna fdr instroktivi
och intressant, speciellt di fir sidana som
ha med svensk industri att gira, ¢ ex. viira
skickliga flygindustrimin., Ilen ena kata-
logen omfattar enbart smiverktyr fir
"weroplan- och automobilverkstider”,

Flygterme

Svenska Tyskn

Huang
hnwpri Absturz. (m)
helmetalilyvegplan

hilnderbelyening

hjulbromsar
hjulbekiidnad; -kdpor

: Hud-E

remean (£

hjulnay

hopeilining
nortemtell fygning

Naba (f)

Waagerocht-Flug

imi: Abhang
GFanzmetsll-Fluggeug

Hindernizglewer (nl

Hadverkleidung ()

Tusnmmenbdau (m)

r pa fem

(Av Lothar Ahrens)

Engelska
L) penta ()
ehute (1)
() all-melinl wircraflt avion ()

maetallique
foux (m) de balleage

abatruction lights

Franska

sprak. X

Ttnlicnska

pendio (m)
Caduta (L)
peroplanc  Cm)
matalllco
Mochi (m) dostecoll

intégralemoent interamenta

d'obatacles

wheol brakes freins BUF TOUEE freni (m) delle ruote
whoial falring: w. apats: carénage {(m) do rouc carenamenta (m) della
“pants’’ ruocia
hub {wheel hub) moyeu  (mj mozzo (m) di reota
assembly; ercotion montage (m) muntaggio (m)
{m) Tevel [fight: horizental vol (m) horizonial volo (m) orizzontale
IMight

rudbnlk

diank

lraulisk

Lrd Lrid

hk (hAstkraltar)
higvingat monoplan

hiigviirdigl segelflygplan

hidjdmlitarse
Ll yoddepe

Indraghar
insprutnlngsmunstycke
ingtrumentbriida

inslruamantutriost rI:IIIE

huEmadel]

Insugningsriir
erterad motor

isbildning
leakydd
Islirtaga
jakiflyirplan®)

justerbar stalilllsator

kamaxal

*j Byenskan har inga speclella bendmningar pd de olika jaktplantyperna for skilda Ondamdl, utan alla kallas hifr med
Tyukan, franskan och itddienslkan sgmt sirekilt engelskan Bigga sifirre vikt vid del appdrmg som resp. f

fygepian*
nedonstende:

jaktpl. f6r "EOriGljelsc’

Juktpl, fir orteflravar

Hauptholm (m)
Haupthahillter (m)
hydraulisch
Hartholz (n}

e

I
Hochdecker (m)

Hochlelstungs-Bogel flug
=RuE {n)

Hihpnmessgor (m)

Hiahenruder ()

Inzichbir
napritz-Dilge {0}
Instrumenteanbrett (n)

0

Instruomenten- Ausrit ung
()
Zlmmar-Flugmodaell {(n)

J\.'I'l.'lil.llﬁ'l'lt'll' (N1}

Molor (m) mit hilngonden
Zylindern

Eisblildung ()

eieungeschutzgeriit (n)

juigel nnndernehmen

Jagd-Flugzeug (n)

vorstollbare Hohenlosse (1)

Nockenwella ()

Verfolgunges-Flugzeug (1)

Vorteldigungs-Jagdflug
zeug (o

main #par
main tnnk
hy demulic
hor il wood
HF

high=wing monoplans

high-performance sailplane
altimotor
aievator

reftructalls
injection nosele
instrumaent
board; ''d
inghrument squipmen

daah-

indoor flyer; indoor model
Induction plpae
inverted englne

jce-formation

anti-icing  daviea
diEmantls

fpursuit planc;
Lor)

tail-plane

At

caurmshi

purault plane

Imlerciplor Hghlir

longeron {(m} principal

régervolr (m) principal

hydrauligue

bats (m) dur

cv

monoplan (m) & alles sur-
Cloydos

planour (m) de grande
performants

altimdtre {(n)

gouveronil (m) de pro-
fondeur

escamoatabile

injectéur (m)

plancha () de bard

inztrumeniaiion ()
madide (m) d'apparlomaent

pipe (3 d'admliszion

moteur (m) & ovlindres
inverads

lornmtion ({) de glace

antigivrear (m)

Gemon Loy

avion () de chasge;
chasseur (m)

plan (m) lixe réglable

arbre (m) & cames

avien {(m) de poursulis

infeveepteur fmh

longherone (m) principale
serbatoio (m) principale
idraulico

legno (m) dura

oV

monoplano (m) ad ala alin

vellvols (m) per allo vola
velagglato

altimetro  (m)

timone (m) di profondlta

relratliiie

inictiore (m)

guadro (m) di struomentl;
cruscolio (m)

equipagginmento (m)
strumentale

modalling  (m) per asibi-
ziona In locale chiuso
tubo (m) d&i asplrazione

motore (m) Invertito

formazione (f) i ghiacels
dispositive {m) antighiacolo
smontara

caccla {m}; cacclatora (m)

stabilizzalore (m) regola-
blle
albero (m) » cames

elt gemensnmt namn " jokt-
yp nilrmaost Br avsedd [ enl.

pacciatora (m) per inas-
guimento
Intercsttataore (ml
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Aviotub-slangar
Lamelliilter
Membranventiler
¢. ventilbattevier
Filterbhatterier
mesd brandkran

DEUTSCHE
BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M. B. H.

BERLIN BW 29

Viistergotlands Modellflygforbund
debuterade i regndis

Vistergitlands D'M-tiivling 1 modellflyg den 21 sept. blev en
avgjord framping, Tavlingen dgde rum i regndis och bra vind
o daligt fiélt.  Bords Flygklubb och speciellt Ake Wester-
wl gjorde ett mycket gott arbete,

Hista tid hade K.-A. Hansson, Karlsborg, 251,6 sek. Den
gtiligaste prestationen svarade Per-Olof Svantesson, Alingshs,
for — han blev efta 1 M. 1, tvha i S. 2 och trea i M. 2.

Resultaten blevo:

8. 1+ Dist smistare Sven Johansgon, Skévde, 1449 sek.;
2) Per-Axel Larsson, dio, 188,6; 3) DBengt Stdergardh, Hjo,
120.5.

5. 2: Distrikismigiare Norl-Axel Hangson, Karlsborg, 251,6
sek; 2) P.-0. Svantesson, Alingsle, 172,8; 8) Ake Ringh,
Skivde, 122.1.

5. 3: Distriktsmistare Ake Johanssom, Hjo, 1769 sek; 2)
Lars Hedin, d:o, 1442; 3) Stig Andrén, d:o, 125,4.

M. 1: Distriktsmistare P.-0, NSeantesson, 111,0 sek;
Westfelt, Boras, 110,9; 23) Magnus Ogren, d:o, 53,9.

£: Distriktemistare Karl-E'rik szon, Karlsborg, 96,6

) Jan

sok; 2) P.-E. Johansson, d:o, 95,8; 3) P.-0. Svantesson, 64,9.
M. #: Distriktemistare Guanar Flood, Alingsds, 167,3 =sek;

2) Odle Loveren, Bords, T6,1; 3) 3. O. Bergendahl, d:o, 70,5.
Vid konferensen efter tdvlingens slut besléts med acklamation

att hilda Viastergitlands Modellflygforbund.  Styrelzse: ordf.

Ake Ringh; sekr, Ake Westerlund; kassaforvaltare Hang Nat-

horst-Westfelt, Bords. — Anslutna klubbar: Bords, S8kivde, Fal-
kiping, Ulricehamn, Hio och Karlshorg. Flera viantas, — Den

b oktober blir det tivling i Hjo.

a -,

SMALANNING BLEV SKANSK
MASTARE | MODELLFLYG!

Nykonstruerad segelmodell fiek bista fiden pi rommorens atorsin
svenska tivling, — Flygvapnet populidy wppritthdllece or orid-
ningen pd Lelivs flygfilt.

— Nu tycker jag att vi skaningar har gjort ifrén oss sd bra
i sommar att vi kunde fa bli representerade I KSAKs modell-
flygkommitté, var det nagon som sade efter Skanska mistersha-
pet i modellfiyg pa Eslovs flygfilt stndagen den 21 september,
Over 100 tiviande med c:a 200 modeller deltogo i Kslov.,  Arran-
gorer voro Aeroklubbens i Skine modellflygsektion och [Dslivs
wlodellflygklubhb.

Ovanstaende yvtirande har faktiskt fog for sig, ty skening-
arna ha visat att de verkligen kunna modeliflyga, Standarden
vid SkM var hog. Det mulna vadret med absolut franvara av
all termik gjorac den inbdrdes placeringen rativis.

Dagens bista tid (2.44.0 min) uppnaddes av To Luondkvist,
Limhamn, zom flég med en modell "Fohn”, konatruerad av Char-
les Birch och Sven Truedsson =zamt nu med pa sin forsta thv-
ling., Det kan man kalla en lyckad debut!

Tiavlingens dldste deltagare var 52-arige John Hansson frdn
Limhamns Modellflygklubn. Hans son, som ocksa var med, hade
inverkat pa far sin sa att denne for ett pur manader Sedan
birjade bygea modellplan. Ingalunda stavmodeller, nej den svi-
ra “Volo” var det forsta han tog itu med. Och modellflygarna
sugn med gladje sin kira sport omhuldas av en stadgad medel-
Alders herre med mustascher.

Bista medeltid fick Sten Fagerberg, Markaryd, 107,1 sek, [
Markaryd Lgger 1 Smaland har hirmed en smalannmg blivit
skansk mdstave, ty agernverg blev samticdigt etta i klass 5. 1...
Liessutom kan noteras att Lamhamns Modellflygklubb “rott upp
sig’ och belade iorsta och andra plats 1 storsta segelmodelllias-
sen.  kn anpan prestation var lundabon Karl Rewtersgolds se-
ger i klass A (stavmooeller) och M, 3, i vilken senare klass han
nugnades med FLYGTIDNINGENS nederspris, en statyetl av
racerplanet 'ercival Mew Gull. 1 Oovrigt kan namnas ot segel-
modellerna behiirskade Taltet, cch kanske speciellt esloviarnu vi-
sade en anmarkmngsvird jamnhet i denna gren med storhejaren
Kol Dilot i spetsen. Som ett bevis pa segelmodellornns overtag
kan antoras att e:a 25 plan av Lrueassons konstruktion "Hang
kormme “'till insats™.

Lien talrika publiken underhélls dven med uppvisningar i ben-
sinmodelltiygning av K-8, Kikstedm och Brodae Malmagvist, ke-
lov, samt wnven Hagpeblad, Lund. Sjdlve konstruktoren av GP-
motorn, Carle Pinotry, var med och trimmade motorerna.

En minstergill ordning radde, delviz beroende pa att Eslivs
Modelltlygklubp och forstas sdrskilt tiévlingsledarna, Kjell Pet-
tersson och Gunnar Rahm, ha god orgamsatonstalang och -er-
farenhet, delviz pa att personal ur Flygvapnet atagit sig vakt-
halinmgen. XKapten Stalhandske och lojtnant Linuperger dver-
vakade sjiilva dess effektivitet. Aven dverste Lundstrom, vilken
bereavilig som alltid upplatit flygliltet, gjorde tiavlingen den
dran.

De nya skénska mistarna: Kloss A (stavm.) Karl Reulerskoid,
Lund, 65,1l sek; M. 1 Arne Nilsson, Landskrona, §3,4; 4 2
B. Qlsson, Eslov, 72,0; M. 2 K. Reuterskold, 86,0; &. 1 Sten
Fagerherg, Markaryd, 107,1; S.2 Rolf Dilot, Eslov, 85,0; 5.4
Hugo Maimqgvist, Limhamn, 104,0. — Lagtdvian: 1) Fslove Ma-
dellflygklubbs lag L, 2199 zek; 2) Limhamns Modellflygklubbs
lag 1v, 206,6 sek; 8) Eslovs MKz lag 111, 179,6 sck.

Prisutdelningen forriitlades av dircktdr Ivar Sandberg och
e Stalhandske, Eslov. En m#ngd vackra priser hade skankis
ayv gynnare till modellfiyget landskapet runt.

LANDETS STORA MAIT- och GARDINAFFAR

Myrsrears fffatthisrna
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Bombplanet  Martin B-26 "Marvauder”
(maroddr), dr ett av de modernaste bomb-
plan i virlden. Twvh Pratt & Whitney dub-
belradiga, 18-eylindriga motorer pd 1.850
hk vardera driva genom tva fyrbladiga,
alektriskt stillbara propellrar maskinen till
en fart av G643 km/tim. Maskinen har b
mans besittning. Av vikt att IHgpa mirke
till #ir den V-formade stabilisatorn, vilken
doek inte har nagot att pira med den pi
genaste  tiden forekommande V-propagan-
dan!

Kroppen pires av en klots, pd vilken
first kroppen sedd frian sidan uppritas.
Nir =i allt overflidigt material dr bort-
skuret fran dver- och undersidan uppritag
kroppen sedd uwppifrin. Direfter rundas
kanterna av si att kroppen fir ett cirkel-
formigt tviirsnitt. Efter finslipning kun-
na vi overgd till

Vingen. Den utskiires ur tvi flak och
alipas, s att man erhiller den ritta ving-
profilen (se ritning). Man limnar dock
vingroten oslipad, sa att man fér en jdmn
dvergang mellan kropp och vinge. Nar mo-
tornacellerna  dro tillverkade limmas de
fast under vingarna. Detta sker ldttast
genom att gira ett urtag i dessa for ving-
en. De bada hogergiende propellvarna till-
verkaa av tvd korslimmade balsabitar.

Stubilizetorn och fenon formaz av I mm
balsaflak, putsas och limmas pd respektive
platser. Mirk att stabilisatorn har posi-
tiv anfallsvinkel! Kanontornet formas av
en eirkelrund balsabit oeh limmas pd krop-
pen.  Landningsztéllsbenen goras av 0,75
mm pianotrdd. Hjulen formas ur 3 mm
balzaflak, eller ocksd kan man anvinda
firdightpta, Pianotrdden sticks in 1 trdet
och limmas fast. Med smd stycken japan-
papper markeras stotdimparna. Tackpli-
tarna Tor hiulen tillverkas av skrivpapper
eller tunn karteng och limmas pa sina
platser.

Nir sh alla delar dro fastiimmade och
putsade kunna vi birja mila maskinen.
Originalmaskinen fr byggd i helmetall,
varfar vi lampligast mdla den i alumini-
um, Den som si vill kan ju fSven camou-
flagemdla den. Alla fionster malas gra
med tunna svarta kanter. Men innan man
por planet degs réatta Tirg, grundmalas det
medl négon ljus firg. Zaponlack limpar
sig utmiirkt. Hjulen malas svarta med gri
disk, propellrarna i mahogny eller stilgritt
och den rérliga delen av gidorodret i blatt,
rott och vitt. PA& iver- och undersidan
av vingarna milas den amerikanska stjar-
nan och endast pd undersidan bokstiverna
U8 ARMY, vilka skola lisas framifrin-
underifran, Flaps och roder markeras med
tunna svarta linjer. Flapsen synas endast
pé  undersidan.  Motorer och  avgasior
markeras likaledes med svart farp. Fir
att tydligare visa att hjulen fro infillbara
milas vtan mellan tdckplatarna i svart
Sedan dr modellen firdig att stilla upp
som prydnad.

Rigo Lindgren.

Gummistamplar, Tvidttikta
farger, Metallstdmplar,
Oljetdrger, Stélstamplar,
Lackidrger, Mealifsiamplar,
Paginer-
Brénnjdrn.

Nya Stampelfabriken
Stera MNygaton 32 - MALMU
Telefon 24004

=  Mangtrig lavaronitie #ll grmén och fygropnel =

Martin B=-26

FLYGTIDNINGEN

som Skalmeodell

MARTIN B26

Swatal 1%
Steckboim o Ye (000

Jos W S
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Modellflyget i fredens Norge

[ ntresset fir modellflyg 1 Norge hav dkat
under de senaste dren,  Detta beror pa att
Norsk Aerp-Klub samiai alla flygklubbar
inom landet f6r att f& till stand en stark
nrganisation.

Klubbarna ha fatt hiilp dels med pengar,
dels med instruklion. Detta gillde dock
mest for segelflyeklubbarna men herirde
ocksd i viss man modellflygarnn. PA detta
siitt uppstod en god kontakt mellan de olika
lnndsiindarna och de olika modellflygarna,
varfor det #ven bley mdjlict alt sitta i
gang med tivlingar, Det blev mest pa resp.
klubbars hemmafialt som tivlingarna hil-
los. Pa hibstsidan varje dr anordnades dock
norskt masterskap.

Klassindelningen fir motormodeller  vay
foljande:

Klass A: 6—70 em splinnvidd. Fri klass,
Hiir inviknades alla modeller inom  detta
spv-omride, antingen de nu hade stav eller
kropp, stor aller liten vinghelasining:

Klaszs By 70—100 em spinnvidd, Hir
maste modellen uppfvlla FATLs regler. St

Lax ! .
sta kroppstvirsnill Vingbelasgtning

miniraum 15 gram Jkvdn,
Rloss C; 100—160 en gpinnvidd,
rigt summa regler som for klass B,
Om Hdven segeimodeller voro med pd {iv-
lingshanan =& indelades dessa enl. nedan-
stiende:
Klusa A: 0—T0 em spv. Fri klass,
Klazs BE: T0-—150 cm 2pv. Storsta kropps-

1 v

LxLs ¢ A
Lviirsnitt 3 Vingbelastning minimum 15
2ul
gram,/kvdm.

Kinsa C: 150—3800 cm spv. [ Gvrigt som

klass I

Segelmodeliplanen startades med 25 m
rummisnodd och 76 m lina. Om vinden var
tillriicklip slopades emellertid gummisnod-
den.

Av tiivlingsmodellerna var c;a 80 % egna
konstruktioner, Liksom de svenska madell-
planen voro de norska byggda av balsa och
kladda med japanpapper, vilket dopats
2—3 ganger. Gummivikten i motormodel-
lerna var c:a 30 % av modellens totalvikt.
Vingprofilerna vixlade mellan Grant X8,
Eifel 400, RAF 32 samt en kombination
mellan Clark ¥ och RAT 32. Stabilisatorn
hade fér det mesta en svagt birvande profil,
t. ex. Clark Y. P& de senaste tivlingarno
anviinde allt flera av pojkarna fillbar pro-
peller, Kropparna voro antingen runda el
lep fyrkantiga.

novsle modell (Messersehmitt

Hir zea i

108) med "Ohlson 28" bensinmotor,



Speciell avdelning f&or medarbetare | FIB-
klubbar och andra modellflygfGreningar.

Redaktbrer:

i

TAVLINGAR OCH PROPAGANDA

|:]|I'1'-e!-i-'ui'|. inom en del svenska madellflyg-
klubbar #r kanske strilande till en borjan,
och man ligger 1 med hels zin energi. Men
nfta hinder det att livaktigheten efter en

d beror detta pa? Jo, helt enkelt pd
att ledningen inte lagt manken till s4 som
den borde ha gjort.

Man har inte heller fast tillrdckligt stor
vikt vid det zom &r A och O fir en flyp-
klubb: tdslingarne cch propuagendan.

Met &r tivlingarna zom zka hélla intres-
get vid liv. Tlessa gor grabbarna till en
samling entuslaster. Pojkarna stiller upp
och kanske vinner, Nista gdng aker de pi
stryk =8 det bara haglar om det, men de

trittnar inte utan tinker i atulll*t. YNista
ghng ska JAG vinna!”
Anordna klubbmisterskap, sétt klubbre-

kord och Tireck sla dem s3 fort som maj-

ligt. Om ni gir pd det sitiet s ska ni se
att det blir fart pd rirelsen! Sadtt Hven i
och wvarfor inte

ghng wmed gerietiivlingar
dsterskap i laptévling! Detta har
sirnen 1 Hilleforsnils praktise-
¢ tre Are tid, och deszsn tivlingar
i o publikfester och kul-
men M SommArsisongen.
[t andrs, jag nimnde var propagandan.
Skriv tidningsartiklar, girna med bilder,

Rune Dahlkvist och Lennart Carlsson

om den egna verksamheten och om modell-
flyget i allméinhet. Don som #dr duktigast
atlt skriva inom klubben f&r bli propaganda-
ledare, ty det fordras ait den som skiter
reklamen verkligen ocksf kan behandla
svenska spraket. T viirsta fall fir han vil
ta en korrespondenskurs i &mnet! Anord-
na utstdllningar och samkvim for medlem-
marna med ndgon underhillning, t. ex. i
form av en klubbrevy, sa tror jag att intres-
=2t hog medlemmarna kommer av sig sjdlvt.

Och s4 till slut kom i hidg en sak: man
mézste crbete for en sak som man vill 4
alt gd framif. G& inte oeh vianta pa ath
framgéngen ska komma som manna frin
himlen fir df stir ni och stampar pa sam-
ma flick. Légg dessutom pi minnet att
kamratskapet och sammanhallningen &r en
viktig faktor. Wingsson.

VIKTER
Hir nagra uppgifter om vad materialet
till modellflygplan viiger. Bra att veta fér
modellplanbyggare.

BEEAs (Haean s 0,1—0,2 gr pr kbem.
Gran och furu ...... 0,5—0,6 , o
Bjorkfanér, 6 mm ..., B 5 g Evdm;
Alpririnm. Ll el 27 , 5 kbem.
B35 TS ol o e SRR TR ST Bhie i 5
Motorgummi ............ | T o
Japanpapper ............ 01 ,, , kvdm.

Siden, tunnaste 0,2—0,3 ,, ,, »

De upppnédda tiderna voro i allménhet
myeket poda, Vid bra viderlek miste man
t. ex. upp i en genomsnittstid av 8—4 min
for att f& en forstaplacering. I klass C
ligrer rekordet pd 10,30 min, i klass B pa
5,30 min och i klass A p& 5,00 min. Start
i klage C och B skedde frén marken, medan
klass A hade handstart. Utem tivlingar
ha vi i klase C flugit 1 tim 30 min, 20 min,
16 min och i klass B 30 min, 15 min samt
flera génger 10 min — for att nu nimna
nigra av de biista tiderna. Tlen biAsta mo-
dellflygklubben i landet var NAK= grupp i
Oslo, som hade alla rekord utom i klass A.

P4 bensginflygningens omride har aktivi-
teten Bkats Atsldlligt. SiElv var jag bland
dem som forsikte f& till etind en klubb fér
enbart benzinmodellflygare. Motorerna vo-
ro amerikanska, av vilka '(}h aon 25" visa-
de sig vara alla de andra dverligsen. Den
pick lika bra antingen det var kallt eller
varmt vider, =ol eller regn. Jag Tlig min
Ohlson i 11 kildgrader! Motorn war in-
gtilld pa 20 sel. Hedan pa tredje knycken
gick motorn i ging, och flygtiden blev 4,05
min. ‘ Modellen var amerikansk och hette
"Zipper".

Tider pa 16 och 17 min uppnaddes vid
4,45 resp. 5,30 min motorgingstid — det
var tvd bensinkirror av egen konstruktion
som presterade detta. Ritningarna till
hensinmodellerna himtades annars for det
mesta ur amerikanska flygtidskrifter, sa-
som t. ex. Model Airplane News ecller Ajr-
trails,

P42 den senaste tiden blev det hemma i
Norge ont om gummi till metorerna. TFor
att inte modellflyrintresset skulle dala hor-
jade vi konstruera och bygga segelmadel-
ler, vilka ju ocksd kunde tillverkas av
norskt materizl, sdsom furu och plywood.
Med dessa modeller, som vi inte kommit rik-
tigt 1 gang med, uppniddes mycket goda ti-
der. En av k#rrorna, som skulle tjina som
modell fior ritningen till denna typ, flig
bort ¢fter 20 min. Den var di pi 300—400
m héjd och forsvann i ett moln.

Trots kriget har intresset hillit sig 1 de
olika klubbarna, men ndgot samarbete dem
emellan, sdsom exempelvig tdvlingar, har
inte kunnat ordnas.

"Modelflyver X7.

Fragor och svar

Fraga: Vad skall man lEmpligast klida
ett 2-meters modellzereiplan med? JOLF.

Swar: Siden ir ju starkast, men di det
f. n. stiller sig timligen dyrt kan kroppen,
fenan och stabilisatorn klidas med dubbelt
japanpapper. Vingen diremct dr det nog
biagt att klida med siden, eniir dubbelt ja-
panpapper blir for klemt. Fibrerna i ja-
panpapperet bora vid kladseln l&ggas vin-
kelrdatt mot varandra, vilket @r av stor be-
tydelge fér halifastheten. — JOLI. ombe-
des insidnda namn och adress till oss sna-
rast mojligt.

POKALTAVLINGEN

Diirfir géller det
for lhinge med kontrollkn-
Kuponger som in-
ieke medrik-

ulgar den 10 oktober.
att inte vinta
pongernas nsandande,
komma efter den 10 kunna
nas.

rekvirerat wvirt
tavlingen torde
Dessa erhillas mot

Elubbar som Annu inte
cirkuliir oeh vir affiach om
pira detta omedelbart,
15 dre till porto.
inte for

Vilkomna allesamman.

lange!

Driij

I, Manschettknappar 8. Flygmirket med

ay flirgylit, kontrotl- krisndl, Flirgyllt
stiimpint silver med Kr, 2:40. D:o utan
flvgmiirket infilit 1 kronm. Kr. 1185
bld emalj. | = . :

Pr par kr. 10: 30 & Flygarring v

kontr. silver. Tppiiv
invindigt mitt (dla-
metern) 1 mm.

Er. 4: 8§
Do forgylld kr. &: 25

D:o av forgylld me-
tall. Pr par kr. 5: 05

5. Slipshiillare av
2. Flygbrosch, fir- firkromad platingm
gylld. Populir bland med  flygmi Arket In-
flygintresserade da- fillt i bik emalj.
mse, Kr, 3: 95 KEr. 2: 90

NYHETER!

Papeterier med flygmiirket tryckt pil pap-
per och kuvert | nytt, flett utlirande Inlagda
i troviig mapp.  Pris endast 2: 40 kr.

Pappersknivar nv hen | propellerutfirande
med  flygmirket mAlat pi  propellerbladen.
Pris 1: 30 kr.

Ovanstiendes imel, omsillininge-

skatt.

VaAr stora katalog med 100-talz artlklar for
flygintressernde siindea mot 30 dre 1 frimiir-

(-
AERD: TJANST

Malmaéo

prizer #ro

Order luer 5 ke
portatrinl
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ROBERT BOSCH 80 AR

Robort Bosch i samspril med en av flygets piovgérer, Hans Grade.

Dewne var e

v e fivate flygaore som anfirtredde sitt flygplun ock sitt Fv 4t Bosch-tdndningen.

Det div ea wnile ild frdn flyugningeas historiska drbionde,

Med anledning av att

konstruktiren Robert Bosch den 23 septem-

den store tyske

ber fyllde B0 &r har den svenska represen-
tanten fir Boseh, Akticbolaget Hobo, Stock-
halm, 14tit trycka en jubileumsskrift till

den dldrige uppfinnarens fdra. Det dr ett

Segelflygets ekonomiska . ..

{(Forts. frén sid. 2)

ta spelar emellertid ingen roll, emedan pla-
nen di Hro helt eller i det narmaste av-
skrivna.

Hiir ovan skisserade form av firsdkring
vore viird att férsokas under medverkan av
samtliza landets klubbar. Exemplen ovan
hiinfiira sig till Grunau Baby IT b resp.
Achulgleiter 28, men motsvarande premier
och sjilvrisker lita sig givetvis med lidtt-
het beriknas dven for andra plantyper.

Det dir naturligivis icke meningen att
centralorganisation pa nagot sitt skall for-
tjaina pa forsdkringeverksamheten. Man
hisr diicfbr bestimma att fonden far uppgd
fill en viss procent av det ursprungliga an-
skaffningsviirdet fir samtliga forsikrade
plan, wvarefter overskottet jimte rintan
skall utdelas til} kiubbarnas medlemmar i
form av flygpremier.

LIUNGMANS
myukvalien/iller

nuy akiuveflare 4n ndgonsin,

A.-B. J. . JUNGMAN
Malmé

intressant liv Robert Bosch fatt leva, upp-
fyllt av arbele och pliktuppfylielse mot den
miinskliga utvecklingen, Det var Boschs ska-
pelse tindstiftet och Gver huvud taget den
elektriska tiandningen som gjorde det maj-
ligt att £& fram flygningen till vad den nu dr,

Jag berdrde i borjan frigan om statsan-
slag for segelflyget, Om glid- och segel-
flyget icke skall utvecklas allifér ldnpsamt
ir ett icke obetydligt tillskott av penning-
medel av bechovet piakallat., Huruvida des-
sa ufgbras av statsanslag eller privata do-
nationer dr i detfa sammanhang av under-
ordnad betydelse. De totala tillgdngarna
av detta slag hora uppdelas i elt mate-
rialanskaffningsanslag och eft
flygpremieanslag. Till en birjian
maste det forra vara avsevirt mycket hog-
re Hn det semare. Allteflersom materialbe-
hovet pit grund av olika orsaker bbrjar
minskas, okas premiebehovel 1 motsvaran-
de grad, varfor firhailandet mellan de tvi
anslagens storlek miste fordndras paé mot-
svarande sitt. Den absoluta firutsitining-
en for att defta fenomen skall dga vum &#@r
aft varje klubb pa vederborligt sdtt avskri-
ver varie plan.

Ieita dr nog gott och vidl, siger nigon,
men om en persan vill donera etl plan till
en klubb sfisom ersittning foér ett annat,
hur skall da denna donation komma klubb-
medlemmarna till godo? Swvaret ir mycket
enkelt. Klubben har ju avskrivit sitt tidi-
gare plan och Lkan dirfor uidela denna re-
serverade summa sdzom premier vid flyg-
ning med denna plantyp.

Hittills har vtdelats premier for A-, B-
och C-diplom, varvid den sem fir premien
mast gbra en molpresiation i form av 50
byggtimmar, Det forelizger emellertid Hven
hehov av ait kunna utdela premier dven for
segelflygcertifikat, silver-C och fortsatt
flygtrining. Dirjamte skulle jag vilja fir-
orda infirandet av en BO-kuars, d. v. 8

FLYGTIDNINGEN

Jirnhandla i

Olssons Jirnhandel
5 P. ARNELL
Tel. 26, 560, 889 - ESLOV

en omskolning frién glidplan till Gvnings-
sepelflygplan, omfattande dels ett antal
vinschstarter med glidplan, dels eit antal
vinsehstarter med segelflygplan., Pa sd
sitt sknlle de centrala segeiflyzsholorna
kunna utnyttjas mera effektivi. Aven fiir
denna EC-kurs skulle premie kunna utgi.

Dessy nya premier bira emellertid icke
firbindas med en moiprestation i form av
byggtimmar, utan denna skulle 1 stiillet
grundas pi ett visst antal starter eller ett

visst antal starter plus en viss [lygtid.
Byggtimmarna erhdllas namligen huvnd-
sakligen vid bygge av glidplan. Riknar

man med 2.500 byggtimmar fir en klubb
att fiardigstilln en Schulgleiter 38, skulle
16 2/3 medlemmar (!) konna "hygga till
sig” premier t. 0. m. C-diplom. A-, 8- och
C-diplom kunna i genomsnitt erivras moed
35 glidplanstarter. Om ett glidplan stoppar
for 2.500 starter, motsvarar deftn c:a 45
elever uthildade (. o m. C-diplom. Att
fordra ytterligare byggtimmar sisom mot-
prestation fir premier, skulle salunda med-
fora oanade Wonsekvenser, och def i finnn
hiigre grad om man atgir froa halvlabri-
kat vid framstillandet av glidplan,

Shsom en summanfatining av ovan fram-
forda svnpunkter skulle knnna anfiras att
segelflygets ekonomiska problem dro viirda
allt heaktande. I denna friga, liksom all-
tid da det giiller segelllyg, framirider kra-
vet pi samarbefe och organization mycket
starkt. Det ricker hirvid icke med, att
man ordnar arbetet inom de enskilda kluh-
barna pa bista mojliga sdtt eller ait sam-
arbete ordnas mellan ett fatal klubbar pa
niirheligna platser. Man miste till sist i
atijrsta mojliga utstrickning samordna
hela landets segelflve, infora likartade ar-

betsmetoder ach framfior allt tillse alt sam-

ma ckopomiska grundprinciper dverallt fi

gin tillimpning.

¢ O

Linkopings Segelflygklubb

meddelar sina medlemmar att FLYGTID-
NINGEN i fortsittningen icke distribueras
per post direkt fran fiorlaget, uton under-
kagsorerng komma att tillhandahdlla den-
samma gratis vid lésandet av minadsav-
aiften.

PENGAR
ATT FORTJANA!

Borja i god tid fére drsskiffet,

Bliv ombud fér
FLYGTlDNlNGEN,

srmvsEmEEsRaLAPITengAY

T P PP P T T

Sveriges populidra flygtidskrift.
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Vi rekommendera:

Haolm i

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR
Tel. {IM!T {istergatan 18

22420 MALMO

Luligevir,
lullpisioler
& ammunifion.

Verktyg ochr férni-
denheter alla slag.

MALMO MASKIMNAFFAR = Malmd

CHAMPION Tindstijt
jor jflvgmoforer!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhalm MALMO Géteborg

‘GRUMDADT ARG

Carborundum & Aloxite
Slipskiver, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsdgblad

DU REX
slipduk, slippopper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

GOODRICH
automobils ach Aygplansddck
¥ Flygplansmaterial.
Biltillbehér « Bilelekiriska
reservdelar.

Specialverkstider for Bilelektr.s
aggregat, + Batieriladdningar.

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMGO Tel. Viixel 71120

Lys e i

HEINKEL HE 177 ir det stbrsta av de nyars
tyska bombplanen. Det dr ett  mellanvingsd
monoplan med fyra molorer typ DB 603 ph vir-
dere 1450 hk Motorerna hn placerats 1 twvit
tandemuruppirs.  Interavia™ uppeser, dock med
ndgon reservation. (Gllande data: splinnvidd 315
m, lingd 206 m, hiijd 6,66 m. Vingyta 164 kvm.
Tomvikt 16.900 kg, normal fygvikt 27.600 kg,
stirsin tilldina vikt 87.200 kg. Maxhastighot pa
EEM m hijd och med higstn belasining 450
kry/tim,  Tianstetopphéijd 7.600 m. Vid normal
[ygvikt och en marschhastighet av 200 km/tim
skall plamet kunne medfdra 500 kg bhomblast
Gver en striicka av 11.200 km. Moed en bomblast
pé G800 ke, uppges flygstritckan till 7.700 km.

DANMARKS MILITARFLYG har uppingit ze-
gelfllygning pah sl program. ‘'Hmerens Flyver-
tropper”’ har nimligen med vissa [Orbehill fhet
tillstind att idkn segalflvEning fir att dels kun-
na ge 1840 Ars Mygelever ndgon praktisk flyg-
utblidning, dels skapa tilifalle till trining (Gr re-
dan utbildade fygare. For detta Sndamil har §
Tyakland inktipts tvh glidplen st tvil dvninga-
segelplan Ay typ Grunay Baby IT b, Samfidigt
har man erhalllt cittt att vid egna verkstider
byega yviterligares fyra glidplan och [yra Gruonag
Baby. Ett omrade vid HKege har utsetts som
tvningaplats, och skolningen har redan birjat,

PA ARSDAGEN av [taliens lotriide | kriget
maddelads Mussolini 1 ett tal f6ljuande detaljer
om det itallenska flygvapneta deltagande 1 fiilt-
thget mot Grekland: Under T7.102 [Iyvglimmar
transporternds (tallonska [lygplan 30851 man
och 3016 ton krigsmaterisl till Albanien. Med
tysles plan transporterndes under 18,313 flygtim-
mar 19818 man och 2.93F ton krigamaterial il
gamma land, Tnder niimnda travaporter skedde
endasl en olyeka, nikbmllgen vid en start fran
flyeplatzen Puglie, di 20 man omkosmmo. Hn
itallensk luftflotta som Insattes i Albanlen hade
35079 MOvgtimmar, fillde 4.829 ton bomber ach
svloesade TOOM0 skott.  Sammaniagt nedskito
desan Nygatridskerafter 2361 flentliga plan och
skadada 11R plan, mednn de egna  {Urlosterna
vore 97 nedskjutne miaskiner, 71 skadade, 233
man déda och ssknade samt 136 sirade,

FRANSKA FLYGVAPNETS INSATS | Syrien-
kriget har belyets av den [franske fygbrigadge-
neralan Bergeret: Vid flontligheternns utbrott
funnivg 47 fransks fygplan 1 Syrien, men fte-
stirkningar kommo | form av 110 flygplan frin
Nordafrika och siidra Frankrike. Av den sam-
manlagda siyrkan firloradea tvdh trodjedelar av
besfittningar och materiel, d. v. 5. cra 110 moski-
ner. Enllgt franska meddelanden skulla det
engelska flygel ha fdrloral 120 plan, didray 40 |
luftstridar. Den franska Nygmaterialen var be-
tydligt forildrad. Av nyare typer funnos nhgra
encieiga jakiplan Morane 406 samt hombplan
typ Liord 46 och Martin 167; av fildre typer
Fotez 25 och Morane 7. De franska styrkorna
voro varken till antal eller Jovalitet | hiijd med
milsthndarens.

SPANIENE TRAFIEFLYG har bilrjat bereda
s [Or "del uppsving som viintas efter krigets
slut. Ett trafikllygnit =kall organlseras som
kommer att omaplinne hela landet med astirakild
hiinsyn il att goda firbindelser bira finnas
mellan da afdra och norra delarna ay Spanich
Difrjilmte skola 4o stara  utlandslinjerna. som
tlll stdrsta delen gi Sver Maderld och Barcelona,
viill friimjaa. For dettan dndamAl ha  arbeten
iphngsatts med att utvidega redan befintliga samt
bygge nye [ygplatser. Eit statzanslag pd &00.000
pozatas har beviliats fiir en stterlignre uthyee-
nad av flygpiatsen Bilbao; arbetens pAgd. T
detta sammanbang bér pimnes att provinafir-
valtningen | Oviedo utakrivit ett anslag ph 3
mili. pesetns [6r nya [ygplaiser.

TIOARSJUBILEUM kan segelllygskolan wid
Ith, Tyekland, 1 dagarna fira. Det var nEmligen
for tio Ar sedon som ett tvAsitsigl segelplan [6r
fOrstn gingen startade ph denna plats. Tth bar
seden dess utvecklals till en  betydande =egal-
fiygplats, Varje Ar ha tivlingur hillits med
deltagande [rin NBFKE och Luftwaffe, Vid 1939
ars tiviingar [logs sammanlogt 10848 km, och
hiista hitjden blev 4.4 m. Nu finnes vid Tth
on rikesegelflvgskola {dr NSI'E och ett segel-
fiveliger [r NSFE-gruppen Weser-Hibe, bada
aveeddn for Mrskolning fir § sista hoand flyg-
vapnata biehov,

FLYGLINIJEN ROM—TRIPOLIS trafikeras
saddan en kort tid tilhaka tre ghnger | veckan
med landplan | bAda rikitningarna, Trafiken pi
atriickan  Rom—Mnarsala—Tripolis, =som drivits
mod sjplan, har instiilts tiihevidare.

e P

Vi rekommendera:

TRASSEL
PUTSDUKAR
PUTSTRASOR

Tviittas och desinficeras

AKTIEBOLAGET ESMA
Tel. 75702 MALMU  Tel 75873

Esliiv

Muaminnar - Bargningar

GENMGASMONTERINGAR
Reservdelar och fillbehdr

A.-B. BILKOMPANIET

Tel. 960 ESLOYVY Tal. 96l

ﬂw_’, tTrycksaker v Klichéer
Sydsvensiko Kliché- &

2
W' Trycker Akilebolaget

Marra Vallg. 168, Malma Tel, 21660 - 21960

I BRASILIENN arbetar man med hiégtryek pl
att A Fram egna flygplankonstrulktioner si att
landat kan bli helt obercende av bl. a. TSA, Den
franale konstroktdren Hend Couzinet har slagit
dlg nor | Brasillon och OGvertagit ledningen fiir
fiygplanfabriken Construccens Aeronaulicns 2. &
I Rio de Janelro, fir vilken firma staten utfiist
vigan garsntier. Och pd On Vienna utanfir Rio
de Janelro hiller flrman Companhia Naclonal de
Navegacno Aoren (CNMNAY, som firut syaselsatt
sig endast med Iitta sportpian efter amerikanskt
miinater, pA mead egna konastruktioner av féljande
Elag: tvimotorigt mindre traflikplan fir 6 perso-
ner (typ H. L. 3), ett 65 hk skolplan (typ H. L,
3) samt elt Svningsplan (0Gr bl, 4. avancerad flyg-
ning med 150 hk motor {typ H. L. 4

PORTUGALS FLY{ har under de senasts Aren
utvecklats kraftigt. Stora flvgekalor ha wpp-
satts, ddr clvilperaomer fd avligga certifilentprov
Infr yriesflygare. Nyligen firades den [Hrstn
Arsdagen av inriittandet av  flygskolan " Dr.
Blssaya Barrdto'', vilken [htt sitt namn efter en
harimd professor vid det nBrliggande universite-
tot 1 Colmbra.

Vi lagerfdra allt

sam tlillhér Flygvapnels
ekipering.  Sporrongs
arl. Holts gulddrageri

art. Uniformsmassar |

den ratto modeallen efc.

vilsorterat
lager av Barn-, Dam-

a. Harrkldder. Dampal-
sar, Kappor, Kladningar,

Dassuiom

Kastymer, Trenchcoal,

Uistrar efc.
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