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Standardhangaren
mdste komma.

Lidmna synpunkier och férslag!

Med stor tillfvedsstillelse ha alla flygin-
tresserade och speciellt de segelflyghiagade
filit de framsteg som i ar gjoris inom
Sveriges  plid- och segelflvg, Tack vare
REAKs intensiva arbete pa detia omride
har en akiningsviirl god grund lagts for den
fortsatta atvecklingen. Genom def stora
kapital som pit olika =itt anskaffals har
dels Allebergsligret kunnat uthyggas i gin
forsta etapp och en stomme av glid- och
sepellly gure uthildats, deis har flyginstruk-
tors- och bygyrledarkurser anordnats och
siutligen ha segelllygplan och bygpgsatser
till giidplan gratis eller mot mindre ersitt-
ning kunnat stillas till forforande fir en
hel del kinbbar.

Den kraftiga utvecklingen har astadkom-
mit intensivi arbete overallt i vart land.
Nva flvgklubbar ha bildats. De fran Alle-
berg och andra utbiidningscentraler hem-
komna utbildade flygarna och instruktorer-
na arbeta hirt med organisation och propa-
ganda. [l uthildade bygeledarna samla
varje kvall ett antal intresserade ungdomar
och dldre kring sammansitiningsarbetet
med klubbarnas hyggsatser. Del par raskt
framat... vingarna ta form, roderlinor
splitsas, den jirnhiacde kontrollanten kom-
mer — ibland far man ett arbete kasserat.
Mya fag, men allljimt stegrat inlresse.
Snart dr planet firdighklitt, sista kontrollen
klur oeh provflyoningen verkstiilkd, men.

Det ena problemet (or det andra med
sig. Nu ha manga klubbar fatt eller halla
pa alt fa zina plan firdiga lAngt innan de
vigal hoppss. Bt godkdnt flyefilt kan
mijligen ordnsz i firvig, bogserwire och
hog=erbil kan man skaffa genom de pa
arfen anskaffade pengarna. Skoltillstandet
samt inkdpsritten till drivmedel for hogser-
bilen iirs klara, och klnhbens egen flygsko-
la kan nar som helst glarfie, men..

Al tyeks ordna <ig, intresset ir pia hojd-
punkteii. Det riktigt sjuder inom klubbli-
vef, MEN. .

Var ska vi hidrbergera plunet?  Ja,
nangariragans vikl har ivdligen underskat-
lats, Plapets spinnvidd ir stor, =4 inte kan
man {4 in det pa en loge. Men inte heller
kan det figga ute vnder bar himme!l med en
presenning dver.  honstrukilonen dr jamfo-
roleevis vek och maierialet kinsligt for
tukt. Det blir tydligen ingen annan rad in
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att montera av vingarna efier varje dags
flygning for att pa detta sitt fa in kicran
under tak. Men nej, detta kan inte fa fort-
gh i lingden. Vingarna bli skeva, en skill-
nyckel slinter och gir ett hal i duken, mult-
rarna bli deformerade, den ofta firekom-
mande monteringen ir riskfylld — man
kan sa [dtt glomma en liten detalj.

En hangar maste anskaffas! Men hur
skall den byggas, hur stor biir den vara
ach vad kostar den? Man ritar och raknar,

erkandn Im@enicurscnle
der Seestadf Wismar 4

(Ingenieur-Akaidemie Wisnune)
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men dels kommer man till en invecklad
konstruktion, dels stiga hyggnadskostnader-
nia i hijden. En aldrig sa enkel hangar
kostar mer in ett par tuseniappar, och lik-  och
NINGEN

hangarbygegnadsfrigan kan det
stort viarde att ha tillging till Gnskemal
forslag frin olika hiéll. FLYGTID-

vil kanske den limnar mycket ovrigt ati sliller didrfor sina spalter il
onska. Nej, hanparfragan maste losas fran  firfogande fir inligy med positiva forslag.

annat hall: endera centrall genom KSAK Den fraga som vi skulle vilja ha hesva-
eller genom vart lands manga och fornam-  rad lyder: “"Huor skall standardhangaren
liga bolag for tillverkning av flirdigmonte-  konstrueras?” Siand omgdende och senast
rade hus. Desgsutom miste detta ske ome-  den 19 november in Era synpunkter pa det-
delbart, ty behovet dr skriande vid flyg- ta spirsmal, giarna atfilida av
klubbarna landet runt. Till sist men inte ringar eller dylikt.
minsl: "standardhangaren’” maste bl hillig, defulla uppgifter,
Dia det sikerligen finns manga synpunk-  {ill en bra och
ter som bora beaktas i samband med problemet.

vilka komma att bidraga
billig lisning av hangar-

VHEFAE aAv

akiss, rit-
Hiarigenom samlas var-

Begilr genast Kostnade{ritt prospakt fr. vira avdelninguae (0 Muaskinteknlk, elek-
troteknik, hushy ad, vitg- 0. valtenhygg TE= 0}, hu.lil(uhl.l.'l;]‘l-_ vagmastarn,
by ggmiistare, h]ltpl\mlmt elektr. montirer. | 1akho atefarm. Kortnsie
studietid fr. follkskiln zlul realexamen. Stataalipen: ad) och alinkt
avgilt [Gr mindre hemediade, Nya kurser birja 10 fan kurg 16 mars.)

FLYGVAPN

Utbildning av virenplikiiga rveservjorare.

Uthildningen borjar 1 fobruari 1942 och omfatiar "“]11]|r liggande fl\';,'u[_hildnin;.{ vid
flygvapnels flygreservekols under ombkring 9 mnl'“cu, omedelbart foljd av prund-

laggunde flygslagsuthildning vid ndgon flygflottil] under omkring 6 mdnader.

Uthildningen berdttigar icke till anstillning som officer eller underofficer ph akilv
stat eller 1 reserven. Chefen for flygvapnet fger avbryta uthildningen for dem, som
visa sig ol&mpliga.

For antagning fordras

a) atl vara villig att genomgd ovannimnda utbildning och att direfter

beredskapstifinstgoring, di =4 erfordras;

b) att vara inskriven som virnpliktig;

¢) att under ar 1942 [ylla hogst 256 Ar;

d) att inncha erforderlig skolunderbyggnad (minst realexamen

e) atl uppfylla fordringama pa kroppsbeskaffenhet fir uthildni till flygforare;

detia utrines genom likarundersikning, som genom chefens flygvapnet for-
sorg foretas efter def anstkan om dl'lTH.E,III"I]-' inkommit; innan ansokan insindes
skall vederbirande genom egen forsorg undergd likarundersikning for fast an-
stillning vid krigamaiten.

Utbildningen kan sékas av varcje virnplik tig, som fyller ovan angivna fordringar
oberoende av tilldelning, tidigarve militir uthildning m. m. Utbildningen tillgodoriknas
vederbirande zdzom 1 fredstid fullgjord varnplikistjinstgiring eller del dirav

fullgiira

ongkvArd) samt

T

Anstkap att bliva antagen till denna utbildning skall stillas till Chefen for Myg-
vapnet, Stockholm 10, och vara insiind fore den 30 november 1941,

Anzikan skall Atfdijas av inskrivningsbok, av militiivldkare wiffirdat lakarintyg, atl
den sdkandes kroppsbeskalfenhet fyller kraven [Hr fast anst ning vid krigsmakten,
aldershetyg, styrkta avskrifter av betyg i avlagda examina och intvg rirande event,
praktisk tJﬂJ‘l-d;.nIle Ovriga handlingar, varm od sdkanden vill sty rka sir behorighet,
mtyg, direst sdkanden ir omyndig, att malsman icke har pagot att erinra mot anso-
kan samt uppgilt om postadress och telefonnunner.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPERTION

Nya kurser biirin den 18 jon.
maskinteknik itlnkl.
byggoad. Vigmastarekurs,
lhoratorier

Statsstipendler upp till 45 kr. pr. mdn.
matorteknik), elektroteknik,
Yrkeskurs G el.
Plutsférmedling.

Fackavdelnlngar [Or
husbygganadskonst =nml Vigs & vatten=
Installatfrer (B=kors] Ny lokaler med mod.
Program gratls di déenna Udaing nimaes.

Simn leynadshosinader,




Det nya svenska stortbombplanet—spaningsplanet
B17-S17%
l‘t

Svenska Aeroplan A.-B. i Linkiping har
nu fatt sin forsta epgna flygplankonstruk-
tion Tardig. Planet stir p& toppen av vad
flyptekniken av i dag kan Astadkomma, och
det fr med stor glidje man bl. a. konstate-
rar att prestanda hos den svenska B17—
817 Gvertriiffa denm gamla Bb:ans och att
dirmed den svenska stértbombflygningen
kan g& en dnnu virdigare framtid till mb-
tes. Aven som spaningsplan blir 817 syn-
nerligen anviindbart.

B17 — som den vill f6r det mesta kom-
mer att kallnz — #r tvisitsigt och mitt-
vingat. DByggnadssittet #r skalkonstruk-
tion i lAttrmetall, wtom roderorganen som
iro typklitt fackverk. Planet kan flvgas
med sfvil hjul- och skidstdll som flottbrer
av enbenstyp. De bada firstnimnda firo
uppfiilllbara, vilket #ven giiller sporrhju-
Jet som under vinterforhallanden utbytes
mot en sporrskida — denna kan fallas upp
mot kroppen. Som sjtplan tillkommer en
extra underfena.

Beviipningen utgires av bdde fasta och
rirliga kulsprutor. Bomberna forvaras dels
inuti kroppen, dels wunder vingarna. Si
snart de senare bomberna fiillts dragas fiis-
tena in fir att vtan skall bli aeredynamiskt
II[,E“II.

I detta sammanhang kan nimnas att B17
torde vara elt av de bist aerodynamiskt
utformade flygplan som over huvud taget
byggls. Det skadliga luftmotsténdet sipes
vara ovanligt litet. Flygegenskaperna li-
ra vara ulomerdentligt goda, och experter
gom zett B17 efter dykning gira en upptag-
ning och fortsitta “rakt upp nistan hur
finge pom helst”™ ha blivit mikta impone-
rade. Det #r ocksd ett verkligt finputs-
ningzarbete 2om lagts ned pa eliminerande
av luftmotsténdet. First och frimst dr
planets utformming s nira det aerodyna-
miska idealet det kan komma pd flyptokni-
kens nuvarande stdndpunkt, och till yiter-
mera  visso filllas handtag, fotsteg och
andry utskjutande detaljer in efter anvind-
ningen. et som inte kan dragas in ar
noga stromlinjeformat. Attt samtliza nitar
1 ytterskalet fro forsinkta siper sig sjalvt.

Tomvikten hos B1T dr omkring 2.500 g,
Av detta representerar sjilva flygplanet
utan motor, propeller oeh utrustning av
olla slag knappt en tredjedel. Utrustning-

oo

en or for ovrigt till stirsta delen konstru-
erad av SAAR men tillverkas av underle-
verantorer landet yunt. Den svagt V-for-
made vingen Hr ovanligt latt — fleva
hundra kg littare dn Ju 87:ans vinge!

B17 kan ha flera olika motortyper. Den
didrvid nodviindiga ombygunoden av motor-
fundamentet &v témligen enkel att utféra.
Vanliga motorbyten kunna ske pad myeket
kort tid.

Om man vagar ge sig in pa detaljer sa
blir vill det forsta forvinade utropet dgnat
landningestillet.  Det iir kanske inte vae-
kert men sikerligen desto mera effektivt.
(ch ett landningsstail har ju endast till
uppgift atl bira flygplanets vikt pa mar-
ken, da det inte Hr g4 viktigh hur det ser
ut eller hur mer eller mindre stromlinge-
format detl dr. Pa siluetten under rubriken
antvdes hur stdllet ser ut i indraget skick,
. v. 5. thekt med en elegant kapa.

B17 siigea overgliinsn inte endast B3 utan
dven Stukan Ju 87, vilken ju numera inte
tillhér de nyare typerna. Nir hade svens-
karna ett flygplan som kunde tivla med
utlindska kenstruktioner i samma katego-
ri? Nuo ha vi det och dro tacksamma hér-
for.

SAABs unga skicklipa ingenjirer ha haft
lang vig att ga innun typen B17 antagits

av Flygvapnet. TForst var det givetvis ett
odndligt berikningsarvbete, varefter bl a.
foljde windtunnelprov. Siledes "blistes"
en modell med nilstan 1 m spinnvidd vid
Teknigka hiogskolan, och strax fire krigs-
uthrottet gjordes detsamma med en 25 m
modell vid ett av USAs stirre flyglabo-
ratorier, Numern behfver SAAR infe
viinda sig till utlandet fir sddana prov, di
Flygtekniska forsiksanstalten i Stockholm
har en stor vindtunnel. Man forstir med
villken noggrannhet undersdkningarna ot-
forts did man hir att denna stbrre modell
kestade omkring 2000 kr och att aerody-
namikerna suttit sammanlagt 2.000 arbete-
timmar vid vindtunnlarnas instrumenttov-
lor. B4 birjade riknearbetet igen — det
tog 5.000 arbetstimmar innan vindtunnel-
undersikningens alle siffror omriknats till
utpingsdata for prestanda, stabilitets- och
hallfasthetsberiikningarna. Niir dessa av-
klarats widtog arbetet med wverkstadarit-
ningarna, vilka representera on skicklig
konstruktors arbete under minst 50 dr. Om
dessa ritningar lades samman till 1 m brett
band =& skulle detta bli s& dir en 700 m
langt.

B17.

De som burit stérsta ansvavet vid kon-
struerandet av denna [ornimliga flyeplan-
typ diro chefen fir projekt- och beriknings-
kontoret civilingenjir 5. Winstrom samt
chefen for komstruktionskontoret ingenjir
A, J. Andersson, den senare under minga
ir en av Tysklands skickligaste konstruk-
torer av sportflyvgplan och darvid anstilld
hos Bueker-Flugzeughau | Rangsdorf bel
Berlin., Fir att dtergh till SAAE kan
nimnas att ovanniimnda tvd avdelningar
Iyda under den s k. konstruktionsavdel-
ningen, vilken ledes av civilingenjior B.
Bjwrstrimor, gom i sin tur sorterar under
overingenjoren major £, Nordguist. Vid
konstruktionen av en ny flygplantyp e
delas arbetet mellan projekt- och berik-
ningskontoret samt konstruktionskontarel,
Det forra utfor alla firberikningar av pla-
net och ldgger upp konstruktionen i stora
drag, varefter konstruktionskontoret Gver-
tar arbetet och svarar for detaljermas ut-
formning. Dirvid kontrolleras dock fortfa-
rande hillfastheten av projektkontoret.

Minnen bakom
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SEGELFLYGET STORINDUSTRI I TYSKLAND

Hemvéndande cheten fér A/B Flygplan
har fatt licens p& Kranich och Weihe,

Trafikflyget till Bulltofta medfirde hir-
omdagen goda nyheter frén Tyskland for
de svenska segelflygarna. Det var divek-
tiren fir A/B Flygplan, Silve Skerfuing,
gom vid en interviu i hastigheten medde-
lade FLYGTIDNINGEN att han hade med
gig licengerna for svensk tillverkning av se-
gelflygplanen Kranich och Weihe,

— Ja, licenserna #r under tak nu, sfiger
dir. Skerfving, och vi kan sitta i ging med
gerietillverkning omedelbart. Jag har nim-
ligen ocksi: med mig — fast inte i flygpla-
net firsths — hela uppsiittningen mallar
och jiggar fér Kranich.

-~ Segelplantillverkningen har  blivit
storindustri i Twskland pd senare tiden,
fortsitter Skerfving. Jag har under den
hir resan studerat praktiskt taget hela
denna industri — det var en upplevelse!
Naturligtvis beror den dkade aktiviteten
ph omradet till stor del dirpa att det mi-
litéra intresset for sepelflypet stigit oer-
hisrt. Massor av Kranich — mycket 1Amp-
ligt som omskolningsplan men &Hndd ut-
mirkt som hogvirdigt segelplan fir en
man i taget — byges fir Luftwaffe hos
Schweyer i Ludwigshafen, dér dven Grunaun
Baby tillverkas. 1 Nabern/Teek i Wiirt-
temberg bygger Hirth det avancerade se-
gelflygplanet Habicht i serier. Och Ja-

cobs-Schweyer 1 Darmstadt  tillverkar
Weihe, detta utomordentliga segelplan som
var fullindat redan pd ritbordet. P4 grund
av att gyskarna sjalva behover alla segel-
plan de kan framstilla s& kan vi svenskor
inte pAvdkna att fA ndpra leveranser dir-
ifradn utan miste klara oss sjiiva.  Men
Tyskland stoder med gladje Sveriges stri-
van att bygga upp ctt sjdlvatindigt segel-
flyg. Och vi fir nag i stort sett félia det
tyska minstret vid utbildningen. Jag zam-
mantriffade med Wolf Hirth, Hans Ja-
cobs och Friedrich Papenmeyer samt andra
ar den tyska sepelflygareliten. Nir jag
sammanfattar vad sem kom fram under
flygpratet pd olika hill =4 synes den be-
privade uthildningsformen och diarmed den
idealiska flygplanparken bora vara =& hir:
Sehulgleiter 88, som av byggsatser bypes
hemma vid klubbarna oeh anviindes t. 0. m.
B-diplom — Grunou Baby, som didremot
glall tillverkas p4 fabrik och som eleverna
flyger in sig p& och tar C-diplom med —
Kranich, som anviinds med dubbelkomman-
do jamsides med Babyflygningen samt {6r
omskaolningen till hogvirdiga plan, av vilka
Weike dir nere enstirmmigt snsdps som det
idenliska f5r hégre utbildningen. 8G. 38
och Grunau Bahy flygs vid klubbarna och
dvriga typer vid de centrala segelflypsko-
lorna.

o ——— — —

HUOUSTBESUK PA ALLEBERG

Skolverksamheten i Alleberg fr slut och

eleverna gin kos, Alldeles tyst r det emel-
lertid inte, ty arbetena fortsitta i samma
takt som fdrut, noga Gvervakade av ny-
blivne C-flygaren ingenjor Manfried Nils-
WO

— Hilr par det fér fulla muggar, menar
ing. Nilszon och pekar ut var vinschbanan
ogt-viist méste schaktas for att den skall
bli jimn, Om jag fir skryta lite s har
vi giort en del i sommar. Glidskolplatsen
pa Ostkanten &y frdig fir linge gedan, li-
kasi den hiir startbryggan vid VEsthanget
gom vi haft verklipt stor nytta av. Déar i
norre hirnet kommer forliggningsbarac-
kerna trolipen att ligps, niir vi hinner sd

Nyknippt pd  Alle-
herg. dure bilden t, 1.
hangaron, restan-
TILILTET och  alart-
bryogan. T. h. res-
towrangen, ned. L.
wtailct imifrdn restau-
rangen.  Gver  Viisi-
hanget. T. k. solig

siesto pd restaurang-
verandan:  ing. Nils-
wort (6 T} ock arven-
dater Lindstrim. In-
falld  famrer Ander-
gott.

langt. Men ska i titta pd det =emnaste
byggnadsverket, Allehergsresteurangen?

Ja, den restaurangen skiims minsann in-
te fér sig, dir den ligger alldelez pd vastra
hanghkanten.

— Hur har sommaren varit? friga vi en
stund genare inne i IFoelkiping kamrer
Mirten Andorson vid Misschergs Vatten-
kuranstalt, gom haft dverinseende Gver se-
gelflyparnas forligpming, en av anstaltens
manga vackert heligna villor.

— Med sidana prima pojkar — och
flickor — kan det inte bl annat dn bra,
svarar kamrern, Jag antar ati def dir sfr-
skilt friskt virke i segelflyparungdom. All-
tid glatt humbr, pigga och hjilpsamma,

FLYGTIDNINGEN
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Segelflygartinget
i Stockholm

ESAK har utsint en inbjudan till lan-
dets samtliga flygklubbar att deltaga i ett
segelflygarting i Stockholm under tiden 14
—18 november., Tinget skall hillas i
KSAKs nya klubblokaler, Malmskillnads-
gatan 27. Programmet blir enl. nedansti-
ende:

1. dagen:

Fredagen den 14 nov.

Kl. 15.00 Samling.

Hilsningsord.

Val av ordférande att leda tinget,

Faststillande av dagordning.

Inledande foredrag dver fimnet: "Det
svenzka sepelflypets framtid, orga-
nisation och Atgirder”,

Inledare: Overste H. Enell,

Digkussion.

Kl 18.00 Gemensam middag,

Kl 19.00 Inledande foredrag tver &mnet:
"En segelflypklubbs  organization
och administration samt den fir
kontroll av verksamheten erforderli-
ga statistiken'.

Inledare: Civilingenjor K. Svinsson,
Stockholms Segelflygkiubhb,
Diskussion,

2. duagen.:

Lirdagen den 15 nov.

KL 10.00 Inledande f6redrag oGver Hm-
net: "En sepelflygklubbs ekonomi™.
a} Kalkylering.

b) Verksamhetens resultatheriikning.
¢) Bokfiring.
Inledare: Civilingenjor K. Svinsson,
Stockholms Segelflygklubb.
Digkussion.

Kl 13.00 Gemensam lunch.

Ki. 15.00 Inledande foredrag fver amnet:
"Nigra synpunkter pd glid- och se-
gelflygutbildningen™,

Inledare: Kapten €. 0. Hugoason.
Diskussion,

Kl 19.00 Gemensam middag vid vilken
samtliga deltapare firo KSAKs giis-
ter.

4. dagen:

Stindagen den 16 nov.

Kl 10.00 Féredrag dver famnet: “Erfa-
renheter frin Sepelflypshkolan vid
Alleberg fr 1041,

Firedragshillare: Ingenjir A. Hedén,
KSAK.

Diskussion.

Avslutningeord.

Stockholms Segelflygklubb har inbjudit
klubbarna till en kamratlip sammankomst
den 14 nov, kl. 21. Enligt vid FLYGTII-
NINGEN erfavit kommer troligen fven ett
bestk vid A/B Flygplan att inldggas 1 pro-
grammet.

inte ett misgliud. DBlir eleverna lika {rev-
lign i fortsittningen si har jag inget emot
att vara tomte &t dem ocksd pista som-
mar, dven om man tycker det fr hiist fir
deras egen skull ati forliggningen uppe pé
Alleberg blir firdiy =i snart som mijligh.



varfor en ansenlipg utdkning miste
firetapas fir att tjf#ina igen de "forlorade”

na,

planen. Enl. American Aviation for 1
sept, 1941 utgjordes den rent militéiva flyg-
planproduktionen under denna tid av 1.163
plan per minad.

Wall Strect Journal har meddelat att
den amerikanska flygindustrien i november
1940 hade bestdllningar inneliggande pa
30.000—35.000 flygplan. Dessa skulle va-
ra leverernde till den 1 april 1942, Av de
bestilida planen voro 27.141 avsedda for
USA samt endast 5.000 for England. I
november 1940 bestiillde USAs flyg wtterli-
gare e:a 17.000 plan. Ett i angusti sam-
mi dr uppgjort leveransprogram talade
om att England till den 1 april 1942 skulle
fa sammanlagt 14.8756 plan, bland vilka de
firut nimnda 5.000 inkluderats. Ilessutom
var det tal om ytterligare 12.000 flygplan,
nch  Storbritanniens  bestiéllningar skulle
hiirigenom uwppgh till 26,875 flyeplan.

Pé kort tid skall alltzsfi den amerikanska
flygindustrien effektnera order ph coa
T0.000 flygplan, Om vi gbira tankeexperi-
mentet att kapaciteten inom den nidrmaste
tiden tredubblas jamfort med hur den var
i slutet av 1940 s& skulle USA i alla fall
behova nidrva fre v for att fullfélja inne-
liggande bestidllningar. De 70.000 bestill-
da flypplanen shulle sdledes kunna vara
levererade 1 slutet av dr 1943, Detta &ar
lang leveranstid under kripsfarhallanden.
Och likvdl kommer England pd ldngt
niir ej att erhdlla dnskvErt anial un-
der denna tid. Den angelska flyptidslrif-
ten "Flight” skriver den 25 september i ir
i anslutning till hir ovan inférda gra-

o I T
Vought-Sikoralky
XF4U-1.

jaktplan

T A
Mrurtin £67.

howmihplan

fiska framstiéllning: "Om 8kningen fort-
siitter ytterligare en tid s skulle en siffra
av 8.000 Ilygplan per manad méjligen kun-
na uppnis omkring jull 1942, men Gverens-
kommelsen var att vi skulle f& omkring
halva antalet av denna produktion, alltsi
inte alltihop. Nu nir Ryssland dr med
bland de allierade miste en viss del av den
amerikanska preoduktionen pga till detta
land.”

Olika synpunkter.

Manga amerikanska uttalanden ha giorts
ot mijligheten att hjilpa England med

flygplan. 1 mycket forsiktiga ordalag ta-
Jade forre presidentkandidaten Wendell
Willkie infiir  szenatsutskottet sfilunda:

"Storbritanniens behov av flygplan, ammu-
nition och annat har redan lett till hestdll-
ningar i USA. Vi komuna ath utfora dem
sh snabbt vi kunna. Bn filjd av mainader
méste emellertid férflytae innan véra be-
midanden hirja viga resultat. Viart flve-
planbyveenadsprogram kommer inte att ge
Storbritannien herravildet 1 luften fore
12442 Knudsen & sin sida férklarade his-
ten 1940 att Englands krav pd 3.000 ma-
skiner 1 manaden kunde uppfylias tidigast
om tvi Ar — doek under forulsiitining att
England sjily upprittade 38 nyva fabriker
i TISA.

Aven om  USAz flygplanproduktion
snabbt stegras dedjer det ganska linge in-
nan regeringens utstakade program kan
filjas. Om Firenta Staterna | dr lyckas
framstilla 20,000 flygplan 24 dr redan det-
ta en verkligt god prestation.

En tillrfeklip hjdlp At Storbritannien
kan knappast limnas uonder innevarande

fir., Regeringamedlemmar i USA — samt
inte minst Charles Lindbergh, vilken per-
gonligen studerat axelmakternas flygplan-
produktion och sett att deras industri icke
stir stilln — ha =zapt samma sak. Forst
nipon ging nista sommar riknar den ame-
rikanska regeringen med stirre leveranser,
vilket naturligtvis inte hindrar att redan
i &r aveevirda mingder flygplan kunna
foras over till England. Enligt en forkla-
ring av lord Beaverbrook s sent som i slo-
tet av april { dr, hade emellertid till denna
tidpunkt frin USA icke levererats mer in
1.000 flygplan och 300 motorer,

Det torde kunna fastslas att nagon stor-
re dndring av styrkefirhillandena till Eng-
lands fiordel icke kommer att ske i dr —
om det dverhuvud taget sker alls med tan-
ke pd den stindigt stegrade tillverkningen
vid axelmakternas flygplanindostrier. Hu-
ruvida ett engelskt luftherraviilde kan upp-
nas under ndsta Ar med tillhjalp av de
amerikanska leveranserma av flygplan och
motorer, det Aterstir att se.
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Di en kind och aktad politiker gor ett
officiellt uttalande miste man, med hiinsyn
till hans eget och hans partis anseende, ut-
i ifran atl det dir byget pa fast grund och
fostn herdkningar, varvid hiinsyn tagits till
alla eventualiteter. Om, detta till trots,
yitronden ¢ komma atl stimma eller 16f-
fen ¢f infrias torde detta 1 allmanhet i
tillskrivas att nigon cller nagra av de sa-
som  s=fikra  ansedda firatsattningarna ej
sligit in 1 berdknad grad,

Churehill har 1 etf tal i hérjan av detta
dr yttrat att tyskarna falli 4 génger sa
mangs bomber dver England som engels-
minnen dver Tyskland men atf dessa siff-
ror snart skalle bli omvinda, Tungan pa
viagen 1 denna kapprustning inom flygindu-
strien #r USA, dd Englands egen flygindu-
stri for ndrvarande knappast kan ha mij-
lighet att halla takien med axelmakternas
produktion.

Att Englands flygaktivitet vver Tyskland
ikat pveeviirt under de senaste manaderna
dr allmant kiint. Dock torde detta {ill stor
del vara beroende pa att den tyvska aktivi-
teten over FEngland minskats pd grund av
filttagel i oster, vilket gjort ati England
kunnat frighra stora hevakningsstyrkor och
framfir alll personal for verksamhet mot
de Tientliga omradena.

Har Churchill menat att det omviénda
styrkeforhallandet skulle intriffa redan i

ir, B har den amerikanska flygindustrien
tydligen ej hallit beriknat mitt. Var a
andra sidan yitrandet baserat pd lang sikt
gh dr det av intresse alt sika klargtra nir
Englands herravilde i Iuften skulle kunna
intraffn, FEn berdkning hidrav dr givelvis
yiterat vansklig, da alla uppgifter som dro
lillglingliga | allmanhet hdrstamma frin de
stridande parternas propagandacentraler.
Utgar man emelleriid frin en sd lig he-
rikning =om atf det i Englands luftflotia
vid tidpunkten for Churchills yttrande in-
sick endast 5.000 bombflygplan, sA mdste,
under Firut=ittning att axelmakiernas pro-
dulition endast haller sig i niva med erfor-
derlig ersiitiningsbygegnad, Englands flyg-
plantillskoft dkas soxton ganger. Det vill
sign att T/RAs ech Englands flypgplan-

W e
Juaktplon Lockhesd P-38.

FLYGTIDNINGEN

Kan USA folja
RUSTNINGSPROGRAMMET?

Engelskt luftherravilde fordrar ékad amerthansk flygplanproduktion

industri maste — for att Churchills [ofte
skall infrias — pad relativt kort tid fa fram
75.000 nya bomhplan utover erforderlig er-
sittningshyggnad.

Nedanstaende beridkningar gver USAs in-
satser dre gjorda pa basis av offentliga
engelska och amerikanska uttalanden, upp-
gifter ur den amerikanska och enpgelska
pressen, tyska kommentarer i anslutning
hiirtill sam¢ en tabli ur den engelska flyg-
tidskriften "Flight”.

Febril aktivitet 1 USA.

Nir det biorjade se hotande ut i Furopa
gatte man i USA till alla klutar fer att
utvidga redan bhefintliga samt bvgera nva
fabriker fior flygplantillverkning, Riknat
fran krigets birjan hade fabriksarealen i

november 1840 okats med 85 procent. Wall
Street Journal berdknar att man i slutet

av detta dr eller bérjan av 1942 med nu-
varande, under bygznad samt planerade
fabriksanliggningar fir flygplantillverk-
ning zkole ha dkat kapacileten med 265
procent.  Detta skulle medgiva en tillverk-
ning av ¢:n 17.000 maskiner per drv, var-
med foppunkten skulle vara nédd.

Man har emellertid tnskat tka produk-
tionen ytterligare, varfor bilindustrien Tick
hjdlpa till och fromstdlla flygplandelar
aoch  motorer, varefter sammansiliningen
skulle ske i s. k. arsenalerv. Skelett, pro-
pellrar och andra detaljer tillverkas i spe-
ciella fabriker, wvilka &ro under hyggnad.
Denna arbetsférdelning har emellertid be-
rett bilfabrikbanterna manps bekymmer.

Bvarigheter finnas ven pd andra hall
Det tar tid att bygra och utika fabriker,
och det Tordras ocksa riavaror, som kanske
inte alltid dro sa ldtla att komma dver.
Och si behivs det verktygsmaskiner, vilka
drp svara att f& I'vam tack vare tverhop-
ning av arbete genom den pa alla omré-
den intensifierade krigeindusirien. Annu ett
belymmer Ar ait skaffa férstklassip ar-
betakraft,

Motorframstillningen ar en viktig punkt.
Enligt amerikangka facktidskrifter kunna
moterfabrikerna 1 slutel av 1941 berdknas
vara uppe i en tillverkning av 4.500 flyg-
motorer per ménad, Da de stora bomb-
planpen eyfordra dnda till 4—6 motorey var
dera, torde man kunna utpa frin att ovan-
ndmnt antal kommer atl rdeka till endast
1.500—2.000 flyeplan. Altsd forsld des-
aa flyvemotorer of till det dnskade antalet
Mygplan.  Pérst sommaren 1942 kan man
firmoda  aft bilfabrikernn  komma upp i
stirre leverans av flygmotorer.

Ett experiment.

Arméleduingen har speciellt med hingyn
till maskin- och verktygsanskaffningen lo-
val att inga stirre forindringar skola go-

Brewster-jakiplan.

ras pa de tvd flygplantyper som tilldelats

bilindustrien. De tvd typerna diro tvamo
toriga bombaren Martin B-26, som skall

framstillas 1 8.000 exemplar, och fyrmoto-
riga Conschidated-bombplanet, av  wvilket
1.000 skola bygpas. Monteringen ir av-
sedd att dge rum vid fyra fabriker | mel-
lersta vistern.

Detta #r ett experiment. Inget strids-
medel firdldras sd snabbt som flyget. Nir
de flygplan som bygets i bilfabrikerna
lkomma 1 aktiv tjinst kan det dirfdr tin-
kas att de inte Engre st4 1 niva med tek-
nikens senaste utveckling.

Onskemal ech resultat.

President Roosevelt har som sin  vilja
forklarat att den férepade industrien skall
framstilla 50,000 flygplan om &ret. Detta
mal birjade realiseras 1 maj 1940. Ameri-
kanska facktidskrifter meddelade att rege-
ringen berdknat kunna paraniera en till-
verkning under de senaste minaderna av
1240 pé& minst L0OO plan per ménad. En-
lipt vad chefen fir USAs rustningspro-
gram Knudsen den 22 januari i dr rappor-
terade, byggdes under december 1940 T00
gt. militdra flygplan (enligt Flight anges
799 st. "militira och stérre trafikplan”™},
Infir de vid detta tillfdlle samlade jourma-
listerna fiorklarade Knudsen att inalles
33,000 flygplan skulle bygpas fram till ju-
li 1942 Rooszevelts Snskade miinadspro-
duktion var dver 4.000 plan, men Knudsen
trodde % Ar senare att man fram till juli
1842 endast kunde fi fram knappt halva
detta antal.  Bnoligt "Flight” har det emel-
levtid visat sig ati USA onder forsta halv-
Sret i Ar byppt | medeltal endast 1.247 mi-
litira och atérre trafikflyeplan per mi-
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Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
stiill-  och flojelbara blad
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New York i oktober.

A r 1927 — ett flyghistoriskt artal bl
a. genom Lindberghs atlantflyening —
rinrde en tremotorig Fokker lufthoppet
frin Kay West pd fastlandet till Ha-
vana, en stricka av 140 km Gver dppet
vatten, et var Pan American Airways
forsta insats pd sjiflygets omride. Pan
Am hade di nyligen startats av den 31-
firige Juan Terry Trippe, utexaminerad
frin Yale-universitetet och férutvaran-
de bankman. 1 dap har féretaget en
luftflotta pd 160 “Clippers” som &Gver-
flyga 523 linder med sammanlagt 97.000
km lingt trafikflyenit.

Nyligen tilldelades Trippe — som
fortfarande Hr bolagets drivande kraft
— Guggenheim-medaljen for sitt ena-
stiende arbete fir flvpets utveckling,
speciellt d3 tack vare lvekligt genomfs-
rande av atlanttrafiken. Medaljen skall
*monteras” pd Mr. Trippe nigon ging
under jenuari av Institute of Aeronau-
tical Scienees. Det blir den andra ut-
markelsen Trippe far pa ett 4r, ty 1 ju-
ni flig han till London fiér att hilla
minnestal dver Wilbur Wright infdr
Roval Aeronautieal Society — en Ara
gom inte vederfares vem som helst....
Vid detta tilifdalle férutsade han forrves-
ten att atlantflygningen &r 1943 =kulle
ta endast 12 timmar, i en rikining.

V firmesystemet pa en modern stratoli-
ner viger omkring 210 kg.

®

[}e Clippers som trafikera Stilla Ocea-
nen fre verkliga veteraner i luften. Ny-
ligen gjordes den fembundrade elipper-
turen mellan Hong Kong och Califor-
nien, -

Hnmings nya fyrmotoriga bombplan, be-
teckning B-17TE, &r en stirre och effak-
tivare version av de berfmda "flygeande
forten”. Flanet ir nara tvi meter ling-
re fin grundtypen och Lostar over
200,000 dollar per styek. Vikten &r
30.000 ke, alltsd en Skning 1 vikt pa
5.000 kg gentemot de wanliga "flygan-
de forten™. Detia har gjort att bl. a.
roderytorng miist firstoras.
*

Den transatlantiska expressflygtrafi-
ken, som bedrives med "eertifikat” for
varje forgindelse frim brittiska konsu-
lat, biriade nyligen, d& "Dixie Clipper”
gtartade frin La Guardiafdltet utanfor
New York. Taxan fir gods pd denna
linje &r 2 dollar per pund (4.6 kg) med
en minimiavgift av § dollar. "Cartifi-
katen” kosta 2 dollar per styek.
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[Ett “bakat” flygplan av konstharts-

plywoad narmare bestimt av ma-
hogny — demonstrerades nyligen ph

Roosevelt TMield, Long Island,

Planets revolutionerande konstruktion
har gjorts med US Air Corps’ goda vil-
ia, emedan den visat sig vara oerhdrt
mera eldfast dn aluminium eller rost-
Tritt stdl. Vid dessa forsik — da en
svetsningslaga anvindes — kunde man
jimfdra mahognyns langsamma forkael-
ning med de tvi metallernas snabba
nedsmiltning, LAgan skar igenom en
aluminiumpldt pa tre sekunder och en
plat av rostfritt stil pad samma tid.
Men det drijde sju sekunder innan li-
gun hade genombrutit en mahognyplat-
ta av samma tjocklek.

Frianvaron av nitar i planets bekldd-
nad lAgger ¢:a 15 km/tim till dess has-

tighet, péstir expertizen. Planet ar det
firsta i en serie tvimotoriga maskiner
som komma att byggas vid Langley
Awiation Corporation, Port Washington,
Long lsland.

Langleys "flygande piano” — sgom det
nya planet kallas pa grund av att det
ar bygegt av mahogny samt genom poli-
tyr fitt en synnerligen glinzande yta —
ar forgett med tvd Iranklinmotorer pa
vardera 65 hk och har plats for pilot
och tvd passagerarve. Landningshastig-
heten #dr c:a 70 km/tim. Diet demon-
strerade planet har bygets under tek-
nisk ledning av Avthur F'. Draper, f. d.
marinflygare, och kommer inom den
nirmaste tiden att bli foremél for hir-
da prov vid US Air Corps. Det anses
nilmligen att “"flygande pianot” torde
vara limpat Hven gom militdrt spa-
ningsplan. ’
Det eivila flyguthildningsprogram som
forestds av Civil Aeronautics Admini-
stration genomfores vid mer dn 500 col-
leges och skolor under denna hist.

Luftens verkliza slagskepp, virldens
f. n. storsta flyghiit, har byggts vid
fflenn L. Martin Company. Den fyr-
motoriga maskinen viger 31.000 kg och
ar kapabel att flyga frin USA till det
inre av Europa och tillbaka utan mel-
laniandning, Den har byggts {8r tjinst
mom US Navy och #r en marin motsva-

righet till det nyligen provflugna homb-
planet B-19. Spinnvidden hos den nya
flygbaten #r nira 70 m, och planet re-
ser sig mer dn 10 m dver golvet 1 den
vildiga monteringshall dir arbetarna
nu féretaga en massa prov och komplet-
teringar fir att stha fA maskinen i
vattnet under histens lopp. Kroppen ir
40 m lng.

Mera ingdende tekniska detaljer om
denna jitte firo naturligtvis hemligheter,
och endast ndgra f& allminna upplys-
ningar ha slippts ut. Motorerna #ro
p& vardera 2.000 hk. Planet har motor-
drivna skjuttorn, kanoner och kulspru-
tor. Man kan gott siga att planet ar
dversillat med reglage och instrument
av alla upptdnkliga sorter. Det har un-
dergitt hallfasthetsprov som #Ar minst
60 % mera omfattande in ndgot annat
plan. Bevipningen fir si placerad att
det kommer att bli mycket svirt fir an-
fallande flygplan att komma inom skott-
hill och skada flygbiten. Planet har
tvi huvuddidck., Om planets hastighet
finnas dnnu inga siffror.

-

(C ivilflygarna i USA #ro nu dubbelt s&
manga som forra Aret. Antalet privat-
flygarcertifikat har stigit med 1006 %
och antalet flygplan med 68,7 . 1 33
stater mer fin fordubblades antalet {5-
rare. Kalifornien leder med 0.065;
staten New York 5.765, Texas 5409,

Det har tillkiinnagivits att 75 nya flyg-
filt for militicrt och eivilt #ndamdl
samt 36 nya sjoflypbaser hyppts | USA
gedan den 1 januari. Sammanlagde an-
talet flyeplatser ir nn 2.277,

Omkﬁng 15.000 arbetstimmar hehivs
f6r att A fram ett modernt amerikanskt
iaktplan. Flveexperter anse att varje
tung bombare som bypmes i USA kri-
ver ¢:a 100.000 arbetstimmar.

w

Vid en undersokning har del visat

att amerikanska flvgpassagerare fiire-

triidagvis resa pd korin strickor. HEIE-

ten av sammanlagda antalet passagera-

re flyga mindre fin 400 km AF ghnpen.
T

F:‘h‘ soid flvgplatser har en bra siker-
hetsanordning konstruerats. S84 snart
det forsta ljudet av flygmotorer hires

tindes nimligen flygfiltsbelvsningen
automatiskt.
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Ar 1937 bypedes det lirsta reni danska
sportplanet, beniimnt KZ. I. Konstruktions-
arbetet hade utfirts av ingenjor K. G.
Fewthen, och planet bygedes av "aultori-
serade  flypmekanikern” Vigge Kramme,
Dettn arbete, som fgde rum i en av hanga-
rorna vid Kastrups flygplats, var en blyg-
sam birjan pd flvgplanfabriken Skendina-
vigk Awevo Industri, vilken ndgot &r senare
flyttade till Aalborg.

Det synnerligen elegant utformade sport-
planet KZ, T var pedipet hyeet och utgjor-
de ett hedrende mistarprov pd dansk yr-
kesskicklighet. Emellertid var planet en-
dast oft provexemplar, varfor vi tyvirr ej
feunna rikna med att £4 se det Gver svensk
mark efter krigets slut, TFabriken hiirjade
gin serieproduktion med de bekanta typer-
ng K& Il Sport och KZ, I Koupd. Man
pnshg vill att ensitsiga sportplan inte kun-
de T4 sidan avsitining att det 16nade sig
att ligga upp en serie.

KZ.1

Danmarks férsta
ggna sportplan,
som fyvarr ej
serietillverkas
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Motorn var en ABC "Scorpion” pd 38 hk.
Ovriga huvuddata och prestanda:

spinnvidd 7,2 m

langd 5,36 m

vingyta 8,4 kvm

tomvikt 192 kg

flvgvikt 225 kg

vingbelasining 88,7 kg /kvin
effektbelastning (marschfart) 85 kg/hk
maxhastighet 180 lom/tim
marschhastighet 160 km (vid 30 hk effekt)
landningshastighet 60 km/tim.

KZ. 1
flygning.

var #dAven avsedd for avancerad

Handley Page

: Englands nyaste

Fir en tid sedan diptes den engelska
Handley Page-fabrikens senaste flygplan-
typ, en fyrmotorig bombare, till "Halifax”.
Akten forrittades av Lady Halifax, som
krossade en champagnebutelj mot planets
Nos.

Niirvarande flygexperter férklarade, att
den nya "Halifax™ sidg riktig ut pad ndgotb
odefinierbart siitt, Och att ddma av det
gitt pd vilket provflygaren Mr. Talbot kas-
tade omkring maskinen | luften s& dr den
det ocksfi. Chefen for fabriken, Mr., Hand-
ley Page, siger att "Halifax" iir ett av
desza ovanlipa flygplan som #dro "riktiga®”
redan frin firsta borjan. Niér detta hén-
der blir resultatet alltid biittre Gn did en
magsa indringar méste foretagas innan ty-
pen kan betraktas som fhrdig,

Om prestanda, bomblast o. 8 v. fAr av
Lttt forklarlign skil inget siigns, men niir
Mr. Talbot flig rakt Gver flygplatsen med
rasande fart och endnst nfigon meter bver
marken var det inte svirt for initierade att
gira en timligen siiker gisaning pd maxhas-
tigheten. Kombinationen mellan lingsta
flygstriicka och lastfirmign ir ganska avér
att uppskatts, men att den #r god dr det
intet tvivel om — siger expertisen. Den

"HALIFAX",

tunga bombplan

aerodynamiska utformningen ser ut att va-

ra perfekt. De fyra motorerna Hro Rolls-
Royee  Merlin, Epdnnvidden dr  dver

30 m. Tornen i fér och akter ha inarbe-
tats s& vdal 1 konstruktionen att de myeket
obetydligt torde stora luftstrimmen.

Under demonstrationsdagen gjorde prov-
flygaren en start 1 medvind, varvid det
framgick att de "slottade” vingklaffarna
aro mychket effeltiva i det de ge stor k-
ning &t stiglormagan utan att lnftmotstian-
det nimnvirt okas.

Halifax #r byrgd 1 helmetall. Av andra
detaljer kunna nimnas att bombsiktarens
"fonster” medger synnerligen god =ikt
samt at{ Aven forarens fria synfdlt Hr
stort pd grund av firarplatsens ldge fram-
for motorerna. Emedan vingen har mar-
kerad pilform har de bhida yitermotorerna
kommit lingre hakdt in de béda inre —
allt till fordel for flygarens sikt.

Diet inre av Halifax iy bekvamt, Si-
ledes Hr virmesystemet mycket effektivi,
och tilltrddet till stjirttornet dr latt tack
vare kroppens héjd. Stjirten dr forsedd
med avisningsanordning.

Tret forefaller som om Handley Page
PHalifax" fir ett virdigt tillskott till Royal
Air Force. IDlén har redan varit i tjfnst
och ddrvid utfért ett arbete som placerar
typen bland de mest slaghraftiga tunga
hombarna i England.

Halifax Hr en sgtor sal, men en skribent
i en engelsk flygtidskrift férklarar att han
infor Halifax inte kiinde den bivan som
han tidigare erfarit vid konfrontationer
med andra vildiga flygplan. Han firmo-
dar att detta beror pa den normala och till
synes sunda konstruktionen, de vackra lin-
jerna oeh proportionerna. Inte forrin man
far se folk under vingnrna pa planet och
dirmed erhflla jimfbrelsepunlter inser
man hur vildigt det i sjiilva verket dr. Den
som konstruerat Halifax miste bestimt
vara ett stycke konstniir ocksd...



BUCKER

Den senaste flygplantypen frén Bicker-
lugzengban — Bii 181 “"Bestmann’ — &r
ett tvasitaigt, lAgvingat kabin-monoplan,
med bredvid varandra placerade sitsar. Det
ir avsett for sdvil grundliggande som
avancerad flvgothildning men fyller ocksa
den fordrande privatmanmens ansprak.

En av firutsiitiningarna for god skol-
ning i ett flygplun av denna typ &r en =i
bred och rymlig kabin att ldrare och elev,
speciellt d4 det giller uthildning 1 avance-
rad flygning, ha god rorelsefrihet, Bredden
i kabinen har diarfdr gjorts 54 stor som 1,25
m, vilket fiven vintertid di tjocke pitlskli-
der iro erforderlipa medger obehindrad ri-
relsofrihet {Gr lirare och elev. Bada sit-
sarna Aro stillbara, varfior de snabbt kunna
ingtillas efter envars dnskem&l. Detba gHl-
ler Aven pedalerna till sidorodret.

Biicker "Bestmann" kan dverstegras ntan
tendens till vikming, géir i spin endast for
gpinroder och gir omedelbart ur di rodren
littas,

Liksom de flesta flygplan ir "Bestmann”
firgett med vingklaffar., PFér att undvika
alltfior ménga handgrepp for eleven under
den tidiga skolningen kan denna ske med
vinglklaffarna lista i startlige. Eleven kan
gilunda utbildas till sin forsta ensamflye-
ning med Heta wvingklaffar och behbver
farst ph ett mera framskridet stadium ldra
gig skita dem.

Med en marschfart av 180 km/tim och en
lingsta flygstricka av Bo0 km kunna alla
fir uthildningen erforderliga lAngflygning-
ar genomforas. For full anvindbarhet av
fyvgplanet fiven under sndférhallanden kan
landningzstillet firses med skidor. Sporr-
hjulet fr styrbart — kopplat till sidorodret.

Fir privatmannen fyller "Bestmann' alla
ansprik som i dag kan stdEllas pd ett mo-
dernt privatflyeplan av denna storleksord-
ning. Ett rymligt bagagerum star till for-
fogande.

I Var
Flyvgplansfabrik i Stockholm
kan ett antal praktikanter genast

ontagos. Ansékan med uppgift
om féreqg. verksamhet till

A/B FLYGPLAN

Halsingegatan 33 Stockholm

"BESTMANN?”

Byggnadssittel 1 "Bestmann” dr blandad
trii- och stalrérskonstruktion. Hillfasthe-
ten uppfyller de foreskrivna fordringarna
for alla former av avancerad flvgning, Un-
der kontroll av vederbirande tyska myndig-
heter utférdes bland annat en lodrit stort-
dykning med 2.000 m héjdskillnad. Hig-
sta tillatna hastighet vid stortdyvkning (med
en flygvikt av 605 kg) dr 430 km/tim.

Motorn ar en Hirth pa 105 hk med en
brinsleférbrukning vid 200 km/tim av 13,1
liter per 100 km,

Data oeh prestanda:
gpinnvidd 10,6 m
lingd 7,85 m
hijd 2,06 m
vingyta [3,5 kv
Vid en flygvikt av

605 kg, 765 kg
vingbelastning 448 A7,0kg/kvm
effektbelastning 58  74kg/hk
maxhastighat — 210 km/tim
marschhastighet

(2.350 v/min) —
teor, flygstritcka vid

200 lam /tim

200 kkm ftim 2,850 v/ min 700 km
180 km//tim 2.110 v/min 250 km
landningshastighet 70 80 ki, tim
startstricka _ 250 m
landningsstricka - 120 m
stigtid till 1.000 m a.6 5,2 min

2,000 m 5,1 12,2 min
3.000 m 157 21,8 min
topphdajd 6.000 5.000 m

tilléiten stértflvghastigh. 4350
dirvid tilliten klaffutfdlln, 0

340 km/tim
1—15 grader

Vikter:
Klass
SKb SKd4 P4
tomvikt 475 475 475 kg
tillaatsvikt 130 290 325 kg
flygvikt 605 T64 800 krr

Gampinis reaktionsflygplan
an en gdng.

Sedan foto av del italienska reaktions-
flygplanet nu hlivit tillgingligt kan man
konstatera atl maskinen pa eftt vilgorande
sift skiljer sip frin det som antyddes av
patentritningen for konstruktionen (se fi-

FLYGTIDNINGEN

Limplig flygplantyp
foir segelflygundersdkningar?

Man har all anledning formoda att segel-
plan med hjdilpmotor — i stil med nedon-
stdende "H o el " (Golingen), heshriven
inre 7/1941 av FT — skulle passa sfivskilt
bra just Il hang- oeh termikundersdlk-
ningar wi ett forberedande stodivm, Dir
vid torde antelst erforderlign starter avse-
wirt wminskas, ty i sbdllet for atf som med
ett vanligt segelplon nidgas londu nds
wppvinden tar glat kan motersoglaven star-
ta Fejdlpmotorn oeh ge sig { vig till en hiti-
re marknad. Sd snart variemetern birias
envizsas med wminuslige dr et tid for

“hiilpmotorflygaren” att wndersika ndsta
mojlighet till hangviad eller termik.

g | s
1 |
H | |

regaende nr av I'T). Silunda #r planet
till sitt yttre panska likt ett modernt jakt-
flygplan, ehurn kroppen genom sin funk-
tion givetvis fiitt en avvikande form. Fi-
rarhytten har flyttats bakdt, Tyviirr
framgér inte av bilden hur plats dispone-
rats for piloten i kroppens nedre del.

Mah#inda dr den korta fiypgtiden av en-
dast 10 min. bercende p& att piloten blivit
gli vilstekt att han inte kunde férmas att
flyga langre. Eller ocksd drog det duktigt
om benen pd heonom. ...

Vingyvtan synes overraskande stor, och
det tycks som om det aldrig varit mening-
en att flyga maskinen i extremt higa has-
tigheter.
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BILLIGARE FLOTTORER
FOR SPORTFLYGET

Wollam ¢&r namnet for dagen

Flntti:'rr.frﬁp;au har lange varit ett kvistigt
problem for sportflygarna. Visserligen
har det funnits verkligt bra "“tofflor” —
sarskilt dro de 1 metall av det higklazsiga
amerikanska mirvket Kdo virda att niimnas

men dessa kosta omkring en tredjedel av
hela flypplanets pris! DErfor har det inte
blivit ndgon riktig fart pd sjoflygningen i
denna kategori. Vi méaste sfga: tyvdrr!
Ty med risk att bli utsatt for andliga re-
pressalier fran ett par extrema flygtelmiker
" inom bekantskapskretzen, vilka plsti sig
hata anblicken av tofflor pa flygplan, ta-
ger sig red. friheten hysa meningen aftt
sportflvget ieke kan 4 den omfattning, he-
tydelse och rittm&tiga frihet det mer in
viil fiirtifinar forrin floftorer kunna kopas
utan ekonomisk risk av varenda piloterare
som haft rad att skaffa sig eget Tlygplan.

Siirskilt med tanke pd den alltfor ringa
utbygegnaden av flygfilt i Sverige dr det
helt nuturligt att de loekande mojligheter-
na till landning pd varje anstdndigt stort
vatten | varie zocken i varje landskap vér-
var klarseende anhiingare till sjoflygning-
en. Hur skulle det ha ghtt fér vara "rund-
flaxare™ om de ej haft tofflor pa sina luft-
droskor? Jo, det genomsnittliga resultatet
sleulle pd sin hijd blivit tiondelen s& stort,
miitt i prasslande och rullande virden!
Och gedan for ovriga kategorier av flygare,
t. ox. sportfickare samt annat semester-
folk? Ja, red. har sjlilv varit i tillfdlle att,
iklidd endast badbyxer, en vacker sommar
luska omkring [ on toffelftirsedd Cub,
landa pd vilken sj6 som helst, kupera, hop-
pr pil huvudet 1 béljorna, ligga och solbada
ph ena flottéren for att =4 sméningom dri-
va in till ndpon badstrand och hilsa pa
folk, Alla tiders b&sta semester! (Tyvirr
var giddrapet kvarglomt hemma....)

Detin var endast ett I hast framdraget
exempel ph sjoflveefs utomordentliga for-
Landplan i all fira, men huvuddelen

delar.

pa toffelfronten™

Eu Aerowca Chief
startar fren special-
byggd vagn pa fobri-
keens filt vid Middle-
town, Ohio, [for att
flygas  till  sjdbesen
vid Cuncinnati, Ohio.
Det zer  ju  riktigt
frevligl wt.

av sportfiypet — med tonvikt pad "sport” —
biir nog med nuvarande flygfilt och flyg-
materiel haseras pa vattnet.

Det har sikerligen vavit en naeel | opal
pi sportplanfabrikanterna att den hittills
alitfor hoga kostnaden for kvalitetsflottorer
hindrat den matarliga utvecklingen av =jii-
flyget. De summor som  h#rigenom gatt
deras ndsa f6rbi dro utan tvivel avaeviir-
da.... Otaliga forsok ha gjorts att an-
viinda andra material dn metall — gummi
har man shledes lyekats ganska bra med —
men de ha i de flesta fall ej ens uppnatt
minimikraven pa varaktighet och méttliga
underhillskostnader.

Antagligern kan man nu pastd att de
konstruktiva altentaten mot de dyra me-
talltofflornas suverinitet ha lyekats. Red.
skrev fir en tid sedan till Piper Aireraft
Corp. och Aeronea Aireraft Corp., USA,
ach fragade hur det stod till pd flettérfron-
ten. Svaren voro mycket entusiastiska och
visade att drabbningen kan anses avgjord
till fordel fér det underbara materialet
Fonsthartstimmad plywood.

Piper Aireraft Corporation

har nyligen fatt installationen av eti par
flottérer av detta material godkiind av ve-
derbrande myndighet. Konstruktéren dr
en i USA kind flygare och heter C. K.
Wollam. Han siger att dessa floftérer pa
grund av de liga tiliverkningskostnaderna

Wollamflattidrernn,
mone hir monterats pa
Cub Trainer, se fir-
troendeingivande  wtb
Obs. det styva stillet,
somn konstrueraty av
Piper  Aiveraft. —
Som  synes gdr det
myekel bra alt Hgge
veh aola siy pd en ov
dessa tofflor. ..

FLYGTIDNINGEN

betinga ungefiir hiillften &8 myeket som me-
tallflotttirer 1 samma storleksgordning. Till-
verkningen &r redan i ghng hos National
Trailer Co., Elwoed, Indiana, och leverans
kan ske inom den nirmeste tiden.
Provflygningarna ha nyligpen avslutats

hos Piperfabriken i Lock Haven. De visa-
de att plywoodflotitrerna pid grund av sin
hiittre yta férorsakade mindrg [uftmot-
stind in de nitade metallflottirerna i sam-
ma klass, Wollamtofflornas botten och si-
dor #Arvo tjockare Hn metall, vilket dr nid-
viindigt pAd grund av materialets beskaffen-
het. Detta &stadkommer dock ingen eller
Atminstone vwiterst obetydliz viktdlming
samt gir flottdrerna motstindskraftipare
vid svlAra forhdllanden under snvindning-
en.  Det nya materiaiet v ochsid betydlipt
littare att reparera &n t. ex. dural

Deplacementet hos Wollamflottérerna fir
tillrfekligt for flygplan upp Gl 686 kg
flygvikt — flottéiverna inberiiknade, Piper
har byggt ett nytt still i styv konstruktion,
som tilléter smabb ommontering f&r hjul
och tyirton:.

Bindmedlet mellan plywoodens olika la-
ger Ar fenclharts, och ett liknande dmne
anvindes {or tHitning och wthehandling.
Byegnadssiittet &r enkelt och praktiskt fGr
serieprodulktion, nimligen modernaste semi-
monneoeque-forfarande  med  Innevstittor,
som gor flottiren synnerligen styv och hall-
bar. Vattentita skott dka siikerheten.

Piper Aireraft Corp. har placerat en stor
bestillning pa dessa flottérer hos National
Trailer Co. och fir beredd att snart effek-
tuera order fran civila flygskelor, fir-
virvsflygare och privatigare.

Priset pd Wollamflottirer fir en Cub
Trainer, komplett med still och vatienro
der, dr c:a 1.580 kr.

Aeronca Aireraft Corporation

gkriver att samma dag som FLYGTID-
NINGENs brev nAdde fram provilygning-
ar paginge med flabrikens experiment-
Aeronea Chief, som ufrustats med “vien
nva flottirer av konsthartsplywood". Pla-
net startade pa en speelalbyged vapn (se
hilderna) frian foretagets flygfilt vid fa-
briken i Middletown, Ohio, ceh flogs till
Aeronca Aircrafts flodbas vid Cineinnafti,
Ohio. Bilderna &ro visserligen mycket in-
tressanta, men tyvirr fAr man av dem inte
veta om Tlottérerna #ro av Aeroncas egen
tillverkning eller om fven de ha sportfly-
parnas vilgirare Mr. Wollam till konstruk-
(Fortz. pd sid. 28)
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VI PRESENTERA:

EBill Bergman,
kapten, signal- och viderleksofficer,
nybliven pressofficer.

Kapten Bill Bergman, fligatabens nye
pressofficer, arclude den 1 oktober den
wmintel, vilken kapten Ewvie Corleson li-
tit falle for att do ndrmaste dren dgne
gty at storthembfdllningens ddla konst
ridd 7§ uppe pd Frison med omnefd.
Bill Bergman tycker wnte om personlig
pulilicitet eoch han vill fielst inte ha ebf
nrd akrivet om eig som pressofficer, in-
wan han gjert wdgonting att shkriva
om”. Man far alltsd nija sig med wlt
wltrijeka dvertygelsen ottt han dr man-
nen att uppfylle de kree som bidde flyg-
vaprel ool pregsen stiller pd honom, de
md i vora hur hdede som fielst,

Kupten Bergman dr 7gammal” sjdman
och hdller styvt pd morinen vid sidon
o flygvapnet. Han blev f@arik vid flot-
fom 1827 oeh riktade myecket snart sina
bliekar maot slyyn — som luftvirnsofficer
pi HWE Drottuing Vietorin 1827—1928
och Fylpic 19288—1829. Han blev I5jt-
pent vid flailen 1980 och birvjade sam-
ma ar sitn flygtidnatgdring. 1985 blew
han lajinant ook 1988 kapten wid flyg-
vepnet.

Redon 1828 linkas Bill Bergmoana in-
tresze tn o det gebit som hon gedan deas
warit frogen: signeltjdinsten. Han ge-
nomgpick di marinens signelsiola, och
nir han 1981 kom &0l 2, flygkiron, som
F' 2 hette pd den tiden, var det som sig-
nal- och viderleksofficer. Efter att hu
Hinstgiort pd radioverkstaden vid CVV,
varit firbindelzeafficer pa en av kust-
flottane jagare och adjutent samt dom-
iesliirare 1 en rad wmavinspaningshirser,
genamgdit fulletindig torpedskole och
ajtilripshbgekolone stabslurs kom han
1085 Wl flughrigseialon pd Liunghaled
gom  signal- och viderlebsofficer samt
dmnealirare | agpirani- oeh Ledeftako-
lovne, 1828 blev han chef for eleltriska
pektionen i flygforvaltningen och dret
divpd depdadiutant och senare  divi-
glongehel wid © 2.

e e T e e et e et e e e e e e e e e et e et ™ et

ITnder dessq ar har kapten Bergmean
skaffat =ty en gedigen personlig wfbild-
ning, som nu honom  wil Gl
piss vid hans tidnst sem echef fir fhyg-
gtabong nypinrdttede signol- och  vidder-
lokpavdelning, Det dr till. stor del hans

{Forts. pa =id. 28)
wwwww‘t—ﬁwu
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JONKOPING
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GTIDNINGEN

NASTA!

Sommarminne fran Alleberg:

svenskt rekord i madlflygning.

Der blaste svag VNV-vind lirdagen den
6 september, alltfiy svag, men vi hoppades
alla att den szhulle friska i lite, som den
brukar frampa dagen. Morgonen var klar,
och nagot vigst sade oss att termiken
skulle bii skaplig frampd dagen. Dech med
VNV-vind, s4 kanske....?

~— Vad trov du, Stig? fragade jag. (et
behiiver vil knappast forklaras att denne
Stig var Allebergs yiterst populdre skol-
chef.)

— Ja, kanske, svarade han.

— Ja, kanske, infdll chefsinstruktéren
for Sveriges segelllyg, Arne Hedén, som
dréjt sig kvar fran den for en vecka sedan
avslutade sista D-kursen.

DBade Stig och Arne hade tittat sd un-
derligt pa varandra nir de sa det dir, var-
for jag kinde mip firanliten att friga
om de hade nagot sdrekilt 1 kikarn.

— N&hi di, kom det i duo.

Firmiddagen gick. C-kursarna hade en
Baby framme och gjorde landningsiovning-
ar, men inget shrskilt intviiffade. Jo, runt
om oss hade bildats cumulustusgar. Ter-
miken hade birjat ... och sannerligen ha-
de inte winden friskat upp sig en aning
ocksa och rikiningen perfekt.

Stigz och Arne tisslade och
Plotsligt siiper Stig:

— Jag sticker!

— Javisst, 1 dag eller aldrig! Jag tar
ut Olympian och kommer efter, lovar Arne.

Stig rusar ner mot startplatsen. Arne
ger sig ivig till hangaren, men vinder sip
si om och skriker:

— Vi ses 1 Jinkoping, Stip!

— Jaha, svarar denne.

Jag foljer Stig till startplatsen, Han
siger som vanligt inte mycket och kommer
snart ivig med Babyn i en bra vinsch-
start. Starten sker preeis ki, 12.00. Han
gar ut pid viisthanget och gir nagra slag
for att snart Lirja termiksviinga pl syd-
Andan, far bra hojd och ldter sig drivas
mei blisan. Efter en stund edr han ur
ach tillthaka mel hanget, hittar en ny bli-
sa och driver invu en glng hort Gver ost-
hanget. Nu bhar han emellertid avseviirt
béattre hijd och [frsvinner &part ur min
dsyn i riktning mot Jonkoping.

Nu kominer Hedén ech nplgra till dra-
gande med Olympian, SE-SAT, och om eil
sgonblick sitter han | kifrran, utrustad
med karta och ett halvt kilo Applen.

Starten gar kL 1245, Nu har vinden
majnat en hel del, men termilen tycks
fortfarande vara bra. 1 riktning mot Jon-
kiping ligger de hiirlicaste cumulusgator,
ach kommer Arne dit upp 88 biir thnd-
sticksstaden vara inom riekhall.

Men det ser mivkt ut fir Hedén., Vi
stdr allihop pd startplatsen och tittar.

tazslade.

Han gir ut mot sydindan, foljer hanget
mot norr men forlorar snabbt hijd. Vim-
peln pd hangaren hinger stundtals rakt
nor.

— Synd, suckar vi Askidare.

Nir i Olympian forsvinner under hang-
kanten ghr de Gvriga ner till Saleby fir
att kika, ty "Hedén han kommer nog bara
till Jonkiping VAstra, och ditr kan han sit-
ta ett tag...."

"Jonkoping Vistra'™ fr bepiimningen pa
landningsplatsen nedanfir visthanget, ty
hidr ha ménga hamnat efter att ha dekla-
rerat sin avsikt att flyga till Jinkoping,

Jag ghr fram till vistsidan i trom att
Hedén redan landat, men innan jag nér
fram far jag ett dgonblick se Olympians
sidoroder dwer kanten. Nu springer jag
sannerligpen flyper bhan inte fortfarvande!
Vinden #ir dnnu svag, men det finns tyd-
ligen en hel del termik, ty Olympian gir
endast korta slap paA nordindan, ligger
ibland 1 héjd med hangkanten oeh ibland
25—30 m under. Hedén ger sig tydligen
inte, Han flyper ytterst forsiktigt, tyd-
ligen beredd ph att pa ot fir landning nirc
som helst, men han utnyttiar Andd allt i
uppvindsvig som finns

Och nu hittar han ndpot. Under ett par
korta slag nistun mitt for hangaren kom
mer han upp pd ¢:a 50 m dver platén oeh
borjar termiksviinga, forst svagt men se-
dan allt brantare. Tydligen en priktig
bldsa. Olympian driver bort under ideligt
kretsande, kommer tillbaka pd c¢:a 150 m
hojd, ecirklar igen och under en halwv-
timmasg tid ser jag den stign i branta hi-
gergvingar till vad jagy beriknar 700 m,
da jag ej liingre kan se den. Klockan wvar

Milsegelflygore Heddn,
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Clympian 1 luften (dvre bilden) och Bahyn
startar mod gunmanirep frdn bryggen.

Efter 20 minuters strid med en niistan
obefintliz hangvind var Hedén slledes pa
viig. Jag undrade om han tinkte hiilsa pi
hos tridgirdsmistaren i Vartofta igen,
liksom han giorde i ghr efter en "strack-
flygning” pd 6 km,

Hungern gjorde sig emellertid kinnbar,
och jag gick ner for att forstka Jura till
mig lite mat av allas vir Anna-Lisa, Niv
jag dntligen konstaterat att detin lyckats
— penom att fite mip nistan sanslés, som
hruket dr pd Alleberg — ringer det i tele-
fonen. Klockan har blivit nidrmare 15

et #r Stig! 2om rinper fridn Jonko-
ping och will ha himtning. P& frigan om
han sett Hedén svarar han nekande. Sam-
talet slutar med ett lofte frin vir sida
att komma si fort som mijligt. Tvi minu-
ter =enare ringer Stig igen och meddelar
att nu har Hedén ocksi landat! Han har
ander gin flygning klarat hijden fér silver-
C — det femte silver-C:el pd Alleberg &r
ett faktum.

84 smdningom anlinder vi till Jonko-
pings flygplats med en "babyvagn” efter

Mila 2e I!-ﬂ_?.'yr?. re I"Tlllﬂ'll rhlad.

bilen. Halld, dirute ligger bide Bahyn
och Olympian! Men var ir Stig och Ax-
ne? Har en orkan sopat bort dem? Vi
far veta att de #r inne I stan och Hter
middag med Stener och Fredin fran Jon-
kipings Flygklubb. Vi kér ut pa faltet
och borjar montera ner Babyn. Efter en
stund kommer grabbarna. Handslag, gra-
tulationer ach fragor.

Jag frigar Stig och Arne hur turen
varit.

— Bra, svarar bada.

Hedén har mer darve pa rvosten. Han

stritlar som en sol och talar om att han
frin de B0 meterna Gver hanget nistan i
ctt enda kurvande steg till 1.500 m, di han
kom in i ett ecumulusmoln och vann yttep-
lipare 150 m. Stigningen var si kraftipg
inne | malnet att veriometern visade Lo
meed hromsorne ol wifillde!

— Hijdrekoridet higrade, beriitiade Ar-
ne, men plotsligt upptickte jag att nosen
pekade at  hicklefjall enligt kompassen.
Eftersom jag inte var sa pasg siker att
jag vapunde svianga 1 molnet tryekte jag
till 90 km/tim fér att komma ur igen. An-
nu on gang giorde jag om samma mand-
ver. Nista ghng jag fir tillfille till moln-
flygning ska jag minsznn stanna kvar, for
det var en verkligt rolip crfarenhet. Meon
det fordras en hel dol trining om man ska
kinna hélla sig kvar med bara de dir in-
strumenten till hjalp.

D4 denna hojd uppnatts hade Avne flu-
git knappt halva strickan, forklarar han
och fortsitter:

— Framfor mig lag en hel gata med eu-
mulus, och jag satte kurs rakt mot Jonko-
ping.  Vittern synies bra vedan pi ligre
hisid, ech nagra svarigheter med oriente-
ringen hade jag inte. 2ag bara da och di
efter att kartan stimde med verkligheten,
tittade mig [ 6vrigt omiring pa hirligheten
och 4t ett dpple di och d4d. Hade beslutat
mig for att om inte Stigs kilrra syntes pa
flypfaltet fortsdtta =4 langt jag kunde in-
om  det tillatna omridel, men efter en
stunid, da jagp kunde se staden, tyckte jag
mig urgkilja en liten vit prick pi-det jag
trodde vara mitl mal. Nir jag kom fram
till Jonkiping var min hidjd 1.000 m. Sa-
ledes hade jag forlorat endast 500 m pa
en striieka av ungefiir 30 km! Jag flog
omkring ett tag och tittade pa slan med
omgivaingar, varvefter jag tog mipg ner och
landude bredvid Babyn. Sedan kunde jag
bara konstatera ait min tidigave uppfate-
ning om segelflyg var alldeles felaktig.
Det var dubbelt, tiodubbelt Gosipare an
vad jagp tankt mig!

Ugh, Arne hade talal — vil talat fir-
resten. . ..

Stig hade haft det besviirligpare, Eit tag
var han nere och nosade pA 200 m hbjd
och hade redan valt landninpgsfilt da han
hittade en ny uppvind och lvekades hanka
sig upp si att dven han kom in p& om-
kring 1.000 m &ver Jonképing.

Vi konstaterade att den dagens presta-
tion kunde betraktas som svenskt rekord i
malflygning — s#rskilt forstds med hdn-
egyn till att tv& man klarat dem.

Clirrus,

VI PRESENTERA: ——

Karl Svdnussaon,

atvilingongor, acgelflygorganiaatar,

K arl Sviansson faddes dew 11 september

1912 i Kinnaruwmma, Alvehorgs [dn. Hi
avlade studenteramen pd reallinjen 1952
och  fortsotte efter vdrnpliltatjinszton-
ringen ging studier vid Telniska Hég-
skolan 1 Stockholm. Sem nyulecomine-
riad eivilingenjor (kemist) tiinstgiorde
kortare tid vl Stolena Proy-
ningsanstalt ech direfter wvid Aktiebo-
laget Férenade Twitt 1 Ulvsunda,  Se-
den den 1 juni 1851 dr ingenjor Svdins-
Statens  Uppfinnar-
ndimud.,  Fér militdra frigor fiyzer in-
genjor Swinsson ett stort intresse. Iin-
der ett avbrott { sin civila Bdnstgiring
hor Ten avanceral B e o, flnrik §
Kungl. Alvsborgs Regementas reasry.
Dd vi nu overgd till att skildra segel-
flygorgantsatiren Karl Svinszon kom-
ma vi § ferteittningen att kalle Karl for
Kalle, en bendmming som tnom svensko
fiotraktos x§
,5

B en

gon  wnatictld  wid

segelflygarkretesnr  kan
offieiell.

P histen 1958 bovjade det stockiolm-
sk segelflygintresset giva sig giillenide
pi allzar,  En owiiegd Rhahbor Dildodes,
diteiblond  Forenade Tuoiitte Segelflyg-
Eelubb, dir Kolle wtadgs till flygledare.
Viren 1989, did genom Stockholms Se-
gelflygforbunds  tillkomat  elf  intimt
samarbete etablerades mellan de talrika
stoekholmskhubbarnn, vor Kalle sjiale-
sleriven som sefwrelerave bide § forbua-
det oeh 1 arbetsutshottet, som fick dat
verkliga jdttearbetet pd sin lott,

Kalle har wwuler atn tidigare ungdom
aldrig visat sig enmdrkningsvirt flyg-
intresgerad, i varje fall tnle mer &n vad
gom ay vanligt blund wngdomar i den
ildern. Dot var first ndr han kom wn-
derfund med vilka enorma svirighster
8o forknippade med en stock-
holmsk segelflygstart som hons intresse
picktes for den wye sporten.  Ochowi
steckholmare &ro ddel wppriktiot tock-
seener, som Firde Kolle | vidr vig.

Det dr framst tre saker, som dro uf-
widrknnde fiv Kalle Svansson.  Fir det
forste ma nlmpes d-et, som Kalle pd
gintone antagit som signotur (se FT nr
10/1841, "Segelflypets ekonomiska pro-
blem™).  Far det andro omd nidnenes
Kalles eminenta férmuga som debattor
och stutligen hans vil wlvecklode orga-
afnme for eko-

M

nizatoriske talang, hans
{Forts. pad sid. 28)
B e il i P i e
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DANSKT SPORTFLYG

~ Av Per Weishaupt. -

Vid krigsuthrottet 1939 stoppades all pri-
vatflygning | Danmark. Eit par minader
senare fingo ndgra av forvirvsfiygarna en
myeket barriinsad tilldelning av bensin, och
i biirjan av 1940 stilldes brinsle till forfo-
gande for firdigutbildning av de flygelever
snm redan TAtt ndgon skolning samt il
ddmakthillande av de knappt 200 giltign
certifikat som d& Tunnos 1 landet. Med
Danmarks ockuperande den 9 april var det
emellertid alldeles stopp med all civilflyg-
ning., MNagon tid direfter aterupptog DDL-
trafiken pa nagra linjer, men dirutéver
tillites endast ett plan att flypa, nimligen
"Roneredningskorpsets”  ambulansmaskin,
en Monospar som anvindes ganska {litigt.

Det danska sporiflygets framétekridande
blev niistan hejdat 1934, da wvalutafirhal-
landena omdjliggjorde inférande av sport-
plan frin utlandet. Ar 1935 talade man i
Danmark om sportplanet ndstan som ett
kuriosum, Da funnos sammanlagt endast
15 privatplan, nimligen 12 Mothar, 3 Klem-
mar, 2 Milesa Hawk och 1 Desoutter.

Mystiska flygningar il Malmb var-
annan manad. ..

emellertid {rots

Itetta riorde man

lit de ursprungliga

Sportflygarna forsbkte
allt att infora maskiner.
p4 det stttet att man

utlindska inregistreringsbokstiverna sitta
kvar. I detta skick kunde flyvgplanen en-

ligt lagen uppehélla sig i landet under tva
minader 4t gingen. Niar denna {id  gitt
fligos planen en tur dver till MalmB. kom-
mo tillbaka niista dag och hunde sh Aater
vara i Dammnark tva mdanader! Men ocksa
detta forfarande forbjids snarl av myndig-
heterna.  Ar 1937 horjade det dock ljusna,
och vad viktigare var: tvd flygplanfabri-
ker uppsattes.

Det var Shandinavisk Aero Industri A/S,
som vid Kastrups flygplats satie 1 gling att
bvgea de danskkonstruerade KZ-flyppla-
nen, och Cul Adreraft Co,, som vid Lund-
tofte flvefilt wtanfir Képenhamn byggde
en monteringzfabrik  for tillverkning av
Cubar.

Dagspressen hjilper ({ill.

Aren 1988 och 1939 bleve myeket fram-

gingerika for sportflyget. Nya flvghklub-

. — el PR |3 R &1

Dt eleganta sportflygplanet KZ. I Koupé.

bar bildades, och det blev allt billigare att
lara sig flyga, Hiirtill bidrog ocksd atl
den stora tidningen ""Herlingsice Tidende”
uppsatte certifikatpremier a 200 ke f6r inte

mindre iin 100 flyvgare. 1 slutet av 1839
dde  sport{lygarna, klubbarna och flor-
virvsflygarna sammanlagt 59 maskiner,

vilka férdelade sig pa foljande sdtt:

1% Cubar (J. 2, J. 3 eller J. 4)
13 "vanlign" Mothar
4 Hornet Moth

10 K¥-plan (K7, 1,
Koupé)

Klemmar (K1 25, 26, 25 eller "Swal-
low)

Miles Monarch

Avra 504

Spartan Arrow

Caudron

Desoutter

Fokker F VII a

Monospar och

Focke-Wulf Weihe.

KZ. 11 Sport eller

kel

B g el e e e el Bk

et nuvarande vividsligel har trots allt
fiirt en del gott med sig, tv tiden anvandes
for att bringa organisationen till biittre ef-
fektivitet samt till undervisning i teori.
s . —
Huvudorganisationen

fir det danska sportflyget dr "Det Konge-
liga  Danske Avvonmulizke Selskal”, som
redan 1909 erkiindes av FAL Benimningen
"aeronautiskt siillskap”, som man i Sverige

fior linge sedan ldmnat, bibehéllez dnnuo
trots att det i alla andra lander heter

"acroklubb”, "Selzkabels™ emhblem dv ock-
gi fortfarande en ballong, vilken elaka kri-
Liker anse gom en symbol fér att organisa-
tionen inte [8ljer med sin tid! Under sill-
skapet lyder sedan 15 "Dansk Svavefly-
ver Union™, Dessutom ar "Danzk Modelfly-
ver Union” ansluten till DKDAS, som ar
firkortningen for Det Kongelige Danske
Acronauticke Selskab. Omedelbart efter

sitt bildande 1937 vinde sig DMU — som
déd hette Dansk Modelflyver Forbund — till
DEDAS fir att f4 anslatning. Men first
ent stark opposi-

1939 beviljades detta, da

T et Oy

L

FLYGTIDNINGEN

tion s& gott som tvingade den sittande sty-
relsen att fatta ett sadant beslut.

DKDAS har haft det besvirligast med
sportflygarna. Aven dessa voro samlade
till en union, wvilken liksom segel- och
modelifiygklubbarna voro anslutna  till
DKDAS. Emellertid funnos vissa motsitt-
ningar gentemot bl. a. den ledande danska
klubben, Sportflyeklubben i Kopenhamun,
vilken var allierad med en oppogition inom
DKDAS. Sjilen i oppositionen var firres-
ten en av danskt {lygs stora midn, nuvaran-
de trafikminister Guwmnar Larsen. Men i
det avgirande slaget segrade "Selskabet”.
Forhandlingarna fortzatte dock, och pafil-
jande #ir — 1840 — kom Sportflygklubbens
representanter in 1 siillskapets styrelee.

Samtidigt hiller DEDAS pd med en om-
organisation. FHrutom styrelsen uppriittas
nimligen ett presidium och ett luftsport-
rid. T det sistnimnda, som &r avsett att
taga sig an alla sportslige arrangemang,
sitta huvudsakligen representanter for
klubbflygningens tre grenar.

Av styrelzens 12 "stolar” stillas fem till
férfogande for de tre unionerna, Firdel-
ningen av dessa fem platser skall ske med
hiingyn till storleken av den medlemsavgift
gom resp. union erligger till DEDAS.
Dirfor f4 de 150 mediemmarnn i segelflyg-
unionen, vilka tillsammans erlagga samma
belopp som de 450 medlemmarna i modell
flypunionen, tvd platser, medan modellfly-
garna endast &4 en, Detta firhillandes
torde wvara fignat att farvana. ..

KSAK firemil for dansk beundran.

Aeronautisk Selskabs omorganisations-
planer emfatta icke en anstilld generanlsek-
reterare, niagot som de flesta andra linders
huvudorganisutioner ha. Detia &r huvud-
sakligen av ekonomisk grund, da de direki-
anslutna  medlemmarnas antal dr under
500 och unionerna tillsammans represente-
ra det dubbla. Man kan firstd att dan-
skarna d4 ach dd farutom med beundran se
pad Kungl. Svenska Aeroklubben med nigon
avund. Visserligen dr Sverige eft stirre
land, men i alla fall borde en liknande ut-
vidgning som den KSAK under de senaste
aren genomgatt, i niégon man Kunna ge-
nomforas dven i Danmark.

Sporiflygklubben i Kiépenhamn ordnar
certifikatkurser i teori — suces!

sportllyvearnas vingar dro f. n. stickia,
medan segelllygning kan firsiggd i vissa
begrinsade omriden och modellflyget lider
icke under andra begringningar &n sidana
som materialbristen medfor. ir att ut-
nyttja tiden har Sportflygldubben i Kipen-
hamn under éverinscende av DEDAS och
med ckenomiskt stéd frén "Berlingske Ti-
dende” och "Nordizsk Luftirafik” anerdunat
fidgra kurser, vilka meddela den teoretiska
kunskap som erfordras for privaiflygarcer-
tifikat. Kurserna ha blivit en enorm suced,
och fir en tid sedan undervisades samtidigt
180 intressernde ungdomar. Kosipaden for
deltagande i en av dessa kurser dr obetyid-
lig och inkluderar till pA kiipet en utmiark:
lirebok, som innehaller allt som sportfly-
gare hira veta. — Vi fi hoppas att desga
elever snart givas tillfalle ate praktiskt
tillimpa sina inhiimtade liirdomar.

F. W,



Mekaniska och eleli-
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DEUTSCHE

BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M. B. H.

BERLIN 5W23

FLYGTIDNINGENS
populira
Ilygkuors

Annu finng det ndgot hundratal examensprov kvar, var-
(e nya elever fortfarvande kunna mottagas. Likasi kunna
gamla elever gom av en eller annan anledning varit
tvungna avbryta kursen — komplettera densamma.

Rekvirera felande examensprov genom ati sanda in
respektive kontrollkupong. Det flotta flygmiirket och det
.:Ii‘I-HI'II-:'j_'_" utskrivna flygdiplomet Sversiindes omedelbart
gedan samiliga examensprov insanis.

Prenumerera i god tid!

Ar Ni heldrsprenumerant, sd glim inte att férnya pre-
numerationen i god tid. Priget for hela 1942 &ar

endast ke. 3:75

Ar Ni dcke prenumerant hittills 1 fr, s& kan Ni prenu-
merera pi FLYGTIDNINGEN fr. o, m. decembernumret
i8r t. 0. m. hela niista 4r for endast kr. 4: 20.

Prenumeration sker enklast penom ait siitta in beloppet
pd virt postgirokonto 147660,

Besok pa Sateniis.

Ett ar har gitt sedan Kungl. Skaraborgs flygflottilj tog den
stora egendomen Sitends utanfir Griistorp i besittning. PA 16
ménader har ddr vaxit upp den mest vildisponerade och trev-
liga flypforligening red. hittills sett. De uppnddda resultaten
sivil 1 fraga om planerings- och bygpnadsarbetet som effekti-
viseringen av tjiingten visa att "nybyggarentuginsmen™ till fulls
motsvarats av energl och vilja att tillvarataga varje liten mii-
lighet till framatskridande.

Red. hade for en tid sedan firmanen att i ghra eft hesik
vid I' 7 och fick diirvid tillfalle att med informationsofficeren
major N. £. Lindquist som cieeron gira en tvAtimmars rundvand-
ring mellan flottiliens vitk kringspridda bygenader. Denna pla-
nering ger F 7 intrycket att fortfarande vara ett stort gods, vil-
ket wivetvis dpr lvekligt med tanke pd savil personalens triveel
som "zkyddande likhet” i hindelse av nirgingenhel fran frim-
mande flyg.  Allt detta — det villdiga fiyefiltet med dess enor-
ma uthygpnadsmdjlighetar, kanslihusets strikta funkis, midssar-
nas gedigenhet och vackra ldge, de olika byggnadernas stora
dindamalsenlighet i alla avseenden m. m, — har emellertid ganska
grundligt omskrivits 1 dags- och veckopress, varfir lisarna si-
kert kiinna till ¥ 7 myeket vdl. Det skall dock betonas att de
min som lyckatz utfira detta arbete pa denna tid dro viteds
en stram honnidr, Tydligen har det inte enbart varit atlydande
av givna order utan dven en stor portion personlig vilia och an-
spanning som legat bakom.

Man yve hiir dock icke fiver resultatet, vilket framgir av de
ord som flottiljehefen Gversteléjtnant N. G. F. Ramstrim yii-
rade vid red:s avresa fran Siteniiz;

— Givetvis dro vi glada &ver vad vi kunnat otritta pa det
hiir forsia Aret, sirskilt did den insats som flottiljen gjorde vid
bombfillning under eskaderévningen. Men vi ha ocrhiirt mycket
kvar att gora innan F 7 befinner sig i det skick vi alla tinkt
oss. Vi amna inte sl4 oss till ro pd ndgot satt utan striva vidare.

Detta ir flygvapenord i full samklang med tiden sjdlv. Med
samma [ldresatser uppbyeggas i dessa dagar diven andra flyg-
flotiiljer landet runt.

Kungl. Gota flygflottilj

flyttade hdrom dagen in 1 sin nya forliggning i Sive utanfir
Goteborg,  Samtlign byggnader jimte inredningar firo av den
bekvadma typ som numera finnas pi de nyare flottiljerna, men
dezsutom ha en del nya finesser tillkommit. Massarna lkna
mest trivsamma klubblokaler. — Chel fir F 9 dr dverstelijtnant
B M, Ring.

Stdermanlands flyeflottiljs férkiggning Kklar.

Enligt riksdagsbeslut i april i &r skulle en fjiirrspanings-
flottilj forliggas vid Skavsta flypfilt utanfor Nykoping. No
har man kommit si langt att F 11 {agit den nya forligeningen
i besittning. Mycket aterstdr visserligen att gira, men man har
ju kunnat ta forldgeningen i bruk, vilket &r synnerligen raski
marscherat pd ett halvdr, [ sommar &r det egentligen endasi
sjillva forligeningen som varit under bygpnad, da flygfiltet hor-
jade anliggas redan 1939 och kunde anvindas i fjol.

Tisdagen den 14 oktober togs flottiljfirligeningen officiellt |
bezittning. I samhband med att Maggan (or forsta gangen pgick
i topp pa Sédermanlands flygflottili hall flottiljchefen dverste-
lijtnant Birger Schyberg ett tal till den framfor fanan upp-
gtitllde perscnalen.

Militéirflye till Uppsala?

Stadsfullmiktige i Uppsala ha godként uppliatande av 162,000
kvin mark samt att for c:a 60.000 kr. utfdra vissa nidvindiga
ledningsarbeten o. d. for ett militdrt flygfilt — Arnafiltet —
med flygforliggning. Tlet anses ej otroligt att Flygvapnets ka-
dettekola kommer att forlaggas till Arnafiltet.



piga de mest
leonatruktioner.

Ovanztoende veelra hilder
kimde ap Hans Jocobs
Cvandfrdn vaknat -

1} DFS-Reiher, det higvirdigaste av
hagedrdiga segelflygplan;

2) DFS-Huabicht, som dimensionerats fér
ani atdriflughastighet av 450 em ton. I06r en
shickclip  Jovare @ detta plan finnns inga
mtforbare mangerer — b oo, m. stigande
roll Iy b wiforts med Hobicht;

2) DFS-Kranieh, det tvasitsigon hégudr-
dign segelplan som tilldter ldvaren att sli-
pa bort ev. fol hes eleven semt Idra honom
pyn maker bt atfdroas pd et riletigh witf.
Dezmitom myeket [Empligt for uthalliphets-
fiygningor;

L) DFES-Seeadler, eit av vivldens i sjo-
gagolflugnlen;

§5) DFS-Olympin (Meise) — fir bekant
att nitrmare behdva orda om;

) Rhinbuzsard med wtfillda befibrom-
gar, viltke begrinse lodrdt dyfning till 200
km/tim pd denna typ. Luftbromsar ha oo-
viirit mangn kraseher vid sdedl molnflyg-
ning som landning, verfor sdrsbdt olla som
ha med segelflygeta ekonomial alateel at
e dro myeket tocksamma mol onstrof-
toren!

Rhinadler,

FLYGTIDNINGEN

Skeppsbyggnadsingenjéren som blev

Tysklands framste segelplankonstruktor

De flesta av de mest bekanta tyska segelflygplantyperna ha konstrue-

rats av ingenjor Hans

Jacobs.

Genom  tillmotesgaende fran Jacobs-

h‘chweye'r Flugzeughau, Darmstadt, ir FLYGTIDNINGEN hir i tillfille
att publicera en kort levnadsheskrivning med huvuddata tver den geniale

konstruktoren.

Hans Jacobs bérjade sin lysande bana in-
om sepelflyret &r 1927, Jdd han kom till
Wasserkuppe., P& den tiden var Alexander
Lippisch ledave for tekniska avdelningen
vidd Rhibn-Rositten-Gesellschaft. Denne in-
s vilken dugande kraft den unge skepps-
bygenadsingenioren var och anstillde ho-
nom som konstruktir. Ar 1991 hade Hans
Jacobs hunnit sa langt att han kunde ut-
viva den fullindade handboken "Werkstatt-
praxis fur den Bau von Gleit- und Segel-
Mlugzeugen”, vilken av segelflygfolk anses
som det absoluta rattesntret vid bygpe av
glid- oeh segelflygplan.

Redan under de forsta dren av sin verk-
samhet pd  Wasserkuppe sysselsatte sip
Jacohs med egna  konstruktioner. Aren
1931 och 1933 slippte han ut t(yperna
Rhonadler ach Rlionbissurd, vilka uppvisa-
de utmirkta flygegenskaper samt tack va-
re sin jAimfidrelsevis enkla byggnad vunno
stor uthredning bland flygklubbarna.

Ar 1952 horjade Jacobs sin kiinda verk-
gamhet vid "Tyska forskningzanstalten for
gopalflye” (DFS), dir han ledde avdel-
ningen “Institutet for segelflyg”. 1 ar har
han prundat sin epen fabrik, dir segelplan
bygras 1 serier.

Rhiubussard blev prundiyp [6r en rad
nya segelplan som Jacobs konstruerade un-
der sin verksamhel vid DIFS. Forst kom
Riongperier. TFir grundlizg utbildning 1
"hogviirdig segelflygning” skapades sedan
den tvhsitsipa typen DFSE-Kranich, som be-
tytt oerhort mycket (Gr riktig skolning av
die tyska segelflvgarna, Med DIFS-Habicht
fick vérlden ett utomordentligt semelplan
fisr fullstiindig avancerad flygning — den-
na typ konstruerades 1936 for Olympiaden.
Jamte det hiigvirdiga segelflygplanet DF'S-
Weile (1938) konstruerades och bygedes

Dot wtmdvkte  hég- |
virdiga  segelflygpla- |
net Waihke, apm jim-
te Kranich for Swve-
rige torde bommo att
hetyde meat av Huans
daecobs konstrultio-
ner.

Hans Jacobs.

experimentplanen DFS-Seaadler och DFS-
Rether — den senare typen dir sikerligen
det vackraste segelplan =om nfigonszin
framstillts.

En av de stérsta nyheter som Hans Ja-
cobs kommit med Hr emellertid storéfiyg-
bromsarna, vilka fAro en ovivderliz siker-
hetsanordning vid molnflygningar samt
god hjilp vid landning, Tack vare luft.
bromsarna dr molnflygning numera nistun
ofarlig, och de byggas ocksl in i sh gott
som alla nya segelplan nu fir tiden.

Mastarens senaste konstrultion, higviir-
diga segelplanct DFS-Ofpmpie (Meiga), del-
tog i februari 1939 i den fiirstn interna-
tionella konstruktionstivlingen i Rom och
utsigs bland & olika typer frin Tyskland,
Italien och Polen till standarvdtyp for
Qlympiaden 1940,

med smakfulla

och bekvama

Vackra matior -

Vill Ni ha Ert hem trevligt miblerat
MOBLER

Stilfulla Gardiner

slkeall Ni gé& till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Kungl. Havleverantar.
Flateens aforsta nrval ||
Absolut ligsta priser

Sjilbodgatan G—8,
v. Petri kyrka, Malma.




Betattningen s&som

GHEFSINSTRUKTOR FOR SEGELFLYGET

i Kungl. Svenska Aeroklubben

fr. 0. m. den 1 fan. 1842 [6rklarag hirmed till
ansdkan ledig.

Sikanden bor wvarn uthildad segelflvpore med
S-tertifikat eller motorflvgare villig att sv
ganomgid [Or vinnonde oy sidant B-cortifik
stiimda kurser och privaingar, Befatts
Ier haga fordringar pa frmaga U0 pl
dvervelining och kontroll ay segelflygverks
ien, [ackkunskap betrifiande se 3
sami (rmiga att | tal ool skrift behandls
flygets intre 1 och angelfigenheter, Spri
skaper finsk la, skilt i twsk
Av loneanaprak &G da ansdlenlngshandlingar,
atitllda tiil Kungl. SBvenska Asroklubben, 3alm
skillnadsgatan 27, Sthlm, skeln vara kinbben
titllianda fore den 15 nov. 1941,

Auerbefilhavaren intar sin frukost © dlenen.

Pojken

som vigade flyga nytt glidplan
blev tyska afrikakdrens anfdrare

General Rommel visade redan som ung ovan-

ligt mod och forndmliga ledaregenskaper.

Det var dren 1008 och 1909, 1 en tridgard vid skogvalktar-
bostillet 1 Aalen, Tyskland, var en liten grupp skolpejkar
svagelgatt med ett di fér tiden ovanligt arbete, ndmligen
ghidplanbygge. Sidana grupper blevo de forsta flygklubbar-
na. Nir pojkarna efter mycket slit finge planet firdigt dro-
go de det penom gatorna i sin bemstad ut till *flygplatsen”.

[ all gtillhet, oftast under de tidiga morgontimmarna, gjorde
prabbarna sina firsta flygférsok pa den s, k. Kalvkullen, Det
var di ett vigstycke men utfordes likval., Trots manga be-
avikelzer uppniddes s sminingom resultat. et framsynla
flygintresse som de 1va ledarna for denna flygklubb lade i da-
ien visade vilket virke de voro av, nigot som fért fram dem
till hégn poster. Den ene var ingen mindre in nuvarande
kommenderande generalen fiér tyska afrikakiren, general-
liitnant Evwin Bommel, och den andre var nuvarande diplom-
ingenjor Hans Keitel, som sedan mer &n 15 Ar tillbaka #r
ledande ingenjéren vid Dormierverken. Inga misslyckanden

firmadde rubba deras flygintresse och framitanda. ; ;

Redan p& den tiden visade Erwin Rommel ett mod som ej i O E R L I KO N
avertriffades av nigon, och genom sin utpréglade begdvning . 7
som anfbrare férstod han att alltid sporra sina kamrater till 3
krafitag ndr det gillde sdval bygge som flygning, Med hans
hopzparade fickpengar kom man dock inte Iingt, och si ut-
verkade pojkarna sgtaden Aalens tillstind till en penningin-

samling bland stadsborna., Det var nog mera av medkinsla 2" mm FlygplaHShevaﬂning uch Spacialammunitinn

in verklig forstielse for tanken péd flyget som medborgarna
skinkte mindre belopp till de unga flygarna. Nu kunde man ve 7 kfy gsmas k in {G b r ll( O E R L ' K O N
emellertid utfire de planerade forbattringarna. I och med

flyeplanens utveckling ansigs Kalvkullen inte lingre till- Buehrle & Co. Zurich-Oerlikon
riackligt brant, och sa bar det ivig till den branta sluttningen

Schweiz

vid Aalens malmgravor.

Dir stodo nu medlemmarna tidigt en morgon, och nir de

tittade ned utéver branten birjade de Lvivla pd om det vore
radligt att utfora vagstycket med deras plan. Men Rommel

hyste inga hetinkligheter., Hogst uppe pa sluttningen, pa LANDETS STORA MATT- och GARDINAFFAR

det brantaste stidllet, startade han, och efter en kort flygning

pa T—8 meters hoid landade han nedanfér. Nipot senare PYS
firetog Rommel ti]iisammans med Keitel den forsta tvimans- "’dk q”ho’nq
flygningen utan motor.

T dag stir den forme skolpojken fran Aalen som general

pd afrikansk mark. Det r andan det kommer an pa! Och KUNGSGATAN 5 « STOCKHOLM

den ritta flygarandan #r sann framatanda,
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Seqgelilygning med Irusna roder

i as k
- Av Henry

Fredagen den 25 april § &r, under "fjirde
drliga segelflygtraffen” vid Arvin, Calif.,
winsch-startade jag i min Bowlus Baby Al-
batrozs. Jag strik utefter bergen 1 8 km
och sikte efter termik. PPA 100 m hijd
fann jag en svag blisa och cirklade upp
till 400 m. 84 satte jag kurs pa Arvin,
gom lAg ph eia 16 km avstdnd, Tog ut
vad jag kunde av tvd termikblasor och gav
mig iviig frin Arvin med 1.000 m hijd. Pad
ftervigen var termiken dilig, och jag flag
spikrakt med s4 dir en B0 km/tim fér att
sikn uppnd en timligen obetydlig moelnfor-
mation som lag dver min startplats. Dar
hittade jag uppvind  och beslit att samla
nigra poang pa uthallighet i stdllet for
att landa, Kunde ef se nfgra andra kiir-
ror 1 luften.

Moln bildades hastight overallt i ndrheten.
P& en kort stund var jag uppe under moln-
basen pa 2.200 m htjd. Regn fill fran en
del av molnen over bergen i ostlig rikt-
ning. Jag flig in i och ut ur mitt moln
ndgra ginger och steg till dver 2.300 m.
Satte kurs V till ndgra mindre moln, et
var sviirt att lokalisera uppvinden under
molnen, men till slut lyekades det att fi tag
i en stadig strim. Om jag bara kunde kom-
ma higre, tdnkte jag. P& morgonen hade
jag sett forsin glimten av det stilipa guld-
priset for den som fick bdzta hijden under
tivlingen, och minnet hiirav stod #nnu
friskt for mig. Stérata hijden dittills var
omkring 1.000 m.

Jag gav mig in i molnet och flig rakt
fram till dess andra sida. Héjdmitaren
stod pd 2,600 m over urkopplingspunkten.
Flig lings molnkanten och dék =4 in i mol-
net igen, Kom ut i ena &ndan av en "moln-
dal™ pd c:a 3.200 m. Sig endast stora vita
molngubbar uppstaplade runt omkring mig.
Ala, nog skulle kiirran ndgra hundra meter
higre findd, tyckte jag och gick tillbaka in
i moinet, 3.300 m blev det utan minsta
beaviir. Pa 4.000 m drépo vingarna av
vatten, Det var alldelas som att flyga ge-
nom  dimma.

Pa 4300 m hojd bérjade ishilduing ph
vingarna, Jag 1ors6kte flyga rakt fram 4t
V fir att komma ut ur molnet, men luften
var sk byig att jag inte [Ermédde hilla
kursen. Pi 4.600 m kommeo hagelskurar,
som slogo mot vindrutan likt frfer pa en
bricka. Sedan satte kirran i ging med
att omviixlande dyka och stalla, vilket jag
inte kunde stoppa. Det var ingen idé att
foraika komma ut ur molnet, utan i stallet
birjade jag cirkla. Tyekte att kirran lag
i vinetersving, men girindikatorm visade
hoger! Jag trodde pd instrumentet, och
genast blev flveningen vackrare. Ut med
luftbromsarna. ... och jag sikte efter en
nedvind, Hir uppe verkade det som om jair
mitte hagelkorn stora som plommon, och
siikerligen skujle luften bl ltka vaidsamt
oroliz som en galen hdst om jag gick
mycket higre, Dot var med gladje jag till
slut fick tag i en falivind. ... men tyvirr
varade den inte linge, Segelplanet och
jap fkte hiss upplt igen.

O 1l n

Stiglmeier. -

Forfuttaren med gité segelplon ofter
Landirnige.

Jag dmnar dra in lufthromsarna igen, men
de rira sig inte. DBromsarna ha frusit fast
i utfallt ldge! Vindrutan Hr téckt av is,
och jag kan bara se &t sidorna. Haglet
vriker sig Over oss 1 forinliga bretisjoar
och en del smyger sig in genom springor i
kabinen och ligger s=ig dver mina kalin.
Min kortirmade sporiskjorta iir inte vida-
Te varm....

I’ 5.000 m har hojdmiitarens visare full-
berdat ett varv. Variometern — av kul-
typ — har uppbirt att fungera, Tva blix-
tar flamma forbi. Pliteligt upphor vind-
suset och kdrran liksom stannar och tve-
kar. H#r dr chansen ait fi planet i spin.
Jag drar ratten i magen. Vi tyeks falla. ..
men farten stiger lingszamf{. Snart ldgger
jag mirke till att hastighetsmiltaren visar
nell, Den har frusit, den ocksd, Del kinns
inte alls gom om planet spinner utan =na-
rare cirklar. Jag hdller det i héger-
sving och eentrerar kulan i keiingningzmi-
taren. Hojdmatarens visave fir i {ird med
att knata vidare pa sitt andra varv. Det
intresgerar mig inte lEngre — nog Hr nog!

Jag drar nfigra djupa andetag, frisk och
hirlig luft.... Rér pa fingrarna fbr att
f& biltre fart pd blodet. Armarna kiinnas
tunga och otympliga. Hijdmitaren har nu
sttt ph nira 6.000 en stund. Jag viintar
och hoppas pa slutet — vilket dotta fin ma
bli, Har inte rirt pid rodret pa ett tag,
och det faller mig in att dven dessa kan-
ske frusit fast. Forsiktigt provar jag med
sidorodret, Sitter som berget! Nej nu. ..
Det tar en stund alt arbeta losz det. DPa
gamma sdtt gHr jag med hojd- och skev-
ningarodren. Bfter denna varhing vispar
jagp lite da och di med rodrven, och karran
"svarar” trogt.

Eftersom jag flugit blint en lAng stund
— s diy en tre kvart — kan det gott hin-
da att vi drivit Gver bergen. Jap gillar inte
tanken att nir som helst kunna (lvga pa
en bergstopp som Bticker upp i molnen, Ki-
kar noga ut genom sidorutorna, de enda
som inte Aro ishelagda. Efter en stund
upptiicker jap vita fl@ickar — verklight vita
flickar mitt 1 den grd molndimman. Blin-
kar energiskt med Ggonen.... varpd flie-
karna forsvinna,
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Medan jag grubblar dver det dir vita dy-
ker kiivran ut i klar luft vid molnbasen.
Antligen!

Vi sviivade dver en snbig bergtopp, inte
a8d virst lingt ifrdn den. Nir vi svingde
sip jag flera berg och en griin flick i en
dal. Omedelbart satte jag kurs ditat samt
tryckte fir att I8 upp farten och komma
ifrdn berget., Forsokte dppna kabinen, men
det lag fortfarande sh mycket is runt den
atl det var omijligt. Jap lagade att jag
fick en tvitome springa att kika genom,
och medan jag manidvrerade planet for att
ge biittre drisade en massa smiltande is
genom springan och for i ansiktet pd mig.
Glasigonen bleve immiga.

Snart var jag dver dalen och barjude
eirkla., Lijudliga brak hirdes var femte se-
kund frin isen, som bit for hit
fran kiirran., Det mirktes tydligt atl pla-
net blev mera lEtifluget allt eftersom isen
gmiilte, TFaktiskt verknde dot som om kir-
ran Aterkom till livet igen, och det var inte
utan att jag kiinde mig frestad att sdka
stanna uppe och flypa tillbaka till start-
punkten. Med instrumenten i olag, ber-
gen runt omkring och gd min hinghud, var
det emellertid ganska l&tt att glimma
frestelsen.

Jag tittade noga ofter girdesgirdar, led-
ningsstolpar och diken vid girden under
mig. 354 pick jag ner oeh landade i en upp-
forshacke med hogt griis.

Trots att min landning pd denna plats
tog bort chansen till ott flott pris, var jag
viterst glad bver att Ater kiinna fast mark
under fotterna.

fossnade

Vadan av god uppvind.

Tobias hir stigit wr st segelplon, vars
sjunklipstighet jkat i ovevickande grod
sedan mugwrna bidst av @ dalspolnet,  Nu
oppna gty trd dystra pevapekiiv: om han
inte dror 1 utlfsningevingen il fallsfir-
sen  blir  minnespdrden Gver fionom  ett
diupt hdl i marken — om han dror § ring-
en féives han av den edldsamma wppeinden
aohjilpligt mot gruvliga hajdeér, dir hon
gir en  hemsk seaibdod il motes, sdvida
han e7 dessfivinnan follit offer for de
glupslo Grnarng.

Sensmoral: medtag aldeig follskdrm, pd
det att digfika problem icke md stira Din
sinnearo.
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Tipsmedel fir segelflygundersakningar.

Av statsanslag och idrottsmedel (tipsme-
del} som beviljats KSAK har beslutats att
en viss summa skall anvdndas for nnder-
sokningar av svenska hang. Sapgda under-
sgkningar ha (ills dato resulterat i att Sé-
lenfjillen, Rommehed och Késeberga under-

sokts. Fortsatta undersikningar komma
nu atl verkstillas av dels ovannidmnda

hang i de fall s anses lampligl for utris-
nande dv mnojligheter som segelflygskole-
platser. Dessutom skola mdjligheterna fir
hangflygning undersikas inom Ostergtt-
land, sodra Sérmland och ev. i norra delen
av Smiland. Undersckningarna skola om-
fatta savidl markrekognoscering som  ett
mera framskridet stadium av flygunder-
sokning jimte ekonemiska kalkyler. Om s4
erfordras stillar KSAK salikunnig personal
till férfogande.

Svenska Flygmotor Aklieholaget

dr numera namnet pa forutvarande Nohabs
Flygmotorfabrik, Trollhittan. Foretaget
har inkepts av A/B Volvo, Géteborg.

Kungl. viig- ach vatienbyggnadssiyrelsen

begir bemyndigande att disponera reserva-
tionsanslaget till understod it privatflyget,
118.280 kr., for att bereda understod at se-
gelflyget.

Styrelsen framhéiller att segelflygningen
i &r kraftigt utvecklats, Till detta har i
hog grad bidragit att den centrala segel-
flygskolan wvid Alleberg inrdttats. Skolan
har visat sig vara en betydelsefull komplet-
tering till segelflygklubbarnas elevutbild-
ning. Intresset for sepelflyguthildning vid
de lokala klubbarna har #ven stegrats och
segelllygning har upptagits vid ménga nya
klubbar, D& motorflygning under nuva-
rande forhallanden endast kan hedrivas i
myckel begrinsad omfattning och di se-
gelflyget icke torde kunna ni onskvird ut-
veekling utan statsunderstéd, anser styrel-
sen angeligel alt staten limnar fortsatt
medverkan.

Kungl, Svenska Aeroklubben hade begart
306.000 k.

Jaktflottilj 1 Norrkoping fireslagen.

I den plan f6r utbygenad av det svenska
luftforsvaret, som chefen fér flygvapnet
overlimnat till regeringen, ingar bl. a. for-
slag om att en jaktflottilj matte forlaggas
till Norrkiping.

Vid reperingens provning av irendet har
uppstatt frigan om icke flottiljen [Ampli-
gen borde forliggas till annan plats, men
enligt Ostergbtlands TFolkblad har rege-
ringen for sin del fattat beslut om att flot-
tiljen skall forliggas till Novrkoping. Ve-
derbirande forvaltningsmyndighet har an-
befallts att triffa uppgirelse om markupp-

litelse, och proposition i drendet torde en-
dera dagen dverldmnas till riksdagen.

Norrkipings stadsfullmiktige besloto vid
gitt senaste sammantridde godkimma ett
mellan  dritselkammaren och flypférvalt-
ningen traffat avtal i fragan.

Aeroklubben i Skine

anordnar tilleammans med KAK en gemen-
sam klubbafton den 8 november | Frimu-
ravordens festsal, Malmé (ingang frén
Isak Slaktaregatan)., Det blir supé, troll-
konster av Heetor Fl Neco zamt dans —
allt for en femma.

A/B Flygplan

har flyttat hela sin verksamhet i Malmé
och Viasteras till nya fabriks- och lkontars
lokaler i Stockholm. Advessen ar Hill-
singegatan 33, tel. vixel 23 17 00.

Ny chef for F 6.

Oversteliijtnant (7. Hdwd har Svertapit
chefgkapet for Kungl. Vistpsta flygflottil]
efter overste J. K. R. Stenbeck, som ut-
ndmnts Lill chel f6r Flygkrigshogslolan,

Officiella modellflygregler

ha nu utkommit | ett 16-sidigt hdfte {edn
KSAK. Det lilla utmirkta haftet omfattar
allminna tavlingsbestammelser, klassindel-
ning och regler samt speciella bestdmmel-
ser for SM, KSAKs modellflygpokal, Wale-
fieldtivlingen samt for svenska och inter-
nationella rekord. Hiftet kostar 10 ore
och kan bestillas frdn KSAKs sekretariat,
Mabmskillnedsgatan 27, Stockholm, eller
genom de lokala flygklubbarna.
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VENTILFJADRAR
FOR

FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042

Kontinentens stérsta specialfabrik

FLEXIBLA AXLAR

av obegridnsad langd.

Torsionsfria flexibla axlar for
distansstyrning

Metallslangar
Bowdenaxlar
Bowdenspiraler
Bowdenkablar

for

GEMO, Berlin N 20, Prinzenalles 25-26
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Flygplanet tog masttoppen!

Fullminen lyste vit och matt Gver vattnet.

Vidret var utmirkt. Engelska kanalen
ldg livlds och utan minsta rék. Soder om
Portsmouth skulle engelska fartye ligea.
Om ndpgra minuter skulle denna zon vara
nddd. Blott sidllan =ades nagot 1 Ju 88:n,
Alla stiveade ned i det dunkla djupet, dir
manskenet ebbade ut, Var fanps ett skum-
mande kiélvatlen, var avspeglade sig far-
tygshkonturer mot vatinets silverreflexer?
Denna sextionde flygning mot flenden mdas-
te bli ndgot sirskilt. ..

— Déar hortat ligger Portsmouth! Spa-
navens rist 1it nfistan overkliz, TForaren
pickade, 1 natt var det inte meningen att
angripa hamnpen. Bomberna voro aveedda
fir andra mél. I en kurva niirmade sig
Ju B8:n vatinet. Soka, stka...

Teh Tartve smyga efler varandea Lings
kusten med ligsta fart. Den hir gingen
behiva de inte vara orcliga, ty f6r shdana
dir =mi pramar dvo bomberna for goda.
Vidare!

BRedan efter en kort stund beltnas sékan-
det.  Antlipen kommer ett wiirdigt mél
Planet gir ner &nnu ldgre, och fartygets
konturer vixa. Det dr en stor jagare.

Under den férsta anflygningen falla de
hida bomberna i vattnet vid fartygssidan.
PL japaren rir sigp ingenting, Det tvcks
som om den fullstindigt Gverraskats. Ju
f8:ns besiittning vet nu blott en sak: vid
det andra anfallet maste de bida andra
bomberna triffa mitt 1 prick. En sving

tillbaka. P hoger sida om planet dyker
skuggan av ett fyrtern upp — ldirran #r
ligre!

Di sl eldbollar fran fartygets laft-
viirnspjfiser ut kring maskinen — i samma
dgonblick loggiiras de bida sista bomber-
na fran kroppen.  Just d4 hélles planct fast
liksom av jitteniivar, och nigonting pres-
s meld oerhivd vildsamhet knakande oeh
danande in i flygkroppen.  #plitter brakar
genom  kabinen, Toraven kinner ett hart
slag pi vdnstra armen, och frin vinstea
handens fingrar flyter varmt blod liksom
dven over lipparna frin eli sar i ansiktet.
P& spanaren slar det mot foten, hos kap-
ghytten drar en brinnande smirin genom
1aret — dtzkilligt med Iutftvdrngsplitter har
slagit genom hans dverdragsklider oeh uni-
form, For nigra sehunder dverristar det
infernaliska braket il och med motorbull-
ret. 84 lipger jagarcn bakem oss.

— Fullgriiffar! honstaterar kapskytten,
som ser eldfontinen vixa fram pd jaga-
rens dverbyggnad. Han glimmer sina sdr,

et bliv ingen tid 6l aft vinda tillbaka
for att ze verkningarnas, ty en vit sirimma
ut utsteommnande brinsle fladdrar balkom
stabilisatorn.  Kompasas och radicanligge-
ning dro ur funktion. Endast motorerna
arbeta och gira planet till vad det var fiven
fore kraschen: starkt, harvligt starkt. Be-
siittningen later ingen uppdykande oro fa
makl dver sina sinnen trots att kabinen ar
fylld med bensiningor. Minnen veta att
deras "Gustav" dr svirt skadad. Men ana-
de de skadornaz omfatining =4 skulle de
knappast vara sa fulia av tillforsikt. .. De
mirka att planet stiger som orut och att
det lyder varije roderrorelse.

Flygningen tillbaka férléper programen-
Het, DPrecis zom under zina bista dapar
uppfir gip "Gustav'” perfekt,  Radiotele-
grafisten har kommit underfund med or-
gaken till att apparaten sirejkar; slapan-
tennen gar inte lingre att slippa ut. Men
detta bekymrar honom inte, Ly den fasta
antennen iir fullkomligt tillréicklig for den
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nodvandipa pejlinpen. Dessutom drvoe be-
siittningens skador inte livefarliga.

Ju BR:in brummar in over faltflvegplat-
gen. Foraren gor landningen =4 sikert och
elegant som nigonsin.

M&nnen stego ur och tittade nirmare pé
gin Tapel. Hilen 1 kahinen varo inget nytt,
men pd kroppens undersida gHspade en
manshred rdmna som striickte sig fran fi-
rarsitzen Anda bort till stabilizatorn, med
tandade, sinderslitna kanter och losa pli-
tar. Kroppens genomskirning hade find-
rats frin ott "O" till ett upp- och nedviint
"U*., Da fyra hade inspekterat skadorna
bit fior bit, fingrat och kiint pd plonets me-
tallsidor. Det tvektes som ettt under ati
detta plan finnn var i stind att flyga. Det
hade ju sjitlvklart och siikert zom alltid
hittills kommit hem!

Det fanns inte ett spant i kroppen som
var helt, och likvil hade materialet och
konstrukbionen satt den tunna metallpliten
i stind att till och med thla stétarna och
spinningarna | landningen.

Forarenz firmodanden att en skeppamast
— oasynlig fir flygplanhesittningen pd
grund av luftviirnsartilleriets spirljus —
hade fororsakat olvekan fick sin bekriftel-
se di on mekaniker hittade corpus delieti i
kroppens bakre del. Det var en masttopp,
forr tillhtrig en av Hans Majestiits jagare,
med den tallriksformade avslutning som dr
s typisk for mingen lagegsting Den
priktiga biten var av gedigen milssing oceh
hardtrd — och stimplad med "Made in
Germany'. ..

En Ju B8 tar en jagares masttopp med
sig, erhiller sjilv skador som wvarje teori
skulle betecknn som firintande men for
hem zin besiittning med en sikerhet som
inte avviker frin firegiende prestationer,
Finns det ett mera Svertyvgande hevis fir
att flygindustrien verklipen kan sin sak?

Hermann Marten (PK).

— S —— —

Nytt frian Oﬁterg(’it]ands Modellflygférbund

Ostergbilands Modellflygforbund har nu
bedrivit sin verksamhet i snart ett ar.
Under denna korta tid har moedellflygetl i
landskapet gatt framit oerhort. Madlem-
marna i de fem Klubbarna ha stimulerats
av de nya mijligheter som yppat sig 1 och
med Térbundets tillblivelse. Tillstrimning-
en av nya medlemmar har varit betyidande.

Ostgdtuserien 1 medellflyy, 1 sitt slag
den férela i Sverige, gav modellflyparna
wad tivlingsvana. Serien blev fven en god
propaganda, Varje veeks Aterkommande
referat 1 dagstidningarna gjorde att intres-
set valmade pa platesr ddr forut ef nagon
modellflygklubb Tunnits. TE& dessa platser
lagger OMT ned myeket arbete | form av
propaganda.  Som ett exempel hdrpd kan
namnas Boxholm, ett litet brukssamhiille i
sodra Ostergotland.  Dir har OMF genom
sin t. f. sekr. propagerat for modellflyget.
Nu har en klubb bildats dir., Den bestir
av ett tjugotal yrglingar § Aldeyn 16—22
ar. Allisd ett beiydelzefullt tillskott for
OMI.

En av de manga poidngerna i forbundets
organigation #r den gemensamma inkdps-
centralen. Den har medfdrt en sinkning
pd omkring 40 % av omkostnaderna for
byggandet av modellflygplan. Vidare kan
man fortfarande firse klubbarna med bail-
sal

Sondagen den 2B sept. hill 6MF sitt
tredje vepresentantsammantriide, Samman-
triidet bestod av representanter fir land-
skapets klubbar, Ordfirande Sigurd Isac-
son  avtackade Tirutvarande sekr. Ake
Ringh och kasstr K. E. Pettersson, Norr-
kiéping. Som alla modellfiygintresserade
veta har Ake Ringh fatt ett nvtt verksam-
hetafdlt. Alln OMF:arve sakna honom men
inska honom all lyekn med avbetet [ Vie-
tergbtland. K. B, Pettersson har avsagt
gig sitt uppdrag pd prund av militArtjinst-

giring., Till ny sekr. valdes K. G. Uhrn,
Boxholm. OMF:3 adress dr nu Storgatan

1, Bogholm. Trank Higer, Mislby, blev
ny kassr och materialfdrvaltare, Ordf.
uppldste den resolption tilli bildandet av
Vistergitlands Modellflyvgforbund, sem han
fatt 1 uppdrap att forfatta och tillzsinda
konztitnerande sammantrddst | Bords, Vi
dare faststilldes stadgar fir utdelande av
Férbundets diplom. Sammantriidet heslit
att inhjuda VMPE till tivling med konfe-
veng 1 Vadstena den 28 november, Vissa
forbundsmedlemmar fings i uppdrag att
konstruera typmodeller i segelllasserna.
Ostgitaserien | modellflyey 1542 skail upp-
delag i tvd perioder, den forsta under tiden
1 jan.—1 mars, och den andra 1 sept.—
1 now.
Fdgel



ELEVEN MR. ZING FLYGER SO0LO

Av ROBERT J. KERLINGER, chef fér flygutbildningen
vid Ryan School of Aeronautics, San Diego

FI}'gnievnn, Mr. Zing, dger enligh sin egen
mening revolutionerande idéer, vilka pa ett
ypperligt sitt komplettera den obligato-
riska flygutbildningen.

Vi ska félja Mr. Zing pft en av hans bra-
vurflygningar. Han har som vanligt non-
chalant satt sig i forarsitsen, gjort ett par
djupa in- och utandningar, nojd med det
faktum att han 4r ensam herre i flygpla-
net och att detta skall lyda hans minsta
vink. Han iir glad Sver att ldraren inte &r
med pd den hir flygningen, ty utan tvivel
skulle denne hindra honom frén att utveck-
Ia hela sin grinsiosa skicklighet bland de
vita och o, 58 vackra molnen.

Nér Mr. Zing Gmnar rulla ut till start-
platsen drar han energiskt pi gasen och
undrar varfor kiirran inte ror sig — sedan
kommer han ihfg att bromsklotsarna fort-
farande ligga kvar framfér hjulen. Utrull-
ningen iir ett misterstycke av okontrollerad
muskelverksamhet.

Efter att ha vriilkt fram pasreglaget for
fullt startar Mr. Zing pd ett sith som &r
fullkomligt hans eget. Starten péminner
om nir en bil i vildsam fart fatt ringpunk-
toring och slirar hit och dit. Senare f&r-
klarar han dezsa roderriirelser vara en foljd
av hans forsthelipa vilja att mjuka upp
henen. )

Mr. Zing vinner hijd genom svingar i
stigning — utan att anviinda sidoroder,

varigenom han &terigen klart inser hur
onidigt det #r med sidoroder i dylika ma-
nivrer. Och fOrresten kiinns det riktigt
skiint att pressas frin ena sidan till den
andra i sitsen, Genom denna kroppsrirelse
forbiittras namligen blodeirkulationen i
hans egen sitas,

Nir Mr. Zing patt 1.000 m (detta fir utan
minsta tvekan ritt — det dr hijdmiitaren
som visar galet) gor han Ater nipgra djup-
andningar, slar sig pi den higvilvda brost-
korgen och beslutar sig fior att visa en be-
undrande virld ndgra av de misterliga
mandvrerna 4 la Zing.

P4 grund av en ovanlig kombinationsfior-
miga lyckas han samtidigt med de ordina-
rie figurerna hinna med tvd  ofrivilliga
gtallz, en d:o vikning samt deszutom ett par
valdasama kaningar. Ritt avpassade roder-
rirelser dre egentligen ganska trakiga jim-
firt med sfddana h#r dverraskande saker!
Han dlskar vikningar, ty dessa verka s&
stimulerande pé dAmnesomsitiningen.

Mr. Zing par sedan over till liggande
Attor, Tesultatet Zr hipnadsvickande. At-
terna kunna kallas utomordentliga (tycker
foraren sjilv), och han kiimner ph =sig att
om ldraren vore med s skulle dennes har
gté pid dnde — av ren avundsjuka. Mr Zing
antager sin firdiphet i att astadkomma
Attor bero pd det férhdllandet att han efter
grundlig trining Hr i stind att hastipt ri-

ra spaken #t fyra olika hill pA en glng
(likeom nir man kirmar smidr) samtidigh
som han gor mycket beatimda utslag med
sidorodret, d. v. 5. fullt utslag {Grst it ena
gidan och direfter &t den andra.

Nir det si blir frigan om spin kan nog
ingen tivia med Mr. Zing. 1 stallen fire
inging drar han plitsligt spaken i wagen,
varvid nosen kommer att peka upp mot
skynm, och i gamma veva ger han fullt side-
roder, Han kidnner att detta lir den enda
rdtta metoden, ty di br han alltid siker pa
en definitiv, pozitiv ingéing. Efter tvd varv
har han vanligen vaknat upp fridn sin yr-
sel, varpd han kir fram spzken i instru-
mentbridan. ... fullt motsatt sidoroder. ...
spaken i magen igen (har fortfarande zido-
roderutelag, men det har han glimt). Nir
kiirran di gir Sver att spinna &t andra hil-
let konstaterar han féljande: meningen var
ju att himta sig lite frin de tvA fdrsta
varven, men di planet samfifigt med den
lilla vilan hann med tv& varv i motsatt
riktning. ... ja, s maste man ju anse det-
ta sfhsom synnerlipen tidsbezparande. Allt-
zfi tjinade en av Mr. Zings eleganta ma-
noveer fee Andamdl. Bravo!

Tlen dultige eleven gér ned for landning,
och efter tre landningar sammankopplads
till en befinner han sig nu &ter pd parke-
ringslinjen (tack och lov!). Innan han
whr tll emklidnadsrummet hinner han
grubbla en hel del Gver den hesynnerliga
omstiindigheten att flygliraven finner si
ménga fel pi hans flygning, Men Mr.
Zing tristar sig snart 1 medvetandet om
att han verkligen gir ifrdn sig som en hel
karl diiroppe bland de wita och o, sb
oskuldefulla molnen,

Flygtermer pa fem sprak.

Svenskn

kanna; kolv
Eannbilt

kannring
knnnringssphr
kapottera; slA runt

karin

Earthillare

katapult

katapultstart

kediehjal; tandhjul

klaffar: flaps

klidsel

kneckningehestindigt
brinela

knackningsvirds

koldioxid: "kolayra'
kompasakompensering
kompressionsfirhillnnde

kompreasionsring
kompressor
firkompresaor

“onstilvening™: avance-
rad f1.

konstruktion
konstruktir
korda (ving-)

kraftutveckling pr liter
{brinsle)

kropp (fl¥yg-)

kringningsmiitars

kullager
kulledsinfi=ining
loulspruta
"kyaddning'”
kevickrall

(v Lothar Ahrens)

Tyekn
HKolben (m)
Holbanbolzen  (m)
Holbenring (m)
Kolbenringnute (f)
slch fiberschlagen

Karta (f)

Kartenhalter (m)

Katapult (n): Flugzeug-
achleuder ()

Hatapult-Start {m)

Zahnrad (n)

Klappen (I)

Polsterung ()

Elopffestor Breannstoff (m)

Elopffestigkeltswart (m)

Hohlensfiure (f)

Eompensleren (n} des Hom-
pRssaa (m)
Virdichtungeverhiditnis (a)

Hompressionsring (m)
Kompreasor (m); Lader (m}
YVorverdichter {(m)

Kunstflug {m)

Entwurf (m): Konstraktion
Konstruktaur (m}
Fligeleashne (f)

Literlelstung (I}

Bumpl (m): Rumpfwerk (m
Quormeigungamasser (m)

Eungeallager (n)
Eugelanachluss (m)
Maschinengewehr (MG) (n)
Brich {m)

schnelle Rolle (f)

Engelska

piston

piston pin; gudgecn pin

piston rTing

ring groove

turn over; Nose VAT BOMONr-
sault

mAp

map carrier

catapult

catapult launching

sprockel; gFoar

flaps

upholstery

anti=-knock fuel; anti-
detonating [uel

anti-knock value

carbon dioxide; carbonic
aclda
compensaation of the compass

compression ratio

compressing ring
compresasor: blower
supercharger

aerchatics;: nerobatic flight

design
designer
chord

poswer putput per litre

fuselagn: hody

Bank indicator; cvoss level;
clinometer; “bubble”

ball bearing

ball-socket joint

machine gun

ernsh; erack-up

Ilck roll

Franska

pistan (m)

axg (m) de piston
segment {m)

rainure ({1 de segment
capoter

carte (1)
porte-carios (m)
catnpulta (0

catapultags {m)

roua (1 dentés

voleks  (m)

papitonnage {m)

aarburant (m) anti-détonant

valeur () anti-détonante;
degré (m) de résiatance A
la détonation

acide (m) carbonique

vompenaation () du compas
taux (m) de compression

pegment (m) d'étanchélité

compressaar (m)

dispositif (m} de surnliman-
tation

vel (m) acrobatique

projat (m}
dessinateur (m)
profondeur {(f) de 'aile

puissance (f) au Uire

fuselagn (m)

indicatour {m) ds pante
transversala

roulemeont (m) & billes

accouploment (m) do rotole

mitrailleusa (D)

cafgse ()

tonnesu (m) arraché

X1

Ttaliemsks
pistona (m)
spinotto (m)
seEments  (m)
scnnalatura (f) del segmenla
exppotinre

ecarta (f)
porta-carte {m)
catapulte ()

lanolo (m) con catapulta

ructa {f) dentata

alette () alettond (m)

imbsottitura (0

carburante (m) antl-
dafonants

valore (m) antidetonante

anidride (f) carbonlca

compensaziona () della
bussola

rapporto (m) 4l compres-
slone

segmentn (m) dl tenuta

oompressare (m)

suralimentatore (m)

volo (m) acrobatica

progetto {m)

progeitista (m)

corda (f) alare: profondita
() dell’als

potenzs () per Hiro

fusoliera (f)
Inelinometro (m)

cuscinatto (m) a &fera
avvitatura () a sfera
mitragllatrice (N
rattura (1)

tonneau (m) rapido
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Segelmodellplanet” "JUPITTER®

fran Landskrona

Spannvidd: L440 mm

Lingd: 970 mm

Vingyta: 24 lvdm

Vingdjup: 160 mm

Stabilizatoryta: 4 kvdm
Vingbelastning: 30 g/kvdm

Kompl viki: 500 gram
Sidoférhallande: 1: 8

Stabilisatorus sidofgrhillande: 1: 6.

BYGGRESKRIVNING.

Kroppen

bygges av plywood och klades med 1 mm
balsa. Man kan ocksé klida kroppen med
dubbeit japanpapper, men di maste extra
longeronger limmag till i spanten, i annat
fall sjunker klddseln in. Nosblocket gbres
av furu och urholkas.

Material:

10 gt, spant, 1 mm plywood, placerade med
Hib mm mellanrom;

st. longervonger, 2=« h nun furu;

st. longeronger, 2 « 2 mm furu.

4
a
g

Yingen.

Sprrglarna { vingen dro av 1 mm plywood
ich placerade med 80 mm mellanrum, Ving-
profilen dr av egen konstruktion. Vingen
har torsionsnisa av balsa. Denna Ar 50 mm
bred och stricker sig ill huvudbalken pi
dverasidan. Spryplarna fillas in en bit i

bakkanten. Vid knackarna ha samtliga
halkar férseits med 1 mm fanérforstirk-

ning. Vingspetsarna avslutas med en skiva
av 1 mm fanér.

Cupater”  fran Loendskrona dr en elegond
seqebmodell, som Lonabrwktdren och Flyg-
Elubben "Clippern” har all heder au.

1
|
|
|
A
‘7—_‘———_
T = |
[} | {}i | | |
o = |
3
\;} Viingseitinze B8
g
T .4 ;
k| ptes
Ko e A Ml Tkl Cillasda o
ve = Kl ) { L B et L
C -V — _|
Material: sedan i ldAngdrikiningen. DPapperst Ffar
21 st. spryglar, 1 mm plywood,; icke besprutas efter forsta klidseln. Sta-
2 gt. huvudbalkar 5 =56 mm furu; bilisatorn och fenorna kladas ccksd med
1 st. hjilpbalk 2 x5 mm fury; ' dubbelt japanpapper. Kladseln dopas =e
framkant 5 x 5 mm furuy; dan tre ginger. XKroppen lackeras fyra
bakkant 8= 10 mm foru. ganger och slipas noga mellan varje lacke-
; ring.
Stabilisatorn _Startkmkarna placeras 1 kndckarna péd
: f s vingen.
har hide pilferm och V-form. Spryglama Fohkn Hevkl Putbartaon.

ha neutral profil och &ro placerade med
40 mm mellanrum. Torsionsnisa av 1 mm
halsa.

Material:
balk 5 x5 mm fury;
framkant 3= h mm furu;
bakkant 2 x5 mm furu;
14 st. spryglar, 1 mm plywood.

Fenorna

Aro tre, den mellersta dr byggd pd kroppen
och férsedd med trimroder av 1 mm fanér.
De tva andra fenorna ha en ram av 1 mm

fanér. De dro placevade vinkelritt mot sta-
bilisatorn. De fad di en liten lutning inat.

Material:

framkant 55 mn furu;

bakkant 3 x5 mm furu;

i3 st. spryglar, 1 mm plywood, placerade
med 24 mm mellanrum,

Kiddseln.

Kroppen klides, som redan omtalats, med
1 mm balsa eller dubbelt japanpapper.
Vingen klides med dubbelt japanpapper,
first med fibrerna pd tvidren av vingen och

=
Eskadermarsch
Tillagnad Linkdpingseskadern.
Text: Sigurd sacson. Musik: Carin [aeeson.

Hos Sveriges ungdom en tanke dr vickt:
att flyga dr livet, occh didrfor vi kickt
med Kirran pd armen och gifdje i hig

till flypfiltet vandra i ordnade tag.

Var vilja blivit stdlsatt av stindig strid
fran tavlingsbanor ech arbeteta id.

Att vinna en seger dr ara for oss,

men framst at var klubb vi den Hgna firstis,

Vart hjirta och sinne det friojdas at det
som viljlosa krakar ha kallat for lek.
Modellflyget knutit kamratskapets hand
bland flygningens ungdom i Sveriges land.

Pa filtet vi flypa tills solen ghti ner.
Vi folja var fagel =& lingt vi den ser
pd snabba vingar dver bstgttabygd,

tills landningen sker i en bjtrkdunges skygd.
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Speciell avdelning fér medarbetare i FIB-klubbar och andra modellflygforeningar. —.

Redakivrer: Rune Dahlhkvis

P i L N e

Tips liir nya modellilygklubbar

For att medlemmarna i en klubb ska
trivas fordras dels att ledningen bestar av
verkliga entusiaster, som har tid oeh energi
att effektivt skita klubbens angeligenhe-

ter, dele att allt arbete inom klubben sker
pa ett kamratligt sitt. Darigenom kom-
mer medlemmarna  att ldngta till nasta

klubbmite och nfsta bygenfton.

fremems guaftnar, kombinerade

nma b

med teoretisk
vande. En annan viktig sak dr att medlem-
marng s8 ofta som méjligt far tillfille att
jimfira sina egna modeller och deras flye-
formiga med kamraternas. En viss dag i
veckan kan faststidllaz fir brimningstio-
lingar, did tidtagning ordnas. TFinng det
inga tidtagarur si forsik skrapa ihep peng-
ar £l tvih sidana.  S& snart ett tidigare
rekord inom klubben slagits 88 notera ge-
nast wytt & i — hurra, hurra!
Festetimning behovs ibland. .. P4 sh sdtt
stindig strivan bland pojkarna
att overtriffa varandra, Allt emellanfit
haller man stirre thivlingar, till vilka n#r-
liggande klubbar inhjuds att deltapa.

bir fiven nnordna npborjurkurser
for nye medlemmar, vilka i regel &r nybor-
jire. Shdana kurser lockar till intréide i
klubben #Hven av sddana som kanske inte
ens funderat pd att anmila sig ofta pa
grumnd blyghet och ridsla for att "gira
bort = ikunniga som de § inom detta
omride

Samarbote

wncderviatang, B

vhvrel

ERADAE &N

Man

med andra Klubbar r av stor
betydelse, ty hiirigenom fér man veta hur
andra arbetar och vilka resultat de nhr. Av
grannklubbar kan man ofta f4 goda upp-
glag som hj#dlper den egna klubben avsevirt,
frin firsta birjan att fa
Ve ger medlemmar-

Forsok redan
fart pa klubbarbetet.
na att klubben verkligen dr ndgot att hélla
sig till. Nir samtliga medlemmar har
minst en modell var sd sdtter man i ging

Aven skal- och replikamodeller
modellflvgare.
ika flyg-

a sig vara

bygras av allsidiga
Darigenom ldr man sig hur de ¢
plantyperna se ut, vilket kan i
mycket nyttigt. Hi
dell — den =er trevlig ut, eller hur?

hira

nedan en =ldan mo-

f och Lennart Carlsson,

POKAL.-
TAVLINGEN
AVGJORD

Sven Johansson, Skovde,

vann  MODELLFLYGPOKALEN. Han
hade nimligen med sin modell Nimbus pa
90 em:s spiannvidd uppnidit en flygtid av
inte mindre dn 278,1 sekunder eller 6 mi-
nuter och 18,1 sekunder. En utmirkt god
tid! Vi be att fi gratulera herr Johans-
son till segern!

Téavlingen blev en succé. Inte mindre in
8% madellflygare dellogo, spridda dver hela
landet.

Niist biista Liden hade Sune Nalin, Lang-
sele, 206 sekunder. Sedan kom alla dvriga
i tur och ordning oeh den “simsta" tiden
var 40 sekunder. Kit siirskilt omndmnan-
de  fortjanar Olle Johanszon, Inegelstad,

som med sin 75 em-modell av egen kon-
struktion presterade fiden 116 eekunder.

Bra gjort av en 14-dring!

Ja, tack ska ni ha allthop som deltagit!
Ni som inte kunde fi4 nfgoi pris den har
gangen behiva inte hli ledsna foér det, ty
om ingenting sirskilt hinder =4 kommer
vi att anordna en ny likadan tivling nista
sommar, och da ar det kanske er tur att
komma i téten!

med klubbmisterskap, erdvrar mirken
samt utmanar andra klubbar och forsdker
kla dom. Det fir livet fér en maodellflygare!

I'yra FIB-klubbar bilda eget forbund.

For gemensamt anskaffande av byggma-
terial, verktye och ritningar ete. ha fyra
av FIB:s modellflvgklubbar férhandlingar
i ging om bildandet av etl gemensamt li-
tet forbund. Dirigenom shkulle inkip o. dyl.
giras gemensamt fér de fyra klubbarna,
vilket de wvar fér sip inte skulle kunna
gira, sa dilig som de mindre maodellflye-
klubbarnas ekonomi #Ar.

De fyra klubbarna &dro Kungsornen i
Halleforsnéis, Svalan i Stenstorp, Silver-
vingen i Sundsvall och Hikarna i Springs-
viken. Genom ett dylikt forbund komma
de fyra att arbeta som en klubb och delge
varandra sina  {orslag och synpunkter.
Hoppas aftt flera FIB-klubbar och dvriga
miindre modellflygsammansiutningar  gora
detzamma.

"M ONSUN"

Hér presenieras en oy svensk sagelmadell | koss 5 3.

Spannvidd 173 em.

Konstrektar Ch. Hirch lensern

“Monsun™ dr wn nyket f8r svensk! madelllyg, an vetan-
skapllgl baraknod modell som tyller de hagsia lordringor.
levereras | kompl. byggseis inneh. prima
ritn. b full skale, samil. spryglar tryckla g
PRIS KR, B; 75 | pesio,

“Monsun”
malarlal,
plywood efe.

-

—_

— !
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“H A N G*

Spanavidd 75 cm.

Laitbyggd! Valkand! Popular|

Bygascls Inneh. ritn., bulso, lim, jepaapopper, bryckin
PRI> KR. 3:95

flak m. m -+ porto

SVEN E.TRUEDSSON, Maimi 9

/7 FiR FLYGARE
OCH FLVGINTRESSE

£

1. Manschettknappar 3, Flygmirket mead
av firgylit, kontroll- krésnal, Frirgyllt.
stiimplat sllver med Kr. 2:40. Do atan
flygmirket Infillt 1 krona. Kr. L: 83
bl emall. .

Pr par kr, 12: 75 3 Flygarring av

kontr. =llver. Uppgiv
Inviindigt mitt (dia-

D:a av firgylld me- metern) | n'.;{!II: 4 K5
tall. Pr par kr. 5: 05 Do forEylld kr. 6: 25
5. Slipshallare av
rkromad platinam
med fyemiirket In-
fillt | blA emall.
Hr. 1: 50

2. Flygbrosch, [fr-
gylld. Popullir bland
[Iygintreszarade da-
Imer. Kr. 31 93

NYHET!

Papeterier med [lygmiirket trycki pA pap-
por och kuvert | nytt, flott utfirande inlegda
i trevllg mapp. Pris endast 2: 4¢ kr.

1 inel. omsitinings-

Ova endo

sknlt.

Vir stora katalog med 100-1als artikiar fir
fygintresserade sindes mot 30 dre 1 Deimdir-
ken

Order gver 5 kr. povtofritt!

AERO-TJANST. Malma
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Skalkonstruktion eller replika?

Denna artikel dr inledningen till en ny epok fir FLYGTIDNINGENs

modellfly gavdelning.
bygga modeller efter.

Lisarna fa saledes hiidanefter méra att studera och
Sh ofta plats finnes — och det hoppas vi blir fallet

jamt -—— kommer tidningen att innchalla en ritning av modellplan antingen

i skalkonstruktion eller replika.

Thet #r nodvindigt att bygga dven icke

flygande modeller for atl lirva sig utzeendet hos olika flygplantyper. Fir
att inte tala om hur verkligt trevligt det ar!
¥i rada modellflygarna att vdldigt noga hilla utkik efter ndsta num-

mer avy FLYGTIDNINGEN.
som ¢j namnas hiirovan,

Stora forandringar foresta — #dven sadana
Vi forulspa overraskningar.

Det dr nog sikrast

att redan nu prenumerera for nista ar. ..

Som bekant skilier man mellan skalmodel-
ler och flygande modeller. Vi ska nimna
ndgra ord om de forstnAmnda, vilka ater
blivit populira. Det ar inte bara ungdom
utan Aven #ldre som hiir fatt en chans alt
utveckla den omedvetna héndighet som

TELEGRAM

Hdlsping il |
alla "l}rgiﬂl'r‘ﬁit‘fudf

FLYGTIONINGEN

]
|tk - 12 i w!

En ny telegramblankett

har utarbetats av telegrafstyrelsen och
AB Aerotransport. Den heter "Lyx 12"
oeh torde bli favorithblanketten fér alla
flygintresserade. Gratulera med "Lyx 127}

Billigare flottérer

{Forts., frin gid. 14)
tir — vilket senare man dock kan farmoda.
Inte heller brevet siger nigot om den sa-
ken. Den enda upplyeningen vi fi Hr ato
plywoodtofflorna viige chetydligt mera $n
motsvarande av alominium samt att prisat
ir omkring hilften =4 higt. Det dir sista
blir man alltid glad av att hora....

Stor framging viantas!

Till slut kan det vara 1Ampligt att iter-
viinda till Piper Aireraft och hira vad dess
president, Me. W. T. Piper, har att sigs
om plywoodflottérernas framtid;

— Naturen erbjuder ovikneliga land-
ningsplatser for sjiplan, och sjiflygningen
gor manga omridden och hi#rliga relrea-
tionsstillen tiligiinglign, vilka annars ligga
utern réckhfill for privatflygaren. Jag vin-
tar mig en kraftig Skning av efterfrigan
pi latta sportplan som ett resultat av de
billipare flottirernas framirfidande.

kanske hittills varit dold pad grund av ati
de oj haft nagot limpligt objelkt.

Replikamedellen wsores i allmdnhet mas-
siv, varfor den inte alls kan flyga, Skal-
mudeller dro oftast cerhiivt rika ph detal-
jer, vilket gir den till en mindre god fly-
gare. Skalmodellens bygenadssite dverens-
gtiiommer i stort sett med originalets.

Cm man jimfor ritningar och byggsat-
ser hos dessa bada konstruldioner si ska
man snart finng vilken stor skillnad det dr
i utférandet. Aven 1 friga om material
och byggnadsheskrivning skiljer det sig av-
gevirt,

Replikamoedellerna  fvo  betydligt  enk-
lare att bypega. Kroppen forfirdigas
av en magsiv triklots, pd vilken man fir
over planets ytterlinjer. Sedan skir man
bort allt Gverflodigt material {ills kroppen
hirjar ta form. Ddrpa gir man HAETA
mallar, vilkas form &verensstiimmer med
de ph ritningen utsnttn spantens. Nu vid-
tager finputsningsarbetet, first med grovt
och didrpd med fint sandpapper, allt under
det man kontrollerar med mallarna si att
det hela ej fir en felaltig form. Pa sam-
ma sitt firfar man vid byggandet av ving-

FLYGTIDNINGEN

en och stjfirtpartiet. For att f& bista mij-
liga vta lackerar man planet en eller flera
ghinger medan man efter varje torkning
putsar med fint sandpapper tills alla porer
och haligheter 1 triet fyllts igen. 84
méalas kiirran, och de olika detaljerna
fonster, luftintag, nummer, nationalitetshe-
teckningar o, 8, v. — pamdlas. Sedan sam-
manfogar man delarna till en enhet. Pla-
net dr fardigt att beskidas.

Bypgandet av s k. skalmodsller Hr ej
fullt si enkelt, ty hir fordras det betydligt
mera tinkande och stérre noggrannhet,
emedan alla misstag framtriida pd den fiir-
diga modellen. Bista sittet dr att bygga
kroppen i tvd halvor direkt pd ritningen,
varvid skevhet undvikes. Aven vingen bypg-
ges pd ritningen, likasi fena och stahili-
sator,

Om bygpet av modeller i skalkonstruolk-
tion skall jag redogira ndrmare [ nista
nummer, Det glr ju biirja bygga replika-
modeller s34 lénge... W. Liedholm.

Press:stopp:=nyit:

Stor modellflygkonferens
i Vadstena

Den 22—23 nov. sker i Vadstena en
av svenskt modellflygs stirsta hdndelser
hittills, da dstergitlands Modellflyeftr-
bund och Vistergitiands Modellflvefir-
bund halla konferens. Dirvid skall mao-
deliflygets "totalproblem”™ behandlas,
d. v. 5. en losning skall sikas for den
fortsatta modellflygutvecklingen. Den
23 Aga fiorbundstivlingar rum.

4 grund av konferensens stora bety-
delse ha alla storre klubbar i Gitaland
inbjudits att deltaga.

L] m
Bill Bergman Kalle Svénsson
(Forts. frin sid. 16) (Forts, frAn sid. 17)
firtjanst — ehury han sjilv vinkar med ot och den tankeklorhet som giovt
Falln handen nir moan For det [J(IT tal — honowe Bl en av det steckholmalka se-
att  flygvapnels  signaltjinst  numera gelflygets mest owmbirbga stittepelare.

hirjor komma wpp § sammo férnimlige
klass som  flottens. Det dr ocksd han
som wnder st tidigare tianstgéring vid
flygfirvaltningen  projelterat de utom
ordentliga wmark- och flygradiostationer
for telegrafi och telofoni, rom mu anvin-
dag tnom flygvapnet oeh som torde till-
hére det hista zom i den vigen stdr aff
erlutlla ph den internationelle moarkna-
r'Zl‘?L

Bill Bergman ir allisd fr. o, m. den 1
ektober flygstabens prossofficer, men
alltidmt skéter han dessutom stabens
gignal-  och  viderleksavdelning, en
komhinerad chefehefaitning som gir Fo-
nom Gl en av de striingnst spszelsatin
minnen © det Idy landet, Men det tar
han bugnt som olli annot. Han tyeks via-
#it fodd med elf leende § ansikiet, och
det forsvinner bora dd han anser sig ho
giltig anledning att vara allvarlig. Men
dit far siikert nigon giort sig shyldig
HIL wdgon extra ofbrldtliy dumhet., Ty
det leowdet dr suirt at? rubba,

G K.

Ralle har officiellt tilhirt KSAKs
sogelflygkommittd sedan drsmdtel 1940,
men tyvdrr har han icke kunnot uppta-
ga sin selreterarsyssla forvin helt nyli-
gon. Under gin ldngo militdrijinstgd-
ring vistades lan pd en ord “ndgonstans
i Sverige”, tillrdekligt avlGgsen for att
mativera hans frdnvare frdn férhand-
Iingsbordet.

Just nie dr Kalle intensivt syzselsatt
med alt organisera Stockholms Segel-
flygklubbs praktiske bygg- ech [flyg-
verlsamhet. o aegelfbugare som dnnu
weke giort Kalles helantshap fé& Glfille
att taga del av hans synpunkter € aom-
band med KSAKs segelflygarting den
14 peh I5 november, dd han kommer att
framhdlla vilten v att samtliga
Sveriges segelflyggklub
baor bedriva sin vorksam-
het after enhetliga lin
jer, framfor allt nidr dat
ghdller frdgor av ekono-
mishk haraktdr. Den punkien
atdr f. n. féret pd Kalles ldnga dmake-
liste. Dérantz



Vi rekommendera:

Kemikalier - Oljor

Syror

Farger -

Biist och billigast fran

A.-B. ALLAN SVENSSON

Malmi Tel, Namnanrop

Virme- ¢. Sanitira installationer

A. G.

v

Kalkbretisgatan 26

Malmstriom & C:o

Tel. 50225 LIMHAMN

Malmé Byggnads- &
Snickeriférening
Lénngatan 22 Tel. 22134

Rekommenderar sig med alla slags

BYGGNADSSNICKERIER

Gott arhate 0. moderats pelser. Kostradsféeslag ph boglran

|' ‘I MATTOR. alla slag
| MOBELTYGER
!| | GARDINER m. m.

Sisirsta urpal 1]l fordelakiigaste priser hos

A.-B. Orientaliska Mattaffaren

MALMT

Sadergatan 18 Tel. 237058, 164248

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A.-B. Svenska Metallverken, Visterds: Plat,
trfid, ror, stinper, profiler, skruvar,
muttrar m. m. av I'\l'l|?"[hi]'. miss EHE. alu-
minium cch littmetall-legeringar.

A-B, Erve, Karlovigen 82, Stockholm:
Slangar och armatur for flypplan.

A-B. Kronadgar, Lidkoping: Metall?ﬂgh!ad
(bagfils-, maskin- och rilesiphlad), fra-
gar, bandefgblad for {(r#, bAgfilsstill-
ningar,

Ernst Johanazon, Elekivotelenisk Special-

fabrik, Kungasgatan 27, Stockholm: "Viei’
speciallodkolvar for
ten.

Liderutstansnings A.-B., Skepparegat. 23,
Stockholm: Packningar och andra tekni-
gka Hdervaror.

Cross & Co A.-B., Vasagatan 15—17, Stoek-
hotme: U, H, U.-lim for segel- och modell-
flyeplan,

Lesjofors A.-B., Lesjifors: Jarn- och stal-
trid samt stdllinor.

Myrgtedts Matthirna, Kungsgat. §, Stock-
holm : Mattor, gardiner och mibeltyger.

mekaniska finarbe-

AMERIKANSKA FLYGTRATIKSIFIFROR fir
1840 PTaider 1958 befoerdreade det amierikanska
trafikflygel | genomanitt 50.000 possagerare per

minnd, Motsvarunde siffre fGr 1989 blev 143.000
och [ir 1040 steg den till 226.000. Detta Hr én
stoegring av nfirmare 59 9. Sammanlagda anta-
let passagerare for 1820 voar L717.0%0 och fiv
10 var det 275752 — fkning c:a 1 mil). pass
sagarare plh endast el Ar. Fir godsfiygtrafiken
molsvarnde Okningen fefin 1930 il 1840 Inte
mindra fin 31 7%,
Fardelningon mellan de ollka flygbolagen av
belordrade passagerare blev:
Amertean Alrlines
United Afrlines
Haatern Alrlinea

RT0.930)
442615
AT0.597

TWA 816.743
COrrA 410.157
Narthwesl 180,400
Branlff 115.410

Flera av de storn {lygbolagen rikna fir inna-

varande Ar med en dkning av paseagerarfrekven-
pen ph F—35 o,

ARGENTINAS TRAFIKFLYG: ¥Enligt offi-
ciella uppeilter tillrygealades ander firsta halv-
dret 1041 =ammonlagt 557200 km pA en flygtid
av LBOK timmnr,  Det argentinska  trafikflyget
befordrade 25,888 passagerare, 48,700 kg post och

48.710 kg gods.  Silfroraa fir hela Aret 1940
voro: 1.566.800 lm, 6850 (lygtimmar, 40.700 pas-
EAEaTR TT.100 kg poat och &2.300 kg gods.

Dwen argentinska regeringen har for utvidgning

ny lulttrafiken ansiagit peans. Bland
annal heler det att et nya [yeEplatser
skola byggas fhirst och frlimst 1 provinserna

Pamps och Rlo Neégro,

AMERIKANSEKA TLATTA SPORTPLAN =hkola
till ett antal av 30 leversras till Argentlna. Det
giller 1 huvudsak flyeplan av typerna Piper,
Acronea gamt ey, Lusgcombe, sorm i Argenting
komma att anviindas vid flyguthildning.

NY FLYOPLANFABRIKE I SPANIEN: Av de
i min tid fOrotagnma utskrivoingarna  [6r  att
uppriittn &n  halvstatlig spansk Oygplanfabrii
hnr Compania Mercantll de Construccionas Aero-
nuuticar H. A. erhilllt anslag. Av flygministern
tillsdittes nu en kommieslon som har att ombe-
styra mlla forberedelser. omorganisera den nu
varande fabriken samt | stirsta mbjligs min ut-
vidga den.

FLYGPLANFABRIK I MEXICO: Tren nord-
amevikansks firman W, L. Thompsen hyser pla-
pur pdoatt 1 Moxice uppsitta en flygplaniabrii
jlimte [lygskola for privatfirare.

ETT
metaller har uppfunnits | TTHA.
roplata’ och tillverkaa oo av B. . Goodrich
Cior ¥, Bom fven #Ar uppflnnaren, Den nyn
“fiirgen™ har Ul findamdl att skydda metallytor
frivn  kemizk  Inverkan. Vid 1i|i1.l'.'H!I"||1|.':'|'l'l v
Amnaot nvildes  konstpreparatel "Horosoal'',

F din kemiska gr IJ,['I]'II'Ii |IHI_'.\II|\]'I;|:|I:I-
rider, Det fMytande Koroplate kan
med pensel eller zprutas ph,.  Efter
lorkning =flges detta BAmne vara synnerligen
stﬁndsk:'mtlp‘t mot syror samt salt- och al l\'lllﬂb:u
fngar.

FLYGMOTOROLJA UR VALTRAN: n metod
att utvinna forstklassip amirijolja fir flygmotorer
ur val- och hajtran har wtarbetats av Akade-
mifn (i Hiferntur oclh vetenskap | Tokio. Med
hiiilp frfin ministeriet fr handal och industri
skall Inom kord eit bolng s&iita | gAng en indu-
#ri for fromatilining av den nya oljan.

MOTORBRANSLE skall inom den niirmaste
tiden bbrja tillverkas ph Elfenbensknsten | Af-
rika, meddelas fran Vichy, Bn fabrlk skall upp-
glittas p& [(Oranstaltande av  franska  koloniial-
minlzteriet.  Raivsran il det ng hriinslet far
man fran de dir vixande oljehaltign vixierna,

Dt kallnes "Ko-

FINBKA ARNROBOLAGET rirhandlar I, n, med
tyakarna om en ny [Iyglinfe Helsinglo Rival
—Riga—Beriin. 8& snart flygillten | Reval och
Riga {iro klura kommer man antagligen att bir-
Ja trafiken,

FLYGREPORTERBRAGD: Den finske radio-
roportern redaktlr Hugo Valpas har utfbrt pres-
tationen att i et finskt flygplan dwer Leningrad
glira ett radioreportage.

Meden repartern tala-
de hirde dyssnarna tydligt bombnedslag och el-
den fran dol ryska luftviirnet,

VARLDENS OLJEPFRODUKTION uppgick un-
der [brste halviret 19841 111 148 milj. fat mot
151 milj. fat under samma period  fjol. Fir
motsvarande 1938 och 1938 niimner den ameri-
kanska statistik ur vilken ovansticnde siffror
firo hilmtade 135 resp, 138 mil]. fat.

NYTT YTBEHANDLINGSMEDEL for

Vi rekommendera:

A.-B, Jarnkonstruktioner

Hilsingborg Tel. 10636 - 163386
Smides- och Mek. Verkstad
Jarnkonstruktioner

Elektrisk Svetsning

TRAFIEKFLYGET I PORTUGIBISKA O8TAF-

RIKA: Under 1940 tillrygealade ygbolagest
DHETA 863.937 km och befordrade dirvid 2.588

possagerare och 41,228 kg gods. Fir 100 vore
siffrorne BR0.2RO Jom, 3.4870 passagerare och
45.588 kg goda. Minskkningen | frekvensen tords
vara tilfilllg och bero pA tidslliget.

SHGELFLYG I INDIEN: I Brittlska Indlen
kar det aldrig segelflugits (Grot, men oo jir det
tydligen meningen att man mkall =iifia | sing.
Medlemmar [ Aeronsutical Training Inslitube,
Yambaja, ha nyligen byggt oft scgelplan, som
utstillts | Bombay [Or att propagern fbr segel-
flyget. Man dmnar upptaga tillverkming av sa-
gaelplan och riknor med att kunne gira da
firsta leveranserna | birjan av nista Ar.

FRANSK BENSINMODELLMOTOR: Fierrs
Méhanlt och Maurice Paumier | Paris ha konstra-
erat en liten molor som Ar avsedd fir radlo-
styrda bensinmodeller, MP-motorn &r loftkyld
byged av lLittmetall och arbetar § tvitakt anligl
boxerprincipen. Effekten fir 1.5 hk vid 4.000
vary per minut, 1,56 vid 5,000 och 2,35 hlk wvid
6,000 v/min.

JAKTFALKAR ARQO ETT NYTT VAPEN |
amerikanskn armén. De trilnes stt  attackeras
brevduvor. DA Even armén sillv aovinder brov
duvor — | Fort Monmouth finns ett brevduyve-
elng mod 2,000 duvor — har det bllvit general-
order pd att brevduvor | tiinstgiring endast {4
sliippas ut under niitterna.  Jaktfalken har nAm-
ligen den Illa egenheten att han inte jager |
miirker.

T HYGIENISEA ARTIELAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN

Oatergatan 14, Tel. 10N U647, Malma,
FEd ¢ Lond: Gefinegezn 1. Tel. 1738

R vares, — Gilligass prisr

PENGAR
ATT FORTJANA!

Boarja | god tid fare Arsskiftet,

Bliv ombud for
FLYGTIDNINGEN,

B R T P P R S T T T

Sveriges populdra  flygtidskrift.
Till FLYGTIDNINGEN,

Malma.

Undertecknad ¢nskar fd sig dlisant om-

bndsvillkor och material:

Bastid:

Postadress:
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FLYGTIDNINGEN

EN RACERPFLYGARE

LilenanL— George Wilson stod ule pa fal-
tet och folide med Ggonen ett ensitsict lag-
vingat monoplan som tydligen [Brstkle sla
knut pa sig sjdlv didruppe i luften. Det
var hang broder Charles som flog sin egen
konstruktion med 250 h#stars motor.

— Inte sa illa, mumlade George. Far
jag ha hand om brorsan lite till s& blir han
finfin!

Vralet fran motorn upphiirde. Charles
giek ner och landade trepunkt forstis.

Charles' drom wvar atlt konstruera ett
racerplan, men dirtill behévdes mycket
pengar. Ilan hade tagit sina sista slantar
och uttdmt alia lanemdjligheter till den hir
kdrran.

— Naa, brorsan, hur gkitte jag mig?
fragade han ocb klev ner fran planet.

Du tar dig, gosse lille, sa George,
varpa han Antrade broderns trevliga ma-
skin, Efter starten pressade han planet i
=4 brant stigning som méjligt. Det var sh
att Charles maste bita sig 1 léppen ett
slag. George slog honom allt pa fingrara
— det var en baddare att kunna beh#rska
kiirran suvering.

En flott lyxbil bromsade h#ftigt upp
bakom Charies. Tva eleganta herrar stego
ur och birjade stirra pa det tumlande pla-
net ddruppe.

‘les shy genast att det var Dan Riley
och Gerald Coleman, ledarna fér en stor
flygplanfabrik 1 Chicago. Fina killar....

Herrarna ginge fram (ill Charles och fré-
gade honom vem som flog sf dir fanlas-
tiskt bra. Vad var det for flygplantyp for-
resten? Charles lyste upp som en sol vid
den fragan.

Jo, det dr min bror George Wilson,
och kdrran har jag sjalv konstruerat,

De fina karlarna tittade stort pi varand-
ra. Det dér var ju ett utmirkt plan fir
avancerad flygning.

Nar George landat blev han inte si litetl
firvanad dver broderns sallskap. Jojo, om
dessa herrar godtogo flygplanet sa kunde
det mojligen komma att tillverkas 1 deras
fabrik — och d& kanske Charles’ racerplan
vore sdkrat, atminstone den ekonomiska
aidan av saken, tdnkte han.

Efter en timligen grundlig inspektion av
planet undrade herrarna om de kunde f4 ta
gig en titt pa ritningarna. Jo, & girna sa.

Alla fyra satte sig upp i lyxaket och su-
sade ivig till brédernas ungkarlslva, Nir
industriminnen eit par timmar senave gi-
vo sig ivig var ett kontrakt underskrivet,
orh ritningarna hade de med sig. Charles
var mer 4n najd, ty han hade fatt anstill-
ning for att leda arbetet. Alla tiders chans!

Tiden gick, och Charles firtjinade en del
pengar s4 att han pé histen kunde borja
hyvgia sitt racerplan. Varenda ledig stund
hdll han till vid den nya skapelsen.

N. G. JUhﬂﬂSSDn DAMFRISERSALONG

12340 Sio Aalmé

Allt inom yrket forsitklassigt och vdl.

Medlem | Malmd Coiffeurclub och Svenska Frisirfdreningen,

- Ay Lars Géran Johansson -

Fir att tillmitesga en stor del av la-
sekretsen kommer i min av utrymme
plats att beredas for flygnoveller i
FLYGTIDNINGENs spalter. Nafturligt-
vis dro de i huvudsak avsedda for den
icke rent flygtekniskt anlagda delen ay
viar publik,

I borjan av juli stod "Cige” klar for den
forsta provilvgningen. Den gick lyckligt,
ach kiirran sdg ut att vara ett gott arbete.

Den forsta augusti skulle National Air
taces gd av stapeln. Tvé dagar fore tév-
lingen flog Charles sin Cigé till platsen.
Forsta tAvlingsdagen skulle han stilla upp.

Det var ju hans forsta tavling, varfér
han blev lite sen i starten. Men sedan blev
det dka av. P& nagra meters héjd snodde
han runt torn efter torn i de snavaste ver-
tikalsvingar med ena vingen svepande tdtt
tver grisstrina. Varje sving som Cigé
gjorde kom publiken att rysa. Man upp-
fattade ocksd allmiint att Charles anviinde
sig av en helt ny tivlingsteknik — intres-
sant pojke, den dir Charles Wilson!

Till sin egen firvining mérkte Charles
att Cigé flog forbi plan efter plan. Nu lag
han pa tredje plats. De tvd forsta maski-
nerna brummade fram tilt efter varandra,
och Charles var finnu ett gott stveke pa
sladden. Men pa rakstriickorna tog han
in pa dem, och i svingarna var han &dven
atskilligt snabbare. Han knappade in mer
och mer, kom allt ndrmare och narmare
de tva konkurenterna. Till glut var han
framme vid tvaan, dok under den och gick
ledigt om 1 en sviing, Nu var det bara en
kvar att klara av.

Sista varvet! Just i samma ogonblick
som ettan passerade mallinjen var Cigé
framme och flog om. Men det var for sent.
Gary Levis utgick som segrare med Char-
les ungefdr en flygplanléngd efter.

De forsta som togo emot Charles efter
landningen voro George, Dan och Gerald.
Och s& strommade forstas journalister och
fotografer till i massor.

1 -
Stor pristivian

for amatorskribenter!
FLYGTIDNINGEN utlyser hirmed en

pristivlan fir amatiérskribenter om den
bista flygnovellen.

Amnel kan himtas frin alla omraden
inom flyget, siledes dven frin modell-
flygarnas verksamhet. Novellens lingd
far ej dverstiga tva helsidors utrymme
med ev, illustration. Tivlingen dr endast
oppen for amaltorer.

Novellerna komma férst att bedimas
av prisndmnd inom tidningen och dir-
efter av lidsarna, varefter medelpoidngen
avgir placeringen.  [iustrationer med-
fora extra poing.

Pris uwtdelas dven till de
deltaga 1 prishedéomningen.
bestammelser hdrom kungiras i
mande nummer.

lisare som
Nirmare
kom-

Bliv med i denna intreszanta tivling!
Manga vérdefulla beloningar vinka!

T R

— Died forsmadligt att jag skulle
fériora de dir futtiga nderna i starten
Pa de sskunderns vann Gary. Men viinla
bara.... 1 morgon ska komma
ivig 1 tid!

Nista dag hade Charles redan hunnit bl
kind som en tdvlingsflypare att rakna
med, oeh det gigssades att
mellan honom och Gary Levis,

Nu faller startflaggan! Urnder wvansin-
nipgt dén rosa de bevingade motorerna ivig
och l8mua stora dammeln efter sig. Georg
sitter pd helspdnn. Den hiir gangen bley
Charles inte forsenad i starten. Men Gary
ar i1 alla fall fore.

Det blir zom askidarna leam-
pen skall sth mellan Gary och Charles.

I dag har Charles hela publiken med sig.

jag nog

striden skulle sta

wrigzal

Hang svingar overtriiffa girdagens. Nu
ligiger han  endast ett tiotal meter efter

Gary. Cigé skall till att gh om. Men vad
.. T

Gary Levis gfiv ¢n svang
Har han fatt sourven? Minn
hiller andan. En kollision #ir oundviklig. .
nej, Cigd vrider sig blixtanabbt undan
nagot mystiskt sath och klurar sig. Puhl

Georg flammar i vrede dir han
Han rusar upp pi banken, knvier nivarna
och slungar svordomar mot den rae hus
déiruppe. Tullt uppror bland
Man visslar oeh skriker: Heja, Charl
Ner med Gary! Tleja, Charles!

Charles har tagit initiativet pa allvar,
Nu kranglar han sig forbi under en sviing.

sitter.

11

askidarna.
)

Heja....! A&&h..,, Brave! Pé& rakstric-
kan drar han ifran.... Tantastiskt! Och
si4 over mallinjen.

Charles oeh Cigé ha segrat. Han drar

av for att gd ner och landa.
Se opp! Gary kommer pa skidrande
Charles vriker sig pa spaken for alt ga

1 '
RUrs.

fri frian den vansinnige medtivliaren, Full
gas! Det var pd haret.... Hur han kom

undan vet han inle siilv.
Alla #dre péa det klara med att Gary vil
ramma Cigé och inte slippa segraren med
livet i behéll. De biida flygplanen befinna
sig mitt dver publiken. Chavles drar sig
at sidan. Det duger inte att utsatta folk-
massan for f8ljderna av denna palenskap.
1diot!
Gver en stor dng fortsilter jakten.
Plotzligt fa de kiimpande siillskap i
ten. Eit jaktflygplan kommer eakt cmol
dem! Gér det inte p4 annat sitt s& masts
man ta till vald, tydligen.
Gary blir forvirrad, han {6rs
undan genom en vertikalavi
lertidd i bradskan blir alltfir =
ohontrellerad.  Hang kinsliga ki
inte manévern — den klipper Gl och vil
sig utét.... gar i spin....

tuf-

ran en hog foérvridet skrat.
— Han blev tokig, sa det dar wvar
hist fér honom, tyekte publiken,

i Trycksaker v Klichéer

Tryckeri Akilebologet
Tel, ZGED - F96D

m‘ﬁ Sydsvenska Kliché- &

MorraValig. 18, Malm3




Vi rekommendera:

Mnplmd

SEV. MATTSSON

JARN. VAPEN: & SPORTAFFAR
20957 Ostergatan 18
Tel. j22420 MALMDO
Lultgeviir,
lultpistoler
& ammunition.

Verktyg och férnb-
denheter alia slag.

MALMUO MASKINAFFAR — Malmé

CHAMPION Tandstift
for jflygmotorer!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhaolm MALMUO Géteborg

A/B A. Linnérs Rdrledningsaffar

MHermansgatan 3
Telefon LTOL8 — 74508

G AN _VATTEN,
AVLOPP, VARME

Savél nybyggnads- som reparationsarbeten

Carboernndnm & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YICTOR
Metallsaghlad

DUREX
slipduk, slippapper & moskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

GOODRICH
,‘G automobils och Hiygplansdick
TRREL oo Flygplansmaterial.
Biltillbehdr « Bilelekirlska
resarvdelar.

Speclalverksiider [ir Bilelektr.«
aggregat. » Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMGC Tel. Vixel 71120

SAMARBETET MARKTRUPPER--FLYGARE
i England har under kriget visal sig bdra [br-
stilrkasg.  Brittiska marinen har i minga fr hall
cgna luftstridskrafter (Fleet Air Arm), och har
dagsutom fatt lnﬂp fran Royal Air Foree's kust
koemmando (Ceastal Comnand), som marinen (or
tvrigt lange forsskt A sig understidlit,.  Armén
didremol bar endast haft till (driogande (G6r sam
arbete ett antal av Army Cooperation Squadrons,
vilka bloit fro utrustade med {lyvgplan [Gr nér-
spaning, artillerieldledning o, d.  Vid hehov av
maskiner (or paning och angreppsoperatio
ner apdisle armén boegiiva istens fran RAP.
Krigshiindelser under 1940 visade emellertid artt
armén Behivde ett vida effektivare bistAnd fran
IMygyvapnet, och diivfor upprittades | december
etl speciellt kommando for samarbete med ar
mén (Army Cooperation Comunand), somnm skulle
E¢ armén den nodviandiga hjdlpen fran luften.
Arméns krav [Orde till att man i juni i 4r be-
girde ett sidrskilt luftvapen [Or samarbete med
marktrupperna, vilket Astadloms ph =4 sttt att
Army Covperation Commund betydligt utvidga-
des.  Detta kemmando, som ledes ay luftimar-
skalk Sir Arthur Barratt, omfattar [ n, tvd av-
delningar, av vilka den ena haller pia med forsk-
nings- ach [drséksarbete, medan den andra om-
lattar nktiva stridsenheter som sth till mark-
Lruppernaz firfogande.  Desza enheter ha Bl a.
bombpian, Ay stortbombplan [(innes den eng
¢lska Bluckburn “Skua’ saml den amerikanska
Curtiss SBC-4 “"Helldiver''. Dessulom ha be
=Lt vk andra Wyper [rin USA, niimligen
Brewsler  'Bermuda'” \:llllllik(lll‘ﬂll typbeteck
ning SB2A-1) och Vuliee "'Veéngeance ', Det
torde foretriadesvis bli den  sistniimnda tvpen
som skall anvindaz vid det nyupprittade kom-
mandaot,

GLIDPLAN KFOR TRUPPTRANSPORT Dbyg-
gas nu i USA. 1 flera manader ha forstk giorts
atl bogsera upp till fem glidflyvgplan efter en
transportmaskin, och forgbken ha slagit s4 viil
ut att militirflyget bestiilit glidplan av 30 olika
ty¥per [or fortsatta prov.  Alla d» bestiillda glid-
planen maste kunia medféra 16 man.  Samudigt
nar etk antal Nygare kommenderats till tianst
vid segelilygskolor, diir de skola utbildas tll
fiirare av wansportglidplanen.

LUFTRUMMET OBVER USA har uppdelats i
tvih olika “'rum’'. Gransen #dr 5200 m (17.000
tot). Under denna hijd f4& alla civila och mili-
tara plan halla till, men bver densamma (o bara
nulitarplan [lyga.

FORENTA STATERNAS KL Y( BUDGET om
fattar [Hr det linansar den 1 juli
O miljarder dollar fir £
mande, vilket dr omkring Tilften ay ministericts
hela budget. Mar l'lnilllll‘:h-'l iets budget for flyg
ningen gar wpp till c:a 1 miljard dollar.  Bland
de olika posternn nhu kes en pic 46,000,000 dollar
till anskatfning av crukring 3.000 sparrballonger,
vilka dro avsedda for anvindning vid luftior-
svaret pd Hawail, Filippinerna, Island och Gron-
land.

KURIRFLYGTRAFIK har inriittats mellan
Frankrike nch SBomaliland.  Det franska flygbo-
laget Air France har falt den vik uppgliten
att uppriitthally fOrbindelsen med de franska Ko-
lonivmradenn i Franska Somaliland, narmare bhe-
stimt Djibouti, pa I[ranska ostkusten, Bolaget
har fér detta dndamil fatt till sitt [Erfogande
fyra "avvipnade’’ (vamotoriga bombplan Atniot
370, Strickan [lyges meod mellanlandning i Tu
nis, varpd resten — 35.500 km avverkas utan
mellanlandning.  Flanen medféra en lasl av
1000 kg.

FLYGPLANFABRIKEN CAUDRON i Frankri-
ke har nyligen borjat bygga segelflygplan, typ
Caudron C.800. Defta nya franska segelplan ir
wvagitgigt, hogvingat och halvt fribdrande.

EN NY BOMEBPLANTYP har konslruerats av
den italienska [abriken Savoia-Marchetli. Planet
har fatt beteckningen SM-84,  Det liknar tidi-
gare SM-typer, Kropp av stalric och vingar av
tri.  Det tremotoriga, ligvingade monoplanal
har dubbla fenor-gidoroder, Dess delensiva he
vipning uigiires av tvd kulsprutetorn, det ena
ovanpd kroppen bakom fbrarplatsen och det
andra pa kroppens undersida ungefir mitt emsl
lan vingens bakkant och stabilisatorns framkant.
Motuuma dro  lultkylda 1ld-cyl, dubbelradiga
stirnmotorer Plaggio P X1 pA vardera 1.000 hk.
Data: Tomvikt 5400 kg, fygvikt 12.600 kg.
Maxhasatighet 475 Em/tim. Stigtid till 4.000 m
fir 14 min. Teor. flygstriicka 8.000 k. — BFir-
utom denna remoctoriga typ haller man pa att
bygga en bombare, som skall 18 2 omed fva
molorer pi vardera 1.500 hlk. Mijligen blir (yp
beteckningen SM-84 B.

Vi rekommendera:

“Tubi“clampan

Stéllbar, Sparar 6gonen,

A/B TUBIVERKEN, MALUN{

Gummisiéimplar, Tvitikta
farger, Metallsidmplar,
Oljeléirger, Stalstédmplar,
5 Lackidirger, Mealitstamplar,
= Plomber, Paginer-
maskiner, El. Brénnjérn.

ANYA STAMPELFABRIKEN
St. Nygatan 22 MALMEG Tel, 24004, 15454

— Mangarlg leverontdr lll cemin och fygvapnet -

RGRINSTALLATIONER wisor

Virme-, Gas-, Vaiten-,
Avloppsledningar

nyanliggningar = moder:
niseringar : rvepavaliones

Inferdra offert!

Tel. 17715 Frilagatan 6, Malmd Tel. 736 1) vixe

Bliv medlem

SOLIDAR

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverkiya.

Ombud fér sidra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMO

Cykelstallet “Tubiv

Undvik akamfilade husfasadar.
Skapaordning i cykaiparkeringan.

A/B TUBIVERKEN, MALM
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> Tyfon’

flyglarms-
" apparater

drivas med

komprimerad luft

eller ocksa for hand

den stora

FAMILJETIDNING EN

K@@KUMS tillrenclast 30 ore

BEGAR PROSPEKT!

MEKAMNISKA VER KSTAD? AKTIEBOLAG

JVENS KA AEROPLANA-B +5rb8 00



