
ARG. 3 NR 11 

November 1941 

USA Ulla sitt 
I.g.progra .. ? 

au nll. 1IIIrt1l ..... ..... 
...... ..... lIpl •• 

• portpla.flo"lror 
~,. .................... 
pllt,a.lo oUor r.p".a? 

fI,..o".Uprt.,I"la. 

Itar Itliwit 
triniistri f TJIl1aatl 



l 

11 / 41 

MALMO 

Aktuell tidskrift för civil och 
militär flygning. 

Redaktion och huvudkontor: Sallerups-
vägen 26 a, Malmii. 

Tele/on: 74666. Postgiro: 147660. 

Redaktör: Harald MillgArd. 
Ekonomichef: Eric Bjurhovd. 

Standard hangaren 
måste komma. 
Lämna synpunkter och förslag! 

Med stor tillfredsställelse ha aUa flygin
treaserade och speciellt de segelflyghågade 
följt de framsteg 80m i år gjorts inom 
Sveriges glid- och segelflyg. Tack vare 
KSAKs intensiva arbeta på detta område 
har en aktnjngsvärl god grund lagts fur den 
fortsatta utvecklingen. Genom det stora 
kapital som på olika sätt aOl~kaffats har 
dels ÅlIebergslägrel kunnat utbyggas i sin 
första etapp och en stomme av glid- och 
segelflygare utbildats, dels har flyginstruk
törs- och byggledarkurser anordnats och 
slutligen ha segelflygplan och byggsatser 
till glidplan gratis eller mot mindre ersätt
ning kunnat ställas till förfogande för en 
h.1 del klubbar. 

Den kraftiga utvecklingen har åstadkom
mit intensivt arbete överallt i vårt land. 
Nya flygklubbar ha bildats. De från l1e .... 
berg och andra utbildningscentraler hem
komna utbildade flygarna och instruktörer
na arbeta hårt med organisation och propa
ganda. De utbildade byggledarna samla 
varje kväll ett antal intresserade ungdomar 
och äldre kring sammansältllingsarbetet 
med klubbarnas byggsatser. Det går raskt 
framåt . . , vingarna ta form, roderlinor 
splitsas, den järnhårde kontrol1anten kom
mer - ibland får man ett arbete kasserat. 
Nya tag, men alltjämt stegrat intresse. 
Snart är planet färdigklätt, sista kontrollen 
klar och provflygningen verkställd, men,., 

Det ena problemet för det andra med 
sig. Nu ha många klubbar fått el1er hålla 
på aU få sina plan färdiga långt innan de 
vågat hoppas. Ett godkänt flygfält kan 
möjligen ordnas i förväg, bogserwire och 
bogserbil kan man skaffa genom de på 
orlen anskaffade pengarna. Skoltillståndet 
samt inköpsräUen till drivmedel för bogser
bilen äro klara, och klubbens egen flyg~ko
la kan när som helst starta, m e n . , , 

Allt tycks ordna sig, intresset är på höjd
punkten. Det riktigt sjuder inom klubbli
vet, MEN ... 

Var ska vi härbergera 1)lnnet? J a, 
hangarfrågans ,'ikt har tydligen underskat 
tats. Planets spännvidd är stor, så inte kan 
man få in det på fln loge. Men inte heller 
kan det ligga ute under bar himmel med en 
presenning iiver. Konstruktionen är jämfö
r('l'!evi!~ vek och materialet känsligl fö r 
fukt. Det blir tydligen ingen annan råd än 

aU monh'ra av vingarna efter varje dags 
flygning för aU på detta sätt få in kärran 
under tak. Men nej, detta kan inte få fort
gå i längden. Vingarna bli skeva, en skift
nyckel slinter och gör ett hål i duken, mutt
rarna bli deform('rade, den ofta förekolU
mande monteringen är riskfylld - man 
kan så lätt g lömma en liten detalj . 

En hangar mås te anskaffas J Men hur 
skall den byggas, hur stor bör den vara 
och vad kostar den? Man r itar och räknar, 
men dels kommer man till en invecklad 
konstruktion, dels stiga byggnadskostnader
na i hö;den. En a ldrig så enkel hangar 
kostar mer än ett par tusenISI}Jl ar, och lik
väl kanske den lä mnar mycket övrigt att 
önska. Nej, hangarfrågan måste lösas från 
annat häll : endera centralt genom J{SAK 
eller genom vårt lands många och förnäm
liga bolag för ti llve rkn in g av fiirdigmonte
rade hus. Dessutom måste detta ske ome
delbart, ty behovet är skriande vid f lyg
klubbarna landet runt. Till sist men inte 
minst: "standardhangaren" måste bli billig. 

Då det säkerligen finns många synpunk
ter som böra beaktas i samband med 

FLYGTIDNINGEN 

~,~~" ~i~'; Ineenleursdtole 
der Seestadt WlSmar .. 

MASKIN BYGGNAD - ELEKTROTEKNIK 
Utta by,,;:,.::nJdet, AUlol'l'lobil. o. flYBP'JnbYUt 

hangarbyggnadsfrågan kan det vara av 
stort värde att ha tillgång till önskemål 
och förslag från olika håll. FLYGTID
NINGEN ställer därför sina spalter till 
Wrfogande för inlägg med positiva förslag. 

Den fråga som vi skulle vilju ha besva
rad lyder: "Hur skall standardhangaren 
konstrueras?" Sänd omgående och senast 
den 19 november in Era synpunkter på det
la Mpiirsmål, gärna åtföljda av skiss, ril
ningar eller dylikt. Härigenom samlas vär
defulla uppgifter, vilka komma att bidraga 
till en bra och billig lösning av hangar
problemet. 

Begu" genast kostnadsfritt prospekt fl', våra llvdclninglll' rör: l\faskinteknlk, fo lek
troteknik, husbYK.2'nad. ,'äg- o, \'atten b )'ggmul , vä r me- o, 8l1nltehtekn" vägmästare. 
byggmH.!Jtllre. blltekniker, f'lektr, II1l1ntijr,·r. l\todcrnlllaborato rlel' , Platsfö rm, KOl'tastp 
studietid fl' , folkskola eller J'I"alpxamen, Stntl!sUpcndier (45 kr, pr' mlnad) och s!!.nkt 
avgift lör mindre bemedlade. Nya kurser bÖl'ja 10 jan. (Motortekn. k urs 16 mara,) 

FLYGVAPNET. 
U'bildnin~ av vä.rnplikfi~a l!esel!v;ö l!al!e. 

Utbi ldn ingen börjar i februari 1942 och omfattar grundläggande flygutbildning vid 
flygvapnetl:l flygrese:r:vskola under omkring 9 månader, omedelbart följd av grund
läggande fl ygslagsutbildning vid någon flygflottilj under omkring 6 månader. 

Utbildningen berätt.igar icke till anställning som officer eller underofficer på aktiv 
stat ellel' i reserven. Chefen för flygvapnet äger avbryta utbildningen för dem, som 
visa sig olämpliga. 

Föl' antagning fordras 
a) att. vara villig att genomgå ovannämnda utbildning och all därefter fullgöra 

bel'edskapstjänstgöring, då så erfordr3sj 
b) att vara inskriven som värnpliktig j 
ej att under år 1942 fylla högst 25 år; 
d) att. inneha erforderlig skolunderbyggnad (minst realexamen önskvärd) Samt 
e) att uppfylla fordringarna på kroppSbeskaffenhet för ut.bildning till flygförare ; 

detta utrönes genom läkarundersökning, som genom chefens för flygvapnet för
sorg företas efter det ansökan om antagning inkommit; innan ansökan insändes 
skall vederbörande genom egen försorg undergå läkarundersökning för fast an
ställning vid krigsmakten, 

Utbildningen kan sökas av varje värnpliktig, sQ,n fyller ovan angivna fordringar 
obero~ndc av tilldelning, tidigare militär utbildning m, m. Utbildningen tillgodoräknas 
vederbörande såsom i fredst. id fullgjord vämplikt.stjänstgöring eller del därav. 

Ansökan alt bliva antagen till denna utbildning skall ställas till Chefen för f1yg
valmet, Stockholm 10, oeh va ra insänd före den 30 november 1941. 

AnSÖkaJl skall Atföljas av inskrivningsbok, av militärläkare utfärdat läkarintyg, att 
uen sökmdes kroppsbeskaffenhet fyller kraven för fast anställning vid krigsmakten, 
ålderl:$betyg, styrkta avskrifter av betyg i avlagda examina och intyg rörande event. 
praktisk tjänstgöring, övriga handlingar, varmed sökanden vill styrka sin behörighet, 
intyg, därest sökanden är omyndig, att målsman icke har något att erinra mot ansö
kan samt uppgift om postadress och telefonnummer. 

HÄSSLEHOLMS TEKt\USKA SKOLA 
KOMMUNAL LÄI{OANSTALT UNDE~ STATENS INSPEKTION 

Nya k u rser b6rjn d en 10 lao. Statsltlpeodler upp till 45 k r . pr. m illi, Fackavdelolnrar fbI' 
m askinteknik (Inkl. m otorteknlk), elektroteknik, husbYlllloadlkonst sllmt Vilt- 4. vatten
byggnad. Vii,mlistatek urs. Yrknkun för el. Installatörer (B.kurs) Nya lokaler m ed mod, 
laboratorier Ph.tsförm edllog'. P r ogr a m Il"IIItls dl denna tldolnr nimnes , 

mi levnadskoilltnader. 



Det nya svenska störtbombplanet - spaningsplanet 
B17-S17 

Svenska Aeroplan A.-B . i Linköping har 
nu fätt sin första egna flygplankonstl'uk
tian fäl'dig. Planet står på. toppen av vad 
flygtekniken av i dag kan åstadkonuna, och 
det är med stor glädje man b1. a. konstate
rar att prestanda hos den svenska B17-
S17 överträffa den gamla B5:ans och att 
därmed den svenska stöl'tbombflygningen 
kan gå en ännu värdigare framtid till mö
tes. Även som spaningsplan bli!' S17 syn
nerlig:en användbart. 

Bl7 - som den väl fÖl' det mesta kom
mer ntt kallas - är tvåsitsigt och mitt
vingat. Byggnadssättet är skalkonstruk
tion j lättmetall, utom rodcrol'ganen som 
äro tygklätt fackvcl'k. Planet kan flygas 
med såväl hjul- och skidställ som flottörer 
avenbenstyp. De båda förstnämnda äro 
uppfällbars, vilket även gäller sponhju
let som under vinterförhållanden utbytes 
mot en sporrskida - denna lean fällas upp 
mot kroppen. Som sjöplan tillkommer en 
extra underfena. 

Beväpningen utgöres av både fasta och 
rörliga k-ulsprutor. Bomberna förvaras dels 
inuti kroppen, dels under vingarna. Så 
snart de senare bomberna fällts dragas fäs
tena in för att ytan skall bli aerodynamiskt 
"l·en". 

I detta sammanhang kan nämnas ait B17 
torde vara ett av de bäst aerodynamiskt 
utformade flygplan som över huvud taget 
byggts. Det skadliga luftmotstAndet säges 
vara ovanligt litet. Flygegenskaperna lä
ra vara utomordentligt goda, och experter 
som sett B17 efter dykning göra en upptag
ninp, och fortsätta "rakt upp nästan hul' 
länge som helst" ha blivit mäkta impone
rade. Det är också ett verkligt fin puts
ningsarbete som lagts ned på eliminerande 
av luftmotståndet. Först och främst är 
planets utformning sA nära det aerodyna
miska idealet det kan komma på flygtekni
kens nuvarande ståndpunkt, och till ytter
mera visso fällas handtag, fotsteg och 
andr" utskjutande detaljer in efter använd
ningen. Det som inte kan dragas in är 
noga strömlinjeformat. Att samtliga nitar 
i ytterskalet äro försänkta säger sig självt. 

Tomviktcn hos B17 är omkring 2.500 kg. 
Av detta representerar själva flygplanet 
utan motor, propeller och utrustning av 
alla slag knappt en tredjedel. Utrustning-

en är för övrigt till största delen konstru
erad av SAAB men tillverkas av underle
verantörer landet runt. Den svagt V -for
made vingen är ovanligt lätt - flera 
hundra kg lättare än Ju 87:an8 vinge! 

B17 kan ha flera olika motortyper. Den 
därvid 11ödvändiga ombyggnaden av motor
fundamentet är tämligen enkel att utföra. 
Vanliga motorbyten kunna ske på mycket 
kort tid. 

Om man vågar ge s ig in på detaljer så 
blir väl det första förvånade utropet ägnat 
landningsstället. Det är kanske inte vac
kert men säkel'ligcn desto mera effektivt. 
Och ett landningsställ har ju endast till 
uppgift att bära flygplanets vikt på mar
ken, då det inte är så viktigt hur det ser 
ut ener hur mer eller mindre strömlinje
format det är. På siluetten under rubriken 
antydes hur stället ser ut i indraget skick, 
d. v. s. täckt med en elegant kåpa. 

B17 säges överglänsa inte endast B5 utan 
även Stukan Ju 87, vilken ju numera inte 
tillhör d~ nyare typerna. När hade svens
karna ett flygplan som kunde tävla med 
utländska konstruktioner i samma katego
ri? Nu ha vi det och äro tacksamma här
för. 

SA A Bs unga skickliga ingenjörer ha haft 
lång väg att gå innan typen B17 antagits 

av Flygvapnet. Först val' det givetvis ett 
oändligt bel'äkningsarbete, varefter bl. a. 
följde vindtullllelprov. Således "blåstes" 
en modell med nästan 1 m spännvidd vid 
Tekniska högskolan, och strax före krigs
utbl'ottet gjordes detsanuna med en 2,5 m 
moden vid ett av USAs större flyglabo
ratorier. Numera behöver SAAB inte 
vända sig till utlandet för sAdana prov, dA 
Flygtekniska fÖl'Söksanstalten i Stockholm 
har en stor vindtunnel. Man förstår med 
vilken noggrannhet undersökningarna ut
förts då man hör att denna större modell 
kostade omkl'ing 2.000 kr och att aerody
namikerna suttit sammanlagt 2.000 arbets
timmar vid vindtunnlarnas instrumenttav
lor. Så började räkneal'betet igen - det 
tog 5.000 arbetstinunar innan vindtunnel
undersökningens alla. siffror omräknats till 
utgångsdata för prestanda, stabilitets- och 
hållfasthetsberäkningarna. När dessa av
klarats vidtog arbetet med verkstadsrit
ningarna, vilka representera en skicklig 
konstruktörs arbete under minst 50 år. Om 
dessa ritningar lades samman till 1 m brett 
band så skulle detta bli så där en 700 m 
långt. 

Männen bakom B17. 

Dc som burit största ansvaret vid kon
struet'andet av denna förnämliga flygplan
typ äro chefen för projekt- och beräknings
kontoret civilingenjör F. Wänström samt 
chefen för konstruktionskontoret ingenjör 
A. J. AnderssQn, den senare under många 
ål' en av Tysklands skickligaste konstruk
törer av sportflygplan och därvid anställd 
hos Blicker-Flugzeugbau i Rangsdorf hei 
Berlin. För att återgå till SAAB kan 
nämnas att ovannämnda två avdelningar 
lyda under den s. k. konstruktionsavdel
ningen, vilken ledes av civilingenjör B. 
Bju..rsflrömer, som i sin tur sorterar under 
överingenjören major E. Nordquist. Vid 
konstruktionen aven ny flygplantyp för
delas arbetet mellan projekt- och beräk
ningskontoret samt konstruktionskontoret. 
Det föna utför alla förberäkningar av pla
net och lägger upp konstruktionen i stoxa 
drag, varefter konstruktions kontoret över
tar arbetet och sval'ar för detaljernas ut
formning. Därvid kontrolleras dock fortfa
rande hållfastheten av projektkontoret. 



SEGELFLYGET STORINDUSTRI I TYSKLAND 
Hemvändande chefen fär A/B Flygplan 

har fått licens på Kranich ach Weihe. 

Trafikflyget till Bulltofta medförde här
omdagen goda nyheter från Tyskland för 
de svenska segelflygarna. Det var dirck~ 
tören för A/B Flygplan, Sölve Sker/ving, 
som vid en intervju i hastigheten medde
lade FLYGTIDNINGEN att han hade med 
sig licenserna för svensk tillverkning av se
gelflygplanen Kranit!h och Weihe. 

- Ja, licenserna är under tak nu, säger 
dir. Skerfving, och vi kan sätta i gång med 
serietillverkning omedelbart. J ag har näm
ligen också med mig - fast inte i flygpla
net förstås - hela uppsättningen mallar 
och jiggar för Kranich. 

- Segelplantillverkningen har blivit 
storindustri i Tyskland på senare tiden, 
fortsätter Skerfving. J ag har under den 
här resan studerat praktiskt taget hela 
denna industri - det var en upplevelse I 
Naturligtvis beror den ökade aktiviteten 
på omrAdet till stor del därpå att det mi
litära intresset för segelflyget stigit oer
hört. Massor av Kranich - mycket lämp
ligt som omskolningsplan men ändå ut
märkt som högvärdigt segelplan för en 
man i taget - byggs för Luftwaffe hos 
Schweyer i Ludwigshafen, där även Grunau 
Baby tillverkas. I Nabern/Teck i WUrt
temberg bygger Hirth det avancerade se
gelflygplanet Babicht i serier. Och Ja-

HOSl'BJESOK 

Skolverksamheten på Ålleberg är slut och 
eleverna sin kos. Alldeles tyst är det emel
lertid inte, ty arbetena fortsätta i samma 
takt som förut, noga övervakade av ny
blivne C-flygaren ingenjör Manfried Nils· 
30n. 

- Här går det för fulla muggar, menar 
ing. Nilsson och pekar ut var vinschbanan 
ost-väst måste schaktas för att den skall 
bli jämn. Om jag får skryta lite så har 
vi gjort en del i sommar. Glidskolplatsen 
på Ostkanten är färdig för länge sedan, li
kaså den här startbryggan vid Västhanget 
som vi haft verkligt stor nytta av. Där i 
norra hörnet kommer förläggningsbarac
kerna troligen att ligga, när vi hinner så 

cobs-Schweyer i Darmstadt tillverkar 
Weihe, detta utomordentliga segelplan som 
var fulländat redan på ritbordet. På grund 
av att -tYskarna själva behöver aBa segel
plan de "kan framställa så kan vi svenskar 
jnte påräkna att få några leveranser där
ifl'ån utan måste klara oss själva. Men 
Tyskland städer med glädje Sveriges strä
van att bygga upp ett självständigt segel
flyg. Och vi får nog i stort sett följa det 
tyska mönstret vid utbildningen. Jag sam
manträffade med Wolf Hirth, Hans Ja
cobs och Friedrich Papenmeyer samt andra 
av den tyska segelflygareliten. När jag 
sammanfattar vad som kom fram under 
flygpratet på olika håll så synes den be
prövade utbildningsformen och därmed den 
idealiska flygplanparken böra vara så här: 
Schulgleiter 98, som av byggsatser byggs 
hemma vid klubbarna och användes t. o. m. 
B-diplom - Grunau Baby, som däremot 
skall tillverkas på fabrik och BOm eleverna 
flyger in sig på och tar C·diplom med -
Kranich, som används med dubbelkomman
do jämsides med Babyflygningen samt för 
omskolningen till högvärdiga plan, av vilka 
Weihe där nere enstämmigt ansågs BOm det 
idealiska för högre utbildningen. SG. 38 
och Grunau Baby flygs vid klubbarna och 
övriga typer vid de centrala segelflygsko
loma. 

lPA ALLlEBlERG 
-1 

Ny/""1liippt på All ... 
berg. 6vra bilden t. v. 
hangaren, restau
rangen och start
bryggan. T. h. res
taura,ngen, ned. t. v. 
utsikt inifrån restau
rangen över Väst
hanget. T. h. solig 
siesta pd. restaurang
verandan : ing. Nils
son (t. h.) och arren
dator Lindström. In.-
fälld kamrer Ander
son. 

långt. Men ska vi titta på det senaste 
byggnadsverket, Ållebergsrestaurangen? 

J a, den restaurangen skäms minsann in
te för sig, där den ligger alldeles på västra 
hangkanten. 

- Hur har sommaren varit? fråga vi en 
stund senare inne i Falköping kamrer 
Mårten Anderson vid Mössebergs Vatten
kuranstalt, som haft överinseende över se
gelflygarnas förläggning, en av anstaltens 
många vackert belägna villor. 

- Med sådana prima pojkar - och 
flickor - kan det inte bli annat än bra, 
svarar kamrern. Jag antar att det är sär
skilt friskt virke i segelflygarungdom. All
tid glatt humör. pigga och hjälpsamma, 

FLYGTIDNINGEN 

r Segelflygartinget tl 
) i Stockholm 

KSAK har utsänt en inbjudan till lan
dets samtliga flygklubbar att deltaga i ett 
segelflygarting i Stockholm under tiden 14 
-16 november. Tinget skall hAll as i 
KSAKs nya klubblokaler, Malmskillnads
gatan 27. Programmet blir en!. nedanstA
ende: 

1. dagen: 
Fredagen den 14 nov. 
Kl. 15.00 Samling. 

Hälsningsord. 
Val av ordförande att leda tinget. 
Fastställande av dagordning. 
Inledande föredrag över ämnet: "Det 

svenska segelflygets framtid, orga
nisation och åtgärder". 

Inledare: överste H. Enen. 
Diskussion. 

Kl. 18.00 Gemensam middag. 
Kl. 19.00 Inledande föredrag över ämnet: 

"En segelflygklubbs organisation 
och administration samt den för 
kontroll av verksamheten erforderli
ga statistiken". 

Inledare: Civilingenjör K. SvänsBOn, 
Stockholms Segelflygklubb. 

Diskussion. 

2. dagen: 
Lördagen den 15 nov. 
Kl. 10.00 Inledande föredrag över äm

net: "En segelflygklubbs ekonomi". 
aj Kalkylering. 
b) Verksamhetens resultatberäkning. 
c) Bokföring. 

Inledare: Civilingenjör K. SvänsBOn, 
Stockholms Segelflygklubb. 

Diskussion. 
Kl. 13.00 Gemensam lunch. 
Kl 15.00 Inledande föredrag över änmet: 

"Några synpunkter på glid- och se
geJflygutbildningen". 

Inledare: Kapten C. O. Hugosson. 
Diskussion. 

Kl. 19.00 Gemensam middag vid vilken 
samtliga deltagare äro KSAKs gäs
ter. 

$ . dagen: 
Söndagen den 16 nov. 
Kl. 10.00 Föredrag över ämnet: "Erfa

renheter från Segelflygskolan vid 
Ålleberg år 1941". 

FöredragshAllare: Ingenjör A. Heden, 
KSAK. 

Diskussion. 
Avslutningsord. 

Stockholms Segelflygklubb har inbjudit 
klubbarna till en kamratlig sammankomst 
den 14 nov. kl. 21. Enligt vid FL YGTID
NINGEN erfarit kommer troligen även ett 
besök vid AjB Flygplan att inläggas i pro
grammet. 

inte ett missljud. Blir eleverna lika trev
liga i fortsättningen så har jag inget emot 
att vara tomte åt dem också nästa som
mar, ä ven om man tycker det är bäst för 
deras egen skull att förläggningen uppe på 
ÅIleberg blir färdig sA snart som möjligt. 



nad, varför en ansenlig utökning mAste 
företagas för att tjäna igen de "förlorade" 
planen. Enl. American A viation för 1 
sept. 1941 utgjordes den rent militära flyg
planproduktionen under denna tid av 1,163 
plan per månad. 

Wall Street Journal hal' meddelat att 
den amerikanska flygindustrien i november 
1940 hade beställningar inneliggande på 
30.000----35.000 flygplan. Dessa skulle va
ra levererade till den 1 april 1942. Av de 
beställda planen voro 27,141 avsedda för 
USA samt endast 5.000 föl' England. I 
november 1940 beställde USAs flyg ytterli
gare c:a 17,000 plan. Ett i augusti sam
ma år uppgjort levcransprogl'am talade 
om att England till den 1 april 1942 skulle 
fA sammanlagt 14.375 plan, bland vilka de 
förut nämnda 5.000 inkluderats. Dessutom 
var det tal om ytterligare 12.000 flygplan, 
och Storbritanniens beställningar skulle 
härigenom uppgå till 26.375 flygplan. 

På kort tid skall alltså den amerikanska 
flygindustrien effektuera ordcr på c:a 
70,000 flygplan. Om vi göra tankeexperi
mentet att kapaciteten inom den närmaste 
tiden tredubblas jämfört med hur den var 
i slutet av 1940 så skulle USA i alla faU 
behöva nära tre år föl' att fullfölja inne
liggande beställningar. De 70.000 beställ
da flygplanen skulle således kunna vara 
levererade i slutet av år 1943. Detta är 
lång leveranstid under krigsförhållanden. 
Och likväl kommer England på långt 
när ej att erhålla önskvärt antal un
der denna tid. Den engelska flygtidskrif
ten "Flight" skriver den 25 september i år 
i anslutning till häl' ovan införda gra-

7'. v,: iahtplan 
Vought-Sikorsk!l 
XF4U-l . 

T, h.: bombplan 
Martin 167, 

fiska fram~tällning: "Om ökningen fort
sätter ytterligare en tid så skulle en siffra 
av 3,000 flygplan per mAnad möjligen kun
na uppnås omkring juli 1942, men överens~ 
komrnelsen var att vi skulle få omkring 
halva antalet av denna produktion, alltså 
inte alltihop. Nu när Ryssland är med 
bland de allieI'ade måste en viss del av den 
amerikanska produktionen gå till detta 
land," 

Olika synpunkter. 

Många amerikanska uttalanden ha gjorts 
om möjligheten att hjälpa England med 
flygplan. I mycket försiktiga ordalag ta
lade förre presidentkandidaten Wendell 
WilJkie inför senatsutskottet sålunda: 
"Storbritanniens behov av flygplan, ammu
nition och annat hal' redan lett till beställ
ningar i USA, Vi komma att utföra dem 
så snabbt vi kunna, En följd av mAnader 
måste emellertid förflyta innan våra be
mödanden börja visa resultat, Vårt flyg
planbyggnadsprogram kommer inte att ge 
Storbritannien herraväldet i luften före 
1942". Knudsen å sin sida förklarade hös
ten 1940 att Englands krav på 3.000 ma
skiner i månaden kunde qppfyllas tidigast 
om två år - dock under förutsättning att 
England själv upprättade 38 nya fabl'iker 
i USA. 

Även om USAs flygplanproduktion 
snabbt stegras dröjer det ganska länge in
nan regeringens utstakade progI'am kan 
följas, Om Förenta Staterna. i år lyckas 
framställa 20.000 flygplan så är redan det
ta en verkligt god prestation. 

1-\ RO 

Göteborg 

En tillräcklig hjälp åt Storbritannien 
kl\n knappast lämnas lmder innevarande 
år. Regeringsmedlemmar i USA - samt 
inta minst Charles Lindbergh, vilken per
sonligen studerat axelmakternas flygplan
produktion och sett att deras industri icke 
stål' stilla - ha sagt samma sak. Först 
någon gång nästa sommar räknar den ame
rikanska regeringen med större leveranser, 
vilket naturligtvis inte hindrar att redan 
i år avsevärda mängder flygplan kunna 
föras över till England. Enligt en förkla
ring av lord Beaverbl'ook så sent som i slu
tet av april i år, hade emellertid till denna 
tidpunkt från USA icke levererats mer än 
1.000 flygplan och 300 motorer. 

Det torde kunna fastslås att någon stör
re ändring av styrkeförhållandena till Eng
lands fördel icke kommer att ske i år -
om det överhuvud taget sker alls med tan· 
ko på den ständigt stegrade tillverkningen 
vid axelmakternas flygplanindustrier, Hu
ruvida ett engelskt luftherravälde kan upp
nås under nästa år med tillhjälp av de 
amerikanska leveranserna av flygplan och 
motoI'er. det återstår att se. 

Curtiss XSO$C-1. 

t lOYD 



Då en känd och aktad politiker gör ett 
officiellt uttalande måste man, med hänsyn 
till hans eget och hans partis anseendet utM 
gå ifrån aU det är byggt på fast grund och 
fasta beräkningar, varvid hänsyn tagits till 
alla eventualiteter. Om, detta till trots, 
yttranden ej komma aU stämma eller löf· 
fen ej inrrias torde detta i allmänhet få 
tillskrivas att någon eller några av de så· 
som säkra ansedda förutsättningarna ej 
slagit in i beräknad grad. 

Churchill har i ett tal i början av delta 
år yttrat aU tyskarna fällt 4 gånger så 
många bomber över England som engelsM 
männen över Tyskland men att dessa siffM 
rOr snart sku1le bli omvända. Tungan på 
vågen i denna kapJJrtls tning inom flyginduM 
strien är USA, då Englands egen flygindu· 
stri för närvarande knappast kan ha möjM 
lighet aU hålla takten med axelmakternas 
produktion. 

Att Englands flygaktivitet över TY8kland 
ökat avsevärt under de senaste månaderna 
är allmänt känt. Dock torde detta till stor 
del vara beroende på att den tyska aktivi· 
teten över England minskats på grund av 
fälttåget i öster, vilket gjort att l!."'ngland 
kunnat frigöra stora bevakningsstyrkor och 
framför allt personal {tir verksamhet mot 
dc fientliga områdena. 

Har Churchill menat att det omvända 
styrkeförhållandet skulle inträffa redan i 
år, så har den amerikanska flygindustrien 
tydligen ej hållit beräknat mått. Var å 
andra sidan yttrandet baserat på lång sikt 
så är det av intresse att söka klargöra när 
Englands herravälde i luften skulle kunna 
inträffa. En beräkning härav är givetvis 
ytterst vansklig, då alla uppgifter som äro 
tillgängliga i allmänhet härstamma från de 
stridande parternas propagandacentraler. 

Utgår man emellertid rrån en så låg beM 
räkning som att det i Englands luftflotta 
"id tidpunkten för Churchills yttrande inM 
gick endast 5.000 bombflygl}lan, så måste, 
under förutsättning att axelmakternas proM 
duktion endast håller sig i nivå med erforM 
derlig ersättningsbyggnad, Englands flyg· 
plantillskott ökas sexton gånger. Det vill 
säga att USAs och Englands flygplan M 

Jaktplan Loakheed P-S8. 

FLYGTIDNINGEN 

Kall lJSA föl.ja 

RUSTNINGSPROGRAMMET? 
Engelskt lltjiherraviilde fordrar ökad amerikansk flygplanprodllktion 

industri måste - för att Churchills löfte 
skall infrias - på relativt kort tid få fram 
75.000 nya bombplan utöver erforderlig erM 
sättningsbyggnad. 

Nedanstående beräkningar över USAs inM 
satser äro gjorda på basis av offentliga 
engelska och amerikanska uttalanden, UpPM 
gifter ur den amerikanska och engelska 
pressen, tyska kommentarer i anslutning 
härtill samt en tab]! ur den engelska flygM 
tidskriften "Flight". 

Febril aktivitet j USA. 

När det började se hotande ut i Europa 
satte man i USA till alla Idutar för att 
utvidga redan befintliga samt bygga nya 
fabriket" för flygplantillverkning. Räknat 
från krigets början hade fabriksarealen i 
november 1940 ökats med 85 procent. Wall 
Street Journal beräknar att man i slutet 
av detta år eller början av 1942 med nu· 
varande, under byggnad samt planerade 
fabriksanläggningar för flygplanti11verk· 
ni ng skola ha ökat kapaciteten med 265 
pl'ocent. Detta skulle medgiva en tillverk
ning av c:a 17.000 maskiner per år, var
med toppunkten skulle vara nådd. 

Man har emellertid önskat öka produk
tionen ytterligare, varför bilindustrien fick 
hjälpa till och framställa flygplandelar 
och motorer, varefter sammansättningen 
skulle ske i s. k. arsCllaler. Skelett, pro
pellrar och andra detaljer tillverkas i speM 
ciella fabriker, vilka äro under byggnad. 
Denna arbetsfördelning har emellertid be· 
I'ett bilfabrikanterna många bekynuner. 

Svårigheter finnas även på andra håll. 
Det tar tid att bygga och utöka fabriker, 
och det fordras också råvaror, som kanske 
inte alltid äro så lätta att komma över. 
Och så behövs det verktygsmaskiner, vilka 
äro svåra att få fram tack vare överhopM 
ning av arbete genom den på alla omrA
den intensifierade krigsindustrien. Ännu ett 
bekymmer är att skaffa förstklassig arM 
betskraft. 

MotorframstäJlningen är en viktig pwlkt . 
Enligt amerikanska facktidskrifter kunna 
motorfabrikerna i slutet av 1941 beräknas 
vara uppe i en tillverkning av 4.500 flyg
motorer per månad. Då de stora bomb
planen erfol'dra ända till 4--6 motorer var
dera, torde man kunna utgå från att ovan
nämnt antal kommer att räcka till endast 
1.50()......2.000 flygplan. A Iltså förslå des
sa flygmotorer ej till det önskade antalet 
flygplan. Först sommaren 1942 kan man 
förmoda att bilfabrikerna konuna upp i 
större leverans av flygmotorer. 

Ett experiment. 

ArmeJed ningen har speciellt med hänsyn 
till maskin· och verktygsanskaffningen 10· 
vat att inKa stöne förändringar skola gö-

Brewstcr·jaktplan. 

ras på dc tvll. flygplantyper som tilldelats 
bilindustrien. De två typerna äro tvåmoM 
toriga bombaren Martin B·26, som skall 
framställas i 8.000 exemplar, och fynnoto+ 
l'iga ConsoJidated-bombplanet, av vilket 
4.000 skola byggas. Monteringen är aVM 
sedd att äga rum vid fyra fabriker i melM 
lersta västern. 

Detta är ett experiment. Inget stridsM 
medel föråld ras så snabbt som flyget. När 
de flygplan som byggts i bilfabrikerna 
komma i aktiv tjänst kan det därför tänM 
kas att de inte längre stå i nivA med tek
nikens senaste utveckling. 

önskemål och resultat. 

President Roosevelt har som sin vilja 
förklarat att den förenade industrien skall 
framställa 50.000 flygplan om året. Detta 
mål började realiseras i maj 1940. Ameri
kanska facktidskrifter meddelade att rege· 
ringen bel'äknat kunna garantera en till· 
verkning under de senaste månaderna av 
1940 på minst 1.000 plan per månad. En
ligt vad chefen för USAs rustningspro· 
gram Knudsen den 22 januari i år rappol'M 
terade, byggdes under december 1940 700 
st. militära flygplan (enligt Flight anges 
799 st. "militära och större trafikplan"). 
Inför de vid detta. tillfälle samlade journa· 
listerna förklarade Knudsen att inalles 
33.000 flygplan skulle byggas fram till ju
li 1942. Roosevelts önskade månadsproM 
duktion var över 4.000 plan, men Knudsen 
trodde %. år senare att man fl'am till juli 
1942 endast kunde få fram knappt halva 
detta antal. Enligt "FlightlJ har det emel
lertid visat sig aU USA under första halvM 
året i år byggt i medeltal endast 1.247 mi· 
litära och större trafikflygplan per må-

Monthly totalsol milj-

~ei~d al'::Tt C:'%l 
in U.S.A. thbyear. In 
19J9 the "'er""e was 
onl, 178 pet monlh 
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New York i oktober. 

A r 1927 - ett flyghistoriskt årtal bl. 
a. genom Lindbergh. atlantflygning -
gjorde en tremotorig Fokker lufthoppet 
från Kay West på fastlandet till Ha
vana, en sträcka av 140 km över öppet 
vatten. Det var Pan American Airways 
första insats på sjöflygets område. Pan 
Am hade då nyligen startats av den 31-
årige Juan Terry Trippe, utexaminerad 
från Yale-universitetet och förutvaran
de bankman. I dag har företaget en 
luftflotta på 150 "Clippers" som över
flyga 53 länder med sammanlagt 97.000 
km långt trafikflygnät. 

Nyligen tilldelades Trippe - som 
fortfarande är bolagets drivande kraft 
- Guggenheim-medaljen för sitt ena
stående arbete för flygets utveckling, 
speciellt då tack vare lyckligt genomf'o
rande av atlanttrafiken. Medaljen skall 
"monteras" på Mr. Trippe någon gång 
under januari av Institute of Aeronau
tical Sciences. Det blir den andra ut
märkelsen Trippe fAr på ett Ar, ty i ju
ni flög han till London för att hAlla 
minnestal över Wilbur Wright inför 
Royal Aeronautical Society - en ära 
som inte vederfares vem som helst .... 
Vid detta tillfälle förutsade han förres
ten att atJantflygningen år 1943 skulle 
ta endast 12 timmar, i en riktning. 

• 
V ärmesystemet på en modern stratoli
ner väger omkring 210 kg. 

• 
De Clippers 80m trafikera Stilla Ocea
nen äro verkliga veteraner i luften. Ny
ligen gjordes den femhundrade clipper
turen mellan Bong Kong och Califor-
nien. • 
Boeings nya fyrmotoriga bombplan, be
teckning B-17E, är en större och effek
tivare version av de berömda "flygande 
forten". Planet är nära tvA meter läng
re än grundtypen och kostar över 
300.000 dollar per styck. Vikten är 
30.000 kg, alltså en ökning i vikt på 
5.000 kg gentemot de vanliga "flygan
de forten". Detta har gjort att bl. a. 
roderytorna måst förstoras. 

• , 
Den transaUantiska expressflygtrafi
ken, som bedrives med "certifikat" för 
varje försändelse från brittiska konsu
lat, började nyligen, dA "Dixie Clipper" 
startade från La Guardiaiåltet utanför 
New York. Taxan för gods på denna 
linje är 2 dollar per pund (4,5 kg) med 
en minimiavgift av 5 dollar. "Certifi
katen" kosta 2 dollar per styck. 

FLYGTIDNINGEN 

ONKEL SAM MEDDELAR 
genom FLYGTIDNINGENs USA · kor responden t: 

Ett "bakat" flygplan av konstharts
plywood - närmare bestämt av ma
hogny - demonstrerades nyJigen på 
Roosevelt Field, Long Island. 

Planets revolutionerande konstruktion 
har gj orts med U S Ajr Corps' goda vil
ja, emedan den visat sig vara oerhört 
mera eldfast än alumi nium eHer rost
fritt stål. Vid dessa försök - då P.I: 

svetsningslAga användes - kunde man 
jämföra mahognyns långsamma förkol
ning med de två metallernas snabba 
nedsmältning. Lågan skar igenom en 
aluminiumplåt på tre sekunder och en 
plAt av rostfritt stål på samma t id. 
Men det dröjde sju sekunder innan lå
gan hade genombrutit en mahognyplat
ta av samma tjocklek. 

Frånvaron av nitar i planets bekläd
nad lägger c: a 15 km/ tim till dess has-

tighet, pAstår expertisen. Planet är det 
första i en serie tvAmotoriga maskiner 
som komma att byggas vid Langley 
Aviation Corporation, Port Washington, 
Long Island. 

Langleys "flygande piano" - som det 
nya planet kallas på grund av att det 
är byggt av mahogny samt genom poli
tyr fått en synnerJ igen glänsande yta -
är försett med tvA Franklinmotorer på 
vardera 65 hk och har plats för pilot 
och två passagerare. Landningshastig
heten är c:a 70 km/tim. Det demon
strerade planet har byggts under tek
nisk ledning av A"thur F. V"apeT, f. d. 
marinflygare, och kommer jnom den 
nännaste tiden att bli föremål för hår
da prov vid US Air Corps. Det anses 
nämligen att "flygande pianot" torde 
vara lämpat även som militärt spa
ningsplan. • 
Det civila flygutbildningsprogram som 
förestås av Civil Aeronautics Admini
stration genomföres vid mer än 500 col
leges och skolor under denna höst. 

• 
L uftens verkliga slagskepp, världens 
f . "- största flygbåt, har byggts vid 
Glenn L. Martin Company. Den fyr
motoriga maskinen väger 31.000 kg och 
är kapabel att flyga från USA till det 
inre av Europa och tillbaka utan mel
lanlandning. Den har byggts för tjänst 
inom US Navy och är en marin motsva-

righet till det nyligen provflugna bomb
planet B-19. Spännvidden hos den nya 
flygbåten är nära 70 m, och planet re
ser sig mer än 10 m över golvet i den 
väldiga monteringshall där arbetarna 
nu företaga en massa prov och komplet
teringar för att söka f A maskinen i 
vattnet under höstens lopp. Kroppen är 
40 m lång. 

Mera ingående tekniska detaljer om 
denna jätte äro naturligtvis hemligheter, 
och endast nAgra få allmänna upplys
ningar ha släppts ut. Motorerna äro 
på vardera 2.000 hk. Planet har motor
drivna skjuttorn, kanoner och kulspru
tor. Man kan gott säga att planet är 
översållat med reglage och instrument 
av alla upptänkliga sorter. Det har un· 
dergAtt hål1fasthetsprov som är minst 
60 % mera omfattande än nAgot annat 
plan. Beväpningen är sA placerad att 
det kotpmer att bli mycket svårt för an
fallande flygplan att komma inom skott
håll och skada flygbåten. Planet har 
två huvud däck. Om planets hastighet 
finnas ännu inga siffror. 

• 
C ivilflygarna i USA äro nu dubbelt sA 
många som förra året. Antalet privat~ 
flygarcertifikat har stigit med 100,6 % 
och antalet flygplan med 68,7 %. I 33 
stater mer än fördubblades antalet fö
rare. KaHfornien leder med 9.965 j 
staten New York 5.765, Texas 5.493. 

• 
D et har tillkännagivits att 75 nya flyg
fält ror militärt och civilt ändamål 
samt 36 nya sjöflygbaser byggts i USA 
sedan den 1 januari. Sammanlagda an
talet flygplatser är nu 2.277. 

• 
Omkring 15.000 arbetstimmar behövs 
för att f A fram ett modernt amerikanskt 
jaktpla·n. Flygexperter anse att "varje 
tung bombare som bygge. i USA krä
ver c:a 100.000 arbetstimmar. 

• 
V id en undersökning har det visat sig 
att amerikanska flygpassagerare före
trädesvis resa på korta sträckor. Hälf
ten av sammanlagda antalet passagera
re flyga mindre än 400 km åt gången. 

• 
F ör små flygplatser har en bra säker
hetsanordning konstruerats. Så snart 
det första ljudet av flygmotorer höres 
tändes nämligen flygfältsbelysningen 
automatiskt. 
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Å r 1937 byggdes det försiu rent dan~ka 
sportplanet, bcnlimnt KZ. 1. Konstruktions
arbetet hade utförts av ingenjör K. G. 
Zeuthen, och planet byggdes av "auktori
serade flygmekanikern" Vingo Kramme. 
Detta arbete, som ägde rum i en av hanga
rerna vid Kastrups flygplats, var en blyg
sam början på flygplanfabriken Skandina
vittk Aero InduBtri, vilken något Ar senare 
flyttade till AalOOrg. 

Det synnerligen elegant utformade sport
planet KZ. I var gediget byggt oeb utgjor
de ett hedrande mästarprov på dansk yr
kesskicklighet. Emellertid var planet en
dast ett provexemplar, varför vi tyvärr ej 
kunna räkna med att få se det över svensk 
mark efter krigets slut. Fabriken började 
sin serieproduktion med de bekanta typer
na KZ. 11 Sport och KZ. 11 Koupe. Man 
ansAg väl att ensitsiga sportplan inte kun
de få sådan avsättning att det lönade sig 
att lägga upp en serie. 

Handley Page 

KI.I 
Danmarks första 

egna sportplan, 

som tyvä rr ej 

serietilIvarkas 

.1-:. 
f-

Motorn var en ABC "Scorpion" på 38 hk. 
övriga huvuddata och prestanda: 

spännvidd 7,2 m 

längd 5,86 m 
vingyta 8,4 kvm 
tomvikt 192 kg 
flygvikt 325 kg 

"HALIFAX", 
Englands nyaste tunga bombplan 

För en tid sedan döptes den engelska 
Handley Page-fabrikens senaste flygplan
typ, en fynnotorig bombare, till "Halifax". 
Akten förrättades av Lady Halifax, som 
krossade en champagnebutelj mot planets 
nos. 

Närvarande flygexperter förklarade, att 
den nya "Halifax" såg <riktig ut på något 
odefinierbart sätt. Och att döma av det 
sätt på vilket provflygaren Mr. TaJbot kas
tade omkring maskinen i luften sA är den 
det ocksA. Chefen för fabriken, Mr. Band
ley Page, säger att "Halifax" är ett av 
dessa ovanliga flygplan som äro "riktiga" 
redan från första början. När detta hän
der blir resultatet alltid bättre än då en 
massa ändringar måste företagas innan ty
pen kan betraktas som färdig. 

Om prestanda, bomblast o. s. v. fAr av 
lätt förklarliga skäl inget. sägas, men när 
Mr. TaJOOt flög rakt över flygplatsen med 
rasande fart och endast någon meter över 
marken var det inte svArt för initierade att 
göra en tämligen säker gissJ'ling pA. maxhas
tigheten. Kombinationen mellan längsta 
flygsträcka och lastfönnåga är ganska svår 
att uppskatta, men att den är god är det 
intet tvivel om - säger expertisen. Den 

aerodynamiska utformningen ser ut att va
ra perfekt. De fyra motorerna äro Rolls
Royce Merlin. Spännvidden är över 
30 m. Tornen i för och akter ha inarbe
tats så väl i lmnstruktionen att de mycket 
obetydligt torde störa luftströmmen. 

Under demonstrntionsdagen gjorde prov
flygaren en start i medvind, varvid det 
framgick att de "slottade1P vjngklaf~arna 
äro mycket effektiva i det de ge stor ök
ning åt stigförmågan utan att lufbnotstån
det nämnvärt ökas. 

" - - ,-
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vingbelastning 38,7 kgjkvm 
effektbelastning (marschfart) 8,5 kg/hk 
maxhastighet 180 km/ tim 
marsebhastighet 160 krn (vid 30 hk effekt) 
landningshastighet 60 km/ tim. 

KZ. I var även avsedd för avancerad 
flygning. 

Halifax är byggd i helmetaJl. Av andra 
detaljer kunna nämnas att bombsiktarens 
"fönster' medger synnerligen god sikt 
samt att även förarens fria synfält är 
stort på grund av förarplatsens läge fram· 
för motorerna. Emedan vingen har mar
kerad pilfonn har de båda yttennotorerna 
kommit längre bakåt än de båda inre -
allt till fördel för flygarens sikt. 

Det inre av Halifax är bekvämt. Så
ledes är värmesystemet mycket effektivt, 
oeb tillträdet till stjärttornet är lätt tack 
vare kroppens höjd. Stjärten är försedd 
med avisningsanordning. 

Det fÖl'efaller som om Handley Page 
"Halifax" är ett värdigt tillskott till Royal 
Air Force. Den har redan varit i tjänst 
och därvid utfört ett arbete som placerar 
typen bland de mest slagkraftiga tunga 
bombarna i England. 

Halifax är en slor sak, men en skribent 
i en engelsk flygtidskrift förklarar att han 
inför Halifax inte kände den bävan som 
han tidigare erfarit vid konfrontationer 
med andra väldiga flygplan. Han förmo
dar att detta beror på den nonnala och till 
synes sunda konstruktionen', de vackra lin
j erna och proportionerna. Inte förrän man 
får se folk under vingarna pA planet och 
därmed erhålla jämförelsepunkter inser 
man hur väldigt det i själva verket är. Den 
som konstruerat Halifax mAste bestämt 
vara ett stycke konstnär också . .. 



BOCKER " BES'l~~MANN" 
D en senaste flygplantypen från Biieker~ 
Flugzeugbau - Bli 181 "Bestmann" - är 
ett tvåsitsigt, lågvingat kabin-monoplan, 
med bredvid varandra placerade sitsar. Det 
är avsett för såväl grundläggande som 
avancerad flygutbildning men fyller också 
den fordrande privatmannens anspråk. 

En av förutsättningarna för god skol
ning i ett flygplan av dellna typ är en sA 
bred och rymlig kabin att lärare och elev, 
speciellt då det gäller utbildning i avance
rad flygning, ha god rörelsefrihet. Bredden 
i kabinen har därför gjorts så stor som 1,25 
m, vilket även vintertid då tjocka pälsklä
der äro erforderUga medger obehindrad rö
relsefrihet för lärare och elev. Båda sit
sarna äro ställbara, varför de snabbt kunna 
inställas efter envars önskemål. Detta gäl
ler även pedalerna till sidorodret. 

Bucker "Bcstmalln" kan överstegras utan 
tendens till vikning, går i spin endast för 
spinroder och går omedelbart ur då rodren 
lättas. 

Liksom de flesta flygplan är "Bestmann" 
försett med vingklaffar. För att undvika 
alltför många handgrepp för eleven wlder 
den tidiga skolningen kan denna ske med 
vingklaffarna låsta i startläge. Eleven kan 
sålunda utbildas till sin första ensamflyg
ning med låsta vingklaffar och behöver 
först på ett mera framskridet stadium lära 
sig sköta dem. 

Med en marschfart av 180 km/tim och en 
längsta flygsträcka av 850 km kunna alla 
för utbildningen erforderliga långflygning
ar genomföras. För full användbarhet av 
flygplanet även under snöförhållanden kan 
landningsstället förses med skidor. Sporr
hjulet är styrbart - kopplat till sidorodret. 

För privatmannen fyller IlBestmann" alla 
anspråk som i dag kan ställas på ett mo
dernt privatflygplan av denna storleksord
ning. Ett rymligt bagagerum står till för
fogande. 

I Vår 

Flygplansfabrik i Stockholm 
kan ett antal praktikanter genast 
antagas. Ansökan med uppg ift 
om föreg. verksamhet till 

A/B F J. Y G P L A. N 
Höls!ngegatan 33 Stock ho lm 

Byggnadssättet i "Bestmann" är blandad 
trä- och stålrörskonstruktion. Hållfasthe
ten uppfyller de föreskrivna fordringarna 
för alla former av avancerad flygning. Un
der kontroll av vederbörande tyska myndig
heter utfördes bland annat en lodrät stört
dykning med 2.000 m höjdskillnad. Hög
sta tillåtna hastighet vid störtdykning (med 
en flygvikt av 605 kg) är 430 km/tim. 

Motorn är en Hirth på 105 hk med en 
bränsleförbrukning vjd 200 km/tim av 13,1 
liter per 100 km. 

Data och prestanda: 
spännvidd 10,6 m 
längd 7,85 m 
höjd 2,05 m 
vingyta 13,5 kvm 

vjngbelastrung 
effektbelastning 
maxhastighet 
marschhastighet 

Vid en flygvikt av 
60S kg. 765 kg 

44,8 57,0 kg/kvm 
5,8 7,3 kg/hk 

210km/tim 

(2.350 v/min) 
teor. flygsträcka vid 

200 km/tim 2.350 v/min 
180 km/tim 2.110 v/min 

landningshastighet 
startsträcka 
landrungssträcka 

70 

stigtid till 1.000 m 3,6 
2.000 m 8,1 
3.000 m 13,7 

topphöjd 6.000 
tillåten störtflyghastigh. 430 
därvid tillåten klaffutfälIn. O 

Vikter : 

200 km/t im 

700 km 
850 km 

80km/tim 
250m 
120m 

5,2 min 
12,2 min 
21,8 min 
5.000 m 

340km/tim 
0-15 grader 

Kl ass 
SK5 SK4 P4 

tomvikt 475 475 475 kg 
tillsatsvikt 130 290 32Skg 
flygvikt 605 765 ~OOkg 

C a m p i n I s reaktionsflygplan 
än en gäng. 

Sedan foto av det italienska reaktions
flygplanet nu blivit tillgängligt kan man 
konstatera att maskinen på ett välgörande 
sätt skiljer sig från det som antyddes av 
patentritningen tör konstruktionen (se fö-

FLYGTTDNlNGEN 

Lämplig flygplantyp 
för segelflygundersökn ingar? 

Alan IuLr aJl anledning förmoda att segel
plan med hjälpmotor - i stil med nedan
stdende "H a c h i" (Getingen), beskri'Ven 
i nr 7/19,91 av FT - skuUe passa särskilt 
bra just till hang- och tenniku:ndersök
ningar på ett förberedande stadium. Där
vid torde antalet erforderliga starter a'Vse
värt minskas, ty i stäUet för att som med 
ett vanligt segelplan nödgas landa när 
upp'Vinden tar slut kan motorseglaren star
ta hjälpmotorn och ge sig i 'Väg tiU en bått
're 'marknad. Så snart 'Variometern börjar 
envisas med minusläge är det tid lör 
"hjälpmotorjlygaren" att undersöka nästa 
möjlighet till hangmnd eller termik. 

II 
U 

regående nr av FT). Sålunda är planet 
till sitt yttre ganska likt ett modernt jakt
flygplan, ehuru kroppen genom sin funk
tion givetvis fAtt en avvikande fonn. Fö
rarhytten har flyttats bakåt. Tyvärr 
framgår inte av bilden hur plats dispone
rats för piloten i kroppens nedre del. 

Måhända är den korta flygtiden av en
dast 10 min. beroende på att piloten blivit 
så välstekt att han inte kunde förmås att 
flyga längre. Eller också drog det duktigt 
om benen på honom . ... 

Vingytan synes överraskande stor, och 
det tycks som om det aldrig varit mening
en att flyga maskinen i extremt höga has
tigheter. 



, 
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BILLIGARE FLOTTÖRER 
FÖR SPORTFLYGET 
Wo Ila m är namnet för dagen på "toffelfronten" 

Flottörfrågan har länge varit ett kvistigt 
problem för sportflygarna. Visserligen 
har det funnits verkligt bra "tofflor" -
särskilt äro de i metall av det högklassiga 
amerikanska märket Eda värda att nämnas 
- men dessa kosta omkring en tredjedel av 
hela flygplanets pris! Därför har det inte 
blivit någon riktig fart på sjöflygningen i 
denna kategori. Vi måste säga : tyvär'1" 
Ty med risk att bli utsatt för andliga re
pressalier från ett par e.xtrema flygtekniker 

. inom bekantskapskretsen, vilka påstå sig 
hata anblicken av tofflor på flygplan, ta
ger sig red. friheten hysa meningen att 
sportflyget icke kan få den omfattning, be
tydelse och rättmätiga frihet det mcr än 
väl förtjänar förrän flottörer kunna köpas 
utan ekonomisk risk av varenda piloterare 
,om haft rAd att skaffa sig eget flygplan. 

Särskilt med tanke på den alltför ringa 
utbyggnaden av flygfält i Sverige är det 
helt naturligt att de lockande möjligheter
na till landning på varje anständigt stort 
vatten i varje socken i varje landskap vär· 
var klarseende anhängare till sjöflygning
en. Hur skulle det ha gått för våra Jlrund
flaxare" om de ej haft tofflor på sina luft
droskor? Jo, det genomsnittliga resultatet 
skul1e på sin höjd blivit tiondelen så stort, 
mätt i prasslande och rullande värden! 
Och sedan för övriga kategorier av flygare, 
t. ex. sportfiskare samt annat semester
folk? Ja, red. har själv varit i tillfälle att, 
iklädd endast badbyxor, en vacker sommar 
kuska omkring i en toffelförsedd Cub, 
landa på vilken sjö som helst, kupera, hop
pa på huvudet i böljorna, ligga och solbada 
på ena flottören för att så småningom dl'i· 
va in till någon badstrand och hälsa på 
folk, Alla tiders bästa semester! (Tyvärr 
var gäddraget 1..-varglömt hemma .... ) 
Detta var endast ett i hast framdraget 
exempel på sjöflygets utomordentliga för
delar. Landplan i all äral men huwddelen 

En Aeronca Chief 
startar från special- b"'~:' ~:<!j~': 
bYUgd vagn på fabri-

kens fält vid Middl,- .'!I!!!~=:'N 
town, Ohio, för att 
flygas till 'iöbao." 
vid Cincinnati, Ohio. 
Det ser ;u riktigt 
trevligt ut. 

HV sportflyget - med tonvikt på "sport" -
bör nog med nuvarande flygfält och flyg
materiel baseras på vattnet. 

Det har säkerligen varit en na~l i ögat 
på sportplanfabrikantcrna att den hittills 
alltför höga kostnaden för kvalitetsflottörer 
hindrat den naturljga utvecklingen av sjö· 
flyget. De summor som härigenom gått 
deras näsa förbi äro utan tvivel avsevär· 
da . . . . Otaliga försök ha gjorts att an
vända andra material än metall - gummi 
har man således lyckats ganska bra med -
men de ha i de flesta fall ej ens uppnått 
minimikraven på varaktighet och måttliga 
underhAl1skostnadel" 

Antagligen kan man nu påstA att de 
konstruktiva attentaten mot df' dyra mc
talltofflornas suveränitet ha lyckats. Red. 
skrev föl' en tid sedan till Piper Aircraft 
Corp. och Aeronca A ircraft Corp., USA, 
och frågade hur det stod till pA flottörfron
ten. Svaren voro mycket entusiastiska och 
visade att drabbningen kan anses avgjord 
till fördel för det underbara materialet 
konsthart8limnuul plywood. 

Piper AircraH Corporation 

har nyligen fått installationen av ett par 
flottörer av detta material godkänd av ve
derbörande myndighet. Konstruktören är 
en i USA känd flygare och heter C. K. 
WoUam. Han säger att dessa flottörer på 
grund av de låga ti.llverkningskostnaderna 

Wollam/lottörerna, 
BOm. här 11wnt6rats på 
Cub Trainer, se [ör· 
troendeingivande ut. 
ObB. det styva stället, 
80m konstruerats av 
Piper Aircra[t. 
Som syne. gå?" det 
mycket bra att ligga 
och Bola sig pd. en av 
deasa tofflor ..• 

FLYGTIDNINGEN 

betinga ungefär hälften så mycket som me
tallflottörer i samma storleksordning. Till
verkningen är redan i gång hos National 
Trailer Co., Elwood, Indiana, och leverans 
kan ske inom den närmaste tiden. 

Provflygningarna ha nyligen avslutats 
hos Piperfabriken i Lock Haven. De visa
de att plywoodflottörerna på grund av sin 
bättre yta förorsakade mindr~ luftmot
stånd än de nitade metall flottörerna i sam
ma klass. Wollamtofflornas botten och si
dor äro tjockare än metall, vilket är nöd
vändigt på grund av materialets beskaffen
het. Detta åstadkommer dock ingen eller 
åtminstone ytterst obetydlig viktökning 
samt gör flottörerna motståndskraftigare 
vid svåra fÖI'hållanden under användning
en. Det nya materialet är också betydligt 
lättare att rcparcI'a än t . ex. dura!. 

Deplacementet hos WolJamflottörerna är 
tillräckligt för flygplan upp till 585 kg 
flygvikt - flottörerna inberäknade. Piper 
har byggt ett nytt ställ i styv konstruktion, 
som tillåter snabb ommontering för hjul 
och tvärtom. 

Bindmedlet mellan plywoodens olika la
ger är fenolharts, och ett liknande ämne 
användes för tätning och ytbehandling. 
Byggnadssättet är enkelt och praktiskt för 
serieproduktion, nämligen modernaste semi· 
monococque-förf'arande med innerstöttor, 
som gär flottören synnerligen styv och håll· 
bar. Vattentäta skott öka säkerheten. 

Piper Aircraft Corp. har placerat en stor 
beställning på dessa flottörer hos National 
Trailer Ca. och är beredd att snart effek· 
tuera order frAn civila flygskolor, för
värvsflygare och privatägare. 

Priset på Wollamflottörer för en Cub 
Trainer, komplett med ställ och vattenro· 
der, är c:a 1.580 kr. 

Aeronca Aircraft Corporation 

skriver att samma dag som FLYGTID· 
NINGENs brev nådde fram provflygning
nr pAgingo med fabrikens experiment
Aeronca Chief, som utrustats m~ "vAra 
nya flottörer av konsthartsplywood". Pla· 
net startade på en specialbyggd vagn (se 
bilderna) från företagets flygfält vid fa
briken i Middletown, Ohio, och flögs till 
Aeronca Aircrafts flodbas vid Cincinnati, 
Ohio. Bilderna äro visserligen mycket in· 
tressanta, men tyvärr fAr man av dem inte 
veta om flottörerna äro av Aeroncas egen 
tillverkning eller om även de ha sportfly· 
garnas välgörare Mr. Wollam till konstruk· 

(Forts. pA sid. 28) 
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Bombflygplanet 

DORNlER 
före"ar fr~P1.hl""d. llygeg .... k.p.r med $tolli" ~~~I" 
Vapbens plaJetllljJ medgiver bästa skotWlt 
i .11. riktningar 

Den rymliga kabinen, vilken erbjuder fullständigt tri 
sikt, inrymmer hela besättningen på i man, som på 

ett idealiskt sätt samarbetar under flygning och strid . 

DORNlER WERKE 
G. M. B. H. I FRIEDRICHSHAFEN 
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VI PRESENTERJ\: ~l 

! JÖNKÖPING 

Bill Bergman, 
kapten, signal- och väderlekso f lieer J 

nybliven pressofficer. 

K apten Bill Bergman, flygstabens nye 
pressofficer. axlade den 1 oktober den 
mantel. vilken kapten Eric Carlc80n lå
tit falla för att de närmaste åren ägna 
sig åt stört bombfällningens ädla leonst 
'vid F .4 uppe på Frösön med omnejd. 
Bill Bergman tycker inte om personlig 
publicitet och han vill helst inte ha ett 
ord skrivet om sig som pressofficer, in
nan han "g;ort någonting att slW'iva 
om". Man Idtr alltså nöjG siO med att 
utttrycT.:.a övert1Juelsen att han är man
nen att uppfylla de krav som både flyg
vapnet och pressen ställer på h01Wm, de 
må nu vara hur hårda 80m helst. 

Kn,pten Bergman är "gammal" sjönuf.n 
och håUer styvt på marinen 'Vid sidan 
om, flyuvapnet. Han blev fänrik vid jleJt
tan 1927 och riktade mycket snart lJina 
blickar nwt sk.'1In - 80m luftvärnsofficer 
på HMS Drottning Victoria 1927-1928 
och Fylgia 19~8-1929. Han blev löjt
nant vid flottan 1990 och började samr
ma år sin /lllgtjiinstgöring. 1995 blev 
han löjtnant och 1998 kapten vid flyg
vapnet. 

Redan 1929 länkas Bill Bergmans in
tresse in på det gebit som han sedan de88 
varit tIrogen: signaltjänsten. Han ge
nomgick då marinens signalskola, och 
nÖJr han 1991 kom till 2. flygkåren, 801n 

F f hette på. den tiden, 'VM det som sig
nal- och väderleksoff;cer. Efter att ha 
tjänstgjort 1'11 radioverkstaden vid CVV, 
varit fÖ'rbindelsoofficer på en av lcust
flottans jagare och adjutant samt åm-
nesläratre i en rad mwrinspaningsku,rser, 
genomgått fuUständig torpeds kola och 
sjökrigshögskolana stabskurs lcom han 
J 99'> till flygkrig88kolan på Ljungl,yhed 
80m signal- och väderleksofficer samt 
ämneslärare i aspirant- och kadettako
loma. 1999 blev han chef för elektri.kll 
sektionen i flygförvaltningen och dret 
därpå depdadjutant och senare clivi
sionBchef vid F 2. 

Under dessa dr hM kapten Bergman 
skaffat sig en gedigen personlig utbild
ning, som nu kommer honom väl till 
pass vid hans tjänst som chef för flllU
stabens nyinrättade signal- och väcler
leksa.vdelning. Det är till _ stor del hans 

(Forts. på sid. 28) 

Sommarminne 

svenskt rekord 

D et blåste svag VNV -vind lördagen den 
6 september, alltför svag, men vi hoppades 
alla att den skulle friska i lite, som den 
brukar frampå dagen. Morgonen var klar, 
och nAgot visst sade oss att termiken 
skulle bli skaplig frampå dagen. Och med 
VNV -vind, så kanske, ... ? 

- Vad tror du, Stig? frågade jag. (Det 
behöver väl knappast · förklaras att denne 
Stig var Allebel'gs ytterst populäre skol
chef.) 

- Ja, kanske, svarade han. 
- J a, kanske, inföll chefsinstruktören 

för Sveriges segelflyg, Arne Heden, som 
dröjt sig kvar från den för en vecka sedan 
avslutade sista D-kursen. 

Både Stig och Arne hade tittat så un
derligt på varandra när de sa det där, var
för jag kände mig föranlåten att fråga 
om de hade något särskilt i kikarn. 

- Nähä då, kom det i duo. 
Förmiddagen gick. C-kursarna hade en 

Baby franune och gjorde landningsövning
ar, men inget särskilt inträffade. Jo, runt 
om oss hade bildats cumulustussar. Ter
miken hade börjat ... och sannerligen ha
de inte vinden friskat upp sig eh aning 
också och riktningen perfekt. 

Stig och Arne tisslade och tasslade. 
Plötsligt säger Stig: 

- J ag sticker! 
- Javisst, i dag eller aldrig! Jag tar 

ut Olympian och kommer efter, lovar Arne. 
Stig rusar ner mot startplatsen. Arne 

ger sig iväg till hangaren, men vänder sig 
så om och skriker: 

- Vi ses i Jönköping, Stig! 
- Jaha, svarar denne. 
Jag följer Stig till startplatsen. Han 

säger som vanligt inte mycket och kommer 
snart iväg med Babyn i en bra vinsch
start. Starten sker precis k1. 12.00. Han 
går ut på västhanget och gör några slag 
för att snart börja termiksvänga på syd
ändan, får bra höjd och låter sig dl'ivas 
med blåsan. Efter en stund går han ur 
och tillbaka mot hanget, hittar en ny blå
sa och driver ännu cn gång bort över ost
hanget. Nu har han emellertid avsevärt 
bättre höjd och försvinner snart ur min 
åsyn i riktning mot Jönköping. 

Nu kommer Heden och några till dra
gande med Olympian, SE-SAF, och om ett 
ögonblick sitter han i kärran, utrustad 
med karta och ett halvt kilo äpplen. 

Starten går kl. 12.46. Nu har vinden 
mojnat en hel del, men termiken tycks 
fortfarande vara bra. I riktning mot Jön
köping ligger de härligaste cumulusgator, 
och kommer Arne dit upp så bör tänd
sticksstaden vara inom räckhåll. 

Men det ser mörkt ut för Heden. Vi 
står allihop på startplatsen och tittar. 

FLYGTlTJNlNGEN 

NÄSTA! 
från Alleberg : 

i målflygning. 

Ifan går ut mot sydändan, följer hanget 
mot norr men förlorar snabbt höjd. Vim
peln på hangaren hänger stundtals rakt 
ner. 

- Synd, suckar vi åskådare. 
När så Olympian försvinner under hang

kanten går de övriga ner till Saleby fÖr 
att käka, ty HHeden han kommer nog bara 
till Jönköping Västra, och där kan han sit
ta ett tag .... " 

"Jönköping Västra" är benämningen på 
landningsplatsen nedanför västhanget, ty 
här ha många hamnat efter att ha dekla
rerat sin avsikt att flyga till Jönköping. 

J ag går fram till västsidan i tron att 
Heden redan landat, men innan jag når 
fram får jag ett ögonblick se Olympians 
sidoroder över kanten. Nu spI'inger jag -
sannerligen flyger han inte fortfarande! 
Vinden är ännu svag, men det finns tyd
ligen en hel del termik, ty Olympian gör 
endast korta slag på nordändan, ligger 
ibland i höjd med hangkanten och ibland 
25-30 m under. Heden ger sig tydligen 
inte. Han flyger ytterst försiktigt, tyd
ligen beredd på att gå ut föl' landning när 
som helst, men han utnyttjar ändå allt i 
uppvindsväg som finns. 

Och nu hittar han något. Under ett par 
korta slag nästan mitt för hangaren kom
mer han upp på c:a GO m över platån och 
börjar termiksvänga, först svagt men se
dan allt brantare. Tydligen en pl·äktig 
blåsa. Olympian driver bort under ideligt 
kretsande, kommer tillbaka på c:a 150 ro 
höjd, cirklar igen - och under en halv
timmas tid ser jag den stiga i branta hö
gersvängar till vad jag beräknar 700 m, 
då jag ej längre kan se den. Klockan var 
då 13.30. 

Målsegelflygwre Hedin. 



Olympian i luften (övre bilden.) och Babyn 
startar med gummirep frdn bryggan. 

Efter 20 minuters strid med en nästan 
obefintlig hangvind var Heden således på 
väg. J ag undrade om han tänkte hälsa på 
hos trädgårdsmästaren i Vartofta igen, 
liksom han gjorde i går efter en "sträck
flygning" på 6 km. 

Hungern gjorde sig emellertid kännbar, 
och jag gick ner för att försöka lura till 
mig lite mat av allas vår Anna-Lisa. Näl' 
jag äntligen konstaterat att detta lyckats 
- genom att äta mig nästan sanslös, som 
bruket är på Alleberg - ringer det i tele
fonen. Klockan har blivit närmare 15. 

Det är Stig! Som ringer från Jönkö
ping och vill ha hämtning. På frågan om 
han sett Heden svarar han nekande. Sam
talet slutar med ett löfte från vår sida 
att komma sA fort som möjligt. Två minu
ter senare ringer Stig igen och meddelar 
att nu har Heden också landati Han har 
under sin flygning klarat höjden för silver
C - det femte silver-C :et på Ålleberg är 
ett faktum. 

Så småningom anländer vi till Jönkö
pings flygplats med en "babyvagn" efter 

Md18egelflygare Fägerblad. 

bilen. Hallå, därute ligger både Babyn 
och Olympian! Men var är Stig och Ar
ne? Har en orkan sopat bort dem? Vi 
får veta att de är inne i stan och äter 
middag med Stemh och Fredin från Jön
köpings Flygklubb. Vi kör ut på fältet 
och börjar montera ner Babyn. Efter en 
stund kommer grabbarna. Handslag, gra
tulationer och frågor. 

Jag frågar Stig och Arne hur turen 
varit. 

- Bra, svarar båda. 

Heden har mer dan på rösten. Han 
strålar som en sol och talar om att han 
från de 50 meterna över hanget näsian i 
ett enda kurvande steg till 1.500 m, då han 
kom in i ett cumulusmoln och vann ytter
ligare 150 m. Stigningen var så kraftig 
inne i molnet att variometern visade .4 m 
med bromsarna helt utfällda! 

- Höjdrekordet hägrade. berättade Ar
ne, men plötsligt upptäckte jag att nosen 
pekade åt häcklefjäll enligt kompassen. 
Eftersom jag inte var så pass säker att 
jag vågade svänga i molnet tryckte jag 
till 90 km/tim för att komma ur igen. Än
nu en gång gjorde jag om samma manö
ver. Nästa gång jag får tillfälle till moln
flygning ska jag minsann stanna kvar, för 
det var en verkligt rolig erfarenhet. Men 
det fordras en hel del träning om man ska 
kunna hålla sig kvar med bara de där in
strumenten till hjälp. 

Då denna höjd uppnåtts hade Arne flu
git knappt halva sträckan, förklarar han 
och fortsätter: 

- Framför mig låg en hel gata med cu
mu lus, och jag satte kurs rakt mot Jönkö
ping. Vättern syntes bra redan Ilå lägre 
höjd, och några svårigheter med oriente
ringen hade jag inte. Såg bara då och då 
efter att kartan stämde med vel'kligheten, 
tittade mig i övrigt omkl-ing på häl'ligheten 
och åt ett äpple då och då. Hade beslutat 
mig för att om inte Stigs kärra syntes pA 
flygfältet fortsätta så långt jag kunde in
om det tillåtna området, men efter en 
stund, då jag kunde se staden, tyckte jag 
mig urski lja en liten vit prick på- det jag 
trodde vara mitt mål. När jag kom fl'am 
till Jönköping var min höjd 1.000 m. Så
ledes hade jag förlorat endast 600 ro på 
en sträcka a v ungefär 30 km 1 J ag flög 
omkring ett tag och tittade på stan med 
omgivningar, varefter jag tog mig ner och 
landade bredvid Babyn, Sedan kunde jag 
bara konstatera att min tidigare uppfatt
ni ng om segelflyg val' alldeles felaktig. 
Det var dubbelt, tiodubbelt tjusigar'e än 
vad jag tänkt mig! 

Ugh, Arne hade talat - väl talat för
resten, , . . 

Stig hade haft det besvärligare. Ett tag 
var han nere och nosade på 300 ID höjd 
och hade redan valt landningsfält då han 
hittade en ny uppvind och lyckades hanka 
sig upp så att även han kom in på om
kring 1.000 m över Jönköping. 

Vi konstaterade att den dagens presta
tion kunde betl'aktas som svenskt rekord i 
mAlflygning - särskilt förstås med hän
syn till att två man klarat den. 

Cirrus. • 

VI PRESENTER!\.: 

~ 

Karl Sväns80n, 
civilingcnjör, 3cgcl/lygorganisatör. 

K a1'l Svänsson föddes den 11 september 
1912 i Kinnarumma, Älvsborgs län. Han 
avlc.u1.e studentexamen pd reallinjen 1992 
och fortsaite efter värnpliktstjämtgö
ringen sina studier vid Tekniska Hög
skolan i Stockhohn. Som. nyuiexamine
rad civilingenjör (kem.ist) tjänstgjorde 
han en kortnre till vid Statena Prov
ningsanstalt och därefter vid Aktiebo
laget Förenade Tvätt i Ulv sunda. Se
den den 1 juni 1941 är ingenjör Sväns
son anstälkl vid SULtens Uppfinnar
niimnd. FÖ1" militära frågor hysf1r in
genjör Svänxson ett stort intresse. Un
der ett avb1'ott i sin civila tjän8tgöring 
hctr han avanCeh"at till e. o. fänrik i 
Kungl. Älvsborgs Regementes reserv. 

Då vi nu övergå till att skildra segel
/lygorganisa.tören Karl Svänsson ko?n
ma vi i fortsättningen att kalla Karl/ör 
K alle, en benämning som inom svenska 
seyelflygo,rkret8ar kan betraktas som 
officiell. 

På hösten 1998 började det stockholm
ska segeljlygintresset gÖ'ra sig gällande 
på allvar. En mängd klubbar bildades, 
däribland Förenade Tvätts Segelflyg
klubb, där Kalle utsågs till flygledare. 
Våren 1939, då genom Stockholms Se
gelflygförbunds tillkomst ett intimt 
samarbeie etablerades mellan. de talrika 
stockhol'rnsklubbarna, var Kalle själv
skriven 80m sekreterare bdde i förbun
det och i arbetsutskottet, som fick det 
verkliga jättearbetet på sin lott. 

K alle har under sin tidigare ungdom 
aldrig visat sig anmärkningsvärt flyg
intresserad, i varje fall inte mer än vad 
som är vanligt bland ungdomar i den 
ålllern. Det var först när han kom un
derfmul med vilka en01-ma svårigheter 
som voro !örknip'pade med en stock
holmsk segelflygstart som. hans intresse 
väcktes för den nyn sporien. Och vi 
stockholmare äro ödet uppriktigt tack
samma, som förde K alle i vår väg. 

Det är främst tre saker, som. äro ut
märkande för Kalle Svänsson. För det 
första mA nämnas ä-et, som KaUe på 
sistone antag-it som signatur (se FT nr 
10/1941, "Segelflygets ekonomiska pro
!>lem"). För det nndra 'mä nämnas 
Kalles eminenta fÖT'lrW..ga 80m. debattör 
och slutligen hans 'Väl utvecklade orga
nisatoriska talang, hans sinne för eko-

(Forts. på sid. 28) 
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DANSKT SPORTFLYG 
Av Per Weishaupt. -

V id krigsutbrottet J 939 stoppades all pri· 
vatflygning i Danmark. Ett par mAnader 
senare fingo några av förvärvsflygarna ~n 
mycket begränsad tilldelning av bensin, och 
i början av 1940 ställdes bränsle till förfo
gande för färdigutbildning av de f1ygelever 
som redan fått någon skolning samt till 
vidmakthållande av de knappt 200 giltiga 
certifikat som då funnos i landet. Med 
Danmarks ockuperande den 9 apri [ var det 
emellertid alldeles stopp med all civilflyg
ning. Någon tid därefter återupptog DDL
trafiken på några linjer, men därutöver 
tillåtes endast ett plan att flyga, nämligen 
IJZoneredningskorpsets" ambulansmaskin, 
en Monospar som användes ganska flitigt. 

Det danska sportflygets framåtskridande 
blev nästan hejdat 1934, då valutaförhål· 
landena omöjliggjorde införande av sport· 
plan från utlandet. Ar 1935 talade man i 
Danmark om sportplanet nästan som ett 
kuriosum. Då funnos sammanlagt endast 
18 privatplan, nämligen 12 Mothar, 3 Klem
mar, 2 Miles Hawk och 1 Desoutter. 

Mystiska flygningar till Malmö var
annan månad ... 

Sporlflygarna försökte emellertid trots 
allt att införa maskiner. Detta gjorde man 
på det sättet att man lät de ursprungliga 
utländska inregistreringsbokstäverna sitta 
kvar. I detta skick kunde flygplanen en
ligt lagen uppehålla sig i landet under två 
månader åt gången. När denna tid gått 
flögos planen en tur över till Malmö. kom
ma tillbaka nästa dag och kunde så åter 
vara i Danmark två månader! Men också 
detta förfarande förbjöds snart av myndig
heterna. AT 1937 började det dock ljusna, 
och vad viktigare var: två flygplanfabri
ker uppsattes. 

Det var Skandinavisk Aero Indu8tri A /S, 
som vid Kastrups flygplats satte i gång att 
bygga de danskkonstruerade KZ-flygpla
nen, och Cuh A ircrajt Co., som vid Lund
tofte flygfält utanför Köpenhamn byggde 
en monteringsfabrik {ör tillverkning av 
eubar. 

Dagspressen hjälper till. 
Åren 1938 och 1939 blevo mycket fram

gångsrika för sportflyget. Nya flygklub-

bar bildades, och det blev allt billigare alt 
lära sig flyga. Härtill bidrog också att 
den stora tidningen "Berlingske Tidende" 
uppsatte certifikatpremier a 200 kr för inte 
mindre än 100 flygare. I slutet av 1939 
ägde sportflygarna, klubbarna och {ör
värvsflygarna sammanlagt 59 maskiner, 
vilka fördelade sig på följande sätt: 

19 Cubar (J. 2, J. 3 eller J. 4) 
13 "vanliga" Mothar 

4 Hornet Moth 
JO KZ·plan (KZ. l, KZ. lT Sport eller 

Koupe) 
5 Klemmar (Kl. 25, 26, 35 eller "Swal-

low) 
1 Miles Monarch 
1 Avro 504 
l Spartan Arrow 
l Caudron 
1 Desoutter 
l Fokker F YlI a 
1 Monospar och 
1 Focke-Wulf Weihe. 

Det nuvarande världsläget har trots allt 
fört en del gott med sig, ty tiden användes 
för att bringa organisationen till bättre ef
fektivitet samt till undervisning i teori. 
.~..--~-"". _ .... ..ot>. ,.,.. ~-,-- ' •. <i"[ 

' .... ~ ,. . ,,-
Huvudorganisationen 

för det danska sportflyget är "Det Konge
lige Dan8ke Aeronautiake Selskal/', som 
redan 1909 erkändes av FAT. Benämningen 
"aeronautiskt sällskap", som man i Sverige 
för länge sedan lämnat, bibehålles ännu 
trots att det i allA andra länder heter 
"aeroklubb". "Selskabets" emblem är ock
så fortfarande en ballong, vilken elaka kri
tiker anse som en symbol för att organisa
tionen inte följer med sin tid! Under säll
~kapet lyder sedan 1935 "Dansk Svcevefly
ver Union". Dessutom är "Dansk Modelfly
ver Union" ansluten till DKDAS, som är 
förkorlni11gen för Det Kongelige Danske 
Ael'onautiske Selskab. Omedelbart efter 
sitt bildande 1937 vände sig DMU - som 
då hette Dansk Modelflyver Forbund - till 
DKDAS för att få anslutning. Men först 
] 939 beviljades detta, då en stark opposi-

Det eleganta BPortflygplanet KZ. II Koupe. 

FLYGTIDNINGEN 

tian sA gott som tvingade den sittande sty
relsen att fatta ett sådant beslut. 

DKDAS har haft det besvärligast med 
sportflygarna. Även dessa voro samlade 
till en union, vilken liksom segel- och 
modellflygklubbama voro anslutn:! till 
DKDAS. Emellertid funnas vissa motsätt
ningar gentemot bl. a. den led3nde danska 
klubben, Sportflygklubben i Köpenhamn, 
vilken var allierad med (;-n opposition inom 
DKDAS. Själen i oppositionen var förres
ten en av danskt flygs stoTa män, nuvaran
de trafikrninister Gunnar Larsen. Men i 
det avgörande slaget segrade "Selskabet". 
Förhandlingarna fortsatte dock, och påföl
jande år - 1940 - kom Sportflygklubbens 
representanter in i sällskapets styrelse. 

Samtidigt håller DKDAS på med en om
organisation. Förutom styrelsen upprättas 
nämligen ett presidium och ett luftsport
rAd. I det sistnämnda, som är avsett att 
taga sig an alla sportsliga arrangemang, 
sitta huvudsakligen representanter för 
klubbflygningens tre grenar. 

Av styrelsens 12 "stolar" ställas fem till 
förfogande för de tre ...unionerna. Fördel
ningen av dessa fem platser skall ske m~d 
hänsyn till storleken av den medlemsavgift 
som resp. union erlägger till DKDAS. 
Därför f A de 160 medlemmarna i segelflyg
unionen vilka tillsammans erlägga samma 
belopp ~om de 450 medlemmarna i modell
flygunionen, två platser, medan modellfly
garna endast få en. Detta förhAllande 
torde vara ägnat att förvåna ... 

KSAK föremål (ör dansk beundran. 
Aeronautisk Selskabs omorganisations

planer omfatta icke en anställd generalsek
reterare, något som de flesta andra länders 
huvudorganisationer ha. Detta är huvud
sakligen av ekonomisk grund, då de direkt
anslutna medlemmarnas antal är under 
500 och unionerna tillsammans represente
ra det dubbla. Man kan förstå att dan
skarna då och då förutom med beundran se 
på Kungl. Svenska Aeroklubben med någon 
avund. Visserligen är Sverige ett större 
land. men i alla fall borde en liknande ut
vidgning som den KSAK under de senaste 
åren genomgått, i någon mån kunna ge
nomföras även i Danmark. 

Sportflygklubben i. Köpenhamn ordnar 
cerH!ikatkurser i teori - 8ucce! 

Sportflygarnas vingar äro f. n. stäckta, 
medan segelflygning kan försiggå i vissa 
begränsade områden och modellflyget lider 
icke under andra begränsningar än sådana 
som materialbristen medför. För att ut
nyttja tiden har Sportflygklubben i Köpen
hamn under överi,nseende av DKDAS och 
med ekonomiskt stöd frAn "Berlingske Ti
dende" och "Nordisk Lufttrafik" anordnat 
några kurser, vilka meddela den teoretiska 
kunskap som erfordras för privatflygarcer
tifikat. Kurserna ha blivit en enorm succe. 
och för en tid sedan undervisades samtidigt 
180 intresserade ungdomar. Kostnaden för 
deltagande i en av dessa kurser är obetyd
lig och inkluderar till på köpet en utmärkt 
lärobok, som innehAller aUt som sportfly
gare böra veta. - Vi få hoppas att dessa 
elever snart givas tillfälle att praktiskt 
tillämpa sina inhämtade lärdomar. 

P. w. 
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Ännu finns det något hundratal examenspl'OV kvar, var
fÖl' nya elever fortfarande kunna mottagas. Likaså kunna 
gamla elever - som aven eller annan anledning varit 
tvungna avbryta kursen - komplettera densamma. 

Rekvirera felande c"xamensprov genom att sända in 
respektive kontroll kupong. Det flotta flygmärket och det 
personligt utskrivna flygdiplomet översändes omedelbart 
sedan samtliga examensprov insänts. 

Prenumerera i god tid! 
Är Ni helårsprenumel'ant, så glöm inte att förnya pre

numerationen i god tid. Priset för hela 1942 är 

endas' kr. 5:75 
Är Ni icke prenumerant hittills i ål', så kan Ni IH'enu

merera på FLYGTIDNINGEN fr. o. m. decembernumret 
i år t. o. m. hela nästa år för endast kr. 4: 20. 

Prenumeration sker enklast genom att sätta in beloppet 
på vårt postgirokonto 147660. 

FRÅN ~.~ ~~, 
Besök på Så tenäs. 

Ett ål' har gått sedan Kungl. Skaraborgs flygflottilj tog den 
stora egendomen Såtenäs utanför Gl'ästorp i besittning. På 16 
månader har där vuxit upp den mest väldisponerade och trev
liga flygförläggning red. hittills sett. De uppnådda resultaten 
såväl i fråga om planerings- och byggnadsarbetet som effekti
viseringen a v tjänsten visa att "nybyggarentusiasmen" till fullo 
motsvarats av energi och vilja att tillvarataga varje liten möj
lighet till framåtskridande. 

Red. hade föl' en tid sedan fönnånen att få göra ett besök 
vid F 7 och fick därvid tillfålle att med informationsofficeren 
major N. E. Lindqui8t som ciceron göra en tvAtimmars rundvand
ring mellan flottiljens vitt kringspridda byggnader. Denna pla
nering ger F 7 intrycket att fortfarande vara ett stort gods, vil
ket givetvis är lyckligt med tanke på såväl personalens trivsel 
som "skyddande likhet" i händelse av närgångenhet frAn främ
mande flyg. Allt detta - det väldiga flygfältet med dess enor
ma utbyggnadsmöjligheter, kanslihusets strikta funkis, mässar
nas gedigenhet och vackra läge, de olika byggnadernas stora 
ändamålsenlighet i alla avseenden m. m. - har emellertid ganska 
grundligt omskrivits i dags- och veckopress, varför läsarna sä
kert känna till F 7 mycket väl. Det skall dock betonas att de 
män som lyckats utföra detta arbete på denna tid äro värda 
en stram honnör. Tydligen har det inte enbart varit åtlydande 
av givna order utan även en stor portion personlig vilja och an
spänning som legat bakom. 

Man yvs här dock icke över resultatet, vilket framgår av de 
ord som flottiljchefcn överstelöjtnant N. G. F. Ramström ytt· 
rade vid red: s avresa frAn Såtenäs : 

- Givetvis äro vi glada över vad vi kunnat uträtta på det 
här första årct, särskilt då den insats som flottiljen gjorde vid 
bombfällning under eskaderövningen. Men vi ha oerhört mycket 
kvar att göra innan F 7 befinner sig i det skick vi alla tänkt 
oss. Vi ämna inte sIA oss till 1'0 på något sätt utan sträva vidare . 

• 
'Detta är flygvapenord i full samklang med tiden själv. Med 

Ramma Wresatser uppbyggas i dessa dagar även andra flyg
flottiljer landet runt. 

Kungl. Göta flygflottilj 
flyttade härom dagen in i sin nya förläggning i Säve utanför 
Göteborg. Samtliga byggnader jämte inredningar äro av den 
bekväma typ som numera finnas på de nyare flottiljerna, men 
dessutom ha en del nya finesser tillkommit. Mässarna likna 
mest trivsamma klubblokaler. - Chef för F 9 är överstelöjtnant 
E. M . Bång. 

Södermanlands flygflottiljs förläggning klar. 
Enligt riksdagsbeslut i apl'il i år skulle en fjärrspanings

flottilj förläggas vid Skavsta flygfält utanför Nyköping. Nu 
hal' man kommit så långt att F 11 tagit den nya förläggningen 
i besittning. Mycket återstår visserligen att göra, men man hat' 
ju kunnat ta förläggningen i bruk, vilket är synnerligen raskt 
marscherat på ett halvår. I sommar är det egentligen endast 
själva förläggningen som varit under byggnad, då flygfältet bör· 
jade anläggas redan 1939 oeh kunde användas i fjol. 

Tisdagen den 14 oktober togs flottjljförläggningen officiellt i 
besittning. I samband med att flaggan för första gången gick 
i topp på Södermanlands flygflottilj höll flottiljchefen överste
löjtnant Birger Schyberg ett tal till den framför fanan upp
ställda personalen. 

MiIi täI"flyg till Uppsala? 
Stadsfullmäktige i Uppsala ha godkänt upplåtande av 162.000 

kvm mark samt att för c:a 60.000 kr. utföra vissa nödvändiga 
ledningsarbeten o. d. för ett militärt flygfält - Ärnafältet -
med flygförläggning. Det anses ej otroligt att Flygvapnets ka· 
dettskola kommer att förläggas till Ärnafältet. 



Ot'anstdende vackra bilder visa de 'mest 
kända av Hans JJ<lCobs lconstruktwner. 
OlJanijran rälmat: 

l) DFS-Reiher, det högvärdigaste av 
högvärdiga segelflygplan; 

2) Dfi'S-Habicht, som di'menBionc'rats tÖ1' 
en störtflygha.stighet av 450 km/tim, För en 
skicklig lörare i detta plan finnas inga 
outförbara manÖV1'er - t. o, m . stigande 
roU liir Jw, utförts med Habioht; 

s) DFS-KrlLnich, det tvåsitsiga högvär
diga segelplan som tilldter läraren att sli
pa bort ev. fel hos eleven samt lära honom 
nya 8lLker att utföras pli ett riktigt sätt. 
Dessutom. ,nycket lämpligt för uthållighets
flyflningar " 

-4) DF'S-Seeadler, ett av världens Iii sjö
segelflygplan; 

5) DFS-Olympia (Meise) - {lir bekant 
att närmare behöva orda 0'111.; 

6) Rhönbussard med utfällda luftbrom
sur, vilka begränsa lodrät dykning till 200 
km/ tim på denna typ, Luftbrumsar ha av-
1Järjt många krascher vid såväl nwlnflyg
ninfl sant landning, varför siirskilt allo, som 
ha 'med segelflygets ekunomis/m skötsel att 
göru liro mycket tacksamma mot konstruk
tÖTen/ 

Rhönruller, 

FLYGTIDNINGEN 

Skeppsbyggnadsingenjören som blev 

TYSklands främste segelplankonstruktör 
De flesta av de mest bekanta tyska segelOygplantyperna ha konstrue

rats av ingenjör Hans Jacobs, Genom lillmötesgAende från Jacobs
Schweyer Flugzeugbau, Darmstadt, är FLYGTJDNINGEN här i tillfälle 
att publicera en kort levnadsbeskrivning med huvuddata över den geniale 
konstruktören. 

rIans Jacobs började sin lysande bana in
om segelflyget år 1927, då han kom till 
Wasscrkuppe. På den tiden var Alexander 
Lippisch ledare för tekniska avdelningen 
vid Rhön-Rositten-Gesellschnft. Denne in
såg vilken dugande kraft den unge Skepps
byggnadsingenjören var och anställde ho
nom som konstruktör. Ål' 1931 hade Hans 
Jacobs hunnit så långt att han kunde ut
giva den fulländade handboken IIWerkstatt
praxis flir den Bau von Gleit- und Segel
flugzeugen", vilken av segelflygfolk anses 
som det absoluta rättesnöret vid bygge av 
glid- oeh segelflygplan. 

Redan under de första åren av sin verk
samhet på Wasserkuppe sysselsatte sig 
Jacobs med egna konstruktioner. Aren 
1931 och 1933 släppte han ut typerna 
Rhöna,dler och Rhönbussard, vilka uppvisa
de utmärkta flygegenskaper samt tack va
re sin jämförelsevis enkla byggnad vunna 
stor utbredning bland flygklubbarna. 

Ar 1933 började Jacobs sin kända verk
samhet vid "Tyska forskningsanstalten för 
segelfly~J (DFS) J där han ledde avdel
ningen "Institutet för segelflyg". I år har 
han grundat sin egen fabrik, där segelplan 
byggas j serier. 

Rhönbussard blev grundtyp för en rad 
nya segelplan som Jacobs konstruerade un
der sin verksml'\hct vid DFS. Först kom 
Rhönsperber, För grundlig utbildning i 
"högvärdig segelflygning" skapades sedan 
den tvåsitsiga typen DF'S-Kranich, som be
tytt oerhört mycket för riktig skolning av 
de tyska segelflygal"na. Med DFS-Habicht 
fick världen ett utomordentligt segelplan 
för fullständig avancerad flygning - den
na typ konstruerades 1936 för Olympiaden. 
Jämte det högväl"diga segelflygplanet DFS
Weihe (1938) konstruerades och byggdes 

Det utrnärkta hög
värdiga segelflygpla
net Weihe, 80m ;äm
te Kranich för Sve
rige torde k.omma att 
betyda, mest av Hans 
Jacobs kon.struktio
ner. 

-

Hans Jacobs. 

ex'perimentplanen DFS-Seeadler och DFS
Reiher - den senare typen är säkerligen 
det vackraste segelplan som någonsin 
framställts. 

En av de största nyheter som Hans J a
eobs kommit med är emellertid stört/lyg
bromsarna, vilka äro en ovärderlig säker
hetsanordning vid molnflygningar samt 
god hjälp vid landning. Tack vare luft
bromsarna är molnflygning numera nästan 
ofarlig, och de byggas oeksA in i så gott 
som alla nya segelplan nu för tiden. 

Mästarens senaste konstruktion, högvär
diga segelplanet DFS-Olympu, (Meise), del
tog i februari 1939 i den första interna
tionella konstruktionstävlingen i Rom och 
utsågs bland 5 olika typer från Tyskland, 
Italien och Polen till standardtyp för 
Olympiaden 1940. 

Vill Ni ha Bit' Item Irtevlisil möblera' skall NI gå till 

med smakfulla 

ach bekväma 
Vackra mattor 

MÖBLER 
Stilfulla Gardiner 

Markisfabrikens MöbleringsaHär 
Kungl. Ho...!evMOnKir. 

Platllen8 största urval II 8JI.lbodcatan 6-8, 
AbfJolut llLlrsta priller v. Petri kyrka, MalmU. 



(Jverbejälha'VCvren intwr sin i'l'ukosi i öknen. 

Poj k e n 
som vågade flyga nytt glidplan 
blev tyska afrikakårens anförare 
General Rommel visade redan som ung ovan· 

ligt mod och förnämliga ledaregenskapel·. 

Det var åren 1908 och 1909. I en trädgård vid skogvaktal'
bostället i Aalen, Tyskland, var en liten grupp skolpojkar 
syssels:ltt med ett då för tiden ovanligt arbete, nämligen 
gJidplanbygge. Sådana grupper blevo de första flygklubbar
na. När pojkarna efter mycket slit fingo planet färdigt dro
ga de det genom gatorna i sin hemstad ut t ill "flygplatsen". 

I all stillhet, oftast under de t idiga morgontimmarna, gjol'de 
grabbarna sina första flyg!örsök på den s. k. KalvkuUen. Det 
var då ett vågstycke men utfördes likväl. Trots många be
svikelser uppnåddes så småningom resultat. Det framsynta 
flygintresse som de två ledarna för denna f lygklubb lade i da
gen visade vilket {rirke de vara av, något som fört fram dem 
till höga poster. Den ene var ingen minm'e än nuvarande 
kommenderande generalen för tyska af rikakåren, general
löjtnant Erwin Rammel, och den andre var nuvarande diplom
ingenjör Hans Keitel, som sedan mer än 15 år tillbaka är 
ledande ingenjören vid Dornierverken. Inga misslyckanden 
förmådde rubba deras flygintresse och f r amåtanda. 

Redan på. den tiden visade Erwin Rammel ett mod som ej 
överträffades av någon, och genom sin utpräglade begåvning 
som anförare förstod han att alltid sporra sina kamrater till 
krafttag när det gällde såväl bygge som flygning. Med hans 
hopsparade fickpengar kom man dock inte långt, och så ut
verkade pOjkarna staden Aalens tillstånd t ill en penningin
samling bland stadsborna. Det var nog mera av medkänsla 
än verklig förståelse för tanken på flyget som medborgarna 
skänkte mindre belopp till de unga flygarna. Nu kunde man 
emellertid utföra de planerade förbättringarna. I och med 
flygplanens utveckling ansågs Kalvkullen inte längre t ill
räckligt brant, och så bar det iväg till den branta sluttningen 
vid Aatens malmgruvor. 

Där stodo nu medlemmarna tidigt en morgon, och när de 
tittade ned utöver branten började de tvivla på om det vore 
rådligt att utföra vågstycket med deras plan. Men Rommel 
hyste inga betänkligheter. Högst uppe på sluttningen, på 
det brantaste stället, startade han, och efter en kort flygning 
på 7---8 meters höjd landade han nedanför. Något senare 
företog Rammel tillsammans med Keitel den första tvåmans
flygningen utan motor. 

I dag stAr den forne skolpojken från Aalen som genera1 
på afrikansk mark. Det är andan det kommer an på! Och 
den rätta flygarandan är sann framåtanda. 

Befattningen såsom 

CHEFSINSTRUKTÖR FÖR SEGELFLYGET 
i Kungl. Svenska Aeroklubben 
fr'. Q. m. don 1 jan. 1942 förklaras hurmed till 
ansökan ledig. 
Sökanden böl' vara. utbildad segelflygare med 
S-certifikat eller motorflygare vUlig 3.tt snarast 
genomgå fÖl' vinnande av sådant S-ccrtifikat be
stämda. kurser och prövnIngar. BefattnIngen stäl
ler höga fordringar på förmåga till planläggning, 
övcrvakning och kontroll av segelflygverksamhe
ten. fackkunskap beträffande segelfiygmaterlp} 
Hnmt förmåga att i tal och skrift behandla segel
flygets Intressen och angelägenheter. Språkkun
skaper önskvti.rda, särskilt i tyska språket. 
Av löneanspråk åtföljda ansökningshandlingar, 
sliillda till Kungl. Svenska Aeroklubben. Malm
skillnadsgatan 27, Sthlm, skola vara klubben 
tt1111anda före den 15 nov. l~l. 

2 O mm Flygplansbevåpning och specialammunition 
Verktygsmaskinfabrik OERLI KON 

Buehrle & Co. Schwe i z Zurich ·Oerlikon 

LANDETS STORA MATT- och GARDINAFFÄR 

KUNGSGATAN 5 • STOCKHOLM 



Segelflygning med frusna roder 
i åBk~c>l.:n. 

- Av Henry Stiglmeier. -

F redagen den 25 april i Ar, under "fjärde 
årliga segelflygträffenU vid Arvin, Calif., 
winsch-startade jag i min Bowlus Baby Al
batross. Jag strök utefter bergen i 8 km 
och sökte efter termik. På 100 ro höjd 
fann jag en svag blåsa och cirklade upp 
till 400 m. SA satte jag kurs på Arvin, 
som låg på c:a 15 km avstånd. Tog ut 
vad jag kunde av två termikblåsor och gav 
mig iväg från Arvin med 1.000 m höjd. På 
återvägen var termiken dåJig, och jag flög 
spikrakt med så där en 80 km/ tim för att 
söka uppnå en täm ligen obetydlig molnfor
mation som låg över min startplats. Där 
hittade jag uppvind och beslöt att sam la 
några poäng pA uthAllighet i stället för 
att landa. Kunde ej se några andra kär
ror i luften. 

Moln bildades hastigt överallt i närheten. 
På en kort stund var jag uppe under rnoln
basen på 2.200 m höjd. Regn föll från en 
del av molnen över bergen i ostlig rikt
ning. Jag flög in i och ut ur mitt moln 
några gånger och steg till över 2.300 m. 
Satte kurs V till några mindre moln. Det 
var svårt att lokalisera uppvinden under 
molnen, men till slut lyckades det att f A tag 
i en stadig ström. Om jag bara kunde kom
ma högre, tänkte jag. På morgonen hade 
jag sett första glimten av det stiliga guld
priset för den som fick bästa höjden under 
tävlingen, och minnet härav stod ännu 
friskt för mig. Största hÖjden ditti11r var 
omkring 1.000 m. 

Jag gav mig in i molnet och flög rakt 
fram till dess andra sida. Höjdmätaren 
stod på 2.600 ID över urkopplingspunkten. 
Flög längs molnkanten och dök så in i mol
net igen. Kom ut i ena ändan aven "mo]n
dal" på c:a 3.200 m. Såg endast stora vita 
molngubbar uppstaplade runt omkring mig. 
Åja, nog skulle kärran några hundra meter 
högre ändA, tyckte jag och gick tillbaka in 
i molnet. 3.300 m blev det utan minsta 
besvär. På 4.000 m dröpo vingarna av 
vatten. Det var alldeles som att flyga ge
nom dimma. 

På 4.300 m höjd började isbildninu på 
vingarna. Jag försökte flyga rakt fram åt 
V för att komma ut ur molnet, men luften 
var så byig att jag inte förmådde hålla 
kursen. På 4.600 m komma hagelskurar, 
som slogo mot vindrutan likt tirter på en 
bricka. Sedan satte kärran i gång med 
att omväxlande dyka och stalla, vilket jag 
inte kunde stoppa. Det var ingen ide att 
försöka komma ut ur molnet, utan i stället 
började jag cirkla. Tyckte att kärran låg 
i vänstersväng, men girindikatorn visade 
höger! Jag trodde på instrumentet, och 
genast blev flygningen vackrare. Ut med 
luftbromsarna, .. . och jag sökte e.fter en 
nedvind. Här uppe verkade det som om jag 
mötte hagelkorn stora som plommon, och 
säkerligen skulle luften bli lika våldsamt 
orolig som en galen häst om jag gick 
mycket högre. Det var med gl:iJje jag till 
slut fick tag i en fallvind. . .. men tyvärr 
varade den inte länge. Segelplanet och 
jag åkte hiss uppåt igen. 

Pör/lttLm'en 1ned sitt segelplan e/tel' 
lnndning el1. 

Jag ämnar dra in luftbromsal'na igen, men 
de röra sig inte. Bromsarna ha frusit fast 
i utfällt läge! Vindrutan är täckt av is, 
och jag kan bara se åt sidorn~. . Haglet 
vräker sig över oss i formliga brottsjöar 
och en del smyger sig in genom springor i 
kabinen och lägger sig över mina knän. 
Min kortärmade sportskjorta är inte vida
re vann . .. . 

På 5.000 m har höjdmätarens visare full
bordat ett varv. Variometern - av kul
typ - har upphört att fungera. Två blix
tar flamma förbi. Plötsligt upphör vind
suset och kärran liksom stannar och tve
kar. Här är chansen att få planet i spin. 
Jag drar ratten i magen. Vi tycks falla .. . 
men farten stjger långsamt. Snart lägger 
jag märke till att hastighetsmätaren visar 
noll. Den har frusit, den också. Det känns 
inte alls som om planet spinner utan sna
rare cirklar. J ag håller det i höger
sväng och centrerar kulan i krängningsmä
taren. Höjdmätarens visare är i färd med 
att knata vidare på, sitt andra varv. Det 
intresserar mig inte längre - nog är nog! 

Jag drar några djupa andetag, frisk och 
härlig luft .... Rör på fingrarna för att 
få bättre fart på blodet. Armarna kämlRs 
tunga och otympliga. Höjdmätaren har nu 
stått på nära 6.100 en stund. Jag väntar 
och hoppas på slutet - vilket detta än må 
bli. Har inte rört på rodret på ett tag, 
och det faller mig in att även dess'a kan
ske frusit fast. Försiktigt prövar jag med 
sidorodret. Sitter 80m berget! Nej nu ... 
Det tar en stund att arbeta loss det. På 
samma sätt gör jag med höjd- och skev
ningsrodren. Efter denna varning vispar 
jag lite dA och då med rodren, och kärran 
"svarar" trögt. 

Eftersom jag flugit blint en lång stund 
- så där en tre kvart - kan det gott hän
da att vi drivit över bergen. Jag gillar inte 
tanken att när som helst kunna flyga på 
en bergstopp som s ticker upp i molnen. Ki
kar noga ut genom sidorutorna, de enda 
som inte äro isbelagda. Efter en stund 
upptäcker jag vita fläckar - verkligt vita 
fläckar mitt i den grå molndimman. Blin
kar energiskt med ögonen ... , varpå fläc
karna försvinna. 

FI,YGTIDNINGEN 

Medan jag grubblar över det där vita dy
ker kärran ut i klar luft vid molnbasen, 
Äntligen! 

Vi svävade över en snöig bergtopp, inte 
så värst långt ifrån den. När vi svängde 
såg jag flera berg och en grön fläck i en 
dal. Omedelbart satte jag kurs ditåt samt 
tryckte för att få upp farten och komma 
ifrån berget. Försökte öppna kabinen, men 
det låg fortfarande sA mycket is runt den 
att det var omöjligt. Jag lagade att jag 
fick en tvåtums springa att kika genom, 
och medan jag manövrerade planet för att 
se bättre dråsade en massa smältande is 
genom springan och for i ansiktet på mig. 
Glasögonen blevo immiga. 

Snart var jag över dalen och började 
cirkla. Ljudliga brak hördes var femte se
kund från isen, som bit för bit lossnade 
från kärran. Det märktes tydligt att pla
net blev mera lättfluget allt eftersom isen 
smälte. Faktiskt verkade det som om kär
ran återkom till livet igen, och dct var inte 
utanl att jag kände mig frestad att söka 
stanna uppe och flyga tillbaka till start
punkien. Med instrumenten i olag, ber
gen runt omkring och så min hönshud, var 
det emellertid ganska lätt att glömma 
frestelsen. 

Jag tittade noga efter gärdesgårdar, led
ningsstolpar och diken vid gården under 
mig. Så gick jag ner och landade i en upp
försbacke med högt gräs. 

Trots att min landning på denna plats 
tog bort chansen till ett flott pris, var jag 
ytterst glad över att åter känna fast mark 
under föttema. 

VAdan av god uppvind. 

7'obias har stigit ur sitt segelplan, vars 
H;unkhastighet ökat i oroväckande grad 
sedan vingwrna blåst av i c18kmolnet. Nu 
öppna sig två dystra perspektiv: om han 
inte drar i utlösning8ringen till fallskär
men blir minne8vtlrden över horwm ett 
di'lfpt hål i marken - om han drM i ring
en tö-res han av den vdldsamma uppvinden 
ohjälpligt mot gruvliga IWjdu, där han 
går en hemsk svältdöd till mötes, 8d-vida 
han ej dessförinnan fallit offlY/" för de 
glup8ka örnarna. 

Sensmoral: medtag aldrig fallskärm, på 
det att dylika problem icke md- 8töra Din 
sinnesro. 
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FÖ UBI FLYKTEN 
Tip~medel för segelfl ygundersökn in gar. 

Av statsanslag och idl'ottsmedel (tipsme
del) som beviljats KSAK hal' beslutats att 
en viss summa skall användas för under
sökningar av svenska hang. Sagda under
sökningar ha tills dato l'esulterat i att Sä
lenfjällen, Rommehed och Kåsebel'ga undel'· 
sökts. Fortsatta undersökningar komma 
nu att verkställas av dels ovannämnda 
hang i de fall så anses lämpligt för utrö
nande av möjligheter som segelflygskole
platser. Dessutom skola möjligheterna för 
hangflygning undersökas inom östergöt
land, södra Sörmland och ev. i norra delen 
av Småland. Undersökningarna skola om
fatta sAväl markrekognoscering som ett 
mera framskridet stadium av flygunder
sökning jämte ekonomiska kalkyler. Om sa 
erfordras ställar KSAK sakkunnig personal 
till förfogande. 

Svenska Flygmotor Aktiebolaget 
är numera namnet på förutvarande Nohabs 
Flygmotorfabrik, Trollhättan. Förelaget 
har inköpts av A/ B Volvo, Göteborg. 

Kungl. väg- och vattenbyggnadsstyrelsen 

begär bemyndigande att disponera reserva
tionsanslaget till understöd åt privatflyget, 
113.280 kr., för att bereda under stöd åt se
gelflyget. 

Styrelsen framhåller att segelflygningen 
i år kraftigt utvecklats. Till detta nar i 
hög grad bidragit att den centrala segel
flygskolan vid Alleberg inrättats. Skolan 
har visat sig vara en betydelsefull komplet
tering till segelflygklubbarnas elevutbild
ning. I ntresset för segelflygutbildning vid 
de lokala klubbarna har även stegrats och 
segelflygning har upptagits vid många nya 
klubbar. Då motol'flygning under nuva
rande förhållanden endast kan bedrivas i 
mycket begränsad omfattning och då se
gelflyget icke torde kunna nå önskvärd ut
veckling utan statsunderstöd, anser styrel
sen angeläget att staten lämnar fortsatt 
medverkan. 

Kungl. Svenska Aeroklubben hade begärt 
306.000 kr. 

Jaktflottil j i Norrköping föreslagen. 

I den plan för utbyggnad av det svenska 
luftförsvaret, som chefen för flygvapnet 
överlämnat till regeringen, ingår bl. a . för
slag om att en jaktflottilj mAtte förläggas 
till NOl'l'köping. 

Vid regeringens prövning av ärendet har 
uppstått frågan om icke flottiljen lämpli
gen bOl'de förläggas till annan plats, men 
enligt östergötlands Folkblad har rege
ringen föl' sin del fattat beslut om att flot
tiljen skall förläggas till Norrköping. Ve
derböl'ande förvaltningsmyndighet har an
befallts att träffa uppgörelse om markupp-

låtelse, och proposition i ärendet torde en
dera dagen överlämnas till riksdagen. 

Norrköpings stadsfullmäktige beslöto vid 
sitt senaste sammanträde godkänna ett 
mellan drätselkammaren och flygförvalt
ningen träffat avtal i frågan. 

Aeroklubben i Skåne 
anordnar tillsammans med KAK en gemen
sam klubbafton den 8 november i Frimu
rarordens festsal, Malmö (ingång från 
Isak Slaktaregatan) . Det blir supe, troll
konster av Hectol' El NecQ samt dans -
allt för en femma. 

A/ B Flygplan 
har flyttat hela sin verksamhet i Malmö 
och Västerås till nya fabriks- och kontors
lokaler i Stockholm. Adressen är Häl
singegatan 33, tel. växel 23 17 00. 

Ny chef för F 6. 
överstelöjtnant G. Hård har övertagit 

chefskapet för Kungl. Västgöta flygflottilj 
efter överste J. E. R. Stenbeck, som ut
nämnts till chef för Flygkrigshögskolan. 

Öfficiella modellflygregler 

ha nu utkommit i ett 16-sidigt häfte från 
KSAK. Det lilla utmärkta häftet omfattar 
allmänna tävlingsbestämmelser, klassindel
ning och regler samt speciella bestämmel
ser för SM, KSAKs modellflygpokal, Wake
fieldtävlingen samt för svenska och inter
nationella rekord, Häftet kostar 10 öre 
och kan beställas från KSAKs sekretariat, 
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, eller 
genom de lokala flygklubbarna. 

Kontinentens största specialfabrik 
för 

FLEXIBLA AXLAR 
av obegränsad längd. 

Tors ionsfria f lexibla a xla r för 
d istansstyrn i ng 

VENT-ILFJÄDRA R 
FÖR 

FLYGMOTORE R ' 

M e ta II s I a n g a r 

Bowdena xl ar 

Bowdensp i ra ler 

Bow den k a bl a r 

A.-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN 
FridhemIllafan 43 Stockholm. T.I.: 505045 505042 GEMO, Berlin N 20, Prinzenallee 25-26 
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Flygplanet tog masttoppen! 
F ullmAnen lyste vit och matt över vattnet. 
Vädret var utmärkt. Engelska kanalen 
låg livlös och utan miJ1sta rök. Söder om 
Portsmouth skulle engelska fartyg ligga. 
Om några minuter skulle denna zon vara 
nådd. Blott sällan sades något i Ju 88 :n. 
Alla stirrade ned i det dunkla djupet, där 
månskenet ebbade ut. Var fanns ett skum
mande kölvatten, var avspeglade sig fa1'
tygskonturer mot vattnets silverrefJexer? 
Denna sextionde flygning mot fienden mås
te bli något särskilt . . . 

- Där bortåt ligger Portsmouth! Spa
narens röst lät nästan overklig. Föraren 
niekade. I natt var det inte meningen att 
angripa hamnen. Bomberna vora avsedda 
för andra mål. I en kurva närmade sig 
Ju 88:n vattnet. Söka, söka .. . 

Två fartyg smyga efter varandra längs 
kusten med lägsta fart . Den här gången 
behöva de inte vara oroliga, ty för sådana 
där små pråmar äro bomberna för goda. 
Vidare! 

Det bliJ' ingen tid till a.tt vända tillbaka 
för att se verkningarna, ty en vit strimma 
ut utströmmande bränsle fladdrar bakom 
stabi lisatorn. Kompass och radioanlägg
ning äro ur funktion. Endast motorerna 
arbeta ..och göl'a planet till vad det var även 
före kraschen: starkt, härligt starkt. Be
sättningen låter ingen uppdykande oro få 
makt över sina sinnen trots att kabinen är 
fylJd med bensinångor. Männen veta att 
deras "Gustav" är svårt skadad. Men ana
de de skadornas omfattning så skulle de 
knappast vara sA fulla nv tillförsikt ... De 
mäl'ka att planet stiger som förut och att 
det lyder varje roderrörelse. 

Flygningen tillbaka förlöper progl'amen
ligt. Precis som under sina bästa dagar 
uppför sig "Gustav" perfekt. Radiotele
grafisten har kommit underfund med or
saken till att apparaten strejkar: släpan
tennen gAr inte längre att släppa ut. Men 
detta bekymrar honom inte, ty den fasta 
antennen är fullkomligt tillräcklig för den 

FLYGTTDNTNGRN 

nödvändiga pejlingen. Dessutom äro be
sättningens skador inte livsfarliga. 

Ju 88:n brummar in över fältflygplat
sen. Föraren gör landningen så säkert och 
elegant som någonsin. 

Männen stego ur och tittade nännare på 
sin fågel. Hålen i kabinen voro inget nytt, 
men på kroppens undersida gäspade en 
mansbred rämna som sträckte sig från rö
rarsitscn ända bort till stabilisatorn, med 
tandade, sönderslitna kanter och lösa plå
tar. Kroppens genomskärning hade änd
rats från ett "O" till ett upp- och nedvänt 
nu". De fyra hade inspekterat skadorna 
bit för bit, fingrat och känt på planets me
tallsidor. Det tycktes som ett under att 
detta 1)lan ännu val' i stånd att flyga. Det 
hade ju självklart och säkert som alltid 
hittills kommit hem l 

Det fanns inte ett spant i kroppen sonl 
var helt, och likväl hade materialet och 
konstruktionen satt den tunna metall plåten 
i stånd att till och med tAla stötarna och 
spänningarna i landningen. 

Förarens förmodanden att en skeppsmast 
- osynlig för flygplanbesättningen på 
grund av luftvärnsartilleriets spårljus -
hade förorsakat olyckan fick sin bekräftel
se då en mekaniker hittade corpus delicti i 
kroppens bakre del. Det var en masttopp, 
förr tillhörig en av Hans Majestäts jagare, 
med den tallriksformade avslutning som är 
så typisk för mången flaggstång. Den 
präktiga biten var av gedigen mässing och 
hård trä - och stämplad med "Made in 
Gennany" ... 

En Ju 88 tar en jagares masttopp mer! 
sig, erhåller själv skador som varje teori 
skulle beteckna som förintande men för 
hem sin besättning med en säkerhet som 
inte avviker från föregående prestationer. 
Finns det ett mera övertygande bevis fpr 
att flygindustrien verkligen kan sin sak? 

Hernw.nn Marten (PK). 
Redan efter en kort stund belönas sökan

det. Äntligen kommer e~ värdigt mål. 
Planet går ner ännu lägre, och fartygets 
konturer växa. Det är en stor jagare. 

N Y tt från Öst er götlands Modellflygförbund 
Under den första anflygningen falla de 

båda bomberna i vattnet vid fartygssidan . 
På jagaren rör sig ingenting. Det tycks 
som om den fullständigt överraskats. Ju 
88 :ns besättning vet nu blott en sak : vid 
det andra anfallet måste de båda andra 
bomberna träffa mitt i prick. En sväng 
tillbaka. På höger sida om planet dyker 
skuggan av ett fyrtorn upp - kärran är 
lägre! 

DA slå eldbollar från fartygets luft
värnspjäser ut kring maskinen - i samma 
ögonblick lösgöras de båda sista bomber
na från kroppen. Just då hålles planet fast 
liksom av jättenävar, och nå'gonting pres
sas med oerhörd vAldsarnJlet knakande och 
dånande in i flygkroppen. Splitter brakar 
genom kabinen. Föraren känner ett hArt 
slag på vänstra armen, oeh från vänstra 
handens fingrar flyter varmt blod liksom. 
även över liipparna från ett sAr i ansiktet. 
På spanaren slår det mot foten, hos ksp
skytten drar en brännande smärta genom 
låret - åtskilligt med luftvärnssplitter har 
slagit genom hans överdragskläder och uni
form. För några sekunder överröstar det 
infernaliska braket till och med motorbull
ret. Så ligger jagaren bakom oss. 

- Fullträffar l konstaterar kspskytten, 
som ser eldfontänen växa fram på ja ga
rens överbyggnad. Han glömmer sina sAr. 

östergötlands Modellflygförbund har nu 
bedrivit sin verksamhet i snart ett år. 
Under denna korta tid har modellflyget i 
landskapet gått framåt oerhört. Medlem
marna i de fem klubbarna ha stimulerats 
a v de nya möjligheter som yppat sig i och 
med förbundets tillblivelse. Tillströmning
en av nya medlemmar har varit betydande. 

östgötaserien i modellflyg, i sitt slag 
den första i Sverige, gav modellflygarna 
god tävlingsvana. Serien blev även en god 
propaganda. Varje vecka återkommande 
referat i dagstidningarna gjorde att intr es
set vaknade på platser där förut ej nAgon 
modellflygklubb funnits. På dessa platser 
lägger öMF ned mycket arbete i form av 
propaganda. Som ett exempel härpå kan 
nämnas Boxholm, ett litet brukssamhälle i 
södra östergötland. Där har öMF genom 
sin t . f. sekr. propagerat för modellflyget. 
Nu har en klubb bildats där. Den består 
av ett tjugotal ynglingar i Aldern 16-22 
år. All tså ett betydelsefullt tillskott för 
öMF. 

En av de många poängerna i förbundets 
organisation är den gemensamma inköps
cent-ralen. Den har medfört en sänkning 
på omkring 40 % av omkostnaderna för 
byggandet av modellflygplan. Vidare kan 
man fortfarande förse klubbarna med bal
sa l 

Söndagen den 28 sept. höll öMF sitt 
tredje repl'esentantsammanträde. Samman
trädet bestod av representanter för land
skapets klubbar. Ordförande Sigurd Jaac
son avtackade förutvarande sekr. Åke 
Ringh och kassör K. E . Pettersson, Norr
köping. Som alla modellflygintresserade 
veta har Åke Ringh fAtt ett nytt verksam
hetsfält. Alla ÖMF :are sakna honom men 
önska honom all lycka med arbetet i Väs
tergötland. K. E. Pettersson har avsagt 
sig sitt uppdrag på grund av militärtjänst
gorl1lg. Till ny sekr. valdes K. G. öhrn, 
Boxholm. öMF:8 adresa är nu StOTgatan 
1, BQ~holm. Frank Häger, Mjölby, blev 
ny kassör och materialförvaltare. Ordf. 
uppläste den resolution till bildandet av 
Västergötlands Modellflygförbund, som han 
fått i uppdrag att författa och tillsända 
konstituerande sammanträdet i BorAs. Vi
dare fastställdes stadgar för utdelande av 
Förbundets diplom. Sammanträdet beslöt 
att inbjuda VMF till tävling med konfe
rens i Vadstena den 23 november. Vissa 
förbundsmedlemmar fingo i uppdrag att 
Konstruera typmodeller i segelklasserna. 
östgötaserien i modellflyg 1942 skall upp
delas i tvA perioder, den första under tiden 
1 jan.-1 mars, och den andra 1 sept.
l nov. 

F4gel. 



ELEVEN MR. ZING FLYGER SOLO ra spaken åt fyra olika håll på en gång 
(liksom när man kärnar smör) samtidigt 
som han gör mycket bestämda utslag med 
sidorodret, d. v. s. fullt utslag först åt ena 
sidan och därefter åt den andra. 

I 

Av ROBERT J . KERLlNGER, chellör flygutbildningen . 
vid Ryan School 01 Aeronautics, San Diego När det så blir frågan om spin kan nog 

ingen tävla med Mr. Zing. I stallen före 
ingång drar han plötsligt spaken i magen, 
varvid nosen kommer att peka upp mot 
skyn, och i samma veva ger han funt sido
roder. Han känner att detta är den enda 
rätta metoden, ty då är han alltid säker på 
en definitiv, positiv ingång. Efter två varv 
har han vanligen vaknat upp från sin yr
sel, varpå han kör fram spaken i instru
mentbrädan ... . fullt motsatt sidoroder .... 
spaken i magen igen (har fortfarande sido
roderutslag, men det har han glömt) . När 
kärran då går över att spinna åt andra hAI
let konstaterar han följande: meningen var 
ju att hämta sig lite från de två första 
varven, men då _planet samtidigt med den 
lilla vilan hann med två varv i motsatt 
r iktning .... ja, så måste man ju anse det. 
ta sAsom synnerligen tidsbesparande. Allt
så tjänade en av Mr. Zings eleganta ma
növrer två ändamål. Bravo 1 

Flygeleven. Mr. Zing, äger enligt sin egen 
mening revolutionerande ideer, vilka på ett 
ypperligt sätt komplettera den obligato
riska flygutbildningen. 

Vi ska följa Mr. Zing på en av hans bra
vurflygningar. Han har som vanligt non
chalant satt sig i förarsitsen, gjort ett par 
djupa in- och utandningar, nöjd med det 
faktum att han är ensam herre i flygpla
net och att detta skall lyda hans minsta 
vink. Han är glad över att läraren inte är 
med på den här flygningen. ty utan tvivel 
skul1e denne hindra honom frän att utveck
la hela sin gränslösa skicklighet bland de 
vita och o, så vackra molnen. 

varigenom han återigen klart inser hur 
onödigt det är med sidoroder i dylika ma
növrer. Och förresten känns det riktigt 
skönt att pressas från ena sidan till den 
andra i sitsen. Genom denna kroppsrörelse 
förbättras nämligen blodcirkulationen 
hans egen sits. 

När Mr. Zing nått 1.000 m (detta är utan 
minsta tvekan rätt - det lir höjdmätaren 
som visar galet) gör han åter några djup
andningar, slår sig på den högvälvda bröst
korg-en och beslutar sig for att visa en be
undrande värld några av de mästerliga 
manövrerna a la Zing. 

När Mr. Zing ämnar rul1a ut till start
platsen drar han energiskt på gasen och 
undrar varför kärran inte rör sig - sedan 
kommer han ihåg att bromsklotsarna fort
farande ligga kvar framför hjulen. Utrull
ningen är ett mästerstycke av okontrol1erad 
muskelverksamhet. 

Efter att ha vräkt fram gasreglaget för 
fullt startar Mr. Zing på ett sätt som är 
fullkomligt hans eget. Starten påminner 
om när en bil i våldsam fart fått ringpunk
tering och slirar hit och dit. Senare för
klarar han dessa rodeITÖrelser vara en följd 
av hans förståeliga vilja att mjuka upp 
benen. .. 

Mr. Zing vinner höjd genom svängar i 
stigning - utan att använda sidoroder, 

På grund aven ovanlig kombinationsför
måga lyckas han samtidigt med de ordina
rie figurerna hinna med två ofrivill iga 
stalls, en d:o vikning samt dessutom ett par 
våldsama kaningar. Rätt avpassade roder
rörelser äro egentligen ganska tråkiga jäm
fört med. sådana här överraskande saker! 
Han älskar vikningar, ty dessa verka så 
stimuleral1de på ämnesomsättningen. 

Mr . Zing går sedan över till liggande 
åtlor. Resultatet är häpnadsväckande. Åt
torna kunna kallas utomordentl iga (tycker 
föraren själv), och han känner på sig att 
om läraren vore med. sA skulle dennes hår 
stå. på ände - av ren avundsjuka. Mr Zing 
antager sin färdighet i att åstadkomma 
åttor bero på det förhållandet att han efter 
grundlig träning är i stånd att hastigt rö-

Den duktige eleven går ned för landning, 
och efter tre landningar sammankopplade 
till en befinner han sig nu åter på parke
ringslinjen (tack och lov!). Innan han 
går till omklädnadsrurnmet hinner han 
grubbla en hel del över den besynnerliga 
omständig'heten att flygläraren finner så 
många fel på hans flygning. Men Mr. 
Zing 1 röstar sig snart i medvetandet om 
att han verkligen gör ifrån sig som en hel 
karl däruppe bland de vita och o, så 
oskuldsfulla molnen. 

Fly;-terlDer på re ID språk. XI 
(Al' Lofhar Ahrenll) 

Sveuka 
kanna ; kolv 
kannbult 
kannrlng 
kannringsspA.r 
kapottera ; sill. runt 

..... ta 
karthAllare 
katapult 

katapultatart 
kedJehJul; tandhjul 
khLffar ; aaps 
klädsel 
knackningsbeständigt 

bränsle 
knackningsvärde 

koldioxid; "kolsyra" 

kompaaskompenscring 

komprcsslonsförhA.llande 

kompresedonsring 
komprCSl'JOr 
Cörkompre880r 

"konstfiygnlng"; avance-
rad fl. 

konstruktion 
konatruktör 
korda (ving~) 

krattutveckltng pr liter 
(bränsle) 

kropp (flyg-) 
krängningamätare 

kullager 
kulltdl'llnfilstnlng 
kulspruta 
"kvaddning" 
kvtckroll 

Ty.k . 
Kolben (m) 
Kolbenbo lzen (m) 
KoIbenring (m) 
Kolbenringnute (f) 
sich uberschlagen 

Karte (t) 
Kartenhalter (m) 
Katapult (n); F lugze\lg-

schleuder (f) 
Katapult-Start (m) 
Zahnrad (n) 
KJappen (C) 
Polsterung (f) 
kloptfester BrennstofC (m) 

KlopffesUgkeltswert (m) 

Kohlensllure (f) 

Kompensleren (n) des Kom-
passes (m) 

VerdlchtungsverhäItnls (n) 

Kompressionsring (m) 
Kompressor (m); Lader (m) 
Vorverdlchter (m) 

KunstOug (m) 

Entwurf (m): Konstruk tion 
Konstrukteur (m) 
FlUgelsehne en 
LIterIeistung (t) 

Rumpf (m): Rumpfwerk (n) 
Quernelgungsmesser (m) 

Kugellager (n) 
Kugelanachtuss (m) 
Ma.schlnengewehr (MG) (n ) 
Bruch (m) 
I5Chnelle Rolle (t) 

Engel8ka 
pisten 
piston pin; gudgeon pin 
piston ri ng 
ring groove 
turn over; nose over; somer-

sault 
mnp 
map carrler 
catapult 

catapuJt hm nchlng 
sprocket; gear 
fiaps 
npholstery 
anti-knock fu el j anU

detonatIng fuel 
anti-knock value 

earbon dloxldc ; carbonlc 
aclde 

compensation of the compass 

compression raUo 

compresslng ring 
compressor; b lower 
superchar ger 

aerobaUcs; aerobatIc filght 

design 
designer 
chord 

power output per Iitre 

Cuselage; body 
bank lndleator : cross level: 

ellnometer; "bubble" 
ball bearing 
ball-socket jolnt 
machine gun 
erssh; erack-up 
filck roll 

Franska 
piston (m) 
axe (m) dc piston 
segment (m) 
ralnure (t) dc segment 
capoter 

carte (r) 
porte-co.rtcs (m) 
co.tnpulte (f) 

catapultage (m) 
roua (r) dent~e 
valets (m) 
capltonnagc (m) 
carburant (m) anti-dMonant 

valeur (C) anU-d~tona.nte: 
degr6 (m) de r~slstance il 
la d~tonaUon 

nelde (m) carbonique 

compensaUon (t) du compas 

taux (m) de comprcl5slon 

~egment (m) d'~tanch6iM. 
compresseur (m) 
dl.!lposlUf (m) de surallmen-

taUon 
vol (m) acrobatique 

projet (m) 
desslnateur (m) 
profondeur (O de I'alle 

puJs,sance (f) au IItre 

tU.!lel age (m) 
Indlcntcur (m) de pente 

transvernie 
rouJcmcnt (m) A bllles 
accoupJement (m) de rotule 
mltrailleuse (t) 
casse (O 
tonneau (m) arrach~ 

Itallen,k. 
pietone (m) 
spinotto (m) 
segmento (m) 
scanalatura (f) del segmento 
cappottare 

carta (t) 
porta-carte (m) 
catapulta (t) 

lanelo (m) con catapulta 
ruota (f) dentata 
alcUe (t): alettoni (m) 
1mbottItura (r) 
carburante (m) anti-

detonante 
valore (m) antldetonante 

anldride (O earbonlca 

compensazione (f) deUa 
bussola 

rapporto (m) dl compres-
sione 

segmento (m) dl tcnut& 
compressore (m) 
surallmentatore (m) 

volo (m) aerobatico 

progetto (m) 
progeUhlla (m) 
corda (O alare; profondila 

(t) dell'ala 
potenza (O per lttro 

Cusollera (C) 
incllnometro (m) 

cuscinetto (m) a sfere 
avvitatura (f) a sfera 
mltragllatrlce en 
rottura (f) 
tonnenu (m) rapido 



26 FLYGTIDNINGEN 

Segelmodellplanet "JUPITER" 
från Landskrona 

Spännvidd: 1.440 mm 
Längd: 970 mm 
Vingyta : 24 kvdm 
Vingdjup : 160 mm 
Stabilisatoryta : 4 kvdm 
Vingbe!astning: 30 gjkvdm 
Komp! vikt: 500 gram 
Sidoförhållande: 1: 9 
Stabilisatorns sidoförhållande : 1: 6. 

BYGGBE SKRI V NIN G. 

Kroppen 

bygges av plywood och klädes med 1 mm 
balsa. Man kan också kläda kroppen med 
dubbelt japanpapper, men då måste extra 
Jongel'ongel' limmas till i spanten, i annat 
fall sjunker klädseln in. Nosblocket göres 
av furu och urholkas. 

Material: 

10 st. spant, 1 mm plywood, placerade med 
80 mm mellanrum; 

3 st. longerongel', 2 x 5 mm furu; 
3 st. longeronger, 2 x 2 mm furu. 

Vingen. 

Spryglarna i vingen äro av 1 mm plywood 
och placerade med 80 mm mellanrum. Ving
profilen är av egen konstruktion. Vingen 
har torsionsnäsa av balsa. Denna är 90 mm 
bred och sträcker sig till huvudbalken på 
översidan. Spryglarna fällas in en bit i 
bakkanten. Vid knäcka ma ha samtliga 
balkar försetts med 1 mm fanerförstärk
ning. Vingspetsarna avslutas med en skiva 
av l mn) faner. 

"Jupiter" {rån Landskrona &1" en elegant 
segelmodell, som k,on.~truktören och Flyg

klubben "Clippet'n" har all heder av. 
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Material: 
21 st. spryglar, l mm plywood; 
2 st. huvudbalkar 5 x 5 mm furu; 
l st. hjälpbalk 2 x 5 mm furu; 
framkant 5 x 5 mm furu; 
bakkant 3 x 10 mm furu. 

Stabilisatorn 

har både pilform och V-fonn. Spryglanm 
ha neutral profil och äro placerade med 
40 mm mellanrum. Torsionsnäsa av l mm 
balsa. 

Material: 
balk 5 x 5 mm furu ; 
framkant 3 x 5 mm furu; 
bakkant 2 x 5 mm furu; 
14 st. spryglar, l mm plywood. 

Fenorna 
äro tre, den mellersta är byggd på kroppen 
och försedd med trimroder av l mm faner. 
De två andra fenorna ha en ram av 1 mm 
faner. De äro placerade vinkelrätt mot sta
bilisatorn. De få då en liten lutning inåt. 

Material: 
framkant 5 x 5 mm furu; 
bakkant 3 x 5 mm furu; 
]3 st. spryglar, l mm plywood, placerade 

med 24 mm mellanrum. 

Rlädseln. 

Kroppen klädes, som redan omtalats, med 
1 mm balsa eller dubbelt japanpapper. 
Vingen klädes med dubbelt japanpapper, 
först med fibrerna på tvären av vingen och 

J 
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sedan i längdriktningen. Papperet får 
icke besprutas efter första klädseln. Sta
bilisatorn och fenorna klädas också med 
dubbelt japanpapper. Klädseln dopas se· 
dan tre gånger. Kroppen lackeras fyra 
gånger och slipas noga mellan varje lacke· 
ring. 

Starlkrokarna placeras i knäckanla på 
vingen. 

John Bertil Pettersson. 

Eskadermarsch 
Tillägnad Linköpingseskadern. 

Text: Sigurd lsacson. Musik: Carin J 8UC8on. 

Hos Sveriges ungdom en tanke är väckt : 
att flyga är livet. och därför vi käckt 
med kärran på armen och glädje i håg 
till flygfältet vandra i ordnade tåg. 

Vår vilja blivit stålsatt av ständig strid 
från tävlingsbanor och arbetets id. 
Att vinna en seger är ära för oss, 
men främst åt vår klubb vi den ägna förstås. 

V årt hjärta och sinne det fröjdas åt det 
som viljlösa krakar ha kallat för lek. 
Modellflyget knutit kamratskapets band 
bland flygningens ungdom i Sveriges land. 

På fältet vi flyga tills solen gått ner. 
Vi följa vår fågel så långt vi den ser 
på snabba vingar över östgötabygd, 
tills landningen sker i en björkdunges skygd. 



Spe<:iell avdelning för medarbetare i FIB-klubbar och andra modellflygföreningar. 

Redaktörer: R u n e D a h l k v i s t och L e n n a r t C a r l S S O n. 

Tips !ör nYII mOdellllygklnbbar 
För att medlemmarna i en klubb ska 
trivas fordras dels att ledningen består av 
verkliga entusiaster, som har tid och energi 
att effektivt sköta klubbens angelägenhe
ter, dels att allt arbete inom klubben sker 
på ett kamratligt sätt. Därigenom kom
mer medlemmarna att längta til1 nästa 
klubbmöte och näsia byggafton. 

Gwumsumma byggujtnar, kombinerade 
med teoretisk undervisning, är mycket gi
vande. En annan viktig sak är att medlem
marna så ofta som möjligt får tillfälle att 
jämföra sina egna modeller och deras flyg
förmåga med kamraternas. En viss dag i 
veckan kan fastställas för trimningstäv
linga,r, då tidtagning ordnas. Finns det 
inga tidtagarur så försök skrapa ihop peng
ar till två sådana. Så. snal't ett tidigare 
rekord inom klubben slagits så notera ge
nast nytt klubbreko1·fl - hurra, hurra l 
Feststämning behövs ibland... På så sätt 
skapas en ständig strävan bland pojkarna 
att överträffa varandra. Allt emellanåt 
hållcr man större tävlingar, till vilka när
liggande klubbar inbjuds att deltaga. 

Man bör även anordna nybörjnrkurser 
för nya medlemmar, vilka i regel är nybör
jare. Sådana kurser lockar till inträde i 
klubben även av sAdana som kanske inte 
ens funderat på att anmäla sig - ofta på 
grund av blyghet och rädsla för att "göra 
bort sig", okunniga som de äro inom detta 
område. 

Samarbete med andra klubba',. är av stol' 
betydelse, ty härigenom fAr man veta hur 
andra arbetar och vilka resultat de 11år. Av 
gl'annklubbar kan man ofta få goda upp
slag som hjälper den egna klubben avseväl't. 

Försök redan från första början att få 
fart på klubbarbetet. DA ser medlemmar
na att klubben verkligen är nAgot att hålla 
sig till. När samtliga medlemmar har 
minst en modell var så sätter man i gång 

Även skal- ocb replIkamodeller 
höra byggas av allsidiga modellflygare. 
Därigenom lär man sig hur de olika flyg
plantyperna se ut, vilket kan visa sig vara 
mycket nyttigt. Häl' nedan en sådan mo· 
deH - den sel' trevlig ut, eller hur? 

POKAL-

TÄVLINGEN 

AVGJORD 
Sven Johansson, Skövde, 

vann MODELLFLYGPOKALEN. Han 
hade nämligen med sin modell Nimbus på 
99 cm:5 spännvidd uppnått en flygtid av 
inte mindre än 378,1 sekundel' eller 6 mi
]lutel' och 18,1 sekunder. En utmärkt god 
tid! Vi be att få gratulera herr Johans
son till segel'n! 

Tävlingen blev en succc. Inte mindre än 
89 modellflygare deltaga, spridda över bela 
landet. 

Näst bästa tiden hade Sune N alin, Lång
sele, 206 sekunder. Sedan kom alla övriga 
i tur och ordning och den "sämsta" tiden 
var 40 sekunder. Ett särskilt omnämnan
de [öt·tjänat· Olle Johansson, Ingeistad, 
som med sin 75 cm-modell av egen kon
struktion presterade tiden 116 sekunder. 
Bra gjort aven 15-åring! 

Ja) tack ska ni ha allihop som deltagit! 
Ni som inte kunde få något pris den häl' 
gången behöva inte bli ledsna för det, ty 
om ingenting särskilt händer så kommer 
vi att anordna en ny likadan tävling nästa 
sommar, oeh då är det kanske er tur att 
komma i täten! 

med klubbmästel'skap, erövrar märken 
samt utmanar andra klubbar och försöker 
klå dom. Det är livet föl' en mQdellflygare! 

Fyra Fl B-klubbar bilda eget förbund. 
För gemensamt anskaffande av byggma

terial, verktyg och ritningar etc. ha fyra 
av FIB:5 modellflygklubb3l' förhandlingar 
i gång om bildandet av ett gemensamt li
tet förbund. Därigenom skulle inköp o. dyl. 
gäras gemensamt för de fyra klubbarna, 
vilket de var föl' sig inte skulle kunna 
göra, så dålig som de mindre modellflyg
klubbarnas ekonomi är. 

De fyra klubbarna äro Kungsörnen i 
Hälleforsnäs, Svalan i Stenstorp, Silver
vingen i Sundsvall och Hökarna i Sprängs
viken. Genom ett dylikt fÖl'bund komma 
de fyra att arbeta som en klubb och delge 
varandra sina förslag och synpunkter. 
Hoppas att flera FIB~klubbar och övriga 
mindre modellflygsammanslutningar göra 
detsamma. 

"M O N S U N" 
Hår pre.ent.ro. en n~ ."en.k .~elmod.lI I k10u S 3. 

Spånn .. ldd 113 cm. 

Kon.truktår Ch. 8Irch·/enJeII. 

"Mon.un" är en nyh.t får .ven.kt modlllllllyg, en .. el,n
skopllgt bor6knod mod,U .om fyll.r d. håg.lo IordrIngor. 

"Mon.un" le"er.ro. 1 komp/o bygg.ols lnneh. prim" 
mot.rl"r, rlln. I full .k"I", $omll. Ipl')'gr"r tryckl" pä 
plywood efe. PRIS KR. '8; 75 + porto. 

"H A N G" 
SpCinn .. ldd 75 cm. 
Uiltbyggd! V61könd / Pop"lör I 

Byggs,,1s Inneh. rlfn .. bol.o, 11m, jop"npoppar, Iryekt.;, 
flak m. m. PR/:; KR. 3: 95 + porto 

SVEN E. TRUEDSSON, Malmö 9 

UbFäR FLYIiARE 
DCH 

1. Manschettknapp&!' 
av förgy1it, kontroll
stämplat sUver med 
flygmärket Infällt I 
biA emalj. 

PI' par kr. 12: '75 

D;o av förgylld me
tall. Pr par kr. 5: 05 

2. FlyrbroIIch. tör
gylld. Populär bland 
tlyglntresserade da
mer. Kr. 3: 9S 

3. }~Iyrmirke' med 
krABn!1. Förgyllt. 
Kr. 2: 40. D:o utan 
krona. Kr. 1: 85 

4. Fly"arrlD, av 
konlr. allver. Uppgiv 
InvändIgt mAtt (dia· 
metern) I mm. 

Kr. 4: 85 
D:o förgylld kr. 6: Z5 
5. SIIpIhlliare av 
förkromad plaUnom 
med tlygm.ll.rket In· 
fällt I biA emalj. 

Kr. 2: 90 

NYHET! 
Pap~'e:rle,. med flygmärket tryckt pi\. pap

per och kuvert I nytt, flott utförande Inlagda 
l lI'evllg mapp, Pris end list 2: 40 kr. 

Ovanstående priS<1r äro lucl. omsättnings
Jikalt. 

VAr stora katalog med 100·ttlI8 artiklar för 
t!yglntrcsscrade sl.lndea mol 30 öre i trinlär· 
keD. 

O·rde't' över 5 lo'. p01·tofritt! 

AERO-TJÄNST, Malmö 
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Skalkonstruktion eller replika? 
Denna artikel är inledningen till en ny epok fi)r FLYGTIDNINGENs 

modcllflygavdelning. Läsarna få sä.lcdes hädanefter mera att studera och 
bygga modeller efter. SA. ofta plats finnes - och det hoppas vi blir fallet 
jämt - kommer tidningen att innehålla en ritning av modellplan antingen 
i skalkonstruktion eller repliks. Det är nödvändigt att bygga även icke 
flygande modeller för att lära sig utseendet hos olika flygplantyper. F öl' 
att int€' tala om hur verkligt trevligt det är! 

Vi rAda modellflygarna aU väldigt noga hålla utkik efler nästa num
mer av FLYGTIDNINGEN. Stora förändringar förestå - även sftdana 
som ej nämnas härovan. Vi förutspå överraskningar. Det är nog säkrast 
att redan nu prenumerera fiir nästa år . .. 

Som bekant skiljer man mellan skalmodel
ler och flygande modeller. Vi ska nämna 
några ord om de förstnämnda. vilka åter 
blivit populära. Det är inte bara ungdom 
utan även äldre som här fått en chans att 
utveckla den omedvetna händighet som 

T E L E G R'! M 

-
Hc'1linh,'J tIll . 
(J liC! flY9il1~riS~~rCld~ 

• 
FJ.Y6rtl>N!Nf,f,N 

• 

En ny telegramblankett 
har utarbetats av telegrafstyreisen och 
AB Aerotransport. Den heter "Lyx 12" 
och torde bli favoritblanketten för alla 
flygintresserade. Gratulera med "Lyx 12" l 

Billigare flottörer 
(Forts. från sid. 14) 

tör - vilket senare man dock kan förmoda. 
Inte heller brevet säger något om den sa
ken. Den enda upplysningen vi få är att 
plywoodtofflol'na väga obetydligt mera än 
motsvarande av aluminium samt att priset 
2.r omkring hälften så högt. Det där sista 
blir man alltid glad av att höra .... 

Stor framgång väntas I 
Till slut kan det vara lämpligt att åter

vända till Piper Aircraft och höra vad dess 
president, Mr. W. T. Piper, har att sägn 
om plywoodflottöl'ernas framtid: 

- Naturen erbjuder oräkneliga land
ningsplatser för Sjöplan, och sjöflygningen 
gör många områden och härliga rekrea
tionsställen tillgängliga, vilka annars ligga 
utom räckhåll för privatflygaren. J ag vän
tar mig en kraftig ökning a v efterfrågan 
på lätta sportplan som ett resultat av de 
billigare flottörernas framträdande. 

kanske hittills varit dold på grund av att 
dc ej haft något lämpligt objekt. 

Replikamodellen göres i allmänhet mas
siv, varför den inte alls kan f lyga. Skal
modeller äro oftast oerhört rika på detal
jer, vilket gör den till en mindre god fly
gare. Skalmodellens byggnadssätt överens
stämmer i stort sett med originalets. 

Om man jämför ritningar och byggsat
ser hos dessa båda konstruktioner sA ska 
man snart finna vilken stor skillnad det är 
i utförandet. Ä ven i fråga om material 
och byggnadsbeskrivning skiljer det sig av
sevärt. 

Replikamodellerna äro betydligt enk
lare att bygga. Kroppen förfärdigas 
aven massiv träklots, på vilken man föl' 
över planets ytterlinjcr. Sedan skär man 
bort allt överflödigt material tills kroppen 
börjar ta form. Därpå gör man några 
mallar, vilkas fonn överensstämmer med 
de på ritningen utsatta spantens. Nu vid
tager finputsningsarbetet, först med grovt 
och därpå med fint sandpapper, allt under 
det man kontrollerar med mallarna så att 
det heja ej får en felaktig form. På sam
ma sätt förfar man vid byggandet av ving-

Bill Bergman 
(Forts. från sid. 16) 

!örtjå'ltst - ehuru han själv vinkar med 
kalla handen nä< man fÖT det pd tal -
att flygvapnets signaltjänst numera 
bÖ1'ievr komma upp i samma förnämliga 
klass som flottans. Det är också han 
80m lI:nder sin tidigare tjänstgöring vid 
flyuförvaltningen projekterat de utom
ordentliga rno/rk- och flygradiostationer 
för telegrafi och telefoni, som nu an:vän
das inom flygvapnet och som torde till
höra det bästa som i den vägen står att 
erhålla pd den inte?'nationella markna
den. 

Bill Bergman iitr alltså fr. o. nl-. den 1 
oktober flygstabens pressofficer, men 
alltjämt 8köter han de8sutom staben8 
signal- och vädcrleksavdelning, en 
kombinerad chefsbefattning SO'l'n gör ho
nom till en av de strängad sysselsatta 
männen i det här landet. Men det tar 
han lugnt som allt annat. Han tycks va.-
ra född med ett leende i ansiktet, och 
det för81Jinner bara då han anser sig ha 
giltig anledning att vara allvarlig. Men. 
då har säkert nAgon gjort si.q skyldig 
till någon extra oförlåtlig dumhet. Ty 
det leendet är S1:årt att rubba. 

G. K. 

FLYGTIDNINGEN 

en och stjärtpartiet. För att få bästa möj
liga yta lackerar man planet en eller flera 
gånger medan man efter varje torkning 
putsar med fint sandpapper tills alla porer 
och håligheter i träet fyllts igen. Så 
målas kärran, och de olika detaljerna -
fönster, luftintag, nummer, nationalitetsbe
teckningar o. s. v. - påmålas. Sedan sam
manfogar man delarna till en enhet. Pla
net är färdigt att beskådas. 

Byggandet av s. k. skalmodsller är ej 
fullt så enkelt, ty här fordras det betydligt 
mera tänkande och större noggrannhet, 
emedan alla misstag framträda på den fär
diga modellen. Bästa sättet är att bygga 
kroppen i tvA halvor direkt på ritningen, 
varvid skevhet undvikes. Även vingen byg
ges på ritningen, likaså fena och stabili
sator. 

Om bygget av modeller i skalkonstruk
tion skall jag redogöra närmare i nästa 
nummer. Det gAl' ju börja bygga replika
modeller så länge... W. Liedholm. 

Press::sfopp::nyff : 

Stor modellflygkonferens 
i Vadstena 

Den 22-23 nov. sker i Vadstena en 
a v svenskt modellflygs största händelser 
hittills, då östergötlands Modellflygför
bund och Västergötlands Modellflygför
bund hålla konferens. Därvid skall mo
dellflygets "totalproblem" behandlas, 
d. v. s. en lösning skall sökas för den 
fortsatta modellflygutvecklingen. Den 
23 äga förbundstävlingar rum. 

På grund av konferensens stora bety
delse ha alla större klubbar i Götaland 
inbjudits att deltaga. 

Kalle Svänsson 
(Forts. från sid. 17) 

ncmi och den tankeklarMt BO'I'n gjort 
honom till en av det stockholmska ss
gelflygets mest oumbärliga stöttepelare. 

Kall. hM officiellt tillhiiTt KSAK. 
segelflygkO'l'nmitti sedan årB1n.Ötet 19 .. 0. 
men tyvärr har han icke lcunnat uppta
ga sin seklreterO/r81Jssla /ör·rän helt nyli
gen. Under Bin långa militärtjänstgö
ring vistades han på en ort "ndgonstans 
i Svenge", tillräckligt avlägsen för att 
motivera hans frånvaro /rdn förhand
lingsbordet. 

Just nu är K alle intensivt sysselsatt 
med att organisera Stockholms Segel
flygklubbs P1'aktiska bygg- och flyg
verksamhet. De segelflygars Bom ännu 
icke gjo<t Kalle. bekantskap få tillfälle 
att taga del av hans 8t/npunktcr i sam
band ,,<ed KSAK •• egelflygarting d.,. 
1.4 och 15 november, då. han kommer att 
fra:rnhdlla vikten av att s a m t l i g a 
Sverige •• egelflygklub
b ar bedriva 8in verk'4m
het eftsr enhetliga lin
;er, f,.amför allt när det 
gäller f,.dgor av ekono
misk karaktär. Den punkten 
stdr f. n. först på Kalles ldnga önske---
lista. Derantz. 



Vi rekommendera: 

Kemikalier - Oljor 

Färger - Syror 

Bäst och billigast f rån 

1\.-8. ULJ\N SVENSSON 
. "lm U ' J'cl. N a wn.orOl) 

V~rme- o. Sanitära installationer 

A. G. Malmström & C:o 

r 
Kalkbrott.gatan 26 

Tel. 50225 LIMHAMN 

Malmö Byggnads- & 
Sniekeriförening 

Lönngolon 22 Tel. 22134 

Rekommenderar sig med alla slags 

BYGGNADSSN I C K ERIER 
Gott arbete o. lIIodeuta prf.er, Kostnadsf6rslag pi beglran 

MATTOR. alla slag 
M OB ELTYGER 
G1UUHNER m. m. 

Största urval till flJrdelaktigaste priser hos 

A,-B. Orientaliska Mattaffären 
S6dergofoll 18 MALMO T.1. 27058, 16248 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: 
A.-B. Svenska MetaUverken, Västerds: Plåt, 

tråd, rör, stänger, profiler, skruvar. 
muttrar m. m. av koppar, mässing, alu
minium och lättmetall-legeringar. 

A .-B. Erve, Karlavägen Bi, Stocklwlm: 
Slangar och armatur för flygplan. 

A.-B. K~onsdua~, Lidköping : Metallsågblad 
(bågfils-, maskin- och rälssågblad). frä
sar, bandsågblad för trä, bAgfilsställ
ningar. 

Ermt Johansson, Elektrotelcnisk S1>ecial
fabrik, Kungsgatan tr, Stockholm: "Vici" 

speciallödkolvar för mekaniska finarbe
ten. 

Liidm-utstansnings A.-B'J Skepparegat. 95, 
Stockholm: Packningar .och andra tekni
ska lädervaror. 

CroBs & Co A.-B., Vasagatan 15-17, Stock
holm : U. H . U.-lim för sege!- och modell
flygplan. 

Lesjö/ors A.-B., Lesjö!ors: Järn- och stål
tråd samt stAllinor. 

~fyrBtedts MattlWrna, KunUBgat. S, Stock
holm: Mattor, gardiner och möbeltyger. 

AMERIKANSKA FLYGTRAFIKSIFFROR för 
1940: Under ]938 befordrade det amerikanska 
trafikflyget t genomsnitt 90.000 passagera.re per 
månad. Motsvarande siffra för 1939 blev 143.000 
och rör 1940 steg den till 226.000. Delta är en 
stegring av närmare 59 % . Sammanlagda anta
let passagerare för 1939 var 1.717.090 och för 
1940 val' det 2.727.820 - ökning c:a l milj. pas
sagerare på endast ett Ar. För godsflygtrafiken 
motsvarade ökningen från 1939 till 1940 Inte 
mi ndre än 31 %. 

Fördelningen mellan de olika flygbolagen av 
befordrade passagerare blev: 

American AIrlInes 870.930 
United AIrlInes 442.615 
Eastern AIrlInes 870.597 
TWA 916,743 
ePA 210.197 
Northwest 130.400 
Branlff 115.410 

F lera av dc stora flygbo lagen räkna för Inne
varande år med en ökning av passagerarfrekven
sen på 6-25 %' 

ARGENTINAS TRAFIKFLYG: Enligt otrl
elella uppgifter tillryggalades under första halv
Aret 1941 sammanlagt 887.200 km J)å en Cl ygtid 
av 3.805 timmar. Del argentinska trafikflyget 
befordrade 25.883 passagerare, 48.700 kg post och 
48.715 kg gods. Siffrorna för hela året 1940 
voro: 1.556.800 km, 6.350 flygtimmar, 40.700 pas
sagerare. 77.100 kg post och 62.300 kg gods. 

Den argentlnSka regeringen har för utvidgning 
av lufttrafiken anslagit 647 mtlj. pesos. Bland 
nn nut heter det att ett antal nya flygplatser 
skoja byggas först och frlLmst I provinserna 
Pampa och Rio Negro. 

AMERIKANSKA TjXTTA SPORT PLAN skOlo 
till ett antal av 30 levereras till Argentina. Det 
gäller I huvudsak Clygplan av typerna Piper, 
Aeronca samt ev. Luscombe. som I Argentino 
komma att användas vid flygutbildni ng. 

NY FLYCPLANFABRIK I SPANIEN: Av de 
pli. si n tid företagna utSkrivningarna för att 
uppriUta en halvstatlig spansk fiygplanfabrlk 
har Compania Mercantn de Construcclones Aero
nautlcas S. A. erhållit anslag. Av flygmi n istern 
tl1lsättes nu en kommission som har att ombe
styra alla förberedelser, omorganisera den nu
varande fabriken samt I största möjliga mån ut
Vidga den. 

FLYCPLANFABRIK I MEXICO: Den nord
amerikanska firman M, L. Thompson hyser pla
ner Pil. att I Mexico uppsätta en flygplanfabrik 
jämte C1ygskola för privatförare. 

ETT NYTT YTBEHANDLINGSMEDEL för 
metaller har uppfunnits I USA. Det kallas "Ko
rOlJlate" och tillverkas nu av B. F. Goodrlch 
Company, som i'lven är uppfinnaren. Den nya 
"färgen" har till ändamål att Skydda metnllytor 
frAn kemisk Inverkan. Vid tillverkningen av 
ämnet användes konstpreparatet "Koroseal" , 
sorl} tillhör den kemiska gruppen polyvinylklo
rider. Det Clylande Koroplate kan strykas på 
med pensel eller sprutas på. Efter fullständig 
torkning sUges delta ämne vara synnerligen mot
ståndskraftigt mot syror I!amt salt- och alkaliska 
ångor. 

FLYGMQTQRQLJA UR VALTRAN: En metod 
alt utvinna förstklassig smörjolja för flygmotor'er 
ur val- och haj tran har utarbetats av Akade
min för litteratur och vetenskap I Tokio. Med 
hjälp från ministeriet för handel och industri 
skall inom korl ett bolag sätta i gång en indu
stri för framställning av den nya oljan. 

MOTORBRÄNSLE skall Inom den närmaste 
tiden börja tillverkas på Elfenbenskusten I Af
rika, meddelas frAn Vichy. En fabrik skall upp
sättas på föranstaltande av franska koloniill
minister iet. Råvaran ti ll del nya bränslet får 
man från de där växande oljehaltIgo. växterna. 

FINSKA AEROBOLAGET förhnndlar r. n. med 
tyskarna om en ny flyglinje lI elslngtors--Reval 
-Riga-Berlin. Så sna.rt flygfil iten i Reval och 
Riga firo klara kommer man antagligen att bör
ja trafiken . 

FLYGREPORT@RBRAGD: Den finske radio
reportern redaktör Hugo Valpas har utfört pres
tationen att I ett finsk t fiygplan över Leningrad 
göra, ett radioreportage. Medan reportern tala
de hörde lyssnarna tydligt bombnedslag och el
den från det ryska luftvärnet . 

VÄRLDENS OLJEPRODUKTION uppgick un
der första halvåret 1941 till 148 milj. fat mot 
151 milj. fat under samma period I fjol. F ör 
motsvarande 1938 och 1939 nämner den ameri
ka nska statisti k ur vilken ovanstående si ffror 
äro hämtade 135 resp . las milJ. fa t . 

\ 

Vi rekommendera: 

A,·B, Järnkonstruktioner 
HälsIngborg T e l. 10636 - 16336 

Smides- och Mek. Verkstad 

Järnkonstruktioner 

Elektrisk Svetsning 

TRAFIKFLYGET I PORTUCISISKA OSTAF
RIKA: Under 1940 tillryggalade flygbolaget 
DETA 863.937 km och befordrade därvid 2.688 
pllSoo.serarc och 41.228 kg godl!l. För 19~ vara 
siffrorna 880.280 km, 3.870 passagerare och 
45.583 kg gods, Minskningen i frekvensen torde 
vara tlllfälltg och bero på tidsläget. 

SEGELFLYG I INDIEN: I Brlttlska. Indien 
har det aldrig segelflugits förut, men nu är det 
tydligen meningen att man skall sätta t gAng. 
Medlemmar I Aeronautlcal Tralnlng Institute, 
Yambaja, ha nyligen byggt ett segelplan, som 
utatlUlts l Bombay för att propagera för segel
flyget. Man ämnar upptaga tillverk ning av se
gelplan och räknar med alt kunna göra de 
första leveranserna i början av n.Ill!lta lr. 

FRANSK BENSINMODELLMOTOR: Pierre 
M~hault och Maurice Paumler I Paris ha konstru
erat en liten motor som är avsedd för radio
styrda bensinmodeller. MP-motorn är luftkyld, 
bYigd av lättmetall oeh arbetar i tvåtakt enligt 
bOlC.erprlnclpen. Effekten är 1,5 hk vid 4.000 
varv per minut, 1,85 vid 5.000 och 2,25 hk vid 
6,000 v Imin. 

J AKTFALKAR ÄRO ETT NYTT VAPEN I 
amerikanska arm(m. De t ränas att attackera 
brevduvor. Då även arm~n själv använder brev
duvor - i Fort Monmouth finns ett brevduve
s lag med 2.000 duvor - har det blivit general
order på alt brevduvor I tjänstgöring endast få 
släppas ut under nätterna. Jaktfalken har näm
ligen den lilla egenheten att han Inte jagar i 
mörker. 

All. 
l HYGIENISKA ARTIJ(LAR 
SUECIA S)UKV ARDSMAGASIN 
o.c0rt, .... H. Tel. 12031 - 166. 7, Ma1n16. 
Fili,1 i Lund: GtIkl.~8'I.n I. ToI. \71' . 
Ri<u v&tO<. - IItUi8"~ pncr. 

PENGAR 
ATT FORTJÄNA! 

Börja god tid före årsskiftet. 

Bliv ombud för 

F L Y G T I D N I N G E N, ................................................ 
Sveriges popu lä ra {lygtidskrif/. 

Till FLYGTIDNINGEN, Molmö. 

Undertecknad önskar fl sie tillsänt om· 
budsvillkor och material: 

Namn: 

Alder: 

Bostad: 

Postadreu: . ... •.. , . . ..•.•••••. • . • . . • ... •• 



JO FLYGTIDNINGEN 

EN RA(JERFLYGARE 
LÖjtnant. George Wilson stod uie på fäl
tet och föJjde med ögonen ett ensit sigt låg
vingat monoplan som tydligen försökte slå 
knut på sig själv däruppe i luften. Det 
var hans broder Charles som flög sin egen 
konstrukt ion med 250 hästars motor. 

- Inte så illa, mumlade George. Får 
jag ha hand om brorsan lite tiH så blir han 
finfin! 

Vrålet från motorn upphörde. Charles 
gick ner och landade - trepunkt förstås. 

Charles' dräm var att konstruera ett 
racerplan, men därti1l behövdes mycket 
pengar. Han hade tagit sina sista slantar 
och uttömt alla lånemöjligheter till den här 
kärran. 

- Nää, brorsan, hur skötte jag mig? 
frågade han och klev ner från planet. 

- Du tar dig, gosse lille, sa George, 
varpå han äntrade broderns trevliga ma
skin. Efter starten pressade han planet i 
så brant stigning som möjligt. Det var så 
att Charles måste bita sig i läppen ett 
slag. George slog honom allt på fingrarna 
- det var en baddare att kunna behärska 
kärran suveränt. 

En flott lyxbil bromsade häftigt upp 
bakom Charles. Två eleganta herrar stego 
ur och började stirra på det tumlande pla
net däruppe. 

Charles såg genast att det var Dan Riley 
och Gerald Coleman, ledarna för en stor 
flygplanfabrik i Chicago. Fina killar .... 

Herrarna gingo fram till Charles och frå
gade honom vem som flög så där fantas
tiskt bra. Vad var det för flygplantyp för
resten? Charles lyste upp som en sol vid 
den frågan . 

- Jo, det är min bror George Wilson, 
och kärran har jag själv konstruerat. 

De fina karlarna tittade stort på varand
ra. Det där var ju ett utmärkt plan för 
avancerad flygning. 

När George landat blev han inte så litet 
förvånad över broderns sällskap. Jojo, om 
dessa herrar godtoga flygplanet sa kunde 
det möjligen komma att tillverkas i deras 
fabrik - och då kanske Ch'lrles' racerplan 
vore säkrat, åtminstone den ekonomiska 
sidan av saken, tänkte han. 

Efter en tämligen grundlig inspektion av 
planet undrade herrarna om de kunde få ta 
sig en titt på ritningarna. Jo, så gärna så. 

Alla fyra satte sig upp i lyxåket och su
sade iväg till brödernas ungkarlslya. När 
industrimännen ett par timmar senare gå
vo sig iväg var ett kontrakt underskrivet, 
och ritningarna hade de med sig. Charles 
var mer än nöjd, ty han hade fått anställ
ning för att leda arbetet. Alla tiders chans! 

Tiden gick, och Charles förtjänade en del 
pengar så att han på hösten kunde börja 
bygga sitt racerplan. Varenda ledig stu nd 
höll han till vid den l1ya skapelsen. 

N, G, Johansson DAMFRISERSAlO NG 

Tel. 18340 Stotteetaden - M a I m ö 

Allt inom yrket förstk lassigt och väl. 

Medlem I " almö Colfreurc1ub och Snnska Frlsörförenlngen. 

- Av Lars Göran Johansson -

För aU tillm ötesgå en s tor del a v lä
sekretsen kommer i mån av utrymme 
plats att beredas för fl ygnoveller i 
FLYGTIDNINGE Ns s palter. Naturligt· 
vis äro de i huvudsak avsedda för den 
icke rent fl ygtekn iskt anlagda delen av 
vår publik. 

~ ~ 

I början av juli stod "Cige" klar för den 
första provflygningen. Den gick lyckligt, 
och kärran såg ut att vara et t gott arbete. 

Den första augusti skulle National Air 
Races gå av stapeln. Två dagar före täv
li ngen flög Charles sin Cige t ill platsen. 
Första tävlingsdagen skulle han ställa upp. 

Det var ju hans fÖl'sta tävling, varför 
han blev lite sen i stal'ten. Men sedan blev 
det åka av. På några meters höjd snodde 
han runt torn efter torn i de snävaste ver
tikalsvängar med ena vingen svepande tätt 
över grässtråna. Varje sväng som Cige 
gjorde kom publiken a tt rysa. Man upp
fattade också allmänt att Charles använde 
sig aven helt ny tävlingsteknik - intres
sant pojke, den där Charles Wilson ! 

Till sin egen förvå ni ng märkte Charles 
att Cigl\ f lög förbi plan efter plan. Nu låg 
han på tredje plats. De två första maski
ner na brummade fram tätt efter varandra, 
och Charles val' ännu ett gott stycke på 
sladden. Men på raksträckorna tog han 
in på dem, och i svängarna var han även 
å~skilligt snabbar e. H an knappade in mer 
och mer, kom allt närmare och närmare 
de två konkurentel'na, Till slut var han 
framme vid tvåan, dök under den och gick 
ledigt om i en sväng. Nu val' det bara en 
kvar att klara av. 

Sista varvet! Just i samma ögonblick 
som ettan passerade mållinjen val' Cige 

• framme och flög om, Men det val' för sent. 
Gary Levis ,ltgick som segrare med Char
les ungefär en Ilygplanlängd efter. 

De f örsta som toga emot. Chm'les efle,· 
landningen voro George, Dan och Gerald. 
Och så strömmade förstås jOUl"na listel' och 
fotografer till i massor. 

Sto.' pI'istäv]an 
YÖl' amatöl'skl'ibentel'! 

F LYGl'IDNINGEN utlyser h ii rmed en 
prist ävlan för amatörskribenter om den 
bästa f I Y g n o v e II e n. 

Ämnet kan hämtas frå n alla områden 
inom fl yge t, så ledes även från modell~ 
fl ygarnas verksamhet. Novellens längd 
får e j ijve rstiga h å hels idors ut"ymm e 
med ev. illus trat ion. Tävlin gen är endast 
öppen för a m a t Ö r e r . 

Novellerna komm a först a tt bedömas 
av prisnämnd inom tidningen och dä r
efter av läsarna, varefter medeipoängelI 
avgör placeringen. Illust rationer med
föra extra poän g. 

Pris utdelas även t ill de läsa re som 
deltaga i prisbedömningen. Närma re 
bestämmelser härom kungöras i kom 
mande nummer. 

R1i v med i denna intressanta tävling l 
Många värdefu lla belöningar " inka! 

~. ~ 

- Det val' försmädligt att jag skulle 
förlora de där futtiga sekunderna i starten, 
På de sekunderna vann Gary. Men vänta 
bal·a . . . . i morgon ska jag nog komma 
iväg i tid! 

Nästa dag hade Charles redan hunnit bli 
känd som en tävlingsflygare att räkna 
med, och det gissades att striden skulle stå 
mellan honom och Gary Levis. 

Nu faller startflaggan! Ur.der vansin
nigt dån rusa de bevingade motorerna iväg 
och lämna stora dammoln efter sig. Georg 
s itter på helspänn. Den här gången blev 
Charles inte försenad i starten. Men Gary 
är i aHa fall före. 

Det blir som åskådarna gissat - kam
lJen skall stå mellan Gary och Charles. 

I dag har Charles hela publiken med sig. 
Hans svängar överträffa gårdagens. Nu 
ligger han endast ett tiotal metet' efter 
Gary. Cige skall till att gå om. Men vad 
nu .... ? 

Gary Levis göl' en sväng mot Charles. 
Hal' han fått snurren? Människomassan 
håller andan. En kollision är oundviklig" .. 
nej, Cige vrider sig blixtsnabbt undan på 
något mystiskt sätt och klara)' sig. Puhhh! 

Georg flammar i vrede där han c;;ittel'. 
Han rusar upp på bänken, knyter nävarna 
och slungar svordomar mot den råe busen 
däruppe. Fullt uppror bland åskådarna. 
Man visslar och skriker : Heja, Charles! 
Ner med Gary ! Ileja, Charles! 

Charles har tagit initiativet på allvar, 
Nu krånglar han sig förbi under en sväng. 
Heja .... ! Äååh . ... Bravo! På raksträc-
kan drar han ifrån .... Fantastiskt! Och 
så över mållinjen. 

Charles och Cige ha segrat. Han drar 
av föl' att gå ner och landa. 

Se opp! Gary kommer pA skärande ku rs! 
Charles vräker sig på spaken för att gå 

fri från den vansinnige medtävlaren. Full 
gas ! Det val' på håret .... Hur han kom 
undan vet han inte själv. 

Alla äro på det klara med att Gary vill 
ramma Cige och inte släppa segraren med 
livet i behåll. De båda flygplanen befinna 
sig mitt över publiken. Charles drar sig 
åt sidan. Det duger inte att utsätta folk
massan för följderna av denna galenskap. 
Idiot! 

Över en stor äng fortsätter jakten. 
P lötsligt få de kämpande sällskap i luf· 

ten. Ett jaktflygplan kommer rakt emot 
dem! Går det inte på annat sätt så måste 
man ta till våld, tydligen. 

Gary blir förvirrad, han forsöker smita 
undan genom en vertikalsväng, vilken emel
lertid i brådskan blir alltföl' snäv och 
okontrollerad. Hans känsliga kärra tål 
inte manövern - den klipper till och vikel· 
sig utåt.... går i spin. .. . han hinner 
inte ta upp utan i nästa ögonblick är kär
l'an en hög förvridet skrot. 

- Han blev tokig, så det där var nog 
bäst för honom, tyckte publiken. 

flllti Trycksaker" Klicheer 
t tJ\ Srdsvenska KUche- &: 
~ Tryckeri Aktiebolaget 

Norrl\ V .. lliJ. 11i, M31 mö Tel 2166U - 21960 



Vi rekommendera: Vi rekommendera: 
JlalmH " Tubi". lampan 

S E V. M A T T S S O N 

JÄRN. VAPEN. 6 SPORTAFFÄR 
Ö.tergatan 18 
MALMO { 

20957 
T.I. 22420 

Lullgel'är, 
lultpistoler 

& ammunition. 

Verktyg och f~rn6-

denheter alla ,'ag. 

MALMO MASKINAFFÄR - MalmlS 

CHAMPION Tänds'i" 
'Öl! flyemo1ol!el! 1 

* 
Aktiebolaget 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 
Stockholm MALMO Göteborg 

A /8 A. linners Rörledningsaffär 
H e r mnD8 ICata n 8 

Telefo n :11 26 28 7 4 508 

G A S, V A T T E N, 

AVLOPP, VÄRM E 

Såväl nybyggnads- som reparationsarbeten 

C arbornndnm A. Aloxite 
Sli pskivor, skunte nar & bryne n. 

V I () TOR 
Metalls6gblod 

D V R.EX 
slipduk, slippapper & maskeringsbond 

SLlPMA TERIALAFFÄREN 
MALMO 

GOODR1CH 
automobil. och flygplansdäck 

F I Y lP 1. D II matariaI. 

B II t III b. b ö, BII.I.kt,l.k. 
r ••• rvd.l.r. 

Speclalverk.tider för Bll.lektr ... 
agareaat. Batteriladdnlagar. 

AMERIKANSKA GUMMIAKTlE80LAGET 
M A L M Ö Tel. Vaxel 71 1 20 

SAMARBETET MARKTRUPPER-FLYGARE 
i Englan d har under kriget visat sig böra för· 
stärkas. Brittiska marinen har i många Ar haft 
egna luftstridsk l'aftel' (Fleet Air Arm), och hur 
dessutom fått hjälp från Royal All' Force's kust· 
kommando (Coastal Command), som mari nen för' 
övrigt länge försö kt f A sig underställt. Arm(jn 
däremot hal' endast haft till förfogande för sam· 
arbete ett antal av Army Coopcratio n Squu.dron~. 
vilka blott äro utrustade med flygp lan fö r när
:;paning, artillerieldledn ing o, d, Vid behov av 
maski nel' {Öl' fjlllT~puning och ull g'l'eppsoperatio
ner måste I\n n(m begära assistens frAn RAF. 
K rlg$hiindclsel' u nder 1940 vi$ude emeller tid att 
armlm behövde ett vida effek tivare bistAnd frAn 
r1 ygvapnct. Och därför upprättades i december 
ett speciellt kommando för samal'bete med ar
men (Anny CoopenttJoll Commund). som skulle 
ge tu 'men den nödvändiga hjälpen IrAn luften. 
Arm(jns krav förde till att man j juni i Al' be
gä rde ett särskilt luftvapen för samarbete med 
mark trupI)erna., vilket åstadkoms pA sA sätt att 
Army Cooperat ion Command betydligt utvidga
des, Detta kommando, som ledes av luftrnar
skalk Sir Arthur Ban'att. omfattar f. n. två av
delningal', av vil ka den ena håller på. med forsk
nings- och försök$arbetc, medan den andra om
fattar ak tiva stridsenheter som stå. till mark
truppernas förfogandc, Des$a. enheter ha bl. a, 
bombpllUl. Av störlbombplan l inncs den eng
clsku Blu.ckbu rn "Skua" samt den amerikanska 
Curliss SBC-4 "Helldlver". DC$$utom ha. be
ställts två andra tYPCl' fn\n USA, nämllgcn 
Brcws tCl· '·Bermuda·· (amerikansk typbeteck · 
ning SB2A-l) och Vultee "Vengeance", Det 
torde företrädesvis bli den s istnämnda typen 
som skall användas vid det nyupprättade kom
mandot. 

GLIDPLAN FöR TRUPPTRANSPORT byg
gas nu i USA, I flera månader ha försök gjorts 
att bogsera upp till fem glidflygplan efter en 
tranSPQI'lrnu'skin, och försöken ha slagit så väl 
ut att militärflyget beställt glidplan av 80 olika 
typel' för Cortsatta prov, Alla dp. beRtälIda glld
planen måste kunna medföra 15 man, Samtldlgt 
nar ett antal flygare kommenderata till tjallst 
vid segelflygskolol', där de skola utbildas till 
förare av transportglldpla.ncn, 

LUFTRUMMET öVER USA hal' uppdelats I 
tvA olika " r um", GrO:l.nsen är 5,200 m (17,000 
fot), Under denna höjd få a lla civila och rnllj
tara plan hålla till, men över densamma rä bara 
militarplan flyga. 

FöRE NTA ST ATERNAS }-'L YGBUDGET onl
fattar för det f inansAr aom började den 1 Juli 
a miljarder dollar föl' kr igsministeriets vidkom
mande. vilket är omkring hälften av ministeriels 
hela budget, Marlnmlnistel'iets budget rör flyg
ningen gal' upp till c:a 1 miljard dollar, Bland 
de olika posterna märkes en på 45,OOO.00tI dollar 
till anskatfnlng av omk ring 3,UOO spärrballonger, 
vilka äro avsedda för användning vid luftrör· 
avaret på HawaII, FllIppinerna, Island och Grön· 
land, 

KURlRFLYGT RAFIK hat' inrättats mellun 
F r ankri ke och Somaliland, Det franska flygbo
laget A ll' France hu' fått den viktiga uppgtften 
att uPPl'ätthållo. för bi n delsen med de franska ko
lonloml'l\denn i Franska Somaliland, n:trmare be
stämt DJIboutI, pA f ranska ostkusten. Bolaget 
har för detta ändamå.l fått till sitt förfogande 
fyra "avväpnade" tvåmotoriga bombplan Amiol 
370. Sträck an flyges med mellanlandn ing j Tu
nis, varpå. resten - 5.500 km - avverkas utan 
mellanland ning. P lanen medför a. en last av 
1.000 kg, 

FLYGPLANFABRIKEN CAUDRON i Frankl'i
ke har nyligen börjat bygga segelflygplan, typ 
Caudron C,800, Detta nya fl;anska segelplan ii i' 
tvlisltslgt, högvlngat och halvt fri bärande, 

EN NY BOMBPLANT YP hal' konstruerata av 
den Italicll$ka fabr ikcn Savoia·Mal'cheltl, Planet 
har fått beteckningen SM-84, Det JlknaJ' tidi
gare SM·typer. Kropp av stålrör och vingar av 
trä, Det tremotoriga, lågvingade monoplallet 
tjar dubbla fenor-sidoroder, Dess de[enslva be
väpning utgöres av två ku lsprutetorn , det enu 
ovanpå kroppen bak om förarplatsen och d et 
an dra p A. k roppens und ersida ungefär mitt emel
lan vingens bakkant och stabilisatorns framkant. 
Motorerna äro luftkylda 14·cyl. dubbelradigu 
stjärnmotorer Piagglo P XI på. vardera 1.000 hk, 
Data: Tomv ikt 8.400 kg, flygvikt 12.600 kg, 
MaxhastIghet 475 km/tim, Stlgtld till 4,000 m 
är 13 min, T eol', flygsträcka 8,000 km, - För
utom denna tremotorIga typ håller man på att 
bygga ('n bom bare. som Rkall förses med två 
motorer pA v(l. I'dcro. 1.500 hk, Möjligen bll l' ty p
beteckningen SM-84 B. 

Ställ bar, S par a r ögonen. 

A / R 'I'UllIV.EUKt:N, illA LlII ii 

" 

Gummistämplar, TväHäkta 
färger, Metallsfämplarr 

-- Oljefärger, Stålstämplar 
. ' lackfärger, Mealitsfämplar 
. ,. Plomber, Pasiner-

maskiner, .EI. Brännjärn 

NYA S'l'Ä.lII P JH,FA URIKEN 
St. Ny gata" 32 M A L MÖ Tel. 24004.15451 

M6ng6..tg r . .... ronfl:lr till arm'" och flyg vapne" _ 

RöRINSTAllATIONER ut/ön 

Tel. 11715 

Värme-, Gas-, Vatten O \ 

Avlappsled ningar 
nyanlä~b!ninsi!al!' II mode •• 
niserin.li!;al!' II JPepalt'a'ione. 

In f o r dt"a o ffe t"t ! 

Frilsgatan6, Malmr!i Tel. 75610 vlxel 

Bliv medlem 

SOLIDAR 
Bofors kvalitetsstål 

C. E. Johanssons 

p recisio nsverktyg. 

Ombud för södra Soerige: 

OSCIU' HolDlen & Co. 
JI A J,lIIÖ 

Cykels'älle' "Tubi" 

Und vik e k a mf llad . hu sfasad er. 
Ska p a orCJn r n g I cykeJ p a r kerl n ge " , 

A /B TVBIVERKEN, ilI .... LUÖ 



Inreg, 
varumlrke. 
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flyglarms
apparater 
drivas med 

komprimerad luft 

eller också för hand 

BEGÄR PROSPEKTl 

lK©elKlYM~ 
MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG 
~ 

F L Y G T I D N I N G E N nor 11/1 

:7lemmets 
Veckotidning 

den stora 

FAMILJETIDNING EN 

till endast 30 öre 

KONSTRUKTION 
TILLVERKNING 
REPARATION* 


