99 Oore

ARG. 3 NR 12
December 1941

?E;Eei H

ABOTAGE
'd Flygkrigsskolan

yentyr med en Do 215
'dn segelfiygartinget
igelflygskola vid Késeberga
touterna och filyget
gnsbhana som hangar

irndmligt modellflyg

irldspressens frimste
ygare — smdldnning

Brewster-jagare ater fill sin bas
ari. om Finlands andra lufikrig)

IT. T T AYLYT.YYTOO MY, FPrL.L.VCACTTDNINGEN!Y




MALMO

Aktuell tidskrift for civil och
militir flygning.
Redaktion och huvudkonlor: Sallerups-

vagen 26 a, Malmo.
Telefon: T4666. Postgire:

Redaktdr: Harald Millgard.

14 76 60.

Ekonomichef: Eric Bjurhovd.

Tillverkningskontrollen
inom segelflyget.

[3 veeverksamheten inom segelflyget har
replerats pa zidant siitt att de olika bygg-
agen, som  enligt  pillande bestdmmelser
sicolu 1 uthildningssyfie tillverka glidflyg-
plan, hilnvisats till montering av byggsat-
ser under Overinseende av godkinda byge-
ledare., En forutsiitining for det tillstand
soim ldmnats bygelagen dr att utgangsma-
crial | form av bygesatser konmer till an-
vinduoing, Dyggsatserna tillverkas for nér-
varande under sirskild tillverkningskon-
troli vid AB Svenska Kano Verken i Halm-
stad och A/B Flygplan 1 Stockhelm.  kn
forutzattning for anvindandet av byggsat-
serna har varit, att dessa atfoljar av en
fullstindig och noggrant utarbetad arbets-
krivising, som innehaller alla erforderli-
auvizningar Varje fhardipmonterac
rlidflygplan  gkall =luthesiktigas av en
wtrollant.
Vad betréiffar typfragan kommer nume-
Schulgleifer 88 ifraga. Det ar
ur rationaliseringssynpunkt av stdrsta vikt
uit denna matcriel dr enhetlig, oeh under
KSAKs ledning kan det ieke girna bli ral
o att inom bygglagen bedriva tillverk-
ning av nagon annan typ An den nyss-
némnda
I‘I.|':<|
verkning #in
sirE

endast

itles  annan  amatdrmissig till-
den som ovan angivits miste
il tillstand inbdmtas fran luftfarts-
itionen, I allmdnhet kommer dylikt
I att medfora okade krav pid kon-
roll oeh inspektion och didrmed &dven oka-
de kostnader

Vad angdr yrkesmiissig tillverkning av
glid- och segelflygplan fr forutsittningen
for | iftande av sddan tillverkning en-
ligt nn ,,ull'w le bestdmmelser att tillver-
karens uwirustning och organisation blivit
:-:-'niu_nd av luftfartsinspektionen. For si-
dant indamal skall tiliverkaren Gverlimna
en fullstindig plan for sin epen kontroll-
verksamhet. Av denna plan skall framgd
smfaitningen av och sttet for material-
provning, miattkontroll och konstruktions-
detaljernas stimpling efter godkidnnande.
Den y e tillverkaren av glid- och
segelflyeplan dr skyldig att ha egna kon-
trollanter, sam  godkiints av  luftfartsin-
speklionen,  For att dessa kontrollanter
glkola kunna godkinnas fordras att de dga
fullstindiz materizlkinnedom samt en si-
dan utbildning och erfarenhet att de med
gilkerhet hunna bedéma olika arbetens och
arbetsmetoders tilifgrlitlighet. Om anled-

ning dirtill foreligger kan luftfartsinspek-
tionen indraga godkdnnande av tillverk-
ningskontrollant, I*ér nidrvarande bedri-
ves yrlesmissig tillverkning av glid- oci
segelflygplan  vid Kanoverken oeh A/
Flygplan,

Den yrkesmissipa tillverkningen kontrol-
leras tid efter amman genom luftfartsin-
spektionens firsorg i en ulstriickning som
inspektionen 1 wvarje sdrskilt fall bestdm-
mer. For att denna ingpektion skall kun-
na anordnas pd dndamdilsenligaste sdtt dr
varje tillverkare skyldig att till Tuftfarts-
inspektionen mmkomma med dels oversikt av
under tillverkning varande matleriel och det
arbetsstadium 1 vilket denna beflinner sig,
dels plan 6ver den tillverkning som inom
den ndrmaste tiden férutses bliva pahorjad.

Vid provflygning av yrkesmissigt till-
verkade glid- och scgelflypplan skall kon-
troll av flygplanets egenskaper verkstiillas
i den emiatining som lufifartsingpektionen
i varje sdrskilt fall bestimmer. Dirvid
siargkiljas typprov och serieprov. De forut-
nimnda utforas med férsta exemplaret av
en kongtruktion och serieproven med efter-
foljande exemplar.

et kan i detta sammanhang vara lamp-
ligt fista uppmirksamheten pd vad som
bir inkttagas vid nykomstruktion av glid-
och segelflygplan.

Endast den fullstiindigt behiirskar
de berikningsmetoder som méaste komma
till anvandning vid konstruerandet av flyg-
plan och besitter ¢rforderlig flveteknisk ut-
bildning bor ge sig pa den uppgift som en
nykonstruktion innebiir,

Innan sjdlva lenstruktionsarbetet ighng-
sdttes bor vederborande sdtta =ig i Itrbin-
delse med luftfavisinspektionen. Det &Ar
nidmligen énskvirt att konstrulioren pi ett
s4 tidigt stadium som méjligt erhller kon-
takt med den besiktningzman som sederme-
ra kommer att typgranzka konstruktionen.
Hirigenom kan konstruktiren erhialla ett
sikrare underlag for sitt arbete och en hel
del misstag och missférstdnd kunna pad sd
sitt nndvilas,

Nir konstruktionsarbetet #Ar
skall konsgtruktoren fére

J0In

avslutat
tillverkningens

FLYGTIDNINGEN

Den riks-
erkiinda

Ingenicurschule
dér Seesiadi Wisimar 4

(Ingenicur-Akademic Wismor)

(GNAD - ELEKTROTE
er. Autnmnh

ENIK

o, Hyapankyegs

ighngsittande insinda fullstindiga beriik-
ningar och rit rar Ll luftfartsmyndig-
heten for godkinnande. Id und
tas ddrefter typgranskning : kostna
som aro lmumnin‘l med denna skola gdldas
av konstruktéren.

Tarid Angztrom.

Nedsatt prenumerationspris

for arets prenumeranter!

Som bekant kunde FLYGTIDNINGIENz
aprilnummer i fr pid gruml ov manga sam-
verkande olyekliga omstiindigheter
kemma utan april- och
slig samman 1 ett dubbelmumn
indragning, som ghtt ot dver prenumeran
terna, har tidoingen =ikt Atergillda genom
att oka sidantalet, men m vtterlig
kompensation komma drets prenumeranter
att erhalla nedsatt prenumerationspris for
1942,

Alla 1941 drs prenumeranter som fore
den | januari 1942 prenumercra for nista
ir direkt hos PLYGTIDNINGENs expedi-
tion erhalla helarsprenumeraztionen {or en-
dast kr 3:50.

Av praktizka bolfiringsszkil giller det-
ta erbjudande siledes endast under forut-
siallning att prenumcrationzavgiften fir in-

e ut-

hetald direkt il tiduingen fore miste ]
borjan.  Prenumerationen sker hilligast
och sikrast genom ati sitta in beloppet

pd FLYGTIDNINGENs pnn'l.g'i::lkm fo nr
147660,

~ GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGA
INSFEKTOR:

TAN 17, GOTEBORG.
PROFESSOR ANDERS LINDRLAD

INGENJOUORSEXAMEN

l Nya kurser birja i dagskelan den 20 jan. |

- -

TEL, 13 48 82, 13§ 65 1

Elekiriska Installatérskurser undar Kungl. Kom-
merskollegii kontr. Fackkurser p4d 4 man.

Begar pragram,

KATRINEHOLM

Begilr genast kostnad
troteknik, hushyggnad, vig- o.

(ritt prospekt fr.

<L\“1H (or mindre beme

varag avdelningar [or:
vattenbygagnad,
ggmilstare, biltekniker, elektr. montirer, Moderna labaratorier,
lor realexamien, Statsstipendicr

Nyn kurser borja 10 jan.

Maskintek
viirme- o, sanitetstekn,, vig
Platalirm,
(45 kr. pr minad) o
(Motortekn, kurs 16 mars.)

KOMMUNAL

Nya Kkurser hirja den
maskinteknik (inkl.
bygzuad, Yigmistarekurs,
laboratovier Platsfirmediing.

10 Jan.
matorteknik),

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

Statgstipendler upp Gl 45 kr.
elektroleknilk, hushyggnadskonst samtb vige
Yrkeskurs for el
Program gratls di denna tidoing némaes.

Fackavdelningar [or
& vatten-
installatirer (Bokurs) Nyn Inkaler med mod,

pr. min,

Sma levnadskostnader,
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SABOTAGEFORSOK vid FLYGKRIGSSKOLAN

Tre flygplan utsatta fér dverkan

Firsok till saboiage har upptiickts vid
Flygkrigsskolan i Ljunghyhed. Vid besikt-
ning har framkommit att dverkan gjorts pa
roderlinorna  till tre i hangar uppstillda
flygplan. I samarbete med kriminalpolisen
upptogs undersokningar omedelbart.

Flygraid
En bok om

luftkrigets
hjdiltar

"Flygraid

dr en samling *sanna be-

riiltelser ur Jivet” sadant
det levs av blomman av
de krigférande lindernas
vngdom, Man liiser dem
med spinning och stigan-
de beandran . | "

Nizvon i Sec.,

"Bessa korta, fazcinerande
skildringar bli siikerligen
mottagna med fortjusning
av icke blott den flyghiina
ungdomen ulan ocksa av
dem som siitta viirde pa
mod och plikitrohet utan
skroderande™

G. Reichenberg i G.H.T.

Rikt ilustrerad.

un
|
a

LJUS

Utredningen pigir och narmare upplys-
mngar om resultatel kunna dnnu icke lim-
nas.  Vid de undersékningar som flygvap-
net verkstiillt har det emellertid framlkom-
mit att icke nagon av de dodsolyckor som

intriffat vid vapnet berolt pd =abotage.

Vederbbrande har anhallit att den som
tror sig kunna bidraga till brottets upp-
klarande skriftlipen eller per telefon skall
anmiila detta till Chefen for Flvegvapnet,
Btockholm 10, telefon namnanrop Flygvap-
net, eller till Kriminalpolisen i Malmd, te-
lefon eller till Krimi-
nalpalisen | Stockholm (sjitte roteln), tele-

namnanrop Polizen

fon namnanrop Polisen.

Man far hoppas att denna vidjan ieke
skall bli resultatlis utan att den skall bi-

FLYGTIDNINGEN

draga till att icke endast den eller de som

fordvat ovannimnda &verkan blir fast utan

dven att nppmérksamhbcten f3 g pi en del

andra individer inom flygvapnet som av o
eller annan anlodning kunna behdva kom-
ma under kontroll. Hir dr en stor upp-
gift Tor sivil stampersonal sor irnplik-

tiga i tjinst eller utryckta. Vi=a nu soli-

rater som ha att hand-

daritet mot era kam

skas med materielen och dra er icke for att

hjidlpa till med utrensning av icke

viarda element!
kns att

Det bor dock R _.:|,-I:'|:‘|:|‘:|'II il

fir tiden och specicllt sedan krigsuthrottet
vigat stor noggrannhet och w3l kint sitt an-
svar under sin tjinstgiring vid Flvgvapnet.

Man har emellertid icke blivit

mindervardipa indivi

man nu bir

[rAGEER

annat sitt oskadliggira, tv krigame

snarast hefrigs fran peraonal

gen skola hira hemma ph fingelze eller

sinnessjukhus.

FLYGET TAR HAND

OM DANSBANORNA

Snusdosan och literbutelien pa avskrivning — nya tider nya seder

FEn gammal danspaviljong {jinstgor som
hangar fiir Borlinge-Domnarvets glid- och
segelflygplan.  Ar inte detta ett gott tec-
ken pa at vilket hill ungdomens omdiskute-
rade inlressen dras?
tvi glid- och

Klubben dr nu fdgarve av

elt segelflypplan, Dessutom skall Annu ett
segelfivgplan ansgkaffas fir ett nyligen cr-

hallet statsbidrag.

Kurser papgd stindigt sd planen ha icke
mycket lugn och ro 1 denna "hangar’. Go-
da resultat uppnis och anmirkningsvirt ir
atlt klubben aldrig haft nigon allvarligare
kvaddning, vilket man till stor del torde
fa tillskriva den vialkinda och goda instruk-
Walle Ferslund, Han
genom en hoggrant upplagil och lugnt ledd

téren n&r resultal

undervisning.

Llever ar det gott om. En som hokstav-
ligi talat reser sig dver miingden #r dock
Lokreparatsr Lill yi-
Han dr fak-
tigkt ungdem i varje centimeter — och an-
190,
nirma sig de sextio och Hr morfar hindrar

Nymuan.
ket och glad till humoret.

veteranen

talet eentimeter e Att han horjar
¢ att han just nu giy in fér sitt B-diplon.
Och han klarar det! TDet stdr vil inte pa
forrin man far se den gode Nyman “in-
stuvad” 1 ett segelplan, svivande som St
Elia ¢ver Dalamas bygd.

IEn winsch ha mas{lygarna som dom &
Vis-

gorlipen jimrade sig kipman Mattsson dver

shrskilt stolta Gver. Europas hiasta?

vill dyr under dizl

i Stockholm, men =& dr det

ju ocksé kvalitel, Winschen konatrue
rad och bygpd av klubbme: L

En V-8 har byg
fortfarande kan ta sig fram

levist.
ra An att den

for egen maskin. Man dker frén plats till
plats oeh med ett enkelt handgrepp gir man

bilen till en stationir winsch.

Flygfiilltet som anvindes dr Rommehed.

Ett stort och bra falt frin vilket Walle
Forslund efter winschstart nitt hanget vid

Nybroberget.

Hir finns goda mojligheter att ta vara

pa, och war siker pd ati lHrare och elever

gir det, Vi komma nog i framiiden atl
f hora av Dala-flyget pd mi 1ida

giitt — men det blir absolut inga snark

ningar vi 4 hora,

Aerolransports hela verkslads-
rorelse fill Stockholm.

Aerotrangports verkstadsrérelse, som £ n,

ir uppdelad ph Malmd och Stockholm,

kommer att koncentveras til!  Brommia.
Farutom den dir planerade hangaren kom

mer namligen en centralverkstad att upp-

fiiras.  Idrhandlingar pagi med  Stock
holms stad hetriffande tomiviitt. Hela an-

ldgeningen beriknas klar

1948,

vara SOmnn el
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Finlands

Som en lamplig inledning f6r FLYGTID-
WNINGENs ldsare skall jap ge ett kort
sammandrar av hindelzerna 1 luften under
vinterkriget, emedan de torde vara relativt
obekanta for svensk publik. Det Ar dess-
utom av storsta intresse att jimfora for-
hillandena nu och déa.

Genast efter det de férsta skotten avlos-
eats  péa  landfronten flige sovjetryska
bombplan in over Helgingfors och andra
stider pa krigsskddeplatsen och fillde sina
bomblaster. Viderleken wvar idealisk —
den klara vinterdagen limpade sig utomor-
dentligt il for bombraider. Det Zr be-
kant att Sovietunionen firfogade Gver ota-
Hga flygfilt kring Leningrad och i trak-
terna vid Murmanbanan, Likasd erbjoédo
de  rillfrosna zjdarna poda provisoriska
flvgfilt, Finland beredde sig pa ett veri-
tabelt bombregn, Och det uteblev ej hel-
ler. Daglizen {lége hundratals flygplan in
imer TFinland och anstillde stor forddelse
med sina bomber. Yiterst f4 stider gingo
frin. for bombangrepp. Utom mot hemma-
fronten riktadez den fientliga flygverksam-
hiten naturligtviz mot den egentliga krigs-
skhdeplatgen. T detta sammanhang bor
speciellt nimnas Karelska niset, ddr fien-
den vid sina genombrottsforsik begagnade
gig av bomb- och jakiplan i stort antal.
N4 man beaktar vilka stora svarigheter
forsiriningen och servicen vintertid erbju-
der, maste man forundra sig Gver standar-
den hos den sovjetryska till tusentals per-
soner uppgdende markpersonalen. Bomb-
raiderna ldAngre in dver hemmafronten fo-
retogos utan  jakiplanseskort. Pa krigs-
skadeplatsen déremot voro ryssarna nod-
sakade att skydda sina bombare med jakt-
plen pia grund av den finska jaktens stdin-
dige attacker,

Under vinterkriget hade Sovjetunionen
utan gensigelse herravilde i luften. Men
de finska flygarna lHto zip ef bekomma
utan gjorde sitt bista. Talrika rasande
Wftstrider utkiimpades, minget dverras-
hnde bombangrepp firetogs, och under spa-
ningaflygningarna  inforskaflfades viktiga
upplyeningar. Tlen finska materielen upp-
fyllde endast till en briakdel de krav som
biira stiillas pd forstklassig flygmateriel,
och utbildningen under fredstid hade till
f6ljd av de knappa anslagen ej varit si
gffelctiv 2om man kunde Snskat. Men det
dupde ef att tappa humiret. Friska tag
trots alla vedervirdigheter! Den ena da-
gen ofter den andra gick, och flygverksam-
heten var hela tiden livlig. De finska fly-
perna kimpade tappert mot den vildiga
gvermakten, mekaniker och annan mark-
persnnal giorde =itt bista,

Iiet vore daraktigt att tro att det finska
flypet ej led forluster. De totals forlus-
ternn, de otlindska frivilliga ej medriékna-
de, uppgingo till 63 piloter, spanare och
mekaniker. Forlusterna i materiel voro
ndgot storre. P4 forlustlistan sti ocksa
de som omkommit penom flygolyekor., Det
var mycket svirt att komplettera materie-
len, ty den finska flypplanfabriken var en-
dast i sténd att repavera maskiner. Och
de flygplanproducerande linderna wvoro
ingalunda benfigna att edlja sina maskiner,

andra

Av FLYGTIDNINGENSs

Finlandsredaktor

FLYGTIDNINGEN

luftkrig

Parttyli Virkki,

vilken under kriget tjansigor som IK-korrespondent.

Red, Virkki i samital
wred Finkendn alickli-
guaate jakiflyoare,
flygmastare Oiva Tu-
omi, sem efter sin
tjugoférste  luftseger
fick Mannerheimbor-
set av andra  klass.

Eigta

Under den
emellertid en  del
modern materiel till landet.

gom de hehdvde sjalva.
krigsmanaden anlinde

[ betraktande av de tita sovjetrysho
flyganfallen stilldes det wvngsta vapensla-
get inom finska armén, luftviirnet, pa har-
da prov. Det bor genast sigas ifran att
det tack vare den moderna materiel (Bo-
forz m. m) det forfogade Gver liste zin
uppgilt med glans. Men vi lata de offici-
ella siffrorna tala. De under vinterkriget
fillda fientliga planen (Grdela sig pd de
olika vapenslagen pa filjande sitt:

{lyet 280 {lyeplan

luftviirnet 314 =
lantstridskrafterna 49 it
sjostridskratterna 41 S
genom bombardemang

eller pi annat sitt

forstirda 105

Sammanlaglt 789 fientliga plan.

Under vinterkriget anvinde Sovjetunio-
nen Bombplan huvudsakligen av fyperna
Ni3-2, DR-3 och ndgon ging T'B-2. Jaki-
planen vore av typerna [-14, I-16 och [-153
samtb spaningsplanen av typerna K-7 och
Vultes GB.

HSom ett gott slut pi denna resomé kon-
statern vi att hiindelzerna i luften under
vinterkriget limnade rika erfnrenheter for
framtiden, Bade flygare och markpersonal
fingo sitt elddop.

L Nu std vi ej ensamma’

Denna ging forsvarar IFinland sin Tri-
het och sitt obercende under nya farhallan-
den, Nu stdr det icke cnsamt och kimpar
el mot en lika stor overmalkt som under
vinterkriget. Men den som tror att detta
krig dr ett latt krig misstar sig 1 gronden,
Striden star het om varie tumsbredd jord.
I luften dro rollerna ombytta. Det sovjet-
ryska flyget har bombarderal endast elt
fatal stider pd hemmafronten, och flyp-
verksamheten pa de olika frontavsnitten
har varit mirkbart mindre in férra pang-
en. De finska flygarna firfopa ne over
battre materiel och detta inverkar natur-
ligtvis pd humiret och kamplusten. De

finska hombplanen ha Ater foretagit linga
raider in dver fientligt omride, spanings-
flyrarna ha inforskaffat virdefulla applys-
ningar om fiendens rvetriittrorelser, och
jaktflygarna ha minga seperrvika luftstri-
der pa =zitt konto. Den forrn vinterns er-
farenheter ha i all tysthet mognat till ett
allt éverskuggande mil: herraviilde i luf-
Len.

Sovjetunionen har denna phng e kunnat
giitta in ett lika stort antal flygplan mot
Finland som under vinterkriget. Till féljd
av de kolossala flygplanforlusterna har
Sovjetunionén varit nddsakad alt spara pa
materielan. De ryaska flygarna ha dirfor
sdvitt mijligt undvikit luftstrider oeh leve-
rerat batalj endast om de Gverrazkats eller
helt enkelt tvingats diriill. Men di ha de ej
heller pett vika utan kiimpat dnda till slu-
tet. Tack vare bittre materiel och kanske
ocksd i medvetande om den finska sakens
riittvisa har t. ex. en finsk jalktflottili mot
slutet av september inregistrerat 101 luft-
segrar utan att sjdlv ha lidit nigra som
helst farluster., Det hav ofta hint att fin-
jaktflyrare overraskat en numerict
tverligsen fientlip formation och slagit den
i grund. TUnder detta krig ha de finska
bombflygarna ej i lika hig grad irriterats
av fientliga jaktplan som av den kraftiga
luftvirnselden. Sovjet miste denna ging
i mycket stirre ntstriickning #in under vin-
terkripet ty sip till luftvBrnet till folid av
Nygplanforinsterna.

Efter vinterkriget birjade ryssarna ex-

ska

perimentera med nya typer. Fiérst och
frimst bor nimpas den snabba och kraf-
tigt bestyckade "Mickie" eller I-I§, som

acksa forefaller att kallas 1-6 eller I-200.
Den andra mest anvinda jaktplantypen &r
den smiickra [-158. Av bombplanen mi
nitmnas DE-3, SB-§ och stirtbombaren '-2
eller £5-22. Dland marinflygplanen mir-
kas MBR-2.

Det Tingka flypet har hemfort flera vack-
ra segrar under det pigiende forsvarskri-
pet. Da luftvirnet of behiovs lika myecket
som  under winterkriget har man mycket
effektivt anvint det vid direkt beskjutning
pé marken. 7 ety i



Smalinningen som blev

varldspressens

frimste tlygare

— l'rdn FLYGTIDNINGENs USA-Korrespondent. —

[TFA ir ettt demokratiskt land, dir det
inte finns ndgra kungar, grevar eller ba-
roner — sdvida man inte will rékna med
"kitthungarna” eller “stalbaronerna”. Men
det  amerikanska  [lypet har en "Duke”
(hertig) inom sina led, en som minsann in-
te shimt for sig. Det fir ingen mindre Hn
vilr svensk-amerikanske flvgare Aron Fa-
hian Krantz, chefpilot vid den stora tid-
ningen New York Doily News och mera
hola  kontinenten som Duke

kiind &var
Krantz.
Dukes historia kan ldsas nistan som en
roman. Han féddes den 30 oktober 1806
i socknen Lekeryd i niirheten av Jonkoping.
Till USA kem han fir s diir en tjugo 4r
Firnamnen Aron Fabian tyveks ha
blivit kvarglimda { Sverige, ty alltsedan
han anlinde till Amerika har han kallats
"Duke”, ett namn som passar denne ele-
gante och alltid felfritt klidde luftens rid-
dare liksom en handske passar handen.

sedan,

Niir Krantz stigit i land hos Onkel Sam
fick han jobb pd et posthkontor i Texas.

Men snart blev han flygintresserad och
gick in som medlem [ den berémda “"Gates

Flying Civens”, en trupp flygande vighal-
gar som flanpde omkring runt Amerika i
birjan av 1920-talet och gjorde konster i
laften som wiistan kom blodet att frysa hos
de forzkrickta Askédarna. Krantz utveek-
lade sig ed sminingom till den baste "stunt
man” lofteirkusen ndgonsin haft. Hans
hipnadsviickande konststycken kommo ner-
verna att kittla € o. m. pi de hirdade cir-
kusminnen, Duke stod pd huvodet pid
vingspetsen, hiingde i tiinderna frdn en
trapets under planet samt utférde dess-
utom ett trick som brukade pira publiken
illamé&ende: han foll fran landningsstillet
ut i luften. .. men hejdades av ett osynligt
f—T meter lingt rep som han bundit kring
gin kropp!

Efter att ha limnat Gales lufteirkus —
Thake och den berdmde atlantflygaren Clyde
Panghorn fdro de enda av cirkusens med-
lemmar som Annu ha livet i behdll — blev
Krantz sjilv flygare, och 1932 fick han an-
gtillning vid Daily News som -firare pa
tidningens nyinkiptn Waeo, som skulle an-

DUKE KRANTZ
(Fote: Thulin)

viinddas for rveportageuppdrag, sivill bild-
som textjnkl, Senare skaflfade Daily News
annu etl flygplan, och Duke blev chefpilot,
1 vilken egenskap han vanligen L de sva-
raste uppdragen, Krantz har gjort tid-
ningen beramd fér sensationella fotos frén
olyekor, eldavider, dversvimningar, mord-
aeener och sportevenemang. Hans uppseen-
devichande fird till Newloundland, did han
kom tillbaka med de firsta bilderna frin
atlantflygplanet Lady Peace's stérining vid
Musgrave, talar man fortfarande om i bé-
de flyg- och tidningskretsar zom en feno-
menal prestation,

Duke Krantz tyeker att han har ett litt
jobb nu i jEmfirelse med da han reste om-
kring med flvpeirkosen, men hans flyp-
kamrater =male a4t denna blygsamhet. De
veta vilket anstrinpande arbete han har och
beundra och respektern honom filr hans
oforskriickta bragder i luften. Dukes unga
vackra {ru, Ellen, som han gifte sig med
vid en "luftrymning” for tre ar sedan, bru-
kade inte oreoa sig for makens ganska far-
lipa jobb, ty hon har en hlind tillit till hans
skicklighet och tur i luften. Men nu finns

det en Dhuke Krantz junior i familjen —
Duke senior tillkdinnagav higtidligen "an-
komsten av en hjdlpfirare (eo-pilot)™ nir
hang son foddes i fjol — och detta foriind-
rar ju saken en del. De ha bypgt sig ett
hus i Roslyn, Long Island, ddar Diuke kan
g omkring och pata i triidgirden under
sin fritid. Tradgirdzarbete ir en av hans
hobbies. Andra kira kipphiistar dr aftt
tilja indianhuvuden ur gamla tripropelirar
samt att spela pad sitt gamla svenska drag-
apel.

En sak har Duke langtat cfter under he-
la sin flygarbana, nimligen att fi flyga
dver Atlanten, "non-stop™ till Sverige, som
han inte bestkt sedan han gav sig ivig till
Amerika, Men under den tid han flackada
omkring var det platt omajligt att skaffa
den nédvindiga finansiella grunden, och

nir han sedermern fick plats wid Daily
News kunde han inte llimmna gitt arbete

Han var sirskilt god viin med den ofiriik-
nelige Kurt Bjorkvall, och det var nira att
Duke (617t med honom pa atlantfivgningen
1936, nidr det blev beslutat att den kvinn-
liga "co-piloten” inte skulle "dka med™
Men Krantz vayr tyvirr en aning fir tung
enligl de minutitst uppgiorda vilikalkyler-
na, varfir Bjorkvall startade ensam. Ar
1038 erbjtods Krantz av en svensk-ameri-
kansk mecenat att giora en atlantflygning
till Sverige i samband med Delaware-
jobilest. Duke var villig om de erforder-
liga medlen kunde anskaffas. Detta lyeka-
des emellertid inte, och sa gick hela pro-
joktet i stipet.

Ja, nu har Krantz bAde blomma och barn,
och =i Ar det krig i Europa, vilket alltsam-
mans inte precis verkar unppmuntrande p#
nigra planer om en atlantflygning. Men
kriget tar vl slut nan ghng, och trots Do-
keg ndgra och fyrtic dr samt andra hin-
der si ska FLYGTIDNINGENs ldsare inte
bli férvinade om Krantz en vacker dag
kommer flygande fran Amerika och landar
pa Bromma med den muntra hi3lsningen:

(L1

"Halll, Lekeryd, hir kommer jag!

Ty Duke Krantz &r just en sidan karl.

YANKEE.
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New York i november,
Den ver a flygande vingen Ar inte
lingre enbart négon teorl pd ritnings-
stadiet, Amerikanska ingenjbrer, som
lange strivat efter alt f& fram en bitt-
e typ &n hittillavarande forsoksditos,
utan nagon =om  helst stjfirtyta eller
flyglropp, ha Antligen ndtt sitt mal. For
elt par dar sedan tillkAnnagav Northrop
Atreraft Co., Hawthorne, Calif., att ett
gadant nytt och okonventionellt flygplan
sig genom ingdende provilyg-

klarat
ningar.
"Flypande vingen” dr vad namnet si-
ger just precis endast en vinge. Moto-
rerng ligga inuti vingen och driva tva
skjutande propellrar, och sjdalvfallet be-
finner sig #ven besdttningens platser i
VINIEeT:.

Manga typer stjértlosa flygplan ha
byrets under de senaste dren, men alla
i de haft ndgon sorts flygkropp, som
It till onddigt luftmotstdnd. Dessa
yvper ha ej kunnat helt tillgodo-
fordelarna hos principen.
arthrop bborjade bygega sin flygande
ee for tva &r sedan. Tor ett ar se-
enomgick planet de forsta prov-
aarna, och sedan dess har det
mer dn 200 ginger pd kortare
ceh lAngre turer. Det #r Jack Northrop,
kaparen ay sadana herdmda flygplan
eom  Lockheed Vega och attackplanet
A-1T, som konstruerat denna typ.

I sin pen uppnidda form &r fly-
i n lika stabil oeh mangvrer-

ving

aom vilket konventionellt flypplan
helst.  Thless  "roderlydnad” och

"lufthkiinsel™ dro normala och exakt lika
gode som hog ett vanligt flygplan. Pi-
loter séign att det inte Hr ndgot ovan-
ligt och konstigt hos flygande vingens
pepenskaper och att vilken ordindr
helst kan flypa den.

are =Som

Flyg:
uf i jimfdrelse med ett vanligt flye-

inide vingen ser ganska underlig

plan.  Vingspetsarna drve neddragna och
fungera som vertikala roderytor. Ar-
rangemangel med skjutande propellvar
eliminerar enligt expertisen den ogynn-
samma propellerstrommen dver vingen,
redueerar luftmotstindet och fororsakar

mindre asgageraruirymmena.

ovise

ONKEL SAM MEDDELAR

genom FLYGTIDNINGENS USA-korrespondent:

Iin revolutionerande motor har nyligen
flugits 1 en Piper Cub vid Highstown,
N. J., varvid bensin med ldgre oktantal
an vanligt kom till anvindning, Det &dr
en entaktsmotor, som upplunnits av in-
genjoren Harry Hedges vid Tabor Ma-
nufacturing Co., Fhiladelphia.

Den nya motorn har ett fSrbrinnings-
rum i toppen av de tva cylindrarna sa
att det blir en explosion vid varje slag
av de dubbla kolvarna, medan en van-
lig tvataktsmotor endast har en explo-
sion for wvarje avslutade upp-och-ned-

slag.  Ingen forgasare finnes, utap
brinslet sprutas in genom etf litet mun-
stycke direkt i eylindrarna. Hedges

tror sig med denna enkla prineip, som
sparar in manga delar, kunna konstroe-
ra en motor pAd cia 500 kg som utveck-
lar 2400 hk. Tlygexperter Aro emel-
lertid synnerligen skeptiska mot denna
optimism och taga fér pivel att ett sa-
dant idealférhéllande vikt: kraftueveck-
ling inte skall kunna uppnis #nnu pi
méanga Ar. [e biata motorerna f. n. ha
ett forhallande av c:a % kg per hist-
kraft.

B

Litta sportplan, som finnas i éverflod
i USA, ha fitt en ny anvéndningslorm

inom et nationella foravarsprogram-
met.  Acronca "Super Chief” #dr den

forsta typ i denna klass som utrustats
med bir for sjuktranzporter, Med 65
hlk motor gdr planet c:a 150 km/tim
marschfart, 1Yet kan som bekant landa
och starta pa utrymmen som dvo for
smi fior stérre flygplan, Dessutom kos-
tar det mindre dn 2.000 dollar och kan
flygas av obetydligt triinade férare. Pla-
net kan latt Andras om igen il ur-
sprungsformen, d. v. 5 tvdsitsigt plan
f6r privatbruk.

[Eldkraften hos de nya typerna av ame-
rikanska stridsflygplan dr f. n. dubbelt
gd stor som hos manga av de utlindska
stridsflygplanen, pastir amirval John H.
Towers, chef for US Navy's Burean of
Acronautics,

FLYGTIDNINGEN

e P

jamte gratifikationer pd

naden
dollar for 10 resor tur och
5.000 dollar for 25 turer.

retur och

£

[Flygeleverna vid US Army Air Corps
gora sina forsta Vflygningar” pa m
ken i en "pilotvagn”. Denna firbere-
dande dvningsmaskin #r en vagn med
motor och 1 ovrigt delvis vanlig flvg-
planutrustning, d. v, & sitsar, reglage,
spakar, bromsar, ingtrument m. m.

3
Av ndra 50.000 km flyglinjer med er-
forderlig belysning bestar mu trafikflye-
nitet i USA. Ytterligare c:a 5.000 km
tillkomma inom den narmaste framtiden.

Styrka, ringa vikt samt alla de kompli-
cerade detaljer som kriget fordrar gira
tillsammans ett amerikanskt LAtk bomhb-
plan till en maskin bestiende av 25.000
olika delar — plug omicring 150.000° ni
tar. En flygplanpropeller under fix
varldskriget riknade endast 5—6 delar,
men 1941 Ars hypermoderna propeller
innehaller mer dn 600 olika delar.

Amerika gér ansprik pa att vara det
firsta land zom lét bevipna ett flygplan
for krigshruk. Detta hande i College
Park, Maryland, &r 1909, di ett Wright-
biplan forsigs med en kulspruta och
giorde skjutningar mot ett markmél.

A ircooled Motors Corp., Syracuse,
N. Y., som tillverkar de bertmda Frank-
linmotorerna, har skaffat sig en "expe-
rimentflotta” av 8 olika flygplantyper,
alla med Franklinmotover. Flygplanen

fivo £. n.: Bellanea Cruisaivr med Frank-

lin 120, Culver med Fr. 80, Stinson
Vovager och Monocoupe med Fr. 94, De
Luxe Taylorcraft, Piper Coupe, Acron-
ga Tandem Trainer och Piper Cub Trai-
ner med Franklin 65. Flygplan med den
f-cyl. Franklin 130 tillkommsa senare.
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AB Flygplan bygger

ny fabrik till varen

Hesiderar tillsvidare 1 Ernst Nilsons Fordpalats i Stockhohu.

— A/B Flygplan bygger
ny fabrik till véren, siger
dir. Bélve Skerfving wid en
intervig med FLYGTID-
NINGEN. Vi har husvilla i
Visteras Tr. o, m. 1 oktober
och hyrde diirfor in oss i
dversta vdningen pi Brnst
Nilsons Fordpalats vid Hal-
singegatan hir i Stockholm.
Dir fann vi ndmligen en ide-
alisk lokal med goda utrym-
men och garantérad minimi-
temperatur, inbyged luftkon-
ditionering m. fl. finesser.

Fabriken inrveddes och kom I pyoeiter Solie Skorfving.

ging pad 10 dagar. Beslag

o. d. tillverkas vid vir avdelning | En-
shede, dir segelflygaren Oster frin Upp-
sala Ar verkmiistare. Bolagets driftsleda-
e #r OGS-fabrikens {orutvarande chef
Erik Tyllatrim, och werkmistare pid Hal-

singegatan v Froest  Col-
lins. Som  kontrollingenjor
har vi lyckats f& ingenjor
Heinviech Kipp med benfget
medgivande fran hans ar-
betsgivare disponent K. W.
Hansson i Narrkiping — on
man  med  stora  linjer och
framsynt intresse fir segel-
flyget. Hela var arbetsstyr-
ka uppgar till omkring 50
man — och jng hoppas fi =4
manga som mijligt av dessa
till aktiva segelflyegare. Nu
ska vi birja ta in kvinnlig
arbetskraft oeksd, efter mons-
ter fran Tyskland, ddr mén-
nen gir fackarbete och kvinnorna rutinar-
bete. — En serie om femtio Grunau Baby
har redan pabdrjats och beriiknas att fem
plan av denna typ skola kunna {ardigstil-
lag per vecka.

lyska ord

Organizatoren | Heichsverband der Deut-
schen Luoftfahrtindustrie, ingenitr Fried-
rich Papenmeyer, som {. n. hestker Sverige
har i en interviu uttalat sig om betydelsen
av segelflyputhildningen pd foljande sitt:

I mitt hemland har man sedan lAnge in-
sett betydelsen av segelflyputbildning for

O

segelflyget

militdrt &ndamal, ceh anser den sd natur-
lig, alt man inte eng behiver diskutera den.
Redan 1 de tidiga skolaren fir ungdemen
byegga modellplan for att vid 12—14 drs-
dldern TA bygpa glidplan och bérja med
glidflygning for att ett par &r senare vara
klara for biade segeiflyg och diplom.

Segelflyget hildar hos oss en eilapp ph
viigen frin modell- till motorflygning, och
ir av den allra stirvsta betydelse for att £
fram djirva och omdomesgilln Tygare,

Att den tyska unpdemen gripits av ekt
niistan allt uppslukande intresse fir flyget
dr en sak, som inte later sig bortresonera,
Dirfér skall man emellertid inte forledas
till den tron att flygintresset endast har
militart syfte, tviirtom det siktar Hven pl
framtiden och segelflyget har mycket gum-
la anor i Tyskland, dir det Trin birjan
friimst setts ur sportlip synpunkt. Det dr
emellertid helt naturligt att det stora fler-
talet av vira nnga flygare segelflugit | si-
na yonglingafr, men detta dr ju endast en
fullt naturlig sak; en god sportsman har
ju alla férutsiittningar att bli en hra sol-
dat, vtan att sporten dirfor syftar pid renl
militara fﬁ.!'d'ig’htetr.l.

Betydelsen av zegelfiye fir uthildningen
av motorflygare har diskuterats, men det
torde atd klart for envar att en uthildad
segelflygare littare kan siitta sig in i rent
flygtekniska och praktiska saker #n en
aspirant, som inte har mer #in teoretisk
kunskap om flyrning.

Till sist framholl herr Papenmeyer att
skillnaden mellan svenskt och tyski semel-
flye enligt hans uppfattning bestér i de
rent ekonomiska forutsittningarna, I mot-
gats till i Tyskland, diar hela verksamheten
ar statsunderstodd, bestrider 1 Sverige sta-
ten endast en del av omkostnaderna. Som
slutemdime framhsll han vidare att enligt
hans mening stir det svenska segelflypet
pé en hog stindponkt, med hinsyn tapen
till verksamhetens ringa &lder, och att den
tidl sikerligen icke dir Hngt avligsen, fore-
in det svenska segelflygel har fast grund

| J U 9*SKYLT
Y y [ A
Typ. K. 1.
GODKAND DOCH FORDRDMAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEMN.
Kip fcke mindervidrdiga efterapniagar.
avsedd fér allménhetens vagledning till skyddsrum, féarbands-

och ovgosningsplois  somt ropportsiéllen vid luftanfall

PILAR o1/

av alla slag
f&r vagledning

till skyddsrum.

Begar ciferl.

ERIK KULLE A.-B.

Jacob Wastinsgoion &, Stockholm. Tel. 5308 72.

~A:B.STERNER
BLOMQUIST

SPECIALFIRMAN FOR
MOTORRENOVERINGAR
MOTORRESERVDELAR

OSTRA FORSTADSGATAN 9 MALMO
TELEFON VAXEL 71135
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KLAR FOR SERIETILLVERKNING:

Kiemmm KL 107

T f\.‘.'aa.a.'.lnl'-'.'l--", gom f. n, befinner

tig pd demonstralion i

Svérige.

S_tuwrl- peh skolpianet Klemm 107, som for-
ut pmnamnts i FT, fr fardigt for serie-
bymgnad,  Fran sin firegangare KL 35 och
ven sin "hkusin® Bi 181 zkiljer sig den
nya Klemmen genom  sitd byegnadssitt,
gom filjer helt nya De farra typenr-
no Hro drda 1 TGemischt-Bauweise”,

med viss del av
rgkroppen  utford av svetsade stdlror.
Klemm 107 didremot &r byggd halt och hdl-

let av tré i "Halbzchalen-Bauweise.

linjer,

Detta ay Tir. [ng. H Klemm uppfun-
n& och patenterade byggforfarande innebir

i korthet foljunde: Flygkroppen bypges i
A halvor, en vinster- och en hogerhalva.
nt och siv
pipg med uttag fir deasa detaljer. Fané-
ret spiannes dver, och den fdrdiga kropps-
halvan lyftes ur giggen och hockas wupp.
Spdan monteras i den uppstillda kropps-
halvan alie beslag och ail inredning, t. 0. m.
sideroderpedaler, sporrve neh brandeslackare.

longeronger liggas 1 en m

Forst 4 allting dAr  inbyget ldgpgas
kroppehalvorna  samman och fistas med
bultar lings rvggen och buken.

wgen har en balk, som likaledez dr en
lkonstruktion, byvged i tva halvor, Ving-
arna skjutaz in i flygkroppen, g dir for-
bi varandra och fastag med en ende genom-
ghende, Mttt Atkomlig bult. Landningsstil-
let ir av robust, yHterfirstagad Eyp, sér-
| skidor.
sitta helt

skilt ldmplip fér skolning och fér
]'h"-'shl:._fr_'ll for landningzstillet
utanpa flygplanet, Fjiderbenen lopa lik-
som sporrfifidern utan olja, vilket gir mon-
tape och underhill enkelt och snabbt.

Hirth HM 500 med ett
Riomm specialappregal, sonm  innebidr  ati
allting framfir brandskottet, alltsA Hven
motorbock och motorhuy, fas frén motor-
tillverkaren. Det shlunda standardiserade

Motorn #Ar en

appregatet monteras 1 beslag vid brand-
skottet, varpd endast ledningarna behdva
anzlutas och propellern monteras.

[et yiterst pch montage-
forfarar anviindande av billig

et medge:
arbetskraft, d& endast ett fital fackarbeta-
re behiivas och resten dr rutinarbete,

Trots den enkla triikonstruktionen star
maskiner i hogsta hallfasthetsklass (H5K)
nch ir salunda liksom KI. 25 tilliten for
all avancerad flygning, Dess prestanda
are i dvrigt desamma som hos KL 35, En
viktig skillnad mot siviil KT, 35 som alla de
ivriga typerns Hr den betvdliga tillsats-
vikten (885 kg KL 35 har 300 och Bii 181
har 3256), som medeer vinlerbeklidnad och
skidor sumt dirtill en £ylld extratank eller
avsevird mingd bagape, utan att planet
dverlastas,  Det  rymliga  bagagerummet
ligger i kabinen, bakom sitsarna, och med-
ger inbyggande av cn tredje sitiplats, re-
serviankar eller férvaringsrum fisr stérrve
mingd reservdelar, ja, 1. o. m. en hel re-
servimotor.

Kabinen dr dragfri och medger utmirkt
zikt.  Aven vid kiirning pd marken har
man salunda fritt blickfilt dnda till 30 m
framfor nosen. Kabinen som #Hr dragfri,
har 2 dérrar, som automatiskt hallas i §p-
pet lage. I- och urstigning kan ske fran
bada sidorna. Kabinen ldses med en pa-
tentlasforsedd  hivarm  pa  flygplanets
vinstra sida.  Samtidigt lisas automatiskt
alla roder. Att ater dppna kabinen utan
att losgora rodren dr omijligt. Hirmed ar
man kvitt det gamla besviret med roder-
las. ELC annal bekymmer hay alltid varit
startveven, antingen masle in i ba-
gagerummet eller klimmas ned bredvid pi-
loten i fiirarsitsen, nir allt i dvrigt var
klart for start. Pa KL 107 har man i mo-
torhuvenz bakkant, alldeles invid startdre-
vef, byggt 1 en bekvim och siker héllare
for wveven.

s50m

Bland &vriga detaljer kunna nimnas:
oljebromsar fir bade lirare och elev, ving-
klaffar, lasbara i tre ligen, utfillbar in-
strumentbrida, tva rymliga handskfack,
d:o kartfack, stillbar friskluftventil fér
bade lirare och elev, sitsar oeh sidoroder-
pedaler stéllbara var fir sig, trimning
med mikrometerskruv samt stillbara selar.

Data:

gpannvidd 1KO2 m

langd T8
hojd 200 ,,
vingyta 15,00 kvin
bransleforrdd, huvudtank 100 liter
o reservtank (med
yviterligare 25 kg hagage) ai) 1
oljeforrad 4 *
tomvikt 475 kg

tillsatsvikt (P %) 385 ,.

flygvikt (P B B60 -
Prestanda:

Max. hastighet 190 km/tim

Marschhastighet 175 5

Landningshastighet 75 -

Topphdjd (H 5 K) 6,100 m
Aktionsradie (enmh. huvadtank) 670 km
Flygtid (enbart huvudtank) 2.8 Lim
Bransleforhrukning pd 100 km 13 liter

FLYGTIDNINGEN

"ROUNDAIR’ amerikansk
segelplankonstruktion

nir det
for givet

rdefulla till-

Yankees ligga inte pa I
giller segelflye, nch man kan
att de komma all pe minga vi

skott 1 friaga om nykonstruktioner av segel-
flyeplan och andra saker i detta sammin-

hang.
Vi visa hiir en éversiktsritning (himt
ur "Searing') over en ny amerikansk s

plantyp, som er 7L
YRewndwer” (G £ i rit
ning. Konstruktér ir Jay DBuxton. [let

mest Karaktiristiska pd detia
starkt avsr IEs
V-formade héjdstyrytan (och
jande franvaren av [ena-
ar den tredje Ve-ztjirten |
flyeplan — nr 1 "Non
innu ej flirdighyeeda Vie Saudeks
ger', "Roundair’ ha itsar. Trikon
struktion. En vingbalk. Stora lufthrom
sar, Spannvidd e:a 17 m,
375 Bista hastighet ndpot dver T0

b ke g
km/tim. Ma theten beriknas ligga
Stallgriing wid c:a 45

alnande

}
Az sopel
nr 2 den

"Vaoya-

sids

vid 1756 L,/ tin,
km/tim. DBista
0,8 m/sck.

gjunkhastighet omkring

Med detta nummer
inbetalningskort e
FLYGTIDNINGEN,

er som bilaga ett

prenumeration  pa

Till sala:

Klemm 35 A

Motor; Hirth HM 60 R, 2, 80 hk. Total g&ng-
tid 465 tim. Effer grunddversyn 190 tim.
Komplett utrusining med positionsljus, blind-
flyginstrument och reservionk. Hjulskidor!
Marmore upplysningor genom Ggaren:

Ingenjér F. Simonsson, Vinersborg.




oW oMoD oI R

LYX | LATTA SPORTPLAN

Dot dr férvainansvirt med vilken komfort
le billiga sportplan iro utrustade, vilka
bhyepas av ndrmare dussinet fabriker |
118A, Lyxen fr desto mer forvinande da
man hetinker ail dessa plan vanligtvis blott
ha en motorstyrka pa 50—T76 hk. Atskilli-
ga av de flygplanfirmor som sysselsitta sig
med tillverkningen av nya smiflygplan sil-
ja t. o, m. flvgplan med olika starka moto-
rer., Utom den bekviima inredningen av
kabinen utmiirka sig dessa flygplan {. n. ge-
nom dversiktliga och smakfulla instrument-
briden, for vilkas tillverkning ddeltri eller
“konststoff!" anviindes. Har kan man tyd-
ra en parallell till hilarnas ut-

ligt spar
vockling!

Antalet instrument i dessa flypplan in-
sliviinker sig till de viktigaste flygplan- och
motorinstromenten, shsom  girindikator,
fhetsmiitare, kompass, hiéjdmitare,
val imare, olje- och brinslemanometrar
samt  Attadagarsklocka. Instrumentens
placering dr &b ordnad att motorinstrumen-
ten aitta till viinster och flygplaninstrumen-
ten i mitten, variimte det till higer 1 regel
finns ett rum for inmontering av radican-
ldppning, sivida dylik ¢j kommit med vid
Fn helyvaningsanliganing méjliggor

has

liopet.

Westland "Whirlwind"

Hir nedan visa vi en sithuetieckning tver
det nya engelska tvamotoriga tunga jakt-
danet Westland Whirlwind, som anvindes
fir konvojering av bombplan, avpatrulle-
ring av kuststrickor ete. Enligt firska med-
delanden skola motorerna vara Rolls Royee
"Merlin” p& vardera 1.080 hk, och maxhas-
fipheten sipes uppgd till 640 km/tim.  Be-
exakta sammansittning dr gi-
ig, men den forde utgbras av

viipningens
hemliy
kulsprutor och 20 mm kanoner. Planet ar

VEEVIR

gom synes i stora drag ganska likt t. ex. det
# tunga jakiplanet Messerschmitt 110.

W—j

it

Bilderna: Grevst 90
hl: Bellunca Cruisair,
etl av de elegantaste
sportplanen, som kan
iimroras med  vilken
il sem felst i frigae
om ulstyraeln.  Mitt-
bilden vizar den frim-

re sittplataen pd en

Stinson Voyager, eotf
av de vaekraste sport-
fyaplan. som bygots
— obs. instrument-
bridans  flotta wifo-
rande! Nederst fram-
séitet  § Piper Cub
('raiger — foraren
har  just veval upp

spilvstartens  gunimi-
Lkabel och trycker nu
pit weven, varvid pro-
pellern bivjor snurra.
Lika enkelt som atl
starta en bil. .

avlisande av instrumenten fiven I morvker.
De  dversiktligt  anordnade  instrumenten
skdnka Hven den mindre erfarne privat{ly-

LANDNINGSLANTERNOR
pa bojar av gummi
tindas med radio

The stora flyphbolapgen ha linge grubblat
dver hur man skulle kunna anordna lamp-
lig upplysning av flyghamnarna for risk-
fria nattlandningar. Attt dra ledningar
fran stranden ut till bojar i vatinet skulle
hli alltfor dyrt. Dérvid funnes dven
ken att kablayna skulle kapas av nagot
fariyp d& liusen zom bilst behowvides, Till
detta komme den Tara som tunga jiarnbojar
skulle utgbra for sjotlygplan sem landa
med en hastighel av c:a 120 km/Aim.

Det stora foretnpet Westinghouse Flec-
tric i USA loste problemet med ett nytl
ljussystem med sjdlvstindiga ackumulato-
rer som kopplas till eller ifran medelst korl-
vagsradio pa stranden. Direfter konstru-
erades | samarbete med Firestone Tire and
Rubber Co. en gummibaj, som haller ljuset
lodvatt och vilken en flyghat eller bat kan
kira pd utan att taga niigon skada.

Man har hiir utan tvivel slagit in pa rétt
vig niir det gitller att utviza landningsplats
for [ygplan nattetid.  Anordningen med
radion som pa- och avikopplare av strom-
men dr forbluffande enkel och zinnrik.

ris-

11

garen garanti for l&tt kontroll och bidrar
i hilg grad till att gira flygningen till en
verklig njutning.

Putterplan samla pengar till RAF

En gigantisk aktion pigir i USA for att
insamla bidrag till den amerikanska awvdol-
ningen av Royal Air Force's understids-
fond, vilken fr avsedd for efterlevande fa-
miljer till piloter och ovriga besittnings
min inom RATF som stupat pd sin post
For att aktivisera propagandan for fon-
den har man i USA uppsatt en brigad av
48 ldtta sporiplan, typ Piper Cub, som fatt
RAFs insipnier. Maskinerna, som
"Flitfrres” (i motsats till Spitfires]), ha
dipts cfter de olika staterna i USA. Det
ir president W. T. Plper som uppkommit
med idén till Flitfive-brigaden. Han done-
rade det forsta planet inte genom att
helt enkelt dverlimna ett flygplan utan ge-
nom att teckna 20 minuters arbetstid vid
Piperfabriken, vilken tid riickte till att
framstilla en Cub!  Aldresoled Motars Corp.
bidrog med en ny 65 hk Franklin-motor
och till slut stod hela brigaden klar
genom stid frin hela USA. Pa LaGuardia-
faltet utanfor New York doptes planen av
48 av virdsstadens vackraste modellar,
Dirpd startade brigaden pd en rundresa
kring hela USA, varefter den upplostes for
att propagandan skall fortsiittas av en

kallna

By BV,

Flitfire i varje stat.




12
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FREDAGEN:
Nir pring Gustaf Adelf med niagra
kirnfulla ord férklarade det av KSAK till
Stockholm utlysta segelflygartinget 14—16
nov. oppnat hade han en representatiy sam-
ling pa omkring 80 segelflygspecialister
fran alla delar av vart land att blicka ut
'fivel'; Redan vid tingets borjan kunde si-
ledes den forsta framgangen noteras — eft
iiver farvidntan stort antal segelflygombud
hade mott upp for att wnder de tre dagar
liug‘et-\'urado diskutera ett flertal viktiga
fragor, som alla stode i1 intim kontakt med

segelflygets framtid i viart land.

tidlig upptakt till tinget var H
K H:s dekorering av &vets fem S-diploma-
ter, Hedén, Givert, Berglund, Kipp och 174-
perblad.  Efter vederborliga leverop far de
delorerade segelflvearna var man klar att
gh vidare 1 programmet.

Man antog till en Dbidrjan, att en
visg opposition mot KEAKs goranden och
latanden skulle formidrkas, sedan
dverste Paul I, af Ul | sitt hilsningsan-
‘t en del data kring var svens-
ka segelflyghorg Alleberg och pi sdit och
viz tog gadden ur en

meTl

Torande be

del ev. opponenter

nforandet kraftigt

inle

genom att i

fordoma

all neguativ kritik (ravann prak-

et denna opposition. Generalsek-
reterare overste H Ihwell tog divefter till
orda med ett intressant foredrag dver “Def
segelflygets frambid, org ]
Overste Lnell drojde
infér tanken pa en indelning av vart
land i ett visst antal segelflygdi

SRR

pelt atgérder”, Rr-

gkilt
rikt. Han
cucle att denna indelning vilar pa en
mycket sand basis och att den sannoliki
mine

penomf{ira  sig
v, Dorjan iir for dvrigt redan gjord, 1
anforande nimnde talaren vidare att
KSAK fiy ndrvarande hay omkring 5.650
direktanslutng medlemmar, tuck vare vilkas
insatser rorelsen kunnat hillas igang. Det-
till fyllest, utan
i starki behov av nya stadjande

all sa smaningom

S1LL

antal #r dock icke
KSAK &r

medlemmar.

ifter generalsekreterarens foredrag upp-
efter en ge-
mensam middagy — samlas, denna gdng for
Kuaxrl
gegelflygklohbs orgorni-
den  for

statistilcen”.

listes tinget for att dnyo

att &hora civiling. Sednssons tore-
betitlat "fn
ach

verkenml

Ing.

drag,

satton administration samt

e erforderligo

Sviineson berorde fraimst de erfaren-

hos

I sege

heter man rént inem Stockhalms segelflye-
klubb under
Svinssons kanske
redogdrelse maste
honnoy.

de senaste ire Aren.
nagot for

may  ge  en

Ing.
detaljfulia
uppriktig
statistik
med synnerligen in-

Hans upplagening av
och bokforing m. m.

struktiva exempelsamlingar, kommer alt
vara delegaterna till stor hjdlp =om

vid liknande
den epgna klubben. Det avshriice-
kande mingd papper av alla de slag som
hiir fingo sin ingdende forklarving, Sirskilt
de klubbar vilka icke kunna halla zig med
sarekild  personal fir denna
pappersmingds
avopa mot alla dessa olika papper.

monster uppligening inom

vialt en

imponerande

handhavande stidllde sig

Detta
visade sig genast vid den livliga diskussion

som omedelbart efter fToredragel togp sin
bérjan. Man kan ulan dverdrift siga att

Tinget selt genom 3v. [h:s tecknare
Melanders dgon.,

vigornia  gingo ovanligt héga. Den ena
specialisten efter den andre tog till orda

och utvecklade en viltalighet som den mest

trinade politiske talare skulle onska sig
ha. . .
Hir mirktes dock genast ett fel som

skulle komma att lipa som en réd trad ge-
nom hela tinget. gparade
alltfor ofta ohjilpligt ur, och det var mye-
ket svart att linka in den pa véitt bana igen.
Om efter ett firedrag ett visst Hmne ta-
gits upp till behandling befann man sig
snart pa ett helt annat omride och det utan
att det férsta dmnet diskuterats slui. Alla
talare tyektes vilja siiga vad de Talt i upp-
drag att framfléra respektive
klubbar, och det blev siledes icke ndgon

Diskussionen

fran sina

sammanhingande diskussion som lom att
firas. '

FLYGTIDNINGEN

ygartinmg

KSAK

LUORDAGEN:
Som firsta pankt pa |

tingets andra dag stod in
ra fire
segelflygll

e TAA aver aimnes

Eang

ekonomi’
kerna Kalkvlering — Ve hetens resul
Bolt
mycket givande {Gredrag
Vil

ring. Owvanpa detta

tatberikning
liskuzsion,
Niut

hora

faljde

=t upplostes for lunchpaus.

ok Frr atd

ret :ﬁ;n:\,‘n samlades del fTor at

kapten .

Hugesson tale om

synpunkfer pa plid- cch s

ningen”. Kaplen Hupgosson tog
upp segelil

men,  l'or att de

gtillning till

vgets

verkligt tmliga re-
sultaten skola kunna uppnds nnsig han atl

segelflyget borde sdka uppné en inti

kontakt med metecrologe: Vidare giok

talaren in pa frdgan om flyginstruktorer-
nas skicklighet,
hibehilla

1ret dr av vikt att dedsa
sin egen flygskicklighet, ty an-

eleven mista sitt fortroende il

nars kan
ledaren.

deltagarna till-pe-

LETINA SR

marnkomst gav rika iilEElen for o

na atl sinsemelian uthyvia erfarenheler.

SONDAGEN:
Pi tingets tredje dag hesteg Arme He-
dén talarstolen ach o jorde i ett intres

sant foredrag for "Erfarenheter frin segel-
Flygskolan vid Aleberg 19417,

Med utomordentlip skicklighet utvecklaile
ing, Hedén de erf
daliga, som man ront under denna firsta

renhete

I, |‘I':1-|l: B x‘!t‘ll

verkliga segelllygsizong.

Ing. Hedéns foredrag uigiorde slutiin-
ken i den intressanta
hallits under tinget och givit upp-
hov till ett flertal diskussioner. Efter det
sista foredraget tog dverate al Uhr till o

serie foredrap, som

vilket

di och hyllade i ett litet anforande den man
som burit var forsta svens
segelllygskola, Stig P
Talaren uttryekte den {fdrhoppningen att
Figerblad #ven for nista
bli i stand att pd samma skickliga 8t son

ansvaret 161

ar i,

namligen
skulle

SOMITMar

i sommar leda in det svenska sepelflyget pi
den ritta vagen.

I sondagens program hade Hven inlagl
ctt besik 1 A/B TFlygplans lokaler, vilke

blev mycket givande,

QOch darmed var elt
Anda, vilke! sikerlig

sepelfl
n Eivil ekt
rikt atbyte for savil KSAKs fyrelse aom
klubbdelegaterna.

v UaeiboVolo
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Det svenska flygfackspraket kraver
enhetlig terminologi

Av civilingenjor B, Bjorkman.
Pi ett omréde diir den tekniska utveck-
lingen loper s& snabbt som den gir inom
Mygiekniken betyder det alt mychket
har klara och tydligt definierade
uttryek. En bezkrivning eller en anvisning
méiste kunna uwtfirdas pd ett klart sprik,
gfh att man fr overtyvgad om atf bada par-
ter vet vad man Iletta &r nu
langt ifrin fallet inom flyget.

KO IOES

oI man

talar om.

Nva idéer och konstruktioner ha anam
mats fran utlandet, oech eftersom det
avenskn spriket tyvirr 8r panske fattigt
har det inte alltid varit miéjligt att astad-
komma ett ldmpligt namn fir de nya ting
en. Ofta har man diA anvint en svensk be-
nimning som maste kallas oegentlig, kan-
she divekt felaktig., Detia dr en trakig £o-
reteelze, dirfor att den minskar vira moj-
ligheter att gpira oss klart och tydligt for-
stidda inom flygfacket. Fackspdket maste
ansas, men hur man sk gira detta dr in-
te a4 Jatt att

fundera ut.

Inom SAAB har Kundtjinstavdelningen
faLt i uppdrag att forsdka sammanstilla de
vanligaste orden och uttrycken pd ett sa-
gitt, att var och en kan studera vad
vi bira anvinda for termer inom holaget.
Det dr klart och tydligt, att dessa termer
inte alltid bli likalydande med de som t, ex.
Flypvapnet, Aerotransport cch andra stora
foretag pa flygomrddet bopapna, men vi
firsikn nuo att zamla alla svenska flygter-
mer och dem. Mianga rika siker-
ligen ut fir att f4 se sina favorituttryck
serade for andra utiryek, som de rynka
pd niizan 4t.  Detta dr fullt naturligt, ef-
tersom sillan tva personer ha preels sam-

dant

BOVTR

inom bolaget komma att i sinom tid
anvindas penomgaende ph alla ritningar

och andre underlag. Det ar klart att den-
na findring inte kan genomfdras pa kort
tid utan endast sh smiiningom, men vi tro
let kommer att Bli bade till nytta och

fidie inom bolaget att- f4& en enhetlipg ter-

detta sammanhang,
frin tiveringenjorer-
pringgrabbarna — firstka att an
» nya termerna, s att de verkligen
anabbt vinna terriing. Iar man bara sa-
rng, vanjer n sig pa ett par
id de nya uttrycken, hur egendom-
lign de #n kunna synas i borian.

En =zak Hr wviktig i
oeh det

na till

vianda d

fir att alla -

Katurliptvis striiva vi inte efter att géra
dem egendomliga eller konstiga, men vi be
alla att sika forstd, att man méste tinka
pi helheten, Det giir t. ex. att ottt ord, som
slulle vara bra i ett visst sammanhang, in-
te kan anvindas dir, helt enkelt dévfGr att
ordet ifrdgn behtvs bittre p& annat hall
Och d& far man utvilja eller nyskapa eft
annat ord for det forsta fallet.

|

Har visa vi en skizs dver ott enmotorigt
flygplan, B17—S17, pa wet vi utpekat en
nangd olika detaljer och givit dem
risttta namn,

derns

(Ur "Vingpennor')

PLYGTIDNINGERN

— —

[

. propellerbladets bladhals
propellerbladetsz bladskiva
propellerbladets bladspets
propellerns navkapa

A, motorhuy

6. luftintag

7. kylklaffar

8. avprassamlare

. motorskold

10, motorfundament

11. brandskott

2. sittrumshuy

14, sittrumshuvens frontvindruta
14. sittrumshuvens sidovindruto
15, sittrumshuvens takrutor

16, sittrumshuvens sidorutor

17. antennmast

8. fena (i detta fall dverfena)
19. sidroder

20, sidirimroder

21, stabilizator

22, hijdroder

21, fena (i detta fall underfena)
24, sporrlucka

25, sporrgafiel

26. sporrhjul

=
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27, landningsstill (i detta fall hjulstill)

28. hjulstillkipa
29, hjul

30, fjhderben

31, saxlinkar

32, fallstbtia

A3, stralkastare
34, sprveel

35, frambalk

36. bakbalk

37. stringer (i detta fall vingstringer)
A8, skevroder

349, skevtrimroder
40. vitervinge
41. vingspeis

4. pitotror

43. pitotrérmast
44, bomhbluckor
45. spant

46, stringer (i detta fall kvoppstringer)
47. diek

48. mittvinge

49, vingzpetzfog
30, yttervingfop
51. mittvingfog

(Bendimningarna i ovanstiende tabell ha uppgjorts 1 samavbete med den nyin

rittiade "Tekniska Nomenklatureentralen” (TNC) i V

Asterds, varz che f ar dr

John Wennerberr, ASEAL)

1

i = el

Den nya stationsbyggnaden pa Bulltofta

Sedan K. m:t genom heslut den 25 april
uppdragit 4t Dyvggnadsstyrelsen att appfo-
vie &1 ny stationsbygegnad pa Bulltofta flyg-
plats har ett f8r Malmos och fiven for lan-
deta i ovrigt kommersiella flvgtrafik vik-
tigt problem kommit ett stort steg nidrma-
re sin ligning.

Det bygenadsforetap som nu kommer till

utférande se skizssen — Hr emellertid
ke del ursprungliga, vilket lip firdigt
hosten 1999 men zom genom tidsliget ej

di kom till utférande, utan elt omarbetat,
reducerat forslag, A andra sidan &y nu be-
stutade bypenad sa disponerad att tillbyee-

nader utan stérre svarigheter kunna ske |
et framtid och att dessa pl ett naturlig
sitt kumnna inlemmas i byggnadskroppen.

Byggnaden skall bl. a. inrymma lokaler
Fisr flypsikerhetstiiinaten, vederborande Lra-
fikbolag samt f6r tull, podt och paszspolis
m. m,

Under férutsittning att intet oftrutsett
lagger hinder i vigen beriiinas byggnaden
kunna tagas 1
1042,

Skisgen

ansprak pd sensommaren

vizar den nya

dens fasad mot tester

stationshyggna-



For endast krenor 3:7 5
far Ni FLYGTIDNINGEN hemskickad under 1942!

Ni slipper allt besviir med att kopa losnummer,

! . . .‘
T G § 4 vilket dessutom blir dyrare, Som prenumerant b
— @ e s v - - B . f
,’ == et t""--* e riskerar Ni ej att gi miste om nigot nummer, utan %r
T e r tidningen kommer varje méanad punktligt i Eder \
2 brevldda. S_EH%T|QNEN

AVER ALLA ANDRA

Prenumerera | dag genom aft safta in heloppet p postgiro 147660! 5 Bara 3:75 per dr, nej de ;

g i % } i . menar Du inte
Postens kvitto giller som vart prenumerationskvitto. Y

Alll om flygning och Tlygare far Ni reda pa genom FLYGTIDNINGEN, Sve-
riges populara, pigga och aktuella flygtidskrift med massor av artiklar, hilder
och nyheter fran flvget inom och utom landet. FLYGTIDNINGEN uthom-
mer den 1 varje manad. Loésnummerpris 35 ére (utlandet 50 Gre).

Det dr vil mirkligt att FLYGTIDNINGEN kostar s litet som 3: 75 kr, fir
helt ar (utlandet 5: — kr.)?

Vart motto dr: En populir flygtidskrift till ett populdrt pris! Alla slkola
ha rad att prenumerera. Ingen far avskrickas av prenumerationsavgifiens
storlek.

Skulle Ni trots det liga priset ej kunna prenumerera, s& onska Er FLYG-
TIDNINGEN 1 julklapp!

|‘l — Farbror skulle ha st
E FLEYGTIDONINGENs [flygkurs

s hade det hir aldrig hdnt!

................................................................................................................................................................................

FLYGTIDNINGEN I6ser Ert julklappsproblem!

Det fir ett svart problem att kopa julklappar. Den | tid ett presentkort pA FLYGTIDNINGEN
virdefulla julgdvan som alla kunna ge alla, saviil for 1942,

damer som herrar — presenten som  paminner Men glom inte att prenumerera pia FLYGTID-
om givaren under hela nidsta &r — ar emeller- ‘ NINGEN iven till Er sjilv!

Tre presentkort endast 10: — kr. :

S P E c I A L E R B J U D A N D E Fem presentkort endast 15: — kr.

....... B FaEEs s E e i AR EElEaGervesARLATERSIRRRLERRY

Fyll i bilagda inbetalningskort och
limna det redan i dag pa nirmaste post-
anstalt. Ni erhitller darefter omghende
relvirerat antal presentkort 1 trevligt
utfirande med texten "GOD JUIL till-
énskas av ...... ", Om sad dnskas kan
foljande text erhallas: "GOTT NYTT
AR tillonskas av ......" eller "HALS-
NINGAR...... "

Finnes ingen anmirkning pa rekvisi-
tionen, sdndes presentkort med texten

2GOD JUL tillénskas av ........ i
*®

e : Kom ihag att svenska folket &r
SRS | flvgintresserat och att Ni har
e, | :  manga viAnner som skola ihag-
o i ¢ Lkommas!
LIS e . . B — ;
(; GOD JUL, kamiat, Synd Sprid kinnedom om FLYGTID- / Gd ef i somnen — [filj med

O s Ok, ROG Ak S NINGEN bland Edra viinner och 2 din tid, prenwmerera pd FLYG- (
\ TIDNINGEN... ) TIDNINGEN! J

1 ‘ bekanta!

T i e ™

Sveriges populdra flyptidskrift gdr standigt framat - uppat!
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PRESENTERA:

Anderzaon,

f'l':-'J;'.l,hlru nkonatrukior med vl whete
och chef fiév SAABs konsteuktionakontor

i Linkiaping.

f.ln_.ﬁ njor A. J. Andersson, don skiekliga
ehafen for Svepsha Aevoplun ABs kon-
striktionakontor, kom forsia gangen i
narmara konbakt med flyget under exer-
etalinlen pd Muolmalitt 1510, h'r.-u‘r.-:;(mr
anade han ol di, oft hon skulle i
peri-
I varje jull wver det nir-
miast av en shimp som han bom albl sl
in pid denno bara,  Efter pvslulade stu-
dicr dr 18925 fonn hon det rlr'!'rj.!.fj';,li-.lf T
vin  ganako e for

unga ingenjorer 1 det har landet — en

win fivauppgift pd  flypteknikens
anwhietsfall.

Feenneci bf ‘qulf;l trer

erforenfiet som foan Sl
att gora.

Uik SRS o
Nir dirfor en av hons gamio
lirore Iyekades skaffa honom en anstgll-
ming ¢ Tysllond tackade han jo och slog
ner sing bopdlar § Trowemiinde som vi-
tare voh statiker pri flatfalriken Cuos-
par-Werke, Man skrev dd dr 1927,

Eilt antellertid

detta ’.?'.'.’!:-"'_?.'-"-"

halvdr senare I:HIL'J'L
civer  gtiyr aoh
fowrigen aft

ansbillntng.

Foretog
blev

[RFLFLILT

Andersson ze glg om
Det  hlev

Mezzer-

efter en
hos de nemera viridshelkanta
aelimitt-verken som hon kem afd qorh 5i-
ni vidare ldrogpdn § flygbransehen sd-
st alatileer ocli hallfosthelaman.
sticllningen hos Messerselimitt
friin 1928 il oktober
e anlag atf r"."-".ljl’ﬂllh'.'n'lh'

An-

LT
1930, dd
anstill
wing som gtatiker vid Svensko Aere-AR,
f.l'ﬂ.?a'aryri_ vers i'.f.'.l'_,f direitor €. C.
Biicker. [Mnder sin f_..l'nlq'.ln_r_rli—.';g"_fr_l.'ir fiel:
ingenjor Andersson vara om att
ett  flertal flygplontyper.
Bland willen “Jaltfall:en” torde vara dew
st i,

netrn

o
ray

med
Konalruera

Ar 1832 overtoge Svensho Aero-AB av
AB Svenska Jarmvigaverkstidernas
Avroplanavdelning i Linképing, woder-
faretog till det nuvnrands Svenska A ero-
plan AB. Ingenjor Andersson foljde
meerl. Lill oot HIf .r.la;fr.l:l.lrr wom chef for
dess ritkontor, men ott knappt Talvdr
genare, wdrmare hestdmt varen 1933, be-
guv han sig dter GH Tysldland for att
hjillpas direlitor Biickher att bygge wupp
dewrien atore flygindwatei @ Berling miir-
heat. fl.'_r_.ltn_r'nf-;r Anderagen  blov aclad
Biickers chefshonatrulic
I'n'l! e ”rr ruTm

ol

mod Rai-

presenterade  Biicker-fo-
{ Forts,

|

B et e e e e e

pé sid. 30)

' - e
2 e T i e T e i e T

T vskt:

AEEERERrBlEaB BIEAGAER LA AR R RS

FLYGTIDNINGEN

Aventyr med en Do 215

T re flygare och en montir kommo fran
Frankrike f6r att himta en Do 215 vid
Dornierverken. Montiren, som fire sin
viirnplikt hade arbetat vid fabriken, ringde
till nss och ammilde zig. S8 kom det zig att
vi inbjédo de fyra mannen och bado dem
beriitta lite vid ett glas vin, De lito inte
be sip linge. :

Filtvibel Bremer talade:

"Vi flog spaning dver Frankrike, rikt-

ning Chaléns-sar-Marne. Viidret var di-
ligt. Hédr och dir kunde man knappt se
marken. Till slul befann vi ozs helt och

hallet i molnen. Vi steg higre. Klittra-
de till 6.000, 7.000, 7.500 meter utan ati
Iyekas kemma ut ur "ivittstugan®.

Plitsligt se vi i det enformign gra en
del mérka molnhollar spricka sinder helt
nira framfor oss. Samtidigt slungas vErt
flygplan uppit sfisom med ett vildipt knyt-
nivaslag, stills p& kant och borjar dyvka
med alltmera dkad hastighet, TFor att dim-
pa motorernas tjutande férsoker jag kom-
ma 4t propelleromstillningen, untler
normala  firhallanden He ldtt atkomlig
gnett ovan-framfor mig. De krafter som
uppstir av den valdsanuna stirtspival vi
ligper i, firorsakar emellertid att jag forst
efter ihirdiga anstringningar lyekas kom-
ma at omstdllningen och dimpa motorbull
ret,

Vart plan rusar alltjimt vidare nedét
genom molnen, DA... &ntligen... hojd-
mitaren visar 4.200 m, di ser vi marken
igen.  Jag vet nu hur planet ligger och
horjar forsiktigt ta upp. Ska det lyekas?
Det knakar i alla fogar, men vi har tur.
Do 216 lamnar oss inte © sticket den hiir
gangen heller. Normalt flyglige. .. skont!

Férst nu kan jag fgna en tanke &t mi-
na kamrater. Hidrtat hoppar upp i hals-
gropen, ty ingangsiuckan i durken Br bp

BT

pen, kulspruteskytten salknas.  De andra
dr loaftigt  omskakade men  atminstone

kvar i kitrran.
blivit av.

De vet inte var den fiarde
Har han hoppat ut? THHar luckan

“Gppnab sie pd oeramd av dykningen? Dessa
1 1 : :

fragor kan inte besvaras nu.

Efter landningen giiller vart forsta in-
trezse flygplanet. Vingarna har fatt "al-
dersrynkor” av de vildiga pAkdnningarna,
I*et hade blivit siltningar i vingbalkarna
sa att vingen krokt sig en aning. Ingenjo-
rer och verkmiistare undersoker halkar och
anslutningar, men allt var oszkadat. Anmu
tvd manader till kunde vir goda Tho 215
vara i tjiinst, tills den skulle in pA Hver-
syn. — Efterforskningarna efter var kam-
rat var lanpe forgives. First ofter en ldng
tid antriffades hans kropp. Av allt att do-
ma hade han landat vilbehéllen med fall-
skifrmen men sedan dadats av svarta trup-
per gom befann sig 1 dessa trakter.

Men oss andra har det ghtt bra fir —
peppar, peppar!  Att vi har detta att tacka
vir Ilo 215 for visar en hindelse f6r kort
tid =edan over England. Vi flég spaning
dver osthusten. Pa sd dir en 8.000 m hijd
rapporterade radioteleprafisten tvd fientli-
ga jaktplan pd 500 m avstind. Nistan i
samma dponblick meddelade dven kulspru-

tegkytlen att tvd engelska jakiplan var i
annalkande.

Just som jap Ampade rikta planet mot
den rapporterade fienden ser jag en Spit-
fire komma rakt mot mig frén higer. Vi
fir inte inlita oes= i strid om vi har ndgon
helst chang att undvika det, ty vir
parell heter: "Genomftr uppdraget!™ DMir-
fir stdllde jag Do 215 pd nosen, och vi ru-
gade nedit med hipsian hastighet. Tetta
var utan tvivel for mycket for jaktplanen.
Redan pé 6.000 m hajd kunde inte lAng-
e se dem, varfer vi fortsatte vitr flygning
och genomforde viirt uppdrag.”

Faltviibel Dremer har slutat sin berattel-
se. Hans fihtrare hade varit synnerlipen
uppmirksamma, tv det fir inte alltid man
far hira si hir spinnande saker. Under
tiden hade vinet druckits uwr till sista
drappen.

S0

Seikz,

KLOKA ORD

Harry

Blomgvist:

D en tid vi leva i dr bister. Det dr late alt
se del harda 1 dess drag. Men den har en

forman framfér gangna. Iet dr var tid
som  kunnat driva samfiirdsmedlen langsi
mot sin fullindning. Framsi flygningen.

Det kan vara svarl ait se nagot gott i den
langt drivna teknik sem just nu fati for-
stirelse som huvaduppgift — helt tagen 1
Lkrigets tjanst =om den blivit, Men vi veta
intel om vad som till =ist =kall framga dér-
ur. Flygningen biar inom sig mojligheten
att kavila de olika folken sa intimt till var-
andra att detta blir riddningen undan de
oupphirliga  krigens  olyekor.  Meningen
bukom det som sker ligger icke alltid up-
penbar. Del som ier sig som sibrsia ont
kan i sig vara begynnelsen till etf hiigsta
wott.,  Alt skylia del =om nu hinder am-
Lkring oss pa tekniken — flygningen och
myckel annat — Hr all ga omkring sjdlva

kirnan. Denna dir alltid manniskan sjalv.
feke de blinda redskap hon tagit till =in
tjiinst.



Engelskt:

Ett femton minuter langt fallskdrmshopp

— Av en kapten vid RAF. -

De aderton maskinerna jagade varandra

runt omkring, in och ut i moinen. Jag ut-
valde min férsta motsthndare. Han fore-
foll att =itta och dromma oeh jag kom

honom och honom en
kort eldzkur, som tyektes skada honom. Jag
flog nirmare och gav honom en andra do-

snabbt bakom

gav

giz, Det var tillpdekligt. Han stortade
och jag féljde honom ned till 1 800 m. Dar

eirl g runt i ett par minuter och sag
honom farsvinna i det lugna havet. Det
var endast oljefldacken pd wvattenytan som
beriittade var han forsvonnit.

Jag skit tillbaka luckan for att fA litet
frisk luft och sé&g mig omkring i skyn. Det
fanng fcke minsla spdr vare sig av fienden
eller av min egen grupp. Jag var ensam
upp 1 molnen, som vore
Tre Mezserschmitt, vitka
fiGpo i rad bakom varandra, passerade plits-
ymifion =4 ndra att jag kunde se
Dé - och flygkropp.
eld ph det sista planet. Vi
t mindre cirklar medan jag
Jag hade

och step dirfcr

FansEa  tanna.

vin

fligo runt 1 a
An en gAng hade jag tur.
fien att konstatera hur mina kulor traf-

SHOL.

Bitnr av hans vingar ramlade
rik valvde ut strax bakom fo-
Han dék, och jag gav honom vt-
terligare en rakt bakifrian. 5a top

i e il e e S N A N I

fade honom.

av. Svart

salva

Med denna bild, som visar hur FTs nye
tecknare "Scribo” anzer att ett storthomb-
plan bir anvindas, ber redoktionen fa till-
onska lasekretsen en GOD JUL!

min ammunition slut, och | samma dgon-
blick anfollo de badda andra Messerschmitt-
planen mig, Jag gjorde alla upptinkbara
undanmanovrar, men de voro for skickliga.
Jag kunde héra hur deras kulor slogo in i
min muskin.  Stora stycken av maskinen
slets loss, motorn blev skadad, och det var
omjligt att gd in i molnen, dir jag skulle
haft en chans att undkomma min forfol-

jare. Sa kiinde jag en kall stingande smir-
ta 1 min vinstra fot. En av de tyska ku-
lorna hade triffat. Jap stod just i be-

grepp att dyka mot havet och forsika und-
komma pi lag hajd, di spaken plotsligi
inte fungerade. Svart rok tringde in i f6-
rarhytten och jag kunde inte se ldngre.
Jag insag att det var tid fir mig att hoppa.

Efter detta gick allting fullstindigt
lugnt. Jag var pid omkring 3.000 m hojd,

' kilometer ut dver havet, Jag héjde
sitet, ldsgjorde fastbindningsanordningar-
na och dppnade luckan. Vinden kom mig
till hjilp. Det var som om en hand — i
sjalva verket var det propellerluften —
tvcktes Ivfta mig ut ar forarsitsen. Det
var en angenim upplevelse. Jag befann
mig i fria luften och seglade fridfullt ned-
at, Jog maste paminpa mig att dra i ut-
losningsanordningen till fallskiirmen, Ef-
ler det forsta kraftign rycket svingde jag
som en pendel. Det var inte sdrskilt ange-
naml, men kort dirpd upphiérde pendelrd-
relsen och jag fick tillfalle att njuta synen

na

av viirlden under — kusten med sina sol-
dater nagra kilometer bort — och den ldnga

raden av hus i kuststaden. Det var ingen
fartsensation. Men krusningarna pad vat-
tenytan blevo allt stirre, och soldaterna pa
stranden kommo allt pdrmare. Fior nagon
minut kiinde jag mig orolip. Medan jag
eeglade nedat kom en av Messerschmittar-
na. Piloten cirklade runt mig, och jag kin-
de mig en smula orolig. Skulle han skju-
ta? Det giorde han inle. Han uppforde
sig foredomligt, Han dppnade sin lucka,
vinkade at mig och dik si4 mot havet och
forsvann i riktning mot Frankrike.

Vinden var fortfarande vinskapligt sin-
pad. Den [érde mig in mot kusten, Jag
tog mitt cigarrettetui och tinde en cigar-
rett. Tiden tyekies std still. Jap slingde
min cigarrett da jag kom nidrmare kusten.
Jag kunde hérva sirencrna ge signalen ”fa-
ran dver”, och da jag passerade husen vid
stranden kunde jag se minniskorna kom-
ma ut ur sina skyddsrum -— minnigkor som
tittade upp mot mig, Jap hade fallit till
omkring 300 m, d& jag dnyo barjade pend-
la, Soldaternas ansikten syntes mycket tyd-
ligt, men jag maste ha selt cenpelsk ut
fAven pa 300 m hajd vilket kiindez be-
hagligt.

I'or forsta gangen sedan den fientliga
piloten eivklat runt mig blev jag dngslig.
Skulle min utflykt sluta med att jag kros-
sades mot etl av husgen vid kusten? Det
forefoll emjligt f6r mig att nd filten pa
andra sidan. Firden slutade i ett gurk-
land, sedan jag med foten stétt mig fri
fran ett hus.

e e S P ¢
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PRESENTERA:

Sven W, Ahblom
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Den 1 jonuari 1942 intrider som ehefe

ingtrulelor for segelflyget en wian med
ovanlige meriter.
Lt Lo, _ﬂ‘r‘j‘n’rh‘.‘e i Bords 1804, Da fora=

Lo stapplonde Vstegon"
.'.f_j”f"'[t'-\.‘ med hingglidare, delvis nere T
Hommars baekar vid Yatad vdren
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I juli samma dar Lkom han som st
Gevaring il Walmslatt, odar han
flyguthildning och hiee fulifl
h’(’-.‘i"f'!‘llfj-.ie'- raecamen avfade
Sowm fianrile kopte han fran Norge efl
kewddat spovtplon tup Dietrich, vilket
fran med denna tiduings redal
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]\N;:hn Abblom, som  fir
LBA, anses
en av Sveriges frimate luftnavigotorer.
Hon dv den ende 1 vard laiad aom tagrit
huftnavigatircertifikal av 1. kio
inlernationellt kind lar hoan
ket framghr bl a. av det Ffaltum att
han i jamuari 1087 kalludes Gl London
fir atit vid British Aivways 0
tnstruktor { en

r.-r'n':,fnl.'ll_.'.':'l, i,
neh  flygmiljondr vid
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Miew Euan
tew Ahblom dv en ao fndols o
ol nest intressevade aegelflga
har legat vid segelflygsiolan i
ach flugit aerhort mpelet { Sverige, Till
sammang ned kdpten Hugozson medver
kade han  vid
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Samma dr ledde hon Volympinkursen”

pa Bromma, som ansags synnerligen |
wimligl wpplagd och genvmfard. [
wiom fay han medverlat tnom segelflyg-
Lommittén och giort npy forslog till en-
hetliy  inatrunmentutrastning  for
flhigplan,
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Skdnes Centrala Segelflygskola till Kaseherga?

Prelimincdra avtal med

Acroklubben i Skane arbetar for fulll pa
aft skapa en ceniral segelflygskola for i
forsta hand landskapeis egna flygare men
dven for ungdom fran andra landsiandar.
Planerna pi atf sika ligea en sadan skela
vid Kaseberga c:a 2 mil dster om Ystad
uppkommo i varas. Under sommarens lopp
har hanget wndersokts synnerligen grund-
ligt — bl. a. av luftfartsinspeklioren, som
uttalade sitt higa gillande — och under en
vecka i augusii lag en expedition diar med
ett segelplan H 17 och ett glidplan An-
fainger. Om de provflygningar som under
dessa minnesrika dagar utfordes av Stig
Figerblad skulle kunna skrivas manga
gidor. Som kanske iir bekant gjorde Figer-
blad en flygning over sydviasthanget pa
I tim 7 wmin, vilket fortfarande stir sig
som svenskt rekord i tidsflvgning med se-
gelplan. Vid denna tidpunkt var det inle
meningen att nagot skulle skrivas om Ka-
scherga, varfor pobliciteten kring Fager-
hlads flygning ej kunde bli sa stor som den
fortjinade. Aercklubben i Skane hade ndm-
ligen for att de ekonomiska underhandlin-
earna ej skulle stiras skriftligt hos KSAK
begirt tystnad kring projektet, men icke
desto mindre kunde man i en tidskrift, som
borde vara a jour med KSAR, lisa om
provflygningarna. Lyckligtvis  hlev det
ingen stiirre skadaz skedd, dia vederbirande
tidning tydligen ¢j ir spridd i dessa trakter.
Forst nu har arbetet fortskridit sa langt att
projektel e] ldngre behéver fortigas.

markdgarna “uppgjorda

Albin

Vid ett styrelsesammantriide med Aero-
klubben i Skiane fér ett par minader sedan
fick grosshandlare Albin Frantz i uppdrag
att triffa preliminira avial med Hgarna
till marken pa Kézehuvad, den plats dir
zegelflygskolan skulle baseras.

— Ja, de prelimindra avtalen fir i huvud-
sak uppgjorda med markigarna dir nere,
siger prosshandlare IPrantz vid en in-
terviju fir FLYGTIDNINGEN, och om vi
nu  ocksd lyckas triiffa overenskommelse
med yiterligare en markigare s kan pro-
joktet bli verklighet. Det giller omkying
J0—100 tunnland mark som skulle kiipas
eller arrenderas pd Kaschuvud. [ férsla-
get. ingar dven den gard i Kiseborga by

Giroasshandlare Frantz.

B N e A

Desge tre  lockande
bilder visa villen wn-
derbar plats Kidseber-
g dr — och har nyt-
ty den kan bL. IPa
det  dvre  fotot ses
sydlhngot, som strie-
loer sig frin Kaseber-
a by (ndemast) bort
till Lodevieps  strand-
bad, dir den bireduste
atrandlondningsplat-
sen finnes. Nedre
viaatra bilden berit-
far o hoer lijdlpsam
ortshefotloningen  var,
sumi ¢ drog sig for
alt  vere  med  och
apringe o gumamirepet
wid  de prgestarier
med  glhidplan som
givrdes.  Pa bilden f.
h. hdller Stig Figer-
Ileed pi att med H 17
teer sydvasthanget
pora ain rekorvdflyg-
wing, soem  stir  sig
annu 1 dasg.

som ligger nirmast "huvudet™. Denna gled
skulle kunna inredas till en Gndaméisenlig
och mycket hemtrevlig forliggning. Mar-
ken vid och ombring flygplatsen fir av si-
dan beskaffenhet att den obetydliga plane-
ring som cv. erfordras inte behiver dra
nagra visentliga kostnader, Inte annat an
jag kan forstd dr Kdsehuvud en utmirkt
plata for en hangflygskola. Med sin vack-
ra natur och sina hérlipa salthad har "Bii-
seberga™ — som det borde kallas — alle
chanser att dven bli turistdragande.

— Vad det kommer an pd segelfivpfollet
i sodra Sverige, fortsitter grosshandlars
Frantz, sa torde man kunna rikna med att
det blir en central segelflygskola pi Kiase-
huvud. Men det hehiive pengar, och vi
miste f4 stod fran alla som will se att
iiven vi hir nere kan ordna med segelflyg-
utbildning fér vira ungdomar.

Stig Fiagerblads rapport .
fran provflygningarna dver Kaseberga &r
synnerligen omfattande, varfir vi miste
noja oss med ett kort utdrag, visande Ka-
sehergahangens egenskaper:

“Sydvist-, sydost- och sydhangen #ro till
formen likartade och av ungefir samma
hiojd. Genom den relativt starka lutning-
en Hr uppvinden stark. Hangets hijd Hr
tillrdacklig, och vid windstyrkor frién 7
m/sek kan hangsegling &ga rum under be-
tryggande forhAllanden. — PA  spdedst-
hanget Ar segling mijlie frin Kasehuvud
till en punkt mitt fér Hammars by, [Pen-
delstriickan dr 4 km. Vid en vindstyrka
av B—9 m/sck, uppmitt 200 m frin hang
kanten, kunde en hajd av KO—100 m er-
hallas. — P& sydhanget dr segling majlig
fran Kéiseberga by till Liderups strandbad.
Pendelstrickan dr 2 km. Ligsta seglings-
bara vindstyrka #ar 6 m/selk, — Nadland-
ningsplatser kunna iordningstillas pd flera
platser pid strandskoningen nedanfir hang-
et. — Det synes ldimpligt att 4tminstone
tillsvidare inrikta sip pA C- och Gvnings-
flygningar pd de olika hangen mot =jon.”

Visserligen gar Kiaseberpa silkerligen e
upp emot Alleberg som segelflygskola, da
samma goda mojligheter till termikansint-
ning icke finnas, men Kaseberga appfyller
med sikerhet de krav som bora stillas pi
en distriktsskola,

Bliv ombud for
FLYGTldD.N|NGE.N.
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Sveriges populdra flygtidskrift.

Till FLYGTIDNINGEN, Malwus,

Undertecknad faskar 3 sig tillsint om-

Indsvillkor och material

Postadress:
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Fnredrag vid segelllygartingel

Overste H. Enell:

(lm distrikisindelning.

Man midste fran birjan hiivr utsfiga att idén med
distriktsuppdelning fir sund och att denna npp-
delnlpg med allva stirsta sansolilkhet kommer att
il all ga genomiirn sig sjily,  Borjan Br re-
dnn Elord.

Mun forde emellortid redan nu kunng uppdla-
gn viksn rikthinfer fir do blivende distrikten dven
om diskussionen angdende grinserna fir dessas
verkeamhetsomriden Hr mer av teoretiskt fin
praktizkt virde | npirvarande ®stund. Jag har
med all reservation (e vad framtiden kan bilra
1 sitt shdte likvill vigat mig pa el utkast till
diglriktsindelning.

1. Skine

4. Smhlind

. Gotebury
husliin

4. Vistergitiand

8. Oaterghtland

6 Viklrmiland-=Dalsiand

7. Vistmunland—Niirke

K. 1|:rilnnll -Bidermanland

. Btockholm med Omgivningir

1y, Dalwrns

11. Géstrikland—HHlsingland

12. Jamtland—Hirjedalen

13 Mellerste Norriands kustland

14, fwverata Norrland

16, Gatland

Blekinge
med  omgivn

samt Halland—Bo-

i en fallt wibyged distrikisorganization
torde man pormedt TR rikon med 1015 distrikt
rarmt Inom dessn verdera ¢ 10 distriktsklubbar.

Antnlot distrikt bllr beroende pA antalet flyg
klubbnr Inom landet, dessa klubhars {8rdelning
Enmi ‘--'|u£-|-_‘q avviigning av KBAKSs arbete vis-a-
tRten,

Anila klubbar inom ett distrikt dr
pit distriktnorguanisationens kapacitet
gn i ulblildolpgshilnsvenda,

‘?--rl'ift'lu.. utformningen ay distriktsorgani-
kunna ju flern former tinkas. Jag vill
ast anfirm ett par exempel:

Antingen kan shsom | Skiine redan skett den
iildsta och II1 skrafignste kKlubben inom en lands-

dra ti sl klubbarna runt omkring som
LiiLes ERTRN | sHalion

ellier vk kkan inom en lnndsfinda :lrlmrllga. iy -
varpnde klubbar sammansiuta sig til ett distrike.
Lillg@itkn on silrekild distriktsfGrealining,. © oex.
V. Sport pdistriktets sekretarial. varifrén de
gpumensnmmia nngelfigonheterne skbtas,

beroende
och firma

Vad ok diA de olika organisstionsetapper-
nas uppilfter bliY
Overstyrelsen, RSAK,
fhrvaltar och fdrdelar statsmedel och

pemnenesmna fonder
akyldighet,
myadighats
plager

ned redovisnings-
vad anghr statamedel, till de statliga

s ool konlrolierar
irn Mygninger

direktiv oech

uthildning i
ligl de statliga
utfirdade forfatt-

il
Pl Orns

en fdr hela landet gemensam
1lyg, ev, motorflyg:;
fhr landet gemensamma tiviingar, ut-
uppvleningar a. dyl
r den gemensammn  pPrapagandan;
I.,.-r-lm.l r firbindelserna med otlnndet sdvil
vl LietrfilTar r|-=k:'. besdk i utlandet som ut-
u|=i.I-:|- I S
siliter klubblokaler | Stockholm:
statistiska reglster fver klubbarnas
lemmar, rek h andra prestationsr m. .
Fiir dolla dameil hilller sl KSAK med eft
it som [, n, arbetar ph 6§ avdelningar.
I K.}

hibgre

med-

iHstriktssekreiarinten:

thl Gverstyrelsen arliga planer och lis-
kanden av medeal til] understéd av Oygverksam
hetem inom  distrikten
i1l rstyrelaen
varksambioien:
flll'-al!n och redoviss dem wyv Overstyrelsen tifl-
dalade medel:
planera. ledn och kontrollera utbildning och
andra flygningar Inom distrikten;
driva cn Fir distrikiel gemensam segelflygsko-
lix mied huvuadsaklig Inciktoing pa C-diplom;
wnordna  distrilkistiivlingar, vandringsutstill-
ningar, uppvisningar o, d.;:
handhava distriktets propagands:
driva klubbhverksamhet | min av
Hgm lokaler;
fira siallstiskas reglstor m. m.

Arssammandrag dver

medel och

(Forkortade)

For dettn Andamdl torde man i [ramtiden niip-
peligen [& rikna med enbart frivilliza krafter.
Ett fast distriktssekreteriat synes bliva ofrfin-

komligt omfattande | forsta hand sekreterars
ocly personal  fir korrezpondens, redoviEning,
statistik, prapaganda m. . Bamt en flygin-

siruktir fOor matericllfieyalining,
flygkontroll o, .

Det bir redan hie understrylkas att egen pen-
ninganskalMing 0r diztrikten hlir nddvindig.
ty KSAK torde aldrig tillniirmelsevis kunna gi
i land med uppgiften att skonomiskt foda hela
sportllvget.

uthildning och

idistriktsklubbarnm

delgiva distriktssekretarintel arlign plianer oeh
dnskemil av ckonomisk art;

ingiva Gl distriktssekrotariniet
drag dver klubhverksambeton .

forvalts cch redovisa dem tilldelade medel;

planera, leda och kontrollera utbildningen och
andra flygningar inom kiubben;

driva for klubben aveedd glidflygskola {ov,
sepelflygekolal moed huvidsaklle inriktning pl
A= och B-diplom,

anordna klubbtiviingar, [Gredeang, uppylsningar
samt propagandan {6 segelllyvget ph orten;

fara klubbregister,

betriiffande  klubbyverksambeten  terde
bliva beroende pa lokala frhiadlanden.

Flygklubbarna i regel uteslutnnde R

Flygklubbnrna

fLrs=EmmGn -

denna

torde 1
arbela med frivilliga krafter.
Aven i friga om klubbarna moste dessia ba-
sern sin verksamhet till stor del pi eena medel.
Jag har hiir tagit orgaunisationen appiirion.
Den hor dock ritteligen atidllas busen, ty ph
Nygklubhbarnas (Srmign att slh s fram, pd de-

tilmodiga arbete beror  frame-
gingen nv det svendha segelfllygets utveckling 1
dess hethel.  Uppkomster av | alla avseenden
livakraltlgn Nygklubbar dr vir cbrelses A och O,

Vilkm firo dit de fiir denna utveekling naddviin-
dign ingrediensernn?

Jag ber att | detts sammanbang G pd-
peka vad som enligt mitt [Grmenande uigne for-
utsfittningarna fir en hveduglig fyvgklubbs till-
Blivelse och  bestanid:

Anslutning av arbetande medlemmar
och atiidjande medlemmar (passivay | lag
portion; de fdrra giva sitt arbete, de senare eko-
nomiskt understod:

en rivande styrelse med suklorilel inom orten:

tillghng  til gode  gruppehefor,  segelflygin-
struktorer och bygeledare: dedss (A gleotviz
regel uthildas atom arten:

anskaffning av byggeatzer och Hmpliga byge-
lokaler: tillgang till egen vinsch;

tillgang till Limpligt flygfalt, Dusen 236, ev,
heng samt {Srvaringsplatz ander tak fOr mate-
riclen:

anordnande oy glidflyguthildning
ningssegelllyening man [hr o) glimma ad
flygplanen i luften utgir den biisia propagan-
din [6r det lokala infressel och dess vidmaki-
hallande.

De punkier angiende Gtgirder, som hirc fram-
hailits, torde Wven | regel naturligen [Blja pb
varandra | den ordning de nAmnts

ras intresss och

gpnAare iv-

KNapten (. Hugosson

Nagra synpunkler pa glid- och

segelllygulbildning.

frign, som jag vill uppta Ll b
segelflygets utveckling 1 wirt Innd
seft ur utbildningesynpunkt. Som bekant phghe
genpom  Aeroklubbens [Ursoryg en undessékning
risrande de mjligheter som virt lamd erbjuder
| friga om platser dir hangsegling kan bedri-
vise,  FLLlE ha Viistergiiland och Ostergitiand
smmt  visgn  delar oy Dalarna rekognoscerals
Aven Skine Khseborgn har  unde
Pozgimisten och den stindigt oppositionells
gur sig Jdb vod dessa undersilmingnr egontligen
ha for berlttigant Varfdr leda In utbildning
en ph denna omviig med haogsegling, di den
morn bekvilmu vilgen mesd A= och B-skolning me-

Den [drain
handling, rir

delat bilstart samt C-gkolning och fortsatt woe-
blldning medelst vinech- och [lygslipstart kan
tillgripas tverallt dir tillghng I Oyeflt ln-
nea

Innan jag utvecklar mina cgne synpunkier pa
denna friga akall jag be att fi [ramlizgga en
meteorologs syn pA  problamet
Meiteopolog Strandberg pa 5. M. H. A,
il 1
“Toermikgogelllyeningen fir | nlirn higsta grad
vn frAgn om mycket gedigna kunsksper | om
teorologl. Om vi Gver huvud taget skola nd oi-
got  stirre  resuliat ph termiksegelflygningens
amrdde, fir att mycket intimt samarbete mellan
matearologer, Inatruktiiver o elever e&n oavvis-
lig nbdvindighet. T monat 1 blir det endaat
pit ytterat litet Ffhte]l, som det blir [ruonnoat att
i nimnviird grad fira segelllygningen [ramdl
Dat ricker ingalunda med ndgma timmars leo-
retisk undervisning i meteorologi.  Meleorologen
bitr fnnea tillginglig vid scgolllygligret  sia
linge utbildningen pighr. Endast pl si skt
bllr det mijligt att kombiners den teoretiska
metcorologie mod dess praktiska  tilliimpning
Utan ett shdant Intimt samarbete zkulle segel-
fMiygoingen utomiands Inte sthtt ph den niva,
Bony den o 5Ar,

Jag tar fasta ph en annon possue | bans skri-
velge.  “For den grondiiggande utbildningen |
segelfivening Ar shdana (d, v. 5 hang) emeller
tid absolut nfdvindign, dels dErfdr wtt de me-
teoralogiske irhillundenn hilr ro de enklast
mijlign, dels emodan man vot, var appvl rI
finnz"". Hiuri Ugger eonligt min upplatining
hangfivgningens stora betydelse, Under hang-
seglingen hinner eleven lira kiinnn den vertika-
la luftairdmmen. Genom hkangens nichel kan
han gbra iAmfirslser melian A& ena sidan Myg-
planets. verkllga stig- resp. sjunkhastighet och
& andrn sidan Instrume ina utslag. Han hin-
ner | lugn och o ima * In hista flygphastig-
hiet. Med cif Fmpligt signaslasystem kan [Hraren
Irfin marken under phghends fyEning Eorrigera
fel | sviingur, Myghestichet smont leda honom in
i det blista uppvindsomridet, Termikanziuiming
efter vinachstart Br alltid problomatiek och den
vid segllng ovine clovens bor fiverr om han
glciilla & anslutning — svirt att hilla sig kvar
I "blisan™. Vid termik{lygning pi hijd bl
min vidare helt beroende av  instrumenien,
frilmel stighastighatamiitaren, men &Aven 1 wviss
miin  haetighetamiitaren.  Jirigenom finnes risk
fir atl segelflyvEaren (Gr tidigt i&moar “hines]-
atadiot” och blir instrumentflygars, vilkst #r
allt annat Un Onskvirt. Det br dock Ul stor
del ph Ukiinzeln'’ som den skicklige piloten skil-
jer Bl frin genomanitteflygaren.

Aven andra skil finnas m starkt talar (o
att vl skola lnventera vira h*mg‘ﬂla.fml,'l" Eu
shdant fir, att def torde vara mycket svirt, Gre
atl leke n omijligt att wifbra den | eilver-C
proven Inphonde tidsfliygnlngen — & timmar —
utan tillghng till hnng. En platz fir on
segelflygakola b erbjuds miiflig U} hang-
<rP]|_|'|_F" I de vanligaste for --l'||r|||r||I|' vindrikt-
ningarng. Alleberg har givit beligg hicfér och
orfarenheterna fran utlandet ha hittills icke =
vil beliiEg [Or potsatasn.

Det finna yitorl(gare an eak att taga fosta pi

elriver

i1

| meteorolog Strpndbergs skrivelze, nimlizen don
Inftlrmee kontakt som mdste Envias mellan v
segolfllvgnre och mstenrologer, dirst de "stora’”

. Tyviler indste vi akti-
A hittilla icke warit [al-
let. Wi hao miest svorlt dver antingen atebliven
vind cHer ockah dAllg termik, alll naturligtvis
- pnllgl vite uppfattning melsorologernas el
Att felet till prsta delen ligger hos o apilva
Eenom vAr ob ntskap med de meteorologinka
forutefittiningnrna (Gr termiksegling maste vi nog
— med handen pd hilirtat erkilona. Vi fA hop-
pa=z, att | dem blivande argnnlsstlonsramen fiir
pegelflygel  Inrymmes fAven meteorologisk sak-

{Forts. pa sid. 13)

resultaten skolw wppoi
va flygare erkinna att
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Tankarmaturer med
sngrior och miitstay.

Utombordstanknings-
anslntningar.

Elastiska tanknings-
trattar.

Snabbavtappnings-
ventiler,

DEUTSCHE
BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M. B. H.

BERLIN SW 123 REPR.A.B. ERVE STOCKHOLM

MEDDELANDE
fran Carl Fliigare

Min populira Mygkurs i cvencerad flygeing kommer 1 et av
de forsta numven ph nyhret. Just nu hdller jag pd att skriva
den far fullt.

Jug hoppas att alla gamla flygelover skola prénumerera pa
FLYGTIDNINGEN fir nista ér, si att de sdkert fa tag i alla
pumren. Det fir hekvimast f6r er att prenumerera, och dess-
utemn besparar nl mig en massa hesviie, Efter den nu avslutade
arbete I sammanlagi minst en
veeka med att enbart expediera efterbestillda Tirfningar i vilka
den populdra flygkursen varit inford och som vederbirande ele-
vor ef lyckats i tag i pA grund av att de-varit slutsalda. Men
dii intresset fir den farra flypkursen varit enastiende och ele-
verma vigat stor tscksamhbet, har jag med glidje utfort detia
extra arbete,

kursen har jag ndmligen h

FLYGTIDNINGENs redaktion har lovat mig att som pre-
miering for det visade jntresset beviljn de gamla flygeleverna
en extra firmén, bestdende @ att alln som shaffa fyre heldrs-
spitlva fa FLYGTIDNINGEN alldeles
griabin wnder feln pdate dr!  Siledes icke ett enda ores utlipgp,
men lilviil far ni dels tidningen hela dret, dels deltaga i den nya
popwlirs flygkoursen 1 avancerad flygning wtan wdgre som helat
avaifter!

premumeranter for 1042

Sitt dirfér igdng redan i dag och skaffa fyra heldraprenu-

meranter bland edra viinner och bekanta.

Hall bladet mot ljuset!

Och saken ar Lklar?

FLYGTIDNINGEN 1941
i flott piem med guldirvyck

inbunden

Pris endast 5: 75 kr.

Lésa parmar med guldtryck f6r inbindning
Pris endast 2: 50 kr.

Rekvirera dem { dag frin FLYGTIDNINGEN. ¢ morgon
kanske det dr fdrsent!

Skriv de fyra prenumeranternas namn och adresz pa baksidan
av kontrellkupongen till postgivoblanketten som  bifogas detta
nummer och edert epet namn och adress pad framsidan samt be
tala in beloppet (4 X 3:7T6 = 15: — kr) p2 nirmaste postan-
stalt och saken #r klar,

Ritt igang — lyeka till! Vi triaffas snart igen.

Med bista flygarhiilaningan

e

-

LANDETS STORA MATT- och GARDINAFFAR

Myestedrs fthorna

KUNGSGATAN 5 « STOCKHOLM
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FLYGTIDNINGEN

Buehrle & Co.

20 mm Flygplanshevapning och specialammunition
Verktygsmaskinfabrik OERLIKON

Ziirich-Oerlikon

Schweix

Rapport firan KSAK om segelflygverksamheten

Sezelflvgverksamheten i Sverige hay under
den gangna delen av 1941 haft en omfatt-
ning, som vasentligt dvertrdffar de resul-
tat som under tidigare édr uppnatts, I ne-
danstaende tabell angives det antal A-, B-,
C-diplom samit silver-C-tecken sem erivrats
inom landet sedan 1937, da godkinda prov
for de forsta svenska diplomen avlades.
Uppgifterna for innevarande éar gilla ti-
den 1 januari-—30 september.

I tabellen ha icke de diplom medtagits,
vilka erdvrats i plid- och segelflygskolor
utom landet och som salunda icke tjdna att
helysa den svenska verksamhetens omfatt-
ning.

A- B- C-  Silver-
diplom diplom diplom C

1537 Al 11 - -
1928 61 13 4 -
1939 T2 42 T
1940 98 62 20
1941
(—30,9) 246 106 51 )

Totalt 50T 224 82 3

De i ovanstiiende slutsumma ingaende di-
plomen fordela sig pd medlemmar i 51 till
KSAK anslutna flygklubbar., F. n. ha
simmnanlagt 12 klubbar av Luftfartsmyn-
digheten meddeiats tillstAnd att halla skela
for uthildning i glid- cek segelflygning.

Bland de till KSAK anslutna lokala flye-
klubbarna finnasz f. n. 17 gt. av Luftfarts-
myndigheten godkinda och inrvegistrerade
glidflvgplan och 10 st. segelplan med gil-
lande luftvirdighetshevis.

Bygrverksamhet bedrives f. n. inom 13
klubbar, dir sammanlagt 16 glidflygplan
aro under tillverkning.

Segelflyglagret vid  Alleberg  Gppnades
den 19 maj d. 4., och verksamheten har pi-
gatt t. 0. m. den 20 september.

Under Allebergsligrets firsta siisong ha
filjande kurser anordnats:

5 st. A-kurser

4 st. kombinerade
st, B-kurs

st. C-kurser

st. D-kurser.

A- oeh B-kurser

Lo L i

Elevantalet fovdelay sipg enligt nedansté-
ende;
A-kurser 95
B-kurser 28
C-karser 29
D-kurser 28
Téljande antal elever ha avlagt godkin-
da diplomprov:
A-diplom 93
B-diplom 25
C-diplom 44 elever
Silver C-diplom 5

elever
elever
elever
elever

elever
clever

elever

Didrjamte ha praktiska prov f6r S-certi-
fikat aviagts av 20 elever.

Under siasongen ha sammanlagt 7 in
struktorer varit verksamma vid Allebergs
lapret.

Med giidflygplan har utférts 5.875 star-
ter med en sammanlagd flygtid av 24 tim
54 min.

Med segelflygplan har uiférts 745 star
ter med en sammaniagd flygtid av 370 tim
20 min.

Sammanlagt hay med segelflypplan ut-
férts:

21 flygningar med dver 6 tim flygtid.

5 M) km langd.

1.00D m hijdvinst,

6 L3 It T

1:} (1] " =
De biAsta noteringarna Hro:
Tidsflyjgring :

E. Wetterholm, Sidertilje ..
Strdickflygning :

D tim 55 min.

H. Kipp, Norrkdoping ............ 0 km.
Haojdflygning :
A. Hedén, Stockholm .......... LGOD 1.

Striekflygring med foratbestiml il :
5. Fagerblad, Visteras 53,5 km.
A. Hedén, Stockhnlm

Av de 4.618 starter som under sisongen
Agt rum vid Alleberg, ha 8 medfort ska-
dor pa flygplanen. Inga personskador ha
intraffat.



SCOUTERNA ocu FLYGET

[ nom Svenska Scoutradet diskuterar man
fiir ndrvarande livligl frigan hurnvida fly-
ret — gpeciellt modell- och segelflyget —
skall tagas upp pi seouternas program.
Bland vért lands tiotusentals kicka, flyg-
intresgerade ungdomar finng det manga
somm dreo scouter, och vad vore da naturli-
pare an att dessa flygintresserade genom
att sluta sig samman finge bilda en mot-
svarighet till, for att taga ett exempel sjo-
seouterni. [ flera andra linder kunna vi

hur utvecklingen gatt: sedan mianga ar
tillhalka har Amerika, Holland m. f1. 18n-
dey organizerade flygscouter, vilka horja
gin uthildning =om modellflygare for att
sedermera #gna sitt allt mer stigande in-
trezee 4t segelflypet.  Av dessa segelfly-
gande seouter wikristalliseras s sméning-
om en liten specialskara, som fortsitter sin
uthildning till motorflygare,

Hir i Sverige har som nidmnls fragan
redan tagits upp il behandling. Det #r

Kapten Hugossons féredrag

(Forts, fran sid. 20)

e e segelllye-
anint med uppEilt att vidga vi-
tn betydn ullan omride.
ipp ba en hel del bestdm
glid- ach pegelllyening utfEirdals
g- och Vatlenbyepnadsstyrelsen.
ha shlunda utfiirdats {6
1) kompetensfordringar fiir olikn befattnings-
havare, shsom grappehef, byggledare och
fiyginstruktor,

b} [hrande av terkort
¢} vigsa slikerhata ﬁlh.t dor, som skola
L|-:[ al glid- o aogelflygning.
agra syvnpunkter il

T

n.u.-uln.]n mod  apaciel]l inriktnis

avy Hungl.
Begtiimmel

regi il

beaktas

nyss-

urna e gruappehel ha giviks
filjunds [ormulering
‘Grippehel bir vars
hovn ledningen av de
heten, ho uppndtt 26-hre
) Ags mgod kEnned
heten utftrdade
rksamhet,
by Ags Eimnedom om

1t limpad att hand-
segelllygverksam
Alder samt

ot av ufifartemyndig-
trpshrifter om  segelflyg-

va|

segellygutblldning samt

LY EEY
Tl &m fro dessa bestimmmelser oke sir-
mitit pr e, men vl tlll innehdllet. De

mtlilla -\-'Il.ll.d. krav pd den loks leduren, Fir-
! den rent Klubborganlamts kn verksamhe-
ten, ®omi mer eller mindre sjflvinllet kommer
M hans ir gruppehefen jiimte tjinstegrens-
chinforna brggledare rosp, [(lyglnstrukiior ansva-
rig for att av Luftfartsmyndigheten utfurdade bhe-
stimmuolser i vad rbr bygge och [flygalng efter-
filjes. Jcke annat lin vad Jag kan [fr=th maste
hiirnw [Blja — lcke -r||||t-1'l ¥t tlig winn tviirtom
g hJ.I:l.I -0 bygglodarenn gom
surnhetearnrd-
o virn den som nir-
vvomdiomen, vilka lHmnes
Dretta fordrar personal-

mast avarar or de
averordnod myndighet.

kiinnedam, vilken kan erhiillas endast genom
parsenligt  deltagande | gruppens verksambhbet.
En gruppc aom  Himnar sin sekretorare in

ir, wvitket i
hnr enligt

hlanco-tills
att fall &

rktn  anmilningsl
lallgen har [@rek

1

min pppfattning fattal =in oppeift pd off =itt,
sam {eke lir efterfiljansvirt
Reglatorkortens férande fir dven

Jedes en snk, som till stor del faller
chefens  verkaamby riide. Ph

dessa k finnas underrubrikernn
“imtreass™, ‘ledaregenskaper’,
partt mamt “'lAmpligh
Vid sitiandel av bel

Inom grupp
baksidan av
“disiplln',
Uliraresgensia-
fir. vidare uthil
g eller Mlilande

Ay om-

dimen | nyvesnlmnds VkarakbBirsgrer it
nidvilndigt att gruppchefen aktivt deltagsr. Ra-
Elaterkorten firo dock officiella papper, av vilka
en el framtld en ghng kan komma atl bero.

an tvekan vara sA att ju mer pEngar

ataten i rar ph esgelflyget, ju stirre ford-
rngir kommer frin lnfifarismyondighetons sida
.:l,rI! stilllns pA korrektheten o tillfbrlitligheten

uy de uppgifter, som limoss & registerkorten.
Korten skols sh att sfigs utgtra en kartliggning

av den segolllygande ungdomen som | en eller

Svenska Scoutforbupdet  som  foreslagil
Scoutradet att instifta ett zpeciellt flyz-
miirke fér de scouter som syssla med mo-
dellflyg.

Svenske Seoutforbundet har i denna in-
tressanta frasa fort ett intimt samarbete
med HSAK, vars talesman sirskilt belo-
nar modell- och segelflygets stora betydel-
se¢ for vart lands ungdom.

For nivvaramnde finns  det  omkring
20,000 ungdomar som Agna sig at modell-
Myget. Detta faktum dr glidjande nog,
men annu #r blott granden lagd. KSAK
stker pd olika siitt fi varje svensk pojke
— peh idven flicka — intresserad for mio-
dell- och segelflyg, och som et led 1 dessn
sina strivanden har fven klubben pa sista
tiden tagit upp frigan om flygscouter. An-
nu  har doek Svenska Scoutradet e
tagit stdllning till saken, men vi viinta med
spadnning pa ulpdngen av dessa bebydelse-
fulla férhandlingar. “SeriboVols"

anpan form zedermera skall  kunna tllgodose

ovontfuclla militira behov,

Av lnfifarisinspekiionen utl Canvisning-

ar rirande vissa siikerhetsitgir som  shola
beaktns vid all glid- och elflygning " ha 1ill-
komnut av Ivenoe  orsaker, vilka {1y gin-
struktdéren skall ha § minnet vid utbvandet
oy sin verksarloet, Am‘ir-:nin;-:.’url.u avae (rilimst
att stka minsks antalet “onodiga” haverier un-
der segelllygning, d. v. s. dana 1I"|.\"ll-l. RO

bero pa att vederborande re ej tillvaratagil
. erfarenhelor, s tunn tillganglign  och
gorm legal GI groand vid miavbetandet ay anvis-
nmgarna i fraga.  Anvisningarnas andra uppgifl
ar oatt Jikfkta fSrfarings=siitel vid olika slags
atar med glid- och Wlygplan, Hirigenom
risken fir stag med oliks signalers

betydelze m. m., direst en elev under uatbild-
ningens ghng skulle byta flyginstruktoes  rvesp.
My g=kola.

Elt rarhallunde scm under ghngna =om-

den
e SOyvriga s

maren  rapperat l'u.yll.m fen d | e
pa Alleberg, ar den ojimna wtbildnings-
somm eleverna innepaft vid ankomstion
Umakolning har 1 stor utstrickning
mil och ghrps Frondligt, innan den
imen avacdda uthildoingen Kunnat
ledningen hartill torde vara, att

instruktirer | stifivan efter aft [a (e
ikt samt all gin det hilligt fér eloven,
roreern r'l'am proven., Attt et sAdant tillviga-
gangssilt dr rirkastligt, behdver jag icke hAr
orda om.  Proven utgira vieservligen oft led |
uthildningen, men ott led, som miste Komma Dk
ratt piats, d. v Anin en avslutning och kKon-
firmation av de under wibildningens gang (-
viarvade fardighcterns, Konsckvensen av  della
resonemang b att avgifterna [br t. ex. A-,
B eller C-kurs bira utgh — jcke elter antalel

atandard,

wier utan med ett engangsbelopp
i av kurs.  Flyginstiukidren blic kb =
irigiord frin [orceringstvdnget 1 fronnna £6e

nthildningsresultatel,

I della ssmmanhang vill _|<|_s; vidare undarstry-
[y K

ka r||||]\'|11(l|b]|( ten v :l!t oren bibe-
hiller sin egen en g 4. flygskick-
lighet, A och O i all Il\mllmhlmnh iir clevens
firtroende  till  ldraren  och  dennes  [Ormégia.
Miirker eleven, att flyginstrukiaren farsiker -

ra bort nagot, som han
Ear detls (Grtroende firlorat och dirmed Hven
imstraktiicens auktoritel. Den ay alla, som syss-
Iat med milighet instrukticsarbeie, viilkinda fra-
gn "Visa®' — "Instruera’ Oy at ir
fullt tillimpbar Hvem | vad cir glid- cch segel-
fiygutbildning.

Flygingtruktérens arbete fir ansvarsfullt. Vid
mycket unga ar far han svara - Hv oeh lem
daml dyvhar matericl,  Han stills Infidr plfrest-
JIIIIK’IH och fir medvetel taga risker, wartill mot-
itycke saknas inom andra “yrken’’, Av egen
erfarentiet vet ing dx..r.k att dat Lillfille, di en
fivginstruktdr stilles det svirnste provet,
intrafiar icke under E utbildningen, utan
dd han stidlls infdr nGdvindigheten att skilja en
clev frin utbildningen. Dot tinns emellertid tva
tall, di nigon tvelsmuonhet ieke far rada i de
avseenide,  Det (Oretn [allet giillor sfidana eley
iy genom  upprepmde Evaddningar, vilka i
kunna skrivas pd oturens konto, bevisat sin
oftrmigs och olimplighet fir fortsatt uthild-
ning. Det andra fallet giller elever, vilka sak-
na firmagn ait a mlg efter givas nstridetio-
ner, vare slg detta sker omedvotel eller moedve-

siilv inte hehfivrekar,

finns personer som leke hunng (inki
som o] heller kunna laras deba
luften gar helt enlelt jekos nit
orl miale bor Dan apdri

tet,  Diet
i lulten  och
Deraa pmdime i
akoln, Dennn k

PR de, & 1 masdvebal i iin glvon
Lmimeiso e |_|\|| diirmed Aventyra o har ma-
teriel — FA vi under inga fichillanden ha ndgon
mnlagkund med. Ju fbrr de avkopplas dess bistt-

re. Det tiinor segelfllyget pi.
Mine synpunkier och Gnakemil | vad ror fyE-
ruktorens verksambetsomride skulle Jag vil-

unmaniattia e fHjande slibt,
Azidositt aldeig av luftfartsenyodigheten ut-
firdade siikerhetsheatimmelsar,

21 Vidmakthill Do p
utt Du uian snmirkaing 5..|r|
vad Thr avser ait lira bort

l_'nl moraliskt dd dat Eiillar att

'l

mid,
da ol

Jap B vigsa mern direkt med
zlid- ook w-'bu'llv ildning  birande detaljer
oeh skall droga fram nhgra orfarcnholer, soam
den ghngme sommaren  Himnat

Vid Myeslipstart ha vi hittllls 1 Svérige an-
vintk oss v en bogmerling om coa 100130 m
Hngd. Pendlingarna | donng ling undor slipet
ha motverkate medoelst hijdrodercirelser  sami
med kaningar | sidled. i firslag av en frin
Grunan Aterkommen elflygarkamrat ha

(ringatt denna lAngs
t osd nv en e 50 m
Tva [Ordelar pied denna anordning
are  iogoninllands, nlmligen, dels ate LETe
startstracke kan ultagas, dels att bogser- och
sogelilygplanen  mera  samtidigt  under  slEpel
maste komma in | sligande réspektive sjunksn
de luftstrommar.. Risken torde vara, att segels
flygplaner vid ldgt lige { (Srhallande till mooor-
flygplanet kan rika In | nedsvepningen fran
sistnimndn plan, Som ott led | fOrirdningen Hic
aamtidigt bogsering av flora gldflygplan ofter
ott och samma motorfiygplan, har
uiem Hven [fringhtt kaningarn
T mesdal mot pendlingar i bogse
mlutgiltigt omdibme om dessa Atgirders --m||lln:..'
het gamt 1 vilken utstrickming de born  bllva
stundard for vart vidkommande, torde linnu o)
kunna aligas.,  irtll torde fortsatts praktiske
prov erfordros.

I frAga om vinschatart bhar | Stockholm ui-
experimenterats ottt offektivt sitt st meddela
foraren i flygplanet tidpunkten [Gr urkoppling.

slatn £l
stllet am

eraellertid 1
lina oca i
ling =idEn.

Datin tillgdr pd =k sitt, att di tnskad eller
maximihtjd uppnfitts, vilket b kan mvglras
rin marken, rikopplar vineck aran ettt dgEon-

Ilick winschen, 1 fly 1JII|--11‘=' dafta an
stegring BOm Ar ||||rk-u, rad och
s0m e | § pemid-
lingar

Uppslaget idr wiirl ot I!ub.ll.c varn pi

Fran bilstartfronten intet nytt Vid ln-
struktirkursernn | Norrkiping konstaterndes st
pengasdrivaa bilar fknnu of kanna anviindas,

Dien [0 redande utbildningen — A- och B-
skolning — med g irep har ghtt fdrvinans
vilrt bra, trots at d startenm i vires ervfaren-
haterna ay telitt voro praktiskt Engel

noll, Setl m .-L bakg :nde:- att it land har
gnart sagt mitibn gar pA mindre kul-
lar och backar, | en framtid — di normala

forhillandien  intelitt — en grundiiggands ut-
bildning av A-diplomet kan $gs rum. mists den-
na erfarénhat sligns vara enbart glidijande,
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Amatérerna spekulera

_-\m:n':v'.u't-n har ingem ro, bara gmno, bara
Jimi oeh stiindigt nya saker méste
fram fir att tillfredsstélla hans verksam-
hetslust. Och det fir ju pa det sittet fly-
get har gttt framil, genom ett oiindligt s6-
lanide, oindlign berdikninger och smaning-
pm praktiska prov. Men for att projekten
shola sla vill wi maste konstruktdren ha en
myeket grundlig teknisk insikt i sitt dmne.
iMirfor T4 vi hoppas att dessa tva amato-
rer inte ge sip pa att bygga sina ganska
sensutionella typer utan vidare, iy red. for
modar att @nnu inte alla berikningar av
planen firo klara. . ..

10,

Vil 349 Wennerlund, T 2, Viggbyholm,
presenterar ett jaktplan, som synes pa de
tvd Gversia teckningarna, Det Ar ensitsigt
med en motor (Twin D. Wasp pid 1.600 hk)
samt skjutande propeller. Landningsstall
av fyrhenstyp med benen infiillbara i wing-
arna och kroppen. Tre- eller ev. fyrbladig
propeller med omstillbara blad,  Bevip-
ningen ufgbres av 2 st. 20 mm kanoner och
4 eller 8 kulsprutor. Forarkabinen pansar-
skyiddad, TUnder vingarna kunna litta bom-
ber upphiingas. Maxhastighet 700 km/tim
och marschhastighet c¢:a 610 km/tim pa
1.060 m hojd. — Séavitt red. kan se dr kon-
struktionen témligen fornuftig. Doek skul-
le man vilja opponera sig mot det fyrbenta
landningastillet det vel ju var och en

att en pall med tre¢ ben inte Ar sa kinkig
med underlaget utan star stadipare pa
ojimn yta in en pall med fyra ben. Hop-

FLYGTIDNINGEN

pas att lisarna firstdi meningen med den-
na jamforelze. Annars var det bra. ..

Olle Kéhlatrom, Viggbyholm, har forut fi-
gurerat 1 vira spalter. Nu han
med tvik nya kdrror (de tvd nedersta teck-
ningarna)., Monoplanet dfir elt enmotorigt
ensiteigt jakiplan med benEmmningen J 48.
Luftintagen till kylning och forpasarve aro
placerads | vingarna. Aven avgasen ledes
ut genom vingarni, Foraren far sikt bal-
at genom Landningsstillshener
under vingarna fillas ind i
Frimre landnings Ishenet [illes
i kroppen. Kroppskulsprutorna
manbygmd: med
anordningen', som sitler
for att inte firsimra sikten.
fro dubhlp och rotera A4t
Planet dr byget i skalkonstrulkti

kommer

periskap,

“stabilizator-hajdroder-
kahinen
Propellrarna
gitt  hall
n och har
stallet

hickeoem

VAT

forsinkta nitar. Styrklaffar i fir
sidoroder.
Kohlstroms biplan skall vara en Jatt

bombare. Benimnnigen p detin monstrum
ar OK 1. Genom detta byppnadssitt anser
tecknaren sig bl a. kunna skydda
ytorna med de bakre kulsprutorna, d. v. &
ingen angripare kan nalkas osedd under-
ifrdn. Far att firebyega alla missforstdinid
har tecknaren uttryekligen firklarat at
OK 1 ir eft fantasifoster. Detta frampghr
aven av homben, som Kiohlatram &G0l

med spetsen bak#t i stilllet for framit!
laisaren en vacker dapg skulle fa syn ph ett
sidant flygplan uppe i luften =i kan han
alltsd lugnt utpd ifrdn att det dr lbign. ..

roder

Tills dato har en hel mingd funderingar
fver mer eller mindre konstiga flygplan-
typer sett dagens ljus i vart lands flyg-
PTEsE,

Retad Gver de tafatta forsiken att gora
en konstig sak virre har jag nu efter nog-
granl dverviigande beslutat att publicera
mitt live storn arbete, dew verklige strids-
Vissa data maste tyviirr dnnu
hemlighillas,

putsktnen.

Som synes av bifogade foto &r det en
allroundmaskin med hart niir obegrinsade
vilndningamijligheter,

Motorn fr en Wright Twin-Trippel Wasp
om 18000 hk (obs. indiske histkrafter av
vilka sex g pd en svensk).

|
i
r
|

ANATOR.

AR

& | spekulerar

Pa prund av  bristande utrymme blev
det endast ensitsigi men dr i gengald f6r-
gsett med vapen av alla slag 1 en utstrick-
ning, som i Indien forlinat det
O-kala-mell (det vandrande ammunitions-
upplaget).  Av kulspruter har det 23 fas-
ta, varav 13 pa vinster- och 10 pa higer-
vingen elier tvirtom samt tre rorvliga. Des-
sz senare ha gjorts en smula svaviatkomliga
fér att foraven inte skall &6dsla med den
dyrbara ammunitionen. For att foraren in
te gkall kunna skylla sina usla skjutresul-

namnel

tat pa dalig sikt, ha samtliga fasta sprutor

forsetts med sikten.

Bland andra
ettt par

vapen mirkas sdrskilt
artillerifartyeshekiimpningskano-

ner, sdrskilt uwppskattade for den hindelse
foraren skulle mita ett artillerifartyg.
Desgsa skjuta, trots att ingen kan tro det,
genom propeller

Flottorerna dro, i likhet med s& mycket
annat nufértiden, indragna. Fir att inte
pafresta motorinstallationen for mycket ha
flottérerna utformats =om motorgondoler,
vilka dven ha plats for de infdllbara hju-
len. Vid landning pa vattnet g
gen propelltarna ofta sinder, men propel-
lerfabrikanterna leva. Den
egendomliga svulaten ovan flottiren fr en
uppumpbar kamol, avsedd att blisas upp
vid en eventuoell nidlandning i den ogist-
vinligs dknen, dir man blir fort tritt Anda,

Fullastandig blindflyginstrumentering fin-
nes. For att na sikrare ‘bindelse
ndr antennen dnda ner till fhltstationen

Genom erfarenhet har slutligen fallskiir-
men fatt en lyeklig placering. Ilen sitter

visserli

ska ju ocksd

mal

utanfor kabinen, detta emedan konstruk-
téren dnnu aldrig sett den anvindas tmits
flygplanet,

Fir dvrigt hiinvisas lisaren till bifogade
foto, som tydligt nog visar planets alla v
riga foretriden.

Philig.
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FORBIFLYKTEN

Tipsmedel till segelflygntbildningen?
{SAK anhiller hos k. m:t att av tips-
1 fa GOAHHE k. till frimjande av segel-
ildningen vid Alleberg. De till klub-
bens gande Ilda fonderna bli i och
med Ar 1942 § det rdrmaste uttémda. Det
gen att av dessa 60.000 ke, bl a.
e a limer till skolchef, Jarare och annan
personal pia Alleberg, underhall och dver-
syn av skolmateriel, bygpledare- och flyg-
instruktorskurser samt bidrag till utarbe-
tandet av utbildningsinstruktioner och 1i-
rohiicker for segelflygning,

@
I

Ar me

bekos

Skickliga flvgmekaniker behivas.

. n. phgdr en utredning med represen-
tanter for Skoloverstyrelsen och Flygvap-
et om mojligheterna att oka antalet kur-
ser for flygmekaniker vid de statliga vrkes-
skolorna h  att ylterligare specialisera
dem g2 att de kunna bli en forberedande
pthildning fér anstillning som flygmekani-
} Fir last anstdllning vid Flygvapnet

wedraz ju Tramfér allt praktiska kunska-
per, och sirskilt  verkstadsprakiik inom
motor- eller metallindustrien dr en viktig
merit.

Flygvapnet lockar.

Att flyget #@r etl populict vapen fram-
ghr tvdlipt av en del nu tillgingliga nya
silfror som belysa rekryteringen. Till sam-
manlagt B8 disponibla bestéllningay ha
ndmligen i ar inkommit ej mindre &n 3.564
ansokningar, Av Flyevapnets sikande ble-
vir 2,781 utgallrade i den Torsta granskning-
en, medan Aterstoden gjort provtjinstes-
ring, under vilken den verkliga eliten kom-
mit fram.

Minga vilja bli reservilygare,

Nista kurs far vArnpliktiga flyeforare
harjar 1 februari, och anstkningar strom-
ma dagligen in till flygstabens utbildnings-
avdelning. Genom tillkomsten av katego-
rien reservflygare har redan en mingd
flypintresserade svenska ungdomar fitt en
virdefull flygutbildning och gira nu full-
god tjfinst 1 var heredskap.

Flygklubben Oruen, Sandviken,

har nyligen haft en utstillning i Valhalla
i Sandviken. 1 programmet ingick ett fi-
redrag om segelflyg av ing. C. H. Dérantz

fran KSAK.

Sioderfors Flygklubh

heter en ny flygklubb som hildats i norra
Uppland. Den dr ansluten till KSAK ge-
nom Geflebygdens  Flyglklubb,  Styrelse:
ordf. Eric Carleson, v, ordf. Nils Engstrém,
sekr. Olof igestrom, kassor Nils Lindroth.

Skdnes Segelllygting

hilles den 6 dee. péd Siriusorden i Malmo.
Aeroklubben i Skane vidntar att varje till
KSAK ansluten skaneklubb sinder en be-
fullmiktigad representant till tinget, som

omfatiar tillsiittande av distriktsstyrelse
for segelflvget 1 Skiine, redogdreize frin
KEAKs segelflygarting, planerna pa segal-
flygets utveckling i landskapet, foredrag
om organisation, utbildning och glidflye-
bygege, demonstration av  virdklubbens
hypgverksamnet, segelflyofragor vickta av
anzlatna skineflygklubbar,
m. Efter tinget foljer en julfest med su-
pé & 3:50 kr., dans och spex.

liskussion m

SAADB utger tidning.

Artikeln pa sid. 14 dr himtad ur en li-
ten trevlig tidning — "Vingpensior” — som
nvligen utkommit med sitt fors NITEY.
"Vingpennor" dr organ fér Svenska Acro-

svarige utgivaren hiir det i {lyg
kanda och  vilklingande nam
EBjdrkman, och redaktir dr red
strom. Kollegan onsgkas god for

Kartlack.

Kapten Helger Areskoug, som &r
fGr Areskougs Kem. Tekn, fabrik i
mo, har uppfunnit ett kartlack s
dar kartor mot vita. Detia preparat
under en liangre tid provats wid Flygy
net, varefter det av fyeforvaliningen bl
foreskrivet att komma till anvandning for
att nedbringa kartkostnaderna.  Tordelar-
na med detta kartlack dro bl a. att latket
forlinar kartan en wvaxduksliknande yta
samt att den blir mjuk och smidig och icke
brytes vid vikning, Dessatom motstar en
pa detta sitt behandlad karvta regn, fuld
och dimma samt kraftig firslitming, Kart-
facket kan med fordel anvindas dven {ir
sidant papper som ofta utsiittes for vita
eller omild hehandling.

Flygtermer pa fem sprak. XII

(Av Lothar Ahrens)

Svenshn Tysku

Ieylmantel

Kiililer )
Wassermiantal (ny)
Kithinnlage (I}

Kicl ¢

lager  (mobor-)
landa
mndmn

beine
a2 (f)

f)

rung )
()
Ndimpfler (n)
(rm)

ultbhroms

bl lotin fEiT i{f1

B Luftansaugrohr (n)
luftkylning

Luftkithlung (f)
Jurbiml
luftnay

Lualftaoriung (1)
luf Lufrpost 1)

; = Laftposthrief (m)
(phskrift pa riar Laftpost”

ftpump Laftpumpe {f)
luftrenars Lultfilter (n)

(n)

™) ; senkrechte

iF); Broms-

Luaft-Widerstand (m)

Engelskn
radistor
water jacket
cenling system

kol
charge
hearing
land
landing
landing

landing

renrringe logs
landing run

cirenit

load

load ecapacity

cahls

alloy

glue

sitencer; mmufller
longeron of Lhe Miselage
loop: looping

air hrake
air flest

air intake
alr-cooling

air resistance

al navigation;
avigation™

e madl

air-mail letler
"hy alr mail"

air mail stamp

alr pump
air filter

Franshka

radiatear (md

chemise (£ d'ean

systome (m) de refroidissc-
menft,

quille (1)

charger

o inat (m)

An poser

Qe L)

30 (f) d'atterriss

tradin (my d'alterriszage;
allerrisseur

Jambes () du train

roulement f(m) & l'atte
sage

tour (m) de piste

charge (f)

Apacitée () de

dbile (m)

ailiage (m)

colle (f)

silenciFux (m)

longeron (m) de fu :

looping (m); boucla if)

charge

frein (m) aérodynaminue

flatte (F) aérienne;
Matte de 1air

prize () d'air

refroldissement (m) par
I'air

résistance () de 'air

navigation (f) aérienne

poste (I} adrienne
lettre fY -nvion
Ypar avion'

timbre (m} de la puoste
aérienne

pompe (f1 a4 air

filtre {m) &4 air

Nalienska

radiatores (m)
camicla () o s
digpositive (m)
damenta
higite (5

Wi (1)
1Rl (o

(m) di campn
{1}
ti i ecarieo

1 d'ari
i {m) ad

dell’arin
L ETEE

francobollo (m) per po
aares

pompa (f1 ad aria

filtro (m} dell'aria
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Flygvapnets storthombplan
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Pa

sett
bilder av vart svenska stértbombplan,

sista tiden har man ofta
Northrop—Douglas, och hort talas
om dess fina prestanda. Litet var
har man nog onskat sig en modell av
detta omtalade plan. TT presente-
rar hir en ritning p& B 5:an och i
arhetsheskrivningen kan lisas om
hur modellen bygges.

Man bérjar med flygplancts kropp. Si-
doprojektionen kalkeras av pa en tillrdck-
ligt 14ng, bred och hig kloss av lind eller
balsa. Allt dverflodigt material slkiires
frpa bort. Pa samma sdtt forfares med
kroppens ovanprojektion. Dirpd kommer
man till det svavaste, ndmligen att ge krop-
avrundade form. Detta tillghr sa
att man skidr hort allt dverflodigt material
med en vass kniv eller ett rakblad under
det mzn hela tiden med kroppsmallarna
kontrollerar att man inte skilr bort for
myecket, Nir sa kroppen dr fhrdig tillver-
kaz vingarna. Tle kalkeras av p& ett till-
rackligt stort flak samt skidras ut, varefter
de profileras med tillhjdlp av vingmallar-

i, som finnas utritade pa teckningen.
pi limmas vingarna 1 urtag i kroppen.

Stidrtpartiet tillverkas pid samma s#tt
& rarna och limmas till kroppen me-
delst riklig méngd lim,

pen dess

ViAG BAS

VIlBSPETS

Forstora

ritningarnal

Det enklaste och bis-
ta sattet att forstora
. ritningar dr oit in-
| litmne dem till ndégon
storre folofirma och
be att fd s k. foto-
statforstoring.

n{;z.“f i H Det dr inte sd@ av-
e N skrackande dyrt, oeh
st bl ribwmingarna ex-
Iaktr’z.. Sdrskilt storn
| ritningar behdvas ju

knappast ndr det gdl-
ler icke flygande mo-
deller, varfor det han
rieka att begira nd-
AT | gon av medunstiende
I storleliar:

Iix22 em
1:05,

Ieustar kv

‘ 2IX29 em 1:885,
21x 3% em (foliofor-
| mat) 3:— och

I2WAEF em 4 258,
Daé far man bade we-
u gativ och pesitiv,

Landningsstillet, som &r av s k. fast
typ, skires ut ur sma klossar, varpi det
limmas till vingen. Hjulen kunna kiépas
firdiga i en modellaffir. Kulsprutorna i
vingarna bestd av tunna aluminium- eller
méssingrér som stuckits in i framkanten
av vingen, Radioantennen fiirfirdigas av
tunn trad och fistes vid en antennmast av
tra,

Innan modellen méilas méiste den ytbe-
handlas. Detta tillgdr lampligast sid att
man upprepade ganger stryvker modellen
med klar zaponlack. Mellan varje dope-
ning slipas modellen med fint sandpapper.

Nir si& wytan #dr fiardig mdilas modellen
med s. k. Ferbo-lack. TFHrgschemat Ar det
fir svenska flygvavnet vanliga. Emhlem,
bokstdver och dylikt gir man lampligast
av tunt rvitpapper, som méilag och limmas
pi. modellen.

For att man skall f4 en sa fin modell
som  mibjligt miste man under arbetets
gang noga studera ritningen samft férstka
wira varje liten detalj s& fin som mojligt.
Totalintryeket blir i sa fall storartat. Om-
gsorgsnllt forfirdigad kan modellen bli en
ypperlig prydnad och sdledes skiinka mo-
dellbyggaren verklig tillfredsstillelse éver
resultatet av sitt johb.

"SeriboVolo”.

FLYGTIDNINGEN

SKALKONSTRUKTION
eller REPLIKA?

1I.

pu{

Skalkonstruktfion.

Al' orginalet av helmetall bor modellen
helst klis med trd for att skinka det hela
etl s4 realistiskt intryck som wmojligt. Har
vill jag dé sdrskilt rekommendera att filla
in triet mellan kroppens dukstrickare och
spant och inte ligga det utanph deasa, vil
ket méngen oerfaren modellbyggare fore-
dray att géra, ty da riskerar man att mo
ratta dimensionerna.
Med vingen forhaller det

dellen inte far de
sig annorlunda.
Hir kan man utan rizsk skira bert nigon
mm pd spryglarnas over- och undersida,
varefter man ligger pa ett lagom tjockt

flak for att ticka vingenz regp, Sver- och

undersida. Om man forfar pi delta sitt
erhiller man en synnerligen firnimlig

vingyta. Iér att Hven kunna kli fenan och

stabilisatorn med trd kan man nutsa bort

adgon mm pa tver- och undersidan och se-

dan kl& ytorna med trd, vilket delzs skomnar

sljartpartiet fran skevhet samt skinker

det storre styrka.

Efter finputsning av cvannimnda delar
kldr man dem dessutom med japanpapper
for att f& fram den rétta ytan och fér att

spara lack, firg och putsningsarbete — det

sistnamnda ar som bekant mycket tidsod:
de. Efter att ha
ach stabilisator till kroppen utrostar men

manterat vingar, fena
planet med alla pa ritningen utsatta detal-
jer, sdsom kabin, landningsstill, stag, ro
derlinor, luftintag, nationalitetsheteckning-

ar, nummer o. 8. v.. och planet dr fardigt

for inspektion.

Som redan nimnts dro dessa modeller ¢
limpade for flygning, di de pa grund av
sin detaljrikedom m. m. #ro for tunga hir-
till och dessutom vanligen Hro ganska om

tiliga {or pifrestningar.

Om skalmodellerna noggrant forfirdigats
efter ritningen samt alla i arbetsheskriv-
ningen forefintlipe rid och anvisningar
f6ljts, iro de utan tvivel smi konstverk och
verkliga dyrgripar for sina byggherrar och
Dessa modeller dessuiom de

Agare. aro

3. k. replikamedellerna och de flygande ma-

dellerna vida dverligsna vad konstruktio
nen, byggnadssitt ach viirde betriffar, endr
de fordra betydligt storre precigion och ar-
bete.

W. Liedhalm.,



Ryan PT-20

Ryan PT-20 ar ot amerikanskt skolflyg-
plan, =om genom ain konstruktion lampar
gig symnerligen bra fir modellbygpe. Pla-
net anviindes av de flesta amerikanska mi-
litiira oeh eivila flypskolor. Det ir med
undantar fGr ving- oeh roderbeklidnaden
helt av metall, Vingarna dro jiimte stabi-
lisatorn och fenan klidda med duk. Vid
de amerikanska flygskolorna anviinder man
tvii olikn motortyper, Menaseo C-4 pa 125
hk samt samma fabriks typ C48 om 150 hk,
Aven materialet i propellrarna varierar —
plunet levereras antingen med tri- eller me-
tallpropeller. Ovriga data;
splinnvidd 9,1 m
lingd 6,5 m
tomvikt 485 kg
marschhast. 200 km
hinst. 242 km
med flaps 67.4 kan/tim
flypstriicka 600 km.

Jtim
max. ftim

landningshast,

Leor,

Efter kortfattnde presentation
dro vi mogna att pripa oss verket an, Vi
birja di med att ur ett 1 mm flak skira
ut samtlign spant och spryplar. D4 man

denna

Sd hir ser Eyan ut.

Firaik att gora mao-
dellen lilka snygo!

en stilig skalmodell

bypger kroppen kan man gé tillviga pa
manga olika sitt, men sannolikt uppnir
man bista resultatet om man delar span-
ten mitt itu efter de streckade linjerna.
Darpa fiaster man spanthalvorna med na-
lar direkt pa ritningen och limmazr alla
longerongerna pa sina platser. Pa detta
giittt ha vi nu fatt viinster kroppshalva;
ligy mirke till att den higra halvan més-
te byggas — bildligt talat — pa baksidan
av ritmingen. 1. v. 5. man maste ligga ett
kalkérpapper pa baksidan av rilningen
samt rita 1 konturerna, varvid man far en
bakvind bild av kroppen. Di de tvi
kroppshalvorna ivoe firdighyggda, limmar
man omsorgsfullt samman dem. Nosklotzen
framfor spant K-1 skiires ut ur ett balsa-
block samt putsas noga med fint sandpap-
per.  Glém inte att limma en balzabit mel-
lan spanten K-6 och K-7, liksom pa de and-
ra stillen som Hro angivia pa ritningen.
Obsz, att en balsabit miéiste infillag pa sta-
bilisatorns plats, ty annars blir det avart
att fista stabilisatorn pa ett effektivt sitt,

Vingen bygges direkt pa ritningen, men
Aven hiilr fir man ge till att man icke byg-
ger tva likadana halvoer, ty med tva hoger-
vingar kommer var modell icke langt, Alla
spryglarna  utom  den yttersta vid varje
vingspets dro lika stora. Om man Onskar
kan man férse sin modell med rorliga ro-
der, men dd miste man som ritningen vi-
sar dela spryglarna med lister.

Stabilisator och fena byggas pa samma
siltt som vingen och kunna fven de forses
med rérliga roder genom att man forfar pa
liknande sdtt som vid \.in[_,'('nc fonstruktion.
Man anvinder hiirtill lEmpligen tunn alu-
minium- eller staltrad.

Kroppen klides med tunn balsa, men man
kan med framging fven kld den med ja-
punpapper,  Vingar oeh stjiavtparti klddas
i varje fall med firgat japanpapper, som
man efter kliidseln krymper genom att be-
spruta med vatten. Hievid har man god
anvindning av ett fixérror. Man monterar
dirpa vingarna vid kroppen, varvid man
far se till att de erhalla rdtt V-form.
Overpangen mellan vinge och kropp skall

vara avrondad., Denna form dstadkommes
latt genom att man fyller ut dvergingar-
na med balsaspiin, vilket slipas forsiktigt
med fint sandpapper. Man far se till stt
icke klddseln forstéres. Hjulkiporna upp-
hyggas av flera lager balsa enligh ritning-
en. De fardiga kiporna putsas med zand-
papper samft limmas fast under vingarna,
vilka forstirkas med smé balsabitar (se
ritningen}.

Alla steg, som pa det "riktiga” planet
aro stalwire, kunna antingen giras av
tunn pianotrad eller eventuellt av kraftip
sytrad. Men lagg mirke till att stagen
under vingarns firo dubbla, Propellern ski-
res ur ett litet hlock — eller kipes firdig
— samt slipas med sandpapper. Modellen
milas helt i silver med svarta <detalier.
Férgschoma for amerikanska flygets em-
blem finns utsate pd ritningen. Stjirnan
malas bade pd Gver- och undersidan ax
vingen. Bypeer man en flypande modell
forser man den pa wvanligt sitt med gum-
mikrokar varvefter man viger ut modellen
med sma tyngder,

Studera under arbetets ghng noga rit-
ningen, sd att ej ndgra fel giras. Vid mo-
dellbygge maste man som bekant gi 7t
terst noggrant tillviiga. En slarvigt byeed
modell far icke dgaren ndgon stor glidie
av, under det att diivemot en vilbyged shal-
modell skiinker sin dgare ménpa stunder
av plidje.

Nils-Erik Ofofason,

'Ju,lklap a

welratnatuntiatsnt, ot
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1. Manschettknappar 3.

Flygmiirkel rmed

av forgyllt, kontroll- krisnAl. Fargyllt.
stiimplat silver med Kr. #: 49, D:o utan
flygmiirket infillt |1 kronn. Kr. 1: 85

ti emalj.
- par ke, 12:33 4 Flygarring av
o i kontr. silver, Uppglv
inviindigt mAtt (dia-
metern} | mm.

D:o av fargylld me- Kr. 4: 8

tall. Bropar kr. 8205 p., mpeyild ke 6425
5. Glipshiillare av
2. Flygbrosch, for- firkromad platinom
gylld, Populdr bland med [Nygmirket in-
{lyglotresserads  da- it | bla emali.
FILEY. Hr. 3: 95 Er. 2= 90
NYHBET!

Papeterier med flygmirket Uryckl pd pap-
per ach Kuvert 1 nytt, flott ntfdrande nlagds
i treviig mapp. Priz endast 20 40 kr.

v biende inel.
shatt.

priser ilro omaitinings-

Vir stora lkatalog med 100-tals artiklar [Gr
flygintresserade sindes mot 30 Ore i [rindr-
ket

Order 5 kr.

AERO-TJANST,

duer portofritt!

Malmo
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Ulf Hallvig till FLYGTIDNINGEN

som modelljlygredakior

o ooom januarinumret kan FLYGTID-
NINGEN ge sina lasare synnerligen for-
namligl material pa modcllflvgmmhdt.t
emedan en av Nordens mest kdinda modell-
flvgare Ulf Hallvig koutits till tidningens
redaktion.

Ett av huvudvillkoren for
hent p4 modelifiygnin
ovriga specialgebiet, dr ait vederbiérande
kiinner sitt dmmne frdn praktisk verksamhet
och dartill teoretiska studicr. Detta gor

en god skri-
gens omrade, som pd

Ulf Hallvig,

7If Hallvig kanske mer fin nidgon annan i
landet. Han har exempelvis slagit vérlds-
rekord 1 hustighet med modellflygplan un-
der tavlingar i Ornskéldsvik, han har i en
av sina vilkiinda modeller monterat in en
liten flyvgkamera, han har flugit en av sina
manga bensinmodeller med aceton, han har
varit =n av de drivande krafterna i "Ving-
arna’ vilket sikert starke bidragit till den-
na klubbs hoga tekniska standard, han har
alltid placeral sig 1 toppen wvid tdvlingar
bland landets modellflygelit, han dr kort
sagt alla tiders modellflygare!

En av anledningarna till Ulf Hallvigs
stora framglngar Ar hang rent av otroliga
experimentlusta,
om omradet. Fdr ndrvarande dr han gym-

st men ¢ ndgon vanlig sadan, ty han
* sig ef ha ro med det reguljira skol-

MODELL-SEGELFLYGPLAN

Utomordentliga

flygegenskaper
Spannvidd 100 cm.

Ritning med bygguaonvisning kr. 1:25
Materialsats | plywood med patryckta kon-

turer, riin., papper och lim kr. 4: 75 + porto.

SCHEUTL
VATTUGAT. T

FORLAG
STOCKHOLM

energi och vetgirighet in--

arbetet, utan han studerar hemma for sin
fader for att diarigenom vinna litet "ond-
dig” tid till gagn for sina flygtekniska
specialstudier, Ty det dr givet att han téin-
ker bli flygingenjor och déartill en ung si-
dan.

Ulf Hallvig har vid sidan av sina skol-
studier &ven hunnit med en hel del journa-
listik och han &r trots sin relativt liga &l-
der gammal pid omriadet. Hans artiklar i
dags- och veckopress ha ofta haft nagot
sensationellt dver sig, vilket herott pi att
hans idéer varit av banbrytande karaktir.

Det antal modeller som Ulf Hallvig byget
kan knappast sikert angivas men pi detta
omrade ligger han antagligen etta i hela
norra uropa. N#r man tar 1 betraktande
att alla dessa modeller sett dagens ljus sent
pd kvillarna och pa Hallvigs sniivt beskur-
na fritid férstar man att det miste vara en
jitteenergi som strommat ut frin vinnen
Ulf for att utvinna allt av sin stora hobby.

Ett stort stod vid realiserandet av sina
planer har Hallvig haft av sin gode vin
Magnus Gerne som pa ett sdrspriglat och
for Ulf pagsande siatt fort ritstiftet i de
banor och enligt de idéer som UIf, kallad
"Volo”, hyst. Ett pott hevis pi deras sam-
arbete ses redan i detta nummer, som in-
nehéller flera saker av deras pennor Lrots
att deras verksamhet i FLYGTIDNINGEN
ej skulle biirja férrdn i och med Arsskiftet.

Nir nu FLYGTIDNINGEN kan publice-
ra denna [6r landets modellflygare s& vir-
defulla nyhet som att dessa goda vapendra-
gare for modellflygningen knutita till tid-
ningen, kunna vi garantera att modellflyg-
ningen i vara spalter kommer att bliva ni-
got alldeles enastdende och utan konkurrens
I svensk press.

Huarald Millgard,

VMF spurtar pé
tdvlingsbanorna

Arbetet inom Vistergitlands Modellflyg-
forbund pagdr for fullt, Meningen Ar att
Vistergiotlands model Iflygare skola foras
fram till samma standard som t, ex. Oster-
gotlands. For att delta skall lyckas har
antalet tivlingar okats. Kndast den i
tivlingar vane modellflygaren nar fram-
ganpar vid stortévlingar. Innan VMFs
modellflygare wéra sin debut pa den sven-
ska stortiivlingsarenan méste de triinas
genom duster inom distriktet.

Tndast tvi veckor efter distrikismAster-
skapen i Bords var man Firdig till nva
kampatag. Denna giing var det Hjo Mo-
dell- och Segelflygllubb som kallat till tiv-
ling. Inbjudan hade hérsammats av klub-
garna i DBoras, Falképing, Jénképing,
Karlshorg, Lidkiping, Skivde och Ulrice-
hamn. Som synes dro landskapets alla de-
lar representerade.

Hjoklubben med ordf. B. Grunditz och
sekr. tandlikare W. Kallberg i spetsen kla-
rade av den stora tivlingen med heder,

FLYGTIDNINGEHN

EIW

MODELLFLYGRED:s
hiigra hand

e o e e — ]

Magnus Germne,
tecknare, flyg- och flott-

skicklig
entusiast,

modellflygare.
Vart lands utvalds samling flygteck
nare har pd senare ar fAtL ett nytt I|'.I-
skott, Nykomlingens namn #r Magnus
Gerne — mest kind under signaturen
"Seribo™, Hans modellritningar anses
av de svenska modellflvgarna st i siir-
klass. Detta vill inte saga sa litet, da
svenska modellflygare som bekant &Hro
myecket krisna av sig.

Det ar med stor gliadje vi kan rappor-
tera att Gerne frin och med dettn nm-
mer intr&der 1 FLYGTIDNINGEN
stora och populira medarbetargtab, \.
halsa dig valkommen Magnus!

Gerne har inte alitid sysslat
Nej. I6r ett tiotal &r sedan hicde flot-
tan till hans huvudintressen. Men flot-
tan har nu fatt ge vika fiir flyget. Och
mellan de flott utforda fartyvgsteck-
ningar som pryda hans rum finnas na
dven ritningar pa luftens slagskepp.

Att déma av "Scribos” teckningar
skulle man tro dem ha flutit or en gam-
mal driven tecknares stift. Men s& ar
ej fallet, "Scribo™ har dnnu ej Bver-
gkridit de 20 aren. Trots sin ungdom
har han dock stor erfarenhet, Han hav
studerat flotta och flyp sa lingt till-
baka han kan minnas. Han har sale-
des en omfattande kinnedom om det han
ritar — vare sig det nu géller modeller
eller riktiga flvgplan och
detta har utan tvivel bidragit till ati
gora hansg ritningar s4 omtyckia.

Filrvisso ar Magnus Gerne, "Seribo”,
ett namn, som man hir ligega ph min-
net fir framtiden. » Albey"

med flyg.

=

fartyg — och

i i i o i i e i i " — a— g

Den talrika publiken fick se manga vack-
ra flygningar. Dagens bdsta flvg
gjordes av falkopingspojken K.-E. Grahns
Baby som efter att ha fatt termik holl sig
uppe 1 9,01,1 min. Den verkliga tiden blev
mycket ldngre, dd modellen {orsvann ur
sikte.

Basta prestationen under dagen svarade
emellertid sekr, 1 VMF, Ake Westerlund,
Bordg, for. Han blev dubbelsegrare, M.1
och M.2. Akes M.2-kdrra flog pa 6,300
Lill Viltern, dir den landade. Planet kun-
de dock biArgas. Bordslaget gjorde en
strong insats och tog revamsch for DM-
nederlagen. .
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Modellflyg i drnskoldsvik.

Vi ha fatt ett entusiastiskt brev frén
R. 8, Nilszon, hemmahorande i den fr mo-
dellfiygare icke alldeles obekanta staden
lgvik. IDlen stérsta framgingen hit-
itills har N, vont med "lkarus”, en segel-
I! av tysk konstruktion. Med denna
midell, =em vi pa fotol se tillsarmmans med
den byggherren, erovrade han icke
an tre modellflygmirken, nimligen

rm, brong och silver, Vid provet for sil-
vermiarket uppnédde Nilssons modell en ge-
TOmMEN| i pa 1,18 min — ett fint resul-
tat! Sikerligen ndjer han sig icke med
mirken, utan inom en niara fram-

» han nog ocksd beslag pa det
vackra guldmirket. ..

Modellflygarna onska

storre forstiaelse

Diskussion och tivling i Vadstena.

tva  tredjedelar av
flygpare ha under dagarna

varit samlade i

Representanter for

i mode
2823 nov,

att, dryfta fir modellflyget livaviktiga pro-

Vadstena fir

blem. Det ghller frimat, framgiek det, att

myndigheterna inger modellflygets stora be-

tydelze savdl ur militir som social synpunkt

att ge ekonomiskt stod. Man besldt
vidare ati Agroklubben
rganisation betriffande maodeliflyget i

vad det giller

genar
hos foresly viss

O

distriktsfragan.

Fa simdagen hills en modellflygtivling

pi Kvarnbacken utanfér Vadstena,

God vinschkonstrulktion efterlyses.

Pi sensare tiden ha vi av vara modellfly-
gare, som hittills saknat en bra vinsch-
konstruktion, ofta uppmanats att publicera
ritningar pa dylika. TFor att kunna erbju-
da bista mojliga ritningar uppmana vi dir-
forr vara lAsare att inkomma med fdrslag
till andamélsenliga vinschar {f6ér start av
gsegelmodellplan.

Ny modellflygkiubb anordnar teore-
tisk flvgundervisning.

En nybildad FIB-flygklubh "Kontakt” i
Surte har ordnat teorctizk flygundervisning
med tillhjilp av FLYGTIDNINGENs po-
pulira flygkurs. Enligt rapport fran klub-
ben studeras det flitigt och intresset #r i
stindigt stigande. Red. ber att [4 pratu-
lera till initiativet och hoppas att resulta-
tet blir lika gott som vid dvriga flygklub-
bar vilkka gd in fir detta Dilliga och effelk-
tiva undervisningssystem.

Sala Flygklubb

bildades den 11 nov. Det blir férst madell-
flyg och sedermera glid- och ev. segelflyg
péa programmet, En interimstyrelse valdes:
ordf. dr 8. Jones, sekr. ing. K, Kollberg
och kassor kopman R. Strandberg.

Meddelande frian Danmark.

Frin vara danska modellflygare ha vi
fatt meddelande om att en lirobok i mo-
dellflygningens leori och praktik #r under
utpivande. TFérfattare dro de kiinda ex-
perterna Sven Wiel Bang, Per Weishaupt
oech Johannes Thinesen.

L7

P&hlsséns

ger mer vdrde fér
Edra pengar....
Filial i Lund: Griloegstan 1. Tel. 1731

A I I' Bisra earer. - Billigaae priser

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantdrer till flygindustrin samt de-
ras produkter. 1 den man nya kataloger
inlamnas kommer deras innehall att om-
nimnas under denna rubrik.

I HYGIENISKA A}.‘\TIK[AH
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
Osrergatan 24, Tel. 22031 — 16447, Malmd

Uno Sédvrnmark, Gatcborg: Tlektriska o
finmekaniska apparater och detaljer fir
flygplan.

Bultfabriks A.-8B., Hallstahammer: DBultar
av alla slag.
A.-R. Lamlnults Stol- & Swnickevijabeil,

Lambdt : Mibler av alla slag.
Areshougs Kem. Tekn. Foabeik, Malmi:
Kartlack for preparering mot viita, amuts
m. m.
Mandins Motorverksidder A-B
Experimentarbeten, preci-
flypmotorrevideringar.

Bréderna
Norvkoping :
gionsarbeten,

Aleropa FLYGTIDNINGEN vid korresponden:
med dessa firmor!

Boken omfattar tver 300 sidor. FLYG-
TIDNINGEN kommer i januarinumret sati
lamna dels en recension och dels fullstin-
diga uppgifter om denna fér Nordens mo-
dellflygare sdkerligen virdefulla ldrobok.

SANGAR

OCH SANGUTSTYRSLAR
HEMINREDNING

Tel. Namnanrop

WES 5 ESS

Malmé

UNIVERSALS?

precisiansurel med

egenskaper dr

Pd armen hor Ni i

TIDMATARE »

sing
kanstruerat
hansyn till den framtida uiveck-
lingen inam flygvésendet.
samma ur
TIDRAKNARE
« TIDUTVISARE

dvriga
med

WL pondast bos 5. U, F. ok Stjarnurmakare.
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Novellpristivlingen:
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OVANTAD HJALP

Kapten Allen

— Av Leo Gustavsson —

vrikte =itt plan in i moln-

massorng. Sedan tyskarna fatt forstirk-
ning blev overmakten honom for stor. Dess-
ptom  hade en kula skadat hans vAnstra

hand =4 att den blivit abrukhbar.
striden.
rechmitt 1 stjdarten, men till slut

sip dérfor ur
en Maes:
trosttnac

den,

Han drog
En stund hade han

Niigra mil frin den engelska flygbasen

mototn krdngla. Fiendekulorna ha-

de nog ett par trasor med i den byken...
Varvet sjonk motorn hostade och stan-
nade, Nej... Jo, allesd nédlandning. Ut
med landningsstillet fikern ser bra ut!

Fartare in kviekt kom Allen ner. Hoseh —

forbasik
e han inte fallt
landningastillet.

staterade Diek Allen,

till fots.

Jag har

ett

ga oversten. 1 n
hatte

ett kraftigt
upplag. Det ska
oeh peppra Kent

= -I.-.l:,‘: Firstar.

Allen.

ot at{ han inte

Inge

bort,

lidx

sett diketl, for da ha-
ut stillet!

Diket behol)
n personskada, kon-

klev ur och fortsatte

ktigt uppdrag for er,
arheten av Calais ligger
i och ett ammunitions-

dom far inte ligga
e

C]l(fl'n bugade sig Dieck

- Kan ni flyga trots att ni fr lite sarad?

fragade oversten.
— dikert, e

pfen.

Nists morgon kl. ¢

IHinet fran

sovande flvgarna

att ha trots
ktes ha mérl

=tortis.

Hawkerns
y, 2om inte visste om Dicks

.. didr var det.
att 1
(it honom.
Nu palide det.

motor vickte de

2,000 m hojd var
uitviirnet dnnu inte

S gott som lod-

ra&tt per mot upplaget. Forsta bomben
mizgade. Upp igen och pa'n igen! Luit-
varnet hade vaknat, och han bide hirde cch
: en vingtriff i sitt plan. Tre bomber

dir det skulle

salte

ek

LIL och s

uton

strid.

frin motorn.
Giriga

Dick hoppade

sig dver

I'u

vilket lafttryek
kurs hemdat.
kulle han inte slippa undan.
iirkte det hade
honom.
Inte lint att forstka komma
LEn
triiffades och dok, inhéljd
Men i
gig Allens motor en ters.

till, de tvii forsta miss, men den tredje tog

HNerdff! O, vilket
mot planet!
Men sa ldttvin-
Utan
tre tyska Heinkel
Hade han sut-

av fiendens karror
1 svart oljerck
samma stund fick

Nu var det hant. .

eldflammor slickade flygkroppen.
omedelbart.

Blkilrmen slog

ut, och si smiiningom plumsade han ner i

Han

Snart

n moéjligt!
atolkolven.

. hefri
drmen och gimde sig bakom ndg
skulle tyaka
Nog zhulle han silja sitt liv =4 dyrt
Hogra handen kramade pi-

de sigr hastigt fran
4 bus-
vara over ho-

rna

Eedlom | Malmd Caiffeur

N G Juhanssnn

Alle inom yrker forstilossict och vil.

o

b o

DAMFRIZERSALONG

ttmmtmdan Malmd

ch Svenskm Frishefirenlng sn.

Novellpristivlingen lforlsiiller!

Puisa svenskan noga och skir bort alla
ovisentligheter innan manunset snyggt ren-
skrivet insiindes titl redaktionen. Men be-
handlz ej endast krigsflyg pi den engels-
ka sidan oeh flygtivlingar 1 USA — vi ha
svenskt segelflyg och modellflyg  ocksa.
Exempélvis. Tink ocksd pd att en novell
ska ha en stindigt stegrad handling samt
sluta med en konecentrerad, hindelsemiltad
upplésning, som kan vara psyvkoelogiskt for-
Kklarande och girna ovinlad.

s e S e

Ben halld didr, vad var det? Nagon sjong
svagt den gamla kira visan "It's a long
way to Tipperavy...” Inte att missta sig
pa att det var oforfalskad engelska. En
landsman!
Halld, =topp ett tag! shrek Allen.

Frimlingen, som kommit fram i en glin-
ta, ryvckte till

— Landsman, hir jag,
lingen skrattade littad.
Stimmer prec
kemmit hit?
Nerskjuten.
néirheten ndnstans.

— Ge er av for sjutton di! Klimatet dr
inte rikiigt hilsosamt hiir, for vi har tys-
karna hir nir som helst.

- Tju, men vart och hur?
Jag Hr lycklig dgare till en av de
forsta Motharna som byggdes. Den stir
hemma hos mig, och ni far girna lina den.
Bensin finns,

— Hur kemmer det sig att ni dr i Frank-
rike d4 ni dr engelsman? undrade Dick.

— Har jobb som mekaniker hos en fransk
flygare, Vi triiffades lingt fore kriget och
triva bra ihop, han betalar bra. Ni for-
sthr, jag ir fransk medborgare nu.

De gave sig ivig till friimlingens hem.

Om en stund satt kapten Allen i den
gamla puttrande Mothen, som wvar ganska
skrabbig, Och det var en niistan oftrtjant
tur ait vidret blivit sd daligt att han kun-
de smyga fram i sjilva moelnkanten,
som iven den var cerhirt disig. Vizszerli-
gen var del svart sd hiar utan instrument,
men det gick. "It's a long way...” viss-
lade Dick helitet.

Nir Mothen landade pad sitt hemmafilt
blev det stor uppstiandelse.

Hér du, Dick, ropade

ter, vilkel viirldskrig var du egentligen meid
i? Nej, vad sdger du? Iorsck inte! Jasi,
did har Hawkern varit med om si mycket
under den hiir morgonturen ati den krympt
och blivit "vitharig™.. .

sa Allen. Fram-

Men har ni

hur

— val hir i

Kirran ligger

sig

hans kamra-

For era stora insatser, fir en nobla
karaktir o. 5. v. utnfimner jag er till ma-
jor, sade oversten samiidigt som Distingui-
shed Flying Cross fastes pd major Dick Al-
len brist,
Karaktar? viskade Dick virvigt, Da
maste jap limna tillbaka Mothen, overste!
— 24 sant, majoren, men det kan vi gira
efter kriget, log oversten och tryckte hans
hand.

FLYGTIDNINGEN

A. J. Andersson...

f 16)
Lriliernm f_.,u'u kongtrmiktioner
med ingenjor s fgnatur. Dat oar

Bilaker Jung

h ek

aheal
mann, B
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ietemierdentlio
fill virldoms
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avdelning o1 bii atd
holog, Svor 1B, med fa
i J‘.-|.||.'-.'I.l|l.l-' tha't Il||. . et

dock hrist

matt  borjade
tngenjor And fronem il
Linkaping. tiden  fir sulbrottet
hosten 1838 hade desaa b :,=|.'l'l'1:._'}l._| .

T,
resultat, Trols

lott till o

ri just wid dénna neslct
ogiirne ville sldppa (fedn sig
gande Lraft som g

de de inga atérre y
hunde wvid bastamed iy

bl'f(-!!!mr:.l.r hos SAAB den ¢
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son shilldes in post att
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i kongtruktioner for vart flygvapen, he-

vilka doef dem militdra
HET _.r'in.-'l'lj.u!r_ r 085 oft gora nagrea
dern. Siomycket lan doel
konstruktioner vedan  Juomnil
gott stycke pa vig ocli att do
hove sta éllbaka for wtlandels
e tryggt wtt vele aft vir
tillgdng il en sa shickliy ok
som ingenjor Andersson i
lands fribet till 1eke ringa del d@r
virt flygvapens slagh

tréif fando

JILIY

fligrineluster hor

erfaren
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0n ‘|||
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1] examens-

FLYGTIDNINGENs populira

Annu finns det nigot hundrats

prov kvar, varfor nya elever fortfarar
kunna meottagas. Likasd kunna gamla efe-

anledning
komplet-

ver 50 av en nan
varit tvungna avbryta kursen
ters densamma,

Rekvirera felande examensprov genom
att siinda in respektive kontrollkupong, Det
flotta fygmiarket och det personligt ut-
skrivna fly 5_(hplmmt dversindes omedelbart

sadan insinis,

samtl Ira examensprov

Hangarfragan,

De firslag till hangarer
plan, vilka inkommit som svar
dare 1 fOrra numret, miste av

utrymmes-
skiil std Sver till féljande nummer,

i Trycksaker ¢ Klichéer

Sydsvanska Kliché- &
Tryckari Aktisbologet

Morra Vallg.16, Malma Tel. MEE0 - 21960
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Vi rekommendera:

“Tubi“:lampan

Malmi

SEV MA'I'TS‘SON

JEXRN: VAPEN: & SPORTAFFAR | . uf iU

Tel [ 20957 Ostergatan 18 i
@ 122420 MALMO

Lultgeviir,

S, ARMY CORPS: Bom elt re-
+ prov under milit sandvrar
i antal Piper Cub leversrats till
< [or yifs lh:, e pray vid Wright
3 llhm. TJ =1 [\l.m ||--I-1k|||., mi-

Im [n n t‘mnk Cub
med 65 bk Continental-
| r I v o 0 T
I:rm'le radicanliigening, 4. v. = Stallbar,
1 Planen skola an- s

att befordra A/B TUBIVERKEN, MALMO

p]ull ag saml

Sparar Sgaonen.

lultpistoler
& ammunilion.

v omeddelanden,

pl
[Gr att transportera off de kunna
startil och landa snarl var som hielst, ph
vanliga =m ngar, landsvilganr och gator, ha de
belunnits v myekel ]lm[su.rif- till att elfekti-
vigors, o zntioncron Urnder hoela som-
gick en hel eskader Fiperplan prov

Gummistémplar, Tviatakia
fdrger, Metallstamplar,
Oljefdrger, Stalstamplar,

Ilsamimilns d landstridakr I.“"]"‘ vid simu-
ade  kri hallanden i sea | New Lockia a
Texioo=5) £ i den sum tatem Loati- rger, MaallisiZmglar,

av [fOrare med nltgen obe-
1 fingo snart =meknam-
“prishopp . M vora de uppdrag -‘rm
masking fingo uifira: fippa ned och

plocka upp meddelanden under ',f.-:nin,-;.r.i'rmh.". NYA hrll “ PELFARBRIKEN

Tl D {1l
vdllg erfaren

Plomber, Paginer-

maskiner, ElL Brénnjdrn.

Verktyg och férnd-

ut fliendens stillningar, transpaorters livsmedel
denheter alla siag. m. m. Aven fir :rli]]r\r'il‘llﬂwluing anviindes St. Nygatan 22 MALMY Tal. 24004, 15454
Cgrilehapporna’, i
MALMO MASKINAFFAR — Malmé | 0 —  MBnobrig fevarnmidr Wit armén och Bugraoes

B .N.‘.qu"'l'[ UTBILDNING av sport{ly
i ||||11 1l

CHAMPION Tindstift| oot n i

='|| I
Eram ln-l utirildning .n 1
shofla bidrag utgh fOr inkip av flygplan,

EAT®
i »n del andra syd

stz i G | RORINSTALLATIONER wefar

W privaifly . Dess-

for flygmotorer! Vérme-, Gas-, Vaiten-,
NAMNANDRING I UBA: Stearman Alreraflf g
Division of Beeing Airplane Company bar dind- Avloppsledmngur
* rat namn (" Wichita Division, DBoging  Air-

plane Company'” Def nya namnel skoall sym- nvanli nindar = moders
boligera Stearmanfabrikens allt inthmare samar- ¥ éé 2

. bete med moderfabriken Boeing i Sealfle. niserins}ae = reparalioner
Aktieholaget

AHEH”:ANSKA MOTUR IMPUHTEN m[h‘il)‘llh .h :\1.I'h,lﬁr\)nl:,i“;[:p_ 11.. n .l‘.l':lil)‘ \1::1“! Infordra offert! |

vid Imn iat skarmen Tel, 7715 Friisgatan 6, Malmd  Tel 75610 vixs

Stockhalm MALMOD Géteborg hisjd bver marken.

fritt 8.700

m. Heale hoppet v

: Dien nirusts
Starnes medficde

ning B Loppet viigde
40k, varibland fanns et mys kaing 1 -

A/B A Linnérs Rorledningsaffar | ool imetrmment. v bl o furegistey,

grader. Pa prund av kolden lbektes hopparens

Hermansentnn 2 — — ugon av el islager som hindrade honom att av-
1o liss hojdmiitaren, Nbh,
Telefon 22628 — 745068

\'l T "'YSI\T REKCRED fir “inombiusslag-
har s: Adfred Militky, Ga-
Hana vingmodall héll slg unpe

GAS, VATTEN, blonz o. N. Ha ngmiodel] holl sig ' uwpe
AVLO PP‘| VAR M E liga notering med 855 sck. |

ETT TYSKT MODRLLFLYGPLAN har efter

Séval nybygonads- som repuraﬁonsarhef&n markstart flugit en sleick 1.6G00 m,  Model-
len, s0m har gummimotor, av Gort Budnow-
gki, Konigsberg., Flygningen var nytt tyskt ro-

kord 1 denna klass och med detla startsilt,
Carborundom & Aloxite

Eheakivor, dbirtarce & e, n“(ru"r“lgtl E,.“.._rr‘u'““‘?.n} T;\”\;I:I.'!J..:..l‘i}};‘l-[lqtq ge- Varme 0 Sanltara mstaHatmnPr
“ l (I T (’ ]l \l““'{l'-"'!-l\‘\l!llllf Lo ‘JH.“;.TI i o art - i I=
Matallsagblad inder fiern AP lot A. (r Malmstrém & Ceo

m sin skickligiet
en forehild fir don

m;'f']:.-::".'-n. i V

FLYGLINJEN TYSELAND-—-FINLAND  har

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringshand

— aterupptagits av Deutschs Lufthansa 1 samarbete Kalkbrottsgatan 26
s ll PM AT E R' ALA F FAR E N metd linska Acre O/Y.  Srrickan ir Berlin—
Lanzig Kinigsberg — Riga Heval Iel-

singlors. - P Tel. 0 5 LlMHAMN
MA LMU for el. 5022

EN GAMMAL BLERIOT, tilhirig de

Cykelstillet “Tnbi*

;I et ] '. -:l\;;l'.-n-l'ig. aren Oscar Bider,
G 0 0 D “ l C H i ar en militirfilm. Flyg-
e 1.».:m|'| F under . har
automobile och flygplansdick IALL ny motor its till Zarich fior

att bli filmstjlirna!
Flygplansmaterial.

DEN FRANSKA FLYGINDUSTRIEN har cffor

Biltlllbehdr « Bilelektriska fiirhandlingar med Tysklands Oygindustei och
myndighat nu aterupptagit arhetet, Forctri-

reservdelar. desvis byvggas typernag Devoitinge 250 (jakiplan),
Epeclalverksiﬁder for Bilelektr.s Té 48 (Ivimmoloriglt bombplan) och Bloch 161
. {fyrimatorigt transportflygplan), Det dr ej be-

aggregat. Ballerlladdningar. kant om det blir Tyskland eller Frankrike som

kommaor aty (A nytta av dessa nya flygplan, I T e 1. e 1 I R
AHEH]KANSKA GUMMIAKTIEBULABET T TEFLICKOR i Japan ha asalat lhop 130.000 Skapa oraning | aykelparkeringsn.

MALMO Tel. Vixel 71120 yen, fGe vilke medel bl a. tvi marinflygpian AR TUBIVERIKEN, MALMO

skola Lyggas,




FLYGTIDNINGEN n:ir 1Z/184

Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
still- och  flojelbara  blad

PIAGGIO & C. S.A.

11 PIAZZA beua VITTORIA = GENOVA, ITALIE

(GENUA)

LANDFLYGPLAN - SJOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE

Konstruktioner for sjofart och jdrnodgstirafik




