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PRIVATFLY G
och
KLUBBEKONOMI

Vi behandlade i féregiende nummer den
starstn ulgifisposten for en flygklubb, nim-
ligen forsakringspremierna. DA det kan
viara av intresse atl nidrmare belysa tva
andra kostnadsfaktorer av betydelse fir en
flvgklubb i dess skolverksamhet skola wi
hdr nedan behandla hamnavgifterna
och drivmedelsposterna.

Hamnavgifterna, som uftagas av
resp. flyvgplatsforvaltningar, avse att ticka
de lipande kozinaderna for en flygplats’
skitsel och drift. De bestd av:

start- och landningsavgift (ibland he-
nimnd *landningsavgift”),

hangaravgift,

belysningsavgift,

forankringsavgift.

Den forstnimnda avgiften utgir hir i
Sverige i allmiinhet efter flygplanels
hisgsta tillatna flygvikt enl. Iuftvirdighets-
beviset och hangaravgifterna samt for-
ankringsavgifterna efter flygplanets slor-
sta yta. Belysningzavgiften erligges for
start eller landning under dygnets morka-
re del.

Vid ufarbetandet av de nu gillande
taxorna ha resp. flygplatsforvaliningar in-
firt formanliga rabatter for sporiflygplan
och silunda beaktat de krav som fram-
stillts fran Klubbarnas sida betr. nedsatt-
ning av avgifierna for littare motorflyg-
plan. Glid- och segelflygplan dro belt be-
friade fran ovanstiende avgifter,

Hamnavgifternas andel i sjilvkostnader-
na for driften av en flvesknls otebr i all-

FLYGTIDNINGEN

FORMANER f6r klubbprenumeranter

Sorn vi forut papekat dr det synnerligen
vl anvinda pengar som erliggas for
klubbprenumeration pid FLYGTIDNING-
EN. Prenumerantklubbarna atnjuta fol-
jande férméaner:

1. Heldrsprenumeration fiér endast 2:25
kkr. (40 % rabatt);

2. Hog rabatt dven vid klubbprenumera-
tion for kortare tid en helt r:

3. Prenumerantklubb krediteras fir de
medlemmar som prenumererat direki
hos FLYGTIDNINGEN;

4, Losnummer for endast 25 ore da Lkiop
sker penom flygklubbens styrelse;

5. 30 5% rabatt pi egna annonser:

6. Gratis inforande av kungorelser om
sammantriden, samkvim, flygdagar
ete.;

7. Exemplar av FLYGTIDNINGEN gra-
tis for utdelning i propagandasyfte vid
medlemavirvning samt foérslag tifl och
hjdlp med sddan aktion;

& I flott pirm med guldtryck inbnndet
exemplar av FLYGTIDNINGEN 1940
gratis;

9, FLYGTIDNINGEN skinker klubb med
minst 50 medlemmar en flott forsilyrad
statyelt av det kinda segelflygplanct
"Rhonsperber”, avsedd att anviandas
som priz vid niagon tiavling inom klab-
ben. Aven for mindre flypgklubbar upp-
gitter FLYGTIDNINGEN hederspris.
Dessutom tillvaratager FLYGTIDNING-

EN alltid flygklubbarnas intressen och

manhet mellan kr. 2:50 och 3;: — pr flyg-
timme, och denn: andel reduceras givetvis
i samma min som skolverksamheten har
majlighet att intensifieras.

Di ringa utsiki finnes att erhdlla full
hefrielse for flygklubbarna att erldgpa
hamnavgifterna vilja vi hidr endast ultala
det ouskemal som kan uppfyllas och som
bor beaktas: lit dessa avgifter for varje
typ av skolflygplan uigh efter samma taxe-
berdkning pa landets olika flygplatser!

Drivmedelskostnaden inklude-
rar utgifterna for bensin och smarjolja.
Den har stigit fran kr. 3: 25 pr flygtimme
ar 1937 till kr. 7: 80 ar 1940. Anledningen
till stegringen hehitver hiir icke forklaras.
Denna utgiftspost kommer troligtvis i den
framtida skelverksamheten att bli den mest
hetungande. Det dr dirfér av synnerlig
vikt att vidtaga forberedande Atgdrder for
atl organisera inkipen och distributionen.

Hiar anse vi att klubbarnas huvudorgani-
sation har en uppgift att fylla, nimligen
den ati koncentrera inkipen efter flygklub-
barnas totalbehoy fir skolverksamheten
och pid allt sitt underlitta klubharnas ar-
bete i drivmedelsangkaffning. Denna cen-
trala upphandlingsnimnds ytterligare upp-
gift borde bl att omhinderha klubbarnas
ansiokningar om restitution av skatt och
tull pi bensin. Varje klubb fir nu som be-
kant ombesorja detta, och i vissa fall kom-
ma icke de uttagna kvantiteterna att app-
#d till den minimikvantitet som tullmyn-
digheterna stipulera i1 sina fiirfattningar.
Fordelen av en samordning av denna de-
talj inom drivmedelsfrigan saknar icke gin
hetvdelze,

strivar efter att pd ett populirt och =ak-
ligt siitt f4 hela svenska folket flyghigat.

FLYGTIDNINGEN blivr mer och mel
uppskattad, och redan den 15 januari hade
foljande flygklubbar klubbprenumererat
for 1941

Acroklubben i Skine, Malmi

Ezkilstuna flygklubb, Eskilstuna

Eslovs flygkiubb, Eslov

Kristianstad flygklubb, Kristiansiad

Linképings segelflygklubb, Linkoping

Mahni-Eskadern, Malmi

Stockholmz gegelflygklnbhb, Stockholm

Sundsvalls flygsallskap, Sundsvall

Tekniska Higskolans fivgklubb, Stock-
holm

Varbergs flygklubh, Varberg

Visterds flygklubh, Viisteris.

Med tanke pa de manga fordelar som

klebbprenumeration pé FPFLYGTIDNING-
EN medfsir kan red. ef underlats att ge
ett litet r4d: om Ni tillhor en flyeklubb
som fnnu inte haft frdgan om klubbpre-
numeration uppe e négot sammantride
34 vick snarvast mijligt fovslag om prenu-
meration pi FLYGTIDNINGEN!

Under 1941 komma mangn nya och in-
tressanta problem att behandlas § FLYG-
TIDNINGEN, som fatt erhjudands frin en
hel del av landets fornimsta flygskeiben-
ter om medverkan. Deasutom har red. kn
tit forbindelser med ett flertal wtliin
skribenter, facktidskrifter m. m. Saled
har FLYGTIDNINGEN exempelvis egna
representanter 1 savil Norge, Danmark som
Finland., Med ledands nyhetshyraer 1 U2A,
Tyskland, England, Ryesland cch TItalien
har tidningen tecknat abonnemang pi flye-
nyheter och -bilder. Slutligen har FLYG-
TIDNINGEN fitt tillstdnd att aterge fext
och bilder ur ett flertal stora
flyvgtidskrilter.

Vikten av FLYGTIDNINGENg utidnds-
ka arrangemang torde biist framstd mot
bakgrunden av ridande svarigheter att fi
tilledng till utlindsk litteratur.

Emellertid kommer FLYGTIDNINGEN
som hittills huvadsakligast att behandla
svensk och évrig skandinavisk flygning i
alla dess grenar, med limplig comvixling
av aktuella och intressanta utiéindska ny
heter,

Tyvirr ha oférutsedda hinder gjort att
detta nummer ej omfattar si stort sidan-
tal som varit meningen, men avsikten &ar
att snarast taga igen de "forlorade”™ gi-
dorna.

En verkligt fornamlig nyhet | FLYGTIL-
NINGEN &r den populirt lagda flygkor-
sen, som pabdrjas i detta nummer, skriven
for alla flygintresserade, oberoende av for-
kunskaper.

Allt detta tillsammans med FLYGTID-
NINGENs erkint populdra innehdll i ov-
rigt Tar klubbmedlemmen fir endast 2: 25
kr. Alla 6vriga flyghdgsde T4 PLYGTID-
NINGEN under hela dret for dem obetyd-
liga summan 2: 75 kr.

utlindska

ANNTY EJ FiR
att bli ombud.
Begir ombudavillkor.
FIYOTINNINGEN #r

SENT

18 Fkadld
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SVENSKT JAKTFLYG I FINLAND

Den 1 februari 1940 1&g jag med tvA kam-
rater vid Rovaniemi i norra Finland for att
skydda staden mot ryska bombanfall. Vi
voro tre forare med var sitt jaktplan.

Tidigt pA morgonen startade vi frdn vér
bakre bas vid lusten och landade pd Olka-
jirvi. Stela av kild efter flyghingen ste-
go vi ur vira plan och gingo upp till en
ghrd, dir vi kende viirma oss och dricka
kaffe. Gérden hade telefon, pa vilken vi
brukade f4 rapport dé fientliga bombplan
nirmade sig. Gérden lag 2300—400 m frén
sjostranden, dir wvira flygplan parkerats.

Knappt hade vi hunnit svilljn kaffet
fiirriin telefonen ringde och man talade om
att otaliga ryska bombplan voro pid vig
mot Rovanlemi. Deras hijd angavs ej.
Jag rusade ut, Atfiljd av mina kamrater.
Pl viéigen ner till stranden passade jag pa
utt avlossa fem pistolshott i snabb filjd,
vilket innebar att mekanikerna skulle star-
ta motorerna. Andfdddas kommo vi®fram,
hoppade kvickt upp i planen och startade.

Jag steg med gruppen till 3.000 m hijd.
Vi birjade cirkla dver staden for att in-
viinta fienden. Kylan vor stark, men det
miirkte vi aldrip vid sddana tillfdllen. Va-
ra flygplan voro dppno.

Vi ha legat och civklat i T—8 minuter,
dd jap upptiicker en rysk bombdivision
som gir pd 5000 m. Jag firstker leda
gruppen till anfall men lyckas inte emedan
fienden ghr négot fortare in vi och dess-
wvtom liggrer 2.000 m higre. Strax efterat
fir jagp syn pi ytterligare tvh divisioner,
fiven de pA omkring 5.000 m hijd. Ocksa
dessa undkomme oss tack vare sin fart
och hajd.

Men till slut komma Hven vi upp pa
5000 m. Jag uppticker di den fjirde
ryska bombdivisionen, som ghr pa 4.000 m.
Den har +i utaikt att komma At om vi bi-
ra oss foretdndigt &t, tdinker jag. Jag ger
order i radio att jeg sjilv anfaller fienden
ph higrs flygeln och att mina kamrater
gka hugga in ph den vinstra. Sagt och

jort. Jag dyker och dppnar eld mot hig-
ra flygelplanet, Motstdndaorna underldta
givetvis ej att skjute, utan det blixtrar
oavhrutet ur den bakre dvre kulspruotan pd
samilipa de tio flygplanén — men det &r
en sak som inre berSr oss.... Hir giller
det utt e moskoviten pd kiften!

Jag lyckas i min forsta eldskur tysta
kulspruteskytten ph det hogra flygelplanet.
I detta Ggonblick ser jag mig om och mir-
ker att mina kamrater fcke snfallit vinst-
ri flygeln. Denna drar sig dver mot mig
och birjar peppra mig frin sidan. Jag
fir en triff I propellern.

D& forsthr jap stt om nigot fientligt
plan skall kunna skjutas ned s miste det
ske snabbt, ty sjilv kan jag inte dyka utan
ir tvungen att liggn och kira | planfiykt
bakom fienden. Awvstdndet blir allt storre
och stérre. Jag brinmer av s& didr en
1200 skott 1 en enda eldskur mot vinstra
flygelplanet. 8& gir jag ett litet uppehill
fir att kyla av Kulsprutorma. Dérefter
dppnar jag eld pd nytt och skjuter de sista
tusen skotten i en skur. Avstdndet till ma-
let fir e:a 700 m. Hela tiden ha ryssarna
brassat pd allt vad de férmé, men den en-
de gkada jeg fatt dr den n¥mnda triffen

Frivillige fdanriken
"Pajan" berdattar

i propellern, som fororsakar ganska besvi-
rande skakningar pd hogt motorvary,

Mot slutet av min eldskur birjar det ry-
ka svart ur ryessens bida motorer. Han
drar sig efter den Ovriga divisionen och
gar over i glidflykt.

Jag har slut pd min ammunition och
kan inte gora mera, Kuolspruteskytten 1
det skadade ryska planet har slutat skjuta,
varfor jag gar fram och lipger mig bred-
vid vyssen., Skytten syns inte fill. Han
har sjunkit ihop pa bottnen av planet. F§-
raren tittar d& och di Gngsligt fram fran
sin skyddade pansarstol. Just nu &dr jag
panska bledtirstiz och sitter bara och dns-
kar att jag haft lite mer ammuniltion si
kunde jag skiutit ner ryssen ordentligt.
Emellertid fortsiitter han sin glidfiykt och
landar =4 smaningom pa en zkogsmyr.

Jag flig hem och rapperterade vad zom
hiint. PA kvilllen dkte jap bil till det stil-
le diir ryssen landat. Det var omkring 300
kulh&l i planet. Fior dvrigt luktade det
vedervirdigt om hels apparaten. Delta
berodde antagligen pd att kulspruteskytten
ldg kvar i snon vid flygplanet. Ryssarna
hrukade, sades del, smiria in kroppen med
nigot slags olja som de girne lito hirsk-
na under kliderna,

Att mina kamrater inte hade anfallit
viinstra flygeln pa den fientliga divisio-
nen beredde pid att deras radicapparater
ej fungerade och att de dirfor inte visste
am min plan for anfallet.

Ett foto wy flnrik
YPajans” finlunds-
albwm, Det visar
ettt av de nerekjiul-
e ryaka bomb-

planen.

En annan ghng, det var den 19 febroari,
lag jag i beredakap vid Uledborg. Jag
fick rapport om att ryska bombplan nirma-
de sig en jErnvigsbro vid Ule trisk. Jag
startade omedelbart och gick under stig-
ning mot depna sji. Det var 10 mil dit,
och nilr jap kem fram var det som jag
formodat — ryssarna hade redan hunnit
vara dir. Jag sdg riken och de svarta
groparna efter firska bombnedslag, Bron
var dock hel. Jag lidg kvar en liten stund
pa 8.000 m héjd och tittade.

Plitsligt appticker jag tre ryska bom-
bare niistan rakt under mig pi omkring
LA00 m hijd, Hir har jag det verkliga
tillfdllet! En kort eldskur for att prova
sprutorna. Direfter en halvroll och brant
dykning med hig fart ned mot fienden.
Jag anfaller higra flygelplanet snett ned-
ifrdn higer. TFar bara tillfille slinga ivig
de fyra shott som finnas 1 patronligena
— sedan blir det eldavhrott. P& de futhi-
ga fyra skotten fir jag visserligem Hkul-
spruteskytten, men nu d4 jag fr =4 nira
hade jag sikerlipen kunnat skjuta ner rys
gen med ytterlipnre ndgra fA skott. Jag
svir och bannar. Nu méste jap gi ifrin
fir att greja mina kulsprutor — och ge-
nuat bli ryssarna fire igen. Sjilv har jag
fatt elt pay triiffar § mitt plan, ven den-
na ging 1 propellern,

Nir jag Tatt sprutorna i ordning igen
anfaller jagr pd nvtt. Avstindet ir ganska
stort. Jag skjuter alla mina skott. Mot
zlutet av eldpivningen birjar higra flygel-
planet, ritt utvalda mél, gira undanman-
dvrer. Sjilv har jag ater slut pd ammu-
nitionen och gir hem.

Ett par dagar efterdt fick jag reds pd
mitt "mélflygplans” dde. Det hade stirtat
efter ett par mils flypning. Féraren ha-
de blivit dodlipt sdrad och sagt till spana-
ren, som satt framme i nosen pd planet,
att han antingen kunde filja med i backen
eller hoppa. Spanaren wvalde det senare
och klarade sig. Ganska svirt shrad ham-
nade han i ett trid, dir han hingde i tva
dygn innan han blev funnen. D& han for-

hordes uppgav han vad jag hilr beriittat
Eulspruteskytten filjde med planet ned i
sKogen.




FLYGTIDNINMGEN

POPULARA

FLYGTIDNINGENS

FLYGKURS

Skriven fér FLYGTIDNINGEN av Carl
Fliigare med teckningar av Flygstedt m. fl.

D& jag nu birjar med denna populirt
skrivna Tlygkurs vill jag forutskicka att
kursen pa intet sttt gbr ansprik ph att
vara komplett. Det iy snarare en resumé
over med flyputhildning sammanhingande
problem. Kurszen aveer emellertid att va-
ra 58 lattfaltligt upplagd att var och en
utan minsta firkunskaper pd omrédet skall
kunna inhimta sf mycket att han kan va-
ra mogen till ett fGrsta praktiskt forsik till
flygpning. Med andra ord skall den som
inghende studerat kursen ofter en kort ori-
entering kunna sjilvy mandvreers ett flyvg-
plan i luften utan ingripande av flyglira-
ren, halla det pa ritt kil, sviinga, stiga
och planera (gd 1 glidflykt), ja, kanske
t. 0. m. starta och landa.

Vi gripa oss ng an uppgiften med friska
tag. Det giller att vara en uppmérksam
elev, tv efter varje lektion miste examens-
prov avligeas om Ni skall kunna erdvra
det flotta flypdiplomet, Inget fusk med
lektionerna — sddant avalijas 1 examens-
proven!

Lit oss di allra first studera bilden hir-
nedan och lirs oss beniimninpen pd nigra
ay [llygplanets delar. Dessa bendmningar
nita vi in 1 huvadet,

Flygplonets huveddelar dro:

1. Flygkropp, som innesluter besiittning
och last,

2. Vingar, som uppbiva flygplanéts vikt
i luften.

8. Roder- och stabiliseringsovgan {av
styrmning och stubilisering av planet.

4, Landningsstill f6v flyeplanets start
och landning pa land, sni, is eller vatten.

5. Molor med propeller, som limnar den
erforderlipa dragkraften.

Fir att mandvrern flvgplanets tre olika
roder, skevningsrodren (11), hojdrodret (15)
och sidorodret {16) fordras det spakar eller
rattar o. d. Detla komma vi till senare.
I flygplan sam #vo aveedda fir Tlygutbild-
ning (skolflygplun) finnas erforderliga
manoverinrattningar for sdvil lirare som
elev., Deszsa Hro sammankopplade och kal-
lazs dubbelkommands (DRE).

Vi dro nu follt ph det klara med vad
som menas med biide roder och dubbelkom-
mando, 8 nu kunna vi obehindrat anvinda
desza termer i fortsattningen.

Men inpan vi gd ndrmare in pd detaljer
aom rira flypplanets mantvrering, dess
aerodynamiska principer cte. (aerodynamik
= liiran om gasformiga kroppars rérvelse),
sh kanske vi first bira giva klart for oss
vad som fordras for att bli civilflygare
med eertifikal pd fickan.

Om vi nu bortse fran den slirsta stote-
gtenen  likorundersolaingen — =zom vi fa
hoppas snart blir rittad efter moderna ti-
dere krav (Kunol, Medicinalstvrelsen ma

forlita om jag har fel!) — sa aterstar att
man fyllt 18 &r och 1 10 timmar genom-
gatt undervisning 1 dubbelkommandoflyg-
ning vid av Luftfartamyndigheten (som #r
den beatiimmande och kontrollerande eivi-
la flygmyndigheten) godkiind flygskola
med av samma myndighet podkind flyg-
lirare samt att man under minst 5 tim-
mar fovetagit flvgningar pad egen hand och
hilrvid aviagt ett par ganska enkla flyg-
prov, allt under kontroll av pd forhand
utzedda och godkiinda kontrollanter.

Betraffande likarundersckningen méaste
man siga att denna f. n, fir ganska inveck-
lad, och det vill synaz en leloman att den
skulle kunna forenklas, Hirmed vill jag
emellertid inte siiga att den bestir av nig-
ra mysterier, utan den dr nog tillkommen
efter alla likckonstens regler och klaras
givetvis med glans av den som dr fulll
frisk. Undersikningen omfatlar dels en
allmin kroppsundersélning, som kan ut-
foras av vilken legitimerad asvensi lakare
som helst, dels av gpecialundersékningar av
teon, oron, nidsa och hals, Dezsa special-
undersckningar fi endasi utfiras av vis-
s likare, godkiinda av Medicinalstyrelsen.
Likarunderstkningarnn kesta sammanlagt
emkring 75 kr.

I detta sammanhang vill jag ph det be-
stimdaste filleAda ottt man birjar sin
praktiska flyguthildning i riitt inda, d. v. s

med godkiinda likarintyg pd fickan innan
man kostar pi sig en éller annan flyglek-
tion i DK. Minga ha borjat flyga innan
de besokt likarna, och har man en ging
sett hur hirt de to ett underkiint 18-
karintyg, som stoppar den fortsatta uthild-
ningen, s& vill man i fortsattningen pd det
bestimdaste avrida envar att bli ohjElp-
ligt flyghiten — ty det blir man redan ef-
ter forsta lektionen — innan fGrutsitining-
arna fir flygutbildning Hro klara.

MAnga ha fragat mig: "Kan man verkli-
gen lira sy flygae pd 15 timmar?' Jag
har svarat bide ja och nej. Visst kan
man ldra sig flyge s att sdga till hus-
behov pd& denna fill synes korta tid, men
sedan miste man ju underhélla och for-
kovra sin vunna kompetens — precis som
vid bilkdrning! Och nej svarar jag pa fra-
gan av samma anledning som man kan pdi-
gtd att en som wvunnit kirkort p& bil ej
blir god och erfaren hilférave férrin efter
langre praktilk och helzt fiven fortsatt ut-
bildning. Flyguthildning och att lEra sig
ktra bil drn i dessa fall analogn foretesl-
07,

Det #&r saledes felaktigt att tro att man
ir en fullandad flygare efter den korta mi-
nimitid som stipulerats for certifikatet.
Man ska inte upphija sip sjilv till mis-
terflygare, Det hela tar sin tid, det
fordras grundlig undervisning och stor er-
farenhet. Den sam dngkar lira sip flvga
méste veta wvarfir ett flygplan kan flyga,
han ska kiinna till och kunna analysern de
nlika rorelserna. Vidare bir han efter cer-
tifikatet ha dtminstone 50 timmars yiter-

ligare DRK-undervisning i precisionsflyg-
ning och avancerade — felaktipt kLallat
konstflygning — manévrer (looping, spin,
roll o. d.).

Ar det di viirt att kosta pa sig s& minga
dyrbara DE-timmar? Ja, naturligtvis.
Flygning fr tidens lozen, och 1 det pagdh-
ende stormaktskriget 8ro flygets insatser
av stérsta betydelse, bl. a. fir transport

FLYGPLANETS DELAR:

Nigra av flygplanets delar: 1) propaller, 2) motorkdpa, 8) kyleve, §) lond-

ningaatall §) londmingastillshen med stétdampore, )

luniningsstallssiottn, 7)

landpingehiul, 83 hjulbeklddnad, 8) vinge, 10) vingbeklfdnad, 11} akevnings-
roder, 12) flygkraopp, 18) sporeligul, 14) trimroder, 15) hijdroder, 158) zi-
dorvaoder. 17) kabin, 18) féravrem (firorsita).



av passagerare och gods. Tink pa atlant-
flygningarna med Clippers och hur griket
Enpland tvingats utfira alla viktigare
transporter per flyg!

Flyga kan man lara sig likavil som man
lart sig att gi — det ghller bara att vara
grundlig.

Tro ej ni kan allt fran birjan!

En stor del flyrintresserade frigar sig:
"Pagzar jog som flygare! Kon jag lire
mig flyga? Hor jog verkligen oe forat-
mittwingor aom erfordrns?

En av Amerikas férnimsta piloter har
som definition pid en pod flygare sagt att
han mdste vara skicklig och djiiry men dn-
dit forsiktig. Detta stdmmer mog, men i
stireta allminhet tror jag man kan sfiga:
dr ni klumpig och trig eller snabbtinkt
oeh kvick si kean ni ha samma forutsatt-
ningar att bli en bra flygare. Det finns
andra egenskaper som spela in, vilka dro
vigentliga faktorer. Vi ha tvd andra sto-
ra kategorier i det minskligas livet, nim-
ligen den ena som anser sig vara ovanligh
klyftig cch den andra som kinner sig lite
mera tafatt Ingd.

Kom ihdg att en stor del av den sorten
som tycker sig vara intelligent oftast ock-
e anser sig kunna allting redan frin bor-
jan. Detta dr en stor miinsklip svaghet,
som kan & Gdesdigra foljder speciellt ndr
det gilller flygning. Ty dessa personer la-
ra gig 1 allminhet mycket Tort och vdl —
dven hur latt det dr att géro misstag, men
tyviirr ofta niir det #ir for sent., In sidan
person Hir sig i detalj att flyga tillrdek-
ligt wiil for att effektivt kunna slé ihjdl sig
siilv. Diremot kan mycket viil en fysiskt
och psykizkt handikapad elev vara nog vis
fir att forsth pora det bista mijliga av sin
flyguthildning samt tillgodogira sig alla
de lirdomar som liraren efter hand in-
pritntar i honom, Han blir 1 allminhet
minl tiden en verkligt dukitip och palitlig
pilot,

Tag girna tjuren w¥id hornen!

Eleven far emellertid inte vara alltfsr
viidd av gip si att han inte vigar "ta tju-
ven vid hornmen” for att tvinga flygplanet
i ongkade manfvrer och firhindra att del
upptriider i frihet pd cmen hand — ty dé
fir han lika omijlig for flygutbildning som
den envise elev zom inte har anpassnings-
forméga eller kan ritta sig efter ldrarens
anvisningar utan stindigt méste rittas for
samma fel fir alt slutligen gira om det
igen som om ingenting hint.

En slev fir inte heller vara ensidig. Un-
der othildningens ging kan man komma i
en shdan situation att man varken vet ut
oller in — nerverna sviker en. D& ska
eleven kunna koppla av ett tag fir att
igonblicket efter koppla in tankeginpen pa
nytt spir.

Hastighetsprohlemet.

Fir att med dessa ord Gverga till att
studera de med flygningen sammanhingan-
de problemen vill jag forst sigs ndpot om
hastiphetsproblemet.

Hastigheten i och fir sig dr icke farlig,
men tar man inte hiinsyn till medverkande
faktorer konna de storsts risker uppstd.
Man miste gora klart fir sig att en viss

gakerhet alltid méiste forefinnae vid sivil
higa som lign hastigheter,

Miljoner minniskor susa dagligen fram
lings landsvigar, pa tig och i flygplan
for att endust finna en tjusning i sjilva
farten eller for ait vinna pengar utan att
reflelitera over den sikerhet eller osiiker-
het aom stiindigt forefinnes. Det fr hog
tid fir folk i allmanhet att borja studera
hastighetsproblemet. Inte for att lirs sig
stoppa upp utvecklingen utan {6r att sitta
sige in 1 vad som #r farligt och icke farligt.

En viktig detalj av problemet ndr det
paller saval land-, vatten- som luftkom-
munikationerna dr att  hastigheten alltid
migte regleras i fovhallande till siki, fram-
komlighel, fasia och rorliga hinder samt
med tanke pd majligheterna till uppbroms-
ning.

efter alla ldikekonstons

dr fellkomimen

regler.

Det div farligt att flyga sakia,

Vad flygningen hetriffar sa tilliommer
hiir hegriinsningen nedat av hastigheten.
Flygplanet kan helt enkelt inte g& hur sak-
ta gom helzt, ty birformégan fir beroende
av farlen Tram genom luften. Minskas
farten onder en viss grins g4 forloras hiir-
kraften, och flygpluret kan ej linge man-
dvreras novmalf,

Ni har vil hort kistorien om gumman
som sade till sin son, nir han skulle till
att lira sig flyea: “Kére Frans, kom ithag
att du flyper sakta ceh lagt!” — Jag hop-
pas att Frans inte lod dessa rad, ty da
hade han gjort sig skyldig till tvh av fly-
garens virsta Hrkesynder,

Flygaren maste redan fran starten for-
sikra sip om att han har fritt startfild,
ty har han en ging pivit sig ivig finns
det i allminhet ingen aterviindo under den
narmaste minuten; farten i luften kan in-
te minskas erforderligt genom en broms-
intiittning och e] heller kan pigon hack-
viixel eliingas in om det skulle bli visk for
kolligion e, d.

Flypteorien fr myeket invecklad och be-
hiirskas endast av ett fital, Avsikien dr
hitr som jog tidigarve papekat icke att ga
in ph problemet i detal] utan  endast
skumma av de viktigaste sakerna, vilka
ulan vidare kunna forstis av var och en
och vilka méste anses nidviindiga for den
praktiska flvgningen,

"Det ar farten man lever pa.”

Vem har inte kiint hur en paraply wiil
slita sig ur hindernp pd en di det blizer?
Vem har inte roat zig med att £ en 5 k.
flatsmérghs att hoppa pd vattnet? Vem
har inte kiint luftmotstindet mot handen
dé cdenna hillits ut penom finstret pd en
hil i relativt stor hastighet? 1 samtliga
dessa fall ha siivil luftmotatind som bir-
kraft varit medverkande faktorer. Betrif-
fande birkeaften dr huovudregeln hiirfor
mycket enkel. Vilken flat sak som helst,
gom tillrAekligt snabbt fires fram genom
luften eller triiffas av en luftstrim, wvill
Iyfta (oller sdnka) sig. Alla plana ytor,
villka etdllts snett mot en luftstrim, si att
framkanten star nigot higre dn bakkan-
ten, hibringasz lyftkraft. Glim e] denna
grundprineip, ty det fir farten fram genom
luften som goe att flygplanet uppbires med
tillhjilp av vingarna — det #r farten en
Mypare lever pl

Hir gora vi ett litet uppehall. Vi trif-
fas Ater I nidste nummer. Men dessforin-
nan ska ni ha siint in kontrollkupongen hiir
nedan.  Diirefter tillstiller jag er omedel-
hart forsta examensprovet. Hoppas jag
slipper gira {8 stora rittelser.

I niista nummer blir det ménpa intres-
santa problem. Vi kommer di mera in pd
detaljerna. Pa Aterseendes!

Las noga igenom flyglekiionen, draj et
dgonhblick vid detaljer som fGrefalla sviirn.
tiink igenom problemen, lis sedun lekiio-
nen flera ganger dnda till ni kan den per-
felit.  =ind direfier in Konlrollkopongen
hirpedan till FLYGTIDNINGEN, Malma,
tillsammans med svarsporto. varvelier hlan-
kett till det forsta skriftliga examensprovet
for flygdiplom erhalles. Ett examensprov
avligges efter varje lektion. De som av-
Iagt samtliga examensprov erhalla eft flyg-
examenshevis jamte ritt att bira flyg-
diplomnalen (avhildad bredvid rubriken).

Lektionerna fro 24 populirt lagda och
examenshreven =i detaljerade och vl ut-
formade att envar ufan minsta farkunskap
pi flvgningens omriade Kan gollgira sig
undervisningen och avldgga godkinda flyg-
diplom under foruntsitining att lektionerna
studerats ingiende.

Varje flygintresserad bor efterstrava alt
inhamia dessa virdefulla flygkunskaper,
aom kunna bli till stor nytta vid fortsatt
flyguthildning vid ndgon av de minga flyg-
skolor som effer krigets slut sikerligen
komma all véxa upp som svampar ur jor-
den,

RONTROLLEUPONG NR 1
Jag har inghende studerat flyplektion
nr 1, varfir Ni omgiende torde sanda mig
examensprov nr 1, Svarsporto bifogas i
detta brev.
1941

Kupongen urklippes och insiindes till

FLYGTIDNINGEN, Malmé, Skriv tydligt!



FLYGTIDNINGEN

SVENSKT AUTOGIRONYTT

Eolf von Bakr hor frin wutlondet Lipt
e ny antogire, vithen synes till higer pd
bilden hdrovan. Det dr en Cierve C-30 i
likhet med ing. von Bahrs SE-AEA och
SE-AFI. Den nys, AKW, och AFI
(PFiffi") shola © vinter flygas pd min- och

imaponing, medan AFNA befinner sig pa
drersyn, — Den nya heter "Silver Bird.
STINSON 0O.49

ir ett flygplan med 280 hk motor (Lyco-
ming), avsett for nBrspaning, artillerield-
ledning och firbindelseflygning. Det har
siledes summa Tunktion att fylla som Fie-
geler "Storeh” och Ryan YO0-51 "Dragon-
fly”, det senare utfirligt beskrivet i FLYG-
TIDNINGEN nr 6/1940. — Stinson 0-49,

"AVIONAL”, segelplan i helmelall

"Avional” #r ell schweiziskt segelplan
med stommen helt byged av littmetall
Planet dr hogvingat och fribirande med
en spdnnvidd av 17T m. Huvuddelarna #ro
tva riorbalkar, den ena for vingarna och
den andra for kroppen. 1 évrigt bestir den
egentliga kroppen av ett skal av 1 mm
{jock plat, avsmalnar suecessivt bakit och

slutar i hojd med vingbakkanten. — Fenan
Ar nerdragen och tjinar som “sporre”,
Kropps- och vingbalkarna fdérenas bakom
forarens rygg 1 ett kraftigt godsstycke.
Alla pakidnningar i luften och pi marken
upptagas av defta centralstycke. Aven me-
den Ar av lAttmetall, — Vingarna klddas
mad duk med undantag filr vingspetsarna,
vilka ha platkladsel. Vingbalken bestar av
fyra delar och avsmalnar utit vingspet-
sarna. — Byggnadsmaterialet dr en alumi-
niumlegering av vilken planet fatt siit
namn, alltsd avienal. Dir speciella pakiin-
ningar vintas, vid forkbindningar etc., an-
viandes stal.

gom . n. provag av USAs armdéledning, Ar
Lvasitsigt, obestyekat, utrustat med flaps,
slots samt radio,

G. m.-b, M.
Stuttgart-S

Héjdmadtare
for flygplan

visande och regisirerande

G. Lufft Metallbarometerfabrik

Interstate Aireraft
& Engincering Corp.,
El Sepundo, Kalifor-
nien, USA, har slippt
ut ett LHtt skol- och
gportplan, kallat "Ca-
det”. Motorn #r en
Continental pa &0, G0
65 hk. Det &r
tvasitsigt med

cller
plat-
serna i tandem. TMull-
atandigt  dubbelkom-
mando. Kabinen kan
uppvirmas. Kroppen
svetsade
klidd

dulk och delvis fanér.

bestér av
stalrir, med
— De stéttade ving-
arna ha granbalkar.
Spryglar av alumint-
umlegering. Tygklad-
gel. — Rodren av
tygkiddssl.
Trimroder pd vinstra
hjdrodret. — Fast
landningsstdll, halvt
fribdrande. Sviing-
bart sporrhjul.

stalror,

UTRYMMESBESPARARE

Pa samma utrymme som det hittills fati
plats ett flygplan ken man numera “stap-
la upp” tre plan, om man anvander den
"atrymmesbesparare fir hangarer" som
konstrueratz av Uniloy Accessories Corp.,
Lancasgter, N. Y., USA. Anordningen be-
stir av tre smi vapmar, en under vardera
hjulet och den tredje under propellernavet.
Varje vagn ar forsedd med fullt sviinghba-
ra gummihjul. Twvd man placera med litt-
het vagnarra under flygplanet, vilket se-
dan kan rullag i vilken riktning som helst.
Konstruktionen framgir tydligt av de tvd
bilderna, — Det fir givetvis inte vara for
lagt i tak i hangaren om denna fina anord-
ning skall anvindag, varfor det mest blir
de stora hangarerna pa flygplatserna som
f4 nytta av den.

Interstate *>Cadet”

Data:
gpannvidd 10,% m
lingd 7.2 m
vingyta 16,1 kvm
tomvikt 306 kg
flvevikt Hd4 kg,

Prestamde med 50 hk motor (inom pa-
rentes 65 hk):
maxhastighet 169 (184) km,/tim
resefart 158 (161) km/tim
landningshast. 54,7 (67.0) km/tim
tifinstetopphdjd 3,965 (4,570} m
stighast. 1624 (213) m/min
teor, flygstricka GBG (605) Jkm.




GENGASFLYGET

har haft premidr

Man ska aldrig siga aldrig! Detta far
varfje fordomsfri “teknisk spelulant” an-
ledning upprepa nu igen — ty gengasflyg-
planet har debuterat! Det skedde 1 Ttalien
fir kort tid sedan. Provilygningarna for-
lipte utmiirkt. Planet vuar ett Breda-
aportflvgplan med en motor pa 85 histar.
Den yeklige  konstruktéren till gengas-
agpregatet heter Coltelli och #r ingenjir,
Niarmare konstruktionsdetaljer Aro tyvirr
annn s4 linge okiinda. Inte heller vet man
vad aggregatet matas med.

Att utan vidare och omedelbart accepte-
ra gengasflyget som nfgot praktiskt an-
vandhart biir man dock akta sig fir. Ty
det &r inte sikert att vad som passar pd
en bil fungerar lika bra pi ett flygplan.
Gttt gengasaggregat r, helt bortsett frdn
effektfdrlust och driftstirningar, en tam-
ligen otymplig sak. Savil sjilva aggrega-
tet som briinslet tar stor plats. Dezsatom

I Danmark blir det wog smdtt om brdnsle
till gongas, verfor man far ta till bengas

i atillet — det genialiska forelaget har
kommiit frdn en tecknare {1 tidskriften
"F'fy'v".

Om veden skulle fyu-
te  far gengasflyga-
ren, t.oew. 1 det skog-
fattige.  Skdane,  sa
kanske han lor nd-
gan "hogagnad” slol-

maskin att ta il

kan det bli svirt att pid ett effektivi =it
ordna tillférseln av drivmedlet. Atl detta
fir i Tast form fororsakar ménga oldgen-
heter redan ph bilarna, hur besvirligt ska
det dad inte vara nér det giller flygplan!
Ja, minga hinder finnas {ir ett effeklivt
utnyttjande av gengasen for flvgmotorer
— men A andra sidan fdiro ju hinder till
for att overvinnas!

Under alla férhallanden maste nog i
svenskar vinta med att montera gengas pi
vira stillastiiende sportplan tills metoden
vtterligare utprovats pa viigarna — dir ett
motorstopp inte spelar ndgon livsvikiig
roll! Vi f4 nije ocas med att tillsvidare
hilla ogonen pi utvecklingen inom detta
omrade.

Trots allt ar red. emellertid inte riktigt
niéjd med en svensk experts uttalande helt
nyligen att gengasen ingnlunda vore nigot
fir flygplan. Varfér sga “aldrig” nir
erfarenheten ging pd ging visat att det
lilla ordet ej f4r anvindas inom speciellt
tekniken? Far att betyga sin tro pd hide
flygets min och gengasen har red. faktiskt
diarvheten att kalla fram debutanten, in-
genjor Coltelli fridn Italien, till rampen for
att till honom dverviicka en =kin blomster-
bukett!

o am

Ryan S-T pa flotdrer

Hir visa vi en bild pd det forsta Ryan
3-T-gkolplan som forsetts med flottirer, 1
detta sklek typbetecknas planet STM-2.
Ryan Aeronautical Co, San IHego, Calif,,
USA, hiller nu ph med massmontering av
dessa plan for en utlindsk makts rikning.

Ryan S-T dr ju ett av de plan som man
vant gig vid att hira omtalaz endast som
landplan, men provflygningarna med flot-
torer visade att maskinenm uppfir sig lika
fullindat pid tofflor som p& hjul. Flotto-
rerna fdro av Edo Aireraft Corporations
vilkinda tillverkning,

pa 4 dagar

Till U.S.A. med flyg

STOCKHOLM — BERLIM farsta dagen (3 /s tim.)
BERLIMN — BARCELOMA andra dagen ( 8 tim.)
BARCELOMA — LISSABOM tredje dagen ( 4 tim.)
LISSABOMN — MEW YORK fjarde dygnet ( 29 tim.)

AEROTRANSPORT




Azel Ragnar Evikseon,
frader

trddgdrdsmdatare, aportflygare,
il segelflygande teillingor.

Medlemmoarnn © Vidsterds  flygltubl
ulgjordea till en biovian ¢ hwvedsalk av
personal som voar fnnten il § ataden
forlngd flyghir oeh flygeerkstad. Men
i otd wv de firste semmantvidena up-
penharide gly en kraftig, grovhuggen
man med viderbitel angilite ooh valldga
hiinder, shvallrande om idogt och hdrt
arbete. Haon anholl om medlenakap i
flygkliubben. Denne enhdllon, aom vi-
sade att klubbens verfanmhet redan bor
frufkt, bifells givetviz med stor glddjie.
Do wgo medlommeon var teddgardsmeds-
fary Brikazon pi Howmre, How ddogo-
lade oft brinnande intresse for allt vad
flyg hette. Att hon tll en bovien inte
kunde félja med riktigt i det "lirda”
regonemang om looping oeh roll ete.,
gemi girna fordes v de mere fdrsighom-
i eleverna, giovde inte Evilsson vid-
loe, Hon fedgade oeli haw Iiste, eefi var-
je ledig stund mellon palsternackorna
aeh ridbetorna ute @ sin trddgdrd foljde
hion wied stort iniresse de manborer som
whidrdes av flygorne frdn Hassle. Sd
guart hom hade wdgon tid Gver sdgs han
som dabddare ute wid flygfaltet. Vod
Erikeson frdan hirjen ef kinda, det livde
han wig smart, oeh dd flygklubben dr
1847 startade sin forata flygekola ansdg
han &g =i poss hemwe 1 flypningens
“mgaterier” bl han ansilde sig sdsom
i e da firsta eleverna. Man skulle
kanske vara hajd fir att sige alt detio
rar analogt med aft sdtta bocken tifl
iriddgdrdsmastore, men det tyekte inte
Eviksson i varje fall,

Det vayr sikevligen en stor dag [ér
den  fo-drige  homretradgidrdemistaren
di hon hogtidfigen anlinde I Heaslo
flygfale for att for forsta gdngen sitia
wig  Dakom |f|r|'|nr.lr'”.'uHr.'.l.'z|r'.l|'.—’lf|'_'ruj|ﬂ'.ifn‘_-'~“?:'. i
Cubflygplonet. Han dtfoljdes givetvis
ae ming tvd "pngel”, som han brekade
kealle sine pd dor tiden gonske wnga
teillingatner villke 1 fortroendo aogt
anlagligen velat  forsans flygintresse
med sing modollbyggen hemmn @ frdd-
girden, Att en av hens hekante di pd
ghitmt gitrode; "Kan du live dig flyge

(Fortz. pa sid. 14)

FLY¥YETIDNINGERN

Ett samtal med AMY JOHNSON

FLYGTIDNINGENs medarbetare triffa-
de fér tre ar sedan i England den bertmda
aviatrisen Amy Johnson. Hon hade just
da slutat med sin spertflygning och berat-
tade om alla de nackdelar som berdmmel-
sen for flygarbragder medfir.  Men nir
hennes land behivde henne var hon ater
redo alt flypa!

Pa Heston{lygplateen var all flygning
tillswidare instdild i avvaktan pa att den fe-
ta gulgrd dimman shulle litta. Jag stod
i British Airways viintsal och hade nyss
avbijt eott erbjudande att folis med pilo-
ten pi vart plan Capt. King och radiotele-
gprafisten i en taxi in till stan eit tag., An-
ledningen till att jag inte ville dka med var
att jag fatt syn pd ett ansikte som jag
kiinde igen. Var jag sett det kunde jag
farat inte erinra mig. Men innan King rua-
sade iviip till taxin saite han sin svarts
mugtasch finda upp i 6rat pa mig och vis-
kade som svar pa min fraga att det var
Amy Maollizan,

Ensam stod jag nu och vintade pd min
chang att fi komma till tals med den stora
Tlygerskan.  OQch tillfillet kom. Hon tog
upp en cigarvett och letade livgiives ige-
nom sin viska effer tindstickor. Som
vanligt hade jag sjilv inga pid mig utan
lanade en ask samt gick fram och erhjid
min eld, Nir jar mirkte det viinliga site
varpd hon bemitte mig blev iag niistan ge-
nerad over min framfusighet. Till en hor-
jan tilltalade jagx henne med "Mrs. Molli-
sgon’” men blev réttad: “Please, miss John-
gon!” Fiorst senare pa kvillen, niir jag
fick s2 aftontidningarna, forsted jag orsa-
ken. Mrz., Mollison hade just den dagen
fatt skilsmissa fran sin fygarmake Jim
saml antagit sitt flicknamn igen, Nir hon
stod didr framfir mig, liten och spid med
den  tjocka nertapilsen uppdragen kring
angiktet, var det ganska sviirt att tinka
gig att detta vay virldens mest kiinda fly-
gereku, =zom korsat jordklotet i praktiskt
Ltagel alla viktningar., Hennes rost var lap-
miild och melodisk, Ggonen strélade innep-
ligt goda.

Jag fragade henne om hon tinkte ge sip
ut pd nya lingflygningar inom den nilr-
maste tiden och hur det kEndes att vara
medelpunkten | aporiflyeiowrnalistiken.
Hennpes svar giorde mig konfunderad:

Jag dmnar ligga upp, jag tinker
aldrig flyga mer. Det ir for farligt att
flyera,

Jag holl pd att sitta mip. VEridens
ffimeta aviatrizs hay for availkt att lHgea
upp dirfdr att det dr fir farlizgt att fly-
pa! Hon som genom sin  djfvvhet och
faretagsamhet gicrt sportflygningen  de
storsta tidnster!

— Ser ni, unge man, det dr farlipgt att
flyga om man flyger som jag gjort. Men
del farligasts dv inte § Juften utan pa mar-
ken efter flygningen. Man bliv fivad, upp-
vilktad och #r smart det allminna samtals-
imnet. Inpnan man vet ordet av har man
skrivit kontrakt med foretag av olika slag,
naturligtvis 1 veklamsyfte. Hplellen er-
bjuder en att bo gratis dir under obegriin-
sad tid. Man nappar pd kroken. TFéar ett

Viirldens mest bekanta flygeraka, nyligen
R om e,

nytt stort umgiinge, follk som man tror #@r
ens vAnner mon som bara vill utnyttjn en.

— Ja, men ni gor viil en slant pd flvg
ningen acksd, inflikade jag.

Jo, det stimmer; man maste nimligen
nu fir tiden pira oversnskomumelser med
firmor som kan garantera kostnadernn for
flygningarna. Om dessa lyckas fir man
vigsa procent eller ett bestimt belopp. Det
kan bli stora summor, men det gir snart
it till de extrautgifter som den atorn publi-
citeten fordrar. Snart har man kommit
underfund med att man &r en manniska
som saknar verkliga viinner, en missrilk-
nad varelse som helst vill be alia dra &t
skogen. Till slut mdiste man ocksi birja
betala den furstlipan vAningen pad hotellet
om man vill bo kvar, Ja, man fir ersiitta
ell vinlighet, penny for penny. DMan drar
sig tillbaka frin allt offentligt liv for att
fih leva i lugn och yvo. Och vad blir f&5lj-
den? Jo, genast hirjar folk tissla och
tagsla om ot man blivit feg, att man inte
vigar mera, att man utnytijat det eller
det forctagets godhet att finansiera flyg-
mingar. Och 84 jir man dir igen! Nya
planer, nya flygningar, Detia ir mord,
overlagt mord som endast avser att till-
fredestiilla allmiinhetens sensationslystnad.
Man vill till en birjan inte vora med om
nagon ny flygning — man wvet att det hlir
likadant. Men s hiigrar alla pengar som
erhjudz, med dem kan man gora sig skuld-
fri. ©Oeh snart liggor ott nytt kontrakt
klart. Nej, frin den aktiva flygningen vill
jag forevinnn, Men jag har forstikt bilda
en frivillig kvinnlig flygkir, som i hindel-
se av krig skalle stilla sig till landets
tjiinst, fast upprikiigt sapt har jag ront
ringa forstielse, Man tror inte pd oss
kvinnor som flygare, och det maste jag si-
ga dr wildigt bittert att hora i detta land
for vars civilflyg jag kimpat i =i mingn
ar. Df det inte ser ub som om man be-
hivde mig hemma i England mer si tiin-
ker jag nceeptern ett pammaolt erbjudande
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Den tyske majoren Helmuth Wick, segrare i 56 lufistrider, "har icke &lerviint™.

Chefen for den frorika Richthofeneska-
dern, major Helmuth Wiek, har icke fter-

viint efter flypning mot England. Dir-
med har en meteorlik jaktflygarbana

glickts.

I likhet med andra "{flygar-ezs” var
Wicks bana till on bérjan synnerligen blye-
sam. Han wvar pd intet siitt nfgon fram-
stiende elov. Wiek uthildades av nuvaran-
de overstelojtnant Malders, vilken nir det-
te skrives rakpar samma antal nedskjutna
motstindarplan =om Wick., Efter en tid
vid skoldivigionen i Richthofeneskadern
placerades Wick vid en jaktgrupp till Ber-
ling forsvar. Men dir hinde ingenting,
varfor han sikte forflyttning till Vistval-
len. Inte heller dir intrédffade nigot forr-
an i slutet av november 1939, Wick hade
tillsammans med en kamrat begivit sip ut
pd spaning dver franskt omrade, dir han
stiitte pd fyra franska Curtiszjagare. Han
Iyekades ofter en kort strid skjuta ned ett
plan, varefter han pd grund av bensinbrist
nidgades Aterviinda till basen. DHr viek-
te han ett vissl uppseende genom att ha
ivekats f& ner cn fiende. "Ser man pd,
don lille Wick!™ sa befdlet, Han var di
24 Ar gpammal.

[ detta sammanhang bor man kanske pd-
peka att forra viirldskrigets flygare i all-
minhet voro betydligt yngre. TRichihofen
var sdledes endast 24 4r di han efter tre
Ark flyptiinst och B2 nedskjutna fiende-
plan stopade. Samma wvar firhillandet
med dvrign flygare, vilke fir det mesta
vorn 17—22 4r.  Anledningen till att &l-
dern pi nutida jaktflygare ligger hiogre
beror pi den lingre och noggrannare ut-
bildning som en flygare miste genomgi
for att motsvara moderna krav samt att
kriget dnnu inte pAgatt s& linge att en in-
gkriinkning ay antalet flygtimmar blivit
nidvandig for ndgondern parten, vilket var
farhéillandet 1914—18. D4 fir tiden wvar
hela flyguthildningen nere i 15—20 tim-
mar!

Major Wiek fortsatte sedan med att no-
tera luftsegrar, vilka han inregistrerade pd
gitt plans sidoroder. TFore sista flygning-

en mot England hade sammanlagt 56 ko-
karder pamalats, var och en represente-
rande ett motstdndarplan. Som sina per-
sonliga rekorddapnr riknade han den 5 ju-
ni, d& han pd 13 minuter nedskit fyra
franska bombplan, den 5 okfoher med fem
engeleka plan — tre Hurrieane och tva
Spitfire — samt den 6 november med ater-
ipem fem engelsmin, P4 20 frontflygning-
ar hade han 28 segrar. Efter den tjugon-
de gegern erhdll han riddarkorset och vid
den fyrtionde riddarkorset med eklov, det
nya vitrldskrigets motsvarighet till "Pour le
mérite”.,  Frin l6jinant i Richthofenegka-
dern hade han pd ett &r avancerat till chef
fir densamma.

"Ett oforglomligt kamratskap”

Ju, nog dr det tjocka gedigna hifte zom
Litelblad
Red. har inte pd ldnge hafi sé

bilr nedanstiende absoiut ofdr-
wlomligt!
intensiva glidjestunder som wvid studiet —
avbrutet av ideliga skrattsalvor och igen-
kinnande mysningar — av denna samling
utomordentligt skickligt utfirda karikaty-
rer éver elever och befdl vid reservilygsko-
ln I, en nobel samling privatflygare fran
hela landet sdsom elever. Boken vill er-
intn om ctt oftrglomligt kamratskap hos
de varnpliktign Oyvglirarna, Tecknaren dr
Agre Hogstedt (kiind som "TFlygstedt” i
FLYGTIDNINGIEIN), hir
den higra stangen, tydligen visande hur

uppflugen pa

gomytligt det wvar att
cus Dahi”.
nagri vpl I bland gina bekanta tillrédas

upptrida i "Cip-
De av vara ldsare som ej ha

att snarast soka kontakt med sadana her-
var av forsta kursen och be att fa lana
hiiftet,
atriingningar,

Ty det ar faktiskt viirt alla an-

MNog sapt!

fran hilfirman Delahave i Pariz att fi ko-
ra deraz bilar pd tivlingar. Jap Hr for-
resten pd vig till Paris nu — om vidret
tilliter det firstis.

Inpan jag tog furvil av Amy Johnson
fragade japg henne om hon, trots allt hon
sagt om flygningen, i slla fall inte skulle
gtilla sig till flvgvapnets forfogande om
hennes land behtivde henpne. DA log hon
sitt allre soligaste leende, tog min hand till
avaleed och sade;

— Vinta och se!

Och jag fick lisa om hor denna av livet
mdirkia ménniskn, en av de stirgta person-
ligheter jag triffat, patt sitt dde till mites
under uppfyvllandet sv samma plikt som
andra flygare viirlden ront dagligen utfo-
ra. Vi eivilflygare dro Amy Johnson tack
slyldign fir de banbrytande insatser hon
utfort under fren 1929—1937 for sportfly-
get dver hela jorden!

Agne Hogstedl,

Gunnar Rahm,

e ap sodre Sveriges bdsta modelifly
gare, Mubborganisafar.

Gunnar  Rahne dre fadd 1930, S
linge han minns har flygning och mo-
torer mest ap aflt finget hans infresse.
Efter adt under nagra dr pid egen hond
fie sysslat en hel del med modellflyg
blev han 1936 mediem [ den redoan dd
livaktign Esldvs  modellfiggtlubb. ]
denna Elubb har han skatt flera vilii-
ga poster, bi . sem kassdr sedon 1937
Rahm har dven fungerot som madell-
flggklubbens representant | Eslops
Flygklabb sedan dennn organiza-
tion upplog  modellflygifubben  som
seltion,

Rahm  har visserligen inle som s
nvingn  andra svenska modell f{ggor-
sljdrnor deltagit @ de inlernationella
stortdvlingarna. 1 stallel har han med
energt och fromgdng delfagit §oeil storl
antal olika tdvlingar inom laodel, pid
pilka han oftast lyekals Datlo sinag med-
tinlare stangen och beligga de framsio
platserna i faqolingsprotoflollen. Vid en
slor fivling § Malmid sommaren 1939
utgick Gunnor Rahm sem dverligsen
segrare och Lvalificerade siy ddrigenom
titl  deltagande  pid  delte ars rikstio-
ling { Stockholm. i man ndmner aff
Gunnar § hard kankurrens plockal hem
inte mindre dn sju eslopsmdasterskap
[arster of alt han dr en modellflygare
ae elitklass — {y den goda steden med
det vita patienternet, bekant som yp-
perlig orienteringspunkt for alle [lyge-
rie, har fostrat en shora skickliga im-
prr pa dette omrade, pillkn inte dro s
Iegtto att sld ner.

Gunnar Halun har 0 moingi och mge-
Let varit en dulitly orgeaisaddr och fe-
dare, vilket de mdage Elnbbkomraler-
na med glifdje skriva under pd.  Sedan
den | april @ fjol, da han anfogs som
volontdr vid [lygoapnet, hor heoe poloar
ligtois ef kunnot aktivt deltaga § mo-
dellftyguingen, men detta betygder inga
lunde odl hon dmnar dverge den ander-
bara sporfen, Det varken Eon eller pill
Retn s

-l T
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SEGELFLYG I SKANE

“Kasebergahanget™ bér kunna bli ett skanskt Alleberg

Finns i 8kiine ingen motsvarighet till Alle-
berg? r en friga som man kanske gor sig
inom sepelflyrintresserade kretsar dirnere.
Niagon motsvarighet i ordets alla bemir-
kelzser finns visserligen inte, men skining-
arng behiiva inte hinga lipp f6r det ty
goda mijjligheter till hangflygning saknas
ingalunda. Om termikférhallandena behd-
ver ingen diskussion uppsti — de &ro
minst lika goda som i ovriga delar av lan-
det.

Hiisten 18387—viren 1938 gjorde jag till-
sammans med ett par intresserade kamra-
ter vissa undersikningar angiende Idmp-
lig segelflygterrdng i sédra Skine. Ganska
snart kunde vi ur materialet pallra ut de
tvii terriingformationer som kunde komma
ifrfign. De var Romeledsen samt strand-
terriingen mellan Hammar och Kiseberga
ndpon mil Gster om Ystad., DBada dessa
formationer ha emellertid den trakiga
egenskapen att de endast kunna anvidndas
vid vizsen vindriktningar, niimligen Romele-
dasen vid nordostliz och Kdsebergaterring-
en vid sydviistlig vind.

Romeledizen dir egentligen ett néira nog
sammanhingande e:a 16 km langt hang.
Mijlicheterna att anvidnda den enklaste
och hilligaste startmetoden, gummireps-
starten, dro emellertid myeket smd med un-
dantag for den alira sydligaste delen av
dsen. Vid Agerups gard ungefir 1 mil
NNQ Skurup finns nimligen ett hang med
goda start- och landningsmijlipheter, Start
kan ske bide med gummirep och vinsch,
och landning kan ske uppe pd hanget, vil-
ket sparar massor av tid och arbete. Den
framfirlipgande tertiingen Hr gynnsam —
sandslatten kying Stvdesion sbder om Sji-
bo. Hangets hijd fir ungefiir 100 m Gver
forterriingen. Bomelehanget har emeller-
tid den nackdelen att vindforhallandena
speciellt under esommarminaderna dro
ogpynnsamma. Undersikningen gav  vid
handen att det under perioden maj—sep-
tember ef var segelvind mer fn 1 medeltal

2—3 dagar i manaden. Manaderna ja-
nuari—april voro gynnsammast med i me-
deltal 10 dagar i ménaden, da segelvind
radde. Hirav inses att Romelehanget
omdjligt kan anvindas permanent av en
klubb eller eventuell skola — diremot skul-
let det limpa sig utmidrkt for t. ex. en
Ilabb, som medelst hil och transportvagn
lkunde transportera dit sitt plan vid gynn-
sam vilderlek.

Ateratar hanget mellan Hammar och Ka-
seherga — for korthets skull kalla vi det
Kisehergahanget, Del stricker sig fran
Hammar c:a § km 1 sydostlig rikining och
ir till sin struktur ganska likt den berom-
da tyska terrdngen vid Rossitten 1 Oszt-

FLYGTIDNINGEN

preussen. Start- och landningsfirhdilan-
dena Hro synnerligen gynnsamma i trak-
ten av Hammar, dir start limpligen sker
med gummirep. Som ett ytterligare plus
kan nimnas att hir redan finnes en
hangar, vilken pd sin tid uppférdes av den
tyske ingenjéren W. Pelzner. Bortit Ei-
seberga blir hanget higre och brantare;
det antar niistan karaktiren av vad tys-
knrne kalla "Steilhang”. Hijden vixlar
mellan 20 och 60 m, vilket ricker vil till
da firterriingen utptres av havet, Betraf-
fande vindfirhillandens under vintern kan
jag inte uttala mig, d& uppgifter dirom
ej stitt att erhilla, men under scmmaren
Aro de synnerligen gynnsamma med segel-
vind i det niirmaste minaden om.

Khschergahanget Hr siledes ndgot att
taga vara pA — det bor faktiskt ha moj-
ligheter att bli ett skinakt Alleberg. Allt-
sfi, segelflygande skidningar — och motor-
flygande ocksd f6r den delen — vil mitt
pd Késeberga 1041!

B, 0.

Segelplanfonden i Ysiad

kallas en fond som nyligen inriittats av
Ystads modellflyeklubb. Avsikten dr att
samla in sd mycket pengar att kilubben
skall kunna siitta i ghng med att byggpa ett
glidplan,  Om titlrfiekligt mycket pengar
inkommer ar det meningen att birja bygea
den 1 mars. Det dr att hoppas att klub-
ben fAr in =ina 500 kr., vilket anses rilcka
till, pa postgirokontot nr 172192, Man har
ju ocksd nistgirdevig till den idealigka
glid- och segelflygterringen vid Hammar
och Kisebergn, Nagot som siikert kan locka
till tecknande av bidrag ar det fakium att
alla som skiinka minst 3 kr. erhilla passivt
medlemskap under 1941,

——_

RODER, tysk vinsch

Bilderna, ur "Flug-
sport” nr 2/1940, fu-
restiilla en av de

slipvagnsavinschar
som beskrevos i fir-
ra numret av FLY (G-
TIDNINGEN. Vin-
schen  dr bygpd av
firman  Réder-Priizi-
sion, Frankfurt a. M.
Overst t. v. sjilva ra-
men  med motorn.
Stangen ovan motor-
huven overst . h.
uppbiir en vindmiita-
re av skovelhjultyp.
Under t. v.: a} lin-
saxens spal, b) still-
bar sits, c} wireav-
visare. T. h. d)
dombkraft, e) fallbar
hjulhallare, f) rollar
och linsax,

— e —

BILAEPARATORKURS

och motorteknisk kors bbrjar 15 mare. Fullat.
motorverkstad o. Stamsstipendier
(45 kr. pr mhn.). Beghr kostin.-lritt prosp.
EATRINEHOLMS TEENISEA BEOLA.

laborntarizm,

Har Ni gforf vad Ni kan jir
ALLEBERGSFONDEN

Posigiro 55570




Stockholms
1 Segelflygklubb

Den dagskola Férbundet startade i novem-
ber har Blivit en ren suceé. Under tiden
f november—7 januari uifirdes 650 star-
ter med vinsch och bil. Hirvid erivrades
18 A-diplom och inte mindre &n 14 B-di-
plom.  Glédjande ech uppmuntrande siff-
ror! Nog har det varii kallt ibland, men
med flyghuva, flygglasigon och en varm
sgearf runt ansiktet ha de pabyltade fly-
purna klarat kylan.

Denna skolverksamhet belyder en enorm
avlastning for skolningen om sindagarna.
Den som fiorut stod § den ldnga kén for
simdagsuthildning fick vinta mycket ldinge
péh sin tur, men nu kan man f4 bérja ut-
bildningen inom overskiidlip framtid sedan
snmiilan lagts in.

Trolipen komma inom de ndrmaste vee-
koronn dven flygningarna med Baby IT a
att kumna igdngsdttas pad nytt.  Forsik-
ringen ir tyviier myeket hip, T00 kr. per
fir, en summa som Forbundet hittills ej
kunnat erliiggs. Nu ska eleverna emeller-
tid betala ett visst antal starter i {orskott
fiir en period av tvi minader. Dirigenom
mijliggires en forsikring av planet fr
denne period, dit forsikringsavgift inberdk-
nas i startavgifien.

Lyeras ha vi ej kunnat f4 som drivme-
del, d& Gasverket redan har sin produktion
reserverad fir andra dndamdl.  Daremot
hoppas vi nu kunna birja experiment med
metanpas, som ocksd limpar sig utmérkt
gom motorbriinsle, Pile.

Aeroklubben i Skdne

har frsmite ldrdagen den 29 mors pd Ho-
tell Savoy, Malmd. Bl a. hilles fredrag
av klubbenz ordf., Gverste Ape Lundstrim,
om “Luftkriget i det péipdende virlds-
kriget”.

Prenumerera

pi FLYGTIDNINGEN medan det finns
exemplar kvar av januarinumret! SAtt in
prenumerationsavgifien — endast 3:75 kr.

— pd postgiro nr 147660 1 dag!

s F _’_u!f 6.

MODELLFLYGUTSTALLNING
| HOOR

I samband med julskyltningen hade
Hiors modeliflveklubb anovdnat en utstall-
ning i Maximteaterns utstallningslokal.
Utstdllningen, som verade dver trettondsa-
gen, tilldrog sig stort intresse Tran allméin-
hetens sida. Andringar bland de utstillda
firemalen gjordes did och da for att det hi-
In skulle bli omviixlande. — Endast tack
vare iillmétesghende fran Maximteaterns
figare H. Hirstedt kunde lokalfridgan 15
sas i sista minuten fore skyltsdndagen.
Hade inte denne verkligt intresserade sym-
patisor kommit som en riaddande dngel sa
hade hela  ufstdlluningen gatt 1 stipet.
Hoirs modellflygklubb ber att fa framfé-
ra sitt varma tack!

Eild frin Hiir-Kaepo.

"MODELLFLYGRIKSDAG”
| OSTERGOTLAND

GME witl ancrdoa medellflygarliger mod
instruktaralours till semmaren. {latgote-
serie slartos,

Stndagen den 5 jan. samlades Gstergot-
lands "modellflygriksdag”, bestiende av
valda ombud for landskapets modellflyra-
re,  Forbundsledningen hade vid sitt firs-
ta sammantriide att behandla c:a 20 vikti-
ga drenden, varfor firhandlingarna drogo
uf p& tiden — de varade nio timmar!

Kilubbrepresentanterna  redogjorde  for
arbetet  inom  respektive klubbar, Fir-
bundgledningen beslét pa grundval hirav
att bérja sitt propagandaarbete med Mo-
tala.

Koép innan skatfen
stiger yiterligave!

Férgyllda flygmérken
* med krasnal Pris 2: 25 kr.
d:o utan krona Pris 1: 75 kr.

Flygarringen (konir.
silver) fér damer o. herrar.
Uppgiv invénd. mat | mm. &

Pris 3: 85 kr. .
d:a fargylld Pris 5:— kr.
— Order dver 3 kr. porviofriit —
Véar stara kafalog med 100-tals artiklar far
flygintresserade séindes mot 30 dre i frim.

AERO-TJANST, Malmé

16 ars yngling

dnskar plats vid segelflyget, ev.
vid segelflygverkstad.

Svar till “Intresserad’ d. t. k.

"Riksdagen” kom Overens om att s&
gnart dot ekenomizkn hinner ordnasz starts
en  Getgotaserie i modellflyg. Lag frin
Norrkiping, Vadstens, Mjolby och Linkd-
ping komma d& att deltaga. — Fir att
redbringa materialpriserna skall en inkipe-
central appriittas,  Vidarve hezlots att Miol-
by och Vadstena modellflyglklubbar genom
UMF skola sika intriide i Aeroklubben. Ett
av ledaren uppgjort forslag till férbunds-
miarke antogs.

Som sista punkt pd programmet stod
den viktign frigan om instrukt@rsuthild-
ning. Flera firslag framkommeo. Sam-
rantridet besiot att i sommar om mojligt
anordna ett modellflygarliger med instruk-
{irskurs.

Till sist efterlyser firbundet modellfly-
gare och klubbar i Skiinninge, Stderkiiping,
Finspeng m. fl. orter inom Ostergitiand.
Férbundets adress #Hr: Odatergitlonds Mo-
dellflygfirbund, Klpstergat. 10, Linképing.

Ad. E.

Flyger efjter jidvmvigskarvian.
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ike Kronbled ceh nigra av hens finaste skalmodeller: § mitten drerst en Beecheraft,

dirunder en Lockleed VElectra’.
Cnder t. .

Tl hbger diivom
en aynnarligen vilbygod Howker "Hurricane' och t. hi. Akes senaste miis-

kommer on Howker "Fury™.

terpark, ettt trafikplon av typ Dowglos DC-2.

En ovanligt duktig skalmodellhyggare Ar
Ake Kronblad, Malmi. Han borjade bygga
modellplan for sex &r sedan. Med sin se-
naste modell, ovan avbildade Douplaz DC-2,
intriider Kronblad i miistarnas led. -Planet
ir mycket stort och ytterst nogrvant bhymet
— men =i har arbetet ocksA tagit 16 mé
nader! Propellrarna drivas av tva elekt-
riska motorer. Planet har elektrisk balyvs-
ning, som astadkommes genom nio glédlam-
por, placerade i kahinen, pad vingarna,
stjarten, nosen och instrumenttavian. Alla
stolar #ro stoppade. — Ake har byggt sé
diir et tjog modeller, de flesta i skala. Nu
hiller han emellertid pi med en flypande
av typ "Volo".

CONTINENTAL

den moderna madanniskans skrivdon
Hallbar, pélitlig, billig!
Se den hos

A'B Axel Svanbery

Malmi tel. 72145

Horas " 155680

Giteborg .. 115001
Gummistdmplar, TvaHakia
farger, Metallstédmplar,
Oljefaraer, Stalstadmplar,

Lackiirger, Mealitsiémplar,

Plomber, Paginer-

maskiner, Brénnjdarn.

Nya Stampelfabriken
Storm Nygatan 32 - M ALMUO
Telefon 24004

—  Méngdrig leverani®r il armén och fygvapnat

Klassrevolution
hos modellflygkommittén!

Aeroklubbens modellflyghommitté hade
sammantriade den 18 januari. Klassindel-
ningens “revolution" var utan tvivel det
viktipaste firendet, Tn hel del nya férstag
i dezsa frigor ha ju pd senaste tiden fram-
kommit, i synnerhet sedan segelmodellfly-
got fitt en s kraftip utveekling. Klasser-
naz antal har dkats senom tillkernsten av
elitklasserna samt genom anpassningen ef-
ter de internationelln reglerna.

Niagra av de viktigaste nya forslagen

dro att rekord skall sfittas pa tivling eller

I foeviip ullysl rekordforsik och ati optis-
ka instrument (kikare) 1 overensstimmel-
s med Wakelieldreglerna ieke fa anviin-
das. Flera av rvekorden komma siledes nu
att falla bhort, och innehavarna av de sista
noteringarna maste styrka att rekorden
salts pd enligt det nya forslaget godkint
gitt. Avensd miste det meddelas huru-
vida modellen genom T0-cm-grinsen upp-
flyttas i klass M2 och om den fyller gal-
lande bestimmelser,

Linktpingzeskaderns forslag till klassin-
delning hade till sammantridet granskats
av "Vingarna' i motorklassen, som sig bir.
Darvid tillkom en klass mellan 70 och 150
em (se nedan!), vilket enlipgt vad som fram-
kommit efter det wrsprungliga férslagets
publicerande torde vara en allmin onskan
hos de motorflygande modellklubbarna. I
dvrigt har "Vingarna™ visal stort intresse
fir stavmodeller fiven § elitklasserns genom
att helt borttaga kroppsscktionerna i
"svenska regeln”, Férslaget kommer att

liksom dvriga regeliindringar fireligeas
klubbarna fére nidsta sammantride, da
samtlign beatiimmelser med ledning av

klubbarnas furslagy skola faststillag, Sa
hiir ser forslaget ut (M motormodeller, 8
sopelnfodeller, B elitklazs) :

M.1 0—T0 em Bpv svenska regler
M.2 TH—100 i -

M.a 1M—150 internat, regler
MiE 0—T0 svenska regler

M2E  70—100
M. 100-—150

internnt. regle

5.1 (—100 svenska regler
5.2 1H—150 I A
2.3 150—250 internat, regler
SLE 0—100 svengka regler
8.2.E LH—150 internat. regler
A O 150—2h0 i =

Spengka vegler:

for M vingbelastning 10 gram/kvdm;
kroppssektion fri

for 8 vingbelagtning 10 gram/kvdm;
kroppssektion fri

Treteratianelln :-'r'_!]-.llu";l' 3
for M vingbelastning 15 gram/kvdm;
Lo L
kroppssektion
TOH)
for 8 vingbelagtning 15 gram/kvdm;
L % L

kroppssektion
200
(L = lingden.)

Anwm.: 1) Till elitklazs hinfires inne-
havare av guldmirke eller interoationellt
diplom,

2) Pa SM bortfaller allmin klass, och en-
dast innehavare av silverméirket eller dir-
over T4 deltaga.

(Forts. p& sid. 14.)

*@GP-motorn”

BDen pspulira svepska kvall-

tetsmotora (e modeliflvyg:

Levereras fuilt
komplett samt
uppmonterad
pa firafunda-
fardig
att staries.

menf

Effeki '+ Hkr. Cyl.diem. 21
vikt c:a 490 gr.
10,000 v. pr min.
Pris endost Kr. 75:—.

Prospekt & motorer m. m. sand. mat 15 &re
i porto.

mm. Flyg-
Varvtalsamrade 400--

"GP-Special” Bensinmotarmodeil ov
svensk konsir. Spyv. 187 em. Lgd. 130 om.
Byggs. innehdller allf arfarderligh material,
aven lim och siden samt ritn. i full skala
men ej hjul eller farg. Pr byggs. Kr. 25:
Enbart ritn. o. arbetsbeskrivaing ., 4 75
En torstklassig modell

Sven E. Truedsson
Modellflygindnsiei, MALMO 9




Vi tillverka o. lagerfora:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, Sa

Uarborundnm & Aloxite
Slipsklvar, skurstenar & brynen.
VICETOR
Metallsagblad
DU REX
slipduk, slippopper & maskeringshand

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMUO

CRUNDADT [R50

I\

Precisionsarbeten
och  verklygstillverkningar
ar flyvgverkstiadernas behoy

ulltres bhist hos

Maskinfabriks AcB, Thule
Malmo

e

__.¢=.IF:"
L T e
MALMT.

1

L

Inférd antal ggr 1 2
Fris kronor

8—flera ggr 12 k.

Under ovanstdende rubrik

infiira vi s. k. format-annonser med fal-
g

ande priz vid serieannonsering.
3 4867 8
18 35 b1 66 80 90 98 104

pr géing.

Flyghetonade textférelap gandas pd
begiran.

DEUTSCHE LUFTHANIA
6 Jan. sitt la-arsjubileum. Sedan foreta-
gel 1926 avldste Junkers-Luftirafik och
Acero-Lloyd har en revelutionerande ut-
veckling det rum. T dag star Deutsche
Lufthansa som el av de stérsta curopeiska
trafikflygbolagen. Ar 1036 birjade bola-
get en regelbunden flygtraiil dver norra
Atlanten, och allt som allt ha 750 turver av
denna art utférls, hiirav 50 direkta flyg-
turer Atlanten. Kriget hay medfort
att man mést instilla en del flvglinjer men
Tyskland star dock f. n. 1 daglig flygfor-
bindelse med folv olika linder i Buropa.
Under de gangna 15 Aren ha Lufthansas
flygplan  tillrygrgalagt  sammanlagl 190
milj. km och belordrat alll allt 2,1
milj. passagerare.

firade den

dver

SO
L]

SALTAKT MED FLYGPPLAN: pi Kas
piska havet upptickte foraren pa ett flyz-
plan, som insatts for att hjidlpa siljs
med spaningen, en ovanligh stoy hjord si
lar. Jdgarna {6ljde flygarens anvisningar
och kunde divfor skjuta
5600 silar.

inte mindre #n

ESTLANDS SEGELFLYG haller pd att
orpaniseras. Nyligen gjordes omfattande
forsoksflygningar 1 Assari for ate forsoka
fa reda pa en bra plats (G den [Grsta se-
eelflypskolan, Dirvid utforde segelflypa-
ven Mardiat en flygning pd 3 timmar,

.

ETT ANGFLYGPLAN har utexperimen
terats 1 USA. et ar ett plan med en 300 hk
angturbin, som £, n. provas av milithra ex-
perter. Dessutom ha de bhada braderna
Besler konstruerat ett plan med liknande
kraftkilla pad 150 hk, med vilket de fire-
tagit lyekade provilygningar over staden
Oakland, Och under hyggnad befinner sig
nu ett stort trafikflygplan med tva ang-
turbiner pa tillsammans 1.500 hk, berittas
det fran Washington,

.

JAPANS FLYGINDUSTRI skall enligl
en av japanska kabinetlet antagen tiodrs-
plan bli firemal for en synnerligen kraf-
tig utveekling,

]

PAN AMERICAN AIRWAYS har be-
stallt yttevligare sex nya Boeing 314 Clip-
pers for sin atlanttratik., Planen skola
forses med fyra wmotorer Wright Cyclone

GR-2600A2ZA ph vardera 1.600 hk. "Pan
Am” anvinder nu gina Clippers pa tre
trangoeeana  linjer: Newyork—Iissabon,

San Francigco—Ilongkong och San IPran-
cisco—Nya Zeeland., Det europeizska kri-
el har  gjort att passagerarfrekvensen
ver Atlanten ar odndligt myekel storre &n
somn var berdknat, beroonde pd att denna
viag Ar den enda a@ikra oeh veguljira i des-
sa tider.

Vi rekommendera:

Uniforms-MUSS AN

med réitta stilen

Lundbladhs PFiilsvaruallir

HALSINGBORG

Tillskriv oss och vi sinda den

omgdende till Eder fdrléggning.

Esliv
Bilreparationer
Bavgningar

A.-B. BILKOMPANIET

Tel. 960 ESLOV Tel. 961

LUFTLANDSATTNING AY POJKAL
skall foretagas 1 Ryssland | samband med
en storre militdrtaktislk mandver inon

4

nirmaste tiden, e

den

forata dvnir

med fallskirm ha re borjat som for-
beradelse for den del av mantvern som
skall omfatta luftlandsittning et i

unga flygklubbsmedlemmar pa detta

sitt trimmas til!

Patora' vary

N,

FLYGETS INKIPSKALLOR:

Meslin  A-B. Nungsgotan 31,
Stoekholm : Bpecialverktye fir flygplar
verkstider.

Karloha,

Fabriks A.-B. Kife, Regeringspaton 31,
Stockholm : Instrumentutansilior.
A-B. Fenat Jobonason, Kwngegoton 00

Stocicholne: Speciallddholvar v meka
niska finarbeten.
~H. E. Hanagon
Malme : Utfir
kromningar.

-

& o, Industrigatan,

kadmieringar och for

_—

=B, Irenius, Stockholm
magkiner f8r vitkontoren.

Lijuskopierings-

Aheropa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
miod dessa [irmor!

INKOPSTIANSTEN

Vid upprepade tillfillen ha vi erhallit
{orfiagningar fran vara ldsare var
kan inképa material, materiel och utrust
ning i [yghransehen, Vi lamna  gratis
upplyvsning hirom di svarsporto bifogas.

man

74]];]: LTrycksaker o Klichéer

& i Sydsvenska Kliché- &
v Tryckeri Akilebologet

Morra Vallg. 16, Malmad Tel. 21660 219 ud
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?—'P-_—"'_—Tq [CET GIEK JU A, DET HAR

ALLOELES UT- -1 r{,:-mqm ATT
MEAKT ELLEM SGLADJIA CHE-
HUR FREDDY! ~ FEMN

et 1

SVENSK OAGINALSERIE Av

DE OVERTALKA GJ1

MED EN PRESSEMNIMNG

OCH ATERVAMDS TiLl
DA ET

|
OE EAD-"J. | & [
MANNEN FRAN |
DEN SVARTA

MASHINEN BiN=] |
DA J0HN OCH | |
GEDI?G SAMT |
BERA DEM

TILL SITT EoET] | TN wa
Gt PLAN - Mh

-

WO

5a L'l."-'ﬂ\ _f.-"'l I'\J !
WAMN MAPN |NTt, A
SE DEMN 5A pPAST |
LLdETrT! =
| DET TILLTAGCANDE UNDER ToEN STOCKHOLM A FROWEM] [ -
. AN HA R i -

MURKIRET FORSYINMNER
MASKINEN BORT ™MoT

UNDEP RAT-

HAVET.

Nn!

‘EJ— HADE HARA
/ BEMNSIN FOR TvA
f; IMMAR SAGER

0 T

Modellflygkommittén . . .

bildandet av
bund och dess hittillsvarande verksamhet.

redogirvelse for
Oztergdtlands  Modellflygfor-

Slutligen limnpades en

Det intresse kommittén vizat firbundet in-

(Forts. fridn sid. 12.))

Aretg Hivlingsprogram skall inledas med
Vingarnas nationella tivling 1 Stockholm
den 16 febr. Inbjudan har redan tillstdllts
klubbarna.

En gliidjande nyhet fir landsorten ir att

nan detta bildades synes nu ha svalnat be-
tydligt.
oech framtidsutsikierna for dylika férbund
gkall andock delgivas kiubbarna divekt ge-
nom flygpressen sd att de f4 mijligheter
att tillpodogsra sig f6rdelarna, om s& skul-
le visa sig lAmpligt.

Erfarenheterna frian  forbundet

5. Isucgon.

Folket | Bilds rikstiivling 1 Ar antagligen
kommer att  Aterupptegas. P4 prund
av tidsfirhallandena kommer det troligen

Sportilygare Eriksson...

dock att tivlas endast med segelmodeller
och dir endast med en viss storlek (antag-
ligen bestimmes vingytan till omkring 10
kvdm, mijjligen blir det klass S.1). Det
&r pamla rioster som giva genljud, nu med
den skillnaden att segelmodellflyg inte en-
dast dr att foredragn utan helt enkelt ir
enda lisningen, d& import av balsa och
gummi Ar sf gobt som omiijlig.

En nyhet fr ocksd att SM kommer att
hiillas den 22 juni § enlighet med gjorda
viderlekserfarenheter — minng ni 8M 1
Linkiiping 19407 Héstviidrets nyclfullhet
kan ha svira och linge kiinmbara filjdex
for en SM-arrangerande klubb! M#jligen
kan tivlingen om Aercklubbens modellflyge-
pokal (felaktigt kallad “Nordiska poka-
len”) taga denna dag i ansprik — i s fall
blir 8M sikerligen den 20 juli

84 ha vi det hiivdvonna modellflygarlag-
ret i Gitehorg (om inte ransomeringskor-
ten stilla till alltfér mycket trassel), Gst-
pitamisterskapet och stockholmemigater-
sleranat. det renave sn nvhet fir Aret

(Forts, fr. zid. 8)

s kon min gamla serpmor ooksd gora
det”, storde tnte hans lugn., Han bara
aoarade pa elt fir honom betecknande
sitt: "Ja, ta hit gumman bara sd fdr w
ge vad hon duger I Efter dessa ord
vinkades foraan swig av de bdde simer-
na. Eviksson visade pd ett briljant sdlt
alt mon inte behdver vara fodd il flg-
guwre oeh avlade med glong sité A l1-
certifikat, Grundlig som han dr var det
myekot Witd for E. att shola sig for stir-
re flygplantyper el firdjupa sin wt-
bildning, ty drel dérpd erévrade han
A Seeertifibatet pd Elubbens wya GV-
38, Sedan dess har  han regelbundet
och s ofte hons ekonomi billdtit del
forkovrat sig, vovfdr han e dr kdnd
gom en pdlitliy sportflygare,

Med gitt wngdomlige stane 1§ firening
med prakiisk syn 1 allt har E. giort
gig till en stor "grabd® inom klubben,
gom de yngre gira se upp Ll  Aven
sagelfluoninoen har Evrikssons stora in-

dr ganska notwrligh dd
hana tva grabbar nu blivit goda segel-

tresae, wvillkot

flygare, Den ene tog sitt C-diplom up-
pe i Borldnge { somraa. Grabbarna ho
tisat it “en onn kan va like go som
en ann”. Den endo nackdelen detta fort
med gig dr att det numera knappast dr
en bagn atwnd 1 det erikssonako hemmet,
did. man inte kan komme fullt Gverdns
om vilket som dr atyvoeat: atl varg mo-
tor- eller segelflygare. Attt morsen den
end gangen maste ballin med foraon och
den andre med ynglen hjilper e il
att losa tvisten, vilken sdkerligen into
blir bilugd foredn den dag di tvilling-
arna fd rdd att dven ldogae sig Gl med
motorflygeertifikat. Men dd fdr man
inte bli forvined om "gubben” somma
dag pd kvillen erdvrar det higsta =e-
gelflygcertifikatet, ty han dr en som
inte ger sig. Sddano som Eriksson pd
Hamre shulle varje flygklubb ha di-
minstoneg en.

Allt sedan skolverksomheten pd grind
av  bensinrestrikctionerna  hosten 1839
midste liggas ner hor E. tillsommons
med wigra andre relinerade aporifly-
gare anlitats av flygklubben som forare
wunder  mdiflygninger 4 beredskapens
titinet, vilket ofta krdver mycket av sin
man. Med Ednsla for det gnsvar dén-
na flygning kriver och genem sitt goda
omdome har Eriksson alltid list sing
uppgifter pd ett hedersamt sit,

Inom flyghlubben fungerar E. sedan
fom dr tillbgka som materielférvaltare
i motoraektionen oeh nedligger eti mi-
tiakt och osjdlviskt arbete for flyghklub-
ben och dess arbete i sin helhet. — M n.
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Vi rekommendera:

Halmi

T

1rN i behov av ldgenhet
Hyr di genom
FIRMA OTTO ABERG

Sédergatan 28 Tel, 22367.22683

Verkiyg och f8rnt-
denfeter alla slag.

MALMUO MASKINAFFAR — Malmé

CHAMPION Tindstijt

jor flygmotorer!
*®

Aktlebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stackhalm MALMO Gétaborg

ONTORSMOBLER™

HASKINATILRIW

ECKERSTRUM & SAMUELSON

Adalgatan] TaL 25714

SIMON EDSTRGM A/B.
MALMU

Internationalls

{ransporter

Ombesirjn befraktning och
transport av flvgplansmaterial.

Telegr.: EDSTRUM, Tel. 71075 (Vixel)
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AMBULANSFLYGET I SOVIET &r pa
sina hall intensivi. Fran en ort vid namn
Alma-Ata meddelag till tidningen Pravda:
"Tormometern visar 47 grader under noll.
Enligt instrultionerna far ett flygplan icke
starta 1 sddan kyla. Denna bestimmelse
kan emellertid inte filjas, ty livet stiilller
gina egna krav. Till ambulansflygeentra-
len 1 Kasachstan har just kommit rekvigi-
tion av sgjuktransporiplanet. Den sjuke
bor 250 km frin nArmaste jérnvigsstation
och maste nu ha specialkirurg., Som om
en start i 47 graders kild vore nagot sjilv-
klart Iyfter ett flygplan pid sin samarit-
tjinst 1 luften for att likaren pd ort och
stille skall kunna pora sitt operativa in-
prepp.” — TUnder det senaste aret ha 1 Ka-
sachstan 7 ambulansflvgstationer wvarit i
verksamhet.  Under loppet av 11 ménader
ha Gver 1.000 flvgningar gjorts, 4564 svart
sjuka ha forslats per flyg till lasarett. I
286 fall ha kirurger flugits till de sjukas
hem och foretagit operationer. Verksam-
heten inom Kasachstans ambulansflyg var
under 1940 fre ginger s& omfattande som
under 1939, Nbh.

[ ]

ITALIENSKA SKOLPLAN av bréder-
na Nardis tillverkning ha levererats till
det schweiziska flygvapnet. Planen dro av
typ Nardi FN 205, vilken typ byggts se-
dan 1935 men for tva ar sedan genomgatt
vissa forbattringar. Nardi PN 305 Hr ett
fribirande lagvingat monoplan med kropp
och vingmittstycke av svetsad stalrorskon-
struktion. Indragbart landningsstdll. De
till Sehweiz levercrade planen #ro firsed-
da med en Alfa Romeo 115-motor pd 200
Lk. Spinnvidd 8,5 m. Tomvikt 670 kg.

Rezefart 290 km/tim.  Tjinstetopphajd
6.600 m, Nbh.
L
ETT SUBSTRATOSFARJAKTPLAN

har patentskyddats av konstruktdren Alex-
ander P. de Seversky. Planet har endast
en motor, vitskekyld och placerad i bott-
nen av kroppen bakem forvaren, men fyra
propellrar, diarav tvd i fram- och tva i bak-
kanten av vingarna, De tvd bakre, skjn-
tande propellrarna #dro avscdda att "hjil-
pa till” vid {lygning pd stor hojd och kun-
na fillas niy de oj tagas i ansprak. Land-
ningsstillet #r trehjuligt. Xabinen kan
hermetiskt tillglutaz vid tjdnst i substrato-
sfitren. Sikten fréan kabinen lir vara utom-
ordentliz och skjutmijligheterna &t alla
hill ovanligt stors. DBestyckningen dr sex
kulspruter och en kanon, vilken monterats
i mnosen. Pansarplit skyddar foraren.
Hastigheten dr tyvirr okidnd.

SO0M FORSTROELSE fiér passagerarna
i Tnited Air Lines’ trafikplan har bholaget
latit placera virkkorgar i planen. Dess-
utom har virkning inférts som ldroimne
vid UALs skola for stewardesses i Chicago!

L 15
Vi vrekommendera:
Malmi
MATTOR. alla slag

H MUBELTYGER
GARDINER m m.

Stdrsta urval fill férdelakiigaste priser hos

O
Ortientalisha Matta I.i:ll.'ll:t:ll

Sédargatan 18 MALMT Tal. 27058, 16248

Vi leverera:

Tekniska gummivarer

Slangar - Oljor - Remmar

Maskinpachningar
— Tillbehsr il gengasaggregot —

A.-B. E. Bierregaard & C:0 Efir,,

tel. %889 86

MALMO® tel. 2B888

SEV. MATTSSON

JARNr VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {32420 MALMD

Skidor,
hindningar % slavar

i ledande mivken.

MASKINAFFAREN >
ECKERSTRUM & SAMUELSON
Adelgatan 1 MAIMO  Tel. 24121

Anvind SKANDEX -

korisysiem vid behov
av lagerkoniroll iver
llygmaskinsdelar.

SVENSK TILLVERKNING

SVENSKA SKANDEX AKTIEBCLASET

Gitaborg STOCKHOLM Malmé

GOODRICH

‘G automobils och flygplansdick

s a1 Flygplansmaterial.
Blitillbehdr « Bilelektriska

reservdelar.

Specialverksiader for Bilelekir.s
aggregat. » Batterlladdningar.

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120
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CHAMPION Tan dshH

fé')r tlygmotorer

1

QOQovertvifjfade i kvalité och drifjisikerhet =

A.-B. Amerikanska Motor [mporten

GUTEBORG STOCKHOLM MALMO
Héalsingborag Kristianstad

Tag skirmen med niista gdng!

Ett gammalt flygavordstiv lyder: “Behover Du tallskirmen och
inte har den med, si behover Du den aldrig mer”.

Fallskiitm borde vara lika obligatorisk vid spertflygning som den
redan dr vid militiir flygning. — En fallskiirm per sits hiir sjiilv-
fallet hora till varje sportflygplan.

Otaliga tyska flygzare, med general Udet i spetsen, ha riiddat livet
genom AUTOFLUG-fallskiirmar.

I'olj andras exempel: skaifa Dig en AUTOFLUG-fallskiirm! Det ir
en bra komplettering till Din flveriskforsikring!

Alla AUTOFLUG-fallskdrmar
filloerkas pa licens frdn den vérlds-
berdmda amerikanska firman IRVIN

och dro fill material, byggnad och AU I DFLUG

kpalitet exaki lika [roin-skdirmarna. INHABER: GERHARD SEDLMAYR

BERLIN-TEMPELHOF

TILLVERKARE:

ENSASFESFESF?;LL.TAGREENTFE]RR %%QRIG E. A,B FLYGPLAN MALMQO




