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Aktuell tidskrift för civil och 
militär flygning. 

Utkommer den 1 i varje månad. 
Redaktion och huvudkontor,' Sallerups-

vägen 26 a, Malmö. 
Telefo,,: 74666. Postgiro: 14 76 60. 

Redaktör : Harald Millgård. 
Ekonomichef,' Eric Bjurhovd. 

Prenumerationspris,' 
i Sverige per år 3: 76 kr. 
i utlandet per år 6: - kr. 

Lösnummerpris 35 öre (i utlandet 60 
öre). 

Annonspris " 60 öre per mm. 

Annon8er och meddelanden skola vara 
huvudkontoret tillhanda senast 14 
dagar före utgivningsdagen. 

Eftertryck med angivande av kä11an till· 
låtes. 

Militära 
flygklubbar 
E tt glädjande tecken på. det aUtmera steg
rade intresset för flygspörsmål och flyget i 
allmänhet har på senare tiden försports 
genom bildandet av "flygklubbar" vid mi
litära förband. 

Att detta intresse iir tillfinnandes vid 
flygvapnets truppförband är icke mera än 
naturligt, men det är så mycket mera 
glädjande att så även synes vara fallet vid 
armens regementen och kårer. Säkert är 
också aU disponibel fritid under utbildning 
och beredskap kan användas på sämre sätt 
än genom odlandet av förefintligt flygin
tresse, där Wrhål1anden och omständigheter 
detta medgiver. 

Hur skall då detta intresse odlas och på 
vilka positiva mål bör det inriktas vid de 
miHtära förbanden 1 Vilka personalkate
gorier kunna och böra. ligga närmast till 
hands för mera privat odlande av de verk· 
samhetsgrenar, vilka sammanhöra med 
flygklubbverksamhet 7 

Vid f l Y g v a p n e t äro de yUre be
tingelserna för sådan verksamhet självfal
let gynnsammare än vid övriga vapenslag. 
Härvid måste dock beaktas att för den 
f a s t a n s t ä Il d a m a n s k a p s p e r
s o n a 1 c n ingå sådana arbeten som byg
gandet av t. ex. segclflygplan vid vissa för
band slsom en del av den fastställda ut
bildningen i övningsgrenen ve r k 8 t a d s
t i ä n s t. Detta arbete lämpar sig väl för 
den efter grundläggande utbildning följan
de tiUämpningcll av snickeri-, sadelmakeri
och även järnarbete. Denna utbildning är 
dock icke frivillig utan ingår som ett kon
trollerat led i undervisningen vid underbe
fälsskolorna. Så torde väl även bli fallet i 
fortsättningen, och denna undervisning kan 
alltså icke betraktas som frivilligt intresse 
och arbete. I övriit upptager det fast an-

ställda manskapets utbildning - i varje 
fall under I)ågående utbildningsskolor _ 
genom extra al1mänbildningskurser o. s. v. 
så stor del av dagens timmar att något 
"fritidsproblem" knappast uppstår för så
dan personal. 

Något annorlunda ställer sig förhållan
det med d e t v ä r n p l i k t i g a m a n~ 
s k a p e t. Även om ofta återkommande 
nattövningar och vakttjänst tidvis inskrän
ker fritiden finnes dock 1)lats för frivilligt 
sysslande med t. ex. modell- och sege]plan~ 
bygge. Härvidlag kan måhända en lycklig 
förening i fritidsarbetct göras genom det 
äldre skolfria underbefälets insättande som 
biträden och instruktörer vid de värnplik· 
tigas frivilliga arbete. Formerna för arbe
tet och dess bedrivande samt de resultat 
som därav kunna vinnas äro i stor ut
sträckning beroende J,å under hur lång tids
period de värnl.liktiga kunna sysselsättas, 
alltså under huru lång tid de äro i tjänst
göring. En bestämd kontinuitet i arbetet 
är nödvändig om verkligt resultat skall 
uppnås. 

En annan mycket viktig del av det fri
villiga arbetet är att det bedrives under 
noggrann k o n t r o Il. Intet arbete som 
sammanhänger med flygmateriel av vad 
slag det vara må är till positiv nytta om 
det icke sker under noggrann kontroll av 
varje detalj. En ·sådan under arbetets gång 
fortlöpande kontroll underlättar alltid den 
slutliga och godkännande besiktningen av 
den färdiga produkten. I detta avseende 
ha flygvapnets förband mycket god hjälp 
av all den tekniskt kunniga flyg- och in
genjörspersonal, vilken silkerligen frivil
ligt kan ställas tiII förfogande. 

Om sålunda betingelserna för frivTlligt 
bedrivande av flygtekniskt arbete och stu
dier utöver den ordinarie utbildningen fö
refinnes, framsUilter sig frågan: under vil
ka former och hur långt kan och bör detta 
lämpligen bedrivas vid flygförbanden? Som 
slutmål fiir arbetet kan måhända sättas 
byggandet av ett glid· eller segelflygplan 
samt dettas insättande i frivillig utbildning. 
Om en menl försigkommen del av den fri
villigt arbetande personalen anförtros det
ta, k.unna övriga till en början sysselsättas 

Bild från FlygkriU88kol(Lns instruktions· 
verkstad. 
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med byggandet av modeller o. B. v. Jäm
sides med arbetet bör viss teoretisk flyg
lära m. m. inhämtas. Att driva fram ar
betet till frivillig privat motorflygning in
om flygförbanden är uteslutet. Som en för
beredelse för uttagning av värnpliktiga till 
utbildning vid reservflygskola kan ovan 
skisserade frivifliga arbete däremot hava 
betydelse. 

Frågan om a r b e t s lok a I och a r-
be t s m a t e r i e l kan under rådande for~ 

cerade utbildningsförhållanden vid förban
den stöta IJå svårigheter men torde om vil · 
jan finnes kunna lösas allt efter omstän
digheterna på platsen. 

OrganisationHformen för den 
frivilliga verksamheten kan utan olägenhet 
lämpas efter civila flygklubbars och bör i 
största möjliga utsträckning bygga ,Iå en
skilt initiativ och intresse under förbands
chefens uppsikt. 

Anslutning till central civil flygorganisa
tion (KSAK) bör med hänsyn till samman
slutningens natur och då den omfattar ute
slutande militär och civilmilitär personal 
icke ifrågakomma. Skulle en centralorga· 
nisation vara behövlig och lämplig bör den 
sortera under samt erhålla stöd och direktiv 
på sätt som flygvapnet reglerar och be
stämmer. 

Organiserande t av förekommande privat 
flygintresse vid f ö r b a n d i n o m ö v· 
r i g a va p e n s I a g, vilka icke i sin or· 
dinarie utbildning äro direkt berörda av 
hithörande spörsmål, kan väl utan vidare 
lämpas efter förefintliga civila klubbars 
och organisationers arbete. Utformningen 
och arbet.~~ätlet blir självfallet i hög grad 
beroende av det intresse och den betydelse 
vederbörande militära chefer vilja ägna åt 
och tillmäta verksa.mheten samt av att 
lämpliga och villiga personer finnas för 
arbetets bedrivande. På de platser där 
även flygförband äro förlagda kan säker
ligen hjälp hiirvidlag påräknas av personal 
från dcssa. B e r t i l S c h u I t z. 
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!\lya p r e n Il m e ra n I k I u bbar 
En stor del flygklubbar har insett vik

ten av att i dessa tider kunna bjuda med
lemmarna verklig valuta för medlemsav~ 
giften. Två saker äro i detta fall vih.-tiga, 
nämligen dels att regelbundet, t. ex. en 
gång i månaden, samla medlemmarna till 
sammanträden med lärorika och intressan
ta föredrag m. m" dels att beräkna _ med
lemsavgiften så att klubben kan prenume
rera för samtliga medlemmar på FLYG
TIDNINGEN. Detta betalar sig! 

Tyvärr måste vi nu taga tillbaka vårt 
löfte att gratis utdela 1940 års årgång av 
FLYGTIDNINGEN till prenumerantklub
barna, då den tagit slut, men alla andra 
förmåner kvarstå. 

I februRrinumret publicerades en för
teckning över flygklubbar som klubbprenu
mm·erat på FLYGTIDNINGEN. Sedan 
dess ha följande nya klubbar beslutat 
klubbprenumeration : 

Norrköpings Automobil· och Flygklubb 
Norrköpings Modell- och Segelflygklubb 
östra Sörmlands }'-'Jygklubb, Gnesta 
FIBs .MFK Svalan, Eksjö 
Markaryd. Flygklubb 



KRIGET I LUFTEN 
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- F rån vår flygmilitäre medarbetare. -

starkare väpnat motstånd, torde Stukaför
banden ha kunnat tillkallas med mycket li
ten tidsfrist och genom bombanfall tillin
tetgjort motståndet på de befästa punkter
na. En sådan samverkan kräver dock sä
kerligen sambandspersonal från flygvap
net, som följer armen vid dess allra främ
sta linjer. Som ett resultat av de tyska 
anfallsstyrkornas offensivanda veka dc 
franska försvarskrafterna i allt snabbare 
tempo tillbaka. Det franska nederlaget 
var snart ett faktum, och Frankrike fann 
sig tvingat begära vapenvila. 

En mAnad efter ockupationen av Danmark 
och Norge bröt stridsvågen in mot Frank
rike över Holland och Belgien. De blixt
snabba framgångarna i Polen, de mekani
serade truppernas och flygvapnets effekti
va verksamhet vid besättandet av det pol
ska territoriet ansågos visserligen bero på 
god samverkan mellan de tyska försvars
grenarna, men i ännu högre grad ansågs 
det snabba sammanbrottet vara direkt av
hängigt av de polska luftstl'idskrafternas i 
stort sett omoderna materiel och för ett 
offensivt uppträdande olämpliga samman
sättning. När den slutliga kraftmätningen 
med Frankrike kom, skulle det på intet sätt 
kunna förlöpa pli. samma relativt lättvin
diga sätt. Frankrike var främst skyddat 
av sin som ointaglig betraktade Maginot
linje, och i övrigt ansågs landets såväl 
lant- som flygmilitära resurser göra det 
till en om också icke fullt jämbördig så 
dock motståndare, som borde bemötas med 
respekt. Detta speciellt med hänsyn till det 
stöd som England erbjöd i vänstra flanken. 

Vi ha sett hur spelet fortsattes. Det 
tyska genombrottet genom Holland och Bel
gien öppnade fronten norr om l\IaginotJin
jens fästningsverk, och genom den sålunda 

bildade bräschen kastades de tyska stöt
trupperna fram långt in i fiendelandet. De 
snabba operationer , 130m därefter närmast 
föl jde, skulle dock aldrig ha kunnat utfö
ras om icke det tyska flygvapnet genom en 
intensiv verksamhet tillkämpat sig ett 
praktiskt taget obestritt hel'l'avälde i luf
ten. Det franska flyget nedkämpades på 
sina flygplatser, i luften och vid flygindu
striens fabr iker genom tyska bombanfall, 
och de engelska flygförband flom överförts 
till fl'ansk mark voro dels av obetydlig stor
leksordning, dels återfördes de till England 
efter katastrofen vid Dunkerque. 

De tyska Stukaflygarna gjorde, förutom 
vid den nu nämnda Självständiga luftkrig
föringen, en mycket effektiv insats i direkt 
samverkan med den tyska armen och 
främst dennas motoriserade stöttrupper. 
Dessas hart när otroligt snabba framryck
ning skulle klmppast ha kunnat äga rum 
ut..1.n ett mycket intimt samarbete med 
samverkande stridsflygförband. Sannolikt 
hal' ett effektivt samband varit organise
rat icke blott mellan de olika försvarsgre
narnas staber utan även mellan samtliga 
stridande enheter framme i första linjen. 
På de punkter, där stöttrupperna mötts av 

Genom ockupationen av Nordfrankrike 
hade nu för Tyskland stora möjlighetel' 
yppat sig att medelst funt effektiva flyg
anfall nå alla delar av England. Iordning
ställande av flygfält och ordnande av basel' 
för bomb- och jaktförband igångsattes sna
rast möjligt. Och snart kunde den stora 
luftoffensiven begynna. 

Redan när offensiven mot Frankrike i 
maj började igångsattes på engelsk sida 
nattliga bombföretag mot tyskt område. 
Dessa anfall riktade sig huvudsakligen mot 
industriområdena i Tysklands nordvästra 
delar. Anfallen, som fortsattes under som
marens lopp, skola enligt tysk uppgift ha 
varit riktade huvudsakligen mot icke mili
tära mål. Som svar på denna krigföring 
inleddes så kampen om Storbritannien med 
de t yska s . k. vedel'gäIlningsaktionerna, vil
ka toga sin början den 8 augusti 1940. 
Bombanfallen mot England synes under 
augusti och september månader haft till 

(Forts. på sid. 9) 
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POPULARA 

Först vill jag tacka för det oerhört stora 
intresse ni visat flygkursen. Visserligen 
har jag haft ett fantast iskt arbete med att 
gå igenom alla exarnensproven för den för
sta lektionen. Glädjande nog var det dock 
mycket små rättelser att göra, men ännu 
större glädjeämne var givet vis den stora 
suecen, som faktiskt kan kallas "jätte
pyrarnidalis". 

Tack även för alla vänliga brev. Jag är 
mycket tacksam för alla brev och jag spar 
dem som ett kärt minne från flygkursen. 
Tyvärr har jag inte haft tid att svara på 
dem, men med få ord sagt: lektionerna ska 
bli lika "roliga och intressanta" i fo rti,ätt
ningen, så ni kan gott rekommendera flyg
kursen till alla era vänner och bekanta 80m 

"a1la tiders". - övriga svar finne r ni un~ 
der brevlådan här nedan. 

Jag måste dock erkänna att jag även fått 
litet "skäll" från ett par håll för att det 
dröjt med distributionen av examensprovet. 
Jag skall försöka bättra mig, men det kan
ske inte är så gott. Tänk er själv in i si
tuationen! Till i dag (den 15 februa ri) har 
det kommit i medeltal 300 brev om dagen, 
och då jag personligen vill sköta alla de
taljer i kursen kan ni säkert förstå att det 
är "jämt jobb", varför en försening lätt 
kan uppstå på något håll. 

En del ha dessutom underlåtit att sända 
in kontrollkupongen, någon har glömt bi
foga svarsportot. Härigenom har arbetet 
försinkats på grund av extra brevskrivning. 
Detta hinnes ej med i fortsäUningen, utan 
hädanefter åka tyvärr alla ofullständiga 
rekvisitioner av examensprov ntan förbar~ 
mande i papperskorgen! 

En prima nyhet har jag till er denna 
gång. Ni ska nämJigen även få utbildning 
i sege1flygning (se meddelande härom på 
annan plats i tidningen). 

Viktigt meddelande : 
För att examensprov skall kunna 

erhålla!=- fordras: 
1. att den i tidningen infördfL kon

trollkupongen insändes vederbör
ligen ifylld; 

2. att namn och adress äro läsbara; 
3. att svarsporto bifogas. 

Vi kommo förra gången överens om att 
lyftkraft erhölls då plana ytor vara ställ~ 

da snett mot en luftström (med framkan
ten nagot högre än bakkanten) . Flygplan
vingen är till sin princip en sådan sned
ställd yta. 

FLYGKURS 

Varje föremål, som framdrages genom 
luften, gÖl' ett visst motstånd (luftmot
stånd). Luftmotståndets storlek beror hu
vudsakligen av kroppens fonn. Även flyg
planvingen gör således ett visst motstånd, 
vilket brukar kallas för vingrnotsLåndet. 
Dessutom uppstå motstånd av flygplanets 
övriga delar. Med ett gemensamt namn 
kallas dessa senare för skadliga motstånd. 
Vingmotståndet plus de skadliga motstån
den benämnas med ett gemensamt namn 
bromskrajt. 

Strömlinjeformen. 

De ytor som tjäna till att bibringa ett 
flygplan lyftkraft böra ha en sådan form 
att största möjliga lyftkraft erhålles sam
tidigt som luftmotståndet eller bromskraf
ten blir den minsta möjliga. Man hal' kom
mit till det resultatet att strörnlinjeformen 
ligger närmast idealet för minsta luftmot
stånd. Strömlinjeformen är cigal'l'- eller 
päronJiknande. En regndroppe som faller 
från en takrånna e. d. formar sig i ström
linjeform genom de tryck- och vacuumbild
ningar som uppstå i det omkringliggande 
luftlagret vid droppens färd mot marken. 
Strömlinjeformens profil framgår av fig. 2. 

Lyftkraft 

yngdkrsrt 

~. 

lli:....1. 

Luftströmmens r1ktnine;) 

~. 

~?~ e~=-
Plan y te. V1ngprofll 

Luftströmningar kring olika prof1ler 
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En trubbig kulliknande spets framåt 
minskar luftmotståndet och gör att luften 
delas jämnt åt alla sidor. Av denna anled
ning brukar man utforma racerbilar kul
formigt i främre ändan. Dessutom bygges 
bakändan på dessa tävlingsbilar ut till en 
spets. Härigenom. minskas de vacuumbild
ningar som alltid uppstå på baksidan aven 
kropp som föres fram genom luften. Va
cuumbildningen, som är en sugkraft, min
skar nämligen hastigheten framåt, d. v. s. 
ökar bromskraften. 

På flygplanet verkande krafter. 

Fö,' att ett flygplan skall kunna flyga 
måste lyftkraften vara så stor att den upp
bär flygplanets tyngd (motverkar tyngd~ 
kraften). och dessutom måste flygplanet 
förses med en dragkraft som övervinner 
bromskraften (se fig. 1). 

Vilka nyttiga faktorer ha vi då att räk
na med vid flygning? Jo, i första hand 
den dragande motorkraften samt flygpla
nets bärande ytor. 

Motorkraften överföres på propellern, 
som drager flygplanet fram genom "luft· 
havet" på samma sätt som en motorbåt 
dl'ives med propeller. 

Vid flygning med frånslagen motor, s. k. 
glidflykt, el'sättes pl'opellerns dragkraft av 
jordens dragningskraft (tyngdkraften), och 
flygplanet kan segla framåt under höjd
förlust, ungefär som när man åker kälk
backe - även då har man ju jordens drag
ningskraft som "motor". 

Bröderna Wright, som voro den prakti
ska flygningens föregångsmän, hade stora 
svårighetel' med att få sitt flygplan att 
lätta från marken för att sedan stiga. De 
kommo underfund med att om vingarna 
ställdes något snett så fingo de fram en 
lyftande egenskap, men blev denna vinkel 
för stOl' orkade flygplanet icke stiga, utan 
ett allt stön-e motstånd uppstod så att mo
torn till slut ej förmådde draga flygplanet 
framåt. 

Samma sak kunna vi konstatera om vi 
göra om det där försöket med att hålla ut 
handen sträckt genom fönstret på en bil 
vid fart framåt. Hålles handen i olika 
vinklar mot luftströmmen finna vi att vid 
små positiva vinklar (d. v. s. när framkan~ 
ten är något högre än bakkanten) vill han
den höja sig utan att allt för stort luftmot
stånd förmärkes. ökas vinkeln så ökas 
även luftmotståndet och när handen står 
på kant är motståndet störst och då mär
ker man ingen lyftkraft alls. 

Anfallsvinkeln. 

Den vinkel under vilken luftströmmen 
träffar en yta eller en flygplanvinge kallas 
anfallsvinkel (se fig. 3). 

Bröderna 'Wright lärde sig så småning~ 
om inse att för stor vinkel mot den mötan
de luftströmmen ej fick användas men att 
ökad anfallsvinkel lyfte flygplanet bättre 
än en mindre sådan - dock endast upp 
till c:a 15 graders anfallsvinkel. 

En flygplanvinge bör ej utformas som en 
plan platta, emedan större virvelbildning 
med åtföljande bromskraft då uppstår än 
vid en välvd yta. Man har därför utfor
mat vingprofilen j strömlinjeform (se fig. 
4) . 



Genom en sådan utformning av vingen 
har man på undersidan erhållit ett över
tryck, som vill pressa upp vingen, samti
digt som man på översidan erhållit ett un
dertryc,k (vacuum) som suger vingen upp
åt. Vid normala anfallsvinklar utgör sug
ningen på vingens översida 2/3 av lyft
kraften varemot övertrycket på undersidan 
- till synes märkligt - endast bidrager 
med c :a 1/ 3 av lyftkraften. 

Det förefaller kanske egendomligt att 
flygplanet uppbäl'es till huvudsakligaste 
delen av den sugkl'aft som bildas på ving
arnas övel'kant, men så är faktiskt förhål
landet. Vi ska med ett enkelt experiment 
bevisa hur den luft som delats av vingens 
framkant och passerar översidan av vingen 
suger denna uppåt. 

Vi tar ett papper som är C:ll 15X20 cm. 
Det är lämpligt med exempelvis ett van
ligt skrivmaskinspapper eller skrivpapper. 
Lägg papperet på bordet, skriv A på den 
ena kortsidan och B på den andra. 

Vik upp papperet c:a 5 cm från den sida 
där ni skrivit A. Vänd papperet. Rulla 
det därefter från den sida där ni skrivit B 
tills ni kommer fram till vikningen. Släta 
därefter ut det rullade pappel'et en aning 
och forma det så att det ser ut som en ving
profil sedd från sidan. 

Placera papperet på ett bord enI. skissen 
här t. h . Håll nu fast det så att den vikta 
delen A ligger platt på bordet, Den del 
som ni rullat skall ha formen aven ving
profiL Genom att blAsa frAn "A-sidan" 
(se fig. 5) kan ingen luft komma in på Ull

dersidan av "vingen l1
, men denna lyfter sig 

likväl så mycket förhållandena medge (se 
fig. 6). 

Detta bevisar sil ledes att lyftkraft kan 
uppstå enbart genom vacuumet som bildas 
på vingens översida, då vid detta försök 
ingen luftström kunnat träffa vingen un
derifrån. 

Vingprofilen. 

Näl' en luftström träffar en flygplan
vinge framifrån delar den sig så att en del 
av luftströmmen passerar på översidan 
och en del på undersidan. På undersidan 
träffar luftströmmen den i allmänhet snett 
ställda vingen (på grund av anfallsvin
keln) oeh lyftkraft erhålles (till e:a 1/3 av 
den totala lyftkraften, se ovan) . På ving
ens översida kan luftströmmen icke "smita 
åt" vingen utefter hela översidan på grund 
av vingens avrundade form. Luftströmmar
nas riktningar framgå av fig. 4. Luftström· 
men hinner inte svepa ner fullständigt utef
ter vingen utan det bildas ett vacuum som 
alstrar lyftkraften (c:a 2/3 av den totala 
lyftkraften, se ovan). Snarlikt är förhål
landet när t. ex. en racerbåt susar fram 
genom vattnet. Genom förens form spru
tas vattnet ut åt sidorna, det hjnner ej föl
ja båtens sidor omedelbart bakom förstä
ven, utan ävel1 där uppstår en vacuumbild
ning (detta vacuum brukal' som bekant 
suga stora gropar i vattl1et). 

Luften verka}' med stöne eller mindre 
kraft på varje liten del aven vinge. Om 
man sammansätter alla dessa krafter till 
€n resultant (== medelk1'aft) så. finner man 
att denna krafts anbringningspunkt - som 
kallas tryckcentrum - vandrar fram och 
tillbaka aUt efter anfal1svinkelns storlek. 
Vid ökad p.nfallsvinkel vandrar tryckcent-
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rum framåt och vid minskad anfal1svinkel 
bakåt. 

Vingens lyftln'aft och motstånd beror av: 
vingens form (vingprofilen) och anfallsvin
kel n samt vingens hastighet i förhållande 
till den omgivande luften. Vingens lyft
kraft är avsevärt större än dess motstånd 
(vid normala vingprofiler och anfallsvink
lar) . 

Lyftkraft och bromskraft ökas med ök· 
ni ng av anfallsvinkeln, Lyftkraften ökas 
härvid snabbare än bromskraften (intill 
en viss gräns). 

1. och 2. regimen. 

Vid flygning i den så kallade 1. regimen 
stiger flygplanet bättre och bättre vart ef~ 
ter anfallsvinkeln ökas intill dess man upp
nått bästa stigvinkeln. ökar man anfalls-

vinkeln ytterligare över stallvinkeln säger 
man att flygplanet flyger i 2. regimen, och 
flygplanet stiger sämre ju mer anfallsvin
keln ökas. Så småningom flyger det hori
sontellt. 

Detta gäller intill en viss maximal an
fallsvinkel (15-17° beroende av vingpro
filen). Denna maximala anfallsvinkel kal
las 8tall- (uttalas stäål-) vinkeln (övergång
en mellan 1, och 2. regimen). ökas anfalls
vinkeln härutöver minskas lyftkraften och 
flygplanet sjunker, såvida icke motorstyr
kan medgivel' flygning i 2:a 'regimen utan 
höjdförlust. Ökning av anfallsvinkeln över 
stall vinkeln kallas överstegring , 

Stigning möjliggöres genom effektöver
skott från motorn, Detta överskott kan 
emellertid även tagas i anspråk för att öka 
flygplanets horisontalhastighet - precis 
som vid bilkörning, man ger mera gas i 
uppförsbackarna samt när man vill öka 
farten framåt. 

Med planflykt menas att flygplanet fly
ger horisontellt. Härvid är lyftkraften 
lika stOl' som tyngdkraften, Farten fram
åt regleras som sagt genom motoreffekten. 
Anfallsvinkeln är liten då hela motorstyr
kan utnyttjas vid normal flygning, eller 
flygning i 1:a regimen som det även heter. 
Anfallsvinkeln måste emellertid ökas vart 
efter motorvarvet minskas om man önskar 
bibehålla planflykten. 

Landning av ett flygplan tillgår i all
mänhet så att föraren under glidflykt suc
cessivt ökar anfallsvinkeln så att flygpla
net till slut rör sig parallellt med och ome
delbart över marken i överstegrat tillstånd. 
Lyftkraften minskas härvid mer och mer 
samtidigt som farten framåt avtager. Till 
slut sjunker flygplanet igenom och "sät_ 
ter sig". Farten är då minskad till den så 
kallade landningshaBtigheten, Genom den 
stora anfallsvinkeln har stjärtpartiet kom
mit mycket lågt i sättningsögonblicket, var
för flygplanet tar mark med hjul och spor
re samtidigt (ideallandning!) . 

I sättningsögonblicket skall flygplanet 
befinna sig omedelbart över mal'ken. Ett 
liknande fenomen finner man hos fåglarna 
när de sätta sig (landa). Före sättningen 
öka de anfallsvinkeln och bromsa upp far
ten genom att snedställa vingarna en aning 
samtidigt som de spänna ut dem så att 
vingytan ökas. 

A IIa rörelser av flygplanet i luften tän
kas ske kring dess tyngdpunkt (d. v. s. 
tyngdkraftens s. k. angreppspunkt) ooh 
kunna hänföras till rörelser runt tre tänk
ta axlar. 

1. Lii:,nodaxeln. tänkes gå genom flygkrop
pens längdriktning, genom tyngdpunkten 
och parallellt med propelleraxeln. Rö
relse kring denna axel sker med sl~ev
ning8rodren, 

2. l'väraxeln kallas den axci som tänkes 
gå vinkelrätt mot längdaxeln och som är 
parallell med vingarnas sträckning. Rö
relse laing denna axel sker med höjd
rodret. 

3. Lodaxeln är den tredje tänkta axeln som 
går vinkelrätt mot de båda övriga ax
larna. Rörelse kring denna axel sker 
med sidm'odret, 
Dessa tI'e tKnkta axlar ha alltid samma 

inbördes läge i förhållande till flygplanet 
- oberoende av hur flygplanet ligger 
luften. 

(Forts. på sid. 19) 



6 FLYGTIDNINGEN 

Onkel Sams flygindustri just nu 
F ram till år 1938 var den amerikanska 
flygindustrin aven relativt blygsam om
fattning. År 1936 vu' således hela om
sättningen inte mer än 86 milj. dollars. 
Som jämförelse kan nämnas att den ame
rikanska bilindustrin samma år hade en 
omsättning på c :a 2.500 milj. doll aT. Nu 
ser det emellertid ut att ha slagit om, och 
flygindustrin håller just på att övertaga 
ledningen. Under normala förhållanden 
skulle deLta ha betytt väldiga spekulationer 
i flygindustl'iaktier, men i dag är detta ej 
fallet då myndigheter'na ingripit. En ny 
lag bestämmer llämligen att ingen får tjä
na mer än en viss procent (upp till 12* 
%) på al1t som kan rubriceras som krigs
materiel. Dessutom sträva myndigheterna 
efter att främja utvidgningar och nyan
läggningar inom olika delar av flygindu
strin, vilket sker på så sätt att företagen 
på fem år 'få låna erforderligt kapital. 
Många röster höjdes mot dessa statliga in
gripanden i tanke att de skulle vCI'ka häm
mande, men enligt vad som framgår av 
följande översikt har det inte alls blivit så. 
Tvärtom förberedas överallt stora utvidg
ningar, och produktionen synes val'a i full 
gång. 

Flygmotorfabriken AUison Engineering 
CD" som hör till General Motors, byggde 
under september 1940 228 vätskekylda mo
torer av typ V-1710 och i oktober 286 mo
torer. Under loppet av januari i år lär 
hälften av förctagcts nya tillbyggda fa
brikslokaler ha tagits i bruk, l slutet av 
september 1941 räknar man med en må
natlig pI'oduktion av 1.000 motorer. 

Flygplanfabriken Boeing Aircraft Co" 
Seattle, beräknar att de nuvarande fabriks
anläggning-dl'na med en golvyta av 152.000 
kvm under mars mAnad skall ha utvidgats 
till 304.000 kvm. Utvidgningen omfattar 
även dotterbolaget StearmcLn Aircraft Di
t!ision, Wichita, Kansas, där Stearman
skol planen byggas jämte delar till de fyr
motoriga Boeing B-17, de "flygande fäst
ningarna". FÖl' närvarande tillverkar 
Boeing per månad 26 fyrmotoriga läng
distansbombal'e av typerna B-17 C och 
B-17 D. Till sommaren påbörjas tillverk-

Väldiga utvidgningar 

in'ensifierad tillverkning 

ningen av typen B-17 E, utrustad med mo
toni rivet kulsprutetol'n. 

Flygplanfabriken Brewster Aeroll.,autical 
Corp., sysselsätter nu 6.500 man i fabriks
anläggningal' som mäta en sanunanlagd 
golvyta av 82.000 kvm. För ett år sedan 
voro motsval'ande siffror 800 man och 
16.900 kvm. Fabriken i Newal'k bygger 
vingar och andra delar till dc fynl1otol'iga 
ConsoJidatedflygbåtarna, och fabriken i 
staden Long Island tillverkar störtbomba
l.'e och jaktplan. 

Koncenlen Curtiss·Wright Corporation, 
NeWYOl'k, håller på att uppföra tre nya 
fabriksanläggningar, val'vid den nuvaran
de arealen på 90,000 kvm !öl'storas till 
408.000 kvm. På Buffalo-flygplatsen har 
gl'undstenen lagts till en av dessa fabriker, 
vilken skall stå fäl'dig den 15 maj och som 
i sommar kommeJ' att sysselsätta 20.000 
arbetare. Arealen är 112.000 kvm, och an
läggningen kostar i runt tal 12 milj . dol
lar. Filialen i St Louis ökar arealen till 
112,000 kUll, kostnad 11,5 milj. dollar, 
12.000 al·betare. Den tredje Curtiss-Wright
fabl.'ikcn är under uppföl'ande vid Colum
bus. Omkostnaderna fÖl' dessa tl'e nya 
fabriker betalas av regeringen. Byggna
derna med inredning blir statlig egendom 
men uthyres till CUltiss, som även får för
köpsl'ätt till fabrikerna. 

Douglas Aircraft Co. i Kalifornien leve
rerade de sista nio månaderna av 1940 
flygmateriel föl' 45 milj, dollar. Den 31 
aug. hade Douglas order inneliggande för 
141 milj. dollar, och detta belopp steg i 
september till 351 milj. dollar - sedan 
dess har summan säkerligen stigit åtskil
ligt. Bolaget hal' utvidgningar undel' ar
bete fÖl' 2,5 milj. dollar vid Santa Monica 
och El Segundo samt för 11 milj. vid Long 
Beach. Sistnämnda fabrik förses med un
derjordiska monteringshallar och luft
skyddsrum för en arbetsstyrka på 15.000 
man. DJ'iften skall börja till sommaren. 

F'lygplanfabriken Lockheed Aircraft Corp., 
Burbank, hal' meddelat ntt en ny fabriks
anläggning på 48,300 J .. :vm under januari 
fullbordats, val'eftCl' den sammanlagda 
golvytan nu är uppe i 127.000 kvm. Häri 
inräknas ej dc utvidgningar som företa
gits av dotterbolaget Vega Airplane Co, I 

Bildernn hiirlr/'erl'vid iiru tagna helt nyli
gen och visa. cLvsnitt från USAs upprust
ning i luften. - (Jve1'HL en rad s/colplan 
fran Steurrnan Ai1'c1'uft lJivision. Fabri
k.en u1'beta,1' i clubbl(l. (lngskift, vurwulel' 
ett StefL?'man-sJwlplan släJ}ps ut färdigt 
var h'edje timme. - l'd den undre bilden 
synas fyra fyrm .. otoriga bombare av typ 
Boeing 8-17 C. Fabriken i Seattle fram
stiiller en aådan "jlygarule fästning" per 
dCLg. 8-17 C har en topph{l.stighet av 480 
/cm j tim. 

början av november sysselsatte Lockheed 
14.600 man förutom Vcgabolagcts 2.500 ar
bctare. Nu lär Lockheeds arbetsstyrka va
ra uppe i 25.000 man, l oktober hadc bo
Inget order inneliggande till en summa av 
280 milj, dollar. 

Flygplanfabriken Glenn L. Martin Co, i 
Baltimol'e fÖl'beredcl' en utvidgning med 
112.000 kvm, Val'eftcl' bolaget i den således 
dubbelt så stora fabriken skall kunna sys
selsätta 16,000 man mera än fÖI'ut. 

North American AviaUon fne. i Ingle
wood, Kalifornien, har förstorat sin fa
briksal'eal från. 60.700 till 94.000 kvm. 
Dessutom uppfördes i septcmber en ny fa
brik vid Dallas i Texas på 93.000 kvm 
golvyta, vilken anläggning kostat 7 milj. 
dollar. 

North rOI' Aircraft luc., Hawthorne, Ka
lifornien. som tog en ny fabrik i bruk i 
septemher 1939, ämnar öka från 20.000 
till 46.500 kvm. A I'betet skall vara 
klart i maj. Har inneliggander order föl' 
24 milj. dollal'. 

Un ited Aircrllft Corp., East Hartford, 
Connecticut, som är en sammanslagning av 
flygplanfabl'iken Vought-Sikorsky, motor
fabriken Pratt & Whitney och propeller
fabl'iken Hamilton Standard, levererade 
under de första nio månaderna av 1940 
f1y.'{materiel föl' 78 milj, dollar. Innelig
gande order f. n. för 430 milj. dollal'. 

Vultee Aircraft Inc. håller på med ut
vidgningar föl' 4 lA milj. dollar. 

Wright Aeronnutical Corp., till 97 % ägt 
av CUl'tiss-Wright-koncernen, hal' en ny 
motol'fabrik under uppförande vid Lock
land i närheten av Cincinnati. Den skall 
komma att täcka en areal av 158.000 kvm 
och bli fäl'dig undcr första halvAl'et 1941. 
Avsikten är att häl' kunna framställa 2,000 
motorer per månad, Dessutom hal' bolaget 
övertagit en fabl'iksanläggning på 40.000 
kvm, vilken även den skall användas vid 
byggande av Wl'ightmotorer. 

Fyralusen nya flygplatser 
byggas. 

I samarbete med annen och marinen hal' 
den civila luftfartsmyndigheten i USA ut
al'betat en plan som omfattar byggandet 
av omkring 4.000 nya flygplatser. Ett 
första anslag på 80 milj, dollar hal' bevil
jats. Hela detta väldiga utbyggnadspl'O
gram beräknas gå löst på c:a 560 milj. dol
lar. Arbetet skall utföras på G år, men 
om det blir nödvändigt kan det val'a klart 
på halva denna tid . Kostnaderna för in
köp av mark och uppförande av byggnader 
m. m. äro icke inberäknade i nämnda sum
ma. De planerade nya flygplatserna skola 
anläggas ej blott i själva l"öl'cnta Staterna 
utan ävcn j Alaska, på Hawaii och Söder
havsöarlla, 

Meningen är att öka antalet större civi
la flygplatser från nuvarande 36 till c:a 
!'i001 de medelstora fl'ån 245 till omkring 
1.600 och de mindre från 1.576 till c:a 
1.900. Häri ha ej inberäknats de 78 flyg
platser som f. n. användas av al1l1ens och 
marinens flyg. 



Stridsflygplanet 
DORNlER DO 215 

förenar framstående f1YKegenskaper m~ 
stort stridsvärde. - Vapnens plaeeiing 

medgiver bästa skottflilt i alla riktllingar. 

Den "ymliga kabinen, vilken el'bjuder full· 
ständjgt fri sikt, inrymmer hela besätt· 
ningen på 4 man, som på ett idealiskt 
sätt sam.u"betar under flygning och strid. 

DORNlER WERKE 
G. M. B. H. / F R l E D R l C H S H A F E N 
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F. 6. 68 2/34 
Flygstedt är död. Nej, han är inte död. 
ty hans ande lever fortfarande genom 
de oförgängliga als ter 80m hans ritstift 
och pensel fra mtrolla t. Och de murar 
80m han byggt i kamra tskapets tempel 
skola icke raseras. Emellertid har hans 
kropp tröUnat, och vi ha ej längre 
den oskattbara förm ånen att /ole honom 
ibland oss. En djup förs tämning råder 
hos de anhöriga, i en sällsynt s tor kam ~ 

ra tkrets och på FLYGTIDNINGENs re
daktion. Agne H ögs tedts stoft fördes 
söndagen den sextonde februari till den 
sista vilan under militära hedersbety· 
geJser från Flygvapnet. En mängd av 
hans vänner och bekanta deltog j den 
vackra och gripande ceremonien. Agne 
Högstedt var vä rd denna epilog. Hans 
vänner känna djupt saknaden efter den 
oförliknelige kamraten, flygaren och 
konstnären. 

En nära vän till den bortgångne, den 
kände skribenten redaktör Gunnar ö s tbye, 
har tolkat vad han och vi inom FLYGTI D
NINGEN känna i denna minnesruna. 

Någonstans 5/ 11 1940. 

Hej broderI 

Vi ha redan bö?·jat 'med störtisflygandet 
igen. Det känns förbaskat underligt - du 
förstår, Mtta dM· uppe ensa'lft med sina 
tankar. Man har sitt eget, sin spanwres och 
de ynkliga krypens liv nere 1Jå ?na,rken i 
Bin hand. Inte i hctnden men 'Väl mellan 
tumm,en och pekfingret. Sprutan är fu ll a'V 
bldbär och under vingarna hänga bomber 
färdiga att släppas när som helst. ftf ml är 
väl ett djiivulens redsh'ap eller kan81ce hans 
son. Men jag kan i alla f ail ald'rig komma 
iff'd.n hur förbannat 'vackert det egentligen 
är här uppe bland 11Wlnen. Jag lider inte 
av ndgon pig8entimentalitet , men Du för
står i all sin alldaglighet så är nog den 
svenske och även den utländske kamraten 
i luften något aven hjälte. Se ba?'a 'Vilka 
offer man begär av honom,. De order han 
får tar han utan att blinka och sin ledatre 
följer han in i döden. Varlcen jag elle?' nå
gon annan av vd,rt lands fl ygare kan göra 
(Lnspråk på att vara militiirer - vad man 
nu avser därmed - men vi äro goda solda
ter. Man blir okänslig för allt och alla. 
Se t. ex. pd ka1JlratskalJet. V(lf' finner man 
en bättJre och ?ner uppoffrande anda än 
här. Alla äro glada pojkar, Rom dagligen 
taga /tig en lekstu.nd med ödet. Hur un
derligt det än låter så iir det på ett. sär
skilt sritt nwn tar det. när en kamrat gått 
i bCLC!ren eller "sat t tofflorna" som 'Vi sä
ger. Jnte Bitter man med tårdränkta ögon 
och talar om hu.r god och vacker natur han 
l.'ur inte, nej fan heller. Man söker glönlr 
ma. honom, så lort som möjligt eller också 
o-m han kommer lxi tal någon gd.ng drar 
man If'am 'Vad han gjort lör k"ttl i vänners 
lIstra lag. 

FLY G TI DN I NGEN 

HOGSTEDT t 11/2 -41 
V em 'V01'e ?ne1·a vä'rd en dikt än den sven

ske störtbombflygaren. films tjänst är f ar
ligare än andf'as, nten han är också gladwre 
än undret. H an haf' som nw,n fläger och vill 
att en !l!JYflTe skall lUt - nto1·al. Han f ly
!J er i lodf'ä L pique mot sitt m,ål, slälJper en 
bomb, ta'J" åter U .. l'P fl!Jg planet och är då 
kanske Vlind för en stund (b lack-out eUe1' 
som vi säger ru llgardin) . När hnn rätar 
upp plmlet från I1Liirtdykningen sd rinner 
bwdei jnin huvudet och en violett 'fidå 
med stjärnof' dansa1ule omkring går ned 
ÖVC?· ögonen. l det ?nodenla b·iget är stört
bombflygaren den fCLrligaste eller kanske 
en av de fm' ligaste faktorerna. Af en hur 
cljär'v han än är så har han si?w svaghe
ter. Hwn kan vara skrock/ull och mycket 
annat. Det finns gåto?' hä'l' i li've t som 
man ?nås te brottas med, men hu.'}' mening8-
lÖ8t livet än 811ne8 fä?· nulnfJen utomståen
de så har de t dock f ö?' oss sit t stora och 
olLtplånliga 'Värde. Nu få1' det vm·a nog 

för den här gången . Jag skall UP]) igen. 
H ej och hopp Din skalk och tusen häls
ning(Lr. 

A g n e. 

Mal?ngdrden den 28(12 1940. 

A gne luvr varit 'di?· och hade den lufsun
de och skällande Gey i sälls!.:U'lJ , Ungarna 
voro förtjustu, ty (le fingo beundra hans 
fina unifonn och leka med hunden. Sjiilv 
lir jag ägare till ett av 'l'ärldens ?ne8t unika 
bokvel'k. Han hade sökt mig pli julaftonen, 
men ja.g Vatr bortrest. Julklappen var inte 
ntindre kär fÖ1· det , E tt minnesblcul Wläg-
1ULt Icannratskapet. Det lM· "CircU8 Dahls 
great show" en sumli11g kfLrikatY1·er och 
galen8k(L7}f~r , där man åtel·finner. hela ra
den av f lyga?'c från överste Lundst1'örn och 
ned till de mest nybalawe föl·arna. J ag har 
haft hjärtlig t f'o ligt åt dem. Deras svag
heter, benämningp.r i kamratk-retsen och 
/öreha'vanden i övrigt i och utom t jiimten 
äro här 8ummanjördu. En ho tch-potch
soppa, där f lygmuskinerna hoppa 80m 
klimpa?". A gne iir mii8Latre till ulla konst
verken och den något 8tolliga texten. V ad 
han gör, gör han grundligt och ambitiöst. 
Samlingen komplettem s med en avdelning, 
som rätt och slätt hetel· "Anteckningar" . 
Dlif' 8t(~ ulla förarn(~ uppräknade i bok
sta'IJs01'dning n~ed nummer och namn. Ef
te?· 'Varje namn finnes en öppen rad. A gne 

har ?'edan själv satt ett t och ett datunt 
vid några av dem. 

- Du förstå1' systemet, skrattar han. 
När någon sätter tolllo-rna så antecknttr 
du här "t och datum . Enkelt! Du vet allt
sd. hm' du skall göm, för att rätt använda 
din gåva. Hoppas du fdr glädje av den, 
och sätt väl'de på den, för upplagan är 
1ner (in begränsad. 

Vi ha druckit kaffe. Agne har sjungit 
,ulgra flygarvisor. Det var säf'skilt en 80m 
slog an. Refrängen var migot i den här sti
len: Ali balloh, balloh. .. Den lät entonig 
och dyster. Texten t'ar oerhört makaber, 
1nen det var ruigot 8ärskilt med den visan. 
Han ~1'ättade, att när n(igon satt tofflor
nn brukade man lägga fram. hjälmen eller 
vad man kunde få tag i efter honom vid 
hans kuveTt och så sjönu 1nan i korus '1:i-
8an. Sådana äro stulcagossarna och Gud 
välBigne dem för det. 

KrameTS Bar 1/ 1 1941. 

J ag har just ätit lunch och flytt(tt ut i 
ba1·en. Alla fåtöljerna iiro upptagna, ty 
/ lyga1'na ha slagit sig ned i dem vid ett 
långb01·d. Humöret lir tl/(lligen p?"ima, och 
Af}Ue är kanske den gladaste i den blå
klädda skaran. Han kommer fram. till mig 
och pratar. Prata kan han - om allt mel
lan himmel och jord, och hans fantasi kan 
flyga 't'cirre än den diarvaste stukagosse. 

- Du försmf', det har blivit en sed -
eller rättare 8agt institution - att vi 8am
las så Mir den 1 janum'i, tömma en bägare 
och önska varandra gott nlltt år. Man l.'et 
ju, inte hur länge man Id.r vara tillsam.
mans, och den uf's]J?"lmgliga kursen8 led 
glesna från år till år. Men det är på nå
got sätt en manifestation över samhörig
heten, och jag tror att de lJujkar som re
drLlI. seglat in i evigheten äro här bland OS8 

och skåla fast vi inte se dem. De ha räl 
pel'1n1S8tOn på det nya, stället någon gang 
ocksd föf' att återvända till sina gamuL 
kumpaner. Men nu får man inte vara här 
nere längre och fingå. Skall tillbaka 
tjänst. Det sketll bli härligt! ! ! 

Redaktionen 11/2 19,1. 

Teleprintern smatt'raf' monotont. Krigs-
1'u1Jporter, död och förbanne lse. Som aven 
osynlig makt ledes jag in i p1-interhytten 
och ser bokstäverna hamras fram: 

STOCKHOLM, tisdag. (TT.) 

En flygolycka inträffade på tisdags· 
förmiddagen under navigeringsflygning, 
varvid flygföraren vpl. korpralen A gne 

Thorild Högstedt dödades och fJ ygsig
nalisten vicekorl}ral Sven Gustaf Hy1an
der skadades. Flygvapnets haverikom· 
mission har rest till olycksplatsen, 

Malmgården 11/ 2 1941. 

Det kändes egendomligt att kvmma hem. 
A1in~tan bra8t i hejdlös gråt, och när hon 
iintligen hämtat sig kluckade hon fram 
1ned illa undertryckt tf'o ts : 



- Vo;rför skall det alltid va1'a så, att 
alla snälla miinniskm' ska dö, det är bo;r(t 
denn elaka, S01n få leva! 

Hon må ha rätt dle1' inte, det hör inte 
hit, M en jag tänkte mycket på vad hon 
sagt, när jag tog h'am Agnes bok för att 
g6ra anteckningen enligt hans instruJction. 
Det blev kfmske inte ~l'(i pr1Jdligt, 80m lw/n 
skulle önskat, ty handen darrade en smula, 
Och det blev me1' än en anteckning, Bred
t'id hans namn hm' det "ena 'VitfL 1)appe1'et 
fatt en fläck, Ty en tår råkade till1'a just 
dit, medan jag skrev. 

Sånt dÖ/r skulle Du. aldrig fÖ1'std, _men 
11U1.n är iu. inte mer än människ.a, Anteck
ningo;rna om Dill satte jag som rubrik öve1' 
dessa 1·adel'. De säga ungefär vad som bö1' 
,<;iif/us. Det har nu en gång blivit så, Och 
som slutvigneU till minnesrun(m ÖV61' Dig 
nnv(inder jag sawt'Tna urd, 'uwrmed Du. Idil-
8(ule mig i Ditt b,'ev: 

H ej b"oder! 

Du förstå1' II/.ig nog bäst så. 
gan sk:all Ditt minne firns. 
balloh, .. 

Ej ?ned kla
A Ii balloh, 

G 'unnar Östbye. 

KRIGET LUFTIlN 
(Forts. fl'. sid. 3) 

mål dels flygplatsbekämpning för ernående 
av herraväldet i luften, dels anfall mot de 
militära befästningsanläggningar, som över 

allt längs kusterna uppfördes som skydd 
mot den alltmer hotande invasionsfaran. 
I relativt stor utsträckning l'iktades även 
anfallen mot industriella anläggningar, 
speciellt i sydöstra England . Då de utsed
da målen efter någon tid ansetts vara 
nedkämpade - eller kanske ieke kUlmat 
nedkämpas utan onormalt stOl' bombinsats 
- f lyttades flygförbandens anfallsmål allt 
längre åt väster och norrut in i landet. De 
platser där massinsatsen gjordes ändrades 
följaktligen, men de från början utsedda 
målen oroades fortfarande med ol ika täta 
mellanrum av fientliga aktioner, som h ind
rade eller fördröjde återuppbyggnadsarbe
tet. 

Den från tysk sida utförda f lygplatsbe
käln1)ningcn synes i stort sett ha misslyc
kats, Vederbörande militära myndigheter 
torde också ha insett detta och riktat de hu
vudsakliga anfallen mot andra mål än det 
engelska f lygvapnets baser. Också ha en
dast en ytterst ringa brAkdel av de f lyg
anfall som företogos under de två sista 
mAnadel'na av år 1940 l'iktats mot engelska 
flygbaser, 

De första anfallen mot Berlin l'cspektive 
London ägde rum i början av september 
månad, Därmed val' även signalen given 
till en alltmer ogenerat bedriven terror
kxigföri ng, riktad främst mot de stöne 
städernas civilbefolkning. Intill slutet av 
år 1940 ha sedan enligt respektive kl'igfö
rande länders nyhetsbyråer utförts mot 
London över 100 tyska anfall och mot 
Berlin 35 engelska flyganfall. 

Taktiken hos de båda. krigförande län
dernas flygvapen hat visat sig vara rela-

tivt olika. Möjligen beroende på en viss 
brist på flygmateriel, speciellt bombplan, 
hade de engelska bombanfallen i allmänhet 
utförts av små förband, som insatts mot 
olika mål i Tyskland och av Tyskland ocku
perade länder utan nagon t.ydligare tendens 
till kraftsamling, Ett undantag mot denna 
regel visa dock anfallen mot i nvasionsham
narna, De tyska anfallen ha däremot som 
regel utförts av förband av avsevärd styr
ka. Man hal' även sökt höja anfallens ef
fektivitet genom att, när väderleken tillå
lit, åstadkomma en kraftsamling av största 
möjliga mått mot ett fåtal mål. Den 
kl'aftiga effekten av dylika anfall har 
främst visat sig vid angl'eppen mot större 
industricentra såsom Coventl'y, Birming
ham, Southampton och Bristol. 

G. H. 

Si\i\ B höier kapitalet 
Svenska Aeroplan A.-B. har vid extra 

bolagsstämma beslutat en ökning av bola
gets aktiekapital med 4 milj , till 21 milj . 
kl'. De nya aktierna tecknas av de båda 
förutval'ande aktieägarna Bofors och Järn
vägsverkstäderna, med 2 milj, vardera, 

Höjdmätare 
för flygplan 

visande och registrerande 

G. Lufft Metallbarometerfabrik 
G. ITI. b. H. 

Stu ttgart- S 

hög hållfasthet - låg 'vikt 
Vi leverera i alu minium och lä ttmetall. 
legeringar: Plat, tråd, rör, bult, bond, 
skeno r, nitar och profiler ävensom skruvar, 
mullra r och varm pressade lättmetallde. 
folier med höga hållfosthefsegenskaper. 
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Atv1A TOREN SPEKULERAR 
över det medeltunga bombplanet - fjärrspaningsplanet 

En av våra läsare har sänt oss nedan
stående artikel som, utan aU göra an
språk på oantastligt vetenskaplig syn i 
alla detaljer, vill påvisa en övergäng 
från specia lisering till universalism i ut
formningen av moderna stridsflygplan. 

I nom flyget har liksom inom andra om
råden en specialisering ägt rum . Man hal' 
byggt flygplan särskilt avsedda för bomb
fällning, spaning o. s. v. l ctt modernt 
flygvapen finnes emellertid en flygplan
typ som i sig förenar alla de egenskaper 
vilka karakterisera bomb-, spanings- och 
jaktplanet. Det är det mcdeltunga bomb
planet eller fjärrspaningsplanet. 

Som exempel kunna vi nämna Dornier 
Do 215, Bristol Blenheim, och det ameri
kanska Mafftin 167. Vi finna hos dessa 
plan genomgående likheter. De äro alla 
tvåmotoriga fribärande monoplan med en 
besättning på 3-4 man. Spännvidden 
ligger vid omkring 20 m, flygvikten om
kring 7.000 kg. 

Minst är Blenheim med en spännvidd på 
19,6 m, slänt Martin med 21,4 m. Do 215 
hal' en spännvidd av 20,7 m. l-"'lygvikten 
äl' för B1enheim 6.480 kg, för Do 215 8.50)) 
kg och föl' Martin 167 6.880 kg. 

Hastigheten hos MUl,tin är 605 km / Hm 
max. Martin 167 uttogs under prov vid 
Wright Field förra året som det bästa 
amerikanska medeltunga bombplanet. Be
väpningen består av 6 ksp. Martin 167 

alltför lång tid att konstruel'a och utprova 
ett sådant utrustades ett antal Hlenheims 
med en extra beväpning på 4 ksp . I den
na form fick typen sedan tjänstgöra som 
jaktplan. 

En version av Do 17, föregångaren till 
Do 215, säges också ha varit utrustad som 
tungt jaktplan. Den hade då utom kul
sprutor två genom propcllcl'axlal'na skju-
tande kanoner. ' 

En nackdel hos de ovan beskrivna f lyg
planen är att de ej kunna fiiretaga stört· 
bombfällning i samma utstl'äckning som 
den vanliga "stukan". Junkers 88 kan 
emellertid användas även för denna form 
av anfall. 

Ju 88 är liksom de fÖl'cgående ctt fri
bärande tvåmotorigt helmetallplan. J 
flygkroppens främsta del är besättnings
rummet beläget och hal' plats för alla fy
ra besättningsmännen. Bl'edvid föral'en 
sitter spanaren-bornbfällaren, som till sitt 
förfogande har en i vindrutan monterad 
kuJspruta. Bakom honom ha de två öv
riga männen sina platser. Den ene betjä
nar den övre-bakre kulsprutan, den andn, 
lig-gande på golvet, den undre-bakrc kul
sprutan. Vid j- och urstigning skjutes 
halva kabinöverklädnaden bakåt. 

Bakom besättningsrummet vidtagel' 

torde liksom Blenheim mcd fördel även <:o]~~~~~~L:.~ 
kunna användas som tungt jaktplan. ~. , 

Engelsmännen hade då kriget bröt ut 
inga tunga jaktplan. Då det skulle taga 

RYAN 8T-3 
Ryan ST-3 sel' nästan ut som en vanlig 

Ryan S-T men är ändå en helt ny maskin, 
som konst.ruerats och byggts med lärdom 
a valla de erfarenheter som samlats med 
hittillsvarande typer, byggda vid Ryan 
Aeronautical Company, San Diego, Calif., 
USA. På bilden synes denna nya modell 

Junke'l's 88 . 

1941 som civilt skol- och övningsplan. Hit
tills har ett stort antal ST- 3 :01' beställts 
av U. S. Al'll1Y Air Corps. 

Den mest framtl'ädandc skillnaden mel
lan Ryan ST-S och den förra modellen äl' 
att dct nya planet utrustats med femcy
lindrig stjärnmotol', en Kinner på 125 eller 
160 hk. Även Mella!iCO, fyrcyl. radmotor 
på 125 eller 150 hk kan komma till använd
ning, om köparim så önskar. D~sutom har 
kroppen gjorts längre och vidm'e än förut, 

vilket kommit utrym
met i sitsarna till go
do, speciellt för be
ncns l'äkning. Ställba
ra sitsat· av militär 
typ ha iml1onterats. 

Kroppen ät· av hel
metall, monocolluetyp. 
Den är synnerligen 
kraftigt byggd för 
att tåla de ofta hår
da påkänningal'lla vid 
skolflygning. Givet
vis kunna alla kän
da manövrer utföras 
med detta synnerli
gen högvärdiga flyg
plan . 

FLYGTIDNINGEN 

Martin 167. 

bombrummet. Bomber kunna även UPll
hängas i särskilda fästen på vingens un
dersida. 

Hastigheten föl' Ju 88, som antagligen 
är ett av de modernaste i tjänst varande 
bombplanen i Europa, äl' max. 517 km/ tim. 

Summera vi ovanstående typers goda 
egenskaper skulle vi komma fram till föl
jande "idealplan" - ett tvåmotorigt hel
metallplan i skalkonstruktion med ungefär 
nedanstående data: 

spännvidd omkr. 17 m 
längd omkr. 14 ro 
vingyta 46,5 kvm 
flygvikt omkr. 6.000 kg 
bomblast 1.000 kg 
max.-hast. omkr. 550 km/ lim 
aktionsradie 1.000 km. 
Planet skulle kunna utföra störlanfall. 

Bomblusten bestål' uven enda 1.000-kg
bomb, som förvaras i flygkroppen. Vid 
störtanfall föres bomben med en "gaffel" 
ut ur bombrummet, Besättningen bestAen
de av förare och radiosignalist. Med två 
motorer på. omkring 1.000 hk vardera, 
skulle en hastighet på över 500 km/ tim 
utan svårighet kUnJla uppnås. 

Jean. 

Enmotorigt jaktplan med "dubbelkropp" 
Den nystartade amerikanska flygplan

fabriken Manta Aircl'aft COl'p., Los Ange
les, Kalifol'niel1, hal' börjat bygga en ny 
typ av jaktplan, Enligt amerikanska med
delanden äl' det ett enmotorigt plan med 
skjutande propellcr och "dubbel kropp". 
Motorn sittcr bakom förarsitsen, och i det 
stora hela påminner maskinen om det nya 
tyska ensitsiga jaktplanet Focke-Wulf 
Fw 198. Med en motor på 1.000 hk (väls
kekyld Allison V-1710) och en mycket kraf
tig bestyckning lär Mantajaktplanet kom
ma upp i en hastighet av 640 km/ tim. Dess 
teoretiska flygsträcka uppges vara 5.000 
km. 

SPORTPLANKöP I KRISTID: Dil'ek
tör Giis(,(/, Andree, känd flygplatschef på 
Torslanda, hal' köpt den bl. a. i Dalarna 
bekanta Cuben SE-AGO med 40 hk motor. 
Säljaren, Walle Forslund, Falun, har ju 
blivit segelflyginstl'uktör och behöver inte 
lällgre någon motor! 

2 st. F L Y G P L A N 
.ill salu nu eller senare. Nyrenoverade 
och besiktigade. Endast kontant affär. 

"Skeks", Hangaren, Visborgssläft. 



FYRSITSIGT SEGELPLAN 
Ernst Wcber heter en tysk ingenjör som 

konstruerat ett fyrsitsigt segelplan, EW-2, 
med platserna två och två sida vid sida. 
Planet har välvningsklaffar, med vilka man 
kan reglera vingprofilen för låg respektive 
hög fart. Spännvidd 21,5 m, längd 8,5 m, 
höjd 1,4 m. Tomvikt 3GO kg, flygvikt 680 
kg. Vingyta 34,6 kvm, vingbelastning 15,6 
kg/kvm. 

PT-IU 

förnämligt 

skol plan från 
Det amerikanska militärflygel har fått 

ett nytt skolplan, en Fairchild med militär
beteckningen PT- 19. } .... abrikcn, Fairchild 
Ail'craft Division, Hagerstown, Maryland, 
benämner planet M-62. Med denna typ 
har Fairchild - kanske endast tillfällig,t 
- frångått sina högvingade typer och 
gjol't en utomordentligt trevlig lågvingad 
maskin. 

De tvåbalkiga vingarna äro helt av b'ä, 
medan kroppen består av svetsad kronuno
lybdenstålröl'konstl-uktion med tygklädsel. 
Motorn är en Ranger 6-440 C-2, 175 hk 
luftkyld l'admotol' med sex hängande cy
lindrar. Planet är utrustat med vingklaf-

FAIRCHILD 
fal'. Ovanpå kroppen mellan sitsarna fin
nes ett robust skydd vid rundslagning, nå
got som dock inte så ofta händer med låg
vingade plan. 

DrLta och prestanda: 

spännvidd 11 m 
tomvikt 790 kg 
flygvikt 1.100 kg 
maxhastighet 215 km/tim 
fäl"dhastighct 185 km/tim 
landningshastighet 81 km/tim 
topphöjd 4.900 m 
teor. flygsträcka 760 km. 

lJ U S ... SKYLT 
Typ . K. 1. 

GODKÄND OCH FORORDNAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN. 
K~p Icke mindervärdiga elie r lJpningBr, 

avsedd för allmänhetens vägledning till skyddsrum, förbands

och avgosningsplafs samt rapporfställen vid I u ffa nfo I I. 

PILAR K.8-" 

av alla slag 

för vägledning 

till skyddsrum. 

Begär oHert. 

ERiK KULLE Ao= Bo 
Jacob Westinsga fa n 6 , Stockholm. T.I. 5 3 0872. 

. Alfmt D€UTSOI€ WfTfRIlRT-monIITSSCIIIIF? 

Den representativa tyska flygtid
skriften av popul~r-teknlsk karaKt~r. 

PrenumerationspriS pr ~r för Sverige 
RM 6: - plus porto RM 1: 20. 

Begi!!l.r provnummer fr~n 

V E RLAG WALTER ZUERL, P.tt."kofsratrasss 7, 

MUnchsn 15, Tysk/and. 
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VI PRESENTERA: 

f) 

C a1'l R o s eneT an tz, 
redaktör, kapten, sekreterare i Aero

klubben i Skdne. 

Vdren 1916 tog Carl Rosencr(tntz sitt 
flygc61·tijikat, nr 51, v'id E'noch Thulins 
fl!/UlJkola på Lju,ngbyhed. Diirefter 
tjänstffjorde han vid ~8kolan såsom flyg
instruktör och genomgick jo'rtsättninys
kurs rir 19/8. Sedan kom. flyget i bak
grunden några år för RQsencrantz. lian 
gav sig ut 80m frivillig i estniska fri
hetskriget och skötte sig så bra att han 
utnämndes till major på slaufiiltet. "Vill 
ni komma hit som flygare?" und-r:ade 
11lmnska staten strax diirejtc1' och enga
gerade Rosencrantz och en un1L(Ln löjt
nant. "All right'" svarade hCf'ira'l'n(/' och 
reste. ftfen "stopp!" sa engelsm.änne-n i 
Konstantinopel, och så blev det ("tt Im'u 
hem igen. 

Detta var cWck inte Carl Rosencrantz' 
farväl till flygel. Tvärtom. År 1929 fick 
han en chans som flygfräm;are och or
ganisatör, och han tog den. A tt detta 
blev tUl stor lycka för det 8lcånRJcn fly
gets framtid vet man nu. Det var näm
ligen sa. (ttt Göteborg hade ordnat lu1t
!nrlsulställningen ILUG 1929. Direktör 
John Lithamler var själen i det hela. En 
dag ringde han till Rosencrantz : uJo, 1:i 
tänkte ordna en triangeltävling Göte
borg-lI1alm{;-Köpenhamn. Vill ni slå 
för den sudliga delen av tävlingen och 
eventuellt bilda en {lygk.lubb i Skåne?" 
- "Skall ske!/I sva,rtule Rosencrantz 
kort och 7nilitiiriskt och salte igång med 
sin vanliga imponerande och hörlJUra 
energi. Snart hade han lycl.;ctts intres
sera några gamla flygare i Skåne samt 
en del synnerligen inflytelserika perso
ner, och så bildades Kungl. S't'enxka 
Aeroklul}ben i Skåne 1929. Sed(m dess 
har kapten Rosencrantz varit sek1'cterar
re hela. tiden u.tom ett lir. Triangeltiiv
lingen gick l>ra, Jl,.faltnö fick ner postav
delningen från ILUG till en utställning 
i Kungsparken. 1929 var lör övrigt ett 
märkesdr lör det skdnska flyget. Då 
arrangeT(J,(le klltbben sin liYrsta /lygdag . 

(Forts. pA sid. 22) 

~' L Y G T I D N I N G E N 

ERIKA hette h011 

och flyga på hang kunde hon, t rots att 

hall ba r a va r ett vanli g t glidplan i 

ARGENTIN A 

H ur jag kom att hamna i Comodol'O Ri
vadnvin i argentinska Patagonien är eJl 

lång historia. Hur som helst damp jag 
ner där på hösten 1936. Efter två dagars 
vistelse på denna "petroleumets huvudstad" 
i Argentina fick jag anställning som ingen
jörsassistent i ett tyskt bolag vid nam n 
Astra och skulle ha mitt arbetsfält bland 
en massa ,·ör, tankar, ugnar och pumpar i 
bolagets dcstillcri . Här fanns en segelflyg
klubb, i vilken Jag snart blev medlem. 

N Agan gång ett par år tidigare hade en 
flygentusiast köpt ett glidflygplan, typ 
"Anfänger", och d.t:agit ner det bland får 
och borrtorn på pampan. Lära sig flyga 
kunde han dock inte, och så fick planet stå 
där övergivet. 

I bolaget fanns emellertid en ung öster
rikare vid namn Alesch, som även han val' 
intresserad föl' segelflyg. En dag tog han 
Gud i hågen, snokade reda på planet och 
begav sig upp i luften med en instruktions
bok i ena näven och spaken j den andra. 
Att planet höll då han landade var ett un
der och ett gott betyg åt konstruktören, ty 
där planet tog mark blev det en stor grop. 
Denna utmärktes senare med en påle med 
påskrift "Die erste Landung der El'ika in 
Patagonien". Dit fördes sedermera al la ny
börjare innan dc fingo svinga sig upp i 
luften, och det påpekades fÖl' dem att en 
l iknande la ndning absolut ej var önskvärd 
val'e sig första eller sista gången de lan
dade. 

Den unge Alesch blev emellertid ännu 
mera entusiast efter denna minnesrika 
landning och skyndade sig söka reda på 
andra likasimlade. Och så startades liDer 
SegelfJiegerklub Condar, Astra", eller på 
spanska: Condal', Club de P laneadol'es, 
Astra. Medlemmal'na voro ej många t ill 
att börja med. Endast 6 man, men alla 
med håg för att flyga samt villiga att upp
offra tid och pengar på att lära sig detta. 
Planet köptes för en billig penning, och 
bolaget lämnade klubben ett fält, cirka 2 
km lA ngt och med ett hang på ena sidan. 

Då jag gjorde mitt inträde i klubben, 
efter att ha betalt inträdesavgiften på 100 
pesos, fanns det ett 15-tal aktiva medlem
mar och cirka 50 passiva. Klubben hade 
fått en hangar med snickarverkstad, byggd 
av gamla zinkplåtar som bolaget skänkt. 

Fortfarande fanns dock blott "Erika" , 
som planet döpts till. Men av den ur
sprungliga Erika val' ej mycket mer än 
spaken kvar. Otaliga varo de missöden 
hon varit utsatt för, men med god vilja och 
arbetsiver hade medlemmarna undan föl' 
undan reparerat skadorna hon fått. Att 
hon vägde litet mera nu kunde ingen 
hjälpa. Bara det gick ait flyga var allt 
väl. 

J a, så skulle jag bÖl'ja lära mig flyga. 
Läraren var Alesch, klubbens grundare. 
Han hade tränat sig på Erika och även an-

f·ör/. med sin V01.·ve pd pampan i Argenti
na. Nu har P . G. Schu.'artz lämnat de pa
tc{,goniska nejderna och bli1.1it medlem i Lin-

köpings Segel/lllyklubb. 

mält klubbens inträde i Albatross, moder
klubb för alla andra segelflygklubbar i Ar
gentina, med säte i Buenos Aires. Dit hade 
han sedan begivit sig och avlagt prov föl' 
A-, B- och C-diplom på omkring 14 dar, 
varefter han återvände hem och började 
lära sina kamrater i klubben att flyga. 

H an var alltså nu min lärare. Tyska 
kunde jag inte mycket. Skol tyskan hade 
jag glömt. Spanska däremot talade jag 
flytande liksom min herr lärare. Fö,· den 
skull ska ni inte tro att han använde span
ska vid sina instruktioner. Nej på tyska 
gick det och jag begrep inte ett sk-vatt. 
överhuvud taget hörde jag aldrig något 
annat språk än tyska talas i klubben un
der hela min tid som medlem. 

DA han emellertid pratat en god stund 
blev jag så förd ut till ovannämnda land
ningsgrop - varför begrep jag givetvis in
te förrän långt senal'e, då jag lärt mig tala 
tyska något så när. 

Så fick jag äntligen bestiga Erika, och 
rutschningen började. Att jag skulle vicka 
med spaken till höger och vänster begrep 
jag, och jag klarade första rutschningen 
galant. Dock var jag tvungen rutscha 
fem gånger innan jag tilläts lämna mar
ken. Detta gjorde jag då ordentligt
ända upp till 20---30 meter. Jag hade inte 
uppfattat att Alesch sagt att jag endast 
fick hoppa litet grann. I varje fall gick 
det bra fast det kostade mig 3 pesos i bö
ter. De hade nämligen det systemet i klub
ben att varje fel man gjorde S(lm kunde 
vara till risk för planet, kostade en viss 
summa, vars storlek berodde på hur stOl·t 
felet var. Flyga sönder planet kostade 
däremot ej något i pengar men så mycket 
mera i arbete. Den stackarn som gjort tab
ben fick sätta till all fritid han hade för att 
skyndsammast möjligt klistra ihop skadan 
igen, men naturligtvis med hjälp av kam
raterna, vilken hjälp dock val' frivillig. 

Ja. så fortsatte min utbildning. Efter 
70 starter kom dagen för A-provet. Vi skul-



le då kunna flyga ett perfekt "S" med 180 
graders kurvor, landa inom en radie på 25 
m samt kunna hålla det i luften i 30 sek 
från en hÖjd av 100 m. Det sista var en
ligt min mening det svåraste, då ju Erika 
liksom Gustav II Adolf med tiden blivit 
tämligen tung! Det gick dock bra och jag 
för min del hade 15 sek tillgodo. . 

Hanget, som låg på ena sidan om fältet, 
kunde endast användas då det blåste sjö
vind, d. v. s. ostlig vind. För det mesta 
blåste det från norr och söder och oftast 
storm. Hangvi nd hade vi sålunda kanske 
ej mer än några få gånger på året. Kände 
man emellertid att det blåste sådan vind 
fick man fart, må ni tro! Då skulle det 
hangflygas. Så fort man kunde stack man 
av till flygplatsen. Innan vi tagit A-diplom 
fingo vi förstås inte flyga på hanget utan 
bara jobba, men det var roligt det meu. 
Man harlc ju alltid något att se fram emot, 
ty en gång skulle det, trots allt, bli ens 
egen tur, d. v. s. så fort man kunde flyga 
en 360 graders kurva perfekt. Detta kun
de jag för min del någon månad efter av
läggandet av A-provet och fick då så snart 
det b1ev lämp1ig vind försöka mig på 
hanget. 

Vid tiUfället ifråga hade jag "Patago
nia", varom mera längre ned. Jag lyckades 
hänga kvar i 45 minuter men damp sedan 
ned bland en massa buskar, så pinnar och 
kvistar yrde lång väg - men Patagonia 
klarade sig. 

Strax efter mitt inträde i klubben börja
de vi bygga ett segelflygplan, vars typ jag 
glömt namnet på. Då det VRt" färdigt döp
tes det med en champagnebutelj högtidligt 
till "Patagonia" av disponentens fru, me
dan folk från när och fjärran hade infun
nit sig för att närvara vjd det högtidliga 
dopet. Planet var icke 11ögvärdigt, men vi 
lyckades så väl med det att det till och med 
kunde användas till termikflygning. Alesch 
gjordc sålunda en stl'äckflygning på cirka 
10 lon och stannade uppe i luften under 45 
minutel'. Han hade förut på hangflyg med 
Erika världsrekordet i tidsflygning med 
denna typ av plan med 1 tim och 45 min. 
Vi överträffade dock täm1igen snart detta 
rekord med Patagonia, med vilken det en 
gång flögs i 6 timmar på hanget. 

Sista flygningen jag gjorde i klubben var 
med Patagonja till cirka 400 m höjd. Jag 
gjorde några kurvor över fältet och lan· 
dade efter en stund. I samma ögonblick 
planet tog mal'k kände j ag att spaken inte 
verkade på höjdrodret. Jag steg ur föl' 
att undersöka förhållandet och upptäckte 
att ena wiren till höjdrodret gått av. På 
den andra wiren höllo ännu två trådar. 
Under hela flygningen hade sålunda ej mer 
än två trådar i val'dera wiren varit hela. 
Trådarna hade gått av' på grund av att 
wiren var för styv och trissan bakom ~it
sen för liten. Om wiren hade gått av uppe 
i luften hade j a g inte nu kunnat berätta. 

Det var här1iga dagar vi hade i klubben, 
och var ledig stund användes till att a r
beta på det nya planet tills det val' färdigt 
_ eller kanske mest på ' l'eparationer a v 
El'ika. Den största "bruschflygningen" 
gjorde en norsk flicka, som var medlem i 
klubben. Hon hette Solveig varför denna 
hennes flygning kallades "Solveigs sång". 
Även jag själv försökte en gång göra 
störlflygning med Erika i bästa Stukastil. 
Att hon höll kunde ingen förstå, då jag 

satte av rakt neJ.' från 300 m höjd och inte 
drog upp henne förrän ena vingen passe
l'ade cirka 20 cm över en liten buske, varpå 
jag ~teg igen till omkri ng 60 m och så 
småningom landade all right. Detta kosta
de mig dock 10 pesos i böter och förbud att 
flyga på 14 dagar - men det var det. värt, 
ty roligt var det! 

Vid al'betet på kvällarna brukade vi ha 
en 5-Uters kruka med härligt tyskt öl att 
styrka oss med. Den gick runt i gänget. 
Allt som oftast hade vi även musikundel'
hållning aven eller flera medlemmar som 
spelade dragspel och mandolin medan res
ten sjöng med. Flera gånge,' gjorde vi ut
färder med planen och lågo då några dagar 
:nitt ute på pampan och hade det festligt. 
värre runt lägereldar på kvällarna. Det 
musicei'ades, sjöngs, dracks öl och åts 
"azado", vilket är ett över elden helstekt 
får - den argentinska "liv- och hovrätten", 
utan vi1ken ingen riktig fest kan firas . 

Sedan jag lämnat k1ubben och Comodoro 
Rivadavia fick klubben ett s. k. Hoch
leistungsplan meJ alla tillbehör till skänks 
av Hitler. De fingo dock ej mycket nöje 
av detta, då vid denna tidpunkt de flesta 
medlemmarna lämnat Comodoro. 

Gamla El'ika finns ej heller mer. Efter 
en alla tiders "brusch ll ansågs det ej möj
ligt att repaTera hcnne mera, varför delar
na hopplockades och högtidligt brändes. 

Om klubben ännu filUls i livet så har den 
nog flyttat till Buenos Aires. Flera av 
medlemmarna flyttade dit men kunde ej 
trivas tillsamman med argentinarna i Al
batross. Meningen val' dä.rför att taga upp 
planen till Comodol'o Rivadavia och fort
~ätta verksamheten. Troligast är emeller
tid att de flesta av medlemmu'na nu 
tjänstgöra som stridsf1ygare i Tyskland. 

Den som en gång känt segelflygningens 
tjusning glömmer den aldrig', det är ett 
som är säkert! Så är förstås också fallet 
med mig, och jag hoppas kunna återuppli
va gamla segelflygal'rninnen härhemma i 
Sverige, nu då denna sportgren äntligen 
fått luft under vingarna häl' och ett svenskt 
Wasserkuppe tydligen håller på att bb ett 
faktum vid Alleberg. 

.M a j o r H e l m u t h W i C k, 
chefen för Richthofellcskadern, om vilken 
det gått rykten aU han ej skulle om
kommit utan räddat sig j fallskärm och 
ti1lfånga(agHs. De8~;a rykten ha efter un~ 
dersökningar emellertid visat sig grund
lösa, varför major Wick tyvärr måste an-

ses förolyckad. 

VI PRESENTERA.: 

Gustaf östman, 

civilin[lenjör, jlm/chej i Norrköpings 
l-luto'nwbil- och Flygklubb, modell- och 

.'~ey el j l!/ g klu.b b s01'd j örand e. 

VatLtm och luft ii1'O Gustaf 6stmans 
eler;~ent. Han är nänLligcn vattenverks
chef i 1-ikets fjiirde stud, fl!Jyche/ i 
Nor'rköpingH Au.tomobil-- och F'lygl.,zubb 
samt ordförande i NO"l-rköpings Modell
och Segelflygklubb . 

Sina, 'uppdrag har civilingenjö'l" öst
man skött utomo1'dentligt väl. Han är 
visserligen inte ensam oyn att luJ, skalmt 
Non-köpings framgång som /lygstad, 
men nog m.åste han ta åt mg en stor del 
av ä1·(Ln. 

Östm.an är jödd i Ö1"nsköldsvik anno 
J 8.92 men numera genuin non'köpingsbo. 
/ NAFI( har han varit 8ekreterare än
da ifrån den tid d(~ klu.bben hette NAK 
och höll s·i[l till bilew-na.. Då F :et ko'm 
med i klubbnamnet och flygskolem star
tade 1985 blev han klubbens flygchef 
och är det alltjihn,t. Nä,.,' i samma veV(L
NJtfSPK kom till var östman den ledan
de kraften och blev från starten dess 
ordförande. 

Atskilligt /ramgångs'"r'ikt (!.'"r·bete har 
prel:derats under de gångna sex liren, 
och det iVr ingen liten del därav som fal
lit pr;. Gustaf östmans lott. Unde1' den
na korta tid "(L?' NAFK hunnit 8kaffu 
inte minelre än fem egna /lygphtn. Av 
de 200 l1/.edlemmarna ha 72 tagit /l!f!J
cerLi/-ikai. Prån hösten 1935 till krigs
utbrottet hösten 1939 ha klubbens /l'JJg
plan ujort c:a 20.000 8tnrter och varit 
UP1JC sannmanlngt 1 .2Jf S titmnm' - det 
bH1' u71geji17' " tolv flyg/liTtler jorden 
runt! Dessa vackr(L- resultat ha möj
lig.qjorts inte minst tack vare det sm.idi
ya 8'!lstem, flygchefen östman lagt u pp 
Nr flyr/verksamheten och som. "ll1l.nnit 
högt och rent gUlande Ut! experter från 
andra håll. 

Pör att /(1 det r'iktiga g"l'ep1Jet om 
"sin" fl~Jgskola bestii'nule sig Gustaf 
6siman en d(/..g /iYr att själv gå igenom 
Icut'serna och bU fl.l/um·e. När beslutet 

(Forts. på sid. 22) 



14 FLYGTIDNINGEN 

S,jnson. 105 

TRESITSIGA SKOLFLYGPLAN? 

krigsförhållanden i själva verket befinner 
sig bakom fronten för att upprätthålla för
bindelserna, framskaffa material av olika 
slag m. m. säger han att även privatfly
gare som inte blivit militärflygal'e borde 
kunna vara försvaret till god nytta. De
ras uppgift skulle vara att överföra flyg
plan från fabrikerna till fronten, skjutsa 
stabspCl'sonal, sambandsofficerare och an· 
nat befäl på speciella uppdrag samt att ut
föra ancll'a liknande uppgifter, På detta 
sätt sluppc n:tan anlita i bomb·, jakt· och 
spaningsflygning speciellt tränade förare 
föl' dessa enklare flyguppdrag. Även civi
la lätta sportplan kunde användas till 
många av dessa uppgifter. Exempelvis 
sku lle sådana billiga plan komma till an
vändning när det gällde att vid avgörande 
militära skeden hastigt överbringa person
liga budskap till skilda delar av det egna 
territoriet, vilket skulle vara av fördel ef
tersom alla kommunikationsleder och ·rne
del på marken i sådana fall i allmänhet 
äro hårt belastade, Som förare på dessa 
luftens motorcyklar skulle sportflygarna 
passa alldeles utmärkt! - Det kan näm
nas att sportplan sedan en tid tillbaka 
provats vid förbindelseflygnrngar inom 
USAs al'lne. Regeringen inköpte nyligen 
sex plan av typ Stinson 105, som fått mili
tärbeteckningen O-54. 

E n amerikansk flyglärare yttrade nyli
gen att en flygel ev skulle ha stor nytta av 
att följa med som passagerare i ett skol
plan under den tid han ej själv åtnjuter 
undel'visning. Härvid skulle han utvecklas 
genom att blott och bart vara i luften, kän
na motorns "pulsslag", studera planets re
aktioner, höra vinddraget o. s. v. Allt det
ta skulle bidraga till att göra eleven luft
van och få honom att inse och på eget InI

tiativ avslipa eventuella kantigheter i sin 
egen flygning. 

När eleven inte flyger själv är all ona
turlig anspänning borta, och inga tvångs
föreställningar Om "behärskat lugn i upp
trädandet" m. m . hindra hans sinne från 
att bli mottagligt för intryck av olika slag. 
Han märker nu bättre vad som försiggår 
l'unt honom än under det viljetryck han 
själv försatt sig i vid bemästl'andet av de 
till en början ganska invecklade roderrö
relserna - en ansträngning som ökas l1är 
han skall söka fatta och rätt utföra flyg
läl'arens Ql·der. Dessutom har eleven som 
sysslolös passagerare utmärkta tillfällen 
att föreställa sig själv i den aktive elevens 
ställe, studera uppträdandet hos både elev 
och lärare - kort sagt att bättre göra sig 
förtrogen med hela situationen. 

A Utså, utropar den amerikanske ide
pionjären, varför inte sätta in ett extra 
säte bakom lärare och ordinarie elev i va
ra skolplan ! Då kunde en "observations
elev" följa med på varje flygning och göra 
upptäckter som snabbare finge honom att 
bli en kunnig och säker flygare. Dess
utom skulle tid och pengar sparas under 
utbildningstiden. 

I allmänhet låter det sig nog inte göra 
att montera in en extl'a sits i de flygplan 
som vi f. n. ha vid flygklubbarna i Sverige, 
men det torde fÖl'eligga skäl föl' att noga 
överväga förslaget innan nya inköp göras 
i framtiden. Det finns ju redan typer som 
förefalla lämpliga, bl. a. det lätta ameri
kanska sport- och skolflygplanet Stinson 
105. Detta plan kan måhända komma ifrå
ga - om motorstyrkan anses tillräcklig. 

Stinson 105 har tva sitsar i bredd fram
till och en sits därbakom. De båda främre 

sitsarna ha dubbelkommando. MolOl'n är 
som standard på 75 hk men kan utbytas 
mot en avsevärt starkare motor. 

Iden med tresitsiga skolplan har många 
förtjänster även ~ft.er en kritisk gransk
ning, säger "Sportsman Pilot", som vida
rebefordrat uppslaget till sina läsare. Vad 
anse svenska experter på flygutbildning 
och andra flyghågade? FLYGTIDNING
ENs spalter stå öppna fÖl' inlägg i detta 
i ntressanta ämne, 

Sportfl ygarna Jll ftchaufförer l krigs· 
makt.ens t.jänst! 

All militäl' flygning iil' ej st.ridsflygning, 
vi lket faktum fött en ide hos en känd ame· 
rika nare med fördomsfritt sinne. På grund 
av att största delen av tl'uppe1'na under 

Luftinfanteri med lätta sportplan? 

En annan ide, som dock ännu torde stå 
endast inför försökspel'ioden, ål' att ett 
nytt vapen i stil med fallskärmstrupperna 
skulle upprättas. Den största skillnaden 
vore att det nya vapnet inte skulle landa 
med fallskärmar utan med lätta sportplan 
i stil med Stinson 105, Cub Cruiser, Aeron· 

Junkers ställbara propeller 
Försöksvi:s utvecklades av Junkers redan 

1026 en pl'opeller med omställbara blad. 
Någon praktisk användning kunde den ej 
få på den Lidens flygplan . 

Först med tillkomsten av de senare årens 
fulländade flygmotorer blev det aktuellt 
med ställbara propellrar, varför Junkers 
konstruerade den oljehydrauliska, helauto
matiska propellcl'anordningen "VS". Den 
motsvarade redan från början moderna 
k l·av. Dess största fÖl'tjänst.er äro att den 
ej hal' några pcrmanent rörliga delar, att 
den har säker och snabb bladJ'eglering, vil
ket sker medelst. egen kraftkälla samt att 
den är helautomatisk. Detta betyder utom· 
ordentlig driftsäkerhet, l'inga slitage av 
rcglel'ingsvCl'ket och eliminering a .... manöv
reringsfel. 

Motorns smörjolja driver den lilla olje
motorn i propellel'navet. Oljemotorns gång
riktning ändras allt efter den automatiskt 
I'örliga styrslidens ställning. Kugghjulen 
äro i rörclsc cndast då omställning pågår. 
Propellerbladen kunna flöjlas, d. v. s. vri
das i segelställnjng vid glidflykt med stil-

lastacndc motor. 
165- 170 kg. 

Hela anordningen väger 

Vill Ni ha Eel hem feevlief m ö bleeaf skall Ni gå till 

!il.~ I med smakfulla 

b ek v ä ma MÖBLER och 
Vac.kra matto r Stilfulla Gard i ner 

Markisfabrikens Möbleringsaffär 
Kungl. Ho ... le ... e~onI6r. 

P lntsen8 Eltö rst" 111,,,,,1 II SjiilbotlK"utan 6-S, 
A b~olll t lii,,,sta I_riser v. Petri kyrka, Malmö. 
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ca, Taylol'cl'aft, Ercoupe o. d. När tiden 
vore mogen för en stöt mot ett visst om
råde skulJc en svärm sportplan sättas in. 
Nå, om planen kvaddades eller förstördes 
av fienden '! frågar man sig. Förslagsstäl
laren svarar: lätta sportplan i sådana 
mängder bli endast en aning dyrare än två 
fallskärmar, och ett plan bär två man (el
ler tre som 105:an och Cruisel'n). Under 
vissa förhållanden torde sådana "putter
plansarmador" vara effektivare än fall
skärmstrupper. Dessutom äro sportplanen 
såsom mindre enheter oerhört mycket smi
digare än de stora tt'ansportflygplan som 
forsla hopparna. Sportplanen kunna ju 
operera individuellt och bli lättl'öl'l iga, vil
ket vid vissa tillfällen kan vara av avgö
rande betydelse. 

Förslaget om luftinfantel'i låter red. 
tillsvidare stå föl' upphovsmannens räk
ning, trots att vi anse uppslaget vara värt 
att fundera på. Men den andra iden -
att låta privatflygare tjänstgöra som luft
chaufförer speciellt åt armen bakom fron
ten - intresscrar oss! Man kan på goda 
grunder antaga att arrangcmanget skulle 
gagna krigsmakten, samtidigt som det vo
re ett välkommet tillfälle för de civilflyga
re, som nu äro för gamla eller av andra 
anledningar ej flyga inom Flygvapnet. 
Man skulle kanske rent av kunna tänka sig 
statsanslag föl' träning i denna sorts flyg
ning vid klubbarna? Ej heller blevc det 
dyrt men säkel'ligen effektivt föl' armeför
banden, som ju kunde inskränka sig till att 
hyra planen. Detta skulle även stimulcra 
till ytterligare inköp av spol'tplan och i 
övrigt medföra många fördelar för landets 
civilflyg. Ett förslag att allvarligt funde
ra på! 

---'--

Tekniska Högskolans Flygklubb 
Över ämnet "Vad ett modernt flygvapen 

kan uträtta" talar Flygvapnets pressoffi
cer, kapten Eric Carleson, vid Tekniska 
Högskolans Flygklubbs ordinarie vårsam
manträde måndagen den 3 mars kl. 19. 
Dessutom visas tvA kortfilmer, "Unga ör
nar" och "Frankrike lär sin ungdom fly
ga", den senal'e en segelflygfilm. 

Endast 2:90 
kostar FLYGTlDNINGEN 

fr, o, m, april till årets slut. 

Helår 3: 75 kr. 

Sätt in beloppet i d a 9 

på postgiro 14766 O. 

Ombud onlogos - begär ombudsvillkorI 

fLfGMEDHIÖREH 
Stockholms-Tidningens flygarpl'is fÖl' 

1940 tillföll två militärflygare, fänrik Akc 
Sundquist (t. v.) och sergeant Göstn Mag
nusson. De få således guldmedalj samt få 
dela det stipendium som följer med utmär
kelsen. De båda flygarna hade efter kol
lis ion i luften med ett aJlllat plan, vars be
sättning omkom, lyckats i föredömlig sam
verkan genomföra en vansklig nödlandning 
och därigenom Tädda fyra kamraters liv 
samt förhindra totalförlust av det skada
de planet. 

• 
Kungl. Västmanlands flygflottiljs hand

bollslag vann årets militära handbollstur
nel·ing. Bravo, bravo, bravo! 

Linköpings Segelllygklubb, 
ny klubb med 150 medlemmar 

Linköpillgs Segelflygklubb, som bildades 
den 3 okt. 1940, hal' såväl som andra klub
bar i dessa tidcr haft många problem att 
brottas med, men nu ä ro de flesLa lösta 
och klubben börjar få sitt ]lä det torra. 
Medlcrllstalet är l'cspektingivande föl' en 
så ny klubb, omkl'ing 150, och ett glidflyg
plan av typ 11 Anfänger 2" har iordni119-
ställts. Första kullen elever räknar en tI
ondel av hela medlemsstocken, d. v. s. 15. 

Klubben håller sina sammanträden en 
gång i månaden. Det har blivit tradition 
att bjuda på ctt föredrag varje gång och 
ibland även förevisning av film eller ski
optikonbilder. Då och då iiI' ju filmen så 
instruktiv att den lalar för sig själv och 
inget föredrag behövs --- så var t. ex. fal
let vid sammantl'äde den 23 jan., då en sc
gelfJygfihn visades. Vid detta samman
träde diskuterades även möjlighetel'na att 
anordna en utställning föl' flygets tre hu
vudgl'enar. En kommittc tillsattes för det
ta ändamål. 

Klubbcns styrelsc består av följande le
damötel': ol'df. ing. G. Rot!:iman, v. ordf. fri
herre O. Rudbcck, sekr. ing. S. Qvarl1ström, 
kassör ing. N. Hulten samt montör S. ÅS
berg. Suppleanter: tandläkare K. G. Palm
qvist och ing. A. Sandberg. 

Aeroklubben i Skåne 
håller 

Al?smö'e 
lördagen den 29 mars kl. 19 

på Hotell Savoy, Malmö. 

Förcdrag av Överste Äge Lundström, 
Ljwlgbyhed, över ämnet "Luftkriget 
det pågåcndc världskriget". 

Efler föredraget sup~ med dans. 

Grupparbele hos kronobergarna! 
Kronobergs Flygklubbs modellflygsektion 

hade dcn 21 jan. kal1at modellflygare och 
övriga intresserade till ett möte, som blev 
talrikt besökt. Dctta vittnar om att ett 
stort intresse för denna sak finnes bland 
ungdomen i Växjö. Tyvärr uteblev det 
kvinnliga inslaget, vilket kanskc bättrar 
sig till nästa gång! 

En gruppindelning kom t.ill stånd - fy
ra och fyra skola medlemmarna hädanef
ter bygga konkunenskl'aftiga modellplan. 

Föl' att hjälpa nybörjal'na på traven 
kommer sektionen att anordna en kurs i 
modellflyg, under vilken bl. a. föredrag 
skoJa hållas. 

GE OSS TIPS! 
Undcr ovanstående rubrik gjorde vi i 

decembernumret en "undfl'åga till våra lä
sare. Vi tacka alla som varit vänliga Jäm
na oss tips. 

På grund av den stora omfattning som 
vål' vädjan fick ha vi ännu icke hunnit 
granska alla inkomna tips. En del av de 
goda råden har emellertid redan realise
rats 80m ni kUnlla se, och efter hand sk~a 

vi även bcakta andra goda tips. Redaktio
nen har 11ämligen samma intresse som ni 
att rå tidningen populärarc nummer för 
nummer, och el' hjälp med bidrag samt re
kommendation av FLYGTIDNINGEN till 
vänner och bekanta är en av våra största 
tillgångar i vål' strävan att föra tidning
en framåt. 

Så snart vi hunnit granska och jämföra 
a lla insända tips ska vi översända heders
prisen till pristagarna. 

för .koJ./itningJ 

BERGSHUD 
garvas av utvalt kraftiga och 
kärnfulh hudar och ger ett 
slitstarkt men dock smidigt läder. 

TiIlhandah6Ue& 
samtliga Uidcraffiirer 

AB. WllH. GRONVAllS lADERFABRIK 
ÄNGELHOLM 
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FLYGTID N I N GE Ns 

SEG E LFL Y GK U RS 

FLYGTIDNINGENs populära flygkuns. 
som påbörjades i förra numret, hm' blivit 
en fullkomlig jättesucce. Från många håll 
- speciellt från militärflygare och and ra 
motorflygare - hal' redaktionen erhållit 
begäran om att kemJJlettera på gående flyg
kurs med en segelflygkurs. Då intresset 
fÖl' en sådan kurs även synes vara mycket 
stort och med tanke på de stundande segel
flygningarna på Alleberg komma vi att ge
nomföra även en segelflygkul's, skriven av 
en av vint lands förnämsta segelflygare. 
Kursen kOll11nCr att på ett populärt sätt 
påvisa skiljaktigheter mellan motol'- och 
segelflyg m. m. 

F öl' att våra flygelever i den "vanliga)) 
flygkursen ska h inna tillgodogöl'a sig de 
elementära gru nderna, så att de äl'o mogna 
att deltaga i scgelflygkul'sell, införes denna 
först i ett kommande nummer, 

N agl'a examensprov föl' enbart segelflyg
kursen anordnas icke, utan dessa im'ange
l'as i pagående flygkul's, i val'S flygexa
mensbevis angives att eleven även genom
gått segelflygkursen. Det flotta flygdi
plommäl'ket kommer således att. bli ett syn
ligt bevis på bärarens kunnighet i såväl 
motor- som segelflygning, 

Donation ger klubbarna byggsatser 
Det rör sig inOll.l svensht segelflyg! Aero

klubbens Ällebel'gsfond är nu uppe i nå
got över 170,000 kr. men behöver iOl,tfaran
de många tillskott föl' att kunna finansie
ra bl. a, förläggni11gslokalcr och klubbhus 
på Älleberg, Ett verkligt krafttag föl' se
gelflyget hal' Tempo A.-B, gjort genom att 
donera 50,000 kl', Heder och tack! Denna 
summa skall användas till 6 glid plan av 
typ SG-38 för Ällebel·gslägret och 15 bygg
satser föl' glidplan att utdelas till klubbal'
na, Dessutom anordnas två förberedande 
byggledarkurser, i Västct'ås den 24 februa
ri-S mars och i Halmstad den 17-29 
mars. Deltagarna få undervisning, resor, 
mat och logi gratis, Den klubb som vill 
komma i åtnjutande av kostnadsfri bygg
sats med f1!,llständig arbetsbeskrivning 
skall ha en byggleduraspirant mcd vjd nå-

gon av nämnda kurscr, Förutom detta 
fordras att klubben förfogar över godkänd 
lokal föl' bygget, Helst böl' en fullständig 
segelflyggrupp ha organiserats, 

Aeroklubben hal' gjort sina beställningar 
av byggsatser vid A,-B, Svenska Kano 
Vel'ken i Halmstad oeh A,-B. Centrala 
Glid- och Segelflygplanfabrikcn i Västcr
ås, Det är glädjande att dessa kvalitativt 
högtstående segelplan fabriker nu fått sys
selsättning i en omfattning som anstår ett 
segclflygla nd i vardande! 

Och på Ållebcrg ska man just börja byg
ga en hangar föl' 16 plan samt en mindre 
vCl'kstad föl' att i mitten på maj kunna ta 
emot första elev kullen, Det rör sig som 
sagt - men det kommer att gå fortare om 
var oeh en sätte1' in så mycket han kan på 
postgiro 55570, 

"R h·· " on, tysk släpvagnsvinsch 
' Auto-1J/eiler, Ful

da , Tysklnnd, ä1' Ull
'verkare a!J v inflchen 
" Rhäl'l", 'Vilken kan 
göras stat'tklm' på 
2-:1 'min , 1) V intIchen 
som sliip1HLg'n, 2) När 
bulten utdt'agits sän
kes hela v inschen n e1' 

pu sinn fyra fötter 
och står stadigt, d) 
Vinschen i verksam
het vinkelrätt 'lnot 
sifJ,ri1' iktni ngen, In
I (I,Ud synes v'insch
skätm'ens inst1'1.l-ment
vräda med 'I1ul nga fi
na instnmtent. 

(Ur "Flugsport",) 

FLYGTIDNINGEN 

~ Stockholms 
"fY Segelflygklubb 

S egelflyggruppen i Stockholm är nu bildad 
och godkänd av Luftfartsmyndigheten. Dess 
tillkomst hälsas av alla med förtjusning, 
Nu kan varje diplominnehavare få den 
penningpremie av statsmedel som utdelas 
under förutsättning att diplomet erövrats i 
en godkänd grupp, Segelflyggl.'uppens bil
dande medföl' bl. a. även att bygg- och flyg
verksamheten nu kommer att försiggå i 
s, k. bygg- resp. flyglag. Vi komma att 
ta la närmare om dem längre fram, Indel
ningen av den aktiva verksamheten på det
ta sätt är mycket effektiv, 

Som g)'uppchef är vi lyckliga nog att ha 
kunnat få kapten K. G, Lindner - alltför 
välkänd att häl' behöva närmare presen
teras , Under sina resor på kontinenten 
med ABA-fåglarna passade han på att lära 
sig segelflyga i Tyskland och har vistats 
nere på Vvasscrkuppe under en av de sto
ra Rhön-tävlingarna, Sedan han i början 
av sommaren 1940 influgit och provat våra 
f ina "Olympia-DFS-Meise" blev han xiktigt 
"biten", 

I ett enquete-uttalande läste man nyligen 
varfö r kapten Lindner tror på segelflygets 
framtid. "- - - Sverige behöver segel
f lyget - - - svenska vikingalynnet lever 
iinnu kval' och det passar bra ihop med se
gelflyget, som bjuder sin utöval'e såväl 
spänning och motion som ett intl'essant stu
dium av tekniska och meteorologiska fines
ser - - _ ", Slutorden i detta uttalande 
voro: "Alltså svenska ungdom - än en 
gång! FLYG, FLYG, FLYG - och lär 
känna Dig själv!" 

Kapten Lindner propagel'ar emellertid 
inte bara föl' att väcka ungdomens entu
siasm, de uttalanden han gjOl't ha alltid 
gått ut på att den svenska ungdomen måt
te få sin chans, Utvidgandet av verksam
heten, inköp av flygplan etc" detta har all
tid varit hans dominerande åsikter. När 
dä l'fö r nu Ällebergskampanjen igångsatts 
och den stora planen för det svenska segel
flygets omorganisation påbörjats kommer 
kapten Lindner på rätt plats som grupp
chef i Stockholms segelflyggrupp, Väl
,kommen vår chef! Och lycka till! 

Söndagen den 9 februari snickrades, 
stretades och drogs det hela långa dagen 
ute på Sku,rpniicksfältet, dit skolverksarn
heten flyttar ut för att kunna hålla på 
ostörd a v trafikflyg m , m, Tre smahus 
flyttades med hjälp av hästar, och en lada 
ombyggdes - inte dåligt resultat av en 
söndags arbete, Så länge mal'ken är fru
sen stannar vi där och sedan återvänder vi 
vä l ti ll Bromma - då hoppas vi kunna 
köra på metangas. Förhandlingarna om 
inköp av denna gas ser ut att ga bra. 

PILE. 

Klubbhus och bostäder 
behövas på Alleberg. Sänd Ert bidrag ti ll 

POSTGIRO 55570 



100 man och l 
V ingarnas nationella tävling i modell

f lyg ägde rum söndagen den 16 februari 
på Skarpnäcksfältet. strax söder om 

Stockholm. T rots kylan hade en stor 
publik letat sig ut till tävlingsplatsen. 

LU, 11 sa mlades deltagarna och en halv

timme senare började kampen . Vinga r 

na voro överlägsna och vun no 10 itv de 

11 klas!;erna. 

Tävlingen genom 
landsorisglasögon 

Äntligen en stortävling med modellflyg
väder! Vingarnas nationella täv ling gyn
nades av ett prima väder utan den tI'adi
tionella blåsten. Vi modellflygande lands
ortsbor, som de sista veckorna arbet.at. var
je ledig stund med våra modeller, kände 
oss verkligt nöjda. 

Tävlingsplatscll. Skal'pnäcksfältct, som 
Stockholms stad iordningställt åt modell
och segelflygarna, val' täckt med ett haJv
meterdjupt snölager. Arrangörerna hade 
uppmanat deltagarna att medföra skidor, 
men endast ett fåtal hade följt denna upp
maning, ty en modellflygares packning är 
ju skrymmande nog utan skidor. 1'ävling
en blev ett konditionsprov, vilket de med 
skidor utrust.ade stoclcholmal'na klarade 
bäst. 

Vad tävlingens organisation beträffar 
var denna prima. Tävlingsledaren, fabri
kör Stark, hade gäkerligen en lugn dag -
inga protester eller klagomitl förekommo. 
Han tjänstgjorde även som speaker. Mo
tor- och segelg}:upperna voro helt åtskilda 
med var sitt sekl·etariat. Varje deltagare 
tilldelades ett kontrollkort, pli. vilket tidta
garna noterade resultaten och inlämnade 
dem till sekreterarna, där de tävlande fingo 
hämta sina kort. I nom de tre pel'ioderna 
var tidpunkten för start fri. Det är tyd
ligt att vi häl' kommit den idealiska täv
lingsordningen nära. - Hur blir det, kom
mer Vingarna att för andra klubbars räk
ning låta trycka och sälja startkort'! Det 
vore inte så dumt! 

Tidtagningen gick bra i början, men mot 
slutet, när tidtagal'grupperna halve"ades 
och äldre damer och t. o. m. tävlingsleda
ren måste tjänstgöra som tidtagare, blev 
det betänkligt. 

Nå, hur klarade sig landsorten egentli· 
gen mot de stockholmska stol'fräsarna '!' Jo 
vars, skapligt men inte heller mer! Sven 
Witt, Linköpingseskadel'ns och östergöt
lands Modellflygförbunds säkl'e segel
modellflygare, blev ende icke-stockholmare 
som segrade. När man vet att han inte 
haft sin Strolch ur trunken sedan SM 1940 
blir hans prestation än lner beundransvärd. 
Witt hann också med att bli andre man i 
klass S.l,E. Landsortens hegemoni i se
gelplanklasserna bröts nu av huvudstadens 
"vingar". I hårdare vind hade emellertid 
dessa med sina mer eller mindre ombyggda 
Wakefieldmodeller drabbats av kvaddning
arnas mångfald. öMFs och örebroklub-

flicka vid Vingarnas tävling 
ben Hobbys rejäla furukonstruktioner bli 
till nästa möte dubbelt så farliga. I klass 
S. 2 ställde öM F's käcka Maj-Britt Kindahl 
upp. Hennes kl'after räckte ej till fö l' en 
Rå hård tävling som denna, men hon val' 
efter tävlingen den mest revanschhungriga 
a voss alla. Se u ['lp, mina hel'l'ad 

Sensationernas mångfald karakteriserade 
motorklasserna. O.'1l'l1ld Ekelöf från Eskils
tuna belade i klass M.1 alldra platsen, och 
den nya landsol'tsstjärnsn Folke GunnarH
H01t rrån MFK Eskadern i St. Sked vi tOg 
hem tredje pl'is efter en jämn set'ie flyg
ningal·. T klas~ M.2 gjol'Cle ÖMF en upp
mät'ksammad insats genom att ta hem 
andra, tredje, femt.e och sjätte pris bis lid 
3& deltagare. De i denna kla!\s segervana 
vingat'na kommo, med segraren undanta
gen, på sladden. Erlfmd Lm'sson, Norrkö
ping, tycks bli en god eftCl·trädaJ'e till Per
Olof Pehrsson. 

Sagt 
Ma"j-Hritt Kindahl, (jM/i': .lag är hemskt'" 

ledsen över att mitt resultat inte hlev bätt
re i dag, men.... Varför finns det inte 
f1 e,' flickor som vågat ställa upp till täv
ling? Modellflyg är ju en sport som ål' li
ka lämpad för flickor som pojkar. Jag 
hoppas att det snart blir en ny stortäv
ling. 

Lennari SUnd8't1'örn, VingnrnaH enerl1iske 
ord/.: Roligt att vitr tävling gynnats med 
modellflygväde,·. Glädjande är också lanus
ortens li vl iga tillslutning. Synd bara att 
inte alla deltagarna hade skidol'lla med s.ig, 
man föl'lnrar ju mycket på att behöva ka
va till fots i djup snö. 

Fr("l/~ Hiiger, öMF: Vi hal' i dag fått 
erfarenheter som vi ska omsätta i prakti· 
ken på våra modeller. Inom förbundet 
hoppas jag vi snal·t kan starta vå t· östgöta
serie. 

Göran L indholm, Hobb y, dnl ln'o: Vart 
tog den vanna mjölken vägen, som man 
lovat oss'! 

Erik Skoglund, Öl'ebro: I Närke försö
ker vi nu att ordna ett landskapsförbund 
e rter samma linjer som östel',K'ötlands. 
Konstigt att inte högsta ledningen inom 
modellflyget hal' insett dessa fÖl'bunds sto
ra värde .... 

Sett 
Stockholm Segel f1ygföl'bund gjorde en 

uJlPvisningsflygning med Grunau Baby. Vi 
modellflygare ha förstås lite svårt att be
gripa varför det inte är tillåtet att flyga 
med modeller, som väga övcr 850 gram, 

BildpotPlLr1'i /nhl tiivlinyen: Öl'erst t . v, 
Göstn A1neen med clctgens bästa S.2-modell. 
Obs. t'inschenl T. h. Lemvu'L S/ltH!f.ltröm, 
80m efte7' t'ecl,'oTH orgunisationsjolJlJ il/cka
des Mi iv(ta i klass S . 2. Nedan t. t1. Ake 
Roggentin ~t(trt(tr Hin Wflke/ield. T . h. 
Lennart Nyst'röm, öi.1JF, 'med sin stora 8e
gel1nodell klfl,H8 S . . '1 . l nfii.lld i 'YILUten Gö
Tun Lindholm 1ned sin lJjcka(!e S. J-kärnt. 
Obs. stabilifenan! I nfälld nede1'st t. v. en 
uv de }Jkalmodeller 80m förevisades lmder 

och e/ter tavlingetrna. 

näl' segelflyga l'na få släppa ner sin hund
ra gånger tyngre startlina pl tävlingsplat
sen. Viktklausulen måste bort ur reglerna! 

Bland notabiliteterna märktes förutom 
ABA-chefen k.apten Ji'iorrnan - som må
hända var ute i l'ekl·ytel'i ngsärendcn 
lf)40 års SM-segrare i klass SE, Seger
.lit1·Öm från Vingarna. denna gång ej iklädd 
modell utan en tom snugga! 

El'ik Skoglund samt några andra av 
hans kamrater i öl'ebroklubben Hobby an
vände "Xiflbili/el1(J," på sina S.3-kärrol'. 
A nordllingen består aven stabilisatol' med 
90 graders V -form. Fena sak nas. Dessa 
modeller klarade den förrädiska stallen ut· 
märkt. 

Vid prisutdelningcn, förrättad av "Wing
man" i Stockholms-Tidningen, gav ett par 
vingar en uppvisning med inomhusmodcl
let.. Föt'sta och andra flygningen impone· 
l'ade, men sedan kunde man detta. Vi få 
hoppas att amerikanarnas dumhet att 
klistra levande flugor som dragare på des· 
sa microfilm-model1el' ej vinner- insteg hos 
oss. Sådana modellflygare borde klistns 
fast själva.... V1NGHP.N. 

Segrare i de olika klasserna: 
Molormodeller 

M.l: Nils Melin. Vingarna, 262,5 sek 
M.2: Ture Skog, 
M.~: Sverker Blom, 
M.l.E: G. Magnusson, 
M.2.F.: Bengt Blomgren, 
M.3.E : Bengt Blomgren, 

Segel modeller 
S .l: Sverker Blom, 
8 .2: Gö~ts Amcell, 
S.3: Nils Lundqvist, 
S.l.E: Ulf lTallvig, 
S.2.8-8.3.E: Sven Witt, 

>I 333,0" 
" 248,1 

" 
" 

" 
" 

ÖMF, 

369,5 .. 
474,2 " 
442,6 " 

185,9 " 
426,7 
426,7 
277,3 " 
511,9 " 

Stockholms-Tidningens hedel'sf)ris gick 
till Sven 'Vitt och Svenska Dagbladets he
derspris till Ture Skog. 
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RADIOSTYRD MODELL 
i Hälsingborg manövreras med petmoj 

En ung studerande i Hälsingborg, P a u 1 E r i c h s e n, har lwnslrue rat och byggt 
det radiostyrda modellplan som syns på första sidan. Med en fingerskiv<l som 
"strömbrytare" åsladkommas imllul"e r, vilka av sändaren via mottagaren överföras 
till två elektriska motorer som verka på s idorodret. Se bilden : i sidan på f1yg'krup. 
IJCn synes radioröret. Mottagaren, som är byggd på en kork av 12 cm diameter, sy
nes även delvis. 

R adiostyrning är för närvarande ett myc
ket ömtåligt ämne, och det är egentligen 
inte rätt att fresta läsaren in på området. 
För tillfället gives det näm1igen intet till
fälle för den f1yg- och ,oadiohungl'ande ung
domen att experimentera med detta. .J ag 
vill häl' påpeka att det är ett lagb r'(ltt att 
utan licens använda sig av radiostYJ:ning. 
Själv innehar jag ännu inte siindartill 
stAnd, och lt;1i tt plan är inte pl'ovat. Dess
utom har jag inte själv intresserat mig så 
särdeles för den radio tekniska sidan a v sa
ken utan tvärt om endast använt denna 
som ett "verktyg" för min hobby modell
flygning. Därför kanske den radiointres
serade läsaren i sin föreställning kommer 
till långt bättrc resultat än vad jag väntar 
mig då tiden är inne! 

För att få licens måste man gå genom 
samma prov som fordras för att ha en 
amatörstatiol1 för utsändning av morsesig
nalf'l" J ag skulle vara telegnlfverket sä,·
deles tacksam om en liten ändring i detta 
system kunde göras, ty radiostyrning är ju 
ingen utsändning av störe betydelse för 
väddsradiotrafi ken ! 

Min sändare är ingenting nytt föl' den 
I'lldiointresserade läsaren. I stället för 
nyckel har i katodkretsen inkopplats en 
petmoj (fingerskivd.) av samma slag som 
användes vid den automatiska telefonering
en. Denna petmoj hackar sönder sändar
vågen i ett visst antal intervallel' som man 
~jälv slår vid användandet av nummerski
van. Sändat"Vågen är ingen signal vilket 
kanske många tro. Här ett exempel: om ni 
har en radio med "magiskt öga" så sätt er 
vid den och leta reda på en station som har -
utsändning. När det blir en paus och var
ken tal eller musik flödar ur högtala ren 
kommer ni att finna att det magiska ögat 
ändå ger utslag, ty sändarapparaturen är 

s " e n S I r a n d k " i s-I, 
den kände slialmodellbyggare.n i Malmö. 
har efter amerikanska ritningar gjort ne
danstående precisionsarbete, en detaljerad 
modell av Pitcairns ambulansautogiro för 
!) personer, d. v. s. förat·c samt 2 liggande 
och 2 sittande. 

Röda Korset med prins Carl i spetsen 
har uttryckt sitt gillande av planet - bå
de för sitt riktiga ändamål och som mo
delll Ägare: Rolf von Bahr. 

fortfarande i verksamhet. Detta är just 
de n !-jå kallade bärvågen. 

Den bärvåg som vår lilla sändare utsän
der uppsnappas i mottagaren. Denna är 
superl'egencl'ativt kopplad och är en avbild 
av den a merikanske amatören W9 PEP:s 
mottagare. Näl' jag nu på petmojen slår 
Ull si ffl'a, låt. oss säga noll, hrytes och slu
tes sändarvågen i detta fall en gång. Slår 
jag en åtta brytes och slutes radiovågen 
nio gånger o. s. v. Man kan således på 
nummC1'skivan skicka sin order direkt till 
flygplanet, som villigt mottager ordern. 
Genom ett käns ligt relä (man kan även an
vända en milliampermeter) överföras im
pulserna till respektive "arbetsplatser" som 
mekaniskt vel'kställa den erforderliga rö
re lsen. Denna mekaniska rörelse kan ut
föt'as av små lätta elektriska motorer som 
äro inmonterade i f lygplanet på lämpliga 
platser. I mitt plan har jag elldast två små 
motorer som ge vänster och höger sidoro
del'. Man kan ju genom att överföra flera 
toner få "full gas, höjdroder, stopp, väns
ter sidoroder och höger sidoroder", Detta 
blir emellertid en alldeles för invecklad ap
parat, som endast lämpar sig fÖl" maski
ner med mycket stor spännv idd. 

Nu få vi hoppas att tiderna snart bli 
bättre. Och då ska det väl iJlte dröja så 
länge fön'än rad iostyrningen översvämmar 
vArt land! Paul E1·ichae.n, 

FÖRSTORING av 
Som alla vå l'a läsare säkert fÖI'stå är 

det mycket sällan som en modellplaJll'it
ning i en tidning kall bli av naturlig stor
lek. Planet får i de flesta fall inte plats 
f'ns på en hel sida eller ett helt uppslag. 
Därför måste modellbyggarna lära s ig för
stora ritningarna till naturlig storlek. Det
ta ål' kanske inte alltid så lätt för nybör
~are varför vi bett den "unge konstruktö
;'en': Åke Kronblad om några råd. Att han 
\-et vad han talal" om framgår av de fina 
skalmodeller han gjort efter att ha fÖl'stO
rat ritningarna (se föna numret). Åke 
har ordet: 

Material: 
Kulker- och ev. smörpapper. 
Ett stort cm-rutat papper, så att rit-

t ingen kan göras i natuTlig storlek. 
Ett. mindre mm-rutat papper. 
En lång linjal. 
Gummi, så att överflödiga linjer kunna 

f.:trykas ut. 
Vlilspetsad penna, ty breda linjer äro 

svåra att rätt placera spryglar och spant 
på. 

Förfarande: 
Kalkera först av ritn ingen på mm-rutat 

papper. Om man inte vill rita på ritning-

FLYGTIDNINGEN 

ANVÄND SKIDORNA! 
Skidmodellen härovan har byggts av 

Rune ErikHH(Jn, Tlagalund, och verkar atl 
t ri vas på snön. Men de två hensinmodel
lerna, hemvist Malmö, se frusna ut. Och 
undra på det - med en sådan fotbekläd
nad! Nej, pojkar, använd skidorna! Har 
ni inga så bygg! Vad ska snön vara till 
om inte till att åka skidor på för män
ni~kor och andra rörliga ting! 

Red. gläder sig åt ett meddelande från 
T.J imhamns Modellflygklubb att samtliga 
medlemmar monterat skidol' på sina plan 
och att de nyl igen anordnade en större 
tävling för endast skidförsedda modeller. 
Bravo! 

modell planritningar 
en i tidningen kan man lägga ett genom
skinligt papper, t. ex. smöt'papper, på den
r.a, och på så sätt l'ita av den. Därefter 
kan man kalkera av den från smörpappe
ret. 

Man måste veta hur stor spännvidd man 
v ill ha på planet. Då får man ju också 
reda på hur många gånger mall skall för-
5tom bilden. Ex.: Om planet på ritningen 
har en spännvidd på 15 cm, och man vill 
ha ett på 150 cm, så förstorar man varje 
del av ritningen 10 gånger. Detta är enk
last att göra om man använder cm-rutat 
papper att rita förstoringen på. 

Det första som behövs är utgångslinjer. 
J)essa bör man draga i mitten av kropp 
(både sedd från sidan, fram- och ovan
ifrån), vinge, stabilisator och fena. Sedan 
kan man genom 8.tt räkna mm-rutorna av
sätta alla mått på det cm-rutade papperet. 
Ex.: Kroppen består av 90 mm-rutor. Räk
Ila då upp lika många cm-rutor och krop
pcn är förstorad 10 gånger. 

Förstora på detta sätt hela ritningen. 
Köp sedan material hos närmaste modell
plansförsäljare och bygg efter ritningen, 
f'om Ni själv förfärdigat. 

Detta sätt att förstora ritningar på är 
hlgalunda det enda, men det är beprövat 
och bar funnits vara enkelt och säkert. 



FLYGKURSEN 
(Forts. fr. sid. 5) 

Detta - med de tre tänJ.."ta axlarna -
tyckte ni visst var ganska invecklat. J ag 
repeterar. 

Denna gång tar vi en liten flygplanmo
deI! som åskådningsmateriel, vi låna upp 
tre stl'umpstickOl' och nu är vi klara: 
1. Den ena strumpstickan sticker . vi in i 

nosen på flyg)Jlanmodellen så att den 
kommer ut någonstans i stjärten (på 
flygplanmodellen l), det blir alltså 
liinyd(ueln. "Alla l'öl'elscl' som flyg
planJnodellen nu göl' kring denna strump
sticka är rörelsel' kring längdaxeln, vil
ka åstadkommas med .'I"·evningsrod?'en. 
Dessa vl'idningul' kallas 'Y'Qll".ö,'clocr och 
flygplanet säges därvid röra sig i roll
planet. 

2. Vi tar JlU den andra strumpsticka.n och 
.sticker in den parallellt med vingarna 
och vinkeh'ätt mot den strumpsticka som 
föreställcr längdaxeln, Vi få då tvä'l'
fl.l'eln. Vridningarna. kring denna axel 
åstadkommas med höjdrodret och kallas 
wo]}ingrörelser. Flygplanet rör sig då i 
looping]}lanet, När nosen höjes kalla!) 
det stegdn,q och när den sänkes kallas 
det dykning. 

3, SlutJigen tar vi den tredje strumpstickan 
och stickel' in den genom flygkroppen 
rakt uppifdin så att den går ut på uno 
dersidan och vinkel,'ätt mot de övriga 
två strumpstickorna, Härigenom hal' vi 
erhållit den s. k. lodaxeln. Vridningar 
kring denna axel åstadkommas med si
dorodret och kallas gir'rörelser. Flyg
planet säges därvid röra sig i girplanet. 

Ha vi stuckit in alla tre strumpstickorna 
exakt rätt så skola dc träffa i e n och sam
ma punkt, belägen i allmänhet 1/ 3 från 
vingens framkant. Denna punkt är den 
häl' ovan omtalade tyngdpunkten kring 
vilken alla flygplanets rörelser tänkas ske 
(oe fig. 7). 

v- och pilform. 

Vingarnas placering i s. k. V-form ökar 
flygplanets tvärstabiJitet, d. v, s. motvel'· 
kal' roll rörelse l' eller krängningar. Den 
vinge som är i färd med att sjunka kom
mer att intaga en mera horisontell ställ
ning än den som höjes. Bäl'kraften blir då 
större på dej) horisontella vingen av unge
fär samma anledning som att del är Sva
rare att trycka ner en planka som ligger 
platt) vattnet än en som slår något på 
kant. Genom skillnaden i lyftkraft hos de 
båda vingarna vill dessa bringa tillbaka 
flygplanet det ursprungliga läget (se 
tig. 9). 

Ett flygplan med enbart vingar är in
stabilt i loopingplanet (ungefäl' som en 
tunna i vattnet). Instabiliteten beror på 
tryckccntrums vandring vid olika anfalls
vinklar, Föl' stabilisering av vingen för
ser man flygplanet med en stabilis(ttor (det 
horisontala stjärtpartiet med höjdrodret.) , 

För att göl'a ett flygplan stabilt i gir
planet eller kursriktningen placeras en 
vertikal yta kallad fena framför sidorodret. 
Denna fena tjänstgör som en köl på en båt. 

Vingarnas placering i s . k. pilform ökar 
flygplanets kursstabilitet, ungefär av sam-

ma orsak som att en i fören spetsig båt 
lättare håller kurs än en eka eller anllan 
trubbig farkost. Dessutom bidrager pil
formen till ökad stabilitet i loollingplanet 
(oe tig. 8). 

Jag slutar nu denna lektion, som var av
sevärt svårare än den första och säkerligen 
den Rvåraste av alla lektionerna, då den in
nehåller en massa ganska tråkiga begrepl)~
förklaringar. Men var inte ledsen för det. 
ty vi kommer gång efter annan tillbaka till 
dessa detaljer j fortsättningen, och repeti
tionerna klarlägga fullt alla begrepp, 

Nästa g.ing skall jag tala litet om flyg
planprope llernA princip och om hur man 
kan utöva kontroll ö,,'er och manl.ivrera e tt 
fly gpla~l . 

I{ontrollkujlongen som ni ska sända in 
för att erhålla examt'nsprov n:r 2 återfin
nes nederst I)å denna sidn , 

FlygkursllIIs brevlåda 

Då det är alld('l('s omöjligt för mig aU hinna 
bes\·o.,'o. alla (l'Agor komnu~ r jag här att svnl'a 
pn dt>l bl·e\'skdvan.' , Samtidigt täcktHl frägor 
från andl'a h1\11. 

Fru V. T __ d, HUllllrandll.: Jag förstAr mycket 
väl att NI "högst ogii,'na vill klippa sönder' dpn 
utmät'kta tidnlngcn" rör ull sånda In kontroll
kupongpn, nwn trots att Ni iiI' pl'pnumerant mil.!:!
te jag av pl'lnrlpsklU (ord"a det - tyv!i.rl'! Jag 
kan konU'ollera att NI ha" tldningClL gpnom att 
titta i l'edakllOIlf'ns prenuTllel'ant!örtecknlng. 
men jag hinnCl' ftlkll!:lkt Il1t(', Tänk El' - flera 
hundra kontroller jlC" tlog plus allt annat IU'
beL(' mpd distribution, rillt('I!{("r m, m. Emeller
tid kommpl' jag även i fOl'tsUltlling('n att place
I'U kupongpn så. att en unnons komll)f'1' på bak
sidan, Hlll'Igenom sUppel' NI klippa bort nA.got 
av den "~)'IlI1f'I'lIgpn Intl'('ssanta texten"" 

I 
l-iijtu:ult N. N" . 'lygkrlJrsskolllD, Ljungbyh,!"d: 

Tack m,· b(','i)I1IIl1f't! Jag skall även I fortsatt
ningcn (öri'löku "plocka (,'am de~a enkla jllm
föl'el:~cl' HI' vardagsllvf't", och Jag äl' mycket 
glad över' ult kur,!,!('1l nnS('9 kunna ge t. o. m, 
t>n f1ygläral'e RmA cnklt~ Jum(öl'('Isetlps. Men 
jag "ON! ytterst tacksam om Ni ~jä lv (och 
många and m f1ygltl.l'are!) vtJIe sända mig tips. 
då Ni &lkel't hUI' mA.nga pä lager som äro be
tydligt bättre fin dem jag kan f A. (ram, 

R. (;:80n, Nora: Visst skulle jag k~lIlna. ar
rangera dpnna flygkurs utan att kontroIlku
pongerna. bf'hövdp Insändas. men dA kunde jag 
ju Inte ~kl·lva. ut Ht nygexamensbevls till El' 
och ej hellel' uld{'la. d(ln vackra f1ygdiplomnAlen 
- och dc~~u bAda .,.U"dt'(ulla mllnl(est vilja ni 
väl alla ha, eller hur? Skulle man bara behöva 
skriva till mig och '"ckvil'cm c-xumcnspl'oven ~ 
hade jag ju Inget som helst bevis på. att vcaer~ 
börande PM haft tidningen I sin hand. Han 
kanske bara hal' hö,'t aven kamrat alt dennl~ 
haft en kamrat etc, som läSt i FLYGTIDNING
EN att man bara kunde skriva till Clu'l Fltlgare 
och be att f A. ett flygexnnlcnsbcviS. !:lom t:liar 
om att man ti ,' C1ygutblldad, och Ull pll köpet 
en stilig nAI att bära I rockslaget och därmed 
visa att man avlagt godk1nd (Jygdlplomexamen, 
SA viII NI viii Inte ha del. ell e" hur? Ty då 
skulle säkert ston~ flertalet {tv svclll;ka rolket 
oförtjänt tillägna sig dessa bAda be\'ls på. flyg
kunnlghpt. Härigenom skulle värdet av sAväl 
flygexamf'nsbpvlsf't som f1ygdlplonmA.len för
ringR.!$" Nej, ~ka man ha n1\got fint RA mAste 
lilan också. göra nAgot (ör det! , 

..... röken r, G., Gä"Urjl, lUjöllJy: Jag hAller med 
Er om att första lektIonen var lite för lätt, 
men det va r ju hUVUdsakligast en inledning och 
orientering, Jag hoppas jag ska kunna "hAlla 
Er varm" I (ortsättningen! 

,4J.1tt Trycksaker &> Klicheer 
t'h.,{\ Sy-dsvenska Kllchlå- & 
~ Tryckeri Akllebolaget 

Norral/lIUg 16, M.llm 6 Tel. 21 6 60 - 219 60 

r, J . , .}'ack 23, Gullllskruv: Flygkursen är 
kORtnad"frl! NI behövor endast sända in 15 öre 
I POI·to nilr N i rckvl rcrar examensprov för att 
mina. korrcspondcns- och expediUonskostnader 
ska täckas, NI tår deltaga t denna kurs även 
om Ni icke fyllt 18 Ar. 

B, Ch:80D, Lantmiitarl'ga.tan 24, Häl",ingborl': 
SA (ort jag hinner skall jag svara Er fullstän· 
dlgt på \'ud /tom fordras för att bli officersaspi
rant vid FlygvlLpnet. Några bilder av olika 
f1ygplantypcr kan Jag tyvärr inte sllnda Er, nlpn 
om jag inte missminner mig sA saluföras såda
na av Aero-Tjänst, Malmö. 

Froken H, E-P:son, JoOa lbjobllden: Jag \'et 
sannerligen Inte sjål\' hur IIu\nga lektioner 
flygkursen komlllPl' n.lt Omrallo., ty Jag skriver 
dem etter hand, m('n del blir väl omkring fem, 
skulle jag tro, SA. snart jag [Ar Ud skall jag 
sända El' fln röl"teckning på en massa förströ
f'lsl'b/'lf'k(',· 0111 rJyg och flygare samt övpr bÖ<'· 
kl'r ~Olll Ni kun ha nytta av vid rOl'tsatla st u
dlf'1' om rJygnlng, 

• 
Hol ul1tl U IlIIIl'hHiflII, KI~rllibtHJC, Kampen. Etl 

sval'skort till 1<-;,' tUll" kOlllmlt i retUl'. Hur iiI' 
dpn "litta adl'{,s!Jcn1 

A. U"'rtil Jollllnssoll, KUIIG'lIgallln 2-': Jag ha,· 
i hMtigheten glömt ((;,,& in E" ortadl'esa I fll'g
clcvjom'nalf'n, 11111' ill' dcn? 

Till sist hoppas jag att var j fl elev i 
flygkursen skaffar minst tio nya elever, 
Bliv med och hjälp till att få kursen till 
v ä r l d e n S sWrsta I Vi ska s lå världsre. 
kord, eHer hur? Jag har denna gång änd
rat kontrollkupongen så att de nya elever
na ska kunna anteckna vilka av de gamla 
eleverna som värvat dem. I ett kommande 
nummer lAter jag införa namnen på alla 
som lyckats skaffa minst 10 nya elever. 

Tala om för era vänner och bekanta att 
de få stort nöje av lekt ionerna sa mtidigt 
som de lägga en god grund för fortsatta 
~tudier på flygningens område. Det pryd· 
liga emblemet, som al1a godkända elever få 
rätt att bära efter avlagd flygdiplomexa
men, kommer dessutom säkerligen att egga 
era vänner och bekanta till att börja stu
dera flygkursen. 

+ 
F,ir att stimulera intres

set (ör medlemsvärvningen 
har FLYGTlDNTNGENs re. 
duktion varit vänlig nog alt 
ställa en mängd vackra för
gyllda flygmärken (se vid
stående vackra märke) till 

mitt förfogande, vilka jag kommer att 
iiversända gratis till alla som skaffat minst 
10 nya elever. 

KONTROLLKUPONG NR 2. 

.Tag hal' ingående studerat flyglektion 
nr 2, varför Ni omgående torde sända mig 
examensprov nr 2. Svarsporto bifogas i 
detta brev. 

.................... den .... / .... 1941 

Jag ä" ny elev i flygkursen och värvad 

av: . , , , , ... , .... """., ... ,., .. , .... 

Kupongen ul'klippes och insändes till 
FLYGTIDNINGEN. Malmö. Skriv tydligt! 
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FÖ ~BI FLYKTEN 

Svenska öden i Danmark 
Det val' en gång ett "muntert sällskap 

stockholmare som vid ett besök i Malmö 
heslutade !jig fÖl" aLt flyga till Hamburg på 

en liten förmiddagstripp. Under färden blev 

det emellertid så tät dimma att trafik
planet inte kunde landa i Hamburg. Ma
skinen, som flugit ungefär halva sträckan, 
måste vända och medelst Tadio dirigeras 
till Kastl'ups flygplats vid Köpenhamn föl' 

att invänta bättre väder. Svenskarna ste
go ur, intet ont anande, och begåva sig vitt 
och brett samspråkande på tyska in på re

staurangen föl' att bl. a. skriva vykort hem 
till vänner och bf!kanLa. Perso nalen sva
rade dem förstås överallt på tyska i tron 
att det var ett sällskap från T yskland som 

gjorde Danmark den äran. Först när her
rarna, vilka i restaurangen ingalunda nöjt 

sig med att använda pengarna till blott vy-

kort, skulle till att frankera ett par dussin 
försä ndelser g ick det upp för dem att de 
inte alls hamnat i Hamburg. ögonvittnen 
påsta att muntel'heten vid detta tillfälle la
de sig en aning, - Senal'e på dagen nådde 
svenskarna äntligen bestämmelseorten och 
kunde köpa äkta tyska frimärken. 

• Ji'lyv . 

Autogit·os för trafikpoliser 
Under en stor fotbollsmatch, som nyligen 

hölls i Philadelphia, USA, mellan lag från 
armen och mm'inen, hjälpte en polisman 
som passagerare i en Kellett-autogil'o till 

att ordna upp den väldiga trafiken nere på 

gatorna, Polisen - ~orn fakti~kt hette Harry 
Blind J - sände med en Learadio sina ob
sel'vatior.cr och råd direkt till patrulleran
de polisbilar, kOllstaplar på utsatt.a punkter 
samt till huvudkvartctet, varefter markper

sonalen kunde vidtaga de effektivaste åt· 
gärder na för att få trafiken att. flyta 
jämnt. Resultatet val' gott . Det var 
andra året detta experiment företogs, och 
det följdes noga av speciella observatörer 

från armen, vilka förut studerat problemet 

att från luften leda motoriserade förbands 
rörelser. 

VENT IL F J Ä DR A R 
FÖR 

FL Y GMOT OR E R 

A.-B. S V E N S K A S P I R A L F A B R I K E N 
Frödhemsgatan 43 Stockholm • T el.: 505045 505042 

FLYGTIDNINGEN 

Köp innan skaften 
sfi~er yfferJi~are 1 

+ Fö~gyllda flygmärken 

med kräsnel Pris 2 : 25 kr. 

d;o uta n krona Pris 1: 75 kr. 

Flygarringen (konIr. 
silver) för damer Q, herrar. 

U ppgiv invänd. mått i mm, ~i::nr"!i 
Pris 3 : 85 kr. 
d:o förgylld Pris 5: - kr. 

- Order ö.,er S ler. p o r'ofrU, 

V6 r stora kata log med 100.tols a rtiklar för 
flyginfresserode sändes mot 30 öre i frim. 

AERO-TJÄNST, Malmö 

Flygteknik och änglar i Götet 
En av Göteborgs mest kända civilflyga

re har en 7-årig Son med namnet Lars. 
Denne unge man kom dan före doppal'edan 
in till den övriga familjen med ett bekym
rat uttryck i ansiktet, I handen höll han 
en ängel av tt-ä, 

- Pal?pa, sa han, har änglarna barR 
vingar och inget sidol'odel'? 

Kom se'n inte och säg att det fattas flyg
intresse hos den svenska ungdomen! 

• 
Har även Ni en god historia så är den 

välkommen ! R e d. 

TÄN K VIU" cN EfFEKT 
MAN I-\OMMEA ATT FÅ ur 
T I'39T5 \o<OMPRESSOj?E~ O . O. 
H AR EN SCEN FRA N [3 

____ ,DEN lOT A L A I3'E'N5! N 
Br.l:,5TENS DAGAR: ' 

• 
fl. BI'<A l'{SLET SEN y 



Vi rekommendera: 

Vi tillverka o. lagerföra: 
SKRUVAR 

MUTTRAR 

BRICKOR m. m. 

Infordra offert! o " .• ENDOR 
Skru v· och MetallfabrIk 
S r o c K H o l M , 5ö 

Ca,rborundnUl 4, A loxite 
Slipskivo r, skurs te nor & brynen. 

VI C TOR 
Metalls6gblad 

DUUJ;;X 
sl ipduk, sli ppapper & maskeringsband 

SlIPMATERIALAFFÄREN 
MALMO 

IaIYA~ 
MASKINAFF7\REN 

ECKERSTROM & SAMUELSON 
Adelgatan l MALMO Tel. 241 21 

S EV. MATTSSON 

JÄRN. VAPEN. /3. SPORTAFFÄR 

{ 
20957 

T.l, 22!ZO 
Ostergatan 18 
MALMO 

Slddor, bindningar & slavar 
i ledande mä .. ken. 

.J ~4-,r 
"1rtJrJ~~tif6~ rrL '67 3 4 r) trOp!' I t ,,08 4 2 

MALMlJ. 

Under ovanstående rubrik 
införa vi s. k. fonnat-annonser med fal~ 
lande pris vid serieannonser ing. 

Införd antal ggr l 2 3 4 5 6 7 8 

Prie kronor 18 35 51 66 80 90 98 104 

9-flera ggr 12 kr. pr gång. 

Flygbetonade textförslag sändas på 
begära.n. 

NYA INTERNATIONELLA REK ORD ha ny
ligen blivit godkända. a.v J!'ederatlon Aeronauti
quo lnlernallonale: 

Hastig het öyer en 2.000 km bRnn med 1.000 
k g l ast och 

hastighet iive.r 2.000 lUll bana. (utan last): 
Ernst Selbf'l't, Tyskland. Junkers Ju 88; 2 Ju
mo 211-motOl'er; Dessau-Zugspltze den 30 juli 
1939; 500,786 km/tiOl. (Dessa lvA rekord är ett 
tillägg från FAL till samma flygares tidigare 
godkända rekord föl' största hastighet över en 
2.000 km lång bana med 2.000 kg last.) 

Illis ti g het över cn 2.000 k m bllnn (kvinnligt 
rekord, klass C): Miss Jacquclinc Cochnm. 
USA. Republle AP-7 monoplan med 1 Pratt & 
Whltney Wasp-motor på 1.100 hk; den 6 april 
]940; 533,847 km/tim. 

Uatt ti !: het Öl'f' r en 100 km bl~na (kl'innligt re
ko rd): Miss JncCjllcJlne Coehmn, USA. Rcpubllc 
AP-7 monop1un med 1 Pratt & Whitney Wasp
motor på 1.100 hk; den 20 april 1940; 470,896 
km/tim. 

Vidare meddelar FAl att federationen fått te
legrafisk uppgift frAn Cpntrala aeroklubben i 
Ryssland all den kvinnliga flygaL·en K leplkova 
slagit r ekordet föl· kvinnor föl' längsta distans 
I segelflygning med Ciirutbf'stiimt mAi. Denna 
flygn ing företogs d en ao maj ] 9,10 med segelpla
net Rot F ront-7, och distansen var c:a 285 km. 

NYT T AMERIKANSKT REKORD i [lygning 
"frAn kust till kust" har satts av C. T . Bnkcr, 
som i [l ygplan mcd passagerare t illryggalagt 
sträckan Burbank l Kallfornien-Jacksonville I 
Florida. 3.775 km på 9 tlm 2f) min. vllket mot
svarar en medel fart av nära 400 km/tlm. Där
med överlriiffadcs HOw!ll·d Hughes ti<ligar'c re
kord på sträckan med l tlm 5 min. På ::;t rlickan 
Los Angc:les-Ncwyork hade dock S. M. Um
stead och L. F. Harman 1939 en tid av 9 tim 
15 min 30 sek. vilket gel' en fart av 427.345 
km/tiOl och I soloflygning h:lr Howard Hughes 
kör t sunlllla strucka pli. 7 lim 28 mi n 25 Bok '"'" 
526,5 km/lim. 

EN F LYGMOT OR AV STAL hal' konstruerats 
av de två amerikanarna L. M. Taylor och G. S. 
Sellg, grundare av All-Steel -Engtne Company. 
Genom att tillverka motorn uteslutan de av stAl 
bel'1!knas såväl a l'betstid"n som kostnaderna bli 
mlnch·c än vid det hittlllal'arundc fnbl"i knlioTls
sättet. Den nya motorn lär bli vätskekyld och 
av boxertyp. K ylmantlarna ä ro avsedda att 
förfärd igas av pl'es~ad stålplåt. 

EN ALDERSGRÄNS Fön FLYGPERSONAL 
har fa..<;u;Ui.llts i Fmnkrike i samband med ny
ord ningcn där. F ör administrativ persoml.l' i 
statligt subventionerade eller statliga företag 
är denna gräns 55 Ar, medan den för flygande 
personal varierar mellan 43 och 15 fLr. PA grund 
härav har chefen för flygbolaget Ai r F'rance, 
den 56-tu·lge Albert Gauchct, dmglt sig tiJlbaka. 
A\' bolagets 3G reprcsentanter lära 24 ha avske
dats av samma orsak, däribland flygplankon
struktörerna Louis Bleriot, Henry Potez, Mau
rice Farman. Fernand Llore. Jea.n l .. a.coste (H I
spano) och Pau l-Lou is Welller (Gname). 

EN NORSK FLYGAVDEL N I NG har u pprät
tats i K anada i överensstämmelse med det brit
tiska utbildningsprogrammet. Det meddela8 att 
förutvarande dir ektören fö r det noriska flygbo la
get, kapten Hjalmar Riiser-Larsen , b livit satt 
till chef för ::;jöflyggr uppen , medan förutvaran
de befälhavaren föl' flyghamnen vid Oslo, ma.jor 
Bjerne 0en. fått kommandot över lan(Hlyget. 
Samtidigt l!U r man b il dat en norsk Clyglegion , 
salIlmansatt av kanadensare av norsk hirkomst. 

GUGGENHEIM-MEDALJEN. den amcrlkan!'lka 
medaljen som varje ål' u tdelas fu r biisla prcsltv 
tion inom flyget. hal· för 1940 tilldelats den 
amerikanske Clygkon:;truklören Glenn L. Martin. 
Det Ilögtidliga överlämnandet ägde rum den 28 
januari i år. 

IKARUS A. D. het.er en jugoslaviSk CJygplan
fabrik som nyligen framställt ett lågvingat 
sport- och skolplan, lJenlimnt "Aero II", tvAsit
sigt med siL<w.l"lla i tandem. Motorn är en 130 
hk Glpsy Major. Mu.xhustighet 205 km/tim. -
Vi d denna fabrik har försöksvis konstruerats 
ett flygplan med liggande förarsits. vilket bl. a. 
mr vara fördelaktigt spcclellt undel· störtdyk
ning, då föraren tAl påfrestningul'lla pli. kroppen 
bättre i detta liigc än sittan de. Nbh. 

AEROKLUBBEN i CHILE hal" [rAn USA be
ställt 20 skolplan av t.yp T uylorcraft. 
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AMERI KANSKT CIVIL}<'LYG 1940: Enligt 
meddelande från Newyork hade USA vid slutet 
av 1940 över 65.000 Civilflyga.rc och 17.000 inre
gistrerade civilflygplan. l\:Iotsva:W1de !'lltrror 
för januari 1940 vorO 31.000 c!vllflygare och 
13.000 civila flygplan. - Under hela (u·et till
verkades 6.750 civilflygpläll mot 3.715 undcr 
1939. - Rapporten berättar vidare att arbeten 
f. n. pågå för byggande av 250 nya clvUflygfält 
Ull ett värde av 40 milj. dollar. Från J939 till 
1940 hal· antalet civila flygplatser stigit ft·ån 
2.280 till 2.339. - USAs alla flygplan av denna 
kategori nögo under 1940 en sammanlagd sträc
ka av 172,8 milj. km mot "blott" 132 milj. un-
(ler 1939. Nbh. 

ROYAL AlR !<'ORCES flygplan utrustas nu
mera mcd en ny eldsläckare, tillverkad av fir
man Gruvillc-r. Släckningsvlltskan iiI' brom
metyl, ::lom förvaras under tryck. När den ut
strömmar utvecklas på grund av vij.l~ans has
tiga avdunstning en Intensiv kyla si'\. att dc he
t.u motordelarna s nabbt avkylas till under tiind-
ningstemperatur. Nbh. 

ENGELSKA JAKTPLANEN har fAtt kraftiga
re bestyckni ng, skriver Sunday T imes' fiygml
litlire medarbetare och meddelar att Spitcires 
och Hurricn.nes även fått kanoner som ett effek
tivt tillägg Ul l sin tidigare bcvllpnlng. som en
dast var kulsprutor. Dessutom ha de försetts 
med starkare motorer. Dessa förbättringar ha 
förorsakat att tYllkurnn allt mera rörstlirke. sina 
plan med skyddspansut·. De engelska jaktpla
nens kanoner avfyra granater som vl1ga ett par 
kilo. Eldhu,'jtlgheten hos kanonerna iir endast 
omkring hälften så stor som hos kulsprutorna, 
varför kanonerna röreträdesvis användas mot 
bombplan, medan i ell luftstrid med jaktplan 
med sin fordran på större eldsnabbhet kulspru
torna föredragas. 

ALEXANDER P . dc SEVERSKY har av pre
sident Roosevelt fålt mottaga den fina flygul
märkeisen Clifford Burke Harmon Tl"ophy. Se
vct'!':ikys kollega. flygkonstruktören och rekord 
flygaren Howard Hughes. som var förTa Arets 
vlnnal'f'. fick denna gållg den mindre" American 
Tr'Ophy" . 

BRITT1SKA FLYGTRAFIKEN pågår trots 
kriget, meddelar representanten i Newyork för 
British OVCI":iCllt; Alrways. det nya engelska flyg
bolaget som bildats genom en sammanslagning 
mellan I mperial Airwuya och British Alrways. 
Bolaget trafikerar nu 95 9'0 av dc IInjpr som 
flögos före kriget. säger mr Paul E. Bewahea. 
Visserligen hur ntlantll"llflken slopats för i vin
ter, men bolagets trunk ullderhr'\.Hes från Eng
land till alla delar av Afrika, till Indien, Austra
li en och Nya Zeeland. Vid krig:;uU.u'ottet flyt
tades bolagets huvudbas frAn Englund till Dur
ban, Afrika. 

FORD SKALL BYGGA 4.000 Pratt & Whitney 
Double Row Wasp, ]8-cylindl"iga flygmotorer. 
Medan arbetet med denna beställning pågAr' 
h:lller Ford på att konstTuera en egen flygmo
LOJ·, l'i1ken skall byggas efter erfarenheterna av 
Lincoln Zephyr V -12 och utveckla 1.500 hk. 
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Kapten Rosencrantz . . . 
(Forts. fr. sid. 12) 

Ekonomin var det si och så med i bör
jan, och man besWt dela inkomster och 
utgifter med Aerotransport. Det kom 
25.000 å.8kådare till Bulltofta, finanser
na klarades och Aeroklubben i Skdne 
llrule fått sin första grundplåt säkrad / 

Det är åtsfcilliga. {l1/ydagar Rosen
crantz varit med om att ordna sedan 
dess. Och han 1W1r vis<Lt att hans kanske 
sUirsta styrka ligger i organisation8(Lr
bete i stor stil. Han har ofta varit djärv 
men fÖ'rntseende samt visat sig ha god 
näsa., fliir han telegra/ercLt till jordens 
olika hörn efter världsomfl1}UMe och 
andra luftens märkesmän som attrak
tioner vid /lygdagwr på Bulltofta. År 
1925 var han med om att ordna en min
nesutställning över 7'hulin i Landsktro
na, ii?' 1927 såg han till att det blev 
flyguppvisninfj i Tomeliila, åren 1930 
och 1936 lade han ner hela sin själ i 
flygdagar på Bulltofta, och mycket för
nrlJete hade han stökat undan till en 
flygdag 1999, när kriget kom i vägen, 

På Sydsvenska Dagbladet i Maltnö är 
Calle Rosencrantz sedan 1922 redaktör 
för skytte. 11wtor och flyg. Det iir 
tomt och tyst på tidningens redaktion 
när han är ute på manöverreportage el
ler i militärtjänst. Fö,' främlingen ver
kar kanske hans '1uigot bulhrrsamma 
framfart lätt förbryllarule, men när man 
lär känna honom närmare uppskattwr 
man denna ärliga entwnasm och fr(tm-
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åtanda. Och man vet att den är förenad 
med god kamratlighet, humor och en 
smittsamt glad vardagsoptimism 
egenskaper 80m varit }wnom till stor 
nytta i hans fruktbärande arbete för 
vdrt sportflyg. 

K arzo. 

Civilingenjör Ostman ... 
(Forts. fr. sid. 13) 

vetT fattat genomförde han det med 
Sam'l'M energi som alltid annars. l all 
obemärkthet - ty wften och stora ord 
är något som han inte kan med - be
gav han sig tidigt om mornarna, innan 
det "civila}' arbetet böriade, ut till 
Kungsängen, och innan någon riktigt 
visste om saken var Cistman färdig att 
kajka omkring med H ornet Motharna 
lJå egen hand. Sedan hM han fortsatt 
med A :~-certi/ilcatet, och flygchefen 
själv hör till de verkligt trogna, som ta 
vara 1)(1 de enda civila jlygmöjlighete-r 
som i dessa bistra tider bjudas, 11ar/ör 
han allt smn oftast hånger uppe i Iv
fl1/g. 

Som segelflyg klubbens ordförande ha>· 
Gu.staf östman också uträttat stm'u 
ting. Först sände han Heinrich Kipp 
l)å segelfll19studier i dennes herniand, 
vctrigenom NMSF'J( ?'edan frdn början 
fick vad många segeljlygklubba?' tyvärr 
saknat, nämligen en god instruktör. Se
dan lyckades Östman att hos /t'a'l'nståen
de nor1'köpingsbor väcka ett intresse fÖl' 

segelflyget, som gav de ekonomiska möj
ligheterna att bygga två glidplan och 
ett segelplan. Det blev norrköpingsklub
ben som fick förtroendet att 8VMa för 
KSAKs rikskur8er för utbildning i se
gelflygning med en kurs 1938 och fire 
kurser under år 1999. När nu segelfly
get slagit igenom och organisf'JTas med 
statligt stöd, bör det heller inte fördöl
jas att den plan man följer i väsentliga 
delar är densamma som NMSFK-ordfö
randen lade fram vid KSAKs stora 
"flygrik8dag" . Den första flygdagen i 
vårt land ,ned enbMt segelflyg på pro
grammet blev det också Norrköping, 
NMSFI( och civilingenjör Östman sant 
anordnade. Och även segelflyg har haR 
själv prövat på i praktiken: dil)lomet 
med nr 102 ä1' nämligen hans. 

Men sd är det ocksd en spänstig yng
Ung som nästa år hoppar över halvse
kelstreeket ! 

E g g en. 

Ni b~höver 

~CRIVAE 

Den snabba 
reseskriv
maskinen 

Begiir broschyr! 
O 

ATVIDABERGS 
t1stergat a n 1 - MALMö - T.I. 22681 



Vi rekommendera: 
Un.lmö 

Är Ni i behov av lägenhet .................................................... 
Hyr då genom 

FIRMA OTTO ABERG 
Södergatan 28 T.1. 22367.22683 

Verktyg och f~rn~

denheter alla ./ag. 

MALMO MASKINAFFÄR - Malma 

CHAMPION Tändstift 

IÖI! jlyemo1ol!el! t 

* 
AktlebolaKet 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 
Stockholm MALMO Göteborg 

MUllN,u ,IUN 

ECKERSTRöM & SAMUELSON 
''''''1'' •• ' "'AL ... t:J T.1.2511. 

SIMON EDSTRöM 
MALMO 

A/B. 

Internationella transpor ter 
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DET BETALAR SIG ATT FLYGA! För tra
fikplanen på Pan Amerlcun Airways' nyligen 
öppnade linje Seattle, Kalllornien-Juneau. 
Alaska. tar d et 8 timmar mellan ändstationerna. 
Biljetten kostar 165 dollar. De fördelar som 
flygningen erbjuder fra mgA tydHgast vid jämfö
relse med det enda förutvarande samfilrdsmed
let pli. denna sträcka, sjövägen. Med båt tur 
del sAledes 8 dagar. och biljetlen är endast 5 
(fem) dollar billigare än på rIygllnjen! 

ETT JÄTTEFLYGPLAN har byggts av 
Boeing-fabrikerna. Det benämnes "B 19", har 
en spännvidd av G5 ro och en längd nv 41 m. 
Vikten uppgår till 70 ton. Max.hastlghelen lär 
'·a.ra 320 km/tim. Den tcol"ctI:ska. rl yg:strllckan 
beräknas med 25 ton!} last till nära 10.000 km, 
Planet. som är en försökskonstruktion . har fy
ra dubbelkransiga. s tjärnmotorer om vardera 
2.000 hk, 

NYTT BOMBPLAN FöR ENGLAND lir den 
militära vel'sionen av tl'Mikplanct Lockheed 
"Lodestar" . Det kall lUl som bombplan Lock
hood-Vega 37 och tir större och snabbare än det 
till England masslevererade Hudsonbombplanet, 
vilket lir den militära versionen av Lockheed 14. 

DET TYSKA TRAFIKFLYGET hade ett myc
ket vel'ksnmt år 1940. SMedes kan Deut.sche 
Lufthunsll nu framlägga siffror som vi.su. att 
trafikflyget under alla vllrldslägen fyller oer
hört viktiga uppgifter och är absolut oumbär
ligt. Bolagel flög under året summanlagt 5,2 
milj. km och befordrade 95.000 passagerare. 440 
ton resgods oeh 900 ton andra frakte,· samt 
1.000 LOn lurtpo.st. Siffror som tAla en gransk
ning även under nuvarande svAra förhållanden! 

Nbh, 

EN T VADAGARS MODELLFLYGTÄVLI NG 
hölls helt nyligen vid Moskva med deltagande 
av omkring 150 modellflygare. ?aoUnga av pla
nen voro ull·uslade med bensinmotor. Även has
tighelsnlodt.:ller med indragbart landningsställ 
förekomma. Tidningen "1awestja" nnmU I'ker att 
modell flygarnas prestationer visa en allmän ök
ning av tekniskt kunnande och praktiska erfa
renheter hos POJkarna, vilket beror på den lör
bilttmdo under.'lsnlngen Inom 1II0(lcllClygorgani-
sationerna vid skolorna_ Nbh. 

NAUGLE. det nya amerikanska. sJxwtplanet 
med 75 hk motor, byggt helt av metall, skall 
enligt meddelande frän USA ha uppnått en 
max hastighet I plantlykt av 250 km/tim. Planet 
har en teoreUsk flygsträCka av 750 km, 

FALLSKÄRMSHOPP I 25 GRADERS KYLA 
företogos nyligen vid den ryska flygplatsen 
Tuachlnow utanför Moskva. Hopparna., 45 Ull 
antalet, voro fältmässigt klil.dda, utrustade med 
gevär, gasmask, snöskor o. s. v. De voro lör
delado på 4 flygplan. Trots de sv!rlgheler som 
YPl)ade sig pli. g,·und av den stränga. kölden för
löpte hoppen lYCkligt. Efter landningen spände 
de på sig s nöskorna och startado pi en militär 
triilllngslöpning genom okänd terräng. Samt!
dlgt Ugde liknande övningar rum på mä.nga 
andra platser I Sovjet. 

DE FEM STöRSTA trn(lkflygbolagen I USA 
redovi sa rör 1940 vinst enligt följande: United 
AIrlInes 4,1 milj, dollar, American AIrlInes 3,95 
milJ" Transcontinental & Western Air (TWA) 
2,75 milj., Eastern Air Lines 1,85 milj, och Penn· 
sylvanla Central AIrlInes 0,625 milj. dollar. Den 
rena vinsten var under 1939 för resp. bolag: 
1,45 milj. dollar , 2,2 milj., 0,04 milj" 1,25 milj. 
och 0,275 milj, dollar. 

PAN AMERICAN AIRWAYS hl'l.l1cr pli. med 
förberedelser för inrättande av regelmussig luft
tra.fik mellan USA och Sydafrikanska Unionell. 
Den nya flyglinjen säges komma. att flygas mel
lan Miami och Kapstaden över Portorleo, Natal 
och Bolarna (Port. OslaCrika). Nbh. 

ENGLAND IlA R KöPT tre Boeing ClIppers, 
vilka ursprungligen Ingått I en beställning frän 
Pan Am_ Alrways på sex ClIppers. Det första 
planet väntas bli fluget över Atlanten aven brit
tisk besiittnlng så s nart det kan levereras frAn 
fabr-iken, vil ket liir skola bli nu I dagarna. 'De 
h-å andra planen levereras Inom de nfirmastc 
två månadCl'na, Engelsmännen skola använda 
sina nya trafikplan till att upprätthålla flygför
bindelserna mellan Storbritannien och dess do
minions, 
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Nya bestämmelser lör 
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Malmö 

ha fastställts nv luftfartsmyndigheten och 
äro offentliggjorda i "Meddelande frAn 
luftfartsmyndigheten" nr 1 år 1941. Tidi
gare bestämmelser upphöra härmed att 
gälla. 

SVENSKA fLYG,\RES RIKSfÖRBU~D 
hade den 17 januari anordnat cn kamrat
afton i SportpaJatsets festvåning, Stock
holm. Tillslutningen var mycket god. Fö
redrag hölls av överste B. G. Nordenskiöld. 
Efter gemensam middag talade v. ordf. 
major G. Hård om SFRs viktigare upp~ 
gifter. 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: 
A.-B. Svenska Trähus, Birger Jarlsgatan 

27, Stockholm.- Monteringsfärdigt trä
material för manskapsbal'acker, matsals
byggnader, fönAd etc. 

Svenska SIcumsliicknings A.-B., Stockholm: 
Skumsprutor med tillbehör samt skum
vätska. 

Ingenjörsfirman Browin, Stockholm: Bänk
bornnaskinel', bänkslipmaskiner, gäng
skärningssvarvar etc. 

Svenska Gummifabriks A.-B., Gislaved: 
Däck och slangar. 

Svenska A.-B. GasMcU'mulator, Stockholm
Lidingö " Transportabla landningsljus. 

Aberopa FLYGTIDNINGEN vId korrespondens 
med d essa firmor! 

INKÖPSTIÄNSTEN 
Vid upprepade tillfällen ha vi erhållit 

förfrågningar från våra läsare var man 
kan inköpa material, materiel och utrust
ning i flygbranschen. Vi lämna gratis 
upplysnin~ härom då svarsporto bifo&,as. 
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