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Eftertryck med angivande av kitllan till-

Militara
flygklubbar

<1t gladiande tecken pit det alltmera steg-
rude intresset for flygspirsmal och flyget i
allminhet hur pa senare iiden forsports
genom bildandet av “"flygklubbar™ w¥id mi-
litdra forband.

Attt defta  intresse dr tillfinnandes vid
flvgvapnels truppférband iir icke mera Hn
naturligi, men det dr sa mycket mera
gladjande att s #dven synes vara fallet vid
arméns regementen och Kiarer.  Sikert &r
ocked att disponibel fritid under utbildning
och beredskap kan anviindas pa simre sitt
in genom odlandet av forefintligt flygin-
tresae, dir forhallanden och omstindigheter
defta medgiver.

Hur skall da deita inlresse odlas och pa
vilka positiva mal bir det inriktas vid de
militira forbanden? Vilka personalkaie-
gorier kunna och béra ligga nirmast (till
hands for mera privat odlande av de verk-
samhetagrenar,  vilka  sammanhéra med
flygklubbverksamhet 7

Vid flygvapnet dro de ylire be-
tingelserna for sadan verksamhet sjilvfal-
let gynnsammare in vid ovriga vapenslag.
Hirvid maste doek beaktas att for den
fost anstidllda manskapsper-
soenalen inga sidana arbeten som hyg-
gandet av t. ex, segelflygplan vid vissa for-
band sasom en del av den faststdilda ut-
hildningen i Gvningsgrenen verkstads-
tjinst. Detta arbeie limpar sig val for
den efter grundliggande uthildning filjan-
de tillimpningen av snickeri-, sadelmakeri-
ach Hven jirnarbete, Denna utbildning &r
dock icke frivillig ntan ingar som ett kon-
trolleral ted i undervisningen vid underbe-
falsskolorna. Si torde val dven bli fallet i
fartsdtiningen, och denna undervisning kan
alltsa icke betraking som frivilligtl intresse
gch arbele, 1 dvrigt upptager det fast an-

stillda manskapets utbildning — i varje
fall under pagiende uthildningsskolor —
genom exlra allminbildningskurser o, 5. v.
g stor del av dagens timmar att nagot
"fritidsproblem” knappast uppstar fir sa-
dan personal.

Nagot annorlunda stiiller sig forhillan-
det med det viarnpliktiga man-
skapel. Aven om ofta dlerkemmande

nalldvningar och vakiijinst tidvis inskrin-
ker fritiden finnes dock plats for frivilligt
sysslande med t. ex. modell- och segelplan-
bygge. Hirvidiag kan mihiinda en lycklig
firening 1 fritidsarbetet giras genom det
ildre skolfria underbefilels insiittande som
bitraden och instruktirer vid de virnplik-
tigas Frivilliga arbete. Formernz for arbe-
tet och dess bedrivande samt de resultat
som dilrav kunna vinnas dro i stor ut-
striackning heroende pa under hur lang tids-
period de vienpliktiga kunna svsselsittas,
alltsa under Iru ling {id de iiro i tjdnst-
goring. In  bhestéimd Kontinuitet @ arbetet
Ar nédvandigz om  verkligt resuitat skall
nppnas.

En annan mycket vikiig del av det fri-
villiga arbetel dr att det hedrives under
noggirann kontroll. Intet arbete som
sammuanhiinger med flygmateriel av vad
slag det vara ma ir till positiv nytta om
det icke sker under noggrann kontrell av
varje detalj. En sadan under arbetets ging
fortiopande Lkontrell underlittar alltid den
slhutliga ech podkinnande hesiktningen av
den fidrdiga produkten. 1 detta avseende
ha flygvapnets firband mycket pgod hjdlp
av all den tekniskt kunniga flyg- och in-
genjorspersonal, vilken siikerligen frivil-
ligt kan stillas till férfogande.

Om silunda betingelserna for frivilligt
hedrivande av flyutekniskt arbete och siu-
dier utover den ordinarie uihildningen fi-
refinnes, framstiller sig fragan: under vil-
ka former och hur langt kan och hir detta
limpligen bedrivas vid flygforbanden? Som
slulmal for arbefet kan mahinda s#ilas
byggandet av ett glid- cller segelflygplan
samt dettas insdttande i frivillig uthildning.
Om en mera [orsigkommen del av den fri-
villigt arbetande personalen anfortros det-
ta, kunna ovriga till en birjan sysselsittas

.

Bild frin Flygkrigeskolana instruktions-
verkstd.

FLYGTIDNINGEN

med byggandet av modeller 0. 5. v. Jam-
sides med arbetet bir vizss teoretisk flyvg-
lira m. m. inhamtas. Atl driva fram ar-
betet till frivillig privat motorflygning in-
om flygfirbanden lir uteslotel. Som en far-
beredelse for uttagning av varnpliktiga till
nibildning wvid reservflygskola kan ovan
skisserade frivillizn arbete diremot hava
hetvdelse,

Fragan om asrhetsliokal och ar-
hetsmateriel kan under ridande for-
cerade utbildningsfirhallanden vid firban-
den stita pa svarigheter men torde om vil-
jan finnes kunna losas allt efter omstin-
digheterna pa platsen.

Orvganisationslformen for den
frivilliza verksamhelen kan vlan oligenhet
limpas efter civila flygllubbars och bir i
storsta méjliga atstrickning bygea pa en-
skilt initiativ och inlresse under forbands-
chefens uppsikt.

Anslutning till central eivil flygorganisza-
tion (KSAR) bor med hiinsyn till samman-
slutningens natur och da den omlatiar wte-
slutande militiir och  eivilmilitir peesonal
icke ifragakomma. Skualle en eentralorga-
nisation vara hehovlig och limplig bor den
sorters under samt erhalia stid och direkiiy
pa sitt som flygvapnet reglerar och be-
stimmer.

Organiserandet av firekommande privat
flygintresse vid férband inom Hv-
riga vapenslag vilka icke i sin or-
dinarie uthildning #re direkt berdrda av
hithirande sporsmal, kan viil wotan vidare
limpas efter forefintliga civila klubbars
och organisationers arbefe. Ulformningen
och arbeis=siiitet Mir sjilviallet i hig groad
beroende av dei intresse och den betydelse
vederhiirande militira chefer vilja dgna al
och tillmita verksamheten samlt av ati
limpliga och viiliga personer [innas  fir
arhetets hedrivande. Pt de platser dir

iven flyeférband iro firlagda kan sdker-
ligen hjdlp bievidlag piriknas av personal
RBertil

frin dessa. Schullz

Nya prenameraniklunbhbar

En stor del flvgklubbar har insett vik-
ten av att 1 dessa tider kunna bjuda med-
lemmarna verklig valuta for medlemsav-
giften. Tvh saker dro i detta fall viktiga,
nimligen dels att regelbundet, & ex. en
ging i minaden, samla medlemmarna il
sammaniriden med BHrorika och intressan-
ta firedrag m. m., dels att be
lemsavgiften sd att klubben kan prenume-
rera fir samtlign medlemmar ph FLYG-
TIDNINGEN. Detta betalar sig!

Tyvirr maste vi no tapa tillbaka virt
lofte att gratis utdela 1940 drs frging av
FLYGTIDNINGEN tll prenumerantklub-
barna, di den tagit slut, men alla andra
formaner kvarstd.

I fobruar

ikna .med

publicerades en fir-
teckning dver flygklubbar som klubbprems-
mererat pd FLYGTIDNINGEN. Sedan
dess ha fdljande nyn klobbar beslotat
klubbprenumeration:
Norrképings Auwtomobil- och Flygkiubb
Norrkopings Modeli- och Segelflygklubb
Gstra Sormlands Flygklubb, Gnesta
Fillis MIK Svalan, Eksji
Murkaryds Flyghklubb

imret
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— Frin var flygmilitire medarbetare. —

I‘:,n manad efter ockupationen av Danmark
och Morge brit stridsvigen in mot Frank-
rile Bver Holland och Belgien. De blixt-
snabba framgdéngarna 1 Polen, de mekani-
serade truppernas och flygvapnets effelsti-
va verksamhet vid besittandet av det pol-
ska territoriet ansagos visserligen bero pd
god samverkan mellan de tyska fiorsvars-
grenarna, men i @nnu higre prad ansags
det snabba sammanbrottet vara direkt av-
biingigt av de polska luftstridskrafternas i
stort sett omoderna materiel och for ett
offensivt upptridande olampliga samman-
sittning. Nir den slutliga kraftmétningen
med Frankrike kom, skulle det pa intet sitt
kunna forlépa pd samma velativt ldttvin-
diga sitt, Frankrike var frimst skyddat
av gin gom ointagliz betraktade Maginot-
linje, och i oOvrigt ansags landefs sivil
lant- eom Tlygmilitira resurser géra det
till en om ocksd icke fullt jAmbordig =i
dock motstandare, som borde bemdtas med
respelt, Detta speciellt med hinsyn till det
stinl som England erbjod i vinstra flanken,

Vi ha sgett hur spelet [ortsattes. Ilet
tyeka genombrottet genom Holland och Bel-
gien oppnade fronten norr om Maginotlin-
jens THstningsverk, och genom den silunda

bildade braschen kastades de tyska stot-
trupperna fram langt in i fiendelandet. e
snabba operationer, zom ddrefter nirmast
féljde, skulle doeck aldrig ha kunnat utfo-
ras om icke det tyska flygvapnet genom en
intensiv  verksamhet tillkimpat sig et
praktiskt taget obestritt hervavilde i luf-
ten. Det franska flyget nedkiimpades pd
sina flygplatser, i luften och vid flygindu-
striens fabriker genom tyska bombanfall,
cch de engelska flygforband som Gverférts
till fransk mark voro dels av obetydlig stor-
leksordning, dels aterférdes de till England
efter katastrofen vid Dunkerque.

De tyska Stukaflygarna gjorde, forutom
vid den nu nimnda sjdlvstindiga luftkrig-
foringen, en mycket effekliv insats 1 direlt

samverkan med den tyska armén och
frimst demmas motoriserade stiittrupper.

Dessas hart niir otroligl snabha framryel-
ning skulle knappast ha kunnat dga rum
utan ett myclket intimt samarbete med
samverkande stridsflvgforband,  Sannolikt
har ett effektivt samband varit orpauise-
rat icke blott mellan de olika férsvarsgre-
narnas staber utan dven mellan samtliga
stridande enheter framme 1 forsta linjen.
Pa de punkter, diir stéttrupperna mitts av

starkare vipnat motstind, torde Btukafty-
banden ha kunnat tillkallas med mycket li-
ten tidsfrizt och genom bombanfall tillin-
tetgjort motstandet pd de befAsta punkter-
na. In sadan samverkan loriver doek si-
kerligen sambandspersonal fran flygvap-
net, som foljer armén vid dess allra frim-
sta linjer. Som ett resultat av de tyska

anfallsstyrkornas offensivanda  veko de
franska forsvarskrafterna 1 allt snabbare
tempo tillbaka. et franska nederlaget

var snart ett faktum, och TFrankrike fann
sig tvingat begira vapenvila,

Genom  ockupationen av Nordfranlrike
hade nu for Tyskland stora mijligheter

vppat sig att medelat fullt effektiva {lye-
anfall nd alla delar av England. Tordning-
stillande av flygfalt och ordnande av haser
16r bomhb- och jaktforband igingsattes =na-
rast mojligt, Och snart kunde den stora
luftoffensiven begynna.

Redan nir offensiven mei Frankrike i
maj borjade igangsattes pi engelsh =ida
nattliga bombfiretag mot ftyskt
Dezsa anfall riktade sig huvudsalkligen mot
industriomradena 1 Tysklands nordvistrs
delar. Anfallen, som fortsattes under zom-
marens lopp, skola enligt tysk uppgift ha
varit riktade huvudsakligen mot icke mili-
tiira mal. Som svar pd denna krigfiring
inleddes s kampen om Storbritannien med
de tyska s, k. vedergillningsaktionerna, vil-
ka toge sin borjan den 8 aupgusii 1940,
jombanfallen mot England synes under
augusti och september manader haft till

omride.

(Forts. pi sid, 4)
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POPULARA

FLYGTIDNINGENS

pHERHT IR

FLYGKURS

Av QMW %

First vill jag tacka for det oerhiirt stora
intresse ni visat flygkursen., Visserligen
har jag haft ett fantastiskt arbete med att
ga igenom alla examensproven for den fiir-
sta lektionen. Glidjande nog var det dock
mycket wma rittelser att gora, men dnnn
stirre glidjeimne var givelvis den sfora
succén, som faktiskt kan kallas "jdtte-
pyramidalis™.

Tack #ven for alla vinliga brev. Jap 3r
mycke! tacksam for alla brev och jag spar
dem som ectt kdrt minne frin flygkursen.
Tyvirr har jag inte haft tid ait svara pa
dem, men med fa ord sagt: lektionerna ska
hli lika "roliga och intressanta" i fortsatt-
ningen, sa ni kan gott rekommendera flyg-
kursen till alla era vianner och hekanta som
Yalla tiders”, — Ovriga svar finner ni un-
der breviadan hir nedan.

Jag maste dock erkinna att jug dven fatt
litet "skall” fran ett par hall for att det
dridjt med distributionen av examcensprovet.
Jag skall forsoka battra mig, men det kan-
ske inte ir s gott. Tank er sjily in i si-
tnationen! Till i dag (den 15 februari) har
def kommit i medeital 300 brev om dagen,
och da jag personligen vill skota alla de-
taljer i kursen kan ni sikerl forsta alt det
dr "jimt jobb”, varfir en forsening Ildti
kan uppsta pd nigot hall

Fn del ha dessutom underlatit att sinda
in kontrollkupongen, nigon har glomt bi-
foga svarsportot. Hirigenom har arbetet
forsinkats pa grund av extra hrevskrivning.
Detta hinnes el med i fortsittningen, nutan
hidanefter dka tyviarr alla ofullstindiga
relvisitioner av examensprov utan forbar-
miande i papperskorgen!

En prima nyhet har jag till er denna
ghng. Ni ska ndmligen dven fi utbildning
i segelflygning (se meddelande hiarom pa
annan plats i tidningen).

Viktigt meddelande:

Pir att examensprov skall kunna
erhallaz fordras:

fon-
vederbor-

tidningen inforda
ipongen  insdndes
|.“_"l. n :f.\‘l_]d:

1. att den i

7

it pamn och adress Aro lasbara;

4, att svarsporto

hifngas,

@ phngen overens om all
dd plana ytor vore stall-
luftstrém (med framkan-
higre iin bakkanten). Tlygplan-
till sin princip en sidan sned-

da snett mot en

ten nagot

Varje foremal, som framdrages genom
luften, gor oit visst motstand (luftmot-
stand). Luftmotstandets storlek beror hu-

vudgakligen av kroppens form, Aven flyg-
planvingen gor siledes ell visst motstand,
vilkel brukar kallas for wvingmotsidadef.
Degsutom uppstd motstéind av flygplancts
ovriga delar. Med ett gemensamt namn
kallas dessa senare for skadlige motstdnd.
Vingmolstindet plus de skadliga motstin-
den bendmnas med ett gemensam{ namn
hromskraft.

Stromlinjeformen.

De ytor som tjana tiil ait bibringa ett
flygplan lyftkraft bira ha en sidan form
att storsta méjliga lyftkraft erhélles sam-
tidigt som luftmotstandet eller bromskraf-
ten blir den minsta mojliga. Man har kom-
mit till del resultatet att strémlinjeformen
ligger ndrmast idealet for minsta luftmot-
stidnd. Strimlinjeformen #Ar cigarr- elier
piaronliknande. En regndroppe som faller
fran en takrdnna e. d. formar sig i strdm-
linjeform genom de tryek- och vacuumbild-
ningar som uppstd i det omkringliggande
Tuftlagret vid droppens fird mot marken.
Stromlinjeformens profil framgar av fig. 2.

3
Tynpgdira L

i
iF.

Fig. 1.

Anfalls=
vinkel T N

ana rlktnlng ™

Flun yta i Vlng_ﬂrsf‘ilfn
Luftatrimningar kring ollka profiler

Fig. 4.

FLYGTIDNINGEN

En trubbig kulliknande spets framdt
minskar luftmotstandet och gir att luften
delas jamnt 4t alla sidor. Av denna :
ning brukar man utforma racerbilar
formipt 1 friamre &n Diezsutom hygges
bakindan pi dessza tHvlingzbilar ut till en
spets. Hirigenom minskas de vacuumbild
ningar som al sté pa bhalsic
kropp som fires fram genom Iuften. Va-
cuumbildningen, =om i
skar nimligen hastigheten
dkar bromskraften.

- en sugkraflt, min
framéf, d. v. 5

Pa flygplanet verkande krafter.

Fir att et
miégte lylthe
bir flygplansts
Eraflen), och
férzes med en
bromskraften (se fig. 1).

dragiy
Vilka nyttiga faktorer ha vi di att i
na med vid flygning?  Jo,
den dragande motorkraften samt
nets bidrande ytor,
Motorkraften overféres ph
som drager flyppla
havet” pa
drives med propeller,

forsta

.|"--|.|,-|'t rn,

fram genom "luf

samma siatt som en motorbat
Vid flygning med frinslagen motor, & k.
alidflylt, ersittes propellorns aft av
jordens dragningskraft (tyngdkraften), och
flygplanet kan seg! hajd
forfust, ungefiér som nér man
backe — Aven dé har man |
ningskraft som “motor’.
Broderna Wright, som we
ska flygningens féregiingszmi

1 framiit unde

[+ _'-lll'

svarigheler med att fa sitt aft
litta Cran marken for att sedan st Die
kommo underfund med att om vingarna
stilldes nigot s=nett =a finge de &n

lyftande egenskap, men blev denma vinkel
for stor orkade flygplanet icke stiga, utan
ett allt storre motstéand uppstod =i ntt mo-
torn till slut ej formédde draga v
framat.

sak kunna vi konstatera om vi
tel med att

Samma
gora om det dar férs
handen strickt genom fonstret
vid fart framét Halles
vinklar mot luftstrémmen
smi posgitiva vinklar (d. ¢
ten Ar nagot hopgre dr
den hija sig utan att allt
stand formirkes. Okas
dven luftmotstindet och nily
pd kant ir motstandet storst och da o iy
ker man ingen lyftkraft alls.

hand

. mar

nten) wvill har
rt luftmaot-
oln =i

R ELE

Anfallsvinkeln.

lufistrommean

Has

vitken

planvinge

Den vinkel under
traffar en yta eller en flyg
anfallsvinkel (se

ig. 5).
Broderna Wright lirde sig si smaning-
om inse att for ster vin
de lTuftstrommen e fick anvindas men atl
tkad anfallsvinkel lyfte flygplanet biittre
in en mindre sadan dock endast upp
tili e:a 15 praders anfallsvinkel

den motan-

) utformas som en
virvelbildning

En flygplanvinge biir ¢
plan platta, emedan

storre

med Atféljande bromskraft di uppstar an
vid en vilvd yta. Man har dicfir utfor-

mat vingprofilen i stromlinjefl {ze

1.




Genom en sddan utformning av vingen
har man pa undersidan erhallit ctt Gver-
L upp vingen, samti-
digt som man pd dversidan erhallit elt un-
dertryek (vacuum) =om sugel vingen upp-
t. Vid normala anfallsvinklar utgor sug-
ningen pa vingens dversida 2/3 av  lvft-
braften varemol tvertryeket pa undersidan

till symes mirkligt — endast bidrager
med e:n 1/5 av heftkraften.

trvek, som vill press:

forefaller kansgke egendomligt att

lanet uppbires till huvudsakligaste
noav den sugkraft som bildas pa ving-
arnas idverkant, men si dr faktiskt forhil-
lun Vi ska med eft enkelt experiment
bevisa hur den luft som delats av vingens
framkant ach passerar Gversidan av vingen

super denna uppat.

Vi tar ett papper som Hr c:a 16320 em.
adr lEmpliglt med exempelvis ett van-
: vinaskinapapper eller skrivpapper.
Ligg papperet pd bordet, shkriv A pd den
ona kortsidan och B pa den andra.

Vik upp papperet c:a § cm frin den sida
dir mi skrivit A. Vand papperet. Rulla
det divefter frin den sida dir ni skrivit B
tills ni kommer fram till vikningen., ESlita
diarefter ut det rullade papperet en aning
och forma det s3 att det ser ut som en ving-
profil sedd fran sidan,

Placers papperet pa ett bord enl. skissen
hite t. h. Hall nu fast det s& att den vikta
delen A ligper platt pd bordet. IDen del
gom ni rullat skall ha formen av en ving-
profil, Genom att blisa frin “A-sidan”
tse fig. 8) kan ingen luft kemma in pa un-

kval =8 mveket forhallandena medge (ze

eita bevisar sdledes att Iyvftkraft kan
upnath enbart genom vacuumet zom hildas
ph vingens dversida, da vid detta f[orsck
n luftstrim kunnat tridffa vingen un-
frin.

Vingprofilen.

Nar en luftstrim triffar en flygplan-
vinge framifrin delar den sig s4 att en del
av  luftetrimmen passerar ph  Oversidan
pa undersidan. Pa undersidan
den i allminhet snett
grund av anfallsvin-
erhilles (till e:2 1/3 av
thraften, se nvan). Pa ving-
kan luftstrimmen icke Ysmita
vingen utefter hela versidan pa grund
av vingens avrundade form. Luftstrommar-
: riktningar framga av fig. 4. Luftstrém-
nen hinner inte svepa ner fullsténdigt utef-
fer vingen utan det bildas elt vacuum som
alstrar Iyftkraften (c:a 2/3 av den fotala
| aften, se ovan). Snparlikt dr forhil-
lan racerbal susar Tram
genom vattnet, Genom firenz form spru-
tas vattnet ot it sidorna, det hinner ej fil-
ja bate sidor omedelb balom firsti-
vern, u dven dir uppstar en vacuuimbild-
(detta vacuuwm brukar n hekant
SOFR ELOra gEropar i vattnet).

Luften mrid
kraft pa varje lit
man sanmmansat

strimmern
stallda wingen (pa
keln) och ly

ndr €t ex. en

cller mindre
vinge. Chn
3 krafter till
( ft) s&4 finner man
ft= anbringningapunkt — som
kallag tryc vandrar fram och
tillbuka allt efter anfallsvinkelns storlek.
Vid &kad pnfallsvinkel vandrar tryckeent-

verkar stirre

A4V en

P

att denna ke

ambrum —

Pll-form.
El gy

V-form.,

Fig. 9.

rum framat och vidd minskad anfallsvinkel
balcit.

Vingens lyftkraft och motstéind bevor av:
vingens form (vingprofilen) och anfallgvin-
keln samt vingens hastighet i férhéllande
till den omgivande Iuften. Vingens lyft-
kraft Ar avsevirt stérre dn dess motstind
(vid normala vingprofiler och anfallsvinlk-
lar).

Lyftkraft och bromskraft dkas med ok-
ning av anfallsvinkeln. Lyftkraften okas
hérvid snabbare &n bromskraften (intill
en vigs grins).

I. och 2. regimen.

Vid flygning i den s kallade 1. regimen
stiger flygplanet bittre och biittre vart ef
ter anfallsvinkeln okas intill dezs man upp-
natt bdésla stigvinkeln. Okar man anfalls-

vinkeln vtterligare Gver stallvinkeln siger
man att flygplanet flyger i 2, regimen, ach
flygplanet stiger sfimre ju mer anfallavin-
keln 8kas, 84 smaningom [lveer det hovi
soniellt,

Detta giller intill en vizs maximal an-
fallsvinkel (15—17° beroende av vingpro-
filen). Denna maximala anfallsvinkel kal-
las gtall- (uttalas stddl-) vinkeln (Gverginge
en mellan 1. och 2. regimen). Okas anfalls-
vinkeln hirutéver minskas Ivftkeafien oeh
flygplanet sjunker, shvida ke motorstyr-
kan medgiver flygning i 2:0 rogimen utan
hojdfirlust. Okning av anfallsvinkeln Gver
stallvinkeln kallas dversiegring.

Stigring mijliggéres genom offe
skott fran motorn, Detta Gvers
emellertid Aven tagas | anaprdk for att i
flygplanets horvisontalhastighet -
som  vid bilkérning, man rer mera
uppforshackarna samt nir
farten framét.

Med plawfiykt menas att flygplanet fly-
ger horisontellt,

[recis
a5 1

man vill dka

Harvid &r lyftkraften
lika stor som tyngdkraften, Fart
at regleras som sagt genom motar
Anfallsvinkeln dr liten di hela motorstyr-
kan atnytijas vid mnormal i
flygning i {:a regimen som d

Anfallavinkeln e emellertid dkaz wvart
efter motorvarvet minskas am man #nskar

bibehalla planflykten.

Londning av ett flygplan tillgir i
nianhet s4 att foraven under glidflvkt sue-
cessive Skar anfallsvinkeln =& att fiygpla-
net till slut ror sig parvallellt med oeh ome
delbart dver marken i dverstegrat tillsti
Lyftkraften minskas hirvid mer och mer
samtidigt som farten framit avtager. Till
slut sjunker flygplanet igenom ach
ler sig”. Tarten dr da minskad till des
kallade landningshastigheten. Genom den
stora anfallsvinkeln bar stifvtpartiet kom-
mit mycket lagt i sittningsigonblicket, var-
for flyvgplanet tar mark med hjul och spor-
re samtidigt (ideallandning

I sattningsogonblicket skall flygolanet
befinna sig omedelbart dver marken. Eit
liknande fenomen finner man hos fiplarna
nir de sitta sig (landa). Fére sdttningen
6ka de anfallsvinkeln ach bromsa upp far
ten genom att snedstiilla vingarna en aning
samtidigt som de spiAnna at dem si att
vingytan okas.

Alla révelser av flyeplanet § Tuften tin-
kag ske kring dess tymgdpunkt (d. v, s
tyngdkraftens s, k. angreppspunkt) och
kunna hanforas till rérelser runt tre tdnk-
ta axlar.

1. Lingdazeln tinkes gh genom flygkrop-
peng lngdriktning, genom tyngdpunkten
och parallellt med propelleraxein. Ro-
relse kring dennn axel sher med sher-
ningsrodren.

2. Tvdraxeln kallas den axel som tiink
gd vinkelritt mot lingdaxeln och som
parallell med vingarnas strickning. Ré-
relse kring denna axel sker med figfid-
rodret.

3. Lodareln dr den tredje tinkta axeln som
gar vinkelrdtt mot de hada évriga ax-

larna. Roérelse kring denna axel sker
med  sidorodrel,

tre tinkta axlar ha alitid samma
inbiirdes lige i forhallande till flygplanet

obergende av hur flygplanet ligger §
luften.

Desa:

(Farts. pa =id. 19)
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Unkel Sams Hygindustri just nu

me till Ar 1938 wvar den amerikaoska
flygindustrin av en relativt blygsam om-
fattning. Ar 1936 var siledes hela om-
gittningen inte mer #An 86 milj. dollars.
Som jamforelze kan nimnas att den ame-
rikanskn bilindustrin samma Ar hade en
omaittning pd c:a 2500 milj, dollay. Nu
ger det emellertid ut att ha slapit om, och
flygindustrin kaller just pd att Svertaga
ledningen. Under normala  forhallanden
gkulle detta ha betytt villdiga spekulationer
i flygindustriaktier, men i dag Hr detta ej
fallet dd myndigheterna ingeipit. En ny
lag bestimmer nimlipen att ingen far tja-
na mer in en viss procent (app fifl 123
%) pa alit =om kan rubriceras som krigs-
materiel. Dessutom striva myvndigheterna
efter att friimja utvidgningar och nyan-
IHpepningar inom olika delar av flygindu-
strin, vilket sker p& =i sitt att foretagen
pa fem dr f& ldna erforderligt kapital
Minga rister hijdes mot dessa statliga in-
gripanden i tanke att de skolle verka hiam-
mande, men enligt vad som frompgéir av
filjande dversikt har det inte alls blivit sa.
Tvirtom fiorberedas dverallt stora utvide-
ningar, och produktionen eynes vara i full
Ehng,

Flygmotorfabriken  Allison Engineering
Co,, zom hir till General Motovs, bypede
under september 1940 228 vitskekylda mo-
torer av typ V-1710 och i oktober 286 mo-

torer. Under loppet av januari @ &r I
hiillften av firetagets nya tillbyppda fa-
briksloknler ha tagits i brok. [ slutet av

september 1941 riknar man med en ma-

natlig produktion av 1.000 motorer.
Fivgplanfabriken Boecing Aireraft Co.,
Seattle, beriiknar att de nuvarande fabriks-
anliggmingarna med en golvyta av 152.000
kvm under mars manad skall ha utvidgats
till 204.000 kvm. Utvidgningen omfattar
dven dotterbolaget Stearman Aderaft Di-
vizign, Wichita, Kansas, dir Stearman-
skolplanen bygpaz jimte delar till de fyr-
mutorige Boeing B-17, de flvgande fist-
ningarna'’. Far mnirvarande tillverkar
Boeing per minad 26 fyrmotorign lng-
distansbembare av typerna B-17 C och
Till zommaren pAbirjas tillverk-

B-17 In.

Vildiga wutvidgningar

intensifierad tillverkning

ningen av typen B-17 L, ulrustad med mo-
tordrivet kulapruietors,

Mlygplanfabriken Brewster Aeronautical
Corp., syvsselsiitler nu 6.500 man i fabriks-
anligpningar som mila en ssmmaniagd
galyyta av 82,000 kvm. For ott dr sedan
voro motsvarande siffror 800 man och
16.900 kvim. TFahriken i Newark byvgger
vingar och andra delar till de fyrmotoriga
Consolidatedflygbitarna, och fabriken |
staden Long Izland tillverkar stirtbomba-
re och jaktplan.

Koncernen  Curtiss-Wright  Corporation,
Newyork, héller pd att uppfira tre nyaz
fabriksanliggningar, varvid den nuvaran-
de wrealen pd 90000 kv forstoras till
HR.000 kvm, P4 Buffalo-flygplatsen har
grundstenen lagts till en av dessa fabriker,
vilken skall sta fiirdig den 15 maj och som
i sommar koemmer att sysselsitta 20,000
arbetare.  Arvealen #r 112,000 kvm, och an-
lggningen kostar i runt tal 12 milj. dol-
lar. Filialen i St Louis dkar arealen till
112,000 kvm, kostnad 11,5 milj. dollar,
12000 arbeiare, Den tredje Curtiss-Wright-
fabriken fr under uppfirande vid Celum-
bus. Omkostnaderna for dessa tre nya
fabriker betalas av regeringen. Byggni-
derna med inredning blir statlip egendom
men uthyres till Curtiss, som fiven far {or-
kapsratt till fTabrikerna.

Douglas Aireraft Co. 1 Kalifornien leve-
rerade de sista nio manaderna av 1940
flygmaterial THr 45 milj. dellar., Den 31
aug. hade Dougloz order inneliggande for
141 milj. dollar, och detta belopp steg |
september till 251 milj. dollar — sedan
dess har summan siikerligen stigit atskil-
ligt,  Bolaget har utvidgningar under ar-
bete (6r 2,0 milj. dellar vid Santa Monica
nch Bl Seprande samt f6r 11 milj. vid Long
Beach., Sistnimnda fabrik firsez med on-
devjordiska  monteringshallar  och  Iaft-
skyddgrum for en arbetsstyrka pa 15.000
man, Driften skall béria till sommaren,

i"lvgplanfabrilken Lockheed Aireraft Corp.,
Burhank, har meddelat att en ny fabriks-
anliggning pd 48300 kbvm under januari
fullbordats, varefter den sammanlagda
golvytan o Br uppe i 127.000 kym. Hart
intiknag ej de utvidgningar som foreta-
gits av detterbolaget Vegn Adrplone Co. 1

Rildvrna havhreedvid deo Logna helt nyli-
gen pell pisn ovsnitt frian USAs uwpprust-
wieg 1 tuften. — Overst en rad siolplan
fre Stearmon Aiveraft Division.  Fuabri-
ken arhbetar 1 dubble dogskift, carwnder
et Stearman-skolplon fitrdiygt
timme, — o den wndre bilden
synes  fira  fyrmotorige  bombare av typ
nllt‘.'?')i_r_r B-17 . Fabriken 1 Seatile _.FJ'G.HJ.'
sladler en sddon “flygande Ffastnimg" per
-’irr!!J. B-17 C hor &n f{lfﬂ"“’l”,’,\'rf._l:flrrr'f an R0
fewr /L.

Hh'r'p'n.\' wl
aur fredj

" aelsittn

hirjan av november svsselsatte Lockheed
14.600 man firutom Vegabolagets 2,500 ar-
betare. Nu lir Lockheeds arbetsstyrka va-
ra uppe i 25000 man, I okitober hade bo-
laget order inmeliggande till en summa av
280 milj. dollar,

Flygplanfabriken Glenn L. Martin Co. i
Baltimore finbereder en utvidgning med
112,000 Kvm, varefter balaget § den séledes
dubbelt s4 stora fabriken skall kunna sys-
16000 man mera dn forut.
American Avialion Ine. | Ingle-
wood, Kalifornien, har farstorat sin fa-
briksareal frin 60.700 till 94.000 kvm.
Dezsutom uppfirdes | september en ny fa-
brik wid Dallas i Texas pd 23000 kvm
galvyta, vilken anliggning kostat 7 milj.
dollar.

North

Northrop Aircraft Ine., Hawthorne, Ka-
lifornien, som tog en ny fabrk | bruk i
september 1939, Hmpar &ka frin 20,000
till  46.500 kv, Arbetet  skall wvam
klart i maj. Har inneliggander order for
24 milj. dollar.

United Aircraft Corp, East Hartford,
Connecticut, som fAr sn sammanslagning av
flygplanfabriken Vought-Sikorsky, motor-
fabriken Pratt & Whitney och propeller-
fabriken Hamilton Stamndard, levererads
under de fSrsta nio minaderna av 1840
flygmateriel Tor 78 milj. dollar. I[nnelig-
gande order f. n. for 430 milj. dollar.

Vultee Aireraft Inc. hiller pd med ut-
vidgningar for 4 % milj. dollar.

Wright Aeronautical Corp., till 97 % Hgt
av Curtiss-Wright-koncernen, har en ny
motorfabrik under uppfirande vid Loek-
land i niirheten av Cincinnati. Den shall
komma att ticka en areal av 158000 Evm
ach bli fidrdig under forsta halvaret 1941,
Avsikten v att hiir kunna framstilla 2.000
motorer per ménad. Dessutom har bolaget
overtagit en fabriksanliggning pd 40.000
leym, vilken dven den skull enviindas wvid
byggande av Wrightmotorer.

Fyrafusen nya flyeplatser
bygegas.

1 samarbete med armén och marinen har
den civila luftfartsmyndigheten i USA ut-
arbetal en plan som omfattar byggandet
av omlring 4.000 nya flypplatser. Eit
forsta anslag ph 80 milj. dollar har bevil-
Hela detta wvilldign uthvgpnodspro-
pram beriknas g lost pd c:a 560 milf. dol-
lar. Arbetet skall utfbras pd & ar, men
am det blir nidvindigt kan det vara llart
pd halva denna tid, Kostnaderna fir in-
kip av mark och oppfirande av bhyggnader
m. m. iro icke inberiknade { nimnda sum-
ma. De planerade nya flygplatsernn skola
anlaggaz ej blott i sjilva Forenta Staterna
utan iven 1 Alaska, pad Hawail och Stder-
havsiarna.

Meningen dr att ka antalet storre civi-
la Tygplatser fran nuvarande 36 till c:a
500, de medelstora fran 245 till omkring
1.800 och de mindre frin L1576 till c:a
1.900. Héri ha ej inberfknats de 78 flyg-
platser som f. n. anvindas av arméns ach
marinens flyg.

Jats,
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forenar framstiende fly
stort  stridsvirde, —
medgiver bilsta  skotifilf

Den rymlign kabinen, vilken erbjuder full-
stiindigt  fri siki, incymmer heli besatt-
mingen pd 4 man, soni pa ett idealiski
siitt  samarbetar  under ﬂyzning' och  strid.

DORNIER WERKE
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FLYGTIDNINGEN

F.6.68 234 HOGSTEDT { 11/2 -41

Fl_\'g,ﬂ!edt ar dod. Nej, han dr inte did,
ty hans ande lever fortfarande genom
de oftrgiingliga alster som hans ritstift
gch pensel framtrallat. Och de murar
spm han bygot i kamratskapets tempel
skola ieke raseras. FEmellertid hur hans
kropp tritinat, och i ha ¢j ldngre
den oskatthbara féormanen att se honom
ihland oss. En djup firstimning rader
hos de anhoriga, i en sillsyni stor kam-
rathrets och pd FLYGTIDNINGENS re-
daktion. Agne Hiogstedts stoft fordes
sindagen den sextonde februari till den
hedersbety-
En mingd av

gista vilan under militdra
gelser fran Flygvapnet.
hans vinner och bekania deltog i den
vackra och gripande ceremonien. Agne
Higstedt var vird denna epilog. Hans
vianner kiinna djupi saknaden efter den
oforliknelige kamraten, flyzaren och

konstniren.

En nira vin till den horlgingne, den
kiinde skrihenten redakiar Gunnar Osthye,
har tolkat vad han och vi inem FLYGTID-
NINGEN Lkiinna i denna minunesruna.

MNigonstans 6/11 1940,
Hej broder!

Vil redan birjot med stivtisflyganide
Det kitnns forbaskat wnderligh — du
gitte dir uppe énsam wmed sina
tiikear, Man har sitt eget, sin spanares och
de ynkliga krypens liv nere pd morken i
melln

fion.

Farstdr,

handen mon vl
tumimen och pekfingret. Sprutan dr full av

bldhar och under vingarna hiinge bomber

gin hond. Inte i

fardign att sldppas nie som helst. Man dr
eft djiivulens redshap eller kanske hans
eon. Men jag kan 1 alle fall aldvig bemma
ifran hur forbannet vackert det egentligen
dr Nir wppe bland moleen., Jag lider infe
op ndgon pigeentimentalitet, men D fdr-
all min olldaglighet sa ar nog den
svenake och dven den wklindake kemroten
i fuften ndgot av en hidlte. Se bara vilka
offer man begar av honom, De order han
fiar Lar how wtan aff blinka och sin ledare
faljer haw in 1 daden. Varkon jag eller wnd-
gon e ay vart lands flpgare kan gara
aneprik pi att vara militidrer — oad man
nii avser dirmed — men i dro godae solda-
ter. Man blir ckinslip for allt och allu
Se . ex, pd Raemratakapet. Var finner man
en Mittre och |r;J".u.l."-_f'i’rr.'.':'I’(' rred fin
hite, Alla dire glade pojlkar, som dagligen
Lagpa .‘1;_!; en lekastund mod odet., Hur un-
derligt det fin ldler sa dr det pa ellt sdr-
alell sl man tar det, ndr en kamrat gdit
i backen ellor "satt tofflerna’ sem vi sd-
ger, Inte sgitter man med tardrankia ogon
och talar om e god och vacker natir haw

Blidr

mer

par inte, nej fan heller. Man silker glém-
mu fionom 28d fort som ?rlr:i_ff.l':’.l.! aller ocksd
am han kommer pi fal wigon gdag drar
maun fram vad fan gjort fir kel i vinners
wetria log.

Ve vore mera vird en dilit dn don sven-
she stirthombilygaren. Hoauns tjdnst ar far-
Ligwre édn nwtras, men hon dr ocksd gladare
dan andra, Han hor som mon srgrer ook mill
att en [lygure skell ha — moral, Han fly-
ger @ lodvidt pigud mot sitt mal, slipper en
bomb, tar ater wpp flugplavel och ar dua
kawske blind for en stund (black-out cller
qom vl stiger rullgarding, Nir han vitar
upp planet fran steridylwingen sd rinner
Bblodet hevudat ool en meleit vida
stjtirnor dansande ombring gdr ned
GO GgOna. I det moderna |'.'t'i_f,'l!f ar slort-
bombiliygaren dew Jarligaste eller lanske
."m‘fr'lmmh faktorerne, Men fur
djare fwen da dr osa har hap sitpa soogle-
Haw fean vare skreockiull oeh mycket
liel  finns gator hilr 1 Heel som
man wmeste brottes med, wmern hur menings-
last livet dn syaes for mdngen wtomstien-
de sa far det dock iy oss zitt stora och

feen

m !'If

an o e

far,
ISTRTITAN

eutplawlign virde. Nu fir det onra noeg
for den héir gingen. Jog sbkell upp igen.
Hej oelh hopp Div skallk el fusen hils-
ningar,

A g we.

Melmgarden den 28702 1840,

Agne hay carit e och hode den Tufaan-
do welh shillapde Gey 1 sallslop, agarna
Fingo Dewndre fans
Sidly
ity fuy dgere S ott ar cdrldens mest wrika
bokverk, Hap hode sold mig pa jelaftonen,
men jog vee bortrest, Jullloppen var inte
mindre kv for det. Kt moinsesblod tillig-
nat  komratskapet. Det dy U"Cireus Duohls
great show™ en wambing  bavikatyrer och
hele »a-

vorae forfjusta, ty «de
fiseer er'_,'-n."m ach Lol med hunden.

;,wfr H:-:J'ru;u'r‘, dar man dieriinner
den av Flugare fran dverale Lundstvém och
ned il de mest nyhakode forarna. Jag har
haft hgarvtligt roligt af dem.  Pervas srag-
hater, Lamrathretaen och
forchavapden ¢ derigt § och wlom janaten
hioteli-poteli-

beniimningnr

dro  hite sumnenforida, B

soppu,  ddr flygmashinerna hoppa  som
klitmpar. Agne dv mistare Gl alle konst-
verken och den nogot atollige tecten. Vil

han gor, gor han gromiligt och ambitiost.
Sumlinger fowplettoras med oo wedelning,
ritt och slidtt heter ";1Hh-’n‘.l’.'il!').‘.f,'ll?'“.
Dity ala alla
sltavsorduing med pummer och noamn, K-
ter varje pamna firnes en oppen rad. Agn

HOrl

forarna wppraknade § bok-

har redan sjdly antt ett + och eft dotum
pid ndgra av den,

Ihe forstdr agatemet,
Nir wigon sitter tofflorne sd anteeks
och datier, Enkelt! Du vet allt
gd hur duw skall géra for alt ritt anvdada

shkrattar hawn.

i hiir ¥

i,

Hoppas du fdr plidje m
vidyde Pt den, fir IJI,'.IIr.'lrlI'_I.II'I.'I iy

in griva.
peh  gdlt
mer fin begritnamd.
Vi Mee o
JHEGTIL _,l’.r.'r”q
.f.rn_r.' L7t Hl"fi":‘n:.l.'_:’_,l:'ri v ningat den fidr gli-
fen: Al ballok, balloh... Den [t -r:fll.'.l'_'.'
och dyster. Texten wvar oerhiort

man det var ndget sarakilt med don visan

ckit Eaffe. Agne har sfungit

sor. Det var sivshill en som

murkihor,

Han beriittads, oft nie mdgon sall tof flor
s brikade man ligga fram hjclmen eller
vad  man kunde fa tag @ efter honom wid
hana leavert oell sn #gimegy wen © koris i
g, Sidoann  Gro  stukogossarne och Gud
vitlgigne dem for det,

T841.

Kraomers Bar 1)1

Jag hor gust dtit leneh och flyttat wt i
baren, Alla
flygarna he slogit sig wed 1 dem vid et
hrﬂ..,:jfmrn'. Humaret r fllg-lll'f;'_.l&'p: .,'_J:-"':l:l;l'!‘ oeh
den gladaste i den

fatoljerna dra wpplagna, by

||!II|'

Agne dr Fanshi
kliddn skaran, Han kowmmer fram till mig
oelt pratar. Prate ban hon — om ollt mel-
T himmel och joved, och hans foniaszi kan
flirga vdrre dn den didrvaste stukagosse,
— Du forstar, det har blivit en sed

eller vitlltore sagt inatitiulion — ol i sem
las sd Nidy den I jomuwmed, témme e biger
el gnska vorandee golt ngte dr.
hur liinge man far vara il
mans, och den
!)lrl'h'ri'ﬂ fran ar till dar. Men det ir i -

Ju inte
wrapriotglige kursens ol
got  =dtt en monifestation over seomhorig-
heten, ceh jag tror att de pojker gom re-
dan apgiat in i evigheten dro hie bland ose
oeli glila fast vi dem. De ho val

inte ae
_llll'?'}rlll.'l.‘fn'-rlh' Jrit et nye stitllel magon gawg
ockad  for alt dtervande Gl st gomlo
kumpaner, Men wu for man inls
{dugre och fingd. Skall

tygnst. Det akall bl harbgt ' [

veerd fudr

HETE fillbaka &

Redaktionen 172 1841,

Krigs-

Sent 4v en

Teleprintern smalbrar moenotont,
rapporter, dad ock farbannelse.
oagnlip maekt ledes jog w1 printorhytten
':N.‘f! i FJU}\'.'l'l‘f?l'('i"H".f I”'?Hr”d l'.f'f_{Hf.'

STOCKHOLM, tisdag. (TT.)

En flygolycka intriffade pa tiadags-
formiddagen under navigeringsflvoning,
varvid flygforaren vpl. korpralen Agne
Thorild Hogstedt didades och flygsig-
nalisten vicekorpral Sven Gustaf Hylan-
der skadades., Flygvapneils haverikom-
mission har rest till olyeksplatsen.

Mualmgdrder 11/2 1841,

Dot kdndes c:lfr’.'rr.'lll.'r:""_-.ln' bt Gomane Ren.
Mingtan brost @ hejdiss grat, celi ndr hon
dntligen hamiat sig  Rluckads freen
wed e ondertruekt trota;

Teom



Varfor shall det
ally snalla wduniskor
dom elaka, som fid leva!

How mia ha vdtt eller inte, det hor inte
Iit, Men gog tindite mpeket pa vad hon
sagt, wir jog toy fram Agwes bole for atl
gora anteckningen enligt hans instrultion.
Dt Wlew Twashe inle sd peydligt, som how
alvulle dnalcat, ty handen darrade en smalo.
Oeh det Wlew mer én en antockning, Bred-
oiil fps wimipae fear dél vena vila papperet
fiitd en flaek. Ty en tdr vikade tillra just
dit, medion jug shres.

St dide siwdle Do aldeig forsto, wmen
wuE 0 juoinde ooer do omdnnisko. Anteck-
singarae opl Dig satle jog sont rabrik Geer
Lie siega wngefir
et by

gom alufeigrett LI minnesrunan over

alltid wvara sd, atf

ska do, det dr baro

? vad som bor
wlen gdng hlivit sd, Oceh
Ly
coarmed D heil-

deman roader.

SiLipiLe,

apeidnder jig samng ored,
sede mag 1 Dttt hrew:
.”l'_i hroder!
Lhi foraldr wiig nog bist sd.

qun  skall Dt
heelloh. . .

Ej med kia-
firas. AL belloh,

minne

Grumn iy

Oathye

KRIGET | LUFTEN

{Forts, fr. =id. 3)

mél dels flvgpla ..-J'wluun]u iing for ernaende
i Iuften, dels anfall mot de

tirn befdstningsanldgeningar, som dver

av herravildet

allt langs kusterna uppfordes somi skydd

mot den alltmer hotande Invasionsfaran,
I relativt stor utstrdckning rviktades dven
anfallen wmot industriella anldgpgningar,

speciellt i sydistra England. Da de utsed-
da malen efter nigon (id ansetts vara
nedkdmpade — eller kanske icke kunnat
nedkdmpas utan enoimalt stor bombinsatls
— Tlyttades flyeférbandens anfallsmal allt
lingre At vaster och norrut in i landet. De
platser didr massinsatsen gjordes dndrades
foliaktligen, men de fran bérjan utzedda
mélen oroades fortfarande med olika téta
mellanrum av fientliga aktiover, som hind-
rade eller férdrdjde ateruppbyvggnadsarbe-
tet.

Den fran tysk sida utforda flygplatsbe-
kimpningen synes i stort sett ha misslye-
kats. Vederborande militdira myndigheter
torde oclsd ha inselt detla och viktat de hu-
vudsakliga anfallen mot andra mal in det
engelska flygvapnets baser. Ocksa ha en-
dast en ytterst ringa hriakdel av de flyg-
anfall som firelogos under de tva sista
manaderna av ar 1940 riktats mot engelska
flyghaser.

De torsta anfallen mot Berlin respektive
London dgde rum i bérjan av september

méinad. DHrmed var dven signalen given
till en alltmer openerat bedriven terror-
krigforing, riktad frémst mot de storre

stidernag eivilbefolkning. Intill slutet av
Adr 1940 ha sedan enligi respektive krigls-
ramde  landers nyhetshyraer utforts mot
London over 100 tyska anfall och motl
Berlin &5 engelska flyganfall.

Taktiken hog de bada krigforande ldn-
dernas flygvapen har visat sig vara rela-

tivt olika. Mojlipen beroende pd en viss
brist pa flvgmateriel, speciellt bombplan,
hade de engelska bombanfallen 1 allminhes
utférly av smi firband, som insatis maot
olika mél i Tyskland och av Tyskland ocku-
perade linder utan nigon tydligare tendens
till kraftsamling. [Ett undantag mot denna
regel visa dock anfallen mot invasionsham-
narna. De tyska anfallen ha diremot som
regel utforts av forband ay avsevinml styr-
ka. Man har dven sokt hoje anfallens ef
fektivitet genom atl, nir viiderleken tilla-
tit, astadkomma en kraftsamling av stirsta
miijliga  miatt mot ett fatal mil - Den
kraftigpa effekten av dylika antall har
frimst visat sig vid angreppen mot stirre
industricentra sasom  Coveniry, DBirming-
ham, Southampten oeh Bristol

. H.

SAAB hiijer kapitalei

A.-B. har vid extra
bholagsstimma heslutat en dkning av bola-
mets aktickapital med 4 milj. till 21
kr. De nya akticrna tecknas av de bida

Svenska Aeroplan

milj,

forutvarande aktiefigarna Bofors nch Jirn-

vilgsverkstiderna, med 2 milj. vardera,

G. m. b. H.
Stultgart-$

Héjdmétare
f6r tlygplan

visande och registrerande

G. Lufft Metallbarometerfabrik

hog hallfasthet —.u.-lc‘igyhvikt |

Vi leverera i cluminium ach lanmetall-
legeringor: Plat,
skenar, nitar och profiler dvansem skruvar,
multrar ach varmpressade lattmetallde-
talier med héga hallfasihetsegenskaper.

VASTERAs -

ks Glirkmy samd (g

trad, rér, bult, band,
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AMATOREN SPEKULERAR

dver det medeliunga bombplanet — [jdrrspaningsplanet

En av vara lisare har sdnt oss nedan-
stdende artikel som, ulan alt gora an-
sprik pi cantastligt vetenskaplig syn i
alla detaljer, vill pavisa en overging
fran specialisering iill universalism 1 ul-
formningen av moderna stridsflygplan.

[nom flyget har liksom inom andra om-
rdden en specialis - dgt rum. Man har
byges Tlygplan sa avsedda [6r bombhb-
fillning, spaning o. s. v. [ eit meodernt
flvpvapen finnes emellertid en flygplan-
yvposom 1osig forenar alla de egenskaper
vilka karaktervisera spanings- och
jaktplanet. Det ar det medeltungs bomb-
planet eller {idrrspaningsplanet.

Som exempel kunna vi pimna Doernier
Do 215, Bristol Blenleim och det
kanska Martin 167. Vi finna hos
plan genomgaende likheter, Tle dro alla
tvamatoriga fribirande monoplan med en
pi d—4 man. Spannvidden

» vid omkring 20 m, flygvikten om-
kring 7.000 kg.

Minzt dr Blenheim med en spannvidd pa
19,6 m, stirst Martin med 21,4 m. Do 215
har en spinnvidd av 20,7 m. Flygvikten
5 8,500

bomb-,

ameri-

Tacranm
GCSSA

kg och for Martin 167 6,880 kp
Hastipheten hos Martin i

05 kim,/ tim
max, Martin 167 utfopgs under prov vid
Wright Field férra Aret zom det basta
amerikanska medeltungas bombplanet, Be-
viapningen bestadr av 6 ksp. Martin 167
torde liksom Blenheim med
kunna anvindas som tungt jaktplan,

Engelsmannen hade da
tunga jaktplan,

i

I d

alltfor lang tid att konstruera oeh utprova
ett sddant utrustades ett antal Rlenheims
med en extra bevpning pad 4 ksp, T den-
na form fick typen sedan tjinslgira som
juktplan,

En version av o 17,
Do 215, siiges ocksa ha varit uirustad som
tungt jaktplan. Den hade di utom kul-
sprutor tva genom propelleraxlarna skju-
tande kanoncr.

Kn nackdel hos de ovan heskrivna flyg-
planen dr att de ej kunna [léretaga stort-
bomb{allning 1 samma utstrickning som
den  vanliga Vstukan”.  Junbers A% kan
emellertid anvindas dven 16y denna form
av anfall.

Ju R8 Ar liksom de foreghende ott fri-
birande tvamotorigt hehmetallplan. 1
flypkroppens frimsta del dr besittnings-
runmmet beldpet oeh har plats for alla fy-
ra  besdttningsminpen. Bredvid féraven
sitter spanaven-bombfillaren, som till sitt
forfogande har en i vindrutan monterad
kulgpruta. Bakom honem ha de (vad o6v-
riga minnen sina platser.  Den ene hetji-
nar den dvre-bakre kulgprutan, den andre,
liggande pa golvet, den undre-bakre kul-
sprutan.  Vid i- ach urstigning skjutes
bulva kabindverklzadnaden bakat,

Bakom bhesdattningsrummet

firegangaren till

vidtager

FLYGTIDNINGEN

Martin I67.

kunna

homhbrummet,
hingas i r=kilda
dergida.
Hastigheten fdr Ju B8, som
dr ett av de
bombplanen i Furopa, fir max. 517 km/tim
Summera vi ovanstiende typers god
egenskaper skulle vi komma m till fdl-
jande “idealplan® ett tvimotorigt hel
metallplan 1 skalkons
nedanstiende data:
spannvidd omkr. 17 m
langd omkr. 14 m
vingyta 46,5 kvin
flygvilt emkr. 6.000 kg
homhlast 1.000 ke
max.-hast. omkr. 550 km,tim
aktionaradie 1.000 .

aven upp

en pd VIDEFens un-

antagliger

madernaste 1 (jinst vavande

truktion med ungefar

Planet skulle kunna uatférn stOortanfsll

Bomblasten bestdr av en enda LiWH-kg
bomnb, som férvarvas § flygkroppen. V
atortanfall fores bomben med en Vgaffel”

ut ur bombrummet. DBesiilningen hesticn
de av forare och radiosipnalist, Med tva

RYAN §T-3

Ryan ST
Ryan S-T 1 inda en helt py maskin,
aom konstroerats och bypgts med livdom

4 eor nistan ut zem en vanlig

av alla de erfarenheter som samlats med

hittillsvarande typer, bygeda vid Ryan

Aeronautieal Coampany, San Diego, Calif.,

USA. P4 bilden synes denna nyva modell

1941 som eivilt gkol- oeh dvningsplan, Hit-
tills har ett stort antal ST
av U. 8. Avmy Aiv Corps,

bestillts

Dlen mest framtridande skillnaden mel-
lan Ryan 8T-—3 och den firea modellen Ar
att det nya planet utrostais femey-
lindrig stiirmmotor, en Kinner pé 125 eller
160 hk., Aven Menasco, fyreyl. radmotor
pi 125 eller 150 hk kan komma till anvind-
ning, om kiparen si tnskar. Dessulom har
kroppen giorts l@ngre och vidare dn forul,

vilket kommit wbrym-

met 1 sitsarna till go-

do, speciellt for be-
nens vikning. Stillba-
ra 3 militdr
typ ha inmonterats.

il

(ST ay

Kroppen dr av hel-
metall, manocoquetyp.
Den Hr  synnerligen
lkvaftiszt
att tala
da pakidnningarna vid
alflvening,  Givet-
vis kunna
daa mandveer
med detta
gen higvirdiga flye-

byepd for

de ofta har-

alla ki

utforas

zynnerli-

plin,

férdel dven motorer pa omkring 1.000 hk vardera,
skulle en hastighet pid dver HOO km /tim
kriget brot ut utan svarighet kunna uppnas.
ot skulle taga Junlvrs 58, Jeren.
=

Enmotorigi jaktplan med dubbelkropp”

Den nystartade amervikanska
fabriken Manta Alrer
les, Kalifornien, har borjat .
typ av jaktplan. Enligt amerikanska med-

flygplan-

delanden ar det elt enmotorigt plan med
skjutande propeller och "dubbel kropp®
Motorn sitter bakom fovarsitsen, och 1 det

stova hela pdminner maskinen om det ava
tyska jaktplanet Focke-Wulf
Fw 198, Med en motoy pa 1.0UD hk §
kekyld Allison V-1710) och en myeket kraf-
tig hestyekning lar Mantajnkiplanet loom-
ma upn i en hastighet av 640 km )/ tim. Dess
teoretiska flygstricka uppzes
ke,

ensitsiga

vara .

SPORTPLANKGP 1 KRISTID: Direk-
thr Gasle  Andrée, kiand latschaf pd
Torslanda, har kopt den bl, a. i Dalarna
hekanta Cuben SE-AGO med 40 hlk mot

fiver

Saljaren, Wolle Forslund, Talun, har ju
blivit segelflywinstruktidr och behiver ints

liangre nagon motor!

2 st. FLYGPLAN

1ill salw nu eller senare. Nyrenoverade

och besiktignde. Endaost konfant offar.
"Skeks”, Hangaren, Visborgsslat.
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FYRSITSIGT SEGELPLAN

Ernst Weber heter en tysk ingenjér som
konstruerat ett fyrsitsigt segelplan, EW-2,
med platserna tvd och tvd sida vid sida.
Planet har vilyningsklaffar, med vilka man
kan reglera vingprofilen fir lig respektive
hég fart. Spinnvidd 21,6 m, lingd 8,5 m,
hojd 1,4 m. Tomvikt 560 kg, flygvikt 630
g, Vingyta 34,6 kvm, vinghelastning 15,6
kg /kvim.

fornimligt

fran

skolplan

Det amerikanska militirflvget har fatt
ett nytt skolplan, en Fairchild med militar-
beteckningpen PT—19. Fabriken, Fairchild
Aireraft Division, Hagerstown, Maryland,
bepiimner planet M—#G2. Med denna typ
har Fairchild — kanske endast tillfallizt
— fringitt sina higvingade typer och
giort en utomordentligt trevlig lagvingad
maskin.

De tvabalkipa vingarna dro hell av tré,
medan kroppen beatdr av svelsad krommo-
Iybdenstilrorkonstruition med  tygklidsel.
Motorn dr en Ranger 6—440 C—2, 175 hk
lulftkyld radmofor med sex hiingande cy-
lindvar. Planet ar utrustat med vingklaf-

FAIRCHILD

far. Ovanpd kroppen mellan sitsarna fin-
nes ett robust skydd vid rundslagning, nd-
got som dock inte sh ofta hinder med lig-
vingade plan,

Date oeh prestando:
gpannvidd 11 m

tomvikt T00 kg

flygvikt 1.100 kg
maxhastighet 216 km/tim
fardhastighet 185 km/tim
landningshastigphet 81 lom/tim
topphdid 4.900 m

teor. flygstriicka T60 lom.

)
- i,
o
LR J J <9 - SKYLT
Typ. K. 1.

GODKEND OCH FORORDMAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIOMEN.
Kiip Icke mioderviardiga efterapaingar.
aviedd f&r allmdnhetens vagledning fill skyddsrum, férbands-
och avgosningsplats somt ropportstallen vid lufHtaniall

PILAR « 1|

av alla slag
fér vagledning
fill skyddsrum.

Begdr ollert.

ERIK KULLE A.-B.

Jacob Westinsgalan 6, Stockholm. Tel. 530872,

” i L]

Der Flieger
Den represantativa tyska flygtid-
siriften av populér-teknisk karaxiar.
FPrenumerationspris pr ar fér Sverige
RM & plus porto R 1: 20.

Baghr provnummer fran

VERLAG WALTER ZUERL, Psitenkoforsiranse 7,
MiUnchan 15, Tysklimnd.
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Carl Rosencrantsz,

rediktar, kapten, sckretermre i Aero-

kliubben @ Shkdne.

Vidren 18168 tog Carl Resencrantz sitt
flygeertifibat, nr 51, vid Enoeh Thulins
flugaleoln  pa Ljungbyhed,  Direfter
tianatgiorde han vid sholen sdsom Flyg-
ingtruktér och genomgick fortsdttnings-
kuwrs dr 18158, Sedan kom flyget © bak-
grindon wigra dr fir Rosenorants. Han
gov sig wt som frivillig ¢ estwizhka fri-
.I'.'rr::'|'.'r'.l':'_.'+'r oeh shatte &ty Ad B aff han
utndmndes il major pd slogfiliel, "Vill
ni kommea Mt osem flygare? wndrade
persiakn stuten strac ditrefier och engo-
gerade Rosencrvantz och ew apnan l6j1-
nant. TAR pight? svarade herrarna oeh
Men "stopp!” se engelsminnen i
Konstantinopel, vel zi blev dal aftf fara
hem igen.

Diette var dock inte Carl Rosencrants’
farvdl till flygel. Tedrtom, Av 1823 fiek
feit e chane sem flygframjore oeli or-
gunisntor, ech han tog den. Aft detta
Blev Gl stor lyeka fir det shinskoe fly-
gebs framiid vet man we, Del var ndm-
ligen ad att Gateborg hode ordael laft-
frortzutabitllningen TLIG 1828, [hHrektor
John Lithander var sjilen i det lela. En
dag ringde han Il Rosenerantz: "Jo, vi
tiinkte ordna en Urinngeltdvling Gdfte-
torg—Malmé—Kipenlicmn, Vill i st
for den sydlign delea av Hielingen och
epentuellt hilda en flugklabb ¢ Skane?”
— "Skall ske!™ Rosencrantz
kovt el militiirizkt oel safte dgdng med
sin vanlign imponcrande och hérbara
energt.  Snort hade hon Dpoleals intres-

reata.

seavade

sora wdgra gamde flygere § Skine somi
on del symnerligen inflytolserika perso-
ner, och ad hildades Kungl., Svensha
Aevoklubben © Skdne 1925, Sedan dess
her bapten Rosenerantz varil sckretera-
ve kol Hden wtom ett ar. Tricngeltiv-
fingen gick hra, Malmd fiek ner postou-
delwingen frde ILUG {2l en ulstillning
i Kungsparken. 19823 var for derigt ett
miriesir for det shinska flyget. Dd
arrangerade Eliehben sin forsta flygdag.

(Forts. pa sid. 22)

och flyga pa hang kunde hon, trots att

hon bara var ett vanligt glidplan i

ARGENTINA

Hur jag kom att hamna i Comodoro T-
vadavia i argentingska Patagonien ir en
lang histeria. Hur som helst damp jag
ner dir pa hésten 1936, [Flter tva dagars
vistelse pd denna "petroleumets huvudstad”
i Avgentina fick jag anstillning som ingen-
joraassistent i ett tyskt holag vid namn
Astra och skulle ha mitt arbetsfiilt bhiand
en massa ror, tankar, ugnar och pumpar i
bolagets destilleri. Hir fanns en segelflvg-
klubh, 1 vilken jag snart blev medlem.

Nigon gang ett par fr tidigare hade en
flygentusiast  kopt ettt glidflvgplan, typ
"Anfinger”, och drvagit ner det bland far
och borrtorn pa pampan, Lira s#ig flyga
lunde han dock inte, och 84 fiek planet sta
didr Gvergivet,

[ holaget fanns emellertid en ung dster-
rikare vid namn Aleseh, som #ven han var
intresserad 61 segelflyg. [n dag tog han
Gud i1 hdgen, snokade rveda pa planet och
begav sig upp i laften med en mstruktions-
bok i ena niiven oeh spaken 1 den andra,
Att plaret hall da han lundade var ett un-
dov och ettt gott betyp At konstrukibren, ty
dir planel tog mark blev det en stor grop.
Denna utmirktes senare med en pdle med
paskrift "Die erste Landung der Erika in
Patagonien”™, Dit fordes sedermera alla ny-
hirjare innan de fingo svinga sig upp i
luften, och det papekades fior dem att en
liknande landning absolut ej vay Gnskvind
vare sig forsta eller sista gangen de lan-
dade,

Den unge Alezeh blev emellertid dnno
mera entusiast efter denna minnescika
landning och skyndade sip sika reda ph
andra likasinnade. Och sa startadeg "Der
Segelfliegerklnb Condor, Astra”, eller pa

spanska: Condor, Club de Planeadoves,
Agtra.  Medlemmarna voro ej manga till

att boria med. Tndast 6 man, men alla
med hag f6r atl flyga zamt villiga att upp-
offra tid och pengar pé& att lira sig detta.
Planet koptes for en billig penning, och
bolaget limnade klubben ett Filt, ecirka 2
km langt ach med eft hang pa ena zidan,

Di  jag gijorde mitt intride 1 klubben,
cfter att ha hetalt infrédesavgilten pa 100
pesos, fanns del ett 15-tal aktiva medlem-
mar och eirka 50 pasziva. Klubben hade
fatt en hangar med snickarverkstad, hyvggd
av gamla zinkplilar som holagel skiankt.

Fortfarande fanns dock blott "Erika”,
som  planet dépts Gl Men av den wur-
sprungliga Erika var ej mycket mer &n
spaken kvar. Otaliga migsiden
hon varit utsatt for, men med god vilja och
arbetsiver hade medlernmarna undan  for
undan reparerat skadorna hon fatt. Att
hon  vigde litet mera nu kunde ingen
hiiilpa. DBara det gick alt flyga var allt
vill.

Ja, 584 skulle jap birja lira mig flyga.
Liraren var Aleseh, klubbens grundare,
Han hade frdnat sip pd Erilee och dven an-

varn de

FLYGTIDNINGEN

UPRESINTER: | FRIK A hette hon

Farf. med sin vovve pd pomipan © Argenti-

na. Nu kar P. &. Schwartz [dmnat de po-

tagoniaka nejderna ool blivit medlem @ Lin-
kipings Sepelflygflohh,

milt klubbens intrade i Albatross, moder-
kluhb for alla andrva segelflyghlubbar i Ar-
gentina, med site i Buenog Aires. [t hade
han sedan begivit sig och aviagt prov far
A-, B- och C-diplom ph omkring 14 dar,
varefter han aterviinde hem och birjade
lara sina kamrater I klubben att flyga.

Han wvar alltsd nu min l&rare. Tyska
kunde jag inte myeket. Skoltyzkan hade

jag plomt., Spanska darvemot talade jap
flytande liksom min herr ldrarve. Fér den
shkull ska ni inte tro att han anviinde span-
ska vid sina instruktioner. WNej pd tyska
gick det och jap begrep inte ett skvatt
Overhuvud taget hirde jag aldrig nagot
annat spridk in tyska talas i klubben un-
der hela min tid som mediem.

Dé han emellertid pratat en god stund
hlev jag sh ford ut till evannimnda land-
ningsgrop — varfir begrep jag givetviz in-
te férrin lingt senare, di jag lirt mig tala
tvska nagot sa nir.

Sa fick jag Antligen hestipa Erika, och
rutschnipgen bhiriade. Att jag skulle vicks
med spaken till higer och vinster begrep
jeg, och jag klarade firsta rutschningen
galant. Dock wvar jag tvungen rutscha
fem génper innan jag tillits limna mar-
ken. Detta gjorde jag da orvdentligt
inda upp till 20—20 meter. Jag hade inte
uppfattat att Alesch sagt att jap endast
fiek hoppa litet grann. I wvarje fall gick
det bra fast det kostade mig 3
ter, De hade niimligen det systemet i klub-
ben att varje fel man gjorde som knnde
vara till risk for planet, kostade en viss
summa, vars storlek berodde pd hur stort
folet var. Flypa sénder planet kostade
diremot ej nfiget i pengar men sA mychet
mera i arhete, Den stackarn som gjort tab-
ben fiek sitta till all fritid han hade fir att
ghyndsammast mijligt klistra ihop skadan
igon, men naturligtvis med hjilp av kam-
raterna, vilken hjilp dock var frivillig.

Ja, s& fortsatta min uwthildning. Efter
70 starter kom dagen fir A-provet. Vi skul-

pesos i -



Ie di kunna flyga ett perfekt "S"” med 130
graders kurvor, landa inom en radic pa 25
m sami komna hilla det 1 luften 1 30 sek
fran en hojd av 100 m. Det sista var en-
ligt min mening det svaraste, d& ju Erika
liksom Gustav 1T Adolf med tiden blivit
timligen tone!  Det pick dock bra och jag
fir min del hade 15 sek tillgodo.

Hanget, som lag pd ena sidan om fiiltet,
kunde endast anvindas Jda det blaste sjo-
vind, . nstlis vind.  For det mesta
bliste det frin norr och sider och oftast
storne, Hangvind hade vi salunda  kanske
#] mer dn ndgra fa ganger pa frvet. Kande
mun  emellertid ait det bliste sddan vind
fick man fart, méd ni tro! DAa skulle det
hangflyeas, S4 fort man kunde stack man
av till flygplatzen. Innan vi tagit A-diplom
fingo vi Torstés inte flyga pA hanget utan
hara jobba, men det var rmligt det med.
Man hade ju alltid nagot ati ze fram emot,
ty en ming skulle det, tratz allt, bli ens
egen tur, d. v. & si fort man kunde flyga
en 60 praders kurva perfekt.  Detta kun-
de jag for min del nagon manad efter av-
Jigpandet av A-provet och fick da si snart
det  blev limplig vind férséka mig pa
hanget.

Vid tillfillet ifrapa hade jag "Patapo-
in”, varom mera langre ned. Jag lyckades
hilnga kvar i 45 minoter men damp sedan
ned bland en masss buskar, sa pinnar och
kvigtar yrde léng viig men Patlagonia
klarade sig.

Strax efter mitt intride i klubben bérja-
de vi bypga ett segelflyvgplan, vars typ jag
glimt namnet pd. DA det var fdrdigt dop-
tes det med en champagnebutelj hoglidligt
till "Patagonma” av dispanentens fru, me-
dan folk fréin nir och fijdrran hade infun-
dr att pRrvarn vid det higtidliga

W He

it sig T
Planet ke hogvirdigt, men vi
sh vEl med det att det £l och med
kunde anvindaz till termikflygning. Alesch
piorde salunda en strickflygning pa cirka
W ki och stannade uppe 1 lnften under 40
minuter, Han hade firut pd hangflyg med
Frika virldsrekordet i tidaflygning med
denna typ av plan med 1 tim ach 45 min.
Vi dvertriffade dock timligen snart detta
rekord med Pataponia, med vilken det en
rang fligs 1 6 timmar pi hanget.

Zista flypningen jag gjorde i klubben var
med Patagonia till cirka 400 m hajd. Jag
glorde ndgra kurvor iver faltet och lan-
dade efter en I =amma ogonblick
planet tog mark kiinde fag att spaken inte
verkade pd hijdrodret. Jap steg ur for
att unders firhi@llandet och upptickte
att ena wirven till hajdrosdvet gitt av. P2
den andra hilln #nmm tva bradar.
Under hela flygningen hade silunda ej mer
in tvd trader i vardera wiren varit hela.
Trada hade gatt av pa grund av att
wiren var for styv och irissan bakom sil-
son for liten, Om wiren hade gatt av uppe
i luften hade jag inte nu kunnat beriitta.
Dt var hirliga dagar vi hade | klubben,
var ledig stond snviindes till att ar-
net tills det var fardigt
reparationer av

ek, VAT

Ivekades

gtund,

wiren

och
heta pd det nya pl

eller kanske mest pa
Erika. Den stirsta “brusehflygningen
piorde en norsk Tlicka, som var medlem i
klubben. Hon hette Solveig varfor denna
hennes flyening kallades “Solveigs sing”.
Aven jag forsikte en gang pbra
stiirtflvgning med Erika i b# Stukastil.
Att hon hill kunde ingen forstd, di jag

gjilv

safte av rakt ner fran 300 m hijd och inte
drog upp henne forran ena vingen passe-
rade eirka 20 em over en liten buske, varpa
jag sleg igen till omkring 50 m och s4
smaningom landade all right. Detta kostu-
de mig doek 11 pesos i bbter och forbud alt
flyga pa 14 dagar — men det var del vart,
ty roligl vay det!

Vid arbetet ph
en H-liters kruka

viallarna brukade vi ha
med hiivligt tvskt 61 att
styrka oss med. Den pgick runt i ginget.
Allt som oftast hade vi dven musikunder-
hallning av en eller fleva medlemmar som
spelade dragspel och mandolin medan res
ten gjong med.  Fleva ginger gjorde vi ut-
tarder med planen oeh lago di négra dagar
mitt ute pa pampan och hade det festligt
virre vunt ldgereldar pd kviilllarna. et

musicerades, sjongs, dracks 61 och  ats
"azada”, vilket Hr ett bdver clden helstekt
tiar — den argentinska "liv- och hovritlen”,

atan vilken ingen riktip fest kan liras

Sedan jag lAmnat klubben och Comadoro
Rivadavia fieck Kklubben eft s. k. Hoch-
leistungsplan med alla tillbehor till skinks
av Hitler. e fingo dock ej mycket nije
av detta, di vid denna tidpunkt de flesta
medleramarna limnat Comodoro.

Gamla Frika [inng ei heller mer. Efter
en alla tiders "bruseh” ansags det ej mbj-
ligt att veparera henne mera, varfor delar-
na hoppleekades och higtidligt brandes.

Om klubben Hunu finus 1 lived 4 har den
nog flyttat till Buenos Airves. Flera av
medlemmarna flyltade dit men kunde ei
trivas tillsarmaman med areentinarna 1 Al-
batross. Meningen var dilxfor att taga upp
planen till Comodoro Rivadavia och  fort-
silta verksamheten, Troligast dr emeller-
tid att de flesta av medlemmarna nu
tjanstgora som stridsflygare 1 Tyskiand.

Den sem en ging kilnl sepelflygningens
tinsning glimmer den aldrig, det dr ett
som Ar sikert! 54 v forstas ocksa fallet
med mig, och jap hoppas kunna ateruppli-
va gamla segelflvearminnen hiirhemma
Sverige, nu di denna sportgren  dntligen
fatt luft under vingarpa hir och ett svenskt
Wasserkuppe tydligen haller pa aft bli ett
faktum vid Alleberg.

Sefieartz.

U Ay

Major Helmuth Wick,

chefen for Richthofeneskadern, om vilken
det gait rykten att han ¢j skulle om-
kommit utan rdddat sig i fallskdrm och

(tlifingatagits. Dessa rykten ha eofter une

dersohningar emellertid visat sig  grund-

Iosa, varfor major Wick tyvirr maste an-
ses forolyckad.

VI PRESENTERA: ]

Gstman,

Grustaf

eieilingenjor, flygehef @ Norvképings
Automobil- el Flyghliht, medell- ook
segelflpghiulibsordfGrande,

Veelten ocl tuft dra Gustaf Gstwoens
efement, Han dr admligen ratfepverks-
elef @ pilkets fidede stod, fligehef o
Novekopiogs Automobil- geh Flygllubb
sml ordidrande § Novricipings Modeil-
el Segelflygklhh.

Sina uppdray har eivilingeniir Ost-
wman slkdit wtomordentligt vil. Han dr
crligen infe ensam om oti o shapot
flirgstad,

et

Nusrldpiogs  framgang  som
men oy wdste Dian boogl sig oen stoe del
(e e,

Grnalaldsvily wnno
[892 men nowmera geniin norrkiapingaba.
{ NAFK har fan veril sebveterare idn-
da {'_,""}'l.!‘r' e i die lubiben fiette NAK
och holl sig Gl bilorne, Do Frel Lom
med @ Rlubbwamnel ocl flygshalun atar-
tade 1955 Mev Elubbens flygchef
cele dr det alltjimt,  Niv i sawona vevo
NMSFIK kam 1 vir Ostimon den Loden-

Gatmean dr fodd @

hirn

de levaften och Dlov frin starten dess
vrdforande.
Atskilligt framgangsrikt arbete  har

prestevats wuder de gangne  sex  dren,
och det dr ingen Hien del didray som fal-
b pu Gustarl Ostmans Totl, lader den-
wit feorta Hed har NAFK hunnit skaffo
trile anindre dn fem egnn flygplon, A
de 200 medlemmaraa la 72 tagit flug-
coptifikal. Fein hosten 1825 Gl ferips-
wtbrottel hidsten 1938 ha Elublens flyg-
plan gjort e:m 20000 starter och varit
wppe sammanlegt 1245 timmar — ol
hiir tolv  flygfirder gorden
rupt!  Desse wackro vesultat fin mog-
liggjorts inte winst tack vore del smidi-
g sustens flogebefen Ostmen logt upp
fir flygeerksombeten och rinmit
higt och rent gillonde av experler frin
andra hill.

Féar até fa det rilifiga greppel om
“ain”  flygakoln  bestdmde sip  Gustaf
Ostian en dug for all sidly gd igenom
feurserna oeh bl flygare. Nér heslutet

wngefir

S0

(Forts. pa sid. 22)
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Stinson 105

TRESITSIGA SKOLFLYGPLAN?

En amerikansk flygliarare vttrade nyhi-
gen att en flvgelev skulle ha stor nyita av
att folja med som passagerare i ett skol-
plan under den tid han ej gjilv atnjuter
undervisning. Hiarvid skulle han utvecklas
genomt att blott och bart vara i lufien, kin-
na motorng “pulsslag”, studera planets re-
aktioner, hora vinddraget o. s. v.  Allt det-
ta skulle bidraga till att gira eleven luft-
van och f& honom att inse och pa eget ini-
tiatiy avslipa eventuella kantigheter i sin
egen flypning.

Nér eleven inte flyger
turlig anspinning borta, och inga tvangs-
forestallningar om “behfrskat lugn i upp-
tridandet” m., m. hindra hans sinne
att bli mottagligl Tor intryvek av olika slag.
Han mérker nu battre vad som forsigginr
runt honom #n under det viljetryek han
zjily firsatt sig i vid bemiastrandel av de
till en horjan ganska invecklade roderro-
velserna — en anstriingning som tkas nir
han skall soka fatta och ritt utféra flyg-
livarens order, llessutom har eleven som
syveslolos passagerare utmirkta  tillfillen
att forestilla sig sjilv i den aktive elevens
stdlle, studera upptradandet hos bade elev
vch HHrare — lkort sagt atl bittre gira sig
fortrogen med hela situationen.

Alltsa, utropar den amerikanzske idé-
plonjiren, varfor inte sitia in et extra
gite bakom ldrare och ordinarie elev i vi-
ra skolplan! D& kunde en "obsgervations-
elev” filja med pa varie flvgning och gora
upptickter som snabbare finge honom att

sifilv Ar all ona-

frin

blii en kunnig och siker Tlyvgare. Dess-
utom skulle tid och pengar sparas under

uthildningstiden.,

I allminhet later det sig nog inte gira
att montera in en extra sits 1 de flygplan
som vi £.on. ha vid flygklubbarna 1 Sverige,
men det torde foreligga skl fér att noga
overvaga forslaget innan nya inkdp giras
I framtiden. Det finns ju redan typer som
forefalla lampliga. bl. a. del lEtta ameri-
kanska saport- och skolflyeplanet Stinsown
105, lretta plan kan mahinda komma ifra-
ga — om matorstyrkan anses tillrdcklig.

Etinson 105 har tva zitaar 1 bredd fram-
till och en sitz dirbakom. De bada frdmre

sitsarna ha dubbelkommando,  Motorn ar
som standard pa Th hk men kan uthytas

mot en avsevirt starkave motor.

Idén med tresitzsiga skolplan har manga
fortiinsier efter on kritisk gransk-
ning, "Sportsman Pilet”, som vida-
rebefordrat uppsiaget till sina lisare. Vad
anse svenska cxperter pi flygutbildning
och andra flyghipgade? FLYGTIDNING-
ENs spualter sta oppna Oy inligeg i detta
intressanta dmne.

Aven
sdger

Sportflygarna luftchaufforer i krigs-

maklens (jinst!

Al mititér flygning & e stridsflygning,
vilket Taktum 614 en idé hos en kind ame-
rikanare med fordomsfritt sinne. Pa grond
av att storsta delen av trupperna  under

FLYGTIDNINGEN

krigsforhallanden i sjdlva verket befinner
sip bakom fromten fir aft uppritthilla fir-
bindelzerna, framskaffa material av olika
slag m. m. han att fiven privatfly-
gare som inte blivit militarflygare borde
kunna wvara forsvaret till god nytta. De-
faz uppgift skulle vara att overfira flyg-
plan fran fabrikerna till fronten, skjutsa
-1'1"-h.';l(‘l“ﬁlum':, sambandsofficerare och an-
nat befiil pd speciella uppdrag samt att at-
fora andm liknande unppgifter. Pa detta
gitt sluppe man anlita 1 bomb-, jaki- och
spaningsflyvgning speciellt trinade foraze
for dessa enklare flyguppdrag. Aven civi
la ldtta sportplan konde anvindas (till
manga av dezaa uppgifter. Exempelvis
skulle sadana hilliga plan komma till an-
vindning nir det gillde att vid avgorande
militira skeden hastigt Gverbringa
liga budskap till skilda delar av det egma
territoriet, villet skulle varn av fordel of-
tersom alla kommunikationsleder och -me-
del p& marken i shdans fall i allmanhet
dro hart belastade. Som firare pa dessa
luftens  motoreykiar shulle
passa alldeles atmiarkt! I kan mniim-
nas att sportplan sedan en tid tillbaka
provats  vid forbindelseflygningar inom
USAg armé. Hegeringen inkiple nyligen
sex plan av typ Stinson 105, som fitt m
tirbeteckningen O-5d.

RAFeT

HLAM-

sporifivearna

Lnftinfanteri med lilta sportplan?

En annan idé, som doek dnnu
endazt Infor forsiksperioden, fir att ett
nytt vapen i stil med fallskirmstropperna
skulle upprittas.  Tlen gkillnaden
vore att det nya vapnet inte skulle landa
med fallskdrmar utan med latta sportplan
1 stil med Stinson 105, Cub Cruiser, Aeron-

sLorata

Junkers stillbara propeller

IPorsiksvis utvecklndes av Junkers redan
126 en omstillbara blad.
Nagon praktisik anviindning kunde den ej

[ il den tidens (lypplan.

pl'niu'llm' medl

senare drens
flygmotorer blev det  aktuellt
maed stillbara propellvar, wvarfir Junkers
konstruerade den oljehydrauliska, helauto-
matiska propelleranordningen "VE".  Den
motsvarade vedan (rién birjan maderna
krav., Dess storsta fortjanster are att den
¢j har nagra permanent vorliga delar, atf
den har siker och snabb bladreglering, vil-
ket sker medelst egen kraftkilla samt att
den dr helantomatisk, Detta betvder uimn-
avidentlie  driftsitkerhet, rinva slitage av
regleringsverket och eliminering av mausv-
reringsfel.

Forst med tillkameten av de
fullipdade

Motorns smovrjoljn driver den Jilla aolje
motern 1 propellernavet, QOljemotorng ghng-
riktning Andyras allt den automatiskt
rirliga styrzlidens stillning,  Kugghjiolen
Aro i rorelse endast da omstallning paghr.
ropellerhladen kunna flojlas, . v, s vri-

das 1 sepelstillning vid elidfiykt med stil-

efter

anordningen vager

lastaende motor, Hela
165170 kg.

med smakfulla

och bekvama

Vackra mattar -

Vill Ni ha Ert hem trevligt mniblerat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall MNi ga till

Markisfabrikens Mableringsaffir #

Kungl. Hovleveraniar,
Plataens stirsta neval
Absolul lgsia priser

':
Sjilbodgatan &—5, "'—.:E E
v. Petri Kyrka, Malmii. i




Niir tiden
vigst oim-

g, Tayloreraft, Erecoupe o, d.

vore mogen for en stot mot ett
ride skulle en svArm spertplan s#
Na, om planen kvaddades cller forstordes
av fiendon? frigar man sig. Forslagsstil-
faren svarar: l#atta sportplan i sadana
mfnpder Bli endast en aning dyrare &n tva
fallskirmur, och ett plan biar tva man (el-
ler tre =om 105:an och Cruisern). Under
visza forhillanden torde sddana "putter-
plansarmador” wvara effektivare dn fall-
skirmetrupper. Dessutom dro aportplanen
gizom mindre enheter cerhiirt mycket smi-
dipare fin de stora transportflygplan som
forela hopparna. Sportplanen kunna ju
operera individuellt sch bli lattrorliga, vil-
ket vid wissu tillfdllen kan vara av avgo-
rande betyidelse.

tas in.

Firslaget om Tuftinfanteri later red.
tillsvidare stf for upphovemannens rik-
ning, trots att vi anse uppslaget vara vart
att fundern ph. Men den andra idén —
att lata privatfiygare tjinstgéra som luft-
chauffhrer speciellt 4t armén bakom fron-
Lizn intresserar oss!  Man kan pa poda
prunder antapn alt anangemanget skulle
guprna krigsmakten, samtidigt =om del vo-
re ett vilkommet tillfdlle f6r de civilflyga-
re, som nu dro fir pamla eller av andra
anledningar ¢ flypa inom Flygvapnet.
Mun skulle kanske rent av kunna tinka sig
statsansing fir traning i denna sorts flyg-
ning vid klubbarna? BEj heller bleve det
dyrt men sikerligen effektive {or arméfor-
banden, som ju kunde inskrianka sig till att
hyra planen, Detta skulie Sven stimulera
till ytterligare inkip av sportplan och i
ovrigt medféra manga fordelar for landets
civilflygp. Ett forslag att allvarligt funde-
ra pal

Tekniska Hogskolans Flygkiubh

tver Bmnet "Vad ett modernt flygvapen
kan utviitta" talar Flypvapnets pressoffi-
cer, kapten Carleson, vid Tekniska
Higskolans Flygklubbs ordinarie vérsam-
maniride mindager mars kl. 19.
Dessutom visas tvl kortfilmer, "Unga &1-
nar” och "Frankrike ldr sin ungdom fly-
ga”, den senare en sepelflygfilm,

Endast 2: 9“

FLYGTIDNINGEN

Eric

kostar

fr. o. m. april till arets slut.

Helar 3:75 kr.

Sdtt in beloppet i dag

pa postgiro 147660.

Ombud onloges — begdr ombudsvillkor!

FRAN =

FLYGMEDALJORER

Stockholms-Tidningens  [lygarpris  fir
1940 8l tva militarflygare, {Anrik ke
Sundgieist (£, v.) och sergeant Gosta Mag-
nusson. Do fa saledes guldmedalj samt fa
deln det stipendium zom f6ljer med ufmédr-
De bida flygarna hade efter kol
ligion | luften med ett annat plan, vars be-

lelsen.

siittning omkom, lyekals i fireddmlig sam-
verkan genomfora en vansklig nadlandning
kamraters liv

och divigenom riidda

samtl forhindra totaliorlust

fyra

av det skada-

de planet.

Kungl, Vistmanlands flygflottilis hand-

bollslag vann arets militira handbollstur-

nering.  Brave, bravo, bravo!

Linkiipings Segellygkluhh,
ny klubb med 150 wmedlemmar

Linkopings Segellflyvekiubb, som bildades
den 3 okt, 1940, har sivil som andra klub-
bar i dessa tider haft minga preblem att
brotias wed, men nu idro de [lesta l6sta
nch Klubben bitrjar (& sitt pé det torra.
Medlemstalet  &r  respektingivande for en
g ny klubb, omkving 150, och ettt glidflyg-
plan av typ TAnfiinger 2V har iorvdning-
stitllts.  oirsta kullen elever riknar en ti1-
ondel av hela medlemsstocken, d. v. s 16

Klubben haller sina
gang | manaden. Det har blivit tradition
att bjudn pd ett foredrag varje géang oeh
ibland iiven Torevisning av film eller ski-
optikonbilder. Da och déa idr ju filmen sa
instruktiv att den talary for sig sjdlv och
inget foredrag hehivs 21 var t. ex, Fal-
let vid sammantrade den 23 jan., di en se-
gelflyefilm visades, Vid detta samman-
triide diskuterades dven majligheterna aftt
anordna en ulstillning for
vudgrenar.
ta HAndamil,

sammantriden en

lypets tre hu-
En kommitté tillaattes for det-

Klubbens styrelse bestir av féljande le
daméter: ordf. ing. G. Rotaman, v, ordf. fri-
herre O, Rudbeck, sekr. ing. 8. Qvoarnstrom,
Kassor ing. N, Hultén samt montor 8, As-
berg. Suppleanter: tandlikare K. . Palm-
qvist och ing. A. Sandberg,

Aeroklubben i Skane

haller

-
Arsmote
lirdagen den 28 mars kI 19
pa Hotell Ravoy, Malmé,
Firredrap av Overste Age Lundstrdm,
Ljunghyhed, dver fmnet “Luftkriget i
virldskriget",

det pagaende

FEfter foredraget supd® med dans

Grupparbele hos kronohergarna!

Kronoherps Flygklubbs modellflyvgsektion
hade den 21 jan. kallat modellflypare ach
ovriga intresserade till ett mite, som blev

talrikt besokl. [Detta vittnar om att et
stort intresse for denna =zak finmes blamd
ungdomen i Vaxjo., Tyviirr uteblev det

kvinnliga inslaget, vilket kanske biittrar
sig till pista gdng!

IEin grappindelning kom il sténd fy-
ra oeh fyra skola medlemmarna hidanef-
ter byegga konkurrenskraftigs modeilplan.

Fior att hjdlpa nyborjarna pid traven
kommer sektionen att en kurs i
modellflyp, under vilken bl. a. foredrag
skola hillas.

anoridng

TIPS!

mbrik

GE OSS
Under ovanstdende griords vl i
decembernumret en rundfrasa till vara 18-
Vi tacka alla som varit vanliga lam-
na oss tips.

Pi grund av den stora omfattning som
fick ha wi icke hunnit
granska alla inkomna tips, En del av de
roda raden har emellertid redan realige-
rafs som ni kunna ae, och efter hand ska
vi dven beakta andra goda tips. Redaktio-
nen har ndmligen samma inlresse som i
att fa tidningen populirare nummer for
nummer, nch er hjilp med bidrag samt re-
kommendation ay FLYGTIDNINGEN till
viinner och bekanta fr en av vira storsta
tillgngar i vir strivan att fora tidning-
framat.

Sa snart vi hunnit pranska och jimféra
alla insinda tips ska vi oversiinda heders-
prigen till pristagarna.

sSHre.

var viidjan Annu

LLhe]

satter

»STOPP

f&r skoslitningl

BERGSHUD
garvas av utvalt kraftiga och

kirnfulla hudar och ger et

slitstack! men dock smidigl 1ader.

Tillhandahilles
Posamiliga

AB. WILH. GRONVALLS LADERFABRIK

ANGELHOLM

lideraffirer
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FLYGTIDNINGEN:
SEGELFLYGKURS

FLYGTIDNINGENs populdara flygkurs,
zom pabiriades 1 férra numyet, har blivit
en fullkomlig jittesuced. Fran manga hill

gpecicllt fran militérllvegare och andra
motorflvgare — har redaktionen crhallit
begran om ati hemplettera pagaende flye-
kurs med en segelflygioars. D& intresset
for en sadan kurs dven synes vara mycket
stort och med tanke pi de stundande segel-
flygningzrna pd Alleberg komma vi att ge-
nomfira dven en segelflyplurs, shriven av
en av vart lands fornamsta sepelflygare.
Kursen kommcr att pd etl populict sitt
pavisa skiljaktigheter mellan motor- oeh
sagelflve m. m.

For att vara flygelever i den "vanliga®™
flypkursen ska hinna tillgodogidra sig de
clementira grunderna, sa ath de &ro mopna
att deltaga i segelflyghursen, mfores denna
forst 1 ett kempmande numner,

Nagra examensprov for enbart segelflyg-
utan dessa inrange-
vars Tlypexa-
menshevis angives att cleven dven genom-
gitt  sepelflypkursen. Det flotta flygdi-
plormniirket kommer siledes att bli ett syn-
ligt bevis pa bivarens kunnighet i savil
nmntor- som segelflygning,

kursen anordnas ieh

|

ras 1 pagdende flvgkors, i

Donation ger klubbarna byggsatser

Dt vor sig inom svensht segelflyvg! Aero-
klubbens Allebergsfond #r na uppe 1 né-
pot dver 170000 kr, men behéver fortforan-
de ménga tillskott f6r att kunna finansie-
ra bl. a. férlaggningslokaler och klubbhus
pa Alleberg. Tt verklipt krafttag for =e-
pelflyget har Tempo A-D. gjort genom aft
donera 50,000 kr. Heder och tack! Denna
summa skall anvindas till 6 glidplan av
typ SG-38 fir Allebergslivgret och 15 bygg-
satser for glidplan att utdelas till klubbay-
na. Dessutom anordnas tva forberedande
bygzledarlurser, i Visterds den 24 februa-
ri—8 mars och 1 Halmstad den 17—29
mars. Deltagarna 4 undervisning, resor,
mat och logi gratis. Den klubb som vill
komma i Atnjutande av kostnadsfri bygg-
gats med fullstindig  arbetsbeskrivaing
skall ha en byegledaraspirant med vid na-

nitmnda kurser.  Férutom  detla
fordras att klubben férfogar dver godkind
lalkal for bypget, IHelst hor en fullatiindig
secelllvegrupp ha organiserats,

Aeroklubben har gjort sina bestillningar
av  bygwsatser vid A-B. Svenska Kano
Verken 1 Halmstad oech A-DB. Centrala
Glid- och Segelflygplanfabriken i Viister-
fs.  Det ir gladjande att dessa Jovalitativt
higtstiende segelplanfabriker nu fatt svs-
selsiittning 1 en omfattning som anstdr ett
segelflypland i vavdande!

Qch pa Alleberg ska man just birja bhyp-
onen hangar for 16 plan samt en mindre
verkstad For att 1 mitten pd maj kunna ta
emot forstn clevkullen, Det rir sig som
sapt — men det kommer att ga fortare om
var och en sdtler in 2a myveket han kan pa
posteiro A5570.

gon av

"Rhon”, tysk

slipvagnsvinsch

Awto-Pleifer, Ful-
till-

vivachen

cher, Toshland, dr
verkare an
kan

"Rhan',  wvilken

garts startilor el
1) Vinzgehen

some wlipeag. 2) Ndr

28 min.

feclten wtdrngits sin-
fes helo vinselien ner
fattey

arle star stedigt.  3)

Pt winn fyra

Viansehen i verksam-
hei  vinkelvdit ot
slarteilitwingen. in-
falld  synes
shiatuvens tnstrument-
Drdides el mdnga fi-
L inatrement,

vinseh-

{Ur "Flugsport”.)

FLYGTIDNINGEN

Stockholms
Segelflygklubb

Su};}'t:lflygﬁ'ru]l;mr: i Stockholm dr nu bildad
och godkfind av Luftfartamyndigheten, Dess
tillkomst hélzas av alla med fortjusning.
Nu kan wvarje diplominnehavare & den
penningpremie av statemedel som utdelas
under farutsittning att diplomet erdvrats i
en gudkdnd grupp.  Segelllyprruppens bil-
dande medfor bl. a. Gven att bype- och flyve-
verksamheten nu kommer att forsiggi i
5. k. hyegg- resp. flyglag. Vi komma at!
tala nirmare om dem lpgre fram. Indel-
ningen av den aktiva verksamheten pa det-
ta itk dr mycket effektiv.

Som gruppehef d@r vi lyeklign nog att ha
kunnat f& kapten K. G. Lindner — alltfar

vilkdind att hir behéva n#rmare presen-
teras, Under sina resor pd kontinenten

med ABA-figlarna passade han pd att ldra
sig segelflvgn i Tyskland och har. vistats
nere pd Wasserkuppe under en av de sto-
ra Rhén-tivlingarna, Sedan han § birjan
av sommaren 1940 influgit och provat vira
fina "Olvmpia-DES-Meize" hlev han riktigt
"hiten”.

I ett enquéte-uttalande liste man nyligen
varfor kapten Lindner tror pid sepelflygets

framtid. "— — — Sverige behtver segel-
flyget — — — svenska vikingalynnet lover

#nnu kvar oeh det passar bra fhop med se-
gelflyget, som hjuder sin utbvare sivil
spiinning och motion som ett intressant stu-
diom av tekniska och meteorologizka fines-
sey — — —",  Blutorden i detta uttalande

voro: TAlltsd svenska ungdom in en

ping! FLYG, FLYG, FLYG — och lir
kinna Dig sjilv!”

Kapten Lindner propagerar emellertid
inte bara for att vicka ungdomens entu-

giasm, de nttalanden han gjort ha alltid
ghit ut ph att den svenska ungdomen mit-
te fi sin chans. Utvidgandet av verksam-
heten, inkép av flygplan ete., detta har all-
tid varit hans dominerande fsikter. WNir
ditrfor ou Allebergskampanjen igangeatis
celi den stora planen fér det svenzka segel-
flygets omorganisation pabirjats kommer
kapten Lindner pa vitt plats som grupp-

chef i Stockholms segeiflygeropp.  Vil-
kommen vir chef! Oeh lycka tilll
Sindagen den 9 fehruari snickrades,

stretades och drogs det hela linga dagen
ute ph Skarpréekafdaltot, dit skolverksam-
heten flyttar ut fir att kunna hilla pd
ostird av trafikflypy m. m. Tre smihus
flyttades med hjilp av histar, och en lada
ambygpdes — inte déligt resultat av en
sondags arbete, S4 linge marken e fri-
gon ztannar vi dir och sedan dtervinder vi
vill till Bromma — dé hoppas vi Kunng
kitra ph metangas. TFirbandlingarna om
inkop av denna gas ser ut att g hra.

PILE.

Klubbhus

hehovas pa Alleberg. Sind Ert hidrag till

POSTGIRO 55570

och bostider



100 man och 1 flicka vid Vingarnas tavling

Vingarnas nationelln tivling i modell-
flvg figde rum sondagen den 16 februari
pa  Skarpnickafiltet sirax  soder om
Stockholm. Trots kylan
publik letat sig ut till tavlingsplalsen.

k1. 11 samlades deltagarna och en haly-

hade en stor

limme scenare horjade kampen. Yingar-
na voro overligsna och vonne 10 av de

11 klasserna.

Tiivlingen genom
landsorisglasigon

Antligen en stortiiviing med modellllyg-
viider! Vingarnas naticnella tivling gyn-
nades av ett prima vider utan den tradi-
tionella blasten. Vi modellflygande lands-
nrishor, som de zigta veckorna arbetal var-
je ledig stund med vara modeller, kiinde
vzs verklipgt nijda.

Tavlingzplatzen, Skarpndcksliltet, som
Stockholma stad  jprdningstilic 4t modell-
och segelflygarna, var tdckt med ett halv-
meterdjupt snilager. Arrangirerna  hade
uppmanat deltagarna att medfors skidor,
men endast ett Fatal hade filjt denna upp-
maning, tv en modellflygares packning ar
ju gkrymmande nog utan skidor. Tavling-

en blev ett konditionsprov, willket de mad
gkidor utrustade stockholmarna klarade
st

Vad tavlingens organisation betriffar

var denna prima.  Thivlingsledaren, fabri-
kior Stark, hade sikerligen en lugn dagy —
inga protester eller klupomdl forekommo.
Han tiinstgiorde #iven som speaker. Mo-
tor- och segelprupperna voro helt Atskilda
med var sitt selkretariat. Varje deltagare
tilldelades ett kontrollkort, ph vilket tidta-
garna noterade resultaten och inlimnade
dem till sekreterarna, diir de tivlande fingo
hiimta sina kort. Inom de tre perioderna
var tidponkten for start frl. Det fr tyd-
ligt att vi hiir kommit den idealiska tédv-
linpaordningen niira. Hur blir det, kom-
mer Vingarna att fir andra klubbars réil-
ning Tata iryeka och silja starthort? Det
vore inte =i dumt!

Tidtagningen gick bra i birjan, men mot
slutet, nir tidtagargrupperna halverides
peh #ildee damer och t o, m. tavlingsleda-
ren miiste tjfinstgdrn som tidtagare, blev
det betinkligt.

Ni, hur klarade sig landsorten egentli-
gen mot de stockholmzska storfriasarna’ " Jo
vars, skapligt men inte heller mer! Sven
Witt, Linkipingseskaderns och Osterght-
lands Modellflypfirbands  siikre  sepol-
modellflvEare, bley ende icke-stockholmare
som seprade. Nir man vet att han inte
haft sin Strolch ur trunken sedan SM 1940
blir hans prestation Gn mer beundransviied,
Witt hann ocksdt med att bli andre man i
klass 8.1.H. Landsortens hepemoni i se-
pelplanklasserna brits nn av hovudatadens
"vingar". 1 hirdare vind hade emellertid
deszs med sina mer eller mindre ombyggeda
Wakefieldmodeller drabbats av kvaddning-
arnas mangfald. OMFs och Grebroklub-

ben MHobbys veiiila Turnkeonstruktioner bli
till nista mote dubbelt s farliga. I klass
8. 2 stillde OMTs kiickn Mej-Britt Kindokl
upp. Hennes krafter rickte ej till for en
s hiird tivling som denna, men hon var
efter tivlingen den mest revanschhungriga
av osz alla, Se upp, mina herrar!

Sensationarnas méngfald karakteriserade
motorklasserna. Oseald Eketsf frin Hskils-
tuna helade i klass M. 1 andra platsen, och
den nya landsortsstiirnan Folle Gunnigrs-
gt Tran MFK Eskadern 1 St Skedvi tog
hem tredje preis efter en jimn serie flyg-
mingar. [ klngs M, 2 giovde OMT on upp-
marksammad insats genom att ta hem
andra, tredjeé, femte och sjlitte pris bland
Ab deltagare; De i denna kluss segervana
vingarna kommo, med sepraren undanta-
wpen, pa sladden,  Eelupd Loveson, Norrka-
ping, tyeks bli &#n god eftertridare till Per-
tlaf Pehrszon.

Sagt

Muaj-Briti Kindoahl, OMFEF : Jag dr hemskt
ledsen dver alt mitt resultat inte blev biEtt-
re | dag, men.... Varfor finns det inte
fler flickor som vigar stilla upp till tiv-
ling? Maodellflyg &r ju en sport som #r [i-
ka lampad fir flickor som pojkay, Jag
hoppas att det anart blir en ny stortiv-
ling.

Foemnart Sundateam, Vingornas energiali
ordf.; Roligt att vir tiviiop gynnats med
modellflygvider. Glidjande &r ocksd lanids-
ortens livliga tillslutning. Synd bara att
inte alla deltagarna hade skidorna med sig,
man firlorar jo mycket pa att behiva ka-
v tll fots i djup snd

Fronk Higer, dMF: Vi har | dag it
crfarenheter som vi ska omsitta 1 prakti-
ken pi wara modeller, Inom  firbundet
hoppas jag vi snart kan starta vir dstgita-
serie.

(ravan Linidtholm, Hebby, drebro: Var
tog den varma mjillken vigen, som man
lovat ass?

Erife Skoglund, dwvebreo: T Narke [orsi-

lker vi nu att ovdnn ett landskapsforbund
efter sammsi  linjer som Ostergotlands.
Konstigt att inte higsta ledningen inom
modellflvget har insetl dezea [Grbunds sto-
i virde. ...

Sett

Stockholm  Segelflvefirbund  gjorde en
uppvisningsllyening med Granau Baby, Vi
modellflypare ha farsths lite svart att he-
gripa varfor det inmte Hr tillatel att {lyga
med modeller, som viiga Gver 850 gram,

Rildpolpurri  fran Livlingen: verst t, v
Gostan Amcen med dagens bista S, 2-modell.
Cbs. vinechen! T, h. Lennort Swaedsteion,
wom efler veckors HT'H.'J.ljﬂl'!tliﬂhﬁ_fllrllll lipeka-
den bii tede i@ Rluss 8.2, Nedan ¢, v, Ake
Roggentin  stavber  ain Wolefield, T, b
Lownart Nysteam, GME, mad sin stora se-
gelmodell Llass S.0. Tafidlld  mitien (26-
vivn. Lindliolin med sin lyckade 8, 0-kdiirra,
Cihe. stebilifenan! Infilld nederst t. v, en
nn 'FJ' -"rlll.ri lr.l.'n'l.ll.llr"nrlli'r' b LEFT I”?'I‘ |'|'.'1"|'f‘lf_'.ﬂ i rrf:if'
ool efter tovlingarna.

niir sepelflyparns fA slippa ner sin hond-
ra ghnger tyngre startlina pl tivlingzplat-
sen. Viktklausulen méste bort ur reglerna!

Bland mnotabiliteterna mirktes forutom
ABA-chefen kapten Florman — som mé-
hiinda var ute i rekryteringsiirenden —
1940 ars SM-segrare i klasa SB, Ssger-
atrém fran Vingarna, depna ghng ej Tklddd
modell gtan &n tom snuega!

Erik. Skoplund samt ndgra andra ay
hans kamrater i dGrebrokiubben Hohby an-
vinde Ystebilifene” ph sinn S.3-kdirror,
Anordningen bestdr av en stabilisator med
90 praders V-form. Fena saknas. TDessa
modeller klarade den forriidiska stallen ot-
marki.

Vid prisutdelningen, forrittad av "Wing-
man" i Stockholms-Tidningen, gav stt par
vingar en appvisning med inomhusmodel-
ier. Forata och andrea flygningen impone-
rade, men sedan kunde man detta, Vi &
hoppas att amerikaparnss  dumhet att
klistra levande flugor som dragarve pd des-
sa microfilm-modeller ej vinner insteg hos
asg.  Sadang modellflypare borde klistras
fasl sjdlva. ... VINGHEN.

Segrare i de olika klasserna:
Motormodeller

M.1: Nils Melin,
M.2: Ture Skog,

Yingarna, 262,56 sok
i 3330

M.%: Sverker Blom, E bt
M.1.E: G. Magnusson, i 3695
M.2.E: Bengt Blomgren, 474.2° o
M.3.E: Bongt Blomgren, 4426
Segelmodeller

8.1: Sverker Blom, P 1859 ,,
H.2: Gosta Améen, 4267
S.4: Nils Lundgvist, 436.7

LE: UIf Hallvig, n 277 3
S2.E—S3E: Sven Witt, OMF, 5119

¥

Stockholms-Tidningens hederspris  gick
till Bven Witt och Svenska Dagbladets he-
derspris till Ture Skog.
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RADIOSTYRD MODELL

i Hilsingborg mandvreras med petmoj

En ung studerande i Hilsingborg, Paul
det radiostyrda modellplan som syns pd forsta sidan.

“richsen, har konstruerat och bygei
Med en fingerskiva som

strombrytare” idstadkommas impulser, vilka av sindaren via mottagaren overforas

till tva elekiriska motorer som verka pa sidorodrel.

se bilden: 1 sidan pd flygkrop-

pen synes radioraret. Mottagaren, som dr hyged pa en kork av 12 em diameter, sy-

nes dven delvis,

[“l:uji'-:slyrning ar for nirvarande ett mye-
ket fimtaligt Amne, och det erentligen
inte ritt att fresta lHsaren in pa omradet.
Fior tillfillet gives det nimligen intet till-
fille fir den flyg- och radichungrande ung-
domen att experimentera med detta. Jag
vill hiir papeka att det Hr ett laghrott att
utan licens anviinda sig av radiostvining.
Sjialv innehar fag inte  sindartill-
gtind, och mitt plan dr inte provat. Dess-
utom har jag inte sjilv intresserat mig s
girdeles for den radiotekniska sidan av sa-
lken ptan tviirt om  endast anvint denna
ett. "verktyvg” fir min hobby modell-
flyepming.  Dérfir kanske den radiointres-
serade lisaren i gin forestillning kommer
till lingt batire resultat fin vad jar vintar
mig d& tiden #r inne!

Fiar att fa licens miiste man gid genom
sanuma prov som fordras for atl ha
amatorstation for utsindning av morsesi
naler. Jag skulle vara telegrafverket sir-
delez tacksam om en liten Andring i detta
system kunde giras, ty radiostyrning dar jo
ingen utsiandning betydelse for
vitrldaradiotraliken !

Min sdndare Hr

ir

L ne

S0

11

av  store
ingenting nytt fér den
radiointresserade  lisaren. 1 stillet fér
chel har | katodkretsen inkopplats en
petmoj (fingerskivd) av zamma slag som
unvitndes vid den automatiska telefonering-
Ienna petmoe] hackar sinder sdndar-
vigen i ett visst antal intervaller som man
ajily slar vid anviindandet av nummerski-
van. Sdndarvigen fr ingen signal vilket
kanske minga tro. Har ett exempel: om ni
har en radio med "magiskt dga” =i sitt er
vid den peh leta reda pd en station som har
utsfindning, Nar det bliv en paus och var-
ken tal eller musik flidar ur hiptalaren
kommer ni att finna att det magiska ogat
findi ger utslag, ty siindargpparaturen ar

en.

Sven StrandKkvisl,

dun kiinde shalmodellbyggaren i Malma,
har efter amerikansks ritningar gplort ne-

danstiende precisionsarbete, en detaljerad
madell av Piteairns ambuiansautogire for
i opersoner, d. v, 5 firare samt 2 liggande
neh 2 osittande,

Rodn RKorset med pring Carl 1 spetsen
har uttryckt sitt gillande av planet — bi-
de for gitt riktiga dndaméil och 2om mo-
dell! ZXZpgare: Rolf von Bahe.

fortfarande @ verksumhel, Detta dr  jus
den =a kallade hitrvd

Den barvag som viar lilla s$indare utsin-
uppsnappas i mottagaren. Denna dr
superregenerativt kopplad och &r en avbild
av den amerikanske amaliren W9 PEP:s
maottagare. Nar jag nu pa petmojen slar
en siffra, 14t ass sfiea noll, brytes och slu-
tes sandarvagen i detta fall en ghng, Slar
jag en Otia brytes och slutes radiovagen
v. Man kan

ider

nio ganger o, =, slledes pa
nummerskivan skicka sin order direkt till
flygplanet, villigt  msttager ordern.
Genmm et kansligt reld (man kan dven an-
viinda en millinmpermeter) dverforas im
pulzerna till respektive "arbetsplatser” som
mekaniskt verkstilla den erforderliga
Denna mekaniska rorelse kan ut-
firas av sma latta elekiriska motorer som
Aro inmonterade i fygplanct pd lAmpliga
platser, I mitt plan har jag endaszt tva sma
motorer som ge viingter och héger sidoro-
ider, Man kan ju genom att dverfora flera
toner f4 “full gas, héjdroder, stopp, vins-
Ley sidoroder oeh hioger gidoroder”.  Deblas
blir emellertid en alideles Tor invecklad ap-
parat, som endast lampar sig for maski-
ner med myeckel stor spinnviddd.

Nu f& vi hoppas atf tiderna snart bl
httre, Och di ska det vill inte droja sd
liinge forcin radiostyrningen oversvimmar
vart land!? Paul Evichsen.

ST

ri-

relzen.

FLYGTIDNINGEN

ANVAND SKIDORNA'
Skidmodeiler
Rune [riksson,
trivas pd snomn.

bypets av
Hapaland, och wverkar att
Men tva bensinmodel-
lerna, hemvist Malms, se frusna at,  Och
undra pa et il ghdan fotbeklid
nad! Nej, pojkar, anvind skidorna! Ha
ni inga =4 bype! Vad gnon vara till
om inte till att dke skidor pi for min
niskor och andea révliga ting!

Red, glider sig At ettt meddelande

hiirovan har

e

on

zka

frin

Limhamns Modellflygklubli sttt samtliga
medlemmar monterat skidor p4 sina plan
och att de nyligen anordnade en  stirre
tivling for endast skidforsedda modeller.

Bravo!

™

FORSTORING

Som alla vira lasave sikert firsta
det mycket sallan som en modellplanrit-
ning i en tidning kan bli av naturlig stor-
lek. Planet far i de flesta fal

ayv

ar

fall inte plats
ens pd en hel sida eller ettt helt uppslag.
Lidrfor misgte modellbyggarna lirn gig for-
storn ritningarna till naturlig storlek. Det-
(s fr kanske inte alltid =i Matt or nybér-
lare, varfir vi bett den “unge konstrukis-
ren” Ake Kvonblad om nigra rad, Att han
vel vad han talay om {framgde av de fina
ekalmodeller han giort efter ati ha forsto-

ral vitningarnn (se férra owmret).  Ake
har ordet:
Material :

Kalker- oeh ov. smérpapper.

D1 stort em-rutat papper, sa att ml-

vingen kan piras | naturlig storlek,

it mindre mm-ratat papper.

in lang linjal.

Gummi, ga att Gverflidiga linjer kunna
slrykas ut.

Vilspeisad penng, ty breda
svhra att vitt placera spryglar
.

linjer dro
och zpant

Farfaronde :
Kalkera fivel av ritningen pa mm-rufat
papper. Om man inte vill rita pd ritning-

modellplanritningar

en i tidningen kan man lagga ett genom-
skinligt papper, t. ex. smivpapper, pd den-
ra, och pd s& sdtt rita av den. Direfter
kan man kalkera av den [rin smirpappe-
ret.

Man méste veta hur stor spinnvidd man
vill ha pd planet. D& fir man ju ocksh
reda pa hur manga ganger man skall fir-
storn bilden., Kr.: Om planet pd ritningen
bar en spiinnvidd pfh 15 em, och man vill
ha eft pd 150 ¢m, g4 forstorar man varje
del av ritningen 10 ginger. Detta 8r enk-
last att gora om man anviander cm-rutat
PAPPET att rita forstoringen pd.

Det forata sam behovs fr utgangs
Desga bér man draga | milten av kropp
{béde sedd frian sidan, fram- och ovan
ifrdn), vinge, stabilisator och [ena. Sedan
kan man genom att rikpa mm-rutorna av-
siitia alla matt ph det em-rutade papperet.
£ Kroppen bestir av 90 mm-rutor. Rik-
na afl upp lika manga em-rutor seh lkrap-
pen dr forstorad 10 ganger,

Férstora pd deotta sitt heia ritningen.
Kop sedan material hos niirmaste modell-
plansforsiljare ach bygp efter ritningen,
som Ni gjalv forfiardigat,

Detta sitt att férstora ritningar ph iir
ingalunda det enda, men det #ir beprivat
och har funnits vara enkelt och giikert.

1.'i|'|_:1:'il'.




FLYGKURSEN

{Forts.

fr, gid. &)

Detta — m
tyvekte m
1"'|_II;'[ ETAr.

visst var pansks invecklat

[lenna ging tar
dell

tre st

vi en liten flygplanmo-
dsnkidningsmateriel, vi uppe
rumpstickor och nu fir vi

500 lina

klara:

l. Ilen strumpatickan sticker- vi in i
v flvpplanmodellen 58 ati

sommer ol

BT

den
arten (pa

nagonstans 1 st
flvpplanmodellenl), det
ligngeloxeln, Alla
planmode

allts:
riarelser flye-
kring denna strunip-
I rivelser lring Bngdaxeln, vil-
ka Asztadkommas med sk
[REEEE kallaa
ghpes dirvid

=001

It Nl @)

entapsrodri,
callvaveleer och
sir i rol-

viidninguar
fAygplanst FiTra

_.'.nru nel.

2. Vi tur nu deén amira strumpstickan och
sticker in den parailellt med vingarna
eh vinkeleiitt mot den strumpsticka sam
forestiiller lingdaxeln. Vi fi di
arefe.  Vreidningarna kring
Astadkommag med hojilrodret och
loopingrorelser. Fly

.rn.-r-_r.r.'.'r.'_ll.lllrr.'.'n L N

det stegring nch niky

det dylaing.

il
denna axel
kallas
gplanel rir slg da i
ir nosen hijes
den sinkesz

kallas
kallazs

Stutligen tar vi den tredije
nch sticker in

strumpstickan
noin Tlygkroppen

aen

vkt uppifrin 34 att den ghr ut pi un-
dereidan ach vinkelvittt mot de Gvriga
tva strumpstickorna. Hilrigenom har vi

erhfillit den s. k. lodaseln. Vridningar
kring denna axel Astadkommas med si-
dorodret och Flve-

planet shges dilevid rira sig 1 givplenet.

kallag girrarelzer.

Ha vi stuekit in alla tre strumpstickorna
exakt ritt s skola de triffa | en och sam-
ma  puankt, hbeligen 1 allminhet 1/3 frén
vingens framkant. Denna punkt #&r den
har ovan omtalade tyngdpunkten kring
vilken alla flygplanets rirelser tinkas ske
(=e fig. T).

V- oeh pilform.

Vingarnas placeving i 5. k. ¥
flygplanets tvirastabilitet,

Sorm dkay

d. v. 5. motver-

kar rollrirelser eller kefingningar. Den
vinge som dr i fird med att sjunka kom-
mer att intega en mera horisontell still-

ning @n den som hijes. Barkraften blir dA
den horisentella vingen av unge-
fiir samma anledning som att det Hr sva-

stirre ph

rare att trycka ner en planka som ligger
platt 1 vattnet #in en som stér ndgot pi
kant. Genom skillnaden i lyftkraft hos de
hiida vingar vill dessa bringa tillbaka
flygplanet i det ursprungliga ldget (se
fig. 9.

it lan med enhart vingar ar in-

stabilt §

tunna 1

loopingplanet s001 en

vattnet).

{ungefir
Instabiliteten beror pa
trycheentrums vandring vid olika anfalls-
vinklar. Fir stab lI'riIIil_' av vingen I61-
sy man flyeplanet med en stabilisator (det
sontala astjdrtpartict 1:|4.'-.| hiijdrodret).

Fir att gira ett flygpian stabilt §
planet eller kursriktningen placeras on
verftikal vta kallad feno framfor sidorodret.
Denna fena tifinatgir som en kil pi en bat.

Vingarnas placering i s. k. pilform dkar
flygplanets kursstabilitet, ungefir av sam-

gir-

foren
in en eka

(i (!J'}Tiik som att en |
lattare hiller kurs
trubbig farkeat. Dessutom
formen till dkad stabilitet
{se fig. B},

spotgig bit
eller anman
bidrager pil-
i loopingplanat

Jag slutar nu denna lektion, som var av-
sevirt svarare fin den firsta och sikerligen
den svaraste av alla lektionerna, da den in-
nelaller en massa ganska trakiga hegrepps-
forklaringar. Men var inte ledsen for det,
ty vi kommer ging efter annan tilthaka till
dessa detaljer i forlsiittningen, och repeti-
tionerna klarligga fullt alla hegrepp,

litet om flyg-
om hor man
maniyvrera etf

Niista gane skall jog {ala
planpropellerns  prineip och
kan utova Kontroll tver och
flygplan.

ska sdnda in
n:r 2 aterfin-

Kontrollkupongen som  ni
for att erhalls examensproy
nes nederst pi denna sida.

Flygkursens breviada

D det &r alldeles ambiblgt e mig ottt hinna
b art glla frigor kommor jog bilf att svarn
en del brevakrivare.  Samtidigt tickeas frigos
frin andrea hisll

Svar tifl
'I.—l.l

I'vu %,
wiil :1.'.‘

"up:rlmll Jug lGrethr mychket
rin vill klippa stnder .1. n
b aiinda in
i L PIenur
IIJ'm<I‘-=-|-\.|| fordra del 1
diern att NI har tidning:
viednktionena  prenlinaran
hinner foktiskt inte.  ThHnk
|

e 1O att
rlecHning,
1 flera

i Eontrobler i i3 allt sonat ar-
leete mied imtribution, riktl nn m.  Em
thid lemmr 1014 an 1 fortsitiningen att pl
it kll]'lll en s oatt en 5-||||"1|_' FHEr el

1 Ni

Ajdam Hiirigenom £
Intresgantn bext

oy den “synnerligan

Lijtnant N. N., Flygheigsskolan, Ljunghyhed:
J

Tavck [Gr el ghnll #ven 1 for
ningen firsidkn ° kA I:' am d enkla j

[ike o ur Vi ||~J pEallye och Jug Hr mscket
Elad  dver ablf kursen g = h'n:]]l]-."l. Ee

#n  [yglirare gmb -||I|.'I'|. ity

JAg  vore  yile tneksiim

ngn andra {13 3
Nl silkert hir mangn
tyvdlipt Bikttre jEin dem Jag I-. B 1r- I':I.:J:u.

skulle jag kunna ar-
utan att Iu'-:..lnl'-hll-
a8 i A kunde

ju lnte vgexamenshevis till B
ocl o) beller utdeln den vackra flygdiplomnéalen
peh dissa bida i fulla manifest vilja ni

vitl alls g, rdler hoe? ulle: man e

v behiiva
-

il o SNIOVEDD S

S Ju ing | i utd vedor-

inde ena haft tidningen 1 sin hand. Han

kanske baran har hict ay en kamrat att denna

haft en kamrat ete, som st | FLYGTIDNING

EN att man bars kunde skrive til Carl Fliigars
osh be sttt fA ett [ygexuamenshevidg, som i

till T hlll\‘l

och dilrmied

om att man dr fIyguthildad, oc
en atilig nAl att b rockalag:

viga att man aviagt godkiind fivgdiplomexamen
g4 vill N1 vill inte ha det, ellor hur? v ik
skulle shkert storn rtalet nv svenshke folket
oftrtignt tilligna =ig san bidda b s pi lI}i -

akulle wiirdet av  s4
FlveEdiplomndlen 6

i
kunniglst Hirigenom
f]}";’--h:’:nl--ll.-:ll---. e

ringn: mla hn niigol fint al méists
man ocksik pirn pigol fre doet!

Friken I. ., Gavarp, Mjdby: Jog haller med
Er om att [Grste lektionen war Iite 67 I.'.H.
men det var ju uvudsakligast en 'nl:l‘.:.nu.-;
orientering. Jag hoppas jag ska kunna ““hilla
Er varm'® 1 fortasftiningen!

tTrycksakery Klichéer
Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri AkHiebolaget

Norra Valig. 36, Maims Tel. 21660 - 21960

I. 4., Fack Flyekursen Gr

kostnndalfrli: NI finda in 16 Bre
i porto ndir N1 3 rir GXRmensproy {fdr att
il hao wpnnd oo ol axpe fonekostnadsr

NI fir deltags i
f¥lit 18 Ar

alkn ok
o NI lcke

denna kurs fven

I, Chison, Lantmiatlaregatan 23, Walsinghorg:
S& fort jag hinner akall jag svarn Er [ullstin-
digl pa vad s fordras T ntt bii officersaspi-
runt  vid Flygvapnet, Migra b &
fiygplantyper kan jog tyviirr Inte

am jog inte miz=minner nlg =i
iy 8y Aero-Tidnat, Malmi
Friken B, FE-Pisen, Saltsjiobaden:  Jag vel
sannerligen Inte 8 14" fangr mlingn  lektioner
|'|‘-n"|l'.l.3.- !. komimer alt omfatts, Ly jug skrl
baridd, n det blir vl oml

J..i.f’ L, mard jag [Ar Ud
Mirteckning pd en mas
MNyg och flygare sami

l oyiim av wid l[oris

Roland Danivlsason,
syarekort il
adly

hurlshorg,
har kommit |
e

Kampen, Ko
Fetur. Hur ilr

A, Ibertil Johanssan, Kungsgaian 24;
i hemsti sLet Kl fiita in B

wlew journnlen Hur Ar den?

Jag har
ortadresa | flye-

Till sist hoppas jag att varje elev i
flygkursen skaffar minst tio nya elever.
Bliv med och hjialp till att fa korsen till
viarldens stirstal Vi ska sla viirldsre-
kord, eller hur? Jag har denna gang and-
rat konirollkupengen si ati de nya elever-
na ska kunna anteckna vilka av de gamia
eleverna som virval dem. [ ett kommande
nummer later jag infira namnen pa alla
som lyckats skalfa minst 10 nya elever.

Tala om for era vinner och bekanta wtt
de fa stort nilje av lektionerna samtidigl
som de ligga en god grund for fortsatta
sindier pa flygningens omrade. Dei pryd-
liga emblemet, som alla godkinda elever fi
vitlt att bhira efter avilagd flyediplomexa-
men, kommer dessutom sikerligen atl egga
era viuner och bekanta till att birja stu-
dera Flygkursen.

For atl stimulera intres-
set fir medlemsvirvningen
har FLYGTIDNINGENs re-
daktion varit viinlig nog ati
stiilla en mingd vackra fir-
eyllda {lygmirken (se vid-

staende vackra miirke) till
mitt forfogande, vilka jag kommer ali

oversinda gratis till alla som skaffat minst
10 nya elever.

KONTRDLLRUPONG NE 2.
Jag har ingdende studerat flyglektion
nr 2. varfor Ni ompglende torde sinda mig

examensprov nr 2. Svarsporto bifogas i

detta brey.

e den N el
Tag fr ny elev i flvgkursen och virvad
av! 0 A P |

Kupongen urklippes och insindes till
FLYGTIDNINGEN, Malmé, Skriv tydligt!
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Svenska oden i Danmark
Dt
stockholmare

var con gang ett muntert sdllzkap
som  vid ett Malmo

beslutade sig Tor att flyga till Hamburg pa

besik 1

en liten formiddagstripp. Under firden blev
det emellertid sa tat att trafik-
Ma-
skinen, som flugit ungefir halva strickan,

dimima
planet inte kunde landa i Hamburg.
miste vinda och medelst radio dirigeras
till Kastrups flygplats vid Kopenhamn for
att inviintn bitire vider. Svenskarna ste-
ioour, intet ont anande, och begéivo sig vitt
ach brett samspralkande pd tyska in pd re-
stawrangen fér att bl a. sheiva vykort hem
till vanner och hekanta. Personalen sva-
rade dem férstis overallt pd tyska i tron
att det var ett sillskap fran Tyskland som
giorde Danmark den #Aran. Forst ndr her-
rarna, villka i restaurangen ingalunda ngjt

sig med att anvAnda pengarna till blott vy-

lkort, skulle till att frankera ett par dussin
forsindelser gick det upp for dem att de
inte alls hamnat i Hamburg, ©&gonvitinen
pista att munterheten vid deila tillfalle la-
de sig en aning. — Senare pa dagen nadde
svenskarna dntligen bestimmelseorten och
kunde kipa dkta tyska frimiérken,
Iy,

Autogires for frafikpoliser

Under en stor fotbellsmatch, zom nyligen
holla i Philadelphia, USA, mellan lag frin
armén och marinen, hjilpte en polisman
gom passagerare 1 en Kellett-autogiro till
att ordna upp den vitldiga trafiken nere pa
gatorna. Pelisen - som lakliskt hetle Harry
Elind!

servationer och rid divekt till patrulleran-

sinde med en Learadio sina ob-

de polishilar, konstapiar pa utsatfa punkter
samt till huvudkvartetet, varefter markper-
sonalen kunde vidtaga de effektivaste at-
att flyta
Tiet
andra aret detta experiment Tiretogs, och

giarderna for att fa traliken

jamnt, Resultatel  vayr gott. Vi
det foljdes noga av speciella obscrvatsrer
fran armén, vilka Torut studevat problemet
att fran luften leda motoriserade forbands

rérelser.

% ...-'-:r..}-_'ll.h
Y

FLYGTIDNINGEN

Kép innan skatten
stiger ytlerlig¢are!

: @ Féragylida flygmérken

med krasnal Pris 2: 25 kr.
d:o uian krona Pris 1: 75 kr.

(kontr.
silver) for domer o. herrar.

Flygarringen

Uppgiv invand. matt i mm.
Pris 3:85 kr.
d:a férgylld Pris 5:— kr.

Order dver 3 ke. porviojrill —

Vér stora katelog med 10G-tals arfiklar t6r
flygintresserade sandes maot 30 éra i frim,

AERO-TJANST, Malmé

Flygteknik och finglar i Gitet
En av Goteborgs mest kinda civilflyga-
re har en :

T-hrig son med namnet Ls

Denne unge man kom

n fire dopparedsar
in till den dvriga tamiljen med ett bekym-
rat uttryck i ansikiet. 1
en angel av tri.

— Pappa, sa han, har
vingar och inget sidoroder?

Kom se'n inte och silg att det fattas Tlyg
intresse hos den svenska ungdomen!

handen holl han

Dara

dnglarna

Har #ven Ni en god histeria sa dr den
vialkommen! Red

MER

{DE GAR INTE NAR
| BLASER SA HAR Fi
\ BASKAT! -~

=~

_—_— z 1"__ [ '..:, pal
i i - AUl |
“INTE ENS =/ ;s *“\L
EN STUBBE KAN KANNS -0 STV e '
516 SAKER — VEM VET ' h —
YID Ern_ MNODLANDNING SA.--

GRER BLR @ o I No Y
HAR DOM DARINGS FLYG

{H VAR T g"a,_,,'g"',‘; 1GE

N

om GENGAS |

TANK VILKEN EFFEKT

“fran KOoMMER FA U

TROTS WOMPERESSORER O 0O,
HAIR EN SCEN FrRAN BRoMAE
-_— ] DEN TOTALA FEMSIM

ERASTENS DAacAR L

A BRANSLET SENY

=

o o > =, |
Fafs
GARDESGARDAR
OCH STAKWET @Lt ('-IVET—I
VIS BEGARLIGA SAHMER
LANGAR i ETT PAMR THEN
LASSE | BILE™N DARR NYERE

_GATR IFRAN On

po ——

e,

VENTILFJADRAR
FOR
FLYGMOTOREHR
A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgaion 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042




Vi rekommendera:

Vi tillverka o. lagerfora:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skeruv- och Metalliabrik
STOCKHOLM, S&

& Aloxite

skurstenar & brynen.

Carborunduam
Slipskivor,

'TCTOR
Metallsagblad

DI R EX
slipduk, slippapper & maskeringshand

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

gYA

MASKINAFFAREN
ECKERSTROM & SAMUELSON
Adelgaton 1 MALMO  Tel. 241 21

SEV. MATTSSON

JARNs VAPEN: & SPORTAFFAR

[ 20957
122420

Skidor,

Ostergatan 18

Tel. MALMO

bindningar o ..o

i ledande mirken,

108 12

MALMO.

Under ovanstdende rubrik
inféra vi s. k. format-annonger med fal-
lande pris vid serieanncnsering.

a4 567 8
18 356 51 66 80 90 9_8 104
9—flera ggr 12 kr, pr ghng.

Inférd antal ggr 1 2

Pris kronor

Flyghelonada
begiiran.

textfirslag sindas pa

NYA INTEI
ligen blivit
que Intern: m..n ||l

’\"x"‘ll)\ll' LLA REEORD ha ny-
ny Fédérntion Adronauti-

2z

Hastighet &iver en 2.000 km bana med 1.000
ke Iast och

bastighet dver 2,000 km bana (utan lasis:
Frnst Seibert, Junkers Ju 83 2 Ju-

Tyskland.
211-melorer; Daegean
7 BO0.T
E I

denn 30 duli
v rekord §
flygaros

H5 l.nu/‘llm
L FAT iill
rndk;:nri relkkord  for i
2,000 km lang bana med 2.

ti -1||:' AN
aver en

Hastighet Gver en 2000 km bann (kvinnligl
rekard, [0 T | ine  Cochirnn,
us Repul AP-T d 1 Pratt &

Whitney -motar pi '1 100

181105

hk; den & april

W

Hastighet Gver en 100 km bana (kvinuligt re-
kordy: N Jeequeline Coehran, USA, Republie
AP-T momoplun med 1 Pratt & Whitney Wasp-
motor pd 110G hk; den 20 april 1940; 470,896
km/tirm.

e meddaiar I'AL att federationen [att te-
It fran Centrala seroklubben |
att dem kvinnliga flvgarven Klepikova
rekordel fiir kvinnor f6r Lingsta distans
Hlyvening med Larptbestibml mil.  Denna
30 maj 190 med segelpla-
niEen var ¢cp 285 Jon.

Ri.LLn
L -BeEs
Nyening l(:l\l\lg‘w then
net Rot Froni-7, ooh di

NYTT AMERIKANSKT REKORD ¥
“Iran kust il kust” har £ - @, T. 1
i tillrygealag I

S0t mplan med

sirick urbanlkt i1 Ka xu:nhn Jack=onvilie |
Flovida, 3.775 km pd 9 tim 20 min, vilket mot-
svarar eén medellfart ay niirn 40 km/tim,  Diir
med dveri ides Hownrd Flughes tlidigars re-
kord pa striickan med 1 tim 5 min. P sted
Los Angoles—Newyork hade dock 8, M,
stead och L. F. Hormasn 1939 en tid av

15 min 30 sek, vilke! gor en fart av

km/tim och i solofls
kirt samrma striicka )

5265 kmy/tim.

har Howard Ilug.he».
tim 28 min 25 sek —

LN FLYGMOTOR AV STAL har
v de ivi amerikanarna L. M.
Selig, grundsre av g X

konstruerats
Taxlor ach G 8,
Engine Company.

- -num att tiilverkna i wn nuboslatands stal
beriknas savil arbeistiden son kestaderna bl
mindre dn vid det Littill ‘n:d- i tions-

sifltet, Den nya mutorn
uv boxertyp, Kylantlarma ;'lrn
forfirdigas av prossad =ialplif.

:k(‘k.ﬂ!-l och
aveedda  all

LN ALDERSGRANS I'BR
har faststillts 1 Frankeike i
ilJ(itL]l)L’ll difr, Fiir .l.nl*xm
wligt LII)‘GL‘nll(
Hr denna griins T
personal varicrar mellan
hiirav har chefen fir
den Bi-arige Albert Gauchet, sl Lillk
Av bolagets 36 ropresentunter lira 24 ha av
iinta T osmmmn ok, ditribland {lygplankon-
struk e Louis | ¥ enry Potl Mau-
i arnan, Fernand Lll:.t Jean L. nn«tp (Hi-

FLYGPERSONAL
mband wed ny-
wtiv  persenal “i
atliga  foretag
den {or flygande
Goar. Pa grund
st ALY [rance.

och Paul-Louis Weiller (Gnomed,
NORSK FLYGAVDELNING har upprit-
i Kanada i ¢ nestdmmelse med det brit-

ammet. Det rneddelas att
m fir del norska fyvegbola-
Riizer-Larsen, blivit satd
upipen, medan fi
havaren for flyghamnen vid O
Gen, it komumandot Sver la
miidiglt har man bil en norsk flygi
sarmmansatt av kanaden av norszk hirkomst.

gat, u-]},al\-\u II_];ﬂn
till chel [Gr sjoil
do befi
B

RETE

GUGGENHISL1A - WII' UA] JIEN,
medaljen som varje utdela
tion  inom flyeet, | i 40 -
amerikanske [yekonstrukliren CGlenn L. Martin
Dot nivglidliga éverlimnandst fgde rum den 25
lannari i Ar.

den amerikanska
1 biis

IKARUS A. D. heter cn jug
fabrik  =om  nyligen
\]un]- och skalpl

slivvisl Mygplan-

Iramstl I t eoit

. benfimnt \mn

i tandem,
) Al Maxhy 1

Vid denna fabrik har forsiks

A flyeplan med ll;';qnu- forarsit

1 ura fordelaktigt clallt under

ning, di fdraren i4l

bitire i

sthrtdyk-
niugarna e Kroppen

detra lige i i1 Lande, Nhkh.

AEROKLUEEEN | CHILK har {ran
stillt 20 skolplan av typ Tayloreraft,

USA he-

Vi rekommendera:

Uniforms-MUSS AN

med rdita stilen

Lundbiadhs Piilsvaruallir

HALSINGRORG

Tillskriv oss och vi s@inda den

omgdende fill Eder férldaggning.

Ealiwv
Bilreparationer

Bivgningar
A.-B. BILKOMPANIET

Tel. 960 ESLOV Tel. 961

ch 17.000 inre

Motsvarande sHfror

25,000 eivilAygase och
Undér hela 3

lan 3

av |
FJ-\[I""I ade
januari 1940 3
elvila flvgplon.
8,700 clvillly gy
Rappaorten
. B. paga ftr by
il ettt wirde i
1§ har antmlet clvita £
y LilE 2339 USAn alla Il';
il ”n o under 1940 « LY
i il km mot llll-ll

eivil

Htvecking i

tning en intens iy 4 i g
anabbt avkylas t f1l under thnd
Nbh
hir At ftig=
Timea’ VETT
ar att Spitfiras

Vil l».\nl iproto
avire inliorer
rorsakat at

Eldhusti

omkring hiflfte
varfilr kanonernin  fdrets
Iirnbipl mednn 1 oo

rdran ph sbin
IATBEAS,

med
torna |

ALEXANDE ‘5{
\.dv m R

PTHI"TI-‘:I\'\ "l‘.l.l T-‘&]_J‘Lf"

i.\(.)E:Lf-.':
||| I.;n.

JRD SKALL. BYGGA 4.000 Pratt & Whitnay
¥

Lincoln Zephyr
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PA AVENTYR

SEHIG B, SvEMISOM,

HM-, EN SIGNAL  PA
DOARKLOCHAN, AN 20M
REDAN VAR HEAR 7 ATE g
VE, G& MED OCH TOPPN

EM STOR viLLAa LICGER
SKICKLIGT pOLD UNDER
TRADEN, ~ DIT BARA

MANNEN JOHN OLH GEORG.

IUNDER DET ATT
AVOELNINGAR
IR FLYGVAPNET
SCKER EFTER
DEN FORSVUNNAR
MASKINEN | LAN-|
DAR DEN 9SVARTA
MASKINEN PA EW
U LANGT LUTE ¢
SKARGARDEN

FREDDY CCH QBERNT GA FURE, MiNA HEARAR ED);.'-’\T QSS\ES MOTORBULLER GENGM |
A} LIEE — OCI 1P G BT X NA FUMNSTIRET — PMLANNEN
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T G G5 A I:_ v ; il m NU | JOHN FORT e
. - . i |] | uT GENO™ }- /:_::‘-J;,1
FONSTRET/ (o~ :
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Kapten Rosencraniz...

(Forts. fr. sid, 12)

Elenomin var det 81 ach sd med 1 bér-
i, och moan beslét dela inkomster och
utgifter med Aerotransport. Det Kom
25.000 dskddare till Bulltofta, finanser-
ne flarades oeh Aerolelubben @ Skdn
hude fitl sin forsta grundpldt sikrad!
Det ar dtskillige  flygdagar Roesen-
crantz varit med em att ordna sedwn
dess. Oeh han har visat att hang kanske
slireta styrke ligger 1 organisalionsar-
bete © stor stil, Han har ofta varit djdre
men foratseende samt visat sig ha god
wir han telegraferat il jordens
v horn viirldsomflygare oeh
andra biftens mdrkesmin som  attrak-
tigier vid flygidager pd Bulltofta. Ar
1925 var hon med om att ordna en min-
neawtstdlining over Thulin i1 Landskio-
wa, ar 1987 sig han Il att det blev
flyguppeisning © Tomelille, dren 1950
vele 1906 lade han ner hela gin sjd
Fligdagar pa Bulltofie, oeh myecket for-
arhete hode han  stikat undan Gl en
flyodag 1909, wilr kriget kom 1 vigen.
Pid Sydseenska Daghladet 1 Maling dr
Calle Rosenerants sedan 1922 redalktor
fir  skytle, motor och flyg., Det iy
teimt oeh tyst pd btidwingens redallion
nir han dr ute pd manoverreportage el-
ler { miltidrtjinst., For frimlingen ver-
kar  kangke hans nigot  bullersemma
from fart it forbryllande, men nédr man
lir kinna honem ndrmare wppshattar
man denna darvlige enbusicam och fram-

efter

itande. Och man vet att den édr forenad
med god hamratlighet, humor och en
smittsamt glad vardagsoptimism —
egenskaper som varit honom till stor
nytta 1 hans feuktbévende arbele fir
wart sportflyg.

Karza.

Civilingenjor Ustman...

(Forts. fr. sid. 13)

var  fattat genomfirde han det med

samma energl som alltid annars. I all
obemdrithet ty Liften och stora ord
dr ndgot som han inte kan med — be-

quv han sig tidigt om mornarana, innan
det  Veivila”  arbetet bérjoade, wut il
Kungsingen, och innan ndgon  riktigt
visste om saken var dstman firdig wtl
kajka  omkving wmed Hornet Motharna
pi egen hand, Sedan har han fortsati
med A :2-certifikatel, och flygchefen
sidlv har till de verkligt trogna, som to
wara i e enda clvile flygmojligheter
som i dessa bistra tider hjudas, wvarfor
han allt som oftast hinger uppe i lv-
Thyg.

Som segelflyghklubbens ordforande hor
Gustaf Ostman ocksd wutrdflat stora
tung. Forst siande han Hemrich Kipp
pd - segelflygsticier i dennes  hemland,
varigenom NMSFK vedan [fran borjan
fiek rad mdange segelflygklubbar tyvéirr
saknat, ndmligen en god instruktir, Se-
dan lychades OGstman att hes framstden-
de norrképingshor vicka ett intresse for

segelflyget, som gov de ehonomisla mij-
ligheterna att bygge tva glidplan och
ett segefplan. Det blev norrkipingslklivh-
ben som fick fortroendet att svara fir
KSAKg rikskhwrser fir utbildning 1 =e-
gelflygning wmed en luwrs 1938 och tre
Iwrger under dr 1988, Nitr nu segelfly-
get slogit igenom och organiseras med
statligt stod, bor det heller inte fordol-
jas alt den plan nuen foljer i visentliga
delar dr densamma som NMEFK-ordfi
randen lade from vid KSAKs stora
Mflygriksdag”. Den [forsta flygdugen i
vart land med enbart sepelflys pi
grammet blev det oecksa Norrkiping,
NMSFK och ctoilingenjir CGatnoar som
anordnade, Och dven segelflyyg hor han
sjily privat pa i praklilew: diplomet
med ny 102 dr nédmligen hana,

Men sa dr det ocksd en spinsiig yng
ling som niista dr hoppar over halvae-
leelstrecket!

FiIRt

Eoagen

Ni behover

Den snabba
reseskriv-
maskinen

Begér broschyr!

ATVIDABERGS

Oetergatan 1 — MALME — Tel. 22681




Vi rekommendera:

Mrlmi

Ar Ni i behov av ldgenhet

mEEsAEEssABaEBsIkssARSEBsasaaRdbhbbatarRnpiannRsna

Hyr da genom
FIRMA OTTO ABERG

S&dergatan 28 Tel. 22367.22683

Verktyg oech frng-
denheter alla slag.

MALMO MASKINAFFAR — Malmé

CHAMPION Taindstift
jor flygmotorer!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhalm MALMUO Gateborg

ONTORSHGBLER

MASEIRAFFRREN

ECKERSTROUM & SAMUELSON

Adaigatan | MaLmn Tal, 25718

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

DOmbesiirja befraktning och
transport av flygplansmaterial.

LI T L N WS e S
Telegr.: EDSTRUM, Tel. 71075 (Viixel)

gy GOODRICH
%{}

e Flygplansmaterial.
Biltillbehéer « Bilelektiriska

reservdelar,
Specialverkstdder fir Bilelektr.»
aggregat. »+ Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

automobils och Aygplansdick

DET BETALAR SIG ATT FLYGA! For tra-
fikplanen pa Pan  American Alrways' nyligen
wde  linje  Seattle,  Kalifornien—Juneau,
tar det 8 limmar mellan dndstationerna.

kostnr 165 De firdelar som
suingen erbjuder framgd tyditgast vid Jlimfi-
relae med detl enda foruty ivdsmed
let pi denna striicka, sio Med bAL tar
det shledes 8 dagar, och biljetien &r endast 5
(fem) dollar bLilligare fin ph Uyglinjen!

ETT JATTEFLYGPLAN har hyggts av
Boeing-fabrikerna. bendimnes "B 197, har
en spannvidd av 66 1 el en lingd av 41 m.
Vikien uppgir till 70 ton,  Maxhastigheien 1ir
varn 320 km/tim. Den teoreliska flyg fickan
berfiknas med 25 tons last Lill nlira 10.000 km.
Planet, aom &r en forsikskonstruktion, har fy-
ra  dubbolkransizn  gtjirnmotorer om  vardera
2.000 hlk.

\YTT }:' '.DIB}."L:\\ iR ENGLAND dr den
+ trafikplanet  Lockheed
I : som bombplan Lock-
. uwh snabbare in det
» Hudszonbombplanet,
ira versionen av Loekheed 14,

DET TYSKA TRAFIKFLYGET hade ¢lt mye-
ket verksamt &r 194, Skle kan Deutsche
Lulthansa nu framligga som visa  att
traliklly, under alla virldsligen {ivller oer-
hort viktlga uppgifter och ourniEr-
ligt, Bolaget flog under agt 5.2
milj. km och befordrade 93,000 )m. agerare, 440
ton  resgoda ochi 800 ton andra frakter st
1000 ton luftpost. Biffror som thla en grans
ning dven under nuvarande svira Torbddlanden!
Nbh.

EN TVADAGATH MODELLFLYGTAVLING
halls helt nyvligen vid Moskva med deitagande
av omkring 150 modellllygare.  Manga av pla-
nen voro ulrustade med bensinmotor. Aven has-
tighetsmudeller  med landningsstall
forekummo.  Tidnit M oanmitrker nlt
mmh HIly garnas

mdr.-rl;.n l

l- mh prak
der hos pojlkarna, vilket beror pd den tl_-r-
biittrade undervigningen inom modellflygorgani-
gationerne vid skolorna. Nixh.

NAUGLE, del nya amerikanska sporiplanet
med 75 hlke motor, bygel helt av metall, skall
enligt  meddelonde  fran USA  ha uppndtt en
maxhastighet 1 planfivkt av 250 km/tim. Planet
nar en teoretisk Tlygstriicka av ¥HO m.

FALLSKARMSIHOFP I 25 G LADERS KYLA
foretoges nyligen vid den vaka [flygplatsen
Tuschinaw ulanfir Moskva. Ilu[»p.unu 4h tlll
nntalet, voro [Eltmidzssigt klidda, utrustade med
Bevilr, posmask, orF 0. 5. v. De voro [br-
delade ph 4 [ ‘.gplui Truts de svirigheter
yppade sig pA prund av den stringn kolden
liptas hoppen lyckligt, Eiter landningen spintde
de pd z=ig snbskorna och startade pA en militir
triiningslapning  genom  okiind  terréing.  Samti-
digt apde likpnande Ovodogor rum pA  manga
andra platser 1 Soviet,

DI FEM STORSTA trafikflygbolagen i USA
radovisa lor 1940 vinst enligt f{éljande; TUnited
Ajrfines 4,1 mil). dollar, American Alrlines 2,95
milj., Transcontinental & Western Alr (TWA)
2,75 milj., Fastern Air Lines 1,85 milj. och Penn-
sylvinia Central Alrlines 0,625 milj. dollar, Den
rens vinst var under 39 fir reap. bolag:
145 milj, dullar, 2,2 milj., 0,04 milj., 1,25 mili.
¥ dollnr.

TERICAN ATRWAYS h

i - far inrittande av regelmissig luft-

trafik moe l] in USA och Sydalrikanska Unionen.

Den nya flyglinjen slgea komma wit flygas mel-

lan Minmi och Eapstaden fver Portorico, Matal
och Bolama (Port. Ostafrika). Nbh.

Aller pa med

ENGLAND ITAR KOl tre
vilkn ursprungligen ingé
Pan Am. Ail\\d\‘-‘ L

ta

Bociag Clippers
t i en bestdlining frin
® Ulippers.  Det [orsta
plamet ntas bli tyver Atlanfen av en brit-
tiak he .lll’l'nl“ s snart det kan levercrns frin
fnbriken, vilket bir -«hu]u. bli nu 1 dagarna. Dn
tvit andra planen levereras inom de niirmaste
tvh manaderna,.  Engeslamiinnen  skola anviinda
sina nyn trafikplan till att uppritthalla fygfor-
bindelserna meilan HStorbritannion och dess do-
minions,

Vi rekommendera:

Malmib

}!| MATTOR, alla slag

“- MUBELTYGER
Il GARDINER m m.

Storsta urval fill fordelaktigaste priser hos

=,
Q')ricn talisfa _:)R.utiuff(i:cn

Sadergalan 18 MALMO Tal. 27058, 16248

Anviind SKANDEX -

Korisystem vil hehov
av lagerkoniroll iver
llygmaskinsdelar.

SVENSK TILLVERKNINIG

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Gdteborg STOCKHOLM Malma

Nya hestimmelser liir
GLID- OCH SEGELFLYGNING

ha faststiillts av luftfartsmyndigheten och
dro. offentliggjorda i “Meddelande
luftfartsmyndigheten” nr 1 Ar 1941,
gare bestdmmelser upphira hirmed afl
gilla,

SVENSKA FLYGARES RIKSFORBUXD
hade den 17 januari anordnat en kameui-
afton i Sportpalatsets festvining, Stock
holm. Tillslutningen var my god. Fa-
redrag hills av oversle B. G. Nordenalkidl

Efter gemensam middag talade v. ordf.
major G. Hird om SFRa viktigavre upp-
gifter.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A-B. Svenska Trihus, Birger
27, Stoekholm: Monteringsfirdigt tri-
material for manskapsharacker, matsals-

bygenader, firrad ele.

Ji -'f-‘.'i_l.ll."f'-: n

Svenska Siuwmalicknings A.-B., Stockholm:
Skumsprutar med tillbehér samt slkom
viitzka.

Ingenjorsfirman Browin, Stockholm: B
borrmaskiner, binkslipmaskiner,
skrningssvarver ete,

Svenska  Gummifubriks Erinlaved :
DiEck och slangax

Svenskae A.-B.
Lidingo :

A-B.,

Gasaecwmulalor, Stockholm-
Transportabla landningsljus.

Absropa FLYGTIDNINGEN vid Korrosps
med dessa firmor!

INKOPSTJANSTEN
Vid upprepade tillfillen ha vi srhi
forfrigningar fran viara ldsave var
kan inképa material, materiel och ut
ning 1 flygbranschen. Vi limna
upplysning hiirom di svarsporto hifogas.
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