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Kapital 
åt modellflyget! 

" klubbmedlemmarna ha själva 
samlat ihop pengar till en lokal, där det 
arbetas med sann skaparglädje kväll 
efter kväll på de smäckra modellplanen, 
omtalar den energiske och entusiastiske 
ordföranden i stadens lilla men framåt
strävande mOdellflYgklubb.u 

Vad ligger det inte j dessa optimistiska 
så ofta förekommande rader l Nog tala de 
sanning, nog äro nämnde klubbledare och 
hans kamrater både energiska och entusias
tiska, och visst ha de samlat ihop ett litet 
belopp, som för dem är 80m en hel förmö
genhet. Summan ger dem en klubblokal 
där de kunna träffas. bygga sina modeller 
och behandla klubbens problem pa sam· 
manträdena. Men snart är hyran åter för· 
fallen till betalning. Ja det är bara att ta 
i med krafttag igen. 

Det kanske går till en tid, men så en 
vacker dag är det stopp. Det är ingalunda 
ovanligt att dessa svårigheter bringa en 
rnodellflygklubb på f.lI. 

Talas och skrivs det inte åter och åter 
vackra ord om modellflygets möjligheter 
att dana dugliga flygare, ingenjörer, mark· 
personal, ja, aU göra ungdomen och däri. 
genom inom en snar framtid hela folket 
flyghågat och flygsakklmnigtl 

Detta beröm och dessa uttalanden upp
skattas av modellflygarna och stärker dem 
i deras strävsamma arbete, men ... icke 
ens en så liten och lätt sak som ett modell
flygplan kan byggas av alla berömmande 
ord, än mindre kan lokalhyran betalas eller 
instruktörer utbildas av dessa vackra ord 
i tal och skrift. 

De svenska rnodel1f1ygarna ha varit verk
samma i större skala sedan 1935. Otaliga 
modellflygledare ha nedlagt hela sin fritid 
på den lovande sporten, och i dag finns 
den representerad på varje större ort. 
I n g e n f l y g h å g a d t v i v l a r l ä n g
r c p å m o d e II f I y g e t s b e t y d e l s e. 
Och ändå, modellflyget står 
där det stod prakti skt taget 
utan stöd och utan möjlighet 
att skapa sig en fast grund 
a t t k ä m p a v i d a r e p å. 

Vad erfordras då för att stödja landets 
entusiastiska modellflygare ? Jo bl. a. ett 
kal,ital, vars anskaffande inte borde vålla 
några större svårigheter. 

Om vi tänker oss att vårt lands modell
flyg vore iudelat i landskaps- eller di
striktsförbund med Skånes Modellflygför
bund i söder och Norrbottens Modellflyg
förbund i norr och däremellan 8 andra för
bund, så skulle de härigenom kunna om
fatta alla småklubbar. 

Inom exempelvis östergötlands Modell
flygförbund uppgår kostnadskalkylen per 
år vid utnyttjande av alla värdefulla verk
samhetsområden (utbildande av instruktö
rer, anordnande av serietävlingar med full 
ersättning av deltagarnas resekostnader, 
anskaffande av plaketter för tävlingar, fö
redragshållning i städer m. m.) till omkring 
1.200 kr., vari även inräknas bidrag till an
slutna klubbars lokalhyror. 

Den fulla årliga kostnaden för att säkra 
modeJ]f]ygets existens och öppna .... ägen till 
en för landets framtid betydelsefull utveck
ling skulle således belöpa sig till en mini
mikostnad av c:a 12.000 kr. Jämför man 
detta med kapitaltillskott åt exempelvis 
idrotten så måste man fråga sig: är verk
ligen icke också modellflyget värt att offra 
en slant på 1 

Tar man sedan fram det faktum att mo
dellflygningen kan utövas av hela ungdo
men och l)å några år göra Sveri~p. till en 
flygande nation (jämför t. ex. med Tysk
land I) - ja, då måste man undra: Var· 
f ö r g ö r e s i Il t e t å t m o d e Il f I y
g e t1 

Är icke tiden nu mogen för att de, som 
möjlighet därtill haya, svara modellflygar
na på dessa frågor genant att ställa erfor
derHgt belopp till förfogande fi)r denna 
samhällsnyttiga, uppbyggande och fysiskt 
stärkande sport, som dessutom danar ett 
arbetande och ihärdigt kämpande släkte 1 ! 

S. I. 

Till prenumeranter och lösnummerköpare 
Detta nummer av tidningen har av oför

utsedda händelser blivit försenat. Risk fö
refinnes även för att redaktionspel'sonalen 
bl. a. på grund av den ökade beredskaps
tjänsten blir förhindl'ad disponera tillräck
lig tid för månatlig utgivning en tid fram
åt. Tidningens ledning hal' därför an
sett det säkrast att låta nästa nummer ut
komma fÖl'st den 1 eller 15 juni. 

Hittills har tidningen drivits av endast 
två flygintressel'ade, vilka på sin fritid 
skött samtliga med tidningen förenade ar
betsuppgifter. Glädjande nog har tidning
en emellertid tagit en så kraftig omfs.tt
ni ng att organisationen måste utökas, men 
då samtidigt osäkra yttre förhållanden in
trätt synes åtgärden med tillfällig förskjut
ning av utgivningstiden vara nödvändig. 

Föl' undvikande av missförstånd bedja vi 
få meddela att inga prenumeranter bli li
dande på denna änm'ing, då de under näs
ta år komma att erhålla de i ål' förlorade 
numren. 

FLYGTIDNINGEN 

BesIiiIlningar vid lIygvupnel. I 
Nedanstående beställningar på flyg

vapnets stat avses, under förutsättning 
av Riksdag~ns bifall i vad avser detta 
ärende, skola besättas fr. o. m. den l 
juli ]941 och förklaras därför till ansö
kan lediga, näm'ligen: 
2 beställll. som verkmästare av 1. klass, 
3 ff "verkmästare av 2. klass, 
4 " "flygplanmästare, 
4 " "signalmästare, 
5 " "vapenmästare. 

Ansökningar, ställda till chefen för 
flygvapnet, skola vara inkomna senast 
den 26 april 1941. Närmare upplysningar 
återfinnas i kungörelse i Post- och Inri
kes Tidningar för den 24 mars ]941 el
ler kunna erhållas vid hänvändelse till 
Kungl. Flygförvaltningen, Materialav
delningen, Stockholm 10. 

Ii un;:örelse. 
Ett antal befattningar såsom signalis

ter vid flygvapnets markradiostalioner 
skola omedelbart tillsättas. 

Avlöning utgår för huvuddelen av be
fattningshavarna enligt lönegrad MEX 
]0 av gällande avlöningsreglemente för 
icke-ordinarie tjänstemän vid försvars
väsendet, SF 276/ 39, för en mindre del 
av befattningshavarna (med tjänst före
nad med uppbördsmannaansvar) enligt 
lönegrad MEX 12 av nämnda regle
mente. 

Sökande skall hava avlagt godkänt 
prov för radiotelegrafistcertifikat av 
första klass samt genom minst sex må
naders tjänstgöring vid radiostation 
(markstation, fartygsstation e. dyl.) för
värvat ett tillfredsställande mått av 
praktisk färdighet. Ansökningshand
lingar åtföljas av 

läkarintyg, 
prästbetyg, 
inskrivningsbok samt 
handlingar, genom vilka sökande ön-

skar styrka sin kompetens, 
ställas till chefen för den av nedanstå
ende depåer, vid vilken anställning ön
skas. 
Kungl. Västmanlands flygfottiljs depå, 

postadress Västerås, 
Kungl. Roslagens flygfottiljs depå, 

postadress Viggbyholm, 
Kungl. östgöta flygflottiljs depå, 

postadress Malmslätt, 
Kungl. Jämtlands flygflottiljs depå, 

postadress östersund, 
Kungl. Västgöta flygflottiljs depå, 

postadress Karlsborg, 
Kungl. Skaraborgs flygClottiljs depå, 

postadress Såtenäs, Grästorp, 
Kungl. Svea flygflottiljs depå, 

postadress Barkaby, 
Kungl. Göta flygflottiljs depå, 

postadress Kungsgatan 4, Göteborg, 
Tionde flygflottiljens depå, 

postadress Malmö 12, 
Kungl. Flygkrigsskolan, 

postadress Ljungbyhed. 
Ansökan om anställning vid elvte 

flygflottiljens depå, Nyköping, ställes 
till Flygstaben, Stockholm 10. 

Vill Ni ha Er' hena fre:vlifif .,.öb'ettaf skall Ni gå 1111 

med smakfulla 

och bekväma MÖBLER 
Vackra mattOr Stilfulla Gardiner 

Markisfabrikens Möbleringsaffär 
Kungl. Ho ... I .... ergnt6r. 

Platsens 8tijrf!Jta urval II Sjlilbotla-atan 6-8t 

A.bsolut ULcst& priser v. Petri kyrka, MalmU. 



En dosis 
flY'goptilDislD 

Vad är en optimistisk bild av flygets ut
veckling? 

A tt vi få ett trafikflyg inom Sveriges 
land är självfallet. Utvecklingen blir väl 
ungefär den, att vi få stort utbyggda flyg
platser i norra Norrland, södra Norrland, 
Stockholm, Göteborg och Malmö, vilka an
göras av långlinjerna och ha förbindelse 
med u Uandet. 

A tt vi inom landet få Iuftbuss- och luft
drosktrafik mel1an de lokala flygfälten och 
mellan dessa och de fem stora är lika givet. 

Att en stor del av svenska folket kom
mer att med privat flygmaskin förflytta 
"ig på samma sätt som hittills med bil är 
ilelt naturligt. 

Förutsättningarna finnas för flygets ut
veckling efter ovan angivna linjer. Flyg
fältsbyggen ha redan verkställts i stor ut
sträckning. och om det blir arbetslöshet 
komma flygfält att anläggas på sannna 
3ätt som man under senaste arbetslöshets
period tog upp bygget av vägar. Jag vill 
bara hoppas, att man icke tar upp arbeten 
på flygfält utan att från början ha försäk
rat sig om, att arbetena kan slutföras, och 
att de slutföras i ett sammanhang även om 
arbetslösheten upphör under byggnadstiden. 

Det dröjer inte länge förrän även de 
mindre maskinerna till rimliga kostnader 
kunna förses med telefon eller radioanlägg
ning liksom med instrumentering för pej
ling. Troligen blir den senare j den stilen, 

" Gösta Fraenckel har ordet: 

att man har röd, vit och grön lampa. Fly
ger man t. ex. från örJlskölrl~vik till Stock
holm, så skall vit lampa lysa när man har 
kommit på linjen, kommer man ur kursen 
lyser rött eller grönt ljus, beroende på om 
man styrt för långt åt höger eller vänster. 
Det blir så enkelt så. 

Att instrumenteringen under pågående 
krig utvecklats så att man, när privatfly
get får del därav, kan köra lika bekvämt 
vid klar sikt, i dimma eller om natten be
tvivlar väl ingen. 

Att man under kriget fått fram förbilli
gat byggnadssätt, snabbare typer och mind
re bensinslukande motorer än tidigare är 
givet. Redan förut kunde man köpa flyg
plan till icke alltför avskräckande pris oeh 
själva driften av småkärror är inte dyrare 
än bildrift. 

öppen står frågan om hur långt typerna 
autogiro och Storken utvecklats, och om vi 

kunna få fram vattenrnaskiner eller ännu 
hellre amfibier, lämpliga för allmänt bruk. 
J ag tror det. 

Vad jag OVQn berört ger ingen anledning 
till optimistiska funderingar, ty vi ha nAtt 
eller nA fram dit så snart detta olycksaliga 
krig upphört oeh ordning åter inträtt i 
världen. 

Men skall jag vAga vara optimistisk nog 
att tro, att svenska folket kommer att för
valta sina flygmaskiner på rätt sätt? Den 
som färdas i luften får inte tro att han 
kör bil, cyklar eller gAr. Han måste ha 
tankarna med sig och bära sig åt som folk:. 
Man kan inte begära att de, som röra sig 
på marken, städse måste gå med uppspänt 
paraply för att inte få flygmaskiner, tom
buteljer och annan bråte i huvudet genom 
de flygandes slarv eller oförstånd. 

Vågar jag vara optimistisk nog att tro, 
att försäkringsbolagen upptäckta att tra
fik i luften är säkrare än på marken, så 
att de sänka sina pl'emiel'? Som det nu 
är utgör försäkringspremierna ett svårt 
hinder för allmän flygning. 

Vågar jag vara optimistisk nog att tro, 
att vi få en inhemskt flygmaskinsindustri 
som bygger plan i stora serier, som lägger 
upp erforderliga reservdelslager och i öv
rigt följer med i utvecklingen? Jag tror 
det, ty den svenska industrien har alltid 
visat sig stå på hög nivå. Det finns ingen 
anledning varför den på flygets område 
skall stå efter utlandets - bara den blir 
så optimistisk, att den tror på flygets ut
veckling, tl'Ol' på att svenska folket kom
mer att betrakta flygmaskinen som ett na
turligt transportmedel. 

Höjdmätare 
för flygplan 

visande och registrerande 

G. Lufft Metallbarometerfabrik 
G. m. b. H. 

S tu llgart- S 

, 

VENTILFJÄDRAR 
FÖR 

FLYGMOTORER 

A.-B. S V E N S K A S P I RA L FA B R I K E N 
Frldhem.gatan 43 Stockholm. Tel.: 505045 505042 



Den här skissen över Alleberg en gång om 
några år kanske stöter den som sett ter
rängen i verkligheten. Skissen gör ej hel
ler anspråk på att vara skalenlig eller 
verklighetsbetonad. 

Men hur roligt skulle det inte vara om 
det som nu gjorts kunde byggas ut med 
det snaraste så att inte bara ett stort an
tal segel- och glidplan utan även flygarna 

Segelflyglägret 
vid Ålleberg i sommar 

Ållebergslägret - det första i sitt slag 
i Sverige - har kunnat komma till stånd 
tack vare de vidsynta stiftare som bidra
git till Allebergsfonden. Utbyggnaden av 
lägret avses pågå under de nännaste åren. 
Redan nu ha emellertid arbetena fortskri
dit så långt att en grundläggande verk
samhet kan äga rum i sommar i enlighet 
med nedanstående kursplan. 

Cbefinstruktör på Ålleberg blir Stig Fä
gerblad. ett namn som borgar för att ut
bildningen blir synnerligen grundlig och 
effektiv. 

Kursplan. 
Under tiden 19/ 6-20/ 9 1941 anordnas 

följande glid- och segelflygkurser : 
a) A-kurs: för nybörjare. Uppgift : för

värvande av A-diplom; 
b) B-kurs: för innehavare av A-diplom. 

Uppgift: förvärvande av B-diplom; 
c) C-kurs: för innehavare av B-diplom 

eller privatförarcertifikat. Uppgift: för
värvande av C-diplom (eventuellt certifikat 
för segelflygare); 

Glid· och segelplan 
Konstruktion 

Tillverkning 

Reparation 

-'.-B. Svenska Kanu Verken 
IIILlmstad 

le""'o"t6r 1111 Klmgl. s .. _",lo.o Aerolo.lubbe" oc::h Flygvapnet 

o 

Alle-

bergs-

dröm 
själva kunde få bo uppe på platån! Detta 
skulle antagligen kunna ordnas i den söd
ra ändan, där höjdskillnaderna i terräng
en göra denna oanvändbar som flygfält. 

Någon kanske tycker att den rad av 
hangarer som placerats utefter västra fält
gränsen stör hangets topp. Men han kan 
ta det lugnt, ty detta är en remsa rätt 
ojämn mark närmast randen av platån, 

d) D-kut·s: för innehavare av C-diplom. 
Uppgift: fortsatt utbildning i segelflyg
ning. 

Kurserna äga rum under följande tider : 

Kursens Kursens Senaste tidpunkt 
nr varaktighet för anmälan 

A l 19/ &- 7/ 6 1/5 
B 1 19/ 6- 7/ 6 1/ 5 
A 2 9/ 6-28/ 6 9/ 5 
B 2 9/ 6-28/ 6 9/ 5 
C l 23/ 6-12/7 23/ 5 
A3 30/ &-19/7 30/ 5 
B 3 30/ 6-19/ 7 30/ 5 
A4 21/7- 9/ 8 21/ 6 
il 4 21/7- 9/ 8 21/ 6 
C 2 21/7- 918 21 / 6 
A 5 11/ 6-30/ 8 11/ 7 
R 5 11/ 8-30/ 8 11/ 7 
C 3 18/ 6- 6/ 9 18/ 7 
A 6 1/ 9-20/ 9 1/ 8 
il 6 1/ 9-20/ 9 1/8 

D-kurser komma att anordnas å tidpunk
ter som av KSAK senare meddelas dem 
som enligt ovaf\ äro kvalificerade att del
taga. 

Kostnader. 
Kursavgifterna äro 
för A- eller B-kurs .. ..• . ... . . 
för C-kurs .... . ... ... . .. ... . . 
för D-kurs ... ......... ...... . 

100 kr. 
150 kr. 

75 kr. 
I kursavgiften ingår individuell olycks

fallsförsäkring. 
Kursavgiften erlägges vid ankomsten till 

lägret. Deltagare i A-, B- och C-kurserna 
kunna härvid genom KSAKs försorg er
hålla förskottering med ett belopp motsva
rande statspremien, d. v. s. i A- och B-kur
ser med 50 kr. och i C-kurs med 100 kr. 

Resor. 
KSAK avser utverka, att kursdeltagarna 

erhålla nedsättning av kostnaden för järn
vägsbiljett till och från lägret. Rekvisi
tion av järnvägsbiljett insändes samtidigt 
med anmälan om deltagande i viss kurs. 

FLYGTIDNINGEN 

ungeiår 100 meter bred. Fältet blir stort 
nog ändå. Kanske det kan bli 1.000 ro 
långt och styvt 500 ro brett. 

Det seglingsbara västhanget blir 1.500. 
ev. 2.000 ro långt och höjdskillnaden 110 
m. Osthanget blir ej fullt så långt. Där 
är en inskärning, en ravin genom vilken 
uppfartsvägen går. som stör konturen nå
got. Men antagligen kommer denna ra
vin ej att inverka menligt på uppvindarna 
utan verka som en "dUsa" med en lokal 
förstärkning av uppvinden som följd. 

Ett övningsområde för glid- och segel
flyg måste vara väl känt av instruktörer
na, så att de vid varje förekommande vind
riktning kunna omtala för eleven vart han 
skall flyga för att finna uppvind och vilka 
områden han skall akta sig för. Det är 
därför att antaga att de instruktörer som 
bli förJagda nu första gången på Al1eberg 
komma att få ett styvt arbete för att un
dersöka varje kubikmeter av rymden när 
mast ovan berget. Men det är väl knap
past troligt att. några överraskningar skola 
finnas utan att luften visar sig vara lika 
jämn och fin som bergets profil. 

Luft-Emil. 

Inkvartering och måltider. 
Inkvartering och måltider ombesörjes av 

lägerledningen. Vid inkvartering kan elev 
välja mellan förläggning i enskilt rum, de
lat rum eller rum med flera bäddar. Kost
naderna kunna beräknas till kr. 2: 50, 2:
och O: 75 respektive. (MÖjlighet till cam
ping förefinnes.) 

Kostnaden för måltider (3 mål) kan be
räknas till kr. 3: 25 per dag. 

Kostnaden för inkvartering och målti
der erlägges i förskott till lägerledningen 
vid elevens ankomst. För varje kurs ut
gär kostnaden: 

Vid förläggning i 
enskilt rum ............... kr. 115: -

" 105: -
80:-

delat rum .... . .... . ...... . 
rum med flera bäddar . . . . 

" 
Varje elev som antagits till kurs vid Se

gelflyglägret vid Ålleberg kommer att er
hålla särskilda anvisningat· beträffande ut
rustning m. m. 

Anmälan. 
Anmälan om deltagande insändes tiU 

KSAK med användande av till flygklub
barna utdelade fonnulär och skall vara 
klubben tillhanda senast den dag, som an
gives i kursplanen. 

Följande villkor för antagande av elev 
gälla: 

1) Sökanden skall ha fyllt 15 år. Omyn
dig elev skall ha målsmans tillstånd att 
deltaga i kursen; 

2) Sökanden skall vara medlem i klubb 
eller förening, ansluten till Kungl. Svenska 
Aeroklubben; 

3) Ansökan skall tillstyrkas av den lo
kala klubben. 

G lidfly;;plan 
godkänt för skolflygningor önskas köpa. 

Svar till denna tidnings kontor. 
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Motorn P. XI BIS Re 40 
och propellern P. 1001 med 
ställ- och fiöjelbara blad 

PIAGGIO & C. S. A. 
11 PIAZZA DELLA VITTORIA - GENOVA, ITALIEN 

(GENUA) 

LANDFL YGPLAN - SJÖFL YGPLAN - MOTORER 
PROPELLRAR - FÖRGASARE 

Konstruktioner [ör sjöfart och järnvägstrafik 
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FLYGTIDNINGENs I 
I 

III. Il 

POPULARA 

Innan jag nu börjar tala om flygplan
propellerns princip, vill jag uppmana alla 
elever att läsa brevlådan här nedan innan 
kontrollkupongen insändes. Det finns sä
kert något där 80 m herur e ller kan berö
ra er. 

Den kraft propellern ut.vecklar vid drag
ning kallas dra.gkraft. 

Geometriskt sett är propellern en skruv 
som gängar sig fram genom luften. Det 
avstånd som en skruv förflyttar sig under 
dt varv kallas för skruvens stigning. 

FJygplanpl'opellerns stigning är således 
det avstånd som den flyttar sig framåt i 
flygriktningen under ett varv (den axi
ella förflyttningen) . Då. luften icke på 
långa när är så fast som exempelvis en 
gänga i någon mutter eller dylikt - i vil
ken en skruv tvingas följa gängningen -
blir propellerskl'uven "efter", det vill säga 
den förflyttar sig icke lika mycket framåt 
i luften som om den skulle ha omgivits av 
en fast gänga. Efterblivenheten kallas för 
propellerns "slipll . Propel1erns slip är så
ledes skillnaden mellan den teol'etiska och 
den verkliga förflyttningen framåt i luf
ten. 

Aerodynamiskt sett kan propellern med 
de snedställda propellerbladen betraktas 
som en roterande flygplanvinge, som ge
nom de snedstäl1da ytorna bibringas lyft
kraft - eller rättare sagt axiell förflytt
ning. 

När propellern sättes i rotation a v mo
torn skruvar den alltså flygplanet fram 
genom luften. Propellerns dragkraft mås
te härvid vara så stark att den uppväger 
bromskraften. 

Propellerns stigning anpassas efter flyg
planets ändamål, d. v. s. föl' störst.a möj
liga hastighet ellel' bästa stigförmåga. 
Vanligen gål' man en medelväg när man 
bestämmer propellel'stigningens storlek. 
Numera gäras många propellrar med un
der flygning ställbar stigning. En sådan 
välkänd propellertyp är den amerikanska 
"Hamilton"-propellern. 

När propellern sättes i rörelse mötes 
den av ett visst motstånd från den om
kringliggande luften. Den tal' så att säga 
spjärn mot ]uftpartiklal·na. Skulle luft
partiklarnas motsiAnd mot propellern va
ra tillräckligt stOlt så skulle hela flygpla 
net börja snurra åt. det andra hAllet (åt. 
vänster) . 

Om sålunda propenern (mot01'axeln) är 
högergående, d. v. s. l'oterar från vänster 
till höger (går som visarna på en klocka, 
från förarplatsen sett) så uppstår ett re
aktionsrnoment på motorfundamentet (flyg
planet) som strävar att vrida detta från 
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FLYGKURS 

höger till vänster, alltså åt motsatt håll 
mot propellerns rotationsriktning. 

I verkligheten är luftpartiklarnas mot
stånd relativt ringa men dock så stort att 
det påverkar flygplanet. Detta vill på 
grund härav "hänga/' på vänster vinge vid 
högergående propeller. Man kan emeller
tid avhjälpa detta genom att exempelvis 
öka vänstervingens anfallsvinkel så att 
upptrycket blir större på denna vinge. Vid 
start innan hastigheten blir så stor att 
vingarna bäl'a tillräckligt måste vänstra 
delen av landningsstället upptaga detta 
tryck. På lätta jaktflygplan med stor mo
toreffekt sel' man av denna anledning hur 
flygplanet i st.arten lutlll' över åt ena sidan. 

Ett flygplan s manövrering. 

En bil kan manövrerns endast i ett. plan 
"girplanet" (horisontalplanet), d. v. s. en
dera åt höger eller åt vänster. En cyklist 
ror sig i l yA plan "git'- och rollplanel" (ho
risontal- och vcrtikalplanet), d. v. s. han 
svänger höger eller vänster samt måste 
hålla balansen. (En liplHling till höger 
eller vänster med cykeln är således början 
till en " roll" - som bekant bör man vid 
cykelåkning sökll undvika att fortsätta 
denna "rol1röl'else" allt för långt för att 
slippa komma i kontakt. med Moder Jord.) 

Flygplanets manövrar hänföra sig till 
tre plan "gil'-, 1'011- och loopingplanet". 
Flygaren får nämligen tänka på att både 
gira och "hålla balansen" (ligga på rätt 
köl i luften) samt att även kunna manöv-
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FLYGTIDNINGEN 

rera flygplanel uppåt och nedåt (i 100-
pingplanet) . Dessutom måste han göra 
ganska komplicerade kombinationer med 
sina roder dA det. gäller exempelvis en till 
synes enkel sväng - till vilket vi åter
konuna längre fram. 

Rt·öde t·na W"ight, som vi tidigare talat 
om, hade bland annat studerat fåglarnas 
flykt mycket ingående och sett att dessa 
vredo upp framkanten på vingarna när de 
ville stiga och vredo ner den när de skulle 
sänka sig (jämför vårt tidigare försök med 
att ställa handen snett emot en mötande 
luftström). Flygbrödel'na, som emellertid 
snart komma underfund med att det ej 
var lämpligt att göra vingarna vridbara 
och använda sig av olika anfallsvinklar 
för att höja eller sänka flygplanet, gjorde 
i stället vingarna fasta och monterade en 
upp- och nerfällbar del (roder) pA. stjärt
partiet. Denna del fästades ledbart vid e 
fast del (stabilisatorn) . Med rodret, som 
kallades höjdroder, tvingades flygplanet att 
höja och sänka sig. Fälldes detta roder 
nedåt så ökades stabilisatorn-höjdrodrets 
anfallsvinkel (luftströmmen träffade den 
nedfällda rod.rytan). En lyftkraft upp 
stod härvid som tvingade upp stjärten var
igenom nosen sänktes så att flygplanet cr
höll en nedåtriktad bana. Motsatt blev 
förhållandet om rodel'ytan fälldes uppåt. 

Höjdrodret manövrcras på moderna flyg
plan med tillhjälp aven spak i fÖl'arsit
sen, den s. k. handspaken som är förbun
den till rodl'et med l'odel'stängel' eller ro
derlinor. Skjutes handspaken framåt fäl
les hÖjdrodret nedåt varvid flygplanet 
tvingas atl röra sig j riktning framåt
nedåt. Drager man handspaken åt sig 
(bakåt) inträder motsatt förhållande, 
d. v. s. flygplanet hörjat· stiga. På detta 
sätt får man flygplanet att röra sig i det 
så kallade loopingplanet runt tväl'axeln. 

Föl' att kunna manövrera flygplanet i 
girplanet, d. v. s. kring lodaxeln, hal' på 
stjärtpartiet placerats en vertikal yta (si
doroder). Sidorodret är ledbart fästat vid 
en vertikal yta (fenan). Sidorodret är 
med l'oderstänger eller roderlinor kopplat 
till ett ok ellel' pedaler som rnanÖVl'eras 
med föttel'na . För man fram högra foten 
vrides sidot'od t'et övet' åt höger och en 
svängningstendens uppstår åt samma sida 
Motsatt blir förhållandet om vänster fot 
föres fram. Sidorodret verkar på sanuna 
sätt som ett båtroder. 

Skevningsrodren, som äro två (ett pA 
vardera vingen), äro ledbart fästade och 
infällda i vingarnas bakre del. Med till
hjälp av l'oderstängel' eller roderlinor är 
handspaken kopplad till skevningsrodren så 
att skevningsrodret fälles uppåt pit. den si
da åt vilkcn spaken föres, samtidigt som 
motsatta sidans skevningsroder fälles ned
åt med den verkan att. flygplanet vrider 
sig omkring sin längdaxel i l·ollplanet. 

Den mötande luftströmmen tvingar här
vid det ncdfällda skevningsrodl'ct och den
na sidas vinge uppåt eftet'som anfallsvin
keln på denna sida ökas. Samtidigt får 
den andl'a vingen minskad bäl-yta eftersom 
skevningsrodret där fälles upp, varvid den
na vinges bärande yta minskas. 

För att göra en perfekt sväng måste 
man aUtid kombincra sidorodennanöverll 
med att även använda skevningsrodren och 
med tillhjälp av dessa luta, cller som man 
även säger "skE'va", flYg'J)lanet åt samma 



håll som svängen skall göras ungefär av 
samma anledning som man lutar en motor
cykel under kurvtagning. 

Varför en fågel icke har vare l5ig sido
eller skevningsroder är beroende på att 
denna flygplanets modell och föregång-are 
dels kan böja kroppen en aning, dels ändra 
storleken på ena eller andra vingens bär
yta elle,· också ändra vingarnas anfallsvin
kel. Därmed ersättande dessa båda roder 
på mest naturliga sätt. 

Kom ihåg att man inte svänger ett flyg
plan enbart med sidOl'odret, ty då uppstår 
ungefär samma fenomen som när man kör 
en bil med nötta ringar på hal is och läg
ger ratten föl' sväng. Bilen kanar då 
fram i sin ursprungliga färdriktning, och 
så kOlluner även flygplanet att göra. Ka
ningen hos en bil reduceras emellertid av 
ringarnas friktion mot isen. Flygplanet 
;:anar däremot ganska kraftigt då det eh
dast är luftll'ycket mot flygkroppen, fenan 
och sidorodrct som hämmar kaningen. (Vid 
kaning reduceras sidOl"Odrets svängande 
Yerkan en aning.) 

Huvudiden är att skeva samtidigt sorn 
lidorodret användes. Således ,miste en 
kombination mellan sido- och skevnings
rodren alltid göras för att man skall kunna 
utföra en korrekt sväng. 

Uodrens sekundära ve rkan. 

Ett nedfällt skevningsroder åstadkom
mer emellertid icke enbart en ökning av 
denna sidas lyftkraft utan även cn broms
kraft på denna vinge, Samma sak kan 
man iakttaga om man håller ut handen 
något snedställd i en mötandc luftström 
(som yi tidigare talat om). Förutom att 
handen då vill lyfta sig så ville den ju 
även åka bakåt. Den bromskraft som på 
det.ta sätt påverkar det nedfällda skev
ningsrodret kallas sh·et·)li7igsl'oderbrmns. 
Den gör således att flygplanet även vill gi
ra åt det håll där skevningsrodret är ned
fällt. Nosen vill med andra ord svänga åt 
1et nedfällda skevningsrodrets sida. Vid 
skevning åt vänster (d. v. s. då högra 
skevningsrodret är nedfällt) vill nosen 
·svänga åt höger. Denna tendens måste 
nlan motverka med hjälp av sidoroderut
slag At. motsatt sida. Detta kallas föl' att 

II" ;tötta med sidorodret. Skc\"Ilingsl'odl'el1S 
girverkan (rörelse kring lodaxeln) kallas 
akevningsl'odrets sekundära verkan, 'fil l 
denna återkommer vi längre fram i kursen. 

Även sidorodret hal' en sekundär vel·kan. 
Vid en gir måste som vi förstå yUervingel1 
gå fortare fram genom luften än inner
vingen. yttervingen får då genom den öka
de farten en större lyftkraft och vill tip
pa över flygplanet åt innervingens sida. 
Gir f"amkallar således även ett rollmo
ment (rörelse kring längdaxeln). Stött
ningen sker i detta fall - som vi få se 
längre fram - med skevningsrodret. 

Höjdrodret har däremot ingen sekundär 
verkan i annat faH än att rörelser j 100-
pingplanet (kring tväraxeln) påverkar 
flygplanets hastighet, vilken minskas då 
spa.ken föres bakåt och Ökas då man för 
fram spaken. 

Med denna lilla förberedande teoretiska 
inblick i "flygningens mysterierH anser jag 
att vi börja bli mogna att fortsätta lektio
nerna Hvid spakarna". Men vi få inte ge 
oss upp i luften ännu. Vi skall först gå 
igenom bland annat 

f1ygl.lanehl instrumentering. 

Av bilar finns det ganska många olika 
typer och fabrikat, men instrumenteringen 
på dessa är i allmänhet ganska enahanda. 
Tyvärr är detta på grund av "barnsjuk
domar" för lläryarande icke så hos våra 
olika flygplantyper, utan ski ljaktigheterna 
kunna ibland göra till och nw(\ en gammal 
flygare lite fundersam . 

Man kan därför i en kurs som denna 
icke med bestämdhet påstå att insh·umen
ten äro de och dc och att dc äro placerade 
där och dä,'. Vi få därfö,' välja ut en 
lämplig skolflygplantyp (ör denna del ay 
kursen, och då ligger det ju närmast till 
hands att välja den tYll som svenska flyg
vapnet för närvarande gått in föl· som 
skolflygplan vid sina flygskolor, KLE.l\1M 
Kl !!5 - ett idealiskt skolflygplan med 
goda flygegenskaper, stabil konstruktion 
och mjuka Hnjer. 

Man måste äga den noggrannaste kän
nedom 0111 hur flygplanet är inrett, var 
olika roderorgan, reglage och instrument 
äro placerade, hur de skola hehandlas, av
läsas etc. 

Med tillhjälp aven god instrumentering 
i ett flygplan kan man göra flygningen li
ka säker som all annan trafik. 

Man indelar flygplaninstrumentcn i två 
huvudgrupper. Den ena som berör motor
ocl, belllsnillgsanläggningu/r och den andra 
innefattande de egentliga /lYU1'Jlst'rwrnenten 
som äro till hjälp vid styrning och navi· 
ge ring, 

Till första gruppen räknar mun varv
rä.knare, tenllometrar för olja och kyl
vätska l manometrar föl' bensin och olja, 
bränslefönådsmätare (bränsleur) samt 
strömbrytare för motor och belysning. 

Den andra gruppen omfattar bl. a. has
tighetsmätare, höjdmätare, kompass, klocka 
och olika instrument föl' instrumentflyg
ning (även kallad blindflygning). 

Med hjälp av fotografi av Klemms fö· 
rarsits och skiss av instrumentbrädan (se 
sid. 22) skall vi titta litet närmare på olika 
instrumentl roder och reglage: 

1. Höjdmiitcu·e, som vis81· höjden, har 
delstreck för varje lOO-tals meter upp till 
G.OOO In (höjdmätaren på bilden visal' upp 
till 10.000 m). Den höjd som Klemmen 
når upp till är c:a 4,400 m. 

2, Ko'mpass l som visar flys·planets kurs. 
Den är uppgraderad till 360 grader. 

3. SkUlt 'm.ed data, fiir bränsletankarnas 
rymd, bränsleförbrukning vid marschvarv 
samt flygtid på mal'schval'v. 

4. Skylt med data för.max. tillåtna has
tigheter och varvtal vid planflykt, dykning 
och vid flygning i dålig sikt. 

5. Skylt för bränslemanometenl. 
6, B?·änslemct'nomctel', som anger vilket 

tryck bensinen har i tilJoJlpsledningen till 
förgasaren. NOl1l1alt bcnsintryck hållel· 
sig mellan 0,15 och 0,40 kg per kvcm. 

7. PUlllplmndlay för Irriinslefönådsmä
ta/re. Det vänstra är för huvudtanken 
(vingtanken) och det högra för falltanken 
eller ,·ese,·vtanken som den också kallas 
(kroppstanken) . Genom att man drar ut 
Jlumphandtaget gör bränsleuren utslag och 
visar hur mycket bränsle som finns i Te~p. 
tank. 

8. BriinHlefö1Tådsmiitm'e (b1·iilislellr) 
för !nlltanktn. Försedd med visare och 

(Forts. på sid. 22.) 

NKI s!er 

s!od s!rand f ö r 

u f b i I d n i n s! e n . 

Ni kan lägga en grund för Er flyg
utbildning genom studier pr korre
spondens vid NKI-skolan. NKI-sko
lans kurser i flygteknik utgör en god 
förberedelse till den flygutbildning, 
Ni kanske tänkt s'kaffa ~r. De flyg
tekniska kurserna ha utarbetats un
der medverkan av skickliga fackmän 
på flygteknikens område. 
När Ni s(uderar vid NK l , läser Ni 
hemma vid sidan av Ert dagliga ar
bete - under fritid. 1\ i skall snart 
finna, att fritiden blivit dubbelt vär
defull och intressant, samtidigt som 
Ni själv fått ökade kUl1l5kaper på det 
område, Ni yill ägna Er At, 

I{ekvirera NKI-skolans nya tekni
ska studiehandbok genom nedanstå
ende kupong! J studiehandboken er· 
håller Ni alla upplysnin~~r om stu
diernas bedrivande, 0111 framtidsmöj
ligheterna inom flygningens område 
111. 1l1. 

D enna s 'udiehand. 

,"ok GRATIS 1/en om 

N K I -!> kollul, s:t I:':riksK. :13, !ootockhollll. 

SUnd mig kostnadsfritt El· lI'knlska stu
diehandbok och studieplan samt Er lirJ
~kdrt "På Fritid·' gm(is linder ett ~r. 

VI' tekniska fllcku\ dI'Juln.!:arna: 
IngenjBrskurSt'l' Inom 
II Olika områden. 
Fackkurscl" för tekniska yrken. 
Specialkunlcr· och Ilmneskurscr 
Inom tekniken!' ulln grenar. 

Nlllll1l · 
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JU SS 
Det intressanta tyska stridsplanet Ju 88 
började byggas som civilt plan redan 1938 
vid Junkersfabl'ikerna i Dessau. För att 
kunna användas som störtbombplan för
seddes det med fyra bombfästen under 
vingens mittparti, två på vardera sidan 
om la'oppen innanför motorerna. På ving
arnas undersida finnas luftbromsar, vilka 
placerats vid den främre balken. För att 
slippa "döda skjutvinklar" ......nedåt och bak
åt har Ju 88 en kabin även på undersidan 
av kroppen, där en kulspruta är iruuontc
rad. 

Hela besättningen, som består av 4 man, 
inrymmes i kabinen, vilket underlättar 
samarbetet dem emellan. Tillträdet till ka
binen sker medelst en stege (vilken synes 
på den undre bilden). När planet står på 
marken befinner sig nosen sA högt som 3,5 
ro från marken. De tvA 12-cyl. vätskekyl
da Junkers Jumo 21l-rnotorerna om varde
ra 1.200 hk äro nämligen anbragta mycket 
lågt på vingarna, och för att propellrarna 
skola gå fria från mm'ken har planet gans
ka höga landningsställsben. Dessa kunna 
fällas bakåt och samtidigt vridas 90 gm
der så att hjulen helt falla in i bakre de
len av motorgondolerna. 

Normalt har Ju 88 fyra bl'änslctankar 
för vardera 400 liter, placcrade på ömse si
dor om motorerna, Som extra utrustning 
kan man emellertid sätta in två bränsle
tankar för resp. 1.200 och 690 liter samt 
ett bombmagasin med sexton 60-kg-bomber. 
Den vanliga bombupphängningsanol'dning
en under vingarna bär fyra 250-kg-bom
ber. Planet kall med en bomblast på 1.800 
kg medföra 1.600 liter bränsle, och med en 
bomblast på 1.000 kg kan bränsleförrådet 
ökas till 3.490 liter. Dessutom kan en el
ler flera av bomberna under vingarna ut
bytas mot cxb:a bränsletankar för att där
igenom ytterligare öka räckvidden. Bräns
letankarna äro gummiisolerade fibertankar. 

En av de mest intressanta detaljerna på 
Ju 88 är anordningen för automatisk upp
tagning efter dykning. Med ett enkelt 
handgrepp utlösas bomberna, och omedel
bart därpå ändras trimrodret till inställ
ning för upptagning samt sker pådragning 
av båda motorerna. Denna anordning fin
nes även på Stukan Ju 87. 

Den nOl'mala dykvinkeln för Ju 88 är 
40 grader, vilken vinkel är mal'kerad med 
en röd linje på kabinens sidorutor. När 
föraren ser den l'öda linjen sammanfalla 

med horisonten är dykvinkeln den rätta. 
Dessutom finnas markeringslinjer för GO, 
60 och 70 grader. 

Bränsletankarna - enligt vad red. har 
sig bekant åtminstone den stora kropps· 
tanken, vilken under detta krigs långa rä
der säkerligen kan anses som standard -
kunna snabbt tömmas på sitt innehåll i 
händelse av brandfara eller nödlandning 
på vatten. Tömningen sker genom en rör
ledning med 12 cm genomskärning, som ut
mynnar akterut i kroppen. I nödfall kan 
tryck anbringas på vätskan för att få den 
att strömma ut fortare. 

Ju 88 är utrustad med en synnerligen ef
fektiv avisningsanordning för såväl ving
ar som stjärtparti. Planets spännvidd är 
18 m, längden 14,2 m och flygvikten 11.300 
kg. Ytterligare data har red. tyväu' ej 
lyckats uppsnappa, då Ju 88 i viss ut
sträckning ännu är "hemligstämplad". 

CURTlSS -WRIGHT 21-B 
jaktplan med rekordstighastighet 

(Se foto !,å första sidan!) 

St. Louis Ah'plane Division, som äI" ett 
dotterföretag till Cudiss-Wright COl'pora
tion, Robertson, Mo., USA, demonstrel'ade 
nyligen ett nytt jaktplan, kallat Curtiss
Wright 21-B . Det har ganska ovanliga 
egenskaper. Konstruktören påstår att 
planet skall kunna stiga med en hastighet 
av 1.600 m/ min, vilket skulle skulle göra 
det till det snabbast stigande planet i värl
den. Demonstrationen utfördes medan ett 
stol't antal av dessa maskiner tillverkades 
för en "utländsk makts räkning". 

FLYGTIDNINGEN 

Curtiss-Wright 21-B säges ha stor has
tighet, utomordentlig vändbarhet och vara 
synnerJigen stridsdugligt. Det är ett ex
tremt strömlinjeformat, ensitsigt, lågving
at helmetallplan med infällbart landnings
ställ. Den militära utrustningen beskrives 
som den bästa tänkbara. En intressant de
talj är en elektrisk s. k. Tell·Tale, d. v. s. 
en varningssignal som automatiskt anger 
varje fel som kan tänkas uppstå. 

Planet har fyra kulsprutor av kaliber 
30 och GO mm, monterade i kroppen och 
skjutande genom propellerföltet. På ving
arna kunna som extra beväpning ytterli
gare två ksp anbringas. Ä ven extra bl'äns
letankar kunna monteras. 

Detta nya jakt.plan har konstruerats 
närmast för att möta inträngande fientli
ga bombplan med möjlighet att förbereda 
och upptaga stl"id från det larmsignalen 
göres och innan fiendeplanen äro över sitt 
mål. Curtiss-Wright 21-B säges lyfta frAn 
marken efter att rullat blott en liten sträc
ka. Denna egenskap förenad med den yt
terst branta stigvinkeln gör planet lämpat 
att operera från tillfälliga fält med små 
dimensioner. Det torde vara ägnat att an 
vändas av slater som förfoga över små 
luftstyrkor men tvingas genomföra många
handa uppdrag förutom att avvärja anfall 
av fientliga bombplan. 

Planet är med undantag för landnings
ställ och motorfundament byggt av pl'es
sade plåtar av vanlig aluminiumlegering, 
sammanfogade med nitar av anDan '3lumi
niumIegering - där en aerodynamiskt god 
yta är av stor betydelse användas flata 
och strömlinjeformade nithuvuden. Krop
pen är av halvskalkonstruktion. Land
ningsställsbenen infästas i och dragas inåt 
fr~n de yttre ändarna av vingens mitt
st§cke. Mellan skevningsrodren sträcker 
sig längs hela bakkanten en hydrauliskt 
manövrerad vingklaff av metallplåt. 

Motorn, en \Vright "Cyclone" R 1820-G 
5, lämnar 1.000 hk vid 2.200 v/ min under 
starten. Den är utrustad med en kompres
sor som gör det möjligt att erhålla 1.000 
hk även på 1.800 m höjd samt 800 hk på 
5.500 m. 

P lanets maxhastighet är 505 km/ tim på 
1.800 m höjd och 535 km/tim på 5.500 m. 
Marschhastigheten är 454 km/tim på 3.700 
ro höjd. Teoretiska flygsträekan vid 
marschfart är omkring 1.000 km. Planet 
stiger 4.000 m på 4 min och 5.000 på 5 
min. 

Spännvidd 10,7 m 
längd 8,0 ro 
höjd 2,5 m 
vingyta 16,2 kvm 
tomvikt 1.537 kg 
flygvikt 2.044 kg 
vingbelastning 126 kg/ kvm. 

"Uggleungen", skolplan från England 
"Owiet." kallas ett nytt skolplan som till

verkats av General Ah'craft, England. 
Planet liknal' avsevärt fabrikens tidigare 
skapelse "Cygnet" (se FLYGTIDNINGEN 
nr 5/1940) och har således trehjuligt land
ningsställ. Motorn är en Cirrus Major på 
150 hk. Marschfart 175 km/ tim. Land
ningsfartsområde 95-130 km/ tim. Spänn
vidd 10,5 In. 



Schweiz konstruerar DASTIGDETSTÄVLINGEN 
nya segelplan : Iv6silsiga "5-21" 

och molorseglaren WF-23 

Det lilla och naggande goda segelflyg
landet Schweiz har synnerligen skickliga 
segelplankonstruktörer, vilka alltid sträva 
vidare mot fulländning av sina alster. Här 
nedan ett par exempel på intressanta ny
konstruktioner: 

Tvåsitsiga segelplanet S-fl har på prov 
tillverkats i två vitt skilda utföranden. 
Den ena typen har fanerkropp av vackel't 
oval genomskärning och med sitsarna i 
tandem. Den andra typen har en ganska 
kantig och enkel stålrörskropp med sitsar
na sida vid sida. De båda versionerna ha 
enkclstöttlldc vingar och fri bärande stjärl
styrytor i träkonstruktion. Bägge typer
na kunna förses med luftbromsar. 8-21 
har provats i normal flygverksamhet, och 
de två versionerna - som ha nästan sam
ma flygegenskaper - ha visat sig irifria 
alla förhoppningar som ställts på dem. -
Några data: spv 17 m, vingyta 20,2 kvm, 
lomvikt 220 kg, flygvikt 380 kg, vingbelast
ning 19 kg/kvm, glidförhållande 1: 20, 
sjunkhastighct 0,8-1 m/ sek. 

Motor8eglaren WF-f3 har efter långva
rigt experimentarbete utsläppts i sitt 
första exemplar frAn flygplanfabriken 
Grenchen. Planet skall användas främst i 
studie- och försökssyfte. WF-23 kan star
tas med egen motorkraft, med vinsch eller 
genom flygsläp. Under segling frikopplas 
propellern - som sitter i nosen - och 
förorsakar sedan tämligen ringa extra luft
motstånd. Masskraften hos den frigående 
propellern gör det möjligt att efter till
koppling av den stillastående motorn åter 
få denna i gång. När motorn är från
kopplad kan propellern bromsas och ställas 
Yågrätt före landning på meden. Planet 
har indragbart landningsställ med två hjul. 

-Sportplan med bomber 

mot invasionstrupper? 
överste lWscoe Turner, viceprcsident i 

National Aviation Training Association, 
har föreslagit att man skall organisera en 
armada på 200.000 lätta sportplan, beman
nade med privatflygare, för försvar av 
hemorten. I en intervju förklarar Turner 
att varje plan skulle kunna förses med 
upphängningsanordning för en bomb på 
c :a 50 kg eUer två bomber på vardera 25 
kg. Dessutom tillåter IastförmågaD att 
föral'silsen inklädes med pansar till en vikt 
av omkring 20 kg. "Sänd ut dem i svär
mar sA kan ni spränga alla invasionstrup
per i småbitar innan dessa ens hunnit bör
ja slåssJl

, tillägger överste Turner. (Jäm
fö,' FLYGT]J)NINGENs artikel i nr 3 
1041, sid. 14- 15.) 

USAs modeUflyg vinner terräng 
250.000 modellflygare i 200 klubbar ly

dande under Academy of Model Aeronau
tics deltoga under 1940 i 500 modellflygIä
ger och tävlingar. 

mellan Tyskland, En~land och USA 

I en amerikansk flygtidskrift återfinnes 
nedanstående intressanta tabell över topp
hastigheterna hos några tyska, engelska 
och amerikanska stridsflygplan. Det är 

Re.ktionsflYtlp'ane't 

startade med propeller!! 

Dc första meddelandena om det italien
ska stratosfädlygplanct med s. k. reak
tionsmotor (se FLYGTIDNINGEN nr 1 
1941) omnämnde endast "raketmotor" som 
framdl'ivningsanordning, vilken användes 
även vid starten. Red. har nu erfarit att 
dessa upplysningar voro ofullständiga. 
P lanet, som konstruerats aven ingenjör 
SecondQ CarnlJinioch byggts vid Caproni
verken, lär starta med en vanlig propeller, 
driven aven motor vilken sedan användes 
till att förtäta och uppvänna reaktions
gasen. Den omskrivna provflygningen ut
fördes av provflygaren vid Capronivel'ken 
överste de BerJlardi och varade i endast 10 
minuter. Man fick därför inte tillfälle att 
studera planets uppträdande på stor höjd. 

Aviation Writers Association - flygskri
benternas förbund - som svarar för upp
gifterna. Alla hastigheter betecknas som 
ungefärliga och gälla på höjder mel1an 
4.000 och 7.500 m. 

Flygplan 
TYSKLAND 

Messel'schmitt 109 
Messerschmitt 110 
Heinkel 112 .. . ..... . . .. . 
Focke-Wulf 198 .. . .. . ... . 
Focke-VVulf 187 ........ . . 

ENGLAND 
Hurricane 1 ......•. ..... 
Spitfire 1 ...... . ... . ... . 
Spitfire 2 .. .. . .. . _ .. . . . . 

USA 

hk 

1.150 
2.300 
1.150 
1.500 
2.300 

1.030 
1.030 
1.250 

km/ lim 

580 
595 
580 
595 
580 

540 
588 
620 

Curtiss P-40 . .. . . _ . . . . .. 1.090 580 
Bell P-39 . .............. 1.150 620 
Lockheed P -38 . .. . . ... . . . 2.175 628 
Vultee Vanguard .... .... 1.050 580 
Vought-Sikorsky XF4U-l . 1.850 645 

Dessa siffror få kanske tagas med en 
smula l'esel'Vatioll, då de kunna sägas vara 
uppsatta aven "part i målet". 

" Svenska" USA -jaktplan en ti ll st rid ! 
Vultee Vanguard levereras till England. - Republic stanna hos ameri. 

kanska flygvapnet, men motsvarande antal plan överlämnas tiH "Canada". 

Den första tillämpningen av den s. k. 
Faddjs bill, som tillåter USAs president att 
urekvil'cra" krigsmatcriel avsedd för främ
mande makt - vilka exempelvis i väntan 
på exportlicens ej hunnit lämna Förenta 
staterna - var när man beslagtog slutle
veransen av 110 st. Rcpublicplan som be
ställts av Sverige. Femtio jaktplan voro 
färdiga och hade lådvis lagrats i cirkus
tält på. Long Island, medan de sextio åter
stående måskinerna - sWrtbombplan -
fortfal'ande befunno sig under tillverkning. 
Dessa Republics lätta bombplan äro, påstår 
den amerikanska flygtidskriften "Avia
tion", redan på väg att bli föråldrade föl' 
stridsuppgifter men äro vcrkligt värdefulla 
föl' övningsändamål. -

Emellertid, fortsätter "Aviation", vägra
de svenskarna - under det svåra tyska 
tryck som dc stodo - att sälja planen och 
framtvingade därmed tvångsrekvisitionen. 
Med hänsyn till de tysk-svenska relationer
na torde planen komma att överföras till 
U . S. Air Corps i stället för direkt till 
England. Dock kan det antagas att det 
amerikanska militärflyget i gengäld över
lämnar motsvarande antal Republicplan 
till Canada (föl' vidare befordran). 

Beträffande den svenska beställningen 
av omkring 150 st. Vultee VaJ1guard-jakt
plan, så komma ej heller dessa Sverige till 
godo. Fabriken hal' nämligen gått med på 
att levcrera dessa maskiner till England 

och torde därför ha stämning för kon
traktsbrott från Sverige som i en liten ask. 
Emedan Vultee Vanguard äro förstklassi~ 
ga stridsplan är det osannolikt att vi 
(USA) i detta fall visa samma grannla
genhet gentemot svenskarnas känsliga 
sinne. 

Ovanstående uppgifter och kommentarer 
äro hämtade ur decembernumret av "Avia
tion". Då en tid förflutit sedan dess är 
det ej otroligt att en del av de svenska 
jaktplanen redan överskeppats till Eng~ 
land! 

På bilden härnedan sy na8 .40 Republicplan 
i jiirnviiY8vagnar dnga i väg mot okända 
öden. Just dessa masJ..;iner voro från bÖT' 

jan avsedda tör Sverige ... 
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SIllomit BlY.-5, sportplan av "svetsat trä" 

Bland de amerikanska nykonstruktioner
na av sportplan är f, n, Summit HM-5 en 
av dc intressantaste, Tillverkningssättet 
är nytt, Som matcl'ial användes med ther
mOJllast impl'egnerad faner såväl föl' krop
pen (vilken äl' utföt'd som skalkonstruktion 
i två häl fter) som röl' vi nge och styrvel'k. 
Sall1ll1anrogandet av de i förväg behandla-

de fanel'styckena sker enligt en metod som 
påminner om svetsning, På detta sätt för
bindas exempelvis vingbalk, spryglar och 
dngklädsel till en nästan organisk enhet, 
Den enbalkiga vingen hal' Olltb;tyckc och 
yttcrstycken, 

Summit lIM-5 är ett fribäl'andc mono
plan med indl'agbal't landningsst.äll och två 
sitsar i tandem, Motorn är en 75 hk Con
tincntal boxermotor, 

60 hk ,c N A D, 
ny italiensk flygmotor 

Compagnm Nazionalc Aeronautica i Rom 
har nyligen släppt ut en fyrcylindrig luft
kyld boxel'motol' för spol'L- och skolplaJl, 
\'ilken vid 2.100 \' min utvecklar 60 hk. 
Företaget hal' förut i sin "motorfamilj" 
flera goda flygnlotol'er, av vilka kunna 
nämnas en 150 hk radmotor och en 38 hk 
boxel'motol' (tomvikt endast 42 kg). 

Några data: 

SPy 8, 5 m 

längd 6,65 In 

vi ngyta 11,2 kvm 
flygvikt 613 kg 

vingbelasining 54,5 kg/kvm 
effektbelastning 8,2 kg/ hk. 

Putferplaoeo få ställbar propeller 
eNAD-GO inrymmet' i den undre vevhus

halvan olja för 21) timmars ~ångtid. Un
dersidan hal' kylflänsar. På varje cyl in
der finnes en illsugnings- och en avgasven
tit. Motorn iiI' väl inbyggd och har som 
synes av biiden rena linjer. 

Några data: 
cylinderdiamet.el' lOO mm 
slagläng'd 95 mm 
cylindervolym 2,98 liter 
kompressionsförhållande 1 : 5,3 
bränsleförbrukning 225 gram/hktim 
oljeförbrukning 115 gram/ hktim 
tomvikt 82 kg, 

(jCl'e bilden visar det 'Ibak(tde" clle?' "svet
sade" 8]JQ1'fplanet Slu/I11/it H .lf-S, Dii17.mdel' 
[,,(tJI/[Jlh' (t j' skisserna hu')' en s]J1'ljgel till 
detta, lJlnn ii" bygfJd, De IlUtlc",'iln h'e I,itm'
lin (il'O II/JfJlöl'stomde detnljskisse1' (W de 
med -motsucu'ande bol.'stiil'el' beleclm(ltle de
larna pd 8/n'l/uell/' Pli" A" hm' ett SP?'!,'

flelhiYl'n lliikt,'t 1/11]) [öJ' att vislt. hur 8(Wlr 

mOl/logningen mell(m jn'ler och jiin,täl'!.:-

Medan de krariiga tl'afik- och stridspla
nen sedan länge varit '\Itl'ustade med ställ
bara !H'OpeJlI'Rl' ha de lätta sportplanen -
vilka pa gl'und av att de måste utnyttja 
varje uns uv sin motorkraft egentligen i 
första hand skulle haft en sådan anord
ning! - fått nöja sig utan, Detta hal' nu 
avhjälpts aven amerikanare vid namn H, 
H , Ruby, Han har nyligen fullbordat ar
betet med en omställbar pl'op~ller för flyg
plan med omkring 50 hk, Apparaten vä
ger endast 1,4 kg och lär kosta 150 dollar, ningi1klotsnl' sker, 

FlygterIDer .,å fe ID språk. v 
,(Fo .. 's. på "Fly~plane's dela .. på ,em sp .. å"" av Lo,ha .. Ah .. ens) 

S"euaka 

IIccelcrallon 
ackumulatol'but t I'I'i 
akter 
aktionsradie 
Itmfibl(' 

amortlsör 
am~rf'mät.3rf' 
anfalll!\'lnkp] 
ank:u'ra('k 

UI'lIIf"/'ul ('llflH"igl r1nwhm 
:l.~bellt 
lt!<k (tl'il.slag) 
atmosfärtryck 
a\'ancerad flygning 
a\'dl'iftsm~tarl' 
avgas 
a\'gasrör 
a\'gassamlal'f' 

a\'gas\'pnUI 
aNmUllnand.' vinst' 
babord 
bakkanl (vingt·) 
baksits 
haktung 
balanserad 
baldakin 
balk 
balJut 
ballongförul' 
balsaträ 
bankning 
bf'klii.dnnd 

helastnlng 
bensin 
bensol 
berilknin~ 

Tyska 

Beschlcunigung (C) 
Ackumulator (m) 
Heck (n) 
AkUonsradlus (m) 
Amphlblum (n), Wa!<~f'I'-

Landflugzf'ug (n) 
StossdämpfCl' (m) 
A mpcl'emetcr (n) 
Elnstellwinkel (m) 
Ankcl'I'aum (m) 

gf'panzel'tel' Elllflitzf'I' (m) 
Asbest (m) 
F.schc (O 
Lurtdruck (III) 
Kunstnug (m) 
Abll'iflmCS>lCl' (m) 
AW5puCf (m) 
Auspuffrohl' (n) 
Auspuffsammler (m) 

Auslass\'cntil (n) 
\'erjUngte FlUgel (m) 
Backbord (n) 
Austrlttskantf' (fl 
RUcksltz (m) 
>lchwanzlasllg 
ausgegllchen 
Baldachln (m) 
rtolm (m) 
Rallul::il (m) 
FreibllllonfilhreJ' (III) 
Balsa-Holz (n) 
Querlage (C) 
Bespannungsstoff (m) 

Lasten (t) 
Ben'dn (n) 
Benzol (n) 
Bprpchnwlg 10 

"~ n Ke"; ku 

ac(,;clel'uUon 
stol'ugc bnUel'r 
slel'n 
I'adlus oC adlon 
amphlblan 

lihock nbl\Orbf'!' 
nmm('l{'!' 
IllIgle of Incident"(' 
IIndlol' COII I!>It I'l\l1('nl 

81'1lI0Ul·cd :;;cing ll'SClll"1 
asbeslos 
ash 
~tlllospllf'rk p/'t~.!t!lUI'f' 
1l('I'ObatlCK 
lil'lrt IncllcalOl' 
"xhUlIst 
!·xhl.lusl plllC 
f'xhulIst l'ollcctol' 

I'xhausl "01\'0 
ll\pcl'cd wing 
port 
tro.lling cdge 
I'pal' spat 
tall he8.\'y 
blllanc('d, comp('m,alccl 
l'('ntl'l' S(,l'!lOIl, ('aball(' 
spar 
bnllllst 
bulloon pilot 
bl\llW. woou 
bank 
co\'el'in/{ material 

loadings 
petroI. "gas" 
bf'nzolf' 
f'1!.1l'ulatlon 

F rllfllsk " 

acc~I~l'ation (O 
accumu!atcUl' (m) 
poupe (O 
rayon (m) d'action 
a\'ion (m) amphlbie 

II.nJol'tls~eUl' (m) 
ampCl'cmCtre (m) 
angle (m) d'ineld('IH'(' 
compal'timcnl(m) de I'llncrp 

monoplace (m) b1ind~ 
a.sbeSlo {m): amlllntc (III) 
rn:~ne (m) 
pression (O almosphcl'ic 
vol (m) ll(,;!'Obnliquf' 
d~rl"omClre (III) 
~chappcment (m) 
plpe (t) d'~chapPClllcnt 
collccteur (m) d'~chuJ)pe-

mcnt 
>loupap(' <O (1'~('h8.PPf'nH· llt 
vollure (C) efftlee 
båbord (m) 
bord (m) de fuite 
flll>ge (m) al'l'lere 
IOUl'd cif' queul' 
cOlllpc nse 
(:aban e (t) 
longCI'OIl (m) 
lest (m), !.nl.lluHt (m) 
pilote (m) de bullOn IIbr(> 
bois (m) de balsa 
Incllnalson et) 
malerlf'I (m) dl' l'C\'IHelllenl 

('hargf'S (tl 
t'i<sence (t) 
ben;wl (m) 
l'ulcul (m) 

Iht llell ska 

accdel'a~lone ({) 
accumulatOl'fo (m) 
poppa (f) 
ragglo (m) (I'a,don ... 
annbio (m) 

8.mlllortt .. ~atore (m) 
ampel'omcll'o (m) 
angola (m) di lncldenza 
compal'tlmento (nt) per 

l'uncora 
monoposto (m) blindato 
amlanto hll) 
rrasslno (m) 
presslone (O atmosferiCtl 
\'010 (m) aerobatIco 
de!'i\'omelro (m) 
licuppa.mf'nto (m) 
tuba (m) dl scappa",~nto 
collf'ltore (m) dl 8Cal'lI:O 

vulvola (n di sC8l'ico 
,di (f) I'astrematf' 
babol'do (m) 
bordo (m) dl ul;(:il~ 
8f'dlle (III) postel'ion> 
pesanle di coda (O 
compensH.lo 
cabana (C) 
longheronc (III) 
~avorl'a (t) 
pllota (m) di >lfcl'id (m) 
legno (m) dl balsn 
Inclina~lonf' tf) latcl'ld(' 
materialc (m) dl I'icoprl-

mcnto 
C8l'lchl (III) 
ben:.dna. (f) 
benzolo (m) 
cftkolo (m) 
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AEROPLANI CAPRONI 
MILANO (Ital ien) - Via Mecenate, nr 76 

Internationell telefon 54995 - Milano 

s. A. 

Caproni flygplan typ 313 S., utrustade med två motorer Delta l. F. R. C. 35 I. 

Land- och sjöflygplan av kombinerad metall- och träkonstruktion 

för såväl militärt som civilt bruk. 

ISOTTA FRASCHINI S. A. 
MILANO (Italien) - Via Monte Rosa 89 

Motorn "Delta R. C. 35 l." 

Flygmotorer för alla militära och civila ändamål. 

Marinmotorer med stor kraftutveckling. 

Automatiska vapen för flygplan och luftvärn. 
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VI PRESENTERA: 

Gösta Gusta/sson, 
inbiten sport/lygare, outtröttlig flyg 

mekaniker. 

DeLta kan Iwllas bC1'ättelsen om hur 
en ung mans längtan upp i luften be
'Väpnade honom med en- Beg energi 80m 
övervann alla hinder och till slut gjorde 
'l.'iigen jä'mn. 

Gösta Gustafsson är född 1905 i Upp
sala. Efter att 1926 ha gjort exercisen 
pd Malmslätt började han 8e sig om ef
ter något att flyga med. Ar 1991 köpto 
han sportplanet SE-ADD, som byggts 
(:.v nuvarande SAAB-ingenjären BeTtler, 
Under ett halvt dr hade Gösta ett inten
sivt arbete med att sätta planet i stånd 
- det hade stått ute över en vinter och 
t'ar tämligen för/aUet. 

Nästa år blev det flygliv på A 5:s 
exercisfält - 200 X 1,00 m, 15 m höga 
masker! - där nuv. löjtnanten Nisbeth 
provflög ADD och sedan blev austafs
sons flyglärare. Eftersom inga land
ningsövningar kunde göras på det lilla 
fältet vid Uppsala flyttades den uus
ta/ssonska flygutbildn.ingen snart till 
Barkarby, diitr löjtnant Anders Wentzer 
lärde bort konst.n att landa. Och så 
blev det en orienterings/lygning till 
LinkQping. När Wenber emellertid 
flyttade sin verksamhet till örebro stod 
Gösta utan lä'rare pd. Barkarby. Han 
lyckades ordna så att han fick flyga på 
lediga stunder, när han då och då kun
de smita från Uppsala ett tag. l juli 
råkade en bensinpump stå i vägen fÖT 

vänsteTvingen, 'Vilket förorsakade en 
massa trasBel och uppehåll till februari 
1933, då Nisbeth gav den envise eleven 
en kort repetition på en stubbåker vid 
Å'rna, en halvmil utan/ör Uppsala. Den 
7 maj 'Var Gustafsson mogen för certi
fikatprov, 'Vilka kontrollerades av Nia
betk och flygingenjör Holmgren. Nu 
blev det ett flackande l"ftled.s ,nollan 
eX6rcilSfältet, Ärna, andra plat861' i Upp
land, Barkarby - och en flygning till 
Malmslätt . Turerna finansierades me
del.t flygfotografering. I sl"tet av 1983 
hade han flugit 110 ti1nmar och gjort 
Z75 landningar. Ar 1996 sålde Gö.ta 
sin gamla "ri8hög" till en herre i Stock-

(Forts. på sid. 19.) 

FLYGTlf)NlNGEN 

Plalllös ;-räsällka 
o pa vift 

I vAr familj, där bAde min man och jag 
är synnerligen flygsugna, har det på se
nare tiden varit ganska ojämnt i drag
kampen om spaken. Min man tog en vac
ker dag i maj helt enkelt vår ägandes Puss 
Moth, kallad Pussy, ur hangaren på Brom
ma och stack iväg till ett ~lygfält "någon
stans i Sverige", där han sedan dess huse
rat. Alltså har jag blivit gräsänka och 
därtill en "planlös" sAdan. Första tiden 
sökte jag i möjligaste mån "snylta" på 
Stockho~ns Flygklubb, men tilldelningen 
av flygtid syntes mig alltför knapp, då det 
var många klubbmedlemmar som ville kom
ma i fråga och man naturligtvis måste 
hålla på en rättvis uppdelning. Jag gick 
och våndades, blev sur, arg och tvär samt 
tittade under lugg på aHa f]ygeriappara
tel' jag såg. Då och då kom det som tur 
var en påringning från klubben att nu var 
det min tur att flyga . Men ack, detta hän
de tyvärr alltför sällan. 

Så gick hela sommaren och en del del av 
hösten. En dag kom det ett nödrop från 
min man att Pussy fått propellerskada och 
måste vila f'lig en tid. Genom A R Björk
vallsflygs förmcdling fick vi hyra en re
servkärra, en tvåsitsig Avro, och den blev 
jag utsänd att flyga till ort och stälJe. 
Maskinen var nyöversedd och provflugen, 
och motorsurrct ljöd som den ljuvligaste 
musik i mina öron. Allt gick fint, och 
gubben min fick åter något att flyga med. 

Nu hade jag fått blodad tand. När till
fälle gavs att få följa med en sjömaskin 
som elev var det natul"ligtvis jag som slog 
till utan att blinka. Kärran var en Moth 
på tofflor, statiollerad någonstans vid kus
ten. För att komma dit måste jag alltså 
anlita ett så prosa iskt fortskaffningsmedel 
som tåget. Med vad gör man inte . . . . 

Första lektionen bestod i körning på vatt
net. Mothen gnodde av oc:h an i en halv
timmas tid inne i en vik under utförande 
aven del mystiska svängar. Det här var 
bestämt knepigare än att köra på land
backen, där man har hjulbromsar till hjälp 
i svängarna. Sväng vänster! Hur var 
det nu? Vänster sidoroder, höger skev
ning, men var katten kommer vinden ifrån '1 
Mera motor, se upp för krysspricken ! Visst 
sjutton, där stod ju en kryssprick mitt 
förut. Sådant måste man också hålla re
da på och kunna på sina fem fingrar lik
som en hel massa andra saker, såsom att 
begripa sjökortet, kunna förvandla kilome
ter till distansminuter, regler för undvi
kande av ombordläggnillg m. m. Det var 
mycket att tänka på, men efter några tim
mars spakande samt ett par nödlandnings
övningar började jag faktiskt kunna sjö
flyga. 

Senal'e kom ännu ett tillfälle till nyttiga 
och trevliga flygningar, då jag fick följa 
med en Junkers W 34, tillhörig Svensk Flyg
tjänst, på mål bogsering. Min förtjusning 

Birgit 

Thuring 

berättar : 

kände inga gränser när jag fick hålla i 
ratten och försöka starta och landa, natur
ligtvis hela tiden under lärarens uppsikt. 
I början kändes det lite egendomligt, ty 
maskinen var ju mycket högre än våra 
vanliga små sportplan - men med. tiden 
blir man förstås van även vid detta. 

Som bekant bestAr ju dygnet inte enbart 
av idel dagsljUS, och att vara hänvisad 
blott till detta kunde jag inte finna mig i. 
Alltså gällde det att börja ta itu med nya 
problem. Ibland rekvireras målflygning 
även efter mörkrets inbrott, och för att 
med hundraprocentig säkerhet kunna gå 
iland därmed fordras träning och åter trä
ning. Så det vara bara att gå på i ull
strumporna, d. v. s. lära sig nattflyga och 
inte tappa sugen, även om det ibland var 
nästan omöjligt att komma underfund med 
var de i förväg bestämda orienterings
punkterna voro belägna. Och så de där 
förbaskade strålkastarna som kom och ir
riterade en när mall just fått in rätt kurs .. 
Åt höger såg jag bara ett ilsket sken som 
envist följde maskinen i aUa lägen, likaså 
åt vänster. Hur katten skulle man kunna 
flyga rätt när man ingenting kunde se? 
J ag satt och ansträngde mig allt vad jag 
orkade för att hålla rätt kurs, men detta 
måtte inte ha lyckats särskilt bra, ty lä
raren förkunnade i hörlurarna att jag hela 
tiden svängde åt höger. "Flyg pA instru
menten!" hörde jag vidare, och se, där var 
tydligen lösningen. I början var det gans
ka besvärligt att håUa samtliga instrument 
i normalläge. Vad nu då'! Var det jag 
som var tokig, eller var det något annat 
som var galet? Girindikatorn pekade be
tänkligt åt vänster, kulan gav sig iväg åt 
höger, och längdlutningsrnätaren visade ett 
något egendomligt utslag. Så där ja, 
vänsterspin I Centrering av spaken, hö
ger sidoroder - det hjälpte - och så för
siktigt upp mod nosen. Gick ju skapligt. 
"Stigning rakt fram" kommenderade lära
Ten, "och gör om samma sak åt höger l" 

Så kom äntligen den stora dagen, eller 
rättare sagt kvällen, då jag skulle få göra 
min första ensarnflygning under mörker. 
Starten gick programenligt, och flygningen 
i strålkastarljuset var precis som vanligt. 
bal'a med den ski1lnaden att jag nu var 
alldeles solokvist däruppe. När passet var 
färdigfluget pallrade jag mig ner, gjorde 
landningsvarv och begärde tillstånd att 
landa. Landningen gick också bra, enligt 
kapten Ahrenberg, 80m välvilligt ställt sig 
till förfogande som kontrollant. Och så 
var det lilla roljga gjort! 

B. T. 



En flygare blir affärsman 
Gerhard Sedlmayrs väg till framgång. 

Namnet i rubriken säger kanske inte sA 
mycket för svenska läsare, men om IDan 
nämner att Gerhard Sedlmayr är grunda
re och innehavare av den bekanta tyska 
flygtillbehörsfirman Autoflug i Berlin så 
förstår man genast vilken du~tig karl det 
är frågan om. 

Gerhard Sedlmayr har en ovanlig karri
är bakom sig. Redan som student vid tek
niska högskolan i Charlottenburg lärde han 
sig flyga hos kapten Engelhard i Tyska 
Wl'jghtsällskapet och var dennes förste 
elev. Som tjugoåring erövrade Sedlmayr 
tyska flygcertifikatet nr 162, blev chefpi
lot vid Rheinisch-Westfälischen Flugzeug
werke i DUsseldorf och deltog framgångs
rikt vid "flygveckor" i bl. a. Essen och 
HambUl·g. Hösten 1912 flög han för 
Wright GmbH under flygveckan i J ohan
nistha} och erövrade förstapriset i såväl 
uthållighets- som bombfällningstävlingen, 
Samma år blev S, militärflygare i Halber
stadt och 1913 flyglärare hos Wrightsäll
skapet i Johannisthal. Här höjde han ut
hållighetsrekordet till 6 tim 4 min. Vid 
denna tid satte S. i Kiel höjdrekord med 
last genom att uppnå 2.763 m. Ar 1914 
tjänstgjorde han som flyglärare och täv
lingsf]ygare vid Luftverkehrs-Gesellschaft 
(LVG) i Johannisthal, och under världs
kriget fungerade han som förare vid tyska 
flygvapnet. Han utnämndes till officer 
och dekorerades med Järnkorset av första 
klassen. Under krigstjänstgöringen för
djupade han målmedvetet sin kännedom om 
flygväsendet. 

Utrustad med denna rika erfarenhet 
grundade Sedlmayr sin firma Autoflug år 
1919, då det tyska flyget hade sin värsta 
downperiod, Under begynnelseåren ägna
de sig firman uteslutande åt tysk flygma
teriel av allehanda sorter, byggnadsmate

. rial, tillbehör och reservdelar, motorer och 
även kompletta flygplan. 

Det tyska flyget överlevde verkningar
na av Versaillesfreden bland annat genom 
att använda utländsk materiel. På så sätt 

höll man sig i takt med flygets utveckling 
och kunde i sinom tid även göra sig själv
försörjande. Snart stod man på samma 
utvecklingsstadium som det utländska fly
get, och nu har man i mAnga avseenden 
otvivelaktigt hunnit före det. Så övertog 
Autoflug alltefter som tiden gick försälj
ningen i Tyskland av utländsk materiel, 
däribland den världsbekanta engelsk-ame
l'ikanska fallskärmen Irvin. Härigenom 
fick det tyska flyget beprövad materiel, 
och de artiklar som Sedlmayr importerade 
gAvo värdefulla tips At den tyska tillbe
hörsindustrien. 

Det kan i detta sammanhang nämnas att 
den första flygservicen i Tyskland' upprät
tades av Sedlmayr åren 1931-32 på flyg
platsen i Johannisburg, där det lämnades 
kontroll, underhåll och reparationer i två 
stora hangarer. Under de stora europa
flygningarna dessa två år trädde Sedl
mayrs service i verksamhet även vid flyg
platsen BerJin-Staaken. 

Fim18n utbyggdes allt mera, och inneha
varen kunde med hjälp av sin omfattande 
erfarenhet på området övergå till egen till
verkning. Sålunda upptogs vid sidan av 
den öVl'iga produktionen tillverkning av 
fallskärmar enligt irvinmetoden, 

Firman förfogar nu övcr ett tidsenligt 
inrett laboratOl'ium, där materialet veten
skapligt pl'ovas och kontrolleras, Som be
vis på det goda material som Autoflug an
vänder nämnes att fallskärmshopp lyckligt 
genomförts vid en fall hastighet av 600 
krn/ tim med fh'mans skärmar. 

Gerhard Sedlmayr har genom träget ar
bete och genom att utnyttja sin trettio
åriga erfarenhet på flygets område kun
nat från den anspråkslösa omfattning som 
firman till en början hade utbygga den 
till en i internationella flygarkretsar väl
känd service. Det är icke i första hand 
skrivbordsmänniskall som här triumferat 
utan en rivandc praktisk karl som grund
ligt lärt känna flygningen och dess behov. 

Gerhard Sedlmayr 80m förare pd en "dubbeldäckare" av år 1911. 

VI PRESENTERA: 

Lennart Sundström. 
modell/lygare, organ\8atör, modellflyg

diplO1nat. 

Vilken modellfl1Jgare kännet· inte 
Sundström? Hans gyllene hår syns näs
tan överallt där det händer något inon1. 
,noclellflygvärlden. och den 80m inte bli
vit "mer eller mindre inte1'11juad" av 
honom, är väl ganska tillbakadragen. 
Den Dode Lenna'rt har en ?nedfödd fijr
måga att fd tag i folk från alla håll och 
kante-T för att locka ur dem vad de ha 
att säga om vår ädla sport. 

Su,ndströms bana 80m modeUflygare 
började pionjäråret 1996. Han hör till 
de /å 80m tänkt mer på modellflygning
ens framtid än sina egna segrar på täv
lin08banan. Han har på detta sätt hun
nit uträtta mycket på de fem åren. 1 
real-skolan startade han en egen modeU
flygklubb, vill.:en bl. a. anordnade den 
första tävlingen mellan Stocklwltns sko
lor. Srur,rt delade hun sin tid mellan 
språkstudier och modellllygOlrbete. Det 
senare nedlades dels pU. "Vingarna". 
dels på privata studier av klubbar och 
enskilda 'fItOdellflYUatre. Huns urbete 
inom Vingarna har varit uppoffrande 
och hans energi outtömlig, I Lennart8 
modellflygundersökningwr har även in
gatt besök hos det 6stni8ka. flygets orgar 
nisation 8amt resor till de mellansvenska 
klubbarna,. dä,' han ocksd hållit ett Iler
tal föredrag. 

Som '1nodell/lygare vann Sundström 
sina sWr8ta. segrar 199 1, då han tog en 
/ör8ta inteclming i Sven Wentzels 'Vand
ringspokal för 8tavmodellkla8se~ och 
å7'et därpå, då han erö'Vrade sin andra 
intec1..,'7l.inu. Pli senare tid har klubbar
betet nästan helt upptagit hans fritid, 
vilket dock inte hindrat Sundstrin-n att 
deltaga, i tävlingarna och häri/rcf,n ge 
avsevä7't positi'Va l'efe,'at under signa
turen "Wingströ'm/'. 

Lennart Sunc{strÖ1n ha7" stora sympa
tier för en ny och aktivare ordning in
om 'modellflyget och ha7' sökt vinna ter
räng för de88a idier. 

Vud Sundström företar sig inom mo
dellflyget sker pc1 ett diplomatiskt sätt. 

(Forts. på sid. 20.) 



Katapultstart 

• 

Vid startandet av segelplan medelst gum· 
nUl'ep mot kanten av ett mycket brant 
hang eller vid otillräckligt antal startman· 
skap kan det vara svårt att få tillräcklig 
rart på planet rör att det skall lyfta. Vid 
sådana tillfällen skulle katapultstart me
delst gurnmirep vara till stOl' nytta. 

Föl' att kunna utföra en katapultstart 
måste man komplettera gummirepet med 4 
st. förankringspålal' av t. ex. 1 tums rund
järn aven meters längd. Vidare en van
lig standsJ.'dutlösning med ett par korta 
wircstropP81' föl' förankringen och en c:a 
7 m lång 5 mm-wire med ögon och ringar 
i bAda ändar. Hal' man därtill ett start
bräde så underlättar detta staden a vse
värt. Stal'tbrädet är 15 m långt, gjort i 
sektioner av t . ex. 5 m samt är 15 cm brett 
i bakre ändan, där' sporren stål", och 30 cm 
i den andra. Det göres av 3/ 4 tums bräder 
och förses med kanter, som en ränna, så 
att planet ej kan spåra ur. Skarvarna 
få ej göras så ntt planet kan fastna eller 
få någon stöt vid passerandet av dem. 

Skall man nu statta nled denna metod så 
lägges först stal'tbrädet ut i vindriktning
en. Planet placeras i den bakre ändan 
med sporren uppe på brädan - detta är 
mycket viktigt, ty' om sporren stål' utan
för får den ett hårt. slag när den under 
det häftiga stal'tl'ycket skall glida upp på 
brädan, och det kan resultera i en avsla-

med segelplan 

'--

gell stjärt. Sedan lägges den 7 m långa 
wiren ut IrAn planet och längs brädan. I 
wirens fria ända skacklar man fast den 
ring på gummilinan som eljest hakas på 
startkroken. I denna ring fästes också ett 
ringpar som passar till utlösningen. Ome
delbart framför och en aning åt sidan om 
startbrädan slål' man så ner två av för
ankringspålal'na så att de ej sticka upp 
mer än som behövs för att fästa wirerna 
från utlösningen. Gummilinan fästes så 
vid utlösningen och de båda repen sträckas 
ut val' föl' sig och fästas vid var si n för
ankringspåle. 

Föl' utförande av förberedelserna av 
denna start behövs ej mer än h'e man -
även för sträckningen av linorna räcker 
det - och detta antal går väl i de flesta 
fall att uppbringa. 

När alla förberedelser äro avslutade kan 
föl'al'cn lugnt intaga sin plats. Den ene 
medhjälparen får som vanligt taga ena 
vingen och den andre får sköta utlös
ningslinan. 

Denna startmetod har. förutom den för
tjänsten att den är användbar när start
manskap ej kan komma till användning el
ler helt saknas, också den fördelen att den 
avleder alla spänningar i flygkroppen, vil
ka annars uppkorruna vid gummili nestart 
med förankringen i planets stjärt. Nack
delen med den är emellertid att accelera-

Trafikflyget går varie dag 

till utlandet 
STOCKHOLM - BERlI"l 
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AEROTRANSPORT 

FLYGTIIJNINGJ;;N 

AFTONBLADET DONERAR 
10 friplatser på Alleberg 

Tidningen "Aftonbladet" har visat siU 
stora intresse för segelflyget genom att 
donera tio "AJlebergsstipendier" till landets 
flygklubbar. Tre av stipendierna reserve
ras för Stockholms Segelflygklubb, och de 
sju övriga lottas genom KSAKs försorg ut 
bland de anslutna klubbarna. De flygklub
har SOIYl bli de lyckliga f A sedan själva ut
se en lämplig stipendiat - givetvis någon 
duktig pojke eller flicka som inte ur egen 
ficka kan betala kursavgift samt kost och 
logi . Hed. bringar hänned sin hyllning till 
"Aftonbladet", som skänker siU stöd åt 
morgondagens ungdom! 

ModellflygIäger på Alleberg ! 
Under tiden 20 maj-6 juni anordnas 

t'tt modellflygiäger på Alleberg. Förlägg
ning ~kel' i medförda tält. Ä ven cykel med
tages av deltagal'na. På midsommardagen 
hålles SM J.fJ41 i modellflyg. Den 25 maj 
bl ir det slutgiltig uttagning av tävlande 
föl' [(SM{, modeUflyypokal. Den 29 maj 
hålles tävlingen om pokalen med deltagare 
även fn7111 Fjnland och Danmark. Delta
~~are i rnl.Jdellflyyliigret i Jiirnijärui 15--20 
juli uttagas genom l'esultat från SM samt 
med ledning av öVl'iga av lägrets tävlingar. 

tionen blir mycket hårdare än med spring
a.nde manskap i linan och föraren måste 
härför vara väl förtrogen med gummiline
start så att han ej tappar kontrollen. Möj
ligheterna till felgrepp under förberedel
serna med åtföljande misslyckanden eller 
haverier äro också många, varför det ford
ras stor omtanke och noggrannhet från de 
deltagande. 

Den bifogade skissen visar hur anord
ningen uppställes för erhållande av bästa 
start. 

Luft-Bmil. 



RAD'OHOJDMÄTARE 
FrAn USA meddelas om en ny preci

sionshöjdmätare, en s. k. radiohöjdmätul'c, 
som arbetar med ultrakorta radiovågor. 
Anordningen, som väger sammanlagt 30 
kg, bestAl' av sändare och mottagare. An
tennerna placeras en under vardera vingen. 
Mottagaren regist!'C}'al' dels den direkta 
signalen fd,n sändaren, dels den signal som 
först går lodrätt nedåt och efter att ha 
"studsalH mot marken återvänder till pla
net. Tidskillnaden mellan de ögonblick 
då de två 01 ika signalerna tl'äffa mottaga
ren varierar, och givetvis blir den större 
ju högre planet befinnel' sig över marken. 
Höjdmätaren omräknar denna f:ikiJlnad till 
en ständig rapport till föraren över det 
underliggande landskapets profil. Den 
minsta höjd som mätes är 6 m. Om planet 
passerar över t. ex. ett hus, en flod o. s. v. 
så gel' visaren utslag. Vid mycket ringa 
höjd, som kan sätta planet fara, träder 
en röd lampa i funktion. 

Nblt . 

ETT KALASOMBUD 
Ett av "år8 ombud, helT Paul Nilsson i 

Vedum, har ånyo gjort FLYGTID NI NG
EN en stOl' tjänst, som "åsamkar" honom 
en kraftig honnör från l·cdaktionen. 

HelT Nilsson ligger f. n. pa beredskaps
tjällst i 110rdligaste Sverige. Vid ett besök 
i Kiruna fann han att folkbiblioteket där
städes inte hade FLYGTIDNINGEN. Han 
tog då helt resolut och skänkte biblioteket 
en prenumeration på tidningen. När detta 
val' gjort stegade han till den största tid
ningsaffären pa platsen och bad innehava
I'en reklamera för FLYGTIDNJNGEN, då 
han ansåg att tidningen var alltför litet 
känd där på platsen. 

Resultatet blev att upplagan i Kiruna 
ökade betydligt. 

Bravo, Nilsson! Hoppas att många om
bud göra samma sak. Vi glönuna icke dem 
som göra oss en tjänst i vål' strävan att 
popularisera svensk flygning. 

Chalmers Seleiflygklubb 
påböl'jade i höstas en serie föreläsningar 
om glid- och segelflygningens teori, som i 
allmänhet hållas varje torsdag kl. 20 i 
klubbens verkstadslokal, Friggagatan 9, 

Göteborg. Föredragen omfatta ämnen som 
ingå i de teoretiska fordringarna för segel
flygdiplom och -certifikat. Nu stå fyra 
föreläsningar kvar -på programmet, näm
ligen den 24 april ("Segelflygning l"), den 

Vårt trafikflyg 
under första kvartalet 1941 

Nödvändigheten att spara på bensin lik
som omöjligheten att flyga från Sverige till 
England, Frankrike, Holland och Belgien 
har medfört att det svenska trafikftyget 
under första kvartalet 1941 blott utgjort en 
brAkdel av trafikflyget under samma period 
1940. Sålunda ha i år endast följande lin
jer kunnat trafikeras: 

Stockholm-Abo-Helsingfors Oagligen 
Sthlm-Madehamn-Abo 2 ggr i veckan 
Sthlm .Riga· Vel. Luki· Moskva 3 ggr/v. 
Stockholm-Berlin Vardagar 
Malmö-Köpenhamn-BerHn 
Malmö-Köpenhamn (sträcka 1673) 
Malmö-Köpenhamn ( 1675) 
Malmö-Köpenhamn ( " 1676) 

.. 

.. 
Linjerna till Finland flygas i samarbete 

med det finska flygbolaget Aero O/ Y, lik
som Moskvalinjen trafikeras i samarbete 
med det statliga sovjetryska flygbolaget 
Aeroflot. Stockholm-Berlin-linjen upp
rätthålles däremot av Aerotransport en
samt, medan 10kalJinjerna mellan Malmö 
och Köpenhamn och linjen Malmö-Köpen
hamn-Berlin trafikeras av Aerotransport. 
i samarbete med Det Danske Luftfartsel
skab A/ S. 

Den 3 mars öppnade Deut.sche Lufthansa 
en ny flyglinje mellan Stockholm och Oslo, 
vilken flyges 3 gånger i veckan. Flygtiden 
är endast 2 timmar och priset 90: - sv. kr. 
för enkel resa och 162: - kr. för tur och 
retur. 

Om flyglinjerna mellan Sverige och ut
landet icke äro så många så är däremot 
frekvensen på dem desto bättre. Man tor
de utan alltför stor överdrift kunna säga 
att det knappast startat något flygplan till 
eller från Sverige under 1941 ut.an att var
enda plats varit upptagen. Givetvis har det 
då och då funnits lediga platser, men dA 
har detta så gott som undantagslöst berott 
på att den passagerare som beställt plat
sen av någon anledning icke kunnat infin-

föredrag och visade en scgclflygfilrn från 
Rhön. - Flygverksamheten skall börja på 

Vängsöfältcl med del snaraste. Ett nytt 
~lidJllan G. 9 kommer alt byggas. Vidare 
planeras en studiecirkel fö .. ökad upplys
ning i flygt.eknik. 

Tempo 2 - Tempo 11 
8 maj ("Segelflygning Il"), den 15 maj ha de tio Grunau Baby n a segclplan som 

("Fly.gplaninstrument och deras använd
ning") samt den 29 maj ("Avancerad flyg
ning med segelflygplan'''). 

0, Sörmlands Flygklubbs segelflygseklion 
hade årsmöte den 23 mars j Södertälje. 
KSAKs segelflygchef ing. Heden höll ett 

Aeroklubben fått av Tempo AB döpts t.ill. 
De ha levererats ay Schneidet· Flugzeugbau. 

Grunau, Tyskland, och äro utrustade med 
hr. a. slörtflygbromsar och fullständig ut
rustning för blindflygning. Planen ha fått 

registrcringsbokstäverna SE-SAL, SAN, 

SAO. SAP. SAR. SAS. SAT. SAU. SAW 
och SAX. - Tempo 1 finns redan förut i 
Stockholms Segelflygklubbs ägo. 

na sig. Utnyttjandet har varit mellan 85 
och 90 tic. Även under 1940 var utnyttjan
det s:rnnerligen gott, och sålunda var an
talet betalda tonkilometer 70,4 c;,. av de of
fererade. Under ]939, som var gott nor
malår, var samma siffra 49,5 %. På det
ta sätt har Aerotransport fått någon kom~ 
pensatioJl för det starkt minskade antalet 
flyglinjer. 

För utförande av den ovan nämnda flyg
trafiken disponerar Aerotransport en im
ponerande luftflotta av icke mindre än 5 
st. Douglas DC 3 för 21 passagerare, 5 st. 
Junkers Ju 52 för 12- 15 passagerare samt 
dessutom 2 Fokkerplan. 

Va.je dela l; i etl 

;lyfiplan måsle val!a 

av höfisla kvalifef 

säger bl. o. 

AEROTRANSPORT 
som gå tt i n för LUMA 

• LUMA tillverkar 811~ciallamllor för 

a lla ändamål t . ex. till flygplanens bomb

sikten, bombställ, im:ilrumellt samt för 

kabin- och strålkastarebelysningar. Till. 

verkningen av dessa lampor sker med 

vetenskaplig noggrannhet, o('h varje de

ta lj utsättes för den ~trängasle prov

ning och kontroll. 

• Svenska LUMA-InrnllOr 

kvalitet in i minsta detalj . 

LUMA 
A.-B. HAMMARBYLAMPAN 
Tel. "Lumalampan" • Stockholm 20 
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)rÖDAD ... 
dSITS':" 

Aeroklubbens bygg ledar kurser 
F örsta etappen i arbet~ at.t ordna ett väl
organiserat glidplanbyggande vid landets 
flygklubbar är avklarad genom de kost
nadsfria byggledarkurserna vid Centrala 
Glid- och Segelflygplanfabriken i Västerås 
och Svenska Kana Verken i Halmstad. Red. 
bevistade under en vecka. den sistnämnda 
och fann undervisningen, såväl den prak
tiska som den teoretiska, synnerligen för
nämligt ordnad och effektiv. Detsamma 
t.yckt.e säkert även Aeroklubbens segelflyg
chef ing. Arne Heden, som inspekterade 
kursen. 

Kursen vid CGS-fabriken 
den 17-29 mars hade som lärare ingenJo
ren vid Centrala flygverkstaden i Västerås 
Stig Fogelström och Mr. Ernest Collina. 
Eleverna voro: 
Sven Lundin, "Kontakt", Fagersta 
Evert Alrngren, Linköpings SFK 
Hans Eriksson. Uppsala FK 
Wi1Ham Hansson, Trollhättans FK 
Bertil Nygren, Sandvikens SFK 
Stig Bengtsson, Norrbottens FK 
Erik Persson, Södra Hälsinglsllds FK 
Arne Magnusson, östra Sörmlands FK 
Hans O. Danielsson, Västerbergslagens FK 
Erik Nordström, Norra Angcrmanlands FK 
Alf ReUgren, Karlstads SFK 
Bengt Grunditz, Hjo MSFK. 

Kursen vid Svenska Kano Verken 
pågick under tiden den 24 mars-5 april. 
Som lärare fungerade SKYs tekniske l'åd
givare ing. Rudolf Abelin och fabrikschefen 
dir. Birger Nil880n samt verkmästare Axel 
Nils8on. Eleverna: 
Anders Bange, Chalmers SFK 
Åke Kronblad, Aeroklubben i Skåne 
Harry Carlsson, Eskilstuna FK 
Henry Johansson, Västerdalarnas FK 
Torolt Carlsson, Gcflebygdens FK 
Carl-Erik Lilja, Västerviks FK 
Olof Gabre, Borås FK 
Nils Lundgren, Halmstads FK 
Manfried Nilsson, Falköpings FK 
Lennart Jönsson, Roslagens AFK, Norrtälje 
Olle Tidblom, Norrköpings MSFK 
Olle Nordenström, Hammel'dals :FK 
OUe Ruthström, Stockholms SFK 
Sven Zetterlund, örebro Läns AFK. 

Med dessa byggledarkurser har man ju i 
första hand tagit sikte på att låra elever
na leda färdigställande .av de byggsatser 
som KSAK skaU utdela till en del klubbar. 
När det blir frAgan om att ända från grun
den bygga ett glidplan är denna utbild
ning givetvis otilh·äcklig. Därför väntas 
det med spänning även på grundläggande 
och mera ingående byggkurser för repl'e
sent&nter från flygklubbar som ej komma 
i åtnjutande av gratis byggsats! 

SKANSKT ARSMOTE 
Aeroklubben i Skäne hade årsmöte lör

dagen den 29 mars på Kungsparken i Mal
mö. 

Av årsberättelsen fl'amgick att antalet 
flygningar utgjort 637, med en samman
lagd flygtid av 640 tim ooch 15 min. Mot
svarande siffror 1939 voro 3.536 och 876 
tim 47 min. Orsaken till denna nedgång 
är att finna i tidsläget. 

Den starka ransoneringen av bränslet 
hal' som bekant hindrat direkt elevflyg
ning, dock ha klubbens medlemmar i möj
ligaste mån själva fått utföra målflygning
al' eller också givits tillfälle medfölja som 
reserviörare i dubbelkommando. Klubben 
har under 1940 använt bäda sina flygplan, 
SE-AIB Piper Cub och SE-ARK Blieker 
Student för flygvel·ksamheten. 

De under år 1939 bildade flygklubbarna 
j Hälsingborg, Kristianstad och Eslöv ha 
även under Ar 1940 varit anslutna till Ae
roklubben i Skåne. Flygklubbarnas verk
samhet har, särskilt vad modellflygningen 
beträffar, varit livlig, 

ö vers te 

Å. Lundst röm, 

ordförande 

och talare. 

Till klubbens ordförande omvaldes över
ste Lundström. övriga styrelseledamöter 
blevo civilingenjör K. H . Larsson, Stock
holm, kaptenerna C. RosencTantz och M. 
Lindholm, Malmö, kontorschef H. Rune
berg, Stockholm, tandläkare S, Lundgren, 
grosshandlare A. Fl'antz och major B. Möl
ler i Malmö, kapten L. Thunberg, Ljung
byhed, fanjunkare E. Bjurhovd och major 
B. BergmanI Malmö, 

Ansökan om anslutning till Aeroklubben 
i Skåne som underavdelningar hade in
kommit från ej mindre än sju klubbar från 
olika delar av provinsen. Samtliga god
kändes som undel'avdelningar, De äro mo
dellflygklubben Malmöeskadcrn, Malmö, 
Limhamns modeUflygklubb, Limhamn, 
Kockums segelflygklubb, Malmö, Ystads 
segelflygklubb, Ystad, Flygklubben Clip
pern, Landskrona, Gryningseskadern, Bjuv, 
och lllodellflygklubben Falken, Simrishamn. 
Till Ael'Oklubben i Skåne fÖl'ut anslutna 
underavdelningar äro HälsingbOl'g, Eslöv 
och Kristianstads flygklubbar. 

På aftonen kl. 19.30 samlades i Kungs
parkens festsal en mycket tah'ik och re
presentativ samling för att åhöra överste 
Lundströms föredrag "Flyget under 1>ågå
ende världskrig". Det blev en livfull fram
ställning angående flygets insatser och be
tydelse på de olika krigsskådeplatserna. 
Allt som med hänsyn till ekonomi, perso
nal- och materialtillgång är möj ligt att 
åstadkomma, böl' göras föl' att giva våd 
flygvapen erforderlig stYl:ka, yttrade övcr
ste Lundström samt slutade med allvars
orden : Vårt lands framtid kan bero av att 
så sker. 

Efter föredraget blev det supC och dans. 
En utomordentligt lyckad propagandaafton! 

FLYGTIllNINGEN 

~ Stockholms 
'lY Segelflygklubb 

Intresset för segelflyg är mycket stort här 
i Stockholm. Detta belyses bland annat av 
hur medlemsantalet i Stockholms Segelflyg
klubb ökat under det sista året. Den 31 
dec. 1939 hade klubben sålunda 38 medlem
mar, och den 31 dec. 1940 hade antalet ökat 
till 145. Alltså en ökning med 107 med
lemmar. Att intresset fortfarande är oför
minskat visar det faktum att klubben fått 
20 nya medlemmar under januari och feb
ruari 1941. 

Segelflygverksamheten under det gångna 
året har även varit god. Sålunda gjor· 
des 2.950 starter med glid- och segelflyg
plan inom den av Stockholms Segelflyg
förbund bedl'ivna segelflygskolan, vilken 
äl' gemensam för alla segelflygklubbal' i 
Stockholm. Härvid erövrades 52 A-di
plom, 24 B-diplom och 16 C-diplom. C-di
plomen ha dock ej erövrats i Stockholm 
utan i Borlänge genom hangflygningar vid 
de av Stockholms Segelflygförbund ocb 
Borlänge-Domnarvets Flygklubb gemen
samt anordnade segelflyglägren. Som en 
jämförelse kan nämnas att det totala an
talet i hela landet erövrade diplom under 
år 1940 utgjorde: 96 A-, 61 B- och 21 C
diplom. 

Segelflygskolan har nu flyttat sin verk
samhet till Skarpnäcksfältet, och där flygs 
det dagligen (när vädret tillåter) under 
Gösta Tärnlunds ledning. På vardagarna 
är det huvudsakligen klubbens nya Grunau 
9 med inregistreringsnumret 4, som elever
na släpa över fältet och (under saliga se~ 
kunder) sväva omkring med, men på sön
dag-.:t.rna är det även förbundets stolta 
Grunau Baby SE-SA R, som lyckliggör en 
utvald skara B-diplomater. Vem som vill 
får komma ut och titta på och hjälpa till. 
Men kom ihåg en sak! Det som instruk
tören säger är lag I Detta gäller på alla 
scgclflygpJatser och är helt naturligt, ty 
instruktören har ju ansvaret för att allt 
skall gå rätt till och ingenting oförutsett 
inträffa. På Skarpnäck lyder och rättar .j 
sig alla, såväl elever som besökare, efter 
Tärnlunds order. 

A. G-t. 

Stockhohn8 segelflygklubbar sammanslås! 

Fr. o. m. den 1 april har Stockholms Se
gelflygklubb blivit huvudstadens enda, och 
ana andra klubbar av samma slag uppgå 
i dcnn.a. Därmed ökas förutsättningarna 
att rationellt bedriva segelflygverksamhet. 
Efter sammanslagningen bestAr maskin
parken aven Grunau Baby II a och tre 
Grunau 9. 

Stockholms Segelflygklubb hade årsmö
te den 31 mars. över 100 medlemmar voro 
närvarande. Styrelsen omvaldes, och dess
utom invaldes två nya ledamöter: ing, 
Björn Andersson (ordf. i Vingarna) och 
ing. Leijonhjelm. 

A Ile bers;!sinsam lins;! en 

avslutas den I juni - postgiro 55570 



STOR MODELLFLYGTAVLING 
Den blott årsgamla, mycket energiska 

Norra Ångermanlands Flygklubb hade sön
dagen den 6 april anordnat stora modell
flygtävlingar i örnsköldsvik, vilka trots 
blåsigt väder fingo ett lyckat förlopp. 
NÅFK-pojkarlla visade björnklorna, och 
Erik Jonsson lyckades i klass S.l placera 
sig som tvåa före storhejaren Lennart 
Sundström från Vingarna. En attraktion 
under tävlingarna var "vingen" Ulf Hall
vigs hastighetsflygningar med sin racer, 
varvid han utom tävlan lär ha satt inoffi
ciellt världsrekord med en hastighet av 
120 km/ tim på en sträcka av 30 m. 

Segrare blevo: 
Kh1l:;l!I M.I Ulf Hallvjg, Vingarna, 71,2 ack. 

" M.2" " "52,8,, 
Norrlandsmästerskapet : Evert GidJund, 

NÅFK, 46,9 sek. 
Klass M.a Folke Hector, NAFK, 1 min 

50,9 sek. 
" S.l Ulf Hallvig 35,7 sek. 
II 8.2 Lennart Sundström 55,6 sek. 

Lagtävling: 1) NÅFK, lag 2, 2) NÅFK, 
lag 1, 3) Angermanlands Motorklubb8 
flygsektion, Sollefteå, 4) Umeå Flyg
klubb. 

Hastighetstävling: 1) Ulf Hallvig, 2) Hel
ge Wannberg, NÅFK. 

Vid prisutdelningen på eftermiddagen 
höll Lennart Sundström ett föredrag om 
modellflyg, i vilket han bl. a , framhöll att 

i Ö-vik med 

norrlands-

mästerskap 

}?1'ån NÄ[i'J(s stora 
dag: överst en del av 
de tävlande, Unde1': 
en kvinnlig havel'ist,' 
o,·d/. i NÄFK borg
'fnästU1'B G. Liljebäck 
(t. h.), speakern red. 
T. For8berg och 
klubbmecenaten di'r, 
P. Hägglund. 

modellflyget kall bli stal'kt först när det 
införes obligatoriskt i skolorna. Rektor 
Vestermark framförde i ett anförande som 
sin åsikt att den stund säkerligen inte är 
så avlägsen när alla pojkar kunna beredas 
möjlighet att bygga modellplan i skolorna. 
Eja vore vi där! 

Dallskt modellflyg 
FLYGTIDNINGEN har nyligen gjort en civerenskommelse om samarbete med 

D a n Ii k M o d e l f I y v e r F o r b u n d. Detta kommer de svenska modellflygarna till 
godo i form av nyheter från bröderna på andra sidan Sundet. Början göres med 
nedanstAende artikel, skriven av kassören i Dansk Modelflyver Forbund P e r 'Ve i s
h a 11 p t och ingående i en artikelserie om danskt modellflyg. 

HISTORIK 
De första tecknen till modellflyg i Dan-

"" mark framträdde 1909, tre Ar efter det El
lehammer företagit sina första motorflyg
ningar. Aren 1909 och 1910 anordnades 
modellflygutställningar i Köpenhamn. 

Nästa gång något hände var några ål' 
efter världskriget, då Aeronautisk Selskab 
satte i gång sin första instruktionskurs i 
denna flyggren. Detta förde till organi
serandet av "Dansk Flyvenwdel- og Glide
jlyver Forening" , som under några år in
tensivt arbetade för modellflygningen. Så 
småningom övergick detta förbund emeller
tid till segelflygning och upplöstes några 
år senare. I början av trettiotalet syssla
de man då och då med modellflyg inom 
segelf1ygklubbarna, men det gick som van
ligt ut över modellflyget, som blev försum
mat. Man insåg därför - vilket också sy
nes ha varit fallet i Sverige - att dessa 
två sportgrenar måste bedrivas var för sig. 

Ål' 1934 utkom den första danska boken 
om modellf1ygning, innehållande bl. a. rit
ningar till en segelmodell och en stavmo
dell. Detta ökade intresset för modellfly
get. I april 1935 bildades Odense Model
Flyveklub med 7 medlemmar vid starten, 

Detta val' den första danska klubb som 
utslutande sysselsatte sig med modellflyg. 
I oktober samma år var medlemsantalet 23, 
och i januari 1936 efter klubbens första ut
ställning steg det till 100 medlemmar. Som
maren 1936 populariserades tidskriften 
FLYV och började i 
samarbete med OM-F 
gÖl'a propaganda för 
bildandet av modelJ
flygklubbar. Detta 
hade till resultat att 
åtskilliga klubbar bil
dades runt om i lan
det. Under pingsten 
1937 anordnade OM
F det första danska 
modellflyglägret med 
nationen tävling. I 
augusti 1937 starta
des i Odense "Dansk 
Model/lyver Forbund" 
(MF), som efter 
hand fick alla dans
ka modellflygklubbar 
ans]u tna. I samar
bete mcd MF utgav 

Vad 8rrangeruangen beträffar voro de 
ypperliga, och särskilt blev red. mycket 
förtjust i det utomordentligt innehållsrika 
och väl redigerade programmet, med utta
landen av kända personer, ur vilket vi på 
annan plats i detta nummer återgivit en 
artikel av Gösta Fraencke1. 

"Illustreret Familie-J ournal" - den dans
ka "Allerg" - ritningar och byggsatser 
till modellplan, vilket spred intresset till 
landets alla hörn. MF och den stora tid
ningen "Berlingske Tidende" arrangerade 
i augusti 1938 en stor tävling för hela lan
det - här fick man föl' övrigt se Sven 
Wentzcl demonstrera ett par motol'mo
deller. 

Den hösten hade 13 klubbar med sam
manlagt 186 medlemmar anslutit sig till 
MF. Ett år senare var det 60 klubbar 
med c:a 600 medlemmar. 1939 var ett år 
av framgångar för de danska modellfly
garna, men så gjordes det också en hel del. 
Således lät MF trycka ett propagandahäfte 
som spreds i 4.000 exemplar, däribland till 
alla tidningar och slöjdlärare. 

(Forts, i följande nummer.) 



FLYGTITlNINGEN 

Segelmodellen KRANICH 

Sven Hjelmerus 
i färd med att starta sin K,·(tniclz. "'l'raMn" 
som hänger under kroppen är en fallskärm 
för vinschlinan, avsedd att möjliggöra Ii· 
nans invinschning inmm den nått marken 
efter urkopplingen. Fotot taget vid öst· 

götamästerskapet 1940. 

- Hoppla ur, S ven ! Är du inte klok, 

gosse? Kärran har ju nått tOPllhöjd för 
län ge se'n! 

Detta är en episod som ofta utspelas när 
S\"cn Hjelmerus är i farten. Utropen kom
ma frål\ hans välmenande klubbkamrater 
och äro väl befogade, ly det är en tävlings

start på SM 1940. Trots ögonblickets be
tydelse håJler HjeJmcrus sin 1<ranich i 2 

min på konslant topphöjd, där den pendlar 
fram och tillbaka i den hårda blåsten. Vil
ken annan modellflygare tar sådana risker? 
Och det med en modell i skala l: 10 av ett 

~2_ ... _ 
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18 m tvås itsigt segelplan. ,. Vad menar 
Sven med det? Jo, publiken skulle väl 
också ha lite roligt ! 

l(ranich segrade i sin klass, samtidigt. 

som den vann allas beundran för sitt ut
seende och sin otroligt vackra "förning" i 
luften. Denna brukar åskådarna få tillfäl1e 

se när Sven sveper iväg åket i sned hand· 
start och modellen giir ett Ilar tre vid .. 

svängar innan den tar mark. Med sådan 
start har Kranich nått en halv minuts flyg
tid på slät mark. 

Kranich'en är egentlig('n ett litet myste

rium. Trots dt>n behandling som modellen 
blir ut~a tt för av sin ägare har denne ännu 
inte lyckats slå siinder nagon del av planet. 

Om detta beror Ilå aU modellen "frivilligt 
går sönder" (vinge och stabilisa tor äro lö
sa) eller om det är den kraftiga och ut-
8likt välbalanserade konstruktionens för
tjänst, ja, det är svårt af( säga. 

Så e tt välment råd: J{ranich är ingen 

nybörjarmodelJ. Att bygga. trimma och 

starta den är en erfaren modellflygares 
uppgift. Men även som sklllmodcll pryder 
den ju alltid s in plats ! 

S, l. 

-
- -

Några data: spännvidd 1.800 mm 
längd 770 mm 
höjd 240 mm 
vingyta 227 kvdm 
vikt c:a 425 gram. 

Bys!s!beskrivnins! 
Kroppen 

är byggd på en köl av 4 mm furu SOI11 ut
sågas enligt ritningen. Genom att ma:1 
limmar fast spanten och därefter den övre 
longerongen på denna köl behöver man 
inte göra någon särskild bädd. Det är en 
enkel sak att sedan fästa de båda övrigJ. 
longerongerna. Därpå avslipas spanten sil 
att balsaklädseln kOJlllner att ligga an över
allt. Kroppen klädes nämligen först med 
lO X 2 mm balsa. Skenan för startkroken 
bör vara av björk elle r ask. Nosblocket, 
som består av björk, urholkas på insidan 
så att man efter att ha limmat en faner· 
skiva över får en ballasttank. De korta 
insticksbalkarna på kroppen göras av 7X5 
mm bambu och mAste skarvas på mitten för 
att få den rätta V-fornlen. En sprygel av 
2 mm faner trädes på balkarna, och en 
fram- och en bakkant - motsvarande 
vingens - ditpassas. Däreft.er kläder man 
mellan kroppen och nämnda sprygel med 
balsa, i vilken fibrerna skola gå vinkelrätt 
mot kroppen. Kabinhuven göres av 0,8 mm 
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celluloid på ramar av 2 mm plywood och 
fasthålles med ett gummiband från kölen 
till en av ramarna. Startkrok tillverkas 
bäst av aluminium eller celluloid. 

Vingarna, 

som ha torsionsnäsa, äro byggda på van
ligt sätt med en 10X4 mm furubalk, vilken 
från knäcken avsmalnar till 3X4 mm vid 
vingspetsen. Framkanten är a v 4 X 4 mm 
furu, vilken ställts på kant för att ge bätt
re anliggningsytor föl' torsioonsnäsan. En 
3X2 mm furulist är placerad milt över bal
ken för att stärka torsionsnäsans bakkant. 
Hakkantslisten är av 4X12 mm furu, som 
avslipas i form med spryglarna. Spryg
larna göras av 2 mm balsa och förstärka~ 
i bakkallten med 2X2 mm furuIister. De 
tre innersta spryglarna förfärdigas dock 
av 2 mm faner med avlånga urtag för 

f1<l'oppsbalkarna. Torsiommäsan består av "',8 mm balsa och sI ular på balken. Vingar
na m011teras med gummiband SOIl! gå ge
nom kroppen och fästas med krokar i mitt
balken. 

Stabilisatorn. 
Framkantslisten är av SXS mm och bak

kantslisten av 4X7 mm balsa. Mittbalken 
består av 4X 8 mm furu, mot spetsarna av
smalnande till 4X4 nun. Spryglarna av 2 
mm balsa ha samma välvning på över- och 
undersidan. Torsionsnäsan, endast på över
sidan, är av 0,8 mm balsa. Stabilisatom 
har gjorts löstagbar genom att den är öp
pen i bakkanten in till mittbalkcn. Den 
inpassas under fenans främre del och fast
hAlIes i framkanten aven pianotl'ådskrok 
med gummiband från kölen. 

Fenan, 
~om är fast, har framkant av SXS mm och 
bakkant av 12X5 mm balsa med Cl\ mitt
balk av 2X8 mm furu . Spryglarna bestå 
av 2 mm balsa och torsionsnäsan av 0,8 mm 
balsa. Fenan är i bakkanten försedd rned 
ett trimroder av 10XS mm balsa. Nedtill 
på trimrodret fästes en pianotrådskrok som 
kan sättas i olika hål på en celluloidskala 
på. fenan och dänned utvisa riktning och 
grad av trimrodrets utslag. 

Luftbromsarna 
göras av 2 mm balsa med "gångjärn" av 
siden. Spärren, som består aven T-formad 
arm med hakar, löser bromsarna när den 
föres längs med balken. Själva "timenl" 
är mycket enkel. Den består av två plat
tor l indade med isoleringsband, vilka tryc
kas ihop. Genom att anbringa en klädny
pa visst antal sekunder kan man få en 
tämligen noggrann inställning upp till 10 
minuter. Den ena plattan är fast i krop
pen, medan den andra sitter på en hävstång 
som är ledbart fästad vid kölen och upp
till försedd med två länkar som skjuta ut 
genom kroppen och passa in i motsvarande 
T-annal' i vingen. Ett gummiband drar 
hävarmen och plattan framåt när isole
ringsbandet släpper. Den övre bromsen 
låses med en sytråd så att den ej går upp 
mer än halvvägs - i annat fall kommer 
planet. att gå i allt för brant. dykning. 
Bromsarna böra användas med försiktighet, 
i synnerhet under stark blåst. Bäst är att 
låta endast den ena sidans broms fungera, 
i \'ilket fall planet går ned i snäva cirklar. 

GÖTEBORGS TEKNISKA INSTITUT 
S'I' ORGATA1rro· ii, GÖTEIlQH(I. T .. :L. 13 ,.8 82, IS 65 J,9 

INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LTNDBLAD 

I N G E N J O R S E X A M E N inom HUSBYGGNADSTEKNIK och VATTr.:N
BYGGNADSKONST. ELEKTROTEKNIK. l\fOTOR- & MASKINTEKNTK me d an
tingen VÄRME-, V1!:NTILATIONS- & SANITETSTEKNIK eller AUTOMOnIL- & 
.F'LYGTEKNIK. 
ByggmJ.star'('kur!.;, vagru[istnJ'('kul'!'I, elt"kl,.r·ot('knlsk 0('11 motOl"- & maskinteknisk di
plomkuJ'S. I;'ICklrhik inl;lallatöl'sklll"f; undel' Kungl. Kommpr~kollegl1 kontroll. fack
kurs för studcntcr ocll lik!3Uilld(l. SIllllUiga df'FlSa kur'scJ' ph 4. månader, Df'ssutom 
ma:;kinmiistarekurs på 8 mAnader. 
Laboratol'if·r :lY intf'l"natlonplla målt. ! 

NYA KURSER bä,j. den 20 AUGUSTI. 
Pl"ogl"'l1m gf'1l011l Rektor Hilding Stå.hlgl"en. Angiy om möjligt för vilken 
ru.c;kskola pr'ognlJll önskas. Expl'ditlonpll ÖPPPIl kl. 0-17. 18-18.45. lördagal' 9--13. 

, 

HÄSSLEHOLMS TEK"·USKA SKOLA 
KOMMUNAL LÄR,OANSTALT 1JNDE~-:STATENS INSPEKTION 

Nya ku rser hfll-jn lil'IL I okt. Statll8tlpcodlel'" lIPP till 45 kr'. IW. m:ln. Fackavcfelnlnaar ffil" 
maskinteknik (Ink l. motorteknik), e lektroteknik, hU5byggnadskonst snrnt VIiIl''' &. vatten .. 
bygg nlld med 1;\II'!\I!I' om 2, 3, och 5 terminer. Vägmä!ltarekurs (40 veckor). Värme_ 01:11 
sll nltetlJte knbk ku n (iL /'/. m:\n.). Vrkeskuu fÖl' el. installatörer (B .. kurs) börjar 10 Januari. 
Xya loknle r' m er! 1110'1. lahoratori er' Platsförmedling. Progl'nm gl'atis, dit denna tidll. nlLOme.,. 

Sm lev n adskolJtnacle r. --- -
Kläd.el. 

Vingarna klädas med dubbelt japanpap
per. Första lagret. lägges med fibrerna 
längs spryglarna och får gå ända fram 
över Lorsionsnäsan . Andra lagrct har fib
rern;j tvärs över spryglarna och slutar S 
mm fram över bakkanten på torsionsnäsan . 
Fenan och stabilisatorn klädas på samma 
sätt. Kroppen bör klädas med ett lager 
papper med fibrerna tvärs ÖVCl' balsans fi
berriktning. På delta sätt får man en fin 
yta mcd endast ett par impregneringar. 

Sven HjelmerlIs. 

Då stort intresse visats denna Sveriges 
antagligen vackraste segelmodell har kom;
truktören beslutat sälja detaljerade rit
ningar. Byggbeskrivllingen återfinnes ju 
här ovan. Spekulanter kunna insända kr. 
l: 50 till Linköpingseskadern, Klosterga
tan lO, Linköping, så kommer ritningarna 
på posten. 

Utställningssäsongen 
har börjat, och man noterar med tillfreds
ställelse att klubbarna inte lämna någon 
möda ospard att sprida känncdomen om 
och intrcssct fÖl" flygningen. Lyckade ut
ställningar ha anordnats av bl. a. Eskils· 
tuna Flygklubb och de trc flygklubbarna i 
Linköping. Den senare avslutades nu i 
dagarna. I Lund pågår nu en modellflyg
utställning. 

SegelmodeUernas genombrott i Skåne 
På påskdagen hade Y stads Scgelflyg

klubb anordnat en 1llodcllflygtävling som 

Gösta Gustafsson . . . 

(Forts. från sid. 12.) 

holm och blev Tes(Uwe i en cykelji1"1na,. Men 
det liitk inte aU vcu'a utan jlygplan länge, 
varjö1' han 1938 köpte Puss Mothen SE
AFH , vilken 8ednn grundöverhalades i 
Uppsala på lediga stunde,". l oktober 'L'm' 

planet klMt och flögs hela vintern med 
BTO?mru" som bn8. M en (hi Göst(L t!lckte att 
hangcu'hyra, start- och larulningsuvgijter 
nt. ?n. uppgingo till jör stora belopp aålde 
}u"n PU8Hen till jlygftrpa"et Thiiring i maj 
1939. Under de mellantider då han ej va
rU flygplaniiga1'e har han förstås lånat och 
jlu.git {"ndras maskiner - ty flyga bör 
man .. 

8li fick Gösta. Gustafsson anställning 
som serv-icem.an hos A.-B. Intava på Bu.ll
tO/tf", där han sålde bensin och olja en tid. 
A1' 19.40 erhöll han plats 1.lid Björkvalls>
fl'yg, där han nu -med ett vackert ntiilrke i 
mÖRsan fungerar 80m pilot, mekaniktw och 
"allt i allo" . Men trots allt kan han inte 
låta bli att ha ögonen öppna för att ev. få 
8,J/n på någon biUig "ri8hög" igen. Ty den 
80m haft eget plan och fått flyg bacillen 
blodet, han ii1' fast !Ö1' tid och evighet! 

von Wadmal. 

kan bctccknas som scgclmodellplanens slut
Jiga genombl'ott i Skåne. Dagens bästa tid 
på cn flygning nåddes av Holf Dilot, Eslöv, 
109,2 sek. Hans segelmodell hamnade lik
som många andra plan i havet men kunde 
fiskas upp. 
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BÄTTRE KONTAKT Vad kommitten beslutar kan också verk
ställas av denne modellflygledare (eller 
-chef som det heter inom segelflyget), Nog 
fin1H~ det arbete för innehavaren aven så
dan befattning, och säkerligen skulle kost· 
naderna ge tiofaldig skörd. 

med modellflygklubbarna ! 
Stora ekonomiska svårigheter råda f. n. 

inom modellflyget, som givetvis hämma ut
vecklingen, men likväl mAste aktiviteten 
om.edelbart ökas för att förhindra samman
brott för landets modellflygklubbar. Ett 
bakslag nu torde bli oerhört kostsamt att 
reparera. 

KSAKs ekonomi är f. n. hårt belastad 
speciellt för att föra fram segelflyget till 
den standard som motsvaras av folkme
llingen och försvarets behov. Men även 
modellflyget måste "l< få ett starkt stöd, ty 
rekryteringskällan för alla. andra former 
av flyg får icke sina. 

UNär nöden är som stÖl'st är hjälpen när
mast", heter det, och detta är just det 
hopp som näres bland våra modellflygare 
i denna stund - men låt icke hjälpen 
dröja! 

Vilka önskemål ha nu de flesta av lan
dets klubbar Jo, otaliga - men"" 

Tävlingsregler, svenska mästerskap och 
rekord äro nog bra, det finns dock oänd~ 
ligt mycket viktigare frågor som man mås~ 
te gå till botten med. Kontakten med klub
barna måste bli god och levande, sA att 
dessa känna att deras högsta ledning gör 
något och gör det rätta och så att de kun-

na bidraga med sina förslag och el'faren
heter. 

Men många verksamhetsområden äro all
deles för omfattande för att kunna hand
havas aven med långa mellanrum sam
manträdande kommitte och som hittills 
dessemellan skötes enbart av dess ordfö
rande, 

Nej, för att etablel'a ett effektivt sam~ 
arbete mellan KSAK och klubbarna för 
samma mål inom modellflyget fordras mer 
än så, För att uppehålla kontakten, hjäl
pa klubbarna med deras speciella problem 
samt representera modellflyget inom Ael'o
klubben måste finnas en härför ansttilId 
person, Hans arbete skulle vara att då 
och då resa omkring bland klubbarna, gö
ra propaganda för sporten (ej minst i fack
tidningarna och ortspressen), organisera 
livaktigare arbete, avhjälpa fel och bl'is
ter, söka nya verksamhetsområden o, d" 
kort sagt blåsa liv och ny kraft i modell
flygklubbarna och sammansvetsa dem med 
KSAK till en stor, stark och livsduglig en
het, Med ett ord: han skulle vara modell
flygledare. 

När sedan ModeUflygkommitten hal' 
sammanträde finnas hans goda förslag ut
arbetade och kunna ev. kompletteras ur 
andra synpunkter samt godkännas. 

o 

ModeUflygningen är en guIdAIder för 
svenskt framtidsflyg, Detta har med mer 
eller mindre entusiasm skrivits om och om 
igen, Ännu har emellertid ingenting av 
8törre vikt hänt modellflyget, och ändå ha. 
m.ånua och goda bevi8 för modell/lygares 
duglighet på !lygets olika poster kommit 
i dagen. 

Skulle de nuvarande förhållandena bli 
föremAl för en kraftig och genomgripande 
förändl'ing, ja, då skulle detta inom en snar 
framtid komma att avspegla sig i ungdoms
rörelsel'na, inom flygindustrien och försva
ret, med andra ord få en avgörande bety+ 
delse föl' vårt land. 

Sigwrd l sueBOn. 

Lennart Sundström ... 

(Forts. från sid. 13.) 

Hans va,lspråk har här 'Varit "wait and 
see", och detta har han haft stor nytta 
av, Ja, det har kanske rent av varit 
nödvändigt, emedan han ibland mecl 
korta intervaller nödgats anpassa sig ef
ter helt olika meningSJriktningar och 
'nl.entaliteLer, Ty vad skulle 1"esultatet 
ha blivit om "Wingström" vid exempel
vis ett östgötabe8ök lör all framtid lagt 
sig till med "LinköpingBpo[ens" ta.nkar 
och läror, för att dagen därpå exploa
tera dessa på ledande stockholmshåll? 

Lennart Sundström kommer nog att 
gå långt som ,nodeUflygdiplomat, ty han 
synes ha aUa nödvändiga kvalifikatio-
ner här/ör. S. 1. 

SÅDANA FINNS J.u 
Amat ören spekulerar 

FÖRE"NTA STATeRNA! 

BRA OLIR 01:. JU FOR
.srAs MED PEN GAML-A 

t-IEOEr?l...'''A VISSl..AN, 

MEST BE5VÄ"RI'\NDE 
UTGÖR AVLOPP5l\NGRf" 
Tl1"NK VIOlON ,.A','", 

FLYG-

"Så här vill jag ha ett tvåmotorigt tvåsitsigt jakt- och störL
bombplan", skriver O Il o K ö h I s t r ö m, Västerås, till oss, 
övriga data följa här nedan: 

Motorer: två PraU & Whilney "Double \Vasp" på vardera 
1.600 hk. Hastighet: minst 700 km/tim. Bestyckning: 4 inbygg· 
da 20-mmkanoner, 2 i vardera vingen. En kanon av samma ka
liber i varje propelleraxel. 2 fasta kulsprutor, en på vardera. 
sidan av f lygkro))pen. 3 rörliga 20-mmkanoner i "kanontornet", 
Rombl.st: 2 st. 250·kgbomber och 12 st. 10-kgbomber. 

Köhlström tillägger: "Före landningen skall bakre motorn slås 
ifrån." Ja, det är nog säkrast det. 

L=::::::=~=:::~~=~~:;...-=::::~~:::::;.~;r;~·~·~; Ett projekt, uppgjort med frejdiat mod och frodie' fantasi. 



Vi rekommendera: 

I 
Precisionsarbeten 
och verktygslillverkningar 
för flygverkstädernas behov 

utföres bäst hos 

Maskinfab riks A .• B. Thule 
Malmö 

I Köp innan skallen 
sfi~er yfferli~are! j+ Förg,lIda fl, g märken 

med kråsnå l 'Pris 2 : 25 kr. 

d:o ufan krona Pris 1: 75 kr. 

Flygarringen (konk. 
silver) för damer o. herrar. 
Uppgiv invönd. m6tt i mm 

Pris 3: 85 kr . 
d:o förgylld P ris 5: - kr. 

- O r dew ö"ew 3 k ro pOIf" ol~i'f 

Vår stora katalog med 1 OO.lals ortikla r fö r 
flygintresserade söndes mol 30 öre jfrim. 

A ERO -T JÄN ST, Malmö 

NOTnIIV.lIg.16, M. l m~ Tel. 21660 - 21960 

FLYGETS INKÖPSKÄLLOR: 
Under denna rubrik publiceras namnen 

på leverantörer till flygindustrin samt de
ras produkter. I den mån nya kataloger 
inlämnas kommer deras innehåll att om
nämnas under denna rubrik. 

A.-B. Pumpindustri, Göteborg 5: Skum
släckningsaggregat och motorbrandspru
tor. 

Svenska AcJ.:umulator A.-B. Jungner, Stock
holm: Signnllanternor, arbetsbelysnings
anordningar, ackumulatorer, laddnings
aggregat. 

A.-B. C. E. Johansson, Eskilstuna: Preci
sionsmikrometrar, stickmått, borrschuc
kar, träspiralborrnr, borrsatser, giing
mallar. stansar och gängsatser. 

E. A. Bergs Fabrik8 .A.-B .• Eskilstuna: 
Snickeriverktyg, tänger av alla slag, 
bultsaxar, plåtsaxar, hålstampnr, hugg
mejslar och skruvmejslar. 

Eskilstuna Vattpass- & lnaftrumentlådfa
Mik, Eski/.stuna: Vattpass för alla än
damål. 

N 
TRÄNGSEL AV SPORTPLAN var det nyligen 

i Miami, Florida, USA, då 1.100 privatflygare 
med sina maskiner hade samlat::; till en treda
gars flygträff. Detta är det största antal pri
vata plan SOUl någonsin setts samtidigt på en 
plats - en härlig syn! Stora tävlingar höllos. 
och vädret var utmtirkl. Den amerikanska dags
pre~sen iignade speciell uppmärksamhet åt her
tigen av Windsor, som umler en dag va.r flygar
nas gäst. Hertigen tilltulades alldeles siirskllt 
aven segeUlygul)pvisning av trafikflygaren vid 
Eastern Air Lines, kapten :r. Shelly Charles. vil
ken av den celebre gästen uppmanades att taga. 
om numret.... Kapten Charles är 40 år och 
har över 14.000 timmars tlygtld. 

BERNT BALCHEN, den världsb()römde norske 
flygaren, är enligt meddelande f. n, sysselsatt 
med att leveransflyga ConsolIdated "patrull
uOlllban:f" från B~nlluda till England. 

ATLANTFLYGET: När Cllppern den 16 feb
ruari stsl"tnde från flyghamnen La Gunrdla vid 
Newyork var det den tvåhundrafemtIonde turen 
över Nordatlanten som Pan American Airways 
därvid genomtörde. 

PRODUKTIONEN AV ALUAUNlUM i Förenta 
staterna utgjorde under 1940 sammanlagt 211.000 
ton. Under 1939 var den 147.000 ton och beräk
nas under törsta balvåret 1941 stiga till 313.000 
ton. 

FALLSKÄRMSHOPPARNA I USA äro under 
organisation. Det meddelas nu att ett fall
skärmskompani ska.ll bestA a.v 117 man och be
väpnas med 87 gevär. 10 kulsprutepistoler, 9 kul
sprutegevur, a mÖrl:IlI,re med 60 mm kaliber och 
9 cyklar. Dessutom skall varje man utrustas 
med en pl::;tol. - Man utbildar ej blott fa.ll
skärmstrupper ulan även luttInfanteri. och det
ta sker vid Fort Benning och Fort Sam Houston, 
Texas. Tut bruk tör dessa nyinrättade trupp
enhf'ter IUlr nmerlkall!'lkn regeringen lagt beslag 
pli. 60 st. Douglns DC-3, som ursprungligen be
stulits uv trafikrlygbolo.g. Allt lydc.r på att 
ytterligare 60 trafiktlygplan. typ DC-4, vilka äro 
under tillvel'knlng på bf'st.'l.llnlng av trafikfly
get, komma ntt beslnglagn.s för att användas 
för fallskiiJ'mstrupper och luftinfanlcri. 

FLYGFOTOGRAFERING AV AUSTRALIEN 
hur beslutats av dess regering. Det blir hela 
det australiska området som på detta sätt skall 
uppmätas från luften. d . "T. s. 7,8 mJlj. kvadrat
kilometer. 

AMERIKAS NYASTE BOMBPLAN är den två
motoriga Ma.rtln B-26. Planct Ur försett med 
kulsprutor dels längst framme l nosen och längst 
bak i sl.lilrtclI, del}; i ett motordrivet, höjbart 
lorn mellan vingarna och stjärtpartiet. Med full 
militär last och pansarskyddade arbetsplatser 
för besättningen hal' B-26 en toppfart av 550 
km/tlm. teorctlsk rlygstrucka på 1.600 km och 
en vlngbelnstning av över 220 kg/kvm. Land
nlngshastigheten är 161 km/tlm. Det amerikan
ska militärflyget har bestti.llt ett antal av 1.100 
sAdana maskiner till ett belopp på sammanlagt 
99 milj. dolln.r. 

RADIOSTYRDA FLYGPLAN: Redan för någ
ra år sedan använde det engelska luftvärnsar
tilleriet radiostyrda de HavUlandmasklner 
(Qucen Bee) som mål under skjutningarna. Det
ta förfarande skall I sWrre stil upptagas av Iv 
i USA. 45 st. äldre biplan av typ Douglas 
02MC4 ha omändrats till radiomanövrerade mAL
flygplan. Planen skola fördelas till de oUka av
delningarna, och ytterligare 21 maskiner Mila 
på alt tl!.rdlgSt.'l.l13.8 för sitt ändarnAl. 

ENGELSKA FLYGVAPNET bar fålt en del 
nya stridsplan. Blackburn Botha I är tvåmoto
rigt och användes som spanlngs- och torped
plan. SpiUire III mr vara. det snabbaste engel
sks jaktplanet t. n .• och dess toppfart skall en
ligt uppgiHer överstiga 640 km/Lim. Hawker 
Tornado är ett annat nytt jaktplan. fö rsett med 
en Rolls Royce Vultur-motor på 1.750 hk. Den 
fyrmotoriga Short Stirling omtalas som RAFs 
största bombplan med en sammanlacd motor
styrka på 5.500 hk. 

TILLVERKNINGEN AV CIVILPLAN pågår 
ännu i England. dock i bcgriLllsud omfattning. 
meddelas från flygplanfabriken General Aircro.ft 
Ltd. Dessa flygplan äro avsedda för export 
och tllltörn landet ett värdefullt tillskott av ka
pital. 

500 FALLSKÄRMAR PER VECKA tillverkas 
nu i Kanada, och förberedclser vidlagas att 
inom den närmaste framtiden fördubbla denna 
produktionskapacitet. Omkring 13.000 skärmar 
ha beställts av regeringarna 1 Kanada och Eng
land. av vilka nll.ra 5.000 redan levererats. 

Vi rekommendera: 

Bofors kvalitetsstål 
c. E. Johanssons 

precisionsverktyg. 

Ombud för södra Sverige: 

O""c o ,· Holmen & (Jo. 
JlALlII Ö 

, ",If r"'r1Z~~~ ." frI'~TrL 167 34 
$fO/l1 I~, • 10842 

MAL M lJ. 

FLYGUÖCKER 
Under denna rubrik komma vi i mån av 

utrymme att omnämna läro- och förströel
seböcker om flygning allt eftersom de an
mälas till oss från förlagen. 

Bonniers Förlag: 
Praktisk /lyglÖII'a av överstelöjtnant Nils 

Söderberg. Del I: Elementär flygutbild
ning, 6 :25; inb. 7: 75. Del II: Fortsatt 
flygutbildning, 3: 50; inb. 5:-. 

Flygning av redaktör C.-E, Holmqvist, 
klotband 9: 50; halvfr. band 14: 50. 

Flygl1Utskinen I. Il. av Ångström (i Ver
dandis småskrifter nr 16S---169) il O: 50. 

Krigsflyg av kapten E. Carleson, 3:-; 
inb. 4: 50. 

ft5 år i luften av Harald Martin, 10:-. 

Hugo Gebers Förlag: 
Flygande holländwren av Fokker

Gould, 4: 50; kart. 5: 60. 
Rymdens erövring av Thoene, 6: 50; inb. 

8: 50. 
}(ärlek per flyg av Ackerman, 1: 50. 

Natur och Kulturs Förlag: 
Boken om flygning av Harald Victorin 

och Jöran Forsslund, 2: 40; inb. 3: -i helt 
klotband 3: 40. 

Människan flyger nv d:r Paul Karlson 
och ing. K. G. Molin, 7: 50; inb. 9: 50. 

6r-nungen. blir flygskeppare av Harald 
Victoriu. 3: 25; inb. 4 : -. 

Lindqvists Förlag: 
Engelsk-81.Ienskt och svensk-en.gelskt 

jlyglexikon av Jarl Grubbström, 3: 75; 
inb. 4: 50. 

Modellflyget. ABC av Sven Wentzel, 
O: 60. 

Ungdomens flygbok av Emil Langiet, 
4: 50; inb. 6: 75. 

Norstedts Förlag: 
Flyget av Harald Martin, 6: 75. 

Nordisk Rotogravyr : 
En flygare berättar av Iwan Smirnof!, 

6: 75. 
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FLYGKU R SEN 
(Forts. från sid. 7.) 

graderad upp till 31 liter, som denna re
servtank rymmer. 

a. SkJylt för falltankens brämlcur. 
10. Skylt för hU1Judtanken8 bränsleur. 
11. Bränsle/örrådsmätare (bränsleur) 

för huvudtank. Samma konstruktion som 
falltankens mätare men graderad upp till 
60 1., som huvudtanken rymmer. 

12. Varvräknare, som anger motorns 
varv per minut. Den är uppgraderad till 
3.600 varv, men marschvarvet (det varv 
som användes vid normal flygning) är 
2.270-2.360 varv per minut. För bespa
ring av bränsle och motor brukar man 
emellertid tillämpa marschvarv på 2.000-
2.100 varv. 

13. Hastighetsmätare, som mäter has
tigheten fram genom. luften (ej i förhål
lande till marken!) . Den visar hastighe
ten i km per tim. och är graderad upp till 
350 km. Marschhastigheten (normal flyg
hastighet) är 180-19U km per tim. 

14. Klocka av sedvanlig konstruktion. 
15. Strömbrytare för magneterna med. 

lägen (nerifrån räknat) för inkoppling av 
den ena (M. 1). den andra (M.2) eller bå
da magneterna (M. 1 + M. 2). 

16. Devieringstabell, på vilken anteck
ning göres om totalfel som finnas hos kom
passen på olika kurser. 

17. lnatrun~entbräda, placerad rakt 
framför föraren med infästningar för mo
tor- och flyginstrument. 

18. Gasreglage som påverkar förgasa
ren och är kopplat med en 

19. /örbindel8e8tång till 
20. gaJJreglaget i främre sitsen (DK

reglaget). 
21. Blandningsreglage (höjdgas) , med 

vilket bränsleblandningen till förgasaren 
göres "magrare" på högre höjder, där luf
ten är tunnare. 

3 4 

16 75 
,. 12 77 10 13 8 

Jnstrumcntbriidu och förursits på Klemm 95 

22. Brän8lekran. I övre läget är huvud
tanken inkopplad, i mellanläget tillföres 
motorn bränsle från falltankcn och i nedre 
lä.get är bränsletillförseln till motorn 
stängd. Dcn tjänstgöl' härvid även som 
"bl"andkran", vilken stänges vid eldfara. 

23. Plt'1nphandtag /ö't "snapsbehållare" . 
Vid start av motorn kan man från förar
sitsen ge den "snaps" och härmed under
lätta igångsättningen - speciellt under 
kall och fuktig väderlek (då 7-8 bensin
snapsar är normalt). 

24. På/yllningsLock till huvudtank. Hu
vudtanken ligger placerad i högra vingen 
invid f lygkroppen. 

25. Kran tör eldsläckare. Genom att 
skruva denna åt vämter översköljes förga
saren aven kemisk eldsläckningsvätska. 

26. Handspak, med vilken höjd- och 
skevningsrodren manövreras. 

27. Roderpedaler, som manövreras med 
fötterna och påverka sidorodret. 

28. Brornspedaler. Genom att trycka på 
dessa pedaler bromsas respektive sidas 
hjul och ' f lygplanet svängel' (på marken) 
åt ena eller andl'a sidan. Trycker man 
samtidigt på bägge så minskas r ullningen 
framåt tills f lygplanet slutligen stannar. 

29. Lättroderspak, kopplad till ett under 
flygning ställbart lättroder (ett i höjdrod
rets bakkant infällt roder) vilket tjänar 
som kraftutjämning och användes för 
"trimning". Med trimn ing menas at t man 
reglel'ar trycket i handspaken. Om flyg
planet är tungt la sta t blir det baktungt 
och då får man ett tryck bakåt i spaken, 
vilket kan vara ganska tröttande vid läng
l'e flygningar. Genom att föra fram den
na lättroderspak upphäves detta tryck. Då 
flygplanet är framtungt blir förhållandet 
det motsatta. 

30. Förarstol med fördjupning för sitt
fallskärm. 

31. Q'mställningsarm tör !önJffstol. Ge
nom denna kan stolen höjas och sänkas allt 
efter förarens längd. 

J ag poängterar att ovanstående siffer
uppgifter o. d. endast gälla för Klenun. 
Andra typer ha i allmänhet stora skiljak
tighetcr i instrumenteringar och konstruk
tiva utföranden. 

Tag nu och studera alla oHka detaljer så 
att ni vet pl'ecis val' olika instrument, 
reglage etc. äro placerade samt hur de sko
la avläsas, vad de visa och hur de reagera 
samt hur reglagen handhavas. 

Nästa gång ska ll vi upp i luften och då 
ä r det för sent att bör j a "fumla" efter spa
kar och instrument. 

På återseende ! "Sätt på dej bra så du 
inte fryser", brukar mammorna säga. Sätt 
även i dig bra med kunskaper - säger jag. 

Flygkursens brevlåda 
'.fUl a ll a tackbrevskrivare. Hjllrtllgt lack för 

allt beröm ! 
UellninK N ilsson. Gr lm!! löv m. fl. Examens

proven komma att bli svAI'are. Segelflygkursen 
börjar i nästa nummer. 

Sylvia W åland er , Ensk cde. Jag återkommer 
till 1. och 2. regimen. önska.r flera inom Er 
Camilj erhålla flygdiplomnålen och C1ygexamens
beviset måste de tyvärr - Cör att mitt kontroll
~y~tem ej skall behöva ändras - insända de 
olika konLrollkupongerna. 

Jlln L Ulld berar. ö rebro Ul. t l. Kompletterande 
studier om !lygning kunna göras vid NKI-sko
lan, Slockholm, Göteborgs Tekniska Institut, 
Hässleholms Tekniska Skola och Tekniska sko
lan, Katrineholm (se annonser l detla. nummer). 
Om Ni skriver till nAgon av dessa skolor sA 

FLYGTIDNINGEN 

Gummistämplar, TväHäkta 
färger. Metallstämp lar. 
Oljefä r ger. Stlllstämplar, 
Lackfärger. Meal lfstämplar, 
Plomber . Pag l n er-
ma s kine r. Brännjä r n. 

Nya Stämpelfabriken 
Stora Nygatan 32 M A L M O 

Telelon 24004 

_ M 6ngorlg leveranl6r tllt Clrm'n och II~gYClpn.t 

glöm ej att referera till FLYGTIDNINGEN! 
Dä.rigenom gör Ni tidningen en stor tjänst. 

Bertil Wärn, NOrll holm m. fl. Folkskoleun
derbyggnad är tillräcklig för alt lA fast an
ställning vid flygvapnet. Ansökan om anställ· 
ning sti1l1cs Ull "RekryteringsoffIceren" vid den 
t1ygflollllj dit Ni önskar komma. Även formu
lär och uppgllter erhållas därifrAn på begäran. 
F lygflottiljernas adresser återtlnnaa i FLYG J 

TIDNINGEN n:r 9/1940. • 
A. B :lm. Stockholm. Då Ni icke uppgivit vil

ken "civil Clygskola" Ni sökt flygutbildning vid, 
knn jng icke lämna begärt svar. Ni kan lämp
ligen tillskriva flygskolan direkt och få närma
re upplysningar om deras motivering. 

L ars-Gunnar Sven8!JOD, Dodafon. Uppgift på. 
fordringar för att bli antagen /!Om officersaspi
rant vid flygvapnet kan rekvireraa från Ut· 
bildnlngsavdelnlngen, Flygvapnet, Stockholm 10 . .. 

L. Ander 8llon, Tlbro. ~e svar under brevlådan 
l n:r S. 

H olKer Areschou~, Stockholm. Ansökan om 
dispens för vissa delar av läknrunder!Klkningen 
tör erhA.llande av !lygcertlflkat ställes till Kungl. 
Medicinalstyrelsen, Stockholm. 

L arH N iIHtion , Asteboberg m . fl . På sid. 21 t 
detta nummer återfinnes Hiro- och förströelse
böcker på flygnIngens omrAde. 

Korpral Joh ansson, Ollcar-F'redrLksbo r,;. Ml
lltiirkuvertets svarsmärke gäller som 5-öres por
to vid insändande av kontrollkuponger. 

E. A. H . Bestämmelser om glld- och segel
flygning återfinnas i "Meddelanden frAn Luft
fartsmyndigheten nr 1/1941" . Kan rekvireras 
från Kommissionären, LuUCarlsmyndigheten, 
Hantverkaregatan 29, Stockholm 8. 

"Roland J .... Tidan. Jaså., Ni är nyfiken på 
vem jag iir. men NI tror al1tsA bestämt alt det 
Inte :!ItAr Carl FlUgare 1 prästbetyget. NI får 
vara nyfiken ännu en tid. Jag vet Inte om re
daktionen ämnar presentera mig under "VI pre
sentera". Det beror väl på hur jag sköter mig 
kan jag tro. Vi f A alltså vänta. och SC, men tack 
i alla fall tör berömmet! 

Som allmännll upplyaningar vill jag meddela 
aU: nya ele,'er nä r 80m helst kunnll pAbör jll 11yJt
kursen . Den inbördes ordninr;en meUan eXll
men sproveo8 Insändande är likgUtlg, huvud la
k f' 1l ii r fltt N i besvarat alla provf'1I aiir kUrllf'n 
ä r 8lut. Saknar Ni nå.:'ot Dummer av FLYG
T IDNI NGEN kan det rekviveull hOI "~der niir
mute tl dni nKsförsäljare eller genom att inlliin
da 1rimärken (helst S-lireN) di rekt ti ll redaktio
nen. Tidn injtM sända!! l e k e mot postför
skott dll. detta med för höglL ()ostbcfo rd r ingsav
" ilteJ' 1ör rekvirenten . 

Svarsportot 80m fJkall bUo"as varje kontroll
kupong iLr 15 ö r e, "ari inndattas mina por
to-o expf'dltlon8- oeh tryckniofskostnader tör 
examenllpro,·CD. Siind h e I s t 5-öres trimär
ken. K uvert som innehåller frlmiirkf'D mblCl 
vara. irenklishade. &JUlars är det. r"isk att Ni 
e r hl l.1e r dem 1 retur !rln Postverket. 

KONTROLLKUPONG NR 3. 

Sänd omgående examensprov nr 3. Svars
porto (3 st. 5-öres frimärken) bifogas. 

... . ............. . .. den .... / .... 1941 

Jag är ny elev i flygkursen och värvad 

av: ............... . . . ............... . 

Kupongen urklippes och insändes till 
Herr Carl Fltigare, FLYGTIDNINGEN, 
Malmö. Skriv tydligt I 



Vi rekommendera: 
Jlalmii 

S E V. M A T T S S O N 

JÄRN. VAPEN. & SPORTAFFÄR 

{ 
20957 

T . I. 2U20 
O.tergatan 18 
MALMÖ 

Luflge\'är. 
luftpisloler 

&. ammunilion. 

Verktyg och flirnli 

denheter alla slag. 

MALMö MASKINAFFÄR - Malmö 

CHAMPION Tändstift 

för ily~motorer! 

* 
Ak'iebola~e' 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 
Stockholm MALMÖ Göteborg 

"lU lM""' • • '" 

ECKERSTRöM & SAMUELSON 
....... 1. .. .AL"" Tt l. ur ... 

Carbur unduln a. A loxite 
Slipskivor, skurste no r &: bryne n. 

V I CT OR 
Metallså gblod 

D IJ U EX 
slipduk, slippapper & ma skeringsband 

SLIPMATERIALAFFÄREN 
MALMO 

Vi tillverka o. lagerföra: 
SKRUVAR 

MUTTRAR 
BRicKOR m. m. 

Infordra offert! 

AI.8ENDOIt 
Skruv- och M. tollf ab rilc 
S T O C K H O L M . 5 6 o 

PAN AMERlCAN ATRWAYS väntar den 1 maj 
att f A. en levcrans På. $CX Boeing-flygbåtar av 
typ Super-CUpper SH A. Med dessa p lan ekall 
bolaget kunna genomföra fyra lurer i veckan 
i båda riktningarna över Nordatlanten. - l SUl
la havMtrafikcn kommer Pan Am. att utbygga 
sitt routenät med bl. a. en ny linje från Ma
nila (Filippinerna) till Singaporf'. De-n 2.400 km 
långa sträckan över öppet vatl('n Akall flygas 
ulan me-Ilanlandnlng och trafikeras tvA gAnger i 
mAnad('n. Samtidigt inskränkes emellertid tra
fiken pA linjen San FranCisco-Manila-Hong
kong lill blott tvA turen per månad l båda rikt
ningl:l.rnl:l., vilket sy nes bero på materiel brist. -
Efter det British Oversea Ai r'ways vid japaner
nas Inmarsch I Franska Indokinn imrtiillt trafi
ken på lInje-n Singapore-Hongkong kommer 
dcn amel'ikanska linjen således att ersätta den 
engelska. - Den 22 nov. J!HO kunde .Pan Am. 
se tillbaka pA, ett femårigt trafikerande av lin
jen San Franclsco-Honolulu (Hawo.lI), vilken 
öppnades ]935, Ål' 1937 blev linjen förlängd till 
Hongkong. Sammanlagt har bolaget genomfört 
442 flygningar över nona delen av Stilla havet: 
- Pan Am. har länge haft planer på atlant
flygning med landmaskiner. Det ena projek 
tet går ut på stratosfärförbindelse ulan mellan
lundnlng pr.. sträckan Newyork-Arnslerdam. 
Dl\. k r iget utbr'ut måst.e denna plan skrinläggas, 
medan det tmdra prOjektet - stratosfärtrafik 
mellan Lo.9 AnS'clcll och Honoltrlu har större 
chanser att förverkligas. FÖI'utom sex fyrmo
toriga flygbAtar nv typen Boeing 314 A och tre 
fyrmotoriga Boeing 307 S "Stratoclippers", vil
ka redan Insatts I trafik, har bolaget beställt 
ett antal fYI'rt!otol'iga Ia.ndplan av typerna Doug
las DC-4 och Lockheed L-H "Exco.li bur", vilka 
bAda. konstruerats med lanke pA. stratosfärflyg
ning, Dessutom har Pan Am. Ull sina kortare 
linjer beställt några. tvåmotoriga Douglas DC-3 
oeh Lockheed L-IS "Lodestar" , 

MEDELLIVSLÄNGDEK rör en akterskytt I 
ett modernt bombplan under strid mr vara 47 
minuter. enligt en statistisk uppgift I Saturday 
Evening Post. 

HAROLD DAHL, den amerikanlIke flygaren 
som på sin tid ga\' Franco så mycket besvär och 
USAs tidningar sA många braskande rubriker, 
tjänstgör som nu som flyg lärare vid Royal Ca
nadlan All' Force. 

NÄRA ~O TYPER av flygplan äro l tjänst på 
dpn brillIska sidan av kriget, påstår den engel
ska flygtidsk r1!ten "Fligbt", 

ST RATO-LIZZIE heter det amerikanska flyg
bolaget TranscontinentaJ & \Vestpl'n Alr's (TWA) 
mUi'lcotko.tt. Dct iiI' en hanne. o('h han lir myc
ket tempcmmentsfull. SiLlcdes ville han Inte va
ra med om en utställning hos Atlantic Co.t Club 
för en tid sedan, Dagen före utställningen för
svann han helt enkelt från La Guardla-fältet 
och åtel'fallns Inte förrån E'fler fem dagar på 
eU tJygtil.lt någon annanstans, Men då var ut
::lUl.llnlngen redan över, ... 

NYTT TREHJULIGT SPORTPLAN iiI' den 
nyaste sensatlonen från Toylorernft Avlatlon 
CO!'J). , USA. Planet är tvåsitsigt med p latser
na l tandelll. - Bolaget har för avsikt att pro
ducera 3.000 sportplan unde r' 1911. 

SJÄLVSTART FöR SPORTPLAN har konst
ruerullS föl' PippI' Airernft Corp., USA. Anord
ningen skall ingå som standardutrustning pA 
Piper Coup~ och Piper Crulser, Emedan elekt
risk molors lart ansetts både för tung och för 
dyrbar har en gummikabel kommit till använd
ning som krortkiilla, Sj1ilvslarten väger blott 
omkring 4 kg. Kabeln W,sles I kl'oppens akter
ända oeh sträckes framAt inuti kroppen, Gum
mlkllbelns fr!imrp. del förbindes med en anDan 
kab('1 80m löper under sltsal'na och runt en rern
sklvt\ bakom motOI'n, Uppdragningen av gurn
mikabeln sker genom en vev på Instr'umentbril,
dan. När veven skjute~ in föl'bindes stnrtan
ol'dningen med motorn. Kabelns kraft är till
räCklig att dra motorn över två kompressioner. 
Sjll.lvSlarten, som kan anbringas på de 75 hk 
motorerna ContInental och Lycomlng, har 
konstruerats nv l\1echanlc.'l1 Products Ine., Jack
son, Mich, 

ARG FLYG REDAKTöR iLl' 1011'. Max Karant, 
"managlng edltor" vid tidskriften Flying and 
Popular Aviatlon, USA. Hun anser sig ha ak.ii.1 
för ilskan, ty i februari Wl'klnl'ade hlln: "Det 
g r'limer mig och alla ondr'a flygskribenter alt 
finns att engelsmllnnen lnle endast få alla hem
ligheter om vArt militiil'Clyg utan också publice
ra dem helt öppet, medan Ingo. som helst under
rättelser komma oss härhemma tillhanda, " Det 
gällde fullständiga uppgifter om de nyaste och 
mest hemliga av USAs stridsplan, vilka offent
liggjordes I engelska haJvotflclelln flygtidskrif
ter. 

Vi rekommendera: 
M & lm~; 

MATTOR. alla slag 

MO lB ELTYGER 
GARDlINER m. m. 

Största urval till fördelakllgaste priser hos 

91. .• 9\. 

(gelc n t uU .',0. 9i\.a tta ffö «n 
S&dergoton 18 MALMO Tel. :27058, 16248 

Använd SKANDEX-

I 
korlsyslem vid bebo\' 
av lagerkonlroll ö\'er 
lIygmaskiusdelar. 
SVENSK TILLVERKNING 

SVENSKA SKAN D EX AKTIEBOLAGET 
Göteborg STOCKHOLM Mal m ö 

IlqyA~ 
MASKINAFF1iREN 
ECKERSTROM & SAMUELSON 
Adelgatan l MALMO Tel. 241 21 

Uniforms-MOS S A N 
m ed rä tta stilen 

Lundbladbs Päls\'aruallär 
H AL!'i T Nf;l B OBG 

Ti ll skriv oss och vi sända den 
o m g c.\ e n d e t ill Ede r fö rlä ggn in g. 

GOODRICH 
a.utomobil, och flygplansdäck 

F l Y g P la n 8 material. 

B \I t III b. h ö r BU.I.ktrl.ka 

Sp.dalv.rk8~äder för BlIelektr •• 
.ggres_t. BatterUaddnlngar. 

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET 
M A L M O Tel. V'xel 71120 



FLYGTIDNINGEN nr 4-5/ 1941 

"NN ~ITHANASTKHA"TI'H 
UH ER GENGASMOTOR 

Låt STERNER BLOMQUlST bygga om Eder motor till gengasdrift! 

A.-B. 

Då Ni övergår till gengasdrift gäller det ej blott att installera ett aggre
gat utan även att ägna m o t o r n den uppmärksamhet som förändring
en av bränsle kräver. - Gengas fordrar ett annat kompressionsförhål
lande än bensin. Det är nödvändigt att ersätta de gamla kolvarna med 
nya. Mångårig specialerfarenhet just på kolvkonstruktioner är ytterli
gare garanti för att Ni erhåller r ä t t gengaskolv till Eder motor. - Med 
r ä t t gengaskolv avse vi kolv som utnyttjar bränslets effekt till ett 
maximum. 

För ett tillfredsställande resultat vid gengasdrift fordras inte blott att 
lämpliga kolvar äro inmonterade i motorn, utan även att motorns övriga 
delar såsom cylinderlopp, vevaxel och lager m. m. ,iro i förstklassigt skick. 
Södra Sveriges största specialfirma för motorrenoveringar garanterar 
precisionsarbete av högsta kvalitet. 

STERNER BLOMQUIST 
Söd"a Sve .. i~es största specialiirma i branschen -

Oslra Försladsgalan 9 M A L M O Telefon 71135 

• 

NSTRUKTION 
T I L L V E R K N I N G 
REPARATI 


