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Kapital
at modellflyget!

klubbmedlemmarna ha sjdlva
t ithop pengar till en lokal, dir det

arbetas med sann skaparglidje kvall
efter kviill pa de smickra modellplanen,
omtalar den energiske och entusiastiske
ordféranden 1 stadens lilla men framét-
strivande modellflygllubb.”

Vad ligger det inte 1 dessa optimistiska
sa ofta forekommande rader! Nog tala de
sanning, nog dre nimnde klubbledare och
hans kamrater bade energiska och entusias-
tiska, och visst ha de samlat ihop ett litet
belopp, som for dem dr som en hel formi-
genhet. Summan dem en klubblokal
diir de kunna triffas, bygga sina modeller
och behandla  Klubbens preblem pi sam-
mantridena. Men snart dr hyran ater for-
fallen till betalning. Ja det dr bara att ta
i med krafttag igen.

Det kanske girc Lill en lid, men sd en
vacker dag &dr det stopp. Def dr ingalunda
ovanligt aff dessa sviarigheter bringa en
modellflygklubb pd fall.

Talas ech skrive det inte ater och ater
vackra ord om maodellfiygets mojligheter
all dana dugliga flygare, ingenjorer, mark-
persoral, j&, att gora angdomen och diri-
genom inom en snar framtid hela folket
flyghagal och flygsakkunnigt?

Detta berim och dessa uttalanden upp-
shattas av modellfivgarna och stirker dem
i deras strivsamma arbete, men icke
ens en sa liten och lidtl sak som elt modell-
flygplan kan bygeas av alla berommande
ord, @n mindre kan lokalhyran betalas eller
instrukitrer uthildas av dessa vackra ord
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Vad erfordras di for att stidja landets
entusiastiska modellflygare? Jo bl. a. ett
kapital, vars anskaffande inte borde valla
nigra storre svarigheter.

Om vi tinker oss att vart lands modell-
flyg vore indelat i landskaps- eller di-
striktsforbnnd med Skanes Modellflygfor-
bund i soder och Norrbottens Modeliflyg-
férbund i norr och diaremellan 8 andra for-
bund, sa4 skulle de hiirigenom kunna om-
fatta alla smaklubbar.

Inom exempelviz Ostergotlands Modell-
flygforbund uppgir kostnadskalkylen per
ar vid utnyttjande av alla virdefulla verk-
samhetsomriden (uthildande av instrukti-
rer, anordnande av serietiivlingar med full
ersiftning av deltagarnas resckostnader,
anskaffande av plaketter for tdvlingar, fo-
redragshallning 1 stider m. m.) Lill omkring
1.200 kr., vari dven inviknas bidrag till an-
slutna klubbars lokalhyror.

Den fulla drliga kostnaden fior att sikra
modeliflygets existens och Gppna vagen till
en for landels framfid belydelsefull utveck-
ling skulle sdledes belipa sig till en mini-
mikostnad av ¢ia 12,000 kr. Jimfér man
detta med kapitaltillskott at exempelvis
wdroften s&@ maste man friga sig: dr verk-
ligen icke ocksa modellflyget virt att offra
en slant pa?

Tar man sedan fram det fakinm att mo-
dellflygningen kan utovas av hela ungdo-
men och pid nigra dr gira Sverige till en
flvgande nation (jamfor t. ex. med Tysk-

fand!) — ja, di méste man undra; Var-
for gores intet at modellfly-

get?

Ar icke tiden nu mogen for att de, som
mojlighet dirtill hava, svara modellflygar-
na pé dessa fragor genom att stilla erfor-
derligt belopp till fiérfogande fir denna
samhallsnyttiga, uppbyggande och fysiskt
stirkande sport, som dessutom danar eti
arbetande och ihiardigt kimpande slikte?!
&L

Till prenumeranter och l6snummerkdpare

Detta nummer av tidningen har av ofdr-
utsedda hiindelser blivit forsenat. Risk fo-
refinnez #ven fir alt redaktionspersonalen
bl. a. pd grund av den Gkade beredskaps-
tjdnsten hlir firhindrad disponera tillrdclk-
lig tid for manatlig utgivning en tid fram-
at, Tidningens ledning har ddrfdr an-
gett det sikrast att lata niista nummer ut-
komma first den 1 eller 15 juni.

Hittills har tidningen drivits av endast
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De svenska modellflygarna ha varit verk-  skott samtliga med tidningen férenade ar- Kungl, “]“””1"””“ Hygllottiljs depa,
gamma i stérre skala sedan 1935. Otaliga het’wup]:wifler Glidjande nog har tidning- . *’”“""‘1”‘3‘; Satenis, Gt
modellflygledare ha nedlagt hela sin fritid  en emellertid tagit en sa kraflig omfatt- Kungl. t(?\{"l_ I'E.'.I_I_(lj:“_,"ll,l"
pa den lovande sporten, och 1 dag finns ning att mgd.mslltionen miste utékas, men I\'_lmraé:lﬁsfj-;tifn T| :1[10‘1! _1- dend.
den  representerad pid varje stirre ort.  di samiidigt osdkra ytire forhallanden in- postadress Kungsgatan 4, Citeboreg,
Ingen flyghagad tvivliar Tdang- tritt synes atghrden med tillfAllg forskjut- Pionde flygflottilje ; depi,
re pa modellflygets betydelse, ning av utgivningstiden vara nodvindig. 1;--2‘.LLLL1. i 12,

Deh andia, modellflyget star Fér nndvikande av missforstind hedja vi Kungl, Flygkrigaski

diir det stod praktiskt taget f4 meddela alt inga prenumeranter hli li- wdress Ljunghyhed

utan stdd och utan moéjlighet dande pd denna dndring, di de under nds- m anstillning  vid

att skapa sig en fast grund ta ar komma att erhilla de i dr forlorade ! depa, Nykiping,

att kimpa vidare pA. numren. till Flyg staben, Stockholm 10,
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En dosis
flygoptimism

Vad ir en optimistisk bild av flygets ut-
veckling?

Att vi fA ott trafikflyg inom Sveriges
land Hr sjdlvfallet. Utvecklingen blir vil
ungefir den, att vi fi stort utbypeda flyp-
platser i norra Norrland, sidra Norrland,
Stockholm, Goteborg och Malmé, vilka an-
girng av lnglinjerna och ha férbindelse
med utlandet.

Att vi inom landet f& luftbuss- oeh luft-
drosktrafik mellan de lokala flygfiilten och
mellan dessa och de fem stora ir like givet.

Att en stor del av svenska folket kom-
mer att med privat flypmaskin forflytta
sig pi samma =Att som hittills med bil ar
paeit naturligt.

Firutsiittningarna finnas fir flygets ut-
vackling efter ovan angivna linjer. Flyg-
faltshypgen ha redan verkstiillts i stor ut-
strfickning. och om det hlir arbetslishet
komma flygfiillt att anligeas pi samma
psiitt som man under senaste arbetsloshets-
perind tog upp bygget av vigar. Jag vill
bara hoppas, att man icke tar upp arbeten
pit flygfilt utan att fran bérjan ha forsik-
rat sig om, att arbetena kan slutforas, och
att de slutfiras i elt sammanhang dven om
arbetalizheten upphir under bygrernadstiden,

Det drijer inte l&nge firrin &ven de
mindre maskinerna till rimliga kostnader
kunna farses med telefon eller radicanlige-
ning liksom med instrumentering for pej-
ling, Troligen blir den senare i den stilen,

“

Gé8sta Fraenckel har ordet:

att man har réd, vit och gron lampa. Fly-
mer man toex. fran Ornskildsvil §ll Stock-
holm, s& skall vit lampa lysa ndr man har
kommit pa linjen, kommer man ur kursen
lyser rott eller gront ljus, beroende pa om
man styrt fir langt at hoger eller vinster.
Det blir s4 enkelt sa.

Att instrumenteringen under piagiende
Lrig ntveeklats s4 att man, nidr privatfly-
got fir del ddrav, kan kora lika bekvamt
vid klar sikt, i dimma eller om natten be-
tvivlar vil ingen.

Att man under kriget Tatt fram forbilli-
pal bygenadssiitt, snabbare typer och mind-
ré bensinslukande motorer &n tidigare &r
givet, Redan férut kunde man kipa flyg-
plan till icke alltfor avskrickande pris och
gjilva driften av smalkirror &r inle dyrore
in bildrift,

Oppen stir fragan om hur langt typerna
autogiro och Storken utvecklats, cch om vi

kunna f4 fram vattenmaskiner eller Anmu
hellre amfitier, dmpliga fir allmint bruk.
Jag tror det.

Vad jag ovan beriirt ger ingen anledning
till optimistiska funderingar, ty vi ha natt
eller nd fram dit s& snart detta olycksalign
krig upphért och ordning &ter intratt i
virlden.

Men skall jap vaga vara optimistisk nog
att tro, att svenska folket kommer att for-
valta gina flvgmaskiner ph ritt sitt? Den
som fardas [ luften far inte tro att han
kir bil, eyklar eller gir. Han mdste ha
tankarna med sig och bira sig 4t som foll.
Man kan inte begiira att de, som réra sig
pa marken, stidse miste gi med uppapint
paraply fir att inte £ flypmaskiner, tom-
buteljer och annan brite i huvadet gpenom
de flygandes slarv eller oforstind.

Véigar jag vara optimistisk nog att tro,
att forsakringsbolagen upptickta att tra-
file i luften fir s8krare #n pA marken, si
att de siinka sina premier? Som det nu
fir utgir forsikringspremierna ett svart
hinder fiir allmin flygning.

Vagar jag vara optimistisk nog att tro,
att vi fi en inhemskt flypmaskinsindustri
gom bygper plan i stora serier, som ligger
upp erforderliga regervdelslager och i Gv-
rigt filjer med i utvecklingen? Jag tror
det, ty den svenska industrien har alltid
visat sig std pa hig niva. Det finns ingen
anledning varfir den pd flypets omride
skall std efter utlandetz — bara den blir
s& optimistisk, att den tror pa flygets ut-
veekling, tror pa att svenska follket lkom-
mer att betrakta flygmaskinen som ett na-
turlipt transportmedel,

Ty

L EELE T

i
-""1
-

Mg,
F

G. Lufft
G. m. b. H.
Stullgart-§

Héjdmatare
for tlygplan

visande och regisirerande

Metallbarometerfabrik

S

{
L a A

’ 1::‘.-:»"‘?""{{

VENTILFJADRAR
FiR
FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042




Alle-
bergs-
drom

Den hiir skissen bver Alleberg en gang om
nigra &r kanske stéter den szom szett fer-
ringen i verkligheten. BSkissen gir eji hel-
ler ansprik pd att vara skalenlig eller
verklighetsbetonad,

Men hor roligt skulle det inte vara om
det som nu gjorts kunde bygms ut med
det snaraste sd sttt inte bara ett stort an-
tal segel- och glidplan utan fiven flygarna

sjalva kunde f& bo uppe pa platin! Detta
skulle antagligen kunna ordnaz 1 den sid-
ra dndan, dir hijdskillnaderna | terring-
en pira denna oanvindbar som flygfélt.

MNigon kaneke yeker att den rad av
hangarer som placerats utefter vistra falt-
gringen stor hangets topp. Men han kan
ta det lugnt, ty detta #fr en rvemsa ritt
ojamn mark nidrmast randen av platan,

FLYGTIDNINGEN

ungefir 100 meter bred. Faltet blir stort
nog findd. Eanske det kan hli 1.000 m
lingt och styvt 500 m brett.

Det seglingsbara viisthanget blir 1.500,
ev. 2000 m lingt och hijdekillnaden 110
m. Osthanget blir ej fullt s& langt. Dir
ir en inskiirning, en ravin pgenom vilken
oppfartsvigen gir, som stor konturen na-
got. Men antagligen kommer denna ra-
vin ej att inverka menligt p& uppvindarna
utan wverka som en "diiza" med en lokal
forstiirkning av uppvinden som fdljd.

Ett dvningsomrade for glid- och sepel-
flyg miste vara vil kint av instroktirer-
na, sd att de vid varje forekommande vind-
riktning kunna omiala for eleven vart han
skall flyga fior att finna uppvind och vilka
omriaden han skall akta sig for. Det ar
dérfor att antaga att de instruktorer som
bli férlagda nu forsta gingen pa Alleberg
komma att f& ett styvt arbete for att un-
dersika varje kubikmeter av rymden nidr
mast pvan berget. Men det fr vil knap
past troligt att négra dverraskningar skola
finnag utan att luften visar sig vara lika
jamn och fin som bergets profil,

Lagft-Emil.

Segelflygligret

vid Alleberg i sommar

Allebergsligret — det firata i mitt slag
i Bveripe — har knnnat komma till stind
tack vare de vidsynta stiftare som bidra-
git till Allebergsfonden. Utbyggnaden av
lagret avees phpgd under de niirmaste &ren.
Hedan nu ha emellertid arbetena fortskri-
dit 4 lingt att en grundliiggande verk-
samhet kan figa rum | sommar i enlighet
med nedanstidende kursplan.

Chefinstruktér pai Alleberg blir Stig Fa-
gerblad, ett namn som borgar fir att ut-
bildningen blir synnerligen grundlig och
effektiv,

Ruraplan.

Under tidem 1%/56—20/9 1941 anordnas
filjande glid- och sepelflyglkurser:

a) A-kurs: for nybirjare. Uppgift: for-
virvande av A-diplom:

by B-kurs: for innehavare av A-diplom.
Uppgift: férvirvande av B-diplom;

¢) C-kurs: for innehavare av B-diplom
eller privatfdrarcertifikat. Uppgift: for-
virvande av C-diplom (eventuellt certifikat
fir segelllygare) ;

Glid- och segelplan

Konstruktion
Tillverkning

Reparation

A-B. Svenska Kano Verken
Halmstnd

Leveronidr lill Kungl. Svenika Asrakiulben och Flygvapnel

e i

d) D-kurs: for innchavare av C-diplom.
Uppgift: fortsatt utbildning i segelflyg-
ning.

Kurserna dga rum under foljande tider:

Kursens Fursens  Senaste tidpunkt
nr varaktighet fiir anmilan
Al ; 19/5— 776 1/5
Bty 19/5— 7/6 1/5
7. Car LT 9/6—28/6 975
B2 9/6—2B/6 96
B8 EE R 28/6—12,/7 2376
[ S a0/ 6—19,T G0/5
i 30/6—18,/7 B0/5
- T R 21/7— 8/8 21/8
[ ChE Wi 21— 9/8 21/6
e 21/7— 9/8 2176
L L1/8—301/8 1L/
L TR 11/8—30/8 11/7
R 18/8— 6/9 187
A SR 1/8—20/9 1/8
I e i, S 1/9—201/9 1/3

D-kurser komma atl anordnas a tidpunk-
ter som av KSAK sensre meddelas dem
som enligh ovan dro kvalificerade att del-
taga.

Rosinader.
Kursavgifterno fro
f6r A=~ ealler B-kurs ... .0 v0.en 100 kr
L LD L N Pt e 150 kr
s R T A 75 kr.

I kursavgiften ingly individuell olycks-
fallsforsikring. "

Rursavgiften erliigres vid ankomsten till
ligret. Deltagare i A-, B- och C-kurserna
kunna hirvid genom KSAKs forsorg er-
halla firskottering med ctt belopp motsva-
rande stalspremien, d. v. s. 1 A- och B-kur-
ser med G0 kr. oeh i C-kurs med 100 kr.

Resor.

KSAK avser ntverka, att kursdellagarna
erhilla nedsfittning av kostnaden fir jirn-
viigshiljett till och frin Hgret. Rekvisi-
tion av jArnviigsbiljett instindes samtidigt
med anmilan om deltapande i viss kurs.

Inkvartering och maltider.

Inkvartering och miltider ombeésirjes av
ldgerledningen. Vid inkvartering kan elev
vilja mellan firligening | ensgkilt rum, de-
lat rum eller rum med flers biEddar. Kost-
naderna kunna beriknas till lr. 2: 50, 2: —
och 0: 75 respektive. (Mijlighet till cam-
ping férefinnes.)

Kostnaden for mdltider (3 méil) kan be-
riiknas till kr. 3: 26 per dag.

Kostnaden for inkvartering och mdilti-
der erlagges i forskott till l&gerledningen
vid elevens ankomst. For varje kurs ut
gor kostnaden:

Vid firliggning i

engkilt P e s kr. 115; —
PRl TR e e e e o 105 —
ruom med flera biddar .... ,, 80:—

Varje elev som antagits till kurs vid Se-
gelflyplipret vid Alleberg kommer att er-
halla sirgkilda anvisningar betriiffande ut-
rustning m. m.

Anmiian.

Anmilan om deltagande insiindes till
KSAK med anvindande av till flygklub-
barna utdelade formuliir och skall wvara
klubben tillhanda senast den dag, =om an-
gives i kursplanen.

Foljande villkor fir antagande av elev
gilla:

1) Stkanden skall ha fyllt 15 &r. Omyn-
dig elev skall ha mélsmans tillstdnd att
deltaga i kursen;

2) Sokanden skall vara medlem i klubb
eller forening, ansluten till Kungl. Svenska
Aeroklubben;

3) Ansdkan skall tillstyrkas av den lo-
kala kiubben.

Glidflygplan

godkéint fér skolflygningor énskas kdpa.
Svar lill denna fidnings kanfor.




Moiorn P. XI BIS RC 40
och propellern F. 1001 med
stidll-  och flijelbara blad

PIAGGIO & C. S.A. |

11 PIAZZA pea VITTORIA — GENOVA, ITALIEN

(GENUA)

LANDFLYGPLAN - SIOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE

Konstruktioner for sjofart och jarnvdgstrafik
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Innan jag nu borjar tala om flygplan-
propellerns prineip, vill jag uppmana alla
elever att lasa breviadan hir nedan innan
kontrollkupongen instindes. Det finng si-
kert nigol didr som beror eller kan bero-
I er.

Den kraft propellern otveeklar vid drag-
ning kallas dragkraft.

Geometrigkt sett dr propellern en skruv
som gingar sig fram genom luften. Det
avstind som en skruv forflyttar sig cnder
eit varv kallas fir skruvens shigning.

Flypplanpropellerns stigning #r saledes
det avetind som den flyttar sigp framit j
flygriktningen under ett varv (den axi-
elln forflyttningen), Da luften icke pa
langa nir fir =4 fast som exempelvis en
ginga i ndgon mutter eller dylikt — 1 vil-
ken en skruv tvingas filja gingningen —
bliv propellerskruven "efter”, det vill siga
den flirflyttar sig icke lika mycket framit
i luften som om den skulle ha emgivits av
en fast ginga. Efterblivenheten kallas for
propellerns "slip”. Propellerns slip dr si-
ledes skillnaden mellan den teoretiska och
den verkliga forflyttningen framit i lof-
Lern.

Aerodynamiskt sett kan propellern med
de snedstéllda propelléerbladen betraktas
gom en roterande flygplanvinge, som ge-
nom de snedstiillda ytorna bibringas lyft-
kraft — eller rittare sapt axiell forflytt-
ning.

Niar propellern sidttes | rotation av mo
torn skruvar den alltsd flygplanet fram
penom luften, Propellerns draglraft mas-
te hiirvid vara sA stark att den uppviger
bromekraften.

Propellerns stigning anpassas efter flyg-
planets &ndamél, d. v, 5 for stirsta mij-
liga hastighet eller bista stigformiga.
Vanligen géir man en medelvEg nir man
bestimmer propellerstipningens  storlek.
Numern giras ménga propellrar med un-
der flygning stillbar stigning. En sidan
villkiind propellertyp Ar den amerikanska
“Hamilton"-propellern.

Nir propellern sattes 1
den av ett visst miotstind frin den om-
kringlipgande luften, JDlen tar g4 att siga
apjirn mot luftpartiklarna. Shulle laft-
partiklarnas motstéind mot propellern va-
ra tillvickligt stort =4 skulle hela flygpla-
net borjon snurra At det andra hallet (4t
vidnster).

Om salunda propellern (motoraxeln) ar
hogerghende, d. v. 8. rvoterar frin vinster
till higer (gar som visarna pa en klocka,
frin férarplatsen sett) s& uppstdr ett re-
aktionsmoment ph motorfundamentet (flyg-
planet) som striivar att vrida detta Ivédn

rorelse motes

hoger till vanster, allisi at motsatt hall
mot propellerns rotationsriktining.

1 verkligheten #dr luftpartiklarnas mot-
stand relativt ringa men dock =d storl att
det paverkar flygplanet. Tletta will pa
grund hiirav "hinga" ph viinster vinge vid
hogerghende propeller. Man kan emeller-
tid avhjalpa detta genom att exempelvis
oka vanstervingens anfallsvinkel s& att
upptrycket hlir stirre pi dennn vinge. Vid
start innan hastipheten blir s& stor att
vingarna biva tillviickligt méste viinstra
delen av landningsstillet upplaga detta
tryek. P litta jaktflypplan med stor mo-
toreffekt ser man av denna anledning hur
flygplanet i starten lntar dver &l ena sidan,

Ett filygplans maniveering.

Fn bil kan manévreras endast 1 ett plan
“girplanet” (horisontalplanet), . v. 5 en-
dera &t higer eller it vinster. En cyklist
ror sig 1 tvlh plan “girv- och rollplanst™ (ho-

risontal- oeh vertikalplanet), d. v. s. han
svanger higer eller vinster samt maste
halla balansen.  (Fn tippning Ull higer

eller vinster mod cvkeln dr saledes borjan
till en "roll" — som bekant bir man vid
cvkeldkning s6ka undvika att fortsidtta
denna “rollrorelse’” allt for langt for att
slippa komma i kontakt med Moder Jord.)

Flygplanets manbvrar hiinfora sig till
tre plan “gir-, roll- och loopingplanet”.
Flygaren fir ndmligen tinka pa att bade
gira och "halla balansen” (ligga pa rift
kol 1 luften) samt att dven kunna manov-
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FLYGTIDNINGEN

roera flygplanet uppit och neddt (i loo-
pingplanet). Dessutom maste han gora
ganska komplicerade kombinationer med
sing roder di det giller exempelvis en till
synes enkel sving — till vilket wvi fter-
komma lingre fram.

Driiderna Wright, som wvi lidigare talat
om, hade bland annat studerat faglarnas
flvkt mycket ingdende och seft att dessa
vredo upp framkanten ph vingarna nér de
ville stiga och vrede ner den nir de skulle
sinka sig (jimfor virt tidigare forsik med
att stilla handen snett emot en métande
luftstrim). Flygbrioderna, som emellertid
snart kommo underfund med att det g
var limpligt att gora vingarna vridbara
och anvinda sig av oliks anfallsvinklar
for att hoja eller sinka flygplanet, gjorde
i stallet vingarna fasta och monterade en
upp- och nerfiillbar del (roder) pd stjdrt-
partiet. Tenna del fastades ledbart vid en
fast del (stabilisatorn). Med rodret, som
kallades hijdroder, tvingades flygplanet att
hoja och siinka sip. Filldes detta roder
nedfit sd dkadez stabilisatorn-hojdrodrets
anfallavinkel (luftstrimmen triiffade den
nedfiillda roderytan). En lyvftlreaft upp-
stod hirvid som tvingade upp stjirten var-
igenom nosen shnktes si att flypplanet er-
holl en nedAtriktad bana, Motsatt blev
forhilllandet om roderytan fiilldes uppit.

Héjdrodrel mandvreras pd moderna flyg-
plan med tillhjlp av en spak 1 férarsit-
fen, den 5. k. handspaken som &y forbumn-
den till rodret med roderstinger eller ro-
derlinor. Skjutes handspaken framat f&l
les hdjdrodret nedit varvid flygplanet
tvingas att ribra sig | riktuing framat-
nedit. Drager man handspaken At sig
(hakat) intriider motsatt forhillande,
d. v. & flygplanet birjnr stiga. P4 detta
gitt fir man flygplanet att réra sig i det
& kallade loopingplanet runt tvAraxein.

Fior att kunna mancvrera flygplanet i
girplanet, d. v. s kring lodaxeln, har ph
stjdrtpartiet placerats en vertikal yta (si-
doroder). Sidovodret r ledbart fistat vid
en wverttkal yta (fenan}. Sidorodeet ir
med yoderstinger eller roderlinor kopplat
till ett ok eller pedaler som manivrieras
med fitterna. Fir man fram higra foten
vrides sidorodret dver &t higer och en
sviAnpningstendens uppstiar &0 samma sida
Motsatt bliv forhdllandet om wvinster fol
fores fram. Sidorodrel verkar pid samma
gitt som eti batrader,

Skevningsradren, som Aro tva (ett ph
vardera vingen), dro ledbart fistade och
infillda i vingarnas bakre del. Med till-
hjdlp av roderstdnger eller roderlinor ar
handspaken kopplad till skevningsrodren =d
att skevningsrodret filles uppat pa den si-
da At vilken spaken fores, =samtidigt som
motsatta sidans skevningsroder filles ned-
At med den verkan att flygplanet vrider
sig omkring sin lingdaxel i rollplanet.

Den métande luftsteimmen tvingar hire-
vid det nedfidllda skevningsrodret och den-
i sidas vipge uppiat eftersom anfallsvin-
keln ph denna sida dkas. Samtidigt fir
den andra vingen minskad biiryta eftersom
skevningsrodret didv fdlles upp, varvid den-
ng vinges birande yta minskas.

Fir att ghra en perfekt sving miste
man alltid kombinern sidorodermanévern
med att Gven anviinds skevningsrodren och
med tillhjalp av dessa Juta, eller som man
dven sfger "skeva", flygplanet At samma

]
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“kombination mellan

.

hill som svingen skall giras ungefar av
samma anledning som man lutar en motor-
evkel under Kurvtagning.

Varfor en fagel icke hay vare sig sido-
eller shevningsroder dr beroende pa att
dennit flygplanets modell och féregingare
dels kan bijn kroppen en aning, dels dndra
storleken p& ena eller andra vingens bir-
vt eller veksd dndra vingarnas anfallsvin-
kel, DiArmed ersittande dessa bada roder
pie mest naturlipa sitt,

Kom jhig att man inte sviinger ett {lyg-
plan enbart med sidorodret, ty di uppstér
ungefir samma fenomen som nir man kir
en bil med nétta ringar pa hal is och lig-
ger ratten for svang.  Bilen kanar dd
fram i ursprungliga fardrikining, och
s kommer dven flygplanel ait pora. Ka-
ningen hos en bil reduceras emellertid av
ringarnas friktion Flygplanct
mnar diremot gunska kraftigt dA det en-

Blh

mot 15en.

“dast d@r lufttrycket mat flygkroppen, fenan

kaningen. (Vid
svingande

nch sidorodret som himmar
kaning reduceris
verkan en aning.)

Huvudidén #r att skeva samtidigt som
ddorodret  anvandes, Saledes maste en
sido- shkevnings-
rodren alltid poras for att man skall kunna
utfira en korrekt

sidorodrets

nch
SVAng.

Rodrens sekundiéra verkan.

Ett nedfillt skevningsreder astadkom-
mer emellertid icke enbart en dkning av
denna sidas Iyftkraft utan fiven en broms-

kraft pa denna vinge., Samma sak kan
man iakttaga om man haller ul handen
ndgot snedstalld i en moétande luftstrém

{som wi tidigare talat om). Forutom att
handen d& wvill lyfta sig s& ville den ju
dven Aka bakat. Then bromskraft som pi
ietta: sitt pdverkar nedfillda  shev-
ningsrodret  kallas  sherningaroderbroms.
Ien gir shiledes att flygplanet iven vill gi-
ra at der hall dir skevningsrodret Ar ned-
fallt, Nosen vill med andra ord svinga 4t
let nedfillda skevningsrodrets mida.  Vid
(d. v. & di higra
skevningsrodret ar nedfalit) wvill nosen
sviingu 4t hoger. tendens maste
mun motverka med hjalp av siderodernt-
glagp 4t motsatt =ida. Detta kallas for att
totta med sidorodret. Skevningsrodrens

det

skevning 4t vinster

Penna

pirverkan (v ¢ kring lodaxeln) kallag
gkevningsrodrets sekundira verkan. Till

denna dterkommer vi lngre fram i kursen.

Aven gidorodret har en sekundir verkan.
Yid en gir méste som vi forstd yttervingen
gi fortare fram genom luften dn inner-
vingen, Yttervingen fir did genom den oka-
de farten en stérre lyftkraft och vill tip-
pa over flyvgplanet it Innervingens sida.
Gir framballar séledes Hven ett rollmo-

ment (rorelse kring lingdaxeln). Stiott
ningen sker i detta fall — som vi fa se
langre fram — med skevningarodret.

Hajdradret har diéremot ingen sekundirc
verkan i annat fall in att rirelser i loo-

pingplanet (kring tvidraxeln) paverkar
flygplanets hastighet, vilken minskas da

spaken fires bakft och Gkas dié man for
fram spaken.

Med denna lilla firberedande leoretiska
inblick 1 "flygpningens mysterier’” anser jag
att vi biorja bli mogna att fortsitta lektio
nerna "vid spakarna”. Men vi fi inte pge
oss upp 1 luften &nnu. Vi skall forst ga
igenom bland annat

flygplanets insirumentering.

Av bilar finng det gunske minga olika
typer och fabrikat, men instrumenteringen
p4 dessa dr i allminhe: ganska enahanda,
Tyvirr dr detta pa grund av "barnmsjuk-
domar™ for pirvarande icke sa hos vara
olika flygplantyper, utan skiljaktigheterna
kunna ibland gora till och nwed en pammal
flygare lite Tundersam,

Man kan dirfér i en kurs denna
icke med bestiimdhet phsta att instrumen-
ten dro de och de och att de fro placerade
dir och didr. Vi fa Jidcfor vilja ut en
Himplig skalflygplantyp for denna del av
kur=zen, och da ligger del ju nArmast till
hands att vilja den typ som svenska flyy
vapriet fiér nirvarande gatl in for som
skolflygplan vid sina flygskolor, KLIEMM
Kl 36 — ett idealiskt skolflvgplan med
goda  flypegenskaper, stabil konstruktion
och mjuka linjer.

Man mdste dga den nogeranndaste kin-
nedom o hur flygplanet &r inrett, var
olika roderorgan, reglage instrument
dro placernde, hur de skola lehandlas, av
lasas ete.

Med tillhjidlp av en ged instrumentering
Poett flvgplan kan man géra flypningen li-
ka siker som all annau trafik.

Man indelar flvgplaninstrumenten @ tva
huvudgrupper. Den ena som berdr motor-
fed) n’u'fﬁ}ih’iitlr,rmgr-!;i_u;;.«rf..-:;fn' och den andra
immnefattande de egentlign flygpinstrumenten
som #ro till hidlp vid styrning och navi-

BT

dl'llf

peving.

Till férsta gruppen rdkonar man vary-
riknire, termometrar {6 olja och kyl
vitska, manometrar for bensin och olia,

brianslefdrriadamitare  (brinsleur)  sanmt
strombrytare fir motor och helyvaning.

Den andrva gruppen omfattar bl, a, has
tighetsmitare, hijdmatare, kompass, klocka
och olika instrument 6r instrumentflye-
ning (Aven kallad blindflygning).

Med hjalp av fotografi av Klemms fo-
rarsitz och skiss av instrumentbridan (se
sid. 22) skall vi titta litet nirmoave pd olika
instrument, roder och reglage:

1.  Hajihmiitare, som vigar hijden, har
delstreck for varje 100-tals meter upp till
6.000 m (hojdmétaren pa bilden visar upp
LIE 10000 m).  Den hopd semw Klemmen
nay upp till dr c:a 4.400 m.

2. Kempass, som visar flygplanets kuvs,
[ten dr uppgraderad till 360 gradey

. Skylt med data fir brinsletankarnas
rvimd, brinsleforbrukning vid meeschvary
gamtb flygtid pa marschvary.

4. Skplt med dota fir_max. tillitna has-
tigheter och varvial vid planflykt, dviming
oeh vid flygning 1 dalig sike,

G, Skplt for brinslemonemetors,

6. Brawslemanometer, som anger vilket

fryek bensinen huar i tilloppsledningen Ll
forgasaren.  Normaltl bensintryek  haller
sig mellan 0,15 och 0,40 kg per kvem.
T. Pumphandtag for breanslefirrddama
tare.  Det vinstra #r fGr huvedtanken
(vingtanken} och det hogra for falltanken
oller reservtanken den ocksd kallas
{kroppatanken). Genom att man drar ut
pumphandtagel gor brinsleuron utslap och
vigar hur mycket bransle =am finns © resp.
fank,

8 Branale fdreddzmitere
falltanken. IHrsedd
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god grund jor
utbildningen.

Ni kan ligga en grund for Er flyg
uthildning genom studier pr korre
spondens vid NKI-skolan, NKI-sko-
lans kurser i flygteknik utgor en god
firberadelse till den flyguthildning,
Ni kanske tdanks 'fan Er. De flyp-
telkniska kurserna ha
der medverkan av skickliga
pd flygteknikens omréide,

Nir Ni NE1, ldser Ni
hemma vid sidas Ert daglig
bete — under fritid. Wi skall snart
finna, att fritiden blivit dubbelt
11 orh intressant, samtidight som
fatt okade kunskaper pé det
omride, Ni vill
Rekvirera NEl-skolans

ska stodichandbok penon

utarbetats

farl
LR

gtuderar vid

a ar-

arna e &t

nya

ende kupong! T studiehandboken er-
slo

héller Ni alla upplyeningar

om
diernas bedrivande, om framtidst
lighaterna
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inom flygningens o

Denna siudiehand:
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JU SS

et intreseanta tyska stridsplanet Ju 88
borjade byggas som civilt plan redan 1938
vid Junkerafabrikerna i Dessau. For att
kunma anvindas som stirtbombplan for-
geddez det med fyra bombfisten under
vingens mittparti, tvAh ph vardera sidan
om kroppen innanfir motorerna. P4 ving-
arnas undersida finnas luftbromsar, vilka
placerats vid den Trimre balken. Fir att
glippa “dida skjutvinklar” -nedit och bak-
it har Ju 88 en kabin Hven pd undersidan
av lroppen, dir en kulsprute #r inmonte-
rad.

Hela besiittningen, som bestlr av 4 man,
inrymmes | kabinen, wvilket wunderldttar
sumarbetet dem emellan. Tilltridet till ka-
binen sker medelst en stege (vilken synes
pi den undre bilden)., N#r planet stir pa
marken befinner sig nosen =& higt som 3.5
m frin marken. De tvi 12-cyl. vatskekyl-
da Junkers Jumo 211-motorerna om varde-
ra 1.200 hk dro nimligen anbragta mycket
lapt ph vingarna, och for att propellrarna
skola gi fria friin marken har planet gans-
ka higa landningsstillsben. Dessa kunna
fillas bak#t och samtidigt vridas 90 gra-
der =& att hjulen helt falla in { bakre de-
len ay motorgondolerna.

Normalt har Ju 88 fyra briinsletankar
fir vardera 400 liter, placerads pd Gmse #i-
dor om motorerna. Som extrautrustning
kan man emellertid sitta in tvd briinsle-
tankar fir resp. 1.200 och 690 liter samt
gtt bombmagasin med sexton H0-kg-bomber.
Den vanliga bombupphiingningsanordning-
en under vingarna bir fyra 250-kg-bom-
ber. Planct kan med en bomblast pd 1.800
kg medfira 1.600 liter briinsle, och med en
bomblast pa 1.000 kg kan brinslefirrddet
okas till 2.490 liter. Dessutom kan en el-
ler flera av bomberna under vingarna ut-
bytas mot extra brinsletankar fir att dir-
ipenom ytterlignre oka rickvidden. Brins-
letankarns fro gummiisolerade fibertankar,

En av de mest intressanta detaljerna pi
Ju 88 Ar anordningen fir automatisk upp-
tagning efter dykning. Med ett enkelt
handgrepp utlisas bomberna, och omedel-
bart dirpd &ndras trimrodret till install-
ning fir upptagning samt sker padragning
av bida motorerna. Denna anordning fin-
nes dven ph Stukan Ju 87.

Den normala dykvinkeln fér Ju 88 &r
40 prader, vilken vinkel #ir markerad med
en rod linje p& kabinens sidorutor. NEr
firaren ser den rida linjen sammanfalls

med horisonten dr dykvinkeln den ritia.
Dessutom finnas markeringslinjer for B0,
G0 och TO grader,

Briinsletankarna — enligt vad red. har
gig” bekant atminstone den stora kropps-
tanken, vilken under detta krigs linga rii-
der sikerligen kan anses zom standard —
kunna gnahbt timmas pd sitt innehdll |
hindelse av brandfara eller nidlandning
pé vatten. Tomningen sker genom en rir-
ledning med 12 em genomskiirning, som ut-
mynnar akterut i kroppen. 1 nodfall kan
tryvek anbringas pa viitskan for att £fa den
att strémma ut fortare,

Ju 88 Ar utrustad med en zynnerligen ef-
feltiv avisningsanordning for sdvil ving-
ar som stjdrtparti. Planctz spinnvidd #r
18 m, lingden 14,2 m och flygvikten 11.300
kg. Ytterligare data har red, tyvidrr ej
lyekats uppsnappa, da Ju B8 i wiss ut-
strackning finnu dr “hemligstimplad™.

CURTISS-WRIGHT 21-B

joktplan med rekordstighastighet
(Se fote pd forsta sidanl)

St. Louia Airplane Division, som &r ett
dotterfirvetag till Curtiss-Wright Corpora-
tion, Robertson, Mo, USA, demonstrerade
nyligen ett nytt jaktplan, kallat Curtiss-
Wright 21-B. Det har ganska ovanliga
epenskaper, Konstruktbren pfistir att
planet skall kunna stiga med en hastighet
av 1600 m/min, vilket skulle skulle gira
det till det snabbast stigande planet i vir]-
den. Dlemonstrationen utfirdes medan ett
stort antal av dessa maskiner tillverkades
fir en "utlindsk makts rikning".

FLYGTIDNINGEN

Curtiss-Wright 21-B siiges ha stor has-
tighet, utomordentlig vindbarhet och vara
synnerligen stridsdugligt. Det dr ett ex-
tremt stromlinjeformat, ensitsigt, lagving-
at helmetallplan med infillbart landnings-
stiill. Den militira otrustningen beskrives
som den biista tinkbara. En intreszant de-
tal] #r en elektrisk s k. Tell-Tale, d. v. 5
en varningssignal som automatiskt anger
varje fel som kan tinkas uppstd,

Planet har fyra kulsprotor av kaliber
30 och 60 mm, monterade i kroppen och
skjutande genom propellecfaltet. PA ving-
arna kunna som extron bevipning ytterli-
gare tv ksp anbringas. Aven extra hrans-
lotankar kunna monteras,

Detta mnya jakiplan har konstruerats
niirmast for att mita intringande fientli-
ga bombplan med mijlighet att forbereda
och upptaga strid frin det larmsignalen
giires och innan fiendeplanen Aro dver sith
mal. Curtiss-Wright 21-B siiges lyfta frin
marken efter att rullat blott en liten striic-
ka. Denna egenskap forenad med den yt-
terst branta stigvinkeln gir planet lHmpat
att operera Tran tillfalliga falt med smd
dimensioner. Det torde vara dignat att an-
viindas av glater som firfoga dver smi
luftstyrkor men tvingas genomfirn mangn-
handa uppdrag firutom att avvirja anfall
av fientliga bombplan.

Planet dr med undantag fir landnings-
stall och motorfundament bypet av pres-
sade plitar av vanlig aluminiumlegering,
sammanfogade med nitar av annan slomi-
ninmlegering — dir en aerodynamiskt god
yta dr av stor betydelze anvindaz flata
och strémlinjeformade nithuvuden. Krop-
pen #r av halvskalkonstruktion. Land-
ningsstillsbenen infistas i och dragas inat
frin de yttre fndarna av vingens mitt-
gtyeke. Mellan sgkevningsrodren striicker
sig lings hels bakkanten en hydraoliskt
mangvrerad vingklaff av metallplat,

Maotorn, en Wright "Cyelone” R 1820-G
5, lémnar 1.000 hk vwid 2.200 v/min under
gtarten. Den fr otrustad med en kompres-
sor som gir det mijligt att erhilla 1,000
hic &ven pd 1.800 m hojd samt 800 hk pd
5,600 m,

Planets maxhastighet iy 506 lom/tim pi
1.800 m hojd och 636 km/tim pd 5.500 m.
Marschhastigheten fr 454 km/tim pd 3.700
m hojd. Teoretiska flygstrickan wid
marschfart dr omkring 1.000 km. Planet
stiger 4.000 m p4 4 min och 5.000 pd 6§
min.

Spiannvidd 10,7 m

lingd B,0 m

hijd 2,6 m

vingyta 16,2 kv

tomvikt 1.537 kg

flygvikt 2.044 kg

vingbelastning 126 kg/ovm.

"Uggleungen”, skolplan frdn England

"Owlet" kallas ett nytt skolplan som till-
verkats av General Aireraft, England.
Planet liknar avseviirt fabrikens tidigare
skapelse "Cygnet” (se FLYGTIDNINGEN
nr 5/1940) och har sdledes trehjuoligt land-
ningestill, Motorn dr en Cirrus Major pa
150 hk. Marschfart 176 kn/lim. Land-
ningsfartsomrade #5—130 km/tim. Sp&nn-
vidd 10,6 m.

)

]



Schweiz konstruerar

nya segelplan: ftvésitsiga “S-21"
och motorseglaren WF-23

Det lilla och naggande goda sepelflyp-
landet Schweiz har synnerlipen skickliga
segelplankonstruktérer, vilka alltid striva
vidare mot fullindning av sina alster. Hiir
nedan ett par exempel pd intressanta ny-
konstrukfioner:

Tudoitsign segelplanet S-21 har pi prov
tillverkats 1 tvd vitt skilda utfdranden,
Den ena typen har fanérkropp av vackert
oval penomskirning och med sitsarna i
tandem. Den andra typen har en panska
kantig och enkel stAlrérskropp med sitzar-
ni sida vid sida. De bida versionerna ha
enkelstottade vingar och fribiirande stjirt-
styrytor 1 trikonstruktion. Bigpe typer-

[]111 kunna forses med luftbromsar, 8-21
har provats | normal flygverksamhet, och
de tvil versionerna — som hao nistan sam-
ma flypegenskaper — ha wvisat gig infria
alla forhoppningar som stillts pd dem, —
Nigra data: spv 17 m, vingyta 20,2 kvm,

[ tomvikt 220 kg, flyvgvikt 380 kg, vingbelast-
ning 19 kp/kvm, glidforhdllande 1: 20,
gjunkhastighet 0,8—1 m/sek.

Motorsegloren WEF-25 har eofter ldnpva-
rigt experimentarbete utslipptzs 1 sitt
farsta exemplar frdn flygplanfabriken
Grenchen., Planet skall anvindas friimst i
gtudie- och forsikesyfte. WF-23 kan star-
tas med egen motorkraft, med vinsch ellex
genom flygslip, Under segling frikopplas
propellern — som sitter i nosenm — och
fororeakar sedan tAmlipen ringa extra luft-
motsténd. Masskraften hos den friglende
propellern gir det mijligt att efter till-
kappling av den stillastiende motorn fter
ii denna 1 ghng. Nir motorn dir frin-
kopplad kan propellern bromsas och stillas
vagritt fire landning pi meden. Planet
har indraghart landningsstall med tva hjual.

¢
‘Sportplan med bomber

(

mot invasionstrupper?

Overste Roscoe Turner, vieepresident i
National Aviation Training Assoclation,
har fireslagit att man skall organisera en
armada pi 200,000 litta sportplan, beman-
nade med privatflygare, for forsvar av
hemorten. T en intervju firklarar Turner
att varje plan skulle konna forses med
upphiingningsanordning fir en bomb pa
c:a 60 kg eller tvd bomber pad vardera 25
kg, Dessutom tilliter lastformigan att
fornrgitesen inklides med pansar till en vikt
av omkring 20 kg, "8find vt dem i svir-
mar & kan ni springa alla invasionstrup-
per i pmiihitar innan dessa ens hunnit bar-
ja slizs", tilligger Gverste Turner., (Jim-
for FLYGTIDNINGENs artikel i nr 3
1941, mid. 14—15.)

USAs modellllvg vinner terring

260,000 modellflygare 1 200 klubbar ly-
dunde undér Academy of Model Aeronau-
ties deltogo under 1940 i 500 modellflygla-
ger och tdvlingar.

HASTIGHETSTAVLINGEN

mellan Tyskland,

I en amerikansk flygtidskrift Aterfinnes
nedanstdende intressanta tabell Gver topp-
hastigheternn hos nédgra tyska, enpgelska
och amerikanska stridsflygplan. Det &r

Reaktionsjlygplanet
starvtade med propeller!

De firsta meddelandens om det italien-
ska  stratosfarllygplanet med = k. reak-
tionsmotor (se FLYGTIDNINGEN nr 1
1941) omnimnde endast "raketmotor” som
framdrivningsanordning, vilken anvindes
dven vid starten. Red. har nu erfarit att
dessa  upplysningar voro ofullstiindiga.
Planet, som konstruerats av en ingenjir
Secondo Campini och byggets vid Caproni-
verken, lir starta med en vanlig propeller,
driven av en motor vilken sedan anviindes
till att fortita och uppviirma reaktions-
gagen., Den omskrivna provilygningen ut-
fordes av provilygaren vid Caproniverken
dverste de Bernardi och varade i endast 10
minuter., Man fick dirfir inte tillfdlle att
studera planets upptridande pd stor hojd.

England och USA

Aviation Writers Assoeciation — flygskri-
benternas forbund — som svarar for upp-
gifterna, Alla hastigheter betecknns som
ungefarliga och gilla pdt hijder mellan
4.000 peh 7.500 m.

Flygplen hle  Jeom/tim
TYSKLAND
Mezserschmitt 109 ....... 1.160 580
Meggerschmitt 110 ....... 2,300 i
HemEal=112 i biae o 1,150 b1
Focke-Wulf 198 .......... 1.500 i 1]
Focke-Walf 187 .. ... 2,300 F80
ENGLAND
Hurricane I ... .veucnas 1.030 B40
St s el 1530 088
SRR B e e s 1.250 20
USA
Curtiss P-d0 .....c000... 1,080 o8l
Bell -89 R R S ol T G20
Lockheed P-88 ........... 2175 628
Vultee Vanguard ........ 1.050 580
Vought-Sikorsky XF4U-1 . 1.850 45

Dessa siffror fA kanske tagaz med en
smula reservation, di de kunna sigas vara
uppsatta av en "part i malet".

»Svenska” USA-jaktplanen till strid!

Vultee Vanguard tevereras till England. — Republic stanna hos ameri-
kanska flygvapnel, men motsvarande antal plan dverlimnas (ill "Canada”.

Den forsta tillimpningen av den s L
Faddis bill, som tilldter USAs president att
"pelvirvera” krigsmateriel avsedd for frim-
mande makt — vilka exempelviz i viintan
ph exportiicens ej hunnit limna TFirenta
gtaterna — wvar niir man beslagtop sintle-
verunsen av 110 st. Hepublicplan som be-
stillts av Sveripe. Temtio jaktplan wvoro
fardigan och hade lAdvis lagrata i civlus-
tillt pd Long lsland, medan de sextic Ater-
sthende maskinerna — stérthombplan —
fortfarande befunne sig under tillverkning.
Desaa Republics latta bombplan dro, pistir
den amerikanskn flygtidskriften YAvia-
tion"”, redan pd vig att bli fordldrade for
stridsuppgifter men idro verkligt viirdefulla
fir ovningsindamdl.

Emeliertid, fortsitter "Aviation", vigra-
de svenskarna — under det svira tyska
tryck som de stodo — att silja planen och
framtvingade dirmed tvangsrekvisitionen.
Med hinsyn till de tysk-svenska relationer-
na torde planen keomma att overforas till
U. 8 Air Corps i stillet for direkt till
England. Dock kan det antagas att det
amerikanska militArflyget 1 gengild Gver-
limnar motsvarande antal Republicplan
till Canada {(f6r vidure befordran).

Betriiffande den svenska bestiillningen
ay omkring 160 st. Vultee Vanguard-jakt-
plan, 84 komma ej heller dessa Sverige till
godo., TFabriken har niimiigen ghtt med pd
att leverera dessa maskiner till England

och forde diirfor ha stimning fir kon-
traktsbrott frin Sverige som i en liten ask.
Emedan Vultee Vanguard firo forstklassi-
ga stridsplan #r det osannolikt att vi
(USA) I detta fall visa samma grannla-
renhet pentemot svenskarnas kinslipn
sinne,

Ovanstiende uppgifter och kommentarver
frp himtade ur decembernumret av "Avis-
tion”. D& en tid firflutit sedan dess &r
det ej otroligt att en del av de svenska
jaktplanen redan Gverskeppats till Eng-
land!

Pd bilden hdernedan gynas §0 Republicplan
i pliravigsvagnor dage fvdp mol ekinda

aden. Just dessa moaskiner voro frdn bir-

jan aveedda foér Sverige. ..
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60 hk CNAD,
ny italiensk flygmotor

Compagmn Nazionale Acronautica | Rom
har nyligen slippt ut en fyreylindrig luft-
kvld boxermotor fir sport- ach skalplan,

vilken wid 2100 v/min utveeklar 60 hk.
Foretagel har férut i zin "motorfanilj’
flern goda flygpmotorer, av vilka kunna
nimnas en 150 hk padmotor och en 438 hk

boxermotor (tomvikt endast 42 kg,
CHNAD-GI inrymmer i den undre vevhus-
halvan olja for 25 timmars gAngtid. Un-
dersidan Lylflinsar., P& wvarje eylin-
der finnes en Insugnings- och en avgasven-
til. Motorn ir
gynes av bilden rena linjer.

har

Nigra data;
eylinderdiameter T mm
slaglingd 95 mm

eylindervolym 2,08 liter
kompressionsfirhdillande 1 : 5,3
briinsieforbrukning 225 gram hktim
aljefdrbrokning 1,5 gram/hktim
tomyikt B2 k.

viill inhyggd oeh har som.

Summit

nykonstruktioner-
ni av sportplan dr f. n. Summit HM-5 en
av de intressamtaste. ‘Tillverkningssiittet
ar nytt. Som material anviindes med ther-
moplast impregnerald fanér shvil for krop-

Blamd de amerikanska

pen (vilken Ar utfird som skalkonstruktion
i tva hlfter) som fir vinge och styrverk.
Sammanfogandet av de i {irviig behandla-

hildden wvisar det Thaloade’” eller "seel-
sade” sporlpliect Swvondd HM-3. Dicrander
f‘,"l”.’.‘lf_,ll!f' e
detta plon v bpggd. e wndersia fve hitor-
Hi

(Jire
alvizserrng hur en .4!1'?‘_:;‘5,!("/ fill
wro  wppfarstorade detaljshisser an de
hokstiver bheleelnade de-
Pid "A" liar oll
gqelliorn flakls wpp for att vieg hur sowi-
firstark-

weed mrofzearands
Tarne it .'i".ll.l'rill',ll'll.'n, STl
mellan fandr oeh

wingaklotnar aker,

it n gt gren

FLYGTIDNINGEN

HM-5. sporiplan av “svetsat frii”

de fandrstyekena sker enligt en metod som
paminner om svetzning. P& detta s8tt for-

bindas exempelvis vingbalk, spryglar och
vingkliidsel till én nistan organizk enhet.
Den enbalkiga vingen har mittstyeke och
yviterstyeken,
Summit HM-5 ar fribivande momo-
plan med indraghart landningsstill och tva

Motorn #r en 76 hk Con-

bt

sitsar | tanden.
tinental boxermotor.

Nigra data;

spv 8, & m

lingd 6,65 m

vingyta 11,2 kvm

flygvikt 613 kg
vinghelastning 54,5 kg/kvm
effektbelastning 8,2 kg/hk.

Putterplanen fd stallbar propeller

Medan de kraftiga trafik- och stridspla-
nen sedan linge varit utrustade med still-
hara propellrar ha de litta sportplanen
vilka pd grund av att de mbste utnyttia
varje uns av sin motorkraft egentligen |
forsta hand skulle haft
ning! fatt nija sig utan.
avhjilpts av en amerikanare vid namn H.
H. Ruby. Han har nyligen fullbordat ar-
betet med en omstillbar propeller for flye-
Apparaten va-

en sidan anoprd-

Detta har nu

plan med omkring 50 hk.
ger endast 1,4 kg och lar kosta 150 dollar.

Flygtermer pa fem

(Foris. pa “Flygplanets delar pa fem sprak“ av Lothar Ahvens)

Svensha Tyska

meeelerntion

Beachleunigung ()

Enprelska

peccleralion

Franska

aceélération

sprak. V

Linfienska

th aceclernaions ()

nekumulatorkt Ler Ackumulator (m) stopige baltery aceurmulatour (hil sevarmu it }
hkter Heck (n) storn poupe papps (1
akiionsradin Aktanaradius (m} ravdtings of wction ravon d'metion ragelo (m) dasions
nmfibi Amphibium (n), Wnesor: amphibinn avion () amphibic unfibio (i
Landflugzsug (n)

Btoredilmpf L} ghiik absarber pmortisseur Ol ammortigzatore (m}
AMpEre: Ampérenieter inl et ampiéEremebrs . (ol PECOE ro {mi)
anfaliaviniie Hinstellwinkel (n angle of  Lncldencs angle im} d'incidence pngolo (m) dl incidens
anlkarfack Ankerraum (ml atchior  compartns compartiment {iml de  Pancrs compartiments ml  per

I"nneora

arparal casiteigl Mygplan anzertar Einsiteer (m) mrmoured  singlesonion monoplace (m) blindd monopasta (my blindato
i T iml asbeslng wsheslo m) ) amlante (m) windanio  (mh
(R ash frEne (ml lrasiing  (m)
Luftdrock (mi) atmospherie pressure prossion (f) atmospheric proaslone ([} atmosfericn
Ening Kunstfiug {mi arrabaties vol (m) ncrobatlgies volo {m) acrobatlen
avdrift=mArars Abtriftmesser i drift  Indleatog dérivomeétre  {m) ivomeiro  (m)
AVERS Auspall (m vx st déchappemeant (m) soApparmento (o
AVERETTH Auvspulfpoahy (o) exhdaiEal  pipe pipe () déchappement tubo {m) i L e L
WVEAssamlyT Auspuffsammler (ml exhnisl collector coflectenr (m) d'échappe- rollettare (m) di scarieo
el
avgasvenii] Avsalpsaventil (nd exhiau=t  valve sgupape (11 d'échappement valvala ([} dl scarico
avamdlands ving verjliingtas FlUge]l (m inpered wing voilare [} ofTilés i {F} rastremats
bl Backbord in) port baAbard (m) aaborida ]
bakkant (vingel Austritiekanta ([ trulling odge hord (m)y de fuit borde (mp @ uscits
hatkexil s Hileksitz (m) remr sedt aidga (m) arriérs andile (m) posterlore
Bakiung relrwanzlastis tail heavy lonrd de quene pesante di coda (01
balansarsd nusgeglichion Balaneod,  compensaled T PeNSE coIpensalo
baldalkin Baldachin (i} conter section. dabane rabane (1) cabana ([}
EHTE Halm {m) Apar longeron (i lonpherone T
bl Lt Ballast (m) Bl lewd lest {m. ballast () zavorra 1D
brllongiormre Freiballonfiihrer fmi balioon  pilot pilote tm) de ballon Hbre pllota (m) di sfericl (nid
hilzatris Balsa-Holz (n) balsa  wodod hofz (m) de balsa legno (m) di baless
bankning Quoriagn (1) bank inclinnison (1) lnclinazione ()
heklidnad Baspannungeatoff () covering musterinl matérial (m) de reviélement materiele Tm) di
rmiento
helantning Lasten (f) loadings charges () carlchl ina
Lnsin Benzin {nj petrol, "Eadt wampnee () honzing (f)
bensol Benzal (n) henznls henzEnl (m barmeaalon (e
biorfiboning Berechmang (0 cileiilatlon ealeul (m) umlionlo L



AEROPLANI CAPRONI S. A

MILANQO (ltalien} — Via Mecenate, nr 76
Internationell telefon 54995 —~ Milano

Caproni flugplan typ 313 S, utrustade med tvd motorer Delta 1 F. R C. 35 |,

Land- och sjéflygplan av kombinerad metall- och trikonstruktion
for savdl militart som civilt bruk.

ISOTTA FRASCHINI S. A

MILANQO (ltalien) — Via Monte Rosa 89

Molorn "Delic R. C, 35 1"

Flygmotorer fér alla militdra och civila dndamal.
Marinmotorer med stor kraftutveckling.
Automatiska vapen for flygplan och luftvdrn.
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VI PRESENTERA:

Gista Gusetafseson,

inhiten

sportflygare, outtrdttlig flyg-
mekaniker,

Detta kan kalfaz berdttelson om fur
en witg mang lingtan upp 1 luften be-
viapnade honem med. en sey energi som
grervann alln hinder och till alut gjorde
pEgen Jamn.

Grdste Guelafsson dr fadd 1905 § Upp-
gala. Ffter alt 1886 ha giort exercisen
pd Malmslitt birjade han se sig om ef-
ter nidgot all flyga med. Ar 1981 kipie
han sporiplanet SE-ADD, som byggls
it nuvarande SAAB-ingenjiren Bertler,
Under ett halvt dr hade Gista ett inten-
givt arbete med att sitte planet § stdnd
— det fiade gtitd wle Gver en vinter och
par tEmligen firfailet.

Niistn dr blev del flygliv pd A 5:8
exarcisfilt — 200 % 400 m, 15 m higa
masker ! — dir nuv. [Gjtnenten Nisbeth
provflog ADD och sedan blev Gustofs-
awng flyglirare., Eftersom inga land-
ningaivningar kunde giros pd det hlla
féltet vid Uppsola flyttodes den gus-
tafasongha  flyguthildningen enart till
Barkarby, dir l6jtnant Anders Wenlzer
livde bort konsten att lando. Och sd
bloy det en orienteringsflygning il
Linkdping. Nir Wentzer emallertid
flyttade sin verbsambet Gl drebro stod
Fosta wlan ldrare pd Barkarby. Hon
lyckades ordun sd aftt han fick flygo pd
lediga stunder, nir hon dd och dd kun-
de smite frin Uppaale ett tag. T juli
rikade en bensinpump std i vigen for
vinstervingen, vilket fororsokade en
mitsed frassel oeh uppehdll till februoari
1958, dd Nisbeth gav den envise eleven
en kord vepetition pd en stubbdker vid
Arna, en helemil wtanfér Uppaale. Den
7 omaj var Gustafsson mogen [for certi-
fikatprov, vilka kontrollerades av Nis-
beth och flygingenjér Hobngreén, Nu
blev det ett flackande [uftledés mellan
exercisfiltet, Arna, andra platser 1 Upp-
land, Barkarly — och en flygning Gill
Malmelitt, Tuverna finonsierades me-
delst flugfolografering. I slutet av 1933
hode han flugit 110 timmar och gjort
275 londwingor. Ar 1038 sdlde Gésla
gin gamle "rishdg” till en herre { Stoek-

(Forts, pd sid. 19.)

FLYGTINNINGEN

Planlos grasanka

o - f‘ t

[ vir famil}, dir bide min man och jag
ir synnerligen flygsugna, har det pi se-
nare tiden varit panska ojaimnt 1 drapg-
kampen om spaken. Min man tog en vac-
ker dag 1 maj helt enkelt vir dgandes Puss
Moth, kallad Pussy, ur hangaren pd Hrom-
ma och staek ivdg till ett flyefalt "nigon-
stans 1 Sverige”, didr han sedan dess huse-
rit,  Alltsa har jag blivit prAsinka och
dirtill en "planlds” sddan, Tirsta tiden
sikte jag i méjligeste man "snylta” pd
Stockholms  Flyeklubb, men tilldelningen
av flygtid syntes mig alltfir knapp, di det
var minga klubbmedlemmar som ville kam-
ma i friga och man naturligtvis miste
hialla pd en riittvis uppdelning, Jag gick
och vandades, blev sur, arg och tvdr samt
tittade under lupg pi alla flygeriappara-
ter jag s&p. DA och di kom det som tur
var en paringning frian klubben att nu var
det. min tur att flyga. Men ack, detta hin-
de tyvirr alltfor silian.

S& gick hela sommaren och en del del av
hésten. En dag kom det ett nbdrop fran
min man att Pussy fatt propellerskada och
maste vila =i en tid. Genom AR Bjsrk-
vallsflygs férmedling fick vi hyra en re-
servhiirra, en tvhsitzig Avro, och den blev
jag utsiind att flyga till ort och stille.
Maskinen var nytversedd och provflugen,
och motorsurret ljid som den ljuvligaste
musik i1 mina dron. Allt gick fint, och
gubben min fiek Ater ndgot att flyga med.

Nu hade jag fitt blodad tand. Nir till-
falle gavs att £ filjn med en sjomaskin
som elev var det naturlighvis jag som slog
till utan att blinka. KHrran var en Moth
pa tofflor, stationerad ndgonstans vid kus-
ten. For att komma dit miste jag alltsa
anlita etl gh progaiskt fortskaffningsmedel
som taget. Med vad gir man inte....

Forsta lektionen bestod i kérning pi vatt-
net. Mothen gnodde av och an i en halv-
timmeas tid inne i en vik under utforande
av en del mystiska sviingar, Det hiir var
bestiimt knepigare #n att kirva pd land-
backen, dir man har hjulbromsar till hjilp
i svingarna. Sving viinster! Hur var
det nu? Vinster sidoroder, higer skev-
ning, men var katten kommer vinden ifrdn?
Mera motor, se upp fir krysspricken! Visst
sjutton, dir stod ju en kryssprick mitt
forut., Sddant madste man ocksh hilla re-
da pa och kunna ph sina fem fingrar lik-
gom en hel massn andra saker, sfisom att
begripa sjékortet, kunna fdrvandla kilome-
ter till distangminuter, vegler fir undvi-
kande av ombordliggning m. m. Det var
mycket att tdnka pa, men efter nagra tim-
mars spakande samt ett par nédlandnings-
dvningar borjade jag fulktiskt kunna =j6-
Tlyga,

Senare kom dnnu et Lillfdlle Gl nyitiga
och trevliga flygningar, dd jap fick félja
med en Junkers W 34, tillhirig Svensk Flyg-
tjiinst, pAd milbogsering. Min firtjusning

Birgit
Thiiring

berattar:

kinde inga grinser niir jag fick hilla i
ratten och forstka starta och landa, natuy-
ligtvis hela tiden wnder livarenz uppsikt.
1 birjan kindes det lite egendomligt, ty
maskinen var ju mycket higre an vira
vanliga smi gportplan — men med tiden
blir man forstis van fven vid detta,

Som bekant bestdr ju dygnet inte enbart
av idel dapsljuns, och att wvara hinvisad
blott till detta kunde jag inte finna mig i.
Alltsd gillde det att borja ta itu med nya
problem. Ibland rekvireras malflygning
iven efter mirkrets inbrott, och for att
med hundraprocentip sikerhet lunna gi
iland dirmed fordras triining och ater frii-
ning. Si det vara barn att gh p& i ull-
strumporna, d. v. s lira sig nattflyga och
inte tappa sugen, fiven om det ibland var
néstan omijligt att kemma onderfund med
var de 1 forvig bestimda orienterings-
punkterna vyoro beldigna. Och si de dir
forbaskade strillkastarna som kom och ir-
riterade en nir man just fatt in ritt kors. .
At higer sAg jag bara ett ilsket sken som
envist filjde maskinen i alla ligen, likasi
4t vAnster, Hur katten skulle man kunna
flypa vitt niir man ingenting kunde se?
Jag satt och anstriingde mig allt vad jag
orkade for att hilla ritt kurs, men detta
matte inte ha lyckats sirskilt bra, ty -
raren firkunnade i hirlurarna att jag hela
tiden svingde a4t hipger. "Flyg pd instru-
menten!™ hiorde jag vidare, och se, dir var
tydligen losningen. I bérjan var det gans-
ka besviirligt att hilla samtliga instrument
i novmallige. Vad mu dA7 Var det jag
som var tokig, eller var det nigot annat
som var galet? Girindikatorn pekade be-
tinkligt At viinster, kulan pav sig ivig 4t
hiiger, och lingdlutningemiitaren vizade ett
niagot egendomligt utslag, "B& dir ja,
vansterspin! Centrering av spaken, hi-
ger gidoroder — det hjilpte — och =34 far-
siktigt upp mod nogen. Gick ju skapligt.
"Stigning rakt fram” kommenderade lira-
rven, "och gor om samma sak &t higer!”

S4 kom &ntligen den stora dagen, eller
rattare sagl kvillen, di jag skulle f4 gora
min forsta ensamflygning under mirker.
Starten gick programenligt, och flygningen
i strilkastarljuset var preciz som vanligt,
bara med den gkillnaden att jag nu var
alldeles solokvist divuppe. Niir passet var
fardigfluget pallrade jag mig ner, giorde
[andningavary och beglrde tillstdnd att
landa. Landningen gick oecksd bra, enligt
kapten Ahrenberg, som vilvilligt stillt sig
till forfogande som kontrollant. Och s4
var det lilla roliga gjort!

B T



En flygare blir affdrsman

Gerhard Sedlmayrs vig till [ramging.

MNamnet i rubriken siiger kanske inte si
mycket for svenska lisare, men om man
pimner att Gerhard Sedlmayr dr grunda-
re och innehavare av den bekanta tyska
flygtillbehiirsfirman Auntoflug i Berlin s
farstir man genast vilken duktig karl det
ir frigan om.

Gerhard Sedlmayr har en ovanlig karri-
dr bakom sip. Hedan som student vid tek-
niska higskolan 1 Charlottenburg lirde han
glg flyga hos kapten Engelhard i Tyska
Wrightsillskapet och  wvar dennes forste
elev. Bom tjupodring ervovrade Sedlmayr
tyska flygeertifikatet nr 162, blev chefpi-

:InL vid Hheinisch-Westfiilisehen Flugreug-

L

werke 1 Diisseldorf och deltop framgings-
rikt vid "flygveckor” i bl. a. Essen och
Hamburg, Histen 1912 {flog han fir
Wright GmbH under flygveckan i Johan-
nisthal och erdvrade forstapriset i shvil
uthéllighets- som bombfillningstiviingen.
Samma &r blev 5. militirflygare i Halber-
stadt och 1913 flyglirare hos Wrightsall-
skapet i Johannisthal. Hir hiojde han ut-
hallighetsrekordet till 6 tim 4 min, Vid
derma tid satte 5. i Kiel hiéjdrekord med
last genom ettt wppnd 2,768 m. Ar 1914
tiinstgjorde han =zom flyglirare och tiv-
lingeflygpare vid Luftverkehrs-Gesellschaft
(LVG) 1 Johannisthal, och under virlds-
kriget fungerade han som firare vid tyska
flygvapnet. Han utnfmndes till officer
och dekorerades med Jirnkorset av forsta
klassen. Under krigstjinstgiringen for-
djupade han milmedvetet sin kiinmedom om
Tlygviisendet.

Utrustad wmed denna rika erfarenhet
grundade Sedimayr sin firma Autoflug &r
1919, di det tyska flyget hade sin virsta
downperiod. Under begynnelseiren Hgna-

* de gig firman uteslutande 4t tysk flygma-

| 2
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teriel av allehanda zorter, byggnadsmate-

- rial, tillbehbr och reservdelar, motorer och

dven kompletts flygplan.

Det tyska flyget dverlevde verkningar-
na av Versaillesfreden bland annat genom
att anviinda utliindsk materiel. P4 =4 sitt

holl man sig i takt med flygets utveckling
och kunde 1 sinom tid #ven gira sig sjilv-
forsorjande. Snart stod man pd samma
utverklingsstadium som det utlindska fly-
get, och nu har man i minga avseenden
otvivelaktigt hunnit fire det. 84 Gvertog
Autoflug alltefter som tiden gick forsilj-
ningen i Tyskland av utlindsk mafeciel,
didribland den varldsbekanta engelsk-ame-
rikanska fallsk#rmen Irvin.  Hirigenom
fick det tyska flyget beprévad materiel,
och de artiklar som Sedlmayr importerade
ghvo virdefulla tips 4t den tyska tillbe-
horsindustrien.

Det kan | detta sammanhang ndmnas att
den forsta flygservicen i Tyskland npprit-
tades av Sedlmayr dren 1981—32 pa flyg-
platsen t Johannishurg, dir det Hmnades
kontroll, underball och reparationer i tva
stora hangarer. Under de stora europa-
flygningarna dessa tvA &r tradde Sed!-
mayrs service i verksamhet fven vid flyg-
platsen Berlin-Staaken.

Firman utbypgdes allt mera, sch inneha-
varen kunde med hjilp av sin omfattande
erfarenhef pd omradet Svergd till egen till-
verkning, Sélunda upptops vid sidan av
den Gvriga produktionen tillverkning awv
fallskrmar enligt irvinmetoden,

Firman firfogar nu dver ett tidsenligt
inrett laboratorium, dir materialet veten-
skapligt provas och konfrolleras, Som he-
vis pa det goda material som Autoflug an-
viinder niimnes att fallskiirmshopp Iyekiigt
genomforts vid en fallhastighet av 600
km/tim med firmans skiirmar.

Gerhard Sedlmayr har genom triget ap-
bete och penom att utnyttja sin trettio-
Ariga erfavenhet pd flygets omride kun-
nat fran den ansprakslisa omfattning som
firman till en bérjan hade utbygga den
till en i internationella flygarkretsar val-
kind service. Det fr icke i fiorsta hand
shrivhordsmiinniskan som hir iriomferat
utan en rivande praktisk karl som grund-
ligt lirt kiinna flygningen och desg behow,

Govhard Sedlmayr som forare pd en “"dubbeldickare” av dr 1911,

VI PRESENTERA: —

Lennart Sundatrdm,

modellflygare, organigatir, modellflyy-
diplomuat.

Vilken modellflygare kdnner inle
Sumdatrom? Hans gyllene hdr syns nis-
tar Gverallt ditr det hinder ndgot fnom
snodellflygvirlden, ocl den som inte bl-
vit "mer eller mindre intervjuad” av
henem fr wil gonska tillbakadragen,
Den gode Lennart har en medfédd far-
mdga att fd toag i folk frin alle hill och
kanter fir att locka wr dem vad de fin
att sign om wir ddla sport,

Sundetrima banae som modellflygare
birjade pionjdrdret 1885, Han hir till
de fa gom tinkt mer pd modelflygning-
ens framiid dn sing egna segrar pd tdv-
lingabonan, Han hor pd detto siit hun-
nit ulriitte mycket pi de fem dren.
realskolan startade han en egen modell-
flygklubb, vilken bl. a. enorvdrade den
forata tiavlingen mellan Stockholms sko-
lor. Snart delede han sin tid mellan
spraketudier och modellflygorbete, Det
senare nedlades dely pd "Viegarno”,
dols pd private studier av kiubbar och
enskilde  modellffygare. Hoans arbete
fnom Vingorna hoar varil wppoffrande
och hans energi outtémlig. I Lennarts
modellflygunderaskningar hor dven in-
gitt beadk hos dot esiniska flypets orgo-
nigation samt resor LI de mellonavenaka
klubbarna, dir han ocksd hdllit ett fler-
tel firedrag.

Som modellflygare vann Sundstrém
ginn stdrslo segrar 1047, di han tog en
forate fnbteckning i Sven Wentzels vand-
ringspokal  fir  etovmodellllassen, och
dret dirpd, dé fan erdvrade sin andra
inteckning. Pi senere tid har Eubbor-
betet mdstan helt wpptogit hoans fritid,
vilkot dock dnte hindrat Sundstrém até
deltagea 1 taviingarne och hdrifrde ge
avsevirt positiva referat under signo-
turen " Wingstrom''.

Lennart Swadstrom har stora sympe-
tier for en ay och akbivare orduing in-
o modellfljget oelh lay s6kE vinna ter-
ring for desso idéer.

Vad Sundibrim foretor sig inowm, weo-
dellflyget sker pd ett diplematiskt mitt.

(Forts. pd sid. 20.)
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Katapultstart med segelplan
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Vid startandet av segelplan medelst gum-
mirep mot kanten av ett mycket brant
hang eller vid otillrickligt antal startman-
skap kan det vara svart att fao tillricklig
fart p& planet for att det skall lyfta. Vid
shdana tillfdllen skulle katapultstart me-
delst gummirep vara till stor nyita.

For att kunna utféra en katapultstart
maste man komplettera gummirepet med 4
st. forankringspdlar ay t. ex. 1 tams rund-
jirn av en meters linpd. Vidare en van-
lig standardutlisning med ett par korta
wirestroppar fir fGrankringen och en c:a
T m ling b mm-wire med dgon och ringar
i bade dndar. Har man dartill ett start-
bride s4& underldttar detta starten avse-
viirt, Starthridet fr 16 m langt, gjort i
gektioner av t. ex. 5 m samt 8r 15 cm brett
i bakre indan, dir sporren star, och 30 cm
i den andra. Det pores ay 3/4 tums brader
nch férses med kanter, som en rinna, sd
att planet ef kan spira ur. Skarvarna
fi ej goras =4 att planet kan fastna eller
fa nagon stot vid passerandet av dem.

Skall man nu starta med denna metod sd
lagges forst startbridet ut i vindriktning-
en. Planet placeras 1 den bakre &ndan
med sporren uppe pd bridan — detta ar
myeket viktigt, ty om sporren stir utan-
for far den ett hirt slagp nir den under
det hiftiga startrveket skall glida upp pa
briidan, och det kan resultern i en avala-

gen stiirt. Sedan lippes den 7 m langa
wiren ut fran planet och lings briadan. 1
wireng frin anda skacklar man fast den
ring pd gummilinan som eljest hakas pd
starikroken. [ denna ring fistes ocksi ett
ringpar som passar till uilisningen. Ome-
delbart framfor och en aning At sidan om
startbriadan slar man =8 ner tva av for-
ankringsphlarna sd ati de ej sticka upp
mer @n som hehivs for att fasta wirerna
frin utldsningen, Gummilinan fdstes sa
vid utlosningen och de bada repen strickas
ut var for sig och fistas vid var sin fir-
ankringspale.

For utféorande ay [orberedelzerna av
denna start behovs o] mer dn tre man —
dven for strickningen av linorna ridcker
det — och detta antal gar vil 1 de flesta
fall att upphringa.

Nir alle forheredelzer dro avslulade kan

foraren lugnt intaga sin plats. Den ene
medhjdlparen fir som  vanligl taga ena
vingen och den andre fthr skita oflés-
ningslinan.

Denra startmetod har, fGrutom den for-
tiinsten att den Hr anvdndbar niar start-
manskap e] kan komma till anvindning el-
ler helt saknas, ocksd den fordelen att den
avleder alla spanningar i flvgkroppen, vil-
ka annars uppkomma vid pummilinestart
med fovankringen 1 planets stjiirt.  Nacle-
delenn med den iy emellertid att aceelera-

FLYGTIDNINGEN

AFTONBLADET DONERAR
10 friplatser pa Alleberg

Tidningen "Aftonbladet” har wvizat =itt
stora intresse [Or segelllyget zenom att
donera tio "Allehergastipendier” till landets
flygklubbar, Tre av stipendierna reserve-
rag for Stockholms Segelflyekiubb, och de
sju dvriga lottas genom KSAKs forsorg ut
bland de anslutna klubbarna, De flygklub-
bar som bl de Iyeklign f& sedan sjdlva ot-
se en limplig stipendiat — givetvis nigon
duktig pojke eller flickn som inte ur egen
ficka kan betala kursavgift samt kost och
logi, Red. bringar hiirmed sin hyllning till
*Aftonbladet”, som skinker wmitt stid At
morgundagens angdom !

Modellflyglager pa Alleberg!

Under tiden 20 maj—~6 juni anordnas
ett modellflygliger pd Alleberg, Forlagg-
ning sker 1 medfirda tilt. Aven eykel med
tages av deltagarna. Pi midsommardagen g
halles SHF 1944 ¢ modellflyy. Den 25 maj
hlir det slutgiltip uttagning av tidviande
fiir KSAKs modeliflygpokel. Den 28 maj
h&lles thvlingen om pokalen med dellagare
iven frén TFinland och Danmark. Delts-
giie | madellflygligret & Jimijirei 15—20
juli uttagas penom resultat fran 5M samt
med ledning av Gvrigs av ligrets taviingat.

tionen blir mycket hdrdare &n med spring-
ande manskap i linan och firaren miste
hiarfor vara vil fBrtrogpen med pummiline-
start sa att han ej tappar kontrollen. Maoj-
ligheterna till felgrepp under firberedel-
serna med atféljande misslyckanden eller
haverier &ro ocksd manga, varfor det ford-
ras stor omtanke och noggrannhet frin de
deltagande, :

Ilen bifogade skissen vizar hur anord- :
pingen uppstilles for erhdllande av basta
start.

Laft-Emnil,

till utlandet

STOCKHOLM — BERLIN

" HELSINGFORS

,_ - MOSKVA

i — Q5LO
MALMU — BERLIN

Trafikflyget gdr varje dag

AEROTRANSPORT

3 Y tim.
2,
7 it
2 i
| R




RADIOHOJDMATARE

Fran USA
sionshijdmitare, en s k. radiohsjdmitare,
som arbetar med ultrakorta radiovagor.
Anordningen, som  viger sammanlagt 50
kg, bestir av sindarve ach motlagare. An-
tennerna placeras en under vardera vingen.
Mottaparen registrerar den  direkta
signalen fran siindaren, dels den signal sam
forst gir lodriitt nedit och efter att ha
"studsat” mot marken Atervinder till pla-
net. Tidskillnaden mellan de dgonblick
di de tvd olika signalerna triffa motiaga-
ren varierar, oth givetvis blir den stérre
ju hégre planet befinner sigr Gver marken.
Hivjdmataren omraknar denna skillnad titl
en stindig rapport till féraren dver det
underlippande landskapets profil. Den
minata hijd som mites ar 6 m. Om planet
passerar over t. ex. ett hus, en flod o, 5 v.
st ger visaren utslag. Vid myeket
hijd, som kan siita planet
en il lampa i funktion.

meddelas om en ny preci

dels

ringEa
fara, trider

Nhdki.

ETT KALASOMBUD

Ett nv -2 ombud, herr Pagl Nilsson i
Vedum, har anyo gjort FLYGTIDNING-
EN en stor tjinst, som "Azamkar” honom

en kraftig honnor frin redaktionen.

Herr Nilsson Hgger . n. pa beredskaps-
tinst i nordligaste Sverige. Yid ett besik
i Kirune fann han att folkbibliotekel dir-

inte hade FLYGTIDNINGEN. Han
tog dd helt resolut och skiinkte biblioteket
en prenumeration pa tidningen. Nir detta
var giort stegade hun till den stirsta tid-
ningsaffiren pdi platsen och bad innehava-
ren reklamera fir FLYGTIDNINGEN, da
han ansig att tidningen war alltfor litet
kiind diir pa platsen.

Resultatet blevy att upplagan i Kiruna
dkade betydligt.

Bravo, Nilsson! Hoppas att ménga om-
bud gora samma sak. Vi glimma icke dem
som gira osg en tjinst 1 viAr strivan att
popularisern svensk flygning.

stiides

Vart trafikflyg
under torsta kvartalet 1941

Nidviindigheten att spara pa bensin Tik-
=om amdjligheten att flyga fran Sverige till
Enpland, Frankrike, Holland och Belgien
har medfirt att det svenska trafikflyget
under farata kvartalet 1941 blott utgjort en
brakdel av trafikflvget under samma period
1940, Salunda ha i 4r endast foljande lin-
jer kunnat trafikeras:

Stockholm—Abo—Helsingfors Dagligen
Sthlm-—Marichamn—Abo 2 ggr i veckan
Sthim-Riga-Vel. Luki-Moskva % ggr/v.
Stockholm—DBerlin Vardagar
Malmé—Kdapenhamn—DBerlin i
Malma—RKoipenhamn (stricka 1673) |,
Malmi—Képenhamn ( 1675
Malmi—Kopenhamn { - 1676) i

Linjerna till Finland flygas | samarbete
med det finska flygbolaget Aero O/Y, lik-
som Moskvalinjen trafikevas i samarbete
med det statliga sovjetryska flypbolagel
Aeroflot.  Stockholm—Derlin-linjen upp-
viitthalles diremol av  Aerotransport en-
samt, medan lokallinjerna mellan Malmé
ach Képenhamn och linjen Maimi—Kopen-
hamn—DBerlin trafikeras av Aerotransport
i samarbete med Det Danske Luftfartsel-
Hkﬂh A._.‘ S.

Den 3 mars Gppnade Deutsche Lufthansa
en ny flyglinge mellan Stockholm och Oslo,
vilken flyges 3 ganger 1 veckan, Flvgliden
Ar endast 2 timmar och priset 90: — sv. kr.
for enkel reza och 162: — kr. for tur ech
retur.

Om flyglinjerna mellan Sverige och ut-
jandet ieka Aro si minga sa Hr diaremot
frekvensen pa dem desto biittre. Man tor-
de utan alltfér stor dverdrift kunna saga
att det knappast startat nigot {lygplan till
eller fran Sverige wnder 1941 utan att var-
enda plats varit upptagen. Givetvis har det
da och da funpits lediga platser, men da
har dettz s4 gott som undantagslost herott
pé att den passagerare som bestdllt plat-
zen av nfipon anledning icke kunnat infin-

Chalmers Segelflyzkiubh

paboriade | histas en serie forelisningar

om glid- och segelfiveningens teori, som i

allméinhet hallas varje torsdag kl, 20 i

klubbens verkstadslokal, Friggagatan 9,

Giteborg., Foredragen omfatta fimnen som

ingh i de teoretiska fordrin fiir segel-

flyzdiplom och -certifikat. Nu sté
F's

fyra

drelisningar kvar pd programmet, ndm-

ligen den 24 april {"Segeiflvgning 1"}, den

8 maj ("Segelflygning I1"'), den 15 maj

{"Flygplaninstrument och deras  anvind-

ning™) sanit den 29 maj ("Avancerad flyg-
ning med segelf }

Iviplan®™).

0. Sormlands Flygklubbs segelflygsektion

Arsmiite den 23 mars i Sodertilje.

KEAKz segelfivgchel ing.

hade

Hedén hall et

firedrag och visade en segelflygfilm fran

Rhin. — Flygverksamheten skall birja pa
Vangsofaltet med del spavaste. it nytd
glidplan G. 9 kommer atl byggasz. Vidare

planeras en studiecivkel for dkad upplye-
ning i {lyeteknik,

Tompo 2 — Tempo
ha de tie Gronau Baby 11 a segelplan som
Apsrokiubben fatt av Tempo ADB dipis Gl
De ha levercerats av Schneider Flugzeughau,
Grunau, Tyskland, oeh dro utrustade med
bl a.
rustning (6r blindfivgning.

stivriflyghbromsar och fullstindig ut-
Planen ha fatt
rogistreringshokstaverna  SE-SAL, SAN,
SAD, SAY, SBAR, SAS, SAT, BAU, SAW
nch SAX., — Tempo 1 finns redan forut i
Stockholms Segelflveklubbs ago.

na sig. Utnyttjandet har varit mellan 86
och B0 % . Aven under 100 var utnyttjan-
det synnerligen gott, och sAlunda var an-
talet betaida tonkilometer 704 9 av de of-
fererade. Under 1939, som var gott nor-
malér, var samma =iffra 405 %. PA det-
ta siitt har Aerotransport fitt ndgon kom-
pengation for det starkt min:
flyglinjer.

Fir utforande av den ovan ndmnda fyg-
trafiken disponerar Aerotranzport en im-
ponerande luftflotta av icke mindre fin 5
st. Douglag DC 3 for 21 passagerare, 5 st.
Junkers Ju 52 fior 12—156 passagerars samt
deszutom 2 Fokkerplan.

tkade antalet

Varvje detalj i ett
flygplan maste vara
av hogsta kvalitet

sager bl. a.

AEROTRANSPORT

som gatt in for LUMA

® LUMA

alla dindamal t. ex. Lill flyvgplanens homb-

tillverkar speciallampor for

sikten, baombstall, inslroment sami e
kabin- och stralkastarehelyvsningar. Till-
sher med

verkningen av dessa lampor

vetenskaplig nogerannhel, och varje de-

Lulj utséittes for den strangasie prov-

ning och kontroll,

® svenska LUMA-lampor —

kvalitet in I minsta detalj.

LUMA

A-B. HAMMARBYLAMPAN

Siockholm 20

Tel. "Lumalampan™ =
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Aeroklubbens hyggledarkurser

Firsta etappen i arbetat att ordna ett vil-
organiserat glidplanbypgande vid landets
flygkiubbar fir avklarad genom de kost-
nadsfrin byggledarkurserna vid Centrala
Glid- och Sepelflygplanfabriken i Visterds
och Svenska Kano Verken i Halmstad, Red.
bevistade under en vecka den sistnimnda
oeh fann undervisningen, sfivil den prak-
tigks som den teoretizka, synnerligen for-
niimligt ordnad och effektiv. Detsamma
tyckte sikert ven Aeroklubbens segelflyg-
chef ing. Arne Hedén, som inspekterade
kursen.

Kursen vid CGS-Tabriken
den 17—29 mars hade som lirare ingenjo-
ren vid Centrala flygverkstaden i Visteris
Stig Fogelstrém och Mr. Ernest Collins.
Eleverna voro:
Sven Lundin, "Kontakt", Fapersta
Evert Almgren, Linkipings SFK
Hans Eriksson, Uppsala FK
William Hansson, Trollhittans FK
Bertil Nygren, Sandvikens SFE
Stig Bengtsson, Norrbottens FEK
Erik Persson, Stdra Hialsinglands FE
Arne Magnusson, Ostra Sormlands FE
Hans 0. Danielsson, Visterbergslagens FK
Frik Nordstrém, Norra Anmermanlands FE
Alf Hellgren, Karlstads SFE
Bengt Grunditz, Hjo MSFEK.

Kursen vid Svenska Wano Verken
pagick under tiden den 24 mars—5 april.
Som lirare fungerade SKVs tekniske rdd-
givare ing. Rudolf Abelin och fabrikschefen
dir. Birger Nilsson samt verkmiistore Awel
Nilsson. Eleverna:

Anders Bange, Chalmers SFE

Ake Eronblad, Aeroklubben i Skine
Harry Carlsson, Eskilstuna FK
Henry Johansson, Visterdalarnag FK
Toralf Carlzson, Geflebygpdens FK
Carl-Erik Lilja, Vasterviks FK

Mof Gabre, Bords FK

Nils Lundgren, Halmstads FK
Manfried Nilsson, Falkipings FK
Lennart Jinsson, Roslagens AFK, Norrtilje
Olle Tidblom, Norrkipings MSFK
Olle Nordenstrim, Hammerdals FK
Olle Ruthstrim, Stockholms SFK
Sven Zetterlund, Grebro Line: AFKE.

Med dessa byggledarkurser har man ju i
forgta hand tagit sikte pd att lira elever-
nii ledan fardipstillande av de byggsatser
som KSAK skall utdela till en del klubbar.
Nir det blir frigan om att inda frin grun-
den bygga ett glidplan #r denna uthild-
ning givetvis otillricklig, D#rfor vintaz
det med spinning fven pd prondligeande
och mera ingdende bygghurser for repre-
semtanter frin flygklubbar som ej komma
i Atnjutande av gratis byggsats!

SKANSKT ARSMOTE

Aeroklubben i Skine hade dramite lir-
dagen den 2% mars pAd Kungsparken i Mal-
mi,

Av Avshervittelsen framgick att antalet
flygningar utgjort G637, med en samman-
lagd flyvgtid av 640 tim coch 15 min. Mot-
svarande siffror 1939 wvoro 2.536 och 876
tim 47 min. Orsaken till denna nedging
Ar att finna i tidsliget.

Tien starka ransoneringen av  brinslet
har som bekant hindrat direkt clevilyg-
ning, dock ha klubbens medlemmar 1 mij-
ligeate man sjalva fatt utfora malflygning-
ar eller ocksd givits tillfille medfilia som
regervivrare 1 dubbelkommande.  Klubben
har under 1940 anvint bada sina flygplan,
EH-AIB Piper Cub och SE-AHK Bilicker
Htudent for flygverkzamheten.

De under dr 1939 bildade flygklubbarna
i Hialsingborg, Krislianstad och Islov ha
aven under 4r 1940 varit ansglatna till Ae-
rokiubben i Skane. Ylygklubbarnas verk-
samhet har, sirskilt vad modellflygningen
betriffar, varit Hvlig,

tverste
A. Lundstrom,

ordforande

B

Till klubbeus ordforande omvaldez dver-
ste Lundstrém, Ovriga styrelseledambter
bleva civilingenjor K. H. Larsson, Stock-
holm, kaptenerna €. Rosencrantz och M.
Lindholm, Malmé, kontorschef H. Rune-
herp, Stockhobmn, tasdlikare 8. Lundgren,
grosshandlare A, Frantz och major B. Mal-
ler i Malma, kapten L. Thunberg, Ljung-
byhed, fanjunkare E. Bjurhovd och major
B. Dergman, Malma.

Ansikan om anslutning till Aervoklubben
i Skane som underavdelningar hade in-
kommit (ran ef mindree #in sju klubbar frin
olika delar av provinzen. Samtliga god-
kiindes som underavdelningar., De Hro mo-
dellflygklubben  Malméeskadern, Malmd,
Limhamnps  modellflygklubb,  Limhamn,
Kockums segelflvgklubb, Malmi, Ystads
segelflygklubb, Ystad, Flygklubben Clip-
pern, Landskrona, Gryningseskadern, Bjuv,
och moedellflygklubben Falken, Simrishamn.
Till Aercklubbern i Skane férut anslutna
underavdelningar dro Hilsingborg, Eslév
peh Kriztianstads flygklubbar.

Fa aftonen kL 1930 sumlades | Hungs-
parkens festsal en myeket talrik och re-
presentativ samling for att dhdra dverste
Lundstroms foredrag "Flyget under pigi-
ende viarldskrig”. Del blev en livfull fram-
stillning angfende flygets insatser och be-
tydelse pa de olike krigsskideplatsern.
AllL som med hinsyn till elkonomi, perso-
nal- och materialtillgang ir mibjligt  att
Astadkomma, bor goras for att giva virt
flygvapen erforderlig styrka, ytirade Gver-
ste Lundstrim samt slutade med allvars-
orden: Virt lands framtid kan bero av att
=it sker.

Efter foredraget blev det supé och dans.
En utomordentligt lyckad propegandaafton!

och talare.

FLYGTIDNINGERN

. Stockholms
Segelflygklubb

[ ntresset for segelflyg &r mycket stort hir
i Stockholm. Detta belyses bland annat av
hur medlemsantalet 1 Stoekholms Segelfive-
kiubb tkat under det pista &ret. Den 31
dec. 1939 hade klubben silunda 58 medlem-
mar, cch den 31 dee. 1940 hade antalet dkat
till 145. Alltsll en Gkning med 107 med-
lemmar. Att intresset fortfarande dr ofijr-
minskat visar det faktum att klubben fatt
20 nya medlemmar under januari och feb-
ruari 1941.

Segelflygverksamheten under det géngna
dvet har dven varit god. SAlonda gjor-1
des 2950 starter med glid- och segelflyg-+
plan inom den av Stockholms Segelflyg-
forbund bedrivna segelflygskolan, wvilken
iir pemensam for alla segelllygklubbar i
Stockholm. Harvid erivrades B2 A-di-
plom, 24 B-diplom och 16 C-diplom. C-di-9
plomen ha dock e¢f erdvrats i Stockholm <
utan i Borliinge genom hangflvgningar vid
de av Stockholms Segelflvgfirbund och
Borlange-Domnarvets Flygklubb  gemen-
samt anordnade segelflypligren. Som en
jiimforelse kan niEmnas att det totala an-
talet i hela landet erivrade diplom under
fr 1940 utzjorde: 96 A-, 61 B- och 21 C-
diplom,

Segelflygskolan har nu flyttat sin verk-
sumhet till Skarpniicksfiiltet, och diir flygs
det dagligen (niir wvidret tilliter) under
Gosta Tirnlunds ledning, PA vardagarna
ar det huvudeakligen klubbens nya Grunao
9 med inregistrevingsnumret 4, som elever-
na slipa over filtet och (under salipn se-
kunder) sviva omkring med, men pid =on-
dagarna iir det dven firbundets stolta
Grunau Baby SE-SAH, som lyekliggir en
utvald skara B-diplomater. Vem som wvill 4
fir kornma ut och titta pa och hjdlpa till. J
Men kom ihéip en sak! Det som instruk-
toren sdger dr log! Detta giller pd alla
segelflypplatser och Hr helt naturligt, ty
instruktoren har ju ansvaret fér att allt
skall g ritt till och ingenting oforutsett s
intriffa. PA Skarpniick lyder och rlittar |
sig alla, savil elever som besbkare, efter
Tarnlunds order.

A G—i.

Stoekholms segelflyghlubbar sominanalia!

Fr. o. m. den 1 april har Stockholms Se-
gelflygklubb blivit huvodetadens endw, och
alla andra klubbar av samma slag uppgi
i denma. Dirmed okas forutsittningarna
att rationellt bedriva segelflygverksamhbetf.
Efter sammanslagningen bestdr maskin-
parken av en Grunau Baby 11 a och tre
Grunau 9.

Stockholms Segelflygklubb hade #drsmio-
te den 31 mars. dver 100 medlemmar voro
nirvarande. Styrelsen cmvaldes, och dess-
utom invaldes tvA nya ledamiter: ing.
Bjtrn Andersson (ordf. i Vingarna) och
ing. Leijonhjelm.

Allebervgsinsamlingen
avslutas den | juni — postgiro 55570




STOR MODELLFLYGTAVLING

Den blott drsgamla, myeckel energiska
Norra Angermanlands Flygklubb hade siin-
dagen den 6 april anordnat stora modell-
flygtivlingar i bGrnsksldsvik, vilka trots
blisigt vider fingo ett lyckat farlopp.
NAFE-pojkarna visade bjornklorna, och
Erik Jonsson lyckades [ klass S.1 placera
gig som tvlia fore storhejaren Lennart
Sundstrim frin Vingarna. En attraktion
under tivlingarna var "vingen" Ulf Hall-
vigs hastighetaflvgningar med sin racer,
varvid han utom tdvlan lir ha satt inoffi-
ciellt wiirldsrekord med en hastighet av
120 km/tim pi en stricka av 30 m.

Segrare hlevo:

Kluss M.1 UIL Hallvig, Vingarna, 71,2 sek.
S T 2 PR a = 528
Norrlandsmisterskapet: Fvert  Gidlund,

NAFK, 469 sek.
Kiass M.5 Folke Hector, NAFK, 1 min
a0.9 sek.
Ulf Hallvig 35,7 selk.
Lennart Sundstrim 55,6 sek.

w o ol
no S

FLapgtivling: 1) NAFK, lag 2, 2) NATK,

lag 1, 3) Angermanlands Motorklubhba
flygsektion, Sollefted, 4) Umed TFlyg-
kluhb,
Hastighetstivling: 1) Ulf Hallvig, 2) Hel-
ge Wannberg, NAFK.
Vid prisutdelningen pd  eftermiddagen
holl Lennart Sundstrim ett foredrag om
modellflyg, i vilket han bl. a. framholl att

i l-vik med
norrlands-
miisierskap

Fran NAFKs stora
tlig : averst en del ne
de tivlande. Under:
en kvinnlig haverist;
oridf. i NAFK borg-
migtare 7, Liljebiick
{t. .}, speakern red.
T Farsbery it
Elubboeeenaten  dir,
I Higglund,

modellflyget kan bli starke forsi ndye det
infores obligatoriskt i skolorna. Rektor
Vestermark framforde 1 ett anforande gom
gin Asikt att den stund sikerlipen inte #r
sh avligzen nir alla pojkar kunna beredas
mijlighet att bygga modellplan i skolorna.
Eja vore vi dirl

Vad arrangemangen beteffar vors de
ypperliga, och siirskilt blev red. mycket
fortjust i det utomordentligt innehdllsvikn
och vill redigerade programmet, med utta-
landen ayv kinda personer, ur vilket vi pi
annan plats 1 detta nummer Atergivit en
artikel av Gista Fraenckel

Danskt¢ modellflyg

FLYGTIDNINGEN har nyligen gjori en

overenskommelse om samarbele med

Dansk Modelflyver Forbund, Deita kommer de svenska modellflygarna till

godo i form av nyheler fran bhroderna pA andrz sidan Sundet.

Biirjan giires med

nedanstaende artikel, skriven ayv kasstren i Dansk Modelfiyver Forbund Per Weis-
haoupt och ingiaende 1 en ariikelserie om danskt modellfivg.

HISTORIK

De firsta tecknen till modellflyg i Dan-

* mark framtriidde 1909, tre &r efter det El-
¢ lehammer firetagit sina firsta motorflye-

ningar. Aren 1009 och 1910 anordnades
modellflygutstillningar i Képenhamn,
Niista pdng nigot hiinde var nigra ar
efter virldskriget, di Aeronautisk Selakad
satte i ging sin forsta instruktionskurs i
denna flygeren. Detta férde till organi-
serandet av "Dansk Flyvemodel- og Glide-
flyver Forening”, som under ndgra Ar in-
tensivt arbetade fir modellflygningen. Sa
sméningom overgick detta forbund emeller-
tid till segelflygning och upplistes nigra
dr senare, I birjan av trettiotalet syssla-
de man di och di med modellflyg inom
segelflygklubbarna, men det gick som van-
ligt ut over modellflyget, som blev forsum-
mat, Man insig dirfir — vilket ocksd sy-
nes ho varit fallet i Sverige — att dessa
tvd sportgrenar miiste bedrivas var fir sig.
Ar 1984 utkem den forsta danska boken
om modellflygning, innehdllande bl. a. rit-
ningar till en segelmodell och en stavmo-
dell, Tietta ckade intresset for modellfly-
get. 1 april 1985 bildades Odense Model-
Flyveklut med 7 medlemmar vid starten,

Detta var den forsta danska klobb som
utslutande svaselsatie sip med modellflye.
I oktober samma ar var medlemsantalet 23,
och | januari 1936 efter klubbens forsta ut-
stillning steg det till 100 medlemmar. Som-
maren 1936 populariserades tidskriften
FLYV och bbrjade i
samarbete med OM-F
wora propaganda  for
bildandet av modell-
flyglklubbar. Detin
hade till resultat att
atskilliga klubbar hbil-
dades runt om i lan-
det. Under pingsten
1837 anordnade OM-
F det forsta danska
medellflyeligret med
nationell tivling. I
augnsti 1037 starta-
dez 1 Odenze "Dansl
Madelflyver Forbund'!
{MF"), =som efter
hand fick alla dans-
ka modellflygklubbar
anslutna, 1 samar-
bete med MT utgov

"ustreret Familie-Journal” — den dans-
ka "Allers" — ritmingar och byggzatser
till modellplan, vilket spred intresset till
landets alla hérn. MF och den stora tid-
ningen "Berlingske Tidende” arrangerade
i angusti 1938 en stor téviing for hela lan-
det — hiir fick man fir Gvrigt se Sven
Wentzel demonstrera ett par motormo-
deller.

Den hosten hade 13 klubbar med sam-
manlagt 186 medlemmar anslutit sig till
MF. Ett ar senare var det B0 klubbar
med c:a 600 medlemmar. 1939 var ett ar
av framgingar fir de danska modellfly-
garna, men s gjordes det ockad en hel del.
Sdledes liit MF tryeka ett propagandahifte
som apreds @ 4.000 exemplar, diribland till
alla tidningar och slijdlirare.

(Forts. i filjande nummer.)




sven

Hjelmérus

i fiird med att starta sin Kranieh, "Trasan”
gam hilnger under kroppen ir en fallskdrm
for vinsehlinan, avsedd att mojhiggora li-

nans invinschning innan den natl marken
- urkopplingen. Fotot taget vid ost-

potamiisterskapet 1940,

du klok,

Karran har ju natt topphijd for

Koppla ur, Sven! Ar inte
gasse
fange se'n!

[letia dr en epised som ofta utspelas nar
Sven Hjelmérus dr 1 farten. Utropen kom-

ma fran hans vilmenande klubbkamrater
och dro vl helogade, iy det dr en tavlings-
start pa SM 1940,

tyvdelse haller Hjelmdérus sin

Truts dgonhlickets be-
Kranich i 2
min pa kenstant tepphaojd, dir den pendlar
fram och tillbaka i den harda blisten. Vil-
ken annan modellflvgare far sadana risker?

Och det med en modell | =skala 1:10 av elt

FLYGTIDNINGEN

Segelmodellen KRANICH

18 m (vasitsigt segelplan... Vad menar
Sven med det?  Jo, publiken skulle val

ocksd ha lite roligt!

Rranich segrade 1 sin klass, samtidigi

som den vann allas beundran for sitt wl-
seende och sin otroligt vackra "forning” i
Iuften. Denna brukar askadarna fa tillfalle
se nir Sven sveper ivdg aket i sned hand-
start och modellen

gor etf par tre vida

svangar innan den far mark. Med sadan
starl har Kranich natt en haly minuls flyg-
tid pa slit mark.

Kranich'en &r egentligen ett litet myste-
rium. Trots den behandling som modellen
hlir uisaltt for av sin dgare har denne idnnu
inte lyckats sl siinder nagon del av planet.
Om detta beror pa ati maodetlen frivilligt
car sonder” (vinge och stahilisator dro la-
sa) eller om det dr den kraftiga och ut-
sokt

tjinst, ja, del dr svarl alt saga.

vilbalanserade konstruktionens fir-

Sa ettt vilment rad: Kranich dr ingen
nybirjarmodell. Att bygga, trimma och
starta den &r en erfaren modellflygares

appgift,
den ju alltid sin plats!

Men diven som skalmodell pryder

Sk

Nigra duata: spinnvidd LBOO mm
langd 770 mm

hijd 240 mm
vingyta 227 kvdm
vikt c:n 4256 gram.

Byggbeskrivning

Kroppen
iir byggd pd en ko] av 4 mm furu som ot-
sagas enligt ritningen. Genom att man
limmar fast spanten och didrefter den dvre
longerongen denna kol behdver man
inte gira nigon sirskild bddd. Det ar en
enkel sak att sedan fista de bida Gvriga
longerongerna, Darpa avslipas spanten sa
att balzsaklidseln kommer att ligga an Gver-
allt. Kroppen klides ndmligen first med
12 mm balsa. Skenan fir startkroken
béir vara av bjirk eller ask. Nosblocket,
som bestar av bjork, urholkas pd insidan
s4 att manp efter att ha limmat en fanér-
skiva over fir en ballasttank. De korta
insticksbalkarna pd kroppen giras av Tx5
mm bambu och maste skarvas pd mitten for
att fA den ritta V-formen. En sprygel av

4138

2 mm fanér trides ph halkarna, och en
fram- och en bakkant — motevarande
vingens — dilpassas., Darefter kiider man

mellan kroppen och nimnda sprygel med
balsa, i vilken fibrerna gkola gh vinkelritt
mot kroppen. Kabinhuven gires av 0,8 mm

el l
e
Alvrirrivrn ‘g.__—'
| M
)
AT mm Samby f |
| foablock ov Biorck ||

4:"

I. _—J;__F:;::;:._-p-—'

Fadmm Lolo
Camm Badzg
A Bmm Fure

B Lalso

4 rmpm P
2 rmem Al

+ FeT e Halon
| C.amm Bulda
bk P Badsa

L sBmm Fore

RalOmm ol

Tromeetter o da'is

L duarcrrg o e LTS

Swarr Hrip Erar i

e o



calluboid ramar av 2 mm plywood och
Fast aiband fran kolen
till en av ramarna. Startkrok tifllverkas
hast av aluminium eller celluloid.

1 ai 1
e el gu

Vingarna,

som ha torsionsndza, dro bygeda pa van-
ligt sitt med en 1024 mm furubalk, vilken
frin knidcken avsmalnar till 34 mm vid
vingspetsen.  Framkanten dr av 434 mm
furn, vilken stillts pa kant Iul Lli.t ge bitt-
re anlipgninpgsytor for torstons an.  Iin
4% 2 mm furulist &r placerad mitt dver bal-
ken fir att stdarkn torsionsndsgans bakkant.
Bakkantslisten ar av 4>12 mm furu, Som
avslipas i form med spryglaorna.  Sprye-
larna goras av 2 mm balsa och férsiirkas

bakkanten med 232 mm furulister. De
tre innersta spryglarna forfardigas dock

av 2 mm fanér med avlinga urtag for
“uroppshalkarna, Torsionsnisan bestar av
. 1,8 mm balse och slutar pd balken. Vingar-

na monteras med gummiband sow ',..1 ge
kroppen och fistas med krokar i mitt
hah{&n.

Stabilisatorn.
Framhkantzlisten ar av 55 mm och bak-
kantslisten av 437 mn balsa. Mittbalken
bhestdr av 4 %8 mm furn, mot spetsarna av-
smalnande till 434 mm. Spryglarna av 2
mm balza ha samma vilvning pa dver- och
undersidan, Torsionsnésan, endast pé dver-
ii (1,8 mim balsa. Stabilisatorn
te listaghar genom att den dr 6p-

pent i bakkanten in till mitthalken. Den
Inj : unier fennns a
hilles 1 framkant

mied gommiband {1

Fenan,

, har framkant av b

12556 mm balsa

som dr f 5 mm och
balkk: I en mitt-
balk av 28 mm furu. Spryglarna besta
av 2 mm balsa och torsionsnisan av 0.8 mm
balsa, Fenan #r i bakkanten férsedd med
t trimroder av 1056 mimn balsa, Nedtiil
irodret fstes an pianotradskrok som
ittas 1 olika hil pd en celluloidskala
och didrmed utvisa riktning och
grad av trimrodrets utslag.

Lufthrom=arna

sa med jarn” av
, 8om bestar av en T-formad
med hakar, liser bromgarna nidr den
fores ldngs med balken, Sjdlva “timern”
Aar mny

tor lindade med isoler

ket enkel, Then hestar av tvd plat
sband, vilka trye-
kaz thop. Genom att anbringa en kladny-
pa visst anta ler kan man fa en
timligen noggrann instdllning upp till 30
minuter. Den ena plattan &r fast i krop-
pen, medan den andra sitter pd en hivsting
SO ledbart fistad vid kiolen och upp-
till d med tva lAnkar som skjuta ut
genom kroppen och passa in i motavarande
T-armar [ vingen. Rtk nimihand drar
ivarmen och plattan framalb ndr isole-
ringsbandet slipper. Den d&vre bromsen
Japes med en syirdd s& att den e] gar upp
mer &n ha — i annat fall kommer
planel. att or brant dykning.
Bromsarna bira anvindas med forsiktighet,
gynnerhet under stark blast. Bast Ar
lata endast den ena sidans broms
ilkot fall planst gir ned i

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTERORG. TEL. 13 18 82, 1565 14
INSPEETOR: PROFESSOR ANDERS LINDELAD

INGENMJORSEXAMEN inom HUEETGGHN NIK och VATTREN-
BYGGNADSKONST, BLEKTROTEKNIE, MOTOR- & MASKINTEENIK med an
tingen VARME-, VENTILATIONS- & SANITETSTEENIK sller AUTOMONIL- &
FLYGTEENIK.

viigmiislarokars, oloktroteknisk
Ins=tallativeskure under K
kurs {itr studenter el likstidllda. Samilign des
mashinmitsterckurs pa 8§ manader

akintelnlak
kollegii Eontiall
wiler., Dossybof

ool motar- &

o R

Laboratorisr av internationella mitt.
NMYA KURSER bérja den 20 AUGUSTI.

Program genom Rektor Hilding Stahlgren, Angiv om mijligt for vilken
ackskola progronm Ons Expeditionen dppen kil 17

Ih=—=15.40. lirdagar 5—13

KATRINEHOLM

|
Begir ger.|<t kostnadsfritt prospekt fr. vira avdelningar {8r: Maskinteknik, elektrorelnik, |
husbyggnad, vig- vattenbyggnad, virme- och sanitetstekn., vigmlstare, b;gg-ra bil- (

tekniker, elékir. mo rar. Muoderna laboratorier. form. Kortaste studis
eller remlexamen, S I k cch sinkt avgilt {8 mindre b
Nya kirs

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDERTSTATENS INSPEKTION

Nya kurser Dhirin <den | oki. Statsstipendier upp LI 153 ke pr. mdii. Fackavdelningar Tor
maskinteknik (iakl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskoast 1l Vig- & vatien-
bygznad vl koreser om 2, B ooch 5 termiiner.  Yigmistarekurs (U8 veckor), Yirme= o

sanitetsteknisk kurs (7o man). Vrkeskurs [or el installatbrer [lhkurc-) birjar 10 h!uu...':rl
Ny lokaler med mid, laboratorier  Platsférmediing. Program g i denpa tiln, namnes

- - Sma levaudskostnader. - - ‘

Klidsel. Gésta Gustafsson.

Vingarna kliddas med dubbelt japanpap-
per.  Forsta lagrel lagmes med [librerna (Forts
liings sprveglarna och far gd dAnda fram

iver torsionsndsan. Andra lagret har fihe  holw och blev vesande § on eykelfivme. Men
rerns tvirs dver spreglama och slutar 5 det gick inte att vava wtan flygplan ldnge.
mm (ram Gver bakkanten pd lorsionsnisan,  vorfér han 1925 kopte Puss Mothen Sk
Fenan och stabilisatorn kladag pa samma  APH, vilken  seidun  grosdiverbaldes i
sitt, Kroppen bor liddas med ett lager Uppsaln pi ledige stunder. 1 olitobs

frin sid. 12.)

o

AT

papper med fibrerna tvirs over balsans fi-  planet Elgrt och flogs hela bt med
berriktning., Dd detta sitt far man en fin  Brommae som bes. Men da (Gint mit
via med endast e{t par impregneringar, hangarhyra, start- ockh |

i, o wppgingo Gl for stera belup

Zven Hjelmeérus. : : )
fuen. Pugsen Bl flypgorpuvet Thite
- : . i 1938, Unider de mellantider ot han ef via-
Di start intresse visats denna Sveriges el 4 : i '
: ) e rit flygplondgare har ha
antagligen vackraste segelmodell har kons- . ;

favatis linal och

i . ; F flagrt andvas  wnslines ta flyan bir
truktiren beslutat =zilja detaljerade rit- ¥ oy s { £
; - it L 4 ¥ ; man
ningar. Byvpggbeskrivningen aterfinnes ju
hitr ovan. Spekulanler kunna inséinda kr. Nd Croati  Gustafason  wnsbidllning

1: 50 till Linképingseskadern, Klosterga-  sem serviceman los A-B. Imtava pd Hull-
tan 10, Linkiiping, 84 kommer ritningarna  fofia, ddir fan zilde bensin och oljo en
pi posten. Ar 1840 exhéll han plats vid Biorkvalls

e flyg, dir han wnw med et packert miarke 1

massin fungerar som pilol, mekantker och

Utstiillningssiisongen "_(t.H! ¢ allo”. Men trots allt ban han inte

5 fate bl att he dgonen dppua for att ev. fd

syn pid nogon billig “rishag' igen. Ty den

som haft egel plan oeli falt flyphacillen |
bloiet, han dv fast fér tid och evighet!

har horjat, och man noterar med tillfreds-
stillelze att klubhurna inte limna ndgon
mida ospavd alt sprida kinnedomen om
och intresset for flygningen. Lyckade ul-
stidllningar ha anordnats av bl a, ek
tuna Flygklubb och de tre flygklubbarna i
Linkoping. Den senare avslulades nu i
dagarna, T Lund pagir nu en modeliflyg-
utstillning.

von Wadmal

lkan betecknas som segelmodellplancns siut-
liza genombrott 1 Skiine. Dagens bista tid
péd en flvening ndddes av Rolf Dhlat, Esloy,
Segelmodellernas genombrott i Skdne 1559 <ok Hans el mod AT R .
Pa paskdagen hade Ystads Segelflyg-  gom mangs andrea plan i havel men
anordnal  en modellflygtivling zom 15 upp.
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BATTRE KONTAKT
med modellflygklubbarna!

Stora ekonomiska svirigheter réda . n.
inom modellflypet, som givetvis himma ut-
veeklingen, men likvil miste aktiviteten
emedelbart Gkas fir att forhindra sammean-
brott fir landetz modellflygklubbar, kKtt
bakslag nu torde bli cerhirt kostsamt att
TEpaTeri.

KESAKs echopnomi fr f. n. hiirt belastad
speciellt fir att fora fram segelflygpet till
den =tandard som motsvaras av folkme-
ningen och forsvarets behov. Men Aven
modellflyget miste nu T4 et starkt stod, ty
rekryteringakillan fir alle endra former
av flyg far icke sina.

"Nir noden dr som gtirst Hr hidlpen nir-
mast", heter det, och detta Hr just det
hopp som nires bland vira modellflygare
i denna stund — men lit icke hjilpen
droja!

Vilka dmskemal ha nu de flesta av lan-
dets klubbar Jo, otaliga — men. ...

Tavlingeregler, svenska misterskap och
rekord dro nog bra, det finns dock odnd-
ligt myeket viktignre frapgor som man mas-
te gh till botten med, Kontakten med klob-
barna méste bli god och levande, =4 att
dessa kinna att deras hipgsta ledning sor
nfigot och gor det ritta och =4 att de kun-

na bidraga med sina Téeslag och erfaren-
heter.

Men mfngra verksamhetsomriden firo all-
delez fir omfattande for att kunna hand-
havag av en med linpa mellanrom sam-
mantridande kommitté och som hittills
dezsemellan skotes enbart av dess ordfi-
rande,

Nej, for atl etablera ett effekiivt sam-
arbete mellan KSAK och klubbarna for
samma Wil inom modellflyget fordras mer
fin sd. Fiir att uppehilla kontakben, hjil-
pa klubbarna med derns speeciclla problem
samt representera modellflyget inom Aero-
klubben miste finnas en hilrfér anstilld
person.  Hans arbete skulle varn att dé
och da resa omkring bland klubbarna, gi-
ra propaganda fir sporten (ej minst i fack-
tidningarna och orispressen), organisera
livaktigare avhete, avhjilpa fel och bris-
ter, sika nya verksamhetzomréden o, d,
kort sagt blasa liv och ny kraft i modell-
flygklubbarna och sammansvetsa dem med
KSAK till en stor, stark och livsduglig en-

het. Med ett ord: han skulle vara madefl-
flugiedars.
Nir  sedan Modellflygkommittén  har

sammantride finnas hans goda férslag ut-
arbetade och kunna ev. kompletteras ur
andra synpunkter samt godkiinnas.

FLYGTIDNINGEN

Vad kommittén beslutar kan ocksd verk-
stillas av denne modellflygledare (eller
-chef som det heter inom segelflypet). Nog
finng det arbete fir innehavaren av en si-
dan befattning, och sikerligen skulle kost-
naderna ge tiofaldip skird.

Modellflygningen #r en guldilder fir
svenskt framtidsflyp. Detta har med mer
eller mindre entusiasm skrivits om och om
igen.  Annu hor emellertid ingenting av
starra vikt hiint modellflyget, och dndd b
putngre och goda bevis fér modeliflygares
duglighet pd [lygets olike poster kommit
i dagen.

Skulle de nuvarande firhdllandena bli
foremfll for en kraftiz och genmomgripande
fordindring, ja, dd zkulle detta inom en snar
framtid komma att avspegla sig § ungdoms-
rorelserna, inom flygindustrien ceh férsva-
ret, med andra ord fi en avgirande bety-
delge far virt land,

Sigurd Toneson.

Lennart Sundstrém...

(Forts. fréin sid. 13.)

Hans velsprdl o hdr varit "woit ond
gee”, och detta har han haft ster nytia
av. Ja, det har kanske vent av varit
widvindigt, emedan fhan iblond  wed
korta intervatler nidgats anpasag aig of -
ter helt olike meningsrikiningar och
mentaliteter. Ty vad shulle resultaiet
ho blivit om "Wingstrém™ vid exempel-
vin elt dstgitabeadik far all frambid logt
sig tll med "Linképingspolens” tankor
ol kivor, fir att dogen dirpd exploa-
tera desse pd ledande stockholmahall?
Lennart Sundatrim  Lommer nog alt
g lingt som modellflygdiplomat, ty fan
ginea ha alls niédvindigae kvalifikatio-
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b FE 'q_\_r . S r'_ - 1.600 hk. Hastighel: minst 700 km/iim, Bestyekning: | inbygg-
= 4 o : e (T da 20-mmbkanoner, 2 i vardera vingen. En kanon av samma Ka-
HURUDAMNT Liun N, R e liber @ varje propelleraxel. 2 fasta kulsprater, en pd vardera
ASTADKOMPMA Dy- = T, \JHRF‘I-R FSI’RUMJ'@ it s e i . 5 =
LIKA PLAN 7 L g-ﬁ;;t \Pu AUGLST ? - sidan av {lygkroppen. 3 rorliga 20-mmKkanoner i “kunontornet™.
MAHANDA FER- o ; Bomblast: 2 st. 250-kghbomber seh 12 st 10-kgbomber,
VMiILLAMNDE l—iHT h‘ Kohlstrom tilligger: "Fire landningen skall bakre motorn slas
ETT T_"-"C' ? = ifrin.” Ja, det dr nog sidkeast det.
| e Tk Eté projekt, nppgiort med frejdigt mod och frodig Faniasi,

]



Vi rekommendera:

Precisionsarvbeten
och  verktygstillverkningar
for flvgverkstadernas behov

utfores biist hos

Maskinfabriks AsB. Thule
Malmas

Kop innan skatten
stiger yiterligave!

Férgyllda flygmérken
med krdandl Pris 2: 25 kr.
d:o ulan krona Pris 1: 75 kr.

Flygarringen (konir.
silver) 8r damer o. herrar.
Uppgiv invand. maH | mm
Pris 3:85 kr.

d:o fGrgylld Pris 5:= kr.
— eder dver 3 ke. poelofrits

Var stora kotalog med 100+tals artiklar for
flyginiresserade séndes mel 30 &re i frim.

AERO-TJANST, Malmé

ﬂuti.TrycksukemKlithéer
Sydsvenska Kliché- &

L:Ltl"ﬁ Tryckeri Akliebolaget

Komma Vallg. 18, Maimi Tel. 168D - 1980

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pé leverantirer till flygindustrin samt de-
ras prodokter. 1 den min nya kataloger

inlimnas kommer deras innehall att om-
nimnas under denna rubrik.
A-B. Pumpindustei, Giteborg 5: Skum-

glickningsaggregat och motorbrandspru-
tor,

Svenska Ackumilator A.-B. Jungner, Stock-
Jeoln: Signallanternor, arbetsbelyenings-
anordningar, ackumulatorer, laddnings-
agrregnt.

A.-B. C. E. Jokansson, EFslkilsfuna: Preei-
sionamikrometrar, stickmait, borrschuc-
kar, trispiralborrar, borrsatser, ging-
mallar, stansar och giingsatser.

E. A. Bergs Fabrike .A-B., Eakilstuna:
Snickeriverktyg, tinger av alla slag,
bultsaxar, platsaxar, hiélstampar, hugg-
mejelar och skruvmejslar.

Eskilstuno Valtposs- & Instrumentlddfa-
brike, Eslilptuna: Vattpass fér alla in-
damél,

TRANGSEL AV SPORTPLAN var det nyligen
i Minmi, Florida, USA, di 1100 privatfiygare
med sinn maskiner hade samlats till en treda-
gars [Iygirifl. Detta Ar det stdrata antal pri-
vata plan som nAgousin setts samtidigt pA en
plate — &n hiriig syn! Stora tivlingar hillos,
och vidrel var utmilrkt. Den amerikancska dags-
pressen dEgnade speclell uppmitrkaambetl At her-
tigen av Windsor, som under en dag var flyear-
nigs glist.  Hertigen tillinlades alldeles sirgkilt
ay en segelflyguppviening av tralikfygaren vid
Enstern Alr Lines, kapten J. Shelly Charles, wvil-
ken av den celebre glisten uppmansdes att taga
ar numret, .. Kapten Charles #ir 40 &r och
har dver 1L000D timmars (lygtid.

BERNT BALCHEN. den viirldsberfande norske
flygaren, r enligt meddelands . o sysselsatt
med att  leveransflvgs Consolidated " patrull-
bombare” [rn Bermouds 1011 England.

ATLANTFLYGET: Nir Clippern den 16 fob-
runrl stertade frin Oyghamnen Le Guardin vid
Newyork var det den tvihundrafemtionds turen
tver Nordatlanten som Pan American Alrways
dirvid genomftirde.

FRODUKTIONEMN AV ALUMINIUM i Firenta
stalerna ulgjorde under 1940 sammaniagt 211.000
ton. Under 1939 var den 147,000 ion och berlik-
nas under firsta halviret 1941 stiga till 3132.000
ton.

FALLSEARMBHOFPARNA I USA #dra under
orgunisation. Det meddelas nu att ettt fall-
shiirmalompanl akall besth av 117 man och bi-
vilpris med 87 geviir, 10 kulspruteplstoler, 9 kul-
sprutegeviir, B mirsare med 60 mm kaliber och
8 cyklar, Deasutom skall varje man utrustas
mod en platol. — Man utblldar ef Dblott fall-
skilrmstrupper utan Hven luftinfunteri, och det-
ta sker vid Fort Benning och Fort Sam Houston,
Texas,  Till bruk [Nr dessa nyinrittade trupp-
enheter har amerikansks regeringen lagt beslag
ph 60 st. Douglas DO-8, som uraprungligen he-
stillits av irallklyebolag.  Allt tyder pa o att
yiterligare 80 trafikflyepian, typ D04, vilka Hro
under tillverkning pd bestillning av trafikfiy-
got, komma att besloglangas fir al! anviindas

fir follekdivmstrupper och luftinfantert.

FLYGFOTOGRAFERING AV AUSTRALIEN
har b itate ay dess regering.  Det blir hela
dot australfsks ompidet som pi detts sitt skall

uppmiltng frin luften, d. v, 8. 7.8 mili. kvadrat-
killometer.

AMERIKAS NYABTE BOMBPLAN ar den tva-
motorign Martin B-28. Planet iir {Orsett med
kEulsprutor dels lingst framme § nosen och Tiingrat
bak | sijfirten, dels | ett motordrivet, bijbart
torn mellan vingarna och stifrtpartiet. Mad full
milithr last och pansarskyddade arbeteplatser
ffr besfittningen har B-28 en toppfart av 550
km/tim. teoretisk fygstricks pia 1800 km och
en vingbelnstning ayv tver 220 kg/kvm. Land-
ningshastigheten Ur 161 km/tim. Deat amerikan-
ska militirflyget har bestillt ott antal av 1.100
shdana markiner Gl efr belopp pd sammanlagt
a0 mlll. dollar.

HADIOSTYRDA FLYGPLAN: Reden fir pAg-
ra fir sedun anviinde det engelska luftvirnear-
titleriet  radiostyrda  de  Havillandmaskiner
(Quien Ber) som mil under skjuiningarna. Det-
ta firfarande skall | stirre st upptagas av v
I USA. 45 st. lldre biplan av typ Douglas
DZMC4 ha omiindrata till radiomandvrerade mil-
MNyeman. Planen skola firdelas till de olika pe-
delningsrna, och yiterligare 21 maskiner balla
i att firdigstillas for st Andamdl,

ENGELSHA FLYGVAPNET har fdtt en dal
nya stridsplan. Blackburn Botha I kr tviunobo-
rlgt och anviindes som spaninge- och torped-
plan. Spltfire I1T lAr via det snabbaste engel-
skn Jukiplanet [ n., och dess toppiart skall en-
ligt uppgifier Uverstign 640 km/tim. Hawkar
Tornado dr ett annat nytf jaktplan. fdrsett med
en Rolls Royee Vultur-motor pA 1.75¢ hk. Den
fyrmotoriga Short Stirling omtalas som RAF=
sthrstn bombplan med an ﬁnmmmhg‘d mator-
styrka pA 5.500 hk.

TILLVERENINGEN AV CIVILPLAN pigir
dnnu | England, doclk i begritnead omiattning,
meddelaz frin flygplanfabriken General Ajreraft
Litd. Dessa flygplan fro avaedds for export
ach tHfra lander ett viirdefullt tillskott av ka-
pital.

B0 FALLSKARMAR PRR VECKA tiltverlan
nu i Hanada, och forberedolzer  vidiagas att
inom den piErmaste framtiden férdubbla denna
produktionakapacitet. Omkring 15.000 skirmar
ha bestiillta av regeringarna | Kananda ooch Eng-
land, av vilks nfire 5,000 redan levererals,

Vi vekommendera:

Bofors kvalitetsstal

C. E. Johanssons
precisionsverktyag.

Ombud fir sidra Soerige:

Osear Holmén & Co.
mMALMO

r

,.rﬁ“;:‘,_ 18T 34
© 10842

MA LML

o

FLYGBOCKER

Under denna rubrik komma vi 1 man av
utrymme att omni&mna ldro- och férstroel-
sebocker om flygning allt eftersom de an-
milag till ozs fridn firlagen.

Bonniers Firlag:

Praktisic flyglira av dversteldjtnant Nils
Sioderberg. Del 1: Flementiir flyputhild-
nimg, G:26; inb. T:76. Del I1: Fortsatt
flyputhildning, 3: 50; inb. §5: —.

Flygning av redakttr C-E, Holmqvist,
klotband ©: 50; halvir. band 14: 50.

Flygmoskinen 1. IL av Angstrom (i Ver-
dandis smiskrifter nr 168—169) & 0: &0,

Krigaflyg av kapten E, Carleson, 3: —;
inb, 4: 50,

25 dr ¢ luften av Harald Martin, 10: —.

Hugo Gehers Forlag:
Flygande Thollindaren av
Gould, 4: 50: kart. 5:560.
Eymidens erovring av Thoene, 6: 50 inb.
3: b,
Kirlel per flyp av Ackerman, 1:50.

Fokker—

Natur och Hulturs Forlag:

Boken em flygrwing av Harald Victorin
och Jéran Forsslund, 2: 40; inb. 3: —: helt
klotband #: 40.

Méinnigkan flyger av d:r Paul Karlson
och ing. K. G. Molin, 7: 50; inb. 9: 50.

Orninpen  blir  flypskeppare av Harald
Victorin, 3: 25; inb. 4:

Lindgvists Firlag:
Engelsh-svonsict
fluglerikon av
inb, 4: 50,
Modellflygeta
1h: 6o,
Ungdowens flyghok av Emil Langlet,
4: 505 inh. 6: T5.

och

Jarl

svensi-engelskt
Grubbstrom, 2:75;

ABC av Sven Wentzel,

MNorstedts Forlag:

Flyget av Harald Martin, 6: 75.
Nordisk Retogravyr:

En flygare berdttor av Iwan Smirnoff,
G: 70.
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FLYGKURSEN

(Forta, frén sid. T.)
graderad upp till 31 liter, som denna rve-
serviank IYTIET,

0. Skplt fir folltankens branslewr.

1, Skylt for hwvwdtankens brinsieur.

11. Brinsleforrddsmditara (brinslewr)
for hwvadtenk. Samma konstruktion som
fulltankens miitare men graderad upp till
60 L., som huvudtanken rymmer.

12, Vareordknore, som anger moforns
varv per minut. Dlen iir uppgraderad till

8.600 wvarv, men marschvarvet (det varv
som  anvindes vid normal flygning) &r

2.270—2.260 wvarv per minut. For bespa-
ring av briinsle och motor brukar man
emellertid tillimpa marschvary pd 2.000—
2100 varv.

13. Huaatighetemdtars, som miter has-
tigheten fram gewom [uften (ej i forhal-
lande till marken!). Den visar hastighe-
ten i km per tim. och #ir graderad upp till
460 ko, Marschhasligheten (normal flyg-
hastighet) dr IB0—190 Jam per tim.

14. Kilocka av sedvanlig konstruktion.

16, Strombrytere fir magneternec med
ligen (nerifrin riknat) fir inkoppling av
den ena (M. 1), den andra (M.2) eller bé-
da magneterna (M.1 4 M. 2).

168. Devieringstobell, pd vilken anteck-
ning gires om totalfel =om finnas hos kom-
puszen pa olika kurser,

17.  Instrumentbrdida, placerad rake
framfor foraren med infistningar f6r mo-
tor- och flyginstrument.

18. (Gasregloge som paverkar [Grgasa-
rem och #Ar kopplat med en

19. forbindelsesting till

20, gasreglaget i frimre sitsen (DK-
reglapet).

21, Blandningareglege  (hijdgas), med
vilket briansleblandningen till fbrgasaren

gorez "magrare” pd higre hojder, dir luf-
ten dr tunnare.

Instrumentbrido ooh féraoraits pd Klemm 35

22. Brinslekran. 1 tvre ldget ar huvud-
tanken inkopplad, i mellaniiget tillfores
motorn briinsle fran falltanken och i nedre
Higet dr  hrinsletillforseln  till  motorn
stdngd.  Den tjanstgir hitrvid dven som
Plhrandkran”, vilken stinges vid eldfara.

25, Pumphandtag fir Tsnapsbelallore”.
Vid gtart av motern kan man fran [orar-
sitsen ge den "snaps” och hiivmed under-
[Atta ighnpgsitiningen — speciellt under
kall och fuktig viderlek (da 7—8 hensin-
snapsar ir normalt).

24, Pafyllningslock il huvudtank, Hu-
vudtanken ligger placerad i higra vingen
invid flygkroppen.

25, Kran for eldslickare. Genom att
skruva denna at vinster overskiljes forga-
saren av en kemisk eldslickningavitska.

6. Hondspak, med vilken hidjd- och
gkevningsrodren mantvreras,

27.  Roderpedaler, som manivreras med
fotterna och paverka siderodret.

28, Bromspedeler. Genom alt trycka ph
dessa pedaler bromsas respektive sidas
hjul och flygplanet sviinger (pid marken)
at ena eller andra sidan.  Trycker man
samtidigt pa biagge s4 minskas rullningen
{framat tills flygplanet slutligen stannar.

20,  Liéttroderspak, kopplad f1il ett under
flypning stillbart ldstroder (ett i hiijdrod-
rets bakkant infidlli roder) vilket tjinar
som kraftotjimning och anvindes for
"rimning”. Med trimning menas att man
reglerar trycket i handspaken. Om fiyg-
planet ar {ungt lastat blir det baktungt
och da far man ett trych bakit i spaken,
vilket lkan vara ganska (rottande vid lAng-
re fypgningar. Genom att fira fram den-
na lattroderspak upphiives detta tryck. Da
flypplanet &r framtungt bliv férhallandet
det motsatta,

30, Férarstol med fordjupning fér sitt-
fallskirm.

31, Omstillningsarm far forarstol, Ge-
nom denna kan stolen héjas cch sinkas allt
efter forarens langd,

Jag peiingterar atf ovanstiende siffer-
uppgifter o. d. endast gilln fir Klemm.
Andra typer ha i allméinhet stora skiljak-
tigheter 1 instrumenteringar och konstruk-
tiva atforanden.

Tag nu och studera alla olika detaljer s&
att ni wvel precis var olika instrument,
reglage ete. dro placerade samt hur de sko-
la avlisas, vad de visa och hur de reagera
samt hur reglagen handhavas.

Nista gEng skall i app i loften och di
ir det for sent att borja "fumla™ efter spa-
kar och insirument.

Pa dterseende! VSitt ph dej bra sh du
inte fryser”, brukar mammorna sfiga, SHLL
dven i dig bra med kunskaper — siiger jag.

Flygkursens breviida

Till alla tackbrevskrivare,
allt berdim!

Wenning Nilsson, Grlmsliv om. fl.

ran komma att bll svirars,
drjar i nilsta nummer.

Sylvin Wihlander, Fnskede,  Jag Alerkommer
Lt 1. och 2 regimen, tnskar [lers inom Er
fumil] erhfilla fiygdiplomnidlen och {lygexamens-
beviset mbste de tyviirr — fir att mitt kontroll-
ayslom e skall behive findraz — insfinda de
olika kontrollkupongerna,

Jan Lundberg, Grebro m. fl.  Kompletterande
atudier om flygning kumna giras wid NKI-sko-
lan., Stockholm, Giteborgs Tekniska Institut,
Hilssleholms Tekniska Skola och Tekniska sko-
lan, Katrineholm (8¢ annoneer i detin mUInmEar).
Om Nl skriver till ndgon nov dessn skolor =8

Hijlirtligt tack fir

Blxamens-
Segelfivgkursaen

FLYGTIDNINGEN

‘ Gummistamplar, Tvatikia
= fHdrger, Matallsiamplar,
| Oljeléirger, Stalsiamglar,

4 Lackidrger, Mealitstamplar,
:/ Plomber, Paginer-
i maskiner,

']

Bréamnjdren.

Nya Stampelfabriken
Stora Mygalan 32 - MALMD
Telefon 24004

— Méngarig leverani@r fill armén cch Oygvapesl —

glim e] att referera till FLYGTIDNINGEN!
Dilrigenom Edr Ni tldnlngen en stor tifinst.

Bertil Wirn, Norsholm m. fl. Folkskoleun-
derbyggnad Or tilrickilg Mr st @ (st an-
stillning vid flygvapnet. Anslikan om anstill-
ning stilles till " Rekryteringsofficeren™ vid den
fygflottll] dit N1 Onakar kommea. Aven formu-
lir och uppgifter erhdllns dilrifrin pA begiran
Flygllottiljernas adresser Aterfinnas | FLYG
TIDNINGEN nir 9/1840.

A. B:lm, Stockholm. D N1 lcke uppgivit wil-
ken "givil flygskala™ Ni ekt Oyguthlldoing vid,
kan jag icke limna begBrt svar. NI kan [imp-
ligen tillakriva flygskolan direki och fA nlirma-
re upplyaningar om deras mofivering.

Lars-Gunnar Svensson, Bodafors. Uppgift pl
fordringar [Mr att bll antagen som officersaspi-
ranl vid fygvapnel kan rekvireras frhn U
bildningzavdelningen, Flygvapnet, Stockholm 10,
. L. &;derﬁaun. Tibro. HSe evar under brevifdan

n;r 3.

Holger Areschoug, Stockholm. Ansikan om
dispens fir visaa delar av lkarunderadiningen
fir erhAllande av fygcertifikat atlilles til]l Kungl
Medicinalstyrelsen, Stockbalm.

Lars Nilsson, Asteboborg m. £, PA sid, 21 |
dotta nummer Aterflnnea lMro- och flirstrielse-
biicker ph flygningens omride,

Rorpral Johansson, (Oscar-Fredrikshorg. M-
lithrkuvertets svarsmirke ghller som b-fires por-
to vid imsindande av kontrollkuponger,

. &. H. Bestimmelser om glid- och segel-
flygning Aterfinnas 1 ""Meddelanden frin Lauft-
fartsmyndigheten nr 1/181°°. Kan rekvirerss
frin Hommisslonfiren, Lauftfarismyndigheten,
Hantverkarégatan 29, Stockholm &.

"Roland J.", Tidan. Jasi, Ni ir nyfiken pi
vem jag Hr, men Ni tror allted bestimt att det
inta stAr Carl Fligare | pristhetyget. NI far
vara nyfiken finnu on tld. Jag vet Inte om re-
dakilpnen Wmnar prasentera mig under " VI pre-
santera’’. Dot berdor wiill pd hur Jag skiiler mig
kan jug tro, Vi fd alltsl viints och =6, men tack
i alla fall fiir berdmmot!

Som allminna upplysningar vill Jag meddela
att nya elever nir som helst kunna phborjs flyg-
kursen., Den inhirdes ardningen mellan exs-
mensprovens insindande e lHhkgiltig, hovodss-
ken #ir aftt Wi besvarat alln proven nfir kursen
Gr slut. Saknar Ni plgot nummer av FLY(G-
TIDNINGEN kan det rekviveras hos Eder miir-
maste fidningsfirsiljare eller genom abt insin-
da frimiirken (helst G-tireal direkt 431l redafilo-
nen. Tidningar sindas IelXe mot postfie
skott dik detts wmedlir higs pesthefardringspe-
gifter fir rekvirenten.

Bvarsportot som skall bifogas varje konbroll-
kupong r 15 dre, vari innefatias mina por-
to-, expeditions- och  Eeyelkningekostnader fir
eXAMPRSProven. Sfind helst &§-Gres frimirc-
ken,  Kovert som  inumehdller [rimirken mists
vars igenklistrade, annars lir det risk att Ni
erhiller dem 1 retur fedn Postverket

KONTROLLEUPONG NR 2,

Sind omgiende examensprov nr 3. Svars-
portoe (3 st. 5-dres frimirken) bifogas.

1941

av

Kupongen urklippes och insindes till
Herr Carl Fligare, FLYGTIDNINGEN,
Malmd, Skriv tydligt!



Vi rekommendera:

Malwmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel | 20957 Ostergatan I8
" 122420 MALMDO
Lullgeviir,

lulipistoler
& ammunilion.

Verktyg och férng-
denfieter alfa slag.

MALMU MASKINAFFAR — Malms

CHAMPION Tandstift

for flvémotorer!

*

Aktigbolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stackhalm MALMUO Gateborg

ONTORSMOBLER

MASEIMAFFERLN

ECKERSTROM & SAMUELSON

Adulgutan | MALMD Tal. 5744

Carborundom & Aloxite
Slipskivar, skurstenar & brynen.
YVIOT O I
Metallsagblod
DU REX
slipduk, slippapper & maskaringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Vi ftillverka o. lagerfira:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A .EENDOR

Skruv- och Matallfabrik
STOCKHOLM, 55

PAN AMERICAN ATRWAYS viintar den 1 maj
att (A en leverana pi sex Boelng-flygbitar av
typ Buper-Clipper 314 A. Med dossa plan skall
bBoalaget kunng genomforg Iy turer | veckan
i bids riktningarna dver Nordatlsnien. T Slil-
In hovstraflken kommer Fan Am, att utbhygge
eltt routenllt med bl. 8. en oy linje frin Ma-
nlla (Filipplnerna) till Singnpore, Den 2400 km
langa striickan Over Gppel vatien skall flygas
utan mellanlandning och trafikeras v phnger i
miiraden, Samtidigt Inskriinkos ollertid  Era-
Oken ph linjen 8oan  Franclsco—Manilo—Hong-
kong il blott tvik turen per minad | bAida riki-
ningarna, vilket synes bero pd materfelbrist. —
Efter dat British Owversea Alrways vid japaner-
nas jnmargch | Franska Indokina instdllt Lrafi-
ken  pi linjen SBingapore—Honghong kKomme:
don mmerikanska linjen des ntt ersitta den
pnpEelalin, Dan 22 nov. Ml kunde Fan A
aa tillbalie ph ettt Temdrigt trafikerands av ln-
Jen Ban Francisco—Honolulu {Hawadil, vilken
tppnades THIS.  Ar 1837 blev linjen fdrliingd till
lerlﬂ'kllllq. Sammaniagt har bolaget genomiort
42 (yeningar Sver norra delen av Stllla havet,

- Pan Am. har ldnge halt plancr pk atlant-
flygning med landmaskiner, Det enn projek-
tet ghr nt ph stratosfiridrbindslse utan mellan-
landrning  pA  strickan MNewvork—amatardum,
DA kriget uthedt masle deana plan skrinligaas,
moedan et andes projekted strato=tirtratik
mellun Los Anpeles och Honolulu har  stirrs
chanser att [Hrverkligas, Firulom sex [yrmo=
torign: Nygbdter sy typen Boeing 814 A och tra
fyrmotoriga Boeing 307 3 "Stratoclippers’, vil-
ka redan Insattz | otraflk, har bolaget bestilllt
it mnial Iyrmotoriga ]:l.:l:-l]'.l!.'m Ay 1_'.-'r:1'|'41:|. tlnzl.l.p:-
law DC-4 och Lockheed Ledd "Excelibur', vilka
hids konstrucernls med fanke ph stratosfirflyg-
ning:, Dessutom har Fan Am, 1l slna kortare
Hnjer beatdllt nfgra tvimotorign Douglas DC-3
oeh Lockhesd L=1F *'Lodestar”,

MEDHLLIVALANGDEN fir on  akterskytt i
ett modernt bombplan under atrid lir vara 47
minuter, enligt en stodistisk wppgitt § Saturday
Evening Posl

HAROLD DAHL, don amerikanske flygaren
som pd sin tid gav Franco sh myckel besvir och
I8As tidningar s mAnga briskande rubriker,
tiinsteir som nu =om {Iyglirare ¥id Royal Ca-
nadinn Alr Foroe.

NARA ¥ TYPER av Oygplan lro [ tiinst pi
den brittlsks eldan av kriget, pisthr don engel-
ska flygtidakriften "Flight'.

STRATO-LIZZLE hoter det nm-*l'iknn.‘s}r_,a Myg-
bolagel, Transcontinental & Weptern Air'a (TWA)
mnseolkatt. Det fir en hanne, och han &r mye-
kot temperamentefull,  Siledor vllle han inte va-
ra med om en utstillning hos Atlantic Cit Club
fir en tid pedan. Dagen (Ure ulstiliningen [Gr-
svann han helt enkalt frin Ls Guardia-faltet
och Atsrfanns Inte fOrrin efter fom dagar pé
it Myeflt nigon annonstans. Men di var ut-
stilllningen redan Gver,

N‘i"T'I‘ THF‘HFLII.N_.T SPORTPLAN v den
R H frin ‘Tovioreraft Aviation
‘1‘|.l|.|1 fir tvfsitsigt maed platser-

1 - Bolaget har for avsikt ait pro-
ducern .5 B0 spartplan under 1941,

STALVAETART FOR SPORTPLAN har konst-
ruprnis fir Plper Alrerafl. Corp., USA,.  Anord-
ningan skall  ingd som  standardutrusining  ph
Fiper Conpd och Piper Crulser. Emedan slekt-
risk motorgtart anastts bdde fir tung och fir
dyrbar har en gummikabel kommit Ll anvind-
ning som  keaftkiilla.  Sjilvelarten viiger blott
ulllh.l‘lllg 4 k. HKabeln fstes | kroppens akler-
finda och striickes framét iouti Eroppen. Gum-
mikabaing frimre del Eirbindes med en annan
kabel som liper undor sitesrna och runt en rem-
shlvn bakom motorn.  Uppdragningen av gum-
mikabeln skor genom en vey pA instrumentbri-
dan, Nir voven skjutes in firbindes startan-
ordulngen med motorn, HEabelns keeft de till-
ricklig att dra motorn dver tvh kompressioner.
Biflvetarten, som hkan anbringss pA de 75 hk
matorerna Continental och  Liyooming., har
kkonatruerats av Mochanien]l Products Ine., Jack-
pon, Mich.

ARG FPLYGREDAKTHR iir Mr. Max EKarant,
“munaging edibor” wid Udskriften Flying and
T'll]ﬂ,ll:lr Avintion, USA. Han ansoer sig ha skil
fir Nskan, tv i [chruard (Orklarade hoan:; "Dt
griirper mig och olin andea Tygskribéenter att
finnn at! engelsminnen into endast (8 plln hems
Heghiotor om virl milidicflyg otan ocksh publice-
rin dem helt Gppet, moedon inga som holst under-
rittelsor Jomma oss hirhemma tillhande.'' Det
glillde fullstindigs uppgifter om de nyaste och
meal hemliga av UUSAs stridsplan, vilka offent-
lggjordes | engelakn halvoffielelln fygtidskrii-
Ler.

Vi rekommendera:

Malmi
I || MATTOR, alla slag
‘ MOUOBELTYGER
| GARDINER m m.

Stérsta wroal ill fordelakiigaste priser hos

o
'L":jri entalisha '_’Jllm Lo [fl.'l fCcn
Sadargatan 18 MALMD Tel. 27058, 16248

UNDADT |55

Anviind SKANDEX -

Korisysiem vid hehoy
av lagerkoniroll dver

llygmaskinsdelar.
SVENSK TILLVERKNING

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Goteborg STOCKHOLM Maima

MASKINAFFAREM
ECKERSTROM & SMUELSDN
Adelgatan 1T MAUMDO  Tel 24121

Uniforms-MUOUSS AN

med réitfa stilen

Lundhladhs Pilsvaruallir

HALSINGEBEORG

Tillzskriv oss och v séndc den
omgdende fill Eder farlaggning.

GCGOODRICH
automohil= och Hygplansdack

Flygplansmaterial.
Biltillbehsr « Bilelektriska

reservdelar.

Specialverksiider {ir Bilelektr.»
aggregat. « Batterlladdningar.

AMERIKANSKA GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120
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VINN EXTRA MASTHRALTER
v £ GENGASMOTOR

Lat STERNER BLOMQUIST bygga om Eder motor ftill gengasdrift!

DAa Ni overgér till gengasdrift giller det ej blott att installera ett aggre-
gat utan dven att &gna motorn den uppmirksamhet som forandring-
en av brinsle kriver. — Gengas fordrar ett annat kompressionsforhal-
lande dn bensin. Det dr nodviandigt att ersidtta de gamla kolvarna med
nyva. Mingirig specialerfarenhet just pd kolvkonstruktioner dr ytterli-

gare garanti for att Ni erhdller ratt gengaskolv till Eder motor. — Med
ritt gengaskolv avse vi kolv som utnyttjar brinslets effekt till ett
maximum.

For ett tillfredsstillande resultat vid gengasdrift fordras inte blott att
limpliga kolvar dro inmonterade i motorn, utan iiven att motorns dvriga
delar sisom eylinderlopp, vevaxel och lager m. m. iiro i forstklassigt skick.
Sodra Sveriges slorsta specialfirma for motorrenoveringar garanterar
precisionsarbete av hogsta kvalitet.

A.-B. STERNER BLOMAQUIST

— 8Sddra Sveriges stérsta specialfirma i branschen

Ostra Férstadsgatan 9 MALMZU Teleton 71135

SVENSHA A
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