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Aotorseglare skapa
rerkligt sportflyg

wvenskt rederi startar flyg
ngelsk massflyguibildning
let italienska Hygvapnet
torken slar ut quiegiron?
ISA-segelflyget far uppvind
lygande tvamotorig modell

;.undskupsfﬁrbundan
tirka modellflyget

|

ta hiljas i tid som krokigt ska
i — en flygande svensk nation.
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Intensifiera

flygpropagandan!

ln‘qi: medel fia bl oférsokia  néir  del
giller ntt varva anhdngare till de ljnd-
lisg vingarnas skara, HKSAKs “press-
tjinst”™ bir regelbundet firse fackpres-
sen, ett flertal tidskrifter samt dags-
gressen med erforderligt propagandaunder-
lag och redogirelser fir arbetel och planer-
na inom KSAK.,  Aven klubbmedlernmar
och enskilda maste se till att en stindigt
firnyad och medryckande propaganda vid-
makthilles. Greppet om allminheten far ej
slappna elt ogonblick. Dirav foljer ocksa
att flygklubbarnas propagandachefer hira
hli specialister bade pa flyg och journali-
stik. De miste veta vilka saker som 7sla”
ach =om samlidigt ha en undervisande ver-
kan, kusna gi I god fir att deras appgif-
ter stddse dro vederhiftipa samt tilligna
sig eft fiirsynt och vinnande upptridande i
sitt umginge med press och allminhet. Om
en redaktionsmedlem vid varje tidning lan-
det runt Kunde overtalas att uwthilda sig till
"flygred.” wore ocksa mycket vunnet. |
firegangslandet  Finland ha teoretiska in-
struktionskorser anerdnats  for  tdnings-
mian. Man fir hoppas att KSAK utreder
majligheterna till dvlika Kkurser &ven i Sve-
rige, vilkel ytterligare skulle underlatta
klubbens arbete.

Alll defia dir dock atgiirder som maste
liggas ph ling sikt. En aktion som emel-
lertid kan sittas 1 gang omedelbart dr att
sika [a den stora massan av molorflygare
vunnen fir sepelfivget. Under nuvarande
forhallanden hitra sarskilt de motorflygare
som ¢} tjdnsigbra vid flygvapnet passa pa
att underhialla sina flyvgkunskaper och skaf-
fn sig en allsidig flvgtraning., Dirmed fa
de ocksa en god kompensation fir ev, for-
fallna certifikat. Man kan jo aldrig veta
nar kriget antligen slutar, och Luftfarts-
myndigheten kan nog icke bevilja dispens
hor Jange som helst fran fornyelse. hland
annal ur siikerhetssyvapunk(. Del bar in-

prantas hur enkelt det dr for en som
redan ir motorflypare atli erovra sitt C-
diplom. [ Stockholm praktiseras den me-

taden att A: 2-flygare hoppa iver A-diplo-
met och hlott avidigua proven for B innan
de borja flyga Grunan RBaby. P& Alleberg
fa motorflygare gd pa C-kurs direkt, troli-
pen dock forst elter nigra starter med glid-
plan. Detta sympatiskt enkla tillviga-
gangesiatt torde hunna starkt ska skaran
av segeifllvgande molorflygare, till férman
for en verksam propaganda i allt vidare
kretear.
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Engelsk frivillig flyguthildning

Flygminister Sinclair

skildrar

planen for A. T. C., "Air

Training Corps”, som skall ge T700.000 pojkar [lygchans,

_\t:, skalfa personal till engelska flyvget
hay vizat =g vara ot jétteproblem. Man
har ditevid att tinka bade pa det egentliga
flygpvapnets, "Roval Air Faree”, behov ach
pi flottflygets, "Fleet  Air Arm”.  All
tjianst i flygplan miste dirtill vara base-
rad pd Trivillighetens grund, antingen det
giller forartjanst eller jobb som spanare,
flvgsignalist, "fhrdmek” eller flygskytt. Si
har man ju o
len, med dess
ningar, som |

58 problemet markpersona-
tusen och en skiftande befatt-
England till 6vervigande de-
len besitias med fas: anstillda volontirer.
Fi allmanbild-
ning, teknisk skolning o. & v. maste av
flygsikerhetsskil m. m. alltid hallas hoga,
nigot som hittills Legrinsat urvalet. Den
nya organigationen Air Training Corps el-
ler A. 7., "flyguthildningskaren™, avser
att ge 700,000 1 dvrigt Hmpliga engelska
pojkar den krepps- och karvaktirsdaning,
allminbildning och tekniska skolning, som
de mahiinda saknn men som Ar nodvandig
far anstdllning i fygtjdnst. AT C. skall
“"hiilpa dem dver troskein”, heter det,

i avseende pa@
T

[ TOOOG0 ynglingarna antagas i aldern
LG—18 ar och oberoende av om de haft for-
delen hiogre skolundervianing
eller om de 1. ex, hamnat pa en fabrik di-
rekt frian de skolorna.  Engelske
kungen gsjilv har overtagit higsta chef-
zshapet dver den nya kiren.

Flvgminister Archibald Sincluir har till
en av vara London-kollegor gjort ndwera
uttalanden om A.T.C.,, av vilka vi har
aterge nipra utdrag.

*A.T.C. blir en bred landsvig till flyp-

vapnet”, sade ministern.  "Det dr den firs

atnjuta en

ligre

ta atgarvden 1 sitt slag, som pi en hela
engelska nationen omspénnande grundval

stker mota krigstidens krav penom att ska-
pa en stor bakom [lygets
egna uthildningsanstalter o. 2 v. Till och
med om kriget skulle ta shul innan pojkar-
na hinna fi sin anstillning vid flyget fa
de likafullt stor nyvita av vad de ldrt da
de dterviinda i1l civila livet. Man tar t. o.
ni. emol enskilde pojkar som tilthéva krigs-
industring personalgrupper
men vill dock e Limna ekonomiskt stod at
"skolflygftrband™ bildais enbart fér
sidana fabriker.

A, T. C. kommer att omfatta “rforbere-
dande flygforband” av olika slag. Det bliv
"universitetsfivegdivisioner”, flyodivizsioner
och flvggrupper vid clementarskolor m, m.
samt for stiader, orter, grevahap o. & v. lo-
kalt organiserade flyrskolforband. Férmé-
wa Ll utsvillning  (expansionsférmaga)
skall framforallt priigla organisationen.
Skolférbanden bli didrfir Sppna ej blott for
skolornas egna elever ach f. d. elever utan
aven for andra ldmplipa pojkar, som ho
i grannskapet., Aven de lokala flvgskaol-
forbanden anmodas att visa liknande smi-
dighet 1 sin rekrytering.

Till ehef fir den nya kiren -
motsvarighet till {yskarnas "

]e ':'."\U]'I:l] reserv

"reserverade”

201N

e engelsk

Nationalsocia-

listisches Fliegerkorps” (N.8.F.K.) har
uteetts dverste [(Air Comm
som frigjorts frin sin tidigare fiygstabes-

Feneralsek-

dore) Chomeiers

| epenskap av

tiiinst och som

reterare | enpelska {lygf ndet (Air
League) nedlagt stora fortjinster om den
B frivillign flygathildningens tidiga-

re Tonrmer.
Overinseendet
flygministeriets

iver kérens wverksar

handhas av sonalavdel-
ning, vars
Under denne
Wolfenden frin
ga utbildningsplaner m. m. ay
art.” —

Oeh hur har man da tinkt
skolverkzsamheten!? Blir det
nagot slag? Och fi eleverna birjz
redan forsta dagen aller

Wi gir ingen skillnad pd aspiran
de ma komma frin univ
eller folkskolor.
det blir i
skill kan dizpens limnas for tidigare an-
tagning. Pojkar i aldern 17 Y4 —18 &r {4
betyg pa att de kunna stka divekt anstill

r vid flygvapnet och fa

chef #r flygmarskalk Garrod.

kommer skolmannen rekto

Uppingham att

sig sjdlva

gallring a
flyzn

senare”

regeln 16 Ar, men pd siirs

ning som valont

som extra ilp 1

intridesproven dir g

sirskilda firberedande kurser vid
Sa'na pojkar som duga till akiiv

lFenom an ]:‘-ZFE:TI-Er-

IZenom
& TG

flygtiinst ga grund-

ken he-

Training

ligrande teoretisk kurs som den
stis wvid flygvapnets “Initial

Wings" (grundliggande skolflottiljer). e
vilkas kroppsbeskaffe ef fullt Fyller
flygtjdnstens krav crhilla forber
kurser i mekar 1kertjinst och radio, I hem
FETETE

praktiska flyvgningen kommer forst

for den som uttapes dirtill"”
"Tramhallas hir ockadl i

att A.T.C. Per n

> ministern,

weltidsiobb',

icke

de kommer oeksd att till - del bero
huruvida man fir tillrickligt manga Hir
liga offie
A.T. C-"forbanden™ samt om man fir
gang till de skolmiin, som. dessutom b
Hittills har frigan
artat sig val. Alla ¢
tagas bli officerare i

are som chefer och ldrare

VAE. denna sida av

Vs .
i IArnre, som Aan

rervannots frivili-
vevapnets frivilli

flyey

n

4 bira

ga reserv'” och f
form med for denna reserv och
sdrekilt bestimdn tecken. Flyg
na, "medlemmarna™ i AL T.C.,
form =som liknar flygvapnets bligri men
som har uniformskrage av samma maodell
som L

niranter-

£n unik-

ex. svenska {lygvapnets mans
uniform. Alla forutvarande s
dettkarver (em av "Air League” firut upp-
sutt samling ungdomsklubbar fir firbere
dande flyputbildning m. m.) bli actoma-
tiskt upptagna i den stororganisatio-
nen A.T.C." -

(ieh tnaderna d4? Vem stdr [Gr dem?

"Hir i och de enskilda bira
hérdan rinisteriet lam-

nvy

slaten

remensamt,

= i osid. 19)
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ITALIENSKT FLYG

Niir Iialien i samband med Frankrikes
sammanbrott i juni 1940 intridde pd krigs-
skddeplatsen 1 stormakiskriget fupnos
mifingn som ansfigo att det verklipen var pa
tiden att Italien gjorde négot f6r sin bunds-
firvant, Varnande rister saknades doek
icke, vilka ansépo att hjdlpen till Tyskland
trota allt skulle ha blivit i Jingden effaekti-
vare om Italien forblivit neatralt och
fungerat som “fleei in being™. De senare
svnas Atminstone {ills vidare ha Tats ritt,
Den  italienska  krigsmaskinen har icke
fungerat s& viill som den horde. Felet hir-
vidlag torde doeck minst ha legat hos det

italienska flygvapnet. 1 viss man ovid-
kommande faktorer torde i nidgon méan

dven ha inverkat hindrande pi dess effek-
tive utnyttiande.

Vad betraffar flygmaterielen har Italien
tills p& senaste tidem fAtt arbeta med del-
vis firdldrad materiel frin Abessinien- ach
Spanienkrigens dagar. Tet totala antalet
krigaflygplan i forsta linjem vid krigets
bdrjan skall ha varit omkring 2,500, varav
dock en del av dldre typ. Man sade da att
ella flygplan av dldre typ under det kom-
mande Aret skulle bli ergatin av moderna
plan varjimte flygplanbestindet skulle f&e-
dubblas till antalet. Med hinsvn till den
starka Aderlitning pA Tiygplan som det
afrikanska fillitaget i Libyen mediBet Hy
det vl tvivelaktigt huruvida derma for-
dubbling kunnat dga rum. Den dAldre ma-
terielen torde dock ha blivit ntpallrad, sam-
tidigt som man torde kunna forviinta att
krigrindustrien skall ha kommit 1 ging, och
det har degsutom visal sig att den moderna
italienska flypmaterielen val upplyller higt
gtiillda fordringar. Tyska uppgifter sira
gillande att den italiengka kripsindustrien
med hiilp av talrika "shadow industries®
shkulle ha en tillverkningskapaeitet av 6.000
—T.000 flygplan per 4r — om ravarutill-
giingen icke Higger hinder | vfigen. T fré
fa om ridvaror torde det doek kunna rlik-
nas med att tysk hiilp i form av "Erzatz-
mittel” zkall kunna kompensera ev. brister.

Net &r icke otroligt att #tt i nAgon min
rearganizerit och mera slagfardigt itali-
enskt flygvapen 1 en ndra framtid skall
kunna ingfittas i stormaktskampen. G. H.

. b itatienska joltflygplan tup Fiat & 50
pa eskortflygning. T. o, Sevoia-Marchetii-
bombplan deer grekislt tervitorinm. Qhser-
vera, det  vérlige ternet pa. hombplonets
overside forsell med tvd kulsprutor i
dihbellavettage,

Svenska Aero Lloyd AB
nyaste svenska flygholaget

Svenska Lloyd startar Nyglralik
pd England ndr del blir Ired

Svenska Lloyd har enligt en stiftelse-
urkund beslutat bilda ett aktiebolag
som skall bedriva flygverksamhet och
annan dirmed firenlig rirelse. Aktie-
kapitalet skall utgora lagst 10.000 kr.
och higst 30,000 kr.

FLYGTIDNINGEN har med anledning
av denna glidjande nyhet vint sig till di-
rektor K. K. Bokman i Svenska Llovd, G-
tehorg, som vilvilligt 1Emnat de uppgifter
som f. n. kunna publiceras. Tan framhbal-
ler atl Svenska Lloyds ledning redan for
manga ar sedan insdg vikten av att kom-
plettera ein lendonlinje med en flyglinje,
aell vissa forundersdkningar ha aven gloris
med tillfredsstillande resultat.

— 84 snart lugnare tider fAter intrida
satter vi 1 pang, forisitler direktor Bak-
man,  Den youte som forst kommer att
sppnas &r Giteborg—London och viee ver-
s4. Svenzka Liovds styrelse har redan nu
beslutat bilda bolaget och teiffa erforder-
Hga forbercdelzer Tor ait ingenting skall
klicka niir tidpunkten HAr inne att inviga
denna nya och viktiga flyglinje. Genom
det fattade beslutet T&r Hven myndigheter
och andra som kunma f4 med saken att
skaffa tillfalle att 1 god tid férbereda sig
ach vidtaga erforderliga atghvder,

Mammnet pa det nya bolaset blir Svensho
Aern Lioyd Aktiebalng, och vederbirande

FLYGTIDNINGEN

Onkel Sam
far fart pa
sitt segelflyg

Senator foreslir anslag pa 500,000 dollar
— staten Tennessee vill e vints, sidtter i
ERNE.

Nu dr det meningen att iiven segelflypet
gont omsider skall bli foremdél fir de sty-
randes intresse | USA. 1 Washington har
senator Pat MeCarran férelagt kongressen
et motion om att inom Civil Aeronautics
Authority bilda en avdelning fir segelfiyg-
uthildning, och en annan herre har ghtt till
Vita Huseti med eft liknende papper.
MeCarran fireslir ett anslag pd G00.0{H)
dollay fir segelflvegutbildning under 1942,
medan den andre nbjer gig med att be-
giira blott s4 mycket pengar som med hiin-
gyn till forhdllandena kunna komma segel-

"-"I.,\"L_,' ot li”ﬁ.."!nin,

Medan Atgiirder for att skapa en effektiv
ach omfattande segelflygskolning tver hela
USA sdledes tillsvidare maste vila | avvak-
tan pi kongressheslut har "kommissionen
fir flygfrigor™ 1 staten Tennessee nyligen
tillkannagivit att den uppgjort ett program
fisr gegelflyputbildning At ungdom i hig-
skoledldern, Wir detta lizes torde nimnida
stats wverksamhet inom segelflyget redan
ha piborjats i Nashville, och om intresset
for sporten . motsvarar forvintningarna
uppgea sogelflygavdelningar skola organi-
seras Aven p andra platser inom Tennes-
see.  Den hekante segelplankonstruktiren
W. H., Bowlus nimnes som ansvarig for
programmets genomfGrande.

regisireringshandlingar ha inlimnats  till
vederbirande myndighet.

— Man maste forutsitta, siger dir, Bik-
man, att flypet kommer att fi ett enormt
uppsving under blivande fredlign firhal-
landen. Det &r darfor nadviindigt att re-
deriet kan erbjuda flyp &t folk som har
brattom till London i stidllet fér de jimfis-
relsevis langsamma batarnn,  Dessutom
kan man ju gira en_ del kombinationer.
Man kan resa med bit den ena wviigen oeh
mad flyg den andra, och har man skrym-
mande gods med sig s& kan bitarna frakta
detta medan dgmma sjilva {drdss snab-
bave i luften — fria frén briterande vigor
mid ev. 4Tl jande sjosjuka, ..

Rederiet tror sig genom detin steg kunna bes
tliing den resands allminheten ur alin Hinkbars
synpunkter, och detta torde icke betvivlis,

Goda idder och uppslag #ro obetalbara, och
har moan on ghng kommit in pd denna trafik s
drijer del nog Ilnte Benge (Orrin minga Glja 1
apfiren. HEil tecken | dennn rikining Ar ettt ut-
talaside av hamnkapten Sven Lundmark
I Gidteborg, sam | en intervju med "Ny Tid'
niromdagen yitrade: 'Slutligen gkulle jag vilja
gn virn min 1| Amerikalinjen eft gott rid. Det
Er nog pk tiden att tEnka pd att kompletbern
amerikatrafiken med flvg, likaom Svenaka Liosd
fimnoer gira med sln londonlinde, Det kommer
att bll an cerbirt utveckind fiygtrafik  efter
frodesltitet, och 44 giller det att vara med. Jag
tinker miz niirmast Qygmaskiner npagot | atll
med de amerkinski r.ilp;s-nr.--."

Svensika Lloyds startande av fIygholag vittonar
om ledningens storn {Oretngeamhet och fhrit-
seenda och hiilsas med stérata tfredsatillelses
i flvgkretaar sch oy den stora allmiinheion, Ra-
doeriet kommor dilrtill med ett villkommet till-
skott £l arbetsmijligheter [Mr vir stdndigt
tkands wadsr ay flygare. Vi hoppas att Svenska
Llpyd som arsiltning for sitt goda Initiatly fAr
Atminstons en allvergruva — men helst en rik-
tig guldsruyn [ och med denna limie!




Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
stiill-  och figjelbara blad

PIAGGIO & C. S.A.
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(GENLIA)

LANDFLYGPLAN - SIOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE

Konstruktioner for sjéfart och jdarnvcgstrafik




"SEDAN TN HEL VECKA ligger se-
gelflygpruppen uppe pd toppen av hanget
och vintar, lingtar och hoppas pl vind som
det duger att segla i. Slak och trist hiinger
vindstruten pi sin sténg, endast di och di
Iyekas en vindpust f& lite liv 1 den for ett
dronblick, Huont om hanget s& lingt dgat
nér torna hiirliga cumulusmoln upp sig,
men hur ska mon komma upp till dem?
Henghijden #r bara 100 m, och det ricker
inte i den rddande vinden. Vi dr en liten
grupp och har inte rfid att skaffa oss en
dyrbar vinsch, som dessutom #r avdar att
forsla hit. Filtet nedanfior dr for litet fir
en flygslipstart — detla fir fir Gvrigt av
ekonomiskn gkil inte att tinka p&a."

Det ovanstiende skulle myeket vl kunna
vara hiimtat ur ett otal daghicker, forda av
"reperutioner” sepelflygpare. Forr eller se-
nare stills sepelflygaren infir nidviindig-
heten att viinta, vinta och aterigen vanta
pa tillfdllen, pd gynnsamma omstindighe-
ter m. m. Talamod dr en dygd zom ingen
kan mer utveckls till fullindning in en
segelflygare,

Men gkall nu detta varn nodvindigt —
denna tidsidande viintan, son midnga ging-
ar burit skulden till att fullt uthildade glid-
flygare aldrip kuonnat segelflyga utan bara
fhtt nija sig med smd hopp pd 2—8 minu-
ter?

Motorseglaren ir ldsningen

for minga av dessa grupper. Den &r inte
nigon nyhet, tvirtom, den har funnits nis-
fan lika linge som gegelflyget sjiilvt. Dess
frimste firkiimpe, den tyske segelflyghkon-
struktéren Welf Hirth, liknar den vid and-
ra vevolutionerande uppfinningar, vilka en
ghng erkiinda Lkemmit sh myeket i bruk att
de blivit oumbiirlign. Vi ha t. ex. de strém-
linjeformade bilarna, del indragbara land-
ningsstallet, de kniickta vingnrna ete. ete

De  hedervirda anstréngningar som
giorte att fora flyget fram till forsta plat-
gen bland de olika sportgrenarna ha resul-
torat i en mingd ¥ k. folkflygplan. Men
dezen ha aldrig riktigt slagit igenom som
ghdana. Flygaren motorflyger stindigt
med dessa plan, dven nir han nijesflyger
oeh inte imnar ta sig fram till ett bestdmt

FLYGTIDNINGEN

SEGELPLAN o HIALPMOTOR

skapar verkligt sportilyg!

Motorseglare — vdrldsseglare

mil. Bensinfirbrukning oeh slitage kom-
mer alltid att dra store kostnader. Dire-
mot kan ett vanligt segelplon utrustas me
en fijidlpmotor ph 7—18 hk. Dennn orkar
starta planet, och il inne i ett uppvinds-
omriide kan den stoppos. Med tiden kom-
mer den dven att Bli infillbar s8 att onid-
digt Tuftmotstdnd undvikes under seglingen.
Skulle uppvinden ta slut och marken kom-
ma oroviickande niira skall motorn kunna
fillus ut och startas under flykten =A att
flygaren med sakerhet kan dtervinda &l
startplateen eller ta sig fram till det forut-
bestiimda malet, TDriftkostnaden blir mye-
ket ringa, sikerheten #r stor, och sporten
har &tervannit segelflygets hela fria och
obundna skiinhet. TForaven fir verklizen
kiinna att han flyger.

Tillférelitlig start huvudkrav pd motorn.

De fordrvingar man frimst har att stilla
pé motorn fr inte Thg vikt, Viten brianslefior-
brukning eller lang livsliingd — nej, forst
och frimst mdste den vara absoiut tillfor-
litlig i starten. Den skall vara en hjilpmo-
tor, och som gidan bir den tjdanstgbra
hogst 100 timmar av planets c:a 1.000 flyg-
timmar.

Flygaren miste slltid kunna blint forlita
gig pad att motorn hjdlper honom om han
farlorat hijden. 1 sin "Handbuch des Se-
gelflicgens™ beskriver Wolf Hirth hur en
ghdun flyening med [ramtidens motorsegla-
r¢ kommer att gd till: "Med en kamrais
hjilp drar flygaren planet ur hangaren,
men | fortsdttningen klarar han sig sjilv.

Dew schweiziska Spyr IT med en hjdlpmotor
pd & e

Han siitter sig i planet och spanner fast
g, vevar upp pummistartern och filler ut
motorn. Samtidigt bppnas owlometiskt kyl-
loftskanalerna och briinslekranen. 84 snart
motorn siikert vilar i gitt ntfdlldas lage bor-
jar gummistartern fungera, och motorn ar
smart 1 gang. Efter varmkirming rullar fly-
garen ut pa startbanan, ger fullgeas och har
efter 10—156 min. stigit till 600 m. Dir fir
han termikanslutning. Med maotorn pé
tomging flyger han en eller tvd spiraler,
Ar uppvinden tillriickligt stark kan han
"packa ihop" och segelflyga H—6 timmar i
allekéing ro vart helst han vill...."

P4 skizsen, hiimtad ur ovannimnda bok,
belyses det hela tydligt. Nir motorn fills
in sluter sig svill kylluftskanalerna som
brinaslelkranen aotomatiskt, och ft&ndnings-
strimmen bryts.

"8itt landningsstill drog han naturligt-
vig in omedelbart efter starten. P& god
hijd har han tillriickligt med tid att veva
upp sin gummistarter (en gommiling spiin-
nes) for att yara beredd péd alla eventuali-
teter. Nu biirjar uppvinden ta =lut, och
motorgeglaren firlorar mer och mer haojd.
Men detta gor inte flygaren nervos pa ni-
got sitt. WNHr han finnu pa 100 m hijd in-
te funnit ndgon vind fdller han pd négra
sekunder ut motorn, liter den kira sig
varm en halv minut och stiger sf pd nytt i
motorflykt till en ny uppvind. Men om
han verkligen skolle vara tvungen fireta
en utelandning sd kan han gira det ph ski-
dan, om terriingen syns honom oliimplig fir
landningshjulen.”

Flyz London—Berlin fir 17 shillings!

24 forestiller sig Hirth den verklige mo-
torseglaren. Annu har emellertid denna
inte kommit ldngre n till rithordet, men
synnerligen Vaftesrika flygningar med “mo-
torvizserade segelplan® ha utforts. Redan
1936 flig vicepresidenten i TRTUS, ddvaran-
de engelske flypministern Sempill, 1 en riitt
primitiv  motorseglare London—Berlin—
London. Planet, en ABC-Drone, hade en
7 %2 hk motor. Lord Sempill beriittar sjily
om sin flypning; "Viderloksutzikterna voro
inte preciz gynnaammi niir jag giorde mig
resklar pd Croydon. Lagt i tak och regn-
shurar — det lovade inte gott for sikten.
Men jag beslit mig i alla fall for ett fir-
sok och stariade pd slaget 7. Jap foresatpe
mig att om mijlizt sld min franske flyg-
kamrat Fauvels giillande vitrldsrekord. Vis-
serligen var detta satt med en 45 hk motor,
men., ... Redan steax efter starten horja-
de svirigheterna. Fir att dver huvud ta-
get behdlla marksikten maste jag ofta gi
ner g4 lAgt som till 7—10 m, wvilket inte
precis var si angeniimt vid flygningen
gver det oroliga wvattnet i kanalen. Over



Holland och nordviistra Tyaskland kunde jag
gillan A higre dn 100 m. Under sadana
omstindigheter trodde inte en minnigka att
jag utan mellanlandning skulle nid fram &n-
da till Tempelhof, och man var mycket for-
vanad nir jag preciz 11 timmar efter star-
ten landade framfor de tyska stationshygp-
naderna. Trots det byiga vidret klavade
jar strickan London—Berlin pd knappa 56
liter bensin” Morgonen dirpd flog lord
Sempill tillhaka till London, och den gingen
pyverkades stedickan pA endust 8 timmar,
[fter divarande bensinpris kostade honom
pezan | ena riktningen blott 17 shillings!

Under 20 timmar arbetade den lilla T ¥
hiigtars Douglasmotorn utan mankemang,
weh den wrsprungliga dvningsseglaren fick
inga men av strapatserna.  Hen segelflye-
ning firekom ju inte, och det nya rekordet
noterades for motorplan med mindre vikt
in 2M kg. Men denna [lygning var i alla
fall den storsta som dittills gjorts for att
hevisa motorseglarens anvindbarhet. Eit
shdant flygplan skall inte vara ett kommu-
nikationsmedel utan ett verkligt sportplan.
Ungdomar som i framtiden — inte alltfor
avligsen hoppas vi — ge sig ut dver en
1000 km stricka hitta alldeles sikert upp-
vind tillrickligt fir att segelflypa praktiskt
taget hela yvigen. Det kanske inte gér i en
eller tvd etapper men antagligen i tre. Och
motorn ska vil knappast behiva ga mer in
sammanlagt en timme pa den strickan. Sli-
tage och brinslefitging bli minimala.

Mutorn sparas genom vinschstart.

Vi dterpd till vir viin Hirth. Han siger:

"Dt storsta problemet dr att f& fram en
verkligt pdlitlig och billig maotor. Belvi-
must gynes vara att anvinda motoreykel-
motdr., Men tyvirr ha hittills gjorda for-
sitk wisat att dessa motorer inte std rycken
for den stirre pafrestningen i flygplanet.
Dirtill kommer att motoreykelmotorn har
mycket hiigt varvial, medan propellern mé-
gte ta det lite lugnare fir att ge den ritta
effekten. Man skulle alltsd behiva bygga
till motorn for att vixla ner den ete., vik-
ten och kostnaden blir stérre. Vad dr att

giira 7
Motorseglaren kan anvindas § utbild-
ningzsyfte, Den bringar gegelflygaren i

kontakt med motorflyget — men first och
friimst dr den ett hjilpmedel for an hirlig
gport. De som bara fatt tillfdlle att flyga
3 minuter efter vinschstart ska f& mojlig-
het att halla sig uppe [ luften betydligt
Jingre tid. Véra pojkar ska inte bara ga
upp och ned i ett, utan de bira ocksa fi
changer att gira en tur kring sfvil nirma-
ste =om mera avligsna kyrktorn. N&, da
bygger de sig en motorseglare. Men =i visa
gl nya svarigheter: pd den mjuka dngen
eller p& stubbikern med de hoga triden i
kanterna Hr starten med den svaga hjilp-
motorn mycket svir — om den dGverhuvod
taget lyckas. Aven den trinade flygaren
snuddar tridtopparna i starten, och varje
flygning fir rena hasarden.

Nu lisa vi emellertid allt oftare att de
tunga oceanflygplanen begagna sig av ka-
tapult. D& kumnna ju vi pd smé fHlt gora
det ocksf. Med motorn pd tomging dras
planet upp av vinschen 150—2(0) meter pa
snabbaste och siikraste gidtt, otan att en
stirre dppen striicka varit nodvindig. Vid
urkopplingen ges fullgas, men &ven p& tom-

Hiir fandar vu oni-
elal Liton Buszord.
Motwrstyria
Rk, Lite I)"ulj'
s for att
wiliy  billiy motir-
seglore  —  lagy
wdirke B vingllaf-
farna!

Fi-—13
ewhili-

Urbrts ol

Detta forfa-
ringssitt gir starten siker och ofarlig, och
den lilla hiElpmotorn spuvas higst visent-
ligh.”

gang kan man fyga vidare.

Framtidsfantagier: "Vi staria alllsd vir
motoraeglare frén hanget, med vinschen el-
ler med dess egen motor, vi segla, och nir
uppvinden tar slut motorflyga vi ett tag
till  mista uppvindseomrade, hen eller
i ndrmaste Clyefilt, Med tillrickligh Tiv-
lig fantasi kunna vi se oss sjalva som fag-
lar. In skolpojke konuner pa sina sommar-
ferier att med 50 liter briinu.lc i tankarna
kunna fa sig fram Z.000—3.000 km, inte
med jikt och hets utan som avhpanninﬁ oeh
vederkvickelse fran stadens och biickernas
damm. Nistan hela tiden seglar han, och
forat ndr han vill landa pa kvillen liter han
motorn dra planet till ett lHmpligt fAlt. Det
ar sjilvklart att dessa ungdomliga flyttfag-
lar inte gka behdva Dbetala start- och land-
nings- eller hangaraveifter. Och lika sjilv-
fallet fir det att de inte med en taxi bege
sig till stadens biista hotell utan sova i
vandrarhemmet I ett enkelt men rent och
trevligt rum,

Och om det nu skulle regna ett par da-
gar? DA ldser vir flyttfagel en bra bok,
ser sig omkring 1 staden och gir sig bekant
med flygkamrater dédr, Han hal ju tid!

Han flyger inte ddarfiir att “tid dr peng-

! utan for att strovthgen som han gor
dem #dro de mest underbara upplevelser.

Nir den tiden kommer fa vi kanske ldsa
uppaatser fran skolpornas higre klasser am
t. ex. "Min motorsepling till Finland”. Och
unga studenter skriva reseskildringar i stil
med "Tre kamrater motorsegla dver Milens
kallor”.. ..

Kanske fa vi da ocksa t&vlingar for mo-
torseglare. Vem tillrygealigger pd 14 da-
gar den lAngsta striickan med 50 liter
briingle i de plomberade tankarma?

Motorseglarna ha lirt sig glidflyea
hemstaden, de ha gitt pid stricka och dvat
sig att motorsegla. Med sina 17—20 dr pi
nacken veta de redan en hel del om moto-
rar och flvgning, de tappa inte bort sig, de
#ro hemma dvernllt, i sitt eget land och |
halva Europa. — En del komma att skratta
At detta Tiksom ménga firut skrattade At
infallbara landningastill, knickta vingar
m. m. Eller de hilla en i sitt stilla sinne
for narr, vilket ir lika illa. Men om nigra
&r skratta de inte lingre, liksom de nu inte
gkratta &t niimnda landningsstill — de
kanske till och med ha glimt att de en glng
skrattat At det!"

Dessa  optimistiska funderingar verks
kanske barocka 1 en tid som denma, Man
framtiden skall med sin verklighet stryka
bort det romantiskt overkliga skimret Gver
dem. Framtiden hér ungdomen till — fly-
garnas internationella kamratkrets!

PILE.

5:: gen:!l.lt Imltmidlfnrt B i
ygEnad, vig- occh vattenbyggna
uku er, elektr, monthrer,

A TEKNISKA SKOLAN
SN\ > KATRINEHOLM =g

ospekt fr. vira D:_;d:himz for

Moderpa laboratorier. Platafdrm.
elier realexamen. Statsstipendier (45 kr. pr mAnad) och sinkt avgilt fGr mindre bemedlade.
Ny kurser biriz 20 nug. (hilrep.-kurs 15 mars),

Maskinteknik, elektrateknik,

panliatate vigmistara, byg stare, bil~
h’xmnémm[mm

Mva kurser birjn den 1 okt.
maskinteknik ¢inkl. moterteknik), ele
bygguad med kurser om -5 3, och
sanitetsteknisk kars (71 min.).
Ny lokaler med mod. laboralorier

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS

Statsstiﬁondlrr upp fill 45 kr.
troteknik, husbyggnadskonst samib Vig- & vatten=
b terminer.
Yrkeskurs [or el
Platstormedling.

INSPEKTION

pr. min, Fackavdelningar fir
Yirme- och
installatbrer (H-=kurs) birfar (0 januari.
Program gratis, da denna tdn. nanmmes.

Yigmistarekurs (40 veckor),

smo levnadskostnader.




Generalmajor Erie Virgin

fyllde den 15 maj 65 ar. Det vore en dver-
loppsgiirning alt hiir nirmare inga pa en
histarik iiver hans vilhekanta aktiva och
mangskiftande verkzamhel i motorns tifinst,
1 krig och fred, i luften och (il lands. Wi
nija oss med att piminna om hans uppoff-
rande arboete fir Rungl, Svenska Aerokiub-
hen och ddarmed fiic svenskt civilflyg sami
hedja att sa hiic efterdl fa Thirena oss med
den stora skaran av hyllande (lyglolk!

Finska Aerobolaget
ékar sin lufiflotta

Det. finska trafikflvgholaget Aere 0/Y
har nyligen kiipt tva passagerarplan ay typ
Douglas DC—2, vilka Hgts av det farutva-
rande tjeckiska flyvgbolaget CLS. Dessa
utomordentliga maskiner bli ndgot att flvga
med pad Petsamolinjen, vilken &terupptagoes
| sommar!

MNedanstiende bilder topos pd  Bulliofta
strax fore starten for hemflypningen for en
tid sedan. Detta plan har dipts till "Sisa”
— gom om Finland inte skulle ha nog av
den wvaran redan forut! Underst
"hamtningedelegationen” =ami tvhA av
ABAs min (ldngst L. v. trafikledare Gésia
Andersson). Aero O/Ys chefpilot V. Lep-
pianen fr femte man frin higer riknat.
Bredvid hr Andersson stir chefen for Hel-
Erhio. —

EYNER

singfors flvpstation, kaplen T,

Finska Aero gratuleras till nyTorvirvet!

FLYGTIDNINGHEN

Modellflygarna f(érbereda sig till

ligret vid Alleberg

Modellflygligret vid Alleberg den 20 juni
~—h juli emotses med stor forvdantan. Al
lagret halles 1 samband med segelllygar-
nas generalmonstring pa Allehery (Grringar
pi intet sitt modellllygarnas glidje, sna-
rare Iviartom. Forberedelserna for ligrel
oclt dess fiivlinpgar, frimst SM, har redan
pagitt en lang tid, och nu intensifieras ar-
hetet landel runt. For att fa en uppfaflt-
ping om hur denna "upprostning” bedrives
vch vad den tar sikfe pa har red. vinl sig
till  Ostergitlands  Modellflvefirbund  och
bett em nagra uppgifier,

— Tnam OMF har vi vidiagit en massa
atgtirder fir att representationen gka bii
& "sldende" som mdjligt, svarar forbunds-
sehreteraren.  Inom klubbarna hor med-
lemsvdrvning och uthildning av
varit de huvudsaklipa arbetzomriadena, IMor
att ge linets modellflvgare tdvlingsvana
gatte vi ighng dstgitaserien, ddr alla fem
klubbarns har deltagit. Alt serien varit

nyharjare

till stor nytta visas av de allt battre resul-
taten vid varje tivling. Vira pojkar &g
den sista avslipningen den 2 juni di fdrets
DM gar i Maotala. Sedan bliv det fintrim-
ning aller ev. bygre av reservmodeller, Fior
att nedbringa kostnaderna och pd =4 sitt
pira det mojligt for ett stirre flertal att
komme med till Alleberg fimnar deltagarnn
fran OMF ey kla dit — liksom miénga
andra modellfllygklubbar visst ska gira.
ira att slippa betala téghiljetten! Flera av
landskapets elitflygare har ordnatl med sinn
resp. arbelsggivare ai att zemestern sam-
manfaller med lgertiden.

— Alla modellflygare besjilag nu av &n
vilia, niimligen att genom en allmin upp-
glutning kring ldgret vizsa alla som redan
givit modellflyveet sitt stéd att det finns
ett synnerligen levande intresse fir denna
hirlign sport. Att vi med stor tacksamhot
mottagit KSAKs initiativ behdver jag vl
inte betona sfrskilt! siger firbundssekrote-
raren till sist.

Segelflyget

i Stockholm ger
utstéillning — SIS

samtidigt anordnas fort=atl bypgledarkurs

och sepgelflyzmile.

Rungl. Svenska Aeroklubben och Tekni-
ska Musgéet komma att pemensamt anordno
en segelflyputstilining i Stockholm  den
1428 juni. Utstéllningen benimnes SIS
(Sepelflyget 1 Stockhelm) och omfattar

bl. a. en inghende demonstration av hur
plid- och sepelflypplan tillverkazs, For det-
tu findamdl skall etz antal bypplag varn

verksamma pé uistillningen,

I samband med ulstiillningen snordnas en
favtai Buingaturs for bugoladare, oeh mot
slatet av wtstillningen hilles den 27—28
juni ett segelflygmete, vid vilket man avser
att zamla den ledande personalen inom det
nyorganizerade sepelflveet fir ail behandia
neh diskutera aictuella fragor.

Man hilsar denna fortséittningskurs fir
bypeledare med stor tillfredsstillelse, Emeal-
lertid torde svarigheler uppstd fir de flyge-
Klubbar zom just under denna tid arbeta pd
cpel bygpe med tilldelade bypgeatser —
men det fanns vil ingen ldmpligare tid-
punkt att viilja. Det fir att hoppas all
KSAK snarast anordnar en kortare inten-
sifiecrad fortsitiningskurs fin de bygpleda-
ree som denna ging pd grond av klubbens
hypenadsarbete 6 kunma nivvara. e klub-
bar zom tilldelats bygpsats bira ej bii han-
dikapare,

Dalarna vill ha

eget "i\llebeyg"

Startar ldansinsamling fic all (a0 medel
till en central segelflyg=kola.

Vid de forberedande undersikningar som

KEAK pjorde i samband med vtrednmgen
om den lAmpligaste platsen for landets
firsta centrala segelflygskoln war dven

hangberget vid Nybro i Stora Tuna, Da-
larna, patinkt som firldgeningsort. Nu
kvarstir Tunaprojektet som nr 2 1 KSAKs
uthyvpgnadsplaner fir sholverksamheten.
Manerna fi dock vila tillsvidare i brist pa
kapital, vilkel givelvis ir en stor besvikel-
ge fér Dalarnas segelflygare. 1 denna be-
lagenhet har dalkarlarna till slot tAnkt: da
gskramlar vi sjlilva ihop pengar till en se-
pelflygskola! Borlinge—Domnarvets Flyg-
klubb och Falu Flygklubb satte i ging en
aktion som resulterat i att landskapets elva
flygklubbar nu var och en pd gin ort samti-
digt =dka samla in si mycket pengar soin
mijligt. Arbetet ledes av en kommitté, be-
sthende av 22 inflytelserika personer, med
advokat Th, Sylwane, Falu Flygklubb, som
ordférande. Sekr. dr kommunalborgmiistare
Torsten Friberg, Visterbergslagernas Flyg
klubl, Ludvika, och kassir segelflyglirare
Valle Forslund, Arbetsutskoliet bestar
forutom hr Forslund av div. B. Bengtsson,
Falun, och red. Helmer Brusén, Borlange,
[nsamiingen ledes frin en central i Falan
med adress: Insamlingen for Dalarnas Se
geiflvg, Trotzgatan 11. 1 centralen dr en
mindre utztilining kring segelflyget anord-
nad. For det lokala insamlingsarbetet sva-
ra klubbarna, vilka delz utplacera insam-
lingsbissor, dels utbjuda konstnirligt ut-
firda hidragsheyvis & 1, 5 och 10 kr. Givar-
nes namn upptagas i én "gyllene bok™, som
skall forvaras vid den blivande "Dalarnas
segelflyg=zkola",
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Amerikanska flottan behvde
"superstorthombare” och fick

Curtiss XSB2C-1

Ett nytt amerikanskt stirtbombplan har-

konstruerats av Curtiss-Wright Corpora-
tion's Airplane Divigion, Buffaln, N. Y.
Dat betecknas Curtiss XSB2C-1 och #ir tvii-
sitsigt helmetallplan, som fr avselt att ope-
rera frin hapgarfartygy pd lingre &pa-
mings- och bombforetag. Motorn &r en
Wright Cyclone pd 1.700 hk, vilken efiges
pora planet till den kraftigaste stértbom-
bure som nagonsin byggts. Propellern dr
en  trebladig follt omstéllbar  "“Curtiss
electric’.

Tillkomsten av Curtiss XSB20-1 lir va-
rn en faljd av att flottan ville ha en "so-
perstirthombare” som kunde medfira dub-
belt s mycket tunga homber som négot
dittills konstruerat plan av denna typ, fly-
ga dubbelt g ling striecka, vara i luften
4 % tim lingre, uppnd en maxhastighet pa
160 km/tim mera in redan existerande ty-
per samt dessutom vore dubbelt sa starkt
beviapnat,

Bomblasten forvaras inuti flygkroppen,
vilket eliminerar en del luftmotstdnd. Vid
hangurering ombord pd fartyget fillas ving-
arna uppat i platshbesparande syfte. Planet
dr forsett med slots.

Det nya planet #r stérre &n den inom
U. 8. Navy hittills mycket anviinda stort-
bembaren Curtiss SBC-4 och sfiges ha kox-
tare startstriicka fin méinget jaktplan.

Curtiss XS8B2C-1 skall nu bérja byggas
I Curtiss-Wrights nya jiittefabrik i Port
Columbus, 0., TSA, dir 12.000 arbetare
komma att 14 sysselsiittning,

Ford utlovar privatplan

Henry Ford har nyligen tillkinnapivit
att han Hmnar birja tillverkning av ett
privatplan med 300 hk motor, som skall bli
den idealiska familjemaskinen. Priset lir
i USA inte bl higre in for en vanlig bil,
och en av de biista egenskaperna som Ford
vill ge sitt plan #ir osedvanlipt kort start-
oth landningsstricka. Flygkroppen skall
byggas av plastiskt material — antagligen
nfgot nytt Amne av soyabinor — Pords
speciellt omhuldade byggnadsmaterial. Det
torde hii ett tviisiteipt plan, di fabriken un-
der senaste tiden bedrivit sxperiment med
ett dyiikt, Ford siger att hans nya plan
blir ytterst littfluget samt forenar de bista
egenskaperna hos ett vanligt flygplan och
en hil,

Stinson ""Voyuger”

De sportflygare som dro estetiskl anlup-
da och vilja njuta av skinhet 1 ett flyg-
plang linjer tords T4 sitt lystmite vid Asy-
nen av den splitternya Stinson "Voyager™.
Pen fr egentligen en fullindad utvecklings-
form av Stinzon 10%. Sdvitt red. kan se
har tillverkaren — Stinson Aireraft, dot-
terbolag till Vultee Ajrerafl Tne., Wayne,
Mich.,, USA — pi ett utomordentligt sitt
fullféljt sitt uppsit att fi fram ett i alla
aveeendon farnimligl tresitsigt sportplan.

Forstindigt nog har det nya planet fir-
sotts med en starkare motor @n 105:ans
futtiga 75 hk, ndmligen en Tranklin (stan-
dard} som gor 90 hk vid 2.500 v/min, Till
standardutrustningen  hiir  elektrisk sjilv-
start, hydrauliska hjulbromsar (&ven par-
keringsbromsar), styrbart sporrhjul samt
sirskild plats f6r radio, Liksom sin fére-

gingare har "Voyager” inbygpda slots
samt  vingkiaffar. Toppfarten #r 185
km/tim, topphijden over 4.000 m, BStig-

hastiphet med full last c:a 200 m/min.
Brinsleforrid 76 liter.

Taylorcrafts nyaste

Tayloreraft
anee, 0,, USA, har nyligen fullbordat sin

Aviation Corporation, Alli-
[drata tandemtyp, kallad modéll D, Denna
fabrik har hittills endast tillverkat sido-
gitemaskiner. Det nya planet har fitt en
motor {Continental, Lycoming eller Franl-
lin) p& 65 hk., Med att branslefirrid av
63 liter dr teoretiska flygstrickan 480 lkm.
Infistningen av vingstéttorna Gl kroppen
har flytiats fram till frimre beslagen fir
landningsstillsbenen, framfir kabinddrren
(2o den dvre bilden). 1 Gwvrigt filjer mo-
dell D 1 stort sett samma linjer som fa-
brikens sidositsplan av standard- och lyx-
Ly p.

P4 denna nya typ ha experiment fore-
tagits med trehjuligt landningsstill, vilket
i korthet omniimndes i firra numret av
FLYGTIDNINGEN. Hur stillet ser ut
framphr av higra nedre hilden.

FLYGTIDNINGEN

Nya typer fran Caproni

Dan italienska flygplanfabriken Aero-
plani Caprani 8. A., Milano, har slappt ut
flera nya typer. -En av dem dr det medel-
tunga bombplanet-fjfrrspaningsplanct med
typbeteckning Ca 318, Det Ar huvodsak-
ligen en utveckling av de tidigare typernu
Ca 310, 811 och 312 och skiljer sip frin
dessa niistan endast genom sina starkare
motorer och dirmed fioljande foratirkning
av vigsa detaljer. Ca 213 Hr ett fribAran-
de monoplan av kombinerad stil- och trii-
konstruktion, Vingarna dro trapetsformi-
za. Landningsstdllsbenen indragas i mo-
torgondolerna. De tvA motorerna aro Isotta
Fraschini "Delta BC 856", en luftkyld in-
verterad V-tolva pa 700 hk (3.500 m hijd).

Data och prestandn:

spiinnvidd 16,2 m

lingd 11,7 m

vingyta 38,7 kvm

tomvikt 4.000 kg

flypvikt 5.600 kg

vinghelastning 1448 kg /kvm

effekthelastning 4 kg hk

maxhast, pa 4.000 m 450 km,/'tim

marschfart 260 km/tim

topphojd 5.000 m

teoretisk flygstricka over 10 km.

Bilder pd Caproni 318 och motorn [sotts
Fraschini "Delta RC 35" Aterfinnas pd sid.
11 i f6rra numret av FLYGTIDNINGEN.

Caproni 316

ir beteckningen pd ett tvimotorigt sjoplan
med tvd flottdrer. Tet iir utvecklat frin
Ca 310 och limpligt fiir katapultstart, Mo-
torerna dro sav typ Plaggio P. VII C. 16,
luftkyld stjirnmotor ph 460 hk. Planet bir
en tillentasvikt av L350 kg, varvid flygvik-
ten hlir 4650 kg, Marschfarten uppges
vara 270 km/tim och teoretisk flygstriicka
1600 km.

Flyemotor av Ford V8-delar

Church V8§ Model 248 heter on ny luft-
kvld flygmotor gom till 70 2 tillverkas av
delay for en vanlig Ford V8-motor. Den
utvecklar 92 hk. Sju firs studier och ex-
periment har typen kostat Mr. James
Chureh vid Church Airplane & Manufac-
turing Co, Chicagn. En stor firdel med
denna motor ir att reparationer och ressrv-
delar std till buds i var och en av Fords
85.000 serviccstationer. Den sidges kosta
8 1% dollar per histkraft!

Fabriken hiller fiven pd med att rite eti
lagvingat tresitsigt flygplan till sin motor.
Helt fribirande vingar, indraghart land-
ningeatdll m. {], finesser,

Sexcylindrig boxermotor

Aireoocled Motors Corp., tillverkare av de
amerikanska Franklinmotorerna — hittills
mest Tyreylindriga boxermotorer pad 50—60
hk — har nyligen slEppt ut en 140 hie Tuft-
kyld motor med sex eylindrar placerade en-
ligt boxerprincipen. Kompressionsfirhil-
lande 1:7, tomvikt 130 kg.
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Bombflygplanet

DORNIER DO 215

forenar framsticnde flygegenskaper med
-ﬂ.m:t stridsviiede.  — "'.“rlpnen-s [_rth ering
I Jn‘e";l" t;*;l: hﬁql.u. ﬁkutlralt i alla riktninzar

ORI

£

& Den rymliga kabinen, vilken erhju-

der fullstindigt fri sikt. inrymmer hela
besittningen pd 4 man, som pa etl idealiski
sitt samarbetar under flygning och strid

DORNIER-WERKE

G M. B Ho f B R G0FE DR FSHS-HYX P EON
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Valle Forslund,

aport flygare, segelflyginetraltir,

“kommuande”" rekordsegelflygare.

Neagon gidug © midens ar 1036 tittade
en wng fan 1osedea Dalormag i frin
=i [foders sikra bovea, stivreade fdn-
rckt pd de farande molnen, fads me-
nandg it markens groda och tilltalede
depsammn silunda: "D dr kowske b
for andra, men dit dr mmbe nog fGr mig".

Ungefar § den stilen kan wpplakien
tankis vara Ll att Valle Forshind be-
alat ta ain Muels ur moderndringen ock
[ oatadlet dgna sig ol flygwingen. Huan
mjorde certifikatproven, pd Cub i Vitster-
da, verpd han dierednde hem och shra-
pnde thop =i miyekel pengar hian kunde,
Fialjande dv skaffode how sig en egen
Cub, SE-AGOQ. Pd Hillngruwdet vid
Hedemora bygggdes en hangar pd mark
som. grotie stifldes Gl forfogande. Och
wit fingo medlemmorna © stadens flyg-
bl f6lie med Valle pia hans medngo-
hinde torer. Cuben fiek mdngsidig me:
vindning., Den flage bl @ fér luftvdr-
net, som skelplan for Fale Flygklobh
anml goem veportageplan for e sex bid-
mingwrng 1 Lidmanpressen,  Dnder de
mest  skiftende  vaderfelsforiallanden
gick Valle igenom en sjdlvpdlogd  oeh
hard fortsaftt flygutbildning, En verk-
.’.:'_-.r :‘-'.I'.lll."ll“,lﬁf‘!‘:,'!'li'l_' Wler han, ..

Krigeta dekor tvingade dven SE-AGO
tll operksambiel i hangaven pd Hillo-
faltet. Dd winde Velle zin hdg Gl se-
pelflyget. T bérjon av 1940 Loy Juani vie-
derbarliga diplem 1 Borliinge, varpd han
penomygrick instrukidrakurs somt higre
kars i aegelflygning pi Bromma. Sedun
birjade han ga frdan kloehet Gl arhet
st segelflyglirave 1 den framstiaend:
Borlimge-Domnarvets Flyghklubh, I den-
n ansvarsfulla befattning passar han
likgom handaken lhanden, Vealle dr den
fodde flpgpedagogen, och hans forwniira
att Litt och ledigt lira hort sine kun-
Hl!t‘ﬂjilf'.l' fir enaatdonde, !,';'urrrfif:-/ _aeh
samvetagrann gom  haw dr evevidmnans
iigenting it slumpen. Han drar sig ef
for att fuadern {geoom  etf sirshilt
kvistigt problem 1001 ganger fnnan han
bive waid med lasningen. Hans olympishe
g dr sa kvalificerat filbunkigt att me-
ra fivlign personer ibland torde fdi fust

att ruska om honoem ... Man kan hyaso

(Forts. pa =sid. 20)

FLYGTIDNINGEN

VI PRESENTER: I pr @ (1 vyeféorsok

i Ornskoldsvik

I)e flesta pojkar pa vil och drimma om
att kunna svinga sig upp | det bla, fasci-
nerande lufthavet, Jap minns har jag sjily
som 12 drs pojke gick och sviirmade om ett
“Mygskepp”™, elt sidant som  vi
kalla glidplan.

N era

Mitt férsta forsék och kontakt med luf-
tens motatdndskraft gjordes vintern 1912,
Eit fullgott — tyvirr — lakan anskaffades
ur mors linneskdp, En triram av 504"
hopspikades, vars sidor voro ungefiir 1 %
meter lnga. I'a denna stillning spikades
gedan lakanet. Iin sndhiog skottades sam-
man nedanfor andra viningens balkong.
Starten skedde Tran dess ricke. PFallskar-
men héll jag krampaktigt fast Sver huvudet

- och = ul | det okidnda. Av nedfirden
kom jag icke myeket thiég. Lakanet slets
nimligen Ggonblicklipen loss efter kanter-
na, och | samma mement varsehlevo Aské-
darna alt snihdgen begfvats med en ram
ur vars mitt ett par armar givigt strickte
sig upp mot den bla, svarbetvingade himlen.

MNista etapp pa den tornbestridda stigen
togs pafdljande hist. D4 skulle jag till-
varka ett "riktigt" flygplan. %347 rib
bor anskaffades. Spiannvidden sattes till 5
meter, da lingre ribbor kanske skulle svik-
ta fir mycket. Bredden bestimdes av de
pappskivora storlek, som inkoptes 1 en firg-
handel, och med vilka vingarna skulle be-
llddas, Dangden mellan vingarna och stjihe-
ten fick skinhetssinnet avgéra for att fa
fram en "smekande fivkt fir dgat”. Pengar
anskaffades genom att pi ett margarinbo-
lags reklamzparbissa, som jap fick och som
uppsattes pa ett fullt synligt stille, klistra
en lapp med filjande inskrift;

Tigge, tigge lova,

giv mig litet kova

Eill mitt lilla skepp,

som skall sig fran Paradiset svinga
far att Er ett nije bringa.

Med Paradisel avsigs skidbacken Para-
dizkullen.

Teke heller det forsiket krontes med
storre framgdng. Jag krip in i ribbverket
mellan vingarna, en kamrat hill upp stidr-
ten pi vidundrel och s& sprungo vi i full
karrilir mat zkidbackens stup. Vingarna
fladdrade pa sitt sitt, jag pd mitt och rod-
ret skitle sjalvstindigt sin svesla.  AlH
nog, denna tur blev ndgot mern hdgkomst-
rik An den firsta. Backens Calthoid tillit
ju en ansats il glidflvgning. Mitt "land-
ningsstill" var dock ej [Brberett niir kon-
takten med Moder Jord skedde. Allt gick
riitt snabbl. Benen veko zig under mig.
Mina svarta strumpor revos sonder och
kniina sago ut som om de doppats { lingon-
mos, Tur att jag icke hade lingbyxor pé
den tiden, DA hade vill agan blivit kraf-
tigare in den nu blev, ndr jag kom hem.

Alla goda ting &ro ju tre — enligt upp-
gift. Nir tiden fir mitt tredje forsik ran-
dades ansags tekniken ha gltt fram med
jattesteg, och fullindningen troddes ligga
inom rickhall. En sepelllygskela hade
hi. a. ppnats utanfir Ystad, om jagp ej
missminner mig, och greve Douglaz Hamil
ton stod for chefskapet, Fir att giira en
lang historia kort inkopte jag sd smining-
om av honom ett “vil begagnat men i gott
zkick varande” dubbeldickat glidplan. Det-
ta skedde varvintern 1922, Det var en mye-
ket hindigare tingest n min egen senasts

Adee Crrundberyg

vird min hingilidare.



Flyghistorier fran Danmark

Hyvinnolist

Den unge ordfiranden 1 en stirre dansk
segelflypklubb hade helt nyligen mift sig.
Som det hives en flygure hade han fith en
bide forstindig och vacker fru. Hon var
hushillslirarinna oech gick med samma
energi och duglighet upp i sitt arbete |
hemmet som mannen | sin daghigs verk-
sumhet.

Men hon gillade inte att han flog!

Nu dr det ju s& att en forilskad kar] an-
nars kan strunta i allt, hir i virlden, nir
den unga ljuvliga hustrun ldgger armen
om hans hals han kan utan vidare svira
att avstd frin ol, tobak och gamla vinin-
nor.  Men har han en gang fattat kivlek
till flygningen, ja, d& hjilper varken mju-
ka armar, boner cller befallningar,

Var sindagpsmorgon innan hénsen fatt
fiidrarna pé begav sip ovdfbranden for
sopelflygparna nt till flygplatsen, dels 5
att skita smina ordfGrandeplikter, dels fir
att fd sig en tur med kiubbens plan. 14
han var en stor nch kraftig karl hade han
ofta besvir med att f4 ner sin ndgot om-
fingsrika bak i segelplanets trangn férar-
sita. Dittills hade det i alla fall ordoat sig
till slut varje gng — dven om det knakade,
I planet — och han kunde dra en ldttnadens
suck samt starta.

Hans unga fru, som nigra ganger plikt-
skyldigast folit med ot il flvgplatsen, ha-
de lagt miirke till makens svirigheter, vil-
kn voro av sh myeket allvarligire art som
han var syonerligen matkiir och hade sviat
att halla sin vikt nere pd ett for segelfly-
gare anstindigt antal kilo.

Ilen kloka hustrun var emellertid inte
hushillslirarinna fir ingenting. Under de
niirmaste ménaderna lagade hon =4 mycket
lfcker mat dt sin dyre make uatt det till
slut inte lEngre var majligt att f4 ned ho-
nom i segelplunets firarsits — inte ens
med skohorn. Han hade blivit for tiock.

skapelse. "Sadana fina proportioner”, "s4
vill avvagd” och "s& Jatt" voro allmiéinna
omdomen. De tygkliidda vingarna ségo ju
visserligen ut som flitigt anvinda markd:-
tavlor med sina piklistrade runda, svarta
lappar. Men vad giorde det. Begeistringen
fanng ju i min £jél, och sfidana bagateller
som lappade doningar viknades inte.

Den hiir ghngen skedde det farsta lilla
Iyftningsfirsiket tidigt en morgon phk Gm-
skiildsviks breda Lasarcttegatu. Motorey-
kein  kopplades  for utanfir nuvarande
Luth. kapellet, jag stod pd skidor med pla-
net hingande mellan armarna och =& har
det iviig. HRedan efter c:a 100 metors skijuts
birjade jag kiinpa mig =& konstigt late.
Under iiver alla under, min drim hade gdtl
i uppfyllelse, maskinen hade |¥ft mig nig-
ra decimeter. Genom att luta mig framét
nadde jag Ater snabbt kontakt med marken.
Det var en stor upplevelse ma ni tro. Seder-
mera giordes forsiken om pd vidare nejder,
alla med lyekade resuitat. Flyglingderna
blevo ej sl storn — men flogit hade jag
Liul.'ln‘. f_‘{_il'lrt.

Ake Grundberg.,

Sprakiorbistring

Dur_l.:l ir beritttelsen om ett par unga dan-
ska militirllvenre som voro ute pid ain for-
sta lingre dvningstur, De dverraskades av
busviider och forstkte flyga dver det,

Den ena timmen efter den andra flyga
de vidare dver molnen | hopp att det skall
klarna under dem. ETterhand ha de férle-
rat all aning om - var de befinna sig sami
det mesta av bensinforradet. Da visar sig
plitstipt oft litet hal i molnticket, som pla-
et gnabbt dlar sig jgenom.

Dér nere réder stoom  och regntjocka.
Flygarna besluta sig (6 att fortast majligl
nidlanda pd forsta biista stille. Landning-
en sker steax 1 parvheten av en jirnviig, pa
vilken det i samma dgonblick kommer ett
miirkvardigt thgy dngande.  Loket, som v
dot konstignste av alltihop, har inte heller
nigon véd-vit rand kring skorstenen som
sfidana drapdjur bruka ha i flygarnoas hem-
trakt,

— Du ska & se alt vi har landat 1 Sve-
vige, siipger den yngste av lygarna.  Bist
att vi frigar pad nidrmaste stille var vi
egentligen dr nanstans.

Likgom siind av firsynen kommer just
dit en karl springande emot dem. Then sprilk-
kunnigaste Mypgaren frégar honom ph sin
hilsta svenska:

— Min Herre kunpe vel inte siga nss
hvar Stans vi befinna oss?

Mannen svarar pd bred sjalldndska:

— Jo, det kan jag. Ni befinner er just
i utkanten av Slangerop, nwen onm ni inte
gpor er ivig frdn min nyklover, och det lite
hastigt, =& hefinner ni er om ett dgonblick
pa vig till sjukhuaset.

Hendt Rom,

Nytian av att kunna flyga

— Havr du aldvig haft lust att flyga?

— Jo, det var en ging nir jap clovandes
var pa besik hos min [licka, som bodde pd
sjunde vEningen. Hennes fader kom ndm-
ligen oviiotal heni. ...

Undevbar riddning

e

Huafta dav, sho ni Hll Amerika!

VI PRESENTERA:

Alke Ringh,
ek @ LEN ach OMFE, god forkompe

firr seensbil nodell Fhyg.

Al sadan !,i:.'i‘ll.'u.]'il.ll_.l.{l'H.lI.'rHIli i forstie
seara ar b Ake Biggh varit med 1 mo-
il H.FIIIr_flrlrl.!I'llrl"‘!'l{'f. Hoansg farsta erforeniie-
ter som gekrvelerare ¢ LEN var en ge-
nommgripande  emorgonisation e heln
vevksamheten, Smdningom bar orbete!
frukt, LEN fick vind i geglen ol k-
de bivje rada och hjilpa andee klub-
b, Esbaderfedningen sdy swart | sel-
releraren gin mest hangivne medlem.

Nar Ake Ringh dr 1838 axlode wiee
orifdérandens mantel wvar detlo ingen
tillfiflighet. Han har begdvats med en
objektie  aym pd probfemen, god min-
migkokdnnedont seomt joke manel efl ald-
r'r'!,r stnande faredd v ddéer och r:‘irm'rr!,r,
villka fran ocked velnt off omsdtta |
p:-'r.'.[;h'!rr m. 1 egenakap at atillforelrd-
dancle klubbledure har Ringh ofta Gill-
fialle att ata v spelsen for LENs alkin-
ner, ool furns forela stora HI!IFHIJ'HH Ilew
alt ordua de omfoltande nwyborjorkur-
sovna wdaren 18450, MHir vigade Kingl en
my och myeket vardefull egenskap: han
ville meddela erforenhoterno fein desan
kewrger Gl andea kivbhbor — ool giorde
det i@ trevligt latifattliy och instrukliv
stil. Otaliga ganger sedan deas hor han
slerivit aetiklar ap de mest shilidn sfag
i Fflygpressen men  kawske forst och
frimat 1 oviatidningarna.

Bildwadet av  Oetergitiands Modell-
flggforbuud  Mer smdningoem  akboellt.
Eo o sandagskedll feom Ake tillhoake efter
ebt besok 1 foriildraliemmet 1 Vadateno
oel meddelode att han bildet en Elubb
dite. VMFK blev signelen till OMF, ach
efter obt smahbt forarbete hade ytterli-
gare fed kfnbhar dterupptagit det akti-
v, arbetot.

Ner OMEF Eowatituerades under ozi-
gotamastersiapen @ Novebdping  Thi0
valdes Ringh enhelligt 8l farbandisek-
reterarvd. Hang arbete wnder den kortn
ik agme  Farbindet  duwnu verkol  lhor
priglats ap det allvar som vi alla miaste
lefbrnin.  Brot iy genon saddap wngdom
det svenska modellfiypat skall foraz till
B rer.
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SEGELFLYGK URSEN

INLEDNING,

}I.l an forstdr segelflygningen bist om man
redan fran birjan sitter sig in 1 att den
fir en glidfipkt penom en luftmazsa vilken
stiger uppit med en hastighet som &r den-
samma som eller stirre dn planets sjunk-
hastighet. Vi ta eft cxempel: om ett se-
gelplan under sin glidflylt sjunker en me-
ter pd en sekund och luftstrimmen stiper
tvd meter uppit under samma tid (1 sek)
g stiger planet 1 m/zek. BEnkelt, eller
hur!?

De uppvindar som mijliggira segelllvg-
ning &ro av flera slag, 1 denna inledning
beriras endnst de tv vanlipaste, niimligen
terviinpuppvind (hanguppvind) och termisk
uppvind  (termik).

Hanguppvinden
bildag niir vinden tvingas uppét vid kullar,
berg o. d. Just ph det stille pi lovart-
gidan dir uppvinden fr som starkast skall
sopelflyparen hilla sig. Emedan sidana
gynnsamma omriden aro ganska begrin-
sude miste man svinga ideligen fir att
hilla sig kvar i uppvinden. En huvudbe-
tingelse for rtt utfirvd segelfllygning dr
alltsd att behiirska “kurvtelkniken™ till
fulliindning, {y man kan siga att segelflyg-
ning mest bestir av lurvor.

Uppvinden vid ett hang ndr till en viss
hiijd — som Bkar med kullens hajd. Pa
lisidan av kullen virvlar luftetrémmen ned-

iy, varfir man ska akta sig for att kom-
ma At det hallet,

Ordet "hang™ fr tvska och betyder ur-
sprungligen sfuttming ritl och sliEte. T se-
pelflygkrotsar betecknar uttryeket emeller-
tidd en sluttning som ger mijligheter fill

segelflypning.  Néigot bittre ord finnes
annu ej pd svenska — forslag mottagas

kanske med tacksamhet! Men kom inte
med Tsepelbacke” eller Uslutt”... Om nd
inte hittn ndgot bittre ortl f& vi fortsdtta
med “Thang'',

Termiken

bildas i stort sett ungefiir s4 hiir:
steker pd t. ex. en lecdiker, varvid denna
biir varm samt uppvirmer den overlig-
gande loften, som di enligt naturens lagar
utvidgar sig, blir littare och stiger uppat.
Pa en vizs hijd blir temperaturen =a lap
aft vattenangan kondenseras och Dbildar
cwmlugmoln, de dir vackra stackmolnen
som bruksn férskina soliga sommardagar.
Vissa zolipa dagar dr luften dock si torr
att inga "vackertviders-camulus” rappor-
tern var sogelfiygaren har att finna ter-
mik. Ju niirmare upp mot ndmnda moln
man kommer desto starkare blir uppyin-
den, ja, dnda till 10 m/sek ha shdana ver-
tikala vindstyrkor uvppmiitts. Under en
vacker asommardag med hela gator av
stackmoln lan segelfiveparen gora verklipa

snden

FLYGTIDNINGEN

“Stockholms
Segelflygklubb

|- fter sammanslagningen av segelflygklub-
barna i Stockholm ha alln papper rirande
medlemmarna, flygutbildningen, byggverk-
samhoten, korrespondensen ete. kunnat cen-
traliseras.

Arbetet har svillt i proportion till den
snahba dkningen av medlemsantalet. Nir
redan arbetet i den gamla Stockholms Se-
gelflygklubb var synnerligen betungande
for sekreteraren fGrstir man att de nuva-
rande arbetsuppgifterna fdro allt fir vid-
Iyftiga att kunna avklaras pi kassorens och
sekroterarens fritid — denna ricker knappt
Lill Eimedi!

Klubben har ditrfior nu anstillt en konto-
rist, fru FIdndén, att skita alla lipande
frenden. Sikert komma alla avgifteskol-
kare att bevekas till bot och battring — fru
Lindén har som en forsta appgift fatt att
driva in en del utestiende miedlems- och
flypavifter.

Sekretariatet dr inriittat pa S Erikaga-
tan 40, TV tr,, och en direki telefon har
fiven installerats dit, telefonnumret fr;
an 87 67.

File.
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lAneflyeninpar penom att lurva och vinna hijd under |-||. maln-
bildning, varefter han pd detta sitt glider frdn moln till moln.
Det #r detta man kan kalla den fullindade sepelflygningen! —
Gvriga slag av uppvindar kemmer jag till under kursens fort-
sitining.

Slartmetoder.

Fir att Lomma npp i luften erfordraz speciella startanord-
ninEaT

Crummirepstart anvindes nir startplatsen ligmer uppe ph ett
hang, Diarvid fistas tvd synnerligen kraftiga gunmmmikablar me-
delst en ring i planets nos. En del av startmanskapet haller
fast stifirten, medan ndgra man i varje gummirep spinna dessa
framit—utdt. PA firarens kommando "ga!" biria "gummihun-
darnn” — som tyskarna kalla dem — gellum att gi framit lAng-
gamt stricka gummikablarna, PA "spring!" siitta de ivig ned-
fir hanget, och pid "osg!” slutlipen slippa stjarthéllarna sitt
tag, varvid segelplanet slungas ut 1 luften liksom med en sbor
slangbipge. Det &r huvadsaklipen denna metod som kommer il
anviindning pa Alleberg. — En anordning i denna stil, dir dock
gummirepen arrangerats mera likt en katapult, beskrevs | firta
numret av FT.

Vinschatert utftres ph sd sitt att planets bogserwire lindas
upp pa en lintrumma, som drives av en stark och driftsiker
motor, Vinschen brukar 1 allminhet monteras pa en bil eller
pd en siirskild slipvagn. Sadan start anviindes foretriidesvis
pa sliit mark men kan givetviz forsiggd under si gott som alla
firhallanden.

Hilbogsering &r ett 1 Sverige hittills mycket allmint startsatt.
I dettu fall kopplas planets bogserling till bilen, och vanlig bog-
goring sker., Metoden anvindes mest vid nybdrjarskolning.

Flygalipstort eller flyghogsering kommer Gl anvindning nir
sopelflygaren vill kommsa upp pé stirre hijd f6r att fa snabb an-
slutning till termik eller Askfronter (firklaras nfirmare lingre
fram under kursen), Hiir bogseras segelplanet av ett motorplan.
Metoden stiller stora krav ph fovarnas flygskicklighet.

Vid dessn starimetoder har sivil markpersonalen som flyga-
ren mijlighet att kvickt som ett skott koppla loss wiren, vilket
fiir av stor nidvindighet vid olyckstillbud.

Och =8, kiira elever, skilj fir all del mellan segelfiye och glid-
fivg! Det senare Ar bara eti medel, ju, man skulle kunna sfign
"Tarvetadium®, som miste genomgis innan man Tfir ge sig i kast
mnc&iaden riktiga sepelflypningen och utnyttja alla himmelens
vindar,

Vi triiffs i nidata nummer! So long!



Link&pingsutstillningen

den 16—28 april har ju efter sin frampiing
hlivit s& omskriven i dagspressen att det
ar ontdigt att har nirmare berdra den. Vi
nija oss dirfir med att visa tva bilder
ditrifréin, vilka tala sitt tydliga sprik om
ovanligt rikt material samt lkonstnirliz
blick hos arrangirerna, P4 den undre hil-
den zer Linkipings Segelflygklubhs eget
glidplan, pd vilket ¢:a 16 A-diplom hittills
erdvrats.  Utstdllningen besdktes aw om-
kring 2,500 personer.

"Circus Dahl",

den utomordentlipa boken med karikatyrer
av lrarve och elever vid flvgvapnets reserv-
Flvgakola T, finnes nu att {illga 1 ett mycket
begransat antal. De =zom vilja forvarva
detts minnesalbum, som otférts av den
hortgdngne flyghonstndren och humoristen
Agne Hogstedt, bora snarast insanda relkvi-
gitionn till Herr Arne Higstedi, Malmpa-
tan 16, Malmé. Boken kostar kr, 12: 50
och dr mer dn vil vard detta pris, da den

dr ett vivdigt deokument dver svenskt flypgs

Glid- och segelplan

Konstrukiion

Tillverkning

Reparation

A-B. Svenska Kano Verken

Halmsimnd

Laverankly 1l Kuagl. Sveniko Asraklubben och Flygyapnel

stirste tecknare.

Oucar Eklof

heter en ung skalmodellbyggare i Torshilla
som Ar mistare till desza vackre modeller
I =kala 1:24. Overst t. v. en Hristel Bull-
dog, t. h. en gammal Fokker . 7, under
t. v. en Novthrop A. 8, d. v. 5. svenska
stukan B. 5. 1. h. en gammal Bristel F.
2—B. Alla modellerna fro bygeda 1 fack-
verkskonstruktion.  Klidsel i japanpapper
ellgr 05 mm balsa. Samliga ha rorliga ro-
der samt fullstiindigt inredda forar- och
gpanarsitsar. B-femmoan, som kostat Eklsf
e:a 250 arbetstimmay, har dessutom ririiga
flaps. Red. kiinner faktiskt respekt. . .
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Vi ba hittills lirt oss sd
anser vi vaga ta oss en liten [lyptur vid
gpakarna.  Utrustade med flygklider och
imhiimtad teoretisk ldrdom ge vi oss .t tll
flypfiltet, dir den smickra, fina Klemmen
stdr och vantar pd en kanske omild behand-
ling. Emellertid fad vi val hoppas att flyg
ningen blir efter alla konstens regler, s
att vi fro villkomna igen.

mycket att jag

Man brukar ofta siga “vi ligger val bort
titlarna, 5& kan vi skdlla bittre pa var-
ann”. et siger fven jag, men du fér
finng dig 1 att enbart ta emot skillningen,
ity en elev far inte skalla tillbaka, Han
skall vara underddnig hir som i all annan
undervisning. Jag hoppas emellertid att
jng skall slippa skidlla. Det ligger inte for
min rist och jag har ju seft av dina exa-
att du dr en doktig elev,

MEnEproy

Vil uthomna till flyefiltet ska vi forst
satta pa ozs de speciella flygkliderna som
maste passa sa de inte sitta trangt och in-
glvinka rovelsefriheten. Vi ska ha si sma
irritationsmoment som mifligt for atl kun-
ni fgna oss hundraprocentigt 4t undervis-
ningen. FPlygoverallen méste vara smidig
och ha god passform, Huovan skall sitta At
vid sidorna, 24 att det inte bliser in i den,
ty da hor du diligt, Glasigonen ska sitta
bra och ha sh stora glas att du har god
sikt fiven dt sidorna.

1 vi nuz satt pd oss och ayprovat
flygkliderna s gora vi en hesikining av
flypplanet, Visserligen har mckanikern ve-
don gatt igenom alle detalier och meddelat
oss att allt ar "all right”, men trots detta

miste vi — utan avsikt att tvivla pd“var

diktige mekanikers ord — ta en hastig titt
pii nagra detaljer zom frm av vital betw-
delse for en siker och rigkfri flygaing

v A
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Man hir ju lika vizst som man brukar
gira andra sikerhetskontroller i det dagli-
pa livel — zjilv fdrvissa sipg om att en del
saker, som muan ar beroende av
sk,

ar som de

Vi forvissa oss siledes om att beklddna-
den pa vingar, roder, stabiliseringsorgan
och kropp #r utan skavanker, att rodrens
infistningar aro som sig bér savil som ro-
derlinor med infdstningar, brytningar och
penomipangar.  Med en Uit pa landnings-
gtillet finna vi att beslag, stag och amor-
tisorer aro QK och hjulen tillraekligt pum-
pade. Vi fad ju heller inte glomma att
vingarnas infiistningar Are utan anmirk-
ning och att flygplancts dvriga delar ver-
ka flortroendeingivande, ALt vi kontvolle-
ra kortslutningskabelns infistning och rep-
lagen med hiavarmar fir ju lika sjRivklart
som att vi tillse att bensin- och oljesyste-
men droe Lillrdckligt fyllda och icke forecte
lackor., Kom emellertid thap att du inte dr
[Grsvarad med att endast titta ph
pelvis britnsleuret och desz repistrering, ty
dven det bdsta instrumentet kan visa fel
et kan du bli serplizt varse. Nej, du fiu
minsann dig med att oppna pa
biide bensin- och oljepafvliningslocket och
med hialp av en sticka, en zkiftnyekel eller
dvlikt egenhiindigt miita nivan. Det finns
mang som exempelviz pd grund av brad-
ska icke ansett sig hehova kontrollera des
sa detaljer, men ett flertal av dessa kom
tyviarr aldrig fram till bestammelseorten
for att de firbisdgo en sadan till synes
enkel sak. Kom thapg att du alltid bér vara
ute i god tid =4 ait du kommer fram pi
bestiamd tid, ty folk som inte kan passa ti-
den dr avskyviirda., Dock #dr det bittre alt
komma o1 sent &n gtt icke komma alls. . .

LXeIm-

besvira

Sedan var obligatoriska besiktning fore
flvening nu sagt oss att allt drv till synes
gott intaga vi vara platser.  Du ogom elev
far sitta bak ech he tillping ¢l alla de
fina instramenten. Jag {8r niija mig med
vissn kontrollinstrument, men 4 andra si-
dan har ju jag flera tusen (ygtimmar mer
an du, sa du dr 1 ostire behov av den bit-
re ingtramenicringen. Do ommer vil hag
hur alla instrument verka och vad de vi-
ga, ty annars blir du i samma belipenhet
som den gamle fiskargublen §| Roslagen som
fick en grekiek-latinak ovdbok @ julkiapp —
Ean kunde =0 hur den sip ut, men han he-
grep inteé vad det stod i den.

Flygplanet tal storn pafrestningar men
ir i vissa avecenden en bricklig farkost.
Man kan hgndskaz panska vardslost med
det 1 duften men Tar ieke glomma att det
finng  delar kidnaliga  fir  yitre
vald.

som e

FLYGTIDNINGEN

"Trampa inte i klaveret!”

Nar du nu stiger upp i flygplanet far du
ej sftta fotterna pd andrun Sn hirfor av-
sedda fotsteg eller plattor och vara ytterst
forsiktig =4 du inte nagra omtd-
liga &dia delar.

Vi kliver alltsd upp férsiktigt efter alla

skadar

konstens regler och du sitter dig i den
bakye sitgen, Innan jag intar min plats
gkall jag kinna dig lite pd pulsen. et
skadar aldrig.

Sitter du nu bra och bekvimt sA spann
fust dig vil. Det Gr inte bara for att do
v skall ramla ar utan gven for att do inte
shall “lila” | sitsen om det blir slangigl
eller gropigt i luften, Ty dir du inte rik-
tigt fastbunden har du svirt att shita rod-
ren som man skall. Du kan exempelvis
tappa sidorodret med fétterna, och & blis
det obehaghigt. Om jag fr med kan det
ju for all del inskrinka sig till en
halning”, och du maste ha kiart fir dig att
blir jag forb... s& kan jag skilla. Men vi
ha ju kommit dverens om att vi skall ran-
gonera skiillningen och dirfor vet jag atl
du siikert spanner fast dig val for att at-
minstone i den detaljen kunns slippa eén
"hyra". En annan sak dr att om vi skulle
behdva nodlanda, eventuellt misslyekas oeh
"sld rant” sd ramlar do ur och kan bryta
nacken pa dig, eller ocksf kan du forstira
ditt skona utseende genom att placera en
bit av nisan en dyrbar guldtand i
varvriknaren pd instrumenthreiidan — ceh
det var vill inte din mening nir du togr ste-
get ut och gav dig in pa att bli en modern
minnizkn och en medlem av det
skraet,

"Hvers

eller

stolta orn-

Var latf pa hand och fol!

Framfor oss har vi som vi Uidipare lart
083 handspaken, som dr rivlig 1 alla vikt-
ningar. Fatta den litt och mjukt och lige
tummen ovanpa knoppen.  Om du skjute
ifrdn dig spaken eller "pinnen™, som de
mera “viktign flygarna i stil med soder-
grabben will "imponera” med atl
handspaken for, vad hinder dat... Ja, det
var ritt, hijdrodret falls nedit, och
vi i Juften s& skulle flygplanét f& en nedat-
viktad eller dvkande rirelse genom dennn
mandver. Drar vi den at oss filles hijd-
rodret uppat och flyeplanet vill stiga om
det hay tillviicklig fart framét. Om duo oo
for spaken at endera sidan si vet duo jo att
skevningerodren pAverkas pd det sEet z=om
vi tidigare gitt igenom.

Sitt nu [6tterna pa sidoroderpedalerna
veh far dver sidorodret till vinster, siledes
en av rirelserna fir vinstersviing. ... Ja,
dven det var ritt. Vinster fot skall hs
vid foras framat Tor do nu fram hoger
fob si Talles sidorodret Gver till hoger, och
vad som da sker vet du alltfor viil for att
vi skall behdva iwdsla tid pa det hiir pi
marken, — Ja, jag forstdr ait du x’i1' upp
i Juften, men sakta @ backar posge! An
har du inte redogjort fou u]l.qi instrument,
reglage m, m.  Salkt ighng — berittal
Pu tycks kunna dina saker,
(il ocked fullt pd det klara med att hade
du klickat 4 bara en emda liten detalj, s&
hade du fitt std pl tillviixt for en annan
elev Lill nista ging.

Jag far nu plats i frimre sitsen. Tag
déirfor och koppla hortelefonen. 54 dar
ja, nu sitter jag hir, Hor du vad jar si-
per  Na, da s

kalla

1

men du vor



Behivar du tala Bl mig & har du din
taltratt rakt framfir dig. 1 dvrigt svarar
du endast kort och tydligt pa de fragor
jug stiller till dig.

Nir jag vill att do skall flyga stiger jag
“lag rodren’ och nilr jag tinker flypa sjilv
saper jap Vjag tar rodren”. | det farra
fallet dr det du sem for befilet Gver "kir-
ran'’ och jag hefattar mig icke med mandv-
veringen i annat fall An att ndden s& skulle
krdva, (Om jag | undantagsfall behdver in-
wripa och ton orodren sa talar jag om det
for dig, s& du behover aldrig tvivla pd vem
det d@y som flyger. [ det senarve fallet di
“lag tar rodren” fir du inte ingripa i mi-
na roderrorelser, men du skall dock félja
med §ororelserna med din dubbelkommando-
spak oeh lata fotterna féljo sidoroderpeda-
lermas rorelser.  [hu maste emellertid vara
yiterst l&tt pd hand och fot. Det far un-
der imga forhallanden bli ndgon kraftmiit-
ping mellan dig och mig. Vi kan prova
vem 2om Ar starkast ndy vi dr pA marken,
nm du will, men absolut inte i flygplanet.

Vi ldter nu mekanikern starta motern
genom att dra 1 veven. Tlet Hr tur vi ha
Klemm, ty pad ménga andra skolflygplan
finns det ingen s&dan hiir belkviEm start-
anordning, utan dar far man dra runt pro-

pellern och det kan vara riskabelt i
fall

Mekanikern har lagt bromsklotzar fir
hijulen och® stir klar vid veven for att pd
nirmare order frin oss "dra kompressio-
ner”,

vigsa

Tag en sista bverblick bGver instrumen-
ten. Du gitter vill bekvamt? Kom ihdg att
ene del av kinseln sitter 1 vumpan, och en
pod kan=el dr en bra hjdlpreda vid flyg-
ning. Det dr viil ingenting § vdgen for
armbépurna? Falla spaken och fér den i
alla ligen s4 du miarker att du har fri 16-
ta uthildningen till underofficer eller ev. for
athildning till flygfiorare eller flygsignalist.

Pé grund av utrymmezhrist maste tyvirr
dvrigan frigor std dver till ett kommande
NUMEEr,

Utkorning fér start.

Motorn ar redan varmkord av mekani-
kern, varfor vi kan ge oss av ut till start-
platsen. Forst ska vi dock ha startveven
med osg ifall vi skulle behiva den vid na-
zon mellanlandning eller efter motorstopp
pa fillet, Vi miste dessutom ha tecken
fran mekanikern att han tagit bort broms-
klotsarna, Och finns det trafikledare vid
flygfiltet ska vi med tecken begiira och
fa tillstind att korva ut fér start, — Allt
ir klart, flygledaren ger oss utkérningssig-
nal.  “Jag tar rodren'™ (du {6ljer med i
rorelserna).  Jag ser mig om framat oeh
at sidorna — okar gasen sakta flyepla-
net borjar rulla framiat — jag dkar gasen
yviterligare ger vanster sidoroder —
flygplanet girar at viinster — jag ger hs-
ger sidoroder — flygplanet givar 4t hager,

Jag ger gang eflter annan omviixlande
viinster och héger sidoroder, och handspa-
ken haller jag "neutralt”, del vill siga rakt
app si alt skevnings- och hijdrodren icke

;
]
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An dr ej forsen! atl pabiria delfa-
gandet [or att erivea fiygdiplom och
ku-

det flotta flygmirket. Sind in

pongen pd sid. 16.

"Ar du klar™? (Tl svarar.) Jag ricker
upp handen som  tecken till flygledaren
med anhallan om starttillstind., Vi fa det-
ta — jag haller vinstra handen helt Jatt
om pasreplagets kula, fitterna har jag pa
sidoroderpedalerna och med hogra handen
haller jag mycket ldtt i handspaken.

Jag Gkar gasen forsiktigt ol fallgas —
du kinner hur gasrveglaget aker [ramat.
Motorn bbrjar dana mer och mer — flyge-

planet 16r sig sakta framat — farten
olkas.  Jag for handspaken mjukt framdr,

varvid hojdrodret fills nerdt och lufttrye-
ket mot detsaumma héjer stjivten — far-
ten Gkas mer och mer. Nu #r flyghroppen
ungefir parallellt med marken — jag drar
sakta handspaken at mig sa den star neu-
tralt och =4 att flyghkroppens horisontal-
lige bibehalles. Vingen gor nu det minsta
luftmotstandet, varfor flygplanst rusar
allt snabbare fram Gver fdltet, samtidigt
som vingens anfallavinkel mot luftsirim-
men blir sddan att den far sin stirsta bar-

kraft. Vi ha nu nitl en s hig hastighet
— littningshastighet att flygplanet kan
lyfta. Jag fir spaken sakia en aming -
hukn. Tandningsstilletz sma =titar mot

marken upphira — maskinen ldttar frin
marken, Vi kinner nu huor mjukt och
Ustotlriet” flygplanet glider fram genom
luften. Omedelbart efter lattningen fir
jag ater fram spaken med en yilerst svag
rivelse, Hivigenom avbryler jap den stipg-
ningstendens som flygplanet fick genom
roderrviorelsen i Attningsiponblicket, och i
flyger en stund parallellt med markes pi
lag hojd tills vi evhdller tillrieklig hestig-
het for den efrerfsliande stigningen.

Vi har nu fitt upp tillrdcklig hastighet
54 vi kan horja stiga. Jag for tillbake
spaken nagot 1 ett lige sd att vi erhblier
en mol hastigheten svarande Emplig stipg-
vinkel, tills Snskvitrd hiijd erhallits,
och som ej fir bortglimmes — att de pirs
hela aationen flyghdgad, kunnig och med-
veten om flypningens och flygvapnets stord
betydelse ur forsvars-, lufttrafiks- och
framtidssynpunkter.

Aviator.

till vtlandet
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Storken

slar ul aulogiron?

[e forhoppningar som stillts pa auto-

givon fir krigsbruk ha under det nuva-
rande kripet d&nou icke uppfyllts, skriver
"Guzetta dello Sport”. Ingen av de stri-
dande parterna har hittills anvint sig av
gpanjorven Juan de ls Ciervas geniala upp-
finning.

Med sin forméga att starta praktiskt ta-
gel lodritt, landa pd minsta thinkbara ut-
rymme och niiztan =td stilla i luften synes
autogiron vara den idealiska maskinen for
armésamverkan, taktisk spaning och andra
krigiska uppgifter. For sjistridskrafterna
ghulle autogiron lEmpa sig fir fartygskon-
vojering, artillerieldledning samt min- och
ubditsspaning. Tngen av dessa mijligheter
har emellertid finnu fatt praktisk anvand-
ning. Tyzkarna anviinda for en del sida-
na uppgifter sim utomordentliga Fieseler
"Storeh".

Har sutogiron sdledes lidit nederlag som
krigsmedel? Att utan vidare besvarg den-

FLYGTIDNINGEN

Argentina stoppar import av sportplan

Vill bli och helst
iven exporfera sitt eget “putterplan™.

sjalvforsorjande

Redan i september 1039 borjade den
statliga flygplanfabriken i Cordoba, Ar-
genting, att forbereda  tillverkningen av
Jatta sportplan for att landet for framti-
den dcke skulle behiva vars hinvisat till
import friin utlandet, foretrfidesvis USA,
Ledningen utlovade ettt "anviandbart” sport-
plan till ett pris av 4.000 pesos. Nir det
firsta exemplarel visades ph en atstéllning
i Buenog Aires hade det emellertid Asatts
ett pris som med omkring 1.000 pesos over-
sleg det ursprungligen beriiknade. Senare
vignde det sip att icke heller detta nya pris
kunde hillas, ntan planet kostade no 6.500

6.700 pezos. Anledningen var de stora

ng friga jakande vore att farhasta sig.
Autogivons anvdndbarhet under krig vet
man Annu inte si mycket om, di den som
glidan befinner sig pd forstksstadiet. Det
ir ocked klart stt man inte vill insiitta en
otillraeklipgt utprovad maskintyp. 1 USA
har man emellertid provat autogirons an-
viindningemijligheter under krigsforhallan-
den, men nagra belt tillfredsstillande re-
sultat ha dnno ej framkommit, Sakert dr
dock att autogiron pd grund av sin otili-
riicklipa topphastighet dr timlipen hjilplis
vid angrepp frin fientliga flygplan. En
fordel idr emellertid att den skottyta ma-
skinen erbjuder dr jimf{orelseviz liten,

Yiterligare experiment f& vil utvisa om
autogiron #r “kvalificerad” for krig eller
i den endast kan anvindas | fredliga
viirv!

kostnaderna for material oeh instrument,
aom nigtan uteslutande miste importeras.
Det ifrdgavarande sportplanet (omnimnt i
FT nr 12/1940) forekommer i tvd utforan-
den, det ena med 50 hk och det andra mel
66 hk motor — bida motorerna av ameri-
kansk tillverkming.

Avaikten #r icke blott atl vinna avsitt-
ning for detts putterplan inom  landet,
utan man hoppas dven pit en avsevind ex-
port, speciellt di til andra pydamerikans-
ka stater. D emellertid exportpriset satis
s higt gom 8700 pesos synes den arpen-
tinska maskinen hua timligen ringa kon-
kurrenskraft 1 jimforelse med motsvaran-
de aportplan frin USA. Dessa kunna
niimligen siiljas till ett mindre pris
regp. linders olika tullavgifter inberilna-
de — Hn den summa som det argentinska
plapet betingar med tull.

Inom landet” kommer det relativi dyma
men kvalitativt hogtsifende planet emeller-
tid att ga en god framtid tillmiétes, speci-
ellt dd regeringen helt nyligen stoppat im-
porten av litta sportplan (Cub, Aercnea,
Tayloreraft o, d.) frin USA. Om forsili-
ningspriset som foljid av bl. 4. en genom-
gripande rationalisering av tillverkningen
kommer att kuonna sinkas och mbiliggira
export aterstir att se

"Syarta dirmen” gir till anfall

Den amerikanske flygande negern dver-
ste Hubert Julian, éven kallad "Svaria Op-
nen”, penomgick for en tid sedan prov fir
en RAF-flyglivare i Ottawa. DiErpd er-
bjod han engelska flygvapnet sina tjdinster,

VId SLIOTTHE, 34 ATT gEC INTe (MAser 1n | den,
ty da hir du daligt. Glasigonen ska sitta
bra och ha =i stora glas att du har god
gikt fiven At sidorna.

Sedan vi nu satt pd oss och avprovatl
flygkladerna sd géra vi en besiktning av
flypplanet. Visserligen har mekanikern re-
dun gitt igenom alla detaljer och meddelat
oss att allt dr "all right”, men trots detta
milste ¥i — utan avsikt att tvivla pd var
duktige mekanikers ord — ta en hastig titt
vital bety-
riskfri flygning.

S
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ph nidgra detaljer som fra av
delse for en

zfilker och
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med hjiilp av en sticka, en skiftnyekel eller
dylikt egenhiindigt mita nivan, Det finns
ménga =om exempelvis pd grund av brid-
ska icke ansett zig behiva kontrollera des-
s detaljer, men ett flertal av dessa kom
tyviirr aldrig fram till bestimmelseorten
for att de forbisago en sadan till synes
enkel sak, kom ihag att du alltid bor vara
ubte 1 gd tid sa att du kommer fram pa
bestiimd tid, ty folk zam inte kan passa ti-
den @iy avskyvirda, Dock dr det biattre att
komma fGr sent én att icke komma alls. ..

Hedan vAr obligatoriska besik(ning fiire
fivgning nu sagt oss atl allt e till synes
polt intapgn vi vara platser. Do soin elev
far sitta bak oeh ha tillgéng Gll alla de
fina instromenten, Jag 50 noja inig med
vissa kontrollinstromoent, men & andiea gi-
don har ju jag flera tusen flygptimmar mer
an da, 84 do dr i stirre behov ay deft bict-
re instrumenteringen. Do kommes vil ihig
hur alla instroment verka oeh vad de vi-
sa, Ly annars blir du i samma beliganhet
gom den gamle Tiskargubben | Roslagen som
fiek en grekisk-latinsk ordbok i julklapp —
han kunde se hur den sag ut, men han be-
wrep inte vad det stod 1oden,

Flygplanet tal stora paifrestoingar men
ir 1 vissn avseenden en briieklip farkost.
Man kan handskas ganska virdslost msed
det i luften men far jcke gloimma att det
finns delar som firo kidnsliga for yllre
vald,

IITAN dif Epaken ellér ~pInnen’, som de
mera "viktiga"” flygarna 1 stil med soder-
grabben vill "imponera” med att Kkalla
handspaken fir, vad hinder d&?... Ja, det
var ritt, hojdrodret falle nedit, och vore
vi i luften s& skulle flygplanet f& en nedéit-
viktad eller dykande rvivelse genom denna
manover. Drar vi den at oss filles hiojd-
redret appat och flygpplanet vill stiga om
det har tillricklig fart framdt. Om du no
for spaken 4t endera sidan s& vet du ju att
skevningzrodren pdverkas pd det sitt som
vi tidigure gttt ipenom.

Sitl no fotterna pd sidoroderpedalernu
oeli for Gver sidorodret till vinster, saledes
en av rorelzerna fir vanstersviing. ... Ja,
iven det var ragt, Vanster fot skall hiir-
vid foras framat, TFor du ou fram hoger
fob gf fdlles sidorodrel tver till hitger, och
vad som di sker vet du alltfor vil for ati
vi skall behtva odsla tid pa det hdir pd
marken. — Ja, jag forstdr att du vill upp
i luften, men sakia i backarna, gosse! An
har du inte redogjort for alla instrument,
reglage m, nu  Sitt igdng — bernttal
Du tyekz kunna dinag saker, men da v
viill ockad fullt pad det klara med ati hade
du klickat i bars en enda liten detalj, =i
hade du fatt sta pd Lillvixt for en annsn
elev Lill nista ghng.

Jag tor nu plats | frimre siteen. Tag
darfor och keppla in hortelefonen, 54 dir
Jad, nu sitter Jagp hir, Har du vad jag s8-
ger N, did =i,



FLYGKURSEN

Engelsk frivillig flyguthildning

(Forts. frin sid. 17.)

£ dir ja, nu fr vi nere pd marken igen.
Jug later nu flygplanet stanpoa, tittar mig
am, svinger AL vinster och kir in mot
hangaren. Diir ha vi mekanikern igen, di
stoppar vi hir, kopérar (stanmar) motorn
och spinner loss vdra fasthindningsrem-
mar =i vi kan stiga ur. Men glom inte att
du dven skall koppla loss talrdrsforbindel-
sen och vare lika férsiktig och trampa pa
viitla stiillen som nér duo steg ombord.

Vi glutar nu donna leltion. Forstk att
gmiilta vad du sett och vt dig. -

Nista gping kommer du att sjElv fa
gkita spakarna. P4 Alerseende. ... men
lova mig att du nu inte skroderar vitt och
brett Tor alla dina vinner och bekanta om
hur duktig flygarve du v, Visserligen kla-
rade du dig frin skill den hir gingen
— men "det fr lingt hidan och dit”, sa
gunman !

Flygkursens breviada

Birger Pelersson, Magra m. fl. ¥&r an-
etillning som volontiir vid Flygvapnet ford-
ras ingn sirskilda fdrkunskaper eller sko-
lor — men det pAr givetvis Bittare att fa
anstiillning i den hiirda konkurrensen Ju
prundligare kunskaper man “har.

Betriiffande utbildningen av stamman-
skap vid Flygvapnet @r denna mycket for-
niimlig och fir icke sammanblandas med
handriickningsarbete — "torka olja och
rulla bensinfat”. Uthildningen avser under
de c:a fyra forsta Aren att fira fram wve-
derbirande till sidana kunskaper — teore-
tigkn (militira ech allméinbildande) och
praktiska — som erfordras for den fortsat-
ta uthildningen till underofficer eller ev. fir
uthildning till flygfarare eller flygaignalist,

P& grund av ulrymmeshrist maste tyvirr
dvriga frigor st Gver till ett kommande
NUMmEr.

(Forts. frin sid. 2}

nar sint higst betydande bidrag fir att
finansiera undervisningen, men A.T. C.
mitste dessutom i hip prad lita till stad av
flyginiressel i respektive orter. De forot-
varinde frivillign flygdivisionerna vid uni-
versiteten i Oxford och Cambridge, som
"forpuppades” di kriget hrit ut, ha nu
gatta i verksamhet pad nytt. Deéssutom ha
tio nya sddana "feivilliga Mypdivisioner™
organigerats i Aberdeen, Aberystwyth, Bel-
fast, Turham, Edinburgh, Glasgow, Leeds,
Liverpool, Manchester och St Andrews,
Dlen markutbildning som ges die blir den-
samma som  den man far i fygvapnets
"prundlipgande skolflottilier”. Man hop-
pas att senare ocksfi dir kunna sitta i
ging praktisk {lyguthildning.

fin annan del i programmet f6r A.T. C.
iiro de sirskilda kompletieringakirser, som
ordnas vid hiégskolorna, Ynoglingar frén
nationens alla lager, oberoende av firegd-
ende utbildning och yrke, som @nska wutbil-
das till flygforare eller flygspanare och
som fylla ldmplighetskraven i avseende pd
kroppsbeskaffenhet m, m., tas in som ele-
ver | dessa kurser, vilka ricka & manader.
Vid higskolorna fi de di studera eloktriei-
tetsliira, teknologi, viiderlekslira och navi-
gation. TFlygministeriet betalar kostnader-
na fir bostad, mat och ondervisning, occh
vad bittre fir, vederbirande elev fir rikna
gig den Tullgjorda kursen tillgodo som me-

rit for forteattn universitetsstudier efter
kriget. Den firsta kursen av det slaget
borjade i mitten ph april 1041, Alders-

Bliv med i FLYGTIDNINGENS
populidra llygkurs!

L]
An dr ej firsent att pabirja della-
gandet for alt erivra flygdiplom och
det flotta flygmirket. Sind in ku-

pengen pa sid. 16,

Kop innan skatien
stiger ytierligare!

Férgyllda flygmérken
med krasndl Pris 2: 25 kr.
d:a utan krona Pris 1: 75 kr.

Flygarringen (konir.
silver) fér domer o. herrar.
Uppgiv invand. matt i mm. %
Priz 3: 85 kr.

d:a fargylld Pris 5: — kr.
— Owder dver 3 kre. porlofritt
Var stora kalaleg med 100-1als artiklar f&r
Hygintreszarade sindes maot 30 Gre i frim.

AERO-TJANST, Malmé

grilnser 17 %&—18 Ar 8 méinader, Efter
fullgjord G-minaderskurs, mitten sv olkbos
ber 1941, firo dessa elever alltsk klara att
birja sin praktiska flygatbildning"” —

S84 langt flygminister Sinclnir. Nir han
far alla sina T00.000 engelska pojkar sk
léngt som till den praktiska flyguthild-
ningens borjan och — dnno mers — tll
dess slut bliv nog John Bull ritt sd bela-
ten. Det mé dock tillitas en otomstiends
den reflektionen, att en hel del av de ele-
ver, som under midnader och halvar f& for-
beredande flyguthildning av huvodsakligen
teovatisk nabur, mihinda ej hilla mattet
nir man kommer si lingt som till profiiak
flygning vid spakarna. Men det finns jo
den tekniska marktjiinsten, som nog abaor-
berar allt den kan f& i personalviig, om
"rullningsprocenien” bland flygeleverna
blir hig. Dessutom kvarstir ju det stors
viardet i sAvl A, T. C. sam i N. 8 F. K.
och som ej fir bortglimmaz — att de gira
fiele nationen flyghdgod, kunnig och med-
veten om flygningens och flygvapnets stora
betydelse ur forsvars-, lufttrafiks- och
framtidssynpunkter.

Aviator.

fill vtlandet

STOCKHOLM — BERLIM
HELSINGFORS
" MOSKVA
MALMO — BERLIM

Trafikflyget gdr varje dag

AEROTRANSPORT

3 Y tim.

2y

2 K
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FLYGANDE TVAMOTORIG

i *

SKALMODELL

Fiir skalmodellbyggare som fven vilja fly-
ga gina modeller har sakert de Lvfimotoriga
modellerna vallat ett visst huvodbry, sie-
skilt vad propellerdriften betriffar. 1 de
flesta fall har man lost problemet =4 att
propellrarna drivas av var sin motor, mon-
terad pd on motorstav, vilken i allminhet
sticker ut bakom vingen. Denna anordning
har emellertid vissa nackdelar. PFtrst och
friimal fhrlorar modellen en avsevird del
av sin shonhet, och dessutom har det sina
svrigheter att fa propellrarna att snurra
med samma hastighet, beroende pd pummi-
kvalitet, friktion | lagren o. 5. v.

Ur "Aera Modeller” hiimta vi skissen av
hombaren Bristal "THenheim™, hiir {Graedd
med en fransmissionsanordning. Som fram-
gir av bilden dverfires motorkraften me-
dulst vevaxlar och vevstakar. En férkla-
ring a#v hur grejerna [ungera torde vara
obehavlie, varfor vi overga till att kom-
mentern senstruktionen.

| spanten A oeh B fir den mellersta vev-
axeln lngrad, i C och D de yttre. Epanten
gares av statkt material, t. ex, tunn ply-
wood, nch ha metallbussningar fir vevaxiar-
na. Pd biida sidor em hiilen i vevstakarna
fastlodns kupiga  brickor. Vevstakarnas
bredd ikar nhgot mot mitten,  Anordningen
miste naturligtvis bypgas med stor omszorg
for att friktionen skall kunna héllas vid ett
minimum. Vevstakarna goras sa starka och
samtidipgt s& litta som mijligt f5r att vib-
rationer . skola undvikas. Materialet till

Bristol
"Blenheim”

den meilersta vevaxeln far ef vara [6r klenl
ty da kan mummimotorn deformera den-
samma vid max. uppdragning.
Gummimotorn dr som synes delad 1 tva
delar, vilka ha upphiingts framiér och bak-
om den mellersta vevaxeln. Man fir alltsa
dra upp dem var for sig, varvid propellrar-
na bora sparvas pi nagot sidtt. Motorerna
gka dragas upp samma antal varv., D& den
friomre motorn ju dr belvdligt kortare fin
den bakre kommer spinningen i den forra
att bli stérre.  Detta kan leda il att den
framre motorn brister. Risken hiirfiéir tor-
de dock kunna elimineras genom att min-
ska dess gummisektion.  Fur mycket den
skall minskag beror pa langden. ISmedan
det fir ganska besvirligt att bestamma den-
na dimension dir det kanske biist att den
framre motorn belt slopas, Harigenom kan
hytten ev. bl fvi frin gummimotors, bero-
ende ph den langd som hyiten har. Slutli-
gen skulle vi vilja nimna att en tredje pro-
pelier Hitt kan anbringas i planets nos —
men da blir det ingen Blenheim f{ostas!
H. H.

Transportvaska

Hir visg vi honr en tysk modellflyvgare
ordnat gin transportfriga. Ingen skrym-
mande Lrii- eller papplida att sld tigpazsa-
gerarna 1 huvadet med utan 1 stdillet en
behiindig resviiskan. Av bilderna [ramgar
hur vilskan bypgts. P& oversts hilden &r
en modell av segelplanet “Minimoa® fast-
gpiind i den transportfirdiga viskan., Mel-
lerst liggper mellan hitre vingen och wviiz-
ken en pd ecma sidan urholkad tribit som
medelst laderremmen shall hilla stjirten
stilla, Under krappen har stabilisatorn sin
plats, PA det nedersta fotot har lidan for
startlinan dragits ut, — SAtt i gdng och
gnickra, poikar!

Gurmmistamplar, Tvdéttdkta
farger, Metallstamplar,
Qljetarger, S‘Ialsiﬂmplur,
Lackfdarger, Mealitstamplar,
Ploember, Paginer-

maskiner, Bré&nnjéarn.

Nya Stampelfabriken
Stora Nygatan 32 — MAL MU
Telefon 24004

=  Manglrlg laverantds 1l armin och lygyopnet -

for modellplan

FLYGTIPNINGEN

Valle Forslund...

{Forts. fr.

sid. 12)

gott hopp om en ster frombid fir Dolermnoes
segelflyg med sdden fillpang som Vielle
Forslund dr redan pd god vig att bli en
e londets bista segelflygare. I'd senare
tiden Jfuer hen giort fina flygwingar som
wppmarksemmals | prossen.
fovetog han siledes on
forliuge-Balyn Fualun till klwbbens
flugfilt vid Bysjin, en strdeka av 18 kb

Hiram dagen
overflygning av
frive

somt 1 wuinga krimbukler fér sokande ov
upprind varade Gver on fonme U Ddrmed
inbespurade v frakticostpaden oeh slapp
risken for shoder wnder transport pey bt
Do Valles kommentar il flygningen
viger lwr enkell oclh natwrligt fun tor all-
ting. Inga choser forstora det gode intryek
man fdr av dewne ovanligt sympotizke oek
mattfulle 1‘r'rH'PH+HEﬂI|f.F—G." pdrt flyg 1 oall-

merdiof och segelflyget @ synnerhet,

Weadmal.

(LR ]

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantirer till flygindustrin samt de-
rag produkter. I den mdn nya kataloger
inlimnas kommer deras innehdll att om-
nimnas under denna robrik.

Aero Materiel A.-B., Stockholm: Link
Trainer-apparpter, flygmateriel av olika
zlag.

A.-B. Arbogn Muaskiner, Arhoga: Borrmn-
skiner for flygverkstider.

Fleletriska A -B, Helios, Stoekhiolm :
pergturregleringsanovdningar,
hillar,

Tem-
viirme-

Fabriken Hammar A-B., Eakilatine: Ham-

mare fior alla dndamal, brickiirn och
nitjirn,
A-B. Georg A, Bastman, Nylragatan I,

Stoekholm : Leverantir av levduvar m, n.
for Tlygvapnets markskjutningar.

Aberupa FLYGTIDNINGEN il karrespondens
sl dlessmn e



Danskt modellflyg

Per

nedan

Weishaupt
den i

organisation.

Farbund ansiots i mars
HI Dot Konaelige Dansice Acronaatis-
ke Selskab bley dirmed officiellt er-
I april hills den férsta modellflyp-
dllningen for hela landet med 180 del
rapunde modeller fran 20 klubbar, och runt
am 1 Danmark arrangerades Iokala utstill-
ningni. De danska rekorden stego och ste-
Pl Tivlingar dgde rum lite varstans, dir-
ibland ett nytt pingstliger vid Odense med
96 deltagare och 127 modeller! Danskar
deltogn 1 tdvlingen om King Peter’s Cup i
London och 1 Nordiska Modellflygtavling-
en i Orebro. De senaste fem &ren ha fort
fram den danska modellflygningen fran en
start med "tva tomma hander” till en sadan
sty att danskarna nu med framgang
kunna laga upp konkurrensen med utlan-
det.  Visserligen ldgger kriget nu sordin
ph utvecklingen — men #ven detta har vil
en I'i\'l-":"h’:{]l”'

Modelflyver

aen

RGANISATION.

L!miu-r [t Kongelige Danske Aeronautis-
ke Selskab (DEDAS) lyda Dansk Motorfly-
cor nion, Pansl Svayeflyver Uaton med
24 zepelflvgklubbar samt Danask Modelfly-
ver Forbund, En av MTs styrelsemedlem-
mar dr ledamot i styrelsen fér DEKDAS och
utgiir forbindelzelinken mellan de tva or-
ganisationerna. Men i gvrigt arbetar MF
i siilvetindigt. Til DEDAS lamnas
av bl dre per medlem under

0 Ars alder och 2 kr. per medlem over
20 4r. Under MT sta klubbarna, vilka

i avgiften Ul DEKDAS betala 1 kr.
fr och medlem till forbundets drift.
Vid apmilan [ en klubb erligges kr. 1: 50
till MI°, varpd forbundsemblemet — som
ar MFs ependom — tillatilles vederbirande.
Fir att en klubb skall f& anslutas till
MF erfordraz att den har minst 7 alctiva
medlemmar. MFs styrelse bestar av 7 le-
damiter (ordf., v. ordf., sekr., kassdr, pro-
pagandachef, r.:I-'.m-e'.ln.'u!.J.-L-collfou.ln och
UTilsynafprende’™) vilka utses pa en arlig
"Generalforsemling”. Till detta samman-
tride sinda klubbarna en representant per
25 medlemmar., MF arrangerar stérre ut-
gtillningar, tévlingar, represanterar mo-
dellflyget utat och ombesdrjer propagan-
dan — bl. a. siinder propagandachefen re-
gelbundet nyheter fran firbundet och klub-
harna till det officiella organet FLYV.
Sem exempel pd klubbarnas arbete skall
jag i korta drap tala om hur Odense Mo-
del-Flyveklub (OM-F) fungerar. Ilet &r
den @ldsta och den med undantag for ett
fatal korta mellanperioder pd alla sitt le-
dande modellflygkiubben i Tanmark. OM-F
har f. n. 40 medlenunar, vilka var och en
betalar den relativt kraftigt tilltagna av-
giften 1 kr. per mubwad. Denna ger emel-
lertid klubben mijlighet att halla medlem-
marna med en klubblokal (hyran gar till
250 kr, per ar), dir det varje onsdagsaf-

avslutar hir
forra numret pahdrjade
historiken over den danska modellflyg-
ningen och redogir direfter for dess

ton anordnaz samkviim med diskussioner,
foredrag o. d.  Iéredragen, som nastan
uteslutande behandla modellflyg, hallas av
medlemmarna sifilva. Klubben har ocksé
haft en bygelokal, men det visade sig snart
att medlemmarna foredrogo att bygea si-
na modelley hemma,  Dessutom anordnar
klubben utstillningar med tavian om de
biizt  byggda medellerna, Hittills  har
OM-F organiserat fem olika utstidllningar,
namligen tva pa egen hand, en i samarbete
med ett stort varuhus och tvi 1 samband
med stiérre nationells utstdllningar. Och
si #2r det forstas modellflyptdvlingar fret
om. Till de flesta av dessa avsittas pri-
ser till vinnarna. Slutligen betalas f{ran
klubbkassan avgifter till ME och DEDAS,
s& att mediemmarna icke behtva bli irri-
terade Gver cv. extra utdebiteringar for
dndamal, vilka de inte direkt kunna inge
nyttan av 1 samma grad som nir det giller
lokala arrangemang.

Néapgra sirskilda instruktionskurser for
nyborjare finnas ej, da det blott sillan

kenamer medlemmayr som dro fullstdindiga
noviser pi& omradet modellflyvg v inte
langre nagot nyit I staden! Niar del for
nagra ar sedan var starvkare tillstrémning

Fran '{Ji'n_r,':nffr'i_r_,l.-'('r i Odense 1888, I fir-
gricnden modelles " Bumble-Bes” som deltog
i tdadan om King Pater's Cup somma de.

forsta
satta till
ruktioner un-
secnde. De
for tiden tillkommande

av medlemmar, i synnerhet efter de
utstillningarna,
att bygpa vissa nybdriavlonst
der erfarna medlemmars ove

flegta av de mm

blevo nya pojkar

medlemmarna ha foarut byggt en eller flera
av i handeln salda moedeller efter ritn
och 1 byggsats,

\T:U'a nog fran OM-Fs start ha medlem-
merna kunnat képa sitt material inon klob-
ben, som sjélv inkdpte s& stora partier at
gangen alt det blev helydlipgt hilligare. Nua
finnas i landet flera =apecialfirmor inom
branschen, men klubben haller stindigt gin
egen forsiljning 1 gang och inforskaffar en
stor del v materialet fran dessa foretag.
Pa detta s#tt besparas medlemmarns en
massa besvdr och omkostnader samt slippa
vantetiden melian orderns avsindande oeh
varans ankomst.

I filjande nummer fortsdtter Weishaupt
med en dversikit bver danska modeller och
deras prestationer.

NYHET!

GEAKT 5

sp.-vidd 166 em.

Geakt 5 belade 1:a och 2:a plats i
Vingarnas nationella tavian samti 1:a
plats 1 Ornskoldsvik.

OBS! Sankt
byggsats kompl. med lim och papper
men ulan {Hrg.

pris kr. 12:40 pr

T T PR L T S E T T T R TR T L L

Till K. B. QVARFORDT, Miolby.
Hirmed reky. st. Geakt 5, Nimbus .
{(Stryk det sem ej nskas.) Ribbor ... .. '
IAERTE S ey vt el Sty e s =i, : '
BeplirdEe= S s e ey e °
Potetalings 00 o Ul b o s T 6/41 :

Precisionsarbetade

modellsegelflygplan

Alla
detaljer

glar och dvriga

L

fardigskurna i

Spry

exaklta matt.

O
£

,f'NIMBUS
sp.-vidd 99 em.

Nimbus
och myeket
flygtid
7:256 med lim och papper.

dr en fornamlig modell
latthyged. Kontrollerad
over 1 kronor

timme, pris

dim.

mm,

1 meters hardbalsarvibbor i
238, 238, B8, 310, 3xE
pr st. 15 Gre. Levereras ej 1 mindre

partier &n 10 st. och e¢j 1 andra dim.




22

En stark organisation &r grunden for allt
framgéngsrikt arbete inom en klubb, Sam-
tidigt med att mediemsantalet stiger viaxer
kravet pd organisationen. s Nir en rirelse
dvervannit den forsta stora entusizsmen
kommer det hirda och svara arbetet att he-
hilla aktiviteten. Det svenska modellfly-
got har nu trampat ut barnskorna, men hit-
tills har dess organisation varit mycket los.
Nu maste en dndamdilsenlig sadan skapas
fiir att bemiistra nppkommande svirigheter
samt effektivt utnyttja tillfdllena. Nedan-
stiende synpunkter kunna tjiina som for-
glag till det svenska modellflygets organisa-
tion,

Minsta enheten utgir ertshlubbarna.
Diegza ha till uppeift atl var pd sin plats
sprida kimmedom om flyget speciellt
modellflyget — att visa filmer, ordna ut-
gtallningar men framforallt att arrangern
tavlingar, att lira bygrandets och trim-
ningens svara konst. For att bist kumma
tillvaratagpa medlemmarnas intresse bor
klubben indelas i lag.

Nista instans HAr
Detta omfattar eft
landskan.

landakapefdrbundet.
eller miijligen flera
Hir i Sverige ha vi redan tvé
dylika f8rbund, niimligen Giistriklands och
Oeterpitlands — flera vintas tillkomma.
Firbundets friomsta uppgift dr att samla
de var fir zig alltfbr sma klubbarna till an
stark enhet, Forbundet ledes av farbunds-
styrelsen, som bestfiv Bv en representant for
var nch en av de anslutna klubbarna plus
ev. en fir icke klubbmedlemmar. Styrelsen
sammantridder en ging i mainaden. Oxrd-
foranden | denna styrelse skall besitta sak-
kunskap men framfdrallt entusiasm och
firméga att avpira vad som gagnar och
vad som skadar modellflyget. Han bir &
vida befogenheter fir att kunna handla
utan drtjsmiél.

Ith medlemmarnn i denna styrelse endast
ha sin fritid till disposition gir sig behovet
av en anstdlld medlem, férbundsalodora, allt-
mer pockande. Dennes arbetsuppgift skulle
omfatta skitsel av forbundet, Han skall
skita dess arkiv och forrdd samt fora dess
korrespondens.  Vidare skall det dligga ho-
nog att hj#ilpa till vid wpprdttandet av nya
klubbar, att resa omkring och hilla fire-
drag samt att ordna utstdllningar. Fropa-
gandn, propaganda och Ater propaganda
ghulle man kunna kalla forbundsledarens
hovuduppgift. P4 alla livets omréden Hr
det av vikt att stindigt plverka folkets
uppmiarksamhet. Propagandan for en =i
gtor eak som modellflyget shall varn saklig
och upplysande. Firbundsledaren -ekall
alltad i tidninpar och tidskrifter klarligga
och podingtera modellflygets stora och go
da egenskaper: att stiirha ungdomens ka-

FLYGTIDNINGEN

LANDSKAPSFORBUND

fora modellflyget framat - uppat

Av Ake Ringh

rulitir, att Jdra den hindighet, att fa ut
den till hieligt liv § naturen och att fostra
till kamratskap.

Farbundsledaren liksom hela  styrelsen
ach vi alla arbela 6y att T4 moedellflpget
infirt { skolornas slojd. Enligt lirares ut-
gago dr intresset for denna del av flyget
f. n. enarmt. Liarjungarna dterkomma till
detta | sina uppsatser, och vetgivigheten
angaende acrodynamiska problem hliv ofta
f. o, o besvirande f6r ldraren, =om cj haft
tillfdlle till studier ph gebitet.

Ett distriktsforbunds utgifter v minga.
Arvangerandet av distriktsmisterskap, mo-
dellflyglager, understtd At ortzklubbama,
inktp av propagandamaterial sasom  bra-
sehyrer och affischer kriva belopp som
ingalunda kan tagas in genom medlemsav-
gifter. Resterande belopp méste fis dels
fran higre ort, dels genom inkomstbringan-
de lottervier o, d. Genom att inlressera bo-
lag och enskilda personer att ingd som un-
derstiddjande medlemmar tillfires ocksa lor-
bundet ett ckonomisks grandbelapp.

Maodellflyget, sasom utgdrande grundva-
len och forskolan fir motor- och segelflyg,
borde dven komma | Atnjutande av siats-
maktens stod. Flera linder ge vedan Ar-
ligen  med friikostiy hand modellflygarna
den pekuniiva hjilp de si vdl bade behiiva
och fortjina. Modellflygets betydelse som
ett medal, vilket alle kunna utnyttja, att
gira Tolket flygzakkunnigt och som en hiir-
lig =port — sporten med vetenskaplig bak-
grund, som dverste G, von Poral mycket
traffande kavaktiirviserat den har nu
biriat g4 upp fir flertalet; speciellt gldd-

A

*"Hang?
Den efterliingtade byggsatsen till
en 75 em segelmodell fr firdig!

o

i

Lika ldmplig 5r nybirjare zom for
mera forsighonmna  modellhyggare.
Lat “"Hang™ bli Er nya tivlingsmodell,
rekvirera en hypgaats T DAG!

Byggratsen innehaller:
lister, flvgfantr, halsa, japanpapper,
Iim och ritning m, m,
Priz endast kr. 3: 95
Enbart ritning 1: 10
Prislista & modellflygmaterial och -till-
behiir arhflles mot 15 dre | frimirken.

Sven E. Truedsson
Modelljflygindusiri, MAILMO 9

jande #r det intresse med wilket fram-
stiiende militirer se modellflyget.

Kunde denna organisation, speciellt da
landskapsférbunden, inféras skuolle det
svenska modellflygets utbredning gi betyd-
ligt fortare dn vad som hittills varit fallét.
Erfarenheterna frin de redan existerands
firbunden visa att arbetsfilten dro ofEndli-
g2, Imom exempelvis Ostergitlond har ge-
nom dess forbunds forsore modellflyeet of-
ter att under nigra dr legat fullstindigt
nere fdter kommit i ghng i Norrkiping och
Motala, Aktiviteten inom dessa klubbar dr
nu storartad liksom inom den nybildade
Vadstena Modellflygklubb. Fhrbundets ar-
bete har dven resulterat i dkat och intensivt
intresse fran andra hall. 84 har t. ex. hjillp
ldmnats frdn sfivil militira myndigheter
gom eivila sammanslotningar och fabriks-
ledningar. T dessa tider di man soker efter
lamplig fritidesysselsittning at folket md-
ste modellflyeots lHmplighe! framhbillas och
uppltickas,

Av de redan hefintliga firbunden #dr
Gistriklands dldst. Modellflvget vann ti-
digt fotfiste § denna trakt och snart gjor-
de sig behovet av att uppritta ett land-
skapsfirbund giillande, eft firbond som
kunde formedla erfarenheter vilka skiinkte
kraft och stod. I bérjan dr det givet att
det blir den stérsta klubben som far ge, de
mindre som f& ta, Dettn insfgs tyvirr inte
av alla gistrikar och nir sedan inkallelser-
na togo flera av ledarna kom verksamheten
inte att b sd& Fruktbringande som man
hoppats. Férbundet arbetar emellertid vi-
dare for att nd upp il #in forna position.
DNetta kommer sikert att lyekas om samtli-
ga hiir — liksom pa alla andra modellfly-
gpots omriden — lAta det helas hiista gd fo-
re¢ den egna vinningen.

Ustergotlands Modellflypforbund fir en-
dast ett halvir gammalt. Man tycks emel-
lertid redan frin birjan slagit in pd den
riittta vigen, och arbetet fortskrider mycket
lnvande.

Det #r alligh de stirsta klubbarna inom
pravinserns somi skola samla de andra till
samarbete. Modellflyget har nu spritts till
alla delar av vart land. Endast genom en
stark och omfattande organisation kan in-
tresset tillvaratagas och aktiviteten bibe-
hiltas. Lt oss skapa eott modellflygande
Sverige med Widlp av optaklubbarna, land-
skapsforbunden och Kungl. Svenska Aero-
Llubhen!

FIBs rikstavling installes i ar

Tidskriften Folket i Bild har ph FI's for-
frigan maddelat att rikstdviingen icke kom-
mer Lill stdpd i 4r. Man har pi alla satl
understkt forutsittningarna men tyvarr
med negativt resultat. Till nista sommar
hoppas FIR emellertid kunna komma med
att mera glidjande meddelande, 7 vilket fall
tivliingen torde arrangerns fér enbart’ se-
welmodaller,
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Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Matallfabrik
STOCKHOLM, 55

AFRROKLUBBEN 1 SCHWEIZ har nyligen [i-
rat sitt q0-arsjubileun,

EN -‘JTOR ‘-.-E( ELFLYGPFLATS skall i soinmar
byggas Den kommer atl anviindas
speciellt av ze P ERITIA.

FRANSKT SEGELFLYG skall Ater komma i
gang. Jean Borotra, gencralkommissarie [y
sparten i Trankrike, har meddelat att segelflyg-
skolun 1 Monlugne MNoire skall Afterupptaga sin
verksamhet, vilken forutspas bl myceket Hyvlig,

REGELEUNDEN FLYGTRAFIK hoppaz PPan

All'llirdn Alrw kunme invitta mellan TSA

i den vilstalrikanska republiken Liberia. Be-

ny en mbar, emedan

B n’x]]--.l-’:u. g m e h Jant.-
r it

1ill
kan Ikommas genom en thlnl\
3 I tsir pi bada gidor Hy
ceksd mycket Int rad av planen.

USA-EXDPOR
februari till -
9 megeiplan =
vitrde av 41 milj.

TEN av fygplan upprick under
land{lyaplan, 8 sjoflygplan och
1t delar och tillbekdr, allt till ett
dollar, Nbh.

39 FALLSKARMSHOPF inom en tid av 18
tirmnar ha gjorts av argenlinaren Picasso. De
pa varandra filjande hoppen ulldrdes dver flyg-

platsen San Fernando vid Buenos Alres.

TRAFIKFTLYGERT I ARGENTINA #miste ut-
tka sin verksamhet, emedan det ph senaste Liden
blivit en shdan stegring | passagerarantalet att
maskinerna aj rka till. Flera nya trafikplan
av Junkerstillverkning skola anskalfas.

AIR CARGQO INCORFORATED heter en ny
koneern i USA som bildats ay tralikilygbolagen
Amertoan Airlines, Eastern Alr Lines, TWA och
United Air Lines. Genom denna nyordning, fir-
klaras del., vill man ghiva gig forberedd pa den
viildiga ulveckling  som  den  eivila lultlarten
komner alt (4 efter kriget.

MODBLLFLYGET I UNGERN kommer ineimn
den nilrmaate tiden att fa ctt stort uppsving.
Modellplanbygge skall niunligen inforas som 18-
refimne i skolorna!

AMERIKANSKA FALLSKARMAR ha hittills
tillverkats av siden frin Japan. Med hidnsyn Lill
liget  har nL [ rtid  ansetrs
5 av denna il
shningar nu i phng
Fibe dLT l; Tram hi ta miligs eraittningsmatoerial.

ERNST UDET, den berdowde tyske {lvearen,
har nyligen (yilt 45 &r. Under firea vitrldslkri
get kit han ned sammanlagt 62 Dendeplan, och
nu it ban som bekant! en hogl uppsatt man ed
genoraloverstes rang.  Zven som skicklig aport-
flygare har han glort sict mann KEnt och upp-
skattat.

ESTNISKA ARBBOKILUHE
mi sin verksamhet.,  Organisationen dr

BEN skall Ateruppta-
Hgars till

wit flertal motor- och Illygplan, och dess
ariider skola ulbhye far att tillata alla
av motor- och [ nreparationer.  Stor

:')Icli\«llm visa lve tnizkn modellflygarna.
ELY(rU}"FlLLPAH‘\.A I USA ha uppmanats atr
i i B . Pabudet har ulgift [rin
del kurser i spraket ha ph-

.L.H.

horjata.

SIOMODELLFLYGNING nmhuldas speciellt av
madellflyvgarna i Tricst, Ttalien, Arlig
dir stora tivlingar for sadana plan, v
minga  prestaticnsr ulficts. Med hinsyn  till
den betydelse som dennin gren ay modellflyget
har for ett land so -1 l alicn har mun gatt in for
.111 i dinnue stirre 1 £ Hn hittills utbreds
en. Nyligen blidl(l{s hiivline inom Modell-
folan i Triest"” en slirskild ,:\(lulnmg fior
odellflygning, vilken framforalll skoll syss-
1 undersiékningar och experiment med ulikes
» konstruktioner och former av [lottérer. En
vallenkanal har byggts for detta dindamdl.

=

AFRRONCA HETER NI
Aircralt  Corporation  r

Avronea
hiidanofter

Y Avrones™
dimligen

namnet pi tillverkaren av sportplanen med sam-
namn. Hittills har firetaget officiellt hetat
Aeronautical Corporation of America — men

denna langa bendwning har aldrig anvints ph
langa vigar sa ofta som def bekyima Aeronca.

HAWEKER TORNATIGO, det
planet, skall nu bygens i ora sarfer i TSA.
Tresa maxhastighet 65 SEim, r-rn havip-
ningen ulgires av 8§ ksp och 3 kanones

nya engelske Jakl
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