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STATSANSLAG
till
ALLEBERG!

[Jen propaganda fir Alleberg som KSAK
pd ett storartat siitt bedrivit har sdkert
gjort atl minga resa dit med den firestill-
ningen att sepelflygligret redan nu tagit
former av ettt verkligt svenskt Wasser-
koppe. S& dr emellertid icke fiirhillandet,
varfir man i stillet bor komma till Alle-
herg med insikt om att endast firbercdan-
de arbeten hittills hunnit wtfdras.

Pen som warit 1 tillfille besiika Alleberp
och se hur mycket som atersliar ati gora
diir innan man kan rakna delta som svens-
ka segelflygets hijgskola, han inser ocksd
att den summa som hittills samlats in frin
framsynta och flyghigade givare endast dr
en ringa del av vad som erfordras for att
fira projekter till slut. Det kan tyckas,
med tanke pa atl det 8r Sverige det giller,
alt storn pengar lagts ned hiir, men vi mis-
te forsoka se pad problemel med vidsynta,
internationella tgon. Arbeisstyrkan pid Al-
leherg bir dkas betydligt fir att vi inom
rimlig tid med betryggande sikerhet ska
kunna gira vinschstarter frin kalotten av
berget, dir det nu dr ojimnt och stenigl.
Vad som skall fram hiiruppe fr icke first
gch frimst ett flygfilt i egentliz mening
utan starthanor i olika riktningar. Vanliga
hangflygningar kunna startas med gummi-
vep frin bergets kanier, och fran hangen
fir det majligt att £4 anslutning till termik-
uppvindar fir hiijd- och distanstlygningat,
Men vissa dagar bliser det inte alls eller
fir vinden 24 svag att hangflygningar ej
kunna uifiras — di maste anslutning er-
hiillas genom higa vinschatarter.

Det jir en abselut nidvindighei att stora
slatsanslag utverkus Fir fullfiliande av ar-
batena pd Alleberg. [ deita sammanhang
borde dven lokals myndigheier — med tan-
ke pid den utveckling ligret en ging kom-
mer att f& — kunna hjdlpa till genom att
stiilla mark till forfogande, Segelflyzet,
d v. 8, i dettn fall Aercklubben, disponerar

FLYGTIDNINGEN

Ar Sovjets flygvapen

en koloss pa lerfétiter?

['nder demrna rubrik redogjorde IFLYGTIDNINGEN [ decembernumret 1929 fir Hyas-
lands militdira flyg och péstod att detta vid den tidpunkien bested av G.000—1L000 Flyig-

plan, av vilka nagel mer in 4.000 riknades till forsta linjen.

Kapaciteten hos den ryska

flygplansindustrien uppskattades till hégst tie flygplan per dag eller c:a 3000 per ar.

Lnder

finska kriget forlorades nara 1,000 plan,

varfir bestfindet vid krigeulbrotiet mot

Tyskland torde ha varit higst 10.000—14.000, varay nigot dver hilften till forsta linjen.

Dt kan pa goda prunder

Enligt de tyska rapporterna ha pa en vecka
att de redan tillkimpat sig berravildet i luften,

tyskarna péasia

f. n. c:a tva tredjedelar av kaletten, men
dnskviirt vore att dven den aterstdende
tredjedelen kunde anvindas fior sepgelflyg-
ning. Hur vore det, Arade Fider i Falke-
pings stad, att visa Edert intresse for se~
gelflygsporten genom att inkipa och do-
nera resterande del till KREAK?

En sak som nu slir en besokare pi Alle-
herp dr den massa iid som hortkasias vid
elevernas forflytining till och frin for-
ligening sami i ndgon min dven vid mid-
dagemalels intagande. Denna tid skutle helt
kunna himtas in genom unppforande av
bygenader uppe pa kalotten fir forldgg-
ning, miltider m. m. Detta &#r ju ocksd
meningen att verksiilla vid en ytterligare
utbyganad av lipgret, men mycket skulle
vinnas genom att paskynda dessa arheten i
slirata mojliga uistriickning. Det behiiva
pengar. ..

Ja, statzanslag och lokait intresse dr vad
som fordras fir ait Alleberg skall kanna bli
den segelflygets hophorg som miste finnas
i ett framdistrivande land med eil stort
aklivt men ett finpu sticre slumrande flyg-
intresge.  Visserligen kunna stora belopp
gikerlipen nno anskaffas pa frivillighetens
viig, men mojligheterna minskas och mins-
kas — fiderna bli svirare och svarare.

KSAK har nu visat vigen genom ait an-
lita sina gynnares offervillighet, och no Hr
del statens tur att Hmna gin {ribut. Mycket
penpgar masie till, men det dr en engangs-
kostnad tili gagn fée savii firsvaret som
det privata {lvgintresset i landet.

antagns atl en stor del dr av foraldrade typer.

over 4.000 ryska flygplan firstorts, och

Det vill synas som att de tyska uppgif-
terna bestyrkas av de gnnska huvodliza och
sporadiska prestigeraider som dapgligen siit-
tag in mot vArt av krig, svilt och hirda
fredsvillkor firsvagade Gstra broderland.
De fir anfall pa Finland disponerpde
flygplanen skulle sikerligen fittre
nytta i det polska fromtavanittet, dir slig-
kraften avtar mer och mer, men risken for
att de dir i mot en snabbare férintelse
samt bristen pd oskadade flygbaser torde
tillsammans med behovet av "propagandn-
framgdngar” vara anledningen till att re-
lativt stora flygetyrkor behdillag vid den
finsk-ryska Fronten.
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Segelflyginstruktorskurserna i N . 2 » RATION

gavo utmdrkta re

wn far tillfille att ndarmare o J.3
‘enastaende arbete som
arna 1 Norrkopine
g fun intrycket

FOR TUNG TJANST | LATT LUFT... Avsedda for uppgifter pa slora
flyghojder byggas Republic Aviations jaktplan i slorserier for U. 5. Army

Air Corps. Dessa kraltigt bevapnade jaktflygplan ha av Republic Aviation
konstruerals si.att de till fullo ulnyttja planels fullindade forkompressor,
som ger molorn oodverlriffad effekt i substralosfiren. De idro det enda

slagkrafliga vapnel mol anfall fran hégt flygande bombplan.

REPUBLIC AVIATION CORPORATION

Leverantorer till U. 5. A:s regering och andra nmatiomer dver hela wvarlden.

Farmingdale, Long Island, New York, U. 8§ A. ., . Telegramadress: REPUBAY
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Tyska segelflygare "

inneha 34 av 42 guld:C: och
1.360 av 1.770 silver:Cimirvken

De av Internationella studiekommissio-
nen fir segelflyg instiftade ntmirkelseteck-
nen silver-C och guld-C #iro &Gven i krigstid
eftertraktade. S#Hrskilt de yngre tyska fly-
garna ha tack vare den gedigna utbildning-
en inom NSFE kunnat belinas med dessa
fins mirken.

Fordringarna fir silver-C &ro: on striick-
flygning pd 50 km, en femtimmars uthallig-
hetsflygning samt en flygning med 1.000 m
héjdvinst. Fir guld-C miste man gira en
striickflygning pd 300 lon samt en flygning
med 3.000 m hijdvinst, Det rir sig alltsd
om prestationer som verkligen fordra flyg-
skicklighet av férarna, Detta visas bl. a. av
det antal miArken sorm hittilla erdvrats: en-
dagt 42 flygare i hela virlden ha erhillit
guld-C, och 1.770 ha fatt silver-C, av vilka
storsta delen Ar tyska segelflygare. 34

tyakar inneha guld-C, ddribland Kurt
Sehmidt, Otto Brautigam, Erwin Kraft,
Fulda, Opitz, Scheidhauer och Hanna

Reitseh.  Stérsta delen av dessa piloter ha
under det nuvarande kriget visat sig sym-
nerligen framstiende vid tjinstgiring in-
om det tyska flygpvapnet och ha erhillit
jirnkorset. De 1770 silver-C-mirkena
fordelas pd 23 nationer, och tyskarna ha
tagit 1.360 av dem.

Premidr p& Gloster...
{(Forts. fr.

sid. 13.)

Efter en 180 graders vinstersviing kom-
mer jag ut mot filtet och vinden — mu -
men stig inte! Ner med nosen! Ja, nu kan
det birja likna nigot — — — vart tog
gikten wvhgen? Var #r filtet? Hur i kat-
ten dr det hiir stillt? Ja, det miste vara
riitt riktning, 24, bare rakt fram. ¥En skor-
sten dyker upp snett under — en samling
baracker. ... vira baracker.... faliet... .
en grupp folk.... mirket.... av med ga-
gen och ut med vingklaffarnal 125 km/tim
var det ja — — inte under. P& med lite
gas! JTa, det hir bir g bra. Nu &r det
tid att birja ta upp den lite. Mera — mera
findé.... dntligen nere! Puuhhh! Nej,
vad nu — maskinen sviinger till — ground
loap! — Motorn stannar. Firbaskat! Och
det som jag blev varnad fir!

Mekanikerna kom och fick veven till mo-
torn. De byttes om att veva och snart snur-
rade propellern igen. Jap tyckie det var
"vizset” att jag férorsakat grabbarna en
springmarsch pd 700 m bara genom slarv.

54 var den forsta turen med en strids-
maskin Gverstdnden. Det hade pdtt 30 mi-
nuter melian start och landning. Tn lire-
rik och intressant halviimme!

Sten Stderblom-Englund.

MWM

Dot dr red, en stor phidie att hir kun-
na meddela att FLYGTIDNINGEN nu
fitt egen korrespondent i Newyork. Sig-
natoren "Yankee”, som nirmare presen-
teras i filjande nommer, kommer att ge
oss tillfille att Hono bhiittre Hn  forut
kunna filjn utvecklingen av flyget i
Amerika,

e e e Pt

NY l[Sov_] etls

FLYGTIDNINGEN

flygvapen

koloss pa lerfétter?

— Fra

Newyork i juni,

I Newyork demonstrevades fiir nigon
tid sedan ett litet sportplan sam forenar
bekviimlighet med enkel mantvrering.
Planet kostar ungefir lika mycket som
en i stor skala tillverkad hil i medelpris-
klass,

Maskinen, som kallas “Skyfares”, ir
tillverkad av General Aircraft Corpora-
tion, Lowell, Massachusetts, Tlen har av
Civil  Aeronautics Board fiirklarats
omdjliz att f4 i spin, en ov huvadorsa-
kerna till flygolyckor.

Konstruktor dir professorn vid Tek-
niska institutetz i Massachusetts flyg-
tekniska avdelning Otto €. Kopper. Pla-
net #r tvasitsigt cch higvingat, fbrsett
med trehjuligt landningsstill. Motorn
dr en Lycoming pid 75 hk. DPrizet ar
2.500 dollar men berfiknas vid en Arlig
produktion av minst 1.000 plan kunna
sinkag till 800 eller 900 dollar.

Ftt karakiiristizskt drag fir frinvaron
av sidoroder, vilket har ersatts med en
patenterad princip som eliminerar gido-

youder med tilhirande spakar. Vanliga
flygplan ha ju tre vorlipn rvoder: sido-,
hojd- oech skevningsroder, TvA fasta
vertikala fenor § #ndarna pd den hori-
sontala stabilizatorn gora samma tjinst
som eltt sideroder och taga o forarens
uppmiirkzamhet 1 ansprak. Med en li-
ten ratt som manfveeras pd unpefir
samma sitt som ratten i en bil styres
PShyfarer” savill i Juften som pd mar-
len.
] L] -

Amerika tyckas nu birja inse det fak-
tum att glid- och segelflygningen dr on
spinnande och fign dyrbar sport, vilken
samtidigt med stor effektivitet kan an-
viindas vid militiira operationer, vilket
tysharna visade pd Kreta,

Ett forslag har saledes framlagls i
senatens PCommerce Committes™” om ett
drlipt anslag till Civil Aeronautics
Authority pa 500.000 dollar fir bildan-
de av sepelflygklubbar 1 USA,

Vardet av segelflygning for blivande
piloter betonas sirskilt, Emedan de fro
ute pa egen hand redan frin och med
gin forstn segelflygstart, utveckla fly-
gare med dylik uthildning ett sjilvitr-
troende och en kiinsle fir flygning som
aldrig ernfis bakom motorer med hégt

hasinn. e, sii-
ga forslagss. la tys-
ka trafikflyparc selflygn
och dirfir ha ate st viaat
antal timmar &t des wr att T4

behalla sina anstélln v "Lt
waflfes" flygare dro | suthildade.
Tyskarna ha konstaters n erfaren
segelfiygare kan fira ett ={lygplan
efter endast 10 timmars sk A,
Ménga av Amerikas mest’ kiinda
flygare rekommendera entusiastisft se-
gelflygningen for blivande motorflyiea-
re. Som exempel man nfimnas majoe
Al Willioma ord: "Det fir samma skill-
nad mellan en motorflyguthildad och en
segelflygare zom mellan en rik pappas
gosse, vilken fatt allting till skiinks, och
en karl som med egen kraft brutit sig
en bana.” Eapten Fddis Rickenbaocker,
beromd flygare frin forra virldskriget
och numera chef fir det stora trafik-
flypbolaget Eastern Airlines, uttrycker
sig pé féljande sitt: "Om vi lira vira

| unpdomar segelflygn sd kommer Ameri-

kas flygming att i framtiden skita sig
sjllv.”
L 3 - *

IIa.stiﬁheturukm‘d i flygning dver Atlan-
ten har satts av fyrmotoriga Boeing-
bombare, som levererats till Engiand.
Noteringen, dock ej officiell, var mind-
re an 8 timmar,

Enligt ACC (handelskammaren fir
luftfart) har golvytan hos USAs flyg-

p!anf:lh iker Gkats med 150 9% sedan
januari 1940. ACC pistir ocksid att de
amerikansks  bombplanen  Overtriffa

andra nationers i friga om aktionsstric-
ka, hastighet och stigforméga.

*® * L

Nir Boeing-flygbiten "Yankee Clipper”
startade frin LaGuardia pd Long Is-
land den 31 mars hade ett &r forflutit
sedan Pan American Airways foretog
sin forsta flyening frin denna fivgplats.
Ett dr tidigare, nir samma flygplan
Iyfte med Lissabon som mil, i det New-
york for forsta gingen officiellt gjor-
des till ostlig bay fér atlanttrafiken, ha-
de det en rekordlast bestdende av § pas-
sagerare och 2.820 kg post. P& jubile-
umsflygningen medfirde Clippern en
besitttning p4 11 man och 28 passagera-
re — didrav 20 till Lissabon och B till
Bermudas — samt dessetom 2,630 kg
post. Firden var den 811:te I ordning-
en som "Pan Am"” genomfirde sedan
trafiken igdngsattes den 20 maj 1939
Clipper-planen ha flugit sammanlagt
1.930.000 km med 3.760 passagerars,

&wféﬂ{_—
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Motorn P. XI BIS RC 40
och propelleen P. 1001 med
still-  och flojelbara  blad
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11 PIAZZA oeia VITTORIA — GENOVA, ITALIEN

(GEMNLUA)

LANDFLYGPLAN - SJOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE

Konstruktioner for sjofart och jarnvdgstrafik
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A eberg

har 6ppnat portarnal

il skijuta ner honom om han
lvmant!

— Vi [ér va

inte landar sj
I'etta underliga yvttrande falldes for na-
gon tid zedan pa Alleberg. Pojkarna sutto
P bergets kalott och tittade pd instruktir
Johan Blomberg, zom ﬂ-'l.,lj_",'ll.. 5 timmar, 6
timmar, 7 och B timmar utan att det sag
it n om han amnade landa onder da-
gens lopp. Fram och tillbaka langs ' dver
‘Oztkanten'” — d. v. s osthanget — gled
Grunan Babyn, och varje gang planet pas-
serade eleverna hardes ett svagt sus.

Sepelflygarens bista musik, suckade
en av grabbarns, och vi som bara Hdr aspi-
ranter pa A-diplomet anl

Men det kommer sikert inte att drija
limge forrin dven dessa elever av forsta
kursen flygn p& hang och ta C-, silver-C
ich 88 vidare, Ty den anda som de visade
for att ldirn sig sh mycket som mojligt pa
de tre korta veckorna var tidmligen enasté-
ende. Det var en trupp friskeportare som
tog emot Johan niir han efter 8 tim 11 min
lamdade prick pa mirket vid startplatsen,
klappade om honom grundligt och kirde in
planet i hangaren.

Det var inte endast Blombergs uthallig-
hetsflygning oeh hista svenska notering
som piggade upp pojkarna och sporrade
dem till nya krafttag. En dagp flog lager-
chefen Stig Fagerblad 47 km och var dar-
med ndra sttt fylla Tordringarns pd distans
for silver-C:et. MNagra av eleverna fingo
filjn med lastbilen med transportvagnen
till den plats | narheten av Vara dir Fa-
perblad landat — ett litet Aventyvr for ny-
birjare bara det.... Och ett par dagar
fore Blomberg hiingde instruktir Gosto
Tarndund uppe over Ostkanten i 6 tim 12
min. Alleberg har fhtt en skicklig livar-
stab, som fioregir med gott exempel.

Jag namnde ndpot om krafttag. Ja, del
dr inte utan att det behovs sadana d& och
di for eleverna pd Alleberg. Eftersom jag
sjiilv var med som C-aspirant hade jag
manga tillfillen att konstatersn hur foga
morsgrisar passa pa var nyaste sportplats,
Liat oss Litta lite nérmare pd hur den
farsta hursens elever hade det under en
dag pa det berdmda herget.

Forfiggningen &r bra ovdnad pd Misze-
bergs Vattenkuranstalt, inbidddad i grons-
ka. Om man inte far sidrskild order om
uppstigning mitt 1 npatten for att kunna
wira firsta starten mellan ki 8 och 4, gar
reveljen ki, 6. Effer en pod frukost, tilla-
pud av en utomordentlip  husmor, eyhlar
ginget viill samlat den 6 km lidnga vigen
till berget, dir evklarna stillas nedanfor
viistra zluttningen. Sa klditrar man upp
omkring 90 meter och hiimtar det glidplan
som skall anvdndas vid dagens skolning.
Planet dras ut ur den fina hangaren wvid
"Vastlronten" — viisthanget — och frak-
Las pd Lransportbanan ned (il KSAKs dker
viaster om  berget, HRena nybdrjare fa
halia till pa slita marken. De gora forst
vutzehnr och sedun korta hopp fGr att med
okad fardighet bérjn flygningarna allt hog-
re upp i backen, En elev som ska ta A-
diplomet startar aldrig frién krinet utan
far nbja sig med "Hyllan", en avsats haly-
viigs upp.  Men det richer till — en mo-
torflypare som aldrig suttit @ ett glidplan
firut kidinner sig nog en aning betinksam
infér dels den katapultartade start som
gummirepet ger, dels hisnar han kanske in-
fér tanken pa att kastas utfir ett "stup” i
stillet for att som med motorplan starta
pa slita marken i riktning uppdt.... Fir
de pojkar som bdrjat nedifrin och “wviixt”
med hijden fir dettn emellertid inga sensa-
Lioner,

Sovjets

FLYGTIDNINGEN

flygvapen

loss pa lerfétter?

tined
Foim dan el

Blowmiticy fr sflypgning.

Vi ska lita eleveu
fran Hyllan. , Han
gleiterns  vindombliss
fast sig med den senas
En kraftiz pojke siitter
och hugger stadigl tag i of
er ner fran stjrten. Gummi ts tyil ar-
mar bemannas med fyra eller fein elever i
varje. Ddr vepets armar gi samman 1 en
gitter en ring, som nir allt G kiart for
gtart hakas fast vid en metallkrok 1 nosen.
Om vi véga anta att "Ploto” hingt pd
vinster vinge under sin forra flygning =a
paminner tjinstgirande instruktiven ho-
nom om att han nu ska vars noga med
skevningsrodren och halla planet rdatt pa
vingarng, Instruktiren héller vidnster-
vingen och frigar om foraren dr klar fir
start. Sa frigar Pluto karlen i stjiirten:
"Planet fast? och fir tll svar: "Fast™.
Forarens nista kommando riktas tll "drag-
hundarna” och lyder; "'Vid repen fAmil-
gal" Svar: "Fiardiga™. Pluto igen:
Spring!™ Pojkarna i repet

Si8 oen slart
. pd Schul-
¥ h spinner

ens hjilp.
o 1ML planet
, , Jom hiing-

"Strick!
g d& forst nagra steg framidt och nigot
utht, varefter de sitta full fart. Nar in-
struktren =er att repen Hro fullt utdrag-
na kommenderar han "Loss!” — och di
slipper pojken 1 stjarten sin repstump,
varvid planet slungas ot { luften. 1 sjil-
va startigonblicket bliv katapultverkan sd
pass kraflig att Pluto kiinner sig fasthlist-
rad vid ryggstédet..., hjiirnan fungeras
inte fullt klart otan han méste uteslutande
handla aatomatiskt, d. v. 5. praktiskt taget
inte gira ndgonting alls annat dn halla
spaken peutralt. Om han drar spaken &t
gig stiger planet och risk finnes fir dver
stegring, 1 stillet skall vinnen Pluto se
till att Schulgleitern fir en normal glidvin-
kel. Vid landningen nere pi dkern tar han
sakta at sig spaken nfigot och sitter sig
mjukt. Han sitter kvar ph sin plats — el-
ler lAmnar Atminstone ¢ planet — forrin
tre kamrater komma ner, medidrande
transportvagnen och uoppfordringswiren.
Kérran lyftes upp pi vegnen, wiren kopp-
lag 1, motorn diruppe ph bergets kiin bir-
jar arbeta och drayr wiren, vagnen och pla-
net med sig upp pa Hyllan igen. Instruk-
téren talar om fir Pluto hur flygningen
var, pch s dAr det snart klort for nasta
atart.

Solen har stigit hogt pd himlen och gas-
sar hett pd pojkarna, som si smaningom
tagit av sig det ena plagget efter det and-
ra. | regel behdver man vizserligen inte
med handkraft slipa upp planet efter varje
flygning — men det blir jobbigt nog @ndi.
Nir klockan niirmar sig 12 borjar det vatt-
nas i munnen pad pojkarna vid tanke pa
den stirkande méltid som viintar i KSAKs
mateal pd Saleby gdard ph andra sidan om
berget, Tear att komma dit miste man
emellertid Gver berget, vilket dkar aptiten.
Men det gir inget, ty fiven i Saleby finns



Segelflyginstruktdrskurserna i Norrkdping

gavo utmdrkta resultat

N'rir man fhr tillfille att nirmare ta del
av vilket enapsthende arbete som utforts av
(lygklubbarna 1 Norrkiping kan man inte
frigira sig frin intryeket att KESAK gjort
et abgolut bista wvalet genom att lata
Novrkiapigs Hodell- och Segelflyghlubh ta-
g hand om de tvd nyligen héallna segel-
flyginstruktorskurserna 19/5—7/6 och 9—
2008, Then som skriver dessa rader deltog
sjdlv i den senare kursen och kan f6lj-
aktligen déma endast efter denna — och
betypet Bl minst "med utmirkt berom
podkiind”,  Samma omdime torde tillfalla
den forsta kursen — ty NMSFK ser nog
till att dess traditioner filjas. ..

I den forsta kursen deltog som elev che-
fen for A.-B. Svenska Kanon Voerken i
Halmstad, direktor Birger Nilsson, som ta-
git sig lodigt frin sitt ansvarafulla arbete
fiir att inhimta goda instruktérskunskaper.
Och dvripa deltagare voro:

8. Gustafszon, Stockholms Segelflygklubb

A. Lavsson, - "
IZ. Brunmert, Borlinge-Domnarvets K
E. Siderlund, 3

A. Bundelin, Norra Angermanlands FE.
Rurserna inleddes av glidflygtrining for
wtt hija  instruktérselevernas personliga

det en duktip husmor, som vet att miétta
hungriga segelflygarmagar med hirlig mat.
Nu har chefen for arbetena pad Alleberg,
ingenjior Manne Nissor, kommit frin stan
med dagens post till "Segelflygligret, Box
40, Fulkiping”, och alltid finns det nigot
yillkommet brev med. Vid maltiden far
man dven triiffa [Agrets sekreterare, mo-
tor- och glidflyperskan Lisg Bergstrom
frin Norrkiping, samt segelflygreparati-
ven Lorens Agren fran Eskilstuna.

Efter muten blir det en timmes vila, del-
vig kanske uthytt mot respektfull lek med
den villdipa tjuren Ferdinand, Och si kan
det hinda att ligerchefen har négra order
for eftermiddapen — allt framfart i kam-
ratlig form, ty pA Alleberg Bro ldirare och
elever "du och bror™ med varandra,

Under eftermiddagens lopp blir vinden
kangke limplig for B-Tflygningar pd kalot-
ten eller hangflygningar. [ sd fall fi alla
eleverna hjdlpas it att dra fram en SG-38
resp, Grunau Baby, dra ut wiren mellan
vinschbilen oeh planet, assistern vid kor-
ning #v vinschen m. m. Eftersom A-skol-
ningen fir huvudsaken Aterghr man dock i
regel till denna sd snart =om mojligt. Om
vidret under de senaste dagarna varit sd
hdrt att pojkarna kommit efter skall detta
tagas igen pd ndgot sitt, antingen det nu
siter genom att hilla pd till mirkrets in-
birott eller borjz "mitt i natten” nista mor-
gon. Allt medverkar emellertid till att da-
gen blir vE] anviind och att Sgonlocken bl
tunga frampd kvillekroken. Det &r dock
krut i pojkarpa, och de klaga inte. Extra
uppgifter Atagas villigt. Till angengma
uppdrug riaknas att efter hemkomsten till
Misseberg utritte ndgot drende for lEger-

(Forts. pd sid, 20.)

flygskicklighel.  Sedan stilldes klubibens
A- och B-elever till firfogande och genem-
gingo med instruktirsaspiranterna som li-
rare samt ingenjér H. Kipp eller Olle Tid-
blem som “censor” skolning fram till A-
resp, B-diplom. Tike tillfallen funnos att
bka ingikten i undervisningspsykologi. Den
praktiska delen av programmet omflattade
bilbogsering, vinschkorning, startledar-
tjiinat samt bhil- och glidplanreparation.
Allt som en instrukidr méste varm insaft
1 har noga genomgatts och vid behov re-
peterats.  Hidr bér iiven ndmnas det godn
material som NMSFK dger, och vilket star
somn ett lvsande foredome 161 landets dvriga
flygklubhbar. Ju bittre materialet blic des-
to noggrannare bor den daglign oversynen
vara — intet far lidmnas at slumpen.
Detta inprintades ocksid grundligt 1 in-
strultdrseleverna,  Aven teorien fick sitt
pivna utrymme  pa  programmet.  Dennas
undervisning skiittes 1 vanliga fall av ing.
Kipp samt under en lordag och sindag av
kapten €. (b, Hugosson,

En betydande andel i det wppnadda ve-
sultatet ha kurschefen ing., Wipp och in-
struktér Tidblom., Bidda dro nitiskn segel-
flygare som helt pd upp i sin sak och ald-
rig limna ett pabérjat arbete halvgjort.
Dreras humor och forstiende tillridttavis-
ningar gierde att hela skolningen blev ett
sant néje — Aven niir svirigheter ibland
tillstotte.

Forutom ay kapten Hugosson inapektorn-
des kurserna dd och di av klubbens store
meeenat, disponent K. . Hanssoen, och
klubbordféranden, civilingenjér . {stman.

MNorrkopingsklubbarna ha ju
gorn  del

namn  om

gig abt alltid trevligt {ir sina

7

ghster., Aven nu blev det en del farstroel-
sor som kKursdeltagarna blevo bjudna pd,
bl, a, utflykt till det hirlign Arkiésund med
saltbad och dans — fir den senare lursen
pa sjilva midsommaraftonen.

Bada kurserna uppvisade utmirkta re-
sultat. Under firsta kurzen erivrades
sammanlagt 8 A- och 2 B-diplom. Andra
kursen kan stoltsera med det storsta antal
diplomtagningar som under si kort period
hittills forekommit t. o. m. for en skdan
klubbh som NMSFK, nimligen 12 A-, § B-
veh 4 C-diplom (dirav 1 B- och 4 C-di-
plom av ipstruktbrer). Ett fnnu stirre an-
tal O kunde ha tagits om kiubben fitt for-
foga ibver specialvinsch av tysk tillverk-
ning som utlovats av KSAK — men som
befinner sig pd Alleberg, Denna winsch
ger namligen stirvre starthojd och ar 1, o
bittre ph alla sitt in de gamla vanliga hil-
vinschurna.

Elever i
[i. Borgstrom, Vig- och Vatten
E. Johansson, {rebro Lins AFK
2. Johanzson, Skivide FE
8. Kernell, §, Strmlands FIK
B. Higgstrom, Stockholms SFK
G. Petterson, Borlinge-Domnarvets FR
8, Asberp, Linkipings SFK
(. Hiakansson, Karlstads SFR
M. Ingelman-Sundberg, Visterbergslagens
FK
H. Millgérd, Aeroklubben i Skine
T. Palmqgvist, Karlskoge Motorklubbs F
sekt.

andra kursen voro:

Kurgerne ha fyllt ménga Juckor fin
svenska flyvgklubbar, men fnnu flera in
strukttrer behdvas. Dessutom vore det si-
kert inte ur vigen med yiterligare triining
fiir de nu utbildade ldrarna, En sirskild
kurs i winschkdrning Ar sdledes av beho-
vet pikallad, vartill som chef ing. Kipp ir
gjalvskriven, emedan han genompgidtt spe-
eialkurser i Tysklapd och sedan dess sam-
lat rik erfarenhet. Platsen fdr blivande
instrulitirskurser dr i alla hindelser given
— det dr Norrkoping. Kif,

Bildklipp frin andra instrultgrshursen. T.

v, g, Kipp flyger Scehulgleitern; ditvan

der Stig Keraell fir telefoninstrulkbioner frda vinschiéraren fire starten med Gru-

nie Bahyu, T

h. Gveral hizsns Kernell, som landat efter sin termik-C-flymming —
viarpd han klddides av och diptes @ ett vatienfyllt dife. ..

nyf treviig sed! Det fitdrde

fotot vigar tnatruktirzeleverna bllsammaons med eiviling, datman, thg. Kipp (i mitten
med hatt) ach Olle Tidblowe (lingst from). Instruktorseleven lojtnant Borgstrim dr
ef med i filden,



Glidflygskolning
vid klubbarna -

endust segelflygning
pd Alleberg!

Manga goda [irslag giordes vid segelflys-
mitet i Stockholm.

Utstillningen "Segelflyget i Stockholm™
(313) pad Tekniska Musest har nu slagit
igen portarna, och man kan med glidje no-
ters ettt gott resultat,

Sjilva utstillningen samt den sepelflyg-
uppvisning som anordnades sindagen den
22 juni pd Girdet Hr ju bekant genom
dagspressen, varfir det o] nirmare hehi-
ver ordas hiiram. Av storsta intresse Hy
emellertid

Segelfllygmitet,

gom hills den 27—28 juni med ledande pes-
sondl inom det svenska segelflvpet, shvil
frin huvudorganisationen som klubbarpa.
Férsta dagen hill direktir Papenmeyer i
Tyska luftfartsindustriens riksférbund ott
utomordentligt intressant firvedrap om sc-
gelflypets utveckling i Tyskland och dir-
med sammanhiingande orgunisationsfrigor.
Han rekomnmenderade bilstart fir A- och B-
sholning — sedan skulle det vara vinsch-
och fiygelap samt som hiojdpunkt i uthild-
ningen en grundlig trining 1 tvasitsigt se-
gelplan.  Sverige hade bara kommit till
bérjan dnny, sade han, och om vi ville
framit borde vi snarast skaffa oss omkring
200 glidplan av typ Schuwlgleiter, 50 Gv-
ningssegelplan av typ Grunow Baby, F—10
hiigviindign segelplan av typ Weile och 5—
10 tvhsitsign hogvErdiga segelplan av Lyp
Kranich. — Néja, en Kranich lir enligt
rykten redan vara pd vig Hll vilrt land. .,

Efter dir. Papenmeyers anfirande blev
det firevisning av film fran amerikanarnas
Elmira, tyskarnas Rhin och svenskarnas
Alleberg, den senare upptagen av ing. Man-
ne Nilsson.

Andra dagen upptog forst foredrag av
ligerchefen pd Alleberg, herr Stig Féiger-
blad., Han talade bl. a. om att man tinkte
gira glidflyeming miéjlig iven pd nord- och
sydsidorna av berget s att skolning hunde
bedrivas vid villken vind som helst. Under-
sokningar hade visat att higst & plan kun-
de flyga samtidigt pd Allebergs korta hang,
diiray 3 Baby och 2 hogvirdiga plan, Idea-
lisk firdelning fir landets skolning &r:
A- och B-skolning vid klubbarna och en-
dast bBvnings- aeh higvirdig segling pa
Alleberg,

Efter en stunds diskuossion talade eivil-
ing, Ake Gavert om sepelflvget i Stockholm,
Helanstillag borde en byggledare och tvh
ingtruktirer, s att dagskoln kande bedri-
vas, Samtidigt skulle permanent bygekurs
pird, Fhagerblads ord om uthildningens fér-
delning mellan klubbarna och Alleberg un-
derstriks,

Efter digkussion — med bl g, forglag
frin Borlingechefen red. H. Brugdn om
minzkning av Allebergskurserna frin 3 till
2 veckor pd grund av semesterforhiilanden
— redogjorde luftfartsinspektir Angstrim

Glidplanbygge | Malmo
kombineras med for-
beredande byggkurs

Asroklubben i Blkine
kommor att under som
marens Topp gdra  allt
for att fi 1 pAneg glid-
! flyeningon. Man har re-

dan biirjat bygga en
Su:!mh;t--]rr-r. vilken le-
verarate i bygEsnls,
- Dérvid dimnar klubbens
segelfllygohef, fanj. H.
| Biurhovd, ala tvi Mugor
I en smill genom att

kombineras bygget moed
en  firbercdands  byge-
kurs fir en medlem frin
vardern av landskapets
flygklubbar, Kursen hillles tiden den 12—20 jull.
Firutom det rena byggarbetet under bygeledare
Akea Kronblad i deltagnrna delz Ahlira
firedrag av fygingenjtirerna Akerlind och
Gununarsson, dela besika verkstider ayv oll-
ka slag | Malmd fér att shtte sig in | mataerial-
val, Hmningsmetoder, verktyvgskfinnedom o m.

En deltagare frin wvarje ansluten klubb (e
gratis kost och logl av Aeroklubben | Skins. {v-
rign som vilja deltnga o siilva betaln (or sig.

Eit uppsisg viirt att taga eftor fBr andra Ayg-
klubbar!

F. Bjurhovd

Intresset for modellflyg
ar allijaimt  stort,

kiiger chefen fir FIDs Modellflygklubb,

Med anledning av att |
FIEs rikativling t Ar
instiillen hn vl riklal en
firirignn till orgznisa-
tHonschel Einar Ebe hu-
ruvida det mirks nhgon
avmatiniong {1 intresset

— Jiz, tillstrimningen
av nya medlenmumar har
Ju wvarlt mindre i ar
iin tidigare, naturligt-
vis beroende pi  ath
viir tivling uppskjutita
Nilatw 4r blir det smel-
lertid tiviing, och re-
dan nu birjar kKlubbor-
na forbereda slg ph alt erivra en etockholms-
rem.  Intresset [Gr modellflyg lir allfjilmt myc-
kat stort trots att det finns visea svirigheter att
anskaffa Drggnndsmaterinl,. TIBes Modellliyg-
Klubl: har sedan aln start inregistrerat nira
23,000 medlemmar. Stors flertalet ay deasa har
byggl bade en coh flern modeller, och pA s diar
eén G660 platsar har mon bildat smA lokalklupbar,
Mhngn avy dem HAr mycket livaktign. De angrd-
nar mindre miisterakapativlingar och gimanar
varandra, Bt par av dem atger @ven egna tld-
ningar, nimligen klubbarma | Springsviken och
Hillaforanis. Wan ocksi nilmna att vir Ills in-
atruktonzhok "Modellllygata ABCT ulghtt 1 en
upplogn 4 30600 exemplar, Varle ny modlam
fir en sidan gratie. Och sk vintar vi pd bitire
tider — 1 alla avseenden!

E. Ehe

o hur Allebergsfondens pongar anvindas.
Mera pengar 1 fonden behive — vi #r bara
vid borjan fnnu. Meddelade dessutom, att
Simfriimjandet verkal vara intresserat av
att anldgga bad uppe ph Alleherg!

FLYGTIPNINGEN

Nyulnimnd generalmajor

Benglt G:son

Nordenskidld,

stabs- och eskaderchef vid flygvapnet, har
nyligen vindmnts till generalmajor.

Den nye generalen iir fiodd i Sundsvall
1891. Han blev underlijtnant vid Svea liv-
garde 1912, l6jinant 1916 och genomgick
krigshogskolan 1922—24. 1927 hlev han
kapten vid Svea livgarde och 1928 vid ge-
neralstaben. 1931 dGvergick han HIL flypal
som spanare, han var lirare vid krigshie-
skolan 1933 och hlew major i generalstaben
1434, Samma ir birjade han sin nthildning
till faltflygare och avslutade den 1936 da
han hlev iverstelGjtnant i flygvapnel och
chefl fiir flygstaben, 1927 blev han dverste
vid llygvapnet., Han ir vice ordf. | Avro-
Klubhan.

Utfiirlig presentation over generalmajor
Nordenskiold aterfinnes | FLYGTIDNING-
EN nr 11/19%40.

"Modellflyzama har ordet”

kommer en ny avdelning aft heta i FT.
Den har tillkommit pdé grund ay att tvd
klubbtidskrifter, utpivna av ett par FIB-
klubbar, beslutat uppgd i FLYGTIDNING-
EN fir att "gh fram ph samlad front".
Redaktorernge fir de bida medlemsbladen,
Run: Dallfevist  for "Maodellflyg”, MFE
Hikarna, Springsviken, och Lennart Carla-
gon  for "Flyghlodet”, MFK Kunpstrnen,
Hilleforsniis, komma Gven att bli redakto-
rer fir den nya avdelningen, Inforandet
borjar 1 nists nr.

Till att borje med utlyser "Modellflygar-
na har grdet" en pristivian som forsipgir
pd henimebanor. Kampen siitts 1 gang nu
genast. Bestyrkts meddelanden om resul-
tat insfindas till Fi8: MFK Hikarna, Box
158, Sprangesviken. Nirmare upplysningar
om Lavlingen i augustinumret av FT. Pri-
set bestir av en stilfull tennpokal, som
nppsetts av red. for denna avdelning.

Vi #ro bvertypade om att avdelningen
skall gapnn sdrskilt de mindre modelifiyg-
klubbarna, vars medlemmar hiir f4 fram-
fora vad de he pA hjirtat. Vilkomnal
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TRAFIKFLYGPLANET

fran wvdrldskrig fill vcirldskrig

Av HARALD MARTIN

Niir firra virldskriget brét ut hésten
1914 existerade ej nagot trafikflyg, Av de
girka 2.000 flygplan som di fanns i hela
Europa var silunda inget speciellt inrHittat
for trafikflygning. Overvigande delen ut-
giordes av enmotoriga (80—80 hk) tvhsit-
gign "sportflyeplan”, bestdende av en duk-
klidd trastomme och dito vingar. Man var
fullt nijd med flyghastigheten pd 100 km i
timmen och flygplanen saknade praktiskt
taget all ulrustning eller invedning for
kommersiellt bruk. Under den tid virlds-
kriget varade undergick emellertid flygpla-
net en utveckling som under andra {ochil-
lmnden kanske skulle tagit fio glnger =4
ling tid i ansprik. Savil flygplan som mo-
torer utvecklndes snabbt i storlek, styrka
ach driftsikerhet, och typer som man férut
inte ens dromt om kommo till. Medan det
gom  fhrut nimnts fanns omkring 2.000
flygplan i hels Eurepa vid krigsutbrottet
byegde centralmakterna och de allierade
ander kriget sammeaniagt bortdt 170,000
flygplant

Omiindrade krigsplan i frafik
med foraren under suffletf!

Nir kriget 58 tog slut fanns det tiotusen-
tals fiygplan fir krvigsbruk som ej lingre
kom till anvindning fir det avsedda &nda-
mélet. Nigon tid ver till framstillning
ay lkommersiells flygplan hade flyptekni-
kerna ej haft, och nagon specialbyggd tra-
fikflygplantyp kom gilunds ej till under
hela virldskriget 1914—18, Vid den kom-
mersiella luftfartens begynnelsedr fick man
alltsd hilla till podo med de overblivna
krigsplanen, oméndrade till passagerar-
plan. Niir shlunda den firsta verkliga flyp-
linjen Pariz—London dppnades den 25
pugnsti 1919 trafikerades den med oméind-
rade kripsmaskiner med plats for 2 & 3
passagerare. De brukligaste planen wvoro
de Havilland I). H. 4, Handley Page W. B
och Farman. Féraren satt hir { en Sppen
gitthrunn framtill, och passagerareplatser-
na, gom installerats i det utbypeda och om-
indrade bakre sittrummet dir spanare och
kulspruteskytt firut haft sina platser, vo-
ra tHckta av en finsterforsedd suflett, lik-
nande den man har pa bilar. Motorn var i
allmianhet pa Gver 200 hk och "farten™ om-
kring 150 km/tim.

Bekviimare maskiner —
Fokker kommer.

Trafikflyget tog emellertid snabbt fart,
och allieftersom fiva flyglinjer Gppnades
hlev kravet pdt bekvimare flygplan, spe-
ciellt inredda f8r passagerarflygningar,
allt stirre. Man bérjade dirfér konstroera
girskilda trafikflygplan dren 1921—22,

En av de fiygplankonstrukttrer, som re-
dan frin borjan giek in for specialbygeda

trafikplan, var hollandnren Anthony Pok-
ker. Fokkerplanen kommo ocksi att spela
en betydande roll inom trafikflyget, och
dess olika typer representerades inom def
kommersiella flypel under ett tiotal ar i
hela virlden, Det forsta Fokerplan som ir
1921 privades 1 kommersiellt bruk var typ
F1I med i flygkroppén inbyppd passage-
ravkabin med fyra platser samt dppet fi-
rarrum med plats for tva pileter. Det ka-
rakteristiska for Fokkerplanen war den
gvetsade stAlrorekroppen och den fribiran-
de monoplanvingen, som var placerad ovan-
pi flyvgkroppen  (higdiickal  monovlan).
Vinghekliidnaden utgjordes av plywood,
och flygkroppen var helt inklidd av duk,
sam vayr smmmansnird pd undersidan, Mo-
torn, en 185 hlk BMW, var placerad i flyg-
kroppens nos, och hastigheten uppgicl till
160 km/tim med full nyttig last av 700 kg.
Spiinnvidden var 17,25 m.

Under drens lopp utvecklades Fokkerpla-
net 1ill ett 2- och Z-motorvigh trafikflygplan
med plats for 10 4 12 passagerare och in-
bygpt forarrum. Typ I XII, som inforli-
vades i det svenska Aerotvansports flyp-
planpark fr 1932, hade silunda en spinn-
vidd av 28 m och en flygvikt av 7.450 kg
med en maxhastighet av 285 lkm/tim. For-
utom 3 mans besfittning fanns det plats for
12 passagerare, for vilkaz bekvEmlighet det
var vil sorjt med vilsamma fatoljer, fuft-
konditioneving, uppviirmd kabin och spe-
cialbelysning. Dessutom inférdes pentry
och stewart ombord pa Fokkerplanen. Mo-
torernas effelt hade dkatz till 595 hk och
vora mestadels av Pratt & Whitneys kon-
struktion. Hur paszs populira Fokkerpla-

Tilw 1

nen vorn ph sin tid framgir dirav att de
brukades i trafik i 35 l&nder, och ett 40-tal
luftfartsforetag hade antagit dem som stan-
dardtyp for sina flygplanparker,

Junkers skapade epok med
helmetallplanet.

Samtidigt med det kommersiella Folkker-
planets upphomst och utveckling frsiggick
en annan utvecklingsperiod inom flygplans-
tekniken, nimligen trafikflygplanet av hel-
metall. Det var den tyske professorn Hugo
Junkers flveplankonstruktioner av helme-
tall som kom att dominera denna art av
trafikplan. En av de forsta typerna var
F. 14, ett enmotorigt, lAgvingat kabinmo-
noplan med platser fir sex personer inbe-
rdaknat férare, och som kom att utgora det
forsta trafikflygplanct inom mangs lin-
ders lnftfartsfiretag nir dessa birjade sin
rirelse. 34 var det t. ex. niir Aerotransport
gtartade fir 1924, Junkers F. 18 avldstes
sedermera av de stirre typerna G. 24 och
G. 81 med plats for resp. & och 15 passs-
gerare. lessa senare voro d-motoriga med
en sammanlagd motorstyrka av 800—1.500
hk och praktiska trafikhastigheter pi 160
—200 Im/tim. Sedermera tillkom Junkers
Ju 52 for 12—16 passagerare och samman-
lagda motoreffekter av 1.200—1.800 hk samt
kommersiella farter pa 180—240 km/tim.
Siviill instrumentering som passagerarhe-
kvimligheter har naturligtvis fven fulliin-
dats under drens lopp hos Junkerskonstruk-
tiomerna. Den storsta av dessa, Ju 80, till-
kom fir endast ndpra &r sedan och har
plats for 40 passagerare jimte fyra mans
besattning, Dess spiinnvidd fir 35 m och
flypvikten 20 ton samt marschhastigheten
426 km/tim. Junkers' trafikflypgplan finns
i alla Minder i alla viirldadelar, vilket md
vara nog sagt om dess popularitel som pas-
sagerareplan.

Tack vare tillkomsten av helmetallplanen
har trafikflygplanet kunnat undergh bety-
dande forindringar till sfiviil exteritr som
prestenda. Detta byggnadsmaterial har

(Forts., pd =id. 21)

Junkers Ju 52 dv en typ av trafikflygplon som blivit obligatorisk dnem en stor del
av vérldens trafilflygbolag. Den kan nfston kalles klossisk. ..



I] et var dr 1937, Medlemsantalet i manga
gvonska flypklubbar Gkades friskt, och en-
tuzigsmen var stor, Jag birjade min bana
som flygskribent med en stirre artikel i
dagepressen om ndgra av de bilipare sport-
planen, shsom t. ex. Cob och Tipsy. Men
i mitt tycke voro t. 0. m. dessa putterplan
alltfir dyra i inkép fir de fattipa svenszka
flygklubbarna, varfir jag Gven drog en lans
fir Spormonne sportomfibie, som jag di
nyligen hirt talas om. Tet ska inte nekas
til att jap idealiserade planet i friga.
Ivern att framhélla dennn nyskapelse
minskades ingalunda nar jag fick tillfalle
hesika Sparmanns flvegverkstad i Stock-
holm. Dir stod sportamfibien klar s& nar
enm pd kl&dsel ach motor. Jag firestillde
mig i fantasien wvilket hiirligt ak detta
skulle Bli fir svenska sportflypare med
blypsamma inkomster,

Det blew min lidelse aft propagera for
hyperbilliza och hypersvaga sportplan —
in svagare och billigare desto bittre. . .
Motorseglaren, d. v. s segelplanet med
hjilpmotor tyektes mig wvara idealet, och
Sparmanns sportamfibie stod enligt min
mening mycket nira fullindningen. Aven
dezz linjer fiirefillo mig underskina — be-
ghvade med denna kvalitet framst tack va-
re Andamalsenligheten.

Tiden giek, oeh amfibien stod pé zamma
plats och | samma tillstind varje pang jag
heavkte Sparmanns verkstider. Skulle den
aldrig bli klar? WNej, det sdg mirkt ut,

Bilden bredeid ralriken visor H,!:I.'?'trr'];r|_|"|'f|fp'n
maod figulen tndrvagna och motorstativet wian
motor, Hirovan kroppen wton kladsel, hju-

lew wtfilldn.  Nederst "lussginget”™ frane-

for mi !_.'rflullrr.lrl,r "Mdsen' L. b i Jaran :i:?.ly.

Dahlén., Névmost synes amftbiens hager-
e e stidflotior.

En drém och
dess grund.

zvarades def, ty man kunde inte fa tag i
nagon ldmplip motor.  Meningen var fran
hiorjan att utrusta planet med den tyska
Kaller-matorn pd 15 hk. Men antingen ha-
de den upphort atl tillverkas eller g4 ansigs
det vid ndrmare eftertanke olimpligt att
férze maskinen med en tamlipen omodern
mator, till vilken det inom ndgra ar skulle
bli svért eller omijligt att fa tag i reserv-
delar, Den nirmaste orsaken har jag
glimt, faktum var i alla full att planet stod
didr utan motor pa sitt stativ ovanpd ving-
an, Vilket liviigt beklagades av mig, som
ville se planet flyga och sedan seriebygpas,
de svenska sportflyvgurna till vilsignelze,

Aven runno undan igen, men jag giomde
inte Sparmanns sportamnfibie.  Nir Svens-
ka Aeraplan A.-B. bildadez Hverlits Spar-
mamng Tlyeverkatad till det nya fdretaget,
och amfibien f6ljde med i boet. Men eme-
dan SAAB endast hade helmetaliflygplan
pit  programmet skinkies amfibien till
Trollhiittons Flygkinbb, vars sepelflygsek-
tion pa prov skulle anvinda den till glid-
plan - alltza fortfarande wutan motor.
Fardigstillandet av planet uppdrogs it in-
genjor N, (0. Daklén, vilken dven skulle ut-
rina om planet konde férses med motor.
I & fall skulle detta verkstiillas

Vid det laget hade jag misstréstat om
amfihiens framtid. Men s& fick jag hora
talas om Bverlitelsen till Trollhdttans Flyg-
klubhk, Ifter en emfattande bearbetning av
ing. Dahlén — som minzann har annat att
giirn #in sheive sanna bordttelser ur fly-
garlivel erholl jap for en tid sedan fo-
teg och oversiltsritning till planet. Tlet er-
kiinnes villigt att jag fick en stot vid asy-
del. nistan fardiga “glidplanet”.
Maszki-

nen av
Vart hade skénheten tagit vagen?
nen var ju rent av ful...

Mu har alltst min Gverdrivna tillit till
ofelbarheten hos sportamfibiens konstruk-
tion och utseende revideratz en hel del.
Fallet &r dock ingalunda hopplost, utan
jng ser pd planet som p& en visserlipen
vanartip men pa intel =ate fortappad bus-
puike — som alltzd san bli mycket hittre.
liet #r experiment som alerstd — trigna
gtudier och omarbetningar, innan Spar-
manns sportamfibie kan bl nagot Tor den
entusinstishe  men  fattige luftsportaren.
Far det fr vl ingen som tycker det ar
annat #n rena barbarviel att anvinda detta
resultat av dvliga anstringningar sasom
glidplan med en timligen snar krasch som
given foljd. Bist vore om nagon flygplan-
tillverkare kunde FA kopa ritningarna och
=i sAlta 1 gdog med undersskningar av
majligheterna att hypgea planet 1 serier.
Under byggledarkursen i Halmstad talade
jag om for divarande teknologen, numera
civilinpenjiren, Awders Bange, Chalmers
Segelflveklubh, att sportamfibien skulle

FLYGTIDNINGEN

SPARMANNS
sportamfibie

anvindas som glidplan, Han blev alivarligt
hekymrad, ja, faktiskt ganska firtviviad
och yttrade: "Lt Chalmers Overta kiirran
s8 kan vi experimentera ut planet som mo-
torseplare — om det inte redan dr bra
for det dindamilet, vilket man ju inte wvet
Annu"

Ja, visst fir det slizeri att lata nybirjare
flyga med amfibien — det torde alla vara
eniga om. Visserligen kan nigon till-
verkning av typen f. n. knappast vara tink-
bar, di konstruktionen &r timligen dyrbar
dven i serier. Men detta iir nog saker zom
kunna #indras. Och vi hoppas att den duk-
tige flygfantnsten Dahlén ser till att pla-
net bevaras fran kvaddningar och i stillet
sjilv flyger det for att utrina typens lEmp
lighet som motorseglare, Firutsittningar
finnas bide hos plapet och dess nuvarande
forvaltare. . .

Har nagra siffror:

spiinnvidd 11,4 m

langd 6,95 m

vingyta 18,8 kvm

vingens gidoforhillunde 0.4

tomvikt 100 kp

flygvikt 2300 kg

vinghelastning 21,8 kg/kvin

effektbelastning 20 kg/hk

(motorvikt 22 kg).

Sporren #r styrbar och uatformad som
vattenvoder, Hjulen kunna indragas och
utfillas — denna anordning verkar dock:
ej helt tillférlitliz i sitt novarande skick.
Under vingarna finnas stédflottrer.

Oversiktsritningen  fdr signerad den 12
juli 1938 av en herre vid namn Stewder.
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Akron

LEE e X

llFunkll

Det
"Funk" fir ett litet trevligt plan av vanlig

amerikanska  sporiplanst Akron
konstruktion. Tillverkare fr Akron Air-
eraft Inc. tviigiteign maskinen har
kropp av gvetsade stilrér och vingar av
tritkonstraktion. Motorn dr pd det hiir av-
hildade exemplaret en 75 hk Lycoming,
men firman kan dven férse planet med en
vattenkyld Funk-motor pi 63 hk — an-
taglipen on ombyepd bilmotor. Priset #r
1950 dollar.

Den

Data och prestands:
spannvidd 10,7 m

lingd 6,1 m

vingyta 15,7 kvm

tomvikt 3056 kg

flygvikt 612 kg
vingbelastning 59 kg /v
effekthelastning 9,7 kg/hk
maxhastighet 1820 km/tim
margchfart 160 km /tim
landningshastighet 72 km/tim
stighasiighet 228 m/tim
topphajd 4,800 m

teoretisk flygstricka 640 km
briinsleforedd 60 liter
hrinsleforbrukning 15 1/tim.

Om det dr han eller .iI'IR'. Sparmann Sjﬁ]\'
som Ar huvedkonstrukitéren har jag ej ta-
git reda pa, varfor jag fivedrar att enligt
min gamin vans kalla den véitt och slitt
Sparmaenng sportamfibie. Typbeteckningen
ar oS4

"Rassginget” i Trollhittan,

Spartamfibiens "Torvaltare” ing. Dahlén
har tillsammans med ndgra arbetskamrater
vill SAABe kontrollavdelning bildat ott g L.
kassging. Det illustra ginget gkall huvad-
sakligen bedriva experimentverksamhet in-
om segelflvpet. The vilja sdledes stilla si-
mt tjanster till Luftfartsmyndighetens 5r-
fogande, om denna vwill ha nigra prov ut-
forda till segelflygets frommn. Medlem-
marna i "kassginget" sdga sig icke sky
nagot som helst arbete och firo bereddaatt
gliippa till all fritid d& det giller deras
ideal — . v. 8 etf starkt och verksamt
svenskt segelflyg. Tle kunde ju T4 hirje
med sportamfibiens utveckling till en Ystark
gak'. Varfor skulle inte svenskarna kunna
viza framfotterna fiven inom segelflyget
och dess underavdelningar?

Millgird,

= 2o 28

R 1V,

hogodrdigt schweiziskt segelplan

Spyr-serien, vars konstruktir fir ing. A.
Hug, birjade 1931 med Spyr I, som var
avzett att bli ett litet och viindbart segel-
plan, vilket dessutom szkulle vara lattmon-
terat. Ur Spyr I utvecklades Spyr I1I, som
var dAnnu mera vandbart men om ocksd ¢f
direkt instabilt sa Ltminstone synnerligen
kinsligt,

Vid konstruktionen av Spyr IV sokte man
alt genom en speciell vingform erhilla god
tvirstabilitet i forening med tillrdeklig
vindbarhet. Planel gjordes Hiven snabbare.

Vinghalvorna monteras till kroppen och
till varandra genom tre bultar. Hela ving-
profilens hijd upptages av vinghalken, var-
for spryglarna &ro delade. Kroppstvir-
snittet #r stiirre #n pa Spyr II1. Firar-
platzen fdr s anordnad att féraren kan se
vingspetsarna.,  Styriverforingen till skev-
ningsroder och bromsklaffar samt sikring-
ar av vingbultarna bhefinna sig pd framsi-
dan nv huvudspantet (=¢ nederst pd skis-
sen).

Spyr IV dr ulrustad med koppling for
flygsliip och vinschstart, krok for pummi-
repslart, (rimroder nch ldasbara fénster.
Aven huven kan lasas fir att hindra till-
tritde av obehoriga,  Stabilisator och hdjd-
roder ha placerats higt. Dimpningsytor
och poder fro fribirande,

Spyr IV,

Pata och prestanda:

apdnnvidd 164 m

vingyta 13,6 kvm

tomwvikt 180 kg

flypvikt 260 kg

gjunkhast, vid 62 km/tim 0,68 m/sek

sjunkhast. vid 120 km/tim 2.0 m/sek

glidforhillande 1: 30

minsta sjunkhast. med wtfillda bromsar
1,8 m/ sk

max. stirthast. med utfillda bromsar 200
km/tim,

Spyr IV har vid 160 km/tim 10-faldig
sikerhet, vid 220 km/tim 5-faldig och vid
rvgeflvgning  6.5-faldig sikerhet, Under
den forsta provilygningen vizsade =iz pla-
net ha goda flygepenskaper.

Pa skissen synes winginf#stningen (e
vingbultar) samt forbindningarna il

bromsar (b) och skevningsroder (a).

.

Molorseglaren "HACHI”

Det av flygplanfabriken Nippon Kogata
Hikoki K. Kaizsha konstruerade segelplanet
med hjdlpmotor "Hachi” #Hr ett ensitsigh
mellanvingat plan i trikonstruktion. Vingen
dr fribirande med en enda balk och trapets-
formad. Dess djup aviager frén 150 em
vid vingroten till 60 em vid spetsarna, Tor-
sionsnisan ir av fandr, medan vingen —
som har loftbromsar — 1 dvrigt dr kladd
med duk. TLiksom vingen dr stifirtplanet
av trikonstruktion och fribdrande. Krop-
pens genomekiirning fr oval. Kroppen Ar
helt kldidd med fanér. Fiorarplatzen fir an-
ordnad i anslutning till vingens framkant.
Landningsstillet bestdr av ett med fanér
inklitt hjul under kroppen. Sporre fin-
nes.  Som motor anviindes en tviitakts fyr-
eyl. boxermotor AVA H-4-00 pd 28 hlk (8-
dan den byppdes i Frankrike for ndgra ar
gedan). Bransletanken rymmer 10 liter,
vilket ricker fir 1 '4 timmes flygning. Mo-
torn har placerats framfor fSrarsitsen.

Data och preatapda:
spannvidd 15 m

1:'1ng-:i 7.6 m

sidoférhallands 14,56
vingyta 155 kvm

tomvikt 286 kp

flygvikt 320 kg
vingbelastning 20,7 kg/kvm
effekthelastning 11,4 kg/hk
maxhastighet 112 km/tim
landning=hast. 62 km/tim
topphdjd 5,000 m.
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VI PRESENTERA:

Johan

Blomberg,
folkszkollirare, outtrittliy segelflygure,
idealisk instrultor.

Pen elev som dr lyeklip nog att fid
*Bollnda-Sohan" som glid- och seaelflyn-
instrulktor kdnner sig gennst sid wnder
e ritta ledningen. Dettn beror inle
b gt den pedegogiska trining Jolan
lirare © Lbyn Hd, Lollnas
b 1 foreta hand pd den b
gom fuwne v en givmild fo’rx_-m.
vite med. Dérior behover hon hel-
lor aldriy anvinda starke ord wton lot-
gy Lttt veh lekande eleverna férbi ut-
i lindsldr.  Fiardigheterna
inhdmtas till yttermera visse snoabbare
tack vare att pojlorna kdnno sig inne-
slutna i Johans sympati och omtandos.

Det dr vdl ett bevia sd gott som ndgot
i segelflugets  maktign lockelse aft
folkskolldraren frin Hilsingloand —
fodd 1908 i Arbrd tilldelades den he-
trodade posten som ldragre pd Allebery.
Men  det Hgger arbete balkom, mest
Lanalke hemma 1 flyghlubben "Spry-
geln®, vilken genom Johan och famra-
ten Erlond Andersson blivit kopabel att
athilda en hel del A- eeh B-flygave. Det
por 1886 som Blombery biriede syasla
mied gegelflyg. Sitt A-diplem tog han i
Silen under Ysvenska sogelflygets fa-
der” — Johang egen bendmning pld ing.
Rolf Bergwilk. Sedan r’jell‘,ny han 1 th-
atricktdrakuraer i Novrkoping, diér han
1928 erdvrade B- och 1339 (-'-r!:‘ﬂ‘lh{ljh-'l"ll.
Omedelbart darpd genomgick hon pd re-
Lordtid motorflyguthildniag och tog med
plang A I-certifikat. Sommarén 1940
LHinstpiorde Johan som instruliior pd
Bromma, sch nu har han samene syssla
pid Alleberg, vilken han som sagt skiter
inke endoat med hjdrnan wlan &ven med
frtat,

fitfl BRI

Treivireng

Johan Blomberg dr typen [or en
zvenale  prakipoike — gedigen kvalitet

hida till kropp oeh sjidl. Hanm dr hidrn-
stark och seg, villet han wvisade genom
att inte réja elt spdr av frdatthet efter

gsin  "bilata-svensha-naterings’-flygning
i & tim 11 min for en tid sedan.

"Vin-
den tog tywdrr slet sd jag var trungen
att londa®, sa hon. el de sidlsliga
egenskaperne dre liko godo. Bussig och
forstdende tilldter han dock inte aft
auirt koallas vitt — nef, dd river han 1
ool siger sin ofdrgriplign mening om
sunndng och vdtt ad det hove. Vilket dr
eit gagmande drag dven hos en segel-
flygare. . . — Aeristofanes.

Premiiir pa

FLYGTIDNINGEN

Gloster - J. 8.

En av vara reservflyvgare berattar hir om sin firsla flyvgning vid det

nya jaktfiirbandet i Malma.

Det var med en fir honom ny flyvgplantyp.

En tid hade firflulit sedan forsta uthildningsperioden, och han var ivrig

aftt fa litta pd nvtt.

Overgingen frin skolflygplanen till en mera sirids-

beionad typ gjorde skillnaden mirkbar.

I dag pa morgonen kl 0730 var allt inhdljt
i en tjock dimslija. Men vinden kom. [n
salkia morgonbris gjorde =olen skanjbar
gster, men endast for 15 minuter. Det
drog ater ihop sig kring horisonten, men
rakt upp var det klart till 3.000 m hdjd.
Didr gingo vagmoln, och solstrilarna fring-
de genom. Effer farsta lektionen, dé vi ha-
de luftnavigation, kladde vi oss alla i som-
maroveralls och flyvghuvor — och hoppa-
de=. K1 0900 stodo vi uppstillda oeh fingo
av divisionsadjutanten uppgift att silten
var god, marksidjor strickte sig dock norr,
dster och siider ut och 1 norr lag tjockan
Annu Hit upp till 500 m hiijd, Fran alla plat-
ser, dir vi skulle ligga, fanng kidnning med
faltet, Det var bara att starta.

Jag skulle flyga forsta passet cch begav
mig genast till den ensitsiga Glostern som
mekanikerna just hollo pa alt starta, Mo-
torn gick igdng, och jag tog plats. Var ir
nu alla “pinaler” placerade?  Fastspin-
ningsremmarna, bromshandtaget pd& spa-
ken (en nyhet fér mig), varvrdknare, has-
tighetamilare, hojdmaiatare, oljetemperatur-
mitare, ocljemanometer, bensintryckamita-
re, bransleur, firkempressormanometer,
vingklaffomstiliningshandtag, allt snurrade
runt. Men ta’t lugni! Jag fattade spaken,
satte fotterna pd sidoroderpedalerna, vins-
ter hand pd gasreglapet (gor inte fel ge-
nom att ta blandningsreglaget 1 stillet, det
kan stoppa motorn just 1 starten!). Hoger
hand omsluter ringen pa spakens Gveriinde.
S4ja, nu bdr jagp vara kiar att kira fram.
Jug ger tecken till forstemekanikern: "Tag
Lort bromsklotsarna™ Han verkstilier. bt
nytt tecken frin mig av samma slag och
mekanikerna  slippa vingspetzarna,  En
mijulk, litt rdrelse pi gasen ger motorn me-
va fart oeh planet biirjar rulla.  Jag suckar
av lditnad: den gir ju mjukt pd marken.

Framme pd startlinjen far jag tilstand
att starta. Sakta och mjukt drar jag pa
till fullgas.

Maskinen rullar allt fortare. Fram med
spaken, 54 ja, nu kommer stjirten upp. Men
hjunlen studsa mot marken. DA lar jag at
mig spaken en aning. Nu ldttar den! En
biick pa hasltighetzmBtaren gir klart for
mig att hastigheten finnu inte riicker for
stigning, Bn Iitt rérelse framit med spa-

ken kommer maskinen alf rusa parallellt
med marken. Hastighetzmitarens visare

rér sig raskt runt. 125, 160, 185, 200
kin/tim. Nu ar det tid: ett stadigt tag i
spaken, en dragning bakat nosen tar ett
vilt hopp. Aj, del var nog for mycket! En
aning tillbaka. Hastigheten bibehalles,
195—200 km/tim Hr bis=ta stighastighet.
Med en vildig fart v jag uppe pad trafik-
varvehojd men glimmer bade att skjuta
fram spaken och dra av gasen till marsch-
varv., Resultatet Ar att svingen jag gor

4

blir ett mellanting mellan stigande sving
oeh vertikalgving,

Usch, vad jag koanar. Min firste flygli-
rare skulle skrika sig fordirvad om han =ig
med vilken dvertymelse kulan lipger klist-
rade i dvre hornet pd pgirindikatorn. Hakt
ut for sjutton gubbar! Det blev ju nistan
180 grader i stillet fir 90. Tillbaka! S
je. Men hur &r det med hastigheten? For
g, den dr nere i 140 km/tim. Fram med
stickan! Nu kommer farten igen. Hijd-
miAtaren visar 900 m hijd! Kors i friden,
det maste vara fell Men en blick nedit &9
ger mig att det miste vara 900 m
ken. Jag har inte varit i luften mer in
nagon minut!

mar-

Jaha, nu gka jag prova hur kirean gir i

"alall®, Av med gasen och ta tillbaka spa-
ken! ¥arten sjunker mer och mer — det
hir #r nog lc-m]s]tgt gittningslige — men

lite mer tar jag stickan bakiit — nu ska den

val vika sig snart. Farten #r nere { 90

lem /tim och ni kommer den: schwisch! Del

var inte farligt. Bhst att gira finnu nidgra

sédana rorvelser med vikning 24 man far

riktigt hum om, hur den biir sig At vid en
v. felmandver | landningen. . . .

Jag lag i som bara katten och hade hela
tiden nordlig kurs. Under mig lig en wvit
sldjn over marken. Men s kom jap dver
en gluge, och dir lyste en stad med zina
gator och husrader. Det maste vara Lund.
D4 ir det tid att vinda hem igen. Men nej,
klockan har ju inte blivit &4 myeket. Det
var otroligt vad jag hunnit lingt

Under ndgra svingar mirkte jop att sex
av mina kamrater ocksa uppsokt Lund som
"hallplats™. Jag drog mig sakia visterut
for ati soka kusten wvid Oresund att leda
mig med. Och snart lyste vigorma svagt
hiar oeh dar. Tet sl

var {ydligt att sldjan
var tunnare ute till havs., Nu hill jag mig
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hindrade mekaniker att félja med pé& en rekordflygning

fran Rio de Janeiro ({ill

Paris.

— svensk-dansk med hindelserikt liv berattar. —

| summa hus som jag har under det se-
naste hulviret bott en synnerligen intres-
tant herre. Haromdagen fick jag nys om
hans tidigare Gden, och det bley forstds en
liten interviu. Han heter Frede Rosdahl,
40 ar gammal, fidd i Sverige men i unga
ar flyttad till Danmazk.

* — Jap var nitt och jEmnt myndig nir
jag pnv mig ivig till Brasilien, berittar
herr Rosdahl, Ar 1920 fick japr anstillning
vid ett bilholag i Rio de Janeiro. S4 smé-
ningom hamnade jag hos Peutsche Luft-
hansas dotterlinje "Condor” — det wvar
nin ghng omkring 1927—%28. Nar jag i
gamma =tad jobbat fir tyskarna i 8 ména-
der kiptes linjen av amerikanarna, som
atartade flyplinjen NYRBA, d. v. 5. Noew-
york—Rio—Buenos Aires. Efter 4 mhAna-
ders verksamhet dvertogs denna nya linje
av Pan American Airwavs. 5S4 var jag i
"Pan Am" till 1930 som fardmekaniker.
Arbetet var ldngt ifrdn betungande, for i
flog bara tva ginger 1 veckan till Buenos
med post och passaperare.

— S0 mycket ledip tid kunde vil inte
vara nyttig?

— Jo, det ordnade sig fint. Tillsammans
thed en tysk ingenjér satte jag nimligen
i phng med att hypea ett sportplan av typ
Heath. Ritningar och material kopte vi
frain Heath Aldreraft Corporation, Niles,
Mich., USA. Ja, motorn skaffade vi diri-

Herr Rosdall (t. v.)
mad arbetshbamrater
vid det hembyggda
Heathplanet,

fran ocked, en Henderson pi 115 histar. Vi
knogade pa bra och hade kitrran klar pa
4 ménader, Sedan bley det flyga av — for
den tyeke ingenjoren, men inte fir mig
zom bara var mekaniker, Planet var nim-
ligen ensitsiel, tyviarr. Genom att pd detta
sitt Tylla ut fritiden fick man en angeniim
tillvaro, och jag trivdes utmirkt.

— Varfor stunnade Ni inte dirate da?

— Tiet kom en revolution i vigen. Just
som det var meningen att jag skulle filja
mad den hrasilianske flyzaren de Barros
som mekaniker pd en flygning till Paris
blev det en massa ‘trouble”. Det var
Vargas =om satte | ging med en liten niitt
revolution fHr att kemma Ll makten som
pregident.  Dagen innon vi var klara fir
avlird beslagtops vart flyeplan — synd pi
sd rara drter... kiirran hade snskaffats
gonom en insamlbing bland flygintresserade
brasilianare. Jag lyekades ta mig ur lan-
det och gav mig ivig till Danmark och se-
dan till Sverige. ]

Nu arbetar herr Rozdahl vid en stor bil-
firma 1 virt lugna land, dir dtminstone
inga revolutioner avhryia ev. rekordflye-
ningar. Men nog skulle det wvara rvoligt
att hilea pa | svdlipare nejder ipen. .. cller
dtminstone f4 komma in vid defl svenska
Myget, (yeker han, OQch denna onshkan fie-
star man ju...

v WL

pit. behorigt avstdnd frim Ldstbevakningen
gh att den inte skulle behtiva kosta wvar-
ningzskott pA mig.

INet var tid att g hem. Jag siokte Gter
ritt pa kusthandet, sviingde sd att jag fick
det pé higor sida och hoppades att Malmd
snart sgkulle dyvka upp. Men nidr jap satt
g diir och vintade, blev tiden liksom ldng-
re och gn lEtt aro letade gig fram: har jag
ghtt forbi stan? Nej, det kan inte wvara
migjligt. Tre dmynningar riknade jag till,
di jag med ens hade Malmé hamn framfdr
pa higer hand, Men pd viinster sida, mot
dater, lyste solen pa diset och fératiivde sik-

ten helt, Stan under, hamnen till higer, da
maste filtet ligga till vinster. Jag tryek-
te med bra fart ned till frafikvarvshiojd och
svangde samiidigt vanster.

THir dr bestiimt ABAs hanparver. Hir-
ligt, ny vinstersviing 100 grader. Jag
miste ha mirket under mig na! Och en

sadan flax jag har! Ritt ingdngsriktning
framfor mirket, Tid att svinga — 90 gra-
ders vertikalsving och sedan rakt ut i med-
vind. Hela stan syns tydligt framfer.
Konstigt att sikten Er s bra nu,

(Forts. pi sid. 4)

Heinrich

BN
(S5

Kipp

god segolilygave, segelflyginatralion ae

Heinrich

internolionell Eloss.

Kipp ar sydtysk Gl borden,

pele det mivks tnte bora pd det siitt var-

pie hen e

sone svensk medborgare

godan manga dr misshendlor sift wyo
sprik wtan framfir allt pd hans glada
ach goda lymwe, hans obucliga optinmimm

el aforhy
Muwnnheim

iimnerlign  energi.

Det var 1
fear fiddes anne 1905, ach

det var ockad i Mannheim han efter in-
genjorsatudior i Minchen forsta géngen

fecrim
fiinde st

i Fkontakt

med  segelflyget, Dat
tidigt som 1819, di fErntva-

rande krigaflygare bildade en flyplkhdb
fir att flyga utan moter, ndr Versailles
vingllipple det tyska flyget, oeh samii-

digt som

Mekla, skaopodes.
aforskrdck

Wasserluppe, sogolflygets
Unge Kipp war en

t oeh foretageam lrabat, £l

rars daglige semmarndie det hivde oft

gimma  fram och

breda och

tillhake dver Rhens
sfrida wvatten vid hemstaden

pely some bidigl giorde sig hewdivki zom

framatdende tiernare

ool rielakrobat.

Att pd Lillienthale vis i en livsfarlig
liingglidare kaste sig wf frdn en Fulle
var dirfor nagot gem 1 kg grad Gillte-
lade honom — det var pid det sidttel del

giek il 1
Tia dr

gegelflygningens barndom,
genare forde ddet honom till

Sverige. Egentligen hade han tinki sig
att fara betydligt lingre bort 1 wbrlden,
och def var mest en slump att han Lom
it stanna vid mgnalfabriken 1 Atvida-

berg. Till

Norrkcoping kom hon 1934 oeh

startade dil egen firma @ bygghronsshen,

Hean  fiek
s

Hygpiants

alt nor Neoreli-
anlades bugpe dess

fortroendeal

hangar, som inte bldat omkull dn i dag

och diarmed hade han dterlkanutit lon-
inkten med flyget. Norrkopings modell-
och segelflyghlubb bildudes dret dirpa

ach tog fr

arindliga
g,

dn birjon Kipps tidige och
erfarenheter av segelflyp i
I Norrkipings turnforentng

givrde hen en huvwdstupe biftfird, som

kndekte of

gy det mi

t par revben, och dd gav han
ndve riskabla segelflyget helt

i vild. Han skickades 1 retur till sin fi-

dernestod

Mannheim, oeh i sin gomla

Ikl genomgick Ron dnfe baro en bypg-
fedarfurs wton fiek ocksi flygm. Det par
just Monnheimbkiubben som forat ov alla
tifzka klubbar bivjade med bil- 0. vinsel-
glart, dartill nodd och tvangen av bristen

(Forts. pd sid. 20)
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Sveriges forsta hangtdvling for modellplan

vid SM pa

I:,u stralande sommardag, Over Vister-
gitlands slitter reser sig de svenska segel-
och modellflygarnas highory — Alleberg.
Pa wvistra sidan krones berget av den
viackrn hangarven. Hiir, vid visthanget, ag-
de virt lands firsta hangtiviing fir mo-
dellplan rum.

Allebergskalotten motsvarar vil modell-
flvgarnas dnskemal i fraga om markbe-
skaffenhet och lEngd. Men om det blaser
ir det inte =& latt wit hilla modellerna pa
platin — ett faktum som SM bevisade, Om
vinden fr wvastliz komma modellerna att
efter nagon minuts flygning drésa ner
utfir "ostkanten" — osthanget. Attt finna
dem 1 denna djungel &r som att leta efter
en knappndl 1 en hostack. Och fastna de
inte dir =& har man #tskilliga kvadratkilo-
meter slattland att genomforska sedan man
hoggit sig vip zenom diungeln.

Detta mirkte snart de frin alla hill
kommande modellflygarna, nidr de bestego
Alleberg for att deltaga i modellflygligret
och 8M 1941, En annan och enbart anpe-
nim observation var emellertid med hin-
gyn till sAviAl kvalitet som kvantitet mudi-
tidevno,  Vilket kiik — och vilken Atgfing!
Denna senare beérvodde niistan ateslutande
pi att nistan samtliga inmundigade kalor-
er ginpo At fir klittringen tillbaka till
lagret. . .

Efter ett par dagars mer eller mindre
intensgiv trimning, kvaddning och repara-
tion var stunden for SM kommen., Vilken
konstig kiinsla att 1 lugn och vo intapa
frukeost en halviimme fére tivlingen och
diirpd  direkt hAmta grejorna till faltet
frin télten och hangaren. . .

Till 8M voro nirmare 200 modeller an-
miilda, Det blev siledes Sveriges hittills
stirsta tivling. En stark magnet | detta
fall var givetvis ldgret. En del tivlande
anlinde dock pd tivlingsdagen, ja, en opti-
mist kom Tarst k1. 7 pd kvillen och umd-
rade nidr SM skulle birjn!

LEN-vind 1 segelklasserna.

Foarstn starten gjordes av Svante Telf,
Linkdpingseskadern, vars “lkarus” genast
fiek termikanslutning och forsvann ur sik-
te pa ett par hundra meters hijd efter 6
minuter. Men "12:an" gav sig ingalunda,
opeh till nésta start hade han samlat och
byegt thop en my kirra, som trimmades
medelst ett antal sockerdrickskapsyler pa
vinge och fema, I 8. 1-klassen flég Nils
Alerhlod, Grebro, bort Bveén han pd mycket
god tid, och planet Aterfanna inte. Suven
Witt, LENs sikre 5. 1-flvgure, giorde i
firsta starten niirmarve 2 minuler men sac-
kude sedan efter.

Den vid bortflygning vane L. . Ohizson,
LEN, visste hur han skulle biivga hem se-
pern 1 8, & — han hade tidsutldsningen
atilld pi shdan tid att “Alexander” inte
skulle hinna déver “ostkanten". Fire tred-
jo starten litinde han pd =dkerhetsanord-
ningen, di klubbkamraten Sven Hjelméruas
glarkt hotade med gin elegant svdngande

"Kranich", vilken trots bortflygning i and-
va starten hade god tid. Aven drebroarna
med Goran Lindholm 1 speisen voro farli-
ga.  Ohlsson klarade hem S. 3-klassen ét
LEN, och Hjelmérus lade i stidllet heslag
pi 8.2, dven han med tidsutlésning pd sin
kborra.

1 5, 1-klassen okade Sigwrd [sucsons
*Nimbus" 1 andra starten till 2 min 50 sek,
dd planet férsvann pd god hajd.  Sedan
den andra modellen av samma typ flugit
bort i tredje starten stod Linképingseska-
derns iotaln zeger 1 zegelklasserna icke att
hindra.

Sillsamt mellanspel som bley gamla
vanan, . .

U nder thivlingens mhng lgo ingenidrerna
BEiorn Andersson och Sven Widengren dver
Viigthanget hela fem timmar [ var sin
Grupau Baby fdr att gora tidsprovet for
gilver-C. Denna kombination mellan segel-
och modellflvg blev s& sminingom den na-
turligaste sak 1 viirlden. Man kunde dock
inte pira sig kvitt en lustig kiinsla vid dsy-
nen av en skugga som kilade fram &Gver
madellerna, nile ettt segelplan "hangade™
forbi dem.

Huvudstadsvingar sezerrika i M-klasserna.

M. 1-klassen uppvisade massor av ess, av
vilka kunna opamnaz Jon Nathorst-TWest-
felidt och Ale Westerlund Trin Bords samt
Arne Blomgren fran Vingarna, 1940 4rs
M. “-segrarve Ake Westerlund teg har hem
segern.  Bengt Blomgren gegrade vAlfor-
tidnt i M. 2, varipenom han fick en inteel-
ning i Steckholms-Tidningens vandringspris
i denna kKlass. Karl-Fvik Svensson, LEN,
som hade sista inteckningen, blev hastigt
"ut- och inkallad”™ och Tiek frots omfattan-
de férberedelser icke férsvara sin position.

[Par att sikra en riltigare uttagning till
Givlingen om KSAK: modellflyepokal gick
tvlingen 1 M. 3 pa kviillen. SHom viintet
Llev tétplaceringarna Vingarnas och endast
enstaka landsortzplan deltogn. Den sikree
(le Lindh vann med sin gamia "“knarr”
iver Blomgrenarnas lickert hygpdan Walke-
fisldmodeller, I avsaknad av termik hle-
vo tiderna hiir genomsnittlipt Lka laga som
forut pi dagen, vilket nog till en del Tar
tillskrivas  Allebergaplating ovanliga tuft-
forhallanden.

[ lagtivlingen fir nog resultatet sigas
virn ritbvist, s& var Adtminstone meningen
i den forlovands parten av de bada framst
konkurrerande klubbarna, Vingarna, Lin.
kopingseskadernas medlemmar flige samt-
liga madeller § lagel (e forsia ghngen, och
dessa hade bygete pi bekostnad av nati-
somnen fove SM.  Men forsta aret gick
Adolf JTahrs stora vendringspokal till
Vingarna, Lagprisel erdvreades avy LEN
med bred marginal. Hjelmérus fiek en sil-
verpokal for biste segelmodellprestation,
fisr ett misterskap, en fjirdeplacering samt
som trist fér tvi bortflugna plan. Och sa
fick ju LEN alla ire segelmisterskapen.

Alleberg

lengt Blomgren erhill eft Revue Sport-
ur fir hiista motormodellprestation, foi-
utem forut nimnda vandringspris 1 M. 8,
och dértill toge Vingarna tvd misterskap
jamte andraplaceringen i lagtivlingen.
BorAsklubbens M. l-miisterskap fAr sigas
varg synnerligen villfortjint, ty forutom
utt dezsa prabbar kan flyga Hr dom verk-
ligt bussipa grabbar!

Hangtivlingen pa visthanget

blev nagot alldeles nytt och synnerligen in-
tressant. Tre olika metoder framkommo
for att halla planen si linge som méjligt
i luften fran det e:a 100 m higa hangkrd-
net. Ilen fiarsta var att avvilga vingbelast-
ningen och fenytan sd att planet endast
saktn avancerade rakf fram. Den andra
var att flyga planet sneft mot vindem si
att det hela tiden flig utefter hanget. Then
tredje metoden var den mest framgings-
rika och praktiserades av L. E. Ohlsson,
vilken med sin tunga "Alexander’ gionle
den ojimférligt lingsta tiden. Ohlszon
gtillde in modellen i svag higevsving och
kastade den med vAnsterlutning, Planet
foljde da hanget och tog hojd, sviingde sak-
ta ut mot slitten och gick Adter tillhaka
mot hanget, sviingde upp och tillbaka flera
ghnger samt landade slutligen efter nira
4 min ph sydhanget med endast ndgra me-
ters hijdfiriust.

1 8, 1-klassen topo bordsarnss lille Ber-
gendahl hem segern med sin “Nimbus™.
Isacson med samma plan fick flyga de tva
sista starterna sedan vinden vint slg till
ostliz men hade hunnit gira 1 min 30 sek
i firsta flygningen — han belade andra
plats. Lennort Sundstrém birgade 5. 2,
och Olle Lindh var ju Hven hiir tvungen
att vinpa ndpot. Eftersom han inte hade
nAgon segelmodell vann han i grupp M,
som ocksd var med i hangflygningen — och
diir med en Wakefieldmodell som hade
mycket god tid,

Tva "Arnar” friamszt i sirid om pokalen.

Till tivlingen om RKSAKs modellflygpo-
kal kunde helt natarligt varken finnar eller
danskar komuma, med undantag fér orvdf |

Helsingin Lennokkikerho (Hfors Madefl-
flygkiubb) Awrwe Elfld. I stdllet hélls en
nationel] tdvian 1 samtlipn klasser. M. 8-

klassen togs hem med god marginal ay
ElliE, vars minst sagt nobla Wakefieldmo-
dell flégr =zom en Angel. tvda hom
Arne Blompran och tréa brodern Bengt,
som gjorde den stiligaste kvadd man sha-
dat. Han startade i en hiftig askby —
vingen fluttrade i stigningen tills den hrast
med ett bralk, oech modellen krossades till
tindstickor {(utan svavel) mot macken.

Som

Att amtalas fortjiinar val dven Sven
Hielmérus, som vann 8. 2, 5 3 och M. 2.
Hans "Kranich' snart lependarisk
bhesegrade Ohlssons "Alexander” utan par-
don.



VINDTUNNEL

for modellmatningar

n hel

ling rad av
anm

anledningar kunna
fir att modellplan
ritlinazs 1 nadgon stirre utstrickning.

1 ragel bériar adepten  modellflvga vid en
r ditr hans matematikkunskaper helt
forbjuder honom detta och tvingar honom
att priva sig fram. [ méanga fall bryr han
defta arbete utan bhygger
cller efter andras mer aller
¢ 14 han finner
ten p& dettz =8tt kunna bhli akt-
ningsvirds, bekymrar han sig aldrig over
problemet att genom aercdynamiska berdk-
ningar radikalt firbattra sina plans presia-
o med den pafélid att vi 1 dag
samma  standpunkl

HSKO

Alde

gig inte hellor o

sina Torsta it

mindra lyvel ritningar.

att results

taget #tA ph

De (4 som verkligen firsdkt sitta sig in
pr L oha stitl pd stora svarigheter.
mmik Ar svir att fa tag
Ner sig ofta dyrbar, for dvrigt sak-
nastan vederhaftig shdan fir modell-

Apdra ater, som med hjdlp av de alimiin-
iska lagarna och atomordent-
ranna mitrosuliat f6rsdkt berikna
sing modeller ha stitt pd hittills obverstig-

na aerodynm

I'I"" "'I'li.l':'_

bevAknat en  moedell  vet
nte tillnirmelsevis uppfyllt de
wprungligen erhillits ur
Man ma hygea moedel-

att modeller

"Virt land, vart land...”
Efter dennan téavling reste g4 gott som
aamtlipn modellflygare hem sedan prisut-
lelning skett, ElilE och Arne Blomgren

titldelwdes bl, a. var sin svensk bordsflag-
ga i pampigt utforande. Isacson tackade a

modellflygarnas vignar for de utmarkta

vrrangemangen samt hyllade Finland och
less  repres t. Darpd  tog  "pappa
Stark” upp singen "Virt land”. Sedan
Aven det natis n sjungits

rgarnag hittills
anda, och man slkil-

handslag med lof-
Lllehere!"”

ade traff
des med ett kamratlipt

traffa=z ni=zta fr pa

SUDAN,

For endast kr. 1:70
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hemskickad

z=ti Gl Arefs slut!

{ Prenumerationspris fréin drets hirjan

aigta 21—
in beloppet pa vart postgirckonto nir
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— onskemal
for modell-

flyget.
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(Ur "Aero Modeller”)

Modellflygplarn. som vapen mot fallsbirnajdgure.

len hur noggrant som helst — skaleffekten
kvarstar och med den ett Tel som kan bl
myckel stort., De aerndynamiska lagarna
dro som hekant ieke generellt riktiga, och
mitresultaten gilla endast Gver ett litet
omrade omkring matpunkten. DA det dess-
utem dr snart sagt omdjligt att matema-
tiskt nd alla felkdilorna oeh omrakna dessa
matresultat till modellvivden och vi fort-
farande dro i total avsaknad av modellmét-
ningar ar det klart for envar att «i inte
kunna berikna vara modeller. Det talas
s ofta om att modellflvp inte @r ndgon lek.
Det ma vara sant i s4 motto att det inte ar
2 som leka, men dnnu s& ldnge @r modell-
Mlygning till stor del en ddets nyekfulla lek
med madellflygaren och hang modell, Han
vet faktiskt inte hur modellen flyger forr-
in den verkligen flugit. Ofta nog ar vet-
skapen hdrom beklagansviird och borde ha
besgparats honom.

Hur lange skall detta sakernas tillstand
Fa fortfara? S& lipge vi inte ha mojlighet
atl korrekt berakna vara modeller kunna vi
aldrig begira alt komma 6ver den vanliga,
tdmligen laga standarden. Slumpen spelar
trots allt dnnu it och gor det i allt f6r hog
grad, Mahiinda dr det fér mycket begirt
av osg att f4 en speciell forskningsanstalt
for modellflyg, men vi behidva inte heller
striicka oss s& ldngt. Teknigka hogskolans
vindtunnel med c:a 1,5 meters straldiame-
ter borde kunna géra det svenska maodell-
flygel en stor nst. Man akulle hdr kun
na utfira mitningar med hela modeller vid
de flygomstindigheter som gilla 6 varje
modell.  Med ledning av dessa och profil
métningar skulle snart de flesta av de acrn-
dynamisgka problemen inom  modellllygel
kunng utredas.

Kostnaderna fir sadana métningar tor
de vl uppviAgas av de forbittrade modell-
flygresultal som skulle vara en omedelhay
iilid av denna nya och kirkemna tillgadng.

Med dessa hjidlpmedel i vara hiinder be-
héva vi sedan icke uttrycka var glidje och
overraskning Aver all modellen [ér en
gangs skull inte uppfir sig simre #n de
mer eller mindre trovirdiga berdkningarna
utviga,

Lat oss alltsd f& viktiga modellmiining-
ar. Hom det nu Ar torde grinsen fir erfa-
renhetshygrda modellar snart varas nadd
och topprecultaten ligpa annu elf stycke

REDAKTIONSELEV

Yngre, intelligent och wvill

haller omedelbart elevplats pd var re-

daktion. Uppgiv fixerade loneansprak

i egenhiindigt skriven ansékan med ev.

uppgift om kunnighet i maskinsk

ning, ntlindska sprak och expeditions.

arhete. FLYGTIDNINGEN, Maimi,

over vad vi hittills natt eller komma att na
med endast erfarenhet. First ndr vi [atd
riktiga mitningar att underscka majlighe-
terna med kunna vi nd de verkliga toppre
sultaten, oeh d& ska vi ocksa na dit upp!

(Charles Biveh,

Modellsegelplan

"KITE I”

Svensk konstruktion, gad flygare,

vackra farmer, Spénnvidd 100 cm
Ritning i full skala jomte bygg-
anvisningar

kronor 1:50 + porto.
SVYVEN WENTEZEL
Apellbergsg. o4F STOCEHOLM
SEnd mig -... = "hite 1Y mol
ckogr @ 1i56 4+ purio




POPULARA

[Denna pang skall du sjaly {4 skita spa-
karna men forst skall vi tn en liten repe-
tition pa uthtrningen och startén. Du Tir
inte skita spakarna sjily Torvdn vi &ro 1
luften och ph betrygrande hiojd.

Ma har giort den dagliga besiktningen
av flygplanet, motorn ir startad och var
mekaniker har limnat av flypplanet utan
anmirkning. Vi ge tecken till mekanikern
att ta bort hromsklotzarna, och flygledaren
har givit oss tillstind att kora ot for start
— "fap rodren!™

Efter alln konstenz regler kir do ut till
startplatsen i sicksack., Vil utkomna och
parkerade mot vindriktningen fi vi start-
tillstindat. "Tap tar radren™. Th foljer
med rirelserna 1 spak och replage som vi
tidigare kommit dverens om. Jap dkar ga-
sen — det hilr du exempelvis p& motorn
vare diin dkar mer och mer — jap pir
erfordevlipa roderrérelser, vi litta och hér-
ia nu stiga.

Under stigningen fi vi lira ozs att ge
akt pi nosens Tfge i farhdllande till hori-
somnten. Jag stiper nu pd bista stipvinkel,
d. v. 8. pd den anfallavinkel som mer snab-
baste hBjdvinst, Liger miirke till hur no-
sen lipper i firhdllande till horisonten. Du
biriar #Hven snegla lite ph hastighetsmii-
taren, tv risk kan ju foreligga for att i
stegra planet for kraftipgt s& vi kommer in
i andra vegimen, d. v. 8. vi fi for stor an-

KONTROLLKUPONG N:R 5.

Siind ompfiende examensprov nr 5. Svars-
porto (3 st 5-bres frimidrken) hifogas.

S o WA A A e s S e SRR

Kupongen urklippes och insiindes till
Herr Carl Fligare, FLYGTIDNINGEN,
Malmi., Skriv tydligt!

Elever mo#tagas Jortfavande

till flygkursen — men vénta
inte fér lange ty snart ar
kursen slut.
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fallsvinkel med stopt luftmotstind och re-
lativt lidg fart.

[ir att biist kunna utnyttja plancts stig-
firmaga striivar jag efter att halla kursen
fullstiindigt rak. Jag stiger pd detta s#tt
tills vi gott och val lamnat {lygfiltet bak-
om oss, gpor ddrvefter en wvinstersving 90
grader i planflyki och fortsitter sedan att
stign pA den nya kursen. Vi #ro nuo uppe
pé 500 meters hijd.

Du skall nu forsika hilla
Aven bibehilla hijden.

kuvsen och

Var noga med att halla kursen!

Fir att vi nu littast ska kanna halla
kursen ta vi dgonmilrke pa en punkt i ho-
rizontens narhet axempelvis kyvrktornet rak
framfir oss borta vid herisonten. Tha skall
nu forsika halla flygplannogen riktad mot
detta dgommiirke. ""Tap sidorodret”, jag
akbter under tiden handspaken, Om nosen
geinger nfigot At higer i ge en aning
viinster sidoroder penom att sakia skjuta
fram viinster fot s att flygplanet bringas
tillhaka till sin forra kurs. Fir att stoppa
denna tillbakasviingning kan det vara nid-
viindigt att du "stéttar” lite med motsatt
gidoroder si inte nosen svinger dver for
mycket och kommer till vinster om vért
opommirke, Nosen Tar inte svinga av och
an kring émonmirket. Mirker du att den
vill sviinga at ett hall, s farsdk att hindra
det genom ett mjukt tryek pl motsatt sido-
rader,

Sliipn sidorodret. Vi ligga pu i1 "plan-
flvkt", varmed menas att vi flyga horison-
tellt pa en hestiimd hajd.  Fér att for-
soka halla flvgplanet i detta lige, ta vi ett
ogonmirke pf nogens Hpe § forh&lande till
horisonten. Se no efter. .. =4 hir skall no-
sen ligpepn. Tag nu spaken och skot hojd-
rodret. Om nosen sjunker si for du den
tillbaka i itk Bipe gpenom en mijnk drag-
ning bakit i spaken. Om nosen stiger dver
det dgonmiirke vi bestimt oss far, sd tryek
ner den genom att mjukt fira spaken fram-
At

Slipp nu spaken. T planflykt skall flyg-
planet ligga riitt pa vingarna, d. v. 5 flyg-
planet f&r icke luta 4t ena eller andra si-
dan utan vingarna skola vara ungefiir pa-
rallella med horisonton pa vardera sidan om
oga.  Detta kontrollerar du biist genom att
jamfira hur hopt den ena eller andra ving-
nocken lgeer Gver horisonten fvdrs ut. For
att flygplanet skall ligga riitt ska de bida
vingnockarna ligga lika hégt i forhallande
till horisonten.

Tag nu spaken och skiit skevningsrodren.
Om vinster vinge siunker sd lyft upp den

FLYGTIDNINGEN

genom att mjukt fira Gver spaken At hi-
ger. Och vill higer vinge gl ner, sd skeva
at viinster, d. v. 5 for over spaken en aning
At vinster. Nir flygplanet dter ligger riitt
s skall handspaken std neutralt. "Jag tar
rodren’,

Ja, nu kan du skita ett roder i siinder.
Du har zett hur fint flygplanet Iyder. Vi
ha med andra ord ghtt igenom rodrens
s k. "primiira verkan".

Vi skn mn Svergd till de kombinerade
roderrdrelserna.  Som jag tidigare sa i en
av lektionerna, 54 miiste man mandvrera ett
flygplan genom en kombination av roder-
rirelser. Exempelvis méiste en sving gi-
ras med shvil sido- som skevningsrodren,
man gka, som jag sa, banka flygplanct i en
svang. Men inte nog diirmed, ty vi mhste
ju gora kombinerade roderrarelser vid alla
mangvrar i gir- och rollplanst. Du miste
shledes sd fort do rir skevningsrodret dven
gira en mandver med sidorodret och tviirt-
om. Det v rodrens 5 k. "sekundira ver-
kan” som dr skulden hirtill.

Lat oss nu studera detta i luften. Jag
ger vinster sidovoder, d. v. 5. jag for fram
viinster fob, men nu hiilper jag ieke till i
manovrarna med fOvriga roder som jag
wjorde nyes, niir du skitte sidorodret, Vad
hiinder?

Jo, nosen svianger At vidnster och flype-
planet kanar utdt (precis s=om bilen pd hal
is), det blaser in frén higer sida. Flye-
planet biirjar dessutom luta AL vinster av
gip sjilv wten att jagp giort minst rorelse
med skevningsrodret, Detta iir beroende pa
att héger vinge penom sviangningsrirelzen
ghir fortare fram genom luften fin vinster
vinge och siledes fir stérre lyftkraft,

Niir flygplanet pd dettn siitt gemom en-
bart sidoroderutslag kommer i lutning =4
kommer Aven "girplanet” i lutning och ef-
tersam sidorodret verkar i detta plan, =i
kommer nosen att hela tiden som jag har
sidoroderutslog att pressas ner mer och mer
i forhallande till horisontalplanet och vér
onormala révelze mot marken Gkas — w
nirma oss orovickande markytan och for-
lora hijd, allt under en korkskruvsliknande
vorelse.

Héjdrodret har som vi tidigare kommit
dverens om inte nigon direkt sekundir ver-
kan, epiir det paverkay flygplanet symmet-
riskt. Vi overgér dirfor till skevningen:

Skevningsroderbromaen motverkas med
sidoroderutslag.

Skevningsrodrens sekundiira verkan &Hr
som vi tidigare lirt oss beroende av den
g k. "skevningsroderbromsen’. L&t ozs nu
undersika denna fireteelse i loften. Vi
sa tidignre att om det ena skevningsrodret
ger ner si gir det andra upp. Men vad
intriffar dessutom. Jo, forutom att — om
vi exempelviz filler ner det hégra skev-
ningsrodret (fdr spaken &t viinster) —
hiigra vingen lyftes upp, &4 bromsar sam-
tidigt skevningsrodret denna wvinges fart
framat (tdnk pad handen som vi hill ut ge-
nom bilfonstret, den tvingades ju uppdt
sambidigt som armen ville &dka bakdt). Pre-
cis lika fir det med det nedfiillda skevnings-
rodret, det vill i detta fall brom=za hogra
vingen, och dirmed sviinger flygplanet &t
higer. (Det viinstra skevningsrodret som 1
dette fall gir utslag uppht har mycket
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mindre brpmsverkan bl. a. pd grund av
att det "skuggas" av vingens kopiga dver-
gida,)

Motsatt #&r forhdllandet om man lutar
flvgplanet a4t higer, di vill det samtidigt
gvingn it vinster,

Skevningsroderbromsen verkar alltsd |
"givplanet™ och miste motverkas med sido-
roderrorelse &t samma hall som handspaken
fires. Glim sdledes inte att du alitid mds-
to ge sidoroder &t samma hall som du lutar
spaken, d. v. 5. &4t sarmma hill som du lutar
flygplanet.

Hiijdrodret anviinder du under alla dessa
manovear endast till att hialla nosen kvar i
pitt lige i forhallande ill horisonten.

"Tag rodren” och forsik nu hdlla kurs-
nch sidaliige. Jag korrigerar i hijd om det
skulle behdvas.

Nogen svinger mu At viinster — vad
skall du gira?l... Ja det var rift — duo for
over spaken en aning &t higer for att
tvinga ner den uppdtgdende vingen, och
samtidigt ger du litet higer sidoroder for
att motverka sviingningstendensen.
Men nu fog vi visst for mycket skevnings-
roder, 54 no hinger flygplanet pd higer
vinge — s ja, det var ritt, fver med spa-
ken en aning &t vinster fér att rita upp
flygplanet oeh samtidigt en liten sidoroder-
rirelse 4t vinster =i att skevningsroder-
bromsen ej svinger nosen it héger samti-
digt som wi ritar upp planet. ...Aj, aj
det wvar fior sent, ser du inte hur nosen
gvilnger &t higer samtidipt som den viinatra
vingen hiijer sig pa grund av att den ligger
i yttersviing och Thr stirre birkraft iéin den
viinstra. — Du klarade dock biffen nir du
i tid tvingade ner vinstra vingen genom att
go skevningsroder At viinster och samtidigt
motverkade svingningstendensen &t héger
penom att fira fram vinster gidoroder.

S84 dir ja, nu har du ju flugit perfekt
en léng stund wtan mina rittelser, varfér
Jjag anser att du kan vara mogen fir att
fiven skita hojdrodret. Under alla dessa
gmi korrigeringsmantvrar vid ditt forsik
att hélla kurs, héjd och sidolige skall du
pazsa ph med hojdrodret sd att nosen lig-
ger "klistrad"” i det rdtta hijdliget, den
fir «] vandra for hipt over eller for lagt
under horisonten.

Smi, mjuka roderrirelser —
spinn dig inte!

Det tyeks gh bra, do flyger faktiskt rik-
tigt fint, men gir inte fir stora korrige-
ringar med rodren, ty did blir flypningen s4
orolig, Firabk att hindra wlla nosens pend-
lingsrorelser innan de bli for stora, ty da
hehove det bara smd motverkande roderri-
relser och da blir flygningen lugn.

"Jag tar rodren”, striick ph dig, sitt dig
till ritta och hir pi.

Diet férekommer ofta stdrningar § luften
som vill bringa flygplanet att svinga eller
lntn &t ena eller andra sidan samt Hven
hija och siinka nosen. Det behbive inga sto-
ra rirelser for att hindra dem, och man
gkall absolut inte spiinna sig, ty di fordras
det stirre lraft for ett utslag och man an-
stringer sig i onddan samtidigt som man
firlorar den litta kiinsel som fir nédviindig
fir att lagom avpassa en roderrorelse.

Cha elie i piketigt dik-
tigy som elew sd foan-
ale d med tiden far
flyga ensmm i én av

Ilygvngnets Kiom-

WHr ...

Vindkast och andra ojfimnheter i luften
pareras  ghledes med roderrdrelser. Ett
vindkast lvfter kanske den ena vingen och
dé giiller det att veta hur det skall pareras,
men det har vi ju nyss lirt oss. Om flyg-
planet vill dyka eller stegra sig, fores hand-
spaken foraiktigl vespektive bakidt eller
framait, tills liget &ter blir neutralt. Den-
na manover fr myecket enkel eftersom den
ar grundad pd ren reflexverkan. Om no-
sen sanker sip lutar flypplanet framit, och
amedvetet strilvar man da efter att hilla
rypgen uppritt.  Man lutar sig bakat i
flygplanet och tar med sig spaken bakat
och didrigenom stiger nosen.

Instrumenten dro inle bara prydnader. ..

L birjan maste du ha din uppmirksam-
het riktad pia de olika Ggonmirkena, men
si smbningom far du oen viss kiinsel {6r
flygningen och behiver bara nagon enstu-
ka ging snegla &t ena eller andra hillet
fér att ge att flypplanet ligger i luften som
det skall. Du maste ju ocksd figna din
uppmiirksamhet &t andra saker. Det &r
minga instrument i “kidrran”, och dessa
sitta inte ddr bara soem prydnader. Du
miste  kontrellera att motorinstrumenten
viga ritts viirden, brinslet far inte ta slat
nch brimsletrycket far ej bli for lagt Varv-
talet pa motorn dr ocksh myeket viktigt,
men s sminingom fornimmer do genom
horseln om varvtalet dr det ritta, och dai
beldiver du bara ndgon glng kontrollera
ditt "motoréra” genom en titt pd varvrik-
naren.  Och de egentliga {lyginstrumenten
har du til hjalp for din mamivrering. Du
ser pa hojdmitaren om du ikar eller mins-
kar hajden, och din hastighetsmatare visar
dig farten fram genom luften. PA kompas-
gen kan du avlisa din kurs.

Thi har sédledes icke bara Sgonmirken
utan fven hirsel, kinsel och instrument till
hjalp for manivreringen i lufthavet. Lir
dig dven anvénda dessa hjdlpmedel i fire-
ning pi rikt sitt

Vid stigning och glidflykt pid rakbana
har du att iakttaga sngefiir samma detal-
Jer som vid planfiykt. Skillnaden #r bara
den att du under stigning fir hilla nosen
hogre &n i planflykt. Tret giller att ta ut
bidsta stigvinkel.

Jug stiger nu pd biista stigvinkel. Tag
vgonmiirke pd nosen i férhdllande till ho-
risonten, snegla dAven pd hastighetemila-
den — som du ser visar den c:a 110 km/tim,
vilket dr ungefiir lagom stighastighet for

Klemm. Jag tar nu upp nosen kraftigare,
men flygplanet stiger sdmre in forot, has-
tigheten minskas mer och mer, jag fir gi-
ra stora utslag med rodren for att flygpla-
net skall lyda — vi ha kommit in i 2. re-
gimen. Skulle jog nuo fortsiitta med att
stegra flygplanet kommer vi att "tappa
farten"”, vika oss och gh i spin. Jag skju-
ter fram spaken, hastigheten &kas och vi
stige nu #ter normalt,

Jag drar nm av motorn och ligger flye-
planet [ glidflykt p& bista glidvinkel.
d. v. 5. jag anvinder mig av den vinkel pd
vilken flypplanet glider lidngst i horison-
talled. Motorn gir nu ph tomging och
propellern drar inte. Det dr tyngdkraften
som nu dr den framdragande kraften.

Ju brantare vi glider desto stirre blir
hastigheten under det att den minskas vid
flackare glidbana. Man fiar didcfir inte ta
upp nosen for higt under glidfiykten, ty
d& kommer man in i 2. regimen, och fastin
nosen di fir hijgre si kommer flygplanet att
sjunka kraftigare. Vid dterging till plan-
flykt ger jag lapom myéket motor fir
planflykt och hijer diirefter nosen till for
planflykt lagom hijdlige.

Med denna lektion har du lirt dig manine-
rern flygplanet i planflykt pd rakbana
samt TAtt ett begrepp om den ritte mandv-
reringen i stigning och glidflykt. Vi ha
samtidigt kommit in pd svingar, ty att
halla kurs rakt fram innebdr att man gir
korrigeringarna genom smi svingningsri-
relzer,

-
S3 landar vi...

Nistn ging skall vi specialisera ocsg pa
sviingar, och avslutar nu denna lektion med
att du féljer med i rodren under glidflyk-
ten och min landningsmandéver. Vi skall
forsika sitta osa omedelbart till hoger om
pa flygfiltet utlagt "landnings-T".

.. .54 diir ja, det gick ju efter berilming,
och nu {&r du stiga ur och l&mna plats for
niista elev. Smilt nu vad du lart dig il
niista géng!
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Aerotransports resultat

for 1940

Trafikinkomsterna uppgingo till
6,7 mill. kr.

A-B. Aecrotransports verksamhet under
fioldret har givetvis kraftigt pdverkats av
krisfirhailandena men kan #dndock betrak-
tus som skdligen tillfredsstillande. Vissa
linjer har det varit nidviindigt att helt
eller delvis nedliigea efter krigsutvidgning-
pr ioapril 1 fiol, oeh bensinbristen har nid-
viindiggiort yiterligare trafikinskrankning-

ar. Till foljd av de dkade driftskostna-
derna ha befordringsavgifterna genomgaen-
de hojts. Antalet befordrade passagerare

i linjetrafik minskades fran 48.029 till
25.261.

Bolagets totalinkomster ha for [jolaret
T mill. kr. mot 7,10 mill. &ret
{trut. Harav utgbra 5,85 mill. (1. & 6,19)
inkomster av trafikrorelsen, Subventionen
har yiterligare nedghtt fran 900.000 till
£25,000 kr. Héri ingar ett belopp av 125.000
kr., som enligt avtalet e¢j fiir anvandas for
annat Andamal dn till utdelning., Subven-
tionens andel 1 de totala inkomsterna har
gilunda minskats fran 13 till 12 proe.
Biuttotverskottet har utgjort 2,10 mill, kr.
mot 1,49 mill, &ret forut. Sedan avskriv-
ningar verkstiillts med 1,86 mill. kr, (1,7
framkommer en i nettovinst pa
118,988 kr. Materielavakrivningar ha verk-
stiilllte med beaktande av att flygmaterie-
len pi grund av den snabba tekniska ut-
vecklingen inom ndgra fh ar dr omodern
och méste uthytas och att man nu maste
ritkna mad hogre nyanskaffningskostnader
in som forut varit normala.

Till bolagsstimmans forfogande stiilles
firutom nettat ett vinstsaldo pd 1454384 kr.,
eller tillsammansg 284.324 kr. Till reservion-
es ett belopp av 13.888 kr. Da
jet kan Torvintaz att radande forhallanden
under 1041 kommea att & ena gidan medfora
ytterlipare inskrdnkningar i trafiken med
1de pmstminskning och 4 andra
tickningsbara driftskostna-
, Toreslir styrelsen under firutsdtining
oy K. M:tz medgivande, att det forutndmn-
da i subventionen inkluderade beloppet av
125,000 ky, jEAmte det frin 1939 balanse-
rade utdelningsbeloppet pa likaledes 125.000

uppgitt il J

oforindrs

len Gve

31

sidar e ej

ter,

kr. sévil som aterstéende frdn 1939 balan-
vingt eller sammanlagt 270,434 kr.
bverfires till 1941 &rz vinst- och forlust-
konto.
Bolagets  skulder utéiver aktickapital
och fonder uppgd till 1,27 mill. (1,66).
Fordringar hos diverse personer redovisas

1,26 mill. Bank- aoch kassabe-

(1,000

medl fl.-"fl
hillningen uppgdr till 127 mill,
Flygplan, motorer och propellrar bokas
i1 mill, (1,78)., Under Avet har inkopts
ett flygplan "Gripen” av ny typ Douglas
DC 3 medan ett Junkersplan forsdlts

Stockholms
Segelflygklubb

| forra numret av FLYGTIDNINGEN
omtalades att Stockholms Segelflveklubb
Falt ett eget sekretariat med en anstidlld
kontorist, som skiter alla lopande firenden.
Till sekretariatet, adress: Stockholm Segel-
flyeklubb, S:1 La tan 40, 5 tr,, Sthim,
lorde all post till klubben sindas, och dif
kunna intvesserade vanda sig for att fa
upplysningur o medlemskap,  avgifter,
flyguthildning m, m. antingen genom per-
sonligt besdk eller pr telefon Sek-
retariatet dr tppet kL 9—17, lordagar ki
9——1b.

Klibbens flygskolu har fétt ett virde-
fullt tillskott till sin personal, dirigenom
att Fide Lindeliw har anstillts som flyg-
instruktir  efter Gosta Tarnlund, vilken
som  bekant tjinstgor som flyginstraktsyr
vid segelflygligret vid Alleberg. Att Lin-
delow ar en instruktor av hogsta klass tor-
dee framgd dirav att han under flera ars

o0aTuT.

verksambet  inom  Jénképings  Flygklubb
tianstgjort som instruktor vid Gver 2.000

starter med glidflygplan, och dirjimte hav
han vid Flygvapnet erhallit motorflygut-
bitdning under e:a 200 flygtimmar.

Under Lindelows ledning pagirc dagligen
uthildning till A- och B-diplom pd Bromma,.

Il¢ av klubbens medlemmar som Aro an-
miilda till flygkursen men av nagon anled-

ning &nnu ej kunnat paborja eller avsiuta
redan pabirjade kurser uppmanas ati il
sekretariatet anmila niir de kunna delta-
g, A- och B-kurser pigh endast varda-
gar. De som pa grund av sina arbeten ej
h't ri]lf: le att rlclLLlL;u flit 'ra.'L dut'k

\‘is:m

ter aﬂmtnra, slut.
P4 sondagarna bedrives endast sholning
i "riktig" sepelfiygning med Grunan Baby

under ledning av Bjorn Andersson, Ilet
har dirvid visat sig att det under gynn

summa forhallanden dr
vierkliga segelflypningar
Gjorn Andersson bley salunda den férste,
som erbvrade C-diplomet pid Bromma med
en szepelilyening pa 5% med Grunau

majligt att utfora
med  vinsehstart.

min

Babyn SE-SAX. Denna "historiska™ flyg-
ning dgde rum den 25 maj 1941, Den &

juni ertiveades hela 8 st. C-diplom pa Brom-
ma av Guener Seadblwd, Goeeert Alluad
och Sigurd Lorssoen, vilkaz respektive flvg-
tider wppgingo i1l 9 24 och 26 minuter,

"Flygar-Lagse” nadde under sin flygning
den gnsenligpa héjden av 1500 m, Déar-
jiimte giordes samma dag en segelflygning

pa 44 min av en C-diplomat. Den 15 juni
var det dter panska hygpligt véder och da
pjordes en flygning pa 15 oeh tva pd var-
dera tver 40 min, 88 nog ghy det med lite

fui! I G -

Kronobergs Flygkluhh

har haft modellflygtavling med mirkestag-
Tavlingen biev
pid grund av

chansgartad
Forutom vixicmedlem-
manstark trupp

ning. myiket

nidst.
marng markies en fran

klubhens medlemmar 1 Laegan, vilka erbjd-

stvid om de bitsta place-
Tavlingarna hsllos ph regemen-
tets Bvningsplats, dir en stor publik
jats. — Bista result 70 cm Rune
Karlsson G4 sel; spv, T0-—100 em Krik Hil-
poapv, LD0—100 ey Gista
::u.||||'||;|r'||ﬂ_.".‘;’1i tiel.

do eliten en hard
ringarna.
SR~

.

al: spv. U

idingsson 506

t

Hanszan 241 sek

FLYGTIDNI

Hjdlteddd av tysk
flygplanbesattning

Nodlandad Ju 88 firsvarades [lls planet el -

ter hlixtsnahbh reparation kunde slarta igen.

En  hittills tiEnt
mellan ett flygplan i
ken inbeviittas frar

enasthende strid

oeh et

IEEN
lufter
Rom.

P LT

Tyska och italienska bombplan hade pd
len mordafrikanska krigssk
gripit engelska pan
fades en Ju B3 si
att den maste
de, Efter
for att med flygplan
varja anlall fran
och sambidigt irjade man reparera magki
111,

VAgnal.
AVRIL
nodianda pa t omra-

landningen wvidtogos Atgirder

KUNMmL Wy

vapen
fvil Tafter

som muarkern,

Plotstigt didk en engelsk Hurrieane fran

och Gppnade eld mot de tvska flvgarna, vil-
ka givetvis betalade med sa mynt. Ut
sikterna fér den Lyska tningen i den
ng duell stodo ju ungefir 1 mot 99, Men
det engelska jaktplanet, tydligen alit-
for mycket litade pa sin dverlig
allt langre ned

traffades till slut,
herra
hundra meter darifréa

M

O

O

undder sttacker ocl

virvid dess forave for-

lorade =t gver planet, gom ett pai

an stortade till marken

och brann upp. Knuppt '|l.‘:|P::H fara
ayvirjd forrvan en ny motstindare uppen
barade sig, ndmligen enpelskt fotfolk och
pansarvagnar, som omedelbart satte n etl

anfall mot Ju 88:n. Medan mekanikern av
alla kvafter arbetade pd att avhjilpo
gkinens skador forsvarade sig den ovriga

hesiittpingen framgangsrikt. En

rasande
eldstrid utspann sig, varvid en av pansa
vagnarna méste dra sig ur kampen.

Snart skulle det emellertid vara alut pd

tyskarnas auormunition Men uonder tiden
hade den duktige mekanikern hunnit laga
skadorna pd planet. Mitt under striden

steg plotsligt ett vridl fran de bida Jume
motorerna. Starten lyckades
net. Vilbehallet kunde planet dra sig un-
dan engelsmannens

trots kulreg-

efter en kort

eld och

stund Ater landa vid

Vara priser dro incl.
omsatiningdsskalf

Férgyllda flygmiarken
med krasnal Pris 2: 40 kr.
d:o utan krona Pris 1: 85 kr.

Flygarringen (konir
silver) fér damer a. herror.
Uppgiv invand. matt i mm.
Pris 4:85 kr.

d:o forgylld Pris 6:25 kr.

Ovrder dver 5 ke. poriofrilt

Vér stora katalog med 100-tals artiklar far
flygintresserade séndes mat 30 6re | lrim.

AERO-TJANST, Malmé
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vi e StEFrPmenr

Syvensha

durk
dykhnstighet

affektiverskoll
elilddlicknro
AInOlorE
fallakBrin
Tallskiirmaln p

faliski rmaboppare

[ullsk#irmal inoy
Fadlsbelle myssishi

Falltayil
[FTHITAT]

rend

fett
fiarrkontroll
flatapin
rflataving
Flermotorig
WETE
ClortnranEil

fyga

fl¥ga (= styra)
fiyganiell
flyyare

flyghht

[y gegenskaper
Mygeloy

My Eglasigon

flyghasiighat
fivghuva, ~hijilm
fiygkropp
fivglinje, -lad
Myelige
Oy gmoderTarty e
Myepian,

hdrra

{(Av

Tyska

Fussboden {ml

Sturzfluggeschwindig-
kedt (£

Kraft-Reserve ()

Fouerifischer ()

sinmitorig

Fallschirm (m)

Fallechirm=-Absprung (mj

Fallschirm-Springsr (m)

Fallsehirm-Leinen (),
Funglelnen
Fallsehirm=-tGuartwsrk nj

Fallbehilelter ()
Sparrholz (nd
Spitenflosss (I
Petl (1)
Fernbedienung (D
Flaeh-Tradeln (1)
fhehine Kirve ()
trshrmilorLE
Schwlmmer (mh
Sclowimmaerl o)

ifegen
stenern, Enidppain'’
Liuftangrlff (m)
Flsger (m)

Flugbaot {1
Flugeigenschaften (fi
Mugachitler Tm)
Fliegerbrille (£}
Fluggeachwindigleit (£}
Fliggerhaube (0

Rumpf {m)
Flugatrecks (1)
Flugluge (I}
Flugzougtriger (in)

! tn).

ir

pa fem sprak. VII

Lothar Ahrens)

Enpelska

{luar
divipe speed

DwWer  ressrve

firn extinguisher
single-engined
parachuts, “chuta™

parachute deseent, Jarap
parachuti=l, paracinite
Jurmper

parmchute cords, rigging
Hnes, shroud lines
parachute harness

gruvity lank
pivwond, veneer
fiu

greass

rEnote control

flat sapin

Hat Turi

T L - E il

Cloat

floar undercareinge

ylng goggles
iy

Pt

Aly attaek, wir raid
aviator, flyer. pllot
flving boat

fying qualities

Nying =peed

flying pupil

flying helmet

Tuselage, body

dler rouls

Nying poaltion

alroralt carvier
wernplane,  airplane,  air-
arafll, plane
orate'. "hus

. Uship!t

Franska

plancher (m)
vitense (fF de plgué

résarve (1) de Pulssknee
extineteur {mi JF incendis
monamaotear

chubs im}

enbo 10 on parsehng.
parachiutiste ()

[lla {m) du parachots,
corderie (1) 4, B

harmachement () e para-
rhuts

nourrvies (£} d'eesencs

contreplagud )

derive (1)

Fralsas (N

arfnande (N & distanes

vrille (f) & plat

virage L} @ filat

i ateur

Chottenr {m)

syateme Gmd Mollenr

voler
peiloter
attaque () asrienne
aviateur (m)
hydravion (im)
qualltés’ (f) da
aldve (md pilote
lunettes . (£ daviation
vitrase. (£} de vol
cEagque [m}
fugelage (1l
poiate (f) adriennn
position (f) »n val
porte-avion (mi
myEckR  CIna).

tapparail’t (md

Ttalienska

pavimento {m}
veloelfd (0 in plechinta

socaasn  (m) di polenzn
axtintore 4mi per incendl
e namahore

parnecadute ()

dimeasa () ool parscadule
parncadutistn Cm)

cordelle (f) del paracadute

imbracatiura (F) el parm-
cudube

sorbatolo (m) o eadutn

legnd (m) compensnio

deriva ()

Elagad (m}

colnanddg tmk om lisbure

vite () pialle

virate () piattn

plarhnotor:

gallpggiante (m)

sistema (m) B eallnggis-
1T I

pllotare

attaceor (m) aoreo

aviatore ini)

Idra (m) a sealn eenlrnle

qualith (£} di valo

allievo (m) pliots

oechiall (m) per avimors

valocitd () Al volo

caschetto (m)

fusallera (M

rotia () aeren

adsello (Ml dif valo

portaerel (1)

warvplana (iml
‘npparecehio”

Kip

av alla slog

och  avgasningsplats

PILAR « e

far vagledning

fill skyddsrum.

Begir offert.

Jacob Westinsgalan &, Stockhelm.

LJUS - -skyLT

Typ. K. 1.

GODEAND OCH FORORDNAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN.
icke minderviirdiga effterapningar,

aviedd {6r allménhetens végledning fill skyddsrum, {6rbands-

samt rapporistallen vid l[uftanfall.

ERIK KULLE A.-~B.

Tel. 530872.

VENTILFJADRAR
FOR

EL ¥ GMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN

Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042
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(Forts. frdn sid. 7.)

chefen hos firligpningens Yovertomte” kowm-
rer Andersson, varvid det bliv tillfille till
samsprak med en gdllsynt treviig familj,
som pa bista sitt omhuldar =egelflygarna.

Det drijer inte lSnge forrdn tystnaden
vilar djup Gver elevfirliggmingen, ty man
hinner ibland inte ens & av aig skorna
forrin somnen Gverraskar.

En kurs pa Alleberg &r frisk och hirdan-
de, och inpen vill ha vistelsen ogjord, Vis-
erligen Hr det primitivt pd berget dnnu
gl linge, men det fr ju ocksd roligt att ha
varit bland de forsta pd det svenska segel-
flygets centralpunkt! Det skall verkligen
bli spiinnande att om ett Ar eller s& fi dter-
komma till Alleberg och inspektera den
nidvindiga elevirliggningen, klubbhuset
samt den planerade restaurangen diruppe
pd kalotien. ...

Det @r pi sin plats att tala om namnen
pd de smétt historigka fGrstlingseleverna
pi Alleberg, HHEr ha vi forst de pojkar
zom topo A-diplomet:

Matz Andersson, Bords Flygklubb

Gunnar Andersson (Jirpen), Ostersunds
FE

Bengt Bergwik (Skara), Falkopings FK

Osear Brisell (Lekaboda), Orsa FK

Randolph Bilgen (kallad "Pluto), Orebro
Lins AFK

Bengt Jonsson, Bords FE

Par Johnson, Stockholms SFE

Anders Lindstedt, Borfs FK

Kursen frambragte Gven tvh C-diploma-
ter, niimligen Ture Polmgeist, Karlskoga
Motorklubbs flygsektion, och denna tid-
nings redaktir, medlem i Aeroklubben i
Ekine. Proven gjordes genom 32 resp. 33
mimaters flygning dver Vistfronten., Bida
irn firut motorflyguthildade.

Som ett vilkommet PSS kommer under-
rittelsen att Fdgerblad fignat andra kur-
sens elever genom att flyga 6 mil och dir-
med klara distansprovet fir silver-Ciet.
Hin gratuleras varmt av gind vinner -
d. v. 5. alla som lHirt kinna honom. Vem
skulle vare mera vilmeriterad till silver-
C-mirket in han — alla tiders ligerchef!

Harald Millgdrd.

Glid- och segelplan

Konstrukiion
Tillverkning

Reparation

A-B. Svenska Kano Verken

Halmstad

Lavwrontdr il Kungl. Svenska Asrcklubben och Flygvapnal

Stovibombflygaren

Vad det fndi kiinns konstigt att sitta sd hiir,

niir mitt plan mig bland ulliga moelntappar
biir,

ach mot hijden gér stigningen brant.

Se, hur selskenet glittrar i sagornas land,

Jag fir fri, jag har spriingt alla jordiska band!

Vad allt ir f6runderligt grant.

Mitt liv jag helraktar pd mitt lilla sftt,

mellan tummen och pekfingret viper det
i,

nir jag skiter min villiga spak,

Minsta knyek, minsta ryek, minsta dragning
och tryek,

som en kviana det filjer min enklaste nyek

under blanande rymdarnas tak.

Och dej, som jap forde i dansen i gir,

alla molnen ombkring mej £4 glans av ditt hir,

dina iigon bli himmelens hia,

Hela rymden omkring mej den sjunger din
siing,

som ett lekande, glittrande solstrdlefdng

skall min ldngtan frin hijden dig na.

Min fiird fr fér skalder och deimmare gjord,

jag vill glimma den last, jag har tagit
ombord,

allt i skinhet och glans vill jag se.

Men om skonhet i varlden ej drdmma jag far,

jag dr framme. .. och nu i en stértdykning
T

jag mot mélet i lodyt piké.

Det visslade till, — nu har bomben jag fillt,
och maskinen som nyes jag pd huvadet stillt
med ett grepp jag att sviinga kan {4,

[5tt Ggonblick kanske firlorar jag sans,
och vil tusende stjirnor de trida sin dans
fir min blick mot en hlavit ridi.

Och niir dler jag stiger mot blinande sky,
runt omkring mej det viner av jagande bly,
som med mej leker lustigt ta fatt.
Ni skall fafangt mej jaga, vi triiffas igen,
jag har bdet ombord, men det dréjer nog &n,
firrm jag slutgiltigt tofflorna satt.

Nu na de mig ej med sin hiimnande hand,

jag Ar fri, jag kan se, huru flammor och
brand

ge besked, att jag triffade prick

Jag kan kinna mig nojd, nir pa svindlande
hiijd

jag 1 vindrutans skyvdd vid min spak sitter
bdid

och mitt verk ligger klart fir min blick.

Ha, ha!

Shg mig blott, dr jag djivulens son!
Mitt skratt blir till ett med motorernas din,
nir jag driver min didande jakt.

Ni jordbundna kryp, edert ve, eder will,
edert fattiga liv och er trasiga sjal

har jap helt denna stund i min makt.

Nej!

En ensling, en olyeklie milnniska blott,

och dod och forbannelse blevo min Jott,

Jap fir vek, jag dr vin och kamrat.

Fér muj som for er 8r det liv eller dod,

nar jag foljer den maning, som plikten mej
hisd

i min girning som man och soldat.

Gunnar fsathye,

FLYGTIDNINGEN

FLYGETS INKDrvsk

Under denna rubrik [}ublicnﬁ;.!.l.q'“
ph leverantorer till flygindustrin samt o
rag prodokter. I den min nya kataloger
inlimnag kommer derss innehfill att om-
niimnas under denma rubrik,

A-B. Atlas-Desel, Stockholm:
tiska vinkelhammare.

A-B. Standards Rodiofabrik, Ulveunido:
Birbara radiostationer, kabelakor.

Preuma-

Boltinders Fabriks Aktieholag, Stockholin:
Morse-skrivapparater, Elliott adresse-
ringsmaskiner, Teleradio chefstelefon.

F. B, Lindstrim A.-B., Eskilatuna: Tinger
av alla slag, hammare och murborrar.
A-B. C. I, Fall, Fekilstuna: Triispiralbar-
rar, maskinborrar, stiillbara borrar,
skruvmejsiar, forsinkare, kirnare, nit-

stansar och hélslag,
Aberops FLYGTIDNINGEN vid korrespondens

med dossa Hrmor?

Heinrich Kipp...

{Forts. fran sid. 13.)

pi limpliga hijder for den vanlign gumei-
repatarten. Den senare mefoden fick lan
rifelige tillfillen att oocksd proktizera |
(runaw, dir han tog A seh B, och redan
dd kom han pd det Llara med ait bil- och

vintgohetorten wvar dverldgsen, ndr man
snabbt ville wd verkHga vesulial oe den
grundliggande  glidflygutbildningen, och

att dessa metoder voro de vikiigo inte ba-
re for Norrkoping, ddr det inle finns ndg-
v fallier fnpd kesulovna, wtan for dot atora
flertalet orter i Sverige. Om man boave
hada  foratite detto Lite tHdigore dven pd
andra hdll, skulle nog det svenska segelfly-
get ha fommit fortore fram. .. Kulmen pd
triiningen i Grunaw blev en strEekflygning
i BV il il Breslaw, sem Kipp faretog
tillsemmuons med sin flyglirare 1 en V' Blinde
Kuh" och som did blev en sensation i den
byakn pressen.

Sina nwe erforenheter omsatte Heinrich
Kipp efter hembomsten © praktiben inom
NMSFK. Det byggdes inte hora tvd glid-
In{u.u Grunay & wlan ockad en Baby, som
fick dran att béra beteckningen SE-SAA
ach dirmed inledn serien nv svenska segel-
flygplan, och det fligs intensivt. Resulta-
tet kom till symes i stalistiken dver glid-
och segelflygdiplom, dir det { bérjon var
Neorrkiping som totell deminerade, dr 1837
Jullfiljde Heinrich Kipp sin uwtbildning i
Tuskland, dé han som KSAK-stipendiat i
Hornbarg tog O och eertifikel sami dven
genomgick en kurs | flygpsldp och utbilda-
des gom tyak segelflyglivare.

Dirmed var hon ulan tvivel den mest
kvalificerade  segelflypliivaren i Sverige,
och hans formdga togs | ansprdl av KSAK
fir de forstn Kurserno for utbildning oo
segelflyginatruktérer. Lite varstans i lap-
det arbeta nu instruftérer som [dit sin
sleolning av den mikta populire *Kippen",
och flera blir det efter de bddo nyn feurser-
na denna sommar. Nir det svenska zegel-
flygeta historia skall akrivas, har Hemrick
Kipp sin givna plets diri som én benbry-
tare och vigvisare. — Eggen.
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mijliggjort storre aerodymamisk verk-
ningsgrad, stirre hastighet och litet luft-
motstdnd. Rent driftsekonomiska synpunk-
ter ha lkriivt en avsevirt okad hastighet,
och den serodynamiska och tekniska ut-
veaklingen under de zenaste firen har ocksa
givit mojligheter till detta. Det iir frimst
amerikanarng som under de senaste fdren
med utnyttjande av de dercdynamisia
forskningarna byget allt snabbare flyg-
plantyper fir transport ay passagerare.
De borjade rvedan 1931 med smi snabba
ensitsign postflygplan, som kommo upp 1
en normal firdhastighet av 260 a 270
km/tim. Niista steg var enmotoriga passa-
gerarflygplan med i allmiinhet plats for
flygare och sex passagerare och en genom-
snittshastighet av 240 km/tim. Samtliga
flyveplan av denna grupp voro utrustade
med luftkylda stjarnmotorer med en styrka
varierande frin 420 till 575 hk. Kabinen
fick ett utffrande som nirmast liknade en
tickt bile. Man méste avsth frin att ha
sf hogt i tak, och en ghng mellan sittplat-
serna fick man ocksh vara utan, Tack vare
minskningen av kabinens storlek uppnidde
man till stor del den héga hastigheten, ty
genom att kroppen blev smalare reducera-
des Trontytan hos flygplanet,

Omkring &r 1933 utvecklades flyget yt-
terlignre i Amerika. Man tillimpade nys
erfarenheter pd det aerodynamiska omrf-
det, varipenom forbattrad stromlinjeform
kunde pivas &t flyveplanet. Dessa framsteg
synas beteckna en sddan aerodynamisk
fullindning att nidpra avseviirda forbitt-
ringar av den ifrdgavarande konstruktions-
typen icke torde kunna férvintas inom den
niirmaste framtiden, Vidare hade ameri-
kanska flyrplanskonstruktirer genom en
ny forbittrad och mera rationsll konstruk-
tion av sjilva beklidnadsmaterialet kunnat
avstd frin inre birande konstruktion i
form av vanliga vingbalkar el, dyl. Hiri-
genom har tomvikten minskats och storre
mingd nyttip last kunnat medtagas. Ge-
nom att utrnsta passagerarplanet med tva
motorer i stillet fir en, ploncerade i vingen
pi vardera sidan om flygkroppen, har den
senare genom lmplip utformning av ne-
gen kunnat fikas i storlek och erhilla en
possagernrkabin med bekvimt uwtrymme
for #nda till 22 passagerare, Dessutom

FLYGKURSEN

Annu fir oj forsent att borja FLYG-
TIDNINGENs populiira flygkurs. Sind
in rekvisition av examensprov =om fin-
Ni skaffar Er en
god grundliggande flygutbildning och

nes i dettn nummer.

erhéiller dessutom ett flott flygmirke.
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GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL. 134882, 1345179
INSFEKTOR: PROFESSOR AMDERS LINDBLAD

l N G E N 16 R S E )( AM E M Elekirika insallarbrakurser undar Kungl, Kam-

[ Ay kurser Bdya / dagskalan dea 20 augusti |

merskollegli koner, Fadkhurser pd 4 mdn,
Begdr program.

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4 (vid Jdarntorget), Gotehorg. Inspektor Prof, GOSTA BODMAN
YEREKMASTAREEXAMEN. (Frin dagskolan efter 4 méin:s kury, frin af-
tonskolan efter 5 min:s kurs) i Vig- o. Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,

Elektro-, Kemi- samt Virme- och Sanitelstekniska facken.
Obs.! Nyinrdittad kemisk-teknisk fackskola.

i Svetaning och Radio.

Specialkurser

Enda tekniska institut i Vistra Sverige som har ingenjorskurser som
dverbyggnad pd Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en aftonshkola
med examen pd kortaste tid. Obs.! Laboratorierssurser, sma klassavd.,

effektiv undervisning.

Laga avgifter.

Senaste ldsaret 161 elever.

Nyva Verkmistarekurser borja den 25 aug. Ingenjorskurserna den 1 sepl.

Begar prospekt. Anmal 1 tid,

Anmilningar mottagas 4 Inst:s exp.
Linnégatan 4, varje dag kl 12—2, §—&.

Liordagar kl. 2—5&. Tel. 1459 3%,

« FLYGPUZZLE. 1 +

Vi blirja hir en mycket intressant och larorik
pristiivian, i vilken det giiller att siitta forkle-
rande text tll en del flygtermer ov utlilndski wur-
sprang,. Varje punkt och bekstoy inom paron-
tios eftor varje fyglorm anger bur mAnga ord
som erfordrus [6r att frklara respektive uttryck.
Hokstaven anger begyonelsebokstaven [ riltt ord.
Hiir f6ljer flygtermerna som skoln firklaras:

Aerodrom (....a) = Flyefilt med hangarer och
administratdonebypenader.

Anrodyn (Lottt} Asrndynamile (L g.rd Aarolo-
Bl (L) Aeromekanik (L..kj..) Acrometer (A..av.)

Aeronaut [} Asroplan () Aermastat a1y Alle-
ron  (A.p.) Aktioneradie (..pL) Amfibiaplan
el Emp.ely Amordisic () Anemometer (A.m.l)
Anfaltgvinkel (.v..[) Atmosfir (.]) Bankning
F.l.} Burograf (..) Biplan (.t} F. A. 1. {a..)
Gyroplan  (m.v) Helikopter (salwvr..) Hydro-
plan (.fs.p.) Eatapult ([n.f) Longeron (b0

Nedanstiende ord, som hile lro uppskrivnn |
bokstavanrdning, skoln anviindas for uppgiftor-
nas riitta lisning, Fir att underlitia utploek-
ningen ha vi forsett de crden som aka ha stor
bokstuy med shdan (degsa ord birje sdledes on
mening eller diro esgennamn).  Dessutom ha vl
litit de rdtia skiljstecknen stA kvar vid respok-
tive ord (ella crd med punkt aveluta siledes en
mening).  Niir samtlign oedansthende ord  mn-
vilnls ska, om uppgiften BEr ritt lést, flygter-
merna hilr ovan vara Hilfyllest firklarade med
#h mhAngn ord fom 4ro anglvon med punicter -

dkades hastigheten, och flera flygplansty-
per byggdes med en maximalhastighet av
330 km/tint. En av de frimsta represen-
tanterna fir dessa amerikanska trafikplan
dir Douglas TMC-9, som Hven begagnas av
Aerotransport, [less spannvidd &r 29 m
ach flygvilden 11 ten, Motorerna #ro (va
Twin Wasp p& vardera 1000 hk, Desza
uitramodernn  trafikplan, som man  nétt
fram till vid det andra stora krigets begyn-
nelze, ha infillbart landningsstéll, ving-
Elaffar f6r att minska landningshastighe-
ten, automatisks  stailbar propeller som
tillgter eltonomisk flygning pa stora héjder
och alla andrg finesser som flyeplantelni-
ken uppniitt de senaste firen. Douglaspla-
nen dro ocksfl fir nirvarande den typ sem
vunnit stérsta allminna spridningen inom
olika luftfartefretag shvil i Amerika som
Europa.

bokstiver bakom respektive ord. Foljands nye-
katord ha nl saledes till er hillp:

tndministrationsbygenader.) Asronnutigue Appa-
rat Appmrat APparat av av Ay 4y AY AV av
balkar barometer. benfimning bitar o, d.7)
erhaller "'Fédération Fildrands (Flygflt) Oyeg-
kroppen. Flygplan Flvgplan Flygplan Flygpian,
Fivgplan, Flygplan. flveplan Flvgplans {lygrikt-
ningén. Mygstoiicka. [rdn Gre G e for Fir-
kortning pasformign gesformiga Gushiiljet gonom
{hangurer) hastighet. Hilften | | Internationale™,
Jorden. Jimvikt kan korda kroppars kroppirs
land. Innds landoing luften. luften'’. luften',
Luftfartye Lufifartyeg lufthastighetor. Lultseg-
lare, lutning Iyftkeaft  Tingeghende Engsis
Liiran Liran Liran "'littare meakindeivea (med)
med med mellan miitning miltning (och) och
oeh och och om om om praktisk propellrar. pi
P4 pl pa  roterande roterande, runt  rirelse.
rlirelse. Sliilvregisirerande s rmingsroder. som
aomy #om start starta slGtds are. sving. sheil
fxA '""tyngre (ypen f(ypen utskjulande vatfen
vattnet. vertikala vindens vingar. vingar. vingens
Vinkeln Kldre #in fn

Liosningen av uppgiften tillghr pd sl =itt att
nl ph ettt papper skriver upp alla flygtermer som
skaln Wesas under varandrn tllzammans med pa-
rentesanvisningen samt sitter eit likbetstecken
diirefter. P& eatt annat paupper skclver nl upp
ella lsenorden under wvarsndra | bokstaveord-
ning (sAledes { den ordning som de dro upp=
rilknade). Diirefter shriver nl nyckelorden efter
likchetatecknen pd det papper dir ni bar MMygtor-
mernft allt efter som det passar. Hom dA hag
att orden som ha stora bohkstiver, kommatecken,
punkt o. . gkola sth pd ritta plateer | mening-
e, Vart efter ni fytiar Sver ett nyckelord
etrylker ni dettn ph det papper dir ni har enbart
nyckelorden,

For att hjfllpa er pd iroven ha vi satt ut den
riitta lteningen fir fOrsta flygtermen '"Aero-
drom™ samt satt parenteser om nyckelorden aom
apvilnis hilriill (dessa ska nl sAledes atevka, di
do leke skola fhrekomma flera ghnger),

Nilr lfsningen Hr klar skeiv
nampo oth adresa och sfinder lingen i kuvert
mod  phskrift "Flygord, FLYGTIDNINGEN,
Malmié". Lilsningnron skolan vara css tillhanda
sonakt den 10, mugnsti 1941,

Dy fiirst fippnade ritta losningarna belinas
med prie 1 [orm av vérdefulla flygbetonade ar-
tiklar. FPristagornas namn samt de rditte 10s-
ningarna kungiras [ FLYGTIDNINGEDN.

Firutom oatt nl kan serdvea ett trevilgt pris
genom thviingen i lir nl er en hel del nytiiga
termer — asamtidigt som det underhillande pusz-
let ger ar en trevile omviixling.

r mi under ert

Mt upp 1 Rdel kamp mellan Iandets flyghi-
Ende!l Vilkomnm med lGsninguros!

"1 "bitar o, 4." riknos hir som =it ord.
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SEGELFLYGKURSEN

Da denna segelfllyghurs endast ar en allmin orientering och ingar som
kompletlerande del i den ordinarie flyghursen ha vi denna gang valt att

endast ge vara elever ndgra intryek fran glid(Tyguntbildning.

Den popu-

lira formen gir ju att man litt tillgodogér sig huvuddragen av en glid-
flygning, och dessutom lamnar artikeln en pod bild frin livet vid en glid-

flygskola, som bir locka {ill yiterligare studier i segelflygning.

Ien

mers y_tﬁirliga teoretiska undervisningen kommer siledes att vara vilkom-
men for de vil preparerade lisarna — oeh detta sker i snart var stora
flyghurs ir uvalutad och en sdrskild segelflygkurs kan pabérjas!

EN DAG PA GLIDFLYGSKOLAN

Sol, freilwfteliv och flygning pd Vingeé
Flygfatt.

Ville appnade motvilligt ogonen. Ett ihil-
lande tutande frin ett antikt bilhorn for-
eatte honom snart i klarvaket tillstdnd. Jo,
det var si =ant, han lag ju pd glidflygsko-
lan pA Vingsi och dette var sjitte dagen
sedan kursen birjade. Bilhornet — revel-
jenn — traktersdes med mistershap av
"Linpen, liprets koek oeh allt i allo, som
nu gick ronden mellan tilten och rdtt och
sharmhiirtipt satte Juren mitt i Grat pd alla
gsom Torsikie dra sig.

Ville slmlle i dap avligga sista provet
fir sitt A-diplom. Kwiclkt var han ur sov-
gicken och i klddernan. Vid morgonmilet
dicknterndes vildret, och flygehefen gick
igenom dagens program. Det var mycket
som skulle hinnas med. Tre av kamraterna
skulle ccksd ta sina A-diplom och alla de
andra i kursen skulle ha sin beskiirda del
av gtarternn, Forsta flygpasset var mellan
kl. 7 ech 11, och si s=atte man ighng vid
13-tiden om det inte bliste for hart.

Nere frin faltet hirdes ndpra ilskna vral
frin vinschbhilens motor, som hill pA att
trimmas fir dagen. Sikerheten 8r A och
0 nir det giller flygning, och varje detalj
miiste fongera perfekt.

— Upp med portarna, tap ot Flaxen,
kommenderade flypchefen, och strax stod
klubbens ena glidflygplan, en Anfinger,
gom en gAng under hégtidliga former dopts
till "JTakab Flax"”, lysande rdd och vit i sol-
skenet. Det var forresten tringt inne i
hangaren. DéEr stodo diven inklimda klub-
benz skolflygplan SE-AIL och tvh andra
privata gportmaszlkiner, {yvirr torra i ben-
sintankarna, Men uppe i taket hiingde den
splitternya Grunau 8-an, just fHrdigbyeed,
viintande p& besiktning och registrering.
Den skulle bli ett vilbehovligt tillslott till
glidflygskolan, och s4 hade den ju hittre
egenskaper in Flaxen.

Flaxen fir sig nu en inglende dversyn
fire dagens ovningar. Varje stag, varje
mutter méste kontrolleras, och rodren pré-
vaz. Flrsta starten for dagen gor darfor
Jiraren sjilv. Vinschen hérjar spinna,
gnahbt far han upp planet i brant stigning,
planflykt, urkoppling... han gir nfigra
kraftiga roderrivelser, planet lyder och gir
ned och landar.

— Planst #r OK, sitt i ging!
firsta starten.

Medan kamraterna rullade tillbaka planet
till startplatsen fick Ville sina instruktio-
ner av ldraren:

— Kom nu ihig, sakta med spaken i ma-

Villa tar

gen, rak hurs, och sl ingen hi3ngning pd
higervingen den hiir gingen!

Klart fér start] Stréck linan — kir!
Signalerna has givits, Det var en hisnande
kénsla att pa 10 meters striicka dragas upp
i 50 km fart. Nu var den litt, sakita med
spaken I magen var det ja, uppdt, uppat.
Lustigt att sitta s& hiir och hissaz upp
utan att so annat fin tomma rymden fram-
for sig. Han shulle upp pd 756 meters hijd
for att efter urkopplingen gora en rakflyg-
ning om 30 sekunder,

Sakts fram med spaken! Dar kom ho-
risonten uppdykande — urkoppling! Wiren
dalade ner, buren av fallskdrmen som ut-
veckludes efter wrkopplingen. Villes for-
bindelse med terro firma var bruten, och
nu ghllde det att {féra planet p& rak kurs
till Tandningsplatsen 300 meter lngre bort.
En blick ut pi vingspelsarna tvertygade
honom om att glidvinkeln var den ratta.
Filtet sig plotsligt =4 litet ut, skulle han
verkligen ned inom dessa grinser — &ja,
Flaxen giek stadigt sin viig nedat och gjor-
de inga utflykter! Han hade {Srresten inte
tid att vara nervis nu. Upp med higer-
vingen, aj, det var fir mycket, nu birjade
viinster dals neddt — tillbaka, nu l&g hon
ritt pd vingarna. Men kursen? Sidorod-
ret glimde han niistan bort, dir till vinster
om nosen lig landningsmirket, Flaxen
lydde snillt, Hirligt att =itta hir ensam
och hiira guset i vingar och stag — nista
sommar kanske i en "Baby” dver Alleberg.
Men marken kom néirmare, det var tid att
téinka pa landningen. Han kom in fint
mitt mellen dukarna, som markerade land-
ningshanan, 10 meter... 5... 4... 8..., oy,
spaken nipot 1 maren, en fin utflytning
och duns. .. dir tog planet mark. En hif-
tig uppbromsning, det striekie i selen, oeh
s var allt stilla. Hoger vinge lade =ip
sakta ned | backen, Puh! Ville suckade,
nu var det gjort, bara tiden riickte

Nu komme kamraterna rusade: "Grattis
Ville!" Han blev ryekt ur planet och un-
der ett par minuters tid fdremdl for deras
hjfirtliga handskakningar och rypgdunk-
ningar. Detta var falktiskt det mest an-
striingande av alltihop.

Jasfi, detta var A-diplomet! Han tinkte
vidare i alfabetet ...B ... C..., men bley
aterkallad till verkligheten av ett "Hugg i
grabbar!" Planet skulle dragas tillbaka till
startplatsen, och nu var han dter en del
av flyglaget, inom vilket réidde ett kamrat-
skap och en sammanhillning, utan vilken
glidflyening icke vore mijliz. Ville tog
tag i higer vingstotta och knogade pa. Alla
ville flygn, och den lknappa tiden medgav
inga pauser.

Nista man var en kvinna, som birjat li-
tet zenare i kursen och nu skulle pora sitt

FLY¥GTIDNINGEN

firsta luftskutt. Sidaaty e

att se ph. Sneit och ving.

ph ett par meters hiijd, di och =ea__»

av ett par dunsar i marken. Flaxerng

dock byggd fir att tila sddant, dven om

det dinade litet oroviekandes 1 vingarna.
8h pick formiddagen. Kl 11 var flyg-

passet slut och frokosten viintade, Tlet bir-

jade forresten blfisa ritt frickt nu s3 nista

flygpass skulle nog inte kunna birja forrin

vid 4-tiden ph effermiddagen.

Niigon foreslog att man skulle evkla och
bada. Bifall! Farden stilldes till den hir-
liga ajon Klemmingen nipra km fran faltet.

Kunde man vil fi en hiirlizare semester?
tinkte Ville diir han lag i det kristallklara
vattnet och Agnade sig 4t "avoncerad flyt-
ning”. Sol, friluftaliv och flygning i denna
Puvlign strmlindska trakt, Fritt och
otvunget, bussign kamrater. Om en vecka
skulle han Ater sth pd sitt dammiga rit-
kontor, men vilka minnen hade han intel
Sepelflvget hade for alltid taglt han hjirta.
Bygptimmarna hemma i Sodertdlje hade
varit intressanta och klubben kunde i fort-
sittningen rikna pd honom som en flitig
byggare. Aercklubbens Bi-kronorspremie
hade han ju som i en liten ask nu efter av-
lagt A-diplom och fullgjorda 60 bypgptim-
mar. Det betalade ju niistan hela kur-
BETI. . .

Ater pi Vingsd. Det blev en lugn och
fin kvill med manga starter. De tre kam-
raterna fingo ocksd sina prov klara under
dapen, och ldraren gjorde i glidjen en
extra fin flygning frin 200 meters hijd.
Planet fick #ter en dversyn efter dagens
omilda bhehandling. Ena vingspetsen be-
h#ivde nog ses om, och hiijdrodret hade Titt
ett litet hil i duken. Det blev tydligen ett
bygepass | morgon i stillet. Men dagens
resultat, 4 A-diplom, skiimdes inte for =g,
och det var dtminstone 4 av deltagmrna,
som den kvillen hade anledning att vara
nijda med sin dag. En dag sidan den kan-
gke kommer att te sig vid glidflygskolan pa
Vingsid i sommar.

Skywriter,

PENGAR
ATT FORTJANA!

Bliv ombud fér
FLYGTIDNINGEN,
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Vi vrekommendera:

HMnalmib

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

209 57

Tel. {12429

Lullgeviir,
lulipistoler

& ammunifion.

Ostergatan 18
MALMOUO

Verktyg och firng-
denheter alla slag.

MALMO MASKINAFFER — Malms

CHAMPION Taindstift
jor flygmotover!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Slockholm MALMD Géteborg

ﬂﬂj‘,i'frycksukerﬂ(liche‘er

nﬂ" Sydsvanska Kliché- &
‘l Tryckeri Akilabolagel

Morra Vallg. 16, Maima Tel. 21680 21960

Carbornndom & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YIiIOTOR
Metallsdgblad

DUl REX
slipduk, slippapper & moskeringshand

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Vi tillverka o. lagerfiira:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKCR m. m.

Infordra  offert!

A& BENDOR

Skruv- och Metalliabrik
STOCKHOLM, 56

RYSHA FPILOTER FA TJAMSTGUORA 1| Irnks
flygvapen, meddelas fran Bagdad. Pdr négon
tid psedan gav ryska regoringen sitt tilstAnd
till flygare frAn Sovjet nit wnmiila slg som fri-
vitllgen till Iraks fygvapen. Dettn kan tolkas
pom ott avar pA Englands understtid av Finland,
firmodnr en tysk nyhetsbyrd.,

JAPANSHEA MARINENS LUFTFLOTTA ril-
nar nfirs 4.000 fivgplan, forklarades det 1 atd ra-
diomeddelands pd den ptorn lotidagen | Japan
nyligen., Aven mad hiilp av heoln sin Ootia
gkulle det ef bl Hitt @ THA it angripa Japan,
aliges det vidare., Amerikanarns skulle stita pk
stora sviirigheter vid firsdk att svspirra Japan
medelst flyg och ubatar, Dessutom Ur avetin-
det mellan Toklobukten och nirmaste ameri-
kanska marinbas myckat siort, och det antal -u-
bitar och fiygplan som USA shulle kunna sfitta
in wid ett sfdant eangrepp torde bll synnerligen
begTinsat,

AIR FHANCE, det fmnskn trafilflyvgholpget,
har av Argentina och Chile orbillit tillstind att
Aterupptaga trafiken mellan Frankrike och Chils,

UNGERAK-ITALIENSK FLYGTRAFIK: I Bu-
dapeat har nyllgen undortecknals oit avial mel-
lan [Tﬂﬁi!'l'ﬂ el Italion om regelbunden flygtra-
fik mellan da bida Enderna.

ITALIENS BHGELFLYGVERKSAMHET fort-
satte under 1M0 med ofirindrad intensitet. T
kurger deltogo 9689 elever, av vilka B6 erdvrade
C-dliplom och 762 B-diplom. Inga =virara olye-
kor firelcomimo.

FILOTER FRAN NEDERLANDSHA INDIEN
ha stillts 1l Englands firfogando. Det Hr obl
mindre antnl officernre aom nyligen enroilernis
shsom jaldflygare | Storbritennlen.  Dressa hol-
liindare lirs komma ait fA flyge Spitfire.

JAPANERNA BYGOA enligt meddelande . n.
en flygplats som Mr komma att bl den 1| friga
om storleken tredje 1 heln viriden. Det ir flyg-
platsen vid Osaka-Hanshin, som utbygges till att
bli huvudflygplats fér den japanska flygirafi-
ken. Dwn fhr fyra startbanor, av vilka en pa
1600 m och tre pA 1.200 m. Kostnaderna be-
riiknaa ti)l 13 miljoner jen. — D twhk stirsta
fiygplatserna | virlden hro f. n. Tempelhof vid
Berlin och La Guerdia vid Newyork.

BEN FANTASTISK SEGHLPLANSKONSTHUK-
TION har akapats av en ung ryak megalflygars
| MNowosibirsk. #fnnu st Hinge Br planet dock
endast tiflverkat som modell. Det Ur ett tan-
dembiplan av ovanlig utformning. Overvingen
fir monternd pi el system oy N-stittor framir
filrarplatsen. Don har slor pilform och negativ
V-form. DPen andra vingen ligger Iingre bak
under kroppen och har poaitly V-form och ome-
wiind pllform, sA att dess spetsar liggs strax
under UGvervingens. Dwe bida vingarmas spetsar
firo firenade med wvarandra genom Andskivor.
Fuona och sldoroder Bro placermde pl vanligt sfitt
medan hiijdrodret sitter 1 baktanken av under-
vingen. adan sakkunniga provat denna modetl
har man nyligen biviat bygga elt segelplan av
mmma kopstruktion. Om proven med dJdetta ut-
falla ti] helftenhet #Smnpar man bYEga ett mo-
torplan after samma principer.

EN NY DUBRBHLFLYGMILJONAR har Deut-
srhe Lailthenan Belt nylipen fAtt, Tet Hr flye-
knpton Hana Lange, som alltsh flugit 3 milj.
kilometar. Han Ar den tjugofjirde dubbelflyg-
miljontiren 1 det tyaka trafikflygholaget. "En-
kelmiljonir” blev han 1934,

DN FOHSTA BANKEN ph en flygplata | hela
viitrlden har nyligen uppsatts pd LaGuardia-
fiygplatsen | TREA.

FLYGCENIGHET I DANMARE. Dw olika dan-
gk fGrbunden fir motor-, segel- och modellflye
ha | Hverenskommelss med Aeronautisk Belskab
list det nAgot spinda (Orhallande som sadan
Hnge vAtt dem emellan,  Acronautisk Helskab
har niamligen | sln styrelse upptagit fem leda-
midter frin de anslutna firbunden, Dessutom
har ett "'MNygsportrdd’” Inrdtiats, vilket skall an-
ordna tdviingar, rekordfirsik ete.

UPPRUSTNINGEKOMMISSIONEN 1 Usa
hrotias med det sefirliate problemet att kunna
anfingen uppbringa okad aluminlumproduktion
ellar ocks& finna ersiittningsimnen. Amerilkan-
pha bossmin frukta sft det blir bussarna, o
hombplanen, som {A ta surrogaten. Det AtgAr
ungefiir ks myckat Hittmetall fir att bygga en
modern amerikansk huss som f6r ait bygga ett
d-mntorigt bombplan.,  Till bussen AtgAr nim-
ligen 350—760 kg littmetall

Vi vekommendera:

Bofors kvalitetsstal

C. E. Johanssons
precisionsverkiyg.

Ombud fiir sédra Sverige:

Oscar Holmén & Co.

MALMO

GOODRICH

G automuobils och fvgplansdack

s Flygplansmaterial.
Biltillbehér « Bilelekiriska

reservielar.

Speclalverksiider fir Bllelekir..
aggregat. « Batteriladdningar,

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vaxel 71120

Uniforms-MUOSS AN

med rdita stilen

Lundhladhs Pilsvaruailir

HALSINGRORG

Tillskriv oss och vi sdnda dan

omgdende #ll Eder larlaggning.

TILLYERENINGEN AV SPORTPLAN | USA
nidde trots upprustningsarbetet under 1540 en
omfattning som Ovorsteg tidigare fire. Medan
wnder 1939 siffran [Gr privatplan var 3900 var
den [y 1940 Hver B.800, av wvilka 6000 voro Hittn
aportplan. Vad motorstyrkan botriffar vissde
det alg att motorer ph 40—380 bk misto vika fr
typer ph 65—T0 hk. Do fabriker som med hiin-
syn il antalet lhgo | epetsesn voro: Piper
Alreralt Corp. med o:a 3,000 plan, av vilka 2000
voro skolplan Gl privata flygskolor. Taylor-
ernflt Avistion Corp., som Blkade sin produok-
tion med mer #n 100 = | forbdllands til] fire-

fende Ar, byggde 1.000 plan, vilka fordeln sig
ika mellan sport- och skolmaskiner., Aeronca
Alreraft Corp. med 878 plan.  Dilrefter Kommo
lijandes fabriker: Luscombe Alrplans Corp. mad
4480, Porterfield Ajreraft Corp. med 2356, Stinson
Alreraft Corp. med 282, Waeo Alreraft Comp. med
286 och  Falrx Adreraft med 143 flygplan.
Byan Asropautical Comp. och Beech Alreraft
Corp, ha helt GvergaAtt till att bygga militira
skalplan.

"FLYS-HITLERUNGDOMEN" har o:n 115,000
medlemmar  som  vilja genomgh  firberadande
Oymutbildnlng. Dennn  organisation  mottager
medlemmar som Cylit 14 Ar. Under tre-fyra Ar
fA desea bygga modellplan och lsa teori. Wid
fvllda 15 ar birjn da fGrata gldflvgoingaroa,
gomy  avelutns med tagning av A-diplom. Hn
fordran fir att deasa elever firo kroppsligt lim-
pads — bl, o fSreakeives en minimivikt ay 45 kg,
B-skolningen borjar for 16-Aringnr, och firet dir-
ph @ da sitta | ghng med C-Miyepningarna, Bi-
ter att ha fullglort arbetstjinston bll de d&rfor
limpliga Gverfiirda till NSFEK (nationalsoc, [flye-
hren). DIMir erhiilles molorflyguthildning, varph
tilitrfide till flygvapnet kan komma som en be-
ldning fr nitiakt arbete under tidigare Ar,

BLANKT AVEBLAG har Alr France fiit frin
Brasilien ph en anbillan atc f& Aterupplagn bo-
lugets verkaamhot | detta land.

HEATTASTROF? Nir hangarkatten vid Trans-
Canada Alr Lines' station 1 Lethbridge, Alta.,
nyligen fir persomalen presenterads fem ungar
blevo dessn diipta till “Spitfire”, “Hurricans",
“Whirlwind'', “Catallna™ och “"Maryland'’ efter
engelskn och smerikansks jakiplan och bomba-
re. Innan familien uppenbarade slg hade hangar-
katten kallats "'Flight Sergeant” — wvilket sh-
som misaledande nu torde Hndras. ...
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FLEXIBLA AXLAR
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Torsionsfria flexibla axlar for
distansstyrning

Metallslangar

Bowdenaxlar

visande och registrerande

Bowdenspiraler

G. Lufft Metallbarometerfabrik Bowdenkablar
G.m b M.
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