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Varfor ej flyg

p(_i skolschemat?

Hv'ristlerminen stdr fir dorren, varfor det
dir pa tiden att dter borja framfora flyg-
folkels dnskemil betriffande undervisning-
en i skolornag ndr det giller flyg., IPLYG-
TIDNINGEN har forut behandlat dmnet
och Kan e formis franga sin mening att
sholorna snarast maste infira sivdl modell-
manbygge som teoretisk undervisning om
flygning pa sitt program. I Danmark fin-
nes tydligen samma problem, att doma av
vad Henning Larsen skriver i var utmirk-
ta kollega FLYV:

"I viira dagar gores det inom skolviisen-
det hir i Danmark mycket for att de unga
niir de komma ut i1 det praktiska livet sko-
la sta sa val rustade som mojligt. Pa ett
pricade synes emellertid denna utrustning
hristfillig, nimligen pa flygningens. Ung-
domen av i dag dr ju mycket upplagen av
flyeningen och dess problem, och efter kri-
gef kommer flygel utan tvivel ati fa et
kraftigt uppsving, liksom det var fallet ef-
ter firra varldskriget. Det skulle da vara
myckel olyckligt fir ungdomen om inte
undervisningsmyndigheterna sérja for att
kinnedomen om flyeningen blir utbredd re-
dan i skolorna. [el enda sidtt pa vilket
nngdomen nu kan tillfredsstiilla sin vetgi-
righet bhetraffande fly gmugu\ ir genom de

bocker som kunna ldsas pa fritiden. Har
spela biblioteken en stor roll. At dessa
bicker grundligt lisas behiver jag knap-

pasl nirmare papeka.

[fet =om eleverna i dag lira om flygpla-
net i skolorna ir s=a litet att det faktiskt
saknar betydelse. For de gymnasister som
ha matematik och naturvetenskap till hu-
vudidmnen stiar ef mera an nedanstaende
(som red. liter inflyta pa danska):

"Princippet i Flyvemaskinen (Dragefly-
veren, Aeroplanet) er det samme som i
Dragen. Kraften frembringes af en Skme,
Propellen, der drejes rundt af en Motor og
virker paa denne Maade som Skibsskiuen
i Vandet; bevmger Flvvemaskinen sig f.
ke, vandret, er Kraften vandret. Styrin-
gen foregaar med Hgjderor og Sideror;
Sideroret er en PMlade, der kan drejes om
en lodret Akze op virker ganske som Roret
paz en Baad, hvor Vandet frembringer et
paa Itoret vinkelret Tryk. Hojderoret, der
ligezom Sideroret kan anbringes i Maski-
nens Bagende, er en Plade, der kan drejes
em en vandret Akse; Luftens Tryk paa
Hgjde- og Sideror gaar ikke gennem Magki-
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SPORTFLYGET I DET NYA EUROPA

Revolutiondrt uitalande av

Att sportflyget efter krigets slut
kommer alt betydligt uivecklas kan

man val redan nu antaga som tamligen
silkert. | detta sammanhang kan det
vara ay intresse att ta del av vad den
italienska {tidskriften "Gazetla dello
Sport” skriver i denna friga:

Kunna vi vara nojda med sport- och tra-
fikflygeta utveckling intill den nuvarande
konfliktens utbrott?

Nej, ingalunda!

Statistilken visar visserligen ectt mycket
vackert resullat, men detta dr ej fullt ver-
ensstiimmande med verkligheten. Antalet
civila flygplan i USA #r betydligt storre
in 1 EBuropa, Den amerikanska civila luft-
flottan bestar i dap av 11.600 flygplan, av
vilka de flesta fro sportplan.

jeror detta pé bitire ekonomi och stérre
intresse? Aven i Buropa THins eller fanns
det rika nationer, men dven hir var sport-
flygets utveckling liten i férhallande till
USA. Och dock &r flygningens betydelse
tor affirsverksamhet och tillfredsstillande
av reslusten i Furepa icke mindre #n i
Amerika.

Ligga did anskaffnings- och underhélls-
kostnaderna hinder i vagen?

Utan tvivel ha dessa faktorer ett visst
inflytande, Men skillnaden forsvinner 1
samme dgonblick som man bérjar tillverka
sportplau i stérre serier dn hittills. Det
dyrhara arbetet for hand har dnnu allt for
stor omfattning i sddana maskiners fram-
stallning.

nens Massemidtpunkt og kan altsaa [aa
den til at dreje sig i lodret og vandret
Hetning. Den fgrste TFlyvemaskine med
Motor blev konstrueret i 1908 {ja, der staar
virkelig 1908) af de to Amenkanere, Bred-
rene Wright”.

Ja, detta ar verkligen allt vad en real-
student skall veta om flygplanet. Ati de
flesta studenter i allminhet veta mera 3n
de behdva dr det intet tvivel om, men detta
vetande ha de fatt genom studier pa egen
hand.

Givetvis vore det for mycket begirt att
shkoloverstyrelsen skulle infiéra flygningen
i skolerna som sjilvstindigt dmne. Men
det vore mycket gagnande om under sche-
mats rubrik "Fysik” kunde finnas ett stort
avsnitt om flyg. Likasa skulle def inte
vara ur vigen om eleverna under slojdtim-
marna i gtiéllet for att bygpa sma kvarnar
och tomtar finge tillfdllen att bypga mo-
dellplan. Detta sista dr det jcke minst
viktiga, ty ungdomens flygintresse tar sig
till stor del uttryck i byggande av sdval
segel- som motormodeller.

I manga andra europeiska linder ha skol-
myndigheterna fior léinge sedan insett fir-
delen av att stirka ungdomens intresse for
flygningen. Mdinne icke dven de danska
skolmyndigheterna snart kunna inse att
detta verkligen &r en uppgift som bor lo-
sagl?”

Ovanstiende rader kunde lika girna gil-
la Sverige.

aliensk fidskrift

Sportflygets simre utveckling i Furopa
hemr :u."a. siarskilda férhéllanden som inte
i aEn att underiitta det hela. Euro-
m ir ingalinda =i litet att um: ej skulle
kunna forsvara ett sportflyg i s

Fin flyptur dver dkl. egng landetz grianser
var fore krigets utbrott ett tag
fordrade tidstdande m;l ]\'n*-':-'all'n'.a [drbe-
redelser. Pasg, s gna  utreset
stand, @verflypningsti |I'¢tht I, forbjudna
flypzoner, tullformaliteter och alla andrma
saker som kunde ta andan ur en begeistrad
flygare, de sista Arens politiska spinning-
ar i Europa 0. 5 v. voro Henade att
medfora Hittnader i detta avseende. Torst
nir freden kommer zka andra tider stunda
for oss som leva pd denna kontinent.

Det #r dirfir redan nu lEmpligt att wn-
derztka hur privatflyget skall kunna ut-
vecklas och inte himmas.

Till filjd av

re stil,

B0m

icke

gin stora hastighet Ar flyg-

planet overliigset alla andra kommunika-
tionsmedel. Det skall emellertid inte en-
dast byggas fir att kunna gora ett hopp

fran Italien till Jugeslavien, frin Jugosia-
vien till Bulgarien, frin Bulgarien till
Grekland, frin Grekland tifll Turkiet — for
att i varje land underkastas politisk lkon-

troll och tullundersikning, varvid sportfiy-
garen alltid méste tinka pa att icke kom-

ma in i f5rbjudna zener pi grund av t. ex.
daligt vilder.

Att Sverflidet av intyg och tillstind av
olika slag, besikiningsbevis, papper p& atl
certifikatet ar férnyat, rapporl fiir-
bjudna omriden och en massa andra hand-
lingar erbjuda sportflygaren en nastan oge-
nomirdngliy djungel av besvirligheter, hin-
der och remt av hemligheter — det inzes
litt av alla. Denna pappersexercis fordrar
av honom att han dr synnerligen viil insatt
i alla vad byrakrati heter helst bér han
vara utbildad jurist.

Man borde inte stilla si stora fordringar
pd sportflyvgaren utan tillimpa ungefir
samma systern som pa bilfdraren. Viag
firsiktighet dr foérvisso pa sin plats, men
man kunde inskrinka prov och papper till
ett minimum, vilket skulle gira allt billi-
gare och mera dAndamilsenligt. Detta
te verkligen inprintas i det nya Europa
att ge privatflygaren mera rirelsefrihet
for sin gagnande verksamhet. Mern
ning, mindre papper!

gver

Iieds=

for

fliyg-

Antodivo:jlyg

Praktikant s&kes ait sdsom |dr-
ling hjalpa till med diverse mea-
kanikerarbeten vid ouicgirons

neutralitetsflygningar.

Skriftlig ansékon med beiyg ach
referenser forde insindas fill

Rolf von Bahr, Malmé 8




Motorn . XI BIS RC 40
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FORESLAGEN
FOR SVERIGE:

hogvirdiga
segelplanet

"WEIHE”

Under segelflygmitet i Stockholm rekom-
menderades med frenesi frin bldde tyskt
och svenskt hill det hégvirdign segelflye-
planet "Weihe", som didrfic snart  torde
komma att inférlivas med vir segelplan-
park,

Weihe tillverkas i Tyskland av Flug-
geugban  Karl Schweyer, Ludwigshafen.
Eonstruktionen #r tekniskt fullindad, och
forutom prestando och flygegenskuper har
man tagit sikte pd att f4 fram sd snabb

ner- och uppmontering som majligt. Byge-
nadsmaterialet fdr naturligtvis tri.

De enbalkign vingarna ha inga knickar.
Storttlygbromsny finnas, Kroppen dr ldngl

utdragen fér att hija flypegenskaperna.
Rodren dro av vanlig kopstruktion. Ett
trimroder pa hijdrodret mandvreras frin
firarsiteen.

Typen Weihe har under de mest skilda
forhallanden visat sig besitta utomordent-
lige egenskaper, varfér vi med gladje hal-
sa den vidlkommen till vart land!

————————

Sportflygare bygger
segelplan 1 serier

Femtie Grunau Baby i forsta
aerien. — Permanenl bygg-
kurs i den nya stora fabriken,

Myligen har en man framivitt som tydli-
gen kommer att bli den svenska segelflyg-
industrins “starke man”. Det fir sportfly-
garen disponent Silve Skerfving, chel for
AR Flygplan, som for en tid sedan kbpte
Centrala Glid- & Segelflygplanfabriken i
Viisterds,

— I firsta hand kommer AB Flygplan
att organisera en kundtjinst for Klemm
vid nigot lEmpligt flyglilt, siger dispo-
nent Skerfving vid en liten interviju. Jag
kan firresten avslija att det dr Skarpnick
som jag har dgonen pad i detta fall, Det
fr inte klart in om jag verkligen far till-
sthnd att hyra mark dir, men saken ir
tilletyrkt, Om det "glr vigen" sa ska vi
diir bygga en stor och tidsenlig fabrik fir
segelflygplan. Vi flyttar alltsd dit CGS-
fabriken fran Viisterfs, som i gitt nuva-
rande skick #r otillricklig fir vAra behov
— och for Sveriges behov av segelplan.
Det bliv ju Grunaw Baby [T b som ska till-
verkas i viAr nys fabpik. Jag har kopt
licensen till detta watmiirkta OGvningssegel-
plan, som jag givetvis ska lira mig flyea
s snart jag f&r tid. Kan ju ndmna
att var firsta serie blir 50 Grunau Baby.
Mindre antal lénar sig inte. Jag skulle
tro att det hidanefter blir tidmligen livlig
avsittning fir sidana plan. Femton stye-
ken av denna firsta serie ska vara klara
den 1 maj 1942, Det har rvedan efter min
annons 1 FLYGTIDNINGEN, didr nyheten
fir forsta pingen blev officiell, kommit en
massn farfrdgningar om niir de forsta pla-
nen kan bli firdiga for leverans. Jag kan
bara svara att vi kommer att gora virt
bigta for att flygklubbarna ska f4 bérja
flyga vira plan redan i vinter. Ett annat

avgatiningsomrade som jag hoppas mycket
av dr Flygvapnet, som vil ska fortsitia
med segelflyget, ndr man redan bestillt
glidplan i bygegsatser!

-~ Qch materialer. ...

— Naturligtvis svenskt s& myeket som
mojligh, helst dven instrumenten. Det blir
svenskt trih och svensk arbetskraft. Jag
méste forstas te in minga nya arbetare,
som dock first méste skoloz, Meningen
dr ocksd att vi ska ha en permanent byge-
kurs for flygklubbsmedlemmar fran hela
landet. Och =4 ska del finnas majligheter
for elever vid STI oeh liknande tekniska
skolor 1 mellan-Sverige att uwifora tillAmp-
ningsivningar Lill undervisningen samt ar-
beta som praktikanter, — Avbetsledare och
provilygare blir Mr. Eraest Collins, och
som teknisk ledare fungerar direktor 7'yll-
strém, bada verkliga kapacileter pd cmra-
det. Kan ocksi niimna att vi syftar hogre
in ait bara bygga Grunau Baby. 84 smi-
ningem blir det iven hdgvirdige segelplan.
AR Flygplan hoppas bli till gagn {8y segel-
flypet. Och vi tar med glidje emot alla
goda idéer frin utomstdende — genier ir
vilkomna med uppslag., Och sf vintar vi
hara pd freden, di vi &mnar uppritla en
gad service inte endast f5r segelflyget utan
iwven fiar motorflygel.

Solve Skerfving.

FLYGTIDNINGEN

Eleverna vid ST1I
fa lira glidflygning

Aven glid- och segelplan-
h}";_{__t__rls pa  programimel

Stockholms Teknizka Institut kan man
med =kiil kalla Sveriges modernaste skola
di det giiller uthildning av dugliga ingen-
jorer och mekaniker pd flygomrédet, In-
tet av de pd schemal representerade facken
vid STI har under det sists decenniet un-
dergiitt en sf revolutionerande utveckling
som det flygtekniska facket.

Uthildningens findamal &r att ge elever-
na grundlig uthildning i allmiinna tekniska
Amnen och s34 pedigna kunskaper som mj-
ligt i motor- och flygtekniskn fmnen. BL &
givas tillfillen till ritning ceh bygrande av
glid- och segelflygplan samt att forvirva
minst B-diplom i glidflyvgning. Sommarpe-
riodernas sehema omfattar ulom ett antal
fivgtekniska specialdmnen praktiska ov-
naggar i segelflypplanbygge och glidflye-
'I'!'Illg'.

Som forestindare fir den flygtekniska
fackuthildningen vid STI har utsetts eivil-
ingenjor K. H. Larssen, flygingenjor vid
A-B. Aerotransport.

"Forsta divisionen”

Terrafilms flygfilm far
premidr tidigt i host

[ dagarna har nere | Karlsborg de sistn
seenorns | den stort upplagda flygfilmen
"Férsta divisionen” tagits, Fragan fr vil
om ndgon svensk filminspelning gynnats av
vidrets malter | samma utstrackning som
denna. Under de veckor flygfotoexperten
Per Flood legat vid Vistgota flygflottil]
for att ta flyghilder har det hela tiden va-
rit riktigt onskeviider, och hans skird av
bilder torde hora till de vackraste som ta-
@its hidr i Sverige.

Filmen har inspelats | intimt gamarbete
med flypvapnet, som bl. a. vilvilligt stillt
prezskaptenen frie Carfeson till forfogande
som militir ridgivare. Fir manuskriptet
ha Hosse Elman och signaturen “Wing-
mar” (red. Alvar® Zecke, St.-T.) svarat.
Den forstnfimnde har ocksd haft hand om
regin av flygfilmen, som Hr hans andra
stora regiarbete,

Rollistan wpptar mangu  vilbekanta
namn. Som stitlig fottiljechef gir Lors
Huangon elter ett pay drs bortavaro fran
filmen en vilkommen come-back. Bland de
vrigan medverkande mirkas firutom Hasse
Ekman sjilv, Stig Jirrel, Gunnar Sjoberg,
Ragnar Falek, Fail Fiellatrém, frmuo Che-
stenaor, Brite Bruandes, Calle Reinfolds,
Bror Biigler och Ketli Chove, 1 stillet fior
#tt anvinds gtatister har man i stor ut-
strickning gitt in for att anvinda si mye-
ket "riktiga™ officerare och manskap som
méjligt | de seener, diir man behivt sidana.
Filmen inghr i Lorens Marmsatedis produk-
tion for Terrafilm och far sin premiir ti-
digt i host.
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"LUFTWAFFE™

Efter vapenstillestdndet den 11 nev. 1018
Tyskland och viistmakterna holl
Hermann Goring zasom den giste ledaren
fir Richthofeneskadern ett avskedstal till
flygare. Tl var Stiftekeller i
Azchaffenburg och talet innehill bl. a. {61-
jande ord: "Vad jag kan, del kommer jag
att gira. Kskadern méaste och skall uppsta
piv nvtt. . " — Artikel 198 i1 Versailles-
diktatet bestimde: "Tyskland far icke un-
derhilla loftstridskrafter vare sig till
lands eller sjoss sGsom del av sitt krigs-
viaen,”  Tyskland som luftmaokt var satt
ur spelet, — Att tyskarma Hven under
vitrldskriget 1914—18 forfogade &ver en
stor luftflotta framgar av det faktum att
de enligt ndmnda artikel vore tvangna att
mol sin vilja férinta 15.714 flygplan och
27751 flypmotorer. Darigenom bhlev Tysk-
lnnd vanmiktigt och slaget,

Den tyska flygarandan kunde emellertid
I3 motorer e] fingo komma titl
anvandning konstruerades och byggdes sto-
ra mingder segelflygplan fér att man &n-
d4 gkulle kunna utbilda skickliga flygare.
Ph trafikflypomridet arbetades det emel-
lertid for fullt, och allt giordes f6r att lag-
gu pranden till ett starkt luftvapen. Pro-
samarbete med Deulselie
Lufthansa har giort stora insatser pa det-
ta omrade.

mellan

ej kvivas.

fessor Junkers i

Medan alla Tysklands grannar efter
vivldskriget 191418 uthyggde och moder-
niserade sina  flygvapen stod Tyskland

ajilvt bildlikt talat endast med en leksalks-
baflong 1+ handen,  Men under Aren 1983
—35 skiinkte Hitler sitt fand en slagkraftig
forsvaramakt. Den 1 mare 1935 aterupp-
sattez Hichthofeneskadern, det nya Tysk-

lands [forsta jakteskader. Harmed var
grunden lagd till det tyska flygvapnet —
eller "Lauftwaffe” som det populdrl dven
kallag. Genom Hermann Goirings genialis-
ka organisation, fyradrsplanerna vilka
skaffade industrin tillvAckliga lager av ra-
material, samt utbyggandet av de redan
forut befintliga flygplanfabrikerna hav
Luftwaffe vaxt och si sminingom hlivit
det tillsynes starkaste flygvapen som varl-
den hittills skadat, Rekord efter rekord
ha satts, och innan del nu pagaende kriget
hade Tyskland det snabbaste planet 1 varl-
den, jaktplanet Messerschmitt Me 109 med
sina 7056 km/tim. Manga rekord ha Aven
uppstillts av bombplan. 8a t. ex. har en
Junkersmaskin med 2,000 kg nyttolast flu-
git dver 2.000 lom med en hastighel av 517
km /tim.

Genom Condor-legionens deltagande i det
spanska,  inbdrdeskriget gaves ypperliga
tillfallen att utprova den tyska flygmate-
rielen samt utexperimentera nya stridsme-
toder. De erfavenheter som vunnos under
detta krig ha i hog grad bidragit till fram-
gingarna 1 luften i det nu pagiende kriget,
dir tyskarna efter korta men oftast hird-
nackade duster tillférsikrat sig luftherra-
vildet.

D4 Tyskland i september 1839 ater gick
i krig var det Luftwaflfes firsta uppgift
att forsdka bryta udden av fiendens — i
detta fall Polens — motstdnd och jdmna
vagen £or marktrupperna. Som bekant ut-
spann sig 1 detta filttadg, vilket var avslu-
tat efter 18 dagar, endast ett féatal luft-
strider férsta dagen, tv de tyska bombfér-
banden férintade genom dverraskande lag-
angrepp redan tidigt pA morgonen huvud-

Ej blott flygarna och
materielen utan dven
markpersonalen far
en blomma i denno
bversikt éver det

tysko flygvapnet.

Dilderna Wi hvedeid foro-
stilla en  follskirmeteepp
som. hoppar fran Ju 52:er
oele en Heinkel 113 eskor-
terande en  Heinkel He
L, Bredvid  rubriken
ses olt tungt jaktplon av
tupen Focke-Wulf e 187,
Pa  motstdende  sidun  eft
spaningsplaan Arade Ay 198,

FLYGTIDNINGEN

Samima

massan av det polska flvgvapnet.
taktik anvindes mot MNorge, Holland, Bel-
gien, Frankrike, Jugoslavien, Grekland —
for atl inte tala om Hyssland, som redan

efter tre veckors krig phstiz ha forlo-
rat tver 7.000 plan, av vilka ungefir half-

ten forstoris pid marken.

Standardisering av flygplantyperna har hi-
dragit till framgangen.

Tyskarna ha in i minsta detalj st
diserat sitt flygvapen, Hlund bombplanen
miirkes fidrrbombplanet Foeke-Wulf #w
200 "Condor™y som pa senare tid insatts for
att avskidra den engelska forstrjningssjo-
farten. Av allt att doma #Hr detta plans
prestationsférmaga  ennstaende, ty tyska
bverkommandot har gang efter annan Kun-
nat meddela att plan av denna typ sinkt
fientliga fartye 500 km utanfir Portugals
kust och 400 km vister om Ivland, Tysk-
lands sikerligen mest omtyekta medeltunga
bombplan #dr den beprivade Heinfol He 111
—— standardtypen for tyska bombare av
denna iflass.  Detta plan har framgings-
rikt deltagil i alla faltthg. | zamma klass
stid bombplanen Dornier Do 215 och De 217,
Den maskin som mest latit tala om sig och
som sikerligen vickt den storsta respekien
hos fienden dr cmellertid stortbombplanet
Junkers Ju &7, populirt dven kallad "Stu-
kan”. En ny och forbdttrad upplags av
Stukaplanet dr Ju &8, som Aven kon anvin-
des f6r horvisontalbambfillning. Tlessa plan
utgira Luftwaffes stoltrupp Om man ny
tar kalla det 55 — liksom den tyska hiiren
hav sina 58-férband ceh stottrupper. Un-
der slaget vid Dunkerque kom Hven dot
ultramoderna  bombyplanet
"Jaguar™ till anvindning.

ndar-

M esgerachmriil

De ovanndmnda sju {lygplantyperna ut-
gira stommen i Luftwaffe. Det dr ju fir-
delaktigare med i typer och ménga plan
av varje #n att ha minga typer cch ett
fatal av varje. Tyskarna ha tagit fansta
pa detta, en sak som ur alla synpunlier
visat sig synunerligen formanlig och som
I vasentlig grad bidragit tll framgingarna.

De typer av jakiplan som av Tyskland
satts in for at( skydda dels bombfirban-
den, dels sjialva riksomradet fro 3easer-
selmitt Me tog och Heinkel He 113, For
ungefir ctt dr sedan fick Luftwaffe tvi
nya vardefulla tillskott, namligen de tunga

jaktplanen — eller jugarna, som de ocksa
kallas — Messerschmitt 110 och  Focke-

Wulf Fa 187, Emedan dessa plan Gro be-
tydligt storre dn de vanliga litia jaktpla-
nen  kunna  de medfora hetydlipt stirre
briinsleforrad och grivee bestyvekning. De
tunga jaktplanen ha varit sirskilt fram-
ghngsrika vid flygningarna dver England
samlb vid fronten ¢ Afrika.




Under elt modernt rGrtigt
frontlinjerna stiindigt flyttas, #r hehovet
av  snabba  spaningsplon stort.  De mest
isgonfallande typerna dro sjospaningspla-
net Dornier Do 18 och landplanet Do 17,
som anviindes vid beviipriad spaning och
didrfar medfir bomber. Oaktat de goda re-
sultat som uppndits vid spaning med si-
dane plan ha Tysklands motstdndare ej an-
shaffat ndigra liknande spaningsplan. Aven
litta spaningsplan ha funnit stor anvind-
ning under detta krig. De mest uppmirk-
sammade litta spaningsplanen pd den tys-
ka sidan firo Henscliel Hy 126 samt sjoflve-
planet Arado Ar 7186, som Hven kan med-
fara latta bomber,

Firbindelseflypplanct Fieseler "Storeh™,
fiven anvint hiir i Sverige, har varit till
nytta vid observationer inom den tyska hi-
ren och kallag dirfor av tyska ohservato-
rer "den mederna fAltherrekullen”, vilket
namn det gir skal for,

Luftwaffe f{orfogar &ven over andra
plan, som ej aktivt deltaga i luftstrider
och bombanfall utan anvindas fir diverse
andra #ndamdl, £ ex. sjuktransporter,
gindningar ay post och tidningar till sol-
daterna vid fronten, Ekemedelstransporter
o. & v. Ja, det berfittas att tvskarna un-
der filtthget i vister fiven hade flygande
verkstiider av olika slag. Dessutom ha
tanks flugits Sver till exempelvis Kreta.

Fallskiirms- och luftlandningstrupper.

Ett vapen som Jitit tala om sig 1 hela
viirlden #r de tyska fallskirms- och luft-
landningstrupperna, vilka varit infanteriet
och pansarfirbanden till stor nytta. Detta
vapen sorterar direkt under Luftwaffe.
Skolor ha anlagtz pd flera platser i Tysk-
land fior att uthilda dessa tropper. First-
Klasszig utrustning och mycken Gvning har

krig, dir

Varje gol-
dat dr hir sin epen filtherre, di han stin-
digt endast har att lita till sitt egel om-

harvidlag varvit utslagsgivande.

dome.  TFallet Kreta vittnar kanske bast
om vad fallskiirms- och loftlandningstrup-
per kunna utritia. De flygplan som an-
vints vid transporterna dro 1 allminhet de
gamla beprivade Junkers Ju 52, vilka dro
villbekanta Tran {rafikflypel i de flesta lin-
der jorden runt,

Trots lviget liper arbetet i de tyska luft-
rustningsfabrikerna liksom under fredliga
dagar alltiimt vidare, Det hela behdvde
inte omorguniserns. Den vil genomtinkta
apparaten for den tyska upprustningen i
luften var redan langt fére kriget forbe-

vedd ph hogsta mijliga produktion. P&
lipande band ldmna bomb- och jaktplan
dap och natt sinn fabriker for att fylla de
luckor som uppstd vid fronttjinsten. Den
tyska produktionen maste vara Gvervildi-
gande, di bade fientlign och peutrala iakt-
tagare ha uppskattat antalet flygplan hos
Luftwaffe till lagt riknoat 40,000,

Mannen i toppen.

De frimsta namnen inom den tyska Tlyp-
Hanproduktionen fire konstruktirerna pro-
fessor Willy Messerselhmitt, dr Ernat Hein-
kel och Corl Dornder. Till dessas forfogan-
de sthk snart sagl obegrinsade mijligheter,
varfor den tyska luftsmedjans prestationer
hitintills kan anses vara utan motstycke i
den Gvriga virlden.

Luftwaffe Iyder dirvekt ander rikefufi
fartaministertet, vars hogste ledare ir riks-
marskalk Hermann Goring. De olika loft-
flottornas resp. ledare &ro Evhard Mileh,
Alhert Kesselring och Hugoe Sperrle. For
den oerhorda materinlonskaffningen svarar
generaloverste Ernat Udef, kiind for sina
minga luftecgrar under det forra viirlds
kriget,

Férutom vad desga min genom sitt ener-
giska arbete utriittat for det tyska flyg-
vapnets tillblivelse pch framgingar under
detta krig firtjinar dven markpersonalen
att niimnas. Utan markpersonalens plikt-
trogna och i minsta detalj genomfirda pre-
cigionsarbete wvid Gversyn av maskinerna,
vapenviirden, brinsleforséiriningen och am-
munitionstransporterna hade de tyska seg-
rarna &j blivit =4 fornimliga som nu varit
fallet. Dessa miin, som arbeta i det tysta,
firtjiina mingen ging att framhéllas vid
sidan av den flygande personalen fir sina
ingatser.

W. Liedholm.

EN FALLSKARM FOR LITET

I_}t' vetn vad dkta kamratskap dr, de fyra
tyskn flygarna som stitt pi didens tris-
kel. Tie weta det sedan de farskrickliga
minuter did de kiimpade fir sina liv dver
Fnglands jord. Dot var de ghnger dd Eng-
land var huvadmalet for en hel dags kon-
centrerade  angrepp. Eit stirre enpelskt
jaktfirband firsdkte stoppa den {yeka
framstoten vid Englands kust, men detta
Ivekades inte. Med forbittrad kraft kasta-
de sig Bpitfires dver de tyska planen, och
till glut blev en tysk hombare svirt skadad.
Denna fick hégra motorn  sonderskjuten,
och det var inte mer att tinka pd att fort-
sitta angreppet.

Firaren vill sviinga, men rodren lyda in-
te lingre. Det finns ‘hara en sak att gira:
hoppa! Die fem besiittningsmiinnen kEmpa
med fortvivlans hets att genom utkastande
av ballast fi planel i jimvikt. TForgives
— 1 brant glidflykt bilr det ivig nedit
Firaren dppnar luckan dver sitt huvud och
vill viinta tifls de andra dro firdiga. D&
gripes han av den starka luftstrimmens
sugning och slites at ur kabinen..,. Fir
de fyra andra dr det hig tid. Men si ge-
nomfar dem en plotslig skriick — genom

en djdvulsk tillfitlighet férsvinner just en
av fallskiirmarna ul genom den dppna bot-
tenluckan tillsammang med det sista av
hallasten, Alltsd en flallskirm for lite.
En man maste stanna kvar i den ostyr-
bara maskinen. Miste? Nej, nej — om
e maste stanna sd ska alle gira det, Det
lova de sig sjidlva med en blick, de dods-
dimida minnen, utan att behdva siga na-
gol. TIPor ati ingen av dem i sista Ggon-
blicket kanske ska bli vankelmodig kasta
alla ut sina skArmar ur planet.

Nu kan slutet komma. Nir de maste
dé sh skn de gira det tillsammans, som
kamrater, ty trohet till déden dr ingen tom
fras. WNu #dr det emellertid 28 med flyga-
ree att de inte ge sip slagna utan vidare,
Aven i det hopplésaste ldipe utnyttja de
varje tnkbar méjlighet som pa nipot sitt
erbiuder sig.  Detta "pa nagot sitt” for-
mar sig hosonekanikern till en blixtrande
tanke: han tringer =ir fram till forarsit-
sen och Torsdker med trimningen. Och verk-
ligen — planet tar upp sig, mycket lang-
samt visserlipen, men 400 m Over enpelsk
mark har det omijliga hant ... fyra mén-
niskor, som redan gjort upp rdkningen med

— e

gitt liv, f4 det pd nytt sdsom pdva. Nir
Odet menat sd vil med dem stir det fast
for dem: de vilja och skola fira den ving-
skjutna TAgeln hem cller s@itta den i Ka-
nalen. Motstindarna ska i alla fall inte
fi den.

Men dé komma tre fientliga jaktplan
uppdyhkande den  halvlama  fApeln.
Ska den i alla fall bli deras byte? M2
ske dd . men inte utan en sista strid!
Emellertid svirra engelsmiinnen runt sitt
formenta offer utan att skjuta. De ha
Under be-
sittningens eldgivning dra de sig bort. Nu
blir det mycket besviir med det egna pla-
net fir de fyra. P4 lipg hijd Gver vatinet
firstiker man uppnd fastlandet, Det ir
ett mandvrerande meter for meter. Fir den
hela viinstermotorn finns bara ndAgra fa li-
ter brinsle kvar.

dver

kanske ingen ammunition kvar.

Men de fyra nd precis fram fior att for-
sika en buklandning pa en liten &ker. Den
Iyckas p& ett forebildligt sitt, Minnen iire
riaddade. Det &r knappt att de kunna tro
det. Tyllda av dvermiiktig glidje falla de
i armarna pa varandra.

(Ur
Adler™.)

den tyska flygtidskriften "Der
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Charles Lindbergh
far medhéll i USA

dver 60 % av trafikflygarna
vid LaGuardia hysa samma
dsikter om non-intervention.

Charles Lindbergh stdr ingalunda ensam
i Amerika, =om man kanske skulle tro av
tilningemeddelanden didrnfran. En opini-
onsundersikning som gjorts bland Sver 100
trafikflypare vid {lypplatsen LaGuardia,
Newyork, visa att majoriteten av deasa pi-
loter stidjn Lindberghs isolationistiska syn-
punkter och gilln hans steg att begiira av-
shed  frin  arméflygreserven.  Samtidigt
hoppas de emellertid att England skall vin-
na kriget.

Tvd av flygarna, som sade att de repre-
genterade “Atelkdlliga dus=in andra”™, sinde
att telegram il Lindbergh,  vilket de bety-
gade honom sitt gillande och farklarade sig
villign att vid LaGuardia bilda en "EKop-
parhuvudenas klnbb",

Understkningen visade att mer &n 60 9
av piloterns voro av samma mening som
Lindbergh betriiffande non-intervention —
och detta tvots att minga av dem fAro rve-
sorvofficerare. Tle fleata av Lindberghs
anhiingare ansfigo att han har en grundlig
kiinnedom om och riktlg politisk syn pa den
internationella flypningen — "han vet, vad
han pratar om".

Stiirsta delen av Lindberghs motstindare
avfirdade honom med ett par ord, medan
anidra firklarade sig icke kunna se saker-
na pd hans siitt, FEit antal férare vigrade
att ottnln sig, emedan de ®inte ville £ fri-
kigheter” eller fior att det var “ett alltfor
briinnbart fimne",

Cubforaren blev

bra jaktflveare!

Ovanlig flygarbana: 300 timmar pa
Coh, halviimme i Miles Master, diarpi
stridsflyening med Spitfire.

P4 varen 1940 reste en ung man frén
Kalifornien dver till Frankrike fir att ta
anstiilining i det franska flygvapnet. Han
hade hiatt 300 timmars fygtid — till pa
kiipet firvirvad i Cub. Inman den strids-
lystne ynglingen hann intriéda i tjanst foll
Frankrike, varpd han gav sig dver till
England. & han insfdig att chanserna fill
anstiillning vid RAF skulle vara lika med
plus minus moll om befilet fick veta om
hans "underhaltiga foreghende flyguthild-
ning pistod han sig ha 500 timmar pi
ménga olika flygplantyper. Att han inte
kunde bevisa detta fSrklarnde han med att
han tappat bort flypdaghoken 1 Frankrike.
Farst fick han da en halvtimmes triining
ph den tvisitzsipa Miles Master, befanns
mogen och sattes diirpd direkt § en Spit-
fire. *En landningshastighet av Gver 120
kmtim villlade honom inga som helst huo-
viadbry — allt gick som smort. Nu har
han hillit pd med stridsflypning sedan
augusti. Denna  lErorika berfittelse ir,
skriver vAr amerikanska killa, ett hevis
pé vilket stort militdrt viivde som finnes
i en vHrldsdelsomfattande flyguthildning
pd litta plan,

NYHETER #ran

Nytt virvldsrekord
med helikopter

Newyork i juli

Bt nytt virldsrekord 1 uthéllighets-
flygning med helikopter har satfs av
den kiinde amerikanske flypplankon-
struktoren fgor Sikorsky. Han hingde
niimligen 1 tim 32 min 30 sek dver ett
omrade som inte var-stdrre &n en ben-
nisplan. Maskinen #r av hans egen
kongtruktion. Det forutvarande rekor-
det — 1 tim 20 min 49 zek — hade safis
1987 1 Tyskland med en helikopler av
Focke-Wulfs konstrulktion,

Under rekordflyeningen hill sip Si-
lorgky pi en hijd som varierade mellan
I och 10 m. Han kunde manivrern mua-
skinen vertikalt, 611 bfda sidorna, fram-
&t och bakdt.'

Sikorskys helikopter, officiellt be-
niimnd Vought-Sikorsky VS-300-A, har
en oklidd kropp bestdonde av gvetsade
stilrir. Dlen har inga vingar, men dir
man vanligen brukar finna stjirten sit-
ter hiir en kraftigt Hlltapen arm, och |
vardera finden p& denna finnes en liten
fullstiindigt omstillbar — alltsd ven
reversibel — propeller, som arbetar ho-
rigontellt. I mitten av stjirten sitter en
liknande propeller, som dock ghyr verti-
kalt.

Vid det tllfiille di denna bild toga hade
Sikordkiye helikopter fatt hjulen wtlytia

mot  flottdrer.,  Konstruktéren  londore
Just pd Howsatonic River, Strafford,
Tomn. flet torde vare forste pdngen on
wiieleen miaalin fuere flottdrer. — Tufdlld
Feonatrulktiren ajdiv.

Omedelbart ovanfir den 90 histars
luftkylda Franklinmotorn sitier en ro-
tor med omstillbara hlad., Den drives
avy depnn ends motor. Skulle det bl
motoratopy  frikopplas rotorn automas
tiskt och fortsdtler att rotera med hi-
rande verkan — preeiz som pa en auto-
giro. Styrverkan erhélles genom  atl
findra stigningen pd de tre mindre
hjilprotorerna. Foraren sitler &ppet
lingst fram, ungefir som i ett glidplan.

Efter rekordflygningen zade Sikorsky
att han trodde shidana plan komme att
bli ¢l stor nytta som “taxies” mellan
flyefilten och de centrala delarna av
resp, stider samt for militiirt och sport-
brnk, Tet svaraste problemet nir det
giller  helikoptern v dess styrning.

FLYGTIDNINGEN

ONKEL SAM

"Men jap tror att vi har lost den frigan
till 100 % med min maskin®, sade han,
Vidare tror sig konstrukttren kunna fa
upp hastigheten pa en helikopter till
nigtan 260 km /tim. Men den torde inte
komma atl ph nihgot sitt kunna konlur-
rera med vanlign flygplan niy det gil-
ler att bira stor last over linga di-
stanger, forklarade han till sist.

Einar Thulin

ir det borgerlign nomnet pd FLYGTIND-
NINGENs USA-korrespondent med sig-
neturen "Yaukee!. Efter studentexa-
men i hemataden Lund gov han sig wd
smdningom pid jowrnalistiben genom olt
hirja som tidhwingsvolontier vid Skdnska
Aftonbladet © Malmd. Men deb vor kan-
ake fnte som jowrnalist han flev mest
leitnd did foy tiden wtan fastmer som on
gliinsande ddrotteman.  Inom  farening-
en Matmokamraterne  tdbade hon  nll-
mitn idrodt, acl en gdng gijovde han sen-
pibion genom  aft aom  owbsider hoppa
1,50 i hijd vel bl akdnak mistare. Vid
elt annat tillfille wtforde Thulin till-
aammans wed labblamraterna Bo Ele-
lind och Swm Simpler strémhopyp
twer hojderne 1,70, 1,75 och 1,80 — mon
aver 180-glrecket "strommade’  enideat
Thulin: och Fkelund... Sidsom boren
muingfrestore apelode hon dven fotboll
pid eft suvepint sitt.  Thulin delteg
dven 1 olismpiaden § Antieerpen 1820

Alle som kommo § berdring med -
lin tyckie om honom fér hans friska och
trevlign sitl, varfor mon allmént ansiy
det vara "viggel” av lowom all hege sig
duver till TTSA, vilket skedde for ott tin-
gotal dr sedan. Dir blev hon seart vil-
hestalld Forvespondent till Stockholms-
Tidningen. Helt nyligen har han som
aagt  Alivit  kerrespondent  dven  for
FEYGTIDNINGEN, wvilket paranterar
wit dennn  tidwings mdnga [Haore fd
fhratahandsmaterial friam del stora flug-
landet § wdater. Huoms idrottslipo fére-
ghdende lovar en hel del ifviga om det
glift pd vilket "Yankee” § fortsittuingen
kowemer att behandlin omerikonska flyg-
Frdpor.

nwwhmmmﬂ



VOUGHT-SIKORSKY XF4U-1

Amerikanarnas nyaste jakl-
flygplan, auvseft for basering
pa hangarfartyg

Fiygplanfabriken Vought-Sikersky Adr-
eraft Division, som tllhér den stora kon-
eernen United Airveraft Corporation, Eagl
Hurtford, Connecticut, USA, haller nu pé
med de firsta provflyeningarma med den
semaste typen av jakiplan for skeppshase-
ring, kallad XF4aU-1. Efter de speciella
provilygningar som utfiras fran tillverka-
reng sida kommer planet att dverféras till
amerikangka flottan for att penomgd Navy
Departments officiella "antapningsprov”.
Darmed, siips det, fir USAs marinflyr en
typ av helmetallplan som férenar alla de
goda egenskaper flygtekniken under senas-
te tiden genom oindliga experiment skapat.

Flygkroppen #r av skalkonstruktion med
punktsvetaning en svetsningsmetod som
ger ntomordentligh slit yta och  icke ringa
grad hidrar tll att hija planets prestanda.

Aven roder ach stabiliseringsorgan bestd av
haolmetallskal,

Vingarna dro av skalkonstruktion och ha
en balk. Framifrin sett ha de “omvind
masform”, vilket vi kfinna igen fran bl. a.
vara skol-Klemmuar, Knickarna bilda ju
laga punkter, under vilka det dr synner-
ligen lampligt att placera landningsstills-
benen.  Denna metod minskar landnings-
stilllets vikt och underliitinr i féreliggande
fall iven "stuvningen” ombord pa hangar-
fartygen.

Landningsstillet dir
arnd.

indraghart i ving-
Sedan benen fdllte in f4 fGven dessa

punkter pd vingarna en slit yia genom
luckor som sluta val till.
Motorn #r en 18-eyl. Pratt & Whilney

R-2800, dubbelradig luftkyld stiirmmotor
péd 1.B60 hk vid starten och 1.600 hk pd
G6.500—7.000 m hojd. Propellern dr en Ha-
milton Standard "constant speed".
Planets flvovikt fir niigot dver 4.000 kg
Spannvidden dr c:a 12,2 m och lAngden né-
got dwver 9 m. Ytterligare siffror kunma
f. n. ej utlimnas, meén man har nog ritt ait
vanta sig en hel del av denna verkligt
“friicka" kiirra — for att nu anvinda en
modern svensk flygplankarakteristik. . .

e ————

Sma men naggande goda segelllygplan

Aven segelplan med 10—12 m spannvidd kunna uppvisa fina resultat

[ alla segelfiyelinder har man Hnge for-
sikt f& fram ett hégviirdigt plan med
mindre spinnvidd och lhgre vikt dn t. ex.
de bekanta mésterverken Minimos och
Reiher. Dessutom efterstrivades en avse-
vilrd giinkning av byge- och underhillskost-
naderna. Frian tyskarnas sida visades en
lisning av det gamla problemet nir Wind-
spiel bygedes. Med 12 m spinnvidd hade
detta plan en tomvikt av endast 54 kg. Men
hilligt var det ingalunda, och arbetet med
att Astadkomma denna sagolikt ringa vikt
kostade oerhorda summeor. Windapiel kan
anviindas t. 0. m. vid avancerad flygning
ach #r | dvript synnerligen higvirdigt,
bl. a. vid flyening i Alperna. Speciellt
Windspicl i sitt andra utfdrande, som var
nfigot Lyngre, vann stora framgingar vid
fiillflygningnr. Det fir just viindbarheten
och det smidign kurvandet i termik som ar
s& virdefullt hos Htta sepelplan och =om
kommer dessa att 1 mdnga fall dvertriffa
de tyngre higvirdiga planen med sin rela-
tivt stora flygvikt.

Det
transporteras med vingorna Frorsittande
mion kroppens bakre del avmonterad.

intressantn  segelplanat Keolibri, som

Efter Windspiel kom H-28 (byped av
broderna Hiitter, vilka tidigare konstrue-
rat det Aven 1 Sverige bekanta tvningepla-
net IT-17). H-28 har 12 m spiinnvidd. Den
ligger 1 bista pglidvinkel vid 86 km/tim.
Ocksza <etta plan, vars tillsatsvikt dr ung.
lika stor som tomvikten, viickte stort upp-
seende, sirskilt pa prund av sin max.
stirtflvehastiphet 480 km tim och sitt glid-
tal pd 1:27T.

Till Bhintivlingen 1938 kom konstrulkior
Bleasing med sin Kelibei. Detta plan upp-
visade en mErklig nyhet, nimligen det sitt
pit vilket det monterades ned f6r transport.
[ stillet for ati som vanligt fa bhorf ving-
arna  fridn  kroppen monterades hérvid
gtifirten ifran kroppens friimre del, medan
vingarna sutto kvar ph sin plata. Detta
liter sig neturligivis gora endast med se-
gelplan som ha liten spiinnvidd Kolibrins
var 12 m. Tomvikien var 100 kg, vilkei
enligt uppgift skulle kunna sinkas ytterli-
gare 15—20 kg. Materialet kostade endast
300—350 RM, 1 detta fall fir Kolibrin den
forsta lésningen pd problemet med billigt
pris. Sjunkhastigheten dr 0,75 m/sek och
glidtalet 1: 23. Endast vid mycket kyttigh
viider dansar planet omkring ratt kraftigl.

Italiens bidrag.

Och nu har Telive underskridit den for-
wvarande standardspinnvidden 12 m, Den
i bversiktsritning hir avhildade S. Ambro-
giv 1! har endast 10,26 m spinnvidd, och
lingden Ar blott 4,85 m! Detta har emel-
lertid medfirt den oligenheten att kabinen,
som inte kan géras hur liten som helst,

framtrider pd ett i estetiskt avseende gan-
gka oftrdelaktigt sitt, Planet ir mycket
enkelt konstruerat for att nedbringa hygg-
kostnader och arbetstid. T stiillet fir knfe-
kar ha wvingarna en svag V-form. Skev-
ningsrodren ha differentialstyroing.  Sivil
vingparna som stabilisator och hijdroder
kunna tagas av.

Data och prestandn:

spv. 10,26 m

lingd 4,85 m

vinpyta 94 kvm

tomvikt 90 kg

tillaatavikt 75 kg

siunkhastighet 0.8 m/sek

elidtal 1: 3223,

Diet skall bli spiinnande att se am hig-
virdiga dviirgsegelplan kunna tillverkas
gd pass hilligh — genom upplEggning i sto-
ra serier — att de f4 allt flera anhingare.

Karl Anders.

Ouersikteritning av "8, Ambrogio TI".
{Deutsche Sportflieger.)
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VI PRESENTERA:

Cuntavr A. Siderberg,

ingenior, klbbrepresentant med
maeriknnal fart.

Efter att en ldng tid ha legat nere be-
finner rig flygintresset { den gamla flyg-
industriataden Londsbvona nw § kraftig
gtigning, bevoende pd oit en flygkinhh
med det lockande namnet "Clippern” fir
e bl sedan  bildades.  Denno  wnga
Elubb har redan hwnnil med en fin wi-
ptillning, som ldtit tala om sig. Siarata
anledningen till dette glidjande wpp-
sving fdr nog tilfshrives llubbens my-
vialde representant, fng, Gustoy A. S6-
derberg, som nedlogt ell energisht ar-
bote pd medlemsvivvwimg, Resullote
har blivit en livhig ansletning fnte bara
fran ungdomens aida wton dven frin
den dldre generationsns, och de fiflytel-
gertha Vgubbarna® dro inte s fd.  Sd-
ledfen  dierfinnas @ Hubbeng matrikel
dven ndgra av stedens storste industri-
ledare,

Sverige rdekte tydligen into £l for
myg. Soderbergs idérika oeh verksonma
ginae, varfar han for mdnga dr aedan
begay sig dver Hll de stora mojligheter-
s lond, Han fiek sd smdningom an-
atilining vid omerikbanska flygplon fabri-
kev, dir fan arbetedo @ ctt flertal ér.
Men naturligtvis shulle han dven wpp i
luften, och sd Blev han aktiv flygare.
Han kom att tillhira American Fscad-
rille, som lhade gin bos pd flygplatsen
Floyd Bennet, Newyork.

Nu dr det ju ett bekanl fokium oft
svenakar ¢ frammande land G0 slut folla
affer for ndget som kallos henlingtan.
En del stdr emot, en del gor efter. So-
derberg tillhirde de senare. Sd kom det
gig att han tillsammons med ndgra and-
ra amertkansha tngenjorer hirsommaode
Svenska  Aeroplanakticholagets kallefsze
att kommea il Sverige ech hjdlpe till
med kopstrakbion av wya fygplantiper.
Sedan ndgon tid tlbake hor han bytt
anatdllning oeh dr nu vid A.-B. Lands-
verk i Landskronas — vilket giort atf
Filyghklebbon "Clippern"™ mu fitt det "vik-
tigt pd goffeln”.

Elddopel var den namude wistdllning-
en, s hade att wppeise minga intres-
sante saker, diribland et av Soderberg
konatruerat  jolt- och  starthombplan
samt en striatosfdrrabel — bdde fore-
middon dn wi linge endoat som modeller.
Men vackert pd — tillsvidare. .

— Some,

FLYGTIDNINGEN

HISTORISKT PA "OSTKANTEN”

Red. har fatt tillatelse att publicers elt brev fran civiling. Ake

Givert (il hans moeder hemma | Karlstad.

Brevformen ha vi he-

hallit far att ge ett exempel pa hur en flygare bor hialla sina an-

hiiriga underrittade om vad som hinder och sker.

Det viktigaste

ach den stirsta propagandan dr ndamligen nidr de hemmavarande
kunna filja ens giranden och litanden, da storsta tillforsikt héri-
genom vinnes for pagiende och kommande uthildning o. d. pa om-

radet.

Sa overlidmna vi erdet till Ake Gavert.

Han beriltar om

de firsta {lygningarna iiver "Ostkanten™ pa Alleberg:

Traneherg den 24 maj 1941,

Kara lilla Mamma!

Hjirtliga gratulationer pad Mors dag!

I brist ph& blommor ber jag fi
frambira denna ndgot torra blomma, ithy
att jag inte har ndgot biittre. Jap hoppas
som vanligt att andra mera tacksamma
ungar uppvakiar pd ell mera synligt satt.
Fir min del tinkte jag beriitta om hur jag
hade det pd Alleberg fir en vecka sedan.

vArens

Jag fick order gira tjinsteresa till Alle-
berg pa lirdag eftermiddag. Bodde hos
ligerleduingen pd vandrarhemmet nedanfor
berget, dir jag dven at. i sondap morgon
kl. 6 var vi uppe och &t frukost, varefter
vi gick upp pd berget. Men tyvirr var det
prakiiskt taget alldeles lugnt, varfor det
inte gick att sepelflyra pd hang. Det gjor-
des emellertid nagra gummirepstarter med
glidflygplan fir att prova startplatsen, och
allt gick fint. Mot eftermiddapen borjade
ret blisn svag ostlip vind, Jag f6reslog
att vi skulle gira ett férstk att segla pa
ostsluttningen av berget (osthanget). Jag
mitte vinden och fick den till 5 m/sek vid
hanghanten. Efter nigon tvekan gjorde vi
klart for flvpning.

Starten gjordes med vinsch frin bergets
topp, och jap fick en hijd av 150 m. Fi-
gerblad och Tirnlund skulle dka in till Fal-
ktiping for att ta emnt de firsta eleverna,
som skulle bérja dagen darpd, och det var
dirftir jag fick | uppdrag att gira firsta
starten. Det hade dver huvod taget aldrig
flugits pd osthanget fiorut, varfor det var
en intresaant uppsift.

Alltsh var jag p& 160 m héjd, slappte
startwiren och styrde ut Gver hangkanten.
Rorjade flyga parallellt med kanten och
s1: vinden wvar tillvackligt stark. Den bar!
Cch jap seglade! Svivade ljudlést fram
tver hanget lings hela bergets lingd pd en
hiijd som hill sig mellan 100 och 125 me-
ter. N&r jag tyckte mig ha visat att det
gick bra =i flog jag in dver berpet och lan-
dade p4 startplatsen efter 3% minuters flyg-
ning. Nisla man som flig var Fide Linds-
liw, som wi inom parentes sagt anstillt
gom  segelflyginstruktir hir i Stockholm.
Han var uppe i 12 minuter och klarade dir-
med gitt C-diplom. Sedan mojnade vinden,
wh det gick inte att flyga mer den dagen.

Mindag morgen var vi uppe redan ki, 5
och gjorde planet startklart igen. DA var
vinden bhiittre #n dagen firut, och solen
sken frian en molnfri himmel. Det gjordes
ctt par tre starter med utmiirkt resultat,
Nir det blev lunchdags passade jag pd och
bad att f4 flypa medan de andra gick ner
fir att dtn. Pi med fallskiivmen, skinntrs-
jan, halsdoken m. m. varmt och si till-

riitte i planet. Starten gick fint, 150 m
som utgdngshijd, och seglingen kunde har-
ja. Gick ndpra varv fram och tillbaka pa
lkonstant hajd 100 m. Lyckades s& fi iag
péa en termikblésa (en varm uppitstigande
luftstrom), bérjade sviinga runt i cirklar
och step stadigt med c:a 1 m/zek. Holl pd
till s diir en 600 m hijd, men da hade jag
drivit med vinden dver hela berpet och be-
fann miy pa lisidan. Eftersom jag ints
vigste om det inte miojligen kunde finnas
starka neddtghende vindar dir =& tog jag
det sikra fore det osfikra, gpick ur termi-
ken, flog tillbaka till hanget och lag dir
ett tag iills jag fick tag pd en ny termik-
bifsa. DA bérjade jag cirkla | tringa kur-
vor. Stegp kraftipgt med 1—1.5 m/sek.
Hiojdmitaren knallade hastigt uppdt —
500 meter... 1.000... 1.100... 1.200...
1.300 meter! Hade drivit lingt ifrin ber-
get och var nistan framme vid Falkiping,
di jag blev tvungen lEmna uppvinden, eme-
dan jag di birjade komma ut ur det till-
latna omradet. Detta var ju ledsamt efter-
zsom jag fortfarande steg kraftigt. Nija,
inte g& illa #ndd, nir svenska rekordet dr
120 m &ver starthijden — och jag hade
1,200 m.

84 smaningom kom Jjag tillbaka till
hanget ipen. Lig ddr en stund pa 100 m
héjd. Nu kom det ny termik, som jag
folide med och Ater knallade upp till 1.300
m. Behover det talas om att jag midde
prima.

Men tiden rann, och jag hirjade bl
hungrig, varfir jag gick in fér landning
och togr mark efter 2 tim 4 min flygning.
Ben &t jag, avslutade arbetet pd den upp-
gift for vilken jag gjort resan och var nijd
med min dag.

Till sist fir de mina och jag onska Dig
allt polt och hoppas att Du mér finfint
Halsningar till er allal

Alkce,



Segelflyg med nattduksbord ' FRESENTERA: =

Hdst som flygmascot

Utdrag ur dagbok fran andra
instruktérskursen i Norrképing.

Av STIG KERNELL

Firfattaren har bett att fa papeka aft det ingalunda jimt gar sa spralligt

il vid en segelflyginstrukiorskors.

Man kan siga atl sadana “gyllene”™ epi-

soder som Wernell hiir nedan skildrat forekomma i lika stor utstrickning vid
en dylil kurs som saltkorn i en gryta havregrynsgrof.

Farfattaren till den-
na nid- och smidelzseskrift kommer spring-
ande pd zin stilhdst fram till portet, alias
Frilsningsarméns hotell. Med sviktande
hariga knin ghr han fram till vaktha-
vinde brigadiren och utbrister: "Kors- och
tviirafarare Kernell frén Ostra Sérmlands
Flygfarareklubb anhéller om att erhalla ett
iz fir egen lekamen och en sthlhast”.
Strax dirpd se vi en grupp glupande kim-
par, som halvligpande Gver tallrikar och
plas forsika supa wvarandra under bordet
med svagdricka., Mellan de stadiga klan-
karna instoppas otalipa kakor syrat flott-
hriid. (Presentation av de hlivande in-
gtruktirseleverna. )

Miandagen den 8. Tre kraftiga knack-
ningar pa dorren, Astadkomna av vickelse-
brigadiren, inviga den nya dagen, — Vi
stélredo ut till flygplatzen. 1 hangaven lag
en splitterny Schulgleiter 38. Ploanet, som
fir en outsider helt silkert skulle te sig
som en hopsamlad girdsgird, tedde sig for
R ja, det finns ingen bitlre
jAmforelse En en underskin kvinna. Vil-
ken konstruktion, vilka linjer, vilka stot-
dimpare, vilken stil! Detts om planet fir-
stas, Strax intill 8G:n l4ip nigot #nnu
bittre, en fArsk Grunau Baby II b. Nu
har jag inte ord att ottryeka min fortjus-
ning lingre. INirtill maste man vara poet
allraminst.

Tisdagen den 10. Morgonen ett inferno.
Brigadiéren var pd vippen att Akalla den
onde for att f4 oss ur siing. For att inte
inleda honom i frestelse planterade vi véra
fotter pd golvet | hans dsyn. (D4 gick
han. Sedan tvittade vi deszn fitter.) —

Vi ha ovats | vinschstart och varje flyga-
re har fitt minga tillfdllen att uwppvisa
gina speciella smé tricks. En tempera-
mentsfull Askfdare kunde hela dagen iakt-
tagas pd filltet. Han rev sitt hir och svor
pii  bruten svenzka Gver alla finesser.
Kanske forstfir han inte det fina i saken?
Askidaren var tvongen att titta pd, ty han
var vir kiire lirare....

Kviillen intridde. Farfattaren och’ den-
nes rumskamrat-borjade med sin osvikliga
energl en diskussion &ver de higre tingpen
till lAngt fram pd morgonen, Till de hégre
tingen rdknas religion, kvinnor, KSAK och
Luftfartsmyndigheten.

Dnsdagen den 11, Brigadoren har nu in-
gett att han ej fatt syndernas forviatelee,
Varie morgon genomlever han ett miniatyr-
helvete for att f& giisterna i rum 305 pl
henen.

Sondagen den 8/6.

MNir vi i dag kommo ut il flygfiltet
motte oss en skara elever. Dessa  bleva
omedelbart apammade av var sin instruk-
tirselev. De fingo till en birjan Gva ba-
lansering i motvind.

Torsdogen den 12, P& grund av omstin-
digheterna birjar daghoken mitt i natten.
Farfattaren waknar av ett oerhirt buller
nch griper helt instinktivt efter sdingkan-
ten. Skiwvde-JTohan har ocksi vaknat. Han
vilar tungt pa viinster armbage och plor
med rida opon pad fotindan av min sing.
Dar ligger nattduksbordet med spriekt
marmorskiva badande i en trasig karaff,
hitcker, tidningar och en sur pipa. IFHr att
briljera med vira jirnhidrda nerver avios-
gas en svordom frdn vardera siingen, och
medvetsloghet intrider ater, — En tid dir-
efter knackar vackelsemannen, och nér han
méarker att vir medvetslishet 8r av svira-
re art pluttay han pi divren for att viekel-
sen skall ta hiitire skruv. Hirvid uthrister
han: "Sankt Antonius, har nipot rasat
hir ” Som pd ett givet kommando resa
vi oss blida upp ur singarna och sinda
brigadéren on blick som rakt pd sak sii-
ger: "GA till Gehenna!” Den plikttrogne
soldaten finner da for gott att rebivera.
— 8kovde-Johan relaterade fér mig hela
hiandelseférloppet. Han hade cikat kom-
ma in i hiftig nedvind vid flygning med
Grunan Babyn. Hastigheten hade blivit
onormalt hig, varfor bhromsarna skulle an-
sittas. Nattduksbordets ena  bhen  fick
tjAnstgira som spak. Han hade tydligen
wlomt att foreskrifterna siga att man ska
mandvrera bromsarna lingeamt och férsik-
tigt....

Dagen 1 gvrigt forflit utan stérande in-
termezzon. Eleverna ha sysslat med glid-
planbymre under ledning av Skivde-Johan,
vilken 1 vaket tillstdnd fir fullt narmal,

Fredagen den 14, Morgonens olidlighet
bhirjar nu dvervinvas, Firden till flyefil-
tet gir i ett huj, neh undervisningen av sle-
verna fortloper friktionsfritt. Men det 8r
fredagen den 13, stuntflygargingets Gdel-
sedag.  Tva instruktirselever invaldes oelk-
sii som nya medlemmar., Allas var Iria tog
sith A-diplom.

Lordagen den 14, Nir vi i dag kom ut
till filtet ekade Kipps stimma ul Gver
nejden: YUt me Beibpyyyyn, ut me Bei-
pyyyn!  Termik., Termik,...” Planet
drogs ut, och Mas-Pettersson nedsinlktes i
sittbrunnen, Det blev flyga av.... Han

(Forts. pa sid. 14.)

Qile

.” il |'.' ARy 8ON
virmilindal klubbsekretorars, segelflyg-
fantust.

Redan 198238 wicktes lorlstndepoj-
ke Olle Hikanssonz hig for flygningen,
Efter att wader flera de hoo hellit i
med modellflyg blev hang ldngtan bl
sjiile fid kowmana upp o luften Grermeklig.
Diirfor horvjade haw tillsammans med en
annan flyghiten pojlke atl egenhindig!
bygge ettt plan.  Vieserligon fullbordn-
des endast flygkroppen, sont doek vigade
prov pd en god uppfottning © flugfirigoer.

! sammn veve, 1086, bildodes Korl-
ateds Modell- oeh Hi'r.l|‘!|"i'_!,lr_,l|'r.r.ul'.ull, el
naturligtvis hley Ollg en ov stifiorna.
Skildringen av hons insatger ar mbimi
siemvnventnden med  Glubliens hastorin,
Tirvdirr erhall denna Lelubb i BEOTTO
fillalwining, varfér de f& altive voro
toumgne att arbela desto hdrdare. Till
dem. som [flitigast johliode @ bygglobalen
par forstis Olle, zom hirigonom fiek m
gtabil grund fér bommonde verksanhet
inom  segelflygel.,  Nir  flygmingarsna
hirjade med Anfingern lirde Olle sig
flirge oeh tog A-dipleom 1835 zamt H-
I.Ilrlj'.llrrIJ‘H. 1088, Av
hrats Elubbens
efter. FEn episod frin denna tid som
Klart FH"L{:'{H':" Olles |-.r'nrhr'-'::nr:-rr'nrr'_-.l-T im-
tresge kan ndmnos:  ofter elt misside
hade han frakiats ner Bl “loset” far
"sverayn', och man vintade allmint att
hans hingivenhet fir gegelflyget akulle
minska. Det foreta fan yibrade vor
gmellertid: "Glim inte ta med kapten
Siderbergs flyglira del 2 ndsta gpdag ™

Pd hasten 1950 ombildades restermn
g den pgomle KMSFEK till Karlatods
Segelflyaklubhb, och Hikonason
till sefreterore. En ny .-'1']'_1,1' hebraddes

vigen 1 riktuing mot framging —
ach som on rid tedd gdr Olfes anstring-
ningar att fi 6l stind en stark kiubb,
gom pd ettt virdigt sitl kan represente-
ra Viarmlands segalflyg.

Féarutom att Olle standigh strdvat ef-
ter att fordjupe sitt flygtebniske volan-
da gom mu fir avsepidrt — har han
ockad alltid velat att skafin =g prok-
Halka firdigheter, Sdfedes deltog haw
den  nyligen  hillea  andra
instruktorafaoraen 1 Norrkiping, ditr o
fiek en grundlip utbildning, sem siker
ligen kommoer att bli KSFK Gl owvdr
derlig hjilp wid kommande fhyrningar.
TACB.

diverse oracker mp-

wtrax dir-

verlkaambhat

wihaitgs

segelflyg-
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Flygullmm"ama ke rrr:l l.; lite Bl att vddbrika sina hjdrnee med problemel "atart

il Rareaell.

startmetod diir maskinerna dbte med batapultoegnar pi eirkelban.

I majnumrel 1050 av FT redogjorde en svensk uppfinnave fir cn

el ey Jome

mier catgelsmannen Shead med ett ke fonlastiskt men 1 frambiden mdhinde wtfor-

bt prajekt,

rotorblad, villcel drives av en kraffig motor.

Som synes pd bilderna f4 flygplanen hiir dba kerusell pd ot wildigt

Nar denna motor bijor arbefe hibeingoes

rotorbludet yfthvaft ach hijer sig. Nir blodet wppmitt tillrdeklig hostiphot kommer
et fungt lestade flygplan sem dkt med pid dversidan aft med belvgggande hiivighot

kopplo Toar ook ge sig fvdg fir egen motor,

Alln st dvoe bra wiom de trdkiga...

Hur vore det forvesten att iwveda néjeafiltskarusell i rolorbledet?

Dagboken...

(Forts. frdn sid, 13.)
fiek sddan termik att planet flog ritt app
nch blev s@ litet, s8 litet, ja det blev =4 1i-
tot som en halviippen byxknapp. Mas-Pet-
tersson ir nu C-diplomat, och han fir viird
det.  Bkriv upp del! Fn gammal sed si-
ger att varje nybakad diplomat ska badas
i "Asbergs dike". Dettn verkstilldes. Pet-
teresom kved inte en gitng.

Nista C-agpirant blev Borgstrom. Utan
nimnvarda besviir erivrade han sitt €.
Nedkommen motsatte han sig all badning
pech motiverade sin motstriivighet med att

Vara priser dro incl.
omsifiningsskatt

Férgyllda flyamédrken
med krdsnal Priz 2: 40 kr.
d:c ulan krona Pris 1: B5 kr.

Flygarringen (konir

silver) fir damer o. harrar.

Uppgiv invand, maH i mm. %

Pris 4: B85 kr.

d:o férgylld Pris 6:25 kr.
Ovder dver 5 ke. porfofriti

Yér stora kalalog med 100-tals artiklar far
flygintresserade sdndes met 30 &re i frim.

AERO-TJANST, Malms

han var iklddd uniform. D& tyckte vi:
"Vem tusan har tinkt bada uniformen? Vi
vill bara bada kiittet,” (Forresten var uni-
formen Vip och Vatfensl) Nu tog den
rackarn och mutade oss med invitation till
kafferep. Men de svaga karaktirer vi be-
sitta antogo vi anbudet. Det hela &r dock
mycket skumt gjort, wvarfor Borgstrom
dipts Il Borgskum.

Sondagen den 15, Urkdmpen Hugosson,
som ett par dagar vistats i byn, har hallit
ting med ikaruskimparna och beskvivit hu-
rusom de apparater fungera med vilka man
kan flyga =slsom figlarne: Efter tinget
utfordes praktiska firsilk med biirsirken
Asberg i vingarne. Under kiimpaskarans
vapenslammer utmirkte han sig fram till
B, vilket renderade honom en ligning i finsg
blia bélja. Vid logningen skrilade biir-
siivken som en varulv och utlovade att i
holmging med och rista blodérn pd var och
en, Ingon aktade dock pd de rvan tillropen.

Mdandagen den 15 Ater vardag, Ater
ligd ropet "terrmik, terrmik” Gver filtet,
Svordomarna stockade sig 1 telefonwiren,
och en hiigh uppdriven bradska rddde. Ni-
de den elev som hasar benen efter sig pi
filtet, ty Kipp har skaffut sig kikare, En
tendens till “pi stiilet sprdngmarsch” har
blivit foliden.

Tisdagen den 17. 1 dag har vi upptickt
varfor "Kippen” ser gd mycket termik —
han har firgade glastgon. T movse hade
han glastgonen pd, varfér Babyn drogg ut.
Firf, satte sip vid spakarna och vinschades
upp.  Eftersom flygaren e bar firgade
glassgon fanns det inga uppvindar. Pa
grond av detta stérdes hans lugn, och kom-
men till varje flygares mirka trid, baslin-
jen, klimdes fullt sidoroder in med samma

FLYGTIDNINGEN

frenesi som nir en koling spottar pa en
grasparv., Foliden blev en stirtspiral, och
forfattarens huvud erhill en snett hakdt-
uppatriktad resultant, uppkommen av tvi
komposanter — den ena av centrifugalkraf-
ten och den andra av den trighet huvudet
besitter. Den dnnu levande firfattaren &r
numera medlem 1 struntflygarginget. —
Efter denna start tog Kipp av sig glas-
dgonen, och Babyn lyftes in i hangaren.

Toradagen den 19, A-flygningar hela
dagen. En sorglustig historia: vid flyg-
ning med A-eleven madam Adamsson hir-
de tifinstpirande instruktiren ett ljudelipt
skrammel vid landningen. Den nitiske l&-
raren anhefallde genast dversyn av planet,
Detta vindes och vreds under omild be-
handling, men intet skrammel hirdes, Nu
har det sig inte bittre fin att en instruktir
varglade ett Jatt skrammel vid madam
Adamsson harm. En undersikning gav
full klarhet &t saken. Angerfull och fér-
skriimd framplockade madamen en amulett
bestéende av en stor gintiirnshiist i tvi hal-
vor, sammanhillna av en dilig nit och ett
par gummiband. Ett hen var borta (wvid
hird landning?) men den vigde dndd c:a
1% ke, PA grund hiirav skulle jag vilja
foresld att KSAKs formulir fir utivande
av glidflypning utbkades med en paragraf
i vilken medfirande av amuletter viigande
dver 1 kg skulle forbjudas vid flygning.

Fradagen den 20, Frenesi och arbets-
plidje. Resultat 10 A-diplom och 1 C-di-
plom pid en enda dag! Bland A-diploma-
terna miirktes madam Adamsson — denna
ghng utan amulett. C:ebt togs av firf. Det
var denmes lugnaste flygning, ty Kippen
satt hemma vid zitt matbord. Men jag tror
jag firedragit 8 sekm nedvind i stillet fior
det efterfiliande badet. Under forarhetet
till dettn skadades allvarligt fem man.

Simdagen den 82, Skivde-Tohans fru och
telning ha kommit, Skivde-Johan nerstop-
pas i den allra finaste flygapparaten for
att vien gina anhirign ein flygskicklighet.
T ett huj wilar den stolta fogeln titt un-
der himlablipen. Men pd filltet stir Kipp
och kvider med firbittrat mod. Han her
till trollen att den stolta fogeln of minde
rugga under den biilde flygarens cerhaorda
ansiviingningar att jaga uppvindar., Det
drijer inte linge firrin apparnten &ter
slir sig till ro pi marken och Skovde-Jo-
hans anhiiriga firskrimda titta fram hak-
om en virdkas (grinsmarkeringsijus) de
tapit som bristvirn.  Eipp sionker gill
marken som en punkterad ballong och siin-
dapafrid intridesr,

Mindagen den 23. Mille har hamrat pd
skrivinagkinen hela natten, ty FLYGTID-
NINGEN =ka espart komma ut, Palmovist
phsthr att det varit ett utmirkt ackompan-
jemang till hans mardrimmar,

Mideommarafton, Instruktirselever och
Mygelever bjudna ph thgresa till badorten
Arkézund av viirdklubben. Bad och dans
amorgasarna kostade 60 dre styck.

Onedogen den. 25. Pa kviillen intogo vi
kaffe hos Borgskums. Detta — ett stor-
stilat kafferep — var faktiskt t. o. m. bitt-
re in ndjet att sc den bussige Borgskum
hiat och lerig.

Lirdagen den 28 juni.  Adjo och tack,
Norrkdping. Vi glommer dig inte, inte
heller Kipp, tstman, EWH — fir att inte
talade om den leende Olle Tidblom.

5. K,



Flygtermer pa fem sprak. VI

(dv Lothar Ahrens)

Svenskn
fyea
flvgan | slyra)
fNiymaniail
flygara
My ghit

MNygegenekaper
Nypeley
lNygelasligon
Nyghaxtlghet

(Den engeleks texten Il ovansthends svenska opd riknde

Nygplanfahrik
Nygplals
Mygpost
{Iygepanaro
flygspaning
Nygntrid
Mygtid
Myevikt
Mkt fex. vindiunnel-)
frumlung

fribdrands
friktionsmobslhind
frontyin

frrn

fylla, tanka

frrtalitemobor
flilg (hjul)
filla Bomber
Gillbara vingnr

farbandslidn

firbriinningzkammura
flirbrinninpEmotor

fordelare
firgnsning

forviirmning (av gasbland-

ningen)
Mirshksflygplan

Tyska
fliegen
sleuern, “knfippelnt”
Liiftangriff (m})
Flisgor {m)
Flughoot (n}
Flugelgenachalften ()
Hlugsehlilor (m)
Fllegorbrille 1)
Fluggeschwindighslt (f)

Flugreugfnbrik ()
Flughnlen {m)
Lauftpost (1)
Beobachier {m)
Aufklirungellug (m)
Lauftleamnpd {m)
Flogealt ()
Fluggowlecht (n)

Goehlige (nd, Winderzeuger
Ermd

lapaatig

freltragend

Obwrfliichenralbung ()

Scirnfliche () (des Molors)

Kiafar (I)

tanken

Viertakt-Motar (m)

Felge (f)

Bomben f) worfon

suzsamimenlegbare Fligel
il

sunltitspack ()

Voerbrennungsramm  (m)
Verbrennungs-Motor {(m)
Yertoller Cm)

Vorgasng (f)
Gemisehvorwirmung ()

Yersichs-Flugzeag (n)

Fngelska
My
pliot
uir attack, alr rald
avintor, Myer, pllot
Oying Lot
[ying guulities
flying pupll
flying gogeles
[lying speid

Fransla
volar
pllater
attague (I sdrienne
aviateur (ml
on (m) A coguos
Htdm () de vol
v imi pllats
lumettes (Fy davlatinn
vitesao F) do yal

Tulicnuka
volare
pilotars
mttnoon (Ml ieroo
wvintors (b
Idre (md n sonlo centralo
gqualith (f) o1 wvolo
alliewa (m) pllota
anchiall {m) per aviator
veloolin () dl volo

gonom eit ombryining=fel | Mrea nomeot B omlostad och Wljaktligen felaktig. Li-
sarna ombodiae strylkns motsvaronde rader | Mregiende nummmies!)

aireralt factory
alrport

alr madl

ohaerver
reconnnbeamnes Mlight
alr combal, wir fight
fiving time

welght  loaded

fan, blower

skin
frontnl arca
pina

refuel

Tour-siroke ongine

rimn

drap bombs, releaze b,
fobding wings

firet-ald kit, medical box

combuostion clumber

Internal combislion unging

diztributor

carburntion

prebvating  (of the gas
mixture)

axparlmental alreraflt

usinn (1) d'nviation
néropert {m)

pomtn (0 nbérlenne
ahservatour (m)

vl (m) de reconnalesance

combal (mi adrien
Lempes {m) de yol
poids (ml total oo vaol
viontilnlour (m)

lonrd du nex

cantiliwver, &n porte-A-faux
Irptbement (i) superficiol

surfais (0 Mrontals
rim - Cm)
so ruvitailler on essonee

molouwr {ml & quontre Lemps

Lavmelangn (m)
Tnneer des lombaes (I

vioilura () roplinble, nlles

(f) replinbles

balite () meddicals de
BACOUTH

ohambrs (f) d'explosion

moteur tm) & eombustion

mnterne
distributenr {m)
carburation (1)
riebanllage (i (o
mdlange)
avlon (m) d'Gtudes

fabilzricn (f) di asroplani

weroporta  (m)

poata (Y acroa

s rvatare (im)

volo (my 4 rloognizion:

combattlments (m) wereo

Lesppe (i) dl volo

pean (ml totale n assolic
db volo

vontilatora (mi

pesante di Lesta

n shalxo

mitrito (m) saperficinle

urea (D) frontule

pinastro (m

rifornire | depositl G ben-
zina, riformirsi

miolore (m) & quatiog teempl

voerchicneg (m)

Ianciare hombe (1)

nli 1Ty piegheyvoll,
ripieguhili

stta (1 di pronto

TR

camera (D A esmbustions

mitare fmd & eambustione
Internn

distributore (m)

cirburaziong ()

previscaldnmento (mi delli
milseein

aeroplane (m)d sperimentala

=\
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POPULARA

Av QJ} ate,

Skevning — sidoroder — spaken
hakat — atergang med skevningen
och mothillning — atergang med

sidorodrel.

Vad har vi nu gort fir mandver? Jo,

en normal svidng i planflykt,
Vi skola narmare studera dessa olika mo-
ent. ['orst méste vi vara pa det klara
att centrifugaliiraften spokar lite for
ass di vi utfér en sving. Varje kropp har
en viss troghet som vill tvinga den att fort-
den pébdrjade srikiningen.

I
mied

satta i
Yi 1

flygplanct. Centri-
fran svingens

minskar ]u'::dis::'u-te-r pit
raften dr riktad utat
punkt,

medel

Lyftkraften hoa ett flvgplan méaste i en

A stor att den motverkar sa-
som centrifupgallkraft. Ge-
gplanet i sviingen och sam
d.TF'{I”H‘. inkeln astadkommes den-
na motv Ju snivare svingen pires
och ju stirre hastighet jag har i sviingen
desto kraftigare blir cen zalkraften och
desto mera miste jap luta {lygplanet.

!Ill'g'! i

Svingningzradie, hastighet och lutning star
i en viss propo 1 £l varandra., Ar lut-
ninpen for svag 1 férhallande till sving-

flveplanet utit (pre-
lutningen
hor-

ningaradien =4 kanar f
hilen pé hal is), och &r
ir brant i rhl.u.t!lm‘ul(' till sviingen, sa
jar flypplanet plida inat pd vingen.
utdt i en sving medfor
ik for furtforlust. Ving-
eli inft gper diremot okad hastighet
med hijdférlust sem kan vara farlip pad
ldpre |Ii_

€18 BOMmM

dkad

Kaning

bromsning med

Kontrollkupong n:r 6

Sind omghaende examensprov nr 6. Svars-
portn (3 st. H-Bres frimirken) biforas.

1941

A e e s e O g ST e S el
Kupongen urklippes och insfindes till
Herr Carl Fligare, FLYGTIDNINGEN
Msalmg., Sloriv tydligt!

FLYGTIDNINGENS

LT

VI

SALMRNRRNNIER

FLYGKURS

P

sidoroder . . .

Fir att nu aterga till alt titta
pia de roderrirelser som vi forst omnimnde
hirovan, s bestimmer vi saledes den iins-
kade lutningen foér exempelvis vinstersving
genom att féra dver spaken al vanpster ill
lEmpligh ldge. Omedelbart efter det vi gi-
vit skevning ger vi vinslter sidoroder
for att unphidva den genom skevningsrod-
ret bildade skevningsroderbromsen, dels for
att ge flypplanet svdngningsrorelse. Na-
gon tidaskillnad mellan dessa bada rederri-
relser lkan man knappast tala om, men
skevningen bior komma en aning fiore, ty
hirjar man med sidorodret uppstar latt en
kaning som medfior dnnu stéorre Tartforlust
an vad normalt Ar fallet under sviing.

Skevning

narmare

dels

spaken bakat

Detta var det andra momented, men var-
fir girv jag det? Jo, eftersom [lygplanet
kommer pa kant 1 sviingen nir det skevas
och man d& ger sidoroder, sa vill flygpia-
net svinga it vanster och nedat (eftersom
lodaxeln ligger pd kant d. v. g hela flyg-
planet). Detta meotverkas av hojdrodret
som TvFler upp nosen och &ven hjilper till
en aning med att underhalla svingen.

ang med skevningen och
mothallning . ..

Om vi bhalla spaken kvar med skev-
ningpsroderutslag  under hela svingen, sa

komma vi att vrida oss mer och mer runt
flygplanets lingdaxel och lutningen idkas
for kraftigt. Mathallningen — eller stitt-
ningen som det ven kallaz — &r till stor
del modvimdig Aven med hivsyn till att
dkad Iyfthraft erhillles pid hégervingen pge-
nom att denna gir fortave fram genom luf-
ten under vinstersvingen,

dlergang med sidorodref.

Denna  slutrérvelse gor man sedan pi
prund av att delg hjilper hajdrodret till en
aning med att hdlla flygplanet kvar i
aviing, dels kommer ju skevningsroderbrom-
sen att verka litet pa vinstervingen | stdl-
let fisr att den tidigare verkat pid héger-
vingen, eftersom vi maste stotta med spa-
ken nédgot &t hoger. Det dr dirfor ytterst
litet sidorederutslar som erfordras for att
ligga kvar i sviingen.

Alla. rorelzer ska vara mjuka, och hela
tiden méste du ha uppmirksamheten rik-

bad pi nosens lige 1 forhallande 311 hovi-

gonten si alt du varken {4r [6r hig nos
med ldg fart eller for lag nos med hog fart.

att vi maste hibehalla den
ridtta lutningen zamt en viil avvagd sving-
ningsradie,  Ge akt pa hur fort nosen ror
sig utefter horizonten!

Tank dven pi

FLYGTIDNINGEN
du ske-
apaken
zamtidigt som du ger

gidoroder for att
sroderhromsen,
ngningsrorelsen. Ef-

Nir dn ska gi ur svingen méste
va upp kirran genom att féra #ver
viterligare 4t higer
velativt kraftigt his
dels motverka skevning
for att stoppa upp sv
tersom vi legat i sviingen med spaken ti
bakaftrd maste du vid urgfngen
spaken en aning =i att nosen inte
over horisonten. Dar
la roder och ldgeer dig i

33
Qels

ram
Simer
¢ centrerar du al-

t med kurs

Sving i1 glidfiykt.
glidflyki

Vid

sVANgar i firfar du p&

ungefir samma sAtt, men do méste di ha
nosen nagot ldgpre fir att kunna bibehalla
erforderlip fart. Dessutom fordras stirre

roderutslag med hijd- och sidormdren efter-
som propellerluften 1 glidflvkt icke bhidrar
till samma kraftiga roderverkan pi dessa
bada roder som nir
flvkten okar wverk
propellerluften da

urider
mom Atk

motorn
TINEE

'|.I'I!I..

piverkar

Sviing 1 stigning.

Sviangar under stipning piras snarlika
som under planflykt men m
den att man bar 6ka varvet
dessutom ska man vid ingfng i
ka nosen en aning fir att f
het. Svidngar under

ganskn Tarlige om

den skillna
p& motorn, och

SVaAng sin-
!":l:_],.[“-_' 1"|:|..-'-rj|.:'
kunna v:
inte sar till -
och fartover-

stigt

marn

man har tillrackligt kraft-

skott till buds.
Ingen "mjii]l\'nins," nitr du flvger —
men ej heller radsla for rodren!

Do fér inte zitta och "mjclka™ med rod-
ren, ty det ar tecken pa en nervis stridvan
att halla kiinning med planet — pd samma
sttt som man kan se en del bilforare =sitta
och ryeka i ratten. Kinningen med planet
hills bist genom att med mijuk hand och
[att Tot mita de tendenser till avvikelser
flvgplanet visar.

Du ska id icke réra rodren med
tfor stor forsiktighet, Hoderrirelser for
t. ex. en inging i sviing kan v i
ras nfistan omirlkligt, men diir
svart or dig att ma nar 1w
ska. upphora. Taoljden vanligen att
lutning
fritt ach

blir
VATS

flygplanet lagpes i en sviing,
roras

alltmer tkas. Hodren ska
otvunget.,

Man brukar i ingtrukltions
upp svingen i tre moment:
de i sudrng och wrgdng.

sende dela

i, hallan-

De vanligaste felen | sviing.
Vi ska nu titta pd de igaste
vid de olika momenten

felen

van

Ingdng 1 svdng.
1. Sidor

i kommer for
hért, si att svingen borjar med en |
ning utit, Sidorodret skall lkomn
omedelbar foljd offer c]\!'\ ningern o h arn
dast ansiittas si myecket att sk
roderbromsen motverkas rn::l'. sying
en igangeattes.

2. Hijdrodret kommer ej tillriickligt tidigt,
utan nér planet kommer omkull pressas
nosen ned av siderodrel.

3. Mothallpingen (stdttningen) anszittes of
— orvdentlig kiinning erhillez inte med
planet, utan detta tillates dka lutningen
mer ol mer.

tidigt oller for

ning-

Al




Urgdng wr sving.

1. Sidorodret ansittes ej § tid, utan flye-
planet sviinger under forsta momentet
av urgdngen snabbare tack vare skev-
ningsroderbromsen,

2. Bidorodret ansiittes e tillviickligt kraf-
tigt, utan flygplanet forisiiler att
avilnga under urglngen, som avslutas
med en kaning.

3. Spaken fores ej fram,
upp under urgdngen.

4. Flygplanet kommer ur sviingen hiingan-
e pd endera vingen.

utan nosen Ear

Hitllands

[te fel som hiirvid firekomma fro en el
ler annan kombination av covannimnda fel.
Hur skall do nuo kunna ritta till dem nidr
du ligger i svingen? Jo:

Chme nogen gir ned under horisenten for
du tillbaka den genom att dra spaken nd-
got 4t dig och — i vinstersvéng e lite
hifger sidoroder (topproder). Om nosen
stiger over horisonten tryeker du ner den
genomm att fira fram spaken lite och sam-
fidigh e ndgot vdnster szidoroder (hatten-
roder).

Om flygplanet glider indt i svingen —
du kiinner det genom att det blaser fran
den sidan och att du sjilv dker it pd sit-
sen — sl betyder det att vi har for litet
sviingunde roder i firhallande till lutning-
en. lho fhr dka svangens hastighet genom
att ge litet mera sidoroder och samtidigpt
dra 4t dig spaken en aning.

Qe flygplanet banar wlaf | sedngen, si
kilnner vi detta genom att det blaser ut-
ifréin och du sjilv trycks utdt. 1 detta fall
har du anviant for mycket svingande roder
i forhAllande till lutningen. Du fir didr-
for ldtta lite bAde pA spaken och sido-
rodret.

Vid normal sving (30—40 graders lut-
ning) reglerns nosena hijdlige i forhallan-
de till horisonten huvudsaklipen av hojd-
rodret men samtidigt i nigon man #ven
med sidorodret. Vid brantare lutning dver-
ghr hijdrodret till svingande roder och si-
dorodret till att reglera nosens hijdlage i
forhillande till horisonten. Dletta sker vid
g k. vertikalsvingar, och populiirt hir man
ibland uttryeket att "rodren skifta wver-
kan". Detta dr emellertid icke ratt uot-
tryckt, di& rodrens verkningssitt ar det-
samma — hijdrodret verkar fortfarande i
lsopingplanet och sidorodret @ girplanet.
Deszs (looping- och girplanet) ligga emel-
lertid p& kant under vertikalsving (bver
45 praders lotning), varfor sidorodret kom-
mer att f& hijande eller sinkande verkan
i forhdllande till horisonten samtidigt som
hijdroderutslaget blir bestimmande for hur
fort nosen ska vandra parallellt med hori-
sontlinjen.

Med niista lektion ska vi avslota denna
flygkurs med gtart- och landningsévningar
gamt nigra allmiinna och kompletterande
kommentarer. Niista lektion blir 1 vies
miin fven en repetition av vad vi hittills
gatt ipenom, varfor det giller fir dig att
ha tillgdng till alla lekfionerna. Skulle du
ha slarvat bort ndgot exemplar av FLYG-
TIDNINGEN, | vilket flygkursen varit in-
ford, bor du i god tid rekvirera den felan-
de tidningen. Detta gir du enklast genom
att siinda in beloppet { frimfrken till re-
daktionen, Glim emellertid ieke att da
uppee namn och follstindig adress.

i avdng.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBRORG. TEL.

114882, 13451%

INSFEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD
INGENJORSEXAMEN incm: HUSETGGNADSTEKNIC och VAG- & VATTENBYGG-
MADSKONST, ELEKTROTEKMIK, MOTOR- & MASKINTEKMIK med antingen VARME-, VENTILATIONS-

& SANITETSTEKNIK eller AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK.

Byggméstarekurs, végmistarekurs,

elekeroraknish ach maoror-

& moskinceknisk diplomkurs, elehtrisk

imstallatérskurs under Kungl. Kemmerskollegi kentroll, fockkurs §6r studenter och likstdllda. Samtligs

deisa sencre kurier pd 4 mdnader.

Dessutom maskinmistarekurs pd 8 mdnader,

Labaraterisr av Inearnatiopails mier,

NYA KURSER bérja

Program gemom Rektor Hilding Stdhlgren.

Expeditionen Gppen ki, 9—A7, lardagar %—13, tsdogar och fredagar dessutom ki, 18—1%

DAGSKOLAN den 20 AUGUSTI.

Angly am majligt [&r vilken fackskola program Gmakas,

a1 geosst kostnadairitt Ero-pe&t fr.

hutiwggrud vig orh vaiian

elier roilexamen.

KATRINEHOLM

vira avdelningar for:
yignad, virme- och sanitetetekn., vigmistare, by
tekniker, elekir, montérer, Moderna laboratorier. Plataférm.  Kortaste stud

Swtsztipendier (45 ke, or mbinad) cck sdckt avglft f8r mind
Nya kurser bérjs 20 aug, (bilrep,-kurs 1 okt.).

m:nuhnh alakirovekalk,
milstara, bil
tr, folkakols
brmodlade.

FLYGVAPNE'T.
Uthildning av varnpliktiga bombfallare och navigatdrer

hérjar, under fératsittning av Kungl,
[l jande:

Mai:tz hifall,

omkr. den 1 september 1941 enligt

Utbildningen omfaftar grundliggande militArutbildning under omkring 2 mina-
der, omedelbart f6ljd av utbildning vid tung bombflottilj under omkring 12 mbnader,
Uthildningen berdtiigar icke till anstillning som officer eller underofficer pd aktiv stat

eller i reserven. Chefen for flygvapnet

Lonefiorméaner: Viirnplikislon jamte flyetilligg av 60: — kr. per manad.

figer avbryta athildningen fir olimplign.

Efter ut-

bildningstiden hijes flygtillagget till 160: — kr. per minad,

For antagning fordras.
a) att vara villig att genomgd ovannidmnda uthildning och att direfter fullgira be-

redzkapstjanstgtring, di si erfordras:

b) att vara inskriven som virnpliktig;
¢) att under Ar 1942 fylla higet 25 ar;

d) att ha genomezhtl teknisk lfroanstalt,
borgs Tekniska Institut, Katrineholms Tekniska skola, Hissleholms

. ax, Stockholms Tekniska Institut, Gite-

Tekniska sko-

Ia m. fl. eller kunna styrka sig inneha motsvarande kunskaper i matematik;
o) att betriiffande kroppsbeskaffenhet uppfylla de fordringar, som giilla fér wthild-
ning till flygspanare, detta utrines genom sirskild likarundersikning, som fére-

tas genom chelens fir flysvapnet fGrsorg,

kommit:

efter det ansikan om antagning in-

innan ansokan insindes skall sikande genom egen firsorg undergd ldkar-

undersikning for lfast anstillning vid krigsmakien.
Uthildningen kan sikas av varje virnpliktig, som fvller ovan angivna fordringar

cheroende av tilldelning, tidigare militdr utbildning m. m.

Uthildningen tillgodoriknas

vederbirande sésom | Tredstid fullgiord viirnplikizstiinstgiring eller del dirav.

Ansokan
att bli antagen till denna uthildning skall stillag till Chefen for flygvapnet, Stockholm

10, och vara
bole,
anstdllning vid krigemakten,

insdnd fire den 12 aupusti 1941,
fikarintyg enligt faststillt formular (SF nr 30/1841 § 6) om duglighet till fast
hldershetyg, styrkin avskrifter av betyg i

Ansikan skall Atfé]ljas av ingkrivnings-

avlagds exa-

mina och intyg rérande event. praktisk tjinstgiring, dvriga handlingar, varmed sikan-
de vill styrka sin behiirighet, intyg, diirest sékande Hr omyndig, att milsman icke har
ndgot att erinra mot ansikan samt uppgift om postadress ech telefonnummer,

Som belbning fér den slutférda kursen
kommer du dels att fii ett flygdiplom och
dels ett flott flvemérke,
bestidllt i innu flottare utférande dn
market vid rubriken visayr. Till nista num-
mer skall jag be red. gira en kliché av det
nya, stilign flygmirket,

vilkel senare jag

Har du nigon kamrat som vill penompé
kursen, 84 finns det finnu en chans att bli
med pa ett hiirn — men snart &r det for
semt! P4 dterseonde — lyeka ill!

PS jran Alleberg
[ pressliggningsigonblicket meddelas
vad frin lagerchefen pd Alleberg en rapport

om kurserna A 8 och B 3 den 30,/6—19/T.
Den firstniimnda kursen hade 15 deltaga-

re, och alle forvirvade sina A-diplom. 1
kurs B 2 deltogo 11 elever — samtligs

fingo sina B-diplom. Bland de senave he-
fann sig en kvinnlig elev, Margareta Till-
bom, 1 vardagslag anstiild vid KSAKs sek-
retarint i Stockholm.
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Nya silver-G

pa Allebery

Kipp flég 75 km sirdicka — Ménga A-flygare

Glid- och sepelflygningen pd Alleberg pi-
ghr for fullt och diplomen dugga. = Liger-
chefen Stig Fiperblad meddelnr nedansti-
ende fir svenska firhillanden poda giffror:

Kurs A 2 §/6—25/6.

Antal deltagare 18, Avlagda A-prov 18
5 ay deltagarna | denna kors forteiitin gin
uthildning i kurs B 3.

Dieltagare voro:

Axel Odelberg, Ustersund

(rwe Birjesson, Giteborg

Stig H. Johnsson, Arboga

Hans-Orwar Moberg, Boris

Bertil Teacson, Boris — Overlida

Rolf Nyqgvist, drebro

Gunnay Risherg, Kumla

Fritiof Almin, Koskullsknlle

Rune Carlgson, Urisa

Hans B. Ohlsson, Eslov

Bertil Stihl, Kalmay

Grilbert Stahl, Kalmar

Helge Bergstrom, F 4, Ostersumd

Karl-Erik Grahn, Falkiping

Sven Ivar Grahn, Falkiping

Per Lundman, Falkiiping

Ake Larsson, Vishy

Ivan Roos, TTmed.

Kurs C 1 23/6—12/7.

Antal deltagare 15 Antal ‘aviagdn
prov: 13 C-diplom och 8 segelflygpeertifikat
{tvé av deltagarna, 8, Larsson och B.
Higgstrom, innchade C-diplomet redan vid
ankomsten till Yagret).

Firutom ett antal dvningaflygningar av
vurierande varaktighet (frdn 10 min till
2— 7 tim) bha samtlign pabirjat provilye-
ningarna f{ir segelflypeertifikat.

Deltagare voro:

Tore Jonsing, Héi

Erland Andersson, HA

Bengt Erikeson, Visteras

Tord Andersson, Lidkiping

Ake Hjertstrand, Stockholm

Arne Gundersen, T 8, Barkarby

Eertil Ekstrim, Sundbyberg

Sigurd Larsson, Stockholm

Ston Gustafsson, Risunda

Erik Andersson, Eskilstuna

Sven 0. Lindvall, Eskilstuna

Owe Bjdrklund, Jonkiiping

Carl Stenér, Jonkiping

Bengt Héiggstrim, Stockholm

John A. A. Boman, Hillbyhrunn.

FLYGSTEDTS BOK
"CIRCUS DAHL”

Annu nigra ex, kvar

— PRIS Kr, 8:50 —

Rekvireras fran

Arne Hégstedt

Malmgatan 16, Malmd

Kurs D 1 22/6—7/7.

Antal deltagare 9,

Ovningskursens mal dr dels att aviiggs
proven for segelflygeertifikat, dels atl
uppfylle fordringarma fir silver-C.

I denna kurs optfirdes 7 femtimmars-
flygningonr for deits mirke, nimligen av:
ing, 8, Widengren, ing. B. Andersson,
ing. I, Sellgren, ing. . Karlblom, kapten
(. Nmslund, ing. A. Gidvert och ing. H.
Ripp.

Nagra deltapare hade oturen att efter
mer fin 4 tim nikdgas Tanda.

Ett stort antal termikflygningar gjordes
med start dels frdn hang, dels genom flyg-
bogsering, men endast nigra £ forare lye-
kades uppnd den fir silver-C stipolerade
hajden av 1000 m dver arkopplingspunk-
ten,

Det andra  silver-C-mirket pa Alleberg
erbvrades av  civiling,. Ake Giverld,
anm flog 57 km strieka och samtidigt npp-
nadde 1.000 m dver urkopplingspunkten.
(Ligerchefen dir fir blygsam att tala om
vem som har del forsta silver-Cret pa Alle-
herg! Red:s anm.)

Deltagare voro:

Bjtrn Andersson, Stockholm

Britta Hoglund, Stockholm

Gunnar Karlbom, Perstorp

Heinrich Kipp, Norrkaping

Grels Naslund, Stoclkholm

Erik Sellgren, Norrkiping

Sven Widengren, Viisterdas

Karl Erik Ovegird, Stderdkra (har tagit
gilver-C i utlandet)

Ake Givert, Stockholm,

Kapten Neslund — frin flygvapnet
avelutade kursen med ndgra vackrn upp-
visningar i avancerad flygning med DFS
Olympia.

5. Hondagen den 13 juli evivrades Al-
lehergs silver-C nr 3 av ing. H. RKipp.
Han flig med DIPS Olympia 75 km sirdcka
och fick maxhojden 1L.700 m. Urkoppling
skedde pit 450 m héjd.

Hjilmérns édverlastad!

Den ritning pd segelmadellen DIFS "Kra-
nich™ som infordes i1 nr 4—5 av F'T har
rant livligt intresse, och hestiillningar pé
densgmma ha kommit frin hela Sverige i
stort antal. Inte att undra pd, s& fram-
phngsrik som modellen har varit 1 sin kon-
struktirs skickliga hand. "Kranich” hade
svenzka misterskapet 1941 pid Alleberg som
i en liten ask, men.... i andra starten he-
hagade den forsvinna nr sikie pd stor hisjd.
Pa nationella tivlingen sondagen direfter
tog "Kranieh” revansch, sedan den #Ater-
funnits dagen innan.

Expedierandet av ritningen har vallat
Hjelmérus en hel del huvodbry, speeiellt
kopieringen eedan originalet forkommnit.
Hans Gvertidsarbete pa Aeroplanbolaget
har inte gjort affiiven littare. Di#rfior har
Hielmérus bett att fa meddela, att Kranich-
ritningarna icke lingre kunna expedieras,

FLYGTIDNINGEN

——
Stockholms

Segelflygklubb
Farvissn wiir det gigp inom segelflvget!
Men tyvire e det zig icke alltid framit,
Hir hade vi i Stockholm lyekats uppspira
en utmirkt instruktir och anstillt honom
i den forhoppningen att &tminstone £ be-
halla honom Gver sommaren, men sigg den
frijel som varar bestingdipt, Efter 1%
minads tid visade det sig att hans tjins
ter behdvdes for landets forsvar, och sd
stodd vi utan instruktér, Ndgra av klubbens
medlemmar hade emellertid genomgitt som-
marens instruktérskurs i Norrkiping, och
en av dessa forklarvade sig villig att tjinst-
pira som instruktér for en kortare tid. Vi
riitknn dirfor med att fr. 0. m. den 1 augusti
fter ha en instruktor fir de daglizga kur-
setna | klubbens skola.

Det har alltsd varit stora svarighoter
att halla klubbens skola | glng programen-
ligt, och styrelsen hoppas att medlemmer-
na firstd detta. Segelflypirtrelsen lipper
ju fnno s liinge i stopsleven hir i landet,
och det fir ménga svirigheter som skola
overvinnas och problem som miste lbisas,
Dack ho vi i 4r fAtt en cerhord tillging,
och det Hr Allebergsligret. Ett antal av
klubbens medlemmar har varit dir pd A-
B- och C-kurser, och samtligan ha ertveat
regp, diplom- oeh tva st avlade proven fir
segelflypeertifikatet. I den D-kurs som
birjade vid mideommar deltogo fven nigra
medlemmayr frin SSFEK, och de flesta av
dem lyckades klara ett av proven for sil-
ver-C, nimligen 5-timmarsflygningen. En
av dem Iyekades t. o. m. klara av alla tre
proven fir silver-C. 8& nopg par det atl
flyen vid Alleberg! Det har dock visat sig
att Alleberg dr mest limpat for ren segel-
flygning och inte for glidflygning. Alltsa:
till Alleberp skall man fara for att avlde-
gn prov fir C-diplom, segelflvgeertifikat,
gilver-C ¢. & v. DA ska man forst ha or-
ivrut B-diplomet, vilket man snabbast och
billigast torde pira vid de lokala klubbarna
mel bil- eller vinschstart pa flyufilt. Helst
biir man ABven ha flugit in sip pd Grunan
Baby sé att man kan gira pricklandningar
pd ett par meter ndr fran méirket. Sedan
iir Alleberg idealet, ty under timslinga
flygningar pi hangen dir lir man sig
snart den ratta kurviekniken, vilken fr en
konst gom sepelflygaren miste behirska till
fullindning fir att kunna né resultat,

A G—L

Gummistémplar, Tvalikia
firger, Metallstdmplar,
|| Oljetérger, Stalstémplar,
_”_-1 Lackitirger, Mealitstdmplar,

M= Plamber,

Poginer=-

maskiner, Brannjérn.

Nya Stampelfabriken
Stara Nygaton 32 - MALMD
Telefon 24004

—  Manghrig lavaraniir il armén och fygvepnal —




Fem drs hangflygning i Danmark

Det danska segelflyget har nyligen fyllt
fern fir. Hedan 1921 utgav den kidnde tyske
sepel{lygpionjiiren ing. A. Marfens — som
pi ett tidigt stadium tog hand om ledning-
en fir segelflyget | Danmark — pd upp-
maning av Det Danske Aeronautiske Sel-
skab den forsta bok som pd danska behand-
lude detta dmne. D4 sporten vunnit manga
aphiingare | landet menade "Selskabots”
styrelse att segelflyret maste komma i
ghng Bven | Danmark och riktade dicfir
en appell till den danzka ungdomen att s4t-
ta fart pd andarna ...

Det  bley  terviingunderstkningur, och
Martens fironlade klitterna vid Sjallands
nordlust. Allt inriktades pd hangflyg, da
termilkflygning dnnu var el okint begrepp.
Det blev ocksd éver deszsn hang som den
fiirsta segelflygningen i Danmark utfirdes
flera &r senare.

Den 9 april 1936 lyckades en dansk se-
pelllygare vid namn Ulrik Birch bevisa rik-
tigheten ay ing. Martens ord penom att
utan hijdfirlust flyge dver dynerna mellan
Tisvilde och Raagelejo. Tillsammans med
tva av landeta firkdmpar pa omrédet, Otto
Weibel och Willy Jensen, hade han bepgivit
gig Il Tisvilde, dir de pd en gird [att tak
over huvudet for Birchs hemhyggda Gru-
nau Baby IL Efter flera fafiingn forstk
blev vinden en dag pynnsam, och Birch holl
sig uppe i 4 minoter. Aven hans tva kam-
ruter fingo sina flygningar — bch 88 hade
Danmarvk fitt sina tre forsta C-diplom,

Nu hlev det kint att det kunde segelfly-
gas i Danmark, dven om det geografiskt
setl fir gunska platt och saknar egentliga
hangberg. De tre pionjErernas flygningar
verkade inspirerande ph landets pegelflye-
higade, vilka sfgo sitt mil inom riekhill.

Naturligtvis forbittrude de tree "forst-
lingarna” sina tider. Den 22 aug,. slog OL-
to Weibel i sin "Kassel 20" den gamla 34-
minutersflygningen genom att flyga i 2 tim
38 min. Den 2 sept. Gkade han pd till 3
tim & min,

Efter delta blev det fart pd terriangun-
derzikningarna. H#runder togs det fijdrde
Cret av Sigurd Sjgholm i "Hangvind™ cver
hangen mellan Spodabjerg och  Melby
Strand,

Inom Dansk Swieveflyver Union hade
man klart fir sig att eit samlingsliger
miste anordnas for att £f4 wpp den sports-
liga nivén. Efter ytterligare undersbkning-
ar valdes Lgnatrup, dir det forsta ldgret
holls 1 juli 1937.

I Koge blev man klar till flygning i slu-
tet av det aret men I6rst den 8 dec. var
vinden den ritta vid Stewne Klint Ed-
mond Syrovy, som bara skulle ta sitt C
med & min flygning, tyekte visst att detta
var fir kort tid och stannade uppe i den
hitande kilden med sin ombygeda "Stamer”
— det blev ett nytt rekord pa 3 tim 22 min.

Den 22 maj 1938 startade Erik Ploug
Hansen, Kege, fir att ta C. BMan dr Tres-
tad att tro att han mizsappfattat bestiim-
melserng om minimitiden, ty i stiillet for
att flyga 6 min hiingde han ddruppe i 5
tim 22 min.

Dagarna 16—=24 juli samma 4r figpde Ater
ett liger rum vid Lenstrup, denna ging
under mycket pynpsamma  forhdllanden.
Resultatet bley 7 Codiplom och ivd uthfl-
lighetsrekord.  Gunnar Christianzen flig
6 Lim 37 min med "Vestenvind®, en om-
bygpd Stamer med "#gg"”, och satte dar-
med nytt danskt rekerd, vilket han népra
dagar direfter hajde (I 7 tim 59 min. Man
hade till forfogande tre glidplan, alla med
"Hgr"”, och ett dvningssegelplan H-17.

Ay 1939 birjade man Lenstrupligret re-
dan i juni, och den 7 blev Jens Erikeen fran
Silkeborg, modiagare i "Vestenvind”, man
fir nytt rekord pa 12 timmar. Samtidig
erivrade han tillbaka det skandinaviska re-
kordet 11 sitt land. Flygningen hade sii-
kert inte hlivit s4 hra om inte termilken
hjdlpt till nir vinden ett par ginger var
fir svag.

Vid Tamstrup bygpdes senare on stor
hangar, varfér lgret no #&r ubmirkt ornd-
nat. Er stor segelflygtriff dgde ram dir,
varvid resultaten hlev goda, Bl a. utfér-
des 5 femtimmarsflygningar fir silver-C.
Sammanlagd flygtid blev 52 timmar.

Aven i avkrokarne av landet arbetas det.
P& Bovmholm har Carl Johanssom flugit i
cia 1% tim med B-17 och Plong Hansen
%% tim 1 "Wolff" bver Johne Kepel. Hen-
vi Fugl (passande namnl!) frin Voerding-
borg har flugit dver Mpens Kiint, och en
medlem i Slagelzeklubben har hingt en hel
del ver Klinteby Klint i sydvistra Sjil-
Land.

Fiyp,

FLYGETS INKDPSKALLOR:

Under denna robrik publiceras namnen
ph leverantbrer till flygindustrin samt de-
ras produkter, I den mén uya kataloger
inlimnas kommer deraz innehill ait om-
nimnas under dennn rubrik.

A-B. Ameribonska Moler Imperten, Mal-
ma : Tindstift {or flygmotorer.

Fivma Guetaf Eklioln, Slm';_m'tnu 21, Stock-
holm: Linne- och bomulisviivnader, tvid.

Muarthalls A-B., Linkdping:

Flygdriikier o. dyl

Syinduaivi

Svenska Calosehforsilinings-A -B., Liatma-
karvgatan 18, Steckholm: Flygskor ete.

GGefn A.-B., fatra Traveme: Overdragskii-
der.

Abaropn FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med desaa firmor!

N YOI AT

BREVMARKEN
med dldre flygmotiv

Glid Edra Fflyginiresserade vinner!
Firse Edra brev med dessa vackra
hrevmirken, som  dven fdro myekel
viirdefulla Tir samlare.

28 at. mirken i en karta — atla med
olika motiv — erhalles Fir endast
Gh Bre.

Insiind beloppet i frimirken till

FLYGTIDNINGEN, Malma.

FLYGRBOCKER

Ronniers Firlag:
Elewpmtay  aerodynamilk  ay
Ivar Malmer, 3: 76; inh. b: 25.

professor

Teoretink flyplivra av profefssor Ivar

Malmer, 4;25; h: Th.

inb, |

Motorlire av flygingenjor Edvin Bjdrn-
gjd, G: hf; inb. 8: —

Meteorologi av statsmetecrolog Anders
Angatrém, 6: 25; inb, T: T6.
Lufttrafik av hkapten Carl Florman,

4:25: inh, B: 75,

Om flugiing och [uftfort av Angstrim,
s o ok 8 —

-

Flykten sver Atlamten av Marting 7: 5l

Sandvila flygning till Kap av Gista An-
drée, inh. 14: 5.

Natur och Rulturs Firlag:
L2.000.000 mil 1 virldesrymden ay Viadi-
mir Semitjof, 3:25; inb. 4: —,

Lindgvists Forlag:
Den flygonde mottan av Richard Halli-
burton, 4: 60; kloth, 6; 50; halefr, L. 8: &0,

Med  flyg
Bertram, 4: 5b;
8: 5.

land av Hans
halvir, b

till  fosernus
kloth., &:50;

Skdnska mdsterskapen
i modeliflyg 1941

komma att Agn rum | mitten eller slutet av
geptember.  Till arrangtr har enhilligt ut-
sotts Eulivs Flygkiuhh, provinsens starkas-
te | modellflypvig, Klubben gjorde sig
i hostas bemirkt fir en otomordentlip or-
gunizationsformbépgn, vilken tog sig ottryck
i den biist anordnade modellflygtiavling som
nagongin hallits i Skidne. Samma sok torde
upprepas i 4rl Peppar, peppar. ..
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CERES = férnamlig motormodell fran “Vingarna”

| =
aafbme:’er L ‘ 1

‘ e
Jf{fgﬁfh L s

-.Zobnnwa’a‘ 68 e |

wkis 0‘- FO e |
|

I
\

qu11r1:; modell torde varn lamplig for for-

sighomna modeliflypare som &nnu ej vaga
att sjfillva rita sina "ki#rror”, men
for abeoluta nybbrjare dr den ej att re-

Som vid alla modellbyggen
gip om stérsta nog-

kommends
miste man vinnligpea
prannhet. Delar rakat bli skeva m
te avillkorligen rdttas till, ty annars for-
sviireg trimningen i hég grad.  dverhuvud-
taget kan man aldrig vara for noggrann
vid modellplanbyggen — all slarvighet
himnar eller senare,

BOMMN

sig forr

ARBETEBESKRIVNING.

hropp.
Denna  dr, sam frampgir av ritningen,
trekantig. Longerongerna utgoras av tim-

ligen harda 2 X 3 wmm lister, dven tvirlis-
terne ha denna dimension, men de behova
e] vara =4 hitrda. Man bygeer som vanligt
tvd krop idor och sor t att de bli exakt

lika, For att underlitta detta dr det HEmp-
ligh att lita knappnidlarna sitta kvar da
ar Il irzta kroppssidan, sd att man

t den andra pd precis samma

de bli g lika som méjligt.

bér man drénka in longerongerna

med vatten och ldta kroppssidosna sitta
kvar tills de torkat Hl'iik-llTl.igt. Direfter

till tvirlisterna. Sedan
orkat ordentligt faster

skidr
gidorna

kroppa-
dem

med dversidan mot ritningen med knappni-
lar och limmar ihop de undre longeronper-
na, som medan limmet torkas hallas ihop
med kladnypor. Om kroppen visar sig va-
ra "svank’” ndr man tagit loss den méste
man drianka in den med vatten och sitla
den i spann igen, helst 8—10 timmar., Alu-
miniumroren, som landningsstillet ['iia'lvs i,
maste limmas fast stadigt, Ly ammars ris-
kerar man att de lossna vid firsta hirda
landning. 1 nos och stjgrt limmas {6r-
starkningar av 1 mm plywoad,

Vinge.

Denna har framkantlist av 3 X 6 mm
balsa oeh torsionsnisa pa framre delen av
dversidan, Balken #r 8 % 3 och bhakban-
ten 3 ¥ 10 mm. Vingprofilen ar Clark Y,
och spryglarna géras av 1 mm balsa. Var
myeket poga med utformningen av dessa,
ty eljest rigkeras medellens flygformiga i
hiég grad. Bakkanten gires spetsig, och
framkanten rundas. Spetsarna klidas med

balsa for att inte skadas vid hirda land-
ningar. Aven mittpartiet klides med bal-

sa. V-formen dr 45 mm. For att ytterli-

gare forstirka vingen kan man filla in
spryglarna 2—3 nmn 1 bakkanten, Att

byggan vingen torde inte valla nipgra stiy-
re m':"n'ij.l;heter, men se till att den ej blir
slev, ty di forsvaras sasom redan nimnts
1Ill11|‘]l|]j__t—‘]l i hég prad.

Roder.
Dessa har framkant av 3 X 3 mm och
bakkant av 2 X 7 mm balsa. The alipas

som pa vingen. Tidnk pa att gira stjart-
planen sa ldtka som maojligt, ty annars kom
mer tyngdpunkten for léngt hak,

Landningsstall.

Till detta anvindes 1 mm pianotrdd. Om
man inte kan lida sjilv gir det 1 virsta
fall att linda med bjbrnirad och ligga etl
tjockt lager lim ovanpd lindningarna. Hiju
len giraz av 1 mm krysslimmad fuded balsa
och forses med bussningar av 1 mm alumi-
niumrér som refflas med en fil for att sit
ta sikrare, Kom thig att hiulen ska
ra sma och absolut inte {4 sitta snett.

Vik-

Propelern.

Att hir gd in pd hur man riknar ut
stigningen pa propellern och tillverkar den
skulle taga for stort utrymme i ansprak,
varfor vi f4 nija oss med att nimna, at[
diametern dr 34 cm och stigningen 1: 1,3,
d. v. 8. 44,2 ¢m,  Propelleraxeln hr:sti‘.!' av
1,6 mmm pianotrad, som lagras i masaings-
ror med samma diameter.

Klidsel,
Japanpapperet, som  ldmpligen fistes
med zaponlack, vari en liten mangd cel-
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Nodellflygarna ha - oede
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Speciell avdelning f6r medarbetare i FIB-

Klubbar
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Hur blir man en verklig modell-
flygare?

M.’lngﬂ. yngre pojkar sora varit i tillfille
att f& se ett stort och fint flygande modell-
flygplan vill girna ha ett sidant sjilva.
(Och detta dr ju intet att undra pa.

Hur ghr det sedan ofta till? Jo, man
inkdper omedelbart en byggsats till en mo-
dell som man anser varg den bista. [Fian
forkunshaper siitter man iging med byp-
gandet, och eftersom thlamod 1 de flesta
fall sakpas si torde byggandet — fir att
gi sd fort som mijligt — bl illa utfort.
Sjdlvskrivet dr di att modellen blir allt an-
nat &n vilgjord.

Och sfi biir det i viig till ett "flygfalt”
fir att prova modellen. Man drar upp
pummimotorn och skickar fir firsta gang-
en i viig sin modell. Den stiger rakt appat
i en brant sviing, kommer ner igen och
snaddar marken, beper sig ddrvefter Ater
uppdt fir att sedan som avslutning gora
on valdsam stértdykning, Modellen for-
vandlas ddrmed till en  enda skriphog
— [ an intresserad publikz dsyn. Resul-
tatet blir att Ggaren med ens tappar sugen.
Detta var nog den firsta och den sista mo-
dell som den "modellflygaren” byggde.

Hur skulle denne nyhérjare gjort? Han
skulle ha sikt medlemskap i nigon modell-
flygklubb. Dér hade han sikert omhin-
dertagits och givits de kunskaper som dro

luloid ldsts, skall ha fibrerna parallella
med kroppens resp, vingens och stjirtpla-
nens lAnpdriktning, Papperet spinnes ge-
nom a&tt man sprutar pa vatten med ett
s. k. fixerrir, varefter det bestrykes med
maponlack 2—3 ghnger. Papperet spinnes
fullt first efter ett par timmar, och man
hir sdledes inte "kladda™ pid ny saponlack
omedelbart =edan fireghende bestrykning
torkat.

Népra bestimdn v&d om modellens trim-
ning vill vi inte hir pe, emedan detta #r
en sak som man bir ha lirt sig tidigare
med en enkel stavmodell, men ett r&d vill
vi alla fall ge: Tappa inte sugen, dven
om modellen inte flyger bra i borjan! Det
fir fi modeller som flyger bra férsta gang-
en man Ar ute med dem.

Modellena viktigaste data:

Vinge: Spinnvidd 69 cm
Djup 10,6 cm
Eropp: Stiorsta tvirsektion 8,6 % 6 em

Hakavstind 60 em
Totallingd 62 em
Stahbilisator: Langd 28 cm
[Fjup 6,8 em
Stirsta djup 9 om
Hijd 14,4 em.
fvriga méatt torde framgd av ritningen.
Papperet dr indelat § em-rutor.

Fena:

Gunnar Holmer och Sverker Blom.

och andra modellflygforeningar.
Redaktorer:
Rune Dahlkvist och Lennart Carlsson

nédvindiga. Han hade ocksd fatt veta att
det inte gar att pi en ging forsoka ge sig
pi en stérre madell, utan man mézs-
te bbrja frian hirjan om man skall lyckas.
Han hade fatt hjilp av klubhens mera for-
sigkomna medlenimar och fatl deliaga i ny-
borjarkurser som ofta anordnaz av klub-
barna. Dirigenom hade han fatt erforder-
liga kunskaper.

Alltsa, alla ni gom vill bérja med modell-
flyget, g4 med 1 en modellflygklubb och
birja frin bérjan genom att bygga en
stavmodell.  Dérigenom fir ni den riitta
grunden till allt modeliflypande. En stav-
middell likmar visserligen inte mycket eft
riktigt flygplan, men den #r sbsolut den
[Ampligaste typen £6r nybirjare.

Den som ritt forstar modellflyget och
pi ratt sitt sysslar med detsamma har alla
fGrutgittningar att bl en wvorklig modell-
flygare, en modellflygare som alltid upp-
ndr fina resultat.

e

Vem vinner
Modellflyg-
POKALEN ?

Modellflygred. har som redan nimnts
uppstallt en vertligt stilfull tennpokal om
vilken vi utlyst tivlan.

Alla har rialt att med sina madellplan
deltaga i tivlingen. DPokalen tillfaller den
som innan tAvlingstidens ulgdng ingédnt
kontrollkupongen med den higsta uppnad-
da flyegtiden, Tidvlingen kommer att paga
till dess vi i denna spalt meddela stopp!

Den stilfulla pokalen ha vi givit namnet
MODELLFLYGPOKALEN vilket vi 1atit
ingravera pi densamma.

Ni Tir sjilv hemma pd ert eget flygfalt
utfora flygningar fir tivlingen. Ni har
endast att ifylla nedanstiende kupong med
ert namn, niir flygningen utfordes och flyg-
tiden. 5S4 liter ni er av era kamrater som
varit kontrollant, d. ». 5. fungerat som tid-
tagare, intyga att kupongen ifyllts fullt
riktigt. Diirefter insfinder ni i god tid ku-
pongen till oss.

Alla medeller under 100 em spannvidd
dger raftt att deltaga, sévidl kropps- som
stavmodeller.

Alltsa, nu siiter vl iging med iordning-
stillandet av vara maskiner for att deltaga
i den stora tdvlingen. Ingen bir forsum-
ma att deltaga, Alla klabbar uppmanas
anordna tivlingen. Upplysningar hirut-
gver for klubbar som #Hmmna deltaga erhal-
laz mot 15 Gre i porte.

e
Hang”

Segelmaodell 75 em. spv.
Svgasatsen innehilller:
Tryckta Nlak, lister, Oyglanér, balsa,
japanpapper, lim och rilning ele.
P'ris endast kr, 3:05
Enbart ritning 1:10

Rekvirera en byggsats | DAG!

Sven E. Truedsson
Modelljlygindustri, MALMO 9

Fragor och svar

Under denna rubrik kommer vi att ofter
tirmiga besvara madellflygfrigor frin [a-
sekretzen. Ar det ndgot ni inte farstir s8
friga oss! Adressera fragebreven: FIB:s
MFK Hékarna, Box 162, Springsviken, och
miirk dem: "Frigor och svar".

Optimist.

Arne hade just skickat i vig sin modell
veh stod nu och Asdg dess praktflygning.
Modellen sviivade runt flygfiltet och gior-
de direfter en perfekt landning i ett triid
ett hundratal meter frin startplateen.
Trote energiska anstringningar lyckades
man inte & ner maskinen, varfir Arne ef-
ter en stunds betinkande gick fram ¢l
publiken, bugade sigF och sade:

— Det dr vdl ingen utav herrskapet som
har en batshake pd sig?

Har Ni
nfigra bra historier, skiimtteckningar eller
spinnande modellflygheritielser s insind
dem till oss.

Till denna avdelning biive alla modell-
flygare och klubbar framligpa sina firslag
o, dyvl. Alla dro viilkemna med sina bidrag.

Kontrollkupong fir deltagande i

tivlingen om modellflygpokalen.

Insiindes till FIB:s MFK Hikarna,
Box 152, Spriingsviken.

Jag vill deltaga i tivlinpen om modell-
flygpokalen och fir hiirmed meddela att

jag vid flygming med .........c000ees
med spv. . .o.. em. uppnadde tiden ..
.......... sek. Alder: ...... ar

£ g T R P O
S A Rl R R P e

Att ovan niimnda uppgifter fro riktiga
intygas:

T o g e T

som vid flygningens utfirande tjinst-
giorde som tidtagare.
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IRAMPGIRON

I dessa briinslebristens och pedalanstring-
ningens tider, dd det mer &n annarsg galler
att La sip fram pd mest ckonomiska sitt,
finner vi flygare att det dr nigot som fat-
tas. P4 valtnet kan vi gott klara oss med
en roddhbit, pd land med det enda relativt
fullindade markfordonet tramphojen —
men i luften? Ja, diar har vi dnnu inget
redakap med vilket man kan ta sig fram
med egen kraft,

Visserligen har manga experiment under
tidernas lopp gjorts for att 15sa detia pro-
blem, men resultaten har i allménhet blivit
timlipen ohetydliga. Dirfor dr det pa ti-
den att man med fornyvade krafter, eggad
av lapet samt med tanke pd nyttan av
muskelstirkande kroppsrorelse, hugger i
med att skapa en anviindbar och billig ap-
, med vilken man kan gbra sig full-
komligd obervoende av alla tidsskiftningar
och nédligen — samt framfér allt slippa
bide vigar och flygfilt!

Vi har fitt lira oss atf till flygning at-
ghr relativt mycket kraft, atminstone till
atarten. Val i luften kan man under gynn-
samma forhfllanden oceh med aerodyna-
vil utformade flyggpparater hinpga
didruppe under relativt obetydlig
kraftutveckling. P4 grund av minniskans
bri struktion skulle mojligheten
ung med egen kraft darfor vara
dning med vilken man frin birjan

BIl an

kunde inera ett visst kraftoverskott
att anvidndas vid starten med méjlighet att

gedan utveckla erforderlig kraft for fort-
sutt flygming.

Med tanke pa dette har jag utarbetat
ett firslag till en "trampgive” — lampli-
gare mamn dnnu e uppfunnet — som Hr
en apparat, eller kanske ritfare sagt ett
aggregal, att spinpa fast pa ryggen 1 lik-
het med en ryggedck eller fallskdrm. Den
slall trampas med fotterna, under det att
armarna fir heit frin. Apparaten bestdr
ay en rotor, ungefir som pd en autogiro.
Itotorn byppes tre- eller fyrbladig pd ett
vanligt baknav frin en cykel och utrustas
med tvd av varandra oberoende kedjekran-
k., frigingskransar. Navet monte-
ras pdoen sireskill konstruerad mes, Over
kedjehransarna loper vanliga cykelkedjor,
en for varje krans, i sarskilda styrningar
egh att kedjorna inte kan hoppa av. Ena
Hnden pa varje kedja forlanges med en
reglerbar atélwire, avalutad med en stig-
bygel. Andra édnden pa resp. kedjor for-
bindes med var sin spiralfjader, som har
till uppgift att aterfora kedjan efter var-
je trampning.

Genom att trampa upp och ner med £3t-
terna kan man séiledes bringa rotorn att
snurra runt. Fir att forhindra att man
under trampning i luften sjilv borjar ro-
tersn i motsatt riktning mot rotorn forses
apparaten med en ganska stor och lang-
strickt fepa, Denna tjinstgor dven som
kurzhéllare, d. v. 8. den =skall svara for

och man alltid har stjirten bakat. Till
yvitermera wisso kan fenan fungera som
"nummerplat”, pamdélad de stipulerade

ipenkinningehbokstiverna, utan vilka tramp-
giron of torde bii podkdnd  av Luftfarts-
myndigheten. Aggregat for militArbrok

'SKEKS”

Av Anton Hansson

hior wvara omirkt foér att truppforflytt-
ningar ska kunna goras si obemirkt som
mojlipt. Nagra s@rskilda mandverorgan
behévs inte, ej heller nagon vidlyftig in-
strumentering.

Manovreringen

sker pa enklaste satt genom att flytta
tyngdpunkien i onskad rikining. Om man
sdledes vill sinka sig har man endast att
Téra henen nagot framit, vilket blir det-
samma som alt man bockar sig en aning,
dymedelst givande rotorn en stérre lutning
framat. Onskar man svinga at vinster
har man bara att luta sig en smula at
viingter eller vilket gar lika bra — halla
ut viinster ben, s borjar man kana At det
hallet, Fenan, som hiarvid erhilller stirre
lufttryek pa sin vinstra sida, kommer da
att ombestrja nddig vridning, Sviang at
higer blir alldeles likadan, bara tviirtemot.
Vill man emellortid stiga fir man ingalun-
do luta sig bakat, for dd sjunker man, i
alldeles fe! rikining (bak#ét), atminstone
tills stjdrten svingt om. Nej, man mis
fortfarande hibehdlla en viss glidvinke
framat men i stidllet trampa pd i lite liv-
ligare tempo for att bibringa rotorn no-
digt tverskott av lyftkraft.

i

Som bekant halles rotorn pd en vanlig
autogiro 1 rbrelse endast av Inftdraget el-
ler luftmotstindet som uppstir di maski-

nen gor fart fram genom luften. Dock
vidmakthélles hastigheten hirvid av en

dragande propeller.

Trampgiron, som saknar dragande pro-
peller, uppritthéller hastigheten framit
genom att alltid sa att sipa ligga | glid-
flykt. Tir att direvid inte forlora hajd
har man att allt emellandt trampa lite p&
rotorn for att bibringa den ett passande
overskott av lvftkraft. Man kan silunda
med hbibehallande av en lamplig glidvinkel
flypa framat, stiga eller sinka sig, detta
endast genom att variera varvtalet pa ro-
torn. Glidflyga kan man givetvis goira
iven utan att trampa, sjunkhastigheten
blir d& bara storre. Och naturligtvis kan
man i ordets ritta bemiirkelse std stilla i
luften.

FLYGTIDNINGEN

Instrumenteringen

Eftergom brinnbara drivmedelsvd
icke medfiras och inga direkt eldfarliga
gaser komma att utvecklns slipper man
medfora eldslickning=apparat, Eld kan ju
uppsté endast vid ofdrasiktipgt urknackande
av pipan, vilket alltsd bir undvikas.
Hasztighetsmitare ir ej nddvindig, emedan
man inte #r § s& stort bercende av wvis
hastighet. 0Oljetrycksmitare och termome-
ter torde bortfalla; biftre #r da att — i1
den formodligen obligatoriska sjulovirdsla-
dan — medfiira en febertermometer av ve-
dertagen typ. Varvriknare #r onddig, ty
om varvet till #dventyrs skulle bli for lagt
uppstar en myecket obehagliz kinsla 1 mag-
gropen, och man kommer instinktivt att
sparka pi av bara Hijdmitare
kan gott undvaras, di man knoppast kom-
mer hogre in att man ser marken. Nagra
hlindflyginstrument torde knappast behd-
vas, moiligen vanliga a. k. skyddaglasogon,
savida icke iiy?l% optiskt riliga in-
strument normalt brukar brukas. Man
lkan inte rika i onormalt Id-
ge, defta ph prund av att tyngd- och lyft-
krafterna alltid verka i rakt motzatta rikt-
ningar parallellt med lodaxeln, varfir man
kan vara évertygad om att fir jimnpan ha
marken nénztans under fotterna, Tidmi-
tare bor dock finnas s& man ser nir det
Ar tid att pd ner fir maltid och simn.
For att bli en god givotramp
namligen &dta ordentligt och s ph be-
stimda tider. Om lingre utfiird planeras
ir det av vikt att karta och kompass nied-
tages, 1 84 fall hiingande om halsen sa
vid vanlig turistutrustning bhrukas.

skor

higr

namligen

bir man

Utrustning for nytta och nije

Som redan framgdtt 8r det inte mycket
som behivs for att dstadkomma en tramp-
girg, varfir denna lilla nitia apparat en-
dast kommer att viga ndgra fA4 kilogram.
Darfor kan man ocksé kosta pa sig lite
extra utrustning, allt enligt vederbirandes
egna behov, Ssinpesinriktning och rddhet
{penningtillgdng)., Hir nigra exempel:
kikare, jaktgevir och hithirande foremil.
Genom  att placera packfickor pd mesen
kan diverse f{rnidenheter bipackas.
som #dr fiskare tar forstds med sig en met-
rev — som Aven kan anviindes fir lodning
av héjden, om han har anlag far nyfiken-
het eller for nedfirming i fall av lkraftiga
uppvindar. Metspi dAr oniddigh, enidr man
gjilv placerar sig pid Onskat avstind fran
land och bara har att hinga ner metreven.
Eftersom man fran luften kan se ner i de
djnpaste vatten, dir som bekant de stirs
fiskarna gar, bir ju denna metod bli mye-
ket givande,

Den

Kliderna

bér vara specialtillverkade. Siviil byxbe-
nen som drmarna ska helstirkas utom wid
kn#ina och armbigarna. FPresaveck fa en-
dast finnas i bakkanten, sa att framlean-
ten blir rund som pd en vanlig manschett.
Detta avser att pe extremiteterna den rit-
ta stromlinjeformen =i att de ldatt och le-
digt kan réras fram genom lufthavet. De
som av naturen rakat bli firsedda med allt-
for bred och ur aerodynamisk synpunkt
olamplig avslutning bor & byxbaken fastay
en forlingning, som avslutas koniskt och
ar vil starkt. (Forts, i foljande nr.)
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TIOTUSEN TFLYGTIMMAR har den
Japanske flygaren Yuichl Mino bakom sig. Mino,
som ir direktbr for Manschukuos trafikflygbolag,
biirjade sln bana som traflkflygare fGr 13 Ar
sedan efter att ha varit militArfllvgare.

415-AriEe

CIVILFLYGET I USA kan uppvisa filjande
giffror fir 1940: Vid drets utghng funnos 63.113
nnehavare av  privetflygarcertifikal av  oliks
slag. (Vid arets Lirien hade det funnits blott
81264, varfir tkningen under kretz lopp hade
omfattat 31,849 certifikat; [ biirjan ay 1938 var
giffran hlott 22983 och | birjen av 1938 17.681.)
— I glutet ov 1840 hade | USA 1750 clvilllyg-
plan luftviirdighetsbevis (vid slutet av 1639 war
det 12.E8 och samma Ud 16888 cza 10.000 clvil-
flvegplun), — Tnder hela Aret 1940 fligo de ame-
rikangks sportfiygarn: omkring 350 milj. km.
Hilriinder skedde 231 flygolyckor, warvid sam-
manlagt 366 perzoner miste livet (198 flygare,
138 Nygpassagerare, 18 Mygelovar och B man ur
markporzonalen),

NYA TYSHKA MODELLFLYGREHKORD ha
i fen fir NEBFH, “Gencral der Flie-
gor'’ Fr., Christinnac;

Eroppssegelmodeller: Paul Scherr, Strasaburg,
Eikmln 18 sek (fiirrn rekordtiden var 20 min 13
ank}),

Vattenmodeller med bensinmotor {atart frin
vattnet) : Walter Flelschmann, Starnberg, 17 min
2i pek (fdrra rekordet 11 min 14 sek).

“"Flygande vingoar'' med gummimotor: Alfred
Milithky, Gablons, 1 min 28 sek (oyuppsatt re-
kordklass).

Utmilrktn resultat ha under den senaste tiden
nitte av NSFHE-segelmodellen "' Bhin'', vilken
nyllgen vid tolfte rikslivlingen ph Wasserkuppe
fitr fGretan ghngen kom i)l anviindning | stbrre
utslriickning. Samma iyp uppnidde | Braun-
schiweig tiden 28 min — Hgaren var en lycklig
18-Aring. COch | Aschersloben har en “"Rhiin' va-
rit uppe 1 19 min. Nbh.

MAJOR MOELDERS, den berimde tyske jakt-
flvgaren, har nu nedekjutit sitt 115:de fiends-
plan. Diray Sro 106 frin det nuvarande kriget,
och 10 maskiner blevo Moeldera’ offer under
hans deltaganda 1 det spanska inbirdeskriget.

ETT ALPINSKT SEGELFLYGLAGHER har hAl-
lHts | Flima, Schweis, 21 fiygars deltogoe med 15
segelplan, Med biinsyn Gl det politiska lget
hade vissn inskrilnkningar | rértlsefribeten be-
atimts. Shledos var max. tiifdtnan hijd  Yver
atartpunkten 1.500 m och lAngsta flygstrcka 15
km. Huvudsaken wvar dock att ge majligheter
LIl teiining =amt att wiforska det fior flygoarns
nyn omridet kring Flims. Det wvar ledningen
filr hurorten Flims= som inbjudit segelflygarna
till detta firstn sepelflygldgon pit donna plats.

BOVIETE FLYGPLATHER wvid grinsen mot
Tyekland uppgingoe vid krigsuthrottet tiil ett an-
tal avy 067, De firdelade slg pd foljande siltt:
{ Beasarablen 151, i férutvarande Polen 348, i
Litaven B8 och | Lettland 70.

ETT NYTT MINERAL har enligt meddelan-
den upptilclkets { en Gkenartad trakt 1 Chile. Det
innehAller stora milngder alumininmklorid.

MEXICO RUSTAR: Mexikanska forsvarsmini-
slerint har  utarbelat oft Juftupprustningepro-
grom, vilkel bl. a. amfattar omedelbar utbild-
ning av nhigra hundra flygare.

EN PFTENOMENAL FLYGKAMERA har in-
byggls 1 de amerikanska bombplanen Consoli-
dated, PA en hivid av 10,0600 m kan kamernn pi
e enda bild taga ott omrAde pd jordyton av cin
2000 kvkm., Kaumeran fr otrustad med 8 linzer
och viger 338 kg. Bpegloraan besth av rostfritt
ethl, som f8rst behandints med sluminlumingor.
— Dessutom berfittn amerikanska tldningar om
eit nviet optiskt glas, som utexporimenterats |
det geofysikalislkn laboratoriet vid Eastmen Ko-
dak Co. Detta glas framstilles under tillsats av
wolfram, tantel ceh Lanthan,

DAGLIG FLYGTRAFIK har uppriittats mellan
England och Canada,

FPLASTISKT MATERIAL far | USA Okad an-
vilndning inom flygindustrin. Nu sonast har
Fletoher Aviation Corp., Burbanksa, beslutat byg-
Ea etl litt skolplan av trdl och plastiskt material.

FLYGEPORTEN I PORTUGAL vinner allt fle-
ra begelatrade anhiingare. Modellflyget 8r ph
rask [rammarsch, och massor av nya modellplan
byggas. Rit flertal maediemmar i sammanalot-
ningen “'Mocidada Portugeesa' (Portugisiska
Ungdomen) erhiillo nyligon efter vl gonomi{drda
prov aina motorflygecertifikat och deltags nu |
alla thvlingar o. d. pd flygplatsen 1| Lissabon,

Vi rekommendera:

GOODRICH
G automaobils och Hygplansdick
v Flygplansmaterial.
Biltillbehér « Bilelekiriska
reservdelar,

Specialverkstdder fir Bilelektr,s
aggregat. » Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

FCRUMDADT S8

Uniforms-MUOSSAN

med rdtita stilen

Lundhladhs Pilsvarualliir

HALSINGHRORG

Tillskriv oss och v sénda den
omgdende till Eder Frliggning.

FLYGPLATSEH A VAGAR OCH GATOR sko-
In byggas | USA. till vilket vHlldiga flretag se-
naten boviljat ett nnslag pd 160 mil]. dollar. Det
gitller att utbyggn ett nit av strategiaka vilgar,
vilka pA vizsa sthillen skola vars s breda att de
fiven kunnn sovilndas som [¥gplatser.

FLYGMALERI I JAPAN: Vid ett nyligen
hilllet sammantriide med Hejserlign konstaknde-
min § Tokio invaldes 11 hetydande konsimiirer
och diktare som ledambter ay akademin, dilrl-
bland milaren Fujlta, £ n civilanstilld vid Ja-
punsg miliGirflyg. Denne sntusiast har beslotat
deltogn | ett antal flyganfall mot Kina fAr att
samla Intryck frin kriget 1 hiften, Fufitn Ar
av don uppfatiningen att allt hittillevaranda
flyemMlerl pd grund av hbristen pd omedelbar
kontakt med verkligheten ] haft den riitin fram-
ghngen, DAErfSr vill han fSregh mead gott exam-
pal ganom att ge sig mitt upp 1 den atrid som
"Tapana vilda Hrn'" utkiimpar och hoppas pa
dotta sftt kunna fdmm flygmillerict framit

TYSKT OM SO0VJIET: Hamburger Tageblatt
skriver filjande tinkvileda ord: Sovietunlonens
Mygvapen har alliid varit ett parandbarn. Tt-
byggnaden av vapnet skedds under en paroll
som uitryckts av Vorosjilov: "I vira dagar Sr
endast den stark saom il stark 1 luften”, Un-
der dot spanska kriget visade sig de rida som
goda Oygars, men derns fygplan uppfyilde inte
heller di de tekniska fordringarnan. Som en
sirskild sovjetspecialitet hn fellskirmshopparna
glillt. Nir man emellertid [Gljer de ryska tHd-
ningarna miste man fastsih att det dir rdder
en rekordhots, som Ints kan vars nyitlg. I sjil-
va verket beror framgAngen inte ph om en hop-
pare ger sig ivig fran flera tusen meters hojd
— inte heller ph att kanske . 0. m. byna sisia
mormor fir redo att hoppa fallakiirm. De mill-
tira fordringarna dro helt andra, vilket striderns
ph Hreta nyligen visat.

EN BREVDUVA i Itallen fliig nyligen en 140
km striicka med en genomanitishastighet av 54,56

LAROAMNET "FLYGPLANEYGGHE OCH
FLYGMEKANIK" kommer fr. o. m. dotta Ar att
Inftira: vid telniaka higekolan | Breslau. Fro-
fepzorn (v donna ldrostol e dnng of utsedd.

L
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S& hiir lvda ett par brev till det ameri-
kansks benzinholaget Gulf.

Kire direktdr!

Jag Ar den ende levande som sitter inne
med lésningen av ett problem som under
mangfaldiga dr glckat vetenskapen.

Jag ska férklara varfor Halleys komet

inte &r nigon komet — 1 gjilva verket Ar
kometen ingen annan dn min farbror Pookie
Googins,

Farbror Pookie var alln tiders stirste
kassaskapsspriingare, tillbedd som en liten
gud av alla i detta yrlke. Tillverkarna sat-
te till tusentals dollar for att uppfinna ett
fullkomligt dyrkfritt kassaskap just for att
lura farbror Pookie. Men alltid fann han
utviigar att overlista herrarna. Till slat
lyckades de gira ett skip som skulle vara
bergsikert mot varie yvttre véld. Men inte
stoppade dom farbror Pookie, intel

Han hade hirl talas om Gulf och gick
diirfor och kopte =ig en
liten flagka sfédan ben-
gin. 8S& smig han sig
till platsen och hillde li-
te bensin 1 springorna
runt dirren pd det sik-
ra kassaskfipet. Dirpa
gatte han helt lugnt en
brinnande tindsticka till
den underbara viitskan. Di upptickie min
kiire farbror sanningen i ordspriaket "For-
brytelser betalar sig inte”. Med ett frok-
tansviirt brak lyftes taket, och det tjutande
skdpet gav sig ut i virldsrymden — med
farbror Pookie hiingande fast i svangrem-
IHen.

Senaste pingen min dyrkade farbror och
kassashipet passerade jorden mirkte jag
att de antagit strimlinjeform. Jag har
riiknat ut att dom kommer tillbaka om sé&
diir en 40 Ar, och till dess hoppas jag ha
mitt bensindrivna raketflygplan klart =&
jag kan flyga upp med en livlina till ho-
nomm.

P. 8. Den dir ringen kring planeten
Saturnus #r forresten en vin till mig. Han
startade med en motorseglare, som hade
tanken full med Gulfbensin, Rodren klim-

den  Juir

— 878 skott pd
Grrrrver. ..

Ieeprdaln!

des alldeles ihop i en bankning &t vinster,
forstar ni. Och gen var det ju klippt....

®

Kare dirveltor!

Alldenstund Ni redan #ro lagstkta for
769,68 dollar Gnskar jap oppna proecss fir
ett belopp av 10.000.000
dollar. Denna min ford-
ran Ar baserad pa fol-
jande: i

Jag flog frin St |-
Louis till Chieagn i min
lilla 40 histara Cub, da
jag triffade pd en me-
ridian. Denna miste
ha dragit mig ur kur-
sen, ty jag upptickte
att bensinforridet mins-
kade orevackande utan @‘q )
att nagot Chicago kom L
i sikte. Inte heller hnni"?_**_ﬂ_,-{ ;"‘l’f,,_.;/_,.‘f
de jag under de senaste ~
sex timmarna kunnat
uppticka ndgra av mina orienteringspunk-
ter. Jag bhirjade bli verkligt bekymrad.
Motorn birjade smispotta och hosta och
dog slutligen alldeles. Kwvickt som tanken
tog jag sikte pd en farmarves akrar och
ginrde en vacker nédlandning i ett hiljan-
de sidesfalt, Farmaren kom uirusande
som eft [Ornirmat ovider, men jag erbjod
mig forstis ersitta skadorna, varfir hans
vrede snabbt firsvann. Jag forklarade fdr
honom min obehagliga belapenhet, och gent-
lernan som han innerst inne wvar ldt han
mig f4 en del Gulf flygbensin som han ha-
de hemma for att utrota skadeinszekter i
apannméilen.  Han fyllde tvi gallons 1 tan-
ken, och efter att ha satt i glng motorn
rullade jap ut till den plats dédr jag dm-
nade starta.

Jag vinkade farvil till farmaren, drog
pit gas — och =i var hela karusellen | ging.
Gulfhensinen gav ndmligen den lilla 40 hés-
tars motorn en sidan kraft att propeller-
strimmen satte i ghng en tornado, som vin-
da app och ner pid tre socknar i sodra Tli-
nois innan den konde stoppas.

— Jag har alagit héjdreekordet.  Vill ni

ha bevie?

Skadorna uppskattades till 10 miljone
dollar, vilket jag uppriktigt anser var
ganska hyggligt. Och no har dom stdm
mig, varfir jag stimmer E r.

Kire direktir!

Jag har en gammal kiirra, en Jenny, son
de senaste Aren sttt i en lada. Till slu
tyckte jag synd om henne, och en dag hal
gude jag ph henne. Jag hade med mig e
dunk Gulfbensin, som jag anszdg skulle va
ra den ritta medicinen for att hon int
gkulle bli alltfér orkeslés pd gamla da
Ni, jag fyllde p& bensinen, och sedan hix
jade elindet. Knappt hade jag ghtt ur va
gen for lilla Jenny firrin hon lyfte, cirk
lade dver ladan och gav sig i vig in mo
stan, - ..

Hela dan gick jag och smésvor, me
ingen Jenny kom forrin vid solnedginger
D4 hordes ett konstigt puttrande — och £
kattgsingen hur hon sdg ut! Precis son
om hon mott ett dussin orkaner med e
tornadoe 1 mitten. Nir jag dragit in henn
i ladan frigade jag henne stringt: "“"Va
har du hallit hus hela linga dan?' D
tittade hon firebrfiende pd mig och =a
"Pu firstar, jag métte ett bombplan, de
stiligaste bombare man kan tainka zig
Hans anflygning var perfekt., A, vad ha
flortade med skevningsrodren, ja, jag vin
kade tillbaka med mina roder forstis. Op
jag Inte varit smatt berusad av det di
Gulfdrickat s4 hade jag naturligtvis upp
tritt mera som en dam. Vi sviivade vidan
tillsammans, och ibland blev det ndge
wing-overs, Ojoj, vad han var tjusip! Ea
du férestilla dig hor jagp kinde det: &
striilande ung bombare som giorde en gam
mal Jenny sin kur. ... Jag tror jag glom
de bort hela min utomordentlipa uthildning
for medan vi stallade omkring s& dir s
kanade jag bestimt lite di och di. Ma
jag iir inte ung lingre. Allt det ystra le
kandet tog pd krafterns, och s8 #r jag for
stds lite uppriven hir och var. Titta pi
vingarna! Och s orkar jag inte halla no
sen si higt ldngre. Nej, i morron mést
du ge mig mera Gulf!”

Det hembyggda donske sportplanet
" Malwvig".




