9D ore

ARG. 3 NR 9
September 1941

—

/

_ds:

lygerska drar lans
kvinnligt flygeri

om ersitiningsbrénsiet

rumentens beiydelse

orflygare segelflygbiten

elifiygiager i Danmark

stindig beskrivning
r hégv. "Jus-Weihe”

u 87 efter prooflygningen,
fren ropporferar — Se ard.

YA ENGELSKA STRIDSPLANTY PER

o i -




i 4"'

T R
EEh

1

ENS
STU



9/41

= L\i =
Sl
l'ﬂ
L MALMU
Aktuell tidskrift for civil och
militir flygning
Redaltion och huvudhontor
vigen 26 a, Malmd.
Telefon: 74666,  Postgiro:

Redaktor: Harald Millgard.
Erie Bjurhovd.

Sallerups-

14 76 60,

Elonomichaf:

)ET AR AV NODEN

Fit understéd av 487.000 kr. it svenskt
privatf{lyg, foretridesvis segel- och modell-
flypet, foreslie Aeroklubben i skrivelse till
viig- och  vattenbyzinadssiyrelsen  sdsom
anslagsiiskande till nastkommande ars riks-
dag. Hirav sammanlagt 306.000 kr.
till understod &t segelflvgverksamheten,
35.000 kr. herdknas till diplompremier fir
6000 A-, B- och C-diplom, och 34 glid- och
segelflygplan, ddrav tvd tvasitsiga, jdmte
vinschar, fallskdrmar m. m. beriiknas kosta
231.000 kr. For fortsatt utbyggnad av an-
liggningarna vid Centrala segelflygskolan
pi Alleberg dskas 120.000 kr., ddrav 40.000
kr. fir nyinkop av mark samt planerings-
arbeten uch 80,000 fiér uppférande av fir-
liggnings-, koks-, matsals- och expeditions-
baracker. =asom bidrag till Acroklubbens
sekretariat 1 Stockholm foreslis 44.300 kr,
Understod at modellfly gverksamheten har
upptagits till 7.000 kr. —

Det var inte etf ogonhlick for tidigl att
iiven modellflyget fick komma i friga vid
tilldelning av statsunderstid. Det Hr en
nationell angeligenhet att ekonomiskt stod-
ja modeliflygningen. T Tyskland hetraktas
modellfiyvege! ingalunda sem lek ntan tages
med storsta allvar bade av utovarna och
myndigheterna, Pojkens drimda vdg dr:
frin modellfiveet via segelflyget till mili-

aAvees

tarflveget. Han har ocksd tilifdlle att ga
den vipgen, emedan fypka staten bidrager
med stora penningsummor varje ar —

aven till medellflygorganisationerna. Un-
dervisningen i flyg borjar redan i skolan.
Dirfor blir den tyske pojken en god flyg-
rekryvt redan pa skolbinken. Sa bbrjar se-
gelflygningen. Vid sitt artonde ar ar den
tyske ynglingen en fullt uthildad segelfly-
care. Nir han sedan niatt dldern for alt
sora sin rekryt dr han sjdlvskriven vid
fiygvapnet.

Grunden iill eti lands styrka i luften &Hr
modeliflyget. En grund skall bypgas sta-
digt — vilket kan ske endast med ckono-
miska resurser! Dirfor f4 vi innerligt hop-
pas aft KNAHKs behjartansvirda slags-
dskande for modellflyget har framging.

De bvriga posterna i #skandet dro si

sjialvklara att de ei behova diskuteras i ett
framatstrivande flygland. Varje ore dr av

niiden.
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Flyginstrumenteringens betydelse

for

trafiksdkerheten

Aecrotransports piloter viltrinade och sikra instrumentflygare,

M ed tillhjdlp av instrumenteringen om
bord pa elt flygplan kan man goéra [lye-
ningen lika siker och reguljir som all an-
nan trafik. 1 stort sett indelas instrumen-
ten i tva huvudgrupper, dels de som hers-
ra metor- och belysningsanligygningor, dels
de agentlige [lyginstramenten, som avse
styrning och navigering av flygplanet.

Till den férsta pruppen hor motorernas

varvidknare, med vilken motorns varvial

kontrolleras, tevmometrar 1 olja och kyl-

dlska, manowmetrar for bensgin, olja och
bensinkontrellur, signallampor for
bensin och olja gsamt kontakter eller strom-
brytare {6r motorns elekiriska system och
belysningen ete. Hela denna grupp kriver
egentligen ingen nirmarve forklaring, ty de
flesta av dessa instrumeni Aterfinnas Hven
pid bilens instrumentbrida.

Av den andra gruppen Hro de viktigasle
flyrinstrumenten hastighetsmitare som an-
ger hastigheten i firhillande till luften,
héjdmitare vilken anger hiéjden dver havet
(eller startplatsen), stighastighetsmétare
som anger hur snabbt flvgplanet stiger el-
ler sjunker, kompasser av olika slag,
kringnings- gller gsidolutningsmitare,
langdlutningsmitare, “konstgjord horisent”
vilket ar ett gyroinstrument som anger
flygplanets ldge 1 luften vid flygning i
dimma, kloecka m. m.

Om dagen i fint, higt och klart vider
klarar sip [éraren utan ndgol nimnvirt
bruk av flyginstrument med undantag av
kompagsen. Kréingningar och lutningar
mirker han ju utan de instrument zom an-
ge slorningarna 1 jimnvikisliget, och has-
tighet och hdjd kan kan beddma pgenom
jakttagande av den underliggande ter-
ringen,

Men nér det borjar bli "lapt 1 tak”, sik-
ten blir dimman stiter till och det
kanske #Aven bérjar regna eller snda och
blir morkt, di Ar det skint att ha de till-
firlitliga blindflyginstrumenten att anfér-
tro gig At, Pa hastighetsmitaren ser pi-
loten da att flyefarten #r tilledeklig for
att maskinen skall begitta full styrbarhet
och icke "falla igenom”™ eller foreta nagra
andra pencm minskad fart riskabla rérel-
ser, Kringningsinstrumenten och  den
"konstgjorda horisonten” komma nu flyga-
ren till ovirderlig hidlp.

Litet var ha vi nog nidgon ging, om vi
ej haft karta och kompass til} férfogande,
varit utsatta for det obchaget att gi vilse
i morker eller dimma. Till ati borja med
mirker man om man bovjar aviinga av frén
sin kurs, men si sméningom tappar man
alldeles orienteringen. Hur mycket svara-
r¢ miste det d4 inte vara f6r en pilot! De
torsta minuterna gir det neg bra, men

sinmre,

snart blir han osiker.
maskinen dyker eller sti
er it ena dan, ='|?]1

) och mi

ja 0
j han inte om

Men ‘t‘ ” Blu
han flvger med huvudet up

och har alldeles forlorat orienteringsfor-
magan.
Den direkta geforméagan kan

dock i vizs min
menten,

Tramstalla
reng i1 dimma firl
leringuzinne, el

jamnviktsorgan, Av ett orgar
strument som
1 tredje dimensionen
ngd-, sido- och hijdled. Gemom uppfin-
ningen av gyrokringningsinstramenten ar-
nayr man numera full try; iamnvikts-

ginstru-

lindfty

Wil OFlen

mekanisk
eller in-

skall visa en kropps rivelse

realktion

ldiget vid dimflygning. Flygaren méaste
stindigt vara a jour med flygplanets

i hur
ant
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kringningsgrad och -rikining, alltad
mycket och &t vilken sida det #r
kring sin Mngdaxel, och sambidig
han veta lutning d och -riktning, a
hur mycket och i vilken riktning
ar vint omkring sin tviraxel.
andamal tjanar |

ngdlutningsmitarcn samt
sidolutningsmataren eller kringningsmaita-
ren, vilka tillsamman bilda en i
ho].;m’t s0m ger en orientering
rumsrikiningarn: Jamte kur
{illkAnnager des
liangd- och tviarlutning ol
med stor noggrannhet de minsta s
fran kursen. Men I praktiken har '..i.\r'il_"l'-
ringen i dimma med enbart deassa hjilpme-
del wisat sig varg allt for k
piloten m\dm lingre flyptid och
ej tillrdcklig, Flygaren gllunda wid
dimflygning uteslutande tilthjiilp av
dessn mma avdrifter
och positioner och @] heller | Pl ni-
gon flvghamn, Darfar M icke
minst de radiotelniska hji 1 kommit
val till pass oeh utnyttjate ph olika t

Som exempel pd hur bortkommen en fly-
gare utan specialingtrument bl
kan anforas ett fall, som bes
kind engelzsk militirflygare 1915.

"En hég bank av morka moln ldg fram
fér, VAra order voro att landa om molnen
voro alltfér svira, men di skiner
fortsatte framfor mig forits
Det borjade med en tunn
dan tjocknade. Jag fortsaiie
minuter och upptickie
kompassen hade sviingt
kurs pa havet. Malner
kompassen hlev lig,

1ns

nde for

dessutom

kan

ament inte hes

dimma
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tjockare, ach
den hérjade
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med smakfulla

och bekvdma

Yockra mattor -

Vill Ni ha Exri hem trevligdt mioblerat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall NI ga till

Absolut liigs=stn

Markisfabrikens Mobleringsaffir Z

Kungl. Hovleverantar.
Platsens stirsta nrval
priger

S iilbodgatan -9,
v. Petri kyrka, Malmii.
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TLILS FOR KORT TID SEDAN var
Tsti’n‘tflyﬁningen att betrakta som ren
avancerad flygning. Med shdan flygning av-
shigs mest brant glidflykt eller dykning med
en hojdskillnad av kanske 500 m. Helt and-
ra dro de fordringar som stillas ph ekt
gtortflygpplan  fir militdrt bruk. Harvid
méste 3.000—5.000 m tillrygpaligras under
nistan lodrit stortflykt. De fordringar
som hdaronder stidllas pd sivil férare som
material dro betydande.

Niir flygplanet gitt in i stértflykt maste
en bestimd wvinkel hallas for att storsta
triiffsiikerhet skall uppnés. Detta sker pa
ménga =itt, bercende pi de skilda flygpla-
nens olika tekniska utrustning. P4 de
tyska maskinerna gir det till pa f6ljande
satt:

A hipra sidorutan =er foraren nagra
malade linjer, De utgd alla frin samma
punkt i rutans nedre hiigra hirn, och var-
ja linje motsvarar en viss lutning 4 for-
héllande till herisontalplanct. D& flygaren
vill hilla viss konstant dykvinkel appfat-
tar han med en blick pA rutan med wvilken
markeringslinje horisonten sammanfaller
oeh avlizer samtidipt praden av dykning.

Den epentliga stirtflypningen péaverkar
knappast den kroppsliga organismen. Vid
dykningar frin flera tusen meters hijd Ar
det dock ett absolut villkor att forbindelze-
kanalen mellan dronen och svalpet — det
s k. eustachiska roret eller drontrumpeten
— dir fullkomligt fri och att ingen férkyl-
ning eller andra ansvillningar av slemhin-
norna arssaka filliippning av namnda ror.
ghulle s vara fallet uppsth under den has-
tign hijdférandringen smiirtor s=om gora
gig miirkbara sirekilt i trumhinnorna, di
den uppkommande tryekskillnaden ej for-
mér utjimna sig.

Vad en flygare kan tala.

First vid urtagning ur dykningen upp-
trider vanligen de 8. k. gardinerna. Dessa
farnrsakas av centrifugalkraften (aeccelera-
tionen), som striivar att slonga blodet fran
huvudet ned | benen, varvid besittningen
fir nigra sekunder berdvas synférmagan.
Aceclerationen dkar med kvadraten pi has-
tigheten och fir omvint proportionell mot
leuryvradien. Storleken av denna pd maski-
nen och besitiningen verkande aeccleration
angives inom flygtekniken med jordaceele-
rationen som enhet (g = 9,81 meter per
sekundkvadrat). Man rdkpar i allminhet
med att miinniskan tdl en pafrestning av
6 g utan stirningar i hilsotilletindet. Det-
ta #Air dock individuellt, och med trining
kan griingen hijas till 8 g Den abscluta
topperinsen torde hilla sip omloing 11 g

detta dock fir flygare med mycket stark
fysik.

Vid konstruktionen av Stukaplanet Ju 87
lades emellertid stbirsta vikt vid att detta
plan méiste kunna flygas inte bara av nig-
ra f# specialister utan ocksi av genom-
gnittepiloter, Dirfor har man forsett
maskinen med anovdningar =zom hilla de
kroppelign pafrestningarna inom normala
ETinBer,

Fast landningsstill pa Ju 87 icke framst
av kostnadsskil.

Men icke endast den minskliga organis-

men utan dven sjilva maskinen méste kun-

na uthfirda ofta stora pdkinningar. I syn-

STORTROND

nerhet vingen fr utsatt fir Lrafter som
soka vrida och bdfa den. Om landnings-
stillet fr indraghart i vingen s4 blir den-
na forsvagad genom de haligheter 1 den-
samma som méste [Emoss fria for land-
ningsstallet. Redan en lilen béjning eller
vridning av vingen skulle ha till f6lid att
landningsstiallamekanismen  klickar.  Fér
att undvika detta och fér att fia fram en
vinge som med siikerbet tal upptagning vid
storsta hastighet avstod man pi Stukan
fran det indragbara landnpingsstdllet. Bl a.
pd grund hitrav har finnu inget fall fore-
kommit d& vingen inte hillit f6r de storsta
pifrestningar.

Bombfiillningen maste ske sa liglt som maj-

ligt, annars dventyras lriffsikerheten. —

Stortflygbromsarna pa Junkers Stuka effek-
tivare iin vinghklaffar.

Ju stirre stérthastigheten dr desto tidi-
gare och higre Gver malet maste planet ta-
gas upp fér att inte gh i marken. Detta
firorsakar att homben tillrygealigeer en

Aven Ju 88 dr en "Stuka’.

FLYGTIDNINGEN

lingre striicka innan malet nds &n om den
slipps frin ligre hijd Eftersom flyg-
bomben | jimforelse med en artillerigranat
har ligre fallhastighet fir den mera utsatt
for phverkan av vinden. Fir att alltsé
uppni storsta mojliga triffsikerhet fr det
nédvindigt mtt flypplanet kommer =4 [4gt
gom mijligt 1 fillningsbgonblicket, i
for far stirthastigheten inte vara alltfir
stor.

Fir att minska dykhastigheten konstru-
erade Junkersverken s k. stirtflygbromsar
pA sina maskiner. Dessa bestl av mot-
stindsytor, anbringade pd ett avatind fran
framkanten av en trediedel av vingens
djup. Be sitta slledes pd vingen just dir
denna har sin stbrsta vridningsstyvhet och
lkunna effelktivt upptagn de krafter som
verka vid bromeningen. I an linder
anvander man oftast vingklaffarna (flap-
gen) som stirtbromsar. Inverkan av
krafter i bakkanten av vingen nidvindig-
gir emellertid en firstirkning av hela
vingen. Den uwpprorda luft som uppstir
bakom vingklaffarna forminskar dessutom
bl. a. sidorodrets werkan. Sjilvfallet be-
tyder detta en nedsiitining av triffsiker-
heten. 8A #Hr ej fallet hos Stukan, dir
bromsarna ej =itta inne vid kroppen utan
en bit ut pd vingen. Vid anvindandet av
vingklaffarng som stirtbromsar wppkom-
ma dessutom stora moment bakom tyngd-
punkten, vilket firorsakar en betvdande
tyngdpunktsfdrskjutning — detta i sin tur
méiste upphivas genom motsvarande trim-
ning.

stora

Hijdmitaren éir en viktig ifingest.

Med de pA Junkersmaskinerna anvinda
stirtflygbromsarna hilles dykhastigheten
inom ett visst omridde. Fér att kunna gl
s ndra milet som mojligt fir firaren i
Ju 88 av spanaren den exakta hijden Gver
marken. Firutsitiningen hircfir dr en
absolut kinnedom om angreppsmilets hijd
i foérhallande till startsplatsens, varefber
hijdmiitaren omsorgsfullt instilles med
Ridnsyn till detta.

Foéraren stilller 1 bérjan av dykningen
och efter upplagningen in en hivarm, som
fir bromsarna att pd elekivisk vig sl till
ach ifrin. Vid de tvd olika indligena hil-
las bromsarna automatislt ldsta, och de-
ras lige kan avlisas pd instrumentbridan
Firloppet liknar sdledes in- och utfillning
av ett landningastill,

Den automatiska upptagningen effer dyk-
ning forhindrar manéyreringsfel.

Pi zenare tid har man helt aotomatise-
rat upptagningen. I det Gponblick d& bom-
ben utlises phverkas hydrauliskt ett trim-
roder, som tar maskinen ur dykningen i en
noggrant beriknad bage. Hirigenom ute-
slutes varje mandvreringafel,

Stérthromsarna fi ej anviindas for att
minska landningshastigheten, d34 deras ver-
kan i sidant fall Blir for kraftig och risk
for genomsjunkning och ev. vikning upp-
star,

Genom tillkomsten av de i och fir sig
enkla stortbromsarna har man lyckats gi-
ra Stukan il ett av de mest fruktade och
verkningsfulla vapnen i det nu phglende
kriget.
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NYTT OCH GAMMALT N i L it

i engelska flygvapnet

o]
E Typjorteckning nr "TABC of the R. A. F.” k
Beviipning: Maxhast.
v 3 4 i :
[ THlverkars TyD olarer byt
Jakiplan
| Elostar Gladiator 1 Bristol Mercury (B40 hk) 4 kulaprutar 410
| Buperianrine Bpltfire 1 R. K. Merlin (1.025 hk) R kep 5a6 |
| Huwker Hurrlcane 1 R. R, Merlin (1.025 hk) £ kap 540
| Boulton Faul Defiant 1 R. K. Mearlin (1.025 hk) 4 ksp ! torn e
Hawler Tornado 1 H. R. Vulture (2000 hk) - e
l Westlnnd Whirlwind 2 motorer _ - —_—
Bristol Beaufighter 2 motorer _— - S—
[
Bombplan |
|
Armstrong- Whitley 4 Merlins (1.025 hk) Torn | noa och stiflrt 3065
Whitworth
Vickars Wellington 2 Bristol Pegasusz XVIII d:0 430
(BES hk)
Handley-Page Hampdan 2 Pegasus XVITI (B85 hk) Kap | nogen, 2 kroppa- 480
| torn
| Handley-Pag= Hereford 2 Mapier Daggers (1.000 hk) d:o 430
Bristol Blenhatm I 2 Bristol Mercury VIII (840 hk) Ksp 1 nosen, kropps- 460 |
torn
Bristol Blanhalm IV 2 Mercury XV (920 hi) d:e 475 |
| Short Stirling 4 motorar —_— _—
| Axro Manchesater I motorer -— - —
| Handley-Page Hallfax o —
| Flyzplan far arméspamyverkan
Weatland Liysander 1 Brista! Peérseus XIT (830 hk) Friimré och hakre ksp 370
Spaningsplan (land-)
Avro Angon I armatrong Slddeley Chestah 1 frimre kap, kroppa- 3056
IX (350 hk) torn
BEristol Beaufart 2 Bristol Tauwrus (1086 hk) —_
Blackburn Baotha 2 Bristo]l Persens (900 hk) —_ ==
|
. Fiygbitar |
Short Hunderland 4 Pegnsus XXIT (800 hk) Tarn | nos, atjurt 536 |
och Kropp |
Haro Laorwick 2 Bristol Hercules (1375 k) dio —_—
tyningsplan
| Phillips & Powiz Master 1 R. R, Eestrel XXX (550 hk) ——r 430
Alrapesd Oxford 2 Cheetah X (2355 hk) - —_ 310
Dwe Havllland Tiger Moth 1 Glpsy Major (130 hk) - 176 |
Typer {rin USA, na eller penare i tifinst hos HAF [
Jakiplan
| Curtla Maohawk 1 Pratt & Whitaey Twin Wasp (1100 hk) G20
| Curtiss Tomahawlk 1 Allison (1.080 hk) a3
| Bell Caribou 1 Allison (1,150 1tk) G4
Erewster Bulfalo 1 Wright Cyclone (1.200 hk) g0
Vultee Vien Eanncs 1 molor i3
Bombplan
Booping (Fiylng Tortress) «4 W. Cyelome (1.200 hk) AR
Consolidated Liberator 4 Twin Waap (1.200 hi) G40
Curtles Claveland 1 W. Cyelone (1.0 hic a8h
| Douglas Boaton I 2 Twin Wasp (1050 hk) H20
| Martin Maryland 2 Twin Wasp (1.060 hic) 510
| Vought-Sikersky Chasapenke 1 Twin Wasp Junfor (825 hk) 410
Spaningsplan (land-}
Lockhaed _ Hudson 2 W, Cyelone (1.100 hkd 395 |
Lockhesd-Vegn Ventara 2 Twin Wasp (1.200 hik) 445 |
|
Flygbit |
Consolidated Catalinn 2 Twin Wasp (1.200 hk) an5
Uvningeplan |
North American  Harvard 1 Wasp (560 hk) a0

fad av att engelsménnen ha sa minga
gamla flygplantyper kvar i tjinst. Men
samitidigt har RAF faitt midnga hypermo-
derna amerikanska siridsplan pd senaste
tiden, och dessutom hygga engelsmiinnen
sjilva sdkerligen myckel slaghraftign typer
ay nyasfe konstruktion. Dirfir blir det sa
stora kontraster inom RAF, Se b ex. pi
glkissen nederst phA denna spalt — diir fly-
ger en gammal Tiger Moth jimsides med
en Yullee Yanguard! Vi skola ej ge oss in
pi spekulationer utan mija oss med att
limna vara liisare en oversikt dver hide
nyit och gammalt inom HAF. Tabellen och
skisserna #ro hiimiade wr den utmirkta
handboken "ARC of the R. A. F." och den
ovriga texten frin tysk killa. Om oppgif-
terna skilja sig frin varandra iir det bara
att gia den gyllene medelviigen!

Spitftre 1. Ur en prototyp frin 1935
utvecklades den bekanta "Spitfire” mad
1.060 hk Holls-Royee Merlin-motor och 8
ksp. - Den nya Spitfire I11 har nu den star-
kaore Rolls-Royee "Merlin X" pd 1.270 hk
aller ocksd den nya 12-eyl. B. R. "Griffin"
pad 1.600 hk. Hastigheten torde ligga mel-
lan 620 och 640 km/tim. Stirata tjinste-
hojd 12.000 m. Aven stigformigan &r san-
nalikt stirre. PA den senaste upplagan har
spannvidden minskats med 1,12 m till 10,26
m. Lingden 924 m firblev oforindrad, li-
kasfi hijden 3,48 m. Vingytan minskades
med 0,656 kvm till 21,85 kvm. WNagra ay
de & maskingeviren lira ha orsatts med ka-
noner i vingnrna. Beaktansvirt fr ocksd
det helt indraghara sporrhjulet och den fir-
storade kyvlaren under higra wingen. Vi-
dare meddelas att typen skall vara sam-
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mansatt av 90,000 defaljer, som monteras
pd lipande band.

Hawler "Tornadae”, Ur Hawker "Hurri-
cane” utvecklades det nya jaktplanet "Tor-
nado’. Det skall vara utruostat med en
R.R.-motor pd 2.000 hk. Férutom de 8 ma-
akingeviiren i vingen &r detta plan dven
firsett med 2 kanoner — placerade 1 flyg-
plunets kropp. Hastigheten angives vara
648 Jom/tim.

Hawkaor "Typhoon”. T den engelska pres-
sen meddelades for kort tid sedan att jakt-
planet Hawker "Typhoon” numera vore i
produktion i storrve skala, Man wintar, att
denna maskin skall bli RAF: verkningsful-
laste. Utkasten till maskinen ha gjorts av
Bwdney Camm, wvilkenm #Hven konstruerat
"Hurricane”. Hastigheten uppgives till 660
km/tim. Motorn &r en Napler "Sabre” pi
2400 hk. Bevipningpen bestdir av 4 kano-
ner och 8 ksp. Man pipekar att "Typhoon”
har stor stipfirmfips. Likasd vintar man
sig utomordentlige prestationer pa stora
hiijder. Bepansringen skall vara betydan-
de.

Westland "Whirlwind”., T stil med de
tyska jagarna Me 110 och Fw 187 har nu
Westland latit bygea ett tvimotorigt jakt-
plan som fr utrustat med 2 motorer pad var-
dera 1.080 hk. Den fr bestyckad med ma-
skingeviir och kanoner. Hastigheten angi-
ves vara 640 em/tim.

Fairey "Fulmar” fr en utvecklingeform
av det tvisitsign jaktplanet P 4/84. Ful-
mar Ar tvisitsigt och avsett bl- a. fir ba-
sering pd hangarfartyg. Planet siiges se
ut som "en forstornd Hurrieane"

Briatol "Beaufighter” fir ett tvimotorigt,
tvligitsigt jaktplan. Om denna typ Hro inga
fakta kiinda utom att den avees for an-
vindning som nattjaktplan. Planet wpp-
ges ocksfdl skola ersiitta Blemheim.

Short "Stirling”. Short har med trafik-
prototypen "14/88" som firebild byggt det-
ta bombplan, mittvingat med rund kropp och
dubble sidoroder. Motorer Bristol "Her-
cales", dubbelkransiga stjirnmotorsr pd

Fo e T

Den gamla beprivide
Bristol  Blenheim 1 |
anvdndes for eskorl
seenet wppgifter natto-
tid. Mdirk nosens wl- |
formming pa  vidsta-

ende  sliss,  jémiérd |
med Blenheim V. sy

vardoera 1.250 hlk., Tillverkningen av "Stir-
ling” ldr enligt amerikansks meddelanden
ske 1 Canada, och planet uppges redan va-
ra klarvt for tjinst. Dafa: spinnvidd 58,85
m, lingd 27,15 m, hijd 6,94 m. Vingyta
169 kvm, Tomvikt 18,8 ton, flygvikt 52,3
ton. Marschfart c:a 440 km/tHm.

Avro “"Manchester” beskrives som  ett
bombplan med tva Rolls-Royee "Vulture-
motorer pi vardera 2.000 hk. Maxhast,
520 km/tim. Till utseendet lir planet pa-
minna om Douglas B 18 "Dighy”. Spann-
vidd 28 m. TIlygvikt 13,6 ton.

Bliucklbwrn "Botha”. Om det tvimotoriga
torped- och fiiirrgpaningsplanet "Botha 17,
som anvidndes bl. a. for ubatsbekiimpning,
ha nu nigra nirmare detaljer blivit kinda.
Det dr ett hogvingat, fribiirande helmetall-
plar med 4 mans besdttning. Vingen har
mittstycke, som uppbir motorgendolerna
och landningsstiillet samt inrymmer brins-
le- och oljebehfillarna. Yttervingstyekena
ha V-form och avamalna starkt utét, Ving-
klaffarna i mittstycket piverkas hydrau-
liskt. Kroppen fir hyged 1 skalkonstruktion.
Hjulen dragas hydranliskt uppit-bakit i

motorgondalerna men tickas dirvid e] helt.
Sporrhjulet fr ej fullstindigt indragbart.

Gentomot  tidignre meddelanden anviindes
den 9-cyl. Bristolmotorn "Perseus X a" pd
900 hk med trebladig propeller. Bestyeck-
ningen utgires av kap i nosen samt ett mo-
tordrivet torn med en kanon pi kvoppens
dverzida bakom vingen, For att minska
luftmotstindet &ir detta kanontorm ej runt
utan strimlinjeformat. I kroppen kan en
torped eller mina medfiras. Dessutom kun-
na bomber upphingas under vingen utan-
fir motorgondolerna. Spiinnvidd 18 m,
lingd 15,3 m.

PHaolifas” lir namnet vara pd.en tung
enpelgk hombare, som man inte vet ndgot
nirmare om. Del kan inte ens avgiras
om det rir gir om en rent engelsk typ eller
huravida det 8r en amerikansk konstrok-
tion. Den som lever fir =a...

Fairey "Battle Trainer™ Br en utveck-
lingaform av den gpamla vanliga “Battle".
Diet dir ett dvningaplan fir fortsatt utbild-
ning, Spinnvidd 1656 m, lingd 128 m.
Vingyta 292 kvm. Maxhast. med R. R.
Merlin-motor uppges till 327 lom/tim.

BOMBER OVER SOVJET

Vi visa hily nigra firska bilder frin kri-

get 1 oster, vilka vittna om de tyska bomb-
fallarnas precision. Enligt de tyska krigs-
rapporterna ha virmare 6000 ryska plan
forstdarts eller skadats sd svdrt att de ¢j
kunnat “komma till insats”. Bilderna i
Gversta raden visa fr. v.: eldhirjat sovjet-
jaktplan — i bakgrunden tyska spanings-
plan; bombnedslag pid en rysk flygplats,

varvid flygplan pd marken som ej fingo di-
rekta triiffar forstirdes av splitter; sovjet-
ryska bombplan som "forintats™ pd marken

- i vanstra kanten synes ett jakiplan av
typ Rata-1. 16,

I undre bildraden firstirda ryska jakt-
plan av typerns I. 16 (biplan) cch Rata-
I. 16.



KSAKs generalsekreterare
besdlier Aeroklubben i Skane

"Som en inledning till att taga personlig kontakt med klubbarna.

Forovdar distrikisindelning.

Cloerate Faell,

Fir en tid sedan hade Aeroklubben i
Bkédne dran att 3 mottaga besik av
K8AKs generalsekreterare, dverste Ha-
rald G. H:ison Enell. I samband med en
av modellflygsektionen pa rddhuset anord-
nad modellflygutstidllning fick FLYG-
TIDNINGEN tillfille till en interviju,
varyid dverste Enell gjorde foljande ut-
talande;

— Man kan sfiga att mitt besbk Ar en
inledning till att taga personliz kontakt
med flygklubbarna, ndgot som 4r av stirs-
ia betydelse, da det stiirker hela organisa-
tionens ryggrad. Samarbetet blir bidttre
med livlig kontakt, och man fir ett fasta-
re grepp ph problemen,  Miit egentlign
frende under den hir resan fr annars att
titta pi klubbarnas material. Irenna mo-
dellflygutstillning dr utmirkt ordnad, och
samma intryck fick jag vid besik i klub-
bens lokal fir glidplanbygge. Jag konsta-
lerade Gll min glidje livlig byggverksam-
het och betydande sakkunskap — det var
kockums Segelflygklubb sem var i arbete
nir jag var dir. Jag hoppas att den re-
dan fiirdign Anfingern och de tvd SG-
d8:orna skols hjdlpa Aeroklubben i Skéne
att komma i ging med glidfiygning redan
i hiist. Utmirkt vore ocksd om Aeroklub-
ben i Skéne under vinterns lopp kunde som
ledare giva anslutna klubbar i landskapet
den forsta insikten i glid{lygning. Detta
shulle viicka och 8ka intressel pa resp. or-
ter. Jag hoppas ocksh att de i Skiine pa-
ghende  hangundersbkningarna gkola giva
rezultat, Om gd blir fallet kommer Kungl.
Sveneka Acroklubben att giira allt vad gt-
ras kan for att forhjilpa Aercklubben i
Bkine att fa i ging den forsta distrikts-
segelflypekolan i Bkdne sommaren 1942,

- Hir kommer jag till en viktig punkt,
fortsiitter Sverste Enell, nimligen distrilts-
indelningen., Vid de olika klubbarna skola
A- aeh B-diplomen erdvras. Sedan bor det
Bi C-utbildning samt segelflygtrining vid
distriktsskolor,  varefter D-utbildningen
fortsiitter vid den svenska centrale zegel-
flygakolan. De undersikningar av svenska
hang som pigd och avses fortsiitta hoppas
jng kommer att giva vid bhanden att pa
gkilda pletser lampliga tervingférhallanden
dre tillfinnandes och att kring dessz som
fasta punkter fér segelflypverkzamheten
ett antal zegelflygliger kunna ulbyggas.
Man =kall emellertid inte tro att det heln
kan komma i ging utan vidare. Se pd ut-
landet, t. ex. Tyskland! Dot har tagit dra-
tal av mibdosamt arbete fridn grunden for
att fa tilistind en sadan orpanisation av
det civila flyget. Samma vip maste dven
vi gh., et glidjande intresse som finns
fhr inte slappna, &ven om verksamheten in-
te kan komma i gdng si fort onskviirt vo-
re. Klubbarna méste forvissn sip om ar-
betskraft och medel fir att sd snabbt och
effektivt som mdajligt utbygga segelflyg-
verksamheten. Men ingen fir tappa taget
s& hir i portgingen tom byggdes inte
pa en dag!

GUMMIMOTORMODELL
[l6g 2 mil och aterfanns!

Mdanga modellplan bortflugna
vid termikrik tivling i Bjuv.
Vid en tiviing sondagen den 24 aug. pa
Evidingefiltet, vilken anordnats av MFK
"Gryningseskadern”, Bjuv, blevo genom-
snittstiderna de bista som i sommar upp-
natts vid nagon tivlan i Skine — och
kanske fiven i hela Sverige. Detta bernd-
de forst och friimst pa det fina vidret med
kraftiz termik., Modellflyvgare fran hela
Skine deltogo med ett 80-tal plan. En
gummimotormodell "Laban®, tillhorig ordf.
for Aercklubbens i1 Skine modellflygsek
tion, Sven Truedsson, hill sig inom synhall
8 min innan den forsvann. Nils Malm-
kwist, Limhamos MFE, sig sin segelmodell
"Hang” 1 7% min, varelter den gav sig
iviig. Under sékande efter sin modell kom
Malmkvist in i en gird 2 mil fein filtet
strax innan Ljungbyhed. I denna giéird ha-
de man tagit varn pd Truedssons modell,
vilken didrmed flugit 2 mil! Rolf Dilet,
Esliv, fick tiden 16 min innan hans plan,
en "Hast”, férsvann ur synhall.

FLYGTIDNINGEN

MODELLFLYGFORBUND
I VASTERGOTLAND?

Forbundssekreteraren i Oster-
gotland fager initiativ till kon-
ferens och DM-tivlingar i Boris
den 21 sept.

Akee G. Ringh.

Nu ér det tydlipen meningen att dven
Vistergotiand skall fi sitt modellflyg-
forbunid, kommer att samla det
spridda intreszet och uppbyggn en stark
organisiution. Sekreteraren | LEN och
OMF, Ake G. Ringh, har nimligen flyt-
tat till Skiévde — och vad dr da nature-
ligare in att denne rastlise och erfarne
forkiimpe for modellflypet genast birjar
undersoka forutsittiningarna fir att kon-
solidera det nya landskapets modellflye-
front!

BOm

— Vistergitlands modellflygare ha hit-
tills fort en tillbakadragen existens, siger
Ake Ringh. Var och en i sin stad har
bygpt och flugit samt emellanit deltagit i
en klubbtivling. P4 detta sitt har modell-
flypningen statt och stampat ph samma
flick i Aratal., En uppryckning ir av ni-
den pakallad fir att ej’allt intresse fir vir
gport skall do ut.

Medlet att Astadkomma ett pinyttfitt,
starkare modellflyg i Vistergitland fir ett
dkat samarbete. Vara nuvarande ortsklub-
bar ha inte de mojligheter som ett enat
viistgotskt modellflyg skulle kunna shkapa.
Dessa mojligheter kunna bli en reell och
stark tillging, att anviindas till hjilp at
de enskilda klubbarna.

Fn interimsstyrelse har hildats i vilken
jag dr ordforande, och kallelse utgir hiir-
med till landskapets modellflygare att man-
grant samlag 1 Bords den 21 september fir
att vid konferens besluta om bildandet av
Viistergitlands Modellflygfirbund, Jag
hoppas att alle horsamma kallelsen, och
jag tror att vid detta virt forsta mite
grunden gkall lAgeas till ett starkt modell-
flyg i landskapet. Vid konferensen skall
en styrelse utzes, 1 vilken varje klubb far
ha gzin representant,. P4 detta s=itt kom-
mer varje enskili klubbs arbete genom fir-
bundet alia tillgodo.

Genom ett talrikt deltagande i konferen-
sen samt i samband diirmed anordnade DM-
tivlingar visa Viistergttlands modellflyga-
re gin vilja att skapa en enhet, mikiip att
med framging upptaga kampen med Sve-
riges  Ovriga modellflygare, manar Ake
Ringh till sist.
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YJas=Weihe”

DFS-Olympias eftertradare

Fiir atl tillfredsstidlla lasekretsens nop sd-
kerligen stora intresse fir DIFS-Olympias

efieririidare "Weike” — eller =om  den
eczentligen heter "Jas-Weihe” — har red.
galt sig i forbindelse med fahriken och ut-
verkat bilder samt en tdmligen detaljerad
beskrivning av della higvirdiga segelflve-
plan. Av brev frau fabriken framgar att
den geniafe konstruktiiren Jacobs slagit sig
ihop med Karl Schweyer, varfior fabri-
ken numera heter Jacobs-Schweyer
Flugzeughau GmbH och ligger i
Darmstadt, et dr att ligga mircke till atf
Jas-Weihe har 18 m spiinnvidd, siledes tre
meter mer din DFS-Olympia gsom har 15 m.
Jas-Weihe ir en synnerligen lyckad utveck-
lingsform av Olympian — det forde vara
allmiint helkant i segelflyghretsar att de ba-
da typerna ha samma konstrukior.

Jas-Weihe konstruerades for tHvlingar
och higre skolning som ett hégvingat plan
mod 18 m spiinnvidd.

Vingen #r tvadelad, enballip och forsedd
med en torsionsstyv fanérnos. Vingens
viidmoment upptagas i kroppen av nosbal-
ken, varigenom den vanlips tunpa baldaki-
nen sparas.  Undre balkfliinsen anslutes
med evlindriska bultar, som féras in i hyl-
gan "a" vid kroppsriiret "b” {mellersta bil-
den £ h.). Isfittningen av dezas bultar sker
samtidigt med frambalksbnltarna “e. Ba-
da bultparen pa higer- och vinstersidan
ligpa i =amma riktning. Vingen kan vid
montapet lAggas pd marken och foras 1 18-
ge med hiilp av stofstingen "d* och hiv-
armen "e'". (Wedre hilden t. v. visar de
phhiingdn vingarna oeh urtagen {or mon-
tagehfivarmen.) Hivstingerna fir skev-
ningzrodren "{" kopplas samman med stit-
gtangerna "g", och bromsklaffstiotstinperna
"h" med motsvarande hiivsting pd vinster
vinge. Da man lyfter vingen kommer tvir-

Gummiirepstart  med

Jus-Weiie,

regeln ™" in i hiivstdngen "K* och forbin-
der si de bada vridstingerna till broms-
klaffarna.

De dvre vingbultarra keopplas divefter
genom den pa bl a, mellersta bilden t. h.
synliza veven. Genom denna vinganslut-
ning kan montaget ulféras snabbt och med
liten personal,

I det nyvaste utforandet av Weihe kopp-
las automatiskt sdvil skevningsroder- som
bromeklaifstyrningen vid vingmontaget.

Tér att f4 poda prestanda vid higa has-
tigheter fiorsags planet med profil Got-
tingen 549 il skevningsrodrens borjan och
darutanfor med Gott. 676. V-formen upp-
gar €1l 2,5 grader. Trots de tunna profi-
lerna erhills en firvanansvirt ged ving-
styvhet — sviingningstalet for vingen &ar
215 per min. Dimensionevingen av huvud-
balken Hr sd vil tilltagen att dess hillfast-
het vida dverstiger de tyska byggforeskrif-
terna for segelplan.

Fir molnflvgning  och  landuning  #ro
D S-luftbromear inbygzda, vilka begrinsa
dndhastigheten 1 stivtflygning il 180
lom/tim.  Sjunkhastigheten uppgar med an-
vindning av bromsar till hela b m/sek.

Rypgsitidet med plats for Fallskirm #Hx
uppfillbart for aft give det bakom liggan-
de bagagerummet littillgingligt.

I'or att erné goda flygegenskaper giordes
avatindet mellan vinge och stabilisator och
dirmed hela kroppen forhéllandevis léng.
Stabiliteten och  viindbarheten blev ocked
ovanligt god omkring alla axlarna. Ur sa-
vil statisk som aercedynamisk synpunkt &r
planet findamalzenligt och sikert.

Tillsatavikien pa 140 kg maste betraktas
som ovanligt stor, d4 man normalt endast
riknar med 100 kg Utnyttias inte till-
satsvikten for fullt ligger hillfastheten vi-

Bildorna pa vidstden-

de  monlage: overst
Weite med  utfillda
lufthromsar; de tod

fotena t. v, dirunder

ViR PINGEFNQE  oN-

Levingsliige; hida bil-

derna €. k. hur ving-

arng  monleras Bl
Lroppen.

sentligt Gver de i byggnadsfireskrifterna
erfordrade, vilket dr liktydigt med hijd ai-
kerhet.

Typen har kanstruerats av Hans Jocobs,
den bekante segelplankonstrukiiven, och

“bygges | serie vid Jacobs-Schweyers [lyg-

planfabrik i Darmstadt.

Data ech prestando:

spinnvidd 18 m

vingyta 182 kvm

sidoférhillande 1: 18

vingbelastning utan ballast 16,20 kg/Jovm

vingbelastning med ballast 18,4 kg/lorm

tomvikt med luftbromsar 195 kg

tillsatsvikt max, 140 kg

flypvikt utan ballast 295 kg

flygvikt med ballast 285 kg

glidtal (teor.) 1:29

siunkhastighet (teor.) 0,58 m/sek

ligsta flyghastighet 45 km/tim (camax —
1,64).

Solglastgon underlitta
sikandet efter termik!

Stig Kernell skrev i sin daghok i forra
numret av FT: "I dag har vi upptickt var-
for 'Kippen' ser si mycket termik — han
har firgade plasigon”. Detta &r inte en-
dast skimt. Den tyske segelllygaren Wolf
Hirth skriver i en liten brosehyr frdn Auer-
gesellschaft AG, Berlin N 65, som siljer
Neophan-solglasgon: “Den vikiiga moln-
spaningen underlittas betydlipt om man
bir Neophan-glasigon. Sirskilt dagar med
ringa molnbildning, d& termiken ir mycket
sviirare att upptiicka &n annars har det vi-
sat sig ga utmdrkt att finna termiska upp-
vindsomraden pd ett tidigt stadium med
hjilp av sddana glastgon.”



VI VILL OCKSA VARA MED!

Men det fordras att flickorna visa vad de duga till

Finns det verkligen manliga individer som
tycker att segelflygning inte Ar ndgon
sport for flickor? Tyvirr &r det sd. Vis-
serligen fr det inte oftu, men Andi ett par
panger, som jag mirkt tendenser at det
hallet. Aven om det bara skulle vara en
som tiinker afi, fir det dock en fir myceket.
Jag hoppas dock att det manliga sliktot
inom en snar framtid skall ha #ndrat
figikt, men di fordras det naturligtvis av
pss flickor att vi visa vad vi duger till.
Trots allt &mpar inte jag lata mina cirk-
lar robbas. Om jag mirker ndgra sidana
dir underskattningstendenser, tinker jag
bara liksom hittills “latsas att det regnar”,
ty redan fiorsta ghngen jag hirde talas om
segelflvening firesatte jag mig att bli ut-
dvare av demna sport. Som beslut och
handling hog kvinnon fro ett droide det
inte linge firrin jag var med i Stockholms
Bepelflypklubb och anmild till en A-kurs.
Det var med ganska blandade kénslor
jag intriffade ph Bromma flygplats dagen
fiir kursens biirjan, Lusten att flyga blan-
dades med en god portion nyfikenhet och
fiven en viss biivan fir vad jag givit mig
in pi. Mina kunskaper i gegelflygning vo-
ro niimligen minimala och jag kunde en-
dast ana hur hiirligt det skulle vara att
fi sviiva omkring i luften som en figel.
Sviiva, ja! Det blev inte mycket med
gviivandet., Jag fick birja med att gbra
nigras rutschar och hopp, Da jap forsta
ghngen befann mig ph 5 meters hijd in-
hillade jag mig forsths att jag sviivade be-
tydlipt hiigre, men jag fick snart kiinning
med jorden igen. Emellertid kunde jag in-
te undgh att ryckas med av den allmipna
entusinemen, och jag fann sepelflygningen
vara rolignre fn jag i min fantasi kunnat

T———

Margareta Tillbom
I inget emot abt doppas, om det shey
t segelflygets namn.

forestilla mig. Det kanske later skryt-
samt, men jag mists sipga att det gick
Fiktigh bra i birvjan, Det var fdrest di jag
fick komma upp pd den imponerande hdj-
den av 60—70 meter som svirigheterna
tornade upp sig i form av en fArskoek, som
betade pd flypplatsens prismattor och i
vilken jag med forkiirlek landade. Min in-
struktér, som av ndgon anledning inte rik-
tigh kunde férlika sig med dessa landning-
ar, utbrast emellertid en ping: "Varfor
gkall du landa bland de andra fdren?’ Ef-
ter denna tillriittnvisning forsikte jag lovi-
va mina djurviinliga instinkter, och det he-
ln ordnade upp sig. Kursdagarna gingo
dock alltfir fort, och en vacker dag stod
jag dir med mitt A-diplom som ett bevis
ph att jag varit lycklip nog att Ta flyga.

‘ariometern Vm 3.

NAF:s variometer Vm 3 grundar sig pa
miitning av den hastighet, varmed luft-
trycket findras, dd flygplanet dndrar hijd.
En virmeisolerad hftkammare, uatjiim-
ningskiirlet, stir genom ett kapillirrdr i
firhindelse med den yttre luften. DA flyg-
planst stiger, Hndrar yttre luften sitt
tryck, men luften i wtjimningskirlet hin-
ner &j strimma ut genom kapillirvet s
snebht, att trycket i wtjimningskiirlet blir
lika med ytire lufttryeket. En tryckskill-
nad uppstir mellan utjimningskiirlet och
don fria luften och denna tryckskillnad,
som &r proportionell mot stighastigheten,
Lmiites med en differentialmanometer, som
ir direkt graderad i meter pr sekund.

Variometrar, som hygeas efter denna
princip, bii alltid behfiftade med efterslip-
ning, och instrumentets anviindbarhet be-
ror pé, hor l&ngt denna kan nedbringas.
Far att f4 liten efterslipning mdste man
arbeta med minsta mojliga tryckekillnader,
d. v. 8 differentialmonometern miste pi-
ras 54 leinslig som mijligt

Mitorgan § Vm 8 bestar av ett hoghkins-
ligt membran. Verket ir NAF :5 standard-
verk och instrumentet &r inbyget i ett ba-
kelithus av standarddimensioner. UtjEm-
ningskfirlet utgires av en termosflaska,

—_———— e -

SVENSKA FLYGINSTRUMENT

Tot ov Nordiska Armaturfobrikernos flig-
inabrument, T, v, varigmetern Vm § och
£ B hijdwmdtoren Hok 2.

som placeras avekild fraém siilva instru-
mentet och farbindes med detta genom en
pummiglang, Vid hiftiea dykningar utsit-
tes variometern fér onormalt higa diffe-
renstryek, och det forelommer ofta, att den
tunna membrandosan spranges, di siunk-
hastigheten dverstiger vissa viarden, NAT:s
variometrar dro emellertid firsedda med en
patentsikt sikerhetsanordning, som helt
eliminerar denna risk.

Vid ett prov utsattes exempelvis en va-
rviomeler upprepade panger fir em tryek-
stepring, motsvarande en sjunkhastighet pi
1.000 km/timme — 280 m/sek. Omedelbart
efter provet kontrollerades instrumentets
kalibrering och det visade sig, att den inte
i nigot aveeende indrat zip under provet.

Dien som en ghng sagt A vill emellertid
girna siga B, dtminstone di det giller zp-
pelflyg, och B-kursen bley mitt nista mil
Naturligtvis hiigrade Alleherg, och en vac-
ker dag befann jag mig ph vig dit....

Det blev hiirligt arbetsamma dagar { dan
passande solen pd vasthanget, dir vi, Boll-
niis-Tohan som var vhr instruktde, mina
kurskamrater och jag, for det mesta hill
till. Jag fick valkar i hinderns, men vad
giorde vEl det! For att konna flyga mis-
te vi ha Sehulgleitern upp pid berget, s
det var bara att hugga i. Vi togo natur-
ligtvis en paus did och da fior att kisa upp
mot himlavalvet, dir for jimnan nigot
vackert segelflygplan sviivade, medan Boll-
niis-Johan gnolade pdA den kinda refriing-
en: "Tank =i skont det dr Andi att fi svd-
va i det bl4. ..."

Nu fick vi verkligen priva spak och ro-
der ordentligt. Vi skulle gira fem godldin-
da flygningar med 360 graders sviing pid
c:a 100 meters hijd. Nigot ljushuvud ha-
de kommit pd den befiingda idén att vi, di
vi klarat av den sista provilygningen, skul-
le dépas i den dyiga gblen p& plathn, Den
ena efter den andra fkte 1 och snart var
Aven min stund kommen. Mina kurskam-
rater, som jag lirt kdrna som riktipt trev-
liga och hyfsade pajkar, kommo innan jag
hunnit fa till retritt rusande som en hord
vilda djor och slipade mig till gilen. Ett
plask, och jag kinde dyn sld Sver ansiktet.
Trots att mina kliider bleve penomsura och
nedsmorda med dy, att det gniselade av
gand mellan thinderna, att min frisyr blev
fullstindipt demolerad och att jag siikerli-
gen utgjords en fSrfdcliz syn, minns jag
numera — dii jag Ater birjar bli ren — det-
ta dopp som det hiista jag nAgonsin fatt.
Jap skall inte heller siga nej till att bli
doppad en ging till, om det #r avslutning-
en pioen lyekad C-kurs. M. T.

S

Instrumentet fir forsett med nollstillning
av samma konstruktion som pd Hig 2. Man
kommer alltsd it den gpenom att aviigsna
centrumhuven pd husets baksida. Vid om-
stillningen fir man emellertid se till, att
den thiliga skruven, som #Er ingingad i
membranfistet, ej fir omstiillas. Denna
skruvy anviindes nimligen for att stilla in
den sjunkhastighet vid vilken siikerhetsan-
ordningen skall triida i funktion,

Hijdmiitaren Hok 2.

Mitorganet utgires av en dubbel mem-
brandesa, som omsorgsfullt aldrats och kon-
trollerats fire inmonteringen. MEatrorelzen
utviixlag ungefiir 800 ggr frin membranet
till wvisarspetsen. Denna wuwtomordentligt
stora utvixling nidviindiggtr den higsta
precision hos werket. Detta dr byeet pd
ett gjutet lattmetallstativ. Varje rirlig
del dr individuellt othelanserad. Lagren
utgoras av stenhill med omsorgefullt hir-
dnde och polerade stdlfappar. Tempera-
turkompenzerirmg  dstadkommes genom en
bimetallanordning. Verket fr inbypet i elt
stabilt bakelithus., Hjdskalans siffror och
huvuddelstreck dfiro belagds med radium-
firg. I tavians vinstra del &r ett fGnster
upptaget fir korrektionsskalan, wviilken i
standardutforande fir graderad i millibar.
Korrektionsskalan instdlles med ratten i
instrumentets underkant. Kalibreringen
fir utfird enligt internntionella mnormal-
atmosfaren (INA, ICAN, CINA).

Instrumentet fir forsett med nollsté@llning,
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ffannar Rotsman,

SAAB-tngenjor, ordf, i segelflygklubb,

siler, © motorflygklicbh.

{ nge njor Rotsman hade for ndgra dar
sedan motoreyhelsporten som Hf)h.’){j P
-|'r'|- tielenr vir han anstilld som ingenjor
vid Husgearnae Vapenfabells motorey-
belavdelning ach blev da § tillfdlle att
para moed vid de fleste stirre motorey-
Eoltivlinger  bide hitr  hemma och pd
feantine

En viss klockarkdrlel hyser han wvdl
fortforande fir sin gomle hobby, men
hans verkligt atore tntresse dr numerae
flygningen, sdvil med som wtan motor.
Nty b kudts L ploneringsevdelning-
e it SAAER { Linkiping bley han vad
mitn feallar flyghiten, och for etl par dr
an valdes han till sekreterare 1 Lin-
copritegs Flygllubh, dir fian nedlagt ett
intresserat och fortjinstfullt arbete.

Av binda skl hor ju moterflyget det
ststa dret seglal @ didvatien, varfor ing.
Rotaman, nir han vid bildandet av Lin-
npa Segelflyghlublb  fér ett drygt
hilvdy aedan wtsdgs Gl dess ordférande,
ad gott sewm helt kunnat koncentrera sig
verfsambieten inom denna. Det be-
hiivdes sannerligen ockad en F!m't‘r kroft
o den posten. Férel var trdgt 1 port-
w, och de maotigheter som t.eH e
vmiifte den unga klubben hillo pd
don Grermalktige. Attt Klubben
taget forifarande existerar
- det med den dvan! — dr Bl
i del gengor Rotsmans for-
e matto vay oeh dr: "Svdiig-
"o Den-

ter.

T
e

tranat,
feter ara L for alt dvervi
foredime dven
P pd Ilubbens medlemmunr,

HER T Illn'l

fifh II|'II|'I Jllu

o aty bt nge vesultat -
wtan arfete.

dint har det blivit, Man Lan
med glidje minnes den storstilude ui-
pegen 1 ovaves, som gov ebb mycket
it -’iHa-;'.-:H till  Rlubblkassan.
inal fiar vederbdrande dverhet
,.-.'rr ehag sett klubbens arbetsvilja,
peh dirfir  kan ordfdranden inom den
naste  frombiden blicka wt dver en
flugande park” pd fyre plan.

Tngenjir Rotamans belydelse fiv flyg-
sparten i Linkdping Lan nappast dver-
shattas, och segelflyghlubbien kan shatte
gig lpeklip dver att ha en sdadan ener-
igle ooh initinlivrik ledwre.

OTRLE
Chelh re

—11.

FLYGTIDNINGEN

MOTORFLYGARE blir
SEGELFLYGBITEN

"Underligt att de svenska motorflygarna

ej fa fornya sina certifikat i segelplan!

Virnphiktige {lygfiraren Lars-Erik
Wetterholm fran Sédertilje vistades
under slutet av juli vid segelflyplip-
ret pa Allleberg. Pa endasi en vecka
hade han inhimtat sidan fardighet i
sepelflygning att han kunde hoja no-
teringen for uthillighetsflygning med
segelplan ett stort steg, frin 8 tim
11 min 11l 9 tim 55 min. Hilften
av flygoningen utférdes over hang
och resten i fermik. Storsta hojd var
1.700 m.

Red. har bett hr Welterholm om
nigra intryek frin hans fina flyg-
ning, och hir nedan kommer flygaren
med savil en redogirelse tver sjilva
turen som en del goda forslag i fra-
ga om samarbetet mellan segel- och
motorflyg.

Det har sagts att segelflygningen borde
ingi som ett led i utbildningen av motor-
flygare — och detta med all viitt. Jag har
motorflugit atskilliga timmar innan jag
birjade med segelflygningen, och jag for-
ranade mig over allt nytt denna hade att
bjuda. Och dessutom: segelflygning &r
verklipt fornimlig sport =om sikerligen
kommer att bedrivas i stor omfattning.

Den flygning som gav mig tillfille att
sjdlv konstatera scgelflveningens tjusning
och strilande méjligheter gjorde jag vid
Alleberg for en tid sedan.

Det var en solklar dag med ldmplig vind.
Olympian var firdig for start, och kl. 8.45
sattes vinschen i gang, Jag kopplade ur
wiren pad nagot dver 100 m hijjd, sviingde
ut over "Ostkanten” och flég med hidlp av
hangvinden tills klockan var omkring haly
11. D& biérjade sma cumulusmoln att bil-
das, och jag fick flera pinger kiinning av
termiken men lyckades inte vinna nagon
stérre hijd,

Till slut blevo de termiska uppvindarna
emellertid =4 pass kraftiga att jag kunde
gd frin hanget. Jag nadde en hijd av

L.-E,

Wetterholm,

i det civiln plitslogore frdn Sédertilje,

medlem 1 Ostra Sérmlands Flygllubb, re-
servflygare, entusiastisk segelflygare.

|k

omkring 1.100 mi. Det firvinade mig =att
uppvindarna hade ett s4 begrinsal omri-
de. Man méaste svinga ganska brant.
Efter nagra misslyckade forsik att i
anslutning till fler uppvindar var jag
tvungen att Atergd till hangflyvgningen.
Men efterhand som tiden led hlevo uppvin
darna flera och kraftigare. Omkring kl.
halv 1 var Olympian ater dver 1000 m och

fortsatte stigmingen med 2 Jag
blev timligen forvanad nir 1u~ dmitaren
passerade 1.500 och inte stannade flrrin

p& 1.700 m. Det verkade nistan otroligt. .
Ingen motor — det bara susade liring pla-
net. Detta kan man verkligen kalla att
flyga!

Olympian seglade vid ett par tillfdllen
over Alleberg ph 1.600 m hijd, och det var
bara att stka uppvindar samt flyga 40 det
hall man helst ville.

Det 8&r svart att beskriva hur det ki
des — jag kan dlminztone inte gira def.
Men sd mycket kan jag 1 alla fall tala om
att det var oerhirt spinnande att =noka
reda pd nya uppvindar!

Framm emol eftermiddagen, ndr termiken
borjade ta slut, fortsatle jag pd hanpget,
84 sméaningom fick jag ocksa hjdlp av
Ekvillstermiken, N&r dven denna upphdrde
Aterstod endast att landa.

Efter den flygningen kan jag intygs
vilket kolossalt viivde  segelflygningen
egentligen har fir en motorflygare. Man
kommer i niarmare kontakt med lufthavet
Darav féljer att man grondligt Hdr sig vil-
der och vind, en faktor som man ju alltid
maste rilkna med. Vad sjilva flygningen
betraffar =i maste den vara minst lika
Lorrekt som vid motorflyg, Det fr dirfic
underligt att inte de svenska motorflygar-
na f4 fornya zina ecertifikat penom att gi-
ra sina orienteringsflygningar och samla
flygtid i sepelplan. (et torde endast va-
ra start- och landningzivningar med mao-
torplan som fattag) Detta skulle medf
ra stora ekonomiska fiordelar fir motorfly-
garen #ven under vanliga firhallanden,
och vad det kunde betyda i nuvarande tids-
lige hehover jag vl inte ndrmare pipekal
En sddan ldttnad for motorflvgarna skualle
skapa bittre samverkan mellan segel- och
motorflyg — ja, dver huvud taget ge
svenskt sporiflyg en kraftig spark framit,

Till sigt vill jap uttala den forhoppning-
en att alla svenska motorflygare dven bli
segelflygare. Det Ay virt ett {Orsok. MNa-
got segelflvecarfifikal fire strackflygning-
arna behtvs inte s snart det Ffinns eti
privatflygarcertifikat. Och d& slipper man
iu ocksf den dyrbara likarundersokningzn.
gom  sorgligt nog fortfarande spokar 1
svenskt civilflyg.

L-E. Weiterholm.
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Ersittningshriinslet kanske inte ir si diligt som del siigs ibland. ..

Nu var den klar, och det mirkvirdiga
skulle bhirja,

Tidigt i viras hade ett grislipt rykte
gpritt sig: vi skulle kora pa na't ersitl-
ningsbrinsle. Diet fanns ingen hejd pa
den soppans ddliga egenskaper. Jamfort
med den var saltsyra som destillerat vat-
ten, Man och man emellan viskades det
om burkar som sfigout som Carl Johans-
syampar efter barg 10 min, Motorstopp en
ghng 1 kvarten de forsta timmarna var mi-
nimam. Smd barn dog ndr dom stoppade
fingrarna i den. Skrick och misstiimning
uthredde =ig i de djupa civilflygarleden.
Slut pd laftvirnsflygningar och andra hir-
ligheter. D. v. s det var ingen som ténkte
gluta flyga f6r det, men en och annan hor-
jade fundera pa att lata snickaven ta matt
till triifrackskalazet. Flygvapnet korde ju
pd soppan, men dom hade stora kiirror med
motorer pa flera hundra tusen histar, dir
det inte gjorde ni't om ett par burkar ram-
lade ur.

Som sagt, kirran var klar att kéra pa
iflen nya soppan. Provilygningen giek fint,
motorn hostade inte ens, Konstigt. BMen
ABA hade sagl att den skulle gi fint, sa
firsta halviimmen borde ju gd smirtfritt.

Innehdillet i de wilfylida pipetterna fran
avgasprovet talade om fin men nagot fet
blandning. Tin, hellre fet #in mager, sa
redan pamle Nero, och jag dkte ivdg till
forlagmningeorten. De gextio hdstarna ga-
lopperade muntert ombring bland sommar-
molnen 1 tva timmars tid, och till min
ohiiljde firvining landade jag utan att na-
got hade hint, — Men det dr klart att da
man flyger dver stita bypder med goda
filt d& stoppar det aldrig. — Mekaniker-
Pyeen och jag ekruvade férvintansfullt
isir benginrenare och firgasare, men trots
ivrig spaning kunde vi inte finna de dir
upplésta hartsklumparna eller slamkakor-
na som vi hirt sl mycket om. Vi ryckte
pik axlarna och skruvade ihop grejorna.

Men niista morgon sip jag sirskilt noga
efter fallskdrmen. Jag skulle lingt upp i

obygderna. Kirran startade normalt, vad-
ret var fint och flickorna sig rara ut dven
frin hojd. Motoyn gick som aldrig forr,
vibrationsfriare fast med lite hirdare av-
gassniillar. Timme efter timme. Men nu
var jag lingst uppe i vildmarken, Tvivlet
som forsvunnit borjade vinda ater. Jag
tittade rant pd terrdingen dédr nere. Inte
en dkerlapp pd mils avstdnd att sitta hju-
len pé. En sandbank i #lven till hoiger
sdg panska trevlig ut men var det antagli-
gen inte. Jag koncentrerade min tanke:
"Stoppar det sa hoppa.... stoppar det sa
hoppa!”  Lonlést att ens forscka gora en
hyegelie nddlandning. ...

Men det stoppade inte. Inte heller niizta
dag. Men tanken fanns kvar: "Stoppar
det =i hoppa!”

Jag satt pd taget hem efter fullgjort
uppdrag. Dodstritt,.  Hjulen dunkade
jimnt och behagligt mot skarvarna, och
taget vaggade rytmiskt. Jag zomnade.

Drémde.

Jag var uppe dver obygden igen. Lekte
mig fram bland blandvita moln.

Musiken frin shkenskarvarna triangde

gvagl in i mitt medvetande och formade det
hiirligaste motorbuller. Inte en storning.
— Men under mig lig den ogistvanliga
tdemarken.

D4 rusar taget in pd en station. Hop-
par dver vaxlar och spir, skramlar, ska-
kar och ryeker. Bromsen ligger pd, skri-
kande och slénande, — Vad har flugit i
motorn? — Tagel minskar farten. — Mo-
torn drar visst sin sista suck. Later som
niir man tappar en verktygslida. — Med
en knyek stannar tdget, Det blir tyst. —
Motorstopp. Om det stoppar si hoppa! —
Med en duns hammar jag pd lmpégolvet
med hiigge hinderna krampaktigt slitande
i vinster briistficka, Lingsamt wvaknar
jag pad cen bergstopp [ obypden bland tre
forskrickia medpassagerare, som tror att
jag Tatt hjdrtslag.

Vilken soppa! GXYZL.

De sertio historne galopperade muntert ombkring bland molnen. ..

Anton

Hangson,
uppfinnare, trafilflygare, jamtlindsh
flugpiongdir,

Vid atta drs alder birjade Anton Hans-
song uppfinnartie, da hon vitade en dng-
maskin, Vid megen dlder Lonstriorade
och byggde han en bensinmotor — var-
aneda Hit var hemgiord el vilgjord, Se-
dan blev det en motor tll, villen uf-
wmdirkte sig genom en fonloatizk briinsle
ehonomi — wen det fanns inte pengar
att fullfolja experimeonten oeh birjo #Hil-
verkning, Dirfor giek dot oclsd i sii-
pet mod den tredie molorn, som var ge-
ninlish genom sin yiterst enlle bygonod,
Faperimenten hade givit " Sholes’ — zom
huvne sedan gommalt kallas © Jimtlaond —
den dvertygelsen atlt tedbalisprineipem
fr den enda vitta. Dessulom hor han
kenstruerat minst tvd typer av amd
sprtplan, som doclk ef limnat pitherdet.

Sd smdningen hamnade "Shels” som
elektrileer vid Handols tiljstensbrott och
Fabrik i vistra Jaméland, Meon plonsian
pid aktiv flygning bérjads wmogan, var-
fir wvarge Gre som inte behdvdes fdr
entstensminimum giek Gl inkép av nd-
got i flygveiiyg, Och sa kipte han grom-
matik och ordbok oeh ldvde sig tyala sd
atl han hjalpligt Lunde lisa fuekbdcker
pa dette sprdik, Hons vevkstod vor me-
v pakostad dn fens hostod, ..

Pé vdrvintern 1981 kipte "Shkeke" eoti
il anvint sportplon, typ "Dictrich”, av
ddvarande fdnriten Sven Ahblom. Depe
ne lirde Hansson flygo. Vid sine (lyg-
wingar i fidllen lirde "Skeks™ aly inse
segelflygningens  betypdefse.  I'n gidng
fuingide hoan med snotorn aedragen po det
tunga planet § hele 20 mie @ wppeindor-
neg ovanfor Aresbutan wton all fhrlere
héjd. Till slut sdlde hon pionet 8 Lok
sands Flyghlubh och blev  desz  farste
flyglirare enligt eleverpa den Lig-
raaste ach mest fortroendeingivonds la-
rare do bunde fa, Efter hembkomsten fn-
tressevade han ell por ungdomor, bolog
bildades ach cw Fox Moth inkiptes frdn
England. Denne blev Jamtlands fivein
egna  trafikplar. Mogsar av  fldmtar
Fingo lufldopet.

Senare kipte hon en Pusg Moth, med
vilken han wu flpger v "ndgonstides"”,
Ty att flygo dr nddvindigt! At flag-
wingen kostel honom wmange wmbiren-
den betyder ingel gentemaot det falbim
att en aom dr fodd I flugare mdate
flygal — von Wadmal,
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Linkdpings Segelflygklubb

ser ljust pa framtiden

Férfogar snart 8ver tva glidplan och tvé segelplan

Linkipings Scgelflygklubb har haft det li-
tet motigt de senaste manaderna. Flygut-
bildningen, som horjade frampa nydret med
en fran Ulricehamn inképt Anfanger, var
wiveltvis det stora dragplastret da det gill-
de att virva medlemmar till den nystar-
tade klubhen. Det hela sag ocksd ut att
arta sig riktigt bra, men sd rakade man
under en &vningsflvgning kvadda planet
riktigt ordentlizgt, och ddrmed kunde man
som ettt dystert men icke desto mindre
ofrdmkomligt faktum konstatera att eit
stort antal av de férvirvade proselyterna
"ade av”, som det heter. "Utun plan ing-
en flygning, utan flygning inge’ skoj”,
resonerade man 1 allminhet.

Det sip till en bérian ut som om den
sonderslagna Anfingern skulle fa foras
upp pi kaffevedskontot, ty de flesta med-
lenmarna visade sig forvAnansvirt owvilli-
pa att ghra nigot for att {4 planet 1 flyg-

dugligt skick igen. Klubbens energiske ord-
firande, ingenjoér G. Rotsman, lyckades

emellertid samla ihop de fa, som voro in-
fresscrade av alt sitta det havererade pla-
net i stand, och efter el par manaders tri-
gel arbate hade han ocksd den tillfredsstiil-

lelzon att se det removerade glidplanet gé
fill viders, rat av klubbens cgen ben-
gindrivna gamla Chrysler. I och med aft
flvgninpen hommit igen har
infresset fir klubbens verksamhet under-
ghtt en markant stegring.

bogse

igang ocksa

Klubbens eckonomiska stillning vay till
en horjan féga lysande. HAwen hir ljus-
nade det emellertid efter den utstillning,
som klubben anordnade f6r nigra minader
: Regultatet blev dver firvintan, Det
kan framhélias, att ingenjtr Hotsman kan
taga at sig en mycket dryg anpart av Hran
for det Ivckade resultatet.

dan.

For ndrvarande te sig framtidsulsikter-
ng sélunda tEmligen ljusa fér den unga
linképingskiubben, och enligt ingenjsr Rots-
man komimer det inte att dréja linge fire-
&n klubben kan borja sli de verkligt stora
slagen for segelflygets utbredning i Linké-
ping med omnejd.

— Utom Anfingern, som vi just fatt
klar igen, har kihnbben genom anslag och
gavor erhallit ytterligare tre plan, siger
ingenjor Rotsman. Det &r tvi Grunau Ba-
by och en Grunan 9, fina ki#rror alltsa.
Den ena Babyn anvinds fér nirvarande pi
Alleberg, men vi rEknar med att £ hit den
nagon ging i september. Bypgmsatserna till
de bada andra ir under montering i var
verkstadslokal och de kommer snart att va-

ra fardiga att tagas i bruk, hoppas jag.

Vi kan alltsa inom en icke alitfor aviigzen
framtid rikra med att ha tillging till fyra
plan, och di kommer det sikert att bli fari
p#a verksumheten 3 den hiir klubben. Att
vara heroende av en enda "kirra’ Hr inte
s& trevligt, Det visade sig vid sonderslag-
ningen av Anfingern, d& hela klubhens
fortsatta Aventyrades, Jag tror
inte att vi med en planpark pd fyra plan
behdver befara en sadan eventualitet i fort-
sattningen, slutar den populdre ordforan-
den. ~—-TM.

existens

Till Vistergotlands
modelljlygare

Viastergotlonds modellflvgare inbjudas
att den 21 september deltaga i landskapets
forsta DM-tdvlingar, som anordnas av Bor-
Anmilningar, l.-.'IﬂiQ‘i‘, KSAKs
klassindelning, skola sindas till 4. Wester-
Iund, Skyttegetan 18, Bords, senast den 14

Arrangirerna hoppas alt mo-

a5 Flypklubh.

geptember,
dellflygare frin landskapets alla horn mé-
konferensen om

ta upp samt deltaga i

konstituerande av  Vigtergitlands Madell-
Tlygfirbund.

bli mycket jdmna.
Eland deltagarna SM-seg-
raren Ake Westerlund och briderna West-

Téavlingarna torde
mitrkas dubble

felt, Boras, samt svenska rekordhallaren i

klass 8.1, €. Ringh, Skovde,

Rapporter fréan j\lleberg s
(Forts.

fran sid. 18)

(80), Ake Ranch, Stockhalm, (76), Ivan Se-
gorsten, Stockholm, (75), Bo Wikstrom,
Stockholm, (83), Lars-Erik Wetterholm,
Sidertilje, (70), Ingel Sundvallson, Jdrvso,
(79), Sven-Erik Fetierlund, Orebre, (77),
Gunnar Halmstad, (73).

Fem kursdeltagare avlade prov for
flvecertifikat. Femtimmarsprovet for sil-
ver-C klarades av Sven Isacson och Lars-
fivils Wetterholm.

Jansson,
segel-

Kurs B IV.
21/7—0/8. Antal avlagda di[ﬂom 3 at.
Deltagare: B. Balkstedt, I 1, Visteras,
L. Gunnarsson, Grebro, oeh B, von Matern,
Djurshelm.

FLYGTIDNINGEN

FLYGBOCKER

Red. har nyligen l&st tvi danska bocker
som gladde en iiver att det finns =4 mye-
ket pemyt pé andra sidan sundet.

Kt Liv i Luften” heter en biografisk
bok av lajtnant Knud Closon ,r.,',m,,-
ne friskus foljer man girna
dventyr, sarskilt ]
ddr han ¢
Firlag: Gyldendalske
Forlag, Képenhamn, Fris

"Luslige
ranska
upplevda av

Dear-

Bophan
3 hift,
L‘.‘,e',r'r'#f;.'".-:,-.r#i'}.'-‘"i‘."w"'-*:?"" ir ‘en
historier, delvis
fattaren, Bendi Rom, som
till wyrket dr KLMs representant i Dan-
mark. Boken, som utkemmit pd Hasmus
Navers Forlag, Kdpenhamn, ir illustrerad
av sjilve Storm Petersen — ettt stort plas,
Pris obekant.

festliz samling

Flyginstrumenteringen ...

(FI.H'['.S. frin =id. ?«)
sviinga runt, runt ideligen. Jag befnnn
mig pa omkring 2300 m hijd och war full-

komligt vilse., Nista ¢ ag mirkte var
att hastighetsmiitaven hade rusat upp och
det visslade i stagen. Jag |".'1r'l.|:n upp kiir-
ran men hade forlorat kontrol fullkom-
ligt. Jag dok, gled pd vingen, dverstegra-
de 0. 5. v. ging pi pging, medan farten
varierade hiftigt. Jag kom inte ut ur mol-
nen forrin jag endast hade 500 m kvar till
marken. Jag kom da ut med hovodet ned,
dykande rakt mot jorden. 8& snart jag
fick syn pd marken arbetade Ater mitt ba-
lanssinne och jag rédtade upp maskinen.”
Aerotransports samtiliga trafikflygplan
Aro utrustads med den modernaste och full-

standigaste flyginstrumentering, och dess
piloter ha virldsrykte om sig att lkunna
flyga perlekt efter instrumenten. ABA

har ocksd en sirskild flygtjdnstovdelning
med flygkaptenerna Lindow och Joneb
som ldrare vid de inom holaget arlige:
ordnade repetitionskurserna i navigation
och instrumentflygning.

Harald Martin.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantiorer till flygindustrin samt de-
ras produkter, 1 den min nya kataloger
inlimnas kemmer deras innehall att om-
nimnas under denna rubrik.

System Pawling Kungsgatan 33, Stoekfolp:
Flyginstrument.

Aktiebolaget Lax
ningsagpregat for
fliktar, Lux-cykloner, kylskdp m. m.

Handelsfirman UCO, Malmd: Bonvax, li-
derimpregneringsmedel m. {1, kem.-tekn,
artildar.

Swdsversiie
Angelholm:
fiardiga iekn.
ningar ete.

A.-B. Uno Lindholm, Kungsgatan 30, Stock-
holm : Flygmateviel och -tillbchér,

Aberopa FLYGTIDNIMGEN vld korrespondens
med desaa Ilrmor!

Stoekholm 12: Luftre-
skyiddsrum, gengas-

FLider- & Remfobriks A.-H.,
Lider for tehmﬂxt bruk samt
laderartikliar om  paclk-




Flygtermer pa fem sprak. IX

(Av Lothar Ahrens)

Svenskn Tyska Engelskn
gnareglage Gashabel (m) throttle lever

Generator {m)
durch Windschraube {f) an-
getrigbener Generator

Ecnernlor

Eenarator
wind-mill driven generator

penarator, vinddriven

genomajunks; "pannkaka’ durchaacken F rancake
genommmittahastighet Durchechnittegeschwindig- average apesd
halt (£)

girindikator Wendazelger (m) turn indicator

glutiirn Gusseleen  (n) vast lron

glida; planera gleiten zlidae
glid0ygdiplom B H-8cheln {(m) gliding certificats "B
glldflygplan Gleit-Flugzeug (n) glider

glidlager Gleitlager (n) Main bearing
glidtal Fleitzahl (D) elAing ratio
Elldvinkel {twinkel (m) gliding angle
Elyeerin Hyzerin {n) glycerine
Eondol Gondel (6 gondola

gEran Tanne (1) fir fam. Bpruace)
Erupp tav [fygplan) Ketto (f) fNight
Eruppledare Kotienfilhrer (m) fMight leader

grinamarkeringsljus Umnrandungaleaer {n) boundary lights
gumimli ! (n) rubiber
gummimotor I alor () rubber molor
gummimotorolja Sehmlermiftel {(n) fir . . m. Inbricant
Euminirep Gumumni-Sturtssll {(n) Inunching elastic; robher
i L : ropa
Eummirepsiart Gummiseil-Start (m) launching by means of
- [ rubber ropae
gyrocskopkompasa Kroleel-Kompass (m) gyvroscopic compass; direc-
tlonal gyro
gvroakopverkan f\.l-'| elwirkung (f) gyroscople force; g. action

i ralar (n)
halber Looping (m)
holbe Rolle (0}
Knlippelgrlff (m)

EADEJirn
halvlooping
halvroll

handtng (spek-)

hinge
hall loap
half rell

grip of the control column

hinnger ) "ha[]r (f) hanpar: nevaplane shed
h. !I'li.rl.l fartvi {m gircraft
arhyra T ntelkunf‘qzohnlnnn in hangr

'I'- ghet Geschwindigkeit (D) S rapidity
hastighetsmiltiare Fahrimeaser (m) alrspee I.l Imlh-:tm A ST
apeadomeler

Franska

maneite () dea goan
péndratrice ()
génératrice A moulinet
a'enforeer

vitesaa (f) moyenns

indicateur (m) de virogoe
for (m) fondé

laner

bravet (m) B de vol A voile

plancur (m)

palier {m) lisse
eoellficient (m) de plané
angle (m) de planemeant
glyeérine ih
nacells (f)

sapin (m})
patrouille (f)

chef (m) de p.
feux (m) de délim
eaoutchoue (m)
EERTEL Pm) oo
lubrifiant {m) pour mol. o

itatlon

gandow (m)

lwmeement (m) nu sandow

Eyro-compas (m)

coupla (m) gyrospaplgque
charnlare (M)
demi-iooping {m}
demi-tonnean  {m)
poignéa (I du manche o

balul
hang:

anémomitre ()

mdn atour (m) do vitesso: -

Ttalienska

s ta ([} del gas

penaratore (md

clotirogenaratore (m) &
midlinello

inEgccars

velocitd () media

indicatore {m) "di virata

{m) B di volo &
brevetto (m) B

valu; 3
libratore (m)
(m) lisclo

nta (mm)
(m) di
(1
(R4 ]

dl planata
planain

abata {(m}

pattuglia () e

capn (m) pattuglia

segnall (m) 4 delimitazions

Epomma {I)

motorg (m) wd elastioo

lubrifleante (m) per motorl
ad elastico

v (m) elastles 4 par-

(m) eoll slastice

bissola () glroscopica

|-:'|'--|l-.| (m) glroscopleo

i ()

In-.|'||1'|,z fm)

w0 mulinedlo  {m)

manaopola {f) della leva di
eomandno

{m'- aviorimeszsa (f)
(f)

L I ‘l dl Fleavearn

dl  veloolth;
(N3N

Vi tillverka
FLYGMOTORDE

sasom

TALJER

Kolvbultar.

Ventiler, Ventilstyrningar
detaljer

Kolvar,

och andra for flygmotorer

PRECISIONSARBETEN

EXPERIMENTARBETEN

FLYGMOTORREVIDERINGAR

Leverantdirer till

Flygvapnet och civila flygioretag

Briderna WHANMAINS

Kontinentens storsta specialfabrik

for

FLEXIBLA AXLAR

av obegrénsad léngd.

Torsionsfria flexibla axlar for
distansstyrning

Metallslangar
Bowdenaxlar
Bowdenspiraler
Bowdenkablar

Moftorverkstider AB.

Norrkiping Telefen 30096

GEMO, Berlin N 20, Prinzenallee 25-26




Tag defta

Starien.

Vi hn tidigare ghtt igenom hur en start
utfires. Jag har fiven plpekat att du fore
starten skall Gverblicka startbanan s att
du eer att ingn hinder ir i viigen. Vi kom
overens om att efter lattningen stiga pa
lamplig stigvinkel. Denna skall pd ligre
hojd och efter start vara mindre &n bista
stigvinkeln, ty om motorn stannar tar det
ling tid ati f4 ner nosen och erhilla till-
acklig fart, varfor motorstopp
terd alltfir lag fart efter starten riskerar
K ion med tridtoppar och annat otve.
Skulle det bli fel pa motorn strax efter
starten s} Torsék landa fram eller

man vid

rakt

eller viinster,
ka till faltet

skulle

Forsil aldrig svinga tillba-
iven om terréngen framfor
olimplig. Riskera hellre eth
haveri vid landning pd rakbana &n en vik-

vari

L L

P s |
i\

Kontrollkupong

Siind

nr 7.

omgiende oXAMENSHrov

Svarsporto (1 st. G-tres

nr
frimiirken) bifopas.
S T e den ../.. 1941
Jag dr ny elev i flyghkursen och
g A B R T e s Lo
g

Kupongen urkli inzin-
des till Herr Carl

Pligare, FLY G-
TIDNINGEN, Malmo. Skriv tyi- ;
o

ligt]

NV sKA DU sg
ATT CARLSION reg
BN PRICKIANDONING !

S

som etf varnande exempel]

ning i sviing, som 1 allminhet blir resulta-
tei av nédlandningssving tillbaka med lag
fart pa lig hijd.

Landningen.

I en tidigare lektion har vi &ven nosat en
amula pd landningen. Vi kommer ihag att
landning skall ske mot vinden.

Man kan uppdela landningsmandvern i
fem olika moment: glidfiypkten, uwpptog-
wingen, wiflylningen, sattningen och utrali-
ningen.

vi nu ska gira en landning intar
vi forst ettt limplipt ulgingslige pa lagom
héjd 1 niirheten av landningsplatsen, var-
efter vi drar av motorn och hiriav glid-
Flykten. Vi flyger nu ritt i vindriktning-
en med lapom Tart 1 glidflykt,  Hiajden
minskas, och vl nirmar oss fialtet. Vi pas-
zerar filtgriinsen. Nu (pd 3—4 m hojd)
bhérjar vi epptagningen genom alt langsamt
dra spaken bakat. Flygplanet gir en svag
bage och befinner sig omedelbart Gver mar-
gen.  Drap nu spaken mer och mer tillbaka
under wutflytaingen — men inte i mycket
att planet borjar stiga, utan forsck halla
det flytande Gver murken s linge som mii-
ligt. Hirvid minskas farten hela tiden allt
mer aeh mer. Spaken kommer ldngre och
langre bakéat., TI'orsok att i det lingsta
hindra hjulen fran att ta mark. Till slat
har du "spaken i magen”™ och sdttningen
sker, varvid hjul och sporre samtidigt ska
ta mark, Under zista momentet “sjunker
planet igenom” nfpot. Tn sadan landning
kallas trepunktziandning — och s& ska alla
landningar utfiéras. Under den dirpd fol-
jande alrullningen slipar sporren pad mar-
ken, varvid du ska hélla absolut rak kurs.

FLYGTIDNINGEN

a b c d a
.-T_s.,f‘
=

5-- --------------- g S -
5 h:-" -

S el - A % 4
S
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Olika startmoment.

. Normal atart:
) motorn dras P
k) farten dlkaor — spaken salila fraomdal

wtralt;

.1!”.‘:1.",‘-'“ neutralt

— gljarten hijes — spaken s
a) ldttningehostighat spaken en
antng bokidl — planet Litlar;
d) spaken Flugming

nagot e f

parallellt med marken — forten
ol -

¢) spalen bakidl — stigning.

Rundalagning:

a) och b) normole mendorer;

¢) epaken for Lingt from — fir hog
aljirt;

d) och e) resultat: rind- och sinder-

slagning.
2 "Kvaddning”:

a) normal smenéoer;

G) och ¢) spaken fér ldngt tillboks —
farten minakos;

d) flygning i 2. regimen
wisLg

¢) resuwltat kvaddoal landningastall och
ev. propeller.

- genomagink-

Olika landningsmoment.
4. Normal landning:
a) efter vinstersving (londningssvdng)
molt wvindrikiningen flygor planet i

plunflylet;
h} spaken fromit — motorn drojges av
glidflglt (pland) ;
e} spiken aokta bakdf — wppliogning;

d) spaken mer ech mer baledt — wtflyi-
wing,!

e) Vspaken 1 magen” — trepunktsliond-
ninif.

.':‘. f; EROoOMmMBE j. un |r..' 1 |:).' :'.l_'
) normel mandgver;
b3 ooh e) spaken fér Lingt tillbakoe —
farten mingkos;

d) flygwning i 2. regimen — genomaiunk-
wing;

¢) resiltal - kvoddat It imgaatall
", M.

Mot i tid varje tendens till svdng. Tia har
under utrullningen skjuta fram spaken en
aning sa att du obehindrat kan rira skev-
ningsrodren, om sd skulle behdvas. Lt
sedan planet stanna heit och hallet. Se dig
omkring inpan du svinger (4t viinster) for
att kira in mot hangar eller uppatillnings-
plats,



Vingglidning.

Fir att reducern hojden och dstadkom-
ma en brantare nedstigning I6re landning
utan att hastigheten framit dkas, kan man
anviinda sig av "vingglidning",

I vingglidning rir sig flygplanet dels
framdt, dels dt sudan.,

Nir man gdr en vingplidning &t vinster
shevas planet omkull it vianster till 6nskad
lutning, och samtidigl ges higer sidoroder
st att man far Gver nosen lite it hoger.
Flygplanet bérjar nu glida at vinster, och
hiijden minskas kraftigt.

Fir att bibehdlla lutningen haller man
kvar niigot skevning. PA grund av lutning-
en vill planet sviinga &t vinster, varfor
man miste halla emot & mycket med higer
sidoroder atl nosen inte sviinger, For att
farten inte s glidningen héller
man med Lilhjilp av hijdrodret nosen na-
pot hogre fn i normal glidflylet, Normal
planéhastiphet skall alltsh bibehillas. An-
nars TAr man for stor fart nar man kom-
mer ner for att landa — och dd har hela
vingglidningen varit till ingen som helst
nytte genom att man flyter ut fir langt.

Blir farten for stor sfi tar man At sig
gpaken nidgot och ger lite mera "toppro-
der”. Blir farten fiér liten s& f6r vi fram
spaken nagot och littar en smula pi topp-
rodret,

Urtagning ur vingglidning sker genom
att lata mosen sviinga upp mot vinden —
ghledes: viinster sidoroder och spaken né-
got tillbaka. Nir noszen kommer i vindrikt-
ningen skevas flygplanet upp och man lit-
tar ph spaken en aning.

skn tkas i

&

Hirmed slutar jag denna flyghurs och
hoppas att du liirt dig en hel del om flyg-
ning, 84 snart samtiiga  examensprov
kommit mig tilthanda kan jag skriva ut
ditt flygpdiplom, och samtidigt fAr du ritt
att biira det flotta flygmirket,

Skulle du sakna nigot exemplar av tid-
ningen med erforderliy kontrollkupong for
erhillande av @nskat examensprov sa kan
du rekvirern detta tdningznummer genom
att sinda in 356 Hre i frimérken till FLYG-
TIDNINGEN, Malmé,

P& 111ii!|y;il.—. begiran kommer jag att bor-
ja en ny populir flygkurs, som i huvudsak
bf‘?l'il'llil.jl araneerad fllln'.li.l gy (° l\(\ll‘utfl}"ﬁ-
ning"). P& grund av utrymmesbrist och
bl. a. fir att bereda plats 4t segelflygkur-
sen maste den nya flygkursen emellertid
bl dver ndgra nummer. I niata nummer
kommer jag dock igen med en efterskird
till denna flygkurs med bl. a. frdgor och
svar. Ar det nagon som har l“’l}jl}t att fra-
ga om s& #r han (eller hon) villkommen
med sina fragor, som jag 1 man avy ulrym-
me ska besvara i niista nummer,

1 sept., 15 sept,

Fortrégningar besv.

SEGELFLYGSKOLAN,

anordnar 14-dagarskurser, A och B, med bérjan:

29 sept,,
samt C-kurser under sept.—okt.

Kursovgift pr st. for A- och B-skolning: 100 kr.
Helinack pr kurs c:a 50 kr.

13 okf.,

Segealilygskolan, Wasogatan 6, Barlange. Telefon 1537,

BORLANGE,

27 okt., 10 nov.

event.

SEGELFLYGKURSEN. Il

Sigvard giir propaganda lir Sporien

— Hérruru, Sigvard, tdinker du bju pa

fika, undrade Lasse.

— Har tyvirr ingen kosing kvar, gosse!
B-kursen tog hela min hopsamlade férmo-
genhet. Och statspremie far man ingen,
eftersom det inte finns nagot bygge 1 gang
hos flygklubben,

— Har du tagit B-certifikat, sa du?
— N# halld dar, det kallas B-diplom
inom segelflyget. Dol ar vil biast all jag
drar hela forteckningen, sa du inte blame-
rar dig 1 fortgiittningen, HAall dig vaken
nu: vi sdger att du ska lira dig glid- och
gsepelflyga. D4 méaste du férst kunna flyga
s pass bra att du gir b flygningar rakt
fram med 20 sekunders tid vardera och en
flygning pa 30 selunder. Da har du klarat
ditt A-diplom och far en bla emaljknapp
med en ensam vit mas pa,  Sedan hv du
lira dig att sviinga och ge dig upp nagra
meter hdgre. S& snart du birjar behirska
sviingar pa 90 grader far du dvergar till
180 och slutligen till 360 grader, d. v. s. ett
helt vary runt. Eftersom det &r littare att
svinga At vinster blir det mest higer-
sviingar som dvas. Du ska kunna landa pa
en bestimd plats ocksa... Atminstone pa
nagra meter niir. B-skolningen avslutas
med provein — ja, birja inte darra #n hel-
ler! — som bestir i att du ska gora sam-
n.unlagt b flygningar pd vardera 1 minut.
Det dr 3 flveningar 4t higer och 2 it vins-
ter, och landningen ska alla gAngerna ske
inom en cirlel (¢n sén dir rund ring, du
vel) med 26 meters radm — eller 50 m dia-
meter, villkei du vill. Vid alla prov maste
du komma ner samtidigt som planet i osla-
dat skick. D& har du ritt att bira B-di-
plommiirket med tva masfaglar 1 sillskap.

— Den diir {lygma.

Varje karta,
olika motiv av dldre flygbilder

fulla brevmirken, kunna

BREVMARKEN GRATIS!
Var och en som fGre denna manads utging skaffar en ny elev

till flygkursen far en hel karta brevmirken gratis.

som innehiller 28 st,
Die som icke lyckas skaffa nagon ny eley men likvil dnska

komma [ besitining av dessa omtyckia och [6r samlare virde-

insidnda

FLYGTIDNINGEN, Malmé, s erhillas de omedelbart.

brevméirken — alla med
kostar annars 65 tre.

65 Gre 1 frimérken till

— Hur var det? Vasa? viiste Sigvard.

— ...nicken, &r det en sin dir knarr
med girdsgard under?

— Hm! En dylik aerodyn kallas glidplan,
min vin. Det anviinds vid A- och B-skol-
ning, Nu ir du mogen att birja din utbild-
ning fram till f_‘ u'u:-'u met. Forst far do
finputsa din flygning i gli din..u Sa stop-
pas du ner i ett dvningssegelplan, t. ex. en
Grunau Baby. Innan dom pper dig los
riktigt later dom dig giira ett par ruk-
starter. Sedan ska du flyga in dig och bl
i haj pa’t att du kan hdlla dig i
under & minuter. Hela denna tid ska
18 dver den hijd dir du kopplat loss
fran startwiren, och din flygtid raknas ock-
gfi fréin losskopplingsdgonblicket., Kirrar du
det 84 kan du bira din tremésiga knapp pd
rockuppslaget. Om du tar provet pd fang
ir det tamligen enkelt, men startar du fridn
ett flygfilt och ska ta't med fermik si kan
det hiinda att du miste pira minga forsik,
for termiken, ser du, den ir en sin diir rac-
kare som leker kurragimma med oss miin-
niskor! Det vet vil att termik Hr niir det
blizer rakt upp? Jorden fOrstker bldsa
bort stackmolnen, forstir du!

— Det tror
kan man inte komma hdigre som
gara?

jag vad jag vill om. Men
segalfly-

Jo di, hijdrekordet dr 9.200 meler.
Men skaffa dig segelflygecriifikatel forst]
et har du chanser till nir du blivit C-di-
plomat. Da ska man gora fem godkinda
C-prov med en sammanlagd flyetid av en
timme, Yill du Lr-|:1u| n dnda hopre ,_u -
kommenderar jag silver- och guld-Comir-
kena. Men dom har du vil redan ldst om
i FLYGTIDNINGEN, det var visst i juli-

numret vill jag minnas.

— Ska min sjil ta och bli sepelflypareal

— Vigst ska den det. Jag menar, det ir

yvegare. Sedan
kt sepelflyga-

klart att du maste bli sege
blir Hven din sjal automa
T

Flygande C :at,

MALMO PRIVATA
UTHYRNINGSBYRA

| P el 2N1%

har stérsfa urval av lagen-

heter,

Kostnadsiri onvisning.
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Innehavare av svenskt C-diplom

De resultai som uppnitts under denna sommar #r visserligen efter svenska fir-
hallanden ganska goda, men sd linge ett hell lands C-flypare kunna uppriknas pi
tva spalters ntrymme i en tidskrift finnes ingen anledning att yvas eller sla sig till ro.

Var och en pa sin ort maste ligga i av alla krafter, si atf vi om ett par ar skulle
behiiva etf helf nummer av FT fir att rikna upp C-flygarna! — Sedan denna lista er-

holls frin KSAK ha nya C-diplomater korats, vilka dterfinnas bland rapporterna
fran Alleherg.

Nr | Tratum Namn Flygklubh i Flygplats
1 Aug., 23 . Bergvik Tyskland — Rhon Wasserkuppe
2 22. 9, 36 P. A. G. Kinnman i Grunau

8 e T 87 8. W. von Heijne ek — o

4 27. b, 88 H. Kipp Norrképing Norrkoping

5 27 b 88 0. Tidblom o — .

(5 8. 8T K. E. Ovgdrd Malmé — Salzburg-Gaisherg-Fistelalpe
7 £, 9,33 3. M. Widengren Visterdas — Vilsterds

8 7. 10. 38 B. Mellgren Norrképing — Norrkoping

L 10, 10, 33 T. W. Scheutz Stockholm — Wasserkuppe
10 T 8. 89 T. E. Berglund Vésterds — Hesslo, Visterds
11 7. ‘Bb. 89 A. E. A. Barre i —- i e

i2 . 6.39 F. Nordholm o - st 3

13 B. 8. 39 Ti. A. Sellgren Norrkoping — Norrkoping

14 11. 8 39 J. Blomberg Bollnéis -— Norrképing

15 TR ) 0. R. I, af 3trim Stoekhalm — Grunau

16 20. 8. 39 B. F. Wassgren Norrkoping Norrképing

17 28. 8. 40 A. T. Givert Stoekholm — Borlinge
18 = A. A I Lennermark 3 — e i
19 20, 3. 40 B. H. H. ri’Ailly 1 —t "
20 b J. G. Andersson ¥ — ¥
21 25, 2. 40 M. Claesson Gitehorg — Ristangen, Giteborg
22 4 R, 8. 1. Claesson ” o " SN
23 - L. Claesson » = "
24 ,‘ R. Johansson 4 - o
25 1. 839 B. Higlund Stockholmm — Belgrad
26 h. 7. 40 E. Brunnert Borlinge — Risdsen, Gustavs
2? - 0. A, Hedén Stockholm — 4 u
28 i N. G. R. Karlhom 2 == » "
20 L 0. Lindberg Visterds — ,, "
an s G. E. Nilsen Sunne — T i
3 - E. A. Pettersson Viasteras — ¥
52 i K. G. Tarnlund Stoclkhalm — " g
i 19. 7. 40 A. B. Erikson Visterds — " "
a4 e B. Koch Stockholm — -5 it
85 ™ 0. 8. Pettersson Viisterds — » ”»
a6 21, 7. 40 W. TForslund Borlinge — T L
37 1. 140 M. M. 1. Sundberg Ludvika — M -
38 A. Aue-Pogatschnigg Viisteras — Tyalkland
3% 24 5. 41  E. H. Lindeléw Jénképing — Alleherg
40 23,4 3. F. Andersson Stockholm — Bromma
41 o A b | T. Palingvist Karlskoga — Alleberg
42 5 H. Millgard Malms sis o
43 13. 6. 4 5. Larsson Stockhelm — Bromma
44 13. 6. 41 G. Alund i — i
45 = G. Sundblad + — A
46 28, 1. 41 G. E. Pettersson Borlinge — Norrképing

47 i E. Borgstrim Norvkdping — n

48 2 8. A, Kernell Sodertilje — i

49 . B. P. Higgstrom Stockholln — o

5 18. 7. 4 G. N=slund i — Alleberg

51 L T. L. . Jonsing Bollnis - i*

52 o P. E. D. Andersson i - e

a3 i G. H. Dérantz Stoekholm — S

56 18. 7. 41 A. Gundersen Stockholm — Alleberg

BT x E. Andersson Eskilstuna — =

58 = 8. Gustafsson Stockholm — W

59 o B. Eriksson Visterfs —— ’

60 T C. Stenér Jonkbping — uy

61 i 8. 0. Lindvall Eskilstuna — L

62 i B. Ekstrom Stockholm — 2

63 &0 T. Andersson Gitebory — 7

64 o 0. Bjorklund Jinképing — A

66 = A. Hjertstrand Stoeckholm — e

66 = J. Boman Eskilstuna — 3

Rapporter fran
ALLEBERG

Kuars A 111

30/6—19,/7. Antal aviagda diplom 15 &t

Deltagare: 1. Palm. Akeshovw, T. Sten-
herg, Saltsjo-Jirla, L.-E. Lindberg, Luled,
J. E. Stormark, Karlskoga, N. Nilsson,
Sandviken, C. A. Cewrien, Sandviken, S.
Holm, Lucksta, 8. 0. Forslin, Bollnis, J.
Frixon, Bords, C. D. Thelander, Malnd, 4.
Skoplund, Kinna, L. Ablfors, Smedby, T.
Johansson, Karlskopn, L. Carlsson, Gite-
horg, B. von Matern, Dijursholm.

Kurs B IIT.

30/6—19/7. Antal avlagda diplom 11 st

Deltagare: 1. Eklund, Appelviken, Mar-
gareta Tillbom, Stockholm, N. O. Oriner,
Motala, T. Vadfors, Kvarnsveden, K. A.
Sjogren, Enképing, A. Odelberg, Ostersund,
0. Birjesson, Goteborg, [ Heos, Umed, G.
Nasicll, Stockholm, K.-E. Grahn, Falkiping,
S.-1. Grahn, Falképing.

Kurs D II.
14/7—-26,17.

Deltagare: Torsten Berglund, Linkiping,
Sigurd Pettersson, Visterds, Axel Eriks-
son, Visterfis, Fred. Nordholm, Visterds,
Erik Pettersson, F 1, Visterds, BRengt
Haggstirim, Stockholm, Harry Nilsson, B 8,
Barkarhy.

Viderleksforhallandena under denna kurs
voro icke helt gynnsamma. Vinden var
ostadig, oeh sarskilt under den forsta vee-
kan var termiken svag och malnhasen mye-
ket lig. Samtliga deltzgare i kursen avla-
de de praktiska proven fér segelflvgeerti-
fikatet. Ett zilver-C erdvrades, det fidvde
p4 Alleberg. Under en flygning den 26/6
tillrvegalade namligen ing. T. Ferglund,
Linkipings Segelflygklubb, 52,5 km och

uppnadde sambidigt 1.000 m hiijd dver
startpunkten, Medelflyptiden per deltaga-

re under kurszen blev omkring 5 timmanr.

Kurs A IV,

21/7-—9/8. Antal avlagda diplom 23,

Deltagare: T. Lundberg, Boris, K. Ga-
delius, Saltsjébaden, R. Wester, Stockhelm,
5. Pettersson, Kalmar, L. Dourén, Kalmar,
8. Hellstrém, Luled, F. Stencherg, Nyko-
ping, H.-G. Hansson, Oster, Vilxji, E. Hil-
dingsson, Oster, Vixjo, W. Kallberg, Hjo,
J. Sundfeldt, fistrand, A. Lundin, Uppsala,
G. Zander, F 6, Karlsborg, B. It. Eriksson,
Vishy, P.-0. Larson, Giteborg, L. Gustavs-
son, Nissjo, S. Fogelherg, Hilsinghorg, K.
Pettersson, Eslév, K. E. Persson, Karlshko-
ra, H. Merzbach, Stockholm, T. Allgulan-
der, Stockholm, 8. Lundin, Fagersta, A.
Bilter, Hjo, R. Nordstrém, Fagersta.

Kurs C IT.
21/7—9/8. Antal avlagda diplom 14 st
Nva C-diplomater: Robert Brandel, Ap-
pelviken, (diplom nr 74), Lars DBroms,
Ludvika, (71), Erik Haggstrim, Stackhalm,

(78), Sven Isacson, Brafs, (69), Valter
Johnsson, Stockholm, (82), Rolf Lilja,
Stockholm, (81), Ulf Martin, Halmstad,

(Forts. pA sid. 14}
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I FORBIFLYKTEN

Firata kvinnliga frafikflygaren 1 Sverige
dar fru Birget Thidring, som nyligen Tick sitt
B-gertifikat, Bide fru och herr Thiring droe
f. n. stringt sysselsatta med Ivflygningar
"ndgonstides".

"Flygvapnets Idrott” heter en ny tid-
skrift, vars redakisr #r major Karl Lo
rviche, kind flypare, idrottsman och skri-

bent. Den nya kellegan ar elegant redige-
fad, piggt skriven samt torde fylla ett
linge kint behov,

Ystads Hegelfiyvgklubb firade helt nyli-
gen sitt femarsjubileum med en trevlig fest-
lighet pid restaurang Osterport i Ystad.

Skanska misterskapel i modellflygy har
bestimts att dgn rom i Fsliv sindagen den
21 september. Man kan ridkna med ett
hundratal deltagande modeller, och tivling-
en gkulle didrmed bli en av de storsia i
Sverige 1 sommar.

Ett modellfiygliger vill modellflygsekiio-
nen inom Aevoklubben i Skine anordna
nésta sommar. Det blir avsett i {8rsta hand
fir skinska modellflypare, men fven "ut-
lAnpingar™ #ro wvilkommna, DBn  skrivelse
har utsénis till de skiinska klubbarna med
anhallan om firslag betrviffande tid, plats
och organisation, .

Aeroklubben 1 Skane komumer snart att
ha en park pi 3 plidflygplan. Dessa &Hro
den ordinarie bygpesatszen till en SG-38, som

klubben erhillit av KSAK, det plan av sam-
ma typ som det tyska bygpglaget byggde pd
SIS och som Aeroklubben i Skine it
samt en Anfiinger som atidllts till forfo-
gande av Svedala Sepelflygkinbbh. Pa de
tvd SG-88:orna Aterstir sA gott som en-
dast att kldda dem, och Anfingern penom-
ghr f. n. Gversyn.

Geflebygdens  Flygklubb anordnar DM-
tiavlingar | modellflvg ndgon ging under
september minad. Aven inom glidflyget
arbetar kluobben pé att komma i gang rik-
tigt, och man har fiven kunnat sinda ive
medlemmar till segelflveskolan i Borlinge.

Rungl. Svenska Aeroklubben firhereder
en klubbkonferens med landets samtliga
klubbar nigon gimng i hilzt. Det #r &nnu
inte nirmare bestimt ndr konferensen
skall dga rum, men en rundfripga har sints
till klubbarna for att dessa skola f4 tll-
fillle yttra sig om den lampligaste tidpank-
ten.

Den lilla nvya

reseskrivmaskinen

CONTINENTAL
200

litet format — ringa vikt — légi pris —
vacker sfil — tilltalande utseende — till
stor del svenskl material — fulléndad
konstruktion — vyiHerst hallbar — 2 drs
garanti.

Redan | dag kan Ni bli dgare till en
CONTINENTAL 200 — ring eller skriv
os8 =— vl visa maskinen uten négon
som helst {8rbindelse frdn Eder sida.

_/ o OERLIKON

20 mm Flygplanshevapning och specialammunition |
Verktygsmaskinfabrik OERLIKON

Buehrle & Co. Zirich-Oerlikon
Schweiz

Generalagenter:

A/B AXEL SVANBERG

Den basta inkdpskallan av
vapen, ammunifion och sportartiklar ar

MALMO GOTEBORG BORAS ’
tal. 72145 tel. 115000 tel. 15580 &)
e W

Haomngatan 26 STOCKHOLM Gétgatan 24
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Italienska bensinmodeller

Ifuliuuﬁ modellflyg har under de senaste
Aren gjort betydande prestationer. Den
tid Ar forbi di man irevade sig fram —
likasa den da man byggde segelmodellplan
pé 3—5 m spinnvidd! De nuvarande mo-
-l-']i-“na vizsa en tilltagande forfining i sia-
viil konstruktions- och bygghinseende som
vad flygningen betriffar. Aerodynamiskt
vil utformade dvergingar mellan kropp och
vingar, enbladiga och fidllbara propellrar,
fillbara landningsstiall, extremt strémlin-
Lmarh modeller och rekordmedeller £6-
rekomma tAmligen allmint.

Eftersomn Italien har gott om vattendrag
utveeklingen av vaitenmodellerna fort-
kridit synnerligen snabbt. Problemet att
f4 planen att lyfta fran vatitnet snabbt och
perfekt diskateras ofta i Tacktidskrifterna.
Hir wvisas fem helt olika vattenmodeller,
=am alla i enlighet med italienarnas ut-

priglade skinhetszinne — Hro elegant ut-

formade. Gemensamt for dem alla #ir ben-
ginmotorn, som anvindes bide med hingan-
de och stiende cylinder. Sirskilt utmir-
ker sig den nedersta till hoger for djérv
konstruktion. Planet drives av en dubbel-
propeller, bestdende av iva 4t motsatt hall
roterande propellrar. Rraften Gverfores
till dessa med en firlingd axel, di motorn
lipgrer rakt under vingens framlkant.

De tre dvre modellerna kunma betecknas
zom  enflottériga. llen [orsta HGr en nor-
mal kabinmodell med en flottér. Stabilitet
i sidled pa vattnel Astadkommes med tva
sidoflottérer, vilka med stbttor Hro fast-
satta vid huvudflottéren.

Planet didrunder har i likhet med Blohm
& Voss Ha 139 flottéren styvt forbunden
med kroppen, De fran bl Jachtmanns
amfibiesegelplan Jacht 71 bekanta ving-
Tlottérerna forhindra att modellen gtjilper.

Pa nasta bild t. h. {yveker man sig se en
omandrad Dornier-Wal, Stjdrtpartiets upp-
hiangning #r mycket elegant, men bygzgan-
det av kroppens framre del torde bli guns-
ka komplicerat.

Teckningen underst L. v. visar en normal
konstruktion med tvi flottorer. Avstindet
mellan dessa #r emellertid tdamligen brett,
och flottérernas lingd #r dessutom ovan-
ligt stor.

Den sista modellen dr det ras dver. For-
utom den ovannimnda duebbelpropellern
har planet W-formad vinge. Hirigenom
blir motorn ganska hégt placerad och skyd-
das 1 mdjligaste man fran vattnet. Vidare
blir avstidndel {dmligen litet mellan vinge
och flottorer, emedan dessa sitta rakt un-
der vingkniickarna. Iflottirerna ha 1 ki-
len inbyggda hijul, och planet kan alltsd
betecknas som en amfibicmaodell.

Detta avsnitt om  Taliens maodellflve
hoppas vi skall kunna ge svenska modell
byggare en del goda uppslag.

b3

Frig(ingsanordning

{for gummimotordrivna modellplan
med spinner.

(Skissen wr "Deutache Spoertflicger”)
Denna skiss visar hur enkelt problemet
med frigdngsanordning under en spinner
kan losas.
Spinnern har tva fordelar. Dels far pla-
net ettt mycket elegant utseende, dels bliv

den  aerodynamiska  utformningen wmera
fulliindad. Asikten att modell med epin-

per blir avsevirt tyngre dr atan grund, ty
genom nosblockets bortfallande och urholk-
ningen ayv gpinnern kan vikten bli densam-
Thi.

Spinnern (2) tillverkas ldmpligen av en
hardbalsaklots. Dlenna formas forst med
en skarp kniv, varefter den fastsittes pa
en borrmaskin,  Sedan dr det relativt litt
att med hjilp av sandpapper forma och
slipa spinnern medan den snurrar runt pa
borren. Forst direfter urholkas den till
en tjocklek av 2 mm.

Propelleraxeln (3) lagras 1 en klols (7),
i vilken en rérbit (B) inzatts. Hlotsen lim-
mas fast vid en plywoodplatta (9) som i

gin tur ligger an mot modellens nos. Alu-

skissen

den enligt
(5) limmas och surras till
propellern (1) med trad, varefter lindning-

miniumréret (6) med

béjda spdrren

en bestryvlkes med lim. Haken (4) lindas
omsorgsfullt fast vid axeln (3) med tunn
metalltrad, varefter 16dning skall ske ovan-
pd lindningen, Oglan (10) for uppdrag-
ning av motorn bockas, sedan hrickan (11)
lotts fast pa axeln (3) och sedan spinnern
blivit p#satt. TFor att denna skall bli av-
taghar for justering av frigingsanordning-
en kan man limpligen uielimna denna G-
la, och motorn drages upp bakifran, D&ir-
vid kan axeln (3) bockas omedclbart fram-
for propellernavet och man slipper 18d-
ningen., H. Heinrichs.

FLYGTIDNINGEN

) a—

Dansk Modelflyver Union
har haft siti forsta
sommarldger

led. har fatt brev frin Per Weinhaupt,
gom beriittar lite om ett modellflygliger pd
Jylland for nagon tid sedan. Den stdrsta
nyheten wvar atf Muodelflyver For
bund dndvat sitt namn Gl Denesk Model-

Thansk

flyver Union (DY), Weizshaupt shkriver
bl. a.:

Det dr o gingen vi haft sommarli
rer — forr har det mes BT H5OM
hedratzs med vir U.I'[”l'rall\n(.l“ het, Som-

marvligret 1941 tog thmligen Hng tid att
organisera under ridande tidslige, och an-
milningstiden bin s& hort ai.-' endast 37
modellflypare deltogo med c:a

Men detta var faktisht ett myeket I..| nj |IJ|.-'l
antal, ty nu hann man bekanta sig riktigt
med varandra.

Alla vore eniga om att lggret blev en
stor succé., Det hélls pad Mols, en halvi |
nirheten av Aarhus. Huovodkvarteret var
ett gammalt militArliger, Fuglsalejren, som
nu dges av de danska gymnastikforening-
arna, Mels har cerhért backig terving.
Sjdlva flygplatsen var den 137 m higa
Agri Bavnehoj, over en halvmil frin lhg-
ret. En hangtivling dpde rum, dir varje
modell flog fem ghnper. Motormodelltia-
lingarna blev det inte mycket av pa grund
av for hird vind och holls egentligen un-
der 1 Vi timme en afton di det var allde-
les lugnt. En dag da det regnade hade vi

en teeritd@eling med shriftlige prov. Dezs-
utom HAndliisa diskussioner om konstrulktion

m. m.  Vid "generalivrsamling” okades sty
relgen till ¥ man oeh fHirbundets namn Gnd-
rades till  Dan Modelflyver Union
(DMU). Ledaye fir lagret var distrilktsle-

daren for Jylland, Jorgen Lindgreen.

Pa bilderna ses DMUs populdve ordf,
Sven Wiel Bang (iverst) och Jergen Mor-
ten=en, Hillered, #dven han ledamot av

DMUs styrelze.
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Speciell avdelning fér medarbetare i FIB-

klubbar

et

B e i i o

Vi wiirvar medlemmar.

Pang! FPelle, klobbena ordforande, slog
klubban i bordet och dppnade mitet, Nir
vi diskuterat en del saker som stod péa
firedragningnliatan och ordet forklarades
fritt reste sig cn av klubbmedlemmarna och
firezlop aft vi skulle foraika i flera med-
lemmar § kiubben. Vi var ju bara Atta nuo. .

Jo visst, det tyekte vi andra ocksh. Men
hur? Diskussion i tvd thmmar, Slotresul-
tatet blev att vi skulle anordna ett sam-
kvilm med foredvag, forevisning av klub-
bens modellplan m. m.

Del var en sindogskvill vi beslutade det-
ta, och nista sindap shulle festen gi av
stapeln. Vi forvandlade genast klubbloka-
len till ett trevligt samlingsrum med stolar,
biinkar och bord. T4 viggarna satte vi upp
modellflygaffischer och 1 taket medlem-
marnas modeller, fjorton till antalet. Vi
jobbade i lokalen varje kviill hela wveckan,
peh till slut hade vi fitt dit 828 mycket nya
saker att vi inte fick plats med mer, om
publiken skulle komma in. 1 lokalens ba-
da fonster satte vi stora papper med ett
modellplan utzkuret .och orden "ViHlkomna
hit pa L.umlm:'” Diirpa klistrade vi gront
papper dver urskiirningen, och efter mirk-
rets Inbrott tinde vi ljuset i lokalen — dé
syntes det lAnga vigar och ldstes sikerli-
gen ny alla ortshorna, S84 ritade vi affis-
cher och satte upp 1 skolan och pd en del
anglagstavlior. Pelle insfinde en wirdsam
anhfillan i1l ortens tidning om att £fi en
notis infird pa fredag och lirdag. Det
fick han.... tvi stora l1u:*--ﬂgﬂ. notiser! Vi
kiinde pss niistan lite malliga. .

Ph lordag kvidll fore festen hade Siren,
klubbens gekreterare, med sig familjens
nya grammofon och en hig skivor, Vi spe-
lade igenom hela rasket och valde ut de
biista hitarnma, =om vi skulle spela pé sam-
kviimet. Dessutom hade vi med oss tid-
ningur och bhbcker, =i nu kunde vi snart
firse intresserade med vad som helst. Tid-
ningshuntarna och bockerna placerades ut
pi borden. Alltihop sig =3 trevligt ot att
vi imappast kunde lEmna lokalen, och kloc-
kan var nirmare ett pid natten nir vi
glildes.

Sindagen var inne. KL haly fem skulle
det borja. Vi wvar forstis i lokalen hela
dagen, och Pelle satt och gick igenom det
foiredrag han skulle hilla. Tio minuter f5-
re anliinde de forsta besokarna, och sedan
kom man i linga rader. Halv fem var det
gl fullt i lokalen att inte en enda till kun-
de komma in. Soren spelade upp en marsch,
AtfElid av "Swing it, magistern”. Det gick
en susning genom publiken. ... Pelle hil-
gade alla villkomna oeh talade om vad me-
ningen var med festen. S4 filjde en upp-
lisning av Kalle om modellflyget, som in-
histade viildign applider. Dirpd forevi-
gade Pelle vira modeller och holl sitt lilia
foredrap. Han slutade med att "Alln &r
vilkomna som medlemmar i vir klobb —
intresserade kan anmila sig no". Jag
gialle ta emot anmiilningarna och fiek nu

och andra modellflygféreningar.
Redaktbrer:
Rune Dahlkvist och Lennart Carlsson

— éﬁ"\ =

jobba som aldrig firr. Inte mindre &n 29
nya medlemmar anmiilde sip — diaribland
6 flickor.

Sedan diskuoterade vi livligt med puabli-
ken. Vi fiek fullt app att gira med att
besvara alla fripor som stilldez till oss.
Av tidningarna oeh hdckerna blev det eft
hibliotek, enfiv de flesta ville lAna hem ni-
got. Det var ett verkligt treviigt mite
med alla 37 medlemmarna. Vi hade blivit
en "riktig” klubb minsann!

Ja, sh ghr det till att vilrva nya med-

lemmar.
Kassdren,
Hravo!l Tetta var ett efterfoljansvirt
exempel. Andra klubbar uppmanas att gé-

ra detsamma.
Auvdelningared.

Fran vara klubbar

(Bidrag till denna rubrik sdndasz till
Lennart Carlsson, Skoga, Hilleforsnis.)

Tran Kungsornen i Hilleforsnis rappor-
teras att man dr 1 full ging att rusta sip
till Klubbmasterskapet och hillleforamiiater-
ghapet 1 lagtdvling. Dessutom férbereder
man sig till ett virdigt deltagande 1 kam-
pen om Modellflygpokalen.

Sedan man nu horjat anvinda s k. er-
sittningshalsa har det Jjusnat betydligt pd
bygegfronten, och grabbarna 1 det lilla
brukssamhiillet i Sérmland dro ense om att
detta material dr lika bra som den ordina-
rie balsan. Men det &r en sak som inte
fr bra, niimligen ekonomien., S man vin-
tar att nagon hygelig farbror skall uppen-
bhara zig oeh ge klubben ett handtag. Han
fir i =i fall en hedersplats i klubbens
historia!

Dessutom kan det berittas att klubbmed-
lemmarna deltagit i livtikien och vasskir-
mingen, varfor klubhen vore vird lite extra
uppmuntran. ..

Ingen forsummar viil

att deltaga 1 tivlingen om MODELLFLYG-
POKALEN? Sitt i ginr och anordna flyge-
ningar fir tivlingen inem alla klubbar och
forsok 4 samtlign medlemmar med!

Det kommer att bli en wvilldig strid om
forstaplaceringen.  Alla  Sveriges modell-
flygare Aro vilkomna § kampen. Vem vin-
nar?

Lis utforligare om tivlingen i féreghen-
de nummer av FPLYGTIDNINGEN, Dar
var ocksd kontrollkupong inférd. Rekvire-
ra virt eirkuldr om tdvlingen. Detta sin-
des kostnadsfritt mot 156 @re 1 frimirken.
Adr.: TFIBs MFE Hbikarna, Box 152,
Springsviken.

Bidrag till denna avdelning sindas till:
FiBs MFK Hokarna, Box 132, Spriangsvi-
ken, eller FIBs MFK Kungsirnen, Hille-
forsniis.

Fiarvandlingstabell.

Hur ofta hiinder det inte att en};elnka
oeh amerikanska ritningar hamna i hiinder-
na pd vira modellbyggare. DA det for
manga ir firenat med en del svhrigheter
med forvandlingen av tum till millimeter
torde medanstiende tabell kunnn vara till

hjilp.
Tum Millimeter
1/64 0,3368
1/82 0,7087
1/16 1,5874
1,/8 43,1748
1/4 65,3498
1/2 12,6957
1 25,3995

Fragor och svar

Under denma robrik besvara vi efter fir-
méga modellflypfrigor fran lisekretsen.
Adressera frigebreven: FIBs MTFE Hikar-
na, Box 152, Spriingsviken, och mirk dem;
"Fragor och svar”. Kom ihdg att féraotom
gignatur uppgiva namn och adresa.

Frdge: Kan Ni giva mig upplysningar
om hur en modellflygklubb hildas?

Khubbintr.

Svar: Réd och anvisningar hur en lokal
FIBs modellflygklubb bildas och arbetar

crhillas pd begiiran frin FIBs Modellflyg-
klubb, Box 118, Stockhalm.

Z//FiR FIVEARE B
OCH FLYGINTRESSERADES

I, Maunscheitknappar 8. Flygmirket mad

av [Breylit, kontroll- kriendl, Fiirgyllt.
stiimplat silver med Kr. 2: 40. D:o uian
flrgmirket Mt 1 kronm, Hr. 1: 85

bl& emalj.
Propar kr. i0: 3¢ 4. Fiygarring av
kontr. silver. Upngiv
Invindigt mAit (dia-
2 > 7 metarn) 1 1
Do ay frgylld me Tr. 4: 86

tall. Pr par-kr. 8100 .. puieplid ke 0: 15
6, Slipshdllare av
2. Flyghrosch, fBr- firkromad platinom

E¥lld. Populir hland med flygmirkst In-

flygintresserade da- fullt 1 blh emal).

b1 1L 8 Kr. 3- 9 Kr. 3: %
NYHETER'

Papeterier moed flygmirket tryckt pd pap-
rer och kuvert | nyit, fMlott utfdrande inlagda
I trevlig mapp. Pris endast 2: 40 kr,

Fapperslalvar av ben | propellerutfiicande
mod  [lyemirket milat ph  propellerbladen.
FPris 1: 30 kr.

Ovansifiende
skall.

priger #ro incl. omsittnings-

Vir atora katalog
Nygintresserade
ken,

7 B

medl 100-tals artiklar e
sfindea mot 30 Ure i frim#r-

/m

7y

Order Guer S hr.
porialriti!

AERD:TIANST
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I rampgiron "SKEKS”

II.

Av Anton Hansson

Ffter den mer eller mindre Vittfattliza el-
ler hfirdtrampade orvientering dver det hiir
isfostret som jag presterade 1 nr 8
av FT ska jag nu beskriva en flygtur med
apparaten, sa4 att vi fir se har det par i
verkligheten,

Firs raninen, kandidaten, eleven eller
vad han nu ska kallas, fattar respektfullt
Mtromplkvarnen® i tyglarna, slinger den pa
rvegen och spadnner fast remmarna. De
hiada stalwirerna vegleras till passande
lHngd for bakhenen, och sa #r det firdigt
for flygning.

ETLS

Starten.

Till startplats & helst cott backkrén
som ligrer mot vinden. D#r stiller eleven
upp =i, v, nyfikna hallas pd vederhsr-
ligt avstand. Man aktar sig sirskilt noga
for att titta ph nidgon av dskiddarna, eme-
dan dessa under forsok att délje sin miss-
tro eller aterhdlla ett hanflin kunna visa
sédana miner att flygaren 1kt blir irvite-
rad diirav eller rent av far ett anfall att
springa pa nagon och dit kkan rika att rent
av “springa 1 luften” — varcfter han i hi-
penheten slutar trampa och kanske ramlar
ner och slidr ihjil nagon.

fleven samlar esig alltsd, koncentrerar
sig pa den firesifende flygningen, snyter
sig, spottar oo 5 v, Darpid upplyfies det
kortare benet, och det andra hilles kvar pa
marken. Skulle det andra vara det korta-
re upplyfies detta, oech del ena kvarhilles
pi marken. 1 sillsynta fall kunna bida
benen vara lika langs, varvid di det ena
eller andra, eller tviirtom, npplyftes, och
det dterstdende halles kvar pid marken. Un-
der alla Térhallanden bér man inte samti-
digt upplyfta béda benen.  Skulle emeller-
tid nigon nybérijare i ivern rdka gira det-
ta sher dock ingen stirre olyeka, och ele-
ven dr sig snart hur han skall férfara.

54 borjar man alltsdt frampa fdr atl sit-
ta rotornm i gaAng.  AllL eftersom rotorn
dkar i varv miste trampningen ske 1 hasti-
pare tempo — pid detfa sdtt Fowamer o
alt lagra upp en wvise wdingd energi i ro-

toTrn.

Medan rotorn siittes i ping méaste man
kritka sig (den mera belevade eleven hoc-
kar eller bugar sig) négot framit for att
hilla rotorn i peutralt 13ge. Nir man no
fatt full fart pd volorn &r det bara att
gtridcka pa sig en aning, dymedelgt givande
rotorn en ldmplig anfallsvinkel mot luft-
glrommen (vinden). D& lyfter man fran
marken, varefter bida benen kunna anvian-
das {or drivande av rotorn, antingen ett
ben i sinder, vaxelviz eller bida samtidigt.

Start i lugnt vider blir betydligh svara-
re, ty da tvingas man att med det lingre
henet taga ndpgra jhittekliv framét for att
sjilv Astadkomma den Tinfallande luft-
strommen™ gom fordras for att lyfta,

Givetvis kan man bygpra rotorn si att
varje blad blir vridbart kring sin ldngd-
axel och bibringaz fnskad anfallavinkel
dven under ging.  Med en sidan anord-

M

Sikgatia

ning kan man, efter det rotorn erhalilit
fullt varvtal och tillricklig kraft mugasi-
nerits, genom att raskt instdlla rotorbla-
den i ldmplig vinkel starta rakt upp ett
tiotal meter (s k. hoppstart), varefter flyg-
ningen fortsittes som ovan beskrivits, En
dylik inrdtining blivr tyvirr nigot inveck-
lad ach medfor dven viktdkning, men fram-
tiden far ju utvisa vad som blir l&8mpli-
gast,

E

For mdngia dr sedan montevade  Anlon
of

Heansson — kallad "Skels” en liten mo-

tor pd  en rygymes och satte shidor elley
shridsleor pi folterna, Sedan blev det full
Fart dver Annsjén, ooh det dr nog inte all-
deles silert ait inte jdmlarna trodde del
Herr Hin som var e och dide. ..
“Sheks” dr en ecperimentell mdngfrestore,
som Lydligen vill ha den verkande lyft- och
shjuthraften divelit 1 rygyen. Awnors hade
hen il inte baviat fundera éver trampgi-
ron heller? Red. friagoede honom helt nyli-
gen om det lig ndge? av allpar 1 tramp-
giroprojektet. Frdgan blev med "Tiasd"
besvarad.,

arepa

FLYGTIDNINGEN

Flygningen.

Under flygning #dr det bara att sparka
pa efter behov liksern nir man dker eial-
spark. Vid planflyit ger man en spark
da och d& med det eéna eller andra benet,
varvid s ledi anviandes sum
Yetillbar tymgdpunlkt” for att vid behov
korrigera hiijd oeh fardriktning. WVid stip-
ning tfl det kanske att anviinda bida
nen — men dessa kan anvindas for
mandvreringen, enir man tr:
i alla riktningar. Vid glidfl
ra att lata henen hi

a benet

he-

pa lagpom nedat,

Landningen.

I borian undviker man att sitta sig i
tradtoppar, pd hustak, fdstmins balkong
o dyl. T = piser man en lAmplig op-
pen markyta, varpd glidflykten regleras in
mot denna plats. Harvid giller det
alltid att landningen vinden.
Omedelbart innan man nir marken stric-
ker man upp sig lite fir att ge rotorn en
extra anfallavinkel, wvarvid
bromsas upp och man hlir hing
ett Sgonblick. Sedan sjunker man
ner till marken, DA
emot stoten med ) ben
vi fatt lira pss | gymnastiken wid boek-
hopp och andra hopp, d. v. 5. "kniina hdj,
uppat striick, nedat och sh stdr
vi dir. Skulle man vid landningen &nnu
ha lite fart framit =4 tager man nigra
krakhopp, som blir l&dnga, mjuka och gra-
eiitsa, emedan rotorn av farten fortfarande
Ar betydligt biirande.

B0

sker

mat

gtor

sakta
det bara att taga

precig som

Farivning med tjuder.

For nyborjare relkommenderas en tids
forovning 1 tiuder innan nidgon e flye-
ning foretages. Man bir nimligen timjas
redan frién birjan. hir r dat till:

En dag niAr det rdder en hard och j&mn
vind fastgores pd ett stort Gppet filt eft
langt rep med cna dndan pd marken. Ny-
boriaren har dé endast atf halla i andra
dindan, stills upp sig mot vinden zom van-
ligt samt genom ett par sparkar sitta ro-
torn i ginp. PAi grund av att man ldam-
rar sig fast och inte driver med vinden
kommer denna ati i fortsiittningen hélla
rotorn i ging. Sedan votorn siledes fitt
tillrdekligg fart dr det bara att striicla pa
sir en smula sa aker man fill viders. Nuo
hehiiver man inte frampa nagot al
man kencentrerar sig pd att behil
tvngdpunktelage. Man kan hija och sinka
gig efter behag (och med behag) samt fiven
kana i sidled, liingre ju ldingre repef ir.
Skulle ndgon eley 1 borjan bli stel aw
skrack nar det bar av uppdf =i att han
inte kommer gig for med att uga tillrdck-
ligt £or att komma ner — ja, di halas han
ner av kamraterna, och niizia man slippa
upp i tjudret.

11

Detta dr framtidsperspekiiv

som vi en ghng Komma att fa se tillbaka
pé. IDd lasaren nu fatt en inblick i kon-
struktionen nch mandvreringen av appara-
ten och dirvid ocksid kommit uwnderfund
om att den bestdr av syvnnerlipen 4 och
enkla delayr dr det ju ocksa litt att firsth
att det e¢j helley kommer att bli ndgon dyre-
bar anordning. Efter dversténdet ezperi-
mentstadiom torde den inte bli myeket dy-
rare dn en vanlig landsvigshoj,

" STeeka,
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SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR
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Lullgeviir,

lultpistoler

& ammunilion.

Verktyg ach forni-
depheter alla sfag.

MALMO MASKINAFFAR — Malmb

CHAMPION Tandstift
jor flygmoforer!
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Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhalm MALMO Gateborg
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MALMU.

Carborondom & Aloxite
Slipskivor, skurstenor & brynen.

YVICTOR
Matallzdgblad

nUrREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMUO

GOODRICH
G automobils och Aygplansdick
-~ Flygplansmaterial.
Biltillbehéir = Bilelekiriska
reservdelar,

Specialverksisider [ir Bilelekir.s
aggregat. « Batleriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

TRANSCONTINFENTAL AND WESTERN AIR,
kunske bittre kilnt under benfimningen TWA,
fir ett idérikt traflkflygbolag. Nu har bolaget

ghtt 1 farfatining om att anskaffa trafikplan
med plats (e 64 personer, Koastruktlonsfirbe-
redelserna. som tagit tvd dr, ha gt rom undor
ledning av Howard Hughes och Jack Fry., den
genare president fir TWA. Det bilr Lockheoed
sam T bygga denna gigant, villkken erhidler typ-
beteokningen "Constallation”. TWA har
hesthllt 40 plan av typen. och deol {Ursta skall
vare kiart § biicjan ay 1WME — “"Constallation®
fAr fyran Wright-motorer ph varders 2.500 hk,
Btoratn hastigheten skall komma att billa slg
kring 580 km/tim, d. v. s den blir 160 km/tim
sngbbare in nAgon annon transportmasking Even
Boelngs nya Stratoliner inberidknad, Vid 47.5 %
utnyttjands ay motoreffekien akall planst lennna
Myga 455 km/thm, varigenom Clygtiden ph striic-
kan Newwvork—Los Angeles nedbringas til1 54
thmmnar.  MMed normalt  antol  passagerare  vid
nattfllvening samt post och expreasgods kan
Lockheod " Constallation' flvge Los Angoles—
Newyork utan mellanlindning samt med brinsle-
ragery fBr yiterligars 5 timmar. Topplibjden Sr
omkring 000 m. — Om det nya planet anvin-
des [Ur trupptransporter boriikoes en flotta pd
40 plan kunna fGra 16,000 man Lil]l Alaska pa
38 timmar, 13000 man till kanalzonen  pid sam-
mi tid eller T.600 man till Fawnli pd 48 thmomar,
Under loppet av 48 timmar skall denna luft-
flotta kunna transportera cn last pi 5,000,000 kg
frn USA till kanalzonen, och man phstAr att
de 40 muskinerna kunno nd vilken som  helst
avy Buropas huvadstiider ph 16 3% thnmer.

FORSAKRINGSBOLAGEN Aro inte vidare pig-
Fa ph att ta nAgra risker nir dei giiiler flvg-
plan.  Sdledes dr € ex. fSrsfkringspromien for
provilygningarna med den nya fyrmotoriga jAtte-
bombaren Douglas B-10 smymnerligen i1 tillta-
gen, Wabriken fir nimligen erligga en risk-
premie av fnte mindrs in 100:000 dollar e en-
bart den fiirsta fygminuten efter starten, och
om planet “fverlever” denna minut st sjunler
prembon (i 2000 dollar per flygtloune undey
sillva provilygningen, Douglas B-19 har kostat
214 milj. dollar att bygga och Hr fOr=flkrat fiir
1.200.000 dollar, d. v. 8 omkring hiilften av till-
verkningskostnaden. Nir provilygningarna firn
fiver skall “planet mnviindas som fygande fir-
siikmanstalt file lngdistansfyvegningar, Ledning-
e torde feke rikns med alt oman Konumer até
byggn (lern plan av denma typ, men planer llirn
ha [ramkEommil ph alt bygea oll trupptronsport-
plan som Y fAnpu stiree Bn B<19.  Forulom en
heslittning pd mellan tic och tiugs man skulls
det projekterade planct kunna medfbrs 135 per
saner mad foll uirestning.

GLENN L. MARTIN. konstrulktérsn som (At
Guggenhelmpriset [Br wloa insatser vid bygiran-
det av fygplan med stor vingyta, har planar
ph att konstruern en verklig jAtteflyehil. Den-
na skall med en fygvikt av 113.000 kg och en
kastighet p& nira 600 km/tim kunna Cranspor-
tern en bornblast ph 36,000 kg fiver en strickn
av 6.000 km eller en bomblast av 18000 kg Gver
11000 km.

DOUGLAR AIRCHAFT CO., Santa Monics,
Calif., USA, e | birtan av detta Ar lnne med

icke offektuerade order til1 ettt belopp av
248 886,987 dollar.  Dessulom war man | fird
med att accoptern nyr  bestillningar, varefier

den sammanlagda ordersurman sleg 11 K00
milj, dollar. Den 15 april 1 Ar svaselzallao
Douglasfabrikerna 26.295 man, men eofter Erdig-
atillande av fabriksrna vid Loch Beach och
Tulsa Llir den arbetestyrkan
AR nan,

FIAT-FABRIKEANA 1| Turin, Ttallen, redovi-
sa (0 1940 en nettovinat pA 551 mili. lira. Fiat
Hilverkar huvudsakligen f{lygmotorer,

FLEYGPLAN AV GUMMI frumstillas av Good
Yoar | USA, De Hro atrapper. d. v. & de iro
nveedda ait locks fentllgn flvgplan alt Gilla
aina  bomber fver dem.  Gummiplanen sbgas
f. n. vara | anviindning i England,

VARNINGBEIGNALER PA HOGSPANNINGS-
LEDNINGATR lings alla fyglinjer komma att
sunrast mijllgt uppsittas | UBA f6r att 1 mij-
lignste min hjilpe WAgt flygunde maskiner. PA
varje ledningsutolpe akall dst finnas tvd lmmpor
for 120 wolt cch 1600 watt, Den ena lampan
sleall tindns av en fotocellanordning vid mirk-
ricts inhroit och sldckas vid gryningen, Cm den-
rl.udlumua strejkar Inkopplas aotomatiskt  den
andra.

CHRYSLER CORPORATION, den storm ame-
rikaneka bhilkoncernen, arbetnr nu f6r flygindu-
sirln oeh Ullverkar delar til bombplanct Mar-
tin B-id.

sammunlagda

Vi rekommendera:

Bofors kvalitetsstal

C. E. Johanssons
precisionsverkiyg.

Ombud for sidra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
mMALMD

ﬂut tTrycksaker s Klicheer
2 0 Sydsvenskao Kliché- &

W Tryckeri Aktisbolages

Marra Vallg. 16, Malmg Tel. HEED - 21960

EN FLYGBAT PA 260 ton skall lonstruerns
av en ingeojtir Moisse, vilken har stor crfaren-
hoet [rhn bygge ay stora sjiplan bl. o. frin
fabriken Latécodre | Toulouse. Det nya planet
lir f 8§ motorgr, vilka placerss tvidk och lvd 1
tandern,

AMERICAN EXPORT LINES kommer | ok-
tober eller sennst november att biria trafikera
] ]lJ:Jq- mellan USA och Linsabon med [yrmoto-
riga StkorskyTlygbitar,

FLYGAREN MUSSOLINI hetor en bok som
skrivita v den (twllenske flygnren Guide Mot-
tiolo, wilken redan 1920 hade fuglt Alakilliga
tlotusentals km, Boken behandlar Mussolinis
insatzer pA flygomeidet och skildrar Inglende
de direkta firtjlinster han nedlagt for del ita-
lienaka [Mygets utveckling.

METAN-GASEN dr firemid] fiir stort Intresap |
Italien. ¥id en nyligen hillen metan-kongress
vieades  ndgra Jirnviigelastvagnar som  omind-
rals tll drift med fiytande metan,  Flygtokni-
ker wyitrade att metangasens anvilndands pom
brinsle fir flygmotorer skulle gl mycket bra
emiedan gnsens kylning &r Litt ordoad pd [lyg-
plan. Flygplanens ytire behiivde inbe Endras,
men i gtillet fir den wvanliga brinslotenken
miste on speciel]l metantank Insgttaa, vilken ge-
nom  effelitly  tillfiireel av kylluft kunds hilla
metanet flytande. Efter varls fyening miste
pd flygplatzernn finnas tMANe Gl omedésibar
kvining av del resterands metanct, di detta i
anniat fall [HLE Btertager sin gasform och dir-
med wld det betydiigt Skade trycket kan fir-
oraaka skador ph behfllarens innerviiggar, Ge-
nom  slit ringa pris ir metongasen av siort
vilrde [Gr eport- och traflkflvget, som dirmed
skulle befrias fran det stirata hindret | uwtveck-
lingen, nimilgen de hdga driftskostondorna,
skriver en itallensk tidning.

GUMMIBATAR FOR BN MAN skola hidan-
elter varjo engelakt plan ph vaketjinst dver Fa-
nalen utruates med, meddelnr brittisks informa-
tHonaministericl. Dessa riiddningsbAtar, =om fira
hoptallbarn, skola kastas ned il nGdstillda med
fallskiirm. Hombplanen ha redan firot  halt
gummibAtar men ej jnkiplunen.

EN FILMEAMERA klarlade fir en tid sedan
orsnkerng till ett haverl, Man hade montorst
den =R att instrumentbriidan hela tiden filmades,
Kameran arbetsde fven nir flygplanet | [riga
stiriade. Vid bidrgningen, vilken akedde notte-
tid, Iadea sitirsta vikt vid all Goos filmen, var-
vid alla Ifus avekiirmades 6 att into balyen
upptagningarna.  Filmen hittades smulsiz och
delvis férstird, ty den hade Jegat nio dagar |
valinet, Trots detta kundeé man efter framiall-
ningen konstatery orsaken till haveriot.

SERIVTAVLING OM EN CUB pAgir nu |
USA. Den tilghr =A atf var och en fAr skriva
ett hrev pd 80 ord om “Varfir fag vill flyga®,
P& mer Bn 500 platser fver hela staterna fh lo-
kaln vinnare 8 timmars utbildning | Cub, Dessa
Ulolealvinnarbroy”™ bediimas sedan centralt, var-
ofter den nationelle segraren som pris erbdller
en [ullt utrustad Plper Cub! Det dr Piper Alr-
ernft pch flmbolaget Paramount soom satt |
FAng denna infressantn thiviing,
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hog hallfasthet — lag vikt
Vi leverera i aluminium och léttmetall-
legeringar: Pl&t, trédd, rér, bult, band,
skenor, nitar och profiler Gvenson skruvar,
muttrar och varmpressade ldtmetallde-

VENTILFJADRAR talier med héga hdllfasthetsegenskaper.
FOR
FLYGMOTORER A.B Svinsxa W ETALLVERKEN
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