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Erfarenheter frin segelflygskolan pa
Alleberg 1941.

Erfaranbeterna rirande A-skoiningen dro i stort
egott tillfrodestillande; Emellertid ligger en stor
nackdel [. n. | att mdjligheterna fir skolning vid
sydlign vindar saknns. Alt bedriva nybirjar-
utblldning under sidvind lir synnerligen beavir-
ligt, § mll symnerhet som Gvningsomradens | re-
gel begrinsas | sidled ov stengiirdesgardar eller
andra sttingeel, Mbjligheter {innes dock ath ge-
nom yiterlgnre markinkip avhilpa denna brist,
villeet mleully avseviirt hitja nybirjaratbildningens
effektivitet, Dol tiliginglign omrddet for dessa
* fynlngar pi vistsidan bar visst sig vara | knap-
poite [egel sdvidl pd lAngden som pa brn:ddpu,
Brelag Mrelgger att Mrviirva {Or otbkning
wy omrhdet orforderlly mark. A-2kolningen har
pnomitria med pavindands av gummirep-
1 ay denna  atartmetod
'k miAste man konsta-
ed bll- ellar vinachatart,
tidabdande.

B-skolningen har liksom A-sholningen | stort

setl pivit ualesiutande goda criprenheter. Aven
hiir kuan sHgus mit pummirepstarien har visat
gl varn synnerligen anvindbar och limplig,

men att den fr betydligt mer tidsfdanda in bi-
ool vinschskolnoing., Hangskolningen med gum-
mirep erbjuder dock den stora [Grdelen att ale-
ven genom upprepade flygningar framfir ber-
Eet blir wil [Orirogen med hanget och land-
nlngeplatsen nedanfbr, vilket ger honom sticre
mifligheter att tllgodogira 8lg en efterfiljande
C-utbildnlng pA bang. Vad som tidigere sagis
betr. utrymmet fbr A-skolning giller i dnnu hog-
re grad Oy B-skolning. B-proven med gummi-
repstart utfiras | form av B-svilogar, och flvg-
plunet passerar under dessa avingoar flera ging-
er grinserna [Hr det tillgngliga Svningsomrd-
dot.  Vid  felbedimning hkan dirfir haverier
mycket Litt inoediffa, oeh tllbuden har under
pommaren ockad varit flera, { det act flygplanen
vid flera tlifllen stannat mot och omedelbart
framftir den kring Svningsaplatsen lepgande sten-
gilrdesghrden, Dot har visat sig att B-skol-
ningan | belydligt mindro grad dn A-skolningen
Ar bercende av vindriktningen, och att sAlunda
skolning kan [dralggd under dven relativt kraf-
tig sldvind. Hrisrenheterna ay starter frén den
tdignre ompoimnda startstiliningen ph vidatai-
den fro goda, och en llknande gtartetilining pa
pataidean akulla avesvi hilja mbjligheterna £l
utnyitlends sv dennn vnlngaplats, Da inom
kliubbarna | landet nlistan uteslutande fGrekom-
mer bil- allér vinschstart har B-cleverna giviks
tllmle att stilla bekantskap med den =enare
starimotoden, uppe ph platin.

C-pkolnlngen har med undantag for visss fir-
beredands Uvningar ph ost- eller vistelutiningen
fOrsiggit uppe ph plathn med anvindande av
vinschstart. Erfarenheten hetr. Arete C-kurser
firo lcke fullt 4 bra som betr. A- och B-kurser-
na,  Bhlunda har det wvieat sig att skillnaden
mellen bra och dallgt fMrakolads elever varit
alltftir stor, vilket medfirt siora aviirighoter, En
del av deltngarna | C-kursden hade silunda bogit
slit B-diplom fr kanske ott dr sodan eller £ o,
o, nwern, och sedan dess icke flugit nhgonting,
andra hode | stillet knnske kommit direkt frin
aviiggande av B-diplom. Uliver skillnadem |
Oygtrining kunde man ocksh pivien on tydlig
akliinad | kvalitet ph den tdigare genomgingna
athil nEen.  Den firsta tiden sy C-kursaria
har dilrfir fAtt lov att anviindas till att | stiireta
mijliga min bibringa eleverna én sidan uthild-
ning att de std ungefir pA samma utbildnings-
oivd, HKit dnskemdl Ar dirfir betr, deltagarns |
C-Eurserna att de redan vid ankomsten besitter
wvies fixerad minlmikunskap, Nigon absolut ga-
rantl fir att trola detta erhbilln en homogen

kull elever torde lcke finnaa, men det forhdl-
lande som ritt under sommaren lorde. aveevirt
kunna farbdttras,  Sedan eleverna | C-kurserna
arhallit an del sturfer med glidflyveplan Sunt
Elort mAl-londningstivoingnr med Grunou Baby
M de fbrotags kortare utflykter dver hanget,
och & di firedke liggn kvar | uppvindsomridet.
Dessn. flygningnr glhms i birjan mycket korta,
10 & 16 min, av [lern orsaker, blund annet ([Gr
ntt giva CI0a 6@l kritik. Sedan elevorna upp-
nitt tillricklig sfikerhot i sin fygning ha de
fitt fOreikn utnyttin termik och minga godo
resulint ha dirvid uppnitte av elever som er-
hillli hels sin utbildning pd segelflygplan pi
Alleberg. Bisom tidigare nimnts medgavy dv-
ningeplateen uppe ph plathn icke ndgra stirre
mijligheter att landa | OV-rikining eller mot-
gatgen, Ubkhver dennn  bhockdsl  besltter land-
ningaplatgen desautom den nackdelen ath vara
mycket ojimn, och den kan sdledes i stort sctt
leke shgas varn lillfredsstilllande (e C-skolning.
Do flesta av de haverier som intriiffat med se-
pelflygplan kunna ocksd helt hinfbras i1 dv-
ningaplatsens beskaffenhet.

D¢ tre D-kurserns ha bland annat p& grund
nv brist ph higviirdiga plan icke kumnat ges
det widrde som avehgs. Planerna vors niimligen
att bereda De-sleverna mdjligher Ul fiirutom
fygtritning och avliggande av proven fir silver-
Q. ven triining | blindflygning. Hilrtill fir vis-
aorligen e Grunau Baby direkt oliimplig, men
elt plan mod inklidd [Brareplats och bittre
egenskaper ir avgjort att firedraga, D-kurser-
na, som VAl mhste betroktas shsom det vikti-
gaste | Allebergs varksamhoetsprogram, ha dess-
utom Icke gynnats av sirskilt bra vdder, till stor
diel beroende pl att de flirlades till eftersom-
miaren. Deasutom varade de ondast 14 dagar,
vilket 1 regel lche ger nigon nimnvird mijlig-
het att “viinta ul” viidret. [ programmet for
D-kuraerna ingick fiven flyghogsering och detta
ekulle ske fritn ett tilfAilgt disponarat Mt c:a
2.5 km norr om Alleberg., Detta filt kunde dock
Joke av prakiisika skl utnyttfas sisom avsoits,
ntan | stillet jordningstilldes en anvindbar
atartbann | nordeydlig riktning uppe p& platin,
och biirifrdn fGretogos nilstnn samtligs MNygbog-
Baringur,

FLYGTIDNINGEN

Bland segelflygare diskuterndes firs Alleberg
mitflighelernh till aviiggande avy proy [e sllver-
C, och man kom il det resultatet att minst 10
#i. borda kunna kiara detta under IMINArEns
lopp. I verklighoten blav det § ot., men om man
sar ph eiffrorna ek finner man att 21 st G-tim-
mars flygningur glorts, 12 st strickfly gningar
dver G0 km och 13 st. flygningar med 1000 rrie-
ters hijdvinst. Att antalet silver-C lcks blev 13
eller 15 =t. det will sfiga ati ovannlimnoda Drov
ickn avingts ov samma personer kan ju fcke
Insins Alleberg.  Mijligheternn att avilgge prov
fir silver-C ha ju tydligt bevisats.

Da uppnddds resultaten | sirlickfyvgning L=
teckne ek pi ndgot sitt grinsen {Hr vad som
iir mijligt.  SBirickllygningarns Een |

ha niml
regel Attt avbrytas dih grilnserna (Or de fir flyg-
ning tilliton omrddena nftts, trots god hisjd och
forekomston av uppvindar.

SAvitt jax kan bedimn hr mijligheterna Ll
strickflygning med utghngspunkt frin Alleberg
minst llka goda som wvid lknande plateer |
Tyakland.

En lakttagelse som de flesta giort vid Alleberg
ir att termikutldsningar ofta firekomma ph be-
iimda aEillen bide ph ost- och viisthangoen, T
sidan frekomma  desss  termikutldsningnr
tver den firdjupning | berget diir kiirvligen ghr
upp, o:h ph viistsldan ph v stidllen, nidmligen
delas strax norr om hangoeren oth dels mitt fr
dofi & k. prytan” vid sydinden. Vid gyomsam
viiderlek kunna dessa termlikuotlézEningsr ibland
uppath med stor regelbundenhet och ge dirfor
goda miijligheter till ernkende ay  erforderlig
hijd fr strickilygning.

Bom jug tidigare oimnt har il rrund av
personalbrist — andast en observation av vilder
oeh vind glorta per dag. NAgon abszolut tilifdr-
litllg wvindstatisiik kan diirfor lcke erhillss av
dessn observationer, Likash i den frin Sksra
arhiling  statlstikon Mrmodiigen nigot milssvi-
sande. Sfsom bevis fir atl hangvind funnits
och kan piriiknas dven niista sommar torde det
firhillandet Junna tjina stt i det niirmasts 100
% avy dem som kommit till Alleberg [fr stt av-
liigga proven fir C-diplomet ockeA kunde giirn
dat,

(

flyvgringenjérsaspivanter vid

"FLYGVAPNET".

Flygaspiranter.

De, som under ar 1942 vilja bliva officers-, reservofficers- eller

Flygvapnet

skola fore den 1 februari 1942 insiinda ansdkningar hirom till
Chefen for flygpvapnet, Stockholm 10.

Upplysningar rivande anstédllning, utbildning och avliining ha
tillstillts rektorer vid allminna lHroverk och andra liroanstal-
ter, som giva for anstdllning kvalificerande avgingsexamen
och kunna dessatom erhallas frin flygatabens utbildningsav-
delning, Narvavdgen 32, Stockholm 10.
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Telefon, namnanrop,

BGOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STOHGATAN 17, GHTEBORG., TEL, 1548 B2 1365 19
INEFPEETOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

INGENJURSEXAMEN
I Nya kurser bécin i dayskolan den 20 jan. |

Elekiriska Instollatsrskurser under Kungl. Kom.-
merskollagh konlr, Fookkurser pd 4 mén.

Begfiir program

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR.

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges stirsta enskilda tekniska Idroanstalt.
Inspektion: Prof. B. Afzelius, Overinsp. G. Moberg, Major E. Riaberg (f. elevkiaren).
Fackawvd. for flygteknilk, motorteknik, verkstadsteknik, viirme och sanitet, hus- och

viig- och vattenbygpenadstelnik,

elektrostarkstrim,

radio och svagetrim, kemisk

teknologl. Stipendier. Avgiftslindringar fér obemedlade. Prospekt pi begiiran. Nya

N

kurser birja den 15 jan. Anmil | tid. Expeditionstid 10—19, Telefon 23 37 05 (vixel).
BE. WALTER HOLMSTEDT, Civilingenijor, Iektor.
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Tvi forslag till segelflyghangarer

Som svar pi FLYGTIDNINGENs
uppmaning i novembernumrets ledare /{
ha fiirslag inkommit frin tvia klub-
har, namhigen Geflehypdens Flyg-
klubb och Varberps Flygklubb., Det
iir gliidiande att den besvirliga han-
garfragan vickt den positiva vilian
till dndring av den nuvarande triki-
ga situationen, Flera fdarslag mot-
tagns ghrna. Ju mer man har att
vitlja emellan, desto bittre kan den
slutgiltign standardhangaren fir se-
welllygplan bli!

(zista Forslund, flvgforare, gruppchef i
Geflehvgdens Flygklubb, skriver:

Denna skizs vizar en patinkt hangar,
zom genom dnskad pabygenad skulle kun-
na ulvidgas alll efter dkningen av klubbar-
nas flvgplanpark., Grundhangaren skulle
fir klubb zom startar ghdflygskola kunna
rymma en 1 taket upphiingd Grunau Baby
opell pl golvet tvd glidplan SG-38 samt bog-
ser- eller vinschbil och erforderliga vagnar.
Pi hangarens sidor inrymmes verkstads-
och  expeditionslokaler, varmbonade och
uppvirmda med lEmpliga kaminer.

Hangarportar stilla sig alltid dyrbara,
men genom serieuppliiggning av en  viss.
hangartyp skulle priserna sdkert kunna
as ned.  Vid tillbyegnad av hangarven
biie dven den nyva delen férses med portar

Det giller saledes €11 en borjan att kom- det snart  obrukbort eller fOremdl e

e T T e e Gverens om en vigs typ. I.J.r'.-:|r']'|':-:i.nl]21]I|]l' firin  besikiningsminnen.

D hil‘.lr‘.'lli'F.":'Hfllll. dr ett livaviktigt pro- —_— — il . 3 Aventyra e] I'.El‘r] t.ﬂutrJ'Ei'] B0 I;'i.j':l:il.:ltr. klub-
P S P e e iy .F;.a:, hangarfragan dr 1 sanning b}':hman- ben méngs byggiimmar, utan los hangar-
bypren i ging vore det av stort intresse de for ett flertal av landets flygklubbar., frigan parallellt med hygeverksamheten!

att se ett positivt resultat, Vid segelflyg- 1 en niira 1'1'zu'.|_1lial kemnmer tlel_lr.ta problem M"'”,. haytill fordras l-;!l-uliltau‘: r”|.'r1" exbra
tinget i Stockholm framkom det ju ockséd aven atk ummla_ hos alla Klubbar som nu e.r-.]-,;zl.c}_m?etl"! “r,‘f!-'-l s forst shkall H_én ar,
vilket stort bekymmer dette blivit, - Dess- |“_"|l’“f'i’~ byppverksamhet, ty var skall man  som eiviling, Vietorin hir ovan [m_m.-'e.:u_:c.
gora av glidplanet di det #r fdrdighyeet? att komma fram till ett beslut om dén visg

ske med det sna-

utorm har ju Luftfartsmyndigheten beritti- Man 1 o ot b3 : | "

. ¥ T an kan & RTTREY s or har hi 3 et 1 T
gude ansprik pa att flygmaterielen skyd- ° an kan ej fdrvara det under has hmm]f: anhetstyp, Detts o
eller med on presenning Hver, nej, di blivr  ruste,

das mot vidder och vind.

Gunnar Vietorin, civilinrenjir, sekr. g
Varbergs Flypklobb, styrelseledamot _-. o L :
Chalmers Segelflygklubh, skriver: I 1= 3

._._.
|
|

|

5

Med anledning av Bder artikel om stan- i |
dardhangaren kanske forslaget till hangar  Owerst Gesta Fors- 1
pi Getteron fir Varberps Flygklubb kande  lLunds  forslag il | 118 il
vara av intresse.  Den planerade hangaren  stendordhangar  for 4.'_ - ' I
har dimensionerna 19 » 10 ¥ 8 m och glid-  oeh  segelflyg- o $adbh
gkall rvmma ett segelplan och tvd glidplan.  plan. e e e
Den fria sppningen &r 17 m. Ev, tillbygg-
nad sker bakat, Den birande konstruktio-
nen utgires av HB-balkar, trabalkar som |
finnas i vissa standarddimensioner och till- l |
verkas pA fahrik. Den frin dppningen fér- i - =
ges med 14 st portlucker. Dessa luckor, =
som dro 3,60 x 1,22 m med ram av 27 x 47,
klidas med hird trifiberplatta. Luckorna ,
kunna l&ti wpp- och nedmonteras. Rate- JSt I LRI L EL A Al LTI
riglet till hangaren #Ar siledes fdljande:
HB-balkar, ramben, takasar, tvArreglar
samt vipg-, tak- och dirrluckor. Allt ma-
terial leversras fardigt for montering och o o 3
hangaren kan sedsn om =& bnekas utbyg- O% [0 Varbergs
pas med liknande material, Flyylubb. . e o

Hiir bredwid farslag
till hanpar pd Geller-

Om exempelyvis tio {ygklubbar konde ena ;
sig om en viss hangartyp (dess dimensio- i = [ il
ner bora kunna variera) och materialkopen r - 1 I {
sedan gjordes centralt under KSAKs led- ! | |
ning =4 skolle standardhangaren sikerli- ok T vl |
front  kunna  hyggas till dwverkomlbipt pris. = — " e
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FLYGTIDNINGEN

LINKRAFTERNA UNDER VINSGHSTART

MED

<Reatrs -

| e

Ao e

\' Arje

vinsch-

segelflygares striivan under en
eller bilstart dr vil att nd den
sta hiijd som anviand linlangd och kir-
chp rilldter. Sligningen under en sa-

dan start kan bli ganska brant, och detta
foir med sip avsevirda pikinningar pa
flygplanet.

Fir atk i nigon man "komma at" dessa
ters storlek och wvariation under star-
teng gang biviade forf. under 1930 att mi-
ta spinningarna i bogrerlinan vid infést-
pingen 1 bogserbilen. Defta giordes med
en hydraulisk mitapparat, dir man pd en
manmmeter lunde direkt avliasa linkraften
i kilogram.

Nir st Chalmerz Segelflvgklubb byggde
en vinsch fortzattes de undersokningar som
pibirjats vid bilbogzeringen, och vinschen

SEGELFLYGPLAN

forsiygs med sacdana kraltuttag oeh miit-
apparater att savidl Inkraften som molor-
effekten Lunde avldsas under starten. Lin
kralten miittes till en birjan med en fji-
dervag, men da denna var ritt svar att av
lasa konstruerades en smidig hydraulisk
mitapparat. Denna senare gav betydligt
bittre wvirden och kompletterades under
hitslen meid en registrerande apparat som
samtidigt ritar de tre Kurvorna over lin-
kraften, trummmans varvial och tiden for
starten. Hirvigenom kan motoreffekten och
den 1 varje dgonblick verkande linkraften
beatimmas, och man kan se nir under
starten flygplanet utsiittes for den storsta
pakidnningen.

Impulsen till denna undersokning tillkom
genom att den pd Torslanda tjanstgorande
flypledaren ville forbjuda s& branta star-
ter som forekommo med den motiveringen
att flygplanet ei skulle vara avsetl for si-
danr pakinning., Denpa okunnighet om vil-
ka pakiinningar glid- aeh segelplan dro di-
mensionerade for skulle ha sfoppat mdjlig-
heten att utfora B-flygningar om ¢ segel-
flywarna statt pa =ig. Men {6r att fa ett
sifferviirde att peka pa lonstruerades den
firsta mitapparaten {or bogserbilen. Re-
sultaten, som Trampgar av kurvorna, dver-
Lygade £l sist opponenten, och starter kun-
de foretagas med den vissheten att siker-
hetsmarginalen for materielens hallfasthet
var betryeganide,

Obetydliga undersikningar ha gjorls pi det-
ta omrade de svenska mAtningarna och
beriikningarna fortsitta,

Vid en undersokning av litteraturen pa
omradet befanns aft ytterst ringa arbete
nedlagis pd atl f4 praktiska viivden pa lin-
krafterna motoreffekien vid vinsch-
start, 1 Tyskland hade en del undersok-
ningar utforts vid Landesgruppe X1V des
WL, Berlin. The Soaring Society of Ame-
rica hade under 1937349 ocksd gjort en
del firzsok med méatningar. Farf. fann
dirtior problemet virt att tagas upp till
fullstindig utredning och detta skedde som
examensarbete vid Chalmers Tekniska Hog-
Nu kom emellertid de déliga tider-
na att begriinsa uppgiften pa grund av sva-
righeten att i tid f4 Tram erforderliga ma-
skindelar occh instrument, sem miste be-
stillas pa ndgon verkstad. Ytterlipare
méiningar och forsok har darfor méast go-
ras efter det examensurbetet avslutats, och
e fortgh alltjimt,

Chalmers Segelflygklubh har vid kons-
truktionen av sin vinsch ocksa skt en maoi-
lighet att anvianda wvinschbilen for trans-
port av segelplanet. Depnna ldsning har
ocksd lyckats synnerligen bra, och lintrum-

och

skola,

Av Givilingenjor ANDERS BANGE

{":'i.f'_,l"f.: Llaren.

ma och spolancrdning ha placeratz 1 den
rymlign kofferten. Med luckan stingd fin
nes inget vare sige ot- aller
vagnen som Etyder pd att
nad skett!

Genom manra samverkande omstandighe
ter kommo de under véren 1941 utforda
mitningarna att omfatta endast ef fektmiit
ning vid vinschstart med Brunau Baby 11 b,
och forsik med tveiga flygplar
ansta till senare tillfille.

v de hilr vieade kurvorna framgdr lin
kraftens wvariation och ef-
fektherikningen har visat att aceeleratio-
nen kriver en effekt av 45—50 hk medan
medeleffelten dr 835 hk. Det varvialsom-
rdde inom vilket lintrumman behiver kun
na regleras hiller sir inom grinserna 300
—1.300 varv/min vid en diameter pa trum-
man av 300 mm och en bredd av 200 wim.
Accelerationen  wid igdnesittningen
gick maximum till 1,2 g och under =
pningen till maximum 3 g Vingen far allt-
sd under stigningen en pikiinning motsva-
rande maximalt tredubbla flypvikien. Den
under stigning maximala linkraften wpp-
gick till 376 kg eller c:a 1,6 ghnger flyg-
vikten. Vinkeln mellan linan och flygpla-
net haller sig 1 nirheten av 60 grader
mijligen nigot mindee i de flesta fall —

invan
ombyEg-

t pa

nEgan

ha f

under st

och Ar vid en korrekt start niran konstant
under hela stigningen. Hela linkraften

kommer séilunda inte ati verka neddragan-
de pa planet utan endast en del som &r un-
gefar 0,866 eller nigot mindre av linkraf-
ten. Hela flygplanets tyngd lommer inte
heller att belasta vingen utan endast en
del som blir beroende av det skede 1 vilket
flygplanet befinner sig. Hur krafterna

med smakfulla

och bekvdma

VYuckra mattor -

Vill Ni ha Evt hem trevligt moblerat
MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall NI ga till

Absolut lhgstn

Markisfabrikens Mébleringsaffir ﬁﬁé}

Platsens stirsta urval
priser

)

sifiibodgatan 68,
. Petri kyrha, Malmi.
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firdela sig i ett visst tidamoment frampir
av den uppritade kraftplanen.

Yarje segelflygare har vil nfigon ging
fatt kiinna pd de "puppningar' som kunna
oppkomma under en vinschatart och kanske
Hll en biérjan haft svirt att bemiistra dem.
Niir dessa puppningar uppkonuna dr i all-
minhet stipningen fir hard och facten vil
hig. Dezza sviingningar bero pd dversteg-
ring av stabilisatorn och ha visal sig upp-
komma myeket tidigare vid eméd korta plan
iwn och lEngre. ALt fiygplan
med ling bakkropp guppa mindre beror pa
tvid saker. For det férsta far stabilisa-
torn en mimdre ythelastning och for det
andra fir egensvingningsialet i leopingpla-
net ligre fir det langre planet din for det
korinre. For ait motverka dessa sving-
ningar snvindes olika metoder av skilda
vingeh- och flygplanfirare, Mén detta hor
til instruktioner fir vinschstart och ute-
limnas har.

Kraften pd stabilisatorn for follt hdajd-
ronler kan ocksd beriiknag ur nedanstiende
formel, vilken fr himtad ar de tyska byvge-
padsfiireskrifierny fir zegelplan och som
ger ott wviirde pd den kraft som maximalt
paverkar stjfirten. Formeln ger fir Gru-
nan Baby ett virde sam vil dverensstam-
mer med dot erhallits under firf:s
foraik,

hos  stirre

=01

Fg Ly 14

"I__ = [} | 1 k [:;,” i B - kg

G Ly
Iidr:

G = flygvikten

k en konstant

Cun lefthrafthoefficient

Uyw = dynamiska trycket

Fu hojdroderyia

Lij. =—avst, fran nos till tyngdpunlt

L uvat, fran tyngdpunkt all hojdro-

deraxel.

Om man stiller upp de virden till jAm-
fiirelse vilka erhéllits vid de tyeka och ame-
rikanska forstken s4 dro avvikelserna inte
IMe tysha resultoten lpga ju lig-
re men firo ocksd aldre, franm 1836, och
ilan dess har vinschtekniken gatt avse
framitt, Dde amerikanska ha utforts

&l storn,

nied
flvgplan av olika storiek och wikt, och des-
sa resuliatl overensstimma blittre med fir-

futtarens, Dr Klemperer, som lett under-

gokningarna 1 Amerika, har skt efter
maximala wvilrden och didrvid fatt en lin-
krafl av 1,6 ger flypvikten,  Acceleratio-

nen har Wlemperer funnit vara 3 g och
vinkeln mellan linan och planet 60 grader.

Med utgangspunkt {ran dessa varden
skulle man kunna tinks sig att konstruera
en vinseh med annan drivkidlla dn bilmo-
torn.  Elmotorn ligger viil dd nirmast till
hands, men fiven andra forslag ha varit pa
tapeten.  En tysk ingenjor har tagit ut pa-
tent pi tvd vinschar zom drivas med en
kraftig spiralfifider, och en schweizare har
giort en anordoing =em drives med kom-
primerad lulft. Den senare paminner mera
om en katapult och dr didrfir endast lam-
pad fir de branta slultningarna 1 Alperna,

El-vinsch blir for dyr ech dr ¢j 1 klass med
god vinschhil.

Schweizarna ha konstruerat ett par lve-
kade vinschay for cl-drift divekt fran na-
tet, Den ecna dr aveedd for glidplan och
drives av en 15 hk S-fasmotor, och regle-
vingen sker med en PIV-viizel, Dlen andra
har en 25 hk 3-fasmotor, och regleringen
sher genom polambkoppling.  Lintrumman
péd denna sitter direkt pd motorn och dr av
en gansha egendomlig form, Trumman har
en smalare del, pa vilken linan lindag upp
vid striickning, sedan ¢n konisk del med ett
spivalepdr § vilket linen far ligga sig vid
aceelerationen av planet och sist en grov
eylindrisk del pit vilken linan lindas under
stigningen.  Genom  polomkopplingen  kan
varvtalet inte regleras under starten, utan
man blir hitnvisad att snvinda ett konstant
varvial som ger ndgon dverskotishastighet.
Iletta betyder inte s& mycket for ett segel-
plan med avesevidrd sikerhetsfaktor, Den
el-drivna vinschen har méangn f8rdelar, men
sehweizarnn dro inte ovillipn erkiiuna att
den hure nackdelar som uppviiga dessa och
wiiy all den inte kan ztillag i klass med en
vill  genombkonstruerad  vinschbil,  Priset
fir en el-vinach haller sip mellan 5,000 och
S0 kr utan el-kabel, och dd kan den e
heller farflyttas for egen kraft,

IPet torde nog vara hiittre att sika sig
fram till ett ersiittningsbriinsle for bensin-
motorerna 1 stallet for att bygga om be-
[intliga vinschar till el-drift. P4 grund av
Iokala tillgangar kunna wvissa klubbar med
golt rvespltat kilva pa gasformigl brinsle

Chalmers  Segelflys-
Ifulibs vinsel dr spn-
nerfigen  dwddwialsen-
lig oell dessulom mie-
ler elegant  wtford.
Nitw hesgugelieluan
stdngis lan ingen ze
alt dot @y en vinseh-
il
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Chalmersvinschen. Texten | A [
akissen, som vdlal bli ndgotl atydliyg, lyder:

"Keoppling & regloge.

']nll

Vinaelmoan",

av nlpot slag. Men de flesta klobbar lig-
ga for lingt frin framstillningsorten fir
dessa anvindbara gaser.

Bilbogsering med pengasbil

har i hist praktiserats vid Chualmers Segel-
flypklubb och givit nigot s& nar tillfreds-
stiillande resultat. Det har dock varit nid-
vindigt att accelerera pd bensin och sedan
under stigningen koppla om till gengas, vil-
ket giorts endast- genom atl stilla om efi
handtag pd instrumentbridan, Men bréns-

ledtpingen var aveeviird och ekonamien
blev simre &n vid bensindrift. Detta be-

rodde antagligen pd de tita uppehillen och

den upprepade fliktningen for att drags
upp fyren.

Av de bida typerna vedgas och kolgas
gick det bist med den sistnimnda, FElter
de firberedande férsiken undey bilbogse-
ring skall nu Tirsik goras med gengas pi
vinschen, Ett Killeaggregat har monte-
rats p&, och om inte nigot oftrutsett kom-
mer mellan sa skall detta appregat med sin
goda foljsamhet ge en fullt aceeptabel start
av sepelplanet,

Med denna artikel har avsetts att i ni-
gon mdn klarldgea en del av foreteslzernn
under vinschstart, men av otrymmes- och
andra =kil har mycket mist utelimnas.
Da undersikoingarna inng inte kommit till
ett ghdanl stadium att de kunna anses av-
slutade fi de hilr framlagda resultaten o)
betraktas som definitiva. De fortsatta for-
goken komma att komplettern och’ kanske
riscky de tidigare,
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ALLEBERGSPOKAILEN

Flygarglidjen ndy sikerligen toppunk-
ten did man efter en hard taviing hemfor
en segertrofé som pitagligt bevis for skick-
ligghet oeh intresse,

Direktor Osvald Avaulf-Olsson, Aero-
klubbens i Géteborg forste viee ordfirande,
har haft detta fir tgonen da han skinkt
sin stora pokalserie till flygets fromma.
Bland de stora vandringspris han skinkt
ha (re kommit klubben i Goteborg tllgodo,
och ett Ar skinkt till Acrcklubben i Fin-
land och gir under benimningen "Gite-
borgs-Pokalen™.

Ilans senaste piava dr Kungl. Svenzka
Aercklubbens  trofé for segelflygning,

YAllehergspokalen®™, fir vitken regler nu

dro under utarbetande.

Allebergspolalen, soni kommer att bli
standigt vandrande, ir av silver och har
tillverkats av C. G. Hallberpgs Guldsmeds
A.-B. Den kyones av ett segelflygplan, och

pa framsidan har graverats en vy over
Alleberg  med segelllygskolan.  TPokalens

héjd dr 350 em.  [Btt statligl vandringspris,
som det lonar midan att liggu ner arbete
fir att erdvra.

—

FORSTA SEGELFLYGTINGET I SKANE

Aeroklubben 1 Skiane tager sin uppgift
gom distrikisorgamsation mycket allvarligt.
Det firsta segelflypgtinget inom landskapet
hills lordagen den 6 december i Malms, dit
representanter for de ohika {lygklubbarna
gamlats fir att f4 en inblick i hur det skén-
gha distriktet borde upphyggas och segel-
flygningen organizeras. Som representan-
ter fir KSAK nidrvoro den avgdende chefs-
instruktéren ing. Arne Hedén och den till-
triidande, kapten Sven W. Ahblom.

[fter git ha uppmanat klubbarna att all-
tid sika =e till det gemensamma bista redo-
giorde ordf. 1 Aerolklubbens i Skine segel-
flyg=ektion fani, Frie Bjurhovd for sektio-
nens hittilisvarande verksamhei.  Klubben
hay haft frampgéng i sin aktivisering av
flygintresset, varfir medlemsantalet stigit.
Han betonade att Késeberga visserligen
undersokiz men att Klubben #ndd ser sig
tvungen  fortsitta hanpundersikningarna

for att komma fram Lill den bista platsen
for en skansk central segelflyvgskola. In
annan AtgArd som kommer att ligga klub-
ben varmt om hjértat Ar att férsoka an-
skaffa flera bygrsateer till glidflygplan sa
att diretill kvalificerade anslutna klubbar
kunna {4 sitta i glng sin bygeverksamhet,
Vidare pa programmet kommer hangarfri-
gans losande, ancrdnande av utstiilllningar
och flypdagar samt intensificrad propagan-
da med hjdlp av de anslutna klubbarna.

Darpa  redogjorde kapten Ahblom for
KSAKs planerade verksamhet och uthild-
ningens bedrivande under 1942, som hi. a.
kommer att omflatia flyginstruktors- och
bygeledarkurser samt okat antal hégre se-
gelflygkurser pd Alleberg.  Deszsutom kom-
mer KSAK att uppriiftta ett nyvtt rapport-
ayvatem med fullstindiga instruktioner dver
segelliveverksamhbeten sa ati klubbarna all-

Fran segelflyatinget i Mulmé: fr. v. kepten Ahblom, fanj. Bjuriwovd eeh ing. Heddn,

FLYGTIDNINGEN

NYA FLYGKAPTENER

ﬁ‘!_‘_.':jll..'l'l'_llnrl'rl Davander.

Till flygkaptener i Aeretransport ha fr.
o. m. den | november utnimnts trafikfly-
garna Sven Gibson och Ake Duvander.

Flygkaplen Sven Gunuar Gibson ar fidd
den 23 mars 1911 och anstalldes 1 ABA
den 1 november 1936, Han har sedan dess
i holagets tjlinst flugit S31.186 km och
3.513 timmar.

Flygkapten Ake Fritz Duvander dr fodd
den 18 februari 1912 och har frian bérjan
av sin tjdnstgiring i ABA den 1 mars 1936
flugit 547.887 km och 2.630 timmar.

RBiada de nyutnimnda flygkaptenerna dro
léjtnanter i Flygvapnels reserv.,

tid skola veta vad de ho att gira i varje
girglkild situation.

Representanterna fir de olika skine-
kiubbarna fingo sedan tillfille att slkildra
verksambeten hewima hos sigp, varvid det
vigsade sig att intresset Hir stort Gwverallh
men stt resurserna fnnou ej fro =4 lysande,

For att tillfredsstills deltaparnas vetgi-
righet talade ing. Hedén om wvilka chanser
de skinska klobbarna ha att £ kostnade-
frin bygusalser samt ¢v. penninghidrag av
sfatsanslag. Det gilller emellertid att flypg-
Idubbarna gira aitt bitsta fér att visa ate
de ha gdviil ekonomiska som andra mojlig-
heter att pi biisia sdtt férvalta bidvag frén
hogre ort.

Efter en livlig diskussion om rikilinjerno
for distriklsorganisationens avbete demon-
gfrerades virdklubbens glidplanbygge, var-
pld en flyefilm visades, Till sist samlades
man till en julfest med supé, dans, “flyg-
allsang”™ m. m., varvid stBmningen var den
allra basta. Tinget och festen var ov stort
virde fér att sammangvetzg det skinshka
sepelflyveets olika delar till ett helt,
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Plexiglas vager inte ens halften
av vanligt glas

ROHM & HAAS G.M.B.H. DARMSTADT
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FLYGPI.A

Fleetwings XBT-12

Detta fribirande moneplan, som i frims-
ta rummet fir aveett for fortsatt uthild-
ning, har bygets helt av metall. Land-
i st Ar fast.

inligt fabrikantens traditioner dr mate
rialet i Fleelwings XBT-12 rostfritt stal.
Vingen bestidr av tre delar, d. v. 8. rektan-
vulitr mittvinge sammanbyggd med krop-
pen ooch  frapetsformiga vitervingar med
avrundade gpetsar oeh V-form. Vingklaf-
farna striicka sgip mellan skevroder och
leropp, Hven lings mittvingen. Vingen &r
enbalkig. Med undantag for dukklidda
gkovroder och klaffar hestiir vingens be-
klidnad av en rost{ri stidllegering.. Krop-
per har oval penomskiirnipg, ar stil-
beklEdnad

som Hro

rorskonstruk liknande
80T VINZeT,
iilacs i tandom, huv
i Stiartroderorkanen ha i
by grgEn: Att som vingen.
ENen o mitivingens
da, hiulen
Sporrhjulet

Gver sittrummen,

finnes en SO

dro stromlinfein
k endast pd bakre hiilften.
av konventionell typ.
Motarn dr en Prart & Whitney R-985-25,
Iuftkyld stifrnmotor pa 460 hk. Bransle-
forradet uppgar till omkring 450 liter.

Dale weli prestanda:
apiinnvidd 12,2 m
ingd 8,9 m

hajd 2.6 m

223 kvm
tomvikt 1.440 kg

flvgvikt 2000 kg

vingyta

Tvasitsigt
amerikanskt segelplan

"Smbad 1" {eller rattare "Sinbad den
forste’”) har konstruerats av Fred Walters
vid Hawthorne Adreraft Co. Som medhjdl-
pare har han haft {va ingenjorer vid
Diogplasfabriken vilka tvdligen anse se-
gelplonbygre =om en utmidrkt avspianning
frin B 19-byvgge! Anmirkning kan rik-
tas mot kroppens undersida, den langa no-
56N 58 anvaron av lufthromsar (kanske
endast ph ritningen...). Tvasit-
zigt tand Kroppen av konstharts-
limmad plywood och lamellerade longerong-
er nch spant. Spdnnvidd 16,2 m.  Langd
6.6 m. Vingyta 60 kvm. Tomvikt 180 kg.
Flypvikt 360 kg

dmda
smplan.

Skol-, évnings-

N

Overst
i i h'r‘h
XNET-72,

Nedan ¢ 1.
PT-14 och LK,
Sarrn gt

AUHER, (FENON-
lectwings

Waro
Call.

-

farpr

ik,

vingbelastning 897 kp/
effeltbelastning 4,4 kg
maxhastighet 310 omAtim
landnin astighet 94 km/tim
topphijd 7.250 m

teor, lAngsta flygstricka 500 km,

WACO PT-14

1 skolflygplan for giy-
roett biplan 1 kombinerad
ilkonstruktion, Eil ulmir-
kande drag Hr den starka stafflingen av
undervingen, vilken fven ir nagot mindre
an den ovre. FForstagningen mellan ving
arna sker med N-stottor cceh stag. Saviil
dver- som undervir har skevroder, vil-
ka forbundits med varandra medelsl en
stibsting, vilken pd grund av stafflingen
par  snett uppifran—nedathakat, Jd. v. s
parailellt med bakre stéttan.  Vingstomimen
ar av e, medan zheviodren uppbyggls av
metall — klddseln ar i Len

Detta amerikan
bariaruthildni
tri- och met

emellertid duk.
nitstan runda kroppen Hr av svetsad stal-
rorskonstruktion och klidd med dok De
bida tandenplacerade sittrommen aro apn-
na.  Bakom det sittrummet finnes
ett  “acrodynamiskt nackstd Stidrtro-
derorganen #ro helt av iri samt
dukkladda. Lamdningzstillet dr delat, och
hjulen ha hvdrauliska bromsar. Sporrhju-
let Hr elyrhart.

Motorn &r en luftkyid sjueyl. stifrnmo
tor Continentsl péa 220 hk., Propellern dr
ej omstillbar, Planet kun flvgas antingen
med eller utan NACA-kipa dver motorn.

bakre

nistan

Data ech prestupda;
spinnvidd Gvervinge 9,311 m
undervinge 8,1 m
lEngd 7,0 m
fomyikt =525 kg
flvevilet 1.270 kg
maxhaatighet 206 km/tim

FLYGTIDNINGEN

NBESKRIVNINGAR

och sportplantyper

i i i

s
T
=%
i |

I }

marschhastighet 180 km /tin
topphajd 4200 m
teor. lingsta flygstriicka G600 km.
Enligt e¢n annan killa ("Der Deutse
Sportflieger”) dive siffrorna betydligt
re. Sale pges Ty

ikten il 1.

km/tim, marzch
effelst ©ill 197

maxhastigheten till 220

MOED

hastigheten med 75 %
km/tim och tiinstet
tigkiden till 2,740 m
och planet

brinsgle fir 4 tim.

CALL,

civilt dvningsplan

Call Airveraft Co., i USA har b it
forsta  flygplan, ett Jagvingat tvasitsigt
monoplan med lfandningss oy vingarna

Det #r avsett for ecivil trining och sport-
bruk. Planet fr som

en 80 hk motor

standard fiorsett n
(Continenta

1}, men motor
pa upp till 1080 hk kan inbyg utan fndd
ringar pa
straval storsta enkelhet vid |
Kropp,

|"1:I-§.:I:-‘|'_ l-.:-l::-l ruktorerna ha

anets uk

roderorgan  och  land-

1 av svetsad
strulktion (molybdenstil). DBekli
dels tra, dels duk.

av trd.

Inaden fr

Vingarna #iroe bygeda
Data veh preatands :

spannvidd 11 m

lingd 74 m

hojd 2,7 m

vingyta 1689 kvm

tomvikt 386 kg

flygvikt GHE kg

maxhastighet 174 km/tim
181 km/tim
landningshastighet 64,4 km/tim
gtigformaga 213 m/min
tjnstetopphajd 5.180 m
i flvgstriicka B00 km.

marschhasti
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REID AND SIGRIST

“Snargasher”

[tet firsta exemplavet av "Snargasher’”
flogs redan 1939, men typen har férst pd
sonaste tiden kommit till anvdndning inom
RAF for otbildning och trdning i bomb-
filining, navigation och nattflygning. Det
fir mellanvingat och fribdrvande med dubb-
In gidstyrytor och indragbart landnings-
gtill. Motorerna dire tva "Gipsy Six IT7
pi vardera 250 hk. Propellrarna dro om-
stiillbura. Besiiftning 8y tre man, av vil-
kn fomaren sitter rakt ovanfir vingens
frumkunt, spunaren mitt dver vingen och
kulspruteskytten — eller bombfillaren —
diivhakom., Kroppen Hr uppbyged pd tva
stora ramar och fyra balkar,

1042

Dale och prestondo:
gpannvidd 11,1 m
langd 7.7 m
hijd 2,75 m
tomvikt 1.360 kg
flyvevikt 2,220 kg
vingvta 19,1 kvm
vinghelastning 115 kg/kvm
effelthelastning (vid start) 5,44 kg/hk
maxhastighet 330 km/tim
marszehh. 76 % off, 1830 m hijd 306 o/t
lgndningshastighet 1056 kmtim
stipformaga 3356 m/min
tiinstetopphijd 5500 m
tear, lingsta flvpstricka 1.600 km.

CULVER "Cadet”

Den amerikanska Culver Cadel ser inte
hura treviig ut, planeét har ocksi mdnga
fordelar till foljd av en synnerclipen modern
utformning. Siledes dr teoretiskt lingsta
flygstriickan inte mindre &n 950 lkm och
marsehhastigheten 190 km/tim.  Tlet in-
draphbara landningestillet gor att planet
uppnfir en maxhastighet av 225 km/tim.
Vingen har inbyvegpda slots nidra vingspet-
sarna, vilket ger planet stiree “tviirkon-
troll” vid ldp Tart.

Cadet fr tedsidsitsigt med DE.
ir en fyreyl. Continental pd 76 hk.

Motorn
Krop-

Ovamifedn: den engelsin Snargasher, det
elegante  sporifilygplonet Culver "Cadet™
(U7SA) oeh wmerilansha Fleteher FPET-2.

pen dr av semimonocoruekonstruktion med
konsthartstimmad  plywood  som klidsel.
Vingen har en huvudbalk. Dessutom fin-
nes en mindre hjilpbalk baktill samt tor-
zionsror av chrommmolybdenstal mellan bal-
karna.  Vingens torsionspiisa v av ply-
wood, och klidseln dr duk, Spryglarna drvo
avri. Aven stiirtstyrytorna dro helt fri-
biirande,

Indragningen av lundningsstillet sker
med ett hjul i kabinen mellan de bada sit-
garna. Med tvd wvarvs vridning pd detta
higl drar man in eller fdller ut stillet.
Bakom sitsarna finnes ett bagagerom fior
¢:a 25 kg,

Dta ech prestanda:

spiannvidd 81 m
langd 53 m
hojd 1.6 m

vingyta 11,1 kv

vingbelastning 42,2 kg/kvm

effektbelastning 7.0 kg/'hk

tomvikt 327 kg

flygvikt 582 kg

landningshastighet 72,5 km/tim

stigformaga 2458 m/min

tjiinstotopphsjd 5.300 m.

Priget for Culver Cadet ar c¢:a 2.400 dol-

lar, fritit fabriken i Port Columbus, Ohio.

FLETCHER FBT-2

Fleteher Aviation Corporation, Burbanlk,
Calif.,, USA, har slappt ut ett =kol- och
dvningsplan, fribirande och lagvingat med
fast landninpsstill. Planet levereras i tva
utforanden, niniligen antingen med 130 hk
eller 285 hk motor. Med den mindre mo-
torn avses maskinen fir nybdrjavskelning
oeh med den stirre fie fortsatt utbildning
och triining. Planet fr till Svervigande
delen byget av plastiskt materinl, Krop-
pen bhestir av tvd hilfter § skalkonstruk-
tion, och siilva skalet dr konsthartslimmad
plywood.,  Vingarnos beklidnad bestér av
ett oeh samma stycke pit dver- och under-
sidan, vilket “limmas" fast wnder virme
och tryek. Vingarna ha V-form och dro
trapetzformade. Il DE-utrustade sitt-
rurmmen dro 1 tamdem och tickas av en hav
med goda siktmijligheter, Stjdrtroder-
viorna ha trapetsform och Aro fribirande.
Savil vingar som roderorgan ha symmet-
rigl profil, cch det wppges all mae kan
hyta ut vinghiilfterna sinsemellan vilket
aven skulle gilla de andra yviorna av sam-
ma slag! Landningsstillshenen firo fribi-
rande och ha hjulbromsar. Sporrhjulet &
myeket litet. Motorfundamentet Gr av sthl-
rior,  Propellern fr omstiillbar.  DBrinsle-
firrad med 130 hk motor 115 liter och med
285 hk motor e:a 190 liter.

Data peh prestanda (inom parentes med
den storre motorn)

spiannvidd 9.2 m

lingd 6,8 m

flygvikt 955 (1.170) kg

maxhastighet 218 (281) km/tim

landningshastighet 95 (105) km/tim

gtigformiga 222 (410) m/min.

WG

STOCKHOLM—BERLIN
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LYCOMINGS flygmotorer

Motore

O-145 och (7O-145-C (dverst).

Lycoming Divizgion, Aviation Manufactu-
ving Corparation, Willamsport, Penna., #r
en av USAs mest kiinda flygmnotorfabriker.
Siirslilt ant har firman blivit for sina
motorer pa H—70 hlk £6r litta sportplan i
Cubklassen, Har ldmnas en kort redogi-
for bade tva sidana motortvper och
tvii nya och starkare motorer.

Mailell ()-145 tillverkas 1 storleksord-
ningarna 50, 55, 656 och Th hk. Motorn ar
gviixlod aeh propellern siledes divektdriven.
Antal eviindrar dr 4. A-gerien (50 och 55
hky har ett kompressionsforhallande av

5,66: 1 medan B- (65 hk) och C-gerien (75
hk) har 6,5: 1. Maxvarvet dr fér A- 2.300,
for B- 2.550 och for C-serien 3.100 v/min.
Marschvary A- 2,100, B- 2.300 och C- 2.800
v/min. Dessa motorer 8ro hépergdende och
lkunna forses med en eller tvda magneter,
Seintilla. Briinslet bior vara pa 73 oktan,

Modell GO-145-C #r pa 75 hk och ned-
viixlad sd att vevaxelns maxvary ar 3.200
och propellerns 2.015 v/min. Maotsvarande
siffror vid marschvarv dro 2.900 och 1.825.
Bide vevaxeins och propellerns rotations-
riktning #r hogergéende. Kompressions-
farhallande 6,5: 1. Enkel eller dubbe! tind-
ning pd bestillning. Briansle 73 oktan.
Vevaxeln ir pd bade de divektdrivna ty-
perna och den utvixlade av ett styeke
smitt specialstdl med fyra sldngar men den
senares vevaxel har tvid motvikter.

Modell O-235 fr en fyreylindrip 100 hk
molor. Med vissa Hndringar Skas stvrkan
till 125 hk, d4 modellen kallas O-294. Des-
sa motertyper synas vara timligen idealiz-
ka fér den sportflygure som tycker att
n0—75 hlk #r for litet pa ett tvasitsigt
plan. Tmellertid anse de amerikanska pri-
vatfbrarna i allminhet att 100—125 hk mo-
tarer dro lyx t. o. m. pa tresitsiga maski-
ner i stil med Stinson 105 och Voyager,
Cub Cruiser 0. d. Bada de sistndimnda
typerna ha ett kompressionsférhallande av
6,25: 1, Maxvarvet #r 2,550 (eftersom ba-
da modellerna dro direktdrivna ir detta
dven propetlervary) v/min. Marschvarvet
ar 2.820. Retationsriktning héger. Dub-
beltindning. Magneter Scintilla. DBrinsle
pad T3 oktan.

Maodell O-350 iy sexcvlindrig, 150 hk., En
variant Ar modell O-455, likaledes sexcyl.

FLYGTIDNINGEN

Muotorerna €©Q-235 och ()-350 (brerat).

men pad 175 hk. Kompressionsfirhallande
for bdda modellerna lika med foreghende,
Maxvarvet for Q-350 dr 2.550 och fir
0-435 2300 v/min (bida ovixlade).
Mavschvary 2320 resp. 2150 v/min. Ho-
tationsriktning och téndningsférhallanden
samma som foreghende modeller,

Alla de ovanndmnda modellerna ha wvev-
axeln utford 1 eft stycke, Som allmint
omdéme Tar sigas att Lyecomings motorer
st4 pd toppen i friga om enkel konstruk-
tion och effcktivitet.

Flygmotorn JUNKERS JUMO 211 med direkt briinsleinsprutning

Junkers Jumo 211 dr en vitskekyld 12-
eyl fyrtaktz tvaradig benzinflygmotor av
med 1
eylindrar,

60 graders vinkel
en avviker visent-
svarande motorkonstruktio-

Jitersklassen

ngande
ligt fran hitt
THET .

I motsats till fovgasarmotorn Jumo 210
Jumo 211 enligt prineipen "omedel-
bar brinsleinsprutning”. Var och en av
de tolv eylindrarna forsdrjes av ett sir-
shilt insprutningselement, som kan instil-
samitliga cylindrar erhalla en
sammansatining av  brinsle-luft-
Blandning vid alla varvtal, Genom den di-
relkta insprutningen av  brinslet och pa
grund av miajlipheten il reglering bli ytt-
e inflvianden, sdsom temperatur- eller vi-
derlekefdrindringur, fullstindigt elimine-
Med inspruiningsanordningen beho-
ver man nte heller befara nagra &ver-
gangsfaser vid snabba fora

varvialet, Ly mingden insprutat brinsle
kan regleras, s att den paszsar under alla
varv, [ luftviigarna 1 insprutningssyste-
dro myclet enklave 8n hos en forga-
sartnator blic ocksé verkningsgraden be-
rydligt b#ttre. Den bhrandrisk som brukar
vara fbrknippad med en férgasare ar bor-

arhe

lan =1 att

artad

rade.

met

ta, di ingen antindbar bridnsleblandning
bildas utanfor férbrinningsrummet.,

Pa grund av den dirckta bransleinsprut-
ningen hlir forbrukningen mindre, vilket
gdr denna motor ekonomiskt Tordelaktig.

Vevhusel hos Jumo 211 dr synnerligen
kraftigt konstruerat, och motorn kan upp-
hingas elastiskt i flygplanen. Jumo 211
medger dverskidlig kontroll av reglage nch
ledningar och litt Atkomlighet vid repara-
tioner o. d.

Pa denna bild av Jumo 211 visas tvd
exlindrar gewomskurna.

Frontalvtan hos 211 fir knappast stérre
in navet pa en normal trebladig stallbar
propeller, vilket skapar ntmirkt sikt och
gor Jumo 211 vil lampad [or jzkt- och
stortbombplan,

En annan viktig detalj pa Jumo 211 &r
den tva gdnger uppvaxlade och med auto-
matislk tryckreglering férsedda kompres-
sorn.  Motorng effekt blir genom dennn
anovdning néastan oftrdndrad vid olika
hojder.

Kylsystemet p4 Jumo 211 Hr nagot helt
nvit, oeh kylaren har kunnat giras mycket
mindre pa grund av mindre méngd nod-
viindig kylvitska.

Jume 211 Hr vAnstergiende och tind-
ningsféljden 1—0—4-—11-—2—T—6—11
—3—8—5—I12. PA varje cyl finnes tvh
insugnings- och en uthlisningsventil, Vev-
axellagring genom 8 glidlager. Kaolvar av
lattmetall. Vevhus av ldttmetall med in-
stuckna lépbussningar. Brinsle flygbensin
57 oktan. Bransletransport genom Junkers
brinsiepump. Smorjoljeforbrukning 8—12
gram/hktim. Oljetranzpert genom kngg-
hjulspump. Kylvitska: wvatten. Motarns
vikt 635 kg, Motorns matt: lgned 1,745 m,
héjd 1,069 m och bredd 0,804 m.
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veb foin Hetmods

s vind Er Lill

Skriv till

Skriv i dag!

Hermods.

Hermods och tala om vad N1 onskar ldsa.

Amnen, aprak, handels- och

klarar sig bra

Varje ldsar avidgger 6ver 100 elever fran Her-
mods real- eller studentexamen med héga betyg

Gar Ni och funderar pa att ldsa till real- eller studentexamen,

Hermods realskola och gymna-

sinm éppnar en siker och vil privad vig till examen fir den

som #r energisk och vill meritera sig {Gr higre anstallning.

Fir-

utem real- och studentkurser har Hermods kurser i tekniska

kontarsteknik, jordbruk m. m.

Ni far utan kestnad firslag och rad betriffande Edra studier.

HERMOD

MALMO
Tel, 71025

'KAMRAT STORK"

Dot wimibrkia [lveplanet Fieseler
"storch” dir med ritta myceket popu-
lart i Tyskland, vilket framgar av
nedansthende artikel ur en tysk tid-
ping. Flygplanel har hdr rent av
hlivit en personfighet!

I]u|f_-':|_|_'j|:|, logo tviviande d& det berdtta-
dez fir dem att elt tyskt flygplan landat
pit Place de la Concorde. Och nfir man
talade om att plunet £ o. m. lyft igen trod-
de man detta vara ldgn.

Men det var alldeles sant att en "Stork”
varit nere pd Place de la Concorde. Det
ir ndgot alldeles siirskilt med detta flyg-
iter gladja oss nir vi app-
mot himlen hir borta |
fater. Hela rader av render” ha vavis
om denna maskin. Ingenting #r ombjligt
fir den, ingen plats fir liten att lands pl,
inget filt fir [Den behaver inga
ina starthanor. For
er ar den oumbirlig,

HT

plan. Vi sl

ticka Stork

grop

ingn

flygplatser,

gtaber oech kur
fir fantagtisk. En kvill satt vi
yde om den. A, f i skulle
pop konna landa och litta frin f6rgarden
till wfir barack... Vi hlevo hets cch bor-
inde tvista. Manpen ay oss hade i drém-
men bestimt tillskrivit sig att sjdlv kunna

Jojo. ..

Ja, den

flvea den.
Niir Storken slir sip nmer pd en liten
iippen plats komma soldaterna springande
och stidlla sigp runt omkring den som barn
f. De gh runt och kiEnna pi

len fran alla midjliga hall,

kring en |
den och stud

Och da foraren fragar vem som vill veva
Iophng tranga sig alla fram emot planet.
Den lycklipe som forst fir fatt i veven
veider den runt med samna fortjusning
som han kanske en ging {or linge sedan
rycke i hilstens svans for att fa se den ga-
loppera 1 viig.

Soldaterna trittna inte pa att komma
tillstdades nilr Storken landar hos dem flera

ghnger. [le hysa etl starkt fortreende for
den. Dwe veta att om andra underrittelse-

medel skulle strejka sa

fiar ledningen i

alla fall genom Storken reda pa hur det
ghr for soldaterma pa denna plats.  Det
gar en ljusning over ansiltena nar mitt
under knattrande gevirseld nigon siger:
“Den kommer! — "Vem?" — "Vir
Stork!”

Vir Btork, ja, den liknar ingenting an-
nat i virlden. Den har en utpriglad in-
dividualitet. Och nir den dyker upp blir
det alleid nidgot nytt. Den kanske har med
sig post till oss, kanske inspekterande be-
fil, kanske nya uppdrag. Genom Storken
std vi i stindig firbindelse med yttervirl-
den. Man ar inte =4 ensam och avstingd
nar Storken {inns. Utan ait uttrycka det
i ord har den fér oss blivit "kamrat Stork”.

Grinter Hénleke,

Antligen modellbygge i skolorna?

KEAK har foreslagit sholiversty

i modellplanbyzee skall inféras § de hogsta
klasserna i folkskalorna,
ModelMflyget innefattar | sig bade inom-

husgliid oeh frilufisliv, siger klubben, =amt
skitrper forméagan till vaken naturiak(ta-

gelse och blir birigenom av efft utomor-
dentligt stort fostrande viiede, SHrskilt pa
stirre industriorter, dir ongdomens ndjes-
liv pd grund ayv de ringa majlighetér orten
kan bjuda ofta tar sig mindre sympatiska
former, synes modellflyget och dess efter-
foljare segelfllviet bli il verkdig glidje.
K8AKs initiativ var just vad zom behdv-

des. Alla flyghagade hoppas att forslaget
skall upptagas {ill hehandling och bira

frukt.



12

VI PRESENTERA: ~—
!

i o v
Huearald Mariin,
vedalktor, fTugtelnislk skriftstillave,
:'n'l':Il’llF,’l’{f‘}_‘r!}fﬁ"‘-‘f!j(‘[‘J'.
Yadd  18E7 bivjude Harald Martin re-
dhap wom Hodving visa intresse fir lafi-
segtingen™, som ballongsegling oeh flyg-
wingr fare kalludes wmed et genmensamt
netinse. Hon w’m{c!-rﬁ's- alll som fanns atf
bommia over i detia omrade, vilket pa
fon tiden vor ganske magert.  Sedan
1968 r‘f'jrf,-'(, Martin on fullstindig "hok-
foring” deer olll som {illdvoy =ig inom
.'I'.'r,.'if Felee enidust in- och wutlindshua
Tnganaliner och artilblar pd flygets
mnrade semlades, klistrades { hoeker och
registrerades, wton Muartin ferde somii-
digt deen en liggore, vavi alle mera
Penmataeude flygprestationer med detal-
gerade wppgilter alkrevos wed och  dir
sirsltfda tabeller  dver  edrldsrelord,
{
)

rolyekar m. m. antecknoades. Ett spe-
ellt register med data dver alla Ednda
fran 1802 0 1815 witarbetades

Martin, £ bildeiyg har  haw
med utt samla vedan fran flygets

sioatt hans flyghilderkic f.on.
furde varva dot stgrsta ach mangsidigasie
har i landet.

|' I

ven  av
varit
hrrgai,

Av foug borjude Horald Marvtin shyi-
vit & savdl dags- ool
i Ffaektidskrifter
Hundratuls
fir aw

veclcopressen som
Letldendrar m. m,
atlmilnpopildre  flygartik-
liang pewna, solekonnigt beland-
lande alll som Lan févekomma pa fly-
gots opvide,

nedh

har gjort en wtomordent-
for flyget i vart land
wole her atftarn toivel 1 hig grod bidvagit
(el aft olo flygintresset hos den stora

J|||||.li.| HILE r( I

by propagasdi

Flivm medarhotnrskap { en
lel del flyghécker har Mortin sjile for-
fottat fjrfn
Fritzes,
St bl

sadana, vitka athommit pd
Nuovatedts ach Bonwiers forlay.
midrkos 25 ar ¢ luften”, som
leevn katlos det forste svenshka slandard-
ket po flygets omydde,
AHanten'

atlant flygels ola historie,

‘Flyliton over
odewn oenda bok sem Beluendlor
YLuftens be-
flyguingens
"Moadellplaysflyg-

farsta

gegrare’, dir ndgra  ae

storata wmdn akildros,

som svensko liro-
TWiyget”, vil-
ben bok belondior det mederne flyget
mi. 1.

Redaktir Marting  mongsidige kun-
glerepeer o1 emrddet Lo dven tagits § an-

tlen

i modelllyggye,

wing’,

balen sl

spriak ar KSAK, vars festskeifl Bl 20-
arsjubilest 1850 vedigerades av Martin,
(Forts, pa s=id. 20)

Heeme o B

Tva lallna

Under
brort,

den senaste tiden ha

tva tyska Tlygare
nimligen generaloverste Frnst Udet och Gverste Werner

FEYGTIDNINGEN

Hiyghjaltar

av ovanliga mitt ghtt
Molders.,

De komma genom sina egenskaper alt sta som (brebilder for gencrationer
av unga flygare.

Overste Molders.

T vsklands slorste folkhjilte under
det nuvarande varldskriget, jaltflv-
garen och inspekitren for jaktflyget
overste Werner Milders, omkom ny-
ligen genom en flvgolyeka.

Genom  sin vaghalsighet, beslut-
samliet och kamratkiinsla hade han
vunnit en stor plats i sérskilt ungdo-
mens och sina kamraters hjartan.
Alltsedan spanienkriget bar han det
hedrande smeknamnet “TFader Mol-
ders”, emedan han sorjde fér sina
mén sasom en fader. Med 115 ned-
skjutna fiendeplan stod han till slut
som den framgangsrikaste jaktfly-
garen.

Molders var son till ett studierad
och foddes 1913 i Gelsenkirchen. Ar
1931 intriddde han 1 2. infanterirege-
mentet och kom sedan som fanrik till
pionjarskolan i Miinchen. Lijtnant
blev han 1934.

Det later underligt nir man omta-
lar att Mélders vid sin forsta likar-
undersikning fér flvguthildning fo6r-
klarades oduglig for detta yrke. Men
han hade en utomordentlig envishet,
och fran det en gang fattade beslutet
att bli flygare avstod han inte. Vid
en fornvad undersokning blev utla-
tandet "mycket lamplig”. Till en
borjan flog han synnerligen illa, var-
for det blev tal om att avbryta hans
flygutbildning. Men med uppbjudan-
de av hela sin vilja och encrgi be-
tvingade han sina kroppsliga svaghe-
ter vid flygningen. Niar han lyckats
overvinma dem bley han Ghdmligen
snart en av kursens bisla flvgare.
Ar 1935 utndmndes han i1l 15jtnant
i Luftwaffe,

Manga tyska flvgare deltogn 1 spa-
nienkriget, bl. a. for atl vinna crfa-
renhet, och Mdlders var en av dem.
Som medlem av "Legion Condor’
kdmpade han 1938 pad Frances sida
och blev med smma 14 nedskjutna [i-
endeplan spanienkrigets skickligaste

flvgare. Nir han atervinde hem
smyckades hans brist av Spanien-
korset i guld med briljanter. Fir si-
na bragder som jaktflygare bheford-
rades han dessutom till kapten

Luftwaffe. Sina i spanska inbirdes-
kriget samlade erfarenheter fick han

stor nytta av som larare [dr unga
tyska flygarve, vilka genom Milders
erhdllo en utomordentligt god skol-
ning. I mars 1939 utnéimndes Mial-

ders till chef fir en jakterapp.
Efter sin tjugonde lultseger 1 maj
1940 erholl han riddarkerset och
fordrades didrpd till major.
Kort fore slutel av filttaget 1 vistes
rakade Miolders 1 fangenskap effer
en nédlandning pa fransk mark., Med
50 nedskjutna plan, dirav 26
vid vistfronten, stod Malders i okto-

-

sirax

over

Ll et

Overste Milders ach generaliverste
('Hf'rh'f: ;:Hrfr'iz).



ber i spetsen for de tyvska jaktflygar-
na och erholl som "andre officer” 1
den tyska krigamakten efter sin fvr-
tionde luftseger "eklivet till riddar-
koract”. Den 25 oltober befordra-
ifes Molders efter sin femtionde ned-
Sam-
ma dag nidde han sina luftsegrar nr
B2 och 53. Den 26 1941
hade motstandaren
fallit,

Under

sljutning Lill dversteldjtnant.

februari
den  sextionde
talttaget 1 oster var Mol-
ders’ eskader asdrskill Mramgingsrik.
Fran 22 juni i1l 17 juli fillde den
ensam 500 sovjetryvaka Tlygplan och
hijjde dirmed totalsiffran for av
eskadern nedskjuotna plan till 1.200,
Milders sjilv tillkimpade sig redan

den 22 juni sin sjutlicandra Iufltse-
per. Dagen diirpa erholl han i egen-

slkap av Tandre officer” riddarkorset
Den 17 juli hade Mbl-
ders en speciellt lyckad dag, dd fem
Dir-
ensam under detta
* livig nedskjutit 101 fientliga plan och
Blivit Luftwalies segerrikaste jakt-
flygare.

med svidrd,

ryska maskiner bringades ned.

med hade han

som bevis pa sin uppskatt-
ning  tilldelade rikskansler
Hitler sdsom tyska krigsmaktens
"forste officor” den higsta utmirkel-
‘eklovet med svird
till av

honom

:

sen for tapperhet,
briljanter

jarnkorset™.

acch riddarkorset
Obesegrad av fienden 611 dverste
Hans
namn och hans dad kemmer sikerli-
pen att bli en sporre fir den f{yska
flvgarungdomen.

Molders offer for en olycka,

W. Liedhol.

(GGeneraloverste Udet.
E rnst Udets namn ar kiint éver he-
la virlden. Han foddes 1896 i Frank-
furt Main.
faingades hans intresse av flygning-

am Hedan som pojke
en. Han byveede moedeller och gjor-
de forsik med glidplan som han gjily
forfardigat. DA viirldskrigat
uthrit 1914 anmiilde han =ig 18-arig
som frivillig motorordonnans och filj-
de en division under-dess marvach ge-
nom Hir lirde han kinna

nagea [yepofficerare,

firra

Belgien.
nie han
med en av dem pa en lilen

ach
fick fdlja
flvgtur vicktes hans kidvlek till flyo-
ningen pa nytt. Upprepade ganger

ilite han bl som  elev

antagen

vid militarflvget men utan att lvekas.
Eftersom han salt sig i sinnet att bli
flygare 1at han [Or egna medel utbil-
da sig vid en flyvegskola 1 Miinchen.
Med certifikat pa fickan kom han i
juni 1915 till en flygavdelning i
Darmstadt, dir han visade sig ha
stora anlag som flyvgare. 1 geptember
samma ar kom han som artillerifly-
gare {ill frenten 1 Elsass, och efter
kort tid dverfirdes han till en Fok-
ker-nvdelning, ett av de slora malen
for varje tysk militirllygare.

Som  jakiflveare upplever
manga spinnande luftstrider.

han
Han
skapar sig ett namn, och det drijer
inte lAnge forrin han far sin drém
uppfyvlld — att forflvttas till Richt-
hofen-eskadern, diar han erhaller en
betrodd post. Avenlyren vimla, och
eft par ganger hinder det att hans
plan blir rammat si alt han maste
hoppa.  Han klarar skinnet jamd,
och vid krigets slul kan han uppvisa
62 luftsegrar och utmiirkelsen "Pour
le mérite”.

Men Udet slapper inte flygningen
fiir att kriget har upphért. Han blir
en av virldens mest kiinda sportfly-
gare. [nder talrvika flvgdagar inte
bara 1 Twskland visar han sin feno-
menala  flyveskicklighet
de viildiga publikskarorna 1 hiinrycek-
ning.  Aven i Sverige kommer haus
namn vid sadana tillfdllen pa allas
Fppar. En tid driver Udet en {lvg-
planfabrik, diar han bygger sportplan
av eren konstruktion.

1 slutet av tjugotalet befinner sig
Udet pa Gronland, didr han medver-
kar i en filmingpelning. Han flyger
ettt Klemm-sporiplan, och hans djir-
va flveningar mellan isbergen vicka
stor beundran.

Da det nva tyska {lygvapnet orga-
niserades var Udet en av de forsta
som anstilides, Ian utndmndes till
dverste och 1938 1l generalljjtnant
chet Lultwalfes tekniske
tiinst. Fortfarande holl han fast
dven vid den akiiva flveningen och
satte 1 jull samma ar nytt hastighets-
pekord genom att flyga 634 km/tim
med atf tTeinkel-jakinlan. 1 februari
1938 utndmndes han till generaltye-
mastare 1 Lultwaffe. Under det nu-
varande keigel har Udel halt en vi-
septlig andel i flygplanprodukiionens
villdiga okning 1 Twyskland., 1 juli

{Farts, pa gid. 22)

ceh bringar

och {ir
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Birgit Thiéring,
frie, Sveritges forsto kvinnlign

tracfilk flyoere,

Det dir oen
fraan till Bivgit T

piid, B-vertifilatet.

awahl  wtveckling aem [fiv

wrings ondra efapp-
Dret hela hiriude én

vacher .'nu_j'n'v.'_.'; 1838, it hon som

Stocklolma

! cil
v i n'"lr.u'_-,r.l.'lll.'-i. ba Zlhm
|

 aneed madien il hans férsta stolia

efter  A-certifikatels evovrande.
Snrvt var fru Thitring wmoegen bt sjah
hfi olev © Rlubd flapip-

litrare Fuoges

ey at |||'l||;| P

LHverse

e,
hergs farie. alir
med videet fe. om. :'.l‘,ll.ll.'llf att paroren ik
leunde avlagpua forvin ottt halvdr sona-
e, b Joaeri 1000,

Emellertil  hade makaria

gripits ad hdggradigt flygdille oel
srqpm e vitlve vilda _.'.ur:r.'-u, ol illln'l:llll.
7 (i T TR
dadlign ¢

krn -samd ondra Foer vor

Hianedelre .
Pruza

Q!

!

)

Mothen SE-AFH, pa Brommao och %
(g'

A

{

L

{

mdelige sakor.

slod {réata (rustafedons Vrinhag",

tade ny Bblew e
vl dicdon

dem wl pa

dgare.  LDen fodrei
anlitionide av {on ete. det

.--'f|.' i H:

LR

Crra |
15 Fley

gick farden Ewropoe v

fera

oeh  lidngn

of. Mow den fu-

ren dr tillraekliot emsfrivon foret, vor-

far wi ".lr'-e':-'_l'f-'.' tall .'.l:r-'-rf-r_'.'r.'l'll-';'.'l n far fir-
sersi e il

Niir kriget zalte stopp for ol privat-
heli bt

f.l'_--':'.l:l.'.:.'.':-.l iy '|'|,'[ Ji.-r .flrr'nl.'.r.'r.'f

"Pusay”, som plonet kallng, ook daven

fru Hirgit togs @ ausprale far allvarliyo-

re sedoer.

Bet blew .flrl'.'lllrrlnnnlnl;(.'l' i oat oeh
viisf, § =yd och delvin dven 1 word med

vl lesmel ey — TN drEn med

maken helt
{Inder e

hon imfir kowtrollon-

lande measkiner sedon

beslag pa " Pussy'. sejour 1
Korlebronda ool

Viveend

farkompatans,  Sd

ten .';'u,af.'n for mnatifh-

rip pron

amaningont Wimaode

hiaw dedinitio A bl
feam

rn'lIII oyl

it

akadomiens  bibliotelk,

docker 1 win ar, och resle

“auigonstans”, diy hon o pisto

gt sl

omeom U Pugay’’, omasom Biieler |

,;'n.-.l.;m,-:;l! SE-AIL,

2ergit hor fdlt 1 sith sjl

wed bt fow skall bli flyglir

wima flickor wft dka om

,1.'Ir il ll.'

fiiva ande
i rmalernin, nunedom om hepnes
alls

|
hefara att hon trots allt .rl'.u'.".ll:_-' i s ;I
e
g:Jl._l'_';',i“Ir_r i ]
)
!
H
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VEM FAR FLYGA I LINKOPING?

Poingtabell bidvager till vati-
vis fjordelning av flygningen

Linkipings Segelflygklubb har nu pa all-
kommit igdng med verksamheten, som
varie sindag bedrives pa Svenska Aero-
plan ABs flypfalt. Trots att endast ett
glidplan (Anfinger) anvints har resultatet
hlivit ett 20-tal A-diplem och b B-diplom
under hostminaderna. Detta fir tillskri-
vag ett rationellt utnyttjande av "flygda-
garna”.  Startmetod har verit bilborsering,
och skolningen har tillgatt sa att A-aspi-
ranter rutschat 1 medvind och A- och B-
aspiranfer flugit 1 motvind. Anfiingern
hayr férsetts med ett hjulpar under skidan,
vilket vizat =lg gora stor nytta. Detta i
firening med ovanstiende skolningsmetod
har giort att ett 50-tal starter per sondag
meihunnits.

T'en Grunau Baby som erhallits i géva
penort KSAKR, har anlint oelh provilugits
instrukior 7. Berglund, zom for ovrigt
erhiallit silver-C-diplom vid segelflygarting-
et. 1 var hoppas man med hjilp av den

S

Frdan Linkoping : t. v.
"Rruska” littar. T.
i Hjelmérus klar for
start. Ohs. hjulen wn-
der shidan!

vinseh, som #r under bypgnad, kunna fa
upp Babyn si higt att termikanslutning
kan erhallas. Ostgotaslitten bér, om vi in-
te missrikna oss alltfér mycket pa vara
jakttagelser fran i somras, kunna ge upp-
hov till stark termik.

T bypplokalen dr det livligt om kvillar-
na. En Grunau 9 dr rirdig for dukklidsel,
och en annan saknar endast vingarna.

Som viar orvdférande, ing. Rotsman, ut-
lovade vid segelflygartinget, publiceras hir
nedan den poiingtabell, som vi anvinda oss
av vid uttagning av elever till flygkurser-
na. D& en Lklubb har ett sd relativt stort
antal medlemmar som vi, c:a 120 st., upp-
star alltid fragan: “Vem Hr mest beritti-
gad att f4 birja flyga?’ VI ha ordnat
rangordningen pa s4 vis att alla tj&nster
zom medlenmarna  edra  klubben hetalas
med podng enligl nedanstdende virdering,
vilken vi beslutat skall gilla tills vidarve.

TLYGTIDNINGEN

Poiinglista for uttagning av elever
till flygkurserna.
1 bygplimme ............ L — L, T
1 arbetstimme {(rep. av bil, ar-
bete med vinsch efe) ......—1 ,.
1 manads medlemstid

Ordf. under ettt ar .......... = is
V. ordf. under ett-ar ..... e i
Sekr. - T LD ="l
Kassor it i T T =hi g
Underkassor under en manad .. —12 5

Tilligg for underkassérer for
varje inkaszgerad méanadsavg,
Gruppchef

.............. ¥
Flyginstruktor under ett n
Bitr. flyginstruktor under i
Bygrledare under oft ar .... e
Bitr. byggledare under e e
Styrelsemedlem utan s&i

funkiion under ett ar ...... =R
Styrelsesuppleant under ett ar—15
Revisor - N, -
Revisorsuppleant % L2 P e

Vid gavor till klubben ar

Dessutom Hper styrelsen att till
som for klubben utfort gagneligt
arbete utdela skilig podngsumma.

Hégsta poingsumma dr utslagsgivands
vid uttapning av fyeelever,

Varje minad uppriittas en A-,

PETEGI,

5]

B- reap.

sig till de olika kurserna. Denmna
intresset och sporrar ftill
deltagande i byggverksamhet ete.

Ekonomien har till foljd av en utstill
ning och effektiv inkriivning av minads
och kursavgifter samt statspremier till wi
stora gladje hallit sig pa plussidan, trots
inkip av glidplan, bil, lina, vinschdetaljer
m. m.

Till viren berikna vi ha tre glidplan
igdng forutom Babyn och se ddrfor ganska
ljugt pa framtiden. Sekr.

litice:
lista stimulerar

En trafikpilot
ser pa segelllygningen

| DY gotl bevis Tor att sepelflygningen &r
vird att lHgga ner arbete och intressge pa
ar det faktum att manga erfarna frafik-
flypare idka gegelflyg =om en l#dr habby.
I Tyskland #ro alla Lufthansas {forare se-
gelflyruthildade. T Sverige ha vi kapte-
Lindner och Ahblom. USA har en
parallell till vira nimnda segclflvearess,
niamligen kapten J. Shelly Charles, flygmil-
jonfir tre pinper om och anstdlld vid
Eastern Air Lines, pa vars linje Atlanta—
Chieago han flyger. Kapten Charles, e¢l-
ler "Shelly” zom han kallaz av sina manga
vamner, ar gammal 1 garde. Han bérjade
flyga fér 20 dr sedan och har varit med
om s2 gott som allt pa detta omride, sa-
som tavlinpar, "stuntflygning” m. m. Nu
lotsar han tolvtonsmaskiner genom luftha-
vet.  llet var 1939 han borjade segelflyga
pa allvar, vilket hinde... ja, det Ar bist
atlt lata honom =zjdlv beritia (utdrag ur
"Soaring™) :

TNETTL

— De fhrsta "hoppen” gjorde jag i eit
gammalt glidplan for sa dir en tio ar till-
baka, Minnet av detta plus lite glimtar
ur nagra tidningsartiklar kom mig att in-

se att hidy var alla tiders hiirlipaste sport.
Ar 1939 kiopte jap en bypgsats till Svnings-
segelplanet Beowlus Buby Albalross och sat-
te ihop den under sex minaders lediga
gtunder. Och inte blev jag besviken pa
provflygningen, inte! Foérst hade jag en
benigenhet att hidlla 6y hég hastighet och
var riadd for att gora cirklarna tillrdcklipt
trédnga och hranta, men efter en manad
gtartade jap med flygslap och stannade
uppe ofta Sver en timme it gingen. Och
med det dkade sjalviortroendet horjade jag
kunna termikflyga med verkligt utbyte —
underbart! Var erfar man annars denna
upplivande kidnsla av szvepande, sviivande
liudlés flyening? Man blir faglarnas like.
Det kan ingalunda jamféras med motor-
flypning. Tur minga alika och fullindade
typer av motorplan man in har flugit {or-
ut i ger zegelflygplanet en ny sensation,
som gar over alit annat.

Men detta & inte allt. Det finns inget
battre dn segelflyg for att underséka luf-

tens rorelser, strukturen hos ett moln
0, & v. Taek vare denna sorts flygning

har t. ex. termikens natur under de senasle

fem aren kunnat undersikas grundligt och
vetenskapligt. Viardefulla rin ha fram
kommit genom meteorologer och segelfly-
eare, vilka nu samarbeta intimt. TFor att
bli en god segelflygare miste man veta en
hel del om meteorologi — alitfior ofta pa-
triffar man fortfarande motorflypare utan
dessa virdefulla kunskaper.

Mitt yrke per mig minga fordelar fram-
for segelflygare som inte flyga pa annal
sift, Dlet mest vardefulla dr kanszke f
rangen till Bastern Air Lines wvide:
karta, som utsindes var sjiile timme fran
kontoret vid Atlanta-flypplateen. Genom
anvdndningen av denna karta har det va-
rit majligt for mig att vilja de bista da-
garna for mina segelllygningar. Om vi-
derleksrapporterna meddela daligt vidder =i
far mitt segelplan "La Paloma" stanna pa
marken. En annan fordel som jag har dr
min erfarenhet i instrumentflyvgning, vilkel
jag tydligt markte vid min forsta moln
flygning i augusti 1939, Det var sé
som ingen skillnad mot det jag var
fran trafikplanen.

Emellertid har jag lirt migz en hel del
nya saker av storl varde. Det finns t.

Ve

£X.
inget bdttre botemedel mot frukian fir
nidlandning in nagra flygningar i segel-

plan. Man kan ju t. o. m. pastd att det
med segelflygplan Dlir en nodlandning i
slutet av varje flygning! Sadana flyg-
ningar ge piloten sjdlvfortroende till =zin
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firmAga att landa ett motorplan med stop-
pad motor. Bedimning av glidvinkeln och
vindenz imverkan samt skickligheten att
pricklands iiro saker och ting som trinas
upp vid motorlis flygning, Nar man lan-
dar ett segelflygplan kan man inte dra pa
och gh om igen, utan landningen miste
lyekas firsta gingen.

Annu en gida av Sporten dr vird até be-
aktn, nigot som till fullo inses endast av
dem =om fro aktivt sysselsatin med segel-
flygning. Det fdr det kamratliga samarbe-
te som utvecklas av en prupp som L oex.
hiller thop under en weekend for att segel-
flyga, DTlenna anda gér allt arbete —
kanske under besvirliga forhillanden —
itt och lekande, och beliningen dr mer dn
tillpfickliz nity knmraterna se den for till-
fallet flvpande nd kontakt med termik och
cirkla uppat, Och det ar ingen som mutt-
rar #ven om det tar hela nntten att himta
tillbaka det ldngt borta landade planct.

Nu har kapten Charles birjat tycka att
hans Bowlus Daby &r lite for enlel, varfir
han gkaffat sip en tyskbygppd "Minimoo',
firut dpd av en av USAz sepelflvecham-
pions, Chet Decker., 5S4 nu ska det vil
bli finnu finare resultat. ..

Flygvapnels aspirantbroschyr 1941,
innehéllande underriittelser for sdkande
av anstilining som officers-, reservofficers-
eller flygingenjiraaspirant vid Flygvapnet,
{finnes  nu tillginglip  [6r  inlresserade.
Broschyren, som by rikligt firzedd med fo-
tog och annonser forutom den vilredigera-
de texten, kan fis frin Flygstaben, [t-
bildningeavdelningen, Stoekholm 10

SEGELFLYG
med radio

For forsta gangen | Sverige flog sonda-
wen den T dee. en segelflygare sitt plan
med hjélp av instruktioner som framfordes
genom radiotelefoni.  Flygaren i sitt plan
och instruktiren pié marken kunde utan
svarigheter samtala med varandra.

Premifren fgde rum ph Bromma, dir
man i ett flygplan installerat en natt liten
apparat for telefonisindning och -mottag-
ning.  Apparaten, gom uppfunnits av tek-
nelogerna  Gunnar  Sundblod och Ewrland
Lijungdahl, vintas f& stor betydelze for ut-
bildningen av scgelflyeare 1 Sverige.

— Proven ha verkligen overtrdffat vira
forvintningar, siger hr Sundblad. Vi ha
lyekats £4 fram en mottagarc-sindare som
med kablar och batteri viiger 2,5 kg, Vag-
langden Hr 5 meter och rviickvidden en mil,
vilket torde vara till=ickligt fir segelfly-
pets behov,  Segelflygeleven sitter ju i all-
minhet ensant | sitt plan och har hittills
] haft mdjlighet att konferera med ldara-
ren pa marken. Denne far nu tillfille atc
under hela flygningen @va kritik och ge
instruktioner, vilket betyder ett ovirderligt
Mus for undervisningen.

Roslagens AFK, Norrtilje,

kommer snarast att bbrja montering av
en byggsats till SG-18, som bestillts fydn
Ranoverken, Halmstad. Byggledare blir
Lennart Jinsson.
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Engelska flygare heratta

"Flygraid, Piloter beritta. Lijos
Fiarlag, Stockholm. 290 sidor. Pris

B=Th.

"Flypraid” fir en bok som sammanztillts
av en del av de mest spiinnande berittelser
som engelska strideflygare haft att beritta
i radio. Det dr langt ifran en vanlig bok,
ty sadana brulka ju i regel vara zkrivna av
pennang min. I Flygraid fives talan av
handlingens méin, enkelt och absolut ej
konstitrfaret, med gott humor ceh Frisk
fart. Trots att tflygarna i krig ha ett svirt
johb att ulfiva tappa de tydligen inte gu-
gen s latt, .. Det ar HAFs midn av alla
grader och i alla hefatiningar som beratta
om sina basta upplevelser, om bombforetag
och spaningsflygningar langt in dver tyskt
omréade, ja, dnda till Ttalien, djirva strider
mol fiendens jaktplan, nodlandningar pi
Nordsjin m. m. Aven uthildningen vid
RAT, flygplanens skitsel och dylikt skild-
ras timlipen ingfende. Boken #r viivd att
lisas, till stor del dirfor att den verkar =&
sann och riktig tack vare det enkla och
trovirdiga framforandet av  hindelserna.
Fir flvgfolk torde boken vara sjilvskriven.

Xter.

"L'Italia nel Mondo™

ar nammet pd en intressant tidskrift med
clegant tryek som ulges av Unione Propa-
ganda Estera 8. A, T, Rom. T varje num-
mer finnes cn avdelning som behandlar
Sverige. Aven annonger frin avenska fo-
retag Torekomma 1 "L'Ttalia nel Maondo™.

Typ- K. 1.

och avgosningsplais somft

PILAR x ori

ov alla stag
fér vagledning
till skyddsrum.

Begéar offert.

Jacob Weslinsgalan &, Stockhalm.
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GODEAMD OCH FORORDNAD AY LUFTSKYDDSINSPEKTIOMEM.

Kitip fcke mindgrvadrdiga efterapningar.

avsedd f&r allmdnhetens vagledning fill skyddsrum, férbands-
vid luffantall.

rapportstallen

ERIK KULLE A.~B.

Tel. 530872,

VENTILFJADRAR
FOR
FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042




16 FLYGTIDNINGEN
For endast
Kronor $:95

far Ni FLYGTIDNINGEN
hemskickad under 1942
e = . (febr.—dec. 1942 kronor 3:50)

Ni slipper allt besvir med att kipa los-
(\ nummer, vilket dessutom blir dyvrare. Som
GOTT NYTT AR, lham- prenumerant riskerar Ni ej att o miste < Gi ej i stmnen — falj med )
;f;r_} :,i"r{;i”\rf\??!; \{M fean lisa om nigot nummer, utan tidningen kommer | J;F ,ré;:i-'\"?::r.:'{;fj:” rero pd FLYG- (
B R o varje ménad punkiligt i Eder brevlida. e innrkato IS R

Prenumerera i dag genom att safta in heloppel pd postgiro 1476601 o o oot s =

vart prenutmerationssvi L.

Allt om flygning och flygare fir Ni reda pd genom Vart motto dir: En populir flygtidskrift till ett
FLYGTIDNINGEN, 3veriges pepulira, pigga och alk- populart pris! Alla skola ha rid att prenumerera.
tuella flygtidskrift med massor av artiklar, Lilder och Ingen far avskrickas av  prenumerationsavgiftens
nyvheter fran {lygel inom och utom landet. storlek,

Sveriges populdra flygtidskrift gar standigt framat - uppat!

Flygtermer pa fem sprak. Xl

(Av Lotharv Ahvens)

Syvenska Tyska Engelska Franska Ttadien=ka
luftekepp Luftschiff ) airship uHIL’n abile (i Lhelglbhle  dm)
lultirallk Lauaftverkohr {m) air traflfic wirien Lrafiicn ()

It Lartidichte ([ density of the air a0y de Yakr densith ()
| FIERA BT Lufttitchtigkeit=gohain (m) cerlificale of aivworthiness; & certilteat (m Jde navige- certifienls
ool Al bilité
Flak-Gesehittz in) anti-airerall gun canuon (m) antiaéricn

] Querlage (1) hank insiinnleson (f)
I Querneigungsmesser (1) bank indicator; cross level: indie © fmy de pente

Yhibble ersale

{5 starten take ofl; it i
ftricly (md 130t t o I 5

ladbalk nholm () box shar lopgeron in) longheron 1) i sitiln
e brinsisforbrukning reringer Yerbranch tnn low consumption faible coneon 1) bakae conaumoe (i)
g sjunkhnetighot geringe Sinkgeschwindig- low sinking spoeed fuible v i . i

keit (f) daesieonts
hetryekadiick Nivderdruckreifen () low-pressure tyvre pra () & bassé predgion
Thetindning Spiitzlindung (1) retarded ignition
tiefhiingends Wolken () low  clonds
\. erricgelung (1) Iorking devies

it I iy uhes:

erie Rienerung (1) locked conivols

drziliche Unlersuchung () lical cmination mieclicals
z (ry diber alles overall-1 th e (1 totale
lnpdiutiningemitar: Léngeneignngsimesser () fore and afr level indicator clinonmdtre tmy longibndinal
{pitel indieator)
lingdetubilitet ingsstabilital (f) longitudinal stability S0y lengiadinals
lin=a: tADDa i ST drain; empty r
aliflupen leichl wu (liegen casy o fly plioter
liitinlnpshastighet Abfluggeschwindighkeit (I take-off speed vitesse (11 de déeollage .
Wltrader: feimreoder Trimmklappe (1) irim flap: trimming i valel (ml de centrage 1 i cent
tab trimner
mager hiandning mageres Gemisceh (o) weaak mixtars n:l.mr_‘u mi Pauves i
wangnelapperal Magnet (m) TAgn-to L 16
s 1.-|||||l.|.-<:: Magnet-Kompass (m) nmgnvhf COMPRSS s fnl o nagneligue {iea
mall; g Bauvorrichtung ) jig: assambly jig t (mh
firmhga Wendigkait (i) manceuvrahbility maninhilité (1)
mark ki rulln rollen taxy veoaley ad o s=al G

markin Henlion Boden-Organisation (1) ground-crganisation arganisalion (£ lerresto
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éorkopplingar

Aviocorxpacknings-
materinl

DEUTSCHE
BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M. B. H.

BERALIN SW 28 REFR:A.B. ERVE 8TOCKHOLM

Populdr flygkurs

| AVANCERAD FLYGNING
av CARL FLUGARE

mer birjar en populdr flyekurs 1 avancerad flyg-
FLYGTIDNINGENs kiinde skyibent Cavl TPhi-
varn forvissad om all denna kurs blir minst
: nybiiv jarkursen, som avslutades 1 september.
l"LYG’l'!.[)N[NGI"’\Is lasare.
camensproven skala hortfalla
v utan endast ett slutprov

iller emellertid zom vilja vara med att ldsa
ogvet  komomer att omfatta friagor fran
Lc)ll ni givetvis kursen om ni dr
hra att vara Idsnummerkopare,
I‘.u hiva ga och kilpa tidningen
4 att FLYGTIDNINGEN
det bli Annn svarare ath

i
varje manad. ".l: 1|
ar slutsald nagon man:
T4 tag i det dmskadc

* ni emellertid saken ge-
ter for 1942, ty da fir ni
under hela nista ar.

a-fyra hels ETINE
DNINGEN sles @
irom 1 forra nu
1 a wvi meddela att del Annu finnes ott antal
exgmensprov kvar Tedn forea fyplursen, varlsr nya elever fort-
farande kunna & penomgd korsen oeh erhalla det flotta flye-
diplomét.

Valkomna till flvgkursenl

Beil.
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Vandringsutstdllning
) uthyres av KSAK

KSAK har jordningstillt en vandringsutstillning, som uthyres
till flygklubbarna landet runt. Uppslaget drv utmivkt, da det
efta kan vara svart for sirskilt mindre kiubbar att fi ibop ma-
terial till en intresseviackande utstdllning.

Den nya utstillningen hade sin premiir i Sandviken den 22 no-
vember.  Avsikten ar att den i forsta hand (. « ., den 31 maj
skall (lll\llIP).i bland de anslutna klubbarn: iUtstillningen om-
fattar i huvudsak 16 vi armar med sidostveken, vilka app-
taga cn sammanlagd vigglingd av 20 m.  [lessutow ingd tre dis-
kar for modell- och =e odF]vucf samt en mindre forsaliningsdi
Givetvis finnas ocksa mmielll_ulan av alla slag, ]15g§;1.d\|.~.«kh1]
ritningar, fotos w. m. inom scgel- och modellflyget. For a
fraktkostnaderna skola nedbringas och tid vinnas kommer en vil
disponerad resplan atl uppliggas, varfor klubbarna uppmanits
att inkomma med preliminidra uppgifter om och i 54 fall vid vil-
ken tidpunkt de vilja hyra utstillningen.

Flygklubbar som ha tillgidng till stora lokaler kunna utika
KSAKs utetiillning med expositioner som utlanas av Svenshe
Aeroplan AE och Aerotransport — den senarve bendamnd "Famil-
den Malk flyger”. Detta har Flygkluhben Clippern 1 Londskrona
tagit fusta pa och overtagit s=iavil KSAKs som ABAs och
SAARs utstiillningar efter Sandvikenklubhen., Pa delta sitt er
hiller man en representativ utstiillning som i biista fall kan dra
stor publik och pengar till klubbkassan, Det maste dock med
skilrpa Framhallas att denna utdkning av arrangemangen stiller
stora krav pa arbetzvilja och organisationsfGrmaga samt fordrur
en effektiv reklamkampanj av den utstdllande klubbhen, Thet
riicker inte att endast en eller tvd av medlemmarna arbeta 1 detia
fall, utan alla méaste stélla sig till forfogande for att dra sitt atea
till stacken.

.

KSAKs byggbidrag upp-
béra — statsbidrag i stdllet

e fonder ur vilka KSAK under Aren 152740 uth
bidrag till anslutna klubbar till glid- och segelflyvg
lingre till forfogande, varfir sadana bidrag icke lHngre
De klubbar, som tidigare fatt dylika bidrag men av olika or
ej uttagit hela beloppet, kunna icke heller pariikna att
resten. I samband med bygghbidragen hor KSAK fidigare f=Ll--rl
hjalpt till med kostnaderna Tor klubbarnas besiktnis igar mh praov-
flygningar samt fven formedlat verkstillandet awv \\
satnma orsaker som ovan anfoérts dr icke heller detta 1 4
ligt for KSAK. Klubbarna maste alltsd hiidanefter A SVIATD
for sina besgiktningskosinader och sjilva bestilla erforderlipa
besikiningar och provflygningar. Ansikan om besziktning av ae-
gelflveplan stilles till Luftfartsmyndigheten medan besikining
cller provilygning av glidplan stilles till limplig bygplkontrol-
lant, bhesiktningsman eller provilyeware direkt.

Emellertid finnag numera mijligheter till statsbidrag [
terielanskaffning, Till samtliga flygklubbar kommer i varje
sarskilt full att meddelas vilka utsikter som sté Gl buds fir ale
erhalla Lidrag av statsmedel cller ur for gpeciella @ndamil ay-
sedda donationer,

talt byvge-

Med detta nummer f6ljer som bilaga eit inbetalningskort for
prenumeration pa FLYGTIDNINGEN,

FLYGTIDNINGEN 1941
i flott pirm med Suldtryck

inbunden

Pris endast 5: 75 kr.

Lésa pdrmar med guldtryck f6r inbindning
Pris endast 2: 50 Kkr.

Kekvirera dem | dug frin FLYCGCTIDNINGEN, | morzon
kaanske det dr férsent!




Hirovan fotos av sex flotta Tollin-model-
ler: dverst t. v. en Voisin frdn ar 1908 i

gkala 1/40 (pd Tekn. Museet); t. h. en

AKE TOLLIN

bland mastarna

]\’[ anga Aro de som vid ett bestk pad Tek-
niska Museet i Stockholny driijt sig kvar pa
den s k. Plygpaviljongen fir att njuta av
de gillsport vackest och naturtropet ut{oe-
da flygplanmodellerna, vilka dro avsedda
att visa flyglkonstens olika utvecklingssta-
dier. Sikerligen har ocksd en och annan
besikares tankar gact litet ldngre dn till
enbart modellerna till manpen bakom
verket, Men det finns nog inte minga som
ha nfigon mer inghende kiinnedom om ska-
paren av dessa misterverk.  Forskar man
en smula i saken skall man finna att spa-
ven leda till Orebro, ech man kan diy an-
triffa upphovsmannen till  modelierna.
Hans namn #r Ake Tolfin, och han har en
mer {in 20-arir bana som modellbyggare
bakom sig.

Till en bérjan bygpde han sina madelior
helt i papp men dvergick snart till en
blandkenstruktion av papp och trid. P& se-
nare tid har han taglt ett nyit jittesteg
framat — han kan nu skiinka sina model-
ler en ytterst naturtrogen metallklidsel,
Ett atmirkt exempel h#rpd utgir en Jun-
kers K 47, som han firfardigat. Efter
gver 300 timmars experiment lyekades han

Vickers Vampyr i
skala 1/34. Mellersta
raden: t. v. en Fok-
kor DR-1 iskala 1/34;
t. h. en 8. E. BA i
skala 1740 (Tekn,
Mus), Nederst: t. v.
Sopwith Triplane i
skala 1/40 (Tekn.
Mus.) och L. h. en E =
Fairey Baitle i skala i
17534 med metallklid- E
gel. |

Thet Ay inte endast i
modellbygrre som Ake
Tallin blivit en dver- |
diingare, Aventi fri-
gn. om Att rita pla-
nen i absolut Gverens- |
gtdmmelzse med orgi-
nalflygplanen saknar
han sikerligen sin
gverman i Sverige.
Biledes kan man med
sikerhet siigsn att vid-
gtdende pitning Ar B |
utan bristey — ryed.
vhgpar t. o, m. gissa
att wvilken ingenjor
gom helst vid Hein-
kelfabriken skulle va-
ra beliiten med Tol- | i
line dversiktaritning | E
av det eleganta natt-
jaktplanet He 113...
Det fir emellertid eti
intensivt arbete som A
ligger bakom en - | -
den  ritning  innan
man kan vars siker | Al
pi att den dr felfri. |
Man maste dven hale
Ia sig med ett flertal
uthiindska flyprtid-
gkrifter fir att kun-
na  komma dver si
méngn  olika  bilder
som nijligt  dver

rezp, flyeplan,

<

|

i
bk

FLYGTIDNINGEN

— MASTAREN

Ake Tollin.

fa fram en bra press for pliten och kunde
pa sh sdtt firse sin modell med en korru-
gering, som till 98 % overensstimde med
orginalets. Tar men sedan | betraktande
att de felande 2 % icke berodde ph niagon
foelberikning utan pi spiinning i pliten, =4
forstir man att det &r etl enastfiende re-
sultat,

Efter hand har denne wverklipe mistare
bland modellbyggare fatt en omfattande er
farenhet pd sitt omride. Han kan nu dta-
ga sig allt fran metallpropellvar, glasku
poler till kulsprutetorn i konstharts, och det
finns saledes icke lingre nigol som #@r ho-
nom frammande.

Det ar med gliidie FLYGTIDNINGEN
i dag kan presentera en modellvitning Gver
det tyska jaktplanet Heinlel 118, signerul
av denne mistare bland mistare.

Och hir lAmna vi ordet till konstrukts-
ren, som ger oss en kort beskrivning av det
fina modellbypreet.

Heinkel He 113,

Pa ett lampligi tristycke, al rekommen-
deras, utarbetas fiirst kroppens projektion
uppifran och projeklionen frin sidan,
varefter den slutliga utformningen sker.
Allt under flitigt anlitande av mallar, en-
ligt tvarsnilten pa rilningen.

Hil

Vid arbetet med vingen ligger man siie-
skilt mirke till att aven ondersidan frim
kroppen ul till landningsstiller dr svagt
nedaihojd. Yingens profil Konlrolleras noga
med hjilp av mallar. Landningssiill och
stjdrthjul dro infdallbara, men def dr én svir
sak som endasl de mera erfarna bygzarna
biira firsika sig pa. Den trebladiga pro-
pellern med spinner dr heller inte lait alt
fa bra, men det dar en sa viktig del ay mo-
delien att del linar sig att igga oed mye-
ket arbete pi den. Propellerbladen giras
var for sig och monferas sedan 1 hal, bor-
rade 1 spinnern.

Efter den sista avslipningen av yiorna
gor man 3—1 strykningar mesd schellack-
pelityr och slipar efier varje sirykning med
finaste sandpapper. Sedan malas fverylor-
na i en morkgra firg med en smala gront
i och underyvtorna i en blekbia firg.
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DANSK

MODEILLFLYGBOK

sedd ur svensk synvinkel

"Maodelflyvesport” av Bang, Weis-
haupt och Thinesen. 300 sid., 24 rit
och 16 sid. fotografier. Forlag: Has-
selbaleh, Kipenhamn. Pris: 7: 50 dan-

eka kronor.

Som FLYGTIDNINGEN i firra numret
i korthet kunde omtala har en dansk mo-
dellflygbok nyligen otkommit. Forfattare
aro de for vara lisare vilkinda experterna
Sven Wiel Bang, Per Weishaupt och Johs.
Thinesen., Det #dr saledes experter som
man kan stilla stringa krav péd, krav som
betriffande denna bok till fullo uppfyllis.
Aldrig tiliforne har vil en modellbak zlri-
vitze pd ett mer glinsande sitt &n denna.
Man kioner att forfattarna ha lagt ner
hela =in gjil 1 verket. Iie ha sékt skapa
en modellflygbok =om icke endast skall tja-
no gorn ldvobok utan dven med behallning
kunnz lassz av andra, icke modellflygare.
Och de ha sammérligen lyckats.
Bokens storsta fortjinst ligper férnam-
i att den lEmpar sig svnnerligen bra
roav nyhoriare, Dessa dro fér
det mesta vana wvid torra, trakigpa velen-
shapliga utliggningar om aerodynamik,
atmozsfirens tryek och andra dylika ting,
men i denna bok foras de pa ett lekande
giatt in i flygningens mysterier.

ol

[lei dr bokensz fdrsta kapitel som av-
handlar den teoretiska sidan av madellflyg-
ningen. Hiare i alla siirskilt for nybirja-
ren aktuella problem sin ingiende forkla-
ring. Sikerligen ghkulle en nyborjare skyn-
da forbi ett dyvlikt kapitel om det vore fra-
gan om en helt vanlig modellflygbok. Men
in boken hor icke till de sedvan-
liga typerna. Den formir draga ldsarens
uppmirksamhet till =zig, hiller hans in-
tresse spiint och skiinker honom lattfattligt
en inblick i varjehanda wvikiiga ting. Det
forsta kapitl i edes ett avsnitt som
man pa tgra villkor kan, vill eller far has-
ta forbi.

den da

Nista kapite]l beriir segelmodellernas om-
rade cft omrade dir ferfattarna syn-

Nixd I'liuj.".'-' J-;.-'rr.-.-t t Hoinkel Hi

anelighet oeh styrid.

118 ger all -

tryck v

barligen #ro i sitt esse, Dlet dr en for-
bluffande rik lkunskap pd detia gebit de

dpa.  Man firstar, sedan man genomlist
och begrundat detta intressanta lkapitei,
att  de danska segelmodellerna dro de

svenska suveriint dverligsna.

Vay kapitlel om segelmodellerna mycket
forndmligt, giller detta tyvirr icke i sam-
man man det foljznde, som behandlar mo-
tormodellernaz konstruktion och hypenad.
Om de sepelmodellerna dro de
svenska overligsna, s& Br forhallandet om-
viint vad motormodellerna betriiffar. Hir
dr det danskarna som ha myecket att lara

modellflygande svensha brider.
Detta om man ser boken ur svensk synvin-
kel Ur dansk synpunkt torde detta kapi-
tel vara minst lika goit som de foregaende.

Som en sammanfattning kan man i alla
fall siiga atl alla Nordenz modellflvgin-
trosserade med denna ntmilrkia danska mo-
dellflygbok fatt en bok, sem siikert kom-
mer att bidrapn i visentlig prad Ul mo-
dellflygets spridning hir 1 Norden.

"MODELFLYVESPORT"

Prig: damska kr, 7:50.  Siljes | Sverige gennm

Adam Helms lmporthokhandel

Regeringsgatan 39 - Stockholm

MODELLBYGGARE!

Har Ni var stora katalog fér 194273
2
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Tva praktiska
scanordningare

For

Varie modellflypare vet hur svirt fir
att icke sfga omojligt det dr att ensam
starta en segelmodell § higstart, Visserli-
pen kan man lppn modellen pd marken och
fa upp den 1 loften med ett Men
det Ar icke alltid denna metod lyckas, och
det kan hidnda modellen skiir ner sig och
vaddas.

Den modellflvpare som icke har tillging
till en medhjilpare f5r sin segelmodel] ¢ill-
rades att forfdrdiga denna enkla
bana for segelmodeller. Principen torde
helt framgid av skissen, och banan kan ut-
firns pi manga sitt. Har fir modellbyg-
gnrens eget omdome spela in. :

start av segelmodeler.

ryck.

start-

Fir uppdragning av metormodeller.

Liksoro man icke pgilrna kan starta en
seppelmodell ensam, fir det svirt att draga
upp en motormodell med deillbore om man
icke har nigon person till hands som kan
hilla 1 modellen.

Manga ginger det vara svirt att
uppbringa en dyvlik medhjilpare, och da
kan det wvara bra att ha demnmna lilla
finess med =ig 1 modellviiskan. Principen
fr synnerligen enkel meén mycket tillforlit-

Anordningen bestr av en kilformad
it zom for med ett litet rektangu-

urtag for flvegkroppen.  Modellans

kan

lart
pummnimator fusthalles medelst en kraftig
pianotrad, som gir genom kroppen och vil-
ken sedan vilar mellan de smd vinkelklos-
Fir att icke modellen plitsligt =skall

sETNR,

fran kilen forzes denna med en

stoppanordning.

sliippa
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Nybdrjarens forsta modell

Mun kan aldrig nog papeka for nyborja-
ren att han bir hicja med en fér honom
limpad modell. Allt viiljer han
namligen en alldeles for svar typ, misslye-
ger modellflyget ph biten. En
k#ind engelsk modeliflygare yttrade en géng
de kloka orden att modellflyget for varje
ny modellflygare mister en annan och det
pndast pd grund av att nybiériaren oftasl
viljer fel modell.

Stirsta® folet hiirvidlag lipger —

co filiy -

for ofta

kns och

eller
kan nog hos en del modellaffarer,
som med hraskande anponser erbjuda ena-
stiiende vackra, latthygeda och framfor allt
priehilliga byggsatser till alla slags modal-
ler. 1 allmiinhet utgbras dessa byppsatser

av 5 k. skalmodeller, vackert inlindade i
siing askar,  Modellbyprarven lTastnar for
en <dylik och kiper glad 1 hdgen en byvgpe-
sats, Han ilar hem {ér att ta del av inne-
hallet oeh han har sikert stora forhopp-
ningar. Ilet skall minzann
linge forrin han dr ute tillsammans med
de andra modellflyparna och tiivlar, ja, ett
litet rekord 1 nagon klass kanske rent av
foresvivar hanom,
har blir nir han Gpprar sin dyet Térviirva-
de bygesats. En samling asmd balsallak
och lister av olika storlekar miter honom,
allt inlindat i ett litet papper, vilhet en-
ligt vad han kommer underfund
med utgér ritningen. En arbetsheskrivoing
medfiljer aclsd, och snart har modellbye-
guren plojt igenom denna med stérsta has-
tighet. Qeh se, det star faktiskt i anvis-
ningen sty Gverflid av rezervimaterial finns
i satsen,  Da kan han allisa vara sliker pa
att allt star rvdtt till. Glad i sinnet har
hon snart lelat ritt pd elt par flaskor som
innehilla lim, Ja, vi igen innehally de
lim, men et lim som ibland fir alldeles hop-
torkat och alltsd oanviindbart. Modellbye-
paren har icke annal att gora &n atl rusa
tilibaka till modellaffiven fér att inképa
cll styeke balsatub,  Och hiir birjar mio-
dellbyggarens oanade utgifter. An ir det

icke drija

Men ack, sa besviken

HETIAYe

Modellflygarna

4 s % T ( i

Firslag till indelning
av modellllygarel

Minga av vira modellflygare @ro icke
nijda med den indelning av modelflygsi-
songen som hittille varit rddande. Detta

faktum hor vizat sig i en mingd brev med
forglag till en enhetlig indelning av modell-
flypverkeamheten, Vi har valt ut det biis-
fiirglaget och presentera det for vira
e, Lige miirke till att detta &Gr ett
raleg, oeh ett dylikt bir ju som bekant
pe upphov till diskuesion. Det dr vir for-
hoppning ettt s #ven skall bli fallet med
Red. l8wmnar girpa plats for
m., men mitrk ] att kritik en-
sittigad om den loper 1 positiv
Firslaget har som upphovsman
Rarl-Arel Pottersson och lyder som fBljer:

ruder,

|

dast iy be
riktning.

Januari: Byeg- och konstruktionstdvlingar
anordnade av KSAK.

ri: Svenska mifizterskap i inomhus-
flvirning,

Muors—april: Distriktstdvlimegar.

Febiru

Maj: Distriktsmisterskap.

Juni; Modellflygliger med svenska {(och
nordishn) mésterskanp,

Juli: Nationella och klubbtivlingar.

Aupuzti: Fib-finalen, Iaternationeila t#y-

lingar.
Sept,—okt.: Nationella och kllli)lillii\']il‘,_'rn]'_
Nov.—dec.: Kursverksambet, Nybdrjarkure-
Llubbarnn,  Inarrukitres-

KSAIL.

Ser v
kurser iy

-~ CWA; /- AR ORDET )

Norrkindsk segelmodelljiitie

Att modellsegelflyget griper ontkring sig
i vart land blir fér var dag mer och mer
uppenbart for modellflygred., som titt och
titt Tar brev frin modellflyenre. De he-
riitta att de p& grund av den brist pd bal
sa och gummisnodd sem no &r rddande
tvingais overga till segelmodeller och det
med gott rezultat, Sa ock modellbygzaren
Sune Nalin, Loeugsele, bland vilkens omfat-
tande produktion av modellplan den har
nedan tillsammans med sin Hgare avbildade
sezelmodellen kilt miirkes. Denna jat-
te bland gegelmadeller har en spitnnvidd pa
ieke mindre en 2 m 8 em, och del synes
veld, som om konstrultionen vore Tyckad.

FLYGTIDNINGEN

det ena och @dn det andra han hehiover, och
hans turer till modellaffiven bli allt wvan
ligare, ty han har kommit underfund med
att materialet icke rvicker till att byega
maskinen firdip. Och det behivs 8 mye-
kel annat.  An skall han ha modellplaniack,
in gummisnodd och mycket annat. Sma
billiga saker, som. tillsammans otgora ett
helt Titet kapital. Och dven om vir me-
dellflypare far gin modell firdig efter mye-
kan moda s& Kommer han snart att finno
att hans modell icke nir de flygtider som
han list om i annonsen. Faljden blir att
hang intresse snart tynar av, och modell-
flyget r en beundrare fattigare.

En nyhérjare hiy tinka sig for en smu-
la innan han ger sip in pd att kipa en
byurgs Han bir resomern pid ett rath-
framt =8tt med ndgon madel 1] y-
pare, som sdkert kan ge honom en del go-
da rid. Den bhista ldsningen, icke blott for
nyhirjaren ly utan for modellflyget i
dess helhet, dr att modellflyparen stker sig
till n&gon klubb och inom denna fir lAra
sig bygga och flygs modellplan, Detta &r
den enda och riktiga vigen, och det dr en
viig som fir den unge nyborjaren till fram-
ging pa modellflygets underbara bana.

erfaren

Ovanstaende dr firsta artikeln § en kors
for nybirjare inom modellfivget. Mangs
woda rad komma hiir alt givas, varfor vi
rada alla som ¢j kunna rikna =g Gl "gam-
la modellflyguvar” all noga Gilja kursen
fran barjan.

HARALD MARTIN...

(Forts. frén sid. 12)

gom afile hidvog med en limgre orid
flyghdndelzerna 1927—1900  jamdts
tubeller. Far LIS skrev fion semtlige cr-
tiklar i desa kataloger vid if.!':-'f-:'.'-rnl.l.II!:;.'.'Iml
ta2l woeh
ardwandet ar den histosiska codelningon po
HLIS 1881, Sedan fleva dr
e f.f?i'l'.l'tf.'lll'rl tale  medarbetare 1 Novdiak

Hert

o

releorid-

1938 st vor  hehjilplig med

fedibicken v Ren

Flan !'f__lll'f.lell'.' gt S

Martin en

ol heens firato

ol .'i'r.ul-.‘r'll"f.lltl.l_r.'l':-n'l ribelel Ty

pionjeirerne e @ landat
et feenstenktioner
e 1HGT, Han var dven

Svenakae Modell-  och

datera gig vadaon frdn
Bl

Segelilygfirhindeat

mitel e okl

1054

§.
Harald Martin dv vdaed off varmd tack
frin allt flugfolk i Sverige for vad Jon

giort som flypwingens ouwtbralthige vapn-

.-fj‘u‘u,rrn‘n under de swire genomibrottsdren,
Hong verk kan ef sog appsfalias.

Meteor,

BIRGIT THURING...

{Fortz. fvda sid. 13)

liittvandn Biekern, suverdnt beldrsbeonds
afla mandvrer, iy def att hoppas att hen-
nes paner g att gemomforn, il b bpd
fir flygintresset blupd vart lopds keinali-
ger unydont,

I fvorigh kan némnes att Birgit Thiring
aty dagens Lins 1 Crrdngeahery den 17 jo-
wieri T81E, tog atudenton t Stoekholm 1931,
dr 176 em 1 strwwepldsten samt Lyeler om
frdimat avaneorad flyr-
i daa bl -

mentipe alrotter,

wine oeh YEN N e,
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JANUART

Vi rekommendera:

Oljor
Syror

Kemikalier

Farger -

Beist och billigast fran

A.-B. ALLAN SVENSSON

Muolmi Tel. Nnmuanroep

Il MATTOR. alla slag
MUBELTYGER
CARDINER m. m.

Stdrsta urval (1]l fordelakiigaste priser hos

oy

A.-B. Orientaliska Mattaffaren

Shdergaton 18 MALMUO Tel. 27058, 16248

Varme- 0. Sanitdra installationer
A, G.

4

Kelkbrottsgatan 26

C:o

Malmstrém &

Tel. 50225 LIMHAMN

r'Las

167 34
T 108 a2

MALMO.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras nammnen
pit leverantbrer till flygindustrin samt de-
ras produkter. [ dem mén nya kataloger
kommer deras innehill att om-
niamnas under denna rubrik.

inliimnas

A.-B. Vi Mudmao: Ashestva-

ihtor Andevsson,
ror, rorproppar, higtrycksplattor m. m.

A.-B. Tectilkompaniel, Bollebygd: TK bver-

dragsklader.

Bords Wifver A.-B.,

Bords: Flvgplanduk.

Danderyd:

tomateriel m. m.

1.-B. h'n'n:.'-ln.r.'..'-'l Snielkerifabril,

Packlddor for fo

A.-B.
BAHCO-verktyg.

Enkipings Verkstdder, Fonna:

FLYGTIDNINGEN vid

Tirmmot

Aberapa konrrespondens

med deasa

ETT NYTT SYNTETISKT GUMMI har upp-
funnits | USA. Det kallas " Neoprem Type Fr
il zos thla stark kild ner il mi 70
grader Fahranlieit utmn aii bl sproce.

AMEFRIKANSKA HUSMODFARS insamling
mldl 1941 Arr ampan] av anvind aluminium

ar til for antinge AN Jnkiplan eller 500

Iyrmotoriga bombplan.,

SET SECGELFLYGRIEKORD hm'l
Clajinanten Stephan Kiraly, som omed en
* ohall sig uppe § 20 thm 37 mit.

1 'l‘lll{I-\II'T

NYTT UNGER
aatts
M

‘-ll.‘l ar en ILon. efter alt upp-
I flyghvetanr pa-
ndgot =om  dven
framhbdllit wnder
kn MNygplankon-

]‘l;"k'l-
riﬁn turkiska pr
i, Om d

entriger
blr inhem

L']IHL'I'-I] er som i & fall Komma I| bygiens alles
om misn nojer 2ig med utliinds i licens,
diirom meddelas intet. En [l |.mul. it Livtlk il

hilr aeksh det nirmaste arbetsprogrammet

EN "STYRKRAFPTMATARE" har
av i rfabriken i
SO0 avser ottt vid mll\.mu'
nitta de Krafter
bringas [6r at
!l‘:

konatruerats
Anordningen,
+ veh trimning noga
somi i nh]n [lyeligen mi
utfore srlorderliga roder
tar enligh fiadervhgprincipen och dr ph
t afilt monterad vid I|,|-' Izpaken. Savil d
aom {ryckkrafter lisbara ph gr
rade

sknlor, M tre 'kn. a

8l kar, niimligen (6r max. 5, ol 30 kg
tryvelk

SIEBEL "HUMMEL"" SPoTL-

IulmT by uthommil rad upp-

sorm betee iand ¢, Det lbr i huvud-

pdynamlska ldndringar dom gjo Ving-

r-n ar sledes nu Al avramdade spetsar, villet

den gamla versionen of hade. VT gidller

Dessufor har den h
p-motorn pd 50 hk uibytts

pik 65 hk Planet fir hel
wrdningen har behd

kg blivit o
péa B liter har ug
1 B c:@ B0 liter ple
andra | vingen

1en.
viinds Ziinds
Hirth MM
i tril, i
lnlllm

an-

kr n;,)}.u'-:l.
ten  har

1
den 19,3 ||r_||-

miring 20 km/tUm gentemot det gamla ut-
planet, och marschhas! den @r
dkad med ¢ Ko/t . Lingsta

flygatriickan siiges vara
ta: epdinnvidd 105 m, ng ;
kv, tomvilkt 3556 kg, flx'btmn‘ “Ill kg (far 5
P 3 650 kg), Vinghalastning 42.2 (P 3 46,
kEikvm, offaktbelasining 10,00 kg/hk.
Muxhastighet 150 km/t marschhastighet 160
Kin/ftim, landnlngshastigher T8 km/tim. Stigtid
Ll 1.000 sm 9 min. Tjlinstetopphijd
Teor. Hingsta fyestricka 500 lkem.

ETT NYTT
US Hubber Co. Thet kalles
liknande limne och har en
med ¢ia 80 % undecstiger

MATERIAL hoar upplfunnits av
102, ir ett gummi-
specifik  vikt som
aluminiets. @ 102

ar nilrmast aveett f6r brinslebeballare | (yg-
plan och pastds vara myveket biittre fin alumi-
nium, U8 Itubt o Lmrvar forbiittra det nya
minteriale teg att det Jean anvindas
Lven Niirmare detnljer om
[l L1 2 en det flirijudes mit
et ta 11l n'r.ill splitiras, aj kan ri

vas ginder och jcke heller under Inverkan av

vibrationer blie spriott.

NATTFLYG EFTER 1 det
amerikanska astronom ny -
ligen professor yIan rmeTt
som nadletid skalle giora det pijligt att sam-
Lidigt fuststiila pa vilken bredd- resp, lingdgrad
man befinner sig, vilkel sker genom att ialktin-
ga tvl stliirnor. Vid anviindning av detla sinn-
rika Instroment firo  malometisks  berikningar
tverflddiga, och foraren kan sanbbt tagn ida
- Huvudprincipen Hr ett s =

E A tvil olika stifirnor skola ticka
andra fullatiindigt, d& teleskopet instilles di-
tomot zenith.,

DUBEBELMILJONAR [(lck Deutsche
Ir en tid aedan. 44 flygkaptenen
1 V\'.n.‘ uppniadde ZO0HLOGY {Tugns k.
Wenig har vorit flygare | 27 dr och koita till
trafikfiyget samma midnad 2om detta birjade sin
verksamlhicf,

AMERTEAMNSKA TRAFIKFLYGET har be-
stitlit summonnningt 228 nya flvgplan.  Av de
kommn 176 pA Douglae och 52 pA Tackheod.

SOCKERRHOH har man | Bragllion lyckas
-procentle alkoliol Om man ti

dinnn med bensin sliges
yanerligen firmilmiigt motorbrin

tatel bl ettt B
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Vi rekommendera:

A.-B, Jarnkonstruktioner

Tel. 10636 - 16336

Hilsingborg
.'IH(’A'.

Jarnkonstruktioner

Smides- och Verkstad

Elekirisk Svetsning

Alls

VARNING VID
nulnctoring o i
e Vi ulllllL, :

[ HYGIENISK A ARTIKLAR -’
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN

Osterganas 24. Tel 21031 = 16447, Malma
Ful i Lond: Grilnegeras . Tel 1753
Bast: varnr. — Hilligame prises.

NEDISNING
Loz Angeles hs
rning vid nedlsnl
BnErt
f
snart ter
och L..Lu'u

en rirkig
en koniakt
frambkant
kontakt

den :
ver lslagret sf att

akivan Darvid [l . ||H.|'|I||-'r'1.
iing™ upp 1 eldritt pd nn twvre Bk
ren §ogod tid kan sdka komma u

ZOmen,

MARCEL BLOCH, den bertdmde lranske
industrimannen, hor hklikials och =atts § f
sa | Hlom,

Flygmi rket med

1. Manschettknappar 3.

av firgyllt, kontroll- krisnal. =y lit,
atimplnt silver med Kr. 2: 40. l"!. utan
flyemirket infdllt kroni Kr. 1: 85
blh emalj. = = _
Pr par kr. 12: 35 4. Flygarring &y
S ¥ kontr. sllver. Uppgiv
inviindigt mitt (dia-

D:o av forevll = metern) | mm.
l.l]lJ. ?’r J-nrg-!rlﬂ'.d rr:_iu Er. 4: 28
= Do MirgyHd kr. 6: 25

f. SlipshAllare av
2. Flygbroseh, fir- forkromad platlnom
gylid. Popukir bland med flygmiirket in-
flygintrésserade da-  fllE | bl emalj.
e, Kr. %: 93 Kr. 2: 9

NYHET!?
Tapeterler med (ygmirket tryeckt ph pap-

per och kuvert i nytt, flott utfirande Inlagda
i trevlig mapp. TPris endast 2: 40 le.

Ovanatiende
skatt.

prizer #rg  Inell omzitinings-

Var stora katalog med 100-tals artiklar fir
flygintressernde sindes mot 30 Gre | frimlir-
ken

Chrder

AERO-

duer 5 J\.

TJ

portofrite!

ANST. Malmé
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Novellpristdvlingen:

PErREREREERS PR AR

Modellplanens dodsiiende

- Av

"BLA MANEN" STEG higre och hiipre
i den ojimna vinden, som ett tag hotade
tvingn ned den smieckra maskinen, men
den klarade galant vindkastet, krangde till
oeh flir sedan lugnt och siikert si linge
pojkarna kunde filja den med blicken,

— En fin gak det dir, Olle, zade en av
kamraterna,

— Ja, det blir nog en
S8ivida inte. ..

— Vad menar du? fragade klubbens allt
i allo, Bengt.

— Jag hade inte tinkt siga det, men ni
sla i nlla fall 4 hora nagot besynnerligt.
Nivet att Kalles maskin flig bort for nig-
i veckor sedan. Vi kunde inte hitta den.
Att maskinen aldrig kom till riitta var fér-
resten inte underligt.  Jag tog niamligen
reda ph gpillrorna,

Spillrorna ?
Just det ja, de ligger i min l4da dir-
borta.

Pojkarna samlades hipna kring Olle.
Napgon hade med berdtt mod forstért pla-
net 1 stillet fir att sinda det dit adress-
lappen angav,

Olle Jiste pojkarnas tankar,

Mej, s& dr det inte. Jag trodde forst
detspmma, men ett kraftigt repgn hade bléte
upp marken nagra tinumar fore starten, och
i den fuktiga myllan runt planet fanns
inga fotspir ulom mina egna.  Planet més-
te alltsd ha forstérte i luften.

— Otroligt, ruskigt, menade nagra poj-
kar.

rekordflvgning.

Sd tyekte och tycker jag fortfarande,
svarade Olle, Darfir sa jag ingenting., Ni
skulle ansett mig tokig.

— Utan tvivel, om vi inte sige de SO1E-
liga resterna, skit Bengt in. Han var trots
gin ungdom klubbens styvaste sepelflygare.

[ flera timmar hade pojkarna letat efter
Olles maskin, men utan resultat. Missniij-
da neh tritta besloto de att vianda tillbaka.
Plitslipt skrek en kamrat till och plumsade
ut i ett kirr... Diar pd en tuva lig "Bl
Manen"” — sinderslagen. De yngsta kin-
de sig dngsliga och ville hem. Men Bengt
myste, Lite krydda pa tillvaron skadade
inte, tdnkte han och lovade sig sjily att
lisa mysteriet, kosta vad det ville. Regel-
ritta attentat met maskinerna, forovade i
luften. Onekligen  mystiskt, mumlade

lengt.

Hengt hade skrutit om sitt modellplan i
flera veckor, Inte vanligt fér honom. Han
var minsann inte den som briljerade med
nagot.

— Kom ut pa séndag, om ni vill se hur
ett modellplan verkligen skall flyga! upp-
manade hun i dverlipgsen ton.  Satt han
mijligen inne med gltans lsning?

Sondagen kom med strilande vider.
Kalle stinde | vig modellen 4t Bengt, den

N. 6. Johansson

Tal. 133 a0

DAMFRIGERSALONG
Stottsstaden - M=almo
Al tnom yrket farsthlozsige och wdl.

Medlem | Maimd Coiffeurciub och Svenska Frisdrfirsalngen,

Ake Lavssds -

— Jag foljde modellplanct i flera minu-
ter. .. och som skjuten wr en kanon flog
en fagel wpp i rymden.

steg hastigt och flog utmarkt tills den for-
gvann ur sikte. THengt var upptagen med
annat, han kretsade med klubbeng segel-
flygplan over filtet i en priiktig termik.

Pojlkarna lago i priset och tiltade pa
Bengt, som 1 vackra cirklar steg hiogre och
higre.

Men vad nu? Vad bade intréffat? Trots
zod uppvind dik sepelflyeplanct, férst i en
svag vinkel men sedan allt brantare. Man-
dvern var otillaiten. Avancerad flypning
forbjuden. Hade en olyeka intriffat? Med
rasande fart forsvann Tlygplanet balom en
skogskant. Torvirrade och ridda, anande
det viirsta, kastade sig alla upp pid cyklar-
na och trampade hastigt mot olyeksplatsen.

Den syn som miitte pojkarna var for-

bluffande. Segelplanct stod oskadat pa ett
filt. En bit ddrifrén satt Bengt grinsle

over en pojke, som sparkade och skrek.
Bredvid lag ett stnderslaget maodellplan,

— Jag skall fatta mig kori, bérjade
Bengt. Lnligt Sverenskommelse med Kalle

skulle modellplanet startas forst sedan jag
traffat pd termik. Jag foljde modellpla-
net si pott jag kunde flera minuter. Och

med rifta stilen fGvr vara flygare

Lundbladhs Pilsvaroalkir

Stortorget 11

HALSIANGRORG

Tillskrly oss och vl sinda den omgiends 1ill Edor MirSgzning

FLYGTIDNINGEN

se! THirnere i en glinta sprang en individ
fram med oen lida — och ur dem, som skju-
ten ur en kanon flig en duvhik upp i rym-
den, gjorde nigra lovar likeom for att pro-
va vingarna och stbrtade sip sedan med
froktansvirt rageri over modellplanet, som
dponblicklipen stirtade sindertrasat till
marken, Sedan sig ni dyvkninpen. Den
qar otilliten men nodvindig for att hinna
fa fatt 1 den h#r uslingen, som dr (lles
medhjilpare i den hir historien. Han har
erkEnt.

— Ole? kom det i karus.

— Ja, han var avundsjuk pa vira fina
modellér och ville himnas. Till en bdrjan
kunde jag omoiligt fundera ut hur "atten-
taten” kunnat utféras i luften. Men slom-
pen hiilpte mig. Jag sdg for en tid sedan
pa bio hur man dresserade falkar och ho-
kar till jaktfaglar. De flog ifatt sina offer
och didade dem med klor och nibb, Med
ens Torstod jag att en rovfigel forstort vi-
ra flygplan. Olle har sgysslat med fagel-
dressyr, alltsfi vagade jap misstinka ho-
nom. Medhjédlparen har var bara verkty-
get, sjllv var han hela tiden med css pé
filtet. D& jag skrit vitt och brett om mitt
utmirkta flygplan gjorde jag Olle upp-
mérksam pa flypningen i dag. Han konde
i Tugn och ro fidrbereda "sabotaget™.

Pojkarna tittade stumma ph varandra,
Olle vay forsvunnen.

— Men varfar it han davhiken forsto-
ra hans eget plan? undrade Kalle,

— Enkelt nog, menade klubhens nyhliv-
ne misterdetektiv. Pid det viget skuolle inga
misstankar kastas pa honom.

ERNST UDET...

{Forts. fran sid, 13)

1940 fick han befordran till general
i Luftwaffe, och nagot senare ul-
ndmndes han till generaliverste,

Ernst Udet filll pd sin post. Det
hinde vid en olyeka, di han holl pa
att prova ett nytt vapen, antagligen
provilygning med ett nytt stratosiiar-
flyoplan.

I flygarkretsar kommer hans namn
alltid att leva kvar. Inte bara zom
Tlygare utan dven som ménniska var
han en sillsynt helgjuten personlig-
het. Han var riki begavad och syn-
nerligen méangsidig. Den ldst
hans utomordentliga bok "Mitt {ly-
garliv’ glommer aldrig hans fina hu-
mor. Dessutom var han ridderlig
och ovanligt sympatisk, vilket gjorde
att han vann vinner var han drog
fram, Flyv.

|01

ﬂllti.Tryc ksaker v Klichéer

a o Sydsvenska Kliché- &
Tryckeri Akllebolaget

660 - 21960

MNorra Vallg.16, Malmad Tel
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Vi rekommendera:

Mnlmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957
Tel. { 22420

Lullgeviir,

Ostergatan 18
MALMGOG

lullpistoler
& ammunilion.

Verktyqg och forné-
denheter alfa sfag.

MALMU MASKINAFFAR — Malma

CHAMPION Tindstift
fir jlygmotorer!
%*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMTO Gotebarg

AlB A, Linnérs Rorledningsaffar

Hermansgatan 8 - =
Telefon R2IBE28 — 74508

GAS, VATTEN,
AVLOPP, VARME

Saval nybyggnads- som reparationsarbeten

Carborondom & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsdghlad

DI R EX
slipduk, slippapper & moskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

GOODRICH
G automobils och Aygplansdick
o Flygplansmaterial.

Biltillbehér » Bilelekiriska
reservidalar.

Specialverkstider for Bilelekir..
aggregat. o« Bitittl[ﬂﬂdnhgat.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

e T

< gl

g

{firadk med
8 har en opp-

Hlo
Ant ul'lll.' ganskn  stor

'{.ll I Ir||r Ilr

i nE mied zina Hun har kom-
mit frnm till an typ av muskelflvgplan som till
det  wttra l[lknar en liten vanllyg sportmaskin.

Vingarna dro récllgt monterade ph [ygkroppsn
och kunna under flygning riras upp och ned.
Muskellkraften kan d itom ocksA Byerliirns
en propel Fiire slarten drar man opp en fjA-
der, som sedon ger propellern en hastighet av
- G0 vary/min.  Nir planet lyft [rdn mar-
ki i Kan fhraren genom ett handgrepp koppla
tver sin muskelkraft Lill vingarna. Flygplanets
vikt ir 60 kg, vilken emellortid skulle lkunne
mingkos till ften genom utbyte av stdldelarna
mot  dylika av aluminium. Startbanon  ander
provilygningen var eudast 15 m.  Under flyg-
ningen hiill sig planel pa en hijd av 1—10 m f6r
att till =ut landa pd terazsen framfar eft hus,

MAYO-KONSTRUKTIONENS SAGA ALL: Aven
198338 var det i England myckel vison kring
den  siregnn Usammankopplingskonstrokilionen'”
Short-Mavo-Compoaite-flyghbitarna.  Man hide
viintut sig stora framgingar inom atlantiraflken
med denna typ av fiygplan. Firshken fullfilljdes
emellerid icke | den utatrickning man kunnid
hoppoe, Na har den yrmotoriga modecfly gha-
ten s svirt skadats | en ongelsk hamo otl den
ansed omdjlig att roparera. Vid loigets birjan
gtillldes bada fygplanen L firfogande f6r HRAFS
kustkommando men ha endast anviints nhigra A
ghnger !'||I epecialuppdrag och fOrsiks{lygningar,

wt i Tmperial  Alrways,  med

ektat genomiirdes, 1o nyli-

B ]':lnl var den  dyrbaraste L'-l: sirukiionen
och et lLrorikt exuurum:nz

NYA TRAFIEFLYGLINJER I TISA: Fiygbo-
l‘.‘l[.":r‘r Southwest Teoder Alrlines meddelar att 8
jer i-u.-nnul att Inrittas. Dot .-,u]—
K Misaour
 berbras av de m'l

i}l‘illl] ik,

HELLNER-BECHEREALI, den [ranske flyg-
konstruktiiren eom blivit berdmd fir, sine 1dttn
flygplan av helmetall, r [ n. pAd med tri
nyiganatruklioner. Den tvpen iir &t aport-
'FH.III ochi den andea eoit skolllygplan, noch bidn
wiigns ha mings intris detaljer, som Hdre
i ligt nyva Inom ¥ gplantillverkningen
MNiirmare uppeifter hiirom ha dock dnnu  of
alipots

FRANSK ATLANTFLYGIATTE: Frankriles
fygindustrl dr 1 all phng, MNvligen fullbopdades
bygget av en flyghht fir atlanttrafik, Potez-
SCAN 161, och nu meddelas att man hiller pd att

Lygen tvh liknande stora flyghitar for samma
andamil. Tyvpen betecknas 5. 1B 200 g
Lit 3 49 och bypgges i -
Marignane. Flyegvikten upoges till 5,000 kE.
'lr:r*FrlInu'Hn:'l M vyor del |rI1iFi'|1 ntt [Grec typen
sex Tuftkylda 5oyl Gonome P-15 ﬁL:'hru-I-
stiirmmotorer, o i motorer f.on.
1 std att erhdlla kommer | dem ame-
111-.1."|.-il\n motorn Wright Cy Jone pu 1,500 hik att
anviindas. Det bolag som hiller pd med detta
bygre hyser fiven planer pd all konstruere on
Nyghit med 120,000 ke Fflyeyvilkd,

vid varven § Mar

DANMARKS RUDA KORS hur skiinkt tvk am
balanaflygplan 11 Rida Korset | Finlend. Det
Ur en Fokker F. VII och en tter, villea Clu-
giis til Finland och Overltmnats,

]

NYTT OM HURRICANE:
m ndd lar att en del Hurricanes (Mrsetts med hom-

r. Startstriicknn har dirvid dkats ndgot, men
# hastlghet och visndbarhet | Ioften 4r
Undrud. Bilde leerate ph Hurrl-
cane IT, pih vilkon fyr o inbyeetie | vingen
sl att halften ov piporna Ten ut framifér, Has-
tighet och flyghtijd Er ha tkats g - anvind-
ning av on (Grbfiticrad weorslon ay lln-maotorn

med tvl hijdkompressorar,

USunday Times™

2 < PRIS ]u)I—'EIUT'\]'\I PA FLYGPLAN fif-
wmlhe | TTSA. D =) ' '|.a||.|.||||}|l.1 fr. o. m.
men ghller ondast flygplan med ott f6rsilj-
ningsprie fver  2.000 dul'«'t:. sl {1y gilin
akulle bebAlla sitt hittlllsvarande pris.

BYSHA ORD OM LUPTWAFFE: Den beakante
ryEke [ygaron Gromow, =20m nyligen 1
Amerika, yttrode alg dirvid mycket ba r-m]lnrllr-
nm et tyska fygvapnet. Icke endast [lygmate-
rialen v r: ubmdirkt utan Avan [Urarnas uthild-
ningestandard. 4 w Birklarade att RAF ha
de fhr litol antal flygplan fiir att kunna hindra
den tyeka offensiven | Gstor.

LR
Vi vekommendera:
“Tubi*:lampan
Stalibar, Sparar Sgonan.
A/R TUBIVERKEN, MALMO

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

RORINSTALLATIONER wefor

Vérme-, Gas-, Yaiten-,
Avloppsledningar

moders
reparalioner

nyanligdningar =
nisevingar =
Infordra offert!
Tal. 17715

F.‘":tgrl[nq g, Maimd Tel, T56G10 wixal

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhdllas alltid fréan

Centfralmejeriet

— Malmé —

Férs.-stillen 1 stadens alla delar,
Tel. 25010, 287 96.

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverkiyg.

Ombud fir stidra Sverige:

Holmén & Co.
MALMGO

Osear

Cykelstillet “Tubi*

e e vt F
e

Undvik skamfilade husfasadar.
Skapa ordning | oykelparkeringan.

AB TUBIVERKEN, MALWM{
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REDO FOR HARDA SLAG

aro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-
struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING ~ TROLLHATTAN



