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Den statliga utredningen
om sportflyget

en statliga kommitté som Kungl
D.\'[:lj:i tillsatt fior civilflygets ord-

nande torde vid det hir laget ganska
vil kiinna till de olika flygklubbarna runt
om | landet efter den studieresa som kom-
mittén firetog under [Hrzta veckan av sep-
temher manad., Denna studieresa forde ha
givil kommittén en god inblick i klubbarnas
uthildningefirhallanden, deras resurser och
majligheter for vidare utveckling, Det icke
minst viktiga ar att kommitténs ledamoter
fiati taga del av de olika klubbarnas syn-
punkter och inskemal betriffande sportfly-
gels framiida gestaltning. Dessa synpunk-
ter hn kanske i minga fall gallt sporsmal
inom den egna hygden och onskemdlen diir-
igenom varit lokaifirgade, men di rezan
gitt bver de stirsta flvgklubbarna, torde
det samlade resultatet ha varit lirorikt och
impulsgivande for utredningsarbetet.

Yid hesiket hoz Aeroklubhen i Skine,
den sista kinbben pa studiefiirden, podngte-
rade kommitténs ordforande just nyttan av
alt utredningeminnen pa ort och siille fatt
taga del av klubbarnas praktiska verksam-
het och allminna synpunkier i de olika
flygfrigorna. Klubbarna 4 sin sida dro ut-
redningsmiinnen tack skyldiga for deras
initiativ och besviir med en dylik riksresa
och he vil nu for forsta gangen fatt ett
Liilfille att komma 1 direkt kontakt med de
min som fillvarataga deras intressen och
slutligen utforma de olika fragorna till en
fir hela Sverige limplig framtida sport-
flygverksamhet.

Under besiken hos de olika klubbarna
fingo dessa tillfalle att ingaende dryfta
uthildningsfirhallandena oeh diven diskute-
ra de ur klubbarnas synpunkt hovudsakliga
rikilinjerna {ir sportflygels ordnande.

Vad di den administrativa organisationen
betriiffar far man formoda att utredningen
kommer att taga viigledning av den av
KEAK tidigare uppskisserade distrikisin-
delningen sizom varande en naturlig ut-
gingspunkt for en gruppering av de olika
flygklubbarna inom samma landsiinda och
pigorande ell organ for de samlade intres-
sens inom molor-, segel- och modellfiyget.

De distrikizstyrelser, som silunda komma
ait tillsittas hiar och var 1 landet, fa troli-
gen utikade befogenheter och hli et insiru-
mepl [or statens kontrellerande och ekono-
miskt bidragande verksamhet.

Aven om denna del av utredningen dr av
vital hetydelse knytes dock huvudintresset
till fragan om den ekonomiska upplagg-
ningen fir finansieringen av sportflyget.
De principer som hirvidlag tillimpas bira
vara 8d wtformade att de stindigt anpassa
sig efter de vixande krav som den snabha
utvecklingen medfor och i dvrigt sa avpas-
sade att de trygga de befintliga och kom-
mande flygklnbbarnas bestind och samti-
digt mojliggora en allsidig utbildning av
den enskilde klubbmedlemmen till en kost-
nad for honom som blir iiverkomlig,

For att nia detta mil kan man givetvis
g fram efter olika linjer. Det mest troliga
iir att de principer som hittills tillimpats
hetrdffande statsanslag vid flygplankép,
premier for den enskilde medlemmen ete,
komma alt hibehillas och forstoras, Man
hoppas fdven att staten ekonomiskl kommer
att bidraga vid uppfirandet av hangarer
och mbjliggéra for klubbarna att erhalla iéin-
damilsenliga flygfalt samt I ovrigt ekano-
miskt bispringa Elubbarna i alla fragor som
rira kapitzlinvesteringar. Pé sa slitt skulle
kilubbarna endast fa bira de lopande kost-
naderna fir den praktiska verksamheten,

En yiterligare vital fraga for klubbarna
dar forsakringsforhallandena [or sdvdl ma-
teriel som personzl. Pa denna punkt dro si-
kerligen meningarna delade hur ett stid
hist skall kunna gagna klubbarna. QOuavsett
vilken vip man viljer harvidlag Br del ur
alla synpunkter nodvindigt att klubbarna
avlastas deita tving, som hittills varit yi-
ierst ekonomiskt betungande.

Efter kommilténs nu avslutade hesok &r
det med full tillférsikt som landets flyg-
klubbar se fram emot det kommanide resul-
tatet av utredningsmiinnens arhete, och del
dr med full visshet om att de behandlade
fragorna komma att finna en tillfredsstil-
lande losning. Kommitténs sammansittning
horgar dven for att de olika problemen ne-
ga genomdiskuteras och aft en losning fin-
nes, som lillfredsstidller savil klubbarna
som de statliga infressen vilka Kunna ldg-
gas pd denna nngdomsverksamhet.

ALLA LUFTBEVAKARE

miste utan hjdlp av flygplanbok
kunna faststalla lyperna hos samtliga in-
om svenska flygvapnet forekommande krigs-
flygplan samt de viktigaste typerna hos
Luftwaffe och RAF. Med hjialp av
flygplanhok skall en lufthevakare kun-
na identifiera samtliga engelska, (yska och
svenska krigsflygplan som &re kinda av
myndigheterna och oavseit om de dro land-

plan, sioplan eller flygbitar., Utan dessa
kunskaper @dr lufthervakningen till ingen

nyita.

Endast 90 ore

kostar FLYGTIDNINGEN
fr. 0. m. nov. fill areis sluf.
Helér 5 kronor.

Satt in beloppe! | dag
pé& posigiro 147660,

Ombud antagns —
begiir embudsvillkor!

FLYGTIDNINGEN

Yad dr dettn Fior flygplan?

Inte heller silhuetien i1 firra nomret
tycktes vara alltfor svirgizaad, ty resolta-
tet dr inte sa illa. Ratta svaret wvar
Breda 85, Italien. De som for sin duktig-
hets shull f4 himta FT {dr i Ar pA posten
heta: 1) Olle Larzén, ( borg, 2) E. Erig
Olggon, Kirvsfsen, 31 Lemmart Gustofson,
Norrtilje.

Och s& pa den hir typen! Svar senast
den 15 oktobar. Mirk kuvertet “Silhiuett-
tiuwling”. Samma pris som sist.

Det Kongl, Danske
Aeronantiske Selskab

har som gliva av direktir Osvald Arnulf-
Olsson, Goteborg, erhallit en stitlip pokal,
"Gota-Pokalen”, om vilken den danska
aveveflyver Unionen” tivlar
fior firata ghngen i dr. Pokalen dr utford
efter en teckning av Sigvard Bernadotte
hos Georg Jensens Silversmedia i Kdpen-
liamn. Liknande vandringspris har tidiga-
re av samme givare stillts till férfogande
fir Kungl, Svenska Aeroklubben, nimligen
¥Allebergs-Pokalen” woch Aeroklubben i
Finland "Giteborgs-Pokalen".

For medlemmarna i faljande flygklub-
bar ingar under 1942 prenumeration pd
FLYGTIDNINGEN i Araavgiften:

Aeroklubben i Skine
Borlinge—Demnarvets Flygklubb
Eskilastuna Flygkiubb
Eslivs Flygklubh
Talu Flygklubb
Givlebvgdens Flyglklubh
Kockums Segolflygklubb, Malmi
Eristianstads FEs Modellflygackt,
Lidkipings Flygskola
Linkdpings Segelflygklubb
Luled Flygklubb
Malungs Flygklubb
Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flypsiillskap
FIBs MFE "Svalan"”, Ekaji
Svedala Segelflygklubb
Tekn. Hiigakolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb
Visterfiz Flygklubb
Bliv medlem | nigon av dessa klubbar =i
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje minad!
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Finsaler "Siorch” landar pé& en
bygata vid Osifronten.

Den enastiende rorlighet, som utmirker modern
tysk krigforing, fordrar sarskilda medel for att vid
varje tidpunkt kunna idga noggrann kinnedom om
stridshandelserna och for att befordra order till de
i frimsta linjen stridande trupperna.

Den tyska krigsmaktens idealiska forbindelseflyg-
plan, som genom utomordentliga flygegenskaper
startar och landar overallt, heter Fieseler "Storch”,
en skapelse av

GERHARD FIESELER WERKE &2




Flertalet  haverier intriflar under om-
sholningen fran glid- till segelplan, detta
beroende pd debt stora steg som tages, nir
man frin glidplanet gar dver till ovnings-
segelplanet, Fir att minska luckan och
didrmed gira omskelningen [Attare och
framfir allt sikrare, har AB Flygindustri
konstruerat en f{irarinkladnad till SG-38.
"Appet" firbittrar planets prestanda ritt
avseviirt, och framfor allt kunna eleverna
littare viinjn =ig vid att [yga med sluten
flyghkropp. En annan fordel dr att eleven
firhillandevis tidigt kan gira sitt C-prov
och darmed skaffe sig flygtid och luftvana.

AB Flygindustris "igg" ar uppbygat pa
formspant av trd, dukklitt och firsett med

en avtagbar forarhuv i stil med de pa ov-

ningssegelplanen anvanda,  "Agget”, som
ar bypet | tva halver, viger endast 8,5 kg
och kan monteras pd betydligt mindre tid
ian 10 min. Niar "dagget” ar monterat trim-
mar man som fér 10 kg okad forarvikt.

Forutom att glidial och sjunkhastighet
forbittrats har “agget” dven andra forde-
lar. Delzs kan man vingglida ett sadant
plan, dels blir starthdjden vid vinschstart
betydligt forbattrad. Dartill ulgdr ju Vig-
goet” eft billigt sdtt att fran ett glidplan
erhiilla ett enkelt men robust ivningssegel-
plan, warfir sikert flera klubbar komma
att bli "dpp-figare” inom en nira framtid.

Segelflygarnas

"Sinbad” har i nr  av FLYGTIDNING-
EN bejankat fragan huruvida ett segelfive-
plan mizte dyvka nir det kurvar ned i med-
vind och motiverar denna sin stAndpunkt
ghlunda: "Planet méiste accelereras, och till

detta atgir effekt, som erhilles genom
ndjdminskning™.
Undertecknad kan inte alls instimma

med "Sinbad” utan ser saken pé foljande
giitt, Tar att farenkla fripestiliningen
tinker man sig lampligen ett motorflyg-
plan som flyger med konstant hastighet pd
konstant hojd i motvind samt att luften
diirvid @r fri frin uppvindar, nedvindar el-
ler andra inre rovelser. Dirjimte bor man
foruteatta att detta flygplan i vindstilla
kan utfira en korrekt sviing utan hijdlor-
luzt, varvid man lémpligen bortser frén
centrifupalkraftens inverkan. Om man un-
der dessa forutsidttningar later flvgplanet
frin rak motvind utfira en 180" sviing ned
i rak medvind kommer planet att befinna
sip ph exakt samma hijd som fére evingen.
Detta dr alldeles sjdlvklart, enir forut-
gittningen var att planets hastighet ar

Munk byggde segelplan
for 200 ar sedan

Segelllygning forekom i Ungern redan
fir 200 fir sedan, meddelas frin Budapest.
I ett arkiv i staden Fomborhegy har man
upptieckt handlingar som wvisa att en munk
vid namn Cyprian pa& 1700-talet sjilv byggt
ett gegelplan, med vilket han lyeckades halla
gl uppe i luften flera timmar. Cyprian
kom emelleértid genom sin sport 1 onfid hos
biskopen i MNeutra, vilken 18t brénna hans
plan oeh stillde honom till ansvar for att
han Gvat "djdvulska konster”.

Hm, sa greven. ..

“stridsapple”
v ] %l

. JI:” -l}.'|'

o [T
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Faiyklarimg Hill skissen: I, Flygplanets bana
relativt luften. 1. Flygplonets bana rela-
tivt warken somt dess hastighet rvelativt
marken | 6 punkter. — (Under den tid pla-
net vart sig strdackan v, har luften vort sig
strdelan v. D& planet vért pig frin O 8l
1 hay luften rort sig fran 0 Wl I o. 5. v.)
v, = flygplanets hast. relativt buften;
vy = vindens hast. relative marken;
v—v: = flygplancts hast. rvelative marken
i moteind;
vt = flygplanets hast. celativt marken
i medvind.

konstant, ach silunda har ndgen aceclera-
tion fefe forekemmit. Diremot ser def fran
marken wf som om planet "aceelererat”, nir
det komumit ned i rak medvind, Orsaken till
denna skenbara Yacceleration” ir ingenting
annut in vinden, som under hela flygningen
kontinuerligl péaverkar flygplanet, TFlyg-
planets bana relativt marken erhilles dér-
vid enligt ovanstdende figur,

Hur hastighetsikningen relativt marken
uppkommit framghr direkt av figuren, och
likaséd torde vara klart att tyngdkraften in-
te har nigot dirmed att gira.

FLYGTIDNINGEN

Jag hoppas slutligen ntt "Sinbad” avstdr
frin att tillimpa zin teori, s att han inte
"viker” planet nir han sviinger upp i mot-
vind. Det torde inte heller vara miijigt
fir "Sinbad" att sitta nagra bittre rekord
i lopning genom att springa p4 rakbana
frin Gster mot vister mot jordens rotation
och dirvid utnyttja det elfektdverskott, som
enligt hans teori skulle erhéllas.

Per Haps.

Signaturen “Als™:

Angdende fripan "miste ett segelflyg-
plan dyka nér man kurvar ner | medvind
ete.” ber undertecknad att f& framfora fol-
jande:

Antages konstant vindstyrks och wvind-
riktning. Ett fpl i dylik luft befinner sig
i ett medium med rdtlinjig, oacceleverad
rorelse med endast ett vertikalt verkande
accelerntionsfdlt (d. v, s. jordacceleratio-
nen). IFlygplanets rorelser i horizental-
planet kunna d& direkt hiinféras till detta
medium, luften, och frdgan om med- eller
motvind bortfaller, eftersom en [lygare vid
normala flygligen alltid har "motvind”.
Flygaren har endast att halla konstant has-
tighet i forhdllande till luften, och vid en
sviing uppstér inga andra accelerationer &n
centrifugalaceelerationen; dettn obercende
om och hur vinden blaser vid jorden.

Triremot kunnp under horisontalflygning
med sviingar pa lig hijd en flygares syn-
intryck spela honom vissa fula spratt. Om
han frén jorden sett flyger i motvind och
gkall svinga ner I medvind kommer under
sviingen hans hastighet I forhhllande till
jorden att oka, och det forhdllandet kan
fresta honom att taga ut detta obefintliga
"hastighetsiverskott’ | form av stigning el-
ler avdragning av motor, med en vikning
till foljd.

Fior att minska denna risk rekommende-
ras ofta att Gka farten fore Ingéing i en
dylik sviing. Detta Gverensstimmer med
"Sinbads” erfarenheter, utan stt den av
honom limnade forklaringen med accelera-
tion dr riktig.

Stigning under en sving frén medvind
upp i matvind ir nog icke si lyckad, eniir
det inte dr tal om néigon retardation. Aven
i det fallet ar “Sinbads” erfarenhet riktig.
Man bér vinta med en eventuell stigning
till efter svingen; men forklaringen &r
felaktig.

Als.

Mest pia rygg med Cub

(Se férsta sidan!)

Danny Fowlie heter en herre 1| USA som
ej trivs riktigt med att flyga sin 65 hils-
tars Cub som vanligt utan helst pd ryge.
Han iér en av Amerikas frimsta konstfly-
gare och absolut urstyvast pA Cub. Fowlie
har gjort vildsam suecé vid flygdagar |
USA, Canada och Cuba. Ett synligt bevis
for att han helst har hjulen mot solen dr
att bokstiverna pi flygkroppen placerats
uppochned och endast kunna lisas nirc pla-
net #r i detta lige. P& bilden kommer
Danny p& rygg och siktar pd repet, vilket
han klipper av med fenan fior att sedan
gh igenom allt vad som finns i fraga om
avaneerad fiygning. En ging gjorde han
56 inverterade loopinga i foljd som omvix-
ling mot den "vanliga™ dieten...
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FLYGTIDNINGEHN

Etl statsundersiotlt svenski segeltlyg

Av Civilingenjor Karl Svdnsson

"ig42 ARS CIVILFLYGUTREDNING™
har tillsatts for att utreda frigan om sta-
tens firhallande Gl civilflyget samt under
vilke former ett eventuellt statsundersicd
till eivilflyget skulle kunna utgd. Detta
forhillande har icke fororsakat nigon of-
fentlig diskussion av hithérande problem
mellan civilflygets miin, ehuru saken vid
olika tillfdllen dryftats man och man emel-
lan, Atminstone inom segelflygkretsar,

Vilka synpunkter kunna dA liggas pd
frigan om ett statsunderstitt segelflyg?
Med utpiingspunkt frin erfarenmheterna av
arbetet inom Sveriges stiirsta segelflyg-
klubb under de senaste dren mi féljande
anforas.

Tvi diametralt motsatta former for ett
statsunderstitt svenskt segelflyg kunna
tinkas, antingen den form som hittills till-
limpats i Sverige eller den som méter i fa-
reghngslandet pd detta omride, Tyskland.
Olika mellanformer Hro givetviz tinkbara
men utélimnas for enkelhetens skull i-den-
na framstillning.

Statens understid till segelflvget i Sve-
rige har hittills varit begrinsat till diplom-
premier  och  malerielanskaffningsbidrag.
Medlen ha utbetalats efter tillstyrkan frén
flygklubbarnas centralorganisation, KSAK,
varigenom garanti erhallits att statens
pengar pd histe stk kommit till anvind-
ning fir aveett indamal. Dessa forhallan-
den ha tvingat flvgklubbarna att ardna sin
verksamhbet pi ett rationellt och ekonomiskt
firdelaktigt =att. Klubbarnas medlemmar
ha var och en mist bidraga hirtill genom
att utfira higst visentlign arbetspresta-
tioner. Enskilda ha bekostat materiel och
anordningar for vilkas anskaffning stats-
analag icke kunnat erhallns, Tér skol- och
triningsflygningar slutligen ha medlem-
marna mést betala relativt higa avgifter,
som endnst delvis kompenszerats av diplom-
premierna. Varje segelflygare har silunda
mést gira en verklig inzats, dels 1 form av
arbete, dels form av kontanta utligp.
Hérigenom har endost den Runnet bl se-
golflygare som varit villip att offra ndgot,

Trots den begrinzade omfatining som
statsanslaget till segelflyget hittills haft
har man pd flera hall genom ihfrdigt ar-
hete och stor offervilja kommit ganska
lingt pd relativt kort tid. Fér att nndan-
rija de svarigheter for en snabbare ntveck-
ling som dnnu finnas bér statsmedel i fort-
gittningen utgd till filjande dndamil,

1, Irl'lrlll.'r.llrlfm.”_f & ."l_z;_r;p&ihfr;r.

2. Muateriglonskoffning. Bidrag av stats-
medel till exempelvis 80 %% bdr [Hmnas
fir nyinkdp av glid- och segelfiyvgplan,
fallskiirmar, vizss meteorologisk utzust-
ning, startanordningar (gummirep, bi-
lar, vinschar, motorflygplan), transport-
anoriningar  (transportkirror, trans-
portvagnar, {ransportbilar) samt f&e
uppforande av vid flygplatzerna erfor-
derlipa byggnader (hangaver, verksti-
der, garage, klubbhus).

3. Specialutbilidning och fortbildning av
ledande persanal (gruppehefer, flygin-

Firfattaren,

struktorer, hygzledare, materielférvalia-
re m. 1l.}.

4. [Hplompremicr samt promier for fort-
salt flygteining.

5, Biudrag Ul flygstarter och dtertrans-
porter efter wtelandwingar helt eller
delvis.

6. Anslag till centralorganisotionen som
bidrag till administrationskostnader.

Bidrag av statsmedel hira icke utgd for
andra dndamél.

Sepelllyeklubbar som erhilla bidrag {or
milerielanskaffning skola sikerstilla or-
sattningsanskaflning av denna genom re-
gelbundna avskrivningar och genom for-
sikring av flypplanen.  Thrsiikringarna,
som f. n. fro mycket otillfredsstallande ur
ehonomisk synpunkt, kunna ordnas genom
en dmsesidig forsikringsforening inom den
nuvarande organisationens ram.

I fraga om byggnader bir underhalls-
men ej avskrivningssskyldighet foreskrivas.

Det dr av vikt att den fortsatta Flyptri-
ningen uppmuniras genom premier, som
uvfdelas per ar, sedan vissa prestationer ui-
forts (visst antal flygningar med viss flyg-
tid). T annat fall blir hela segelflyget
"amputerat” ph sh satt alt en sepelflypa-
ve, som Tatt sin uthildning och premier for
A-, B- cch C-diplom samt S-certifikat, se-
dan ieke har rid att fortsittn, I samband
med att premier {or fortsatt flygtrining
infiiras kan girna en sinkning av diplom-
premierna fovetagas. Ph osé sitt blic del
hilligare att flygas ju lingre man kommer
i stallet for att det sdsom nu blir dyrare
och dyrare. Det ir av viirde att veta att
den som blivit segelflygare och kan fort-
sitta med flygningarna wunder relativt
gynnsamma  ekonomiska  omstiindigheter,
for att komma darhiin dven ekonomiskt hare
fatt uppoffra sig. En sidan man méste
ha den riitta andan ach ett verkligt intres-
z¢ fir zepelflyget.

Flygstarter samt &tertransporter bli gan-
sk dyra och Lkunna knappast helt bekostas
av vederbirande flygare. Eriarenheterna
visa att man i tvrigt kan kalkylera kostna-
derna for sivil glid- som segelflygning pd
ett follt affiirsmis=sigt s&tt Ll belopp som
bli rvelativt overkomliga far utdvarna av
sporten.

Centralorganisationens  administrations-
kostnader kunna endast med stora ekonomi-
ska uppoffringar frin [ygklubbarnas sida
tickas penom avgifter frin dessa, wvarfir
bidrag av statsmedel bir utgd for ifriga-
varande dndamél.

Samarbete mellan segelflyget och Flyg-
papnet 1 huvudsakligen uthildnings- och
propagandafrdgor bir fireskrivas att Gga
rum genom centralorganisationen. Lujfi-
fortemyndighetens stillning il segelflyget
skall vara densamma som nu.

Om man nu tinker sig den andra formen
av understéd tillimpad, dir statliga mym-
digheter direkt organisera och kontrollera
all segelflygverksamhet och staten betalar
alla i samband med otovandet av denna
verksamhet uppstiende kostnader (instrok-
tirsloner, drivmedel, reparationer och un-
derhdll av flygplan och annan materiel,
trangportkostnader, m. m., m. m.}, kan man
rikna med att intresset hos enskilda for att
gira frivilliga inzatser till segelfivgets
fromma kommer att svalna higst betydligt,
om det inte rent av helt firsvinner. Sida-
na funktionirer som mazte avlinas komma
att behtva anstillas i allt stérre omfatt-
ning. Iiet arbete som redan nu utfores fri-
villigt och mot mycket blyg=am eller ingen
ersiittning inom landets flygklubbar mot-
svarar namligen Atskillign Arsanstillda.
Man kan ocksi tinka sig konsekvenserna
av att exempelvis nlla reparationer av flyg-
plan utforass vid verkstiider, vilka fir shda-
na arbeten betings sig en ersitining som
uppgar till tvdh 4 tre ginger den kostnad
en klubb behaover vidkiinnas for att sjily
utfora reparationen. Det skulle icke heller
i frApga om andra kostnader komma att f£o-
relinnas nagot intresse for sparsamhet. To-
talkostnaden fir en wviss “drsprestation”
inom segelflypet kommer sannolikt att pd
dettn sitt bli minst tre ghnger sd stor som
om den nuvarande formen med,{oreslagna
kompletteringar skulle GllGmpas.

Mot defta resonemang kan invindas atl
utévarna av segelflygsporten givetvis skola
alaggas att gora vissa motprestationer i
form av arbete. Detta skulle sikerligen
under sddana tvungna former, som det hir
miste bli frdga om, snarare minska in Gka
rekryteringen. Segelflvgningen kommer ju
under alla forhAllanden att vars en fritids-
ayaselsittning, en hobby, ech det ir nog in-
te i svenskens smak stt alltfir mycket klav-
binda sig vid en sadan. I varje fall kom-
mar man icke att konna tvinga fram ndgon
motavarighet till det belydande organisa-
tions- och planeringsarbete som nu utfires
runt om i landet av frivilliga krafter,

Ur zegelflygarsyrnpankt synes nlltsd den
fiirat skisserade formen fir ett statsunder-
stitt svenskt segelflyg vara att fdredraga.
Man far storsta mijliga utbyte med minsta
méjliga kestnad for staten. Man utnyttjar
det frivilliga arbetet och kan skapa den
ritta segelflygarandan. Man ger segelfly-
zot stérsta majliga utsikt att fortleva un-
der samma firhAllanden som tidigare, med
undantag for de ekonomiska, #ven om
stateunderstidet mingkas eller helt indra-
ges,
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Tyska flygplanfabriker:

FOCKE-WULF

ir de tvd bremenborna Heinrich
|\| Focke och Georg Wulf den 1 ja-
nuari 1924  startade Focke-Wulf
Flugzeughau AG med ett kapital av 200.000
mark, hade bada tvd utfirt omfattande
[Grarbeten. Focke hade redan dr 1909 £6-
retagit glidflygningar, och 1810 hade han
tillsammans med diplemingenjir Kirchhoff
— numera affirsledare fir Focke-Achgelis
& Co GmbH — bLyppt en hangar. Senare
shapade han i samarbete med Wulf ete fler-
tul monoplan. Efter virldskrigets slut
funno de bida konstruktirerna varandra
igen, det var 1921, och byggde ett latt mo-
noplan med typbeteckningen A-7. Pa sen-
sommaren blev flygplanet fardigt. Wulf
flog in det, och i december 1922 forklara-
dea det godkiint. Diirmed hade grunden
lagts fir en industri.

Emellertid tyektes inflationstidens stor-
mar tillintetgtran varje férhoppning pa vi-
dare framgingar. Trots de fga uppmunt-
rapde auspicierna slot sig ett antal min
i Bremen &c 1923 samman, villiga att fi-
nnnziers ett bolag for tillverkning av flyg-
plan,  Focke dvertog konstruktionsarbetet,
och Wull ledde arbetsstyrkan — fyra man!
— gamt dvervakade provilygningarna.

Frin denna pionjirtid berittar Focke
filjande:

Mir vidr annons 1 fackskrifterna kun-
giorde att vi med ett 75 hiistars flygplan
immnade befordra tre passagerare i sluten
kabin forutom fdraren, dd ljod fackvarl-
dens skrattealvor emot oss.  Den hogt for-
tjinte temperamentsfulle major Siegert, in-
spektir for flyget under viarldskriget, for-
+ pea tamligen oftirblommerat pé ett
fisr vansinnign. Svarskortet sén-
nom forst ott halvt &r senare efter
det att den nya maskinen pld tre dagars tid
av "generalprovet”. P4 detta kort
endast prestationerna: “Med fyra
parsoner ombord ; hl)_}d 1.600 m och hastig—
het 186 km,/tim."

[Dottn 1illa trafikplan, A-16, som lim-
nade Tabriken den 23 juni, var byggt av
trii och higvingat samt farsett med en
Gemensmotor pd endast 75 hk. Redan tre
voekor efter firdigstillandet var det in-
aatt i regelbunden trafik fér Bremer Luft-
verkehrs rikning. Av denna typ saldes 23
{lygplan. Med grundandet av Deutsche
Lufthansa, som eondast upprittholl trafik
pd ldngn striickor, blev bygpandet av
mindre trafikplan dverflidigt och instill-
dea dirfir.

Misstiinksamheten mot de bada bremer-
pojkarna holl sig léng tid och visade
framfatterna vid varje ny flygplantyps ut-
glippande i marknaden. Fastin de lycka-
des g8lin en del flygplan utsattes de ofta
for intriper och finansiella strider, vilka
de emellartid klarade av utan frimmande

Klarat

stado

hijilp. I sjilva verket stirktes firman av
Eampen. Pa é&tta ar sago de atta flygfir-

mor gh omkull, men Focke-Wulf hall ar
och vaxte,

Utmiirkande far de flygplan som Tocke
konstruerade vid denna tid var buktig
flypkropp, tioek vingprofil, fribiirande en-
balkig vinge med snett "avklippta” spetsar.

Typen S-2 var ett hégvingat skolplan
med sidsitsar. Aven tvamotoriga skelplan
skapades, bl. a. Gl-18 cch G1-22, som le-
vererades {ill den tyska trafikflygskolan.

Samtidigt paginge konstruktionsarbete-
na med ett stort trafikplan, den higvinga-
de attazitsiga A-1T7 "Mowe” med en 420 hk
Gnéme-motor och kropp av stilrér. Typen
anviindes av Deutsche Lufthansa pd de
langre linjerns, och sirskilt blevo de fér-
biattrade typerna A-29 och A-38 populira.

TAnkproblemet” intresserade, och 1930
uppsted typen F-19 a "Ente” med 2 st
80 hk Siemensmotorer. Planets gpoda flyg-
egenskaper vickte beriittigal uppseende.
Som bekant utmiirktes “ankprineipen” av
att hidjdrodret placerats i1 nosen langt
framfor huvudvingen, vilken dragits tillba-
ka till planets bakre del. De huvudsakliga
firdelarna hos denna  konstruktion voro
att den var spinsiker (hdjdrodret hade
storre  anfallsvinkel och  dverstegrades
langt fore huvudvingen — automatisk dyvk-
ning -— upptapgning) samt att man efter
landning kunde ansitta fulla bromsar utan
risk for overslagning.

Ar 1981 utkom typen "Habicht”, beteck-
nad A-20, A-20 a och A-28, en utveckling
av A-16, vilket dven var fallet med ”Sper-
ber” som top 4 passagerare. A-32 “Bus-
sard” var avsedd fér T—8 personer och
hade en 310 hk Junkers L. 5-motor. Dessa
plan utmiirkte sig for synnerligen god
driftsekonomi.

Aven biplan byggdes, bl. a. postflygpla-
net W-4 med flottdrer och en 480 hk Bris-
tal  Jupiter-motor samt sport{lygplanet
S-24 "Kiebitz” med 60 hk Siemens Sh 13-
motor. Det senare planct uppridde 1929
flera toppnoteringar, diribland virldsre-
kord pa 1.600 km sluten bana, en distans-
flygning Bremen—Biarritz L1330 km samt
ett viirldsrekord i ryggllygning pid 37 mi-
nuter med Achgelis som forare. 'Till ut-
landet saldes 20 exemplar av detta plan.

Det narmaste milet for firman var nu
att trafikplan skulle nd dver 200-km/tim-
strecket. Darfor byggdes det fyrsitsiga
higvingade planet A-43 "Falke” med 200
hk Argus As-motor. Maxhastigheten blev
km/tim och marschhastigheten 220
km,/tim. "Falke” var pa sin tid det snab-
baste planet inom den europeiska trafik-
flygningen. Ungefar vid samma tid bygg-
dez A-36, postflygplan med 700 hk motor.

Alltid pa sprang efter nya uppgifter
forvirvade IFocke-Wulf 1931 licens pa
Cierva-autogiros och bygede typen C-19 VI
“Don Quixote” och senare typen  C-30
"Henschreeke”,

Ar 1932 Gvertog Focke-Wulf Albatross-
Flugzeugwerke i Derlin-Johannisthal, 1 vars
lokaler Albatross-firmans tvéasitsiga sport-,
skol- och dvningsplan L-101 och W-102
fortsatte att byggas., Professor Focke ha-
de 1931 inom fabriken prundat en egen
forskningsanstalt, som man nu har att tacka
bl. a. far den framgéingsrika helikoptern,
ach som snart blev nagot i sitt slag ena-
stdende. Ar 1837 blev denna forsknings-
avdelning sjilvstindig under namnet Foe-

200
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T

Ndgra av

Focke-Wulfs

flugplantyper,
ndmnda i artikefn, Uppifrdn viknat: A-7,
A-16 B, S-2, F-1§ "Ente", A-I7 "Mawe",
A-43 "Falke", Fw 55 W, Fw 4§ "Stiaglitz",

Fw &6 "Slogaer” och Fiwo §8 "Weiha",

ke-Achpelis & Co GmbH i Delmenhorst vid
Bremen.
Focke-Wulf AG ombhildades 1836 £ill bo-

lag Pu. p. a." och beter numera Foeke-
Wulf Flugzeugbau GmbH. Som TFockes

eftertridare Gvertop diplomingenjor Kurt
Tank den tekniska ledningen av fabriken.
Tret var ritt man pd ritt plats i det vald-
samma uppsving som den tyska [lygning-
en Tick efter Aterstillandet av “rusinings-
friheten”. Det férsta planet pa hans me-
ritlista wvar skol- och sportplanet Fw 44
"Stieglitz” med 150 hk Siemens Sh 14 n
(Forts. pa sid. 26}
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Segelflygdag i Jinkoping blev
stor publiksuceé

Under tiden 5—9 september anordnade
Jinkapings Flygklubb en stort upplagd
flvgutstdllning i Idrottshallen, Klubbens

nye ordf. dverste R. Armonn, talade i sitt
invigningsanforande om segelflyzet sdsom
¢i endast en hdrlig sport utan dven en gilr-
ning i fosterlandets tjinst. IHan betonade
aven att JénkOping har stora mdéjligheter
att bli en flygstad. Det gitiler att sta
rustad niir kriget tar slut...

I samband med utstillningen, som ronte
stort intresse Irdn allminhetens gida, holls
sindagen den 6 sept. en [lott arrangerad
segelflygdag.  Héjdpunkterna pa det rik-
haltiga programmet var avancerad flyg-
ning av kapten Ahblom och Stig Idgerblad
med tva Olympiaplan samt passagerar-
uppstigningar med Sveriges enda Kranich,
fran  Allebergsskolan.  [essutom demon-
strerades i stora drag hur glid- och segel-
flygutbildning tillgar, d. v. 2. det gjordes
A-start med bilbogsering och B-start efter
vinseh med glidplan samt C-start med Gv-
ningsdegelplan Grunan Baby.

En synnerligen lyckad {lygdag, som Jion-
kopings Flygklubb hade all heder av.
Matte den dagen bl inledning till en ny
storhetstid for tindsticksstadens flyg!

69-arig disponent tog glid-
flygdiplom

Htora ting ha forsiggatt 1 Varberg 1 som-
mar, Ddr har niimligen disponent Rudelf
Bornebuzeh, 69 Ar gammal, borjat glidfly-
gz oeh klaral proven Iér A-diplom. Han
bley dirmed Sveriges och kanske wirldens
dldzste aktive glidflygare.

Nu umgis andra flygklubbar med pla-
ner att f& tag 1 en eller annan TO-&ring,
veh lira honom samma szk. .. Man lir sa
linge man lever, och man bliv aldrig for
gammal att lira!

Flygflottiljen vid Kalmar

beriiknas vara klar att borja sin verksam-
het | dagarns. F 12 bérjade uppsittas 1
jull, oeh sedan dess ha arbetens vid den
nya flygplataen plghtt med amerikansk
fart. Flottiljens byggnader ha grupperats
lkring Tirneby gamla herrgird, dir man-
phrdsbygenaden blivit officersmiss. Chef
for I 12 #r dverstelijinant Carlgren.

Det tr ekonomiskt
halvsula med

att

BERGSHUD

Bagdr darfor oft
& Edra shor sula-
da med detio slif-
storka och smi-
diga lod=r, som
haller langra.

~B. Wilh. Granvalls Lidarfabrik,
Angalholm.

Luftfartsinspeltéren 50 ar

Civilingenjor T'erd Angstrém passerade
nyligen halvsekelsgriansen och blev darvid
foremal for omfattande hyllningar fran
det svenska flygfolkets sida.

Finska Aere O/Y
har nyligen kipt ett nytt trafikflygplan.
Det #r en Junkers Ju 52 med plats for
14 passagerare, avsedd for linjen Helsing-
fors—Stockholm och inregistrerad OH-LAQ
och bendmnd ”Vaasa”.

Torslanda flygplats

Den forsta etappen i den stora uthygg-
naden av Torslanda flygfilt ir nu fardig.

1923 var filtet 36 hektar stort. Nir det
sedan tillbyggdes 1933--35 fick det en yta
av 63 hektar, och nu blir det vid firdig-
stiillandet hela 112 hektar, Den sista siff-
ran kommer dock inte att gilla férrdn om
ungefar fyra ar, da filtet dr klart i sin
helhet.

Ombygzgnaden har planlagts pa sa sitt,
att startbanorna goéras klara forst. Den
g. k. blindflygningsbanan ar redan [ardig,
och stora delar av de dvriga banorna dro
pé god viap. Blindflygningsbanan har en
langd av 1.500 m och bredden Hr 60 m.

Stora omriden utvinnas genom igenfyll-
ning av den vik, som sticker in mot Tors-
landa, och detta arbete drivs av Goteborgs
hamnstyrelse. Bergknallar, som tidigare
karakteriserat utsikten vid Torslanda, for-
svinner nu helt och hallet.

190.000 kLr begiras till segel-
flyget

En besparing pi 190,000 kr pa anslaget
at privatllyget begiir vig- och vattenbygy-
nadsstyrelsen f4 anvinda till understod at
segelflvget.

D& moter{llygning nu kan bedrivas en-
dast i mycket ringa omfattning och di un-
dervisning i segelflypning visat sig dga ett
betydande varde fiér en senare motorflyp-
utbildning, synes del angeligel att staten
medverkar till segelflygets fortsatta ut-
veckling,

FLYGTIDNINGEN

Flyget fisliar 230 milj. kr.

Flygforvaltningens medelsaskanden for
nista budgetdr filjer i allt visentligt de
riktlinjer som uppdroges av rikedagen for
forsvarets starkande under en femarspe-
ried. 1 enlighet hirmed foreslir flygfor-
valtningen att vtterligare en eskaderstab
uppsattes i Goteborg samt att lapdets ter-
ritoriella indelning i flygbasomraden full-
foljes genom att viastra flygbasomradens
fA en begrinsad organisation. Under Aret

skola tva nya jaktflottiljer uppsittas,
F 13 i Norrkiping och F 16 Uppzala.
Dessotom skall den nuvarande kadettsko-
lan pi Ljunghyhed bilda den nya flyg-
kadettskolan (¥ 20) [ Uppsala. De sam-

manlagda medelsiskandens uppga till om-
kring 230 miljener, varav till flygmaterisl
182 miljoner. Hartill komma ytterligare
omkring 60 miljoner ph den s. k. kapital-
budgeten fér Flygvapnets byggnader och
flygfilt.

Trevlig transportvagn

Allebergstiivlingarna hade givetvis icke
s mycket nytt i segelllygvig att komma
med, men en alldeles ny konstrukiion vi-
sades emellertid. Detta var en tronsport-
vagn Trin AE Flygindustei, Halmstad, Vid
konstrugrandet av denna vagn (ansvarig
konstrulctor Sigurd Isaeson) ha alla fhrdo-
mar kastats 4t =idan, och den inuebar si-
lunda nagol ur lastningshinseende helt
nytt. Vingarna fiistaz med remmar till
trallor p4 en travers i taket, och kroppen,
som salunda icke kemmer 1 vagnens mitf,
skjutes in i ett styrspér pd golvet. Man
behover sélunda inte alls ga inne | vapnen
och bhira sddana tunga saker som kropp
och vingar. Golvet dr hell och hallet klatt
med brider, =8 att man kan g Overalit in-
ne i vagnen, vilket dr en stor firdel. Lika-
s& passar vagnen for alla typer av segel-
plan och v sa rymlig att vid exempelvis
en tavling lagmanskapet bekvamt kan fa
rum med sina soysidekar | vagnen, Vid
nga striekflygningar fr detta av synner-
ligen stor befydelse. DM vagnen dr mycket
stabilt byggd och klidd med masonit kan
den didrtill med fordel anvindans sdsom

hangar, detta i synnerhet som den fr lm-
mad med vattenfast Lim oeh dirfor icke ta-
ger skada av att sta ute Aret om.

A.-B. Flygindusgiriz tranaportvagn, Po wid-
re bilden Fopplingen Gl Bilen.
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Stélrdrsddck férvandlar handelsfartyg
till hjglphangarfartyg i U. S. A.

tt av de intressantaste projekt som
Eframk(rmmit 1 USA #r att medelst en

stitlrdrskonstruktion {4 vanliga han-
delafartyg
fartyg.
Uppfinnarens avsikt var 1 forsta hand
att 14 fram landningsmdojligheter f6r sina

ombyggda  till  hjadlphangar-

egna plan 1 en trakt diar stringt taget
inga natarlign landningsmojlighbeter fun-
nos. DA han pébdrjade forstken var det
inte hans mening att utnyttja projektet for
hangarfartyg, Uppfinnaren heter John B.
Qwinn och &r flvgare i Kalifornien.
Qwinn har haft mdnga virdefulla saker
att komma med sedan han bérjade sin bana
som flygare &r 1921. Hans forsta tanke
att ph ett enkelt sdit skapa en anvindbar
gtart- och landningsstricka gick ut pi att
parallellspinna wire. Senare kom han pa
idén med stdlrir och konstruerade en mo-
dell zamt visade denna {ér en vin, anstilld
vid Civil Acronautics Administration, Den-
ne fann Qwinns idé tilltalande. Delta var
ett enkelt sdtf att fA& fram ett landnings-
falt by kommersiell flygtrafik i eentrum
av en storstad cch virt allt beaktande, En

start~ ceh landningsbana, eventuellt upp-
bygpd ovanpid hustaken! Pa grund av
konstruktionens ldtthet och styrkan hos

sialva de eylindriska stalréren skulle inga
stirre ingenjirsproblem behdva uppstéa.
Uppmuntrad av detta delgav Qwinn sin
applinning till firman A. O. Smith, Mil-
wankes, et mycket vilkant foretag pd det-
ta omrade. Hér berdknades sp&nnings-
forhillandena och pakidnningarna hos sjal-
v stalréren och deras uppbérande kon-
struktion. Kopplingar och sammanfog-
ningar utarbetades av bolagets ingenjérer.
I korta drag bestar landningsdiicket av
9 tums slandard stdlrir placerade paral-
lelle pad 90 cm avstind {rin varandra.
Femton rior skulle silunda utgora en 14 m

bred start- och landningsbana — dem un-
gefirlign bredden hos en ordindr tankbat

eller lastbit. Qwinn anser att detta bir
vara tilrdckligt fér landning. Flera ror
kunna emellertid tillfogas alltefter bredden
pa fartyget. Rorlingden #r i allm&nhet
6 nu

For att kunna starta med ett flygplan

frén denna  stdlrirskonstruktion maste
landningsstillet oméndras en aning. 1

stallet fér ett vanligt hjul pi vardera sida
av landningzstillet finnas dubbelhjnl, av
vilket det ena har stirre dizameter for

landning pa marken och det andra mindre
diameter, En rulle med samma bredd som
réoren avskiljer de stérre och mindre hju-
len, och innanfér de mindre hjulen finns
ytterligare en rulle med samma bredd som
den inre.

Genom att vilja detta lampliga mellan-
rum mellan hjulen traffas réren vid land-
ningen av de tva storre hjulen eller de tva
mindre, och flygplanet glider automatiskt
ner pd rullarna pd grund av rundningen
bade hes hjulen och roren. Naturligtvis
kan det intrdffa att planet omedelbart
landar pd rullarna, varvid glidningen pé
nigra fa eentimeter fran hjulen till rul-
larna uteblir. Nimnda glidning #r ingen-
ting som skadar planet, di pafrestningarna
kunna wvara lika stora och kanske storre
pd ett gropigt och nerblott filt. DA pla-
net kommit ner pa ruilarna tjdna hjulen
gom flinsar pd wvardera sidan om rovet,
vilket gor att planet inte kan bringas ur
sin kurs eller komma i ground loop iven
om daclket skulle luta 30" eller ndgot mera.
Sporrhjulet bestar av ett vanligt sadant
samt en rulle pd vardera sidan.

Qwinn anser att den stirsta férdelen
med hans nppfinning Ar dess obetydliga
tyngd samt lattheten att anskaffa bygpe-
nadsmaterialet. En annan ovirderlig for-
tjinst #r att det gdr synnerligen snabbt
och enkelt att montera upp landnings-
didecket. Stilrdren Hro av en typ som
framstallas av flerlalet jarnbruk.

Det andra virldskriget birjade med hu-
vudvikten lagd pa armén och flyget. Dessa
vapenslag dominerade i striderna om Io-
len, Norge, Holland, Frankrike, Balkan-
staterna, Kreta m. m. Flottan engagera-
des i konvojtjanst.

I och med Japuns intride i kriget And-
rades situationen. Anfallet pd Pearl Har-
bour visade betydelsen av flotta och flyg
i férening. Operationerna i Malaya och
anfallet till lands p&d Luzon utgér ett finnu
tvdligare beligp for detta pastiende. Det
var uppenbart att huvudvikten fortfaran-
de méste lipga pd armén, men lika klart
var det att intet kunde vinnas utan ett ef-
fektivt stod av flyg och flotta. Dirmed
sades dock icke att landbaserat {lyg skulle
spela en underordnad roll. Overlevande
pa "Repulse” och "Prince of Wales” kun-
de intyga detta... USAs flygande fist-
ningar sigas visserligen fka sin verksam-
het alltmera for wvarje dag, och med sin

FLYGTIDNINGEN

stora aktionsradie nd de langt ut dver
Stilla havet och Atlanten. Men {ir skyd-
det av hundratals smi och stora dar samt
for konvojering av transportfariyz av oli-
ka slag fordras hangarfartyg, pépekas del
fran amerikanskt hall

Denna nya fas i kriget har vickt veder-
borlig uppmirksamhet, och mangs forsik
ha gjorts att losa det briinnande proble-
met. Hundratals uppfinningar ha patent-
sokts 1 USA, och alla ha givetvis trott att
de slutpiltigt kluvit den gordiska lknuten,
d. v. s. flygplans landning pid skeppsdick.
Det ir emellertid Qwinns lisning av han-
garfartygsfragan som wvunnit det storsta
beakiandet, och manga experter, som wvarit
i tillfiélle ndrmare skirskida den, ha ut-
tryckt sin beundran fior denng stélrirs-
konstruktion.

Uppenbart behiiva de allierade hangar-
fartyg och dettn si snart sig girn lAter.
Om Qwinng upplinping hiller vad den lo-
var torde det ocksd bli tamligen Hitek att
skapa en stor Tlotta hjalpbhangarfartyg for
att akydda slla punkter i de cerhdrt sprid-
da allierade besittningarna Gver heln wviirl-
den. B. K.

FLYGETS =&

® INKOPSKALLOR

BILREPARATIONER
GSTERSUND: MArtenzsons Bil- & Smides-
virkstad Efte.  Tel, 448, 3436.

BRANDREDSKAP

HALMSTAD: Erisamana Brandredskap,
Kiépmansgatan 31, Tel. 2333
FOTOGRAFER

GSTERSUND: Lingsells Foto, Pristgalan
24. Tel. ateljén R, fotomagssinet 3551
FARGER och FERNISSOR

MALMUG: A.-B. Firgverken, Torngaian I1.
Tel. 258 18, 484 44 (Sthlm 52 11 BE).
UOSTERSUND: A.-H., datersunds Flrghan
def, Storgatan 1%, Tel. 4%3.

GLAS och PORSLIN
GSTERSUND: Karlssons Glasmagnain Han-

delsbolag, Storgatan 3G Tel. 1L 145
JARNHANDLARE
USTERSUND: A.-B. Nya Jirphandeln 1

Ustersund, Pristgatan 36, Tel 931, 303, 403

KORGAR och KORGARBETEN
GSTERSUND: C. H. Olausson, Stora Tor-
get. Tel, 14.

OPTISKA ARTIKLAR
USTERSUND: A.-B. Karl Friman, Ur- &
opt. aff., fotogr. artikl. Storgatan 27
Tel. 249,

OVANSMORJOLJA och .APPARATER
MALMUO-LIMHAMN: C. & 8. Clemantaon
(Speedoll, Speedoiler). Tel. B16 00, 516 (1.

SKODON
OSTERSUND: A.-B. Neumana Shko- & LI
deraffiyr, Storgatan 35, Tel. 144

SKRADDERIER
OSTERSUND: Ol Olssons Clvil- & Milltir-
skridderi, Storgatan 27, Teal. 111,

SNICKERI- och TRAFORADLINGSALSTER
USTERSUND: dstersunds  Tridfirddling,
Kipmangatan 6. Tel. 470,

STALMOBLER
MALMO: D, S. StAlmibelfabriken 8. Jins-
son A.-B., Industrigatan 14—18. Tel. 175 73,
241 45,

TVATT- och STRYKNING

OSTERSUND: Svensons TFviitt-
inrdttning, Storgatan 6. Tel.

& Btryk-
1118.
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PR E A -Sprutpistoler

tiro synnerligen uppskattade
av erfarna fackménl!

Dess erkiinda {8rdelar:
lypisk, enkel konstruklion,
prydlig, jimn och effelkiiv
firgstrile med ypperligt

viresultat,
absolul  UIGrlitlig, prakliskt
lagel oforstérbar.
10.000-falt beprévad!

PREA-Geselischaft, Miller & Neumann, sena Tyskiand

Speciatfabrik {&r fidsenliga fargsprutningsapperater

Betald annonsplats
av firma intresserad fér

flygets popularisering

NITAR AV ALLA SLAG

av latt- ach tunqmefu]l.ﬁr
tor flygmaskinsindustrien

GHH

GUTEHOFFNUNGSHUTTE ABT. SCHWERTE
VORM.LUDW. MOHLING : SCHWERTE (RUHR]

Ropresentant: Hj. Edwards & Co, AB. Gateborg - Rt11.05. 58, 115527
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ENGELSKT

SLAGNUMMER:

FLYGTIDNINGEN

Tunga bombplanet AVRO "LANCASTER”

et har sagts att Fnglands nya tung-
D bombare Avro Lancaster skulle vara

en fyrmotorig version av den tva-
motoriga Avro Manchester. Detta 4r nog
inte fullstiandigt riktigt, ty Lancaster mas-
te betraktas som en helt ny typ. Vissa
yitre konstruktionsdrag g igen hoz bada
typerna, ty det skulle varit en forlust av
arbete om man inte tagit fasta pd vunna
erfarenheter, Man fragar =ig helt natur-
ligt vad som gjort Lancaster till ett av
de bista tunga bombplanen i virlden. N&-
gon miirkvirdip konstruktion fir Lancaster
inte, utan den karakteriseras av vanligt
sunl firnuft, vilket dr en del av eil an-
taghart svar pad frigan. T sjilva verket
iiro Lancasters hovuddrag enkla och solida,
vilken dven Mr. A, II. Dobdon, chef for
Avros fabriker girna medgiver. Det kan
han ju ocksa kosta pa sig med tanke pa
den berdmmelse flygplantypen fhAtt vid
sommarens raider mot fastlandet.

En utmirkande detalj hos Lancaster dr
det vildiga bombmagasinet, som ger moj-
lighet att medfora, som det uppges, fyra
ganger sa mycket bomber som liknande ty-
per vid krigsutbrottet. I detta magasin
lar enligt de senaste meddelandena place-
ras den tyngsta bomb som kommit till an-
vindning i detta krig.

Brinslebehdllarna i vingarna dro bygeda
efter enklast ténkbara metod, och sido-
styckena (se skissen) Hro endast svetsade
till tanken.

Flygkroppen dr delad i fyra partier for
att underlitta installation och utrustning.
Varje del slutar med en L-formad sektion,
och tva selitioner kunng férenas med ett an-
tal korta bultar.

Ett infressant drag i Lancasters kon-
struktion Hr att motorerna iro hiingande.
Den till synes stirsta fordelen hirav &Ar
att motorbalkarna idre fista vid vingbal-
karna, varfor icke hela motorgondolen be-
hever inbygpas i vingen. Detta underlit-
tar bland annat motorbyten i avsevard
grad. Dle witre motorgondolerna fistas
medelst tre bultar. Aven motorer av olika
typ kunna installeras med ett minimum av
firindringar. De hiingande motorerna av
miirket Rolls-Royee Merlin dro Aven gynn-
samma ur aecrodynamisk synpunkt,  Hit-
tills har det allmant ansetts att motorpla-
cering 1 linje med vingens framlant ger
minsta motstiénd. Nyare argument forne-
kg dette.  Man menar att varje metstand

pit geng  oversida maste fororsaka en
storning av propellerstriimmen, vilken vid

re anfallsvinklar
tidigars avidening av
ogynnsam verkan.

skulle firorsaka en
luftatrimmen med

Dispositionen av utrymmet | Lancaster
dr smidigt genomfird. Tilltrade till pla-
net sker genom en dirr phd  hogersidan
strax framfor stabilisatorn. Flygkroppens
hijd dver marken #Hr avsevird dven vid
stjirtpartiet, och for att littare komma
ombord méste stege anviindas., Durken i
hakre delen av kroppen ir jémn, och det
dr ganske hogt i tek, vilket underlittar
kommunikationerna mellan besittningens
platser.

Lancaster skiljer sig frin andra tung-
bombare ddri att den icke har dubbelkom-
mando. Ombyte av forare sker i snabbt
att det ur bade vikts- och utrymmessyn-
punkt Ar onddigt med dubbel uppsittning
kontroller.

Besdttningen &ar jamforelsevis fatalig
och bestar av kapten, andrepilot, navigatir
(Aven bombfillare), tvd radiotelegrafister
(dven ksp.-skyttar) och en speciell ksp-
skytt.

Bestvckningen ar omfattande och utgores

AVRO LANCASTER

Genombruten teckning over Avro Lancaster

Positionsljus.

Lanterna fér formationsflygning.

Skevningsroder.

Trimroder.

Trimroder.

Luftintag med avisningzanordning.

Luftintag fér kylaren.

Rolls-Royee Merlin XX, 12-cyl

vatskekyld radmotor.

9. De Havilland stillbara propelirar.

10. Gummibat stuvad i vingmittstycket.

11, Frimre huvudbalk.

12. Avpasror.

13. Branslebehillare.

14, Sidoroder.

15, Fena.

16. Bakre huvudbalk.

17. Vingklaff.

18. "Domkraft” for indragning av
landningsstiillet.

19. Oljekylare.

20. Astronomisk observationsplats.

21, "Centralvirme”,

22, Radiotelegrafistens plats.

23. Pejlram.

24. Navigattrens plats.

25. Specialfinster for observation.

26, Forarplats.

27. Ventilator.

28. Auto-pilot,

29. Avisningsanordning.

30. Bombfallarens vindruta.

31. Bombfallarens plats.

32. Lucka. '

3. [Flygkamera.

Dol S POl

av tio ksp, av wilka tvd ksp finnas i det
frimre tornet, tvA i rygegtornet, tvh i buk-
tornet och fyra 1 aktertormet. Tornen
manovreras hydrauliskt.

De viktigaste data firo:

Flygvikt e:a 30.000 kg

Max. hast. c:a 480 km/tim

Teor. langsta flyg=tricka ¢:a 4.800 km

Storstn brianslemingd c:a 9.000 liter

Spiannvidd 30,6 m

Liangd 21 m

Hijd 6 m.

samt detaljskisser. Siffrorna beteckna:

4. Huvuddurk.

35, Skyddsplat for brinslebehdllnre.

36. Slipantenn.

397, Rygetornet.

38. Transportbana fir ammunition till
aktertornet.

39. Dérr.

40. Utlisning for gummibaf.

41, Trimroder.

42. Trimroder,

43. Tirsta forband,

44. Toilett,

46. Signallanternor.

46. Undre ksp-torn.

47. Jordledning f5r flygplanet pA mar-
lken.

48. Luckor for landningsstillet.

49. Hywdraulisk hjulbroms. |

50. Oljestotddmpare.

51. Inféllbara landningszljus.

52. "Domkraft” f5r vingkl

53. Huvudstotsténg for manbvre
vingklaff.

Hd. Htotstanger.

A. Fenans infastning till stjlirtpactiet.

B. Kroppssekticn vid  stifictpartict.
Obs. stabilisatorbalk oeh det leke
indraghara sporrhjulet,

dtkomligt utifrin.

ring av

C. Prineipzkiss éver motorns och land-
ningsatillets infastning 1 motor-
gondolen. Obs. den enkla  kon-
struktionen.

. Bramnslebehallare.
. Konstruktions- oeh prineipskizs fir
vingklaffarna.
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TYSKT SLAGNUMMER:

Jaktplanet

n av de mest intressanta jaktplan-
Ekcmslruklinnpr som pa senare tiden

sett dagens ljus dr den tyska Foele-
Walf Fw 1M, Konstruktdr ar dipl-ing.
Kurt Tank, vilken fven skapat Foeke-
Wolf "Condor” och Fw 189, Mest triffan-
de karakteriserar man det nya jauktplanet
med att helt enkelt konstatera att det upp-
bygets kring den ovanligt starka motorn,
BMW BOL pid 1.600 hlk men har trots detta
fatt ett ovanligt vackert savil estetiskt
som- aerodynamiskt utfirande.

D& detts plan rant stort intresse frin
sivil lelomiing som fackmiins sida Ar det
o5 en stor glidje att i detta nummer kun-
na presentera den fdrsta genombrutna
teckningen i svensk press av den nya jakt-
komstruktionen,

Konstruktdrenz aveikt var att f4 fram
en =4 aerodynamiskt ren utformning som
miijligt, och allt viirldens flygfolk fir cnse
om att han lyckats i sitt uppsdt. Inga ytt-
re detaljer stira den ytterst konsekvent
genomforda stromlinjeflormen. Till och
med en sddan sak som fotsteget Ar helt
och hallet indragbart | kroppen fir att
skiinka minsta mijliga friktionsyta.

FT har tidigare ett par glnger |
korthet beskrivit Focke-Wulf Fw 190. men
ytterligare detaljer dro sikerligen vilkom-
na fir vira lisare,

Engelsmiinnen, som varit i tillfalle att
ingiende hdde studera och provilyga det
tyska planet ha mingn Intressanta syn-
punkter att komma med. Frimst ha de-
rus studier gillt prestandn och beviipning
hos Fw 180. Hastigheten pd 1.500 m pd-
sths ligga vid 620 km/tim, men pad 6.000 m
gir planct med kompressor dnda upp till
600 km/tim. Dock star landningshastig-
heten i samma “higa klass", ty planéhas-
tigheten hiller sig kring 200 km/tim, och
vikningsgrinsen dr e:a 120 km/tim. Fw
190 vimarker sig gemom en ovanligt ged
gtipfirmiga, vilken lir Gvertriiffa de fles-
ta andra jakiplan — utom méjligen P-88
Lockheed "Lightning”,

De engelska fackminnen pd flygets om-
ride siga att Fw 190 fir en utmiirkt pro-
dukt och utan tvivel representerar ett vir-
defullt tillskott fér Luftwaffe. Man kan
inte forneks att planets stridsflygegenska-
per Aro anmirkningsviirt stora, vindbar-
heten dHr fullindad oeh planet reagerar
blixtsnabbt fir roderutslag. Mellan 3.000
och T.000 m hijd méste den betecknas som
det bista tyskarna ha framstillt | denna
kinsz av flygplan, men under och Gver dis-
sa hijder anses den emallertid delvis un-
derligsen de bista av RAFs nuvarande
typer,

Bevipningen visar tydligt Luftwaffes
stritvan att hija eldkraften hos sina jakt-
plan. Jimfird med Me 109 F. 1, som ut-
rustats med en 20 mm sutomatkanon och
tvh kep eller Me 206 T. 2 som har en 15
mm Mauzer-kanon och tvdh TRhelnmetall-
Borgig ksp, ir bestyckningen pa Fw 190
myeket krnftignre. Den bestdr av fyra ka-
noner ogh tvl ksp enligt nedanstidende spe-
gifikation: tva 20 mm Mauser-kanoner vid
vingroten med eldriret langt framskjutet

FOCKE-WULFK

och skjutande penom propellerfiltet, tvi
20 mm Qerlikonkanoner nigot langre ut pa
vingen nastan helt inbygeda 1 vingen och
skjutande utanfér propellerfiltet, samt tvd
Rheinmetall-Borsig 7,02 mm ksp ovanpi
motorn och med en eldhastighet av 1.100
skott per minut. Mauserkanonerna aviyra
950 skotl per minut. Alla vapen aviyras
pa elektrisk vig.

Ehuru Fw 190 epentligen &r avsedd for

arteférsvar kan den fiir kortare operationer

medfira en 2560 kg bomb under kroppen

i5

Fw 190

eller alternativt en
zamma stalle,

De tvA sjilviitande brinslebehillams,
den ena fir 202 liter och den andra 232,
iro beligna under forarplatsen. Béade olje-
tank och oljekyvlare iiro pansarskyddade.

Kabinen &r higt placerad. Fararen skyd-
das bakifrfin av en pansarplit. Aven ka-
bindverbygenaden dr relative skottsiker
och bestdr av lamellerat Plexiglas. Sikten
ir god under flygning men torde vara di-
lig under rullning pé marken.

reservbensintank pi

FOCKE-WULF Fw.190.A.3

Genombruten teekning dver Foeke-Wulf Fw 180 A 3 samt detaljafissor,

Stillbar propeller,
Motor BMW 801,

2 st. 7,92 mm kap.
Avgasror.
Skottsiker vindruta.
Reflektorsikte for ksp.
Vev fir huven.
Panzarskydd.
Slide-over.

10. Firarplate,

11, Batteri

12. Radioapparatur,

13. Anordning for imltftllande av sia-
bilisatorns anfallsvinkel.

Inspektionslucka.

15. Imdragningsanordning for sparr-
hjulet.

16. Trimplatar.

17. Indragbart sporrhjul.

18. Kompass,

19. Skevningsroder.

20. Vingklaffar.

21, Lucka,

22, Plats fir startvev.

28, Indraghart fotsteg.

24, Generator for radion.

25. Bagageficka.

26, Twh sjilviitande briinslebehallare,

o ode 3 BI

e

=

27. Landningsstiillzbhan.

28. Spak.

29. 20 mm Oerlikon-kanon.

30. Fotpedal.

81, Framre vinghalk.

42, 20 mm Mauser-kanon.

33. Luftintag.

4. Oljestétdimpare.

36. Hydraulisk hjulbroms.

36. Stillbart luftintag for oljekylare,

7. Oljebehiillare.

35. Oljekvlare,

a0, Stalibart intag.

40. Framre infistning till kroppen.

41, Bakre infdstning vid kroppen.

42, Vinghalk. Obs. ny typ.

43. Brinslebehéillare,

44, Ammunitionsplats [Gr Mauser-
kanon.,

45. Ammunitionsplats fir Oerlikon-
kanon.

40. Bakbalkens infistning vid kroppen.

A, Vingen mionteras till kroppen me-
delzt bultar,

B. Reflexsikte av ny konstruktion. |

C. Motorinstallation.

D. Stillbar anfallsvinkel hos stabili-
satorn.

E. Detaljskiss Gver landningsstillet. |
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pd Alleberg hade jag lyckats vinna

“ PHESENTEHA. e L —VID SEGELFLYGTAVLINGARNA

Stig Biarnholt,
flygdirektor, ordf. i Viisterds FKs mo-
torseltion, klubborganisatir.

a

| ren 1987—38 bleve en vindpunlet {

Vitsterds Flygktubbs historia. Dit-

tilla hade klubben lewt pd ldnade
flygplan  fir sin  motorflygutbildning.
Dd kom emellertid ingenjor Bjornhelt
till klubliens motorgektion och blev ge-
nast dees ordfirande. Han ver den
man som klubben bohdvde. Under hans
fpririge vericambliet gom ledare och or-
ganisatic har klubben pitt raskt frem-
al ech on wu skryta med alt vare en-
amm dgave G tre motorflygplan.

Ar 2887 MWev Bjarnhelt flygingenjir
tid den nyuppaatie funge bombflotiil-
Jom 1 Vaaterds. Fogo onade man di até
tng. Biarnhelt vid gidan av sin ansvars-
fulla befattning shalle hinng dgna ed
stor btid dt det eivila lokala flyget. Att
hans infrosae fanns visste man frdn
hana  tidigare verksamhet inem Aero-
trameport, Bjarnholt blev den drivande
figdern. Han skaffade flyghklubben en
flygplaripark pd tre svenskbyggda ma-
skiner, typ GV-25, som gav Flubben en
god ekonomisk grund gemom ett klokt
val oy flygplantyp Ffir en litem Klubb.

Mon inte endast i materiel- och eko-
noemiskt  hanseende  har  flygdirelktir
Biornholt stor dol.  Aven tnom klubbens
heln organization hor han nedlagt ott
gtort odgennytligt arbete. Hana vakna
dga fir framtida utveelling i fdrening
med den optimistiske framdtands som
ar Bjornholts karakteristiska drag har
giort att hans snabba cch klara besked
i olika sporvamdl blivit tongivande.

Bjarnholt har ocksd hunnit med ott
dgna  segelflygets  muterielfrdge  en
privning. Tillsammans med andra flyg-
ingenjorakolleger har han under sista
dret undersdlt mijligheterna att skaj-
fJo osa en inhemsk Konstruktion oav
glidplan,

Flygdirektir Bjernhelt flyttar i da-
garne frin Visterds pd grund av atd
Flygvepnet bohdver honom i en higre
bofattning. Divmed avirdder han ock-
gl gin plats dnom flyghklubbens styvel-
g¢.  Han kommer ot saknos i mange
avseenden,  Mdtte [flygdirektor Bjorn-
hiplt dven i forteitiningen vara il nyt-
ta fir det svenska eivilflyget bdde som
erganisatér oeh flygteknisk rddgivare!

M n.
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1.000 m i hojd — det var under
malflygningen till Jinkiping — och skullz
saledes hua klarat zilver-C-hijden samtidigt
som strickan, om inte min barograf hade
hakat upp sig innan topphijden var regi-
strerad. Négot yiterligare tillfiille att gd-
ra mitt sists, prov fir silver-C yppade sig
inte under tivlingsveckan., Min semester
striickte sig emellertid dven Gver den fil-
jande veckan, och eftersom jagp fatt lofte
att lina KSAKs Olympia SE-SAIL, vilken
forvarades pié DBromma, hade jag vissa
mojligheter att klara provet, om vadret
blev lampligt.

Méandagen den 27 och tisdagen den 23
juli gingo med strilande termik men na-
got for stark vind fir att jag skulle kunna
rikna med att halla mig inom Brommas

fir segelflygning tillitna omrade.  Vinte-
tiden anviindes emellertid till komplette-

ring av Olympians instrumentutrostning
med en lingdlutningsmitare, ett instru-
ment som man har god nytta av vid blind-
flygning i moln — vilket jag troligen més-
te priva fir att klara silver-C-hijden.

Onsdagen den 28 juli kom med preecis
det vader jag onskade: kraftig termik och
nistan  vindstilla, Eftersom Stockholms
Flygklubh hade en lvilygning i lagom tid
kunde jag T4 flygstart och siledes sékrare
riikna med termikanslutning.

Starten gick k1. 11.12, och kl. 11.18
kopplades jag loss pi c¢:a 650 m hojd un-
gefdr mitt Gver flygfiltet. Fér att mar-
kera losskopplingshojden ph barogrammet
dik jag 30—40 m och steg dler med dver-
skottsfartens hjdlp. Jag Tick omedelbart
anslutning il termik och steg med 1,5—2
m/selke till molnbasen, vilken lig pad cin
1200 m hojd, men lyckades inte komma
hogre 1 det omrdade jag did befann mig.
Jag hade drivit med vinden etf stvcke och
flog nu dver Karlberg och Kungsholmen.
Lfter en stunds néstan resultatitst so-
kande i den nirmaste omgivningen biria-
da jag se mig om efter ett biittre moln
oeh fick ocksd syn pa ett sadant. Tiet sap
bra ut med mérk, plan undersida och en
hog, kraftig topp. Kuars direkt pa den
molngubben utan hiinsyn till att hojdmi-
taren stadigt sjonk, 1.000 900 — 800
m. Molnet lig NV Bromma flygplats,
och jag narmade mig det omriude dir upp-
vinden berde bérja gira sig  mirkbar.
Hijdmitaren kriip allt Bingre ned, 600. ..
00 rmn.

Plotsligt far jag syn pd en més som
ligger och ecirklar e:a 100 m under och ett
stycke till hoger om mig. Dir finns allt=4
uppvinden. Jap styr ditht. Alldeles rik-
tigt — variometern birjar visa stigning. ..
forst 1 m och sedan 1.5 m. Termiksving
at viinster. Stigningen minskar nédpgot
men héller sig dirpi konstant en stund.
Efter nigra varv ror sig stigméitarvisaren
lite uppit plh ett bestimt stille varje varv.
Planet ligger tydligen inte riktigt mitt i
uppvindsomradet.  Ifter korrektion till
bista méjlign lge, d. v. s. en sniv cirkel
kring uppvindsomridets centrum, visar va-
riometern 3,5—4,5b m stighastighet.

Stigningen fortsitter upp till molnba-
sen och in | molnet med samma hastighet.
Det blir emellertid besvirligt att upnder
blindflygning hdlla llygplanct i rdtt lage
peh hastigheten konstant under den snivae

FLYGTIDNINGEN

SVENSKA H(

med

sviingen. Efter en kort rakflygning, da
jag stabiliserar hastigheten oech fir nor-
mala virden pd tvriga instrument, ghr jag
P& nytt in i sviing, nu med ndgot stirre
radie och med mindre lutning. Stighas-
tigheten blir kanske ndpot lhgre, men det
ar 1 alla fall lattare att hilla flygplanet
under kontroll i en noermal sving in i ver-
tikalsving.

Efter 200—300 m stigning i molnet biir-
jar det regna. Stora tunga droppar smatt-
ra mat vindrutan, och néir jag tittar ut pd
vingen har framkanten belagts med ett
lager isbark, 2—3 mm tjockt och 60—70
mm brett. Aven vindskyddet blir ishe-
lagt, och efter en stond fir ocksd hastig-
hetsmiitarens venturirir igenisat. Mita-
ren upphér dirmed att visa flyghastighe-
ten.

Det ghr emellertid bra att flyga blint
dven utan hastighetsmitare. Ljudet av
fartvinden samt lingdlutningsmitaren &ro
fullt tillfredsstillande "“ersittningsinstru-
ment" fér hastighetsmitaren, ach eftersom
ishbilduingen inte tenderar att oka alltfor
hastigt finns ingen anledning att dra sig
ur spelet.

Flygningen fortsitter med god stighas-

tighet inuti molnet tills topphijden &r
nadd. FEtt par ginger gir jug ut ur mol-

net fir att kontrollera att jag inte driver
alltfér ldngt bort fran Bromma — samt
[or att beundra utsikten. ..

Sedan jag konstaterat att jag inte Kun-
de nd storre hijd in den jup redan fitt
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fterstod endast nedflygning, vilken skedde
utan andra kommentarvirds hiindelser @n
ett isen 84 smaningom smilte bort och att
hastighetsmiitaren Ater bérjade fungera.
Landningen skedde kl. 13.04.
Segelflypningens higvirdiga gren — den
termiskn sepelflygningen — dir nog den
vackraste och mest njutningsrika sport
man kan utova, Det fir en jublande lye-
kokiingla man erfar nir man, efter att

niistan ha resignerat i sitt siékande och ba-_

o sjunker och sjunker, finner en uppvind,
Ivekas hélla sig kvar i den oeh vinner
hizjd. Den #ir rofylld och beddrande, nir
man frin god hojd kan beundra utsikten
dver solbelysta gréna skogar, bruna, grina
och guln dkrar, bld vatten, réda hustak och
gri slingrande viighand, TFlygning 1 meln
bjuder ph kamp med elementen, ger Hvning
i sjilvkontroll samt tillfredsstillelse med
sig sjiilv och sitt flygplan. Nir molnets
kastvindar, regn, hagel, isbildning och
mjblkvita "Tomgivning” Hvervunnits och
man seglar ut wr toppen pd en cumulus-
gubbe over ett eolbelyst molnlandskap, i
vars luckor jordytan skymtar — vad finns
hirligare?

Mitt rekord blev ju inte =& gammalt
men hjdlpte nog till att viicka intresset for
hijdflygning, vilket inte war for tidigt.
Resultatet var jo inte s& miirkvirdigt i
jimforelse med de internationella note-
ringarna, men bdrjan Ar i alla fall gjord

— och higre ska vi komma!
Bidrn

Anderason.

Ll

Ing. H. Kipp och hans barogram.

en 6 augusti provilég jag 8 st. Gru-

nau Baby som Flygvapnet =kulle ha.

Diirvid gjordes olika figurflypningar
med vikningsmandvrer m. m. for att ut-
forska hur myeket en Baby kan st ut med
innan den faller pd nosen. TIngenjor Hem-
minger vid Flygvapnet onskade nimligen
en jaimforelse med en tyskbyggd Grunau
Baby, och =4 beslit jagr mig den 7 dennes
— en dag med strilande solsken — for en
provilygning med exakt samma viknings-
tendenser som forut. Samtidigt skulle jag
jimfora den myeket omdiskuterade hastipg-
hetsmiitaren och variometern med den tys-
ka. For detta dndamil monterade jag in
dessa instrument i SE-SAQ och tog bort
kompass och klocka frin densamma.

Prick kl. 12,05 vora vi startklara och he-
la slipet gick med e:a 1—1 '% meter stig-
ning frin Norrkopings llygfalt. Min bog-
serpilot Olle hade fatt order att bogsera
mig hogst till 400 meters hiid, varefter jag
gjilv skulle forsdka kurva mig uppat. Den
gode pysen Olle kunde av ndgon okind an-
ledning ej hilla héjden, utan vi stego vt-
tevlignre 300 meter och allt lingre fran
flygfaltet samt 1 fel vindriktning — det
blézte hidrd VSV T—8 m/sek. TFir att
komma tillbaka till [lygfiltet hade jag
att kiimpa med hard sidvind, men jag kopp-
lade lozs mitt dver Enzjin, oster om flyg-
fiiltet och birjade nu dyka min Baby till
T0—80 km/t Anda ned till 400 m {or att
nid fram till filtet.

Plitzligt visade min variometer stigning.
och jag biirjade eirkla. Enart var jag uppe
pd 1000 m igen men samtidigt allt ldang-
re fran filtet och staden. Eftersom jag ej
hade for avsikt att landa utanfér, tryelte
jag mig fram till filtet igen. D& jag var
pi. det klara med att jag skulle nd filtet
forsikte jap utnyttja molngatan som sma-
log framfor mig. Snart steg jag till 1.500

1.750 m, men sedan var jag pd molnba-
sen, Efter forsiktigt trevande och kref-
sande — man skall aldrig taga ndgra ono-
diga risker — sgteg jag igenom molnet. Det
var ytterst svag uppvind, och dessutom var
det lugnt 1 denna mjolksloja.  2.000 meter
fick jag i alla fall, men sedan gick det ej
lingre, oeh jap lade planet p& kurs mot
nédsta moln. Darvid sjonk jag ¢ill e:a 1.200
meter, men min variometer visade stigning
igen, forst 'z, sedan | meter och pa 1.500
meter 2 och 8 m. Som firuf vid 5800 me-
ter var jag inne i molnen igen, men nu bar
det uppat till 2.200 meter och sedan fall
med £2—3 m. Varje gang jag kom ur mal-
nen orienterade jag mig och visste att jag

(Forts. ph sid. 26)

Barografen ér kalibrerad och visar *0 vid 2000m.

! e — ] e
‘__.;"l .[n\ Y SEr<y] 2000 m
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Oeswald

Hultdn,
chefavetoringr, privatflygare,
Klubb funktiondr.

avgdandes

dslerds Flygklubbe aktade medlen,
V‘t'i’c‘e ordforanden 1 motorfiygselkiio-
veterindr Hultén, dr en av
pionjidrorna inom klubben. Han greps
tidigt av flygningens fjuaning, och nir
det 1837 erbjid sig ett tillfalle atl ldra
sig flupe fann man snart bland den dv-
riga wngdomen dven Hultén — d. v
nagon ungdom var hon inte precis med
gina dr pd macken. Detia hindrade
amellertid dcke att han avlade proven
for aitt A-certifiket somtbidigt som ain
gon, segelflygaren tng. Nils Hultén,
Det var fart oeh klim dver wibild-
ningen di fadern och sonen gingo 1 gam-
ma skole., Stindigt tiviedes det mael-
lan de bdda cleverne, ech det var en
ddel kamp. Herrarna Hulléns sympa-
tiska envishet férnekade sig aldrig. Ha-
de junior gjort en fin fandning nira
mdrket dd “satte” siy senior vid ndsta
londningséoning lika wira — om inle
sfirmare. Att dishussionens vdgor dd
och dd ginge hige mellan den proktiske
och erfarne veterindren-bilmannen och
den mera telniskt hunnige tngenjiren,
det fir hell noturligt, ty sonen anzdg
gig som lite firmer pd det aeérvedyna-
migla omrddet, men fadern tyekts att
“dgget skall of lira hénan vérpa"...
Slutet pd de symnerligen upplyflande
digkussionerna om [flygningens mysteri-
er voro emellertid alltid att far och som
komme wnderfund med att de [rt var-
anmdra en hal del!
Trots bristande Hd — on djurens li-
kare dr atdndigt upptagen — har hon
hunmit med att di och dd fd sig on
flygtriningstur. Men ndr krigel kom
emellon var how liksom mdngen annon
civilflygare foungen att limne den
praftisia delen av sin hobby. [ stailet
har han med stdndigt somma vaksamma
blick foljt flyghlubbens utveckling och
tagit minge goda tag fir dess frameat-
shkridande.
Chefoveterindr Hultén ldmnar nu
Vasterds fir att tilltrdde en befattning
i on annan traki av landet. Dédrmed
firlorar Visterds Flygklubb on starvk
stittepelare. Dot dr emellertid att hop-
pas att han © zin nya slad Kommer abl
limna civilflyget samma goda atéd som
han hittills givit det.

e,
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Framtidens privatflyg

ur sportflyget i framtiden kornmer
Hult gestalta sig ir vanskligt att so-

ka férutspfd. Man kan dock utan
vidare fastsld som sikert att sportflyget
fir en glinsande framtid. Inte ens i de
krigforande linderna ha konstruktirerna
vilut sina verksamma hjdrnor, och stindigt
uthomma nya sportplantyper.

Sportflygarnas dnskemil i friga om nya
plan wariera avseviirt. Hir spela manga
Faktorer in, bl. a. {lygarnas olika tempera-
ment.

I den [ranska tidningen "L'Air” Ater-
fanns for ndgon tid sedan en artikel som
dryftade de kommande sportplantyperna.
Som grund for artikeln lig en forfrigan
till tre franska sportflygare, diribland en
kvinnlig. Ile typer som foreslogos voro:
1} enmotorigt sportplan med svag motor,
2} d:o med timligen stark motor och 3) ett
tvimotorigt sportplan.

1. et firsta planet skall ha en motor
ph 60—80 hk, lagvingat och med ihopfall-
bara vingar fir transport och hangarering.
Sitsarna bira vara bakom varandra, tickta
eller oppna, och dubbelkommando bér fin-
nas,  AMarschhastigheten pd 1.000 m héjd
skall Bli 160 och landningshastigheten ab-
golut inte mer dn 66—70 km/tim. Teor.
lingata flygstrackan 800 km eeh topphdj-
den 4000 m.  Planet miste vara littfluget
oel B utomordentlipt poda start- och land-
ningsegenskaper,

2. Nista plan skall vara stirre med 3—d-
sitsig kabin plus wtrymme fir 60 kg ba-
gage. Motorn bir helst vara pd 150—200
Ik med stdllbar propeller. Aven detta plan

Framtidshild : sportflyg 1 badbyxor. Fly-
garen 1 badrocken dar I'Ts  ckonomichef,
fanj. Ewrie Bjurkovd. Hedomora Flyg-
Klubbs ordf. ing, Magnuz Rematrim de
intressevad hjalpare vid propellorn.

bor wvara ldgvingat monoplan. Hastighet
c:a 2300 km/tim pi 1.000 m hijd. Land-
ningshastighet 80—90 km/tim, Teor. lding-
sta flygstrickan 1.500 km och topphéjden
F.a00 m.

3. Det sista planet skulle ha tva motorer
pé sammanlagt minst 400 hk samt bir kun-
na med{ira 4 passagerare plus besittning.
Dressutom utrymme for c:a 100 kg bagage.
Bland vtrustningen borde finnas kortvags-
radic. Planet skall vara ligvingat samt
av  helmetall.  Limplig marschhastighet
300 km/tim, landningshastighet higst 100
km/tim. Flygstrickan bor halla sig kring
1.500 km och topphiijden e understiga 6,500
m. Dessutom  bir planet wvara utrustat
med blindflvginstrument samt andra mo-
derna instrument fir navigeringen.

PLYNE "GUARDIAN” - senaste trehjulingen i USA

En flygplantyp som trots att den &r
hogvingad — skulle kunna gira ansprak
pil att inriknas i minsta kategorien av
framtidssportplan  &r Payne "Guardian®,
konsgtruerad av ing. J. H. Payne, Peter-
borough, USA. Planet #ir iiven tillatet for
aveneernd  [lygning. Bygenadsmaterialet
iir trii och metall.

dverst t. v. noshjulets
vinghlaffen wtfilld,

Payme "(Guardian’.
mandvrering. T. h

Vingen #r rektangulir med avrundade
spetsar, har tvd balkar och firstirkes in-
vindigt med extra diagonalsiriivor. Tor-
slonsnisan ir av plywooed men vingen 1 6v-
rigt klidd med duk. Pa undersidan av
vingen finnaz klaffar. Skevningsrodren
dro statiskt och aerodynamiskt uthalanse-
rade, och deras bygppnadssitt fr stalrérs
balkar och trispryglar. Flvgkroppen dr av
svetsad stalvdrskonstruktion med trispant
samt dukkliidd. Sitiplatzerna dre bredwid
varandra med dubbelkommando. Tva dor-
rar finnas.

Hajdredret, huvudsakligen rektangulirt,
sitter 1 hojd med hroppens dwerkant och
forstagas till fenan med tva stottor.

Landningsstillet &r trebjuligt och mye-
ket ligt. Noshjulet dr fiist direkt under
motorn. Denna dr en Cirrus "Minor" pd
20 hk.

Data och preatanda:

gpannvidd 10,1 m

lingd 7,1 m

hajd 2,6 m

vingyta 13,6 kvin

tomviki 380 kg

flygvikt 615 kg

vingbelastning 47 kg/kvim

effektbelastning 6,8 kg/hk

maxhastighet 193 km/tim

marschhastighet 160—170 km/tim

landningshast. med klaffarna helt ute 64
km /tim

FLYGTIDNINGEN

Gl=arig USA-mormor
flyger eget sportplan

Anmiler sig som frivillig
flygare i Civil Air Gunard
(Privat till FLYGTIDNINGEN.)

Den verkligt tidsenliga mormodern bor 1
Amerikn. Hon heter Mrs. Wallace Cohoe
och e 61 fr gammal, I zomras lirde hon
sig flyga efter att under minga &r ha tja-
tat pd sin make fir att f4 hans bendgna
tillstédnd. Hennes argument, att flygning-
en fir ett sikert fortskaffningsmedel samt
att man knappast blir fir gammal att lira
sig konsten, hade till slut avaedd verkan.

Nir hon tyckte sig vara follfjddrad
kipte hon en Cub och hirjade kajka om-
kring i luften. TF&r att inte komma all-
deles i skuggan voro snart ocksd hennes
dotter och mig tvungns att birje ta flyg-
lektioner. . .

Mormor Cohoe hade emellertid fatt blo-
dad tand, och niir Civil Air Guard upp-
satts som en del av borgmistare LaGuardi-
ag ecivila forsvarsprogram, lyfte hennes
fivgplan fran Yonkers flyghamn med kurs
ph New York. Dir landade Mre. Cohoé
flott mellan bAtarna och det andra hratet
i hamnen och tog sig in till flyghamnen
vid Wall Streeet, Dirpd skyndade hon sig
att atilla sitt flygplan och sina tjinster
till forfogande som frivillig i Civil Air
Guard. Och nu #r hon som bist 1 fard
med att patrullera dver Gde kuster, damm-
byggnader, oljeledningar eller brandhotade
akogsomeidon.

En mormor med ruter il
sat wvigen ior framtidens
madrar. . .

Hon har wvi-
mor- och far-

For framtida segelflygare

Hur ménga stora sjoar finns det i virt
land, oech hur ménga av dessa ha branta,
higa strimder? Otalign, och hiir finnes ett
oindligt antal hang, Med segelplan ut-
format som flyghit kan man landa fram-
for ett sddant hang om vinden mojnar, var-
vid ingen risk fior materielen uppstér.
Ovanstéende typ, Jacht 71, kanske blir van-
lig inom framtidens svenska sepelflye. Niir
en del fordomar utrotats oeh flygplanen
gatt ner till normalt pris. ..

topphijd 4.250 m
flygstriicka B00 km
stigfirméga 245 m/min.
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modselever visat prov pa.

det mire av kunskaper Ni fir for den

dana cgenskaper ir efrersdkia.

frice oll Er cjidnst.

e

Sind mig kosmadsfritt: Prospedt med utfbrliga upplysningar om avgifter m. m. [6r
de dimnen, som jag dragic et streck under hiic vedan, broschyrea Hur wprer siwderar
bos Hermods samt Hermods méanadstidning  Korrespowdens under 6 minader,

Om Ni har energi och uthallighet,
om Ni dr beredd att gira en egen insats,
’ kan Ni med Hermods hjilp nd glin-

sande resultat. Det har tiotusentals her-

HERMODS SLOTTSGATAN 325, MALMU

Hermods kurser ger prakeiske vetande it prak-
tiskr folk. De ar lacclista och intressania och
likvil grundliga och instrukriva, Ni swderar
under ledning av skickliga [irare. Ni fir en
skolning, som snabbe blic Er dll nytoa 1 for-
virvsarbetet. INi kommer ate bli forvinad Gver

laga

kursavgifren. — Etc betyg frin Hermods ir vil
setr i fiirttagarkrr:tsar. Man ver, att den som
kan visa upp det, har fiwe en god uebildaing,
Han ir en person med arbetslust och f('irm:iga
till initiativ, K.unsk.lpquka personer med si-

.Tag i dag forsta steget till en Idsning av Ert
urhildningsproblem. Fyll i och sind in nedan-
stiende kupong eller skriv och tala om Edra
onskemil. Hermods sakkunskap seir kosenads-

"»@
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i mistare, [drmin, rer och maski- Daknestickans Skallelagar och Rattehkeival - nkatnre i
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’&_‘k‘ - induatrien Elsvetaning Segelflyuning handelsliarn R':‘ES “*r_.,n.‘p}?:' Ll T ridgdrdsbokfiring
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b 2 miistare, farman niker inom mo- w2 Limndelskor- REALSKOLA OCH TECKENINGEKURSER
T saml ritare och belinduatrien KONTOR: respondens G IrMNASIUM b el i
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i am dan byggnads- detaljieler, hant- Tyak, Engelak KURSER FOR IN- FOTOGRAFI

i tekniaka ISLr. Teknisks gymnasie- verkare, [Graklja- Maskinskrivaing TRADE VID OLIKA
o Kurser Fir arbets- Eurs=r i re, bokidrare, wie- Forsiljningskonat FACKSKOLOR MUSIKETEQRI
ok ledares pd  anle- maskinleknilk, nografer, o-
i kerifabrik l"lkl.rl.llur i spandenter, M
= e TR 7 kliis man, fastig: | R e b gy 2 S S
m far Tl ldry
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FLYGTIDNIN GEN

Flygtermer pa fem sprak. XXIK

(Av Lothar Ahrvrens)

Syenska

sturtstrilcin
stationfir motor
atatisk balane; e
saring

pteg (ph Mottie o, flygbit)
stign; vinnm hifjd
stiEerensknper

atlgfirmaga

stlghnstighat

utbalan-

stigning (fpl)
Elgning (prop.)
stigtid

stigvinkal

ELSilramotor
=t]Art
“stidrtattack'
bakilrin
“etfirtglldning!
etjlrtparti; stjllrt
stjarisiyrytor
stifirttung: bakiumg
stomme; shilotl
gtrypa (gasen)

apngrapp

pirilkastare
strim, elektrisk
gtriim, [uft-

Tyska

Anlnulstrocke (F)

Stand-Motor (m)

statizcher {gewichtiicher)
Ansgleich (m)

Btufe ()

Iivhe () gewlnnen

Steig-Figonschaften ([}

Steighihighelt ()

Btelggeschwindigkeit ()

Blefglug (m)
Lauftechrauben-Stelgung (0
Bteigzelt (1)

Stelgwinkel (m)

Btern-Motor (m)
Sehvwanz (m)
Angriff (m) von hinten

Milnnchen (nd

Leitwork (m)

Schwanzfllichan ()

schwanzlastig

Garlst (n)

Gas () zurflckneéhimen
drosssln

Behelnwerfer (m)

alekirischar Btrom (m)

Luftatrimung ([}

Engelskn

Lake=-0fl run
stationary englne
stutie  balnnce

atep

climb; get height
climbing qualities
climbing capacity
climbing speed; ¢, rate

elirab

airsorew pitch

timin of cllmb

angle of climb.
nngie

radin! onging

tuil

nttack from the rear; tail
nltnck

tadl alidi

tall bnit: empennage; tail

tail surlfaces

tall heavy

framewaork

throttle back: thr.
the engine

search light

electrlec current

nir current

climbing

dowm

Franshe

raulement (m) au décollnge
moteur (m) flxe
compensation (f) statlque

vedan tmb

gagner de In hauteur
q_uﬂlilé.\i il ascenstonnolles
capacitd (fy de montén
vitasse () de montée

vol () ascendant
pas (m) d'héllce
tempa (m) de montds
angle (m) de montés

moteur (m) on &tolla
quensg (1
attague () & Ia trace

baseula (Y
empennage (m)
plana {m) de gueus
lourd do gueue
charpente (f)
rédulre les guz (m)

projecteur (m)
courant (m) &lecirigue
courant d'air

Italienskn

rullaggio {(m) a decolla
miotara (m) fisso
compensasione (1) statlea

grading {m)
gundagnare quota (f)
qualith (f) di =alita
onpacitic ([} di sallia
volocith (f) di =allta:
citd ascenszionala
volo (m) sscendenta
passn (m) deil'elica
tempo {m) di salita
angolo (m) di salita

valo-

motors (m) radiale

coda (I}

attacon (m) dall’indietro;
a. da tergo

campann (1)

Impennagghs (m)

pland (m) di coda

pesants dl coda

scheletro {m)

ridurre 1l gasn

profettors  (m)
correnta ([} eletirica
carrénte d'aria

strimlinleform Stromlinienform ([} alrenmline ahape forme () de bonne pénd. forma () dl boona pene-
tration traziona

styrhord Steuerbord (n) slarbard tribord (o tribordo (m}

gtyriina Steuerkabel (n} ermirol eable cible (m) de commandes cave (m) di comando

stal Stall (m} stesl avier (m) acciale (m)

atilhbaillk Sinhlhalm (m)d atuel mpar longeron (m} en acier longheronsa (m) in &

Segelilyg-
vykort

Fir att fylla ett
hehoy har FLYGTID-
NINGEN som namnt
piboriat en serie vy-
kort med motiv frin
sepelflyget.  Shkamtet
har hir satts 1 hipsi-
tet, vilket inte skadar
I dessa 1 dvrigt pan-
gka dystra tider. Be-
gelflypkorten dro av-
sedda att biirn hils-
ningar mellan segal-
flygsinnade pa skilda
orter pllor frin sida-

na till “vanliga™
minnisker — bl a.
i propagandasylte.

Mistare till de twd
farsta korten — wvid-
stiende motiv dr nr 1
— fr Charles Bireh-
Iensen, wiilkind for
denna tidskrifts lisa-
re. Men wvem som
helst dr  vilkommen
med forslag till wvy-
kort, Originalen ho-
noreéras. Ju fler teck-
nare, desto mer va-
rierande motiv. Pris:
15 dre styek. Beloppet
ins. limpl. p& FTs
postgiro 147660,

L
"Tusan ocksi — jag tror skidan gick nu igeal”

e, i

ral Z.:

gi&r pid nosen!

limmad.

all sin dar. ...

— Kom hit ett slag!
siitt dip pd stabilisatorn, s att inte kidrran

Hijdmitaren wisar 500 meter.
filtvitbeln vid spaken:

Flygtur pa stabilisator

& en filtflygplats vid fronten i dster
PF&I{E‘E filjunde nistan otroliga hian-
delse ha tilldragit =ig:

En Ju 87 hade haft nAdpon skavank och
skulle nu starta pad provilygning. Besiitt-
ningen som bestod av flypfiraren fltviibel
P. och kentrollant B., satt redan [ planet.
B. sysslade med sina instrument och filt-
vitheln wiintade pd starttecken.

T detta dgonblick ropade férstemekani-
kern, som stod hakom Ju 87:am, till kerp-

Hoppz upp och

Detta dr ett ganska vanligt sitt i Tysk-
land att underlitta "taxning’.

Knappt hade de bida kommit upp pd sta-
bilisatorn farriin starttecknet kom — planet
skiit iviig. Varken firaren eller kontrollnn-
ten hade sett "ballasten®™.

Fararen var beliten dver att hans flyg-
plan "Dora”™ uppférde sig sd perfekt. Nu
gillde det bara att f4 luft under vingarna
innan planet fastnade pd nytt i dyn, tinkte
han och drog ph gasen for fullt.

Firstemekanikern ramlar av redan vid
forsta ryecket, men den gode Z. ar som fast-
Han sitter kvar &ven sedan planst
limnat marken och begriper 1 birjan inte
alls vad som hint.
nom att bijn sip framit och sluta Ggonen.

—- Vad i all sin dar, tinker han, vad i

Fartvinden tvingar ho-

D siiger



OKETOBER 1842

— Jag kan inte begripa varfir kirran r
gl vansinnigt baktung. Kan knappt halla
den p& ritt kil. Det mhste vara nigot I
olag. Gir dig klar att hoppal

Hoppa — det var just trevligt! Kontrol-
lanten, som hela tiden endast haft ogon for
gina instrument, far upp och kiinner efter
om fallskirmen siitter ratf,

Men dir.... han sjunker ner igen ‘och
bara gapar....

— Emil, ropar han, Emil, dir sitter ju
nagon!

— Var, var? frigar Emil utan att for-
gtd det minsta.

— Pa stabilisatorn, vrdlar kontrollanten
till svar.

— Pi ztabben. ... & katten, det var dir-
fir som.... Fordomt!

Foraren kiinner hur det hettar till under
huvan.

— Hur ska vi komma ner nu?

Firaren klarar skivan, Léngsamt och
varligt bromsar han in planet efter sitt-
ningen. Andd pér "Dora’ ott vildigt skutt,
inte att undra pa i denna gyttja. Korpral
Z. sitter emellertid alltjimt som [astlim-
mad.

54 stannar kirran. Ett dgonblick sitta
de bads i kahinen som firlamade. SA resa
de zig och skjuta sliden tillbaka.

Men det dir nArapd att de satt sig igen.
Pi vingen stlir nimligen “blindpassagera-
ren'” och sdger med eftertryek:

— Har ni inte Ggon i skallen? Nu har
maszan blist av mig i draget. Den fir ni
allt betala!

Narvspaningsplanet
Fw 189 pa uppdrag

rydligt inrvittade st de startfardipa
P.I*‘ncke-Wulf IP'w 189 uppstillda pa

flygplatgen, Besittningarna vinla ph
order.

Utan uppehill fGrfolin de tyska trupperna
den vikande fienden, ach varje operation av
hdaren utftres under medverkan av nirspa-
ningsplanen.  Spaning dver fienden, fast-
stillande av hans uppmarschbaser, fGrsir}
ningsvigar och nedkimpande av motstin-
darnisten, det dr Fw 189:5 stridsuppgifter,
Tack wvare tvikroppsayvstemet fr planet
mycket lampligt for dessa uppgifter.

Vi flyga mot de fientlign linjerna. Jag
Jjamfor landskapet under mig med kartan,
Sadan flera timmar tillbaka beligger det
tyska artilleriei de sovjetryska stilllningar-
na med granater av tyngsta kaliber. Byar
och stdder brinna, och fienden birjar dra
sig tillbaka ldngs hela fronten. Floden Bug
ligger bakom oss, och dven det brinnande
Smolensk ha vi passerat. Vi ha ater natt
de tyska enheternas lingst framskjutna av-

delningar. Annu flyga vi p& forhillandevis
stor hojd.
Nu det avtalade tecknet — en knall, en

firgad signal neddt. PA s& satt ger sig vir

maskin tillkdnna for de egna trupperna.
P& minget stille &r det fientliga luftviir-

net inte s diligt. De ryska projektilerna
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krevera ofta fordimt nira ogs. Som svarta
flackar stid krevadmolnen mellan de higa
cumulusmolnen, Ett higt rop frin spana-
rén  brummar ploteligt i mina hérlurar,
Hans vinstra hand pekar hastigt nedat, och
den hogra prickar in positionen pd kartan,

— Fientliga stridsvagnar!

Nistan pd stillet vinder var fagel och
jagar ned mot de egna stillningarna. En
ny signal — varning fér stridsvagnar! 1
samma dgonblick ger man order dirnere:

— Mansarviirn framit!

Man har forstitt vir varning. Nistan
tippande tver vingen svinger jag dter virt
plan i riktning mot de fientliga linjerna.

Vi fortsitta att cirkla dver stridsomridet,
och stindigt nya meddelanden kunna wi
lamna vara framryckande trupper. Striden
rasar hett dir nere. Vira stridsvagnar ha
tringt Jangt in pa fiendens omrade. Luft-
waffos bombftrband ha fitt meddelande om
att de genast miste flytta fram sina an-

grepp. Owverallt bérja bolsjevikerna vika
tillbaka. Endast pa ett fatal, till synes spe-
ciellt viktiga punltter firsvarn de sigp segt.

Dér — vid den frimsta linjen &ter ett
tecken. ... fiendenz kapniisten, som vi mi-

ste nedkiimpa i l&gangrepp.

Pliteligt flyga vi inte lingre ensamma.
gom genom ett trollslag Hro ocksd kamra-
terna frin divisionen, vilka hittills varit i
aktion pi andra platser, tillbaka hos oss.
Som Srnar stirta vi ned pd bytet, och skjun-
tande ur alla "rér" rasga vi fram dver de
fiirskansade ryssarna.

H. R. Ertz.

.5 euge Th Vierich

BITTERFELD-I xaw

men aven sddana ov '/, mm bredd upp-
tacker Ni vid den oskadliga provningen

med

FERROTEST-APPARATER

FERROSKOP

FERROFLUX FERROPULS

BRUNO SUSCHYZKI

BERLIN-STEGLITZ

Gesaralagenter Ingeniirsfirma HUGO TILLQUIST, Stockkalm T, Tel. 102214, 101373, 112003, 108101
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Bell "Airacobra™

ell Airacobra far vil signs vara den
mest orginella typen av jaktplan, trots

att dess exterior hor till det mera
konventionella slapet. Sedan planet forst
bestiilits av British Air Commission gick
det ungefir ett helt &r innan det firsta
exemplaret var firdigt for leverans il
England. Inte lingt direfter utrustades
de forsta RAF-shvadronerna med dessa
plan,  Enligt amerikanska meddelanden
har Bell P. 39 Afrgcobra sirskilt konstru-
erats med hinsyn till de fordringar som
uppstillts av det nybildade engelska anti-
tankvapnet oeh #r fir detta Gndomdl ut-
rugtad mexd den tyngsta kanon som [inns
pé négot jaktplan av nyare datum.

Den mera sliende skillpaden fran den
vanlign konstruktionen #&r placeringen av
motorn mitt i kroppen strax bakem kabi-
nan,  Motorn dr en 12-cvl. vitskekyld Al-
lison radmotor ph 1.000 hk vid 2.600 v/min
pi en héjd av S.000 m. Vid start ldmnar
den 1.150 hk vid 8.000 v/min. Den driver
den trebladigan propellern genom en niira
3 m ling propelleraxel, vilken passerar
gtrax under pilotens sittplats fram till en
vixel 1 planets nos.

Den  helt metallklidda kroppen foljer
fiven den ovanliga linjer. Dess uppbygg-
nad tilldter en limplig installation av mo-
torn, det indragbara landningsstillet och
den lénga propelleraxeln. Stjiartpartiet

Klyvklaffarna dro
klidda med metall,  Adra-
tvrigl den enda jaktplan-
som  utrustats med frebent

vilka #Aro dukklidda.
dock dven de
cobra ir for
konstruktion
landningsstall.

Tress bevipning, did planet @r i tlinst
inom RALY, omfattar en 20 mm kanon med
eldriktningsn genom spinnern, tva synkro-
niserade ksp 1 kroppen samt 4 i vingarna
utanfior propellecfiltet.  Amerikanska no-
teringar siitta topphastigheten &ill 570
km/tim, tjinstehastigheten till 435 lm/tim
och maxhijden till 10.000 m samt flyg-
strilekan till 1.760 lkm.

Data:

25 b i 1 P A OO B e 10,2 m
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Awracoliva (deerst) och Martlet,

Girumman “"Martiei®™

ort, fjock, avtrubbad winge och
landningsstillet infillbart i kroppen
— det ar allt typiska om ock inte
giirdeles skona karakteristiska kinneteck-
nen pi Gromman Martlet T, som tillhiie elt

fistes medelst bultar till den mellersta de- antal hangarfartygsbaserade jaktskvadro-

len av kroppen, som bygges 1 tre sirskilda  ner fran Fleet Air Arm, vilka till Lir kort

partier. Hela maskinen &r som redan tid sedan enbart anviinde Gloster Gla-
nimnts klidd med metall férutom rodren, diator.

_—— e Riffrorna pa Aira-

ol P

Airacobra | II| (. o cobra bateekna: 1)

|‘II-I =S Normal  spdnnvidd;

I." T 2} Avgasrér;  3)

. | Ouvanligé  ling  nos;

©

1) Obruten

deslinje; 5) Hég oval.

underai-

Martlet: 1) Trub-
liga gpotsar; 2) Lagt
sidofivhaflande;  4)
Kantigl sideroder, 4)
Hig; &) Hjulen in i

7
kroppen; 6} % Tjoek
Martlet kropp: 7) Mitéving-
I .

FLYGTIDNINGEN

Vid krigsutbrottet voro Blackburn Roe
och Fairey Fulmar de enda jaktplan i
tjanat paA engelska hangarfartye, och fast-
in dessa typer utan tvivel voro anviandba-
ra insig man genast att den extra hastig-
het som man kunde vinta av ett ensitsigt
jaktplan skulle vara iinnu mera Gnslkvird,
Beklagliptvis fanns det dd ingen engelsk
ty" som var anvindbar for detta Hnda-
mal, varfiir en order placerades i Amerika.
Man valde Grumman FdF-3, som d& leve-
rerades till amerikanska marinen.

Méngs dndringar woro nddvindign for
att man skulle kunna uppfylle de engels-
ka fordringarna, och den nya versionen
exporterades (il England under nammnet
“Martlet”. Den fornamsta av dndringar-
na var borttagandet av de tvl 12 mm kul-
sprutorna Trén kroppen och installerandet
av de fyra 8 mm ksp i vingarna. Litta
bombhéllare monterades d@venledes under
vingarna. [Dessutom forsdgs den nya ty-
pen med bl. a. radio, kraftig bepansring,
skottsiikra fonsterrutor samt diickskrok av
engelsk konstruktion. Det relativt ldga
Inndningestillet och det omkonstruerade
sporrhjulet pi Martlet firorsakar inga
svhrigheter p& de slita dicken. Typen ar
det snabbaste jaktplan Fleet Air Arm dgt,
och planet har till Tullo bevisat att det &r
hogeffektivt. FEn &n bittre version siges
nu vara under produktion.

Eroppen p& Martlet dr av den s, k. mono-
coque-konstruktionen i rent aluminiumstal,
och vingarna (i skalkonstruktion) aro for-
sedda med automatiska split-flaps. Martlet
fdr utrustad med en S-eyl. luftkyld stjirn-
motor med en styrka pa 900 hk vid 4.0
m och en max-styrka pd 1500 m av LK
hk. Under storten levererar motorn vid
2,500 varv/min 1.200 hk. Martlet har en
topphastighet vid 4.000 m pd 525 km/tim.

Data:

A EET L e e R R L 11,4 m
7257 1 SR T 87 m
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Vad tyckte Ni om
segelflygtivlingarna?

Iingenjiir Beriil Florman:

drmed mina korta och militdriska
Hsvnr ph fragorna:
1. Bra, fast de kunde wvarit bitt-

re. Myeket,

2. a) Vidret. b) Den strilande kamrat-
andan bland vira segelflygare.

3. Distans- och hastighetstiivlingen.

4, Materielfrdgan tarvar nog ett ingh-
ende studivm,

5. Jag har tyvirr si minga synpunkter
att utrymmet inte ricker till. Inte heller
tiden. (Ful undanflykt!)

. Skaffade oes en smula tiavlingsvana
samt gav oss tillfdlle visa vir zport och
Allebery fir [lera for virt fortsatte arbete
mycket betydelsefulla personer.
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. (Fragorna intérda i férra numret))

Civilingenjir Karl Sviinsson:

fdsom sekreternre 1| KSAKs segelflypg-
Skﬂn‘llﬂittf‘ har jag i nidgon man varit

med om att planera dessa tdvlingar,
peh vi wvoro inom kommittén frdn borjan
pé det klara med att den tévling som pla-
nerades nog skulle | praktiken visa sig
limna en del Gvrigt att onska, dd vi icke
hade nagra som helst erfarenheter fran -
digare tivlingar att bygga pid. Vi ansiago
det emellertid synnerligen betydelsefullt att
en tivling anordnades, och jag anser allt-
jamt att zegelflvgveckans satora betydelse
hgger i att den overhovod kom till stdnd.
Jag tror ocksd att denna vecka pi Alleberg
gav savil tavlingsledoning som deltagare
goda erfarenheter att bygega pa till kom-
mande #&r. Tivlingsledningen torde ocksi
varn fullt pid det kiara med att mycket
miste andras, tills vi triffas for att tivia
pa Alleberg nésta gdng. D& jag har till-
falle att inom segelllyghommittén framfi-
ri mina synpunkter pd de rent organisato-
riskn detaljerna skall jog icke hiér gi nir-
mare in pi dessa.

Jag vill emellertid sliga att jag upprik-
tigt gladdes &t den goda anda som syntes
besjila sdvil funktionirer som tavlingsdel-
tagare. Sumtliga visade, trots de mdnga
ginger ganska vidriga viderleksforhdllan-
dena, ett platt humir och en stor hjilpsam-
het dven mot konkurrenterna. Vid ndgra
tillfiillen kunde man dock formirka bris-
tande papazslighet inom lagen. Huruvida
detts berodde p& bristande firmdéga hos
respektive lagledare eller pa bristande dis-
ciplin hos lpgmedlemmarna &r svart att
avgora. Jag vill dock understryka att se-
gelflyget under alla forhdllanden fordrar
digeiplin, men det skall vara en disciplin
som fr liktydig med samtligas Gnskan att
i forstn hand gora allt for det gemensam-
mas bista, innan tanken faller pd tillgodo-
seendet av egna behov eller Gnskningar.

Om redaktionen tilliter skulle jap i detta
gammanhang vilja tacka mina kamrater i

Stockhelms Segeiflygkiubb for ett monster-
gillt upptridande och ett synnerligen gott

kamratskap under segelflygveckan pa Alle-

bherg.,  Deras insatser under tivlingarna
giorde att man kiinde det som en firmén
att 14 vara lagledare.

Segelflyget ritt bedrivet har en mycket
stor formaga att skapa ett gott kamrat-
skap. Tivlingarna pa Alleharg bira ocksa
verksamt kunna medverka till skapandet av
ett golt kamratskap icke blott mellan indi-
viderna utan #ven melian de deltagande
klubbarna,

Jag vill darfar till sist uttryeka den for-
hoppningen att vi dven nistan ar och alla
kommande ér ska kunna (riaffas i Gdel tiv-
lan pia Alleberg samt att dessa tivlingar
alltid skola genomforaz i den verklipa ze-
gelflygarandan.

Ingenjir Sven Widengren:

et simsta intryeket giorde givetvis
Dv:’xdmt. Det lirefaller egendomligt
ali ingen tinki pad fruntimmersvec-
kans daliga rykte. Nista ar fir KSAK
villja en lampligare tid pd sormmaren.
Systemet tva forare om ett flygplan
tyckte jag var mindre lvekat. Huvudvik-
ten var visserligen lagd pa lagtivlingen,
men da dven individuella priser utdelades,
kiindes det nog hart for manga att behdva
avbryta f{lygningen, nir lagledaren med
hjilp av riknestickan funnit tidpunkten
lamplig att genom forarbyte tillfora laget
si mangn podng som mijligt. Denna oriitt-
visa bortfoll vid strickflygningen men da
fick 4 andra sidan bara den ene lagmed-
lemmen tillfille att deltaga.
Bestdmmelserna for nasta ars tivlingar
bora dirfor enl. min mening dndras s, att
varje lag bestair av 2 st. flvgplan och 2
forare + transportvagn med bil samt er-
foederliz markpersonal. Férst om lagen
sjiilva ombesiirja atertransporten blir det
en verklig Iagtivlan, ech tivlingsledningen
far ett problem mindre att brottas med.
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Motorflygplan, minst 4 st.. skulle tillhanda-
Illas av KSAK.

Om KSAK redan 1 host kunde faststilla
nya regler och omedelbart uisinde ett fir-
handsmeddelande till klubbarna, hade dessa
hela vintern pa sig for sina firberedelser.
Tva flygplan pr klubb d@r ju ingen orim-
lighet, s4 deltagandet skulle siikert inte bli
mindre fin i ar.

De erfarenheter tivlingsledning och tiv-
lande samlade under segelflvgveckan voro
minga och betydelsefulla och komma si-
kerligen att bira spir efter sig nésta ar.
Veckans storsta betydelse ligger nog ocksd
diri.

Ingenjiir Fred Nordholm:

ed anledning av Eder firfrapgan
l\/! fir jag hirmed meddels, att jog
dr synnerligen beliiten med tiv-
lingarna pa Alleberg. Kamratandan wvar
prima  och tavlingsgnistan saknades inte
hos deltagarna, Man fir faktizkt ett sju-
siirdeles tdvlingshumor nir man ser kam-
riternas prestationer, och =egelflygtiv-
lingar ha utan tvivel stor betydelze di det
giller att fa fram topprestationer (savil
individuella som rekord-). Nir man sitter
i kiirran vet man att man fAtL gin chans
och att det giiller att utnyttia den helt —
chansen kommer inte tillbaka,

Visserligen spelar turem in, men om en
tivlingsdeltagare sjilv far viljn startsitt,
tidpunkt fdér starten, platzen (molnet) for
urkopplingen, mal fir flygningen o, s v,
kommer hans erfarenhet och skicklighet att
falla utslaget., TFir att genomfora en dylik
tivian skulle tivlingsledningen fieToga
dver flera vinschar och bogserplan, si att
den tivlande endnst hade att fylla 1 et
startkort med uppgilt om de prestationer
han tror sig kunna utfora, wvarelfter tiy-
lingsledningen ombesirjer start pd Gnskod
tid och enl. uppgifter pa kortet samt ut-
dvar kontroll av flygnmingen. Flygningen
poangheriknas efter hemkomsten, och den
tavlande erhaller tilligg fi6r de prestatio-
ner han utfort i enlighet med de pd atart-
kortet limnade uppgifterna. Vidare bara
vissa faktorer infiras fior hastighets-,
héjd-, distans- oeh tidstdvlingar sa aft
podangviirdet blir lika uar prestationssyn-
punkt. Tavlingstiden bér varn minst 10
dagar,

Anvandes

DES "KRANICH'

2-sitsigt, hogvirdigt segelflygplan

vid KSAK:s
segelflyg pa Alleberag.

Ale ELYGPLAN NorrkipiNG

hégskola {&r

Seriebygges i Sverige av
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FLYGTIDNINGEN

FLYGANDE REPORTER

et var en strilande hogsommardag i
Dnﬁdenﬁ ar 1938. ©Bob, tidningen

"Records" flygande reporter, och jag
hade varit ute och flaxat kring i vir Per-
cival "Gull" och nyas landat p& tidningens
speciella flygfdlt. Bob forsvann emgdende
til redaktionen med zitt material, men jag
stannade kvar fdr att se dver Gullen.

Nir jag sett att allt var OK slingde jag
in mig 1 Mercedes Benzen, 1it dess hidstar
dra {or fullt, och inom ndgra minuter be-
fann jag mig | min trevliga ungkarlsvi-
ning och tinkte pa hur skont det skulle bli
att Gntligen fi vila ut ett par timmar, Vir-
men var fryckande, asfalten pad gatorna
stadd i snabb upplisning och varma féngor
stegn i smekande spiraler ubmed huosvig-
garna.

Jag hade natt och jimt hunnit £f4 av mig
kliderna och tagit en iskall dusch, dé tele-
fonluren plotsligt greps av en stark ter-
mik. En gill zignal lyfte den ur klykan,
och jag firstod med ens vem det var som
ringde, Det kunde knappast vara nigon
annan #n Bob. Snabbt var jag framme
vid petmojen men hann inte sipa “halld”
forrin Dob kustade ur zig en kaskad av
ord:

— Ar det du, Georg? Tint, du méaste
genast ut till Gullen, vi ska nimligen ut
pd jakt efter smugglare! Inspektir Me-
Seott ligger med en racer vid Roe Ilans
och letar efter ndgra kurrar, Det giller
ett fint kap. .. vi mits pé f&ltet om tio mi-
nuter. .. so long!

Innan jagp hann svara hade Bab lagt pa
laren, 1 ett huj i kliderna och widare ut
i Benzen. Med toppspeed nfdde jag fal-
tet, dir dock Bob redan otdligt vantade.
Gullen war utkérd ech metorn varm, var-
fiir det bara var att hoppa in och lata var
mekaniker dra bort bromsklossarna. Efter
ett par awvskedsvarv for att vinna hojd
satte jag kurs rakt ut mot skargarden.
Under tiden vi flog dver kobbarna och skii-
ren fiek jag av Bob en ndgot mer inglen-
de firklaring till allt detta jikt.

Bob hade just kommit inom dérrarna till
tidningens offiein, di han omedolbart kal-
lades in till ehefen, vilken 1 koneisa orda-
lag redogjorde f6r hans nya uppdrag. Han
skulle ut och spana efter ett par smuggla-
re som lyekats komma fiver ritningarna till
en fdr landet synnerligen wviirdefull upp-
finning. Tlet stod higa virden pld spel,

ULF HALLVIG

Av

Han lutade sig ut, tog aifkte pd monnen vid
Feulsprutan oeh aofyrade signalpistofen.

och polisen hade satt in sina friimsta kraf-
ter for att gripa forbrytarna. Inspektir
MeSeott, en internationellt kilnd kriminal-
man, hade redan gett sig Iviig 1 en special-
byggd racerbiat fér att =6ka hinna upp
amugglarna,

Det drijde inte linge forrin ett rop fran
Bob kom mig att lystru. Borta vid hori-
sonten synies tva sma svarta prickar, som
hastigt blevo allt stirre. Redan kunde vi
tvdligt urskilja tvé rocerbitar. Jag drog
pa motorn fir fullt. Ett bistert leen-
de lyste upp Bobs spinda ansikte, niir
vi passerade polisracern och hastigt lade
den under och bakom oss. Vi voro nu all-
deles i nirheten av forbrytarnas bat och
kiinde oss relativt segervissa. Men innan
jag visste ordet av hade kulorna frin en
kulspruta pd bdten slagit igenom Gullens
vingbeklidnad., Jag greps av ett plitsligt
raserl. Med ens lade lag Gullen i en hrant

dykning, och vi strike ner mot zmugglar-
béten. Spabbt letade jagp fram en signal-
pistol ech slingde den till Bob, som med
ett leende tog emot den. Han ryckte upp
ett fonster och lutade sig ut, tog =ikte pd
mannen vid kulsprutan och tryckte av. Jag
hiirde honom ge ifrdn sig ett triumferande
rop, och nir jag top upp Gullen uwr dyk-
ningen sig jag under och bakom mig att
den som skott kulsprutan gitt over bord
aftar fulltriffen frin =sipnalpistolen. En
ny och #in brantare dyvkning, och jag ség
hur Bob triffade den andre smugglaren
vid rodret.

Under tiden hade polisbdten fizkat upp
den andra smugglaren och sbkte nu ridda
denne till livet. Inspektir MeScott =g min
manover mot smugglarbiten och lade miir-
ke till att biten obemannad styrde mot
land. Han insig att det gillde minuterna,
ty om bdten med sin fantastiska hastighet
slungades upp pd land skulle helt vizst he-
la sorgligheten g& upp i rik och dirmed
tyvirr dven de virdefulla papperen. Han
gav order om hogsta fart, och hastigt niir-
made sig de bida bdtarna varandra.
MeScott fattade posto vid relingen, och nir
racerbitarna kommit jimsides och avstdn-
det emellan dem var lagom stort, tog han
ett tigersprAng in i smugglarbiten. Med
ett kraftigt grepp i ratten lyckades han |
sista =elound dndra kursemn.

Jag kunde hela tiden filja de béda ba-
tarnas kamp nere ph vattnet under det
Bob ofirtrutet hiingde ut och tog finfina
plitar. Nir hon var firdig, gick jag ner
pd lig hijd, och Bob vinkade avsked &t
inspektér MeScott. Sen lade jag om kursen
mot flygfiltet igen.

Under firden hem trakternde Bob skriv-
maskinstangenterna med storsta frenesi,
och jag kunde se pi hans ansiktsuttryck
att det var en shrdeles god soppa han ko-
kade thop. Han blev precis firdig nir jag
efter ett landningsvary gick in for land-
ning, och knappt hade jag "taxat™ upp
planet till hangaren och kuperat motorn,
forran han var ur Gullen och pa viig till
tidningen och de vintande pressarns.

Jag stannade min vana trogen kvar for
den vanliga Gversynen av Gullen och kirde
sen lugnt hem till min ungkarlsvdning.
Jag drimde om en hirlig, vilsam afton —
men att telefonluren denna kvill dnnu en
gAng skulle lyfta sig ur klykan vid Bobs
ringning, det dr en helt annan historia. ..

Aklieholaget Nykiipings
Elekiriska Byrd

Vistra Storgatan 13
Tu]t.‘fﬂ]ttl'__ 408, 1159
NYEKOPRPING

Elektriska inatallationer.
Elektriaska apparater.
Armatnr. — Radlo.

Bygznation och Reparation

Viar firma dinjuter Joriroende
for snabbt ach vil utfirl arbe-
te, ach vi kdlla humana priser.
Alla slag av installationer for

Nykopings Ririedningsaffar

. kvarngalan 11

Aukt. rirledningsentreprenir
Jor Virme-, Vallen- cch Avlioppsledn,

Alla slags

uiforas av

vdrme, valten och sanitdra - 2 i &
anliggningar. Begiir offert! A I b In H og strom it stcis
' Upplysningar  kosinadsfritt! o

Telefun 1080, 2406

med elekir.

Bergsprdngningar
Granitarbeten
Skyddsrum m. m.

Trozelligat. 30. Tel, 286129
NORRKUOUPIMG

All bergspridngning
luftkompressor.

Ruuths Eftr,

oom, Bokiryckeri
QQ'.' C. Rebpstrom
ER « LULBA -

Tel. ROZLD ankn, bosk
L]

TRYCKSAKER
Snabbi = Korrek
BOKBINDERI

ulféres
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‘ FLYGKLUBBAR
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Stockholms Segelflygklubbs
verlksamhet nnder firsta
halviret 1942

nder tiden 1/1—30/6 1942 ha 2125 glid-
' ];-E:Lrl:'f:l.rt-:r utfirts wid Stockholms Segel-
fIygklubbn glidflygskola, Motsvarande tid
fhreghends  Ar utlirdes 1148 glidplanstarter,
varfilr man vigar forutsitin wlt resultatet fir
hela Ar 1942 kommer att overtriffa 1841 Ars,
som var 3071 glidplanstarter. T. o, m. den
308 ha under Aret svisgtes godklndm prov fov
37 A- och 18 B-diplom. Under hela Ar 1941 ar-
dvrndea 82 A- och 43 B-dipl HEray [rom-
EAr att det pl semare tid utfirts [lern starter
per diplom &n tidigars. Detin beror ph alt et
viast miniminntnl starter stipulerats {6r varje
diplom [ avallt att dilrigenom ge eloverna storre
arfnr t och gedignnrs kKunskaper,
Spgelilygverksamheten har hittills under Aret
fche nAtt utiver vad som presieradoes fSregfiende
fir. Klobben har dock lyckats hilvde sig dven
ph detta omride, di vid segelfllygtivlingarna pA
Alleberg Luftfartsinspektirens vandringspris
hemirdes fir andra gingen { rad. Forsta
ghngen  tilldelades  klubben priset  f6r  fram-
ghngarikasts verksamibet under Ar 1941, Fir
att kunna [Grbtlliga den grundliigegande scegol-
Oygultbildningen, utbildningen Gl C-diplom
och ge vira medlemmar msjligheter il ot
atiirre  ulbyte nv on  eventusll Alebergskurs,
vilnia vi nu barm ph att de alternativa bestim-
melser fir C-diplomets ertivrande som bebAda-
das [Gr oen tid sedan, skola stadfistas. SA snart
detta gkett har klubben [6r avsikt aic anordna
kureer med erdvrandet av C-diplomet som mal.
Fir att klubben skall kunno utveckia sin vark-
samhet ytterligare vore det dessutom Gnskvirt
aft flersn dvningssegelflygplan samt Atminstone
oft higvilrdigt scgelllygplan  kunde anskaffas,
Shsom framghr av den tidigare redogiirelsen har
klubbens hittillsvarande verksambel huvudsak-
ligen ominttat grondligzande  glidflyguihild-
ning Modlammmarna ha i FAtt sin egent-
liga segelflvgutbildning d -segelflygakolan pa
Alleberg. Endast en segeiflygare har emeller-
td hilrmed uthildats. Den verkliga segelflyg-
ningen kommer [Gret direfter, och segelfllyvgarna
gkola beredns miiflighet att bedriva denna in-
atl klubben nAgot
Ehnll kunno fella sin uppgift I detta
fordraz firutom flera segelflygplan,

om respekilve klubbar, B
BA nir

dels ¥ rligar en  vin: dols el en trans-
partva samt em gengasdriven bil for bogse-
ring ay donsamma KEan mon rikna med atl
i inkiipa gelflygplanen med B0 o4 statshi-

drag behiiver klubben Bndock f[6r
gkaffa c:a 10000 kr till den
elen, Do fnkometer som
och medlemsayvgllie:
ekafiningnr, varfir
akaff pd  annat
denntorer ha slorn
Insats ffir den
flyget i Slockhol

Under somimd ¢ ha glidflygkurseraa
kunnat fyllas med elever, som deltagit 1 uthild-
ningen  varje dag under den Jd-dagarsperiod
sommn respektive kurser omf Nu sedan skol-

egen del an-
behifivlign moterl-
klubben fir ph flye-
till [ér nyan-
miste an-
rizsserade

fattat.

N. G. Johansson

Tei. 193 40

DAMFRISERSALONG

Stottsstaden - Malmd
Allt inom yrker firstklassigrt och vél.

Modlem Malmé Colffaurclubd ach Svesska Frisdrffrenlagen,

Burmans skoaffar
USTERSUND

- Rekommenderas -

lov och semestrar bdrjat ta slut,
ningen av elever av demna kategori icke Lingre
lika stor. Kurserna komma emellortid att fori-
alittn i samyma utstrickning som  hittills,  Det
finns ellond: nw dter miojligheter fir sidana
elever som endast kunna disponers vissa dagar
veckan eller del av vissa dagar {6r sin glid-
flygutbildning, nft deltnga i glidflygskolan.

I fridga om  byggverksamheten ha  sir-
skilda nybérjarkurser infirts.  Desaa, som [6r
varja elay onfalla samman gl 48 timmar, fro
la att ge en grundliigganda teoretisk och
praktisk kinnedom om bygge och reparation
av glid- och zegelflyvgpian. Samtidipt har ford-
ran ph deltagande | byggverksamheten fire pi-
hirjandet av flygutbildningen hibjta fran 10 1
«4 timmar.

Till upplysning f6r dem gom lro intresserade
av att lira elg eegelllyga finnes en teyekt bro-
schyr, som kan rekvireras fran Stockholins Se-
gelflygklubbs  sekretarint, S:t  Eriksgatan 40,
fefefon 50 97 67, Av denna broschyr [ramgér ate
utbildningen bedrives varje dag Aret runt @ den
min viidret tillater. Forfehgningar om och an-
miilningar till korsernn moltagas av  selrela-
riatet,

Det dr Btockholms  Segelfiygklubbs  striivan
att 1 stirsta mijlign uistrickning bidraga till
att gira huvudstadens ungdom flygsinnad, var-
alle ungdomar frin 15 fir och uppit firo
drdigt vilkomnn som medlemmar 1 klubben
saml som elever | bygg- och flygkurserna,

iir tillstrém-

Al

xillebergsl-apport

KURS D 2 den
Deltagare:
Tord Andersson, Stockhiolms SFEK, Raland

Carlason, d:o, Stig Eriksson, Orebro Lins AFK,

Erik Ersson, Gliviebygdens FE, Lennart Gus-

tafszon,  Jonkopiogs FK, Guonar Henvicsson,

Tekniska Higskolans FE, KNilz Hultén, Linki-

pingz SFR, Ake Larzszon. Stockbolms SFE, Eide

Lindeldw, Jénkipings FK, Fredrik Nordholm,

Viisterds FH, Axel Odelberg, Jimtands Lins

'K, Ake Ranch, Slockholins SFK, Clas Brik

Sparre, Trollhittans FK, Sven Asherg, Linki-

pingas SIK.

Atta deltagare t Kursen,
innehade S-vertifikat ha avlagt praktiska och
teoretisha prov fir detsamma samt komplotie-
rande prov B tillstind U bogsering  efter
motorilygplan.

Prov for silver-C aviades ay furir B, Linde-
low, Jonkipings Flygklubb., Ingenjbr N. Hul-
tén utfrde en distansflygning pa 183 km roed
landning i Katrincholm. Tyviirr skadades f{lyg-
planet vid Jandningen, varfée flysgningen icke
kan noteras sisom svenskt rekord.  Flygtiden
var 4 tim 30 min.

Nio deltagara i Kursen atlfirde
med mer dn 5 tim varaktighet.

Totala flygtiden moed segelllygplan
11T tim.

KUERS AB 3

26/7--16/8

vilka icke Lidigare

en flygming

uigjoerde

den 26/7—16/8:

Prav fisr A-diplom ha avlagts ay:

Bo Ferm, Chalmers SFK (diplomnummer Tas),
Jun Ridderatad, Stockholms SFK (769, Stig
Wibom (Y70}, Stig Dahlén, Falkopings FIE (771).

Prov (i B-diplom ha aviagls av:

Rolfl Sundkvist, Horas FK (337), Ake Lundin,
Uppsala FK (338, Bengl Joselason, FalkOpings
FIC 483%), Lisa Bergsichm, Norckdpiogs MSER
(3403, Torsten Lundberg, Bords FK (341), Por

Lundman, Falkipings FK (349), Yngve Bilger
Falkipings FE (350},
KURS C 2 den 2/5--23/5;

Prov fir C-diplom ha avlagls av:

Adrian  Spylknan, Stockholms SFE  (diplome-
nummer 136}, Manfred Guetalson, Xarlshoga

Muotorkl., F-sekt. (140), K, A. Aitgren. Vilsteris
FK (141}, Bertil Larsson, Stockholme SFK (14%),
Jan Lorenlus,  Stockholms SFEK (143), Guumar

Laurell, Falkipings FE (144), Carl Bleksirom,
Sunne MSFK (145), Erland Olsson, Eskilstuna

I (146), Evert Lihdén, Falkéinings T {1473,
Olol Barkman, Sleekholms SFK (148), Wiltord
Lindborg, Stockholms SFE (149),

Nya flyginstrukiirer

Vid kuvserna i &rebeo fiden
26/7—15/8 [6r utbildning av
rer aviade [fljonde 17 godkinda prov:  Olof
Barkman, Stockholms 8P, Nils Bergstriim,
Varbergs FK, Gosta Falk, Gotiands FE, Leil

O/7=25/7 och
glidflyginstrukti-
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Priser

far tavlingar
ay alla slag
pad flygomradet

Ett eftertraktat pris dr flygplaketten

Brons pris 1: 75 kr.
Fiirsilvrad pris 3: 76 kr.
areyild prig 3: 75 kr.

KSAKs YVAVDA KLUBBMARKE
fiir ligermissor eller overall
Pris endast 1:50 kr.

Flygvapnets flygmirke
gediget och omtiyckt, {Grsett
med krésndl.

Férgyllt.
Pris kr 2: 25

Flygarringen
av konir. silver. Uppgiv in-
vand, matt (diam.)

Pris kr 4:85
Forg. silver Pris kr 6:25

Manschetiknappar
av férg. olpacka med flyg-
market infallt i bla emalf

Pris kr 5:25 per paor

FLYGETS BEREDSKAPSMAREKE 1842
Fargyllt | trovligt utfdrande. Mirken flnnas
f6r alla Tlygfottiljer med flottil nummar
I upphijda silfror. Uppgly wilket flottilj-
miirks som Onskas. Pris endast kr. B Gl
Representanter antagas vid varje fygtlottil]
5y firslljning av beredakapsmiiriket, Hbg
provisiomnl

Ovansthendes
slkatt,

Vir stora katalog med 100-tala artiklar fHr
flygintresserade sfindes mot 30 dre | frimir-
ke,

prizer fra inel. omsftinings-

Ny katalepg ntkommoen!

Order dver 5 kr. portofritt!

AERO-TJANST,

Malmés

ﬂu,t Trycksaker Klichéer
Srﬂsrlnlkn Kliché- &

l.'IJ‘" Tryckeri Akfiebolaget
Morra Valig.16, Malmi Tel, &80 - Z106D

All

Gunnarsson, Orebro Lins AFE, 118,
LuleA FHE. Lennart Kjellgran, Hrebro Lins ATH,
Folke Lidell FEK 8rmarna, Vikarbyn, HEarl Einar

I HYGIENISEA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN

!l. Teh 12031 — 16547, Malma
Fd.u}lL-dn G—hqgan:LIHl

Bina veroe ~ Blligooe s

Bertl]l Izges

Lindstedt, bro Liins AFK, Hanry Norrbom,
Linktipings SFK, Oriner, Motala MSFE,
Ivitn  Porsson, BFE, Malmf., Sven

FPhilip, Karlzkogn e Flyesektion,
Karl-Tarik  Tinacngvis lubben | Skine,
Carl David Thelander, klubben 1 Skine,

Gitsta Torling, Hjo FE, Lars
ra Sirmlands FE,
pings MSFEK.

Wetterholm. Gats
Manne Wikstrdm, Norrkb
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Friherre von Gablenz,

en borigingden pionjir inom tyska civiljlyget

eneralmajoren i Luftwaffe, friherre
‘ Carl-August von Gablenz har nyli-

gen ryckts bort vid en flygolveka.
Med honom gick en av plonjirerna inom
trafikflyget bort. Hans namn kommer all-
tid att vara firknippat med den tyska lufi-
fartens uftveckling under de férsta 25—30
firen.

Generalmajor von Gablenz tillhérde en
pammal officersfamilj och foddes 1889 1
Erfurt, Han intriidde 1018 som fanjunka-
re | Kaiser-Alexander-Garde-Grenadier-Re-
giment och ryekte 1914 i filt som ldjtnant.
Efter att ha blivit sdrad kommenderades
han p& egen dnskan till flygtrupperna och
kiimpade som spanare och flyrplanforare,
jakt- och bombflygare vid flera fronter, i
vister, p& Balkan, i Palestina och slutligen
fiter | Frankrike. Hedrad med de bida
jirnkorsen och Hausorden von Hohenzollern
viinde han tillbaka frin forsta virldskrigst.
Hang liv var redan d& helgat it flygningen
o¢h dess utveckling. S84 tridde han redan
efter krigaslutet dter in i den tyska luftfar-
tens tjanst, forst som forare 1 Deutsche
Luftrederei och soedan efter ett kort avbrott
som innchavare av en anavarsfull post inom
Junkers-Luftverkehr., Ar 1928 vid grun-
dandet nv Deutsche Lufthansa Gvertog han
en av de sviraste och ansvarsfullaste be-
Tatiningarna inom den eivila tyska Infttra-
{fiken, och som Deutsche Lufthansas ledare
kallades han 1933 till styrelsemedlem i det-
ta foretag. Hir ledde han sedan den flyg-
tekniska utvecklingen. Hans outtrittliga
arbete har bidragit till den tysks luftfar-
tens viirldsrykte.

Som flygkapten fullbordade han med sin
besittning pionjardid pd rekognoscerings-
flygningar 6ver kontinenter och oeceaner.
Vid dppnandet av nya "luftrum” Gver At-
lanten satt han som kapten alltid sjilv vid
spaken.  S& genomfirde han 1936 den fér-
sta trofikflygningen fridn Europa €ill New-
vork. Nir det ett Ar senave pgiillde att ut-
forska en ny luftviig till Ost-Asien var det
ftor friherre von Gablenz som med tvad led-
sagare var den férste att utrdnn detta luft-
trafikens nya land genom att fdretaga en
expeditionsflygning over Pamir, virldens
hiigata bergstopp.

Vid krigsutbrottet 1 september tjdnst-
giorde friherre von Gablenz som Kommo-
dore vid en flygtransporteskader. Efter
framgingsrik insats av hans lufttransport-
firband i MNorge, Holland, Belgien och
Frankrike blev han under tiden befordrad
till generalmajor i Luftwaffe. En av de

har den som Képer

HH“ lid sitt mr hos
NILSSON & APPELQVIST, Ur & Optik

Prastgat, 19 Tel. 1178 Ustersund

Ivarsons Auto:Elekiriska
Prlstgatan 44 Bertil Rahm Telafon 1234
OSTEREUIND POSTGIHROKONTO 22273

Spacteherkalad fee ol | adininosstation

slekirak! & mofordordan

viktigaste utvecklingsuppgifterna zom han
gjort for det tyska lufttransportvisendet,
har varit den flygande personalens skolning
i blindflygning. Han firstod att pa detta
omride tillfdra Luftwaffe sina virdefulla
erfarenheter fran det civila flyget., Pa
hosten 1041 kallades han som "Amtschel”
till riksluféfartsministeriet.
W. L—m.

Focke-Wulf...

(Forts. fran sid. 8)
stjarnmotor. Ilanet, som Hr fulit avan-
cerat, fick det allra hogsta berom och blev
mycket omtyekt over hela viirlden. Tal-
rika segrar i in- och utlindska tivlingar,
Bl a. i Deutschlandflug 1938, samt den ut-
bredning planet fatt i t. ex. Bulgarien,
Chile, Rumiinien, Turkiet och Ungern samt
upptagandet av licensbygge i Argentina,
Brasilien och Sverige, det ger ett synner-
ligen gott betyg at "Stieglitz”.

En amnan typ som byggts under senare
ar dr Fw b6 "Stosser” med 240 hk Argus
As-10 C-motor. Detta hégvingade ensit-
sign plan tjainade som tréningsplan fér
jaktflyvgare.

In intressant Focke-Wulf-tvp dr Fw 58
"Weihe", Det iir fribdrande oech laguvingat
i tri och metall med 2 st. Argus As-10-
molorer pd vardera 240 hk. Det fungerar
vid omskolning av forare till Ilermotoriga
plan, till telegrafi-, blind- ¢ch nattflygning
samt dven for ksputbildning och bombfill-
ning.

Nirspaningsplanet Fw 180 ir Luftwaffes
forstn plan med dubbelkropp. (8e ritning
pa sid. 27 @ nr 9142 av FT.) RKonstruk-
tionens epenart garanterar stor hastighet.
God vindbarhet oel starka angrepps- och
forsvarsvapen (akan och ksp) gora planect
till ett fruktat vapen. Motorerna iro 2 st.
Argus pa vardera 450 hk.

Sdrskilt lyckade konstruktioner iro ock-
sd trafikplanet-tunghombaren Fw 200
"Condor”, virldshekant for sina fram-
gangar vid raider ute till havs, samt jakt-
planet Fw 190 — det separe beskrivet pa
annan plats i detta nr.

Svenska hojdflygningar...

(Forts, fr. sid. 17)
befann mig mitt over filtet. Denna manc-
ver lyckades 3 ghnger, och jag tittade pa
min tillférlitliga AEB Kronometer-klocka,
som sade mig att nu hade jag varit uppe
i luften i nira 2 timmar. Eftersom det
birjade bli kallt om foiterna tinkte jag pa
landning och horjade forst nu utféra den
mandver som jag Idresalt mig att gira.
Kommen till 1.200 meter igen skulle jag
gira en pahilsning dver staden och satte
kurs mot Radhuset. Pa vipen dit sag jag
ett kraftigt svart moln, och nu ville jag
annu en ghng komma till dess bas och hop-
pades samtidigt att denna var litet hogre

FLYGTIDNINGEN

in de andra. Men vil kommen till 1.800
meter var allting vitt omkring mig igen.
Foret hill jag rak kurs igenom, och min
tanke var: "nu ghr jag igenom den”, men
nu hade jag troligen kommit mitt § kir-
nan, ty plotsligt bédrjade det rycka och
stampa i min Bahy, farten blev 80—80—100
km och stigningen 2 till 3 meter. Jag tog
ned farten till 60 och lade planet { vinster-
sviing. Stigningen hill pd, och snart var
jag uppe pa 2200 meter igen. Nu var det
alldeles svart omkring mig, regnet piskada
mig hért och vasst | ansiktet, och vingspet-
sarna kunde jag ej lingre skonja. Kylan
var bitande, jag hackade tinder, och mina
fingrar stelnade, Mina solglasigon ("ter-
mikigon™), som jag hade haft ph mig hela
tiden, forsokte jagp med valhinta fingrar
putsa, men det gick ej. Jag sig inget me-
ra, allt var gvart, och jag kiinde min liten-
het hiruppe bland molnen. Girindikatorn
var nu det enda jag hade att flvga efter,
ceh den visade att jag fortfarande ldg i
vinstersviing, men trycket mot sitsen sade
mig, att jag snart lig i vertikalsviang.
Hastigheten blev orovickande, planet kas-
tndes som en herrelos eka pd ett opprirt
hav. Nu kom jag ihdg den dar historien
med tysken Rudi Piitz, som i vertikalsving
pressades genom sidoviggen och landade i
fallskdrm inte langt fran sitt plan "Colum-
bia’, som niistan var oskadat for Gvrigt.

Jag hade forlorat kontrollen, och hastig-
hetsmitaren visade 140 km, di jag tog ut
dykbromsen. En hastig blick pd hijden,
som visade 2.400 och variometern sjink till
3—4—b m/sek. Nir jag kom ur mjilken
sag jag jorden sth som en ogenomskinlig
vigg mot mig, och sjilv lig jag i vertikal
gvang. Snart hade jag orienterat mig, och
den kinslan var sgkon, ty fter var jag her-
re over planet. I 10 eller 15 minuter hade
jag irrat omkring som en lekboll i luften
— man blir pA ndgot sitt firlamad — man
vet med zig sjilv att man borde lagga pla-
net ritt igen, men det ghr helt enkelt ej.
S84 linge kulan var i mitten och visaren
pekade At vinster var allting bra, men nér
hastighetamiitaren dansade sin ystra dans
och fogarna i planet borjade knaka, ja, da
ville man pgHrna ha sikt igen. Nedstig-
ningen blev 54 mycket lugnare, klockan vi-
sade nu 16.10. Hastigt ilade mina tankar
till verkmistare Colling, zom ville ha vario-
metern till ett annat plan, som vintade pa
transport, oeh pojkarna sluta ju jobbet
14 B, s4 det var bhist att gora en hastig
nedstigning och landning., [ ndgot Gver
tre timmar fick jag i alla fall tumla om-
iring bland molntopparna. Nu efterdt dr
jag glad &t detta efter alla besvirligheter
och motgangar jag hade pa Alleberg. Glad
var jag #dven att jag hade barografen med,
detta hade jag inte haft pd pingstafton, da
jag var uppe pid 2.200 m cofter 200 meters
hogserhdjd. Denna ging visade barogram-
met 2.080 meters hojdvinat.

Nog tinkte jag flera ghnger att ge mig
ivig ph strickflygning, men jag hade ju
lovat att Gverlimna variometern tiil Caol-
lins, ceh disciplinen =egrade. Jag gjorde
ingen strickflygning -— det far bli en an-
nan gang. Men jag kan ej annat dn be-
klaga att klubbarna ej ha sig tilldelade en
sektor for strickflygning. Mingen ung
man ar redan mogen for att gorn en striek-
flygning men fir ju aldrig tillfglle hirtill

H. Kipp.
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Birande stahilisator

den ocked kallas bilrande, stabilisator har

manga ghngoer blivit foremfl for diskuasion
modellllygare emellan och ikert villat nybir-
jare huvudbry, Hedan frin biirlan fAr phpe-
kas att modeller mod sfdan stabillsator dro re-
lativt svirtrimmade. En birende stabilisator
bir inte aovindss ph modeller med mindre
spannvidd dn 100 em. Givetvis har detta slags
stabilistor flera uppgifter att fylla, och kanske
det #r svart att siga Inom vilket omride "den
glir stirsta nyttan. Men hur som helst kan
man dock konstatera att sldana modeller [&
biittre flygegenskaper gn de med neatral *'stab-
be''. Vi zkola hiir nedan med ndgra exempel
Lelysa hur den bitrands slabilisatorn fungerar.

Betinker man att en maodel]l (detta gilller mo-
tormodéller) har en stecthastighet, vilken pl ctt
riktigt flygplan ekulle betyda en  fart  Gver
1.000 Em-strecket fGr att erbdlla samma atigvin-
kel som ett modellpian, si f{SrstAr man vad
detta betyder | trimning=avseende. DHribr mhs-
e en modell med birands stabilisator niir det
giller [urt hillus inom vissw griinser, annars
kommer nAmligen stabillsatorn att {4 stirre
Iyftkraft En vad som avsetis, Men fiven andra
evhrigheter kunna belysas. DA modellens "mo-
tor” vid full uppdragning limnar sk stor effekt
att propellens dragningskraft bllr stirre in mo-
dellens tyngd mbste propelleraxeln riktas ned-
At. En bHrando stabilisator hjilper denna ne-
gatlva kraft, varfér modellen i start JEtt kom-
mer in | ett 5. k. riskmoment, d. v. A hastig-
heten kan JAtt b1l f6r hig (se fig. IV).

Man bir emellertid icke helt férbigh den bii-
rande stabillantorns fordelar. Som f6rut nimnta
minskns hlirigenom  propelleraxelns nedatrikt-
ning. Dessutom blir en sAdan modell sikrare
| Gverstegringslige (Mg, IIT}, dd vingen, som
| regel har 3—5 grader stirre anfallsvinkel Un
stabilizatorn, kommoer att Gverstegras i ott tidi-
gare stadlum An den senare. Nimneas bir &ven
att stabilisatorns aniallsvinkel bir vara 0° [
firhillande till kroppens centrumlinje, di krop-
pen | detta Mige enligt konstrukiion gir minsta
motstind och dessutom stabilisatorn ! annat
fall inte [lyger med ritt anfallevinkel utan en-
dast gir onddigt stort motsthnd. En birande
stabilisator Oyger alltdd med en for profilen
mest gynosam anfallsvinkel, under [Srulsitt-
ning @it den slstnidmnda bHr 0° med kroppens
centrumlinje.

Den sthreta [Grdelen med birande stabiliss-
tor &r emellertld att den minskar vingbelssi-
pingen per yienhot. Fir att bevisa detta ta vi
ett exempel. Om vl hade ett biplan ay "van-
lig" konstruktion och Okads stafflingen, d.v. s
avsevart Gkade svstindet mellan dver- och un-
dervingen | horisontell led, skulle modellen bli
A pass stabll att vl helt kunde climinera sta-
billsatorn. V1 skulle med andra ord (A en
vinge och en Gverdimensionersd stabilisator (se
elcles). Modellens tyngd komme forliarande att
vila pA de bida vingarna. Flyttade vl nu den
undre vingen sb lingt bak som mijligt Skades

Fdrda[en av att anviinda Iyftande, eller som
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dirmed momentarmen, varfér den nu erhfilina
stabillzatorns yta kan minskas, Vi har alltsa
fatt on modell med bitrande stabilisetor, Ving-
belagtningen kommer fiven nu att ghlla 6 var
“lorminskade  vingo'  oller stahilisator.  Datts
kan bevisas med matematik. Antag att vi har
en modell med [@ljands dimensloner:

Vingyla W0 kvem

Siab.-¥ta 33 9 av vingytan c:a 300 kvem

Vingprof s lylileefficient 1

Stab.-prolia lyftlkoell, 1k

Vingprof:s motstindskoeff. m

Stab.-prof:a molstindskoell, mk

Tyngdpunkicns avathnd frin vingens

centrum 1f4 cm

tryck-

Momenlorm 50 em
Vingbelastning 18 grikvdm
Modellenz reella vikt 162 g
Vingens anfallsvinkel 4°

Siabllisatorns anfallsvinkel 0°.
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EFFERTDIAGRAM for MODELLPLANS
PROPELLER

) vary

Vi pkulle alltsh fA en chyation av [0ijands
utseende:

900 x 10 x 1 x m == 300 x 50 x 1k x mk.

Om vi fdr enkelhetons skull anvinda samna
profil i bdda fallen och sbka momentarmen men
I dvrigh anvinda oss av samma viirden som
pvanstiende f& vi (profil RAF. 32):

800 x 10 x 1 x D.9100 = 300 g x (LEGD = 0.6500

Tig 2oL,raLaid
Principskiss

for bdrande
stabilisator.

Fig % den Iyftamde slch mintker prop-
dxelny mald friklning.

1 oalla fig.
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a: humdw.’nge.

b

br bdde vinge och stabilisaior
(se {ext)

T=1lyngd }I
T

diir q Br den stikia momentarmen. Vi (i d&
140 q : BRI och g bllr 685, Modellena wvikt
kommer dirvid att vila ph en ytn nv samman-
Imgt 1.200 hvem i stillet fir fAreghonde 800 (s
fig. I och II}. Dilrfor blir den teorstiskn ving-
belastningen endoast 1358 gr/kvdm | acillet fire
18. Modellon akulle alltsh | Jufl ondeér normol
flykt inte *vilgn' mer lin 1216 och en wikt-
fortjinzt ph heln 40,60 g ekulle bll resuliatel.
Visserligen kunna dessa tal Into helt gilla {
praktiken, d& man har att rikna med Etirre
motstAnd. A& andra sidan bir into heller mo-
mentarmen giras [Gr Kort och stablllsatorytan
for stor f0r att hArigenom sGka Oka glidislet,
ty defta gEor hellre negativt iin  positivt rongl-
tat, di motstAndet Skes onormalt. DErfSr bir
stabilisatorytan bhallas mellan 30—31 9% av ving-
ytan och alltidr tjocke vingprofiler undvikas.
Deén  lAmpligasta  stabiliestorprofilen  torda
Clark Y eller YH vara och [Gr vingen bie vil-
jas BEiffel 400, RAF.22 eller lUknande. Genom
alt, som nyss visals, vingbalastningen per ¥t-

enhat med birande atabilisator minskas bie |
allmiinhet motormodeller bdllas vid timllgen
hisg wvikt. Varje vingprofil fordrar nfmligen

vid wvarjo siirakild anfallsvinkel en vies vingbe-
lestning per ytenhet (Br att bl effektiv. Kom-
mer man e langt tver eller undor dottn viirde
blir bide dot Inducerade och profilmotstindst
fsr stort. Glvetvis lr dock lAg hastighel att
firedroage  fromfir hig,

Arr-EIL

TOLLIN-rilningar

fir replikamodeller i skala 1/40 av

Bell P-39 Airacobra

Prizs 85 ore
och

Junkers Ju 87 B (Stuka)
Pris 956 dre

med utfiirliz byggbeskrivning och ori-

ginalfdrgprov.

En Tollin-ritning #r resultatet av
grundligt och ingfende studium av allt
tillgiingligt bildmaterial. Med =zin de-
taljrikedom och sillsynta tillforlithghet
ir Tollin-ritningen den ritta just fir den
kriisne och sakkunnige modellbyggaren,

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro.

Sind mig nedanstiende franko:

B s e G kr.
e T o e WA S 4 O kr.
P b e e
O G g o g A A ko Sk et

Levereras endast mot forskottslikvid
pil postgiro nr 27 00 77 eller mot frimir-
ken.
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Todeliflygnyt

Batrn Sirmlands Flygklubb anordnede sénda-

gen den 1 september en modellflygtivliing med
deltagare fran bl. a. Stockhalm, Viisterds, S6-
dortdlje, Norrkiping och Stringn#s — inalles
ett Gl-tal modellflygare med c:a 75 modeller,
Dagen bLjdd pa ett synnerligen gott modellfly-
arviider — litt vind, svag sol, mycket moln
orh  finfina termikvindar, En  naturlig  faljid
hirav blev fina tider, som i flera klasser Hver-
slepo de som noterades vid Arets svenska mas-
terzkap.

Vid en niirmare granskning av resultatlistorna
ligger man med glidje miirke till att en hel
del modellflygare av def gamla gardet milt upp
(e att mita sina krafter med anvkomlingarna.
St sAg man Ake HReggentin, vilken gjorde en
firndmlig comehback genom att notera en vac-
ker flygning ph helan 17 minuter med en motor-
maodell, Hans goda exempel fioljdes snart av
andra modellflygare, och s t. ox. fick Syen
Andersson frén Mariefred en tid pA 7.46 min
med segelmodell, Ake Eancsson frién Stockholm
7.15 med motormodell och kollegan Robert Lo-
wen-Aberg 41 min med segelmodell.
tivlingen var viisterisaren
Landegrens vackra modell i skala 1: 10 av
dot ka segelplanetl ""Kranich™. Det var med
gamma modell Landegren _)01-.]1 den stralande
I._'.gnmgun pd niistan 41 minuter under de in-
ternationella sommartivlingarna pd Jinijievi i
Finland, Denna ghng formadde han emellertid
inte “lkomma Ul insats™, men hans modell blev
dock forem for mychen beundran bide irén
publikeny och kollegornas sida.
vilken betecknas som en av de bis-
gav f[oljande resultat

En attraktion vid
K.-E

[

Thvlingen,
in =om ndgonsin avhallits,
i de olika modellklassorna;

Klass M 1: 1) Ake
arma, 3.15,1; 2) Bengt

Tarvsson *'Postis’’, Ving-
Laxo, Viisterds, 1.17.8.
Klass M 2! 1) Sverker Blom, Vingarna, 3.174;
2y Ake Roggentin, Vimgarna, 1.451.
Hinss M 3: 1) Ake Roggentin, Vingarna, 2.35,3;
1) Bverker Flom, Vingarna, 1.50,%,

Hiass 8§ 1: 1) Anders Lindblom, Mariefred.
2.220.4: 2) Hans Scluniterldw, Vingarna, 1.46.8;
) ] £ Haraldsson, d:o, 1.41.6; 4) Robert

Liwen-Aberg, d:o, 1.37.9.

Fiir modellplanbygget!

Extra prima furulister fér scgelmodellbyggie.

I m lingd: 134 m lingd:
3% Zmm pr st - 2 ¥ 2mm pr st
P SRR T Jog Bl T e
: Fal vl S R R e

| 1 BRI

i e e
e B A - I A
T, A ey e G
o A0 5 il

tal olika dimensioner fmnds i lager.

Flak av furu, lind, balsecrs, och plywood.
Akta japanpapper, vitt —: 25, fdrgat —: 30
pr ark.

) e 40 gr orott —: 35
40 gr ovitt —: 30, 60 growvitt

Dlpl-)mpappur i}
it k

-np’ egneringemede]l f6r siden
! e, spinner klidseln biittre
& I)I"[lru,\t Fris pr 106 gr f1. 1: 45,
Zaponlack [Gr lmpregn., 100 gr 1, —; 95,
Impregnerin Ogela kvalité for mo-
|] Iy, ex “innes i rad, grén, gul,
er. 25 gr fl, pris —: 65.
r finnes diven i reklam-
firger 1 10 gr fl. pr

sa omiyckla firg
p. inneh. 12 olika

cart, 4: 20; 12 cllka firger 1 25 gr fl. per
kart. &: &0,

Balsalim 25 gr —: 65, 50 gr —: 05, 100 gr
1t 50 pr fl

Fomplett prislista mot 20 Hre i frim.
Sven E. Truedsson
Modellflygindusivi, MALMOG 9

Klass 8§ 2: 1) Sven Andersson, Marlefred.
3.20,4; 2) Robert Léwen-Aberg, Vingarna, 2.14,4;
3) Kurt Jansson, Vingarna, 1.53.1.

Klass 8 3: 1) Henry Rundgren, Mariefred,
211,9: 2) ltune Andersson, Vingarna, 2.02,0; 1)
Karl-Erik Landegren, Visterdis, 1.53.7.

£

K8AKa Verkstillande Utskott har nu utsett
ledamdterna i 194243 &rs modellliygkommitté;
ordf. Tyko Stark. v. ordl. P, Rinne, B. Flor-
man, 3. Isacson, F. Landegren, T. L.arason, A.
Sundelin och I. Sundstrim.

%
Dansk Modelflyver Union firnde den 29 aug.
fermédrsdagen av  sin  tillblivelse. Under dessa

fem &r har dansk modelliflygning genomgatt
en rivande utveckling, =om nippeligen shulie
ha #gt rum utan et! gott samarbete mellan
Unionen och de enskilda klubbarna. Under de
fern Aren har Unionen allt som oftast lells av
styrelser som inte varit vuxna sin stora upp-
gift att leda danska modellflygzare. Dirfor gick

Unions medlemsantal avsevirt ner under 1939,
men uader de diirpt (Gljande dren har Dansk

Modelflyver Union under en ny styrelze Ater
arbetat upp sig s4 att man nu lugot kan mista
framtiden och med glidje blicka tillbaka pi de
gingna fem dren.

DMUs nye ordférande.

Dansk Modelflyver Unions nya
ut gom fisljer:
Ordférande; EKnud Flensted Jensen,
Viee ordftrande: Willy Olsen,
Kassiir: Finn Henningsen,
Sekreterare: Jergen Gamst,
Pressekroterare: Helge Gamst, Glostrup.
Rekordprotokollférare: Richard Jensen, Odense.
Distriktsledare [ir 8jilland: Jergen Mortensen,

styrelse ser

Kipenhamn,

Kolding.

Kiépenhamn.
Glostrap,

Hillerid,
- w FYA: Rekordprotokollfira-
ren.
i . Jvlland: Henning  Klok,
Hobro.
Styrelsemedlom; IPeter Christiansen, Helsingor.
Vid det senaste Aramiitet uppriitiades Unio-
nens  propagandaasvdelning, vilken genom leda-

ren, Helge Gamsi, star klubbarna till tjinst i
varjehanda spirsmal. Propagandamaterial, =a-
som filiner och klichéer etc., kan rekvireras di-
rekt fran propagandaavdelningens ledare,  For
transporten f& gjilvfallet  klubbarna sjiilva
svar.
®

Ett nyt! dunskt rekord for
sattes den 21 augusti av Johs, Thinesen, Oden-
s¢, vilkens modell uppnfidde en hel del fina
flygningar. Thinesen, om f. #. dven innehade
[rra rekordet § samma klass, gjorde med sin
konstruktion "Chic" tre flygningar ph respekti-
ve 1.39,2, 0.52,3 och 1.531,1, vilket ger en genom-
snittstid ph 1.27.5.

Wakefieldmodeller

&

Per Larsson, Skivde FK, fick sA wstark ter-
mik f&r en tld sedan alt hans ""Termik" efter
12,48,2 min firavann dver Billingen, Den fAter-
fanns i Yarnhem pa andra sidan berget. Stricka
11,h knu.

ES

Nytt svenskl rekord i klass M1 sattes 1 sam-
band med de modelltivlingar som Ustra Sérm-
lands Flygklublb nyligen anordnade. Det #r
den gamle modellilyguven Ake Larsson '"Postis”
som gvarar fér detta nya rekord.

FLYGTIDNINGEN

1942 érs
Skanska Mdsterskap

3 rets skdnska milsterskap 1 modeliflyg

nades ingalunda und: EVTiNSATImi
regndigra m lHgrads slg
Kvidinge flyg dir
efter 0 peric
gtralan mal gen

ciar —

igde
353 alut brit
orh jagnde

goen o fdver spelan,
Tz, Men

plitsligt  ©n

raskt undan moinen, r blott frdn sakyn utan
dven fran modellflygarnas till en bérjan bister
rynkade pannor. Som arrangis Wl den ungs

men livaktiga modelifllygklubb 1 Bjuw, wil-
kens ordférande Guanar P
gjorde som tivlingsledare med en

funktliondirer under sig,

erason tjiinst-
stah nwv

Bjuvs Modellflygklubb &r en tHml
ded klubb, sem dock redan uppy
lemsaantal pd dver 30-talet. Till klubben
sektioner | flera andra orfer, och dessa delta-
ga vid de méanatligen Aterkommande serietiv-
lingarna. For ovrigt leder Bjuva Modallflyg-
klubb numern KSAKs tiiviing | milrkestagning!

Storstn intresset kom under thivlingens lopp
att knyta sig till motormodeilklnmsernn, all hal-
ga- och gummibrist Uil trofts. I klasserna M1
och WM.2 mitte man dagens gsensationaman,
Sven Foraeberg frin Flygkrigsskolan, vil-
ken noternde flera ypperligas {lyvgningar, bl a.
dagens bista och niist hilaia tider dizn bilsia
pi 5 min 25 sck. Inte nog med stt F.\r#hs'rﬁ
lade beslag pid fdrstapriserna 1 motorklasase
han ledde eller forsta perioden Hven  min
segelmodellklassen, men Gy flfg hans C
dell bort wid firsta och enda starten och an-
triiffades forst efter tivlingen.

alg hlass 852 stort
lugna {Avlingsily

iy vilken falj-
mmen i

ser tilldrog
RO BOETAL

Ay Ovriga klas
intresse orh shg
garen olf DIilot Irin shik
des pi andra plata av nyvordos
Modellflygkommittén, Tarje L.arsaon
fran Malmid., Striden var linge oviga, v efter
andra periotden lag To Lamdald frfin Bjuy pi
andra plats effer den ntivde irem - Dilat,
men med en sdker tredje och v [lypgning
tillskansade sig Terie Larsson and plats,

Dessa skiinska milsterskap ha tydligt nog wi-
sat, att de skinzka modellfiygarna BAide kunna

bygga pods modellkonstrukiloner ceh  [lygs
dem. Ser man f. 4. pi re Izrlhlm na konsta-
terar man att vid dessa uppriddes

r vida v
miisterskapen |

tider som i vissa kla
naddes vid svenekn

v e mom

De hilsla resultalen blevo:

Klass SL: 1. Malte MAartensson,
min. 2. Lars 1. Nilsson, Malmi,
Ejell Nilsson, Bsldv, 1.20,1 min.

Klass S2: 1, Rolf Dilot, Esldy., 2.31.0 min
2. Terje Larsson, Malmii, 2.02,6 min. 3. Kjell
Andersson, Hddr, 1.38,0 min.

Klass 53: 1.
min., 2. Rune Nyberg, Es
Sigurdsson, Bjuv, 2.14,0 mm.

Klasse M1: 1. Sven
lan, 3.39.4 min. 2. Ove
min., 3, Lars Andersson,

Esloy, 1.356,2
L34 min. 3

Stig K Llls':un‘ Trelleborg, 2 ]..-I
. 2170 min. 3, Ol

Forsberg, rlv".-n \Esako-
Olgson, Es
Limbamn, I..lw.l min.

Klags M3:
1.50,8 min. 2,
min. 3. Bertil Olssom, Eszliv,

Lagtivlingen: 1. Esldvs M. F. K. (samman-
lagad tid) 1101.8 sek. 2. Limhamns M. F. K.
840.8 sek. 3. Bjuvs M. F. K. 7844 sek,

1. §ven Forsberg., Flyghkrigask.,
Karl Reuterskidld, Lund, 0,578
0.54,1 rin
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dven

nu
svensha
mosta varlt  av
tysk ach engelsk kon-

dlepeldito som  hittills anviints ov
modelillygare ha [Gr det
pmerikansk samt #dven
struktion. Aveplirrningen  [rdn  dessa  Hader
har emellertld glort &tt man inom landel siker
i fram shdonn motorer,
Emellertld ha vi sedan
en fullgod  bensinmotor
matarn, vilken utexperimenterats av Carlo
Plonottl, vilken som en synnerligen teknlskt
kunnig mmatfir hunnit med ait noga ulprova
oltka motorkonstruktioner. Hans berfmda GP-
konstruktioner ha vi | nummer 171840 av FT
redan Inghende beskrivit, varfiir vl i stillet
fvergh till att nitvns wdgot om motarbyggarens
sennate fieslik pd oodellplan med dessa mo-

D 2 benslnmotorkonstruktioner och

ndgra Ar redan hafi
den vilkdnda GI-

L.

Carle Pinotti,
bensinmoetorkonstruktior
i viirldskluss, framtids-
~ hopp fir svenskt mao-
dellflyg.

Carlo Finottl,
varit bosatt | MalmB, bhar inte endast byggt ett

som t0L fir nagon tid sedan
stort mntal motorer, han har fiven i praktiken
visat att bans motorer fro skapta att anviindas
PA modeller av olika storlekar. Det Sr ofta
man meit hans lilla specialbyggda bensinmodell
| silllakap med flers andra men stiere kKolleger
girn &inn eleganta {Iygningar. Pinottis egen
model]l, vare spinnyidd ligger omlkring metern,
Ar utrusind med den minsta GP-motorn. vilken
faktlakt Ar ett helt liet under ay precision.
Inte nog med ett konstruktdren skapat cn mo-
tor och byggt den | serle, han har Bven fir
varje nytt exemplar fiirsett den med andra,
biittre fineascr och pi &4 sttt fAtt fram allt
frnlimligare motorer.,

Liksom mina utlindske kollegor har 8ven
Pinotti fitt upp blicken fbr de mdjligheter en
pod  dieselkonstruktion erbjudsr. Men Carlo
Pinotti gr dock inte aftor samma riktlinjer
som de andra diesclkonstrultiirerna utan har
banat sig helt andra och nyn vigar, men wvart

desaa leda villa vi dock lcke avaliija. Detl far
framtiden utviea!
Om vl inng en ghng vnda Blicken mot de

firnfima GP-motorerna kunna vi med Intresse
notera, alt vid de svenska milsterskapen | boan-
einmodallfiygning flortalet ay modellerna voro
forsedds med dyllka motorer. Och s& var REven
Mnllet vid skinska mbsterskapsn, dir en av Ski~
nes blistsa bonsinmodellflygare Unao JOna-
son wvisade upp on villflygande bensinmodell
med GP-motor. Aven £ utlandet har dessa
motorer letat slg vilg, och sk i ex. har man
hela vintorn 1841 | Norge apvint denpa (yp vid
ett flertal stora benslnmodelliivlingar. DRr -
sade det slg . 4. att den ends motor sam for-
miidde starin [ den stringa kylan just var GP-
o orm.

I alla wiider har faktiskt amatdren Carlo
Pinottis bensinmotorer yisat sig vara ovanligt
affektiva, och detin i forening med deras (§1l-
talande utseends och den goda kealitén har
glort denna motortyp till en av de mest om-
tyekta bide | vArt eget land och wtomlands.
Det Hr sdledes Inte utan eén wvigs spinning man

avvaktar Carlo Pinottis vidare fivssk ph debta
omride.  Helt slikert kommar det att vankas
tors  Overrgaskningar for de bensinmodellfiy-
gande syvenska ungdomarns!

med bensinmodeller 1 vart

id  tivlingar
\/ land har man sirskilt lagt miivke till att

det fir de delingande modelillygarna all-
tid legat en viss sviirighet | att f& motorernn
I higsta trim. Xn har det varit nAgot batteri
eller tindspolen som kringlat och #n nAgot fel
piv tindstiftet. Al salter som bidragit till att
denna gren avy modellflyget hoft litet svirt alt
giirp sig riktlgt giillanda.

PAa genasle tiden har hevrar motoringenjorer
fiven uppmirksammat detta teakiga firbdllande,
och man har genom olika motorkonstruktioner
aikt  ulesluta  bade batterler, tiindspole  och
tAndstift, vilka ju for Ovrigt vigt alldeles for
mycket 1 farhallands Uil gjitlva motorn,  Blan
har helt enkelt s0kt kongtruera en liten diesel-
mofor, dir den tindande gnistan inte skulle
fas genom tiindkula atan  helt enkelt genom
hitg  kompression,

Dieselrnotorn rymmer store miljligheter;
slipper alla oniddiga och tunga batterier, tind-
spolar och thodstift. I0ir nedon beskrivea |
korta drag en ny dieselkonstruktion, som selt
dagens ljus i Schweiz eller nirmare beatimt
hos firman J. Klemenz-Schenk i1 Hern. ‘Tvb-
taktsdieseln  "Dyno IV blev i juni 1841 noga
privad ay “Institat [lir Hetriebsausriistung dee
Laftfahrizeuge des Bidganiissischen Laftambes™.
Den underkastades di en timslang “testalog®,
och en firstksallygning med en motortid ph 3
min 28 sek gav en flyglid pd hela 6 min 42 sck.

Tekniska duta fro filjande:

Motorns héjd .. .. .. 100 mm

B e T e T 00 mm

Liingd ({inkl. spinner) L0 mim

Cylindervolym ., .. .. .. 2.4 kbem

£

Iean

Cytinderdiamoeter. | 12 mm

Slaglingd ok 15 mm
Hiistkraftantal . 1/8
Briinalefiirbrukning 160—200 kbemn/ thm

Vikt (exkl. propeller) 190 gram.

Dyno I har omkullksstat alla betiinldighetor
belriiffande dieselmotorernas higa wvikt. Ty |
det hela taget dr motorn | firballande till vike
och histkraftantal mycket starkare dn sinn
Bensinmolorkolleger,

Vid dieselmotorerna komma ju sidann Lesviir-
liga saker som batterler, Uindspole, timer, kon-
densator, kablar och tindstift att foérsviona,
Dieselmotorn iir dessulom myeket billigare och
driftsikrare, vilket senare f&r bhetecknas som
denna motorkategoris frimata plus,

g

TT ANDRA-
HANDSREPORTAGE ==

En modellflvgkollega har nyligen hacknt
oas fir att vi inte skulle ha vaerit dfrvarande
vid SM pA Gotland — eit misstag, vilket vi
dock giirna firlata enir vederbiirande sjdlv fcke
var niirvarands utan § ometsats till osa mbate
forlita slg ph andrahandsuppgifter och dilrtior
intg kunde kontrollera alt vi faktiskt personii-
gen faljde tivlingarna. ..

it

Terje
mamn i

IL.arsson,

nyil Modellfiygkommiltidn,

id en niirmare granskning av listan Over
\/ medlemmarna | 1M2—2 Ars modeliflyg-

kommitté lHgger man med glidje mirke
till att vir sydligaste landsiinda fAtt med en
reprezentant | den samling modeilflygsmkkun-
niga, #som skall leda svenskt modellflyg under
ovanniimnda &r. V1 ayfin Jd4 pi Iimboarmaren
Terje Larsson, den unge och energiske ledaren
fir skfnskt modeliflyeg, vilkens samn vid talrika

tillfillen miitt oss ur resultstlistor frAo stor-
thvlingar och dA friimst skinska modellllyg-
tiivlingar.

En god uppfettning av Terje Larason flok

man vid Arets skinska misterskap dir man stg
homom med energlel min stindigt kiln omkring,
dels phnom sakkunnig givande goda rid till tiv-
lingeledningen, dels bitrfidandes sine modellflyg-
kolleger och konkurrenter, nlirhelst dessa [ns-
kade hifilp. Trots att han pi detta sitt glorda
sitt bllsta fBr att tivlingaroa sloulle bl sd Iye-
kade som mbjllgt hann han dven maed att be-
ligga andra plata § den mellerste segobmoedell-

kiagsan!
I Ovrigt kan man nolera alf Tarle Larsson
pedan flera dr dillbaka iir framghngsrik ledare

av Limhomns Modellflygklublb samt lnom Asro-
klubben | Bkine uttriittat storverk [Or skinskl
meodollflyg. Elfter insliftandet ay Skhnes mo-
dellflygdistrikt sitter han som ordifrands | det-
ta och har lagt ner hela sin fritld ph att hiflpa
fram skAnskt modellflyg.

Shkerllgen kan man fGrvinta att Terje Lars-
son med kiind energl kommer atl forisitta aiti
fromghngsrika arbete fiir skinskt svenskt
modellflyg. Han gir HI11 a=itt kali inte blott
med ovanligt stor sakkunskap utan med alla
skfinsks modellflygares verkliga sympatl balk-
om sig, vilket icke vill siga si litet, Tilrvisss
kommer Terje Larsaon att viEl hivda sig | kret-
Ben av IMZ—% Ars modellflygaakkonnlgat

oih

Replikamodeller § alala 1: 50,
Matorialsats per styck 1: 46,

BT (HAREY vosricronrsns apasns iy Matr, ¥
B6 (Republie ‘Guardeman) ..., .. Matr, ¥
FoclkesWull Fe BB B ... ....oiiiiinis Matr, ¥
Hawker Hurricane IIB .............. Matr., F
Westland Lysander ... ............... Matr, P
Messerachmitt Mo 108 Matr. I
Messersehmitt Me 110 P
B B0 BBER. . ve ey B e h s Erbbae . F

llr-pliknmod(lle-r i shsla 1: 1040,
3 5 (Heinksl) |, H
Sk 12 (Focke-Wull "Etlrs.'lltz"
Junkers Fd B3 ... ...

lack, sandpapper m. o,
Med varie ritning foljer utforli
Pristista medfiljer gratie varje order.

F l R h’l 1—1 IJ.

Orsavigen 44, tel

MODELLBYGGARE,

Ritning per

Materinlsats per styck 0: 95

Samtliga materialaatser innelidlla l\nntursigat”trhnmterjal

arbolsbeskrivning, originalplanets dafs .
Obgervera de billiga prisernal Prima meterial garnglerns!

S VEDVF

SE HIT!

atyck 0: 30
Ritn. F 90 R

I M Ritn. F 301 R
302 M Ritn. ¥ 02 R
335 M Ritn. F 326 R
326 M Ritn. F 336 R

2T M
328 M
340 M

Ritn. F 32T H
Rilii. I 328 H
itn. B 349 R

SAAB B 1T

Ritning per styck 0: 3.
Matr, H 206 M Ritn. H 206 R
Matr. H201 M Ritn, H 201 R
Mutr. H 200 M Riin. H 202 R
{lind}, svarvade hiul,

lim, grund-

i,

E L

25 58 97. Nockeby.
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Exklusiv
segelmodellkonstruktion

| modellflyg drijde vi for ett Sgonblick vid

denna cleganta segelmodellkonstruktion och
nimnde dA blsnd annat att dess upphovaman,
den kinde modellfllygaron Ingvar Gustavssen
friin Linkdping, var en herre med sinne inte en-
dast far det aerodynamiskt bilst limpade utan
Bven fbr det rent estetiska. Det fir med verk-
g glidje vi | detla nummer sa oss i stind
mtt publicera dessn vackra fotos av segelmodel-
fen Merkurius II. Do ovanligt goda fotografl-
erna Ee H11 fullo belligg fO9r att vira rader i
reportngel Ingalunda wvoroe Overord. Tvelrtom,
skulle man kanske vilja shga! Ty det finns pip-
peligen nadgon segelmodel]l av ldag som vare sig
tll konsiruktlon eller utsesnde kKan milta #lg
med Ingvar Gustavasons nya madell.

Hom liienren kanske erinrar slg Hr Gustavs-
son  sirskilt kkind som  konstruktfr till den
Iyekade konstruktionen Merkurius, av wilken
upplagan IT skulle vara on utveckling. Rit-
ningar till den frsta Merkuriuskonstruktionen
funna fr dvrlgt infird | nummer 1271840 av
FLYGTIDNINGEN och rdnte di stort intresse
Iriin vAra modellflygande lisares sida.

Modellen hife Ul den stirsta segelmodellklng-
#en, alltsh kless 8 IT1, och har en spiEnnvidd
ey hela 1800 mm. Totala Uingden lgger vid
LI00 mm och vingens yie Wr 30 Evdm. Btabili-
satorng yia Ar § kvdm. Vingen har elt vil valt
aidofiirhfllande pA 1: 11, under det motsvaran-
da tal Iir siablligatorn Ar 1: 8. Hompletta vik-
ten hos modellen lgger vid 700 g, och vingbe-
lastningen blir fOljaktligen 20 g/kvdm.

Till amlst kunna vl endast uppmana vira li-
sare aft ta fotons | et nlirmare skirskAdande
och dirlgenom bilda #ig en egen uppfatining
om denna formakina moedellkonstruktion. Det
fir faktiskt Inte var dag man fir ta del av dy-
likps rent wut sagt uwnderbara segelmodellkon-
struktioner. Ingvar Guslavesons werk §r  vill
viirt vAr uppriktiga beundran!

I virt reportage frin Arcis gvenska misterskap

Ingvar Gustavsson, LEN,

Med bensinknarr
ute till havs

ott fireghende nummer av ¥ peskrevs in-
Iﬁ’fn'mlr.' en  dansk ajibensinmodell, ceh v

drijde dd fGroimligast vid de tre *'tofflor-
nas"  konstruktion samt principen fir dessas
verkningssitt. Som ksnstruktirer av modellen
stodo tvA unga danska modellflygare, Chrl s-
tinm Zoylner och Jogrgen Dommer-
gEasrd frn Odense Modelflyvaklub, och de
ha nu under ganska ling tid varlt | tilfslle
ntt Inglende prive sin trevliga modell. Vi la-
ta biir nedan den enn wy byggherrarna, Jorgon
Dommerganrd, ge oss en llten skildring av
nigra  flveninganr  med modellen. " Dommert
har alltsi ordet,

“Hfter en 7h-procentig kvadd 1 slutet pd fir-
ra firet [Orbfittrade och reparerade vl modellen
under vinterns lopp. Det var med verkllg ling-
tun och splinning vi shgo from mol den kom-
mande sommaren och det hirllga, lugna och
varma viider den mestadels fr med sig. Eiter
en Uds thlmodig vilntan fingo vi dnlligen till-
fiille aft trimms vhr modell en sindag med
vackert och lugnt vider., Bdotorn gick emellor-
tid inte mer #n 12 min, vartér det foljaktligen
Inte bley tal om whagra mer wmlirkviirdiga lyg-
tider denna ghng.

Bt kom di dinligen den 2 nugusti med ett
gott  bensinvider (en firkortning av bensin-
motormodell flygplanvitder), el tillsammans
med fyra modeliflygkalleger, verkityve, bensin !l
och wvad till facket hirer rodde vi ut c:s 500
meter fridn kusten for att vi Inte skulle skada
nigon med vir modell, Modellen fick en sista
dyversyn  innan vi drog pd motorn, varelter
Zoviner slippte vilg modellen, som bAde flig
oeh landade vackert. Men Lyelirr hade model-
len fitt for mycket hogerkurva. 8SA& startade
Zoylner fterigen motorn, gay modellen mindre
hitgerkurva och satte 111 sist motorn pd lagvarv
innan han siippte iviig modellen. Tyviier ghim-
de han emellertid att sfitta den n, k. timern i
funktlon. . ..,

Modallen Iittade frin den spegalblanka vat-
tentytan ph ett syanerligen milnstergillt  sitt
och steg | vida higersvingar allt hiigre. Vi
bievo hetn em iironen, motorn blev ocksd, varm
« och ju varmare den bley desa blittre gick
den. BEfter 114 min var modellen pa c:a 100 m
hipjd, men pldtsligt gick motorn upp | hiigvary,
varigenom modellen biérjads stiga 1 en vinkel
paA Gver 457,

Vi rodde efter den ad snabbt vid Idrmidde,
men maodellen avligsnade sig mer och mer ifrdn
o=a. NEr motorn gAtt 2 min och 50 sek stanna-
de den, och modellen, som d% var ph en héjd
av oc:a 300 m, gick Owver 1 perfekt glidflykt.
Det gilllde nu att bAlla ett getige ph den, FHi-
ter 8 min och 5 sek landade modellen Hver 4
km frin etranden. Emellertid hade den under
flygningens lopp blivit observernd av  ett av
marinens kustfartyg, som omghende l8ttade an-
kar och firfoljde den. Besitiningen hivade
ombord modellen med en bhatshake (1), och far-
tyeet styrde for full dnga ut ¢ have. Lyck-
ligtvis hann vi signalera till dol, varph Zeylner
ficle komma ombord cch [A tillbaka modellen.
PA ett av marinens sjikort uppmiittes den di-
pians modeilen tllryggalagt till dver 3.5 km.

Vi voro ganska tritta nir vi kommo tillbaka,
men | ootl voro vi i alla fall eniga. och det var
ait denns hirliga flygtur ville vi inte ha
ogjord. Vi kunde Iugnt gh hem. Luftrununct
Gver Oresund tillhorde osa, ...

En modellstriickflygare

Ordf. i Norrktpinga Modell- & Segelflygkiubbs
modellacktlon, Sven Sundherg, dr siker-
ligenm en mv Sveriges blista modellstriick{lygare.
Hang segelmodell " Hast” fltg den 10 maj frdn
Norrktping tlll Hiradshammar, en striicka pa 25
km, sAledes nilrn dubbelt #i lingt som Slgurd
Isacsons svenska rekord, PA Kriati Himmelstirds-
dag, den 14 maj, flig hang '"Baby' frian Norr-
ktping till Rejmyra, dver 20 km — allizsh #dven
denna gng dver svenska rekordet | denna kinss!
Nhste sfndag var "Hasten” #Anyo mogen [ir en
vorkllg Mngflygning. Denna ghAng bar det ivig
frin Norrkiping till Doverstorp, Sver 20 km.
Flygningar pd 8 km snses som vanlige fir Sund-
bergas madeller!

KAP.

FLYGTIDNINGEN

h—d or
nyboriare
g

gt wi triffades | denna spait borirde vl
Snjlilvu byeeet av vir modell och puh!lcrru.'lv

iven en utfiirilg ritning. Denna ghng pre-
sentera vl ett foto ph det firdiga segelmodell-
planet, vilket som vi se har vill avvigda former
apmtidigl som det dr synnerligen enkelt att (Ge-
irdlgas.

Vid def hiir laget Ar :|j|ih'r|. skalattet [irdigl,
opch det AterstAr pu att klilda modollen med Bk
got lEmpligt matérial. Finnes japanpapper Hr
dettn ypperligt. Vi kunna | sl fall kI kKroppen
och vingen med tvA lager japanpapper samtb #ia-
bilisator och femn med ett lager. Nir ¥l an-
viinda tvik lager skola v se till att fibrerna kom-
ma att gA kors och tviira. PL s sftt A vl
nimligen fram den jimpaste och storkaste be-
klidnaden. Annat limpligt papper fir = k. di-
plompapper, men dven dettn kan vars svart ol
fA tag § onumers, varfor vl rekommendera ldea-
ren att anviinda s, k. molltyg, vilket visseriigen
tarvar noggrannhet vid klidsel och ytbehand-
ling pA grund av dess gleshot men Or bide bil-
ligast och starkast att nyttja pA modellen.

Kroppens underaldor klils forst, och vi se U
att tyget Gister riktigt ordentligt vid longe-
rongerna. Siat kHia Bversidan, och direfier &r
kroppen firdig [Or vattemkrympning. N&r den
fatt torka mycket nogen ges den tvlh eller tre
eller kanske finnu [lers atrykningar med nigot
bra impregneringalack, t. ex. saponlack, Mal-
lan wvarje stryknlng bir kroppen liggas med
fiversidan ner sd pil inga skevheler uppsti,

Nybiirjarmodellen,

Niata ateg Wr att ki vingen, vilket sler |
flern ctapper. V1 kM undecsidan (est och bir-
ja med mittpartict. Aven hir miste man sa
tl att tyget fister ordentligt vid fram- och
bakkanterns. Sedan fortsiitta ¢l med varie
vinghalvas ondersidn. Nir detta HOr klart ts-
gea Sversidan, diir mittpartlet och vingspetsar-
nn limnas till sist. Till slut sprutas vingen
med vatten och fAr torka. Helst bir man ha
tyget nigot fuktat under klidoingen av model-
len och sedan lita det stricka sig.

Nir vingens beklidnad ir torr dopos den tvi

eller tvaA  pinger lksom kroppen med nigot
lack. Synnerligen viktigt iir att he vingen |
spilnn i en s k. vinghiidd mellan varje dope-
ning. Den minsta [iila skevhet kan Hventyra

modetlens Oygitrmiga.,

PA samma aitt som vingen klis stabill-
gator och fens, men hilr bér man dock a0ka
anskaffs pappersbekliidnad | form av antingen
japanpapper eller diplomdite,

Dt Aersthr nu endast aft
kroken samt montera ihop modellen,  Nir det-
ta ir giort viger man mod hjilp av litet bly
ut tyngdpunkten. Hir ohserveras genast satt
vingen bir lixeras Lill dirfor aveedd plats, vil-
ken fAs genom att, Ifall modellen wid glidilykt
ghr [Or brant mot Jorden, ta bort ltet biyvilkt
ur nosklossens hal ifall modellen skjuter
nosen uppat ligga ner Iite mer vikt

Miista ging vi milas | denna spalt akols vi
nlirmere behandla vAr modells intrimning och
e litet pAd de olikea metoderna fir start av mo-
dellen. PA Aterseonde till dess!

sitta fast stoart-
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Vi rekommendera:

Halmil

SEV. MATTSSON

JXEN: VAFEN: 5 SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {zuzo MALMO

Luligeviir,
lnltpistoler
& ammunilion.

Bliv medlem

SOLIDAR

MALMO

CHAMPION Tiandstift
fowr flygmotorer!

%

Aktieholagei
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Gateborg

Virme- 0. Sanitdra installationer

A. ¢, Malmstrom & C:o
V

Kaolkbrotisgatan 26
Tel. 50225 LIMHAMN

Carborundum & Alexite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YiIoTOR
Matallsdghlad

DUREX
slipduk, slippapper & mazkaeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMOD

Maimi

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

DI NYA ENGELSKA jaktplantyperna Haw-
kar "Tornado' och "Typhoon’ ha pa senare ti-
den tlldraglt slg stort Intresse fran flyefolkets
gida. = ""'Typhocn” har en Napler "Sabro’-mo-
tor p& 2850 hk, och meaxhastigheten lr ligga
agmkring 000 km/tim. Planet dr mycketl tungt
bestyckat med fyra kanoner och Atta ksp, och
hepansringen Lr kraftig. "Tornada', somn ir
en  utvecklingsform av Hurrleane, Ir ha
Atta ksp och f{vi—tre kanener. Motorn &r en
Rells Royee "Vulture'' pa c:an 2000 hk. Max-
hastigheten siiges hilla sig kring 650 km/tim,

RYSKA JAKTPLANET MIG-3 4r ensitsigt
ceh har en vitskekyld motor AM. 35A pi 120
hk., Det uppges ha en maxhastighel avy om-
kring 580 lom/tim. SAvil fin- som grovkalibri-
gn kap linnes, och (Gr angrepp mot markmal
#roe bomber upphiingda under vingarna.

RAKETEOMERER idr det nyaste pd ryska
stiirtbombare, Bl. a. forses typen Stormovik
IL2 med denna sorts bomber, som vld fillning
f& en extra puff framil av en raketladdning i
stjiirten pi bomben.  Avsikien #r ott dka ge-
nomslagekraften oelt ge bomben chans att vid
lagattacker triffa milet frén sldon, dir det mb-
hiinda #r mindre skyddat.

BELL AIRACOERA har enligt senpste ameri-
kanska meddelanden i en del fall forsetts med
utombords extratank {or brinsle, anvind vid
vigen  forflytiningaflygningar.  Behillaren kan
automatiskt avkopplas i lulten.

FORSKNINGSINSTITUT FOR ATLANT-
FLYG: Den  bekante franske atlantflygeren
Maurice Rosgei, [brfattare till boken "Tjugo Ara
tiinst vid det Iranska fyget”, har inclttat en
studicbhyrt fir utveckling av atlantflygplan.

YHHNARITR" FILMFLYCER: PFor kort tid
sedan gjordes | Yincennes, Frankrike, en I25 m
l&ng flygtur med ottt biplan av en Lyp som
konstrusrades 1908 av Henry Farman, Flygpla-
net hade speciellt fUr denna flygnlng for film-
inspelning bygite av konsbrukldren Max Holste,
och orviginalet wvar troget efterbildat.

SYNTETISET MOTORBRANSLE skall till-
verkas | Frankrike av ett filr lindamilet aybil-
dat bolag, Aktickapitalet HOr 80 milj. [rancs,
varavy staten tecknat 24 miilj, Den firata rfabri-
ken har bygets i koldistriktet Fuvau niira Mar-
gellle och skall Arligen framatiilla 25,000 ton
synlelisk bensin och lika mycket methanol,

ETT FRANSKT FLYGPLAN med variabel
vingyta, som é&fter viss ombyggnad nyligen
gjorde sina provilyguingar, har [irstirta vid en
nidlandning. Dirmed torde de franska fHrsi-
ken med 'teleskopflygplan” vara avslutade, di
detta problem mumera tyeks vara av thmligen
obetydligt intresse I Frankrike.

FLYGLINJE TILIL, MADAGASHAR: Firhin-
delserna med Moedagaskar, som britos vid det
engelska anfallet pA Diego Suarez, Aterupptogos
ay oil franskt millticfiyveplan, Planet startade
fran flygpistsen i Marseille, giorde mellanland-
ning i Tunis och flag pd 4.000 m dver Egyp-
ten och landade i Djibuti. Tva degar senare
gtartade dot Ater med kure pi Madagaskars
husvudstad Tananarive, 3508 km avligset, Sam-
manlagt hade flygplanet vid framkomseten till-
rygegalagt en stificka av c:a 15.000 ki ph 14
dagar, Statssckreteraren for den frangka luft-
farten, general Jannekeyn. sfiger alg ha bhestiim-
da planer p& on régelindissizg flyglinie Diibuti—
Tanenarive. Anviind f{lygplantyp phatis hli en
ny Amiot, 2om kan mediira aveeviied mlingd
gods.

SPORTPLANTILLVERKNING I 1. 8, Ao
Under 1041 hyggdes sammanlagl 6000 sportplan
I UBA, villket dir en tillbakeglng jamfort med
1940 pA 800 meskiner.  Av 1941 dra produktion
tillverkades §.200 av Piper Alreraft Corp. P&
andrs  plats kom  Taylorcraft med 1.000, och
ditrph f0lfjde Luscombe med 280, Lateratate med
244 och Rearwin med 15600 OmEring 2000 av
desza {lygplan lira ha levarpsrats til] flygekolor
som  handha det vildiga nmerikanska flygutl-
bildningeprogrammet,  Storeta delen av de fiv-
rige 4.000 glck Ul privatigare.

Vi rekommendera:

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhdllas alltid fréan

Centralmejeriet
— Malmé —

Férs.-stéillen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 %6,

W
o

CAUNDADY 1840

RORINSTALLATIONER ...

VYarme-, Gas-, Vaiten-,
Avloppsledningar

nyanliggdningar « moders
niseringar » wveparationer
Infardra offartl

Tel, 17715 Frilegatan 6, Malmd Tel 756 10 vilxel

"ELITO"”, mMawo

Parfymeri, Drog, Farg & Kemikallehandel
Slukvérdsmaterial
FPARTI och MINUT

Sodra Tullgatan 3 Tel. ‘?.E!Tﬂj. 24405

Fireningsgatan 49 . 11810
Engelbrekingatan 1 Tel. 280 61
5. Forstadegatan 105 Tel. 240 13
Regementsgatan 7 Tel. 14 23
Nobelviigen 76 Tel. 17312

T
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MALM .
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BRANBLE I VINGBALKEN: Den [runske Iz
genjiren Robert sfigea vara symscliatl  me
konatruktion av ett speciellt postflygplan @
atlanttrafik. Planet #Ar fyrmoforigt och he
dubbil flygkropp.  Det mest ialressanta  me
den nya typen iir cnligt wppgift ati vingbalks
samtidigt tiinar som brinslebehillare!

GREVLIG GLIDFLYGERSKA: Crevinoan Il
von Horthy, Ungern, 8r en flyginiressern
ung dam, och nyligen fog hon diplom | sege
fiygning. Greviopan von Horthy Ar endast 3
Ar. PBrillopsresan [Gretogs pr [yE.
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PA VAKT OVER SVENSK KUST

gd Aeroplanbolagets flygplan, konstruerade och byggda
for vart flygvapen av svenska ingenjdrer och arbetare.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN
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