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irk svenska jaktflyget!
‘dom fran flygmandvern

get Svertar transporterna
gande frofjinare hos ABA
ikt segelflyg under kriget
r man séker ny hangterréng
fiskalen och lufifartyget

' motorsegelplanet
dalig kompromiss?

danska Olympiaplanet "Ras”
ften dver segelflygligret vid —
gsted. Se artikel pd sid. 18.
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BONNIERS

pa krigsstigen

I virt septembernummer hade vi anled-
ning svara en aftontidning i Stockholm
pa en av dem uppblast artikel om en en-
guéte vi gjort i bl a. flygFilisfragor. Sa-
ken tveks emellertid icke vara utagerad med
detta i det lager som soker molarheia
FLYGTIDNINGEN.

Bonniers hus- och livergan "Dagens Ny-
heter” har pa ledarplats den 21 oklober
aler tagit upp fragan och i kand stil bety-

gat sin omserg om de svenska intressena
genom att ligea politisk syn pd det hela,

Salunds kan man aterfinna foljande: -
Flygtidningen, vars mest idgonenfallande
yttre drag idr rikedomen pa dyra helsidesan-
nonser fér Junkers, Gerhard Fieseler Werke,
Slértbombplan Dornier o, s. v.”

Detta avsnitt dr firklarligt med tanke pa
att Bonniers egen tidskrift ”Flygning” lIyec-
kats mindre viil i sin annonsackvisition hos
tvska firmor. Det dr emellertid ej varl fel
att Huset Bonnier inte fitt 84 minga tyska
annonser som de {nskal. TFelet maste nog
ay ndgon anledning ligga hos dem sjilva.

I detta sammanhang kan man undra var-
fir Bonniers for niagon tid sedan onskade
kipa FLYGTIDNINGEN. Vigar man tin-
ka sig avsikten bl. a. ha varit alt pi detta
sitt séka komma over vAra nu lopande
tvszka annonskontrakt? — vilka av hitifor-
stdeliga skil iire dominerande, eftersom
vara annonshyrier 1 New York och London
f. n. icke ha mojlighet att postbefordra er-
hallna annonsunderlag,

Vi avhijde forsiiliningen till Bonniers fir
att dven i fortsdliningen konna fullt 1o-
ialt bhidraga till flygets popularisering i
en fri tidning i bista samforstind med mi-
litdra och civila instifutioner samt med en-
var som drligt vill bidraga till att fora fram
flyzet till den position det bor och maste ha
i vart land. Vi tro ocksa att detta virt be-
slut stimmer med var lisekrets’ onskan.

Men detta foll visst inte Bonnlers pd lip-
pen enligt vad man kan forsta av foljande

Hlygets

Betald annonsplats
av firma intresserad fér

popularisering

precisionsuret
egenskaper dr

Pa ormen har Ni

TIDMATARE o

med sina &vriga
konstruerat
hansyn {ill den framiida ulveck- |
lingen inom Hygvisendet.

i samma ur
TIDRAKNARE
o [IDUTVISARE

med

MRS Endast bos 5. U. F. och StjGraurmakare,

DAG- & AFTONSKOLOR,

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska ldroanstalt.

Inspektion: Prof. B. Afzeliug, Hverinsp. (7. Moberg, Major E. Riberg (f. elevkiren).
Ingenjiors- & verkm.-ex. Vigmastarekurs. Elektr. installatorkurs, Stipendier, Nya
kurser brja 20 aug. Anmnil i tid, Prosp. pA begiran. Exp. 10—18. Tel. 23 37 05 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Reklor.

FLYGTIDNINGEN

Vad #r detla fiir flygplan?

Silhuetten | forra numret var Juwlers
Ju &8, Tyskland. Vinnare blevo: 1) Folle
Lindgren, Nykiping, 2) Yrjd Fallenius,
Helsingfors, Finland, 8) Rune Jdageratedt,
Giteborg.

Ovanstaende silhuett Ar kanske en aning
svirare, Svar emotses genazt den 15 mowv.
Mirk kuvertet "Silhuettdviing”. Vinnare
belinas med FT for i &r, inbunden.

[

avslutning pa DNs artikel: "Och det hjal-
per inte heller att Flygtidningen firklarar
sig ha i god tid firetagit Atgirder’ mot att
uppgifterna skulle kunna komma i orvdiia
hander’. Flygtidningens egen redaktion hr
redan ‘orétta hiander’ — Hven om uppsatet
ar aldrig si oskyvldigt och #iven om tidning-
ens ekonomichef, tidigare driftiy reklam-
man i ett utlandskt féretag i motorbran-
schen, numera dr fanjunkare vid (lyget”
Foretaget ifraga representerade (v
amerikanska, en engelshk och en
(Forts, ph sid. 80}
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Klubbprenumeranter 1842,
Folj exemplet 1943!
Aeroklubben i Skine
Borlange—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb
b7

Eslovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Giviebygdens Fiygkiubb \

Kockums Segelflygklubbk, Malmd

Kristianstads FKs Modellflygsekt.

Lidkopings Flygklubh

Linkdpings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malongs Flygklubb

Stockholms Segelflyzklubb

Sundsvalls Flygsdllskap

FIBs MFK ”Svalan”, Eksjo

Svedala Segelflygklubb

Tekn., Hégekolans Flygklubb, Sthim

Varbergs Flygklubb

Visterfis IMlygklubb (
R
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Fieseler "Storch” landar pa en
bygata vid Ustfronien.

Stariar och landar
S overallt

Den enastiende rorlighet, som utmirker modern
tvsk krigforing, fordrar sarskilda medel for att vid
varje tidpunkt kunna iga noggrann kinnedom om
stridshandelserna och for att befordra order till de
i frimsta linjen stridande trupperna.

Den tyska krigsmaktens idealiska forbindelseflyg-
plan, som genom utomordentliga flygegenskaper
startar och landar overallt, heter Fieseler "Storch”,
en skapelse av

GERHARD FIESELER WERKE &2




FLYGTIDNINGEN

Svenskt segeltlyg

Segelflyglavlingen.

Sepelflygtivliingen 19—26 juli var s8-
kerligen av stor betydelse fir sepelflyget,
icke minst f6r propagindan sival init som
utdt. Tillrdckligt mycket dr ovdat i press
samt man och man emellan betriffande
onskemal for kommande &r. Fbr nasta drs
tiviing kan emellertid faststéllas att tév-
lingen icke kan omfatta lingre tid in &tta
dagar (frin sindag till séndag) endir den
inkriktar for mycket pA Allebergsskolan,
som 1941 kostade c:a kr 19.000: — och wil-
kot belopp | Ar avseviirt dverskridits.
KSAK har ej rad till dylikt for nidrva-
rande,

Som tavlingsflygplan kommer Grunaua
Baby att anvindas. PFlygplanen fa vid
utelandningar himtas genem de tivlandes
egen forsorg, Tivlingareglerna komma att
hli de enklast tinkbara, sdledes bestivmimes
den ena dagen strickflyegning, en annan
dug hastighetzflygning till wisst mél och
slutligen hijdflyvening med atervindning
till startplatzen. 1 zamtlipa fall kommer
start att ske efter den tiviandes tnskemil
pi den tid som han sjily fir bestamma,

Allehergsskolan.

Eftersom medel till athygepande av Alle-
berg icke sta till forfogande och det dir
okinkbart att finnu ett dr anvinda Masse-
berg, bland annat med tanke pd de an-
stringande evkelturerna, warigenom trev-
naden fortages och skolan far daligt rykte,
torde Torliggningen fir nasta ar f4 ord-
nas genom att anskaffa baracker och talt,
varvid restanranten med sitt kok far ta-
gas i anspriak for utspisningen, Kokets
kapaecitet inskriinker dirvid deltagaranta-
et till 30 & 55, varfor sdval A- som B-lur-
gerna {4 slopas for nista fir. 1 stillet

KSAK har just fardigstdllt en synnerli-
gen  infressant  och  fullstiindig  rapport,
kallad "Arsrapport iver den stats-
kontrollerade segelflygverksamheten inom
KSAK och anslutna klubbar under tiden
100 1941—30.79 1942, Ur den digra
funtan, som omfattar 87 sidor, atergiva vi
hiirnedan ett utdrag ur chefsinstruktiren
kapten Ahbloms rapport.

I I I T ali ]
komma tvd C- oeh D- eller E-kurser att
kiras parallellt,

I samband med uthyggandet av Alleberg
ma framhiillas att behovet av lokaler fir
ungdomsledare-, hyppledare- och  ovriga
kurser framirida med onskvid tydlighet.
Denna  fraga skulle kunna Zenot
att vid uthyggandet ay Alleherg vinterbo-
no och med viarmeledning firse visst ufi-
rymme,  Detta skaolle dd kunna utnyttjas
pd vlrarna fire skolans dppnande och pa
hastarna efter dess stimgning.

losas

Flveverksamhet.

Ut uthildningssynpunkt vore del ons=k-
viirt att erhalla flevn flygplantyper for att
cleverna skola a4 viss typvana. Naédvin-
digt Hr aven att ell llygplan zom Gr god-
kiint fiér konstflygning anskaffas, icke
minst for dvningar i blindflygning.

Vid wvinachskolning bar det visat sig att
man kan #dstadkomma 40 % mera starter
diirest man drar at linan med motoreykel

1 8M anbefalles att lattning vid de fors-
ta hoppen skall ske med npeutralt hijdro-
der.  Dettn har visat sig alimpligt eniir
onodigt stor fart ditrvid miste hillas for
att planet =kall latta. Denna overskotts-
fart kan bliva farlig, dirvest eleven drar
spnken At sig. Haverier har intriiffat av
denna anledning och SM kommer dirfor
att dndraz i denma punkt, s& att eleven

berdttiga till ovanstdende tjiinster.
lan vid Alleberg.
tnadnder tll KSAK

Salkande

norember,

materielforvaltare vid Kungl.
Svenska Aeroklubben

utlyses hdrmed till ansékan ledig

Befattningen avser handhavandet av och redovisningen fér KSAK:s inventarier
och forrdd av alla slag samt Tordrar férdenskull formadpa till sjilvstindigt arbete
och nigen kunnighet i forrddsbokforing,
vid hehov tjinstgora shsom motorflygmekaniker och att svara [or skitgel och wird
av dvensom kirning med KSAK:s hilar. Sitkanden skall hiirfor [érete betyvg, som
Befattningen avser tifinst savil i Stockholm som ock sommartid 4 sey
Tilltrdide den 1.1.1943.
flygfirarcertifikat inskvirt men ej nodviindigt.
atdllda
aprak wnder adress Malmskillvadsgatan 27, Steekholm, fire den 15 ndathonimoand

KSAK

Sokanden gkall dirjimte vara villig att

Aflygsko-

Stkandes Alder ej dver 30 ar. Motor-

ansithringalandlingar  jimte  linean-

For KSAK |
GENERALSERRETERAREN.

borjar taga form!

skall instrueras att héilla spaken nigot at
gig vid de firstn liEttningarna.

Materiel.

Flygplan, typ &.G. 88, har under s&-
songen visat sin Overligsenhet Gver andra
glidflygplan,  Eftersom detsamma  endast
ph Alleberg anviindes fir hangskolning och
pverallt eljest i landet for skolning pé falt,
varvid landningshjul iirs att foredraga,
kan forealfs att heln kélkonstruktionen
omiandras =4, att meden borttages och ett
landningshjul i stillet anvindes. Vid de
férata rutscharna bior dock ett mimndre hjul
pimonteras framtill for att nosen
ej skall sjunka ped och bromsa.

kunna

De svenskhyggda flygplanen, typ Grunan
Baby, hn uppvizat en del allvarliga
kationsfel, vilket dock fAr tillskrivas barn-
sjukdomarna. S@mre dr att flyg |
perne icke fro nimnvirt goda, o heller
dess konstruktion eller prestandn. Hir fin-
nes plats for en svensk konstruktor! Ni-
gon storre svarighet att konstruern ett
[lygplan som viger under 150 kg och har
mindre spinnvidd dn 1556 m ech lilovil
bittre flypegenskaper celt prestanda torde
icke forelipga.

Vid haverier med Grunau Baby har det
visat sig att fiven lEttare dylika resultern
I svara brott |:|;'{ krappen, vilka bli tids-
gdande och dyrn att reparera. Samma &r
forballandet med ovrigs {lygplan med tri-
kropp. Sdledes kostade ett haveri pa krop-
pen, farorsakat av en timligen oskyldig
genomsjunkning med {lygplanet, typ Olym-
pia, dver kr. 3.000: i reparation. Man
méste givetvis girs reflexionen hurn kost-
naden skulle stélla sig vid reparation av
flygplan med stilrdrskonstruktion, 1 wvar-

fabri-

ENERA-

je fall maste en prundliz utredning av

=

denna friga géras och helst bir flygplan
med stdlrorskropp anskaffas fir prov, En
flygplankropp med frimre delen av stél-
viir borde stilla sig synnerligen billig i
reparation, endr lklobben vid haveri kunde
ki av densamma samt sindo den till fa-
brik fiér reparation eller t, o, m. uthyte,
Alla tidsidande arbeten med kladsel och
montering kunde alltsd giras av klubb-
medlemmarns och endast sjilva svetsning-
en av fackmin vid fubriken. Frakterna
skulle Hven bli minimala.

Priserna pi glid- och segelflygplan sti-
gu orovickande i hijden. IFirdigmonterad
S.¢G. 88 kaostar kr. 5.200: —, Grunau Baby
kr, 6.100: — Weihe kr. 17.000: —, Olym-
pia kr. 18.500; — samt Kranich kr. 20.500,
samtliga priser ntan instrument.

Ile svenska tillverkade flyginstrumenten,
typ MAT, stilla sip mycket dyra. FPriser-
pna fre far girindikator keo 560: — plus
ventuririir kr. 90: —, hastighetsmiitare kr.

160: — plus pitotror kr. Hb: —, variome-
ter lkr. 185:—, hijdmitore kr. 180: —.
Motsvarande instrument offererns fran

Tyskland for elektriskt driven girindikator
RM 198: —, hastighetemiitare med pitotrdr
BM 69: 50, variometer BM 56: — hajd-
miitare RM 84: 30.

(Forts. pa sid. 25)
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Sveriges

tt av viirldsbranden isolerat Sverige har

itre 4r fullfolit ett milmedvetet arbete
fir reparerande av ghngna drs firsyndelser
i friga om forsvarsberedskapen. Vi hade
1 stor utstrickning planerat kunna stédja
o8 ph utlindska produktionsresurser. Det
blev ett svirt bakslag. Sasom utveckling-
en forlupit, kanzke dettn var riti nyttigt
Far att inte siga mycket nyttigl. Vi ha
tvingats att mera std pa egna ben, lita till
eprn resurser, plocka fram vad vi ha av
tekmisk skicklighet och organizationslrma-
ga. Nigot annat hiller icke i langden.

Detta har redan och kommer &n mer att
giitta sinn djupa spdr i vért firsvars fort-
satta uthyggande,

Fir forsta géngen | virt flygvapens hi-
gtoria har en flygmaniver kunnzt iging-
gittas med tvidk fuollrustade flygeskadrar
opererande mot varandra. 1 denna man-
iver har det helt svenska flygplanet B 17
(8 17) deltagit med den &ran. Inom for-
banden gir det under benimningarna Slag-
hitken och Hilken. Namnen komma med all
giakerhet att bli populiira, inte blott for att
de Aro vilfunna, utan ddcfir att konstrok-
tionen ger skil dirfor.

Var forsvarsmakts uppgift dr férsvaret.
En ovning | avviirjande av ettt angrepp mot
Sverige skulle teoretiskt forntsitta mojlig-
het att bazera flygforband ph stort avstind
fridn landpriinsen eller mijlighet att ope-
rere med flyg fran hangarfartyg. Den
mijligheten fir en gling {ir alla utesluten.
Flygledningen hade dirfir wvalt en forut-
giittning, aveeende ett senare shede i ett
forsvarskrig varmed foljde miajlighet till
rikare variation av dvningsmomenten.

A-styrkan under ledning av dverste Paul
R. af ['hr var sdlonda baserad i vistra
Mollansverige. B-styrkan under &verste
Age Lundstrom forutsattes ha besatt Mel-
lansveriges vistra del fram till Klartlven
och dster om Giteborg med huvuodstrids-
krafterna lingre 1 ryd. Att firvinta var
att tyngdpunkten i
firzskjutas norr over.

aperationernn  skulle
nys

Allt=s  kuande

FLYGTIDNINGEN

storsta fiygmanover

visade att vart land be=
hover flera jaktYorband.

lands@ttningar vara att motse med dirpa
foljande truppfirskjotningar mot Bster,
eventuellt dver Viinern. Dessa 1 sin tur
mézte foranleda sdsom motdrog truppfor-
skjutningar inem A-styrkan.

Fir A-sidan gillde det alltsa att i
forsta hand sbks nedkiampa det redan ba-
serade B-flvget men oclked att utspana fi-
entlig omgruppering — bekiimpa den ge-
nom angrepp mof trappannopningar, for-
storing av jirnvigsforbindelzer och dartill
skyddande av  epna baser, truppfarflyit-
ningar, forbindelser och viktiga industri-
anl&éggningar.

Fir D-stdan gilide det flygbasbekimp-
ning, utspaning av motstindarens rorelser,
strande av Tientlign (orbindelser, forsto-
rande av livaviktign industrier samt skydd
av epna baser och trupplforilytiningar.

Allt detta utspelades 1 en rad koncen-
trerade moment, varigenom  mojlighet
vanns att i detalj foljn flygforbandens sitt
att upptrida f(idltmissigt, s4 mycket mer
gom angrepp med ammunition mot mer el-
ler mindre naturtrogna méal ingick dari.

LAt oss fn en ghng ga tillbaka till for-
krigutiden. DA digde vi bloit en handfull
fredsflypfilt, vil kinda i1 lige och utse-
ende, omijliga att helt maskera mot luft-
firband. De vore dirtill si fitalipa att
krigsmiissign operatloner voro i det nir-
maste otinkbara, Nu dr liget ett helt an-
nat. Ett pigantiskt kompletteringsarbete
genom anliiggande av talrika krigsflygfilt
har fullbordats och s milmedvetet att de
agerande styvrkorna  kunde baseras  fullt
filtmazsigt. d. v. 8. ph idealiskt maskerade
hrigaflygfilt med maskinerna i bombskydd.

in revolution 1 det tysta!

Tivekriget slapptes lost den 4 september
klockan 18 och pagick i dagarna nie.

Gure bilden pd denna
widm: otl lath boemb-
flygplan twp B &5 har
juat londat och kires
gmodelliart  upp i
skogakanten, dar dot
fiir shyddat for insyn
frdn luften. — Dir
wnder:  divisiensche-
Joa ger sina flygare
artder fGr niste fore-
tag.

Fotel pild motsbdends
gida: I flygrapenie-
wingarne  deltog  det
seenakn flygplanet
B 17 — § 17 med don
(En.,

Initiativ iir en flygledares dygd, och i
samma minut Svningarna birjades gick ba-
da parterna ocksd till attack for spaning
med ty Atféljande flygbasbekimpning. Da
hade Gverging frin fredsbaszerving till krigs-
basering fullt genomforts pi den korta ti-
den 86 timmar, och detta utan anstrang-
ning.

Hur léses en spaningsuppgift i luften?
En helsvensk 8 17 av SAABs konstruktion
liiste uppgilten pi foliande s:tt

Yver rekognosceringsomridet pgick han
fram ph etl siitt som var #gnal ati Adraga
honom stirsta mijliga uppmirksambet.
Ett, tu, tre dppnade markluftvirnet eld.
Han gick vidare mot mélet, konstaterade
nirvaron av en flyghas med 6 startkiara
jaktplan och yiterligare & andra jaktplan
under mask, lokaliserade uppstillningsplat-
serna fir loftviirnet och stock undan med
hiiftiga undanmanitvrer ratt mot solen pa
lag hijd. Ett fordelaktigt lige, varigenom
eldgivningen i det nirmaste omijliggjordes
fir de anfallande under det han sjilv kun-
de fullt utnyitja egen eldkraft. Uppdraget
lyekades., I gryningen folide scen nummer
tvh., Stdartbombplanen bvertogn aktirernns
roll.

1 det tecknet inleddes alltsd wir hittills
stirsta {lygmaniver. Varje lyckad rekog-
noscering utloste i sin tur I gryningen pi-
fitljande dag de férsta bombraiderna mot
motstindarens flygbaser. Kontentan darav
ir klar. Ingendera sidans jaktflye hade
ghtt i land med att avvisa den fientliga
spaningen,

Under delvis svira molnfaorhdllanden
pick emellertid stértbombflygarna il at-
tack, och de skitte sig s& viil att resulta-
ten méste bedéimas som goda. DErmed kun-
de angreppen flyttas tver det dirnist vik-
tigaste malet — firbindelzelinjerna, Hir
visade «en episod flygets stora mijligheter.
Mot kvillningen titnade dimman allt mer
dgster ut. En B-divigion miste girn helt
om med ofirrittat #rende. Divisionsche-
fen beslét att ta sig #nou en Gttt pa de
fientliga flyghaserna och dverrumplade en
fientlig litt bombdivision just zom den gick
ner efter att ha lyckligen straffat inkrik-
tarna.

Det blev earambolage! Heln divisionen
slogs sonder och samman pd ett Ggonblick.
En fulltraff!

Flygets krig saknar markkrigets form-
ga att over vida omréden bringa allmiinhe-
ten i kontakt med hiindelserna. Qperations-
omrédena firo av en helt annan storleks-
ordning. Twvirt om invymmer {lygman-
tvern vida mer drastiska moment #n ar-
mé- och marinfirbandens stora lek med all-
varet. [ en rod Gvningsmoment med lad-
dade bomber fingo alltsd fiven de tyngre
bombplanen visa sina firdigheter. Aftt db-
ma av de splitterdelar som danzade om-
kring efter angreppen mot uppbyggda sta-
tionsmiil ceh flygplansatrapper kunde dé
gin konst.

Diet stora propagandaslaget mot Goteborg
dimmades tyvirr in av Viderguden. En
flygattack mot en stor urlastningshamn
fir, fransett detta, sn operation som kriiver
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omsorgsfull planliggning och klart huvud
hos de agerande. Ur den synpunkten var
forlasten vida stdrre. Helt utan tillfiile
bleve dock icke gdteborgarna att se hur
modernt flyg gir till attack mot en hamn-
stad. De drastiska stortdykningarna ur
molnen ghve dskadarna ndgof att tinka pé.

De féljande dagarna firutsattes mark-
striderna kriva mer positiv insats med ny
firbindelsestérning, De tunga hombarna
fingo dra lasset vnder vidriga meteorolo-
gishka forhdllanden, 'Trots detta sa lis-
tes  navigeringsuppgifterna  perfekt med
linpa anflygningar och hemflygningar i
molntiocka. En folltriff till, tydligen.

Som avslutning provades vart svensk-
byggda flygplan B 17 i ett stérthomban-
grepp mot eit landstigningsforetag.  Och
in en ghng visade det sig att konstruktio-
nen dr lyckad., Béttre kunde inte den sto-
ra flygmanévern avslutas,

Den stora flygmanovern blev ur évnings-
synpunkt en verkliz framgang. Kan den
dirtill bliva vtterligare ett led i den an-
svariga ledningens strivanden att fa vissa
betankliga luckor tilltippta, d& ha de of-
fer den tyvirr krivde icke varit forgives.
Utan tvekan visade den med all skdrpa
den ohjilplign svaghet som filjer med for
Inappt tilllagne jekifirband.  Utan jakt
intet skydd, atan jakt ingen mojlighet att
shydda de ovirderlign bombforbanden.

Ovningen visade dven klart hehovet av
en bitire viderleksijinst. DBtt litet land
miate med nidvindighet hushalla med sina
begrinsade vesurser. Detta kan ske genom

anfall under svira viderleksférhallunden
och nattetid. Intetdera kan tillfredsstil-
lande utfiéras utan perfekt viiderlekstjanst.
Flygvapnets onskemél om en egen vider-
lekstjanst Tdr ur den synpunkten icke
tryckas undan. Nir vart land nu lagt ned
sd ocrhérda summor pid vapnets uppbyg-
gande, vore det dalizg politik atl neka wvap-
net livforsikringen, Simre, mycket siimre
kan den summan anvindas.

Arets {lygmandver var perlekt.
nalen har Aran.

Perso-

Iy,

Haverierna
vid Flygvapnet

Flygningen befinner sig innu i det sta-
dium att bl. a. olyckor bli firemal for stor
uppmiirksamhet frdn allminhetens sida.
Tyviarr bedimas dessa i manga fall felak-
tigt, Rykten spridas litt, och den ena el-
ler andra hédrresande detaljen skapas ur
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intet, Den svenska haverifrekvensen upp=-
forstoras dessutom av folkmeningen pa
grund av att man inte hir nigot liknande
utifran, da de krigforande makterna un-
der radande krigsfirhallanden icke giva
publicitet a4t sina egna olyeksfall,

Chefen fir Flygvapnet ansag vedan [or
ett &r sedan att en redogbrelse genom pres-
sen skulle bidraga till att undanrija tvi-
vel och misstroende fran allminhetens si-
da s=dviil gentemot flygledningens bemi-
danden att nedbringa antalet flygolyekor
som mot matericlens lkvalitet och skitsel
samt personalens lkunnighet och ansvars-
kinsla.

I ar har chefen fir Flygvapnet sint ut
en ny redogérelse fér intriffade Fflygha-
verier,

Efter genomgéng av den omfattande nt-
redning som tillstillts .pressen blir man
fullt vertygad om att allt gires inom flye-
ledningen f£or att f& fram stirsta flygsi-
kerhet #ven vid de mest pafrestande flyg-
dvningar, och det rdder icke tvivel om att
vir prundligpande flygutbildning stir pa
toppen av vad ndpgon nation i dag kan
prestera.

Mad stor tillforsikt kan allminheten och
Flygvapnets personal se upp till och filja
sin ansvarskiinnande och duogliga flyge-
vapeniedning.

€23

Drag

AHLEN & HOLMS

il

Affaren dar Ni képer rejala
kvalitetsvaror till laga priser,
tack vare Ahlén & Holms
valdiga inképskraft
nytta av denl!

HORNET GOTGATAN-RINGVAGEN, STOCKHOLM

VENTILFJADRAR
FOR

FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgotan 43 Stockholm ® Tel.: 505045 505042
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Flygkrigshogskolan

starviar lisarvef

Arbetziret vid flygkrigzhdgskolan har ta-
grit =in birian, och en ny omglng yogre flyg-
officerare har ryckt in | higskolans loka-
ler p& Erik Dahlbergsgatan 15, Stockholm,
fir att =om eclever birja undervisningen i
krigsvetenskapens olika delar. Chef &r
dverstelojtnant Nils Lindquist.

Uthildpingen wid flygvapnets krigshog-
skala bedrives framst som undervisning i
rent militira Amnen. I utbildningen ingar
emellertid fven sprakundervisning och diir-
jamte sllménbildande firelisningar i sdda-
na  aktuells sporsmal som flypofficeren
kommer i beriring med i sin verksamhet.
| higskolans program ingdr dessutom
praktisk flygtifinst.

Under den allmiinna kursen priévazs ele-
vernas limplighet for fortsatt kommende-
ring till higre kurs, d. till stabskurs
eller teknisk kuors.

¥. B

dveretaldftnaont Nils Lindquist.

Stor segelflygdag
i Linkoping

Linkopings Segelflyoklubh
fick Baby som gava.

Fir en tid sedan anordnades en stor se-
pelflypdag | Linkiping med bortat 5.000
askidare. Linkipings Segelflygklubbz flyg-
planipark hade fior dapen uwtikats med
Olympin- och Kranichplan frian Alleberg
samt en Klemm fran Norrkaping. Deita
pnviEndes fir bopsering av segelplanen.
c¢lon  wvar Iloftdopet av klub-
nya Grupnau Baby, donerad av tid-
ningen Dstpota Correspondenten, som  for
avrigt var medarrangir. Babyn — dépt
till "Corren’ — med lojtnant C. Smith vid
spaken drogs upp av Klemmen, som fordes
nv ing. Ake Givert fran Stockholm. Frin
biirjan var det meningen att planet endast
shulle gira en kort tur over fdltet med da
termiken var god, kopplade han loss pa 500
meter och stannade uppe | nira en halv-
timme, Nirmast pd programmet stod se-
dan konstflygming med Olympia med om-
vixlande Stig Figerblud och ldjtnant
Smith vid spaken. Ilen senare gjorde fir
ivrigt efter en urkoppling péd 600 meters
hojd ett 20-tal loopings 1 foljd.

Dagens
bens

A/B Flygplan passerar
viktig milstolpe

et femtionde segelflygplanet av fypen
Grunau Baby har nyligen levererats fran
A Flyeplan 1 Norrképing., Det var for-
stas ing, Kipp som provilog jublleumspla-
net, avselt fir Flypvapnet, For att fira
evenemanget hade ndgra synnerligen sak-
kunniga askadare samlats pd flygplatzen.
50:an hade blivit firemil fior en alldeles
siirekild omsorg betriffande zpeciellt mal-
ningen.

Utom den forsta Baby-serien pa 52 plan
blir det yiterligare en 10-serie.  Dessutom
har fabriken redan satt i ging byvgeget av
en  Kranieh-serie  for  Flygvapnet och
KSAK., Dir. Skerfving tror att det férsta
planet av denna typ kan vara klart redan
iAr.

Pa bilden ses fr. v, Gvering. Arne Hedén,
ing. Edmund Spoarmann, luftfartsmyndipg-
heten, dir. Skerfving, ing. Kipp (i Babyn
— wvar ska sleven vara...?), verkstadsing.
Erik Tyllstrim, Stig Figerblad, verkmiis-
tare Ernest Collina, civiling, Lennart Hem-
minger, Flygvapnet, och flygledaren ing.
Bertil Brunnerup.

Flygets musikchel

Regeringen har till musikdirektir vid
flygvapnet utniimnt musikdivektéren Beir-
fit Wiklander, musiksergeant vid Gota ar-
tilleriregemente 1 Goteborg.

Denna utnidmning ir den forsta 1 (lye-
vapnets nya  musikorganisation, som nu
skall séttas upp.  Av de 15 nya militarmu-
sikkiver, som skoln wiittas upp enlizgt den
nva forsvarsplanen, far flyget atlta.  Den
firsta bliv vid 'S, Barkarby, och sedan fr
det meningen att Vastmanlands och Skara-
borgs flygflottiljer samt krigsflygskolan i
Ljunghbyhed skoln {4 flottiljmusikkirer.
Efter dem filja =& Sirmlands flygflottilj
i Nykoping, Kalmarflottiljen och Blekinge
flygflottilj samt sist Idlzinglands flyg-
flottili i Soderbamn,

Flyget skall smaningom fi lre musik-
direktérer och av dem blir Wiklander den
forste. Han dr fodd LH09.

Till flyglikare av 1. graden vid flygvap-
net har utpidmnts vpl, {lvglikaren A, (7,
Svenason,

K. m:t har vidare till firste MNyglikare
i flygvapnet utnimnt [lyplikarna av 1.
graden E. V. Nyatrim, N. Sundgren, P, W.
Fritseh och C. A, Elman.

FLYGTIDNINGEN

Nyttt system jor iden:
fifiering av jlydplan

SAval hos oss som hos alla stormakter
har arbetats mycket pi att f& fram limp-
ligt bildmaterial fir flygplanens identifie-
ring. Aven olika system ha sett dagen,
Det har linge funnits behov av ett nytt
hjiilpmedel | form av t. ex. ett dversiid-
ligt kortsystem med méngas uppslag och
bilder av flvgplan, [Ett sddant litthanter-
ligt kortsystem 1 fickformat, inbundet i
ringparmar och sarskilt lampligt for falt-
bruk, har Bofors Luftvicnsférening lye-
kats f& fram och slippt ut i bokmarkna-
den. Systemet Ar ordnat som kortregister
med samtlign uppslag synlizga ph en ging.
Varje kort i registret upptar 3 snarlika se-
rier flygplansbhilder med text och datn, var-
vid eget [lygplan alitid stir framst.

Systemet fAr utarbetat av lstlojin. 5.
Hrabrow vid Bofors Luftviirn, granskat
av Fidrsvarsstabens Luftforsvarzavdelning
och utgivet av Bofors LuftvArnsfarening.
Boken finnes att kipa hos Spongs Bok-
handel | Karlskoga till ett pris av kr. 6: 50.

GPLANKOR]

Lijtnant Hrabrows system, pridligt
dnbndet,

Gotlandsflyget gar
tre dagar i veckan

Tralikkommissionen  har  hifallit en
framstillning frin postverket och Aero-
transport om flypfirbindel=e mellan fast-
landet oeh Gotland, di det ej &r batfirbin-
delse. Det hlir t. v. flygtrafik méndapgar,
onsdagar och fredagar. Start sker fran
Brommsa kl. 10 med ankomet till Visby ki

11,10, Avging fran Visby sker kl. 11,40
med ankomst till Bromma kL 12,50, Fir
trafiken kommer 1 regel att anvindas

"Svealand” och "“Gotaland”, vilka kunna

ta 15 passaperare.

Flygprofessuren

Vid ansdkningstidens utgéng till profes-
suren i flygteknik vid Tekniska hégskolan,
ledighliven genom att professor Malmer
helt skall &gna sig Af sin belattning som
averdirektir wid flygtekniska forsoksan-
stalten, hade tvd stkande anmilt sig. Des-
sa dro civilingenjirerna Ao Lundberg och
Sten Luthander.
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Flyget overtage

Dz'-:. moderna kriget bygper hell pd rvir-

lighet o0eh  bverraskningsmomented.
Utsn detta stelnar det och Atertager sin
forna skepnad — stidllningskriget. Hegrep-
pen tid och avstind miste alltsd elimine-
ras or krigets storn puzzel.

Ilet moderna fiypel fidde det moderna
kriget. Flyget méste tagn konsekvenserna
och lésa transportekvationen pd ett clegan-
fave satt dn fdrut. Varmed viltrades et
nytt jattehkt krav pa produktionsappara-
ten. Transportmaskinen haller pa att {4
samma betydelse som stridsmaskinen.  Det
har blivit ctt allt vanskligare problem ait
avgire nar och hur prioriteten skail tillde-
las det enn eller det andra maskinslaget.

Elarsynen i den fragan fanns som i si
manga andra fall frimst pi tysk sida.
Transportflyegets enorma betydelzse  doku-
menterades ocksfi ménad for ménad allt

tydligare, tills det kulminerade i de tre
gkolexemplen Kreta —  luftinvasionens
glinsande genomslag aen Gstfeonten
sumit  Libyen, dessa 1 sonare forsérj-
ningstransporternas  verkliglt  gigantiska
aktions

Filttiiget i oster detta 4r torde realiter
ha existerat pd detta transportmedel. Li-
byenfrontens dde stdr eller faller bokstav-
ligen med uppritthillandet av Jufttrans-
portlinjerna, Englands ztolta sjimakt Torbi,

[let ar kanske en smuin [irstdeligt, men
alls icke ursaktligt, att de allierade forst
denna sommar tyckas ha fatt 6gonen opp-
nade fir denna vitala frags. Man har up-
penbarligen fiicdjupat sig 1 den mangfald
bekymmer som uppbyggandet av de ameri-
kanska och enpelska flyvgvapnen fort med
gig. De ha sikerligen rickt till for att
gore ménga huvuden halvt farryekta,

|. 'ill'

stora uppbygenadsprogram, som
lameeratz fram till Roosevel sistn stora
iy 155,000 maskiner - Jopick icke

transportiivgets stora X i problemekvatio
nen.  Det kom post festum, dagen efter,
och har patagligen orsakat en svar koppar-
slagare,

Nu skall Iulteransport[etta
uppbygens, diar man sakerligen kommer agt
vitkna med nva femsiffriga tal. Vad som
narmast utloste det bekymret var de tdes-
digra ubiAtshiirjningarna bland det allie-
rade tonnaget. Om de allierade forst =4
smianingom verkligen med hijialp av alla nya
viiry komma 1 kapp sinkningarna, niy fri-
gude sip vederbdrande, nar ska vi di kun-
ni tianka oss f2 fram den tonnagetillging
som skall medgiva Gppnandet av en andra
front | Burops. Xanske diartill en tredje
front i Stilla havet. Perspektivet vidgade
4ig mat ett obestimt fjarran. Kriget sig
virkligen olustigt ut. Darmed wvar tiden
mogen att lancern forslaget om transport-

iven en

maskiner av helt oya matt: TO-tons, 120-
tons.
Men var skall man finna producenterna?

Kan man skaka fram dessa ur skjortiir
marng utan att minska ph del gamla pro
duktionsprogrammet? Kon man 18 tag i
verkstider att framstilla de nva berg av
verktyg, llgpar ete. som  kravs hsrfor?
Fir att inte nimma ravarorna. . .

Tysharne  fralkta dven molorbrinsle
N TETN

hift-
Hiir lastus et bogserat transport-
alidplan.

icke den ekvationen sa  ramiar
drommen om de snara utlovade tusenplans-
raiderna. Och hur gar det aa med de alli-
erades initiativ?

Friagan kan delvis belvsas divav att USA
aret 1040 Adgde wilitdra
trovsportimashiner. Detta enligt amerikan-
ska killor. Ett sextiotal maskiner har re-
dan tagits bort frin det amerikanska ci-
vila flygtransportvisendel, Man fragar sig
varfor det icke fagits fler. Svarel dr att
sika dirvi, att det redan hektiska byggnads-
programmet fir avhangigt materieldistribu-
tionen (lygviigen inom  landet. Tar man
bort det mesta av maskinbestandet, fods
didrur blott nya forseningar till de redan

Liises

sammanlaght tio

FLYGTIDNINGEN

r transporterna

exizterande. Den trafiken har svillt =&
pass atl New Yorks ecivila flypplals hor
mast uthypgas med Atzskillipn nya startba-

nor fior att kanna fa trehaondra ma-
skiner per dag.

Men man kan aven sitta ytiecligare ett
"spotlight” p& denna witala fragn. Det
galler att f& fram nya maskintyper som
medgiva stdrre lostmojligheter. Aven dir
ir det tyskarns, som visat vigen med sina
dieselmotorer. En trgpsportmaskin med 85
tons transportkapacitet, en [lygstricka av
cirka 800 km oeh en hastighet av 480
lkm/tim kan, forsedd med dieselmotorer i
stdllet [6r bensinmotover, frakta yiterliga
re 3 tons last. Detta innebir .
ning av transportformégan. En
siffra. Tyskland anses i nuvarande
fga 10.000 dylika maskiner!

En armada av sddana flygplan skolle
onekligen bli ett streck i riikningen [or
tyska krigsledningen. Men nidr har man
de nidvandiga berikningarna cch konstruk-
tionsritningarna hirfor [ardiga? Blir det
nist Blir det ens d4? Tillverkning-

iviig

e dk-
avaevird

atuml

i

ta &r?
an av fyrmoteriga bombplan uppgives frin
amerikanskt héill ha f&tt skjutas pd [ram-
tiden, ty jaktplantiliverkningen har fitt
prioritat.

sskarna borvjade sinn  luftforberedelser
Det géller tydligen att ligga i, om
de allierade skola inhimta det férspringet

1936,

Allt detta dr myeket intressant, Niir
slutar kriget? Fly.

Trotjianare i Aerotransport

Fram till krigsuthrottet 1959 var Junkers

det mest anvinda trafikflygplanet i ci-
vil tralik. Och sedan dess ha de blivit dnnu
flitigare wutnyttjade, fastin derss anviind-
ning tyvidrr blivit en annan.

Alltsedan ABA oppnade  trafik i juni
1924 har bolaget halt Junkersflveplan av
olika typer i sin tjdnst.  Det har varit
P18, G 23, G 24, W 33, W 34 och Ju 83
men framfor allt Ju b2, Ar 1932 inkoptes
den firsta Ju 52, som vid dopet fick re
strervingsbokstiiver oclh namn SE-ADR 7Si-
dermanland” och som iin idag oklanderligt
gir sin tiinst, vilket om nfdgot bestyvrker
tillfarlitligheten  hos  detia  plan,  Dryet
L.BOOLOOD km har det planet tillryggalagt
i luften Gill stérsta delen som sjamaskin
med {lottérer, men pa senare Ay, niie sio-
flyghamnarna ersatts av landflygplatser,

har #ven Soédermanland (440 dverga till
hjullandning=stdll.  Mianga prominenta

passagerare har den haft i kabinen pd si
na Farder till Abo, Helsingfors, Mariehamn
och Visby. Bl a. miirkas Aven divarande
prinsen av  Wales, numera hertigen av
Windsor, och den nu s4 tragiskt bortgdng
ne hertigen av Kent, som ar 1932 i sillskap
med kapten Florman cel med flygkapten
[toll vid spakarna floge med B6dermaniand
fran Stockholm till Sandwiken och retur
i elt veritabelt ovider med vepn och fAska

Sodermanland har sedan fatt manga of-
terfaljare i ABAs flygplanpark. F. n. i
de SE-AFA “Svealand”, SE-AFB "Gita-
lund”, SE-AFC "Norrland” och SE-ATD

"Vikingaland®”. [essutom har ABA  haft
yiterligare tvd Ju 52 SE-AER ach SE-
ALES, vilke emellertid p& viren 1957 sal-

des till det enpgelska flygholaget Tritish
Ajrways att anvindas 1 nattposttrafik
mellan London och Hannover.

Ju b2-ornn ha flugit pd samtliga linjer
som trafikerats av ABA. De ha firt de
svenska firgerna till Helsingfors, Abo oeh
Vasa, Kopenhamn och Oslo, Moskva och
Riga, Berlin, Hannover och Hamburg, Am-
sterdam, London och Paris fér att no nim-
na niigra platser, och det dr minsann inte
sméi strickor de tillryirgalapt saviill | dag-
som i nattrafik under zin langa och trogm
tjiinst hos ABA. Norrland och Vikinga.
land ha flugit vardera c:a 1300000 km,
medan Svealand och Gotaland “bara" ha
hurmit med nagot dver 1.000.000 km war,
Och allt detta utan olyckor. Peppar. pep-
parv!
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Segelflyg i krigets Tyskland

land hade undertéecknad wnder juni

1941 tillfalle deltapa i en 3. k. Sonder-
lehrpang vid segelflygskolan i Grunao i
Riesengebirge. Dennn kurs, till vilken ut-
linningar normalt icke ha tilltride, utgtr
en sista segelflygutbildning for NSFKs
medlemmar, innan de dvergd till flygvap-
net,

Uthildningen #r for NSFEs medlemmar
helt kogtnadsfri likeom kost och logi. Jie-
verng erhilla dessutom uniformer, idrotts-
klader och skodon samt fickpengar. Likar-
undersfilkningen, som likaledes &Hr kostnads-
fri, foretages av sirskild flyglikave.

Fir att antagas till en Sonderlehrgang
fordras i huvodeak att cleven innchar gil-
lande segelflygeertifikat klass T (for foran-
det av ensitsigt segelflygplan), Schlepp-
flaggenehmigung, £or forande av sepelflype-
plan i slap efter metorflygplan samt att
han godkintzs wid fireskriven likarundes-
sokning. Dartili maste eleven ha en flyg-
tid (zolo) av minst 10 tim.

Sedan Grunauskolan efter krigsutbrottet
vin NSFE understillts militir ledning ha
hégst betydande foriindringar widtagits
Jamfirt med tidigare forballanden. lramst
mrkes att skolmingen Ll stor del gver-
flyttats till hogvirdiga plan. For att ge
en overblick over skolmngsfirhallandena
[Gljer hir en kort redogirclse Gver kur-
sens persanal och materiel,

Fergonal ;

& fygldrare, en mekaniker, 35 elever,
Materiel;

Slapflygplan: 1 st. Morane 225 hk, para-
sollmonoplan, 1 st. Heinkel "Kadett”, 2 st.
Fogke-Wulf Stieglitz.

Omekolningsplan: 1 st. Biieker "Student™.

Ovningssegelplan: 2 st. Grunau Baby IIb,
2 st "Govier" (tvasitsigt), 1 st. Rhionadler.

Higviirdiga =zegelplan: 8 at. Kranich
(tvasitsig), 1 st. Rhonsperber, 1 st. Mini-
moa, 1 st, Weihe, 1 st, Rhoinland, Hirtill
kommer hangskolans flygplanpark med c:a
20 st. 5G-38, 10 st. Baby Il a oeh I1 b, 2 st
Hitter H 17, 1 st Grunau 8 (Lvasilzig),
1 st. Giivier, 1 st. Kranich, 2 st. Olympia,
1 st. Rheinland, 1 si. Minimoa, 1 st. Rhon-
bassard m. {1,

Pﬁ inhjudan av Aero-Club von Deutsch-
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Av Ing. RUDOLF ABELIN

Under kursens forata dagar provas samt-
liga elever 1 dubbelkommande, varefter de
— wvanligen efter 3—5 starter — & Tlyga
Baby. Sedan bérjar den egentliga termik-
skolningen 1 DK, och efter ytterligare 8—35
starter med lirare Tdr cleven vanligen fly-
rn emsam 1 Govier eller Kranich, Med 1d-
rare ovas sarskilt vingglidning samt an-
viindandet av storningsklaffar och stort-
flygbromszar, Kranich flyges med tvéhju-
ligt, fillbart landningsstill, som emellertid
bibehéilles fiven vid landningen. Landnings-
egenskaperna bli dirfor liknande de hos
¢tt mindre metorflygplan, Govier har ett
fast inbyvget bromsbart hjul.

Vid {lygslipet anvindes en betydligt
kortare bogserima in tihgare, Brukbigast
wr A0—i0 m mot tidigare 100—110 m. Den
kortare linan kommer ej s latt i sving-
ningar, varfér fygningen blir betydligt
lugnare, Dietta gauer sirskilt 1 byigt vader.
Avenledes &r flygningen liittare bakom de
nyare och betydingt starkare siapfiygpianen
(160 resp. 220 hk mot tidigare 80—100
hk). Sliptiden till 1.000 m &r med Morane
vanligen 4—6 min, beroende pi segelplu-
nets Lyp, med Stieglitz knappt och med Ka-
dett vill det dubbla. (Flyglirarnn fram-
hilla att slapflygningen for motorflygaren
ar betydligt mindre anstriingande med ett
kraftigt fin med et svagt motorflygplan.)

LietrilTande sjalva flypstarten Instrue-
ras eleven att ej, shsom tidigare varit fal-
let, stricka linan genotn wlvikningar i gid-
led. DA han zenare skall lira zip flyga i
farband miste han redan frin borjan lirn
sig korrigera wirens spinning endast med
hajdroder. Segelflygplanet skall dven un-
der sviingar ligga rakt bakom motorplanet,
el vid kontroll av Hpet skall segelflygaren
alltid se motorflygarens huvud i linje med
motorplancts sidoroder,

T'sljande tecken anvandas av  motorpla-
netz forave: Vinster arm uppstrickt bety-
der att segelplapet skall stiga, nedstriickt
att det lHgger for higt, Upprepade “vink-
ningar’” med sidoredret betyder att segel-

Dt tyaka segelflyget
bedrives wunder tamli-
gen militdra  former,
gom  gYynes av denno
bild frdm en segel-
Fypekola.

FLYGTIDNINGEN

planet ej ligger mitt bakom motorplanet.
Urkopplingssignal ges genom sSvangningar
med hoger arm. Eleven instrueras aven
att framst iakttags motorplanets rorelser
ach ej lisa blicken pi wirens svAngningar.

Med undantag fisr branta sviingay, spin
ach vikningur forekom vid denna tidpunkt
jcke inom NEFK nigon uthildning 1 avan-
cerad flygning med segelllygplan, Detta pa
grund av att tills dato tvisitsigt konstflyg-
dugligt segelplan saknuts.

Utbildningen i Sonderlehrgang omfattar
i huvudsak foljande: C:a 10 starter i dub-
bolkommando, 20 ensamstarter 1| tvasitsiga
plan, 1—2 starter med Baby Il for att ova
"Farotilletdnd", c:a 20—30 starter med oli-
ka ensitsiga typer for att ge eleven "iyp-
vana'", samt 1—2 provoingsstarter i latt
motorflygplan, Varje landning méste at-
firnzs | forening med vingglid eller med
anvindundet av broms- eller stirklaffar.
Sedan eleven utfirt 20 ensamstarter (med
mallandningar) med tviisitsigt plan och har
en flygtid (ensam) av minst 20 tim Eillde-
las han segelilygeertifikat kiass 11, wvilket
berittigar att fora segelplan med en pasia-
gerare (klass IIT berittigar till firandet av
flersitsipt sepolflygplan). Eleverna 1 Son-
derlehrgang erhills som regel 25—35 tim
flygtid under den ¢:n 6 veckor linga kuor-
HEN.

Marktjansten &r uppdelad pd fialjande
sitt: b man Aro avdelnde till mekaniker-
tjinst pid motorplanen, 3 man till signale-
ring, 4 man for transport av flygplanen pd
marken, en man noterar samtlign starter
ach landningar och tjinstgir samtidigt som
bitridande “flygledare". Marktjinsten for-
fogar tver en mindre automobil fir mark-
transporter av flygmatericlen samt en
"Mygledarvapn” (handdragen), som dir
overbyged tll skydd fir regn. Denna inne-
haller bl. a. signalmateriel, verktyg, baro-
grafer, fallskirmar, kikare m. m.

Flygplatsen &r uppdelad i fyra start- och
landningzbanor. Lingst till véinster landa
"egna" motorplan, och diivefter fdlja i ord-
ningsfioljd 4t hoger: startbanan for slap
och friimmande flygplan, landningsbana far
segelplan samt landningsbana for frim-
mande motorplan,

Enligt platsordningen fi segelflygplanen
under 1.000 m hijd endast fyea till higer
om flygplatzens mittlinje, fridn startrikt-
ningen riknat. For att termiken  bittre
skall kunna utnyttjas upphives emellertid
vianligen platsordningen vid middagstiden.
Som tecken hirpd hizsas en sivakild signaol
pé flvgledarvagmen.

Betriffande instrumentering och utrust-
ning mi framballas ait den elektriska gir-
indikatorn till stor del ersatt den venturi-
drivna. Vidare firo termometrar inbygpda
pa flertalet hogvirdign plan och pa ett
mindre antal plan dven syrgasapparater. De
automatiska fallskdirmarna, som tidigare
vorn allenarddande inom det tyska segelfly-
ret, ha 61l stor del ersatts med manuells,
INezsa forbittringar av ingtruoment och ut-
rustning dro att betrakta som resuoltat av
hiijdflygningarna Ar 1938, som genom pla-
nens avaaknad av dykbromsar och lamplig
utrustning kom att kriva flera miénnisko-
liv. (Bortit dussinet plan torde under denp-
na tivling varit dver 8000 m. Syrgas-
utrustning fir nu obligatorizsk vid Rhintiv-
lingarna.)
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segelflyg | Canada

Hi‘.li]lr! har det wvarit daligt stillt med

kanadensiskt segelflvg, Nu lir det
emellertid bli annat av, ty arbetarna vid de
Havillands fabriker 1 Canada ha slatit sig
samman  till en  segelllygklubb och med
fubriksledningens tillstdnd byggt ett kom-
binerat glid- och segelplan av egen kon-
struktion (se skissen hidr ovan). Ledningen
har pa alla tinkbara vis sikt underlitta
klubbens arbete, bl. a. genom att stilla ma-

tervial, lokaler och fullstdndig verktygsut-
rustning till arbetarnas forfogande.

et egentlipn konstruktionszarbetet ut-
firdes av fahrikernas ingenjorer och rita-
e, llet tog cirkn 6 méinader att fardig-
Ia ritningarna, men sedan blev det fart
"n""f?n-t, och snart stod planet klart {or
ning”. 1'a hade dven andra firetag
visz sitt intresse for def lovvirda
I.;ppsa:'.(-!.. aoch 24 t©. ox. stillde Canadiaz
Alreraft Instrument & Accessories kom-

plett instrumentutrustning till férfogande

och Donlop skiankte  landningshjul il
AT,

Det har warit kKonstruktorerndas avsikt

dieras verk dven skall kunna anvandas

mingar! DArfér hlev planet

kombination av glid- och segelplan.

[le lade fven sirskild vikt vid sakerhefs-

aktorn med hansyn till nybérjarna. Stor

wrg nedlades darfiir dven ph att sika

fa planet spinsikert, vilket ndtts genom

vingen anmirkningsvirt mve-
kot samt forse planet med ocvanligt stora
Med en sddan  vingkonstrulktion
planet endast att "tappa’ noszen
stallas och kommer inte altt ga i
da man har pgod roderkontroll  vid
stallningshastighet.

Vingens umbkant  dr il hovadbalken

ciidd med plywood oeh den bakre delen
med duk.  Vingtipparna ha sdrskilt noga
otts med tanke pd den misshandel cott

Blir utsatt Tor.
Iningzstillet utgires av en fjddran-
ida under framre delen av kroppen
ett hiul omedelbart akem fdér att
dels underlitta start, dels skona planet nér
det slipas pd marken.
Lendningshastigheten Havilland
glidaren ligger omkring 40 lm/tim, minsta
sjunkhastighet med pilot av genomsnitts-
vikt omkring 1 m/=ek vid 48 km/tim och
hastigheten vid biasta glidvinkel omkring
60 km Stim.

plidnlan o
Lant

hos de

Hilge.

FLYGTIDNINGEN

DET SLARVIGA LUFTFARTYGET g;ﬁ:»_:%
i -

Apropos ett uniki vitisjall.

F' T retade man sig pa en del petighet

och hyrakratism inom svenska myndig-
heter. Man retade upp sig till helig vrede
och hotte med niven i bade ledare och ka-
serier, Nyss hill jag pd att bli ettrig och
ilsken for ett par sma byrikratiska lijlig-
heter, men sa tinkte jag ofter — och blev
fuktiskt tacksam [ stillet. Tacksam for
att si linge vi svenskar ha det sa lugnt
ach frediigt stallf, att vi ha rad att vara
petimetrar, att soka i paragrafer och lig-
ga ner tid och kraft pa fantastiska, varlds-
fraimmande beslut och handlingar, s& ha
vi det bra. Det ligger en viss fredens
rikedom i detta.

Som nu det hir med tull{iskalen i Stock-
holm, som #talade piloten diirfér att han
inte wmellanlandat p& Bulltofta under sin
flygning Stockholm—DBerlin 1 daligt viider.

Tullfiskalen satt dir med pekfingret och
stavade sig till ndgra paragrafer i tull-

stadgan och s34 vredgades han dver slarvet
och sade nigonting 1 den hir vigen: Min
gode flygare. Detta dr horribelt. Vilket
slarv, vilken [Grsummelse av er att inte
landa ndgonstans., Om ni ser 1 den hir
paragrafen 1 den hidr boken, =4 star det
nimligen att odeklarerat gods och valuta
inte far utféras ur landet. Nu har ni gjort

etta brott mot tullstadgan,
ir, fir-

er skyldig till
farstar ni inte hur upprorande det

stir ni inte, tja- kort — al
kan ga under for detta?

Vi n hade det |-.'.II-|\.I.'
[ygkatastrof om planet landat i
vigserligen hade kanske tic—toly minni
omlkommit och ett plan k lats, men vad
hade den risken betytl, bara det dir styele-
godset hade blivit ordentligt dekiarerat.

Som viil var satl del nal;.;t X
niska i rddhusritten och tyek
gjort sin plikt, s& piloten ‘.z'.1n|.t-

han kunde inte och borde inte ha landat
i sadant vader. Och fiorresten siger rid-
husritten att "tullmyndigheterna i Malma

inte vidtagit ndpon Atgard till steppande

av laftfartypet”. Dir ser man, tullfiska-
len sitter i zlashus., Det var ju slarvigt
av fullen i Malmi att A ut pd Bull-
tofta och -fil'l:l med pisdukar och 1r:tl

tills han kom ner ' | ft-
fartyget och fick styckegod=el -I--I-.I:-L-ﬁ:':n.
Dir ser man har det ghr, nir den higra
handen fcke wvet vad den vinstra icke gir.
84 det var inte bara lufifariveet =om slar-
vade. Rart ord g firresten, det
bir behallaz i kanslis (Om det and
rades till flygplan skulle ju rent av wvem

pa flygare

Tuft

praket.

nader. Sedermera
Utbildningen berétticar

aktiv stat eller | reserven.

dem, som visa sig alidmpliga.
Lineformaner:

ie k 2 till
Chelen for

reservskolan och direfter under

kroner.
efter

ning en premie om 1.
Virnpliktig {lygforare

kan,

Fir antagning fordras
a) att

¢) att under det ar,
e) att umnfvl]
forare;

skall vederborande
den for fast ansti
ITr‘bildninL kan =tka

genom efen

tjidnstgiéring eller del dirav.
Uthildningen iar e]
krigsmalkten,
A nsiifean

an skall atfolja= ¢

avlagdn examina
lingar, varmed s
dig, att malsman icke har

adress och telefonnummer.

FLYGVAPNET.

Utbildning av varnpliktiga flygfdrare (Reservilygare).

Uihildningen bérjar den § februari 1043 och nmfattar grundlaggande flyguibild-
wing vid flvgvapnets flvgreservskola under omkring ¥ ménader,
av grundliggande f'.’m,'ql(..'r;\utb-rrlm'm,' vid nagon flygflottilj under omkring 12
fullgiives f{yra H',U(f!tw."\urﬂi)'
- anstdllning :
flygvapnet dger

Varnpliktslon jiimte elevtillize om 60:

"ly;z:l.ipﬁutbi]dning och

under bepedskapstjinstgéring) flyetiligg med (50:

den viirnpliktige med podkinda vitsord genomgitt grundliggande

jamte fulls t'mrjm’ flygslagsuthildning, erhilles
)

att hava fullgjort viss del av
hefordros till viarnpliktie korpral och dirvefter till viirnpliktig

vara villig (ullgira ovanndmnda

tionsdvningar, ivensom beredskapstjanstgiring,
h) alt vara inskviven som varnpliktig;

uthildningen avses borja, fylla hogst 25 ar;

d) att inneha erforderlig skolunderbygegnad (minst realexamen fnskvird) samf

t'm'clrint;'una pz‘l lu'oppsbeskaffcnhct fi'ir uthildninx; +i]1 ]

’Emnm;1 Jm(‘t% c,f"fr.- u'ar .lll\-()l\.ln orm Lmtqgnmﬂf m}\ommlt
firsorgy undergh hl]ntundemol\nmg motsvar:
allning vid krigsmalkten.

av varje virnpliktig (dven i tjinst varande)
ovan angivna for dringar obercende av tilldelning, tidigare militir uthildning m. m.
Llf‘lrlldnuu,en tillgodoriknas vederbérande séisom |

avaedd for fast anstdllt ell

att hliva antagen till denna uthildning skall stdllas till Chefen for flygvapnet,
Stockholm 10, och vara insind fire den 10 november 1942
w inskrivningshok eller
dkare utfiirdat lakarintyg, att den sbkandes kroppsheskaffenhet fyller samma
zom for fast anstillning vid krigsmakten, aldershets
och intyg riorande eventuell })ldll."' sk tjinstgoring, D\Hg
calen vill styrka sin behdrighet, int
nagot att erinra mot ansdkan,

omedelbart filjd
-

woom 4 d:
2011 O

r.
p underofficer
utbildningon

avbhryta

sam elev | flyg-
{samt
Darest
1thildning
denna uthild-

1 manaden s
repetitionstvning
kronor pr minad.

kroner

efter avslutandet av
uthildningen,
furiy.
tjﬁnstgi'”'inﬁ' fay ut-l:li]ll.l'li]'l,: w) |'|'!)eti-
da =4 erfordras;

. som fyller

{redstid fullejord vienplikts-

. d. fast

anstillt manskap vid

llhll--f" ur stamkort, av militir-
krav
vE i
hand-
diirest sékanden Ar omyn-
samt uppgift om post-

i, styrkta avskrifter av he
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Ar motorseglaren en dilig kompromiss?

Dut nya tyska segelflygplanet med hjalp-
motor C 10 #r en konstruktion av Flug-
technische Arbeitspemeinschaft vid Staat-
liche Akademie filr Technik i Chemnitz
Har her et hipvirdigt sepelflygplan med
i kroppen inbyggd 18 hk Krober-motor och
infillbar propeller zkapats, =om med frin-
slagen motor under segelllygning uppvisar
obt glidtnl p& 1:22 vid 55 km/tim och
0,86 m/sek sjunkhastighet vid 656 km/tim.
Diirmed har efter Arvslinga forsok och
miange meningsstrider fntligen  konstrue-
rats ott flygplan =som fortjanar namnet
motorseglare. Men pld zumma ghng har
en stridsfrign dykt upp: dr motorseglaren
en dalig kompromisz mellan motor- och se-
plan eller inte? — motsvarar den over-
hovudtaget ett linge kint behov?

Den wvitt utgprenade Askidningen huoro-
vida det rir sig om ett 1At motorflygplan
pller helt enkelt om ett aceoptabelt segel-
plan ir emellertid endaszt att fira tillbaka
pd de ingalunda lyeklign konstruktioner
som man hittills lirt kinna. Hur appstodo
di motorseglarna Aren 1934367 Man
ptvalde att beprivat zegelplan och bhygede
efter oviisentlign omindringar in en liten
motor med tillhGrande propeller. D& det
for det mesta ej Tanos tillréckligt utrym-
me erhiill motorn med dartill hrande pro-
peller niistan alltid sin plats utanfie lerop-
pen. Den dkade vikten och det skadliga
motstindet méste tas med ph kipet. Pa
gl stt uppstodo t. ex. Motor-Baby och
Motor-Condor. Det dr sjilvklart att degsa
plan firlorade an vi=entlip del av sina go-
dn segelfllygegenskaper. Sjunkhnstigheten
step frin ungefir 0,7 till 1.4 m/sek och
mern. Motstdndet okades, och didrmed {or-
gimrades glidtalet aveeviirt, och gonom den
for viktens skull borttagna "stortern” var
piloten berivad varje majlighet aft under
flygningen stanna och startn motorn efter
behag, Man eeplade med strypt motor,
naturligtvis blott 1 uppvind — dé& ¢t o m.
ett piano seglar! — med andra ord var
det ett déligt segelplan och likasd ett mind-
re goll motorplan, av vilkel senare man
viintade =ig hogre hastigheter och hattre
stipformapga.

Det dr uppenbart att ett sddant motor-
gepelplan  fick mingn motstindare samt
finnu mer betonade skillnaden mellan se-
gelplan och motorplan. En del motorseg-
lare” konstruerades (den italienska "An-
kan” 88 2, Akafliegs Merlinplan, lord
Sempills plan, vilket glorde flygningen
London—Berlin — ®e FT nr G6/1941}
men dessa uppvisade Ingan som helst bittre
egengkaper in etk segelplan. Hos Motor—
Condor uppges sjunkhastigheten till 14

som helst begripa vad det @y frApan om,
och det skulle kanske rucka pi auktorite-
ten.

Traviig karl den dir Byrakratsson, | alla
fall, en svensk hedersknyffel, pom man
miste dunka i ryggen. Skl kiire bror, du
gtir dig 1 alln vider, dig kan ingen rubba
aven om viirlden brinner och nationer for-
Eh=,

Karza.

Nej, svarar expertisen med efter-
tryck. Monstruktorerna ha slagil in pa
nya vipar, som lova en sund uiveckling
och dppna oanade perspektiv [ir segel-
flygare med vikingahiig.

SR . |

Den C 10, wvirldens hittills  bista

motoraeglore,

tyaka

m/sek och fior den italienska 38 2 ett glid-
tal pAd 1:16.

Ingenting sadex emellertid om majlighe-
ten att stanna och starta motorn 1 luften,
intet gjordes fir att minska de for segel-
flygare s yiterst viktign wmotatindstalen
genom  inkapsling av motor och propeller
vid sepling och intet for att fiorbitt-
ra glidtalet =4 att planet fértjinade det
nomn det forlinatz,  Darfir bor det icke
viacka forvaning att inte heller segelfly-
gaven betraktade planet som sin "like" och
motorflygaren endast wvisade intresse sa
liinge som det rorde sip om otf latt flye-
plan. Ett enda plan fanns det lHkvial som
hade forutzittning att bli en fiktn motor-
seplare eller réittare sapt ett higvidrdiet
segelflygplan med  hjilpmotar, nimligen
"Horten I1I”, Den uppvizade med fran-
slagen 60 hk THirth-motor ett glidtal pa
1:20 wid anmirkningsvird hostighet och
en sjunkbastighet pa 1.0 m/sek (vid full
motor 230 km/tim i nirheten av marken}.
IPessa i och for sip poda data hade siiker-
ligen kunnat forbittras ytterlignre. Ty-
viirr byggdes detta plan enligt uppgift av

pirld  fommer ott sic

vackye
dppen fir motorseglaren!

Helg, vir

briderna Horten blatt som fdrscksplan, och
négon vidare ufveckling var ej phtinkt.

Trots att motorseglaren under tidernag
lopp pd grund av otillriiekligt honstruk-
tionsarbete nog pd det hela taget rikade
i dialigt rykte, finns det i varic fall nume-
ra med den epokgirande konstruktionen
C 10 tillriicklig grund for att man skall
kunna pora klart [6r sig huruvida motor-
geglaren fyller ett behov. En motorzegla-
re dr ett hipvirdigt segelplan med en fast
inbypged, med planet oskiljbart forbunden,
i flvlten wid wvarje tidpunkt startberedd
motor. Med franslagen motor maste mo-
torseglaren uppvisa alla de ecgenskaper,
som man vintar av ett higvirdigt segel-
flygplan. Dess motor anviindes &1l att
uppnd gyvnnsamma uppvindsfilt, Dirav
framgir att brinsletanken till en sidan
hilpmotor kan ha eft minimalt innehall,
Branslet f6r en timmes motorflykt ricker
lGr att stign 4—06 ganger till en hajd av
1.0000 m. Man bir inte forbise att hjdlp-
motorn vid vilken tidpunkt som helst och
pd vilken flyghéjd som helst ken startas
pd littaste och snabbaste sitt, Man bor
inte rygpa tillbaka fir en elektrisk eller
med komprimerad luft driven startanparat.
Det finns flygligen di det dr nidviindigt
att vilken sekund =som helst kunnn starta
motorn. En vidare fordran fir slotligen
att motorseglaren med franslagen motor
skall kunna wppvisa ett hogvirdigt segel-
flygplans alla egenskaper, varfir man &r
tvongen att skiira ner alla skadliga mot-
stand till ett mintmum,

Konstruktorerna av ¢ 10 ha logiskt sla-
git in pd denna viig penom att de inte blott
byggde in motorn i kroppen utan fven pd
ett skickligt sitt ldto propellern vid frin-
slagen motor helt och hillet fSrsvinna i
kroppen. Detta plan fortjinar verkligen
namnet "motorseglare”. Tless vidare wut-
veckling kommer inte att atebli och bevis
sar att motorseglaren aldrig behfivt vara
en kompromiss utan sippnar ett fullstindigt
nytt, tekniskt och zportbetonat omrade,

Motorseglaren dr konstruerad for segel-
flvgaren med S-certifikat (segelflygeerti-
fikat} och miajliggicr landning vid forut
bestimt mal, D ligger motorzeglarens
gtora virde. C 10 tarvar varken flygslip-
start eller manskap for att himta tillbaka
planet, varfor mijligheter erbjudas att ut-
fiora mélflygningar Gver flera dagar, an-
tingen som tdviingar, varvid minsta tid
och brinslefirbrukning #ro utslagsgivan-
de, eller som turist- och dvningsflygningar
till lingre bort beligna mil, =om man mAs-
te flygn till i etapper. SA& stir alltsd dven
for den timligen obemedlade segelflvgaren
ieke blott hela landet utan hela viirlden
appen!

Varje fir segelflyg limplig terréing, lik-
giltigt var den ligger, kan man flyga till
och ulprova, ech oanade erfarenheter lun-
na goras, P4 bredoaste bnzis pives zedan
den idealiska majligheten till Gvning. Tng-
en skall mera pd grund av hbristande tid
behiva glomma vad hon ldrt pd zina Gv-
ningskurser. Med stérsta intresse filjes
darfir den kommande utvecklingen av hig-
viirdign segelplan med hjilpmotar,
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kndne.  Den vilande jigerven firde ge-
viErel o
vch samtidigt férde han fram vinster

ande 4f vinster och higer,

ellir l‘!li‘.lf,li r fCJt:
— Vad i all viriden gér du, frigade

den dverraskade jigaren sin vin,
Jag flyger, blov svaret.
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Om histor
avidrt att veta, L
for det flygintrosss

stttande 4

Fall ér den

s
jilar den grendadi s
Thorsten (lsson { Ragle, en av Halm-
stads Flygklulbbs dvrigaste och skickliga-
st flugare, donator til Klubben, en yp-
perlig sportsman och t dvrigt en osed-
vanligt god och glud flyglamral,

Att Thorsten Olsson givit sig flyg-
mingen 4 owild dr inle sd waderligl, ty
fiwn hayr tva av Sveriges fitaliga ko
liga flyoere —

Mad

i7e .":1."."'1?'. oo HIMLETT
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-
fraknarne Ingeborg veh
ne Nuplenstiorna — bl
qod
firfattaren Keistor Kuplonst
Hinlm
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HL-

garen ock

1 — i1
hta firste eertifilat-
alltsd

aids Flyg
Han fick

intress: fie

snart ofl
derwe underborn
flygring. ek eftersom
Thopaten Olason dr sportaman wt 1 fing-

ENITE.
vitddsomt

upplevelson

han omedelbart fran
d. v, 8 han anmilde
il den wylatrsen © Halm-

Haun siy  pgerast vara on
yynre, en av de dir fd som dro

erapetsarna gick

ord ML han

tade med verklig flygintnition. Sitt
certifilat kom han emellertid att crivra
i England. Hoan  falidi
navigatér med sin flygande swigerska
Tngehorg pa en flugtripp 4L Englond 1
don av svagern och Thorsten Olsson ge-
mensamt wnkipla Biclor Studenten SIO-
AHJ, Under besilket { England passade
han pa all erdvra sitt eget coriifikot.

ipen eor Thor-

ky

wimligen =2om

L 4
Thorsten Olsson,
godsdgare, civilftygare, flygkhibbs-
donator.

V il en jakt pa ett av de skinska

agodsen. kone vn av  jokisdllskapet
all triffa pd en av sing virner, som
satt pid en stor sten med gewvdret mellan

Vial hemana © Sverigi
sten Olsson dverallt dir det fiore-
fom. flyg. shicklighet wvizade han
bl @, vid en flygdng i Holmstad, ddr
fallskiirmskastuing stod pid programmet.
Det gillde att wndsdtio "nadstillda” {
ctt tilt pd eft fingeral iaflak.

(Forts. pa =id. 25)
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MWE

Vad tar de oss for egentligen, eftersom

de siinder 1 vig osz pd de har lagflyp-
ningarna? Senast i gar fick jag lov alt
snédsa av en overste fran fordelningsstaben,
som pratade samma smorja. Kan dversten
sAga mig, sa jag till honom, kan dversten
sign mig, hur jag ska biara mig at for att
rapportera fiendens position {ill er fran
tjugu meters hojd, nir jag gor fyrahundra-
Attio kilometer i timmen? an sig pd mig
som om det var jag som var tokig, Det dr
ju enkelt, sa han. Det kan ni ju z¢ pd om
de skjuter eller inte. Om de skjuler pd er
ar stdllningarna tyska. Har do hort en
sin forbannad idiot!

Vad Dutertre visste och dversten tyek-
tes ha glomt var att den franska armén
aldrig sag nigra [ranska flygplan. Vi ha-
de ungefir tusen plan utspridda mellan
Dunkerque och Eisass. Utkastade i ofind-
ligheten, vad minnen pa marken angick.
Foljden var, att nir ett plan vrilade fram
dver vara [injer var det praktiskt tapget si-
kert att det var en tysk. Man brassade pa
med allt luftvirn man hade redan innan man
sfg honom, 1 smmma dgonblick man horde
honom; annars slippte han sina homber och
var borta, innan man hann ziga ”ze upp!”

— Det dr just fina upplysaningar vi far
med oss hem, nidr vi arbetar somm de vill!
sade Dutertre.

Naturligtvis réaknade de pa vir intelli-
gens, eftersom krigets planritningar ford-
rar att Vintelligensofficerare” gor bruk av
intelligens. Men #ven deras krig-efter-
ritningar hade gatt sénder. Vi visste full-
komligt siikert, att de aldrig skulle bli i
stdnd att anviinda vara upplysningar —
Iyckligtvis. Vi kanske kunie fa dem med
038 hem, men de skulle aldrig komma fram
till staben. Vipgarna skulle vara blockera-
de. Telefonforbindelserna skulle vara av-

brutna. Staben skulle ha brutit upp helt
hastigt. De verkligt viktiga upplysningar-
na — om fiendens position skulle ha

retts av fienden sjdlv.

Ett exempel. Ett par dagar tidigare
undrade vi 1 flottilj 2-33, sedan vi steg fir
steg drivits tillbaka till trakten av Laon,
hur ndra fronten kunde vara nu — hur
spart vi skulle bli tvongna att flyita pa
oss igen. Bn léjtnant skickades i vig fir
att & upplysningar av kommenderande ge-
neralen, som var elva kilometer déirifran.
Halvvigs mellan fivegfiltet och generalens
kvarter heidades l6jtnantens bil av en Ang-
vilt, bakom vilken tvia pansarbilar hade
gomt sig. Lojtnanten sviingde om och boy-
jade kdra tillbaka, men en eldskur fran en
kulspruta dédade honom pé flicken och si-
rade hans chauffér. Pansarbilarna vax
tyska. De Jirde oss var "fronten” pick.

Jag skoter mitt jobb som en samvets
grann arbetare. Vilket inte kan dndra det
faktum att jag kdnner mig som en nederla-
gets pilot. Det kiinns som om jag var ge-
nomdriinkt med nederlag. Nedervlaget sipp-
rar ut ur varje por, och 1 hiinderna haller
jag underpanferna pa det.

Gasreglagen har namligen frusit [ast.
Kélden har firvandlat dem till tva can-
vindbara metallstumpar och [drsatt mig i
en allvarliz belagenhet. Ty vad som &dn
hinder Ar jag nu tvungen att allé fortfa-
rande flyga wmed pgasen fullt padragen.
Stigningen pa propellrarna, som pa gitt
och wvis tjdnar till broms pa molorernas
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varvial, heg sas emellertid av en auto-
matisk stoppanordning. Om jag av npagot
gkil blir tvungen att dyka kommer jag in-
te att vara 1 stind att strypa motorerna
och inte heller a propellerstigningen.
Nar jag faller g rymden kommer den
valdzamma genom  propell-
rarna troligen att oka motorernas varvial,
tills de exploderar.

Jig kan sl4 ifr&n motorerna, om jag blir
tvungen, men i 24 fall skulle jag aldrig
kunna starta dem igen. DA s jag for-
lova Tarts da 2
hela fly
krossades. |
lampar sig fir landningar med en fart av

luftat men

LB
cades

8t ar 1N alk

och maskinen

terrang som

hundratiugu kilometer i timmen — och det
Ar ungefir der fart jag genom
sviingar oech gl hoppas komma

ned till firve landningen. Darfor maste jag
fa gasreglagen att fungera.

Jag lyekas med viinstermotorns; higer-
motorns ar ombjligt.

Blir jag nu tvingad in i en dykning kan
jag strypa vinstermotorn, som jag vunnit
kontroll éver. BMen om jag gir det skulle
jag behova vara i stind att motverka den
dragning i sidled som higermotorn utivar
— ty med sin stirre hastighet skulle ho-
germotorn tydlig tridva atl ingn pla-
net at vanster. et i att mot-
verka denna stritvan. Jag skulle kunna gi-
ra det med =zidorodret. Men fotspaken,
som mandvrerar det, har lange varit fast-
frusen, Darfor skulle jag inte vara i sténd
att motverka nagontis 84 fort jag
stryper vingtermotorn kommer jag att pd
in i apin.

alls.
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{ Sensntionermi dugga (dtt i hostens
) bokfled. Minga iro sdviil bickerna som

kritikernas omdomen, men kring en bok
— den kanske hitintills frimsta i hist —
har man fullt enigt slutit upp. et ar
den franske flygaren-filosofen A n-
toine de Saint-Exupéry's se-
naste verk "Spaning mot Arras”, for vil-
ket stristts och alltjamt stros idel roser
av en fortjust och samstimmig bhedimar-
skara, Forfattaren ir valkdind fér svensk
ldsekrets bl, a. genom sina bada tidigare
bocker “Natiflygning” och "RKamrater
pid en irrande planet” och behover dir-
for knappast nagon ndrmare presenta-
tion.

Ramen for skildringen @r ett spa-
ningsuppdrag mot de tyska linjerna vid
Arvag. Det dr emellertid inte i forsta
hand sjilva flygningen utan egentligen
forfattarens tankar som lecknas pa elt
lekande clegant, filosofiskt men dock
ldttforstacligt satl.

Sitllan har vil forfattaren i nagon bok
s ingiende sysslat med filosofiska ting.
Nu #dr dei nirmast Frankrikes hotande

S e e S e S S S S, e

'
I',-L' sammanbrott och de diarfir, enligt Fir-
{1 fattarem, linlidsa spaningsflygningarna

/i som behandlas av piloten, och lisaren
mﬁﬁm L e L i B
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#9%  ker som ldttja, ohederlighet eller orittvisa il lnrgal -
inte gara sig giillande, VI PRESENTERA'
u Men en maskin ir inte byged for att
skapa nagot. Den ir byggd for att foér-

valta. Den forvaltay, har hand om omfor-
mandet av sthl till bilar. Den ulfér oav-
latligt rivelser, som fro firutbestimda en
ging for alla. Och firvaltningen, liksom
maskinen, skapar inte. Den utrattar. Den
ntméter ett visst straff for ett visst regel-
brott, den anviinder en viss metod fér att
na ett visst mal. LEn forvaltning har inte
inriittats for att losa nya problem. Om ni
fér in trii i ena dndan pd er bilfabriee-
rande maskin kommer det inte ut mibler
i andra findan. I'ér att det ska ske mdaste
nagon ingripa, som har bemyndigande att
plocka isdr hela maskinen. Men forvalt-
ningen har inrdttats {or att skydda mot
rubbningar, =om &r en féljid av mianskliga
initiativ. Kuggarna i klockan dr pd sin
vakt mot minniskans ingrepp.

Hir hade vi innu en av krigets vansin-
nigheter. Ingenting fungerade som det
gkulle. Vér virld var uppbyged av kuge-
hjul, som inte passade thop, Och dir kugg-
hjulen inte passar ihop, dir finns det tyd-
ligen ingen urmakare.

Efter nio ménaders krig hade vi fortfa-
rande inte lvekals Gverlyvega vederhorande
industrifiretag om att man vid tillverk-
ningen av vapen och instrument (il flyg-
plan méste ta hinsyn till temperaturen pa
de stora hijder dir de anviinds. Vad vi
kimpade mot var inte fabrikonternas an
svarslisn hilllning, De flesta minniskor 4r
hygelign och samvetsgranna. Jag dr siker
pé att deras synbara brist pa initiativ dr en
filjd av och inte en orsak ©ll deras van-
makt. Jag kommenderades till flottilj 2-33 i

Vanmakten tyngpde ned oss, oss alla { november 1939, Nir jag kom dit blev jag
Frankrikes uniform, som ett slags forban- varnad av mina kamrater.
r:r-l:-:v; ]l.-.n._ hiingde Gver jnf:l.ut.;;riol. som Du kommer att fA flyga over Tysk-
strickte bajonetterna mot de Cyshs .'-'~t-1'.l.ds- land utan bade kulsprutor och roder, sade
vagnarna. Den lig Gver flygplansbesatt- .
ningarna, som kimpade en mot tio. Den

K. F. Lindstedt,
montir, byggledare, blygsam “trollkarl”,

G'J(f ekonomi dr en nidodindig férut-
gittming for en flygklubb. Ftt lika
viktigt, om inte rent av dnny vikfigare,
villkor fir inlressevade och  Funmigo
funktiondver och styrelseledamiter,

Montir K, E. Lindstedt, styrolzeleda-
mot, byggledare sch instrultir § drebro

smittade till och med de miin som hade till Och  fir att trista mig  tillade de: Lins Automobil- & Flygklubb, ir vird
uppeift att se till att vira kulsprutor och — Men det ska du inte ta sd hirt, for Bih RNt 3 "{MM' Han 'rmTM'-H i och
styrinrittningar inte frés ihop eller krdng-  det har egentligen ingen betvdelse. Da oy ar d.rfl-m‘rz.-: H!{ horden, _i\e.',?'_hﬂ ng intros-
lade. ka jaktflvgarna knhpper alltid ner en, in- se for segelflyg och flygning over hu-

vud taget birjade dr inte befant, Md-
hinda dr det en ling historio,  Lind-
aledt har 1 alle kindeleer varit med frin
borgan, first som  wodellbyggare mod
egna  lyckade konstruktionsr oceh smd
genialiska  finesser, sdsom  aufomatisk
fallskdrmahoppare frian modellplan, mo-
dallflygalip, modellplan pd flottirer m.
m. Sedan bler han bygpledare med nr
2 i sitt firverdnande.

Vi var offer fir firvaltningen. En £6r-  nan man har en aning om att de ar i nar-
valtning #r en maskin, Ju fullkomligare |aten.
maskinen #r desto mer har det ménskliga
initintivet skjutits undan. Om man for
in ztal i epa fndan av en fullkomlig ma-
gkin kommer det ut bilar | den andra. Det
finna ingen plats for tekmiska skavanker,
matningsfel, minsklig virdsloshet. Och i
en Fullkamlip firvalining, dir minniskor-
na tiinstgir som kuggar, kan sidana sa- Underverket behovdes. Da och di bru-
kade det hiinda att den vackra férvaltnings-
P S S S S e e e = B maskinen skar fhop, och alla brukade kom-
5 ¢ ma dverens om att den inte kunde repare-
“A S T E Rv E R K s, L brist pa bitttre brukade man ersat-
i ta maskinen med minniskor, 0Och minni-
fir under de korfa timmar spaningen
pagir vara med om en inlensiv sjals-

skorna brukade ridda Frankrike.
gtrid hos foraren. Det ir med stirsta

iniresse man filjer hans resonemang,
ibland misterligt inviivi @ vdl triffade
bilder, ibland helt bruotalt och direkt
framkasiat, medan man tycker sig siita
tillsammans med besittningen i planet.
omvidrvd av ett it granatregn,  Man
viicks ocksi helt plitsligt och obevekligt
upp ur drémmarna vid (yska jakiens
blixtsnabba attsck i en sugande zoom,
for att strax pd nyit lita tankarna sve-
pa iviig frin den raan verkligheten.

Med fi ord Fir man klazsificera denna
forniimliga hok sisom ett av de verk som

Sex manader senare, 1 maj 1940, fris
kulzprutorna och rodren fortfarande fast.

Viren 1940 citerade alla miinniskor ett
gammalt fronskt ordstiv: "Frankrike blir
alltid riiddat av ett underverk i elfte tim-
men."”

Man visste { allmidnhet mindre in
ingenting om mallar, jiggar och sddant,
ndr Flubbens forata glidflygplan skl
byggas. Ewndast fir Lindstedt var det
hela enkell och sjalvkiort. Vid slutbe
giktningen fonns heller tnget at! anmdr-
ka pd planet. Teirtom, kontrollanten
var mera beldten dn byggledoven ajaly.

Kwviekt trollades bogserbil och vinsch
fram wnder Lindstedts skickliga hdnder.
Ingenting gjordes pd en slump. Al
var wege genombinkt in @ minsta detolf
aven dir med tilligy av amd fiffige fi-
nesger.  Somtidigt flig Lindstede tall
A~ B- ach C-diplomen samt till virdig-
het som ingbruktér, som om det varit
den enklaste sak [ vérlden.

e

e
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Om en bomb hade krossat {lygdeparte-
mentet skulle man ha skickat efter en korp-
ral — wvilken korpral som helst — och till
honom skulle regeringen ha sagt:

— Ni far hiarmed order att se till att
rodren tinas upp. Ni fir oinskrinkt full-
makt, Ni [4r bira er 4t hur ni vill. Men
om de fortfarande wvizar bendgenhet att
fryvsa om tvh veckor blir ai arresterad.

Rodren skulle kanske ha blivit upptinade.

Jag skulle kunpan anfora  hundratals
exempel pa dettn fel. Rekvisitionskommit-
tén 1 ett departement | norra Frankrike
brukade till exempel rekvirera driktigs
kvigor, och Frankrikes slakthus forvandla-
alitid komma atl lisas och vickn beund- desg till barhus for boskapsfoster. Rekvi-
ran. Till bokens stora framging i wirt sitionsarbetet var en fuilindad maskin. Och
land bidrar firvisse iven den goda Gver- /) eftersom det var det hade inte en enda kug-
aiitiningen, fir vilken Goran Salander ge i maskinen, inte en enda tverste [ namn-
hiir ha en sirskild eloge. Detta giller den den ringaste befogenhet att handla ph

e T S e e

e e,

Dot finns en sorts manniskor, som
girna upptrdder med primodonnafasze-
ner, som gir sty markedrdig pa ollo
wpptinkliga adtt ech dr [forvdnande
kvickt firdig Gl kritik och som vet
allt om allting men eom har en fariluf-
fande firmdga atl vara frinvarande nir
nagot skall girar med egna hinder,
Landstedt dr den bypens renodlode mot-

S

e

e
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b ,  y
inte Blott det rent stilistiska ulan fiven Y  annat sitt in en kugge. Varje kogge lyd- sats, fivaynt, tillbakodragen men alliic
3

fardig att sjile Higge firsto oeh zisto
ftrclin il de tesen och on osmid och sto-
ra detaljer som  alltid mdste fungeren

— ur fivglolks synpunkt selt — do vik-
tiga fackutirycken, viika hiir rént en
Kirleksfull omvirdnad av en skicklig

de en annan kugge, preeig som i en klocka.
Aflt giira uppror mat det hela var utsilts-
Inet. ©Och det dr orsaken till att kuggarna

e

dversillare, Y ulnn betinkande tog sip till abt slekta drik- perfelt far atl Elubboerksambeten skall
4 dessa sidor far lisaren till livs ett tign kvigor, nir maskinen vil en gang bor- gib friktionpafritt,
avsnitl ur den wmiirkliga boken, '::I jab krangla.  Det kunde kanske ha varit Sl ek §
Hige, '? varre, Om maskinen stoppat alldeles kan- il pl

she huggarna hade birjat slakin overstar.

T T i i I i i i i
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Danska segelflyglagret vid Bjergsted

Snwlﬂyﬂhingen i Danmark hade fdre
kriget kommit in i en period av stadig
utveckling. Dansk Sveverflyver Unions
permanenta sommarliger vid Leonstrup vid
norra Jyllands vistkust erbjid goda mibj-
ligheter fér hangflygningar dver de higa
klitterna mot havet. Hir satfe Jens Erik-
son frin Aarhus ar 1989 det skandinavisks
uthillighetsrekordet, dnnu gillande, pa 12
tim i sitt segelflygplan "Vestenvind”, Men
vid kriget intridde eit trakigl “pa stillet
murseh”. Under loppet av det senaste dret
har det emellertid givits dispens fran flyg-
farbudet for fem sjillandska flygplatsers
vidkemmunde, varfér depna del av landet
kunnat Aterupptaga sporten och hélla ut-
hildningen 1 giing.

84 fiek Unionen den briljanta idén att
anordna ett segelflyeliper vid Bjergsted i
nordviistra delen av Sjalland, die segelfly-
gare frin hela landet kunde milas under
tre veckor tidenm 91 augusti—20 geptember,
Liagret brev ekonomiskt mijligt genom do-
mtioner (rfin Aeronautizk  Selskab, A/S
Flyvemateriel, Tuborg Fondet och Ber-
lingske Tidende.

Av flygmaterielen hade de sjillandska
klubbarna stallt sju glidplan av typerna
Btamer, Zbpgling, Grunau 9 oech Gumpert
G 2 till lagrets dizposition. dverglngsplan

vorg  Slagelse Flyveklubs Stamer med
"sgg’’, "Hingens" Grunan Baby — den
forsta danska, bygpd 1932 — samt tvd

andrn ov sammna tvp frdn klubbarpa i Sil-
keborg och Aalborg. Liagrets hogvirdiga
sepeiflveplan var en Olympia, kallad "Ras™
efter  segelflypentusinsten lojtnant Fritz
Rasmussen, vilken £611 som flygare i fingk-
rvska vinterkriget 1995—d40. Tnder den
sistn lhperveckan fanns det dessutom  en
Rhonbussard, =om den 24-Arige triidgards-
mastaren Henrl Fugl (det kan man vil
kalla ett betecknande namn!) frin Vor-

Till
konsumenternas skydd

Effektiv priskontroll

Det dir Konsumenterng, som sedan 1930
edtta prieet pd eldlampor. Dirfér kosta
ilezza nuo

kr 1:10 (1525 watt)

gller 25 dre mindre dn drel innan
kooperationen bréi den internationel-
In lampkartellens maki Giver prishild-
ningen i vart land,

Luma=-lampan

dr konsomenternas epen tillverkning

dingborg byggi pd sin fritid under tva
och ett halvt 4r. En acetylén- och en tri-
gasdriven vinseh anviindes.

Under den tid lagret varade deltoga 92
segelllygare. Ledare vore tvd instrukti-
rer frian den segelflygakoln som Hearens
Flyvertropper anordnat vid Kege i fiol,
Idjtnanterna J. G. Bergh och A. H. Jorgen:
sen samt dverstinnon Farslev, vilken fir en
av de Tfornimsta och mest entusinstiska
segelflygarna i Danmark. Det lokala fér-
samlingshuzet hade hyrts som forlagening.

Sepelflygplatsen, fem minuters promenad
fran forlaggningen, var etd c:a 1 km lingt
8. k. "Fladhang', som kunde anvandas vid
viistlig eller nordviistlig vind pd minst 6—7
sekundmeters  styrka.  Landningsforhal-
landena framfir hanget voro inte de bista,
bl. a. tack vare en del odlad mark, som
man inte borde landa pA om man ville farbli
god vitn med binderna.

Niir vinden kom fran syd eller ost fire-
togos vinschstarter [rin en stor stubbiker
ett per kilometer darifrén. Med wundantag
fir  A-skolningen anvinides uteslutande
vinschsatart.

Under de tvd forsta veckorna skulle 25
A-elever flyma, 54 det blev inte en start
per man och dag, First gjordes ratschar
med gummirep pd slit mark. Davpd fingo
gleverna startn mod vinseh och hiinga 1 wi-
ren pi amkring 1 m hojd over hela faltet
Nir vinden sedan gick dver G111 vastlig
forlades resten av denna skolning till
hanget. dir det bley pummirepstart. De
tvi forsta A-diplomen under ligret erdvea
des efter vinschstart. Det tredje A:et (A
nr 201) togs efter pummirepstart som det
firsta i Danmark med denna startmelod.
Resten av de 8 A-proven logs med gummi-
rap.

Pd grund av att det enda glidplan zom
man tyekte var lampat fir B-proven, Gumi-
perten, fick ett haveri de férsta dagarna,
lvekades man first pa slutet sitta | géng
med dessa prov. Det blev 7 B-diplom.

Av de 18 C-diplom som erdvrades under
ldgret voro 12 s k, C:2 medan et var
C:1. C:1 kallas i Danmark det C som
gives fér en flygning pid 5 minuter utan

Frin  Bjergsbedlig-
rets Ovre voden: £,
dnerstinnan Fprslew @
Babyn samt instruk-
torerne; L A e o del
@t Flygplanparken
med Stamer narmasl,
Nodre radin: 1. 1. 8
Baby startar  med
"Ras'" gom forgrimd;
L. b Danmarks andee
C-flygerska, frofen
Muarg (Ortz, Roskilde,
den  fivatn dam som
tegit € tnem londet,

{Fotor forf.)

hajdfarlust. C:2 eller "Fladlands-C" [hr
man for 8 flygningar pd vardern minst 2
minuter, Det ir en forutsittning att minst
4 flygningar giras pié Grunan Baby eller
annat dvergingsplan. (Motsvarar det pla-

nerade och . efterfingtade svenska = k.
mandver-C, ed.)
Slotligen togos & "Overlands-C", dilri-

bland av l6jtnant Bergh. Hirfor krives
att flvgaren hor C: 2 sgamt gor 5 flvening-
ar med en spmmanlagd flygtid av minst
en timme. (P4 svepska: segelfiye- eller
S-certifikat. Red.)

Sammanlagt erdvrades szflunda 31 di-
plom under Bjergstedligret, vilket ledning-
en var mycket stolt over. Aldrig firr har
danska segelflyget kunpat redovisa =d
miénga diplom pd en ging.

Nagra vehkordflygningar fick man ej till-
fhlle att gora onder lngret, emedan det
icke var till&tet att flyga utanfir omridet
och 200 m var ay m¥ndigheterna faststilld
maximihiojd. Dessutom var det s& minga
om flygplancn att det alltid stod en otilig
flygare pi marken och vintade pd sin tor
Liingsta tiden uppniddes av tidigare inne-
havaren av skandinaviska uthAllighetare-
kordet, Gumnnar Christiansen frin Silke-
borg, som fick 1 tim 15 min med Grunou
Bahy.

Antalet starter wnder ligret blev 300,
vilket var gott och wil 50 % av de 1.500
starter man hade riknat med.

Under de hiirligan ligerdagarna kom det
glidjande meddelandet att arbets- och so-
ciglministeriet beviljat 35000 kr — under
forutsittning att Unionen sililv kunde an-
skalfa 10,000 kr — till bygee av 5 nyn
Gronau Baby 11 B pa Flyvertroppernes
verkstider, Tiet #dr forsta glngen sepel-
flygningen far statsunderstid i Danmark.
Anslapgot Hr dock inte i férsta hand bevil-
jat for segoelflyrarnes skiull aotan har till-
kommit for att rickns en hjilpande hand
ft  arlwetirna  under krigsministeriet och
"Landsforeningen til Arbejdsleshedens Be-
kwmpelse”.

De danska segelflygarna ha redan biirjal
rithna dagonrnn till sommarlipret 1943,

Johannes Thinesen.
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Etfektiva

"PREA”-Specialkonstruktioner

fir komplicerade sprotningsarbeten inom Hyghranschen,

Langrérs ~ spruipistolen, modell "PREA"” nr 4 Kn
mied vridbar munstveksforkingning 1003000 nun,
D. B P, fEegstedle e 457 elley 90° sprutviplkel.

Léngrérs — spruipisiolen, modell "FREA” nr 4 R
med [ast munstyveksforiingning 1003000 mm for
innerkonservering  avo o, ihaliga kroppar ele

PREA-Gesellschaft, Miller & Neumann, Jena Tyskland

Specialfabrik 'or Mrgsprutanliggningar.
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Varldens f8rndmsta serie-
byggda segelflygplan samt

S_CHULGLEITER 38

Byggsatser — Reparationer
Transportvagnar — Flygmateriel

A.B. FLYGINDUSTRI

FLYGPLATSEN - HALMSTAD
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Flygtermer pa fem sprak. X XK1

(Av Lothar Ahwrens)

Svensba

ethllcabel

wtAlnit

siAlprofil

stalrir

atitlwirs

Etalplat

ptiillbara blad {(prop. med-)

gtiillbar stabillsaior
stiillbar under fyvgning
stillbar av [lraren
mtiillbar [rin flirareltecn

wtiill bar
ptill bar

P marken
fhirarails

stiinkskirm

“tirta’
Ipl
“mlirining'’ ;
matdAmpare
mmp  {olje-)
EvetaaTe
svetand bensintenk

“alf sténder™ ettt

"kvaddnlng

sviinghjul=start

symmeiriek profil
synkronlrering

pynkroniseringaanordning

gynkroniscrad kulspruta

Tyeka

Stahlkabel (n})
Stanilniet (n)
Btahlprofil (n}
Staklrahr (n)
Stahldraht (m)
Btahlblech (n)
Luftechraube () mit
aAtellbaren Blilttern
varatallbars
lin Fluge vers
| versiellbar
vorm Flhrersitz {(m) aus
verstellbar
am  Boden verstellbar
veratellbarer Flihrersitz (m)

Kotflligal

ver-

tn

Schulzblech (m):
{m}

eln Flugzeug {(n) “'zar-
schmalanen’’ (zerstbrom)

Absturz {m)

Stogadimpler (m)

Olasumpl (m)

Sohwelseer {(m)

geschwelsster Benzintank
Ll

schwungkralt-Anlasssr (m)

aymmelrisches Frofll (n})

Synchronisierung (I3
Btouerung ()

Synchronisierungagetriebe
in)

EFestengrtes talz.'::-:'hr:-ma]f:-
tes) Maschinengewshr (n)

Engelska

stecl enble
steel rivet
shoel section
stee] tube
stee]l wire
sheet  stesl
mirscrow  with
bludes
adjusiable tail-plana
wijustable in flight
adjustable by the pilot
adiustabile

adjustable on ground
adjusiable pilot's seat

mudguard
crash an aeroplano

erash

shoek absorber
sinip
waldar
witlded petrol tank
Imertln stmrter; flywheel

gtartar

symmetrical profile
syachronization

synchronizing gear

Synchronized maching gun

adjustable

from the coekpit

Franslina

sible (m} d'aclor

rivet (m) d'acler

profilé (mh dacler

fube (m) d'mcler

fil (m) d'acler

tile () d'acler

hélice (f) A pales
réglables

plan (m) fixe rdgloble

réglable an vol

réglable par lo pllote

réglable du poste de
pllotage

réglable au sol

glege (m) réglable du
plioee

garde-boue (mh

Canssr uUn - Avion

chute (f)

amortisseur fm}

cuvelte (I} d'huile

gonrdeur (m)

réservolr (m) d'essenco
=oudd

démarrenr (m) & nertie

profil (mi aymétrigus
synchronisation (f)

mécaniame (n) de syn-
chironisntlon; syn-
chronlsear {m)

mitealllouse (0
chronista

sy n-

Itallenaks

cavn {m) d'moclaio
ribatting (m) 4 acoinlo
profilato (mj di aecloio
tubo (m) d'accialo
filo {m) d'mocialo
lamdera (fF d'accaio
ellca () o pale
orientabill

stabilizzatore (m) regolabile

regolabila in valo
regolabile dal pllotn
regolabila dul posto dl
pilotagglo

repolabile & terrd
segeioling {m) regolabile
del -pliots

parafangn (mk

dfasciare un aeroplano

paduta ([}

ammortizeators (nd

vasca (1 d'ollo

saldatara (m)

serbataln (m) di benzina
suldato

avvistore (m) ad Inerzia

almmetrion
fone (f)

profilo (i)
Alneronis

Aineronizwators (m)

mltraglintrice (N #io-
cronlzzatn

-
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STRACKFLYGNING

FTs segelfiygvykort nr 2 — och verkligheten:

LR r . 1 a .
Exs station hll, ocly c.hslnnspruvut ir larrat!”

Alleberg—Jonképing den 24/7 1942

redagsmorgonen
Fg-jck in med stré-

lande vider. Sma
dunmjuka ulltappar
seglar  langeamt mot
pster, Tivlingsveckan
pad Alleberg birjar
lida mot sitt zlut
men |1 dagp finns det
forutsiatiningar, i dag
maste ndget  hinda,
Var varderade tiv-
lingzledare kapten
Abblom  kommer ut
och  meddelar  tiv-
lingsledningens be-
slat: “Malflygning
till Jonkdping!™

Sjalv startade jag
som forste man ki
11,48. Starten sker
med hjalp av flye-
plan.  GVin putirar
tugnl och zdakert un-
der Tflygstarten, gar

fram och tillbaka un-
der moln for att so-
ki efter uppvind. Vi
befinner oss pd 400
meters hijd,  Plots-
ligt biirjar bogserpla-
net vagga tecknet
pi att bogseringsti-
den ar alut, och jag
maste  koppla  loss,
trots att jag ¢j fon-
nit nagon termikhli=a.

Under ivrigt sokande efter uppvind
tvingas jng till slut ned mot hanget. Un-
der mig passerar Kipp, ocksi i flygstart.
Plotsligt kommer det firsta tecknet frin
variometern — en aning Gwver . Hir &r
varje centimeter dyrhar. Under oupphirligt
kurvande stiger jag uppit och ndr s smi-
ningom maolnbasen, d. v. 5. molnets under-
kant, som ligger pid c:a 000 meterz hajd.
Under tiden dkar stighastigheten till knap-
pa 1,5 meter, Lingsamt td@tnor dimman
omkring mig, men jag kan fortfarande ur-
skilja jorden. Det fir otroligt fazcinerande
att s& hiir lAngsamt sugas upp i molnet.

For sikerhets skull biirjar jag blindflyga
innan dimman tétnat fullkomligt. Det gil-
ler att hilla lulan och “spaden™ pd ritt
plats och hastigheten normal. Allting gir
dverraskande lugnt och bra — men spin-
nande. Hojdmitaren klitirar ldngsamt
uppdt, nu vidar den 1100 meter, jap befin-
ner mig alltsd minst 200 meter upp I mol-
net.

Nu gor jap =zalla tidéers generalfel, jag
tittar mig omkring fir att se hur detser
ut i ett moln — allt éir behagligt mjolkwitt,
luften #Ar varm men ganska Fuktig, nistan
gom 1 ett drivhus. Forgiives spanar jag
neddt for att uppticka jordem. Jag var
"malotagen”, och en underlip men ganaka
ljuvlig kiinsla smyger zig over mig.

Plotsligt miirker jag att hastigheten gatt
upp onormalt. Instinktivt drar jag spaken
it mig, vilket endast tkar hastigheten.
Toppsidoroder tycks inte hjdlpa och Gver-
huvudtaget passar inga roder alls,. Mina
begrepp om upp och ned birjar bl timligen
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svaga, bruset i planst bara Gkar, hastig-
hetsmiitaren visar nirmare 100 km/tim.

"Eafety first-instinkten” vaknar, och he-
glutsamt drar jag stirthromsspaken fullt
tillbaka.

Om jag skulle pdsti att det kiinns behag-
ligt att falla genom ett moln utan att veta
hur planet ligger skulle jug pira mig skyl-
dig till en grov ldgn, Min lingtan efter
att 74 se en aldrig =4 liten [lick av Moder
Jord stegras fir varje sekund som gér,

Det skymtar ndgot snett upp till vinster.
Det pdminner nirmast om con karta med
linjer och filt, som rotera med stor hastig-
het medsols. Dot ér jorden, Omedvetet
ger jag riktiga roder, s att nir jorden dy-
ker upp niista glng har jag Babyn pd ritt
kil och glider at i det stralande solskenet.
En hiirlig hogsommardag,

In med bromsarna fort =i ait ingen oni-
dig hojdfirlust uppstar. Jag styr in under
molnet oeh termikjakien bérjar pd nytt,
hijdmitaren knallar uppit, denna ging fol-
jer blicken instrumenten obinhorligt. Det
birjar ljusna pd hioger sida, och snart &r
jag ute pa sidan av molnet. Fallvinden #r
ganska kraftig hiir, och snart ligger vi 1
hitjd med moelnets underkant. Nuo har jag
fitt nog.

Jag kurvar lingsami{ eit helt varv och
filjer horisonten med blicken for att om
miifligt uppticka Allebergs karaktiristiska
profil mot den blda himlen, men nej, jag ir
fir langt bort, En knapp timme har for-
flutit sedan jag startade frin Alleberg. 1
stillet uppticker jag ett smalt glittrande,
bifitt band At dster — Vittern. Vid syd-
spetsen langt borta i soldiset ligger Jin-

Werbseuge fh Wierich

BITTERFELD~=I raw

kiping - resang mal. Ska jag na det, el-
ler vad kommer att hinda?

Ett limpligt moln ligger Cramfir mig i
firdriktningen, och jag tryeker Babyn upp
1 60 km. Under rakflygning har man god
tid att betrakta landskapet och orienters
sig. EKkipaget glider snart under molnet —
mycket riktipt finnz uppvind som viintat,
och kurvningen birjar, Bfter 6—7 minutler
ar jag uppe vid molnbasen pd nytt.

P4 =4 satt fortsittes firden frin maln tiil
maoln, den hijd man firlorac mellan molnen
far man ta igen under nista moln.

Jinkiping kommer allt nidrmare och nac-
mare, men ingen lyeka dr bestindig — un-
der ett av molnen finns ingen uppvind, eti
ivrigt sikande birjar men utan resultat.
Situationen ar ytievst pinsam. Jag befin-
ner mig nagonstang over Habo, och avetdn-
det Lill Jonkoping ar ungefir 1,8 mil. Dast
att lamna molnet, glida sa lingt det gir och
sedan landa, Med 1,5—2,5 meters sjunk-
hastighet forlorar man snabbt hijd. I'a
200 meters hojd borjar jag se ut landnings-
filt. Snett framfér mig ligger ell anvind-
bart falt nej, jag har ett dnou bittre
langre framat, Plitsligt kiinner jag eft
ryck 1 kilrran atfoljt av ett dnnu kraftigare
ryck — kan det vara mijligt? Kan jag
finna uppvind nu? Héjden dr bara 90 me-
ter dver Allebergsplatin, Variometern vi-
sar faktiskt 40,6 meter. Aldrig har jag
gatt in i en kurva med storre omsorg och

men daven sadana av

precision #n nu. Efter 3—4 varv har ji
funnit centrum pd oppvindsonridet, so
gav 2 meters stigning.

Spéanningen under de v tre minuter so
ghitt har varit fullkomligt olidlig, men
kommer reaktionen. Stora, salta tirar
glidjetirar — triinger sig ohjdlpligt fra
i dgonvrirna, rullar ned over kinderna n
i mitt knfi. Jag har i elfte timmen fAtE
chans och lyckats ta den. Utan uppah
ghr det i spiraler upp till 700 meter.

Under denna tid har mélet kommit ng
mare, och jag overviger huruvida man kb
ga fram i plidfivkt. Sagt och gjort, nos
pekar mot Jonkoping, hastighetzmiitaren
T0 km. Trots denna hastighet stiger pi
net négot. Jag dkar stigheten dn ma
och vid 100 km &dr sjunkhastigheten in
mer in 3/4 meter. Jag har tydligen km
mit in i en molngata med konstant up
vind,

Jag passerar Jonkoping och kommer
over flygliltet pA 150 mebers hijd, drar
bromsarna for att komma ned =4 lort s
mojligt. Men aj, aj, diir nere ligger i
dan SE-SBF, skinelagets plan,

I en stor bipe pir jap filtet o
landar 1 meter frin utlagt mirke. Abe
kommer springande from, och det dr ba
att gratulera honem, han var den snabbas
Ing. Flormah kommer fram och gratuler
Aterseendets gladje dr stor, och vi dizkul
rar erfarenheterna frin firden. Abelin b
folit strax efter mig under hela resan ot
att jag observerat honom.

Imman jag antriadde hemfirden, kom Bji
Andersson, Stockholms forsta lag, ech §

runt

hann Iagom se¢ honom landa, di jag @
triidde hemresan per [lygslip.
Fred Nordholm,

' mm bredd upp-

tacker Ni vid den oskadliga provningen

med

FERROTEST-APPARATER

FERROSKOP

FERROFLUX FERROPULS

BRUNO SUSCHYZKI

BERLIN-STEGLITZ
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Focke-Wulf "Condor™

sprungligen konstruerad zom en cle-
gant trafikmaskin, dok TFocke-Wulf
"Condor” under nuvarande Hrig upp 1 ny
gkopnad — av det fredliga trafikplanst ha-
de blivit en fruktansviird lingdistansbom-
bare. For det nya, militdra dndamalet fick
rnl net till en bérjan idven nytt namn, “Ku-

1", vilket dock snart miste stryvka pa fo

U:

dolliknande bombrummet, placerat nagot At
styrbord till. Planst dr kraftipgt bestvekat
och har ett kap-torn omedelbart bakom f6-
rarplatsen samt dnou ett ungeficr mitt pd
kroppens Gversida. Bade i frimre och bak-
re delarna av den pondolliknande konstruk-
tionen pi kroppens undersida finnas ksp-
torn. Kulsprutan | det Irimyre undre tor-
net har vanligen 20 mum kaliber, under det
de tvriga ksp-tornen dro fhrsedds med 7.0
m Ksp.

Den ava versionen hade till en borjan ut-
rustats med Bramo-Fafnir 323 luftkylda
stiirnmotorer av antaglipen samma effekt
somt BMW-omotorerna,  Det finne emoeller-
tid oeksd en typ av IFFw 200 K som {or-

setts med de nva BMW 801-motorerna, =om
ge en cffekt pA vardera 1.600 hk. Denna

sirtyp, Fw 200 K 2, lir &ven ha dannu tyng-

re bevipning.

'kt- fir det ursprungliga namnet, Orginal- Topphastigheten hos den Dramo-Fafnie-
planet Fw 200 var kapabeli att med- férsedda "Condor” anges till 400 km/tim
R
— e [FEEE ——— | Siffrovan pi “Con-
L7 A '2 el 18] d= | dor”  betecknon: 1)
Sl H:‘I.".'!.«.!ralrmh'.il' keroppa-
3 — é gektion, £) Bomber.
k. = = - J) Kort noes. 4) Stor
"‘\_ 5 | | fema.  5) La Mg o
T &T ——l| dol. ) Bruten beak-
NJl'.6"._ - = _ kuant pid vingen. 7))
| g =l W (7 e TLE orginells
2 ‘{'.' CONDOR Tond h[r g ¥ arginelln
T placering.

1
————y— o g d > Liberater™ [I: 1)
! Higl beligen stabili-
2 " B gittor.  2) Ovala mo-
i torgondnler. 8} Stor
] . 5 H!Jff?f}.'l‘f{frf. L) Paral-
& | lella (ram- oeeh bal-
j 2o 8 kanter, 5) Ldng mos.
: y ] ";—. | 6) Stor och aymmel-

LIBERATOR Il B rikk. T} Hiyg.
7

forn 26 passagerure och hade fyra BMW  wvid 4400 m héjd. P4 den ovanndmnda sir-

Seeyl, luftkylda stjirnmotorer var och en
uitvecklande 850 hk. Fir militidr anviind-
ning kunde de 26 pazsaperarna uthytas mot
fullt utrustade soldater antal offieiellt
0 man, en siffra zom jimfird med ovan-
nimndn passagerarsiffra stiller sig vl
liten.

Den version av planet som hir blir fire-
mitl for en ndrmare pranskning ir Fw 200
K. Omiindringarna herora frimst det gon-

typen Fw 200 K 2 dkas cmellertid hastip-
heten till 450 lkm/tim pa 6.000 m héjd. Den
{orras tjanstelart vid havaytan ar 290
km/tim ntot den senares 360 km/tim ph
G.600 m. Tjanstehijden fr respektive 7.000
m ach 9600 m. K 2:ans maxstricka tycks
dock wara en aning mindee in K-typens.
Den farra har nimligen en lingsta distans
pd ombkring 5.525 km under def den separe
kan tillryggaligen 8,565 km.

FLYGTIDNINGEN

“Condor” och Congo-

-Wulf

|r"m‘ #,': foverst)

lidated "Liborator"
I konstruktionshinseende har "Condor™
bibehallit de gamla hovoddragen. Kroppen
bestar helt av metall i monoeoque, och den
fribdrande vingen dr konstruerad i tvd hal-
vor, vardera uppbyggd kring en huvudbalk
med tvd hjalpbalkar.
Liksom kroppen dr #dven
stjiirtpartiet klidda med metallplit. Ro-
derytorna aro helt dokkladda, Varje land-
ningastillsben ir utrustat med tvd hjul. Be-
tydelsefulla karaktar ka  lkinnetecken
iro den orginellt utformade bokkanten pé

vingen och

vingen, den stora, kantiga fenan, som har
ovanligt litet sidofirhdllande, den lilla,
nibbliknande nosen och bombrummet, om
vars orginella placering niimnts i det fire-
phende,
Data -
BOBIIVIAL . & e e iie e 0T
i 5 T e Iy .+ 20
2k e bl e B m.

Consolidated "Liberator™ 11

Cnnsn]iu‘med "Liberator’ Il zom skil-
jor sip frdn typ 1 firnimligast penom
kruftigare beviipning — produceras oo i
rask takt i Amerika. Den forsta versionen
anviindes numern endast vid Atlanttrafi-
ken, dir dezs begrinsade bevipning inte
utsiitter den for storre risker.
Konstruktionen #r helt och hillet i me-
tull med det vanliga undantaget for roder-
ytorna, vilka @ro dukkladda. Kroppen iir i
monocaque ocit vingen har byggts upp pi
ett flertal olika balkar. Vingen har den
nva och intressanta- Davis-profilen, vilken
ger 206 procent mindre luftmotstind jim-
fort med andra sprygelprofiler. Luftbe-
vakaren md sarskilt laggpa micke till “Li-
berators” enorma spannvidd pid hela 387
m, vilken dr den stirsta spinnvidd som
finng p& nagon bombare av idag i tjinst
hos RAT'. Liberator har trehjulastall,
Ity Consolidutedfabrikerna ursprungligen
mest dgnade gig 4t konstruktion av flyghi-
tar, ar det ej att undra ph att deras forsta
(Forts, pa =id. 24)

Bofors kvalitetssial
C. E. Johanssons
precisionsverkiyg.

Ombud e sdra Sperige:

Oscar Holmén & Co.
MALMO

Malmil

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

Carvborondom & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Meatallsaghiad

DUREX
siipduk, slippopper & maskeringshand

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMD
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1943 ars instrulktiorskurser
forldggas till Varberg?

Grimetonhanget dog ej,

hefainstruktoren for dei svenska segel-

flyget, kapten Sven Ahblom, besikte
for en tid sedan Varberg for ott provilyma
det tidigare omtulade nyupptiickta hanget
vid Grimeton utanfir Varberg, Kapten
Ahblom flog en av Haimstads Flygklabbs
Grunau Baby och bogserades frin Varbergs
flvgfilt till hanget av klubbens "Student”,
ford av dizp. G, Sundblad. Vinden var i
svagaste laget — endast 5—7 sekundmeter
— fiir det lingzluttande hanget och rdckte
Imappaszt  till. Urkopplingen skedde vid
i A m ooch sedan [lig kapten Ahblom
i1 tim 03 min inman han gick ned. Vin-
den var jcke tillvieklip utan planet sjonk
nistan hela tiden. Flvgningen maste av-
brytaz pd e:a 1560 m hojd, d& det | annat
fall inte funnits né&gon mojlighet att upp-
nd anviandbar landningsplats.

Efter provilygningarna orklarade kap-
ten Ahblom att hanget knappast var limp-
ligt 2om “skolhang™. Det crfordrar gans-
ka stark vind eoch bjuder besviirliga land-
ningsfiorhillanden — terrviingen nedanfor
hanget ir delviz skogbhevuxen, varidor man
mhste g ganska langt ut for att finno
filt limpade fir nybérjarlandningar,

Ett nytt hang uppticktes emellertid vid
Devome ¢:a 1 mil frin Varberg. Hanget
ir inte s4 lAngt, blott 2—3 km men ligger
i viister. 1 Varbergstrakten diro de viistli-
gn vindarna dominerande. Hanget stupar
brant, cch nedanfér detta ligger den slita
Vigkadalen, dir man kan landa praktiskt
taget var som heist, t. o. m. alldeles intill
hapget. Den stora huvedvigen loper pa-
rallellt med hanget blott en haly km divi-
frin. Ypperlign mijligheter finnas for att
slilla upp en vinsch. Det finns silunda
mijligheter att vinscha upp planet paral-
lellt med hanget. Tyvirr ligger Derome
utanfiir det omréde, fir vilket flygtillstingd
begirts, varfor det icke konde provilygas.
Detta kommer emellertid att ske sd snart
wig gorn ldter.

Eapten Ahblom meddelade vid sitt Var-
hergsbesik att KSAK har planer pd att

men utmdarkt hang ndrmare Varberg

forligea ndsta arvs instruktorskurser till
Varberg., Varbery kan bjuda pa Dbista
tinkbara forutsitiningar fér kombinatio-
nen segeiflyveg-bad,  Idealizka féridgeningar
kunna ordnas. Varbergsklubben saknar
f. n. hangarbygenad, vilket dr en forutzitt-
ning: 6r att fa kursen forlagd till Getters-
filtet, men klubben har redan vidtagit at-
girder fér att fa bristen avhjilpt, bl a.

‘genom alt hos stadsfullmiiltige begira ett

auslag pa 12.000 ky,

Niagra ord om hangsiikning

Skog pe toppen av hawgel dr uylbtig, dd

hanghijdan dirmed dkes.  Trid pd sjdaloa

aluttuingen stiva wpprvinden och firorsaka
furlndens,

venska sepelllyget behdver [6r nirvaran-

de ett stort antal bang, =4 att landets
segolflygare kunna fa flygtid oeh  bhittre
méjligheter till termikanslutning.  Tor all
mellanskolning  (C- och certifikatskolning)
droju hanget ett pistan ofrdnkomligt me-
del for att pa kort tid né goda flygresul-
tat.  Fir den erfarne segelflygaren ger
hanget ceksad mijligheter att ligga och viin-
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Prenumerera
redan nu for ar

19 43

Insdtt kromor
pa vart postgirokonto
1147660

5:_.

FLYGTIDNINGEN
l blir béittre och biitire

{u pa [orbipasserande termikblasor. Hanget
#r och forbliv sdlunda ett av de viktigaste
medlen inom segelflyguthildningen,

I Sverige finnes forvisso ett nistan orak-
neligt antal goda hang, men de hang som
bjuda goda landningsmoilighetér aro litt
riiknade. et gillor darfor att otnyttja =&
mang:a av de anvindbara hangen som mij-
ligt.

Hur zkall dd ett bang vara beskuffat?

1. Hanget bor ligga ungefir vinkelriitt
mot den forhdrskande vindriktningen.

2. Forterringen framfor hanget maste
vara nagorlunda plun, dels fir att undvilka
turbulens framfir hanget, vilken kunde
sonderriva uppvinden, dels fir att ge goda
landningsmojligheter Aven tdtt intill hang-
et, vilket salunda inte bir wvara skoghe-
vuxet,

3. Hangets hojd bor beroende pd fhrter
ringens form vars minst S0—80 m, och
sluttningen bér helst vara minst 1: 38 (etf
hang alldeles intill vattnet kan ofta vars
“gegelbart” redan under 50 m hijd, medan
flera hundra meter hign bergskedjor kun-
na vara odugliga p4 grand av turbulens
fran intilliggande berg).

4, Startmbjligheterna miste wvara goda,
och som regel [&r man forotsatia att
vinschstart maste kunna utféras pd eller 3
omedelbar niirhet av hanget.

Den som alltsd finner ett bra hang bir
se till att det blir utprovat =4 att Alleherg
kan avlastas mellanskolningen och 1 stillet
bli den verkliga higskolan som vi behova.,

Rudelf Abalin,

Anviandes

DES "KRANICH'

2-sitsigt, hogvardigt segelflvgplan

vid KSAK:s hogskola fér
segelflyg pa Alleberag.

Afs ELYGPLAN  xorRipig

Seriebygges 1 Sverige av
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“" VABA
‘ FLYGKLUBBAR

SrafE ik

Lidképings Flygklnbb
fick genom tillmotesghende (ran Flygvap-
net sondagen den 11 okt. tillfille att bese
flygflottiljen pd Sdtends. LEtt 40-tal med-
lemmar deltogo.  Dagofficeren [5jtnant
Milsson hade lagt upp ett verkligt intres-
gant och omviixlande program. Forst de-
monstrerades kanslihuset med viderleks-
tianst, radiostation och trafikledning. Un-
der sakkunnig ledning forklarades de olika
apparaterna, och man fick dven dhdra ra-
dioforbindelsen mellan stationen och ett

storthombplan i luften. Sedan togs med-
lemmarnas intresse i ansprak av anfall av
en B 17. Planets tekniska finesser hade

desafirinnan demonstrerats och beundrats.
Sist men inte minst blev det uppvisning
med F 7:s segelplan. Det var fanjunkare
Fredin som startade med en Grunau Ba-
by och giorde en bejublad flygning.
Lidkopings Flygklubb hildades i augustd
1841, Styrelsen hade fran barjan fyra pro-
blem att losa, namligen flygfilt, flygplan,
gtartanordning och instruktér. Svarighe
terna voro storn, men medlemsantalet steg
stindigt. I januari fick klubben en dona-
tion, varigenom ett anvint glidplan kunde

inkiipas, Med hjilp av Skivde Flygklubbs
instruktér birjade § mars flygutbildning pa
isen. Viidret wvar uselt, och efter c:s 50

starter var det stopp — isen gick upp. En
hogzerbil hade nyligen inkopts men fick in-
te anviindas pa det landomrhds som staden
anvizsat. Indast vinschstart var uilliten,

(Forts. frin sid. 22)
landplan fAtt flera av en flygbits grund-
drag.

Matorerna iro till antalet fyra och av

mirket Pratt & Whitney Twin-Wasp 14-
eyl. stjdrnmotorer var och en pa 1.200 hk.
phastigheten #r 540 km/tim vid 5.300
storsta tjinstehtijd 12.000 m. Lings-
omfattar ungefir 4.800 km.
20 ton och bomblas-

m och
ta distansen
Storsta vikten Ar c:a

ten anges till c:a 4.000 kg, Besiittningen
varierar fran 6 till & man.
Data:
Spinnvidd | . i iceies ST M
-7 Gt S R e - e 1 ol L
51T SRR . 1. 5

Hage.

varfor bilen nu haller pd att f6rses med
vinsch. DByggverksamheien har kommit i
gang, di klubben fitt en byggsats wll en
8G-38. Disponent Friman har kostnads-
fritt stiallt bygplokal och klubbrum till for-
fogande.

Giiviebygdens Flygklubb.

Verksamheten inom klubben har under
det sepaste aret gatt i frambtskridandets
tecken.

Klubben har en lingre tid bedrivit mal-
flygningar, vilket betydligt stiirkt den eko-
nomiska stidllningen. IFor en tid sedan in-
kiptes genom AB Bjiorkvallsflyg ett fly-
plan fran Zirich., Det tvésitsiga mono-
planet heter VEF-J 12 och ar byggt i Lett-
land 1939, Material trid. Spinnvidden dr
9.9 m, flygvikten G680 kg, maxhastighelen
230 km/tim och marsehhastigheten 200
km/tim. Motorn dar p4 90 hk och den
svenska inregistrerinpen SE-ALB. For att
kunna bedriva malflygningen pd det sitl
som de militira uppdragsgivarna fordra
har klubben anstillt Gbsta Forslund som
flygférare.

Inom segelllyget har en hel del gjorts.
Klubben iiger etl Gvningssegelplan av typ
Grunau Baby och har tva glidplan av typ
8G-38 under bypgnad. Det ena glidplanet,
“Pixpojken”, Hr i det nirmaste Tdrdigt.
Sex pojkar ha beretts tillfille att crivra
sina A-diplom vid Dalarnas Segelflygskola
i Stora Tuna. De dro: Hanz Wahlstrom,
Torolf Carlsson, Birge Wennberg, Stig
Skalin, Hanz LEriksson och Curt Gerling.
Gruppchef #r Gista Forsland, Ovnings-
falt saknas innu, men man vantar att den-
na fraga skall lésas inom den narmaste "ti-
den. Det fr planer pa att anligga ett flyg-
filt pa Valboslatten utanfar staden, nar-
mast avsett T6r en framtida tralikflyglinje
pa Norrland., Markfirhallandena ha 1 da-
garna undersikis av luftfartsmyndigheten
och representanter fir Givie stnd.

Modellflyget har gltt framat,
tiavling har startat: mellan Giviebygdens
Flygklubb och de anshutna klubbarna |
Storvik, Hofors, Saderfors och Skutskir.
Under sommaren har en  instrukiickors
for modellbygpare anordnats med deltagan-
de [rian de anslutna klubbarna,

En serie

Viistergiétlands eget segelflyg

far termili?

Man kan viinta sig samma utveckling av
Jdastergotlands segeiflyy som dezz modell-
flyg, d. v. 5. det kommer en riktig stor-
hejare utifrin och sitter fyr under flyg-
intresset.  Ake Ringh kom till Skdvde och
blev ordférande i VMF, och i det forelig-
gande parallellfaliet dr det gymnpastikdivek-
thren  och  silver-C-plonjiren Karl-Frik

PLYGTIDNINGEN

FLYGETS =&

&) INKODSKALLOII

BILREPARATLDNER
DESTERSUND: MArtenesons
verkstad EfLr, l"

& Smides-

ERANDREDSKAP
HALMSTAT: Bri Brandredskap,
EKipmansgatan 31,
FOTOGRAFER
USTERSUND: Ling:=el Fote, Pr
M. Tel ateljén 531, [otomagasind
FARGER och FERNISSOR
\IAL'\Hi A -B, on, Torngatan 11.
Tel. 268 18, 84 844 (F 2711 83).
dh!-i'i‘l-'.li.:-il':\l_l, A-B ateraunda Firghan

del, Storgatan 19. Tae

GLAS och PORSLIN
GSTERSUND: K

delsbolag, Storgnts

ons Hlasmugasin Han-
a0, Tel. 11, 144
KORGAR och KORGARBETEN
OSTERSUND: . H. Olaueson, Btora Tar-
gat. Tel 14.
OPTISKA ARTIKLAR
USTERSUND: A.-B
opt. aff., [ologr.
Tel. 249,
OVANSMORJOLJA och -APPARATER
MALMG-LIMBAMN: . & 8. Cleméntson

Karl Friman, Ur- &

artikl. Storgatan 27

(3peedoll, Speedoiler). Tel. 51600, 51601
SKRADDERIER
OSTERSUND: Ol Olssons Civil- & MIlltir-
skridderi, Storgatan 27, Tel. 11L
STALMOBLER
MALMG: D, 8. StAlmbbelfabriken 3. Jons-
gon A.-B., Industrigalan 1d—18. Tel 176 73,
241 45.
TVATT- ach STRYKNING
OSTERSUND: Svensona Tvlitt- & Siryk-

inriittning, Storgatan 6. Tel. 1118

Oegdrd som kommit till Vanersborgs
allminna  lar i
Han har pd
han @mnpar
trakten, d.
div. Kurt W

r att sok
och fa till amarbete med
hittans Flygklubb, Sedan blie di
och Hunneberg... Vi kunna al
vinta ett konstituerande sammantri
Vinersborg med faredrag av dvgdrd m. m.

I detta sammanhang ka t
Trollhittans Flygklubb haller
bygglag pa c:n 10 man vardera
kringliggande stider och storre orter
Bygelagen skola inga i klubben w-h fa gill-

higre
ymnastiklirare.
dilelat ntt
| 5r|'- ket 1
EATIA
e Simonsson,

sopelllyrintresset
Troll-
t Halle-

pa att

fille forvirva bygpgtid vid trollhattelklub-
bens glidplanbygge. En synnerligen god

idé som manar till efterfiljd!

Sodervulk A.-B.

STEN GASSLANDER

Gummifirma &

Laddningsstation
]

Tel. 404242 - 419050

Bréderna Hedberg

MODELLFABRIK
Skiljeha — VASTERAS
Teletan 33259

Snickerier.

Ingenjér S. A.

Utfor alla slag av gjut- @
STOCKHOLM modeller.

Inredningar. | Repavationer oav

Bolins Elektriska

Installationsbyré
Hospilalsgatan 30
® (Nva Torget) Tel 23841 kor.
NORRKOPING

Ulior Nyanliggningar och
alla slag,

I gijtastankar...

MNér Ni funderar pa ot salio
ba, bér Ni | egel inirzsse
térst gdra el besck hos oss
och efterhdra véra goda vill-
Rikhaltigt lager av ele-
ganta och gedigna mabler.

OTTERSTRUOMS
Mébelindustri

OSTERSUND
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Den nya
Hygplan-
labriken
i 0-vik

En triumf fir norrlindsk foretagsamhet
ar den nya svenska flygplanfabriken AB
Higglund & Siner | Ornskildsvik. Histo-
rien om hur foretnget frin en synnerligen
hlygsam birjan arbetats upp till ett viirlds-
bolag #ir rent av spinnande som en Aven-
tyrsvoman. P& de senare Aren har firman
varit mest bekant for sin omfattande till-
verkning av karosserier, men eftersom de
enerpiska cheferna ha ménga stringar ph

Thorsten Olsson
(Forts. fran sid. 16)

— Gppna tiltdivren, sd shkall jag slinga
in det till dem, sade Thoreten (Heson fire
atarten. Och follsbirmen med "Hosmedel”
homnade @ divriippmingen. Noll meters fel
tweks f. 0. vara ¢n vana hos den gode Thor-
gten, ty vid en flygdeg uppat landet kort
darefter ndadde han samma edvertedffbara
rogultat vid en prcklondningstdvian och
glog diarmed hela don dvriga eliten av sven
gha civilflygare och de deltagande yries-
flygarna,

Men det dr inte endast med spaken i
hand, som Thorsten Olsson visat sig sam
o foredimlig flygore. Pd grund av sitd
stora entresse hor hon oeoked giort Hebn-
slada Flygklubb storn tjanster. Nir flyg-
verksambeten § Halmstad kem riltige
ging atillde han sitt plan 310 halnstads-
flygarnas forfogande $ll sjilvkostnadspris,
ach niy demna klubb for kort Gid sedan bir-
jade med fwftvidrneflygningar donerade han
gin Bilekor Student Gl Eubben, Dot dr nogp
by mianga eluhbar, om ens ndgon, som fdit
ott wimdrkt plan tll akdnfks. Mo sd dr det
giikerligen tnte heller Mg Elubhar som
bland sing medlemmar kan vilkna sd stors
flgentusioster, ad goda sporfamin och ad
praktipn flygkamrater som Thoraten Ols-
san frin Rogle.

Jagues

sin bdge var det inte alle att undra pa
att man dven birjade fundera pd flygplan-
bygge.

Hirovan visas nédgra bilder frin AB
Higelund & Siner. Overst Lov, ses den 43-
arige disponenten Gaste Hagglhond och dér-
under den 4l-ivige divektioren . K, Higg-
lund, Owverst t. h. en detalj av flottorverk-
staden med firdiga flottirver oeh dirunder
storn monteringshallen.

Svenskt segelflyg...
(Forts, fran sid. 4)

Over 26.000 starter under arbeisarel.

Det framgar vidare av KSAKs arsrap-
port att segelflyvgverksamheten under ar-
betsfiret den 1 okt 1 fjol—den 30 sept. 1 4r
har dvertriffat alla lGrviintningar. Icke
mindre Gn 26.011 starter utférdes med plid-
och segelflvgplan. Néagra allvarliga olycks-
hindelzer ha icke intriiffat. Haverierna ha
med yiterst 4 updantag uteslutande med-
fort materielskador.

Under arbetzfiret ha tagits sammanlagt
725 diplom, dirav 434 A, 210 B och T8
C-diplom. Av C-diplomen voro 9 silver-C.
Vid Alleberg forvirvades 21 A-diplom, 25
B och 43 €. 1 hela landet var antalet

starter med glidflyepian 21919, varav
1.881 vid Alleberg och 20,038 [ landet i Bv-
rigt. Med segelflygplan gjordes 4,082

starter, varav 1.438 | Alleberg och 2.654 i
landet i dwvrigt. 35 haverier intraffade
med  glidflygeplan, varay 2 vid Alleberg.
Med segelflygplan intrdffade 22 haverier,
varav 9 skedde vid Alleberg. Endast ett
totalhaveri intriffade. Det inregistrerade
flvgplansbestindet hestar av 38 segelflyz-
plan, dirav 12 i Alleberg, och 37 glid(lvg-
plan, varav 6 finnas i Alleberg, 27 glid-
flygplan iro under byggnad.

Stockholm ligger frimst ifréga om an-
talet starter och redovisar 5,066 starter
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Bra bok om flyg

"Flyg och krig" av Hans Ostelins.
Natur och Kultur. Pris 5:—

en som kinner Hans Ostelius farvdnar

gig inte ett Ggomblick over att han vi-
gat sig pd att skriva en pretentits bok om
ett =& omfattande och svirbediml dmne
flvgningen med hovodvikt lagd pad
dess destruktiva sida. Denne friske gi-
phare har alltid gjort vad han [t lust till
— och gjort det flott. TForfattaren till de
naturligtvis sjilvbiografizka upplevelserna
"Pludriks &ventyr” har efter vagabondaren

S0l

nu tillvunmit sig respekt for att han givit
sig ro att samla ihop och plugga uppgif-
ter om flyg med en bok till rosultat, som
kunde hedra vilken gammal specialist som
att materialet for
"Flyg och krig" dr oerhiirt rikhaltigt, fir-
fattaren har fiven omsmilt uppgifterna i
sitt klipska huvud och gett positiva firkla-

helst. Tnte nog med

Boken dr mycket in-
har lyekats i sitt

ringar och omdimen.
tressant, och Ostelins
uppsit.

Att g& niirmare in pA bokens ingredien-
ser vore att firegripa den upptickarfard
gom viintar lisaren pa dess sidor. Det iir
dock nidviindigt att bevipna -sig med sov-
siick och proviant, ty pa grund av mate-
rialets omfing kan man rekommendera en
smula vila da oeh d&d — limpligen vid de
onser =om de ofta wnika Totonn utgira.

Mil,

med ghidflygplan och 230 med segelflyg-
plan. Sedan kommer Halmstad med 2077
glidflygplansstarter och 652 segelflygplans-
starter och Urebro med 1.08T resp. 456, Se-
dan kommer Alleberg, som niirmast foljes
av Borlinge med 1.696 reap. 272, Malmi
med 1579 resp. 88, Karlskogn med 1.342
resp. Th och Linképing med 1100 resp, 250,

Ifrdpa om erivrade diplom ligger Stoele-
holm framst med sammanlapt 141 diplom,
gedan kommer Alleberg 28, Halmestad 69,
Orebro 68 och Borlange 67.

Efter Alleberg med sammanlagt 18 in-
registrerade glid- och segelflygplan lom-
mer Vasterds med 7, Stockholm med 6 och
Norrkiping och Linkbtping med vardera 4.

Tou " -
Fér god ringservice

anlila

Det biasta briodet

OHLSONS ANGBAGERI

fas fran

S Torget Tel.
GUMMICENTRALEN |~ vuvucers- NYKOPIN
O. Stargatan 7. Tel. 64-191
Ankn. Filial: *
- & k Brunnsgatan 34. Tal. 64
V. Trivdgardsgalan 53 Filial: Mediom av
NYK ﬂ PING V. Tradgardsg. 28. Tel. 1164 Sveriges Ronditorforening
Tel. 7MW ankn, [ost NYKOPING Tertfirmedlingen.

Kumlins Kondilori

{inneh. Witalis Gandel

Ivan Ryléns
Karamelltabrik

Trideirdsgalan 1
NORBEKOPING

Telelfon 20728

74
[

sl Rekommendevrar

sina {illverkningar
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lygande vingar Br en kategori modellplan som

i virt land ¢ wunnit stirre spridning. Or-
miken hifrtill dr svAr att preclsera, men antng-
ligem her dossa modellers utseonds ef tilltalat
krisna modelibyggare, eller kanske modellens
mern kriivands tflmning avakriickt en blivanda
"vingflygare”, 1 sanningens namn mé dock er-
kinnas att dessa modeller, viil beriknade, bygg-
da och trimmade Ara minst lika intressanta och
villflyganda som de vanliga tivlingsmodelerna.
Ty vid konstruktion av en [lygande vinge gripes
modelibygguron ay  den tjusning som lgger |
att ph asrodynamikens grunder planera, rite
och bygge en ekdan modell,

Friimst har det gilllt att ge flygande vingarna
wmtirra stabilitet under sjilva hégstarten, och hifr
har man kommit med eit otal Tirslag oy mer el-
ler mindre virde. Dot hile visade fAr emellertld
riilknas till eit av de bHsts, enklaste och mest
effekiiva. Hels anordningon besthr ayv en vind-
gllck v ndgotl Mmpligt material, vilken med en
6 meter lAng ling sthr | férbindelse med en list,
moniernd vid en gulde, som [0re atarten skju-
tem In | ett par hil { kroppene eller vingens un-
dersida. Anordningen sthdr medeist et andre i
farbindelse med startkroken, pd =i sftt att ndr
vingen efter en spikrak och vacker start nitt
topphéid anordningen dalar tiil marken till=am-
mans med startlinan och vingen ajilv fir ge sig
ut ph segelflygning. Dennn metod ir som sagt
mycket enksl och affektiv och anbefalles var och
en som tAnker birjan eller hiller ph med fiy-
gande vingar.

En annan svirighet vid konstruktion osh in-
Nygning av (lygande wvingen iir desz (endens
till #wverstegring och vikning. Dwetta firhillande
har bland andra Astadkommit att man firsett

ﬂut tTrycksakery Klichéer

124\ Sydsvenska Kliché- &
lth‘ Tryckeri Akll.hnlugﬂ

Marra Vallg. 18, Malm3

Cuarslr, 2

Lnlp:}g [I:.'.. 1,

/ Riiningar, Byggmaterial 4
Verktyg
fér flygmodell- och batmodellbygge

och Litteratur

VINGAR

vingmodeller med stAllbara
slots, ett pd vardera vinghalven. BSlotsen mon-
terns ph stlllbnra skruvar, st aif man genom
olika Instiillningar kan A en modell att svinga
At ena ellér andre sidun.

I whrt land finns dock eit litel fital experi-
mentlystne ungdomar, som  syeslat med detia
slags modellnlan, En oy dom som med [ram-
ghng byvegept flygands vingar fir den skineks mo-
dellzpecinlipien Carl Reuterskiold f(rin Malmdb,
och vl bedia honom beriitta Hiet om =in genaste
flygande vinge. "Kalle Ruter'” har alltsi ordet:

Jag har halllt pie under en lngre {id och ex-
perimenterat med flygande vingar, och senaste
modellen fir den tredje 1 ordningen. Denna mo-
dollkategoris ptorsin nookdel Hr att den = tAl
hitirda landningar, it fel saom jag svhiiilpt pi
min senaste modell, "Nocke™ kallad, genom en
avbdirare av planoiledd, placerad | nosen. Nuo-
mern Wvaddar hon allted andast vid var tlonde
landning (mot fOrut cirka varannan), Don [(fr-
niimsta egensknpen hos modeller av “*MNocokea'™
konstruklion Ur littheten att startas. Den kraf-
Uga M-formen undviker nlimligen effelctivt all
"slingring™. "Nocke” har ¢} nigon kropp. Start-
krokarnn ¢ller rfliare sagt "startriiren’” har }ug
placerat | mittsprygeln, vilken iy giord av § mm
bales, detta ¢ att undviks allt onddigt Iaft-
mutstfind.,

Spiinnvidden hos mdellen lgger vid 140 cm,
och vingytan iir 11,8 kvdm. Vikien c:a 180 gram
och medelsildofdrhfliandel ¢:a 1: 15,5 Feaornas
vinklayr ligger mellan 5 och 7 grader, detta fir
att befritmjo kursstabiliteten. Vingdelen mellan
fenorna dr ej skrinkt., men ditremot ha de ned-
Alriktade spetsarna c;a 7.0 graders mindre an-
fallevinkel fn milivingen, Mittvingens profil fr
dun tryckpunktafastn M 9, medan spetsirma ha
en nhgol mindre blrande men dock S-formid
profil (alltsh tryckpunktsfnst). Jag har monte-
rat ett par Justeringeroder Inuti vingen strax
innanfir feporpn til intrimning av  modellen,
Fir utbalansering finnas ottt per blykamrar i
vingens nos, en pA var slda om millsprygeln

moderna Tygands

Nybirjarmodeller och
higstartproblem

er Weishaupt, den kiinde danske modellflyg-

spectalisten, har i et par oummer av FT dels
framkastat nidgra tankar pi en nybdrjprmodells
konagtruktion och byggnad, dels syvssiat nigot
med de problem som uppstd kring hogatart av
sugelmodellplan. Hona tvh inligg ha eggat en
av vira modeilflygande lisars — algn, HAP. —
il nedansthendes rader. Xven andra modelfly-
gara Hro vilkomna med sina synpunkler pA des-
g4 oliks problein, vilks utan tvivel ha storl viir-
de [Br svenskt wodellllyg.

Nyborjartankarnn . . .

"Per Weishaupt har | FT redogiort fir sina
synpunkter plh pybirjarmedeller och beakrivit
sln modell " Per W ", Nimnda model! anser
Jug vara av for komplicerad konstruktion for
nybirjare. Vidare Lr den for stor. Weishaupt
har vissarligen phpekat nackdelsrpa med en 10-
ten modell, men dd sédanan modaller som t ex.
"Hang'', vilken ju har mycket lilen spinnvidd,
provats med goda resuliat tror jag att en liten
maodell fr atl Oredrage.  Hn oybiirjarmodellis
[rimste egonskaper bir wvara Uttbyggdhet oeh
hilllfasthet. Detta senare e vikdgt, enlls ean
nybirjnre mycket snart trittoar ph att stindigt
behiiva reparcra sin modell, Eroppen biir fiven
vara flat, bl. o. ph grund av INtthyggdheten.
Aven klidsel bilr undyvikas ph shdana delar som
stiripartiet och kroppen, vilkn bhira vars av
Tanér, ™"

Higstariproblemen . . .

U"Por Weishaupt  her  framfort probiemet
'vinachstart contra pstart’. Han patalar att
segelmadeller efter vieschstart i fdr lBng flvg-
tid, nidmligen upp W 7 min, vilkel dock miste
batrakine msom | higeta laget. Den avensha
vinsehteknikens - miistare, Sven Hiclmérus, fbr-
mlir winscha upp sineg modeller il oirka 170 m
hitfd med 200 m Una, och MNygtiderna broka da
bll omhkring 4 min. — Vinschning bar minga
fdrdelar framitr Gpatart:

FLYGTIDNINGEN

START LA C i -1.

JTABILISERINGSANOGRONING FoQ JTART AY
FLYGANDE VINGAR

ITALLEAR SREUV

*SLOTSS ANoROMNG AR FLYGANDE wwDE

Modellen dr helt byggd | balsn [Brutom [foe-
nornn, vilka Hro avy 0.8 mm plywood. AtD den
#r forflirdigad av balss beéror nog pd gammml
fGrkiirlek fMr just detta triising. Jag fir §im-
ligen egontligen inblten molormodelibygEars
fast tidspmstindlgheternas numera ivingat mig
till sogelmodellernas omride. DIDen nouvarande
m-mg}cf.nu:ruklirm.-h hos meodellen besthe av tre
balkar, mittbalk samt fram- och bakkanter och
en  lorsionsnilsn av balsa (bredd 30—50 mm).
Hakkanten har Jag fiir ait fA =& gott ""slipp'
som mibjligt giort enligt skissen. Man fAr nim-
ligen penoim dennn mebod myckel lEiL en skarp
och rak kant, wvilken dessutom genom sitt tri-
angelformade tviiranilt Er relativi torsionsstyv."

Ja, deita var ndgot om en svensk fiygande
vinge, All konstruktiren “"Ealle Buter'* ir nfjd
med slna flygande yingar, star Gver allt tvivel
Hans modeller ha Hven fir vana att alltid gira
en god propagands vid fiviingar av wlln slag,
da de genast viicka intresset hos publiken genom
eitt orginella utseende  Det e sttt hoppas att
dessa modellors antal | virt land skall etadlgt
vilxa och alt resultaten dven mille bli s goda
att mon kunde anordon tivlingar Sven med =&-
dana modeller,

1y Vid Iognt vider: FIB-finalen bevisnde tyd-
ligt hur svhrt [Or att Inte sfga omBjligt det
Hr att fA upp en Begelmodell | lugnt viider
medelst 10pstart.

2} Vintertld: Det dfir | det nirmaste oméjligt

att ph wvintern | higa soddrivor "pulsa’
upp Eln  modall.
3) Den som startar segelmodellen har  vid

vinschstart god sikt pA modellen och kan
diirigenom hilla Ritire kontroll dver planat.'

Repliaamadeller [ shala 1:50.

Materialsats per styck 17 45.
Ritning per atyck 03 30

B 1T CHAARY oovissbiufaass Matr. F 300 M
Ritn. ¥ 300 R

B: § (Republlc Goardsman) .. Malr, F 2301 M
Ritn, F 301 B

Mosserachmitt Me 108 F ...... Matr. F 3T M
Rim. F 32T R

Focke-Wull Fw 180 .. . Matr. F 320 M
Ritn. ¥ 328 R

Hawker Hurricano IIB . Mair, 325 M
Ritn. F 335 B

Snmiliga materinlzatsor Innchilin  kontor-

signl trimaterial (lind), svarvade hjul, Ilm,
grundlnck, sandpapper m. m.

Med varje ritning folier utfirlig arbetsbe-
slrivning, orginalplansts data m. m.

Prislista medfbijer gratis varje order! Ob-
pervera de billlga priserna! Prima metorial
sumt anabb leverans garanterss! (Oms. in-
gir lcke | prisernnl)

Rubnil [Hr flygklub-
bar 1l .

Firma L, Svedfelt

Orsavigen M,
NIUKEDBY.
Tel. 26 66 a7.
Pastgiro 15 67 6O,
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Flygbilar och autegiros
trevlign experimentmodeller

Det Ar inte minga svenska modellfllygare det
varit fGrunnat alf A en autogiromodell att
flygn. Vieserligen finns det en hel del som eox-
perimentarat med detta slags modeller, men de
ha av ollka anledningar geit dem ph biten och
ansott dem vara sviira att A att fyge och sh-
ledea alldeles cintressanta, En ay dem  som
emellertid Inte slagit flygande autoglros ur ha-
gen Ar den skicklige modellbyggaren Gista Tell-
stram, Stockholm, vilken kanske lir mest kiind
som en skal- och replikamodellernas store kiin-
pare. Men hen sysslar Aven med annat modeli-
Myg, och sk kan man b, &x. =& honom ph Giirdet
i Btorkholm flvga med bAde bensinmodeller,
autogiron och andrs mErkviirdign modalltyper,
Dien hiir visade autogiromodellen har Hellstrim
nhll Epoda resultat med, och sitker]igen blir den
Inln modellbyggersng glsa autogirn, di detia
slags modellpian [Angat hans sp a experi-
mentiusta, Vilken Ipom porentes fiven ehr ut
fwer andra orginells typer, sfhsom flygande
vingar, inomhusmodeller, pensinmodetler och niu
sennst fiven en modell av det trovliga ameri-
kanska bil-fiygplanst ' Arrowbile’, konstruerad
nv Waldo D, Waterman, Det kan lven hir vara
i sin plats att orda llet om dennn flyghil,

Flygbilen och antegiren.

och halt sikert kommer lfisaren hirigenom att
firath varfdr modellspecinlisten Hellstriim gri-
pits v tjusningen hos just denona konstruktion.

Frratiken att kombinera flyvgplanel med bilen
lir inte av [(Mrskaste datum. men praktiska re-
sultat hn fOrst nu kunnat ekinjas. PA ett flye-
plan lir det nlimligen fir miéngs delsr som 4ro
fir OmtAliga f0r en vhrdalts bllkirning pA mar-
ken Detta gliller framftir allt vingarna och
stiirtpartiet, som ju besviira vid bilkdrning och

ha ehdan fundamental betydelsa vid (lygning
att die inte bira utsdtiss fr vhrdsl8s behand-
ling.

Doen stora  [Urbittringen pd  Arrowhilen -
Mimférd med tidigare Iiknende skepelser — Ar
den st 'I.'i!lg-'zl. kan monteras -av och pd I[nom
loppel av tre minuler, Som lven modeilfotob
visar dr flyghllena kropp en strimlinjeformad
kupébil med trea hiul och med bWide motorn och
propellern lingat nkter fver, Det dir ott stjird-
st plan med sidoroder [Engst ul pd vingarns.

Malmi

SEV. MATTSSON

JXRN: VAFEN: & SPORTAFFAR

20957 Oistergatan 18
Tel. {nun MALMOD

Skidor,

hindningar
& siavar

i ledande marken.

Med onkln och praktiska anordningar ldgges
vingen efter demonteringen upp pd bilen och
fstos vid denna med vingstittorna.

I luften ghr denne hiigst orginella skapelse
en genomeniitsinrt ph 168 km/tim med ¢n max-
hast. ph 132 km/tim. Som bil Ar den inte mye-
lket sEmre och kemmer upp i oen maxhast, ph
112 km/tim.  Bensinfirbrukningen vid flygning
med 168 km hastighet och vid landsvigsikning
med cirke B0 km fart ligger omkring 1,8 liter
per mil, Till driften anvindes vanlig bensin.

Motorn dr vattenkyld och ay standardiyp. Ge-
nem it enkelt clutchaystem kan motorkraften
kopplas fran propellern dver till hjulen niic man
inakar bhilln sig pA terra firma,. Motorn ir ph
100 bk och kostar cndast 15 procent av en van-
lig flygmaotor med liknande styr

Trii anviindes pa denna flygbilkonstruktiion
endast till vingbalkerna Vingframkanterna fro
beglagna foed tunn metallplat, och Hven | dvreigt
Ar o ailt i metall, nidrmare bestime dural, Vida-
ri¢ har man ungefdr sarmma instrumentering som
A en vanllp bll, och hjuldicken fra av det
slag som anvindes 1Y smfd racerbilar,

Denna mitrkliga stjdrtlisa MNygmaskin har re-
lalivt uppsecndeviickandi: [Iygegenskapsr, som
innebiira stora forbitiringar betrilffande =8ker-
heten 1 Iuften,  Tlygplanet kan med stirata svi-
righet fis In i epln, och det &r nlistan ombjligt
att dverstegra del. Sjillva fygningen §r mycket
enkel, och man behiver varken stor lasndnings-
striicka.  oller  startbane,  TUlan mellanfandning
kan planal tillrygpaligge en striicka ph 61 mil,
vilket svarar mot avstindet Stockholm—Hirnds-
sand.  sSpinnvidden fdr niea 13 m ooch kroppens
totaln lingd 6 m. Tomvikten 817 kg och flyg-
vikt L1060 kg,

Av ovanatiends [irstAr man anart att den mo-
dellflygnre som verkllgen ger sig dylika orgi-
nelin flygplankonstruktioner helt | vAld, fAr
avanligt rikt kunskapsstoff. Och det har ocksi
Gogta Hellstplim.  Siikerligen har han iiven stoer
nytla av dessn kunskaper nlir han bedbmer sn
gkal- eller replikamodell eller nir han siltter
iging el py sinn cgna, manga och fina modell-
byggen.  Hans vilflygands  bensinmodell, hans
exakt skalenllge skalamodeller och hans manga
andra modeller blira vitine on en god insikl
inté blott ph modellllygets omride utan fven pa
det rikiiga flygets,

Och frdn skyn kom
Dannebrogen . . .

pplakien till den stora danska propaganda-

tivlingen ph Amager for nigon tid sedsn var
storstitllg. En '"grosse Winkler vinschades
upp till stor hilid av DMUs nye ordfdrande,
Knud Flensted Jemsen, och ph topphiiden fri-
gjordes plitsligt en Dannchrog, som medelst en
skinande vit fallskiirm sakta och majestitiskt
datade mot jorden,  Att publiken var bogeistirad
fir sfiilvfallet och firan av hela arrangemanget
tilkommer K. Flensted Jensen, som sedan linge
syselat med dessn problem.

DA det siker! kan intressera svenska modell-
flygare och tavlingaarrangtrer att ta del av huor
Flensied Jopsen utfirde nedkastningen av dan-
ska flaggan vid tiviingen pad Amager. lata i
honom ajilv beriitta bur det tillgick;

"D det visade slg sviirt att uppod tlricklig
stabilitet under atarten om bAde flaggen och
falleklirmen voro lindade utanpd Winklerns ple-
ng kroppasidor, har jag giort ett par stromlinie-
formade lidor av balsa, den ons rymmande flag-
gun och den andra fallskiirmen, Desss magasin
fArp flistade vid kroppens fversida med ott par
samil ginglilm, och nedibill bBdlles de (R intill

med pitta stilen jor vira jlysgarve

Lundhbladhs Pilsvarualtir

stortorget 11 HALSINGBORG
Tilkhrlv een och vl tinda der omphenda tilf Eder fGrliggning
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kroppen genom ati lAsas fast av tvd ringar vilka
gth 1| fiirbindeise med higstartlinan. ¥rin un-
derkanten pA varfe magasin ghr U en krak |
vingens mittbalk c:a 10 em frin kroppen co lilen
Eummisnodd, som drar magasinen util sidorna
nir ringarna tryckas ner och bort. Inuti dossa
magnain ligger man nu det som akall upp med
modellen. I minga fall kan det ju vara en
docka eller nigol lknande [Gr fallakiirmen men
vid en propagandativling imponerar det mest att
ha den natlohella [Naggan. Goenom aff n.ubr]ugu
flaggan och {allskiirmen (i deita sl | sloina
strimlinjeformade hifljen, Iyckas man bitire med
hitgelarten, och  varken flaggan eller skiicmon
blhacr upp och traeslar in modallen — kort sagt:
det hela blir siikrare och effektivare.

Eftersom dessa ftirslk se bAst ul nllr du ske
pd stor hijd. bir man nyttja en lAng lina IO

starten. Deita fMrorsakar emellertid att model-
len [lyger lAngt bort, cch man hinner cndast
med ettt fAtal fygningar under en eltermiddag.

For att undgh detta har jag glort innu en fall-
skiirm, som jag ligger | cll av magasinen och
frin denna skiirn ghr on line som fistes | krop-
pens akter. Pa s& sftt fGljer dven modellen med
ner, hiingande | den speciella Eallskirmen och
for att den Inte ekall komma allt [6r lingt bort
har jag funnit pd att anbrings stertlinan ph g4
slitt att den sitter fast | modellen Bven eedun
den utlist magasinet.

10 VL0 A, T . 1 0 4 A S
£ RLLELITLIES FLLES L8 L LY TREERTELLE LSS BAHS

= i,:'_;/é%’d

Jag vill hir sirskilt peka ph ndgra fakiorer
som Hro viktiga vid dessa experiment. 1) Flag-
gan och fallskilrmen ‘méste vern [framstillds av
litt material. 2) Fallskirmen kEan gotl rulles
ihop, men linorna f& icke rullns runt omkring
den. 3) Flaggan bhir man veckla hop =i ati
det tar Hingst tld fbr denna ntt veckle ut slg
4) Alla delar bira anbringns =& att modellen
leka blHr nostung utan hellre d& baktung.

Till eist nigot om vikten. Modellan whgar
676 gram, magasinen 120, flaggan 155, fallskdir-
men 135 sumt en blyvikt [ir att hilln (Maggan
strilckt ordentligt 156 gram. Alla tillbehir vii-
gn iilsammans 665 grim, och modellen tar -
lunda med slg nistan Hks stor vikt som den
viiger sjilv. Dirftr kunna dessa forstk endast
utfilras di det blhser relative bra, Bkulle vio-
den saknas fhr man anvinds sig av dubbel hig-
sturt med trizan.™

CHAMPION Tiindstiff

jor flygmoifover!
*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhoim MALMUO Géteborg
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Modeliflyget
i Tyskliand

Av PER WEISHAUPT

tAedra artikeln,)

ta punkter mol internationella, men motor-

maoddllernas spinnvidd gkall wvara Gver 100
em, segelmodeallernas Gver T80 om och sogelmo-
dellernas stirsta tviirsektion endast L % L @ 20,
Anmirkningsvirt &r att varje felsiart riknas
fir foll flygning. Denne strings regel lar |
hiig grad ha firblittrat starttekniken,

De tyeka rekorden

Rl:p;lf.'rna for tyska tavlingar svirs pi de les-

iro sjillvisllet higa. at-
skilliga @ver 1 timme och flera pd o distuns
ay 100 km. Vid en flygning pi 5 minuter med
segelmodell och 3 minuter med motormodell kan
varja tysk mudellllygare erdivia det tysks ' Lei-
stungeabzeichen''.

Firutom en rikhaltig 1tteratur och goda fack-
tidekrifter finne det 1 Tyskland stora serler av
byggeateer £ill alln mifliga modeller.  Aftskilli-
ga auv desan ha ocksi haft storn Irumgfingar
utunltiy Tyskland, I synnerhet pegelmodellernm.

Till utbildningen av pojkarna brukes | skolor-
na en serle och | NBFK en annan secie. Maon rilk-
nar med alt moan under firsta Aret Eramstiilior
5 enkla ghlid- oeh segolmodell pid omkelng 70
tmmara arbetstid. plus 10 timmar till hilgstart-
redakiep.. Under andra drot bygees on 46 tim-
mard motormodel]l, en papperskifidd lnomhusmas-
dell ellor en metallmodel! saml en kartongmodell
M omhkring sammanlagt 50 thmmor,

D 1¥ska nyblrjormodellerna verks mychet il
genomtinkin, Man blirjar med modelldr av papp
veh papper och ghr sedan Byvor tH] enhetsmodel-
len "Jungvolk™ wsom dir utomordentiigt
enkel, DTasss enkls modeller startas mod on sir-
eiclld hiigatarilina fir ait {lvgningarna skola bl
hiittre in det anoars skulle wvorit fellet, alltsd
fiir it aybirjaren skell f& ictryeket av att ha
Mt ohgol ul av sin modell. Litet stiree bn
den viitkiinda "Baby'" r den nyare "'Rhiin®™ med
en epAnnvidd ‘av 162 cie, vilken byepes 1 slutet
nv del Tirsta utbildning=Aret och Hr tlliten «id
rikstivlingen.

Hekordaegolmodellernm
jimfi
dinavien —

vorka  emellertid —
da med det sista Arets utveckling | Skan-
Ieke alls s imponerande; man far

TOLLIN-ritningar

for replikamodeller i skala 1/40 av

Bell P-39 Airacobra

Prig 86 ore

Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 95 ire
med utfirlig bygebeskrivning och ori-
ginalfirgprov,
Med sin detaljrikedom oceh tillfirlit-
lighet dir Tollin-ritningen den ritta just
far den krizne modellbyvegaren,

AKE TOLLIN,
Rudhecksgatan 7, Grebro.
Sind mig nedanstienda franko:

- S o<, T ¢ I

1 PR T T e kr
0 1 e e e : T it
Adrezs: ... o Pl ey L

Levereras endast mot firzkottzlilovid pa
posigiro nr 2700 77 el. mot frimirken.

ofl inlryck av ett stillastdende pd detta omri-
de,  Det fdr for del mestn UGentsch™, "Gro
Winkler”, "Streleh', "Hast", "Bruck" . & w.
som upptriida.  Pa de = k. ankmodellerna och
pa de stiicllisa modellernas omréde stir Tysk-
Innd pa en mycket hig niva, 44 man fran alles
firsta borjan giort mycket for all frilmje desse
modeller, av vilka | synneche! de stjirtlisa anses
gom Tramtidens flygplan.

Tie fyaka modeilorna fire 1 allméinhet synner-
Hgen solitt byggdea.  Man anvinder mindre si-
dafiirhadliande dn i Skandinavien, som regel om-
hring 1:7 eller 1: 8 saml en icke ringa vinghe-
faslning (2025 gykvem) emedan man biand
annatb vill uppni ot Bittre "Kennwert”, 4, v, s
produkien av hastigheten i m/sek och vingkor-
dan i mm. Ju stérre UKennwerl” dess bittre
glidegenskaper!  Alltsd etf bevis (i pastiaendes
all man trots stirre vingbelastning kan uppmi
mindre sjunkhastighet,

TR

Tyska medellbyggare 1 fulll arbete.

Do fyskie  gunonmimolormodellerna verka infe
shrdeles imponerande, vilket delvis far skyllas
didrpa att det uthindska balsamaderialed en fid
var [orbjudet { Tyskland, Arcon [Ore kriget lir-
de tyska modellflygare mycket vid sitt della-
gande | utlindska taviingar, vilkel medlirde be-
tyidliga Iramateg.  Nybbrjsrmodellen Borken-
Berga' Hr U utseendet en normal Wakefield-
madell, och man skulle vitja meona att det vore
vitl hastigt marsclorat abt anviinda en  dylik
modell e nvbdrjal wienn del Ar omed hilnsyn
I ate nybdrinren genast skall se Hverbevisande
fymepenskaper — gliore modeller fArvo ju fér 6v-
rigt lttare att trimma din osmd. Kroppen dir
Dygwd i en kombination oy spant och (vilelister,

varigenom sammanbygenaden underlitias.  Ma-
torialet. Ar i allmiinhot lister och plywood.
Toomghuamodetlerna ha pa senaste aren rént

ett stort uppaving, oeh | synnerhet har special-
tvperna (rimjats.  Bekorden Gr mikrvofilimodel-
lev e 12 och I6r pappersicliidda — som anviin-
des ganska myck — i 6 minuter.  Stjirtlosa
modeller Ta wppnaits Hka Tine resuliat som Dor-
mala  modellor. Ankmodellor, tandommodeller
ocly modeller som flven genom att flaxa med
vingarna firekomma fven | ostor atstrickning,
Doy Ayska modellornn firo for det mesta ganska
stors (upp Lill 80 em spv..

Skalmodallor I masalvt trii Gr en sillsyathet,
varamol man docl under kriget simiar model-
L, som diro Girgtryekta pi karlong | skala

1: 3. D jire mer Littbygpda och malet (stt
Fira att kiinna igen  flygplantyper)  uppnis.
Flygande skalmodeller flnnes det doek en hel

del ritningur till, och det sdvil gegel- som mia-
tormaodieller,

Eensinmodellerna ileo mpeket popualiics, och en
Stor miingd molorer har slippts ut | markna-
den. Man har occksh till en viss prad [Mrsikt
alg pa Anglurbiner som drivemedel.

Ett par omriden, dir det tyske modellflygel
utmiirkt sig ganska visentligt framfor andra
Linder skall &1l zlut nidmnaa. Det dr  Ceimest
betrdaffands de modeler som ellylta sig me-
delst &lag med vingarna och vilikas snabba ut-
viekling 111 stor del kan tilskrivas den kiindo

FLYGTIDNINGEN

konstruktiren Alexander Lippisch's freik. Del
har visat sk att man kan anviindaz de "viltan-
de'" vingarna till att driva fram modellen och
ha ett par vanllga wvingar till lyftkreaften, varfie
do rirlige vingaroa vanligtvis ulgira den ¥l
tersta delen av vingen eller sitter som EmA ving-
ar | nosen péd modellen. P& detta omréde wiin-
tas en Stor utveckling 1| synnerhel med bensin-
moddeller, dilr rekorden lire pk 18 minuier uton
wermik,

Difrnfist ha tyskarna utvecklat bygge av mo-
deller av IEttmetall, icke fGr att man dirvidlag
far bittre modeller och resuliat utan for atl
dylikt bygge gor en god inblick och fvning |
de metoder som komma till anvindning lnom
modern flygindustrl,

Till sist har mun lagt stor vikt vid styrning
av modellerna.  Biat har kompasa-atyrning vi-
sat skg, varemol gyroskopstyrning etidller slitfdr
storg krav. Aven ljusstyrning med fotocellar an-
viindes: Emallortid vill mon inte slitid att mo-
dellérne hela tiden skola flyga lka, dtan man
bygeger in en variomicler som gir att modellen
kurvar sA linge den befinner aig 1 termik. Fiir-
utom desea metoder har fEirrstyrnlng ocksd upp-
nall goda resualtal.

Kompasstyrning av
segelmodellplan

angllygning med segelmodeliplan har bli-
Huit allt mer populilr 1 Tysklpnd, Finlond,

Danmark samt nu U sist Aven | vied
eget land. Att flygn med segelmodellplan pa
bang #Ar dock inte nidgon Nt konst, ty det
krilvs bade goda asrodynamiskae kupeksper hos
konstruktiren aamt en higt uppdriven  skick-
lighet | trimulng. I utlandet har man e att
4 modellerna att under Oygning hillla sk Sver
hangel monterat In diverse sinnrika mekan)s-
mer i planen, och man har nytiiat bide iid-
instillningaer, fotocallar och  mycket  dannst.
Mest utbredd dr emellertid anvindningen aw
kompassen gom inatillare av den perfekia hong-
flvkten,

Vhra hir visade skisser beskreiva el olika
metoder for dylik kompasstyrning av segelino-
deller. Det fbrets firalaget medger roderut-
slag enbart &4t higer eller vinster under det
att del andra tillAter bdde higer- och vinster-
svingar. Principen ghr ut pa att kontaktstif-
tet vid kursfirvindring skell komma | berileing

mid  kontakternn, varvid striimledjon  slales
samit den elektriskn motorn trilder | funktion
och drar &t sig rodreet. Forr var dol gansha

sehrt att fA kontaktstiftet att slipps koptokten
pa grund ay mognetlsm, men genom aft inmon-
terg en kondensator | strdmkedian hor man oy
undvikit detta obehng.

Skisserna torde f. 3, tala hell fdr sig siflva,
varftir detaljerad fGrklaring e fir av niden.
Hangflygning bir cmellertid ske ph =i siil atl
radret -endast ger utslag kontinuerligl odh mye-
ket mjukt. Rodret far sfhledes o] go tlita och
hitftiga utslag!

METOD For KOMPASST YENING
:ﬁaﬁm.ﬁs- KowTAKTATIFT
T IBJ_:-A’:W TAKT T
[::I-— KONDENSATOR T_ kﬁ\y
_rj | Dusonistar ey
s

SATTER |

Foralog I

RONTARTATIFT
Fin
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Foralog I
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Infir flera hundrea Intresserade &skidare hillos
gindagen den 20 sepl. stora modellflygiivliingar
| Avesin med Avesta Flvgklubbs Modellflygaek-
ton som arrangbr, Tl tGivlingen hadeée samilats
ottt 80-tnl modellflvgare [rin olika delar ay virt
land med Papps Stack [ apetsen, Vidret var
idealiskt med svag vind och en #ol som (ram-
iallnde hiirlign termikmoln, vilka Uven bidrogo
il att det blev nhgra fna boriflygningar. Vis-
gerligen kniit =lg stirsta  intresset tHl eegol-
modellklnssen, moen Bven muolormodellsrnas an-
tal var start, och =& hade 1. ex. modellllygkiob-
ben Vingarno frin Stockhalm fler motormedeller
fin segelmodeller, Som  vanligh, kanske man
ektille kunna tillAgga | detta sammenhang, da
denna kiubb f som bokant ir speciallst pa allt
gom pror motormodell f1ve.

Tack vare on ulmirkl organlsatlon konde tHv-
Hpgen slutforas. pAd 3 % thnmar utan st nagol
Kklickade, Som speaker tjinstgiorde Osear Ram-
stedt, vilken gonom en hiiglalaranliggning hill
publiken underriittad om vad som Gilldrog sig
bikcde (i mdrken och | luften. Den gamie mo-
dallflygepecinlisten Ake Roggentin [rin Vingar-
na glorde en strilande flygning med en modell
{kiazs M. 2 pb 7 mip 40 sek itk fdljd av en
annan “vinge'" Sverker Blom som noterade on
blistn (id ph & min 22 sek

Efter Uiviingnrnes slut forrdttades prisutdel-
nipg P4 Grand Hotell i Avesta.  Prissanlingen
val on av do vackraste som ubdelats | vire land,
och mingn voro do DNremor och enskiion som
skiinkt pris. 7T, ex. Likergl-fubriken, som do-
nerat en stilig pokal 1l bridden [ylld med
lfekra pastiller! Avesta Fiygklubb har all he-
der vy denns tEviing, det voro alla deliagarna
bverena om, ooch man vintar nu barn ph nfista
sammandrabbning | Avesta. '

RESULTAT (sammianlagds tiden):

Natloneila tAvitnongen:

oybiirjare: 1) L. Wahlstrim, Es-
o) . MNordlaf, Dala-Husby, 118.2.
& 1: 1) I Lowen-Aberg. Vingnrna, I56.7; I)
K.-E. Landegren, Viaterds, 2083 H. 2: 1) N.
Akerman, VEsterfis, 273.2: 2) 8. Blom, Vingarna.
HELZ ®, A 1) H. Nejman, Avests, 397.2; 3) A
Persson, d:o, 3392 M. 1: 1) R. Liwen-Aberg,
Vingarna, 3011: 2) A. Larsson, d:o, 2383 M. 2:
17 A. Roggenlin, Vingarna, 859.1: I) B. Blom,
din, S46.8. M. 8: 8. Blom, Vingarna, 442.2; 3)
A. Roggentin, oo, 4111,

Kiass B. 1,
kilstunn, 180LG;

Distriktemisterskapen:

1} O. Hoglund, St Skedvi, 173.1;
Falup, #0.% § 3: 1) H. Nej-
.2: 3y A. Peregson., d:o, 339.2.
lund, Bt. Skedwi, 17T5.2; I} G.-E.
1249, M. 2: 1) L. Forslund.
1) H. Najman, Aveata, 108.3.

Klnss 5. 2:
I B0 Wille,
i, Avests,
M. 1: 1) O H
Lundin, Avesta,
Falun, 62 M. §:

&

Tillsemmuns med oo #tort upplogd propagin-
dalfivling vid Amager gingo fGr akgon tid sedan
danska milstergkapon [ de tre motormodelilklos-
sirna.  Berlingake Tidende och DMU stodo {dr
arrangemangen, och tivliingen blev en klar sue-
g, inle minst beroends ph det vackrn viidrer

Thviingan birjade med att DMUs nye ordfd-
rande, K. Flensted Jensen, nedkastade on Dun-
nebrog [rin sin “grosse Winkler”. Flaggan da-
lnde sakta och sackert till marken buien av en
Titen [allskiirm under publikens jubel. TDHrefter
filide tivilng mellan fem danska elltasgelino-
dellflyvgars. 1 det fina vidret fick man gods
tillfiillen att beundra modellornns gedignn Ove-
egenekaper. Vid higstarten anviindes endast 5}
m linn, men vinneren, Boy Ronstmann, uppnbd-
de trots dettn en sf fin genomanitistid som
2 min 360 ek med en blsta tid ph 4 min 6.0
k.

Die flesta modoellerna § denna thvling voro as
vad man gkulle vilja kalla *““vanllg konstruktion'',
4. ¥ o ds hade G-kantiga kroppar och vingar
med enkel V-form, Men dot fanns ocksh ndgra
modeller med strémlinjeformad kropp oeh. keaf-
tigt avemalnande vingar med stort sidofdrbhil-

lande. Det viapde sig emellertld — som si ofte
firut — ntt despr modellers Nygegenskaper icke
vorg @i goda som de "vanliga™” modellernes.

Vilket mer fn tydlgt visar aft strimlindefor-
men inte har nigon visentlig Boetydelse fir en
segelmodell!

Efter detla [Glide don lnge emotsedda sam-
mandrabbningen om de danska misterskapon |
de tre motormodellKlassernn, T den mineta Klas-
sen vanm Aroe Sparre frin modellflygkiubben
Condor | Helsingér med 4256 sek oeh on bistn
Hd ph 1 min 3.7 sek. T mellersta motorklnsscn
ulgick Peter Christiansen, fiven han [rdn Con-
dor, som segrove i 2 min 006 sek, och an bikta
tid pk 2 min 36,0 sek — tider amm ofter doansla
forhtllanden dro ypperliga. I stirsta klassen
segrade Jorgen Larsen frin modellflyglkiubbon
Cirrus pk 1 min 7.6 sck. Huns modell — a#n

Wakellolidl — war perfeki byggd och [lygegon-
skapernn godn,” man ph grund ayv otur vid en
start HJiiJ:H genomanitiatiden magol. .In:rrgu_-n

Larsens modell hade liksom de [lesta andra mo-
dellerna | dennn klast infilibarct landpingsstill
och 2-bladig, flllbar propellor.

EOr oo intressannt .'iEilnﬂ'l‘-h*l.m' mied] motavirands
svenskn klasser kan nlimnoas atl dansks motor-
modeller indolas elter follande sehema:

K1, 1. motormodeller under 41, kvidm vingyta.

Kl 2, motormodeller mellan 4 och 120 kvdm
vingyia.

Kl 3. motormodeller tver 12,3 kvdm vingyia

Dagens*alsla tiviing gillde bensinmodellklas-
doenn, dilr det dock fanns endanst 2 deltagare.
Aven denna kiluss vaenn Jergen Larsen mad en
L ph 45 sk med 10 eek moltorthl. Hans mo-
dell var av egen konstroktion och wirustad med
an Kratmo d=-motor. Ttanfir tdvlingen Tlbg den
andra bensinmodellen 1 min 29 sek med en mo-
tortld pAd 20 gel. Badn modellerna vora Hi-
sinrtnde och [Migoe dven bra.

4. D.
E

DMUs nye ordfirande fir (ollskollirare | EK5-
penhamn och ctt kint pamn inom danskt mio-
dellflyg. Han ir ockad gammal | ghrden, Ly
radan lingt fGre 1934 holl han pd att brega
modellplan, och nimnds Ar utkom med honom
som forfattore den forsta ogeniligo modolllyg-
handboken | Doanmark. Flensted Jengen fr dven
skapare UL ett flertal Iyvckade segelmodellkon-
struktioner, av vilka “Plulo” antagligen ir
mesl kiind, Depna typ har G dvrigt fdven
byggts 1 flera exemplar { virt egel land och
riint stor frameging vid svenskn modellitisling-
ar. Men inte nog med gtt Flensted Jensen wva-
rit vorksam Inom modellllygel; hon har fven
aslagit sig ph  =segelflyget och sthiar med H-
diplom.

Under de mest gynnsamma Ltocken — sirilande
modellllygviider, gott arrangemang och viiteim-
e modellflygare och plan mittey ainda-
gen den 279 aeptember modellfiygorve fran alla
delar av virt land Eill stor nationell tivling |
Eszldy. Man lockade ints publiken endost med
frstklnssigt modellflyg.  Acroklubbens | Skine
segelfllygrektion bjtdd nlimligen plk on wpp-
viening | segelflyg. Firmodligen var detta in-

slag | publikens Ggon diet vackraste momentst
under tiviingarnng ging. Ty it se det stil-
fulla segelplanet av typen Grunau Haby med

diesz sklcklige (Orare — lnstrokidr Karl-Erik Ho-
senqvist (ridn Malmb — dansa rant 1 lufien kring
Baltiva Tlygfily efter on Usket knattrapnde bog-
=erbil och nh allt stire Ddyd (5r abk Gl slst
kappla loss och bhidrjan den vackra segel{lygning-
e, ollt dolta var an Ul..l]:llrl'-'i"l..‘-’l‘.' utan  motsvarie-
het for den htressernde publikon.

Men fiven inom modellflygarnas enjusiastiziga
leed  inlriffnde  storverk, ty sonsationsmannen
frin skdnska mAstarskapen sven Farshergy —
bley diven depna tivlings 'biste man', genom
en flygning, pi nfirmare 233 minuter, alltsd ho-
tendy pilrn avenska rolordet 1 klass M. 2, vilket
emellortid stod #lg denna ghng. Aven denna
flygning Imponerade cerhiiel pd Askfdarnn, av
vilka flera sfikerligen nfr de ghpo det atiligs
mudetlplanet kurve allt higre och lingre bort
fingo findra glna synpunkicr pd svepski modell-
Nyg av ldag,

Dagen bitd lven pA andra sevirdheier, Utam
thvlingarnn fick man Ase en uppvisoing med
stori, pampige boensinmodeller, vilka med smé
Hakel Prisande molorer genomiicde phgra -
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na flygningar. Dot var frilmsl Sven Higghlad
trin F 10 — ""som vanligt'" kanske man skulle
Lilliiggn — vilken med sin valflypande modell
gav hskidarnn on aning om hur stiligt bonsin-
modellflyget e

Ealfive Flygklubbs modellfllygscktion hor all
hedor ov denna sindag | modell- och segelfly-
geta tecken!

Resultaten:

Kinss M. 1: 1} Ove Olsaon, Eslliv, 1 min 41
mele, 2) Bven Forsberg, Krigaflygakolan, 1.96.0,
3 Bertil Dahlgvist. Halmatad, BGE

Kiasgs M. 2: 1) SBven Fordberg, Kreigeflyesko-
lan, @670, 32 Bertil Olsson, Eslfv, 1466, 3)
Gunnar Rahm. -BEsliv, 1,371

Klasa H, 1: 1) Ove Olsson, Esliw, 2168, 3
Torje Larssom, Limhamn, 373 1) Malte MAr-
tensgon, Haliw, 1,462

Klass 8. 2: 1) Nils Earlsson, MI'K “"Eondo-
ren’', Malmd, 23567, 1) Sven Robertsson, Bluv,
2.94,1, 33 Jan Palmqvist, Esltiv, 32320,

{Forts, nistn sida)

Priser

for faviingar
av alla slag
pd flygomradet

Ett eftertraktat pris dr flygplaketten

Hrons pris 1 T .
Fiirsllvrad pris 4: 76 kr.
Fiirgylld pria 3: 76 kr.

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE

fiir ligermissor eller overnll]
Prisendast 1:50 kr

Flygvapneis flygmérke
gediget och omiyckt, iGrseit
med kedsnél. Férgylll

Pris kr 2: 25

Flygarringen

av kantr. silver. Uppgiv in-

vand, mait (diam.) i mm.
Pris kr 4:85

Forg. silver Pris ke 6:25

Manschetiknappar av férg. alpacka
flygmarket inlglit | bid emal)

Pris kr 5:25 par par

FLYGETS BEREDSEAPSMARKE 1MI
Firgylit | treviigt otfirande. Mirken [nnas
for alln MNyglflottiljer med Mottiljens nummer
I upphiijda aiffror. Uppgiv vilket [ottilj-
mirka som fnskons, Pris endast hr. 1: 5.
Representanter antagas vid varfe fyeflottilf
e forelilining av beredskapamirkst. HiOg
provision!

Uvanstiienda
akatt.

Vir stors katalog med 100-tals artilclar fir
fiygintreaseride sindes mot 10 dre 1 frimir-
ken,

Ny katalog

Order dver § kr. poriofritt!

AERO-TJANST, Malmé

med

priser Hro inel. omsitininga-

ptitomment
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SENSATIONELLT

flygnytt

"CELLET”

CELLET"” — nytt byegnadsn
"CELLET"”
"CELLET” —
LLET -
LLET”

terial.

.

a och stotar,
ki {lygegenskaper.
61 cm., lingd 49 c¢m,
r patentsike.

Planet levereras 1 byggsals innebillande
ritning, stimplade flak, lim m. m. ech
koatur enidast

Kr 4:95

HOBBYCIRKLARNA

degatan 18, Stockholm

nek 1057, Stockheolin 16.

Siand mot postférskott plus porte ........ st
pegelmodell "CELLET" 4 Kr 4: 85.

HNAMN:

ATRESS

Modellflygnytit
(Fnrts. fran {ireg. sida)

1) Sven Dage Sjunnesson, Esliv,
2y Karl Blom, Bjuv, 2,24,2, 3) Jan
lat, Esliv, 24,4
vlingen om Aeroklubbens vandringspris:
Modellflygklubh 5.56,2, 2) Eslivs Mo-
Jubbh 5,37.5, %) Limhamnz Modellflyg-

Kiass 5, 3:

Tivlingen om lagpris, uppsatt av Eslovs Me-
deliflygklublb: 1) Eslivs lag ITI 6,51,0, 2) Biuvs
lag II 5,562, 3) Eslivs lag I 5,875, 4) Lim-
hamns lag I 4,21,8.

B

ancrdnade sbnda-
malmémiisterskap i
irr missgynnades tHviing-
stonrm, men det caktat kan lim-
inhtsta en oy trivmf i god tiv-
Pir dagen bade man en spe-
vhirjarklass 1 minsta segelmodellklassen
dettn for att vtterligare stimulera det redan
firut  stora  modellflygintressel i Malmi, De
flestan meva erfarne modellflygsrna hi’slla sig
av whgpon anledning passiva och lito nykom-
ling hilria i prististorna.  Som sig bir vid
skfnaky modellbéivlingar hade minsta segelklas-
it =lg stiireia intresset. Denna klass
v mndellflygdiplema-

[rin Limhsamn,

Limhnmns Modellflyvgklubb
pktober &arets

BAR B8O

o suverin

L. A.

FALLSKARMAR AV NYLON ha nyligen ge
nomgitt provhopp vid Hartford, Conm., USA.
Till en bhirjan iigde hoppen rum med en docka,
men nu har skiirmtypen ocksi dints av o oon
miinniska. Det var den 24-Ariga fallskilrmear-
heterskan vid Piloncer Parachute Co., miss Ade-

line Grayv, =som gjorde de forsta hoppen efter
“Tystes Jakob'.  ITon har ldigare ulfpiry 32

provhopp med nya skirmar. Det sigs ait man
under de tvil senaste Aren haft sA stora fram-
ghngar med fallaklirmar av nylon att detta ma-

terial torde kunna pirdiknag bl framtidens
slkiirmtyg  och  shledes eftertrida  det dyrare
sidenet.

SCHWEIZ RUSTAR FOR FRED: Nationalra-
det behandlade nyligen de projekt man [Gr lan-
deta del har betrdffande trafikflyget efter kri-
gat. Trafikminisier Celio gav uttryck at upp-
fattningen att fiven Bchw konuner att fa sto-
ra uppglifter nir det giiller att uppbygga och
driva det efter nuvarsnde krig aerhort intensi-
fierade trafikflvget i Kuropa. Ett villkor hir-
[or iir emellertid att ha tillging till de moder-
naste [lygplatser som tinkas kan. Med lanke
harpd planera flern schweiziska stider, speciellt
Basel och Zirich, alt anligga nya flygplatser.
Bftersom framtidens trafikilyvg torde komma aft
bedrivas med stdrre flygplan dn hittills, misto

FLYGTIDNINGEN

ocksh flygplatserna ras stirre {or

sitt Hndn

ach i
ay [érbundet
Cello, att w
binerad fand-
ten av Bchw

for en kom-
rongians [ mit-

da kom
och 1L
ur. D
av da

trafihilyve

HAT

AUSTRALIENS
Sir Keith M hiersen Sm

al sin m att m
Atglirder Ior ntt
trafik som RKomima
krigel, Det d

kommer, ty d& G
att r eringen genast skulla
ay ol F ooch |

Tallm g

sbka 1 Aust

ra. upp planer [

gin del skulle han
direkt transoceanlinge
Alrika.

PARAI
kunna

BENSIN UH
ring hopr
landets b
stillla bénsin ur

Bonniers pit krigsstigen
(Forts. fran sid. 2)

fransk bilfabrik samt en amerikansk
och en fransk fiyvgplanfabrik. Dirutéver
infet. Att minoriteten av aktierna inneha-
des av en dansk har tacksaml ana:amats
med det i sammanhangel misstinkliggéran-
de pistiendet “ett utlindskt foretag i mo-
torbranschen®!

Kommentarerna ge sig sjilva. DA man ej
har framgdng i idrlig konkurrens forséker
man pa Hdkta moérkmanna-manér insinuera
och misstiinkligpira samt med personliga
angrepp soka komma konkurrenten till livs.
Siadan taktik st@immer emellertid ganska
daligt overens med den svenskhet herrarna
Bonnier si pirna vilja tillskriva sig!

Men trots den miiktiga koncernens lomska
angrepp mot oss blir det nog svirt att over-
tyza om alt ”de ratla hdanderna®™ i stillet
skulle ha adressen Sveavigen, Stock-
holm.

Att Huset Bonniers metoder aldrig kin-
netecknats av ndgon sirskild blygsamhet dr
ju bekant och bekriaftas ytterligare av fol-
jande firska exempel.

Att den av Flygvapnets pressdetalj tidi-
gare redigerade tidskriften "Flygpost” ny-
ligen inkipts av Bonniers idr formodligen
ingen nyhet fior vara lisare. IFrigan &r

emellertid om man dirvid inte med slirre
fog kan sidga om "Flygpost™ att den kom-
mit i oriitta hiinder. Detta frestas man i
varje fall alt misstinka, nidr man laser de
annonserbjudanden som i samband med
overtagandet utgitt till Flygvapnets (foe-
modligen samtliga) leverantirer. [ ackvisi-
tionshreven meddelas som slutkiim, att den
sammanslagna tidningen "Flygning—Flyg-
posts” netto oavkertat gir till Flygvap-
nets hjilpfond. Bra utriknat! Men vad ar
netto i firevarande fall? Hur blir det med
omkostnaderna?  Tidskriften “Flygning”
har ju stidse kimpat med ekonomiska svi-
righeter pa grund av en fir stor admini-
strationskostnad, sem hl. a. subsidierals
(och forifarande subsidieras!) av KSAR.
Omkostnaderna kunna knappast minska i
oth med sammanslagningen, di saval re-
daktionens som tidningens omfing dkats
och fordyrats. T. d. "Flygposts” blygsam-
ma lasekretstillskott (bruttoupplagn 4.000
—5.000 e¢x.) forde vil knappasi kunna kom-
pensera de okade omkosinaderna, Hur blir
det forresten med overste Kleens avloning?
Den kommer vial att uthetalas pa Vecke-
Journalens konto, eller skola Flygvapnels
leverantorer avlona dven honom? Vi tro
faktiskt — det kanske drv elakt frott — aft
Flygvapnels hjalpfond fatt storre tillshott
om Flygvapnets leverantorer idkal sin wiil-
gorenhet direkl utan den bonnierska mel-
lanhanden.

Alla slags
Bergsprdngningar
Granitarbeten
Skyddsrum m. m.

utféras oy

Albin Hogstréom

Trozelligat. 30. Tel. 28129
NORREKUOPING

All bergspréingning wuiféres
med elekfr. lultkompressor.

GUSTAFSSONS
GUMMIVERKSTAD A.-B.

JOSEF
G:la

Slotisgatan 134
NORRKUOPING

Telefon 22681 | Specialité:

RASK
Mek. Verkstad

Radstugugatan 30 Malmabergsgatan 22, Viisteras

Tel. 27230, Norrképing

VERKTYG

Prova

OLOVSSONS BROD

Butiker; Kungsgalan 3

Saluhallen
Tel. 33798 och 35003

Leverantir till bl. a. F 1, V-ds
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AEROPLANI CAPRONI S. A.

MILANO (ltalien) — Via Mecenate, nr 76
Internationell telefon 54995 — Milano

Caproni flygplan fyp 313 S., utrustade med fod motorer Delta . F. R. C. 35 |

Land- och sjotlygplan av kombinerad metall- och triakonstruktion
fér savdl militart som civilt bruk.

ISOTTA FRASCHINI S. A.

MILANO (ltalien) — Via Monte Rosa 89

Motorn "Delia R. C. 35 1.

Flygmotorer t6r alla militara och civila @ndamal.
Marinmotorer med stor kraftutveckling.
Automatiska vapen fér flygplan och luftvirn.




FLYGTIDNINGEN nax 11710

REDO FOR HARDA SLAG

gro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-

struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET



