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Riksinsamlingen
for segelflyget

it det behivs krafttag fir att driva

fram segelflygei till den omfatining det
biiv ha i virt land, det har linge varit en
allmiin upplatining. Chefen for Hermods,
dir. Gustaf Carne, ansiag emellertid tiden
mogen att verkligen taga ett initiativ, var
fiir han den 1 november sammankallade re-
presentanter fir dagspress och segelflyvg
gami animerade dem att var och en 1 &in
landsinda taga hand om en vildigt upp-
lagd kampanj fir att samla in pengar till
shdplan m., m. som behiive for all pe se-
pelllypet en bred och stadig bas att bygen
vidare pa.

I dagarnz har kampanjen birjat, siodd
av ell upprop fran KSEAR, som underskri-

vits av bl. a. prins Gustaf Adelf. T de oli-
ka linen har en inlresserad tidning — i en
del fall flern tidningar gemensaml — pdit

i spetsen for sjdlva propagandan. Liinskom-
milléer ha bildats och omfattz de mest be-
tydande minnen inom vittsliv, ndringsliv
och dapgspress. 1 regel ha landshivdingar-
na stillt sig firstiende och aktivt tillmé-
tesgiende.

For att vicka intresset dven for de vik-
tiga Leoretiska studierna har Hermods stalit
etl stort antal av sina kurser i glidplanbyg-
ge till forfogande att utdelas till verkligt
fortjinta unga min, vilka kunna bli an-
viindbara som byggledare, instruktorer
m. m. inom novarande eller blivande flyg-
klubbar.

[nitiativtagaren har alltsd firiroendefullt
lagt den stora saken i bl, a. pressens hand.
Tidningarna aro storl tack virda. Allt ta-
lar o alt kampanjen skall fa frameging.
Emellertid iir det pa sin plats att flygklub-
barna pa resp. orter aktivt erbjuda sina
tianster i den man linskommitléerna anse
crforderligf. Segelflyget har hiir en chans
till viilbehivligl ekonemiskl stod, som icke
filr forspillas.

SVENSK FLYGTIDNING

Sedan  Flyglidoingens  start har  vart
namn pa forstasidan, 1 brevhuvuden, vin-
joetter ete. pivits en sidan utlformning att
"Flyg” lramtritt pa ett dominerande sitl.
Detta har resulterat | att vi — zpeciellt i
lika ofta bendamnts “tidningen
UFlvgtidningen'.

brev —
Flyg" som

Overste W, Eleen i den av Bonniers agda
tidskriften "Flygning-Flygpost” har trots
detta utan var velskap sikt och erhallit ut-
givningshevis pa namaet "Flyg”, vilken be-

de _studberesultat
allm.-bikin -avdeining. Folkl musikskola.
nast kosinadsiritt prospekt.

Elever mottagas (utan privoing) § alla klasser 10 jan
Avgiilsnedsitining 167
KATRINEHOLMS ENSKILDA LAROVERK

Realexaman avldgges

pd 1'f2 dr fr. folkskolan

Valicl

mindre bemuedlade. Begir ge

N1k,

tetstekn., vagmistare, bygpmistare,

na laboratorier. Platsform.
EXAMET.

bomedlada,

elektrotelmik, husbyggnad, vig- och vatfenbygenad, virme- och sani-

&=

hiltekniker, elekir. montirer. Moder-

. Kortaste studietid fr, folkskala eller real-
Stats=stipendier (A6 k. pr manad) och siinkt avgift f6r mindre
Nya kurser borja 10 jan.

{Motortekn, kurs 15 mars)

Tekniska skolan & en kommuial, statsunderstadd ldroanstalt,

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR.

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges stirsta enskilda tekniska laroanstalt.

Inspektion: Prof. B. Afzelius, Overinsp. G. Moherg, Major E. Kaberg (f. elevkaren).

Ingenjors- & verkm.-ex.

kurser birja 20 aug. Anmil i tid. Prosp.

Viigmastarekurs.

Elektr. installatorkurs. Stipendier. Nya
pa begaran. Exp. 10—=19, Tal, 23 37 05 (vixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.
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Vad iir detta for flygplan?

silhuett var en hard not
faktiskt inte méinga
fomitt

Forra numprets
att knickn. Det var
=om svarat att |:-'E:||:|'|; var en Messerse
Mo 108 F, Tyskland., Vinnare av
bunden for 1942 hlevo: 1) Berfil E
Jonkoping, Lundgres
8) Chovan FEriksson, Norrkbping.

Denna ging el
en chans, Svar 10 dec.
kuvertet "Silhuettsivling™. DPriz som
Ar 1944 fortsiitta vi med militira

f4 fAntligen

zenast der

§O. Vi BenaTe
anvindning fr.

niimning enligt en uppgift
erhallit komma il
0, m. nyiret.

Vi ha varken tid eller lust att offra krnf-
ter 1 drogkampen om ett nonmn otan vilja

skall

hellre koncentrera oss pa elt intensivi ar
bete till flygmingens fromma.

En sammanblandning mellan vir och
Bonniers tidning dnzka vi emellertid ieks
under nédgra forhillanden, varfor Flygtid

EVENSE FLYG-
forstasida

ningen byter namn till
TIDNING. Aven vin
att dndras. Av hinsyn
ranter och losnummerkdpare som
binda argangurna doolk
sidan att dndras
numret.

Vi hoppas, att dennn findring inte skall
forvilla vir utan att SVENSK
FLYGTIDNING skall f& samma goda kon-
takt med bHisekrets och annonzorer
Flygtidningen alltid haft och for vilken ¥i
hegagna tillfillet att hjdrtligt tacka med
en tillonskan om GOy JULS

kommar
[FUETTLITEE

0 e
tiil de

kommer

forst fr. o. m. januari-

lazekrets

S0m

Med detta nummer félja som bilagor en
broschyr frin Lindfors Dok AR,
Stockholm, samt- ett inbetalningskort for
prenumeration pid SVENEK FLYGTII-

NING.

[aring

S i e i e i
5 17

Fior medlemmarna 1 foljande flygklohb-
bar har under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN ingitt i drsavgiften:
Asrcklubben i Skiine
Borliinge—Domuparveta Flygklubb
Eskilstuna Fiygklibb
Igléva Flygklubb
Falu Flygklubb
Giviebygdens Flygkiubh
Kockums Segelflygklubb, Malmi
Kristianstads FKs Modellflygsekt.
Lidkipings Flyvgklubb
Linktpings Segelflyghiubb
Luled Flygklubb
Malungs Flygklubb
Stoekholms Segelflyglklubl
Sundsvalls Flygsillskap
FIBs MFK "Svalan”, Eksji
Svedala Segelflygklubb
Tekn. Higskolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb
Visterfis Flygklubb
Filj deszas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pi SVENSK FLYGTIDNING: §

E\MWH
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UTBILDNINGEN av
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SEGELFLYGINSTRUKTORER

bér kompletteras med kurser for

"E-instruktdrer”

epelflvgaporten dr en ungdomens sport
{ramfdr andra. Intrezzet fér sporten bor

viickas redan vid 12—14 Ars dlder genom
Mellan 14 oeh 16 &r vid-
och  vidareutvecklas intresset

genor .r*-uipl inbygge. Bfter fyllda 16 ar

ol intill desg vederbbrande skall fullgira
gin forsvarsplikt, d. v. s vid 18—21 4rs
flder, bor slutligen intresset befiistas ge-

nom praktisk

segelflygning.
Iflyeeporten &r fordrande.

Den kri-

ver sip man.  Specicllt hoga krav maste
siiillas pA forerAngsminnen inom sporten

segelllvginstrukiorerna.  Forutom de Je-
daregenzkaper som generellt fordras av en
ungdomsledare tilllkommer for segelflygin-
-:cw-k-.iirr_-':'- de =irskilda krav som héra sam-
man med all flygtianst. Genom alt modell-
flyir |w.hL.}\L<.uc_-| och hyggledaren grundlig-
ga segelfllygungdomens uppfostran méaste i
vizz utstrickning motsvarande héga krav
uppstiillas pd dessa personalkategoriers le-
darkvalifikationer.
1 man kan hirja

diskutera hur ut-

ingen  skall liggas fér de blivande
srna och bygeledarna maste

faztstiallas for den segel-
ndde unpdomen. Fragan miste ses mot

ir bakgrund, Skall segelflygsporten
erhilla  statsunderstod 1 stérre utstrick-
p vad . n. dr fallet, 8r det nidvin-

Idningen ledes in 1 banor dver

t uthi
den militira fyeninpens hogste chef

— thefen for flvgvapnet — 1 erforderlig
utstriickning har bestimmanderitt.

By kan man siga att segelflygningen
b bli militirt anviindbar? Var slutar
lek och var borjar allvaret?

[ det i« ti nanget  hortser
jag Trin veaportens indirelita bety-
delse, varme svftas desa forijinst att go-

Denna fort janst

ra wgdomen
! detta sam-

flygbite
I hehover i

ordas om

Har fl direkt pavisbar

elev med den segelflyg-

VEValy net :|:|;__'ul'

ANV f1ids E for an

uthildning f. n. kan erhéllas i vart
and. Son ummal militir och eivil flyg-
drare miste fap besvara denna friaga med
ett klart — nej! Den fI kicklighet som

mpelvis ett seg ‘Irl\kcrLLlfl].Lu innebir
underlitiar i mycket ringa grad omskol-
ning  till motorflygplan. Dess  militdra
virde fir noll. Fran uthildningen vid flyg-

agpirantskola finnas exempel pé
ilka innehaft segelflygeartifikat vid

till slolan men som vizat sig
. — efter militix wdringar -

lde i motorflygning.

gelllyzuthildningen efter aviagt segel-
v rtif k"ar har hittills wvid v&r enda
u.»lw o — Alleberg — hedri-
et av 8. k. D-kurser. Utbildningen

vid en D-kurs har aHrmast tagit sikte pa
att ‘avliggpa prov fir internationelia

silver-C-mirket attat
forteattn mallandnings
[lymstart,

eflygning,

ETIT LFI\L,NH*- gamt
rack- h hi 1d1'|1. Eningar.

ingar,

Av kapten C. O. HUGOSSON

Ovningarna ha pd grund av materielbrist
mést bedrivas foretridesvizs med Gvnings-
segelplan samt i nigon ringa ulstriickning
med hogviirdiga segelflygplan.

Far alt fa en uppfattning om i vilken ut-
strickning som D-utbildningen &r militart
anviindbar limnas [ det féljande en kort-
fatiad redogirelse fir de fordringar som
fran militdrt hill kan uppstillas pa en [6-

rare 1 ett transportflygplan, d. v. 5. den be-
fattming som segelflvgaren niirmast kan

avses for i handelse av krig.

Transportflvgplanfioraren skall kunna

1} flyga 1 dalig silkt,

2) landa pi relativt litet omride,

3) flyga under mdrker,

4) landa under morker pi obelyst filt,

5) fora elt transportfpl med 2.000 kg last-
formaga,

6) fora transportfpl i slip med
andra fpl.

Som svnes droe anspriken avsevirda och
sté icke i nagon som helst proportion till
de for den nuvarande D-uthildningen upp-
stillda,

Att fora fram den ecivila segelflvguthild-
ningen ga lAngt atl adeplerna uppfylla de
for transportféraven uppstiillda kraven pa
flygskicklighet #r otdnkbart. Dartill torde

ott flertal

flygvapnets regi

erfordras en flera manaders specialkurs vid
flygvapnet. Diremot kunde det vara mij-
ligt att i civil regi driva D-utbildningsn
lingre in vad nu dr fallet. Denna utbild-
ning skulle pabyggas med en E-kurs, dir
utbildningen frimst omfattade instrumoent-
flygning och avancerad flvening.

Efter foregiende rezonemang lan man
enligt min uppfattning tinka sig glid- och
segelflygutbildningen uppdelad pd £6ljande
sHtE:

1. forberedande glidflygutbildning, omlat-
tande utbildning t. 0. m, B-diplom;

2. forberedonde segelflygutbildning, om-
fattande utbildning t. o. m. silver-C, el-
ler eftersom avliggande av prov fir
denna ubmirkelse dr mer eller mindre
turbetonat samt beroende sv wvider och
vind — motsvarande flygkunskaper;

3. fortsatt segelflygutbildning, omfattande
framst instrumentflygning zamt uthild
ning i avancerad flygning.

och

organizatio

Betraffande de platser
ner dir nyssnamnda

olika

¥ 1.4
BiLg nw -

ningsskeden bora Aga rum rvesp. handhas
av, anser jag detta ge zig sjilvt,
Den farberedande plidflyguthildntngen

faller helt under de e¢ivila kiubbarnas
samhetsomriide.

Den firberedand:
bie bedrivas vid centrala segelflygzkalor av
typen Alleberg.

Den forisatte aegelilyguths
ligen hir &ga rum vid sdrskilda shkolor,
Torlagda till ldmpliga flygfilt och under
dverinseende av chefen fir flygvapnet, Tt
bildningen bije 1 rum i intim Lur;1:1.‘-;L
med utbildningsorganen 1 dennes stab, An-
talet skolor ach kurzer Llir beroende ph det
antal elever som méste utexaming-
ras.

Niagon utbildning av segel- eller glid-
flyginstruktirer dgde 1 virt land icke rum
fore 1938. Dessfiorinnan undervisade de
som erhallit luftfartsmyndighetens tillstind
att bedriva glidflyguthildning, var och en
efter sitt system. Ar 1938 gjordes i Nore-
kiping det firsta [rsoket till instruktirs-
kurs for glid- och segelflyginstrukiirer
Da deltagarna i denna kurs niiztan undan-
tagslost forst sjilve miste lara =zig flyvea

{Forts. 21)

verk

SET f.'-ra.'r.}-lll'..l'.r.l.r.'.i'-ﬂ.'l i

siut

RERG N

ariygen

(£ sid.

Lirarkategori

$kall handha utbildning

Personliga kvalifikationer

Glidflyginstruktor. Y

Sepgelllyginstruktir av t. o. n. silver-C

ligre klassen.

Serelflyginstruklie av t. o m. Ii-kurs,

hgre klassen.

B-diplom,

svarande utbildning).

Genomgatt instruktirgkurs for
plidflvginstruktiver.

Minst C-diplom.

_md III.L{]M!. n(hfr.

{mot- Genomgatt E-kurs. =
Motorflygutbildad med tillstind
all bogsera segelplan.

Skicklig flygpedagog.

Genomgatt Clypvapnets aspirant-
skola (flygreservskola)
girskild kurs fir
tyngre -mnspu-‘

E-uthbildning i segel
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SAMTAL
vid A/B Flygplan

Ni‘h‘ red. en dag i birjan av november

sler in genom dirrgrna €ill A/B Flyg-
plans stora, vilorganiserade och i1 vanliga
fall rastlést arbetande fabrik i Norrkiping
blev han vittne till ndgonting ovanligt: den
viilldiga monteringshallen var fom.

Firklaringen var att niir den femtio-
andra Babyn fir en tid sedan levererats
till Aeroklubben i Skine, lipte denna forsta
gtorzerie ut.  En paus — givetvis fyvlld av
arbete — intriddde dirvefter. Jap hade alit-
g turen komma mitt i starttiden™ for
nists storserie — ettt antul DS "KRA-
NICH", Visserligen uppligges som halv-
fabrikat en Bebyserie pa tio plan, men det-
ta angéy ledningen knappt vara viirt att
namna. . ..

Det blir dveringenjoren med det kinda
sepelflygarnamnet Arae Hedén som fhr in-
viga besikaren i fabrikationsmysterierna;

— De piirmaste planerna omfattar den
forste Kranichserien. Antalet — #sschl
— ar ofter svenska forhallanden stort. Vi
hiller nu pi med tillverkning av jiggar,
mallar oeh andra framstillningsverktype
Dessutom skaffns massor av material: stal,
furuvirke, hjorkfanér, duk, plexiglas och
myeket annat. Den egentliga tillverkning-
en borjar nog inte forrin framemot ny-
dret, Bygget av de tre forsta planen kom-
mer att zke nistan hantverksmiissigt. Det
firsta planet i en serie, den 8. k. "serie-
prototypen”, far namligen 8—4 glnger si
laing tid som exempelvis det tjugoforsta.
A/B Flygplan fir ju en ung industri, och vi
fick knoga ozz ipenom de 30 fiorsta Bahby-
planen innan arbetstiden kunde nedbringas
til den for szerietillverkning normala. —
Nigra sirskilda synpunkter pa den svenska
gapelllygtillverkningen? Jo, for all del
Det har pd senaste tiden framkommit en
tanke att man borde ha flygkroppen pa
vigga sepelplan av stdlrér. Jag anser att
en hel del fakta talar emot stalet i detta
fall: Risken f&r foraren wvid haveri blir
storre, falktiskt, tv ban kan kiimmas fast,
eventuellt spetzas pd rirven. Stdlrorskrop-
pen fiidrar ocksa fir litet, och triivingarna
kommer att gh 4t pipan 1 stillet. Ett satt
vore ju att farse staledrs-flygplanet med
stitdiimpare som pd SG-38. Men vad ska
man did med stilkropp till? Denna ger
1. &. siimre strimlinjeform med =in kantig-

Flygmekaniker,

A2 certifikat erhaller
Svar med tidigaste

helst med
anstillning,
tilltriidesdag,  lineansprak, refe-
renser samt dvriga uppgifter sé-

kanden vill dberopa.

Linkiépings Flyghlubb

under

BEVENSK FLYGTIDNING

SERIEPAUS

Bildvrna: 1) vinghalkejigg oeh 2) pivgjigg GH Keawich ;
wbien, blick in i Kranichbvopp; 4) verkstadsingengiv Tyllstrim (¢ v och verkmiastar
Uster diskulern eft arbete pa revolversvarv; §) formon Wikstrom wid en borrmoskin;
6} mekaniske verkstaden; 7) pluoneringsavdelningen, Ale Kreonblad ser nogd wl omed
den rapport han far av friken Sehiiler; &) kring Sliwvande Krawichlbropp, ndrmasl
fr. v. overing. Hedin, kontrollant Tidblom, inkipschef Ake Skerfving oeh verbmista-
rit Mrnost Cellins; 8) en forrada-tomie med en fomnfull materiel wr conbralferrddef

for flughklubboraa. -

het. Verktyg, jiggar ete. kommer att bii
dyrare for stélrvirskroppen med de jimfo-
relsevis sm& svenska serierna, och kontrol-
len fordyras awvsevirt, Materialanskafl-
ningen {orsvaraz dessutom under nuvaran-
die tidslige. 84 det hay sina sidor med
stalkropp pa segelplan. ...

Verketadsingenjiren Evik Tytlatrim kom-
mer in pa problemet metallanskaffning:

— Med nuovarande tillverkningsmetoder
ir det omgjlipgt att 4 fhop en anstindig
leverang av stalrér [rin ett stort jirnverk,
I'et fir sa sma kvantiteter det wor sig om.
1 ett plan behdvs det t. ex. tvd stackars
rorstumpar med 4 mm lingd vardera, Och
i en Kranich ska dei vara 44 olika dimen-
gioner av stalror, vavierande mellan 8 och
32 mm. Det bliv inle 84 mycket av vare
sort!

Sa kommo vi alltsd fram Lill det para-
doxala forhdllandet ati vid tribygoe ar det
for emi mingder sow erfordras moen med
en kropp 1 stilrbr alltfor myecket for att
kunna anskaffas!

Verkmistaren verksta-

for mekaniska

&) vj "portal { spotsbdgestil”

(Foto: Millgdrd.)

dan, Gustav dater, skulle helst viljn bypea
segelplanen med stalrirskropp — men sa
ir han ocksd metall- och svetsningsexpert!
Han ar stolt over sina moderna maskiner
och sin skickliga personal, och det med rat-
ta. Hans verkstad dr fin som ett dockskip,
Utom alla beslag fir A/B Flygplans till-
verkning utfor man #ven precisionsarbete
filr andra foretag.

Kantrollingpenjiren  och provilyearen
Hetnz Kipp kommer tillzammans med bog-
serpiloten Olle Tidblom Tean en provilyg-
ning, och "Kippen" sdger betriiffands Ba-
byns flygegenzkaper att 80 % av alla tyska
silver-C fortfarande tagas pa dennn typ.
S4 dst =a. ..,

Hir vimlar det av sepelflypare, 4 ax, av
hittills ef namnda: gruppehefen Gustav
Blomkuviat, instruktiren Manne Wikstrdm
och A-flygerskan Maj Adamaeson, vilken se-
nare pa kontoret har flyghitna kamrater —
kontorschefen Margareta Davidsson har
birjat glidflyga, oeh Parive Schidler im-
nar snart gera det. Ungdomlig entusiasm,
som ger hopp om [jus framtid for foretaget.
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SYENSEKE FPLYGTIDNING

FLYGPLANBEVAPNING

NL':]mlc-{éu':ulo gir ej ansprik ph att vara

nigon fullstindiy behandling av imnet.
En sidan forbjuder sig I 6. siilv under
nuvarande forhdllanden pd prund av den
militira sekretessen. Icke desto mindre kan
man med stod av upplysningar | den [lyg-
tekniska utlandspressen f4 fram en wunge-
firlig. bild av utvecklingen och det nuva-
rande liget | stort, som kan ha sitt intresse
for lisekretsen, Bevipning av hogkla
gaste slag, (ullt I nivd med det biista pd om-
riadet utomlands, dr ju dven Tor vird flyg-
vapen  en nodvandig betingelse {or slap-
kraft och framging.

Nir wviirldskriget borjade 7914 var sé
gott zom alla {lygplan helt obeviipnade, 1
nigra fall medfirde zpanaren en pistol,
eén karbin eller ett vanligt repetergevir,
varmed han sikte triffa motande fientliga
flygplan, Triffresuliaten bley sjilvfallet
— mer #n svaga. I franska flvwet, dar
man innu hade en del Farman- och Voisin-
plun med bakom vingstillst placerad “pa-
skjutande™ motor ach propeller, byggde man
in en eller tvi fasta cller rorlipa kulsprutor
framtill 1 den galoschliknande “eapoten” —
fararens och spanarens framfor underving-
en framskjutande zittrum. P4 et flvgplan

5i-

Reflersikto av fysk modell: 1) Vindrute;
2) Spegel; 8) Ringsikte; 4) Pelarkorn; 5)
Filterplus; 6) Lingtub; 7) Stoppning; 8)
Ratt Gl veoatal (for roglering av Ljusstyr-
kaw )y 0) Lawpu: 10) Slickiontakt;
11} Kontaktdosa.

Nohematisk skiss dver peflezsiltots _fl,uzl;-

tiom: 1) Lampa; 2) Glasplatic med inei-

sad hdrkoraring; 8) Linssystem; }) Spegel

(reflecgles). T. v. ser man den HH synes

i rymden framfér flygplanet framspeglade

Lyaande saat dot flygplan
aom skall b akjutas,

kdrkoraringen

I.
Av NIC MORANE

(monoplanet Deperdussin), som hade vanlig
dragunde propeller fram, arrangerades re-
dan fore kriget en hoég skjulstillning pa
[lygkroppens oOversida for eldgivning med

rérlig kulsprata framat, deer propellern.
Under 1915—16 bérjade man anvinda hi-

plan tyn Nieuport Béb¢ for jaktflygning.
Detta plan hade en ksp monterad pa Gver-
vingen for skjutning over propellerfiltet.
Alla losningar av
dock mycket primitiva och [Gga effektiva,

Ar 1915 upptridde de forsta julkiplanen
pa vistfronten, forsedda med 1—2 [asta,
framiat genom propellerkretsen skjutande
kulsprutor. Den farste som praktisit sikte
forverkliga jaktplanets idé var fransmannen
Crarros, som  ldt sko propellern pa  sitt
Morane-monoplan "Le Vengeur” (Himna-
ren) med en vinkelbijd stdlpansarbit, = k.
deflelitor eller "Geschosstiter', just dir
elden fran den fasta ksp vid varje varv i
ett visst lige traffade bladet, Hans metod
anvindes till en tid, men den var behiftad
med stora oligenheter. Dels gick en stor
del av den avskjutna ammunitionen férlorad
till ingen nytta, dels medfdrde bepansringen
av propellern, den vinkelbojda stalrinnan,

dessa

dkat luftmotstand vid propellerns  rota
tion. Detta tvingade till anvindande av
liigrre stigning, vilket nedsatle propelierns
dragkraft och ddrmed planets flygegen-
skaper.

Den av Garros uppfunna metoden fir
skjutning genom propellerfillet anvindes

divefter pd  flygplan  Morane-Saulnier-
Paraszol, som dirmed blev franska flygets
forsta "jaktplan”. Verkan blev t. 0. m. si
god att enligt en vederhiltip {ysk kiilla
{v. Biillow, Geschichte der Luftwaffe,
Frankfurt a/M. 1935) den tyska flygverk-
samheten dirigenom avseviirt [Hrsvarades.

I savill Tyskland Frankrike hade
man doek redan tidigare, five krigsuthrot
tet, arbetat pa att finna en lésning, som
mailiggjorde  "skotl penom  propellern™
utan att dgn deflektormetodens oligenheter.
I TyszKland blev sommaren 1815 Feolkor
mannen som ldste den fasta, (ramat skju-
tande flygplankulsprutans problem ratio-
nellt och effektivt. Han inforde syulromni-
seringen, d. v, g, 1t flygplanets motor pd
mekanisk vag aviyra hulsprutan j de ligen
detta kunde ske utan risk fir propellerskott
och foérhindrade genom samma anordning
eld niir ett propellerblad befann sig fram-
for mynningen. Fokkers konstruktion, med
vilken Immolmany, Boeleke och von Rich!-
liofew  vann segrar, namn och ilra, tillat
anvandning av tva, ja, anda till tra fasta,
synkrenizerade ksp pa ett och samma jakt-
plan.  Synkroniseringsmeloden  vann  all-
mant efterfbljd. Bland do franska kon-
struktérerna mé framst nimnas: mekaniker-
sergeanten Alkan, som lvekades fi fram en
fullgod fransk synkroniseringsancrdning,
vidare A, Sauwfnior i den kiinda firman
Morane-Saulnier samt  Spad-firman, med

som

problemet var

R . = - :
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Hurricane Mark I-C, engelakt joktplan

med  kanonbevapring  (fyra 20 mm awlo-
matlunoner L vingoeni).
skilt som ldgarfollsplan for beldmpning a

riyg m. mi

Anvidndes sdi

stridsvagnar, bevalningso

plan den legendomspunne
jaktflygaren (Faynrenmer vann

Spaningsplan och bombplan [
digt med rirlig kulsprotebevapni
betjdnades av spanaren eller flyzsignalis
("radiotelegrafisten”) och huvudsak
ligen avsags fir eldgivning bakift, Virlds
krigets stirsta bombplantyper, de 19/7—1§
bygeda tvd-, fyr- och sexmotoriga tyzka
jiatteflvgplanen” (Riesenflugzeupe) hade
da flera sirskilda skjutplatser med tillhi
ranide kulsprutor for flygskyttarnas del.

Nutidenz moderna krigsflypplan dir be
viipnade pa pringipiellt samma =it
flygplanen friam forra wvirldskrigets slut
Antalet eldvapen, deszas beskaffenhet och
verkningsformapga samt  =itten [or
placering, montering och handhovande kan
diiremot uppvisa betydande framsteg i flyg
och vapentekniska hinzseenden.
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Reflexsiktet — en nutida finess.

En av de viktigaste forbittringarna |
forhailande 6l de wudigare anvinoda,
mekanizka siktmedlen sikte
for fasta flygplanvapen, arv det pomers
allmint anvinda optiska reflexsiktet, |
Tyskland kallat Rewi eller Reflexvisier, oeli

rant
ringkorn

neh B

500 J

Skizs dGver fast bevdpning pd  jaktpl
Det avhildado planct fer fea ping
feaneaer (1.2 0L
fap (8 wmm). Kulbanorne
fell 500 m framfér flygplanet,
i'."l'.lf{i:_(.rrl FKarta wnaliand  hor ]
tenelama till srenns G EEll 300 4 200 n,

ranfomat-

och ted sgnlk
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liknande. Vid detta nya siktmedel speglas
(reflekteras) wmed hjilp av em reglerbar
eloktrisk Yjuskilla en belyst korsfirsedd
ring, motsvarande det tidignre ringkornet,
via ett optiskt system upp pd en 1 467 lut-
ning stilld, framfir en bakre fast korn-
spets (pelarkorn) befintlip glasskiva, Niar
flvgaren ser frumht genom glasskivan, ser
hon samiidigt den liksom i ofndligheten i
rymden framlér planet framspeglade, fri-
sthende och vid behov lysande hirkoraring-
en i loften framfor sig och samtidigt det
fientliga flygplanet, mot vilket han skall
rikta genom att ligea det egna planet i
lampligt skjutliage.

Vid inriktning med reflexsikte kan fly-
paren balla bide Ggonen 6ppna och £ o, m.
rora hovadet inom vissa griinser utan att
riktfarfarandets precision minskas, Vid
starkt solljus [ir man upp ett Tilterglas
framfir den lutande plattan. Med spegel-
belysningen, vars styvrka reglerns penom en
renstat, avpassas hiirkorsets  ljusintensitet
efter de forhandenvarande belysningsfor-
héllandena i luften. Spegeleiktet kan ock-
e, firgett med eon sidrskild tillsstsanord-
ming och i forening med avdriftsmiitare,
anviindas som stortbombaikte.

Vid fusta flypplanvapen — som t. ex. i
litta och tunpa jaktplan — riktar foraren,
gom didr tillika sir skytt, som ovan antyits
med hela flygplanet, d. v. 5. pd samma sitt
som en lorpedbfits- eller ubfitskapten fore
torpedskott “riktar’” torpeden med heln sitt
fartyg. Flygplans fasta vapen dr si in-
gtillda, att deras respelitive kulbanor mits
pit oft bostiimt avstind framfor fygplanet,
vapnens normala  skottstillningsavstind,
Dettaz storlek har vixiat frén 400—500 m

Bell Aivacobra (I-38), det amerikanska

joelktplanct © engelsh tjinsi. Firsett moed

e 20 man antomatlonen (( USA-flyget av

S8 mm kaliber), shjutonde gonom propel-

levn, sam!t 5 festa ksp. Aven Ievercrad Gill
Ryssland.

ned ] pd senare tid 225—2350 m. Vid in-
justerandet av vapnen Gar man hinsyn till
behovlig  vinkelkorrektion fér kulbanans
sitnkning, =& att man vinner en vil sam-
manhallen, ritt beligen triffhild och dir-
med biista verkan under sirid,

Olika flygplanvapen.

Under virldskriget 1914 18 anvindes
huvadsakligen endast 65—79 mm flyg-
plankulsprutor,  Ett par [Grsok glordes i
Tyekland med 2 em sutomatkanoner men
ledde di ej till praktiska resultat for fly-
got, beroende pd att de tillverkade vapnen
togs 1 ansprak for arméns pansarviirn. P

fransk sida férekom 1917—18 en tidig upp-
laga av Hispano-Sulzas automatkanon. Ilen
anviindes bl. a. av den kinde jaktflygaren
Fonek och var placernd i V:et mellan den
12-eylindriga Hispanomotorns tvd eylinder-
hlock. Kanonen skiit genom den nedviixla-
de propellerns nav. Efter virldskriget
ikades flygplanens storlek och motstdnds-
formagsn efterhand. Kravet pd eldverkan
ledde nu till unvindning av tkat antal lml-
sprutor, av dylika med grovree kaliber samt
av antomatkanoner — hittills med upp il
37 mm kaliber,

Konstrultionssvarigheterna  viixte dir-
med — kanonbeviipningen lit slg icke syn-
kroniseras pd snmma enkla =itt som kul-
sprutorna. Den irsta godiaghara ldsning-
en blev "motorkanonen”, med urborrad mo-
tor- och propelleraxel (Hispano) och kanpo-
nen fritt skjutande genom propellernovets
centrumlinje, utan nagon synkroniserings-
anovdning. Sedan har man alltmer Gvergitt
till att placera sutomatkanonerna i flygpla-
nets vingar utanfor propellerkretsarna —
exempel de kanonbeviipnade “ldtta" jakt-
planeén Hurricans IT ¢ (1941), Spitfire V-B
och V1 (18M2) samt Focke-Wuolf Fw 150
A-3. T det sistnimndn (utfarligt beskrivat
i SFT nr 10/1942 med bl. a. skiss av dess
"Revi™) det nyaste i fronttjinst insatta fys-
ka jakiplanet, iir dock det ena paret 20 mm
automatkanoner placerat 1 vingroten (att
invid flygkroppen bakom propellerfiiltet
gamt forsett med synkronisering, Tungn
jaktplan har i regel den Tasta kanonbeviip-
ningen samlat placerad i nosen — exempel
Messerschmitt 110 och den engelska Bris-
tol Beaufighter,

(Forts. i niista nommer)
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Svenskl tralikilyg fill USA och England!

sitta overksamma i
horn av wvirlden nir de normala
ommunikationerna i en kommande freds-
tid &ter skjuta fart och utvidpas ytterli-
Dietta frampér sirskilt av konees-
sionsansokningar fir internationell flyg-
trafik frin tvh stora svenska rederibolag.

S‘r’t']L‘-lxI'..’llil. viljn inte

sitt

gure,

Svenska Amerikalinjen har ingatt till re-
geringen med begiiran att f& anordna re-
golbunden luftfartstrafik mellan Sverige
och Amerika.

Som en direkt foljd av det pagaende kri-
pet har bolaget funnit sig nodsakat att av-

biineds  sig =itk stirsta och virdefullaste

furtye, Ett nybestillt och 1 det nirmaste
fiirdighveet fartyve har ocksd mast av-
_'=|xl-. .

Nu kan det emellertid fdrutses att de
drens tekmisha utveckling pa tra-
fikvisendets omrade kommer atit medfora
en omlaggning av en del av atlanttrafilen

somnate

fran sjofart till luftfart, och det méiste
diarfér anses vara av stor vikt far holapget
att det anpassar sig efter de nya forhal-

hindena.

Fir att tillgodose sina intressen 1 detta
avseende har Svenska Amerikalinjen gatt
I firfattning om grundandet av ett alktie-

Awnierikanska Aero-

bolag bendmnt Svensi-
ieholeget  (Swedizh-American

Adrline),
ket inrvegistrering nyligen heviljats.

!I',-.,,luhl. fir enkel tur till USA berik-
s bli 18 timmanr,

Rederiakticholaget Svenska Lloyd har —
som forut niimnts i ST — far avsikt uatt
s snart krigstorhallandena medge ta upp
lufttrafik pd England, Den passagerar-
trafilk som rederibolaget haft till uppgift
att ombesirja maste inom en snar framtid
anpassag  efter den alltjamt fortlépande
tekniska utvecklingens krav och i samband
darmed delvis laggas om fran sjs- till laft-
trafik.

Pa initiativ av rederibelaget prundades
fiven 1941 Svensha Aero-Lioyd A.-B.,
aktier Hpas av rederibolaget. Bolagen ha
nu ingatt till regeringen med ansikan att
Aero-Lloyd meddelas tillstand till regel-
bunden Juftfart pd leden Gbteborg—Lon-
don eller nirbeligen flygplats. Om kon-
cessionen erhilles dr det Aero-Llovds av-
stkt att oppna lufttrafik pa strickan med
en dubbeltur varje vardag med flygplan,
vilka berdknas komma att anviinda en flyg-
tid av tre timmar.

VArs

For flygtrafik av betydlist blygsamma-
re omtattning har ett bolag bildats i Luled.
Aktiekapitalet blir ligst 20.000 och higst
270.000 kr. Bland stiftarna miirkas disp,
Folke Burstrim, tandliikare G. Osearson
ach disp. Olle Maolin.

Niamnas kan dven ett flygholag som bil-
dades 1938 i Uppsale med dir. Martin Bd-
lund som ordf. Aktiekapitalet, 15200 kr.
stir 1 bank i viintan pd bittre tider far
flygplankop och verksamhet. Bolagets namn
dr Upsala Flygholag.

SYVENSE PLYGTIDNING

EFIygingeanrq
per post

genom NKi

nerinnd,

7. Egil Wen

"oy
ingrenjirar

forsta
nvi
ringar, De ha stu-

waft sin

['11;"‘:) aina hot‘.g -nh
derat enbart per korrespondens under en
tid varierande mellan 2 och 8 dr allt efter

forkunskaperna, o del hade niimligen en-
dast folkskola som grund, vissa realexamen
och vissa studentexamen.

Bland dessa fanns en som valt den flyg
tekniska linjen: ingenjir Wgil Wenner] und,
vilken alltzsd blir den fdrste som uppni
ingenjorskompentens pid  den ”_‘.'_L!'Ie'-icr'-l' ka
linjen effer korrespondensstudier. Iogenior
Wennerlund dr 25 dr gammal och bosatt |
irebro. Han har tidigare aviagt realexa-
men och birjade studera vid NEKl-skolan i
september 1939, Han har alltsd wppnatt
sin ingenjérskompetens pd mindre &n tre
ar. Fn verklig prestation!

JS "WEIHE"

Varldens férnamsta serie-
byggda segelflygplan samt

SCHULGLEITER 38

Byggsatser — Reparationer

Transportvagnar — Flygmateriel

AB. FLYGINDUSTRI

FLYGPLATSEN ~ HALMSTAD

Om det galler flygmofor- eller flygplonbygge, kermma Gverallt
Universalmaskiner med {lexibla axlar

till anvandning |

e g med 1wt

[ T - piryver gL
ke ah we— AR

Flygplunbygge:
g e Rl veir

= il Erarame byefeg meh hdmiap b=

Avgust Riggeberg - MurienheiJ;(14E1(Rh'd.J
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PESCO licenstillverkad brénslepump
typ SR 600 CW. Kapacitet: c:a 3,000
liter pr timme vid 2,500 wvarv min.

Pesco precisionspumpar serie-

fillverkas nu i Sverige i stor skalo. Eit flerdrigt
experimentarbete har krénts med framgéng och
svensk yrkesskicklighet och svenskt ypperligt material
hor bidragit till att de svenska produkterna dro fullt
jamstallda med sina férebilder. De i Sverige tillver-

kode Pescopumparna éro huvudsakligen avsedda for

flygplanindustrin men Gven andra typer aro under PESCOQ licenstillverkad hydraulisk pump
typ S 214 H ar en hdgirycksoljepump

utarbetande.  Skriv till System Paulin AB och kon- i6r aviopstryck upp: till 100 kilem®
sultera deras pumpexperter om Pesca precisions- :

pumpar.

SYSTEM PAULIN AB

Kungsgatan 33 Stockholm Tel. 214303, 119545

e
A B TO N s ET H & c 0 PESCO licenstillverkad vocuumpump
typ 5 207 C. Kapecitet 570 liter i

luff pr minut vid 3,500 wvarv/min.

Ulvsunda invid Bromma Flygplats. Tel. Namnanrop

_ : A _
"PESCO - virldsherimda precisionspumpar for specialindamal

—— el e
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SYENESEE PLYGTIDNING

Krig och planlaggning

tt av de mest intressanta spiirsmilen ur

flygets synpunkt som finnas dr fragan
om vilka [uftstrideskrafior de krigforande
atormakterna verkligen disponera, Speku-

lationerna dro lika ofta ateckommande som
divergerande ifriga om de nimnda talen.
IMirtill inblandas stundom 1 diskussionen
vizza militdra termer, som =illan elier
wldrig definisras, varfor lekmannen lamnas
likn klok efter lasningens slut som vid dess

hirjan. Man skulle kunna siga mindre
klok, om det inte lit viil oartigt. Mer for

virrad dr ett limpligare uttryek.

Till en birian m#ste man sdlunda skilja
nogn mellan vad som kallaz “f6rsta lin-
jen™ och “total =tyrka”. Med styrka i
s

forsta linjen” menas alltsd de lofistrids-
krafter som avdelats till olika befilhavare
fiir operationernas genomforande. Dirtill
kommer en reserv, stundom bendmnd "and-

ra linjen"”, samt materiel i ovrigt.
Firsta tinfens materiel 1 sin tur kan
lampligen indelas 1 tre grupper: [6r strid

disponibel materiel, operativ materielresery
och materiel under reparation eller Gver-
SV
Andra
dels

linjens materiel sammansitts av
modern materiel, dels dldre materiel.

Endast kunnig teoretiker

blir framgdngsrik

flygtekniker

Nhi-skolan

serie

har lagi upp en

specialkurger som omfatia modern

flygteoris hela omrade och ge en
grundlig utbildning under ledning av

frimstiende fackmin.

Liir modern Hygmaskins-
telinik pa del moderon

sallet, pr NKi-korrespon-

dens,  Skriv cller pro-
speky  dver lygteknisika
knrser under adress:

Ahlskolan, S:t Eriksga-
FT 12, Stockholm

SKOLAN

tari 33,

Then senare avdelas farelradesvis endast till
sadann frontdelar diar flygplanens kvalitet
kan wara sekunda utan att operationerna
divav blir alit for lidande.

1 den miaterielen
for skolutbildning samt transportmateriel.
"Skolmaterielen” kan 1 zin tur indelag i
skol- och stridsmaskinsr insatta for perso-
nalens utbildning och traning, materielre
serv av dessa bidua slag maskiner samt slut-
ligen materie]l under repavation eller tver-

avriga ing#4 maskiner

=¥TIL

Nu dr alitsa en nations totala flveplan-
bestand systematiskt uppdelat pa ett sitt
som gir det majligt att overblicka sirskill
hur stor styrka av den totala {tillgangen
som kan {inkas disponibel i luften.

Dirmed kommer man naturlipen fram
till nista fréapn, hur de inbirdes storleks-
ordningarna alla desss styrkor emellan for-
hitlla sig. Tn viss ledning hidrutinnan Fér

man av engelska uppgifter av ritt =i
firskt datum. TFoljande tabla erhilles
dérur:

Tir strid disponibel material ......... &
Materielresery ... .. R B R A b 12
Materiel under 1--|m|.11mn eller doversyn 2
Skolmateriel ....c..covciiinainnanrans 8
Reserv wid skoloTng «.:cvvi i vimebins- G
Skolmateriel und. reparation el. dversyn 2
Transpartmateriel ........ ... . 000 4

Lat oss taga ett exempel [ir att e vad
detta ungefirligen kan innebira.  Antag
alltsA att en nation tlotaliter disponerar
30000 maskiner. Man kan foljaktligen
anse att 499 av denna materiel eller 6.000
maskiner #ro insatia for del ena
andra frontuppdraget. Tdirmed har man
onekligen kommit till en viss klarhet, men
vill man tréngan djupare in i problemet.
t. ex. fir att skaffa sig en uppfattning om
nationens styrka 1 frdga om bombmaskiner
eller att rikna sig till styrkan pd cn viss
front, ja da ldnar det sig knappast att spe-
kulera vidare. Aven om man skulle rika
fa tillgdng till de agerandes totala styrkor i

pller

luften gar det néppeligen att didrar draga
nigon slutsats om den enes eller den

andres sannolika Gverligsenhet pd& en v
viktig front.

Den ovan angivaa berikningsgrunden
daterar sig fran 1941. De begagnade rela-
tionstalen méste givetvis ses en smula ur
den synpunkten. Fnligt nyare erfarenheter
kan wan till en borjan piviza att transport-
flyget fatt en viceniligt tkad betydelse se-
dan det nimnda &ret. Delta dr en

syn-
punkt som med sikerhet kan anses bliva

begtdende pa grund av de enorma betydel-
ser snabbtransport dver vatien av  strids-
krafter kan f4 pid operationernas gang.
Samma Tordel vinns under vidriga mark-
transportférhillanden da férbindelselinjer-
na #dro "onalturligt” ufdragns =4 som Ar
fallet pa Oatfrontern.

En zpeeiell synpunkt giller dértill i det
phglende kriget, nodvindigheten att kunnsa
transportera trapp utom rickhall for u-
batar,

Miajligt ar salunda att relationstalet be-

traffande tranzportm wskine maste Tor-
dubblas fran 3 till & eller yent av

ré okas,

viterhiga-

En annan siffra som 1 nuvarande situs-

tion sannolikt méste Gl dir relatio let
fir skolmaskiner. Den forcerade

av flygpande personal som no plgdr, kanzk
speciellt inom de allierades lad, maste med
nodvindighet tagn sig uttryek 1 visentlig

ol- och dvningsmat
fial jor

storre ki
varmed
maskiner vid ske
tion eller dversyn

antomaotis} ghirro

anden ur
Aven relationst

skolmaterielen maste dirfir nnno
duhblas,

De nu antydds tvéd forskjutningarna
aterspeglas sdlunda automatiskt i on ritt
viigentlig nedgéng i storlek de 1o
band som kunna insitias i stead. 1 det an-

skulle faktislkt en nedging
n G0 kil 5,800

stionen

tagna exemplet

fran 6 i frontatyrkorna fra
den

bli resultatet om
opererade un j
BT BOM NV
med all Hnak
tyda for ett land om det under
krig tvingaz att aveeviart omligga planerna
for sin matericlanskaffning pd grond as
handelsernas utveckling.

batingel-

s 1'“ dett
irik I‘.i” ghet vad «

ta framgir

pé i

Under alla forhallanden far mun emellar-

tid ett synnerlipen starkt intryvek av den

enorma rostning som maste org fira
att kunna siitta in relativt beg shwr-
kor i1 ett krig. Fior nidrvar allt
pa att en ansvarig milit dan den

fixernt frontbehovet 1
verkning av det tiodubil
eller mer for att alln
vara tackia.

lu antalet nu

behov skola

Uppenbart tyelks vara att knappast n
gon av de i1 kriget inblandade nationsrna
hade detta klart fér sig under far
krigsutbrottet. Lika litet
beredda pd moskin
i dess moderna Resultatet har ocksi
blivit att svéra rubbningar uppkommit i
alla produktionsplaner. Foljden av ;
ir i ett pavisbart stort antal

dren

vort de flesta

mavud tagret

form.

redan int

fade fall atl den ansvariga militirn over-
ledningen ingalunda kunnat handla i def
strategiskt nplige  Ggonblicket.  Hela

av ott fortli-

ionerni, =om

krigsfirloppet karaktirizeras
piande antal longorer 1 ope
enbart f4 sin forklaring i dessa forhallan
den,

Fly.

Bristande firutsesnde hammnar

Firulseende betalar sig!

Ni ar fiorutzeende om Ni s=narast
mojligt prenumererar pa
SVENSK FLYGTIONING
(Flygtidningen }
for 1943 genom abt insdtta 5:— pé

7

postgirokonto nr 47660,
och tidsvinst!

Bads penning-
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Forsla osymmelriska planet

byggdes redan 1918 av
Gothaer Waggonfabrik

et firsta

osymmetriska Tlygplanet i

viirlden konstruecrades icke av Blohm
& Vioss utan redan under forra virldzkri-
get av den tyske ingenjoren Hans Burk-
hard wid Gothaer Wagponfabrik 1 Gotha,
Tyskland,

Enligt patentskrifterna var Andamalet
att skapa ett tvdmotorigt plan med moto-
rerna s tatt intill varandra som mojligt.
Detta mil nddde man genom att placera
motorerna pi omse sidor om flygplanets
lingdaxel, pd sd sitt att ena motorn in-
filldez i vingens [ramkant och den andra
i dezs bakkant med propellrarma resp. dra-
gande och skjutande. Hirigenom kunde pa
de militira typerna kulsprotor anvandas
med fritt spelrum béde frumét och bakéat
(A pa skissen).

Aven en annan férdel ndddes. Hos alla
tidigare flygplan med tvd motorer och en
eller flera rorliga ksp miste man ha tre
fran varandra skilda partier (kropp och tva
motorgondoler), vilke var fér sig erbjodo
stort luftmotstand. Genom det nya forfa-
randet reducerades det skadlign motstindet
till endast tvi kroppar.

En osymmetrisk konstruktion med tre
motorer (C) beskrives i ett tillaggspatent
frdn samma Ar. Flygkroppen, placerad
i mitten, dr forsedd med en dragande pro-
peller och bestyekad med en ksp, skjutande
hak#t. T4 dmse sidor om kroppen finns en

T. v. det kvaddode |
Gothaplanct, Pd skis- |
gere . N olilbn projelct i,-'
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fran  Gothacr Wag-
fonfabril,

motorgondol, den ena med en skjutande och
den andra med en dragande propeller, med
resp. framit- och bakitriktade kulsprutor.
Planet har f{éljaktligen tva dragande och
en  skjutande propeller, och anledningen
hiirtill dr den att man dnskade firena de
fordelar som biplan med dragande propel-
ler erbjido med dem man fick hos biplan
med tvd skjutande propellrar.

Detta det forsta osymmetriska flygpla-
net i viirlden blev fardigt redan 1918 och
provilégs av divarande provilygaren vid
Gothaer Waggonfabrik, Jiinger, men av
outredd anledning havererade planet (se
foto). Genom revolutionen, som hbrit ut
1018, hindrades en planernd omkonstruk-
tion.

Go-GV1, som planets typheteckning 16d,
var ett biplan med kroppen placerad nigot
till vinster. [ nosen fanns en radmotor,
hakom den forarsitsen oeh lingst akter
dver det vanliga stjartpartiet. Iloger om
kroppen lag en motorgondol, framtill for-
sedd med en ksp-platz och bakem denna
en shkjutande propeller (D).

Niarmare data om denna intressanta kon-
struktion std tvvirr inte att erhalla, epar
alla ritningar och berakningar forstérdes
fir att de icke skulle falla i lfendens hin-
der.

Hage.

Mollison och

"slygande vinge”’

England—Vastafrika

Jim Mollison, viridsberomd pilot, flyger

numera amerikanska  Hudson-bombplan
fran Forventa Staterna over Atlanten fill
England i tjinst hos British Air Transport
Auxiliary. Fbr niigon tid sedan &tervinde
han ¢ill England efter en remarkabel fird
med en ny flygande vinge till Franske Ek-
vatorinlafrika. Han fick dir ett storartat
mottagande bl. a. av Franska Ekvatorial-
generalguvernbr, general Ehous,
Den nya {lygande vingen ir av revolutione-
rande konstruktion och har gkapats av
Cunliffe Owen. Till skillnad frin tdigare
flygande vingar, t. ex. Burnellis flygande
vinge, har det nya planet passagerarplat-

afrikas

serna i vingens centerparti i stallet for i
en flygkropp.

Anvandes

DFS "KRANICH'

2-sitsigt, hogvirdigt segelflygplan

vid KSAK:s
segelflyg pa Allebera.

Ale ELYGRPLAN NorrkopiNG

hogskola f{ér

Seriebygges { Sverige av
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UPPRUSTNING

inom amerikanskt segeltlyg

Del: militira segelflypgets avgdrande in-
suts wid erdvringen av Fort Eben
Emael 1 Belgion, vid den tyska invasionen
av Kreta och pa omse sidor om &stfronten
gay det amerikansks sepelflyget den stot
framat som s4 lange latit vinta pad sig.
Tills Tor nagre &r sedan ignorerade man
fullstandigt den betydelse for modern krig-
firing som segelflvget otvivelaktigt har,
men enligt ikta amerikanskt ménster sked-
de till zlot ett snabbt omslag, och f. n.
masstillverkar man stora glidplan for trans-
port av flygburna trupper samt utbildar
piloter § stor skaln. Vid de flesta militara
fygakolor over hela Forenta Staterna for-
sigghr denna uthildning av glidplanforare,
ech till och med min s4 gamla som 35 &r
antapns, vilket visar den stora vikt man
numers lagrer vid militirt segelflyg.

Experiment med jéttestora transportglid-
plan pd 6ver 24 m spinnvidd sysselsdtta
lahoratorier lite hiir och var 1 USA, och sé-
dana stora fabriker som Boeing, Beech och
Cessna ha speciella avdelningar for till-
verkning av 15-sitsiga glidare.

Intressant Ar att f6lja den amerikanska
uppfntiningen om hur segelflyg av detta
slag skall komma till insats. Attt fall-
skiirmajiigare spela storsta rvollen siger
sig sjalvt, ty det dr ju de som pgenom att
pliteligt insdttas 1 striden skola spranga
kilar i en dverraskad fiendes led, blockera
viigar, ragera broar och viktiga jirnvigs-

Rilderna: 1), 2} och
3) fiarberedelser till
start med en om-
byggd  Acronca; 4)
start; 5) lendning;
i) efter  prouflyg-
RiNGen rapporieres
posultaten il militi-
v representanter; 7)
Ftt annal  tresitsigt
glidplan, en omdnd-
rad Piper Cub.

nit samt ockupera flygplatser, pa vilka dé
jittestora glidflygplanen sedan kunna lan-
da och spruta ut sin last av trupper, vapen,
artilleri, f6rrdd m. m. — under det den eg-
na jakten skyddande sveper omkring i skyn.

"Uppmetning” av glidplan, sensa-
tionell nyhet.

Emellertid skulle det kriivas en ofantlig
mangd plan om vart och ett skulle vara till-
spillogivet omedelbart efter landningen.
Detta ha amerikanarna insett och foretagit
motétgirder., Sedan glidaren — hittills av

Pi bilden idwerst t. v. embarkering i ett amerikanslt
Waco-fabrikerna. Fotot t. h. visar sammae plan 1 luften.
gonsationell amerikansk "uppmetning” av glidplan, beskriven i artikeln.

transportglidplan, byggt hos
Nedre bildraden fr. wv.:

tlygets

Betald annonsplats
av firma intresserad {6r

popularisering

SVENSK FLYGTIDNING

mindre typ — utfért sitt virv gires den
startklar igen, wiren (med en speeiell fjid-
rande konstruktion) strickes och fastgbres
mellan ett par palar. Har fangar sadan
bogserplanet, som mestadels #r ett vanligt
privatflygplan med stark motor, wiren och
slapar glidaren med sig ufan att behova
landa. For att det hirvid inte skall bli na-
got farligt ryck ech stora pakinningar pa
sdvil motor- som glidplan har wiren fitt
den speciella fjidrande formagan. e fotos!

Nagon stérre forbrukning av segelplan
behover pa detta siitt icke dga rum, di ett
plan kan anvindas vid ett flertal olika flygz-
ningar.

Dessa stora glidplan #re enligt fotona
av mycket enkel konstruktion. Det forenk-
lade utférandet undertittar givetvis i hig
grad produktionen.

Av intresse dr hirvidlag att dessa trupp-
hdarande glidplan 1 jatteformat Hven be-
stillts av amerikanska flottan och da utfor-
made som sjoplan, avsedda att slipstartas
efter marinens flygplan.

Motorsportplan omiindras till skol-
glidplan.

Det amerikanska ropet pa ett starkt mi-
litdrt segelflyg kunde man ej omedelbart
tillmétesgd. De speciella segelflygfabriker-
na vore namligen ej i stind att ensamma
fylla landets behov av ett s& stort auntal
plan som man i férsta hand avsag. For
att till en bdrjan sika avhjilpa bristen pa
glid- och segelplan lat Mr. Stanton, chefen
tor Civil Aeronautics Administration, for-
dndra ldtta privatflygplan till utmiirkts
glidare vilket skedde genom att ta bort mo-
tor och propeller. Férsta exemplaret av
detta slag tillverkades vid Aeronca Aircraft
Corporation dar ett tresitsipt glidplan
byggdes av ctt tvésitsigt motorplan. En-
dast nio dagar efter det telefonorder givits
om i#ndringarna var man fardig for en
férsta provilygning med den hastigt och
lustigt framkastade glidplankonstruktionen.

Amerikanska flygvapnets segelflygex-
pert, major Lewin B. Barringer, firetog
den forsta egentliga testningen och resul-
taten utfollo till full belAtenhet. Sedan
planet flygslipats den linge vigen Ifrdn
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Transportabel  pneumatisk
omroringsapparal system

"PREA'" tér larger, lac-

ker och bronser av alla
slag.
Drives med tillforlitlig

pressluftmotor, som ar-
betar fullstindigt stérnings-
riskfritt.

ringsaxel,

ach Fastl omro-

vars  varvanlal
kan instillas inom ell slart
omride genom T"mikrome-
ter™ (lilt atl koppla ilran).
latt
stiallen i

i .i_'-. i 4
4 1 A;qgnl-rw-__ﬂ‘._ﬁﬂ'

‘NITAR AV-ALLA SLAG

Omrdringskorgen kan

foras il alla

kirlet,

i driften]

AH beokia #8r lirmor dar explosiva varor férekomma

PREA-Gesellschaft, Miller & Neumann, Jena Tyskiand

Specialfabrik fir fargsprutanliggningar

av latt- ochtingmetallec..
tor flygmaskinsindustrien

G[H[H]

GUTEHOFFNUNGSHUTTE ABT. SCHWERTE
VORM.LUDW. MOHLING - SCHWERTE (RUHR|
Ropreseniant: Hj, Edwaords & Co, AB. Gélaborg R111.04, 54, 11 55 27

Acronecas fabriker i Ohio till Washington
oeh sedan det ondergltt en del dndringar,
utfirdades luftvirdighetsbevis. Fér detta
hade gjorts ett sextiotal starter efter flyp-
plan, vilket motsvarade omkring 40 tim-
mars {lygtid.

Den guceé som den firsta konstruktionen
rinte gav som resultat en order om 250
liknande plan vardera fran Aeronea Co.,
Piper Aireraft Corp. och Tayloreraft Avia-
tion Corp.

—

derst pa denna sida synas niagra av de
fiirskaste typerna jiimte en del redan kin-
da "yankeeseglare”,

Bowlus-firman visar hidr fyra typer, av
vilka de p& bilderna nr 1, 2 och 4 torde
vara okinda for svenska ldsarve. 'Bild I
vigar en tvisitsare som anvinds fven 1 U.
8. Air Corps. Till skillnad fréan de van-
liga Baby Albatress (bild &) har kroppen
normal utformning. Vingarna iro sinkta,
vilket Aven synes pa niista typ, bild 2, kal-

snabb, bygpd av Crown City Glider Club,
Pasadens. Midvingad med hig vingbelast-
ning. Ser ut som en flygande kula och har
fitt sitt namn efter det oviizen den fir ph
vagen genom luften. Tpsitzsig, Goda
flygepenskaper. Fasta slots av "breviide"-
typ ndra vingspetsarna. Betecknar sista
skriket inom USAs civila segelflye.

Bild 6: ett vackert sepelplan som flyges
av Herman J. Steiglmeier. Bra thvlingatyp
med stittade vingar.

Stirsta betydelsen ha dessa glidplan dir- 1,4 "Super Bowlus Albatross”. Bild 4: en Bitd 7: en orginell typ, benimnd “Baby
igenom att de limpa sig ypperligt till skol-  ;ynan  teasitsare med normala Bowlus- Bomber”, konstruerad av Allan  Fasery.
ning av firare {6r stora transportglidplan, grunddrag utom den hidr nédvindiga stag- Tvasitsig, sida-vid-sida. Typen har hig

och forvizso fro de ett viktigt led i det ame-
rikanska segelflypets frammarsch,

Nya civila segelplan.

Intensifieringen av det militiira segelfly-
get | USA har haft med sig att fven det
vanliga civila sogelflyget satt till alla klu-
tar. Stiindigt slippas nya flygplantyper
ut, firsedda med de nyaste vetenskapliga
romen pa omradet, 1 ett bildpotpurri ne-

ningen av stjirten.
Pa bild 5 ser man en liten utmérkt typ.
Weiner",

MSereaming liten och ytterst

hastighet. Utomordentliga flygegenskaper.
Har indragbart starthjul.

Bild 8: Aéro I. T. 1-G. 2 | helmetall.
Angslipt stromlinjeformad. Ytterst god fi-
nish och hdg hastighet,

Bild 9 wvisar den forut i SI'T beskrivoa
tvasidsitaign Volmer J-10, byggd av Vaolmer
Jensen.

Pa bild 10 slutligen synez ett vackert
plan som kallas Zanonia, modernt utformut
och synnerligen znabbt.



14

[ Ye]

)J(

ARNE HED®EN, overingenjor vid A/B
Flygplan, segelflyvgare:
g, jag tror avgjort p& motorscglarvens
framtid. Segelflygningen blir inte en
aport fir envar forrin man kan gira sig
mer eller mindre aberoende av folk pa mar-
ken samt av vidret, d. v. = niirmast de
termiska forbhallandena. IMinns det ingen
termik s4 kan man sticka ivig dndd, om
man har en motorseglarve. D& blir det inte

endast sport utan dven s=amfirdsmedel.
Man kan jdmibra motorseglaren med en
segelbat med hjiipmotor — om vinden tar

gitta kvar ute ph sjon!
hittills  #@r
sikert rik-

Att byg-

motorseglare Hr

slut 24 slipper man

Det bista motorsegelplanet
den tyska C 10. Den linjen ir
tig och torde komma att filjas.
gn om ett segelplan till
opraktiskt och ger inga goda resultat. En
speciell konstruktion méste det vara. Till-
verka dem i Sverige? Jo, men forst mas-
te vi skalfa oss egna kopnstrulktioner av
sogelplan peh skaffa erfarenheter.

| |
Problemet motorseglaren har linge sys-
selsatt flygkonstruktérerna., Fir att
soka utrona om det verkligen férefinnes
intresse for att f4 [ram en pod kon-
struktion av motorseglare och hur detta
i s4 fall bor ske har red. 1atit den som
rubrik hirovan synliga rundfragan ut-
pd Gl ett antal intresserade.
WWW.

In firdel hos detta framtidsadk ar att
motorn kan vava hur enkel och billig som
helat, for om den skulle stanna si dr det
inte svirarve att landa da dn med ett ze-
gelflvgplan niir termiken tar slut nu far
tiden. Men i1 vart land kan vi borja dis-
kutera saken pa allver first nir vi
lat erfarenheter genom inhemska konstrulk-
tioner.

Det hir dar inga nva funderingar f6r mig
utan daterar sig ungefir fran 1933, da jag
fick flygfnatt riktigt. Det forsta jag gior-
de var att borja Tundera pa ett ldtt sport-
plan. Sedan kom jag over till segelflyget
och tinkte did: Nir del ghr =4 bra att seg-
la utan motor, hur mycket biittve skulle det
da inte ga om motorn finge varan kvar i
tjdnst! Jag  upprepar:  motorseglarens
framtid ligger ljus framfor oss!

Huln-

i}

TORD ANDERSSON, kipman, mo-
tor- och segelflygare, Lidkopings Flyg-
klubh:
Vi(! mina segelflygningar pa Alleberg har

det "wvid napot tillfdlle™ Intriaffat atf
jag landat vid "Jonkdpings vistra” eller
d:o Mostra’, d. v, s fiilten strax vaster eller
dster om Alleberg, - jag loommit ned och
sett kamraterna pa bangkanten med hot-
fulla. armrérelser visa zitt missnoje Gver
det arbete som viintade har jag ténkt pa
vilken lirdel en hjillpmotor skulle ha in-
nehurit.

Stockholm — Visby

skt teafibfly,

Stockholm - Malmoé — Berlin
Malmé — Képenhamn — Berlin vardagor
Stockholm — Abo — Helsingfors dagligen

A.-B. AEROTRANSPORT

vardagar

3 ggr i veckan

SYVENSK FLYGTIDNING

MOTORSEGLARENS FRAMTID?

Jag dr av den Asikten att «
lare hir kanna eliminera ett 5
alla nackdelar. Ur sportslig .«:-u]u]mt aro
dessa inte si stora, men am en motorseg-
lare kan konstrueras si att ett segelflyg
plans goda glidtal och egenshaper i dvrigt
icke nimnviirt forsdimras, di dr myeket
vunnet., Givetvis miiste motorn Lkunna
startas dgonblicklipen da sa erfordras.
Flygningen efter en vinschstart blir 1 re-
pel mycket kort savida icke hang finnes
eller termik pltriiffas. TFlyghogsering kan
knappast ordnas av mindre klubbar, 1
Lidkdping kunna vi oftast inte rikna med
langre flygningar med segelflveplan da vi
gsakna hang. och termik vixer minsann inte
pdh triin! Med en motorseglare diéremat
skulle vi kunna flvga utan biade vinseh och
Flyghopsering samt fven utan hjil
mik i bérjan ni stirre hijder. Forst pi
zod hijd fir eleven tillfiille att slipa hort
sina felaktigheter, d& han inte varje dgon-
blick miéste tinka pi landningzplats. Deti
sportiga och tjusigs med sepelllyget beho-
ver inte firsvinma med en hidlpmetor,
Tvartom tyvcker jag segelflvget kommer ett
steg hogre szom Hport betraktat, da en
massza svarigheter eliminerats. Den lufi
vana och de mijligheter till termikflyening
ar sam en motorseglare ger betyder nog et
stort steg framit for segelflygets utveek
ling.

n av ter-




SVEN W. AHBLOM, Ekapten, chefs-
instruktor for segelflyget:
ag tyveker inle om halvmesvier. Motor-
]segkﬂ'en kan mog vara bra for turister
men inte fir segelfliygare.
eventuellt p
ning i blindf

Fordonet kan
za for dubbelkommandoutbild-
Iygning.

. 0. HUGEOSSON, kapien vid flyg-
vapnet, segelflyrare:
H'H:Ti.’l.-i har man endast fatt se mindre
lyekade typer, d. v. s. niArmast segel-
plan med hjdlpmotorer. Jag tanker nir-
mast pi Moitor-Baby och Motor-Condor,
som inte hade mégra precis lysande prest-
anda.  Darfor kan jag inte yttra mig mera
pogitivt foreiin jap fatt tillfdlle att sjdlv
flvga {. ex, motorseglaren © 1D, Generellt

sett anser jag cmellertid det vara biast att
taga en sak i siinder och siledes lara oss
segelflyga riktigt forst.

AKE SKERFVING,
A/B Flygplan:
Det vore ju idealet att ha en infallbar,
latt motor s& att man kunde kajka runt
hur som helst. n motorseglare har sge-
gelflygplanets korta landningsstricka och
ar darfor lampad fér Sverige. DBara den
kunde tillverkas timligen hilligt — det tor-
de bli stdérsta problemet.

inkiipschef vid

IVAN PERSSON, ingenjor, reservfly-
gare, segelflyginstruktor, Malmo:
en storsta fortjinsten hos motorsegla-
ren torde ligga 1 att den ger stirre
mojligheter till trining Aven nar termiken
ar borta med vinden. Man slipper sta pa
marken och vinta pa lampligt tillfdlle till
anslutning just dver fialtet efter vinsch-
start flygstart dr ju inte allom givet
och kostar firresten myeket pengar. Och
om filtet inte fir stort nog sa att motor-
seglaren kan ta sig upp fér egen kraft
s4 varfor inte vinschstarta den? Sedan
kanske foraren inte behdver ldta motorn
puttra linge forrdn han ser en pippi i en
angendm blisa — och da sticker han dit,
sldr av motorn och birjar cirkla i gott
kamratskap med pippin.

Rundfragan gar vidore 1040, ..

-

GOSTA HARD, dversteltjtnant, chef
for Kungl. Vistgota flygflottiii:

otorseglaren kommer att underlitta

langfarder. Vi ha ingen praktisk er-
farenhet &nnu, men saken dr vird att pro-
vas. Med denna nya flygplantyp hommer
man att bli mera oberoende av meteorolo-
ziska forhéllanden, man kan stricka ut pa
e¢tt helt annat sédtt an hittills. Om motorn
blir tillrdekligt stark kan planet starta
med egen kraft frin marken och slipper
dédrigenom siirskilda startanordningar. Ju,
detta #@r sikert vdrt ctt ndrmare studium
och synez ha forutsitiningar att lyekas.

—

5eur;e fi ierich
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FERROSKOP

men &ven sadano aov /i, mm bredd upp-

tacker Ni vid den oskodliga provningen

med

FERROTEST-APPARATER

FERROFLUX FERROPULS

BRUNO SUSCHYZKI

BERLIN - STEGLITZ

: Generalagenter Ingenlirsfirma HUGO TILLOUIST, Stockhalm 7, Tal, 102214, 101373, 112103, 10811
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Span

Ekebergh,
rogebyrdehof hos ABA, moders
glabatrotter.

Nigejd 1804, Omedelbart ofter slu-
tad skolgdng tjanstgjords han § Nordisk

Transpert & Spedition § Malmi och
Homburg samt ndgon fid dven vid
Svengka Resebyrdn § sistndmnde  stad,

Diirefter uppritthtll han under tvd dr
e befattning pd svensho konsulotet 1
Bordeaux, [Ffter avalutad militdrijinst
i Sverige kallade vildbngablodet dter, oeh
den hiir gdngen blev det en stor ship-
ping-firm™ i Liverpool zom teg sig an
den reslysine svenafon.

Redan efter ett dr fann Ekebergh
enellertid Europa fir trdngt och styr-
de kosan till Sydamerika, narmare be
stimi Argenting. Efter det sedvanlign
foenditret med diverse varierande yrken,
gideom bl a. telsfonarbetare, cowboy ooch
gpdrvagskonduktir, fiek hon med ging
nw gedigna lunskaper { landets sprak
oeh firkallanden en bra plats vid eft av
de stirre jarnvigafiretagens “shipping
department”,  Dédrifrdn  dvergick han
emellertid snart Hll Sasndvitens Jern-
thorka filial, Med sina stora spriklun-
shaper och #in vesvana stod deek Eke-
berghs hag 6l det mera vivlige livet §
et internationellt trafilforetog eller i
en reachyrd, oeh nér han wunder en se-
mezter  Sverige 1833 erbjids anstdll-
ning som  fdveatdindare for Aervolrans-
ports resobyrd acceplerade han omedel-
bhart. Under de dr som gdétt sedan dess
har Sven Elebergh blivit en villind
pevaon 1 de flygande diplomat- och af-
faremannakretsarna 1 wdrt land, dir
han hiigt wppskatins fér sina Funska-
per © internationell flyg-, tdo- oeh bdt-
trafil. Det dr bl o. i det nirmaste helt
pch hdllet hans fortiinst att de flesig
svenska landslag 1 idrott numerc an-
vinda sig av flygpet vid sina resor. I
higste grod ddretts- ach sporfiniresse-
rad gom Elshergh @&r, har han kunnct
framhiila fir reay. fovbund och ledare
de atore fordelar wr Londitionsbehdllan-
lnnde och tidshesparands synpunkt som.
det moderne trafikflyget erbjuder. Sidly
ammodas han oftoe alt tidnstgire som
regeledare wid desse svensha “wikinga-
tdg”, di ledningen vet att man dirvige-
nom fan ligga av alls belymmer om
Bl . Biljetter, tull- ach valutaformali-
teter. — Ta.
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S‘l'q':a Ekebergh br smdliinning, fidd i
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kurs vid den tyska rikssegelflygskolan

Hearnbery oeh crioveade mitt A-diplom.
Mvbiirjarskolningen farsigzick med hil- och
vinschstart phd SG-I5.

Hornberg fir egentligen ingen nybirjar-
skola.  Det ir endast de utliindska gister-
na som utbildus dir osavsett vilket stadium
de befinna sig pd.  Jag hade som kamra-
ter deltagare fran Bulgarien, Danmark,
Norge, Kroatien, Ruminien och Spanien.
Hornberg ir under fredstid uteslutande en
Thogvirdig skola” Tor den allra higsta ut-
bildningen.

Skolan grundades fr 1933 av sjilve Walf
Hirth, som ledde den under de firsta dren,
ach figes av NSFRK. Hornberg idr ett 700
m hipt berp 1 de naturskina schwabiska
alperna, inte lingt frin Stuttgart. och
utmiitker sig fir ett histskoformat vist-
hang, didr man kan flyga med ndgra fa =e-
kundmeters vind frin SV—NV. Bakom
hangkanten ligger en motorflygplats. Alla
startmetader kunna  sdledes  anvindas:
pammirep-, vinseh-, hil- och flygstart.

Varie kurs varar gott nch vl tre veckor
och dr helt kastnadafri f6r eleverna — t.
0. m. resorna dit ceh dirifrdn betalas. Vid
ankomsten Tir man ut uniform, praktisk
Kladsel for flygtjiinsten, priktiga skor m.
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m. De flesta av de tyska eleverna {ro C-
flygare i 17-—18-arsildern. De inkvarte-

ras i storre lokaler, medan de #ldre elever-
na och giisterna ligpa i sma G-mansstugor.
Allt dr praktiskt och modernt inrvett. De
hiirliga tvatt- och badrummen kunde vi
dock ei utnyttja pid ritt =itt, da vattnet
pumpas upp langvign ifran och dirfor
miste sparas,

Ite forsta tvd dagarna anvindas till en
massa orienterande foredrag, dir man inte
minst ligeer vikten vid den diseiplin som
ir nodvindig pd en liten flygplats med sa
intensiv drift som pid Hornberg, Farutom
en grapp med flygstart och tva vinsch-
gropper pgick ofta iven skolning med bil-
start pd den fir detta fndamal anlagda

banan — alltsammans pa nagra hundratals
meters bredd. Ocksd hangordningen ir

viktig, ty trafiken blir timligen tat nir
12 segelplan samtidigt utnyttin det endast
1 km linga hanget.

Vid god viiderlek gir en dag ungefidr pa
foljande sitt: Uppstigning kL 5, och ef-
ter en teoritimme pa fastande mage blir
det frukost och flaggparad, varpa flyg-
tjdnsten varar fran kl. 700 till hortai 12
och sedan efter middap fran kl. 13,30 till
ungeldr 19, Da  skriker magen duktiga
tag, och kvillsmalet blir firemal foér livlig

uppskattning! Maten dr god oeh riklig
dven si hir under kriget — forklaringen

ir att man pd Hornberg far militidctilldel-
ning. Skolan giver namligen officiellt fér-
militdr utbildning, vilket m#ste tagas i be-
traktande vid bedomandet. Andaméalet ar
firresten icke endast att utbilda flygare
utan dven att uppfostra méanniskor (vilket
ju dven efterstriivas av andra linders se-
relflvg) samt att forbereda ungdomarna
till malitdrlivet. Det rader dirfor militdc
diseiplin med hilsningsplikt o. s v

Nir man kommer {rin utlandet, dar det
ofta dr smatt om flvgmateriel, hangarplats
m. m., si bliv man nastan stum vid dsynen
av en rad hangarer, fyllda med ett otal
segelplan av alla majlign tvper. Hir dr
ett haveri med enbart matericlskada ingen
storre olyeka som forlamar driften — man

BYVENSK FLYGTIDNING

Dansk me

pa segelflygsl

drar helt enkelt fram ett nytt flygplan w
nigon nv hangarerna.

Glidflygplan fanns det dock endast eft
fatal av pd Hornberg, d& zkolan som
nimnts ieke #dir avsedd for nybirjare, men
gtandarddovergingstypen Grunau Baby 111
fanns i stort antal, Fir speciell skolning
Ager skolan en del tvasitsipn Kranich oeh
Givier, 1 vilka ldrarna med vizza mellan-

rum  kontrollera och “avputsa” eleverna.
Ilen eleganta Kranichen Hr limplig for
termikflygning, medan Wolf Hirthe Go-

vier passar hiitl
re for hangskaol-
ning. Med
disposition av ut-
rymmena med li-
rare och elev vid
sidan av varand-
ra fir planet ett
tjockt utsecnde
ogeh kallas dir(sr
oclksd  “Russen”.
Den dkade an-
viindningen av
tvisitsare ar
utan  tvivel en
stor fordel for 88
att T4 fram
méanga nch skick-
lign segelflygare.

sin

Hom  "hogviir-
dig" skola dHger
Hornberg en
ling rad olika
typer fir att
man skall kunna
meddela en sk
pllsidig undervis-
ning  som maoj-
ligt. 1 allminhet
far man fran
Babyn iverga
till den utmirk-
ta Mu 13 med
kantig stalrors-
kropp. Dérefter
komma typer sa-
som Weihe och
Minimoa.,  Aven
en del v de dld-
re Rhonadler.

En bildsymfoni frdn tysl
uppifrdn: en Kranich ata
ningszegelplan typ Grune
Horaberg: en imponerand
en Mi 13 r"_ffrr' siart pﬁ.

RBaby atar

Rhénbuszard,
Rhénsperber och Condor 111 finnas forut-
om de nyaste underbara typerna REeiher

och Rheinland, vilka endast
silrskilt skickliga pojkar.

Startvinscharna firo feke omkonstruerade
bilar utan speciellt utférda kompakta ap-
parater, vilka dock Hro ganska obekvima
att transportera med handkraft. Fior ats
vinna tid vid hamtningen av wiven ofter
start fanns under en del av min tid dir
en liten bhill Som hogserplan anvindes
Heinkel Kadett, som &r kraftiz nog att
utan besviir starta dven med de tvisitaign
segelplanen.

Krigot har naturligtvis fororsakat vissa
inskrdnkningar av verksamheten, Sdledes

{4 flygas av
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Iflygare

i Hornberg

aro flygning i moln samt distansflygning
forbjudna saker. 1 reglerna for det nya
"Grogse Segellliogerabzeichen", som i Tysk-
land avlgser silver- och guld-C, ingar for
ivrigt icke distansflygning, Fordringarna
ire 1 stillet en femtimmarsflypning samt
en haidflygning med 1.000 m hdjdvinst tre
ghnger under samma flygning.

Under en =&dan kurs blir det forstds en
del flygning, fiven pi Hornberg, dir flyg-
ningen icke fir allt. P& vir kurs hade vi

sammanlagt dver 2,000 starter med 280
flygtimmar.

| Wolf Hirth be-

viittar i “Hand-

gt buch des Segel-

fliegens™ att man

under d&r 19356
[log  dver 2000
timmar och erov-
k radee 27 silver-C,
men  han anslog

skolans kapacitet
- oper ar till 5.000
o timmar med ver
100 =sitver-C,

Hir ovan har
jag inte berdttat
om min egen ut-
hildning, Dels #r
ett A-diplem ba-
ro hirjan pa det
hela, dels har det
gkrivits =24 mve-
ket forut om
folks firsta flyg-

ningar med dit-
hirande kinslor.
Nigra smidrag

kan jag ecmeller-
tid komma med,
ty alliid ar det
vil mnapon  som
A inte kiinner till
sadant forut.
Min grupp be-

gplatser. Vinsbra redem Stod av en skin
Wasserkuppe i Rhon; 6v- blandning unga
lragns wppfor backarna i min  frdn  alla
ich. Higre raden: dverst miijliga hall,
pe; dirunder en Grunaw mest  utlindska
TR E . studenter. En
rumén var mili-
tartransportflygare och sportflygare samt
hade i =itt hemland byggt upp en
sopelflypakala. Aven | friga om skick-

lighet war gruppen brokiz, ty en del
giulle ha A-, en del B- oeh C-diplom
zgamt mndgra ""Loftfahrersehein” 1 och
1I. Déarfar gick det oeksd timligen léng-
samt. Jag hade beriikrat f& #ven B-di-
plom, men =s8vil vidret som livarbyvte och
dirmed faljande "dubbelarbete” lade hin-
der i vigen. Uthildningen wvar ett kon-
ditionsprov, ty man gick och slet frin mor-
pon fill kvill och blev dodstrote bade till
kropp och mjil. Men =& snart man kom
upp i luften bliste allt sddant bort. Pa
fre dagar fick jag 26 bilstarter. Denna

startmetod gfr ju snabbt och &r myveket
bekviim — underligt nog ir den emellertid
tamligen ovanlipg i Tyskland. Senare fick
jag tillsammans med den #vreiga gruppen
bérja med vinschstarter. Jag fick sam-
manlagt 43 flypningar till A:et och mina
tva kolleger fingo 46 starter. Stor vikt
lades wid rutscharna, och tack vare att vi
omvéaxlande hade tvid oliltn ldrare miste vi
tre nyborjare gira 20 rutschar innan vi
fingo litta.

Men Hornberg ir — liksom Alleberg —
inget stille [6r nyborjarskolning, och det
var egentligen sloseri med Dansk Sveve-
flyver Unions stipendieplatser aft &ka dit
[6r att soka taga A och B. Dirfor hop-
pas jag nista sommar fi fortsitta utbild-
ningen i Danmark, iven om det blir under
mera primitiva firhallanden.

Hornberg dr emellertid underbart, inte
tu tal om saken. PFor riktiga segslflyga-
re... Det insdg jag biist under en falt-
runda med Kranich samt en 20 minuters

hangflygning med Givier., I “Bussen”
fick jag folja med 1 spakarma och
flég den #dven sjilv ett par ghnger — el-

ler det kanske var planet som flog mig!
Per Weishaupt.

Segelflyg i krigdets
Tyskland

Forts. fran foreg, nr.

Under 6verbefilhavaren for flygvapnet
har det tyska segelflyget sedan krigsutbrot-
tet kraftigt utoékats, dels inom ramen for
NSFKs uthildningsprogram, dels dven di-
rekt upptagits pa flygvapnets utbildnings-
program. (Segelflyget bedrevs tidigarve in-
om flygvapnet huvudsakligen av  teknisk
arh ieke flygande personal.)

Ten elementara utbildningen (t. 0. m. ar-
ivrandet av sepelflygeertifikat klass 1) be-
drives i huvodsak pld samma sitt som tidi-
gare, medan den hogre utbildningen till stor
del emlagts. Flygslip efter motorflyegplan
har fatt en myelet dkad betvdelze. Uthild-
ningen hedrives till allra stirsta del med

higviirdiga en- eller tvasitsiga segelflye-
plan.  Ovningssegelplanen  flygas huvud-

sakligen under den eclementiira flygutbild-
ningen, och anvindas mindre An tidigare i
Mygslap. (Detta pd grund av dessa plans
relativt hiljga motstind och diirmed dyrare
flygslipkostnad.)

Skolning pa hang férekommer propor-
tionellt mindre dn tidigare, men orsaken
hiartill torde i huvudsak vara den att be-
fintlipa hang ej ricka till fir den elementi-
va uthildningen, Man fordrar emellertid att
en Tirdigutbildad segelflygare skall vara
vill fortrogen med alla forekommande star-
ter: vinseh, gummirep och flygslip.

Ledande tyska flyvemilitirer tillmita se-
gelllyget den allra storsta hetvdelse ur sé-
viil nthildnings- som offensiv synpunkt. For
ntt segelfiyget skall nd en sidan betydelse
fordras emellertid e blott tillgdng till hég-
vardig segelllvgmateriel utan ocksa att det
understilles en i varje fall organisatorisk
militir ledning., Onskviirt vore det ocksa
att det svenska [lyget bedreves under halv-
militara former, liknande de inom det fri-
villiga forsvarsvisendst firekommande, S&
hedrivet kunde segelllyget utgora en verk-
lig tillghng Aven fior vart land.

Rudelf Abelin.

Karl-Erik Rosanqguisgt,
tapetserare, bygpledare, segelflyg-
instrufetir,

Nc'z'r bdde olaevlig vilje och medfddda

anlag finnas brukar en person kun-
na kimpa sig fram till den position han
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satt gig i gsinnet att uppnd.

Nir Aeroklubben i Skdne 1 maj 1942
bildade en  segelflygselktion gick den
fygsugne Kavl-Evile amodelbart in som
Han deltog i glidplanbygget
med frenesi och blev snart on av do mest
betrodde  byggerna. Nir byggledoren
flyttade tifl awnan ort blev det Rosen-
guvist som fick kedern att eftertrdda ho-
nom. Han genomgict byggledarkars |
Halmstad och "blevw sin cgen™ pd bygo-
lokalon © Malmiéi.

Emellertid blev det forste glidplanet

mecdlom.

Elart wvdren 1952, och Karl-Erik wvar
bland de forsta som birjade sin wthild-
ning wute pid Bulltofte. Varende sinut
som skolningen pdgick "bodde” Rosen-
guist pi flygfaltet oeh levde med © ut-
bildningen. Filjden vor att nir hon som
forste man log szitt A-diplom var han
ingdende firtrogen med wtbildningens
ging. Alla detaljer Lirde hawn sig, och
till slut var intet honom frammande.
A-diplomet féljdes snart av Bret, oeh
sedan Gvergick han il Babyn.
Emellortid slulle Aerokfublien i Sld-
ne lite wthilda flera instruktirer for
gina nara hundratalet elover, och en av
aspiranterag  blev naturligtvis Karvl-
Erik (hans paasion att vid tillfille i
ut saker och ting hade wppmériaom-
mats av sektionens ledning...}. Han
Elarade forstds instruktivskursen i Ore-
bro — iy annars hade detta Enappost
skrivits — och samtidigt erdvrade han
C-diplomet. Sedan dess har ett stort
antal clever av honom lotsats from il
A- och B-fiplom. Sjily har han uir
tillfills givits putsat sin flygskbicklighet,
och inman termilen tog slut fér somma-
ren giorde han de siste proven for se-
gelflygeertifibatet. Frdn A-diplomat
B inabyaletor po cn enda sommar!
Kavl-Evil: Rosengviat  stir som efl
gotl féredome for den grupp ungo wan
som fdtt Gl uppgift att icke endast [i-
riv sina slever flyge wtan dven bibringa
dem werklig kamratanda ach rakeygped
andlig hdllning. Hon lever sidlv som
han lir, Bn segelflygets borme -
dare!
SE-MIL.

e~ — o s e e o e~

=

B e e e e e



Flygtermer pa fem sprak.

(Av Lothar Ahvrens)
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Svenskin: Tyska: Engelska: Franska: Itallenskn:
syntetiskt briinsle synthetischer Brennstoff synlhetie fuel carburant (m) de syniheae carburante (m) sintetico
(mi
synvidd: sikt Sleht (6 vigibility visibilité (f) i85 ||-|I il
sikifirhallanden Richtverhiilinisse (n) eonditions of visibility s () de visibilité cloni (0 di v
5¥Te; E¥TESS Sauerstoff (m) y {m) i ]
eapparat Sauerstoff-Geridt (n) apparatus C (m) @oxyEdns -lfl wrecehio (m) ad
syrebehillars Sauerstoff-Flasche (f) boitle boute () d'oxy bombola () di o=
syreltirrid Sauerstoff-Vorrat (nmn) : provisi (f) L1
syremnsk Sauverstoff-Maske (I) ImESGUE |'=" A OXYE {4
syretilifireel Sauerstoff-Zufiihrung (f) oXyEen foe imentation (£ e oxyvesn allmentazione () =
gikerhet under flygning; Flugsicherheait (f) galety in rlight séeurité (3 de vaol slcurezza del wolo
fygalikerhet
sikerhetsanordningar Sicherheitagerite (n) =aflety deviees digpositifs (m) de sdeurité m} di J:1
skerhatahiilte Anschnallgurt (m) apfely belt ceinture {f) de séeurité dl slour
elkerhetsfaktor; s.-koeffi- Bleherheltafaktor (m) safely faclor coefficia {m) de sécurité (m) di sleures
it
u'r |'I.=- Sleherhelt=glas (n) sufoty glass verre (m) de sécurité vatro (m) di slourseszn
Stehgurt {m) salety strap ceinture de tourells per poslilone
Hicherheitsventil (n) uI:-L" valve spupape (0 de sdretd a0 PrapTessions
hmalzaicherung () fu fusible (1}
Lak, ‘-i'h-:lib'.ht Hehiebedach (n) hdmr roof tolt (m) conlinsunt orrevole
tank placersd | vingen irn Flilgel aufgehingler tank carried in the wing réservair {m) logé dan 1) slloggiate
Tank () I"aile
tanka; fvlla pi briinsle Lanken refuel; "'gaz up''; "“take un se ravitailler en esscnce I dl ben-
gasg'" fi:  rifornd
tankning | fuften; — under  Tanken (n) im Fluge: refuelling during the [light ravitaillement () en wvol rifornimenta (m) dl carbu
fivening Lultianken (n) rante in valo
tankningeanordning Aultank-Vorvichtung (0 refuslling device dispositif (m} da remplis- apparecchio {m) distributoe-

tankvagFn:

tankiil Tunkwagen (m)
termlk

termikblian

termiek segelllvening
termiek uppvind

Thermik (£}
Thermikblasi
thermischer
thermi

termometer
termograf
termostat

Thermameter (n)
Thermagraph (m)
Thormostat (m)

Sogelflug
er Anfw:l!rl

FAEe

tank waggon; gasoling cimlon

truck: petrol truck
thirmal

thermal babble pults
) thermal sonring vol (m)
fm) thermal uap-current ascondancn

thermometer; heat indiecator
thermograph

thermostat

{m)-clterna

thermilgue
Limd

thormomeatre ()
thermographe (m)
thermosiat

re dl I---n Inn

(m)

thermigue
vialle thermlgas
{f) thermigue

termica

enta () ascendent

Bisrmuoistinlo

{m}) (rin)

Messerschmitt Me 110

R--riam 1958 blev forsta exemplaret av

Me 110 foremdl for cmsorgsfull test-
ning fir att aret darpi hirja produceras
i ator skala. Med detta plan lingo tvskar-
na ett av gina mest anviindbara tvamoetoriga
jaktplan.

Den forsta typen hade, utrusiad med re-
servbrimsletankar, en flygstriicka pid om-
kring 1.600 km, oeh dess bevipning bestod
av en kraftig frimre och en svagare bak-
ro, den forea amfatiande fyra ksp samt tva
kanoner och den senare endast en ksp. Se-
nire versioner lha forsetts med kraftig be-
punsring  for akterskvtten och dessutom
yiterligpare en ksp.

Liksvm andrz tvimotoriga jaktplan har
Me 110 dven fatt tjéina som litt bombplan
och som sadant utrustats med glasnes fér
bombfillaren-spanaren. Denna typ diptes
till "Jaguar”, men formodligen hay den in-
te motavarat de forvantningar som stidllts
pit den, och av allt att dima tillverkas den
a] langra,

Zom bombare har den med en lazt om
nirmare 2 ton anviints till “ldg-sniff” mot
kustmil. Utrustad med tvd Mereades-Benz
DB 601 N 12-evlindriga, inverterade vitske-
kylda V-motorer, var och en utvecklande
1160 hk, har Me 110 en topphastighet pi

cirka 550 km/tim vid en hijd pa 6.000 m.
Dess tjinstehdjd dr 9.000 m. Utan reseryv-
tankar kan versionen tillrvpgaligga en di-
stans pd ungefir 1.000 km.

Sedda ur luftbevakningens synvinkel Hr
Me 110 litt igenkdnnlipg. Dess karakteris-
tiska ldnga, smala och vackra kropp med
den elepant strémlinjeformade nosen, |

ars undersida de tvi Oerlikon-kanonerna
dro monterade, den langs glasticktn kabt
nen for tvE man, den en aning trapetsior-
made stahilisatorn med de tvi fenorna
allt dr typiska Kinnetecken pa Me 1100 Tien
lagt placerade vingen har avtrubbade ving-
spetsar och stora hangande motorgondoler.

Kylarna finnas under vinghalvorna pa
gondolernaz yttersidor. Planet Hr helt i

metallkenstruktion med dukklidda roder.
Den “kantiga” konstruktionen under

vingens centersektion ljinar som fiiste for

homberna eller fir reservianken.

Data:
Spannvidd ... oLl olEm
Bl R e L e 12 m
: % Ty £ (T e e e L S SR 3 m.

Westland Whirlwind

mest ele
anst inom
dnnu pai

S iikerligen det formskinaste och

gant konstruerade planet i tj
RATF, stir Westland W]m]wnu]
inofficiella listan.

Whirlwind, dag- och nattjaktplan, siges
ha en topphastighet av omkring 600
km/tim pa 5,000 m. Fir iufthevakaren ar
det ldtt igenkannligt sirskilt genom den
orpinelln stahilisatorplaceringen  ldngst

upp pa den higa och storn fenan samt pd
de stora hiingande motorgondolerns.

Utrustad med tvd motorer, Rolls-Royvee
Peregrine, ir Whirlwind kraftigt bestye-
kad med fyra 20 mm Hispano-kanoner |
kroppens nos. Under en kort tid har deu
na typ anviints vid raider mot mal i Frank-
rike,

Planet ir forsett med [laps av Fowler
typ, oeh man kan notera att den del an
motorgondolerna som striicker sig bakom
vingens bakkant faljer [lapsen, vid vi
den ar fast. Alla hjul fro indrag

sin tunna kropps- och wingf

der Whirlwind avanligt litet mal framifei

rantyt:

utveckla 886 hk
med 3.000 v/ min

Sialviallet i

Peregrine-motorerna
varderns vid 4,000 m och
Motorn viger eirka 600 kg,

den firsedd med hagkompressor och &ar as
den vanliga 12-evlindriga, vatskekylda
typen. De tva cylinderraderna ligga i 60

vinkel mot varandra. Sarskilt ma
de tvd kylarnn fdro helf

wradirs
man observera att

W hirloind

(dvorst) aeh Me 114,
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i  Hall bladet mot ljuset!
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RINGSDORFF

KOLBORSTAR

tor oo GENERATORER
och HJALPMOTORER
HELYGPLANET: f= o
Sl ek i il 5 q

Endast 5:— kronor
pd postgiro 147660

“
G LANDETS STORA MATI- och GARDINAFFAR
S

W | MMyrstedts ’,'alllfﬁrmr

R FF-WERKE K.G. MEHLEM-RHEI
RElPr:Ei?.HTHER. .&urlunLAai?GaLcllrlJ!-s:dncxHEnl.ﬂ KUNGSGATAN 5 e STOCKHOLM

inmeslutna | vingarna. Luften strommar Sarskilda flamdampare finnas, vilket har Martin “Bﬂltil“‘)l'e“ 'IH?
in genom intag i framkanten pa vingens  stor betydelse vid nattliga strider,

centersektion mellan kroppen och motor- Data: . E . .
gondolerna.  Motorn driver stillbara pro- Spirnvidd . . ... ... 13,6 m ;;::,];::rgf:{,:;:;l?ngﬂtaz:n“ﬁ::;ﬂLgi:
pelirar av de Havilland-typ, vilka ha en dia- T e ST e e 9,5 m e e S >
- Gk . 15 provflogs forra dret gickat de flyginires-
meter pA 2 m och on stigning pa 20 grader. 2Ty ok T T ol N 3,5 m. serade. Sarskilt den stora likheten med en
annan Martin-produkt, “Maryland”, har

|_ f I Siffrorna pdé Whirl- forvillat.
2 fi Il wind beleckna: 1) Or- Frin Maryland skiljer Baltimore sig
! - i ) U ginell  stabilisatorin- frimst genom bevipningen, som firindrats
— b - . WHIRLWIND : 1 = ‘ fastning. 2) Stor fe- Lkraftigt. 83 har t. ex. Baltimores ovre
. 1 1 RS | e 1 ? na och stort roder. 3)  ksp-torn fitt en vida bittre aerodynamisk
| 5 ' 2 - L 7 | Store och hingande utformming &n Marylands maskindrivna
4 * | motorgondoeler. 4) ryggtorn, Hirigenom har Baltimores sil-
L N Higt lLggende stabi- huett blivit en helt annan.

{ lisator.  5)  Tunn Spiinnvidden fr omkring 18 m och totala
4 ! leroppssektion. 6) V- langden 15 m. Baltimore iir iiven till skill-
‘ ._:_t:_ form. 7) Gondolerna pad fran Maryland utrustad med andra
o f A shjute framfir krop-  motorer, tvih Wright 14-cylindriga tviradi-
= - S —_‘ — --,—o;_ﬁll_—W_—-‘-——-'"” pen. pa Cyclone-mrl:turrr. Med dessa m_f:ntpre—!r
ﬁ.__3_ 5 6 har dven hastigheten undergatt en forind-

ring och sdges for Baltimore ligga vid 500-

~ ® km-strecket mot cirka 450 for Maryland.
. Fo_pl =g e ; Vid ett varvtal pd 2.400 v/min vid starten
O 5 ger Wright (GR2600-A5E en effekt pa 1.600
1 S - | L Megaersehmitt Me hle utan kompressor.
. L e — | 110: 1) Ouvanligt lagt Hiyge.
| || Hggande winge. 2)
4 5 O o T — == | Lange motorgondoler.
e ° L 'L_E‘ 9) Kap i nosen 4) Luftbevakarnas tidning
R : B ;”"q",;i’;‘};"f ,‘_m?‘;“;’“;‘j framfor andra ir SVENSK FLYGTID-
[ ki T.'r!illinyf:-‘;im‘. r) ‘T."ra.— N!NG (Fl_\,';{tlrlnm‘gen). fepokilt o
| \ Q petsform. 8) Kylare Ni wvistas pa avsides beligna platser
3 MESSERSCHMITT Me.110 = ke Gt maste Ni prenumercra for 1943 — en-
| L 9) Avirubbade ving- i s s iro 147660
| spetsar. ast kr. 5: — pa postgiro ;
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Glidflyginstruktioner med radio

et dr icke endast i segelflygplan som
firstk gjortz med radiomottagning.
Aven pd plidplan har man monterat motta-
gare for att eleven i lnften skall f& fir-
hillningsorder av sin instroktér. Nyttan
dirav fir uppenbar. [ wvissa situationer ar
det omajligt att f4 eleven att begripa tec-
ken och emsitta dem | roderrivelser, och da
shulle en lugn maping | mottagnren fran
instruktiren kunna ridda flygplanet fran
lvaddning och eleven ran kroppsliga och
giilsligrn skador, Detta giller sdrskilt un-
der de forsta ldttningarna, dd glidplanet
hiinger * wiren efter bilen och pa lag hajd
bogzeras dwver fiiltet. Om eleven =slipper
den chock som en kvaddning ofta medfor
sl har ban storre chanser att lara sig fly-
gn, — Vid de forsta ldattningnroa skulle
man visserligen kunna tinka sig en vanlig
telefonfirbindelse penom wiren, men i =i
fall hade man ingen mijlighet att paverka
gleven nir denne kopplat loss, ...
Vid den hollindska flygklubben i Deven-
fer har man gjort fGrsok med glidflygin-
* struktioner per radio. Pd glidplanet fanns
en liten moftagare mod en vikt av ¢:a 5 kg
(denna hoga vikt har sedermera avseviirt
nedbringats  siviil 1 Holland sem andra
linder). Mottagaren var en 2-riirs super-
regenerativ, och mottagarantennen — upp-
hiingd mellan spiinnfornet och stjiivten —
var avatimd till ritt viglingd. Eleven bar
hirlurar,  Sindaren wvar katodmodulerad
och hade split-coil-koppling. Utpingseffekt
1.5 watt. Som vaglingd hade man wvalt
5 m, oeh epolar och kondenzatorer voro
myeket smd samt topo mycket liten plats.
Skitseln var enkel och shedde endast med

Det hollindska glidplonet med radio-
moltagara.

en knapp., di Aterkoppling helt saknades.
S-metersvagliimgden hay dven den fordelen
att vara fri fran atmosfariska storningar,
Sindarantennen  behiiver endast  ha en
Iingd av 2,5 m.

Den hollindske sindaren matades av ett
batteri. Hela anlaggningen var tillverkad
av konstruktiren Mentink i Deventer.

Nedanstaende uttalande om erfarenheter
somn gjordes av flvgklubben i Deventer kun-
na vara av intresse f6r svenska segelfly-
oare:

Radiesindaren pd flygfaltet i Deventer.

Eleven hér sin instruktér tala vid star-
ten och under flvgningen samt kanner =ig
inte ensam i planet. Onidiga spinningsmo-
ment arvbetas bort, Nar planet lhttat blir
lararens rist 1 lurarna tydligare. Instruk-
toren kan tala om for eleven . ex. efter
logsskopplingen att denne flyger for fort
och miszte dra at sig spaken en aning, Om
han d& gor detta alltfor kraftigt hors ater
den varnande risten. Men 1 alla fall &r det
eloven ajillv som flyger, vilket dr en fir-
del i farhallande till skolning i dubbelkom-
mandn, dir det ofta dr instruktoren som
riitiar felen med egan hand., Nar instruk-
tiren stir pa marken med mikrofonen i
handen och ser ati eleven gar el sa blir
det after tillsigelse den senare som rattar
felaktigheterna, Dean ovane foraren kilnner
sigr giikrare, tv han har modjlichet att ome-
delbart f4 veta vilka fel han gor och hur
de hora rittas — i stiillet {6r som det van-
Yigen fr fallet: att han fir kritiken forst
efter landningen,

Aven i Sverige

ha vi kommit ¢n bit pd segelflvgradions om-
rade. Sedan mer in ett ar tillbaka ha prov
med kortviigaradio fOraigeftt, senast vid
sopelflveskolan Alleherg. Erfarenheterna

av dessa prov ro mycket lovande, och Wi
skola i ett kommande nummer redognra for
vilka apparater som anvints och vartit at-
vecklinpen pekar. Vi kunna dock namna
att viglingden vid forsfken varit 5 m oeh
att de basta resultaten uppnitts med en
niitdriven markstation med en utpdngsef-
fekt pd 1,6 watt och en supervegencrativ
flvgplanmottagare med en vikt komplett
med batterier av endast 2,5 kg, Flyezplan-
apparaten var bade sindare och motiagare
och [ungerade mycket bra men var {ir an
ovan flygare ganzka svar att mandvrers,
Konstruktorerna arbeta didviir nu med en
mer lattskitt apparat, och niie den de klar
aterkomma vi till saken.

S5& mycket dr dock klart att dven | ze-
gelflygplan — saviil pd hang som i termik
i niirtheten av startplatsen — har flygaren
stor nytta av radioférbindelse med instruk-
tdéren. For att inte sdga vilken skiin kiinsla
det miste vara for den separe att vid be-
hov kunna ge eleven ett gott rid.

Senha,

Kommentarer till en

strickflygning

aglamraten "Mille” har hett mig skri-

I va ett par rader om strickflygtiv-

lingen till Jonkoping, och en lzgkam-

rat kan man ju icke neka nfgonting, var-

for jag alltsd i det foljande skall rista nig-
ra runcr om nimnda tivling.

Flygningen var alls iecke ndgot miirkviir-
digt, mojligen med undantag for att man
frém bérjan fick gi in for att flyga 4 fort
som majligt och sdlunda endast "gira” si
mycket hijd som man ansdg nidvandigt
for att komma fram, Om inte flygningen
var mirkvirdig, s& var emellertid starten
sd mycket mirkligare! D& 8BFs skida var
alldeles snedsliten hade vi icke kunnat mon-
tera nigon hjulutlssningsancrdning, varfir
starten (i stark sidvind) mfste ske utan
hjul. Efter ett misslyckat fiirsok bakom
GV-38:an fick jag chansen bakom Klemm
35h:an, som fligs av kapten Ahblom. Flye
industris disponent Sundblad organisers-

de" dirvid marktjiinsten perfekt, =4 att
sex man skoto pd Babyn och tvd man

hjalpte motorplanet. Efter verkliga sprin-

terprestationer av starthjélpen, d. v. 3. kon-

kurrentlagen, lyckades jag komma loss men
(Forts. pd sid. 22}
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Instruktorsutbildning...

{Forts, fr. sid. 3)
fick kursen knappast karaktiren av en in-
struktiirskurs. Nista ar, 1939, upprepades
faraike dven denna gang 1 Norrkdping
— ueh en del goda erfarenheter vanng, bl. a.
att om verklig inatruktorsverksamhet skall
bedrivas maste oskolat eller endast
delviz skolat elevmaterial finnas disponibelt.

kut

ipunkter beaktades vid de in-
grshurser som Acroklubben dr 1940
Htip Pégerblads ledning anordnade
péi Hromma. En viss rutin och likformig-
het i uthildningen utkristalliserades  vid
idessa hurser, samtidigt som enhetliga in-
druktioner fir olika ovningar intill B-
uthild utarbetades och privades.

Dessa syr1

atrukt

under

ingen

1941 Ars instrukirakurser

tifl N aping och bedrevos 1 stort sett
elter Brommakursernaz riktlinjer,
[ ar ha KSAKs instruktorskurser varit

forlagda till Orebro. De ha bedrivits efter
delvis helt nya riktlinjer samt komplette-
rate med en flygkurs pa Alleberg, dir de
blivande instruktérerna beretts tillfille att
uppiiva =in personliga fardighet i flygning
med higvardiga segelplan.

Som  ramgar av det forepgiende ha
samtliga hittillsvarande instruktdrskurser

varit renn uthildningskurser for glidflygin-
struktirer, Nagra kurser for segelflygin-
struktirer ha dnnu ej anordnats. De ha ej
heller behiivts, d& antalet C- och D-aspiran-
ter warit jamforelsevis ringa och i stort sett
mottapns av Allebergsskolan.

form som instruktorskorserna i Ore-
bro fingo torde utan stérre dindringar kun-
pa liggas till grond for uotbildningen av
herrar glidflyginstruktirer, allisd den lig-

stn praden bland zegelflyglararna.  Betraf-
fande vekryteringen av dessa glidflygin-

struktirer tror jag att det Hr enbart till
[Grdel om vederbiirande gatt den langa vii-
gen, d. v. 5 erballit sin forsta flyguatbild-
ning =om glidflyvgare och icke forst utbil-
dats som motorflygare. Glidflyginstruktd-
ren f4r hdrigenom littare att sétta sig in
i aleve reagera, Han tar ieke
sjilvklar utan inexer-
parar den férst ordentligt innan eleverna
'I'[|'|-' upp pi higre hijder och stiérre
uppgifter. En férst motorflyguthildad
glidflyginstruktor har bendgenhet att taga
lite for siilvklart pa det hela. Glidflygin-
struktirens dvriga kvalifikationer hiira Vi~
rie god flygskicklighet med minst C-diplom.
Aliern Gor enligt samstdmmiga er t:uenhc-
ter icke understiga 21 Ar.

i Orebro hade inlagts dmnet "Ungdoms-
ledning”™, wvilket pav elt myeket gladjande
resultat, ett resultat som enligt H1-1:-ppor—

rnas sdtt att
en roderrirelse fior

forlades dter

ten frin ehefsinstruktéren for segelflyeet
redan kan spéras i de klubbar dar de i Ore-
bro utbildade instruktirerna bedrivit sin
verksamhet.

Vi dverga si till nista slag av instruk-
térer, d. v. 8. de som skola handha den for-
beraedande segelflygutbildningen,

Vilka kvalifikationer

Hur skola de

Hur skall deras
lampligen crdnas?

maste de ha?
reliryteras? samt

instruktérsutbildning

Det dr ju en kidnd sak att lararen alltid
méste behirska mera av sitt Zmne dn det
han skall lara bort. FEleverna iro {ragvisa
"framat i utbildningen”. TFor att liraren
i detta fall skall kunna bibehédlla sin aukto-
ritet bér han ha hunnit lingre &n D-cleven.
Han bdr med andra ord ha genomgitt en
E-kurs samt helst vara motoruthildad, sa
att han kan tjanstgira som bogserfirare i
matorflygplan,

I fraga om rekryteringen (dreliggan hir
enligt mitt {ormenande ej lingre samma
krav pad att vederbérande gitt “langa vi-
gen”. Den zegelflygutbildning det ir fri-
ga om ligger pa ett sadant stadium att
dven en f. d. motorflygare vet hur eleven
kiinner och reagerar. Nu trida de Tlyg-
pedagogiska forutsattningarna mera i for-
grunden, Eftersom viss del av utbildningen
avses fga rum i dubbelkommanda fram-
stidllas krav pd vederbirandes formiga att
undervisa i luften, vilket dr négot helt an-
nat dn att gira det pa backen.

Betrdaffande uppliggningen av dessa la-
rares instruktérskurs synes den bira an-
ordnas som en E-kurs, dir de elever som
icke tidigare motorflugit erhilla denna ut-
bildning. Huvudvikten ldgges, som forut
framhallits, vid instrumentflygning och
avancerad flygning samt instrultorstjinst
i luften. Amnet "Ungdomsledning” bitr bi-
behéllag samnt fordjupas. Att hiir yvttra sig
om lingden av en sidan instruktorskurs dr
vanskligt, men skall motorflygning ingd i
kursen torde tva manader med sikerhet er-
fordras.

Instruktirerna vid T-kurserna slutligen
béra ha genomgitt flygvapnets aspirant-
skela eller flygreservskolan samt direfter
vid flygvapnet utbildats till forave av tyng-
re transportplan. Jag fiérutsitter didrvid
att de i segelflygning inneha minst silver-C
eller motsvarande kompetens. Genom att
rekryters instruktdrer pd nyssnimnda sath
skulle erhallag dels kompetent lgrarperso-
nai for den hogre utbildning varom det hir
dr friga, dels anknytes uthildningen pa ett
naturligt sitt till de utbildningsmetoder
m. m. som tillimpas vid flygvapuet.

Uthildningskurserna [6r blivande B-in-
struktérer torde med hinsyn till sin om-
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© INKODSKALLOR

BILREPARATIONER
GSTERSUND: Mirto
verkstad Eftr. Tel

BRANDREDSKAP

HALMSTAD: Briss
Kbpmansgnian J1.

FOTCGRAFER
BSTERSRUND: Lingsells B
24, Tel. atelion L3I,

FARGER och FERNISSOR

Bmldes-

ns Bil- &
- 436,

Brandredskag

MALMG: A -B. e n. Torngatsn 11.
Tel, 258 18, 23R4 44 il 5311 82)
OSTERSUND: A.-B, Ostersunds Férghan-

del, Storg |L41| 19. Tal, 423,
GLAS och PORSLIN

GRTERSUND: H sin Hnr

delsholug, Slorg: 148
JARNHANDLARE

USTERSUND: A.-B, Mya Jhirnhaodeln

Gatarsund, Pristgatan 26, Tel 951, 303 403,

KORGAR och KORGARBETEN
ORTERSUND: (. H. Olausson,
get. Tel. 14,

MOBLER
HEITERSUND: Otiterafriims
Priistgatan 13, Tel 535,

OPTISKA ARTIKLAR
SSTERSUND: A.-B. Karl
opt., alf., fotogr. artikl.
Tel. 249.

OVANSMORJOLJA och -APPARATER
MAIMO-LIMHAMN: C. & 3. Clementad
{Speedoil, Spesdoiler). Tel. 516 060, 51L&

SKODON
GSTERSUND: A -B. Nouw
deraffir, Storgaten 35,

SKRADDERIER
SSTERSUND: Ol Olssons Clvil- &
skriadderi, Storgatan 27, Tel, 111,

SNICKERI- och TRAFC‘)RADuNGSALSTER
HETER? YD:  Oalersands Trifsrsdlh
Kipmangatan 6. Tel. 470,

STALMOBLER
MALMO: D. 8.

Stora Tor

MEbealindustri

Friman, Ur- &
Storgatan 27,

5 Sko- & Li-
148,

Militir-

StAlmébalfnbriken 8. Jina-

san A-B., Industrigatan 14—18. Tel. 175 72
TVATT- och STRYKNING
USTERSUND: BSvensons Twviitt-

& Stryk-
inriittning, Storgatan 6. Tel. 1118,

fattning och de hopa fordringay som kom-
me att stiillas pa dem hora dga ram i flyg-
vapnets regi enligt medell nuvarande in-
struktorskurs vid Ljungbyhed.

Ovan anfivrda synpunkter betriffande
oliks slag av glid- och segelflvginstrukiorer
ezmut dessas utbildning har sammanfattats
i tabellen pa sid. 8

Sodervulk A.-B.

STEN GASSLANDER

Gummijirma £

STOCKHOLM
. 404242 - 419050

JOSEF RASK
Mek.

Specialité:

Alla slags

Verkstad

tixla Ridstugugatan 30 utféras av
Laddningsstation Tel, 27230, Norrképing

Bergspriingningar
Granitarbeten
Skyddsrum m. m.

Albin Hégstrém

Trozelligai. 30. Tel. 28129
NORRKUPING

3 - All bergspréngning utiGres
VERKTYG | med elekir. luftkompressor. | Referenser. Kyalitetsurbeten,

Mdlerifirman
SODERSTROM
& CARLSSON

Bandrgatan 9 Tel 34670 Linkiping

REKUOMMENDERAS!

Mangiriz  entreprenécr & mal

ningsarbeten fir Flypvapnet
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Stockholms Segelflygklubb och
Skarpniick.

Segelflygarna i Stockholm bha hittills va-
rit hemlosa och fatt fora en ambulerande
tillvare, som ingalunda varit &dgnad att
skapa arbetsro, Darfor har man ej heller

kunnat ge utbildningen den omfattning
som motsvarar det stora Intresset. Nu

hoppas man emellertid kunna 4 dndring
pa detta missforhdliande. KSAK har ndm-
ligen hos stads[ullmiktige anhillit om ett
anslag pd 260000 Er. for att uthygga flyg-
faltet vid Skarpnidek till eit verkligt hem
fir segalllyget.

I'en begérda summan Hr sa stor att var-
ken KSEAK eller Stockholms Segelflygklubb
kan tdnkas komma ut med den. Stockholms
stad har gjort en hel del fir motorflyget,
och det vore ddrfor pa tiden att staden ock-
sf piorde nfigot for segelflyget, som ju nar
en betydligt stérre publik &n motorflyget.

Skarpnicksfiltet dr vil ldmpat {ér segel-
flygning. Klubben méste emellertid ocksa
fa tillgAng till hangar {ér sina segelplan
samt motorplan som anviands for bogsering.
Iiet ar for dyrbart i ldingden att lata pla-
nen sta ute! Dessutorn behiivs en verk-
stad fir reparation av flygmaterielen samt
ev, en =zamlingslokal,

Yarbergs hang i Derome

har nyligen provflugits av instruktor Bir-
ger Nilsson, Halmstad. Hanget visade sig
vara bra. Plenet, en Grunau Baby, steg
till 300 m, och flygningen varade 1 e:a 112
timme, Nu Aterstiar sdledes endast att se
om hanget kan godkinnas for skolflygning.
Ditrmed skulle chanserna sikert tkas for
Varbergs Flygklubb att f4 anordna instruk-
tirskurser nasta sommar,

Aeroklubben i Skine

hor hallit pA med sin glidflygutbildning
fiinda fram till de sista stndagarna, d& fil-
tet blivit uppmjukat av regnet. Samman-
lapt kan segelflygrsektionen sedan i maj re-
dovizn 1.776 starter med glidplan och 100
med segelplan,  Over 50-talet diplom har

Finskt stridstlyg i elden

“Finska flygare i strid" av H.
Valpas och L. H. von Willebrand.
Medéns Forlag. DPris kr. 7: R0,

E n flygbok som man utan tvekan kan re-

kommendera dr ovannamnda bok, nyli-
gen utkommen., Det dr emellertid inte som
litteratur man beundrar verket, ty det &ar
nyhetsjournalister som skrivit skildring-
arna under ofta hetsande situationer. For-
fattarna dro fanrikarna i luftstridskrafier-
nas informationskompani Hugo Valpas och
L. H. von Willebrand — den senare bro-
der till trafikflyparen von W., vars flyg-
plan skots ned av ryssarna.

Stilen &r frisk och visar en ovanlig fram-
atanda., Fianrik von W. penompgick t. o, m.
utbildning till kspskytt for att £f& folja med
som en nyttig medlem av flygplanbesitt-
ningen vid foretag mot ryssarna. Bokens
olika kapitel #ro skrivna omvixlande av
de bada forfattarna, och dirfér blir den
négot splittrad. Men, som sagt, det dr in-
te som konstverk utan som en samling
dgonblicksbilder man bir se boken., Den ir
ett uttryck fér den stolta och sega finska
andan, som besegrar alla hinder,

M,
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Strackilygning

(Forts. fran sid. 20)

ldg d& langt till hoger om Ahblom, som héll
emot med fullt sidoroder. Jag fick ddrfor
timiigen omilt kasta dver Babyn till viéns-
ter, varigenom motorplanet genom en eir-
kusliknande marksvang pa ett hjul ater
kom in pa banan och littade, Jag drog en
lattnadens suck (ha-hal) och formodar att
dven mannen i andra dndan av traden
gjorde detsanuma.

Att jag overhuvudtopget lyckades komma
ivig var silunda helt och héillet segelflyg-
kamraternas fartjinst. Tack kamrater!
Shrekilt vill jag ocksd tacka “mannen i
andra dndan” for att han inte gav urkopp-
ling=signal och limnade mig pa marken!

SVENSE FLYGTIDNING

linilormseliekler
Fireningsmérken
Medaljer
Plakeller

Lagerstrams Fabriks A/B.

LILLA ESSINGEN
FORDEA OFFERT BECAR KATALDC

Burmans skoaffér
USTERSUNMD

— Rekommenderas —

Under sjilva strick{lygningen filjde jug
den tyska teknik som jag lict mig vid mitt
sista besGk 1 Grunau och svinpde sélanda
ritt brant. Jag blindflog ritt myecket men
fortsatte ej lungre dirmed sedan stigl I
hetenn gitt nped &1l 1,0 m eller ddrunder,
di jag gick ot pd kompasskurs. Vid ett
tillfille hade jag siillskap med Nordhalm,
som dock lag c:a 300—400 m Han
sagp mig emellertid icke och top kurs pl ett
niarbelaget ljust moln medan jap gick mat
ett mirkt men mycket lingre bort beliget
stackmoln, Nir jap intligen nddde del
hade jag avverkat ungefiir halva striickan
och sjunkit till just under 200 m.  Jag
fann niztan omedelbart kirnan, och det
gick direfter uppat med 3, 4 och b m/sek
till molnbasen, som lig pd e¢:a 1000 m.
Inne i molnet fortsatte jag att stiga yiter-
ligare omkring 300 m, varefter jagr gick
ut ph kompasskurs. Jag hade nu =& god
hojd att jag kunde vilja uppvindsf
kurvade endast nidr jag fann sjilva
nan och hade minst 3—4 m/sek. (Genom
att svinga brant wvann jag snabbt hojd,
och niir jag birjade trycka an mot Jinki-
ping hade jag 4—5 m/sek stipning pa
L1040k m hojd. Det var ju ocksda tur att
jag koncentrerade mig ph att na endast
bistn mGjliga hastighet, dd vi ju 1 slutre-
sultatet kommo att ligga endast 1 podng
fore Visteras.

hogre.

Om jag har nagon speciell énskan be-
triiffande segelflyget? Jo, var
En flygviarnskir efter tyskt eller finglt
manster dr vad vi behiva. Synd bars att
staten i ar forsuttit chansen att l&tu Aero
klubben férutbilda instruktirer for fram-
tidens behov. Och materielanskaffningen
har ju ocksa, med undantag fir ettt mindee

gl siker

erovrats, Kiubben erhéll nyligen sin  Av mina over 80 flygstarier var denna  antal dvningssegelplan, varit praktiskt ta-
"flygvapenvinseh’, otvivelaktigt den svirastel get noll, Rudolf Abelin.
Peova Skanska Tegelforséljnings A/B.
NS AN S [ é
OLOVSSONS BROD e Oue
PR, W S, R TR >0 =
Malmahergsgatan 22, Visterds _]_“ Il I[ [ :; Q
ot ERIS wbm
Buliker: Kungsgatan § %%ET @ 02
Saluhallen o i) G w o, E
Tl g9 FOTRAGE o
Iel. 337498 och 35003 jmljl:[—”-“'_ 50
Laveranor tifl bl. a, F 1, V-4 Cesument S8 Mg i
- son J:or & C:o
Evara" r l - a' ' s 14 25 'Mb‘ Sdderpatan 17 Malmé
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Stortbombflyg
i Zuludonien

Fiirre majoren och riddaren av palmlivet
baron Philippidus von Buxenbom herdttar.

zkulle bli chef for Zuludoniens

flve-
flyg

Invénarna wvisste inte vad ett
Vi men de som varit lyekliga
ha fatt besika rikets kaserngird

hade sctt det stora fotoprafi som hiangde
dir, taget vid broderna Wrights fijrsta
motorflypning,

Vi etabl higkvarteret | ett pam-

Med biatand av
- han hade legat vid sam-

malt palmvinsbrianneri.
Kronpr Hoho

ma engelska universitet som jag wjordes
de foratn uthaston till qul komwbinerade

bomb-, jakt- och spaningsflygplan. Detta
skulle bii det he mlign vapnet och det stora
trumf{essat kommande kriget mot Ne-
EOT Vi apsfig sju man vara det ddealis-
ka besfittningsantalet. Emedan Hobo, som
bilivit amnd till flygminister, inte fick
fl+ f

sin pappa, kungen, méste jag
Savanntrum-

Annonsen hade fol-

annonsera i rikelts tidning
man” efter sex

jande

ITIEATE.

lydelse.

Zuludoniens flygvapen.

Sex () duglige wnge suludonier fd hir
de tilifdlle att bl stelte drner. De
ndes dlder fdr dcke duerstiga 20 vegn-
tider, och i favete botyg fram ge-
(i-.-.».',m';r.d.-.u{u och  wvslutud

."'.".nl !
it
i --.l.l.:,r.

kurs

afigtaaspiranten bor ho en viss

ana vid & "-\.\Il'l' Himotis -'_,TLr.r.
von Buxzenbom,
En vack var planet klart fér prov-
r 1 vi till vaAr fasa
Orer s: | Goda rid var dyra.
for dirren, och besittningen

r innan det
Vi marscherade till kungen
och dverlade Han sa kort och gott:

hoz flottan och

- Liazninget ami

Hobo och jagp akte ner
raténd med

till 4n och sbkte
Vi ville ha de
rna pi hans bida slag-
mar, Med hjilp av 2.000
20 amv. 1-:| ). en butelj Jimmie
| Broadway uppldstes
lotten.  Amiralen
shemmet fiir att vila pa
av tvh fyllbultar som
torpederingen av en

it 1902), och be-
en alkoholist-

tala £ = len.

tvé Chevroletmot

skepp, f. d. ko
(e:a

obebodd

sHttning: wnEport till

Efter tre veckor var motorerna uppmon-
terade oeh alla  instrument installerade.
Spanaren hade 1 veekor sprungit oriente-
ring, och nu satt biade han och min Silva-
lkompags langsi framme | nosen, redo att
navigera oss genom nattmirker oeh dimma.
FPran telegrafistens torn hirdes de eggan

de tonernz frin en dansorkester. Radion
hade jag sjilv  tillverkat efter ritningar
frin Allers. I bakre sittbrunnen kastade

skytten en sista blick pd armeringen, tre
dubbelpipiga hagelgeviic och sju Coltrevolv-
rar med elektriskt deivoa magasin, hela ap-
paraturen monterad pa en vridbar krans.
Inne fran de kombinerade Lembrummet och
koket kiindes doften av nystekt spidgris.
T mitten satt de fyra krullhdriga bombut-
kastarna och spelade poker i allskons ro.

Stunden for provflypningen ir kommen.
P4 filtet sthr alla higre militdver
donien firsamlade, och etf jazzband spe-
lar zuludoniska flottans paradmarsch, kom-
ponerad till minne av torpederingen 1902,
Jag #r nervios. Har inte suttit 1 ett flyg-
plan zedan jag av ren forsiktighet flog fir
lagt och sakta wvid flygskelan i utlandet.
Flygfiltet har rojts upp minst en mil fram-
at. "Safety first, vou see!” grinar Hobo
till mig, ndr han talar om att han anbe-
falit dessa rojningsarbeten sedan han fatt
sin pappas tillate att félja med pd prov
flygningen.

Forsta  Artilleriregementet avfyrar en
salva med alla fyra mynningsladdarna, och
jag drar pd for fulll. De bada motorerna
pit sammanlagt 100 histkrafter vralar som
averundsandar, och dammet ryker upp som
vid en tylon. Stjirten lyftez, och planet
skakar som en Trusen racka men kommer
inte ar flicken.

Men pang, pang, dunk, dunk. repet i
aktern kapas, och maskinen c-nnmpfu ivilg
som en hare. \hllle' barn de gamla trak-
torhjulen halla — ty ldngst nere 1 bolten
pa flygkroppen ii;;;: hundra kilo dynamit,
som bombutkastarna sliinga uf nar
dgonblicket Ar inne.

Efter 8.000 meters skuttande pa marken
lyfter viar skapelse, men innan dess maste
hela besittningen =zpringa  lingst akterut
for att f& anlallsvinkel pd vingen. Vi sti-
ger till 1.000 meters hijd och gir en sving
kring vulkanen. Nuo ska vi priova skyvtten.
Elt oronbedovande dan Overrostar moto-
rernas ovisen, och hela ekipaget gor en
dverhalning, men jag lyckas fa bukt med
kidrran. Kort direfter kommer skytten in
och meddelar tvenne asgamar nedskjutna,
men samtidigt strik tummen och pekfing-
ret med pa hans vipstra hand. Antagli-
gen var ammunitionen for kraftig,

gka

i Fulu-"

£

Ivarsons Auto:Elektriska
Prastgatan 44 Bertil Rahm Tolofon 1234
OSTERSUND POSTGIROKONTO 22273

e oriodan Laddningsstation

elaklriskt & matorforden

LTrycksaker Klichéer

Sydsvensko Kliché- &
Tryckeri Akilebolaget

Norra Vallg.16, Malm3 Tel. 21660 - 21960

serverad. Det smakar
grisstek 6.000 meter Hver marken.

Ocli déar nere har vi malet, Negorias
kejsarpalats. Vi ser det inte men spana-
ren har upptickt det i sin kikare. Silva-
kompassen har inte fort oss vilse! Jag
forankrar min middagseigarr stadigt i
vinstrs mungipan och skjuter fram spaken.
Pi huvudet mer mot milet!

et viner och susgar, brummar och

fortraffligt med

Ibland kvider det i bambustingerna.
Jag vinder mip om. Bombutkastarna

hianger som hokar dver dynamitladdningen,
fiardiga att vrika den Gverbord. Hasztighet
T00 kmy/tim, héjd 1.500 m. Alltsa tid for
upptagning.

Jag drar spaken 1 magen, hor en smill
som om jorden skulle springa i tusen hi-
tar, och si somnar vi, hela bunten. Nir
jag wvaknar star jag i kockens krypin och
steker Agp. Kocken sitter vid spaken oeh
tror att han kiirnar smor., En blick ut pa
vanstervingen. .. ingen motor! Jag rusar
in i forarrummet och gapar for fulla lung
or.

— Vi har tappat vinstermotorn!

— Vad gor det? wrilar Hobo, Vi
ju den andra.

Sitter inte hela besittningen occh dricker
palmvin medan planet dansar omkring som
ett asplov 1 storm! DMitte ha
kraftig appiagning. ..

- Titta, haha! hickar kronprinsen. Det
var farsans kAk vi bombade och inte kej-
serlign palatset i Negoria. Vilken full-
traff! Har spanaren manne navigerat
fel?

Jag Tattar spaken och lyekas landa nd-
gotsdnir pd filtet under befolkningens
oronbedévande jubel. Det glorde inget att
palatset bombats. Inte en kotte var ju dir
inne just dfi, och det skulle i alla fall byg
gas ettt nytt slott. Vi dekorerades
fittn, och jag fick den finaste utmirkelsen.
Blev utnidmnd till riddare av palmlovet

har

varit en

anstalt. 1 "Savanntrumman” syntes stora Firden war vidare. Héjden 6.000 m. Nu  31;a storleken.
rabriker: "Buxenbom koper flottan™. slar kocken pd pongpongen, middagen ar Ake Loarsson.
B L. 20 an = hil < > o o
Rorledningsarbeten | Det bista brédet Ruunths Eftr.|g1eegNS Jirnalfir

Viar firma dinjuter firroende
fiir snabbt och I'I..i.'-.l_ll',(?.irr arbe-
te, och v halla humana priser.
Alle slag av inslallationer for
vdirmae, och  sanififra
Begdr offert!

oqafien
anltiggningar.

OHLSONS ANGBAGERI

Huvudaffar:
OC. Stargaian 7, Tel, 64-191
Ankn. Filial:

fés fran ‘}"nKr‘?’b

Bokirvckeri

LULEA

Lpplysningar  kostnadsfritt ! Errnncgabon 34, Tok &4 Qfta sfags
Hyrkumngs Rorledningsattar Filial
Kyrieg, 31, Tal. 1980 EM kool 246 V. Tradgardsg. 28. Tel. 1164 Snabbt -
\uLl. ||r~|1-1lumghcnuL-uro:.uur
M Virme-, Yatten- och Avioppsledn MY KOP' N G

C. Rehnsirdm

"1
.&7 - LULBA -
v Q&F Tel. 2022 :

e RBIZO

TRYCKSAKER]|
Korrekt
BOKBINDERI

Telefoner
2258, 2150 as
et

ankn. bast

e“.d
Rk
KVALITET
Billiga priser
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Fornimlig bensinmodellkonstruktion

1 bensinmodellflyget Ur ph eledig fram- Krupp:
marsch  har vid taleike  tlifdllen  kunnat

konstats coll detts trobs all det forsts Kroppens konsiruktion Hr orgi-
miistersknpet I dessa modellplan var alll an- nell,  For att & den =4 LHU-
nat fin lyckat. I vArt referst frin denns Liv byvggd och stabil som midjligt har
ling hadg wvi en anlodning  papeka att “om konstraktren  forst byegl en tre
firet | port gen Br trigt bir det gh si kantskropp en # k. crutch — pa
mycket littare | fortslittningsn". Ocli =& tycks vilken sedan krmoppsspanten av oval
ocksh vara fallet att ddma av de Iyckade kon form lhmmats,  Sarskild omsorg has
sruktioner som Eommit Gl ph senare tiden. nedlugts pd metorns  Inflistnlng |

kroppen. Hela motorfund

Far att yiterligare siiln bidragn (11l dessa
modellers  popularisering  publicera vi  dennn
ghng eén vitning till en fGrndmilg bensinmodel],
konstruerad fir SFPT av den kiinde modellspe-
clallsten Gista Hellstrim, Stockholm,  SET-2.
som idr modellens pamn, dr baserad pd ameri-
ganska modellflygares erforenheter vid experi-
ment med denna modeallkategori. Detta har si-
kert varlt en bldragande orsak till att modellen
blivit | alla hiinscenden en verkleg fulltedfr.

inklusive landuning=stillet sl X
enddast tvik vanliga cykelekrar. Des-
s ha fasts fnne i kroppen myeket
kraftigt och strickas sig nfigon cen-
timeter ut, tillrickligt fir att nipp-
larna  skola kunna paskruvas, Pa
i molorfondamentet,
: av en kraftlg lamel-
lerad plywoodplatte, dels alumind
wmflisien fdr motorn, och dirpd
Gisla Hellsirém har pa detts sftt visat vligen  PIPPlerna, som dras dt, och s sit-
fir andra bensinmodellflygare. Han har for- ter hela motorpartiet stadigt pA sin plats. y Gosta Hellstrim med SFT-2.
sttt att ameriksnsrna hunnit avzevirt mycket Genom denna montering av motor och lang-
lingre p& detla omrdde Hn vi hilc | vArt land. ningsstitll har konstruktéren Bratitt att under-
Uch diirfér han han noga studerat och dragit  lHitta en ev. reparation, och dessutom uppnar
nyita av de resoltat som niatts 0 Amerlka — man en pod och lHttitkomlig plats fir start-
han har skapat er modell som forutom att den batterier, tindspole m. 1. tillbehiir,

Ur en ypperllg Givlingsmodell fiven kan vara
lmplig som studiematerial fir andra medell-
fiygare som fundera ph egna  beneinrmogdell-
byggen!

partict higt vid start frin sirskild bons.  Fe-
nan iir sireget uppbyggd. Den besthr hell en-
kelt av ett aluminiumridc som bijtas W1 pdte ferm
och monterata {1l stabllisatorn Stillrtpartist
Kroppen iir uwilvindigt klidd med balsartbbor  dr kliitl med dubbelt Japappapper med Obrerns
utom baldakinen fOr vingen, vilken ir kliddd gaende 1 kora. Att lHggs mirke (il Lr Bven
med slden. Aven balsaklidseln fir Overdragen den [inurllga lisanordningen [ir stabilisatorn
med  giden (Or att finishen skall bli =& god och fenan, vilket framghr av skissen,
Vhrn ritningar #ro dock inte aveedda att vara som méjllgt. Genom detta forfarande [r man

utflirliga uton skoln nirmast tine som vigled- iiven en kraftig kropp, som #r svhr att spo-

ning vid llknande byggen. En kort prescnta-  era. Vinge:

Hon &y modellen, deas konstruktion och flyg- * i L

egenmkaper dr emellertid ph min plats, Som Vingen har s. k. polydinedralform och dr Hir-

framgir v fotol har den en elegant striimlinge- Stjartparti: zedd med en bred ‘Hllll'.‘l|1_;[:.-i:|'.|i:=.l,_ lagd direkf

Tormad kropp, vackert tecknad vinge och stjirt ov_‘un]nh H[n'yg_lm'nu_.l FuE' att -_11'-1_15;1-9. akall upp-

och god aerodynamisk ulformning. Lilngst akler ut overghr kroppen | stfirtpur- 50 ARG RTE (¥ SRR it : oen
Modellen  byggdes Ul stérsta delen i bales  tlet.  Stabillsatorn, som har en vacker ellips- ""l"',‘vghmm har Goata’ Fslateim ke

pch filjande beskrivning baserar sig till byge-  [orm, dr lirsedd med tunn torsionsniiss peh har  SO0PS, tunnn steimlor av balie aom 1 ’

nadesiittet ph detts material, birande stabilisator bl a. for stt hilla sUjrt- ovanpil. spryglarna frin nieans slut fram  till

bakksnten, dir de slipas ned tillsammans med
denng.  Detla byggnadasiltt har dven en annan
firdel. Man fir nimligen mycket god ¥ia IO
vingens klidsel, vilket ilr wiktlgt fir sit flyg-
egenshaperna skola bll 24 bra som miijilgt.

‘ Motor:

Matorn lir en Brown Junior, men dven andra
motorer med liknande datn kunna naturllgivis
anviindas. D& modellen (nte anviindes thckes
maotorn dver med en wvill technad motorhuv, som
fir 14tt av- och pitaghar.

Detta war 1 korta ordalag nigro drag ur mo-
TrAlg Aws FLiT_ "ol . dellens konstruktion. Eil studivm sy vir akiss
Rrin T NN | mamt fotot blip slikert Il god hillp for de
| ] hensinmodellentusiaster sem sjillva dmns ge plg
ph en sédan modell.

Pa grund av den biicande stabilisatorn, som
ju har bAde fir- ach nsckdelar, torvar modellen
en  alldeles  speciell  irimning. RO isflugen
\ | bar den kort startstricks, enorm stigficmibga
LY | samt Jimat och fint glid. Rort sagt en maodell

v I toppklass!

4 MDA TET &
—_—— e -

HORS: NG 53 € HERA
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prenumererar

kan SYENSK FLYGTIDNING bli en
dnnu hittre modellflygtidning. Satt 1
dag in §: — kr p& postgiro 147660,
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R nnu ett moedellflyghr her gatt til dnda, och
3 nyit sthr Tor Alla som hall
t mad fr t £l att g drdmma

n dag da krigets mbrka mantel skall vikas
- en ny epol i flyvgningens historia.

follllypare ha i niistan Toll atstriickning
B0 opms AL vart stora intresse, dven
nlon oss vad modelln, alet
migide X Kkunnat bhevara sin
standard?  Har modellflyzet L tillbaka, eller
har man trots allt kunnat r pon fram-
Eing men tiilbe de ingar som i
sommar balllts e varstans {1 Norden, kan man
med nbfe konstatera att bakdt har det dA inte
glitt ffir virt modellflyg. Snarare [viirtom, Ly
medellorn Lelend standard har stadigt for-
a Lk Ronstrak{ioner ha anan-

1 gott resultat.
mot vicksr oro Ar det férhal
viEarnag led knappas! beflin-
att firlusten efter de

wals slata meed sin hobhy

« gtiidse en niangfald
ster dyka upp och fyvlla
respektive  Hinderg  mo-

mraden  dr
{ vespliaten

vida arbef
att hoppns ¢

Elg.

ara modeli

crna frdn della drs div-
Danmark fér att se
amléris under det
s=anta  saker.
— vilka firg
— kan man
wr ingalunda
x. flerfaldiga five-
mdnuter utlirts, och

Pl |

41
flora

inen

far +iil den nya
friin Krigsllyg-
ghiller apeciellt de

n den min-
gt av den gamle
“Postis' 4 PR

Al

Danmark
satt nya
nys rekord i tvd klasser. Stirste sensationsfly-
gare I Dunmark dr Jergen Larsen som med sin
egen konstruktion I Wakelieldklassen uppnitt
termikidsa genomsnittstider pa dver de tre mi-
nuterna — efter dangka (frhallanden goda pres-
Litioner. De svenska motormodellerna iro av re-

Thinesen [lera

Johannes
Wiakeficldrekord och Boy Konatmann

har gingoer

lativit enkel kenstruktion, oeh sanmima giller de
danska. En skillnad ir diremot den atl dans-
karna lagil den ivaldadiga fGillbara propellern
och det enbenta indragbar: landningsstillel i sin
tiiinst.  Som  bekant ha de svenska modellfly
garng sedan nagot eller nadgra &r tillbaka 1ori

sina experimenl mod komstruktioner il
stut och hallit fast vid de vanlign propeller- och
landningsstillstyperna.

Segelmodellerna
intr 1t anders
ma i stérre antal
birjia med si=zongens mod -—

iro tacks=amma gebit for on
sknting, da de numera forekon-
iin motormodeliornn.  Fir att
bromsklaffarna

2 =t bra modellfliygar

i dessag konstrokUon blvit alltmers raffing-
rad. Den fiirsta modell som { Danmar
seddes med bromskiafllar war Poer W

modell “Opyvind'', diir klaffarnan voro

pd slderma och Uwveraldan av
ningsmekanismen var som hos
konstrukfionerna  etl  fHrenklat

Systemet Ar relativt driftsikert

foi-
Dt

danska modelllygare gingo 1| Welshaupls
spiar, och resultaten ha el heller uteblivit.
hittills biista danska systemot har Gl o
man Bernhard Jensen, som anbroagie )
vingens over- oell undorsidie, oeh dven s38lva at

lisningsanore o1l var  omonter | nEen
Detta giorde metoden enklare, vorknings
graden blev g — moditler E Ko s0m o
Klaffaona pd undersidan av vingen slo-
( seders dia de icke hade sbe ikt
Bromsklatiar vingens dversidn i [rirae-
draga, savida man icke
biirandes stabilisator, ty

man kan firse sin modell med.

en Uoulside loop't dr 48 det
Bvenskarna hs Hven de

nesser och anvdint Koluml

amd fickklockor m. m. I

konstatera atl nagra riktigt g
Hes konstroktioner Annu inte
experimenten fori=itta  och  Eomma
inom en idra framtid sit bira god frokt

BEtt anoal prablem som ander detis
satt bAde evenska och danska mosd
den biirande slabilisalorns  anviindn
dmadellplan. ol 3 f Tk
st med dessa (Orailk, undes
iarna, visat sin iydliza mlsstroe mol denna
struktion. Erlfarenhelen siiger ath man,
anvinder L#rande stabilisator ph el
dellplan, icke bir ha bilisatorytan =
25 ¢ av hela vingytan. I annat fall b
heten kring lngdaxeln [Or stor, och
ar det en ren firhrytelae sttt ge stabilientorn
positiv anfallsvinkel,

%

ek

oimn man

Yolo & Dommer,

Ly

intressania spiannande

N
b T4
H
|
!’l‘.
"FLAX". N

Spy B4 om
LT B

& lEtthygzd.
¢ skoler och

apryplar,
m,
hy ¥

"PLU

T,
1

Eitning fr arky
heskrivning
Kr. [: 85
Homplett  na-
lirialsats utan
ritning
Br. 5: 50

Den basta Julklappen!

Edra viinaner och bekanta ett flygande modellplan i julklapp.
bygglvitllar och

Det biir minga
flygning med der fiirdiga modellen.

TMONSUN'. Higv. i b a3, 8.
173 em. Kompl. byg = med bloa, iryekta
flak, ritning i [ull = m. ni.

Pris pr byggsats Kr. 8: 75
"RURIT. Trev-

lig  och  ldtt- > %ﬁ

by ged nyhir- Tty e
Jjarmodell,  spy e oy
100 em, Kompl T -
matr.-sals ned &l

alt el matercial, e lim.

Ritning och arbelsbeskrivaing Kr. 1: 4§
Mareyvialsals alan ritning Kr. %: 85

VGE-special”. Den svenska bensinmodealien.
1

Spv 187 cm.  Plyevikt |4 avsedd  for
motor om 1/5 hk., Tillférlithg modell nied
goda flygegenskaper.  Ritn. moed she-

skrivning Kr. 4: 73

Biista inkipskiilla fér modeliflygmaterial

SVEN E. TRUEDSSON

Modellflygindusiri MALMO 9

nev-H1”, Ny dansk rekordmo-
dell med 10 danska reko Litt
byzed och trimmad. Spv 150 o

Ritning i full skala mod arbets-
beskrivning

Kr. 2:10
Komplait miafe- k
rialsats uian rit-
ning

Kr. 6: 50

TIKARUS"

“IKARY
tionshok. ¥
Materialsats utan ritn. med lister och plywo

apy

riatta dinl och av brima Kvalite, Kr, U: 30
THASTY.  Spy 208 om. Rilning med  instrak-
b e, 2: 10
gatz U UHast" {ianchall som "Thars
tessutom  kon gada vin ryglar (5
Ky, 10: 56
Prislista paA modellmaterial met 20 ore | frim.
Sven E. Truédsson — MALMNO 9
S8nd mot postforskett plus poroo
st. Byggs
- TR i e O S R e I o e e
Namn . .
BRI S T e o E i e R e e At A A R
.......................... eiacaim g ST I Y
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h-lﬂﬂELLB?ﬂﬂﬂN hiir och déir

| Sk;}.l;}- och replika-
o | modellbvegen flove-
ra e varstans i vart
land och inte att
undra pa! Det finns vil
knappast  niigol  som
=4 Kkan fingsla bhade
gammal och ung som
att  sitta och  pyssla
med modellbygge, va-
re sig del nu dr (rd-
ga om modeller av
Bitar, bilar eller an-
nat. Att flygmodeller-
o numera st | frimsta rummet siger sig sjilvt
flvgeta rekordsnabba  utveckling  har hall
diupgiende inverkan Hven inom modellbyggar-
nns led.

g dr oemeellertld siillan dessa modeller kom
ma fram | rampliuset. Hir blir det sillan friga
om Livlingar, som L ex. med s=egel- och motor-
mwodeller, vilka man vid talrika tillfiillen kan
alfirakida.  Fréan och med detta nummner ay 8PT
Ir dock problomet Wet! Under ovanstdende ru-
brik komma vl ndinligen ntt beskriva en miingd
wlikn modellbyggen, Vara lisure pad modellsidor-
na avo dibefibe Bjiiriligt viilkomna {ill denna av-
delning med [otos och beskrivoingar pa sina verk.

Flygunde skalamodeller tjusa cofta modellbyg-
garen och eft shdant bhygge visar hild 1 — en
licker Blicker Jungmann., Modellen i shkala 1: 10
or byggd i balsa smnt klidd med japanpapper,
Bypgherre dr Lennart Svedielt, Nockehy.

Bilderna 2 och 4 fre stiliga bevis pi hur na-
turtrogen en slkalamaodell kan bli. Den hidy ghng-
en Ar det en 8 17 som ligger och guppar pia vit-

gorng.  Miatare 1411 verket dr Lennart Buocht,
Djursholin, och  han  beskriver sin modell pé

{ollande siitt: Kroppen ilr byged pa spant och
BINdd med 00F mm balsa, T kabinen finnas alla
tinkburn detaljor som t. ex. apak och pedaler,
inatrementbrida  och  reglage. I spanarsilsen

finns hiki- och siinkbar stol, uppfillbar kep, in-
strumenth . avrgasbomber och radio (dock ei

engaronde!), Under vingem Hro skalenligt ut-
ftrda bomber upphiingda 1 sina hallare,

En fint byggd skalamodell av J 9:an finns pa
bild 5 ach modellen @y fivcfrdigad av Lars
Knutve, Diursholie. Mest kiind 4r han som skick-
lig: replikamodellbyreare. Hans modell fir byggd
i spant och kiidd med 1 nm. balsa. Uranpa
skikl tva lager japangapper pd kroppen
och fyra pA vingarma. Modellen v grondlacke-

rad tre ginger med s k, |

Fe
av
cel
sl

stillet
Kabinen
ulford

Lt danskt skalamodell-
bygge presenteras ph hild

6,
av

moedellthygegare,

sk

rilningar
deller.
Modellan
{hilderna 7, 8§ och 9) till-
hidr
korpral vid F 8 Barkax

by

fidr
skickligt
roder, ksp och ""bombgaf-

tel

skalenligl

nir

ytterst

ki

Yrterligare
skalamodell
Jungmann syns pi bild 10,

G

holm,

out

maodellen

et
Ha

Giiata  Helistrdm

vy

byggd som [ygande och
hiar som sadan nait fina
resultat, bl a. tider ph

nri

modellen av Jungrmann dr

rhofirg. Motorn gjord
cx¥lindrarna  (rAn en
luloidmotor och vevhu-
av balsa. Landnings-
helt  indragbart.
har eon  vackert
inredning.

och upphovsman #r en
Danmarks skickligaste
Jargen
fiir sinn
replikamo-

ovgaard, kiind
pa

av  'Stukan’

{xoslin Ronnbiick,

. octh gammal bekant
lisarna.  Modellen ir
utférd och har
A En exakt
uttgrd  inrved-
kabinen och ¢n
god finish dro
ynan pd verket,

rorliga.

12 av

€11
av

slegant
Biicker
sta  Hellstrom, Stock-
oy byggot,
1 osn dir dven fallet med
pa  bild 3 av
| viilkiinda engeiska de
villand '"Comet' ~planet.
heskri-

sfi hij

- sing

byggen

kring 45 sckunder. Mo-

dellen dr dock ett bhiplan
och som sAdant relativt tung, varfir den ¢ lim-

par sig

Aar

deles viil att [lyga med.
med e viisel som

Propellern
gir all den [ar

fiiraodd

lingre gangtid. Friktionen mellan vixelns kugeg-

hjul ir mycket liten.

Utvixlingslorhfllandel ir

1: 25, Genom at! propellern pa delta vis  far
stérre hastighet kan man minska diametern till
i det niirmaste exakt skala, Doenna nodell v
I. & inte byggd ofter vara svenska plan utan
efter tysk forebhild Kroppen dir diirlBr biade
korlare och Ujockare iin pd de svenska typerna.

Replikamodeller [ shalfa 1:50

Tillverkningen
Samtliga materials:

Med wvarje ritning

data m. m.

'rima malertal sant
prisernal)  Rabatt!

atEe

GODJUL

tillénskas

ALLA MODELLBYGGARE!

Mapterinisnts per styek 1: 45, Ritning per styck 0: an
B AT (BAAR) ... ... Matr. 300 M Ritn. F 300 R
H 8§ [Republic Gaardsman) Matr, F301 M Ritn. F 301 R
Focke-Wull Fw 53 B . . Matr. F202 M Ritn. F'302 R
Focke-Wuall Tw 180 ...... Matr. F 320 M Ritn. ' 320 R
Matre, ¥ 326 M Ritn. ¥ 325 R
i NMatr. F 326 M Ritn. 326 R
Ma 108 I Mair, I 327 M Ritn. F 32T R
Me 110 . ..., Matr. 328 M Ritn. FF 328 R
............... Matr, T 340 M Ritn. I" 340 R
..... Matr. P390 M  Riin. F 3900 &2

kontrolleras av UIT Hullvig och
innehalla
fijud, lim, grundlack, sandpapper m. o,

filjer uilfirlig arbetsbeskrivning,

Prisliata medfdljar graiis varje ovder!

anabl

Magnus Gerne.

kontursigat triimaterial, svarvade

originalplanets

Obgervera de billiga priserna

leverans garanteras! LOms. inglr icke i

f6r flygklubbar 10 %.

FIRMA L.

Orsaviigen 44, Lol. 25 59 97, Nockeby.

SVEDFEL'T

BVENSK FLYGTIDNING

— D¢ Havilland "Cemat" lr en lche Tygands
modell och har rorllgs roder, nifll t land
ningastill saml IyTibart kabintak Inredningan
iAr s4 skalenllg som majlgt.

"Comet" -planet har for fvrigt blivii aktue]llt
sedan en ntveckling av denna typ nu dykt

aIman.

Dt nya planet typhe

ming DH “'Aasguila dr antingen cil 1
bombplan med en bombl ph hi 1000 kg
2iler ocksd awvsetl [Or EETINES
uppdrag.  Der kiinnete ket hilg has-
tighet — med kerhet km/ti HBa
stvekningen uteires ay [yra 20 mm kanoner peon-
terade | vingurne och fyrn 7.7 mm kep, Spllnn-
vidden ligger omkr. & m och Uingden c:a B m

Var bildkdavalkad avslutas med nhgra mao-
dellbyggen av S, Blomberg, Smalamids Taberge
Muan erinrar six att B berg skyvmiat som pris-
fagare i hyegetivlin De hiir public i bil
derna dro n o exempel ph hans  shickBghet,
Lingat t. v, s vl oo J OB, dédiralter [0lla after
varandra en J 11, en Me 16 och till slut vir

egen lungan bombare B 3

Eslovsmiistare 1912

Tévlingen om Svemnterskppen | modelllvg
rdr 1942 figde rum den § november. Flera fina
flvgningar noterndes, ThHyvlingen domis

ay brivderna Bertll och Gwe Olsson, 2om 1o

slag pa sambliga forstaplatser, Btriden | klass
5.1 bley mmerligen nrands mellan  Owe
ocli skinen | sammn klass Malte Mir-
tensson och avgjordes forat vid sista starien, di
Owe utgick som segrare med en tid pd 155 min
med Malte Mértensaon ph andra plats, Aven
klass 8. 2 vanns av Owe ph oo god tid endost
ettt fiotal sshunder fHre akdnemiistaren  Holf
Ditot. Owes modall — en Gronan hinda

bista tid av 3156 min. Kless 3. 3 vanns av

Lil Olsson, sem hittills icke utmirkt slg 1 de
klasz: Hans modelfid, som blev dagens
var 2.7 min.

Eslivsmiistare hleve:

Klass M. 1. Owe Oleson 245 sek. Kiass M 2,
Bertil Ols=on $3,1 sck. Kilasz 3. 1. Owe Olzson
1153 sek. Klaas 8. 2. Owe Olsson 1444 ==k
Klasz 8. 3. Bertil Olsson 177,38 sck.

EM-EM.
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MODELLTEORI och AERODYNAMIK

Mestn lirobdickor | s rodynamik letar man
rglives efter en definition pd tillspeteninga-
Allandotl, under dot at! dilremot tillspets-

godn asrodynamiska betydelas ofta be

Iet fir praktiski att ha ¢#n grundiag i en
nt jimftrels fe olikn vingformerno
wnde tvik formler

Tiks I
emiallnn

L
Tar tiil=pst=nin
Lilca tillspelsning (irapetsfornmmds vingar):
1 max 1 r

L

T

dir 1 max och §

min

iro resp. stirstan och minsta

kordi, T spilnnvidden och u®, v tillspatsnings-
vinklarna o | grader. Inom fygindustrin
angives Eills iforhillandet oftnst | gra-
der, men de inte =A praktiskt vid modell-
an, di aviisandel sy gradtalen blir ondjaktgt
ph grond av de EmAk dimensio A,

LUEtr gt 1 ard dir Ul tanlngafiirhills et

allb=d
rilnn

ki ilinnden mellan
i

oh minsta ving

dividerad dat avstiind.

wisformad vinge har stér-

pin kords B ocm, minstan Eordan 1 min
16 eni ocl nnvidden L = 240 cm. Sk
Hlispetening=firhhillandet T!

Vid anviindande av firsta formeln fdr man:
& i " il i
1] 1 ] 7

Kinner mun ipeteningsyinklarng kan man
latl fimna tillspeisningsforhillandet | det man
fhr tangons il Eivna vinklarna | en loga
ritmiabell.

Ex Barmmn vinge som vid frra axemp-

lnk.
bildar ens
A

vid

ien ph den trapetsformade vingen
celn pi w 11.3" peh bakkanten
Sik tillspetaningeftrhdllandet !

Tar

10"

mvindandet av sta formeln man:

s 4
{1,198

L,
th, 1334

Fer miirke
ulint,

kg

1L g
0, 3992 T:

7.8

Man
SR T

till wit bAdn meloderna

En roktangulir vinge har T

ingEan

tillape Ing, emadun 1 max och 1 min Bro 1ika
111 r akilinasden fir lka med 0. For bvrigt

ir det parad: att mimna stirsta och minsta

kords 1 firbindeles med on tangulir vin

dik Ju alla kardorna | en shdan dre lika-atora.

Fiir elliptisk tillspetening (clliptisk vinge) Ar

tilllspeteningsftrhillandoer:
F 1 max iy ]
Izl 2 L
dir | max fir ellipsens Hllaxel (eller summan av

Johs. Thinesen

Hmnar hilr en intressant beskrivoing Over
viad modellflygaren bdr kfinna 3l am till-
apetaningefiirhillandeot, [TH arat Iaftmot-
sthd och stort sidoftirhillande,
]
i l——-A______ T
I e
[ P P i
| e
¥ g Tl
Fup T Lten Lillapetsnng
Mo
L
FoarT T e ——
e oy ]
| P
-5 RS S ST |
S —— ——
Ry T eitiptiak  billapetinaag
- L= - -
_-'-"__-__ —__\_\_""‘—-.. 3
g ‘“\-u..\:
e —r y

Fig . Iyftkraftsfirdeiningen (dnygs

L

de halva lillaxlarna a; och ap, sdvide vingen dr

simmansatt av v halvellipesr) och L 2toraxein.

mpel 3}

En elliptisk vinge, vars form bil-

daz ollkn halvellipas el storgxeln Lo — 240
cm, har en halvellips med lillaxeln 2a; = 30 om
som framhkant och en nnnon halvellips med 1601-
uxeln 2ng 4l em osom bakkant. Sik tillapets-
ningsfirhillandet!

1 max = a3 - @ 1§ <4 36 = 40 cm.
Vid anvindande av den andra formeéln [ir man;

w18 0o "

1H) [

Exempel pd de hir nimnda visglormerna fro

(dljande: Rektangulire vingar bl. a. Gloste

CGrauntlet, Ieinkel Ife 5, Blolon & Voss Ha 139,

Fieavler Storchh och Cuh.
ar hia bl o,

Trapetsformade ving-
Vickers Wellington, Ju 52, Me 109

och 110, Bpltfire, Heinkel He 112 m. fl. plan
ha elliptiskt formade vingur.
Dot motathnd som en vinge otivar kan opp-

delas i1 proflimotstdndot vilket [Grorsakas oy
gnidningen mallan luften och vingsn och det
inducerade motsthndet. Det senare beror ph att
suget bver och tryckel under vingen utjilmbas,
och dirvid framkallas en upphtghende Tuftstrim
Trenna uppla i virvlar kantvirviar vilka
medliirg =4 motstind som minakad lyCthraft
i synmerhet vid vingspelsarna.

Hos thilspetaads vingar med stort sidofirhal-
lande (5—15) A& kantvirvinrns procentvis mindrs
inflytande ph hela vingytan, Ju mindre det in-
ducerade motatAndet dr, desio bitice blir n-
dellens flygegenskaper, bdde vad sjunkhastighst
och glidvinkel betriffar.

DA forstlk visat nott sllipsformads vingar er-
Ljuds minsta inducerads luftmmotstind ir
delen av atl anvinda den elliptiska formen hiijt
tver allt ivivel, ncrodynamiskt seit

Dilrfitir dot fullt bedittigat all anvinda
allipaformen, i synnerhet vid modsllplanbygge,
diir tiden mestadels icke Ur den vilsenlliga fak-
Lormn.

fiir-

ar

Diiremot apoiar tiden och dirmed dven ckono
miin on helt annan och belydelaslull Il Imom
den riktlga Mygindousirin, afirekilt § krigstid.

Den tyeka bombaren Heinkel He 111 K byggdes

till en bbrjan med cllipsvingar. men med hin
syn till produktionstiden [Hrsig man den sens-
re mad de ur agrodynamlsk synpunkt mindra
effektiva men mern praktiska avirubbade ving-
B,

Belriiffandes  lyfthraftsfirdelningen kan  man

genagt fastsld att dennn har samband med det
inducerade moistindst. Det fir dlirfor klart att
en relktanguliirt formad vinge bhar den minst
gynnsamma lyfikraltafirdelningen, En  Witire
sadan finng diremot hos do lika Wllspetsade ol-
ler  trapetaformade vingarna, under det den
elliptiska vingen har bista tilnkbara Iyfitkrafls-
fordioining.

Vid bestBmmoando my
mala storlek bira fdljande punkier inkitagas:

1) Om sldofirbAllandet blir [fr stort (15-—=18)
kommer den fribfirande vingkonstruktionen att
kriiva &n sfidan koncentrernd styrka att den
Gkade vikien, som maste bll en naturlig O615d,
inte helt h hAllet kon uppviiga det firbdtirads
Ivftkrafts- och motastdndefirkillandel.

eldofdrhilinndots maxi-

N Eit annat forhAllande Gr att man vid an-
viindande av relativt stort eldoftrhillande I8t
kommer ner Ul vingkardor under T—8 cm, var
viill wingens effekt sjunkor, Jpfta bland nannst

helt nijaktig
A AmA

av den anledningen att man fcks
efter procentviirdenn koan konstro
vingprofiler.

J. 'T.

NYHET!

Fardiga modeller

Samtlige byggsaiser Innechalla:

KFT-5. 1, utmiirkt segolmodell. Bf
aals mod alla spant och spryglar
aaste [lyglianér, ribbor
sandpapi ritn
Pris endast kefi: — <

UDELORA

kropp, vinge, stab., landningsst&ll m. m. i

arbaishoskrivn., sandpopper, stélirad till ksp o. kanoner m. m., emballerat

Ryggsatser till replikamodeller, samiliga i
skala [: 30.

Serie nr 1 ke, 1: 75 oma. o. frakt: J 20,
Bell Alracobra, Spit y 11, He 113, Mas 109,
I 18 Huata.

Berie 2 kr. 2: — ane, o frakt: B 3 J &,
J 8, Bk 14, Curtiss, Tokker I 21, Hurrleans,
Foclke-Wull 180,

serle 3 kr. 2: 85 4 oms, o, [rakt: B 3 (Jun-
kers Ju 863,

REKLAMBYGGSATS!
RAAR B 17 0 replika, samma uitforande
[Greghende. Prig endast Er. 1: 50,

ORs.! Besiill NU?  Endast
antal ofgivas U delta Wega

SO0

at

bagrinsat

pris!

Kungsgatan 7 Malma

NYHET!

Bvggsaiser

vil utvald neggront uiségod lind, ritn.,
i vacker kartong med férgiryck.

Firdiga
dellar [Hr

madeller, LAmpliga
Iuftvilirnel och

instruklionano-
[tyevapnei. Pre
B 2 kr. 18: —,

clgion. Lev. till LY. F¥. Fris
BE J9. .71 5 1do B 17 k. 15: — m. I
Madellmaterial: lister, fandr, Mak i lind och
linn, verkt japanpappor, lim alla sorter
ritning. i |
MNODELCEAI'T, Ruongsgufan 7, MALMOG.
Sind mot postirakoll:
st 11 JERREEN
. g S e R kr.
i i Wi 5. ey
Hammrr  cvaprnnsapne
F-e i 1§ A
.............. SFT 13742
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Biarande stabilisator...

I unalutning i vhr artikel | ottt tidigure num-
mer oy SFT om bMirande stabillsator balyses
hir det intreseanta problemet [rdin en annan si-

da med nagra tankar, 1 hirre fran en mo-
dellflygare med sdinne Int « gpeclellt far
det remt teoretiaka inom medellflyget. Hans
radar vill vilrda att vinna uppmarksambef.
Kanske fOriattarens inlliigg lven kan sporra
andrn modellteoretiker. En diskassion om det-

tn viktiga sin Fiirfmttaren
har ordet:

Mot demn i mr 10 av SFT infiirda aritkeln "Bi-
minds stabllizator” tillAter Jag mig rikts ndgra
anmilrkningar, samtidigt som jag framligger en
dol pena synpunkicer i desss problen.

Fi =i thll artikeln anviinder en

imne Hr pa Plata.

furmel,

gom akulle kunna skrivas Ay g . Q. Cpy
As < Ore = L5 varl Ag. e Cng, Gy
firo ens yia, (ryckeemlrumsavetdnd fran

tyngdjumkten och vingprofilens Ivftkrafts- rasp.
motstindskoefficienter och Az, 8z Cr, Cpe

motsvarande tal fiir stabilisatorn. Denna for-
mel stiller =iy [r undertocknad som alldeles
meningsliiz. Jag skulle niimligen wilja ha for

meln 8i biir (med samma beteckningnr som fir-
ut; allp 4o pa flygplanet verkande Krafterma
tinkas vara beligna ph en rhit linje):
Af oy, Cpy == As .ty . Oy Att whvil den
in som den andra formein fir onviindbar
ktlken AterstAr emellertid att visa.

Fig. 1) Om alla de ph planet verkande kraf-
terna tinkas samlade pik en linje, shsom fram-

ghr ov [igar och planets hastlghel Gr kon-
stanten v, och lufttitheten fir rd4 fla:
K, K: . ns (momentlagen) (1)
-!K_- = w3, As . Qg (23
]1{| = rlk .3 Ay L0 (%)
Ekv. (1) ger
Ing -
L e S 4
L ty
Ekv. (2) och (3) Ec:
Ky = Ay - Oy i
Ks - Ble
veh sfledos {4} och (5):
] Ay . Tl
iy Ag . Cle
och filjaktligen:
Ay CLy ay — Ay Clg 1

Denna forms
slindekoalfic

r oaom s=ynes oberocnde ay mot-

Fig. 21 Vingen antnges lgea ovanfér tyned-
punkten, medan alla dvriga krafter idrao belig-
na ph samma st som 1 [Bregiende exempel.

Prapelleraxelns [orkingning antages gi genom
tyngdpunkien, si att propellordraghraftens mo-
ment fro noll.

Man far da:

Ki.a 4+ D . b = Ka. u; (BN

ST T SV P (hH
]1{. L0 - S R R ] (1)
B = ra . v? . A ., OO} {4}
Fkv. (2} och (3) ge:
i A CLi
o] As . Gl
()
1
L
: s
| e~ b
<—j:—-' T e e —
i - = | by _— =
i [
| K4 ¥ :
' |
] -'—Eﬂ-
N | £

||| Ay L
a
. 4 |
Ekv. () och (4 ge:
I L Y
1} [J5))
k. €D
Ay Dl (6)
[
Alltsih ge (1), (B) och (6)
Ky . vl . A5 . LTa
[y . oiy = h 1 - ] K b 14 . il
ULy Ay . Oy

Sedan man gjort likniimnigt och efter division
mad Ky fRa:

a; . Ay . CL; == b .4 . Cp = ay . A

Om Hven  stabilisatorn befinner sig ovanfir
kroppens contrumlinge fas ph liknande siitt:

o . Cla;

ar o A L Cigd by LA L Oy b bl An L CDe
= aa . Ax . Clg
O vinge och stabilisator befinpna sig ander

den linje, som gAr genom tvngdpunkten riknas

REPLIKAMODUELLERNA

Aro  alltfimt lika aktuella. Byggsatser i
shala 13 B0,

ambulansplan ... Kr. 3: 10

5 } Jaktplam ........ g By

Lawckhess] P 38 Juktplan Y b f
ENGLAND:

Hallnnen spnningsplan A0

T b

jant" nartl aklpl:m' .

Bpitfire — jaktplan ................ " AU

TYSKLAND:

Junkérs Ju 87 — bombplan i 290
Storch — spaningsplan » 218N
Baby — segelfllygplan .... ., 3:60

HYSELAND:

DB 8 — wmngt bombplan PR -]

CELLET -konstruktionen

vart  en  saeeés,  Segelplanet CELLET -
spv, Hl om. lingd 49 v — Kostar i byges,
inkl. ritn. m. m. endisl Rroncr e 4: 05
Ovriga segelmodeller
Cuimilge, Bpv. 160 en: Kr, 13; 25
Hokungen, .. BE 4 v ®: B0
[Sttan, SR i e « BEEA

HOBBYCIRKLARNA, Box 1037, Sthlm 16

Sfind ot postfirskoltt plos porta:
R i Kr ., -
st i 4 Kr,

- gl . B Kr

Namn: =

Adress . = '

...... SFT 13/42

SVENEK FLYGTIDNING

andra och tredje termen [ ovanstkends formel
mad negativt tecken.

Den nvy mig slst uppatiillda formeln Gr genc-
rell, om man antar att de av kropp, fens. land-
ningastill m. m. hircdrandse krafterpes moment
ir noll. Det dr emellertid mycket I13tt att in-
fbra dessa krafters reaaltant | formelin Om In

och by ilro noll, behtva dessan virden endast in-
sittas | formeln och s fAr man den fiirsts
formeln. T

Higstartproblen...

rhr diskussion kring higstartproblemet har

riint livilg anklang bland modellflygaro,
och mings ha tagit slg on ordentlig funde-
rare dver denna intressevilckands fER.  En

del glvande inliigg har kommit red. tillkanda
diiribland nedanstiendes:

I nr @ ay SFT har den danske modellflygaren

Por Weishaupt framfiirt sina tankar om hiig
stariproblemat. T Sverlge har FAI-regsln, som
ju tilliter begagnandet av 200 m rilina wid
vinschatart mot endast 100 vid ldpetart. med-

firt att stirre delen av m
till an

liflygarna v
begagnn slg av den [brra
Genom vinschteknikene fortsatin utveckling har
arittvigan blivit alltmer pataglls. N man
birjat till vinzcharna anviinda mychet tunn pi-
anolrad har starthijden dessutom pi grond oy
det minskade ultmolstAndet kunnat Skas aves
viirt. Ftr att visa hur lhngt vinschiokniken §
sflilva vorket kommit kan man ta eft exampal
frin SM-ltiviingarns [ ir

Segraren i kiaes 8§ I, Lennart
vid starten ui 150176 m lina. Sedan han efter
starten vinschat in en mindre del ay dennn
emellertid modellen sk krafigi stl Se-
gerfeldt lAngsamt kunde birjsn veva baklinges
pA vinschen., DA han ph el sfitt lychats veva
ut de stipulegrade 300 m befann #g emellortid
modellen fortfarande i atigning, vorfie Hakopp
lingen mésle ske genom att vinschen kastades
mot modellen, Den hitrvid uppridds hitjden tor-
de kunnp berikn: till 1E0—If

Bl
rlartmetoden

Segarfaldt, tog

Dit sfiger sig s vl all en dylik start milisie
vara absalut GOverlig=en llipstarten, dir man
t. ox. i kloss B. 1 oftast nug ¢] ena kan ultaga
thlfitna 100 m, enlr en llpa ay denna Engd
fr alitfir tung och alitef tynger ned mode

sam hllrigenom €] kan uppnd fopphijd. T
vad som hiir tidigare sagts kan man Ifrigs
Hmpligheten att anviindn en =24 lAng startlina
i wvinschen, med tanke ph risken att modellen
skall firsvinna, De talrika bortflygningarna vid
tiivlingar under det senasts dretl hae glort atl
dessa blivit betydligt mer chansartade #n fdrr.
Man bir dirfdr rista [ m pedskiirning oy
vingchlinans Hingd Tl 100 m som den biste
lisningen. HArigenom blir starthéjden ungefir
densamma vid bada startmeloderne, Atminstons
di det gitller de storre modellernn. Vid start
av mindre modeller kan kanskse vinaghen trots
allt riknag som den mest firdelakiiga

Enligt Per Weishaupt skuolle det modibrm en
gtitrre nackdel vid vinochatart att den startande
iir ororlig. Denna detnlj har man  s8kerligen

inte dignat nagon etirre uppmidrksamhet [ Sve
rige. eftersom den startande enligt de svenskn
reglorna fay fieflytta slg &t sidorna och maol
e len for att parern eventuelln vindkast

{(Enligt FAl-reglerna far diremot den startando

of forflytta slg.) Firdelen av den snabba in-
vinschningsn av linen efter start lir  dilvemat
desto mer uppenbar,
Kantakt,
Diskussionen gir vidare

KSAKs miirkestiivling 19122

KSAK utlyste vid drets birjan en tivling mel
lsn Elubbarpa dir det glllde ate erdvea flesta
mitell Ny gmiirkena. Fir warje Jirnmirke er
h#lls 1 polng, [6r brons lika myckaet, [Gr silves
1% och [Br puldmiirkel slutligen 2 ThAvlingon
var indelad [ tre ménadsperi r, omfattands
Janusari, maj och seplember.  Fie att Gka Im-
troszet hade KSAK upneatt s Eontantpriser.
Resultater av divlingen Ar nu Elart, och modell-
fly ghommittén har betecknal resultatel som gott

1) Bjuva Modelflygklubb, 1156 p (100 kr)
93 Aeraklubben | GSteborg, 77 p (50 kr): 1) Es-
18ws Modellflygklubl, 66 p (60 kr); 4) Limhamns
Modellflygklubt, 64 p (25 kr); G} Vingarna.
Stockholni, 57 p (25 kr); 6) Visterks Fiygklubb,
41,6 v (25 kry: 7) Halmstads Flygkiubb, 30 p
(35 kr). L. A.
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VARFOR INTE SLOTS?

CA liknge modellllygplan byggas och  flyvgas
er det alltid att finnes en dal aerody-
i problem otl brottns med. Sirekilt tor-

de on

modells motsthnd bll fGremil fSr ingh-
ende undersbkningar nv |1|-u!-='|lll_'.'gg?|..| na, ape-
clolit vad stigning och glidflygegenskaper be-
teiiffar. Genomenittsmodellbyggaren atriivar all-
tid att fA sin model]l =& stabil som méjligt och

uppnar detth genom on ling bakre momentarm.
Hn modell av denna konstruktion (yger bra en-
daat tack vare god trimningafirmbiga hos bygg-
heirren, men | det stora hela blir en sddan mo-
dell "langsam'™. PA grund my stort moataténd
miste stighfijden och glidet bli dAligt, och dess-
titom  minskas chianse att modellen skall "'ta
upp’’ enabbt, detta boroendes pA att det tar
iingro Lid [Mr on JAngre momentarm att 'la
app. En [0Oljd av detta blir att mijligheten
fir muo len ait (A tormikanslatning: minskas.

Dé  mnvibndan av #lola pA modellplan for
syenika modellfllygare inneldir en nyhet publics-
rar SF'T hiir nedan en redogbrelae fir (Brabk med
slofs, basernde ph amerikanska erfarenhetor,

Fir en tid sedan voro vl i tllifflles att experi-
mentern med slots-konsirukiloner, men dia vi
leke hade nAgon vindtunnel tl forfogande fingo
vi utfdrn virn [GretGk ph on model]l av erkint
god Eonstruktion,

Den vinge vl oviljade var ov vanllg rak och
rektangulir byggnad. PAL denna pressades Juf-
teétn rakt upp genom viogan, och resultatet var
endast mirkbart niir slotsen voro pA % av ving-

kordan., Men detia resultat var alltilir obetyd-
gt fir att vl skulle kunna sluta app med [Gr-
=ikon ch gn ail da riint stor framgidng. De
erfarenh vl fingo wvoro nollertld 84 upp-
eEeandoe Lt vl [orisatie xperimentera.
Mr. Charles Grant, cn ber d amerikansk mo-
dellMsEneroil mikor, k rusrade en  profil

slotsa
Tadle o

med d
Dhan .,,,. &l

srdning som visas ph skissen.
n mindre dppning phk vingens
undersidan. P& grund hiirav pr
o samman mob fvee delen ay ving-
ot den del, som den normalt skulle
Det var hir som vl borjode mbta fruk-

pr ..r;h M,
mns.

Balsamodeller

Skala 1/104

Nr 613 Flvgv. “sk 15% |
-]

O = o B SR
. B33 & o | i

G3 V. ot | [ b b

O Messerschmitl

11
41 Spitfice 111 i t,,:i_-__- »
mi. fl. !

Mut-sils p ritn. endast 80 &re T porto.
My kalaleg maol 15 ore i frimirken,

SVEN WENTZEL,avd. 1D

Apelbergsgatan 48 Stockholm

Intressanta experiment

Sverige...

ferna av vart arbele: den sammanprezssade luften

mot just denna punkt var vad vi behdvds f8r att
dlka lyvltkraften.
Niir modellen  monterades  fhop med denns

slotskonstruktion, befanns den en aning filr bak-
tung, men tyviirr kunde nigra fdndringar inte
féretagas, vare sig att flyita vingen eller dndra
viktfordelningen, variic vi fingo glida modallen
indd.,  Till vir stora firvining hade modellen
ctt perfekt glid, viller visade slotsens stabili
gerande egenskaper,

Madellen var s Oiedig e den 0D

ita ctor-

flykten. BMed stor forsiktighet slippte vl szakta
viig modellen med propeilern pd Mevary,  Den
fltg mycket bra med posen wppilt och utnyit-

yade hiirigenom
sitt.

hela metortiden ph effektivaste

g g FORAINONINGS .
/.f’ f’/__ —_:::-":'lf PLATTA
S— .- ——

Ctl' T [EE——
Pt
e " FELANTG

FaRMRNLIGASTE Pmr..-m.v.u =}

3 SLOT
(e 7 TR

Fotot under rubriken visar en dansk modell med
slots. M skissen hiirovan en slotskonstroktien
av mfired.

Vid denna fidpunkl glck allf s vl i JAs att
vi birjade undra ifall det var sloteen som voro
sa effektiva, eller om vi hade st glira med en
deder bra modellkonstruktion. Divior slito
vi =lotsen med s k. maskerings=band och prov-
gled medellen.  Den gick omedelbart in L OJEtt
stall oech vi mAste ge slabilisalorn positiv vin-
kel tilia glidet wvar tillfeedsstillande.  Modaellen
lick lika minga varv ph propellern som vid flyg-
nlngarvna med OGppna slots, oel del visade sip
& stt den minsta vind var tillrilcklig (6r att fh
modallen | stallning  uader  dessn omstindig-
heter.

Vi andra motorflyegniagen Okades varvantalet,
men det hela resuitersde inte | nigon brant
atignimg men vill | oelb flertal loopings och dat
fastin modellen ny=s glidit perfekt.

Diirpa behdllo vi samma motorstyrka men {o-
wo bort maskeringsbanden (cin =lotsen och lind-
radas o gtabilisatorng anfallsvinkel samt star-
tade modeilen igon.  Erant ster den, Higre
ach hégre, och vi trodde hela tlden att den
skulle gh dver 1 rvggfllygning men nir motorn
ghtt ut panede modeiien Gver 1 perfekt glid.

Hir foljer nfegra korta sammaniattningar av
{iraiken:

Kroppen minskodes till 3 av den urgprung-
liga lingden, pa eA =it ellmineras bide stort
miksland och vikt

Bakre momentarmen minskadea, Denni kor-
ta momentirm Okar segelflygegonskaperna  och
Eor det Littars fGr soodellen att f2 termikan-
siutning,

En annan viklig faktoer eom br
admpande Bro ool vingbelastnlngen

viird ett om-
Skades Ay~

milrkbar [Griindring i fiyg-
hastigheten. Hiray f0lfer att vingbelasiningen
kan 4kas om man anvinder slots och modellm
kommer findd att flyga lkae salkin som nagon

goviirt utan nhgon

av gde littviktsmodeller som nu [r tiden #n-
viindas,
Man mli Hven liggn milrke Ll att slotsen

vingth |l§u. ma, ok
I-form™ pi ving-
ratn knnlerpa.

mifists placeraa | J:iillu—! N A
om man anvindor ' polydihed
en behilva slotsen snbart | de y
D& detta hindrar modallen frin ¢ stalla X dat
sjilviallet Gnakviirt, ty hidrigenom undyviker mon
den gamla metoden med alt skrinka vingarna,

Nilr man konstruerar en vinge med slots lr
det [Grmdnlignst alt ghm den som vk separata
vingar, med smd fdrbindelseplatior ph olika av
sthnd. Lilgg alitld saoga vikt vid ait Gppningen
blir som visas ph skieson!

...och i Danmark

I vArt lnnd man experl-
glots ph modellplan. Aven vArs
modelikolleger ph andro sldan Sundet ha pri-
vat slols inghends pi bade motor- och segelmo-
deller, Dhwen forste som i Danmark
experiment med shdana konstruktioner var den
erfarne modellllyguren P Christiansen frin
modeliflygkiubben Condor 1| Helsingtr. Idén
hade han At frdn Model Airplans News den
bertmda  amerikanska  modellfllygtidskrifien —
d.l.r i ett Uldre nummoer cn wetikel omtabede (G-
st WeEh sl e v anordning  Efter
den amerikansks tidningens ulsnga  fOriiinadse
dessa experiment stor uthredning.  Chri T
anammade  vitrondel och grop sig wverk An
Han utrusgtade en Wakefieldmodell (profil Geant

Dot Hr inte endast

i ernl red

alg

X B) med slots och var snart flrdig Tir prak
tiakn Ioraiik. AModellen visads sig viterst
villlygande, och senare ha minga andra danskn
modalillygare glort nima erfnren kst Enligt

Dommoergaard, bllr en
myckat stabil 1 Hngd-
un den [ar liten sfunk-
lg siirskilt undor wtig-

modellspecialisten Jor,
madell, Tarsedd mod =l
rikiningen saumtidigt
hastigheat. Diatin  wisar
ningen hod en molormodell, di denno Inte =i
litk kommer | mll. Detta forhillands ghller
apeciallt hos modellar med peutral stabllizator
rilt irimmade modeller med birunde stabiliss-
tor fro redan fOrut mycket lHngdstabila [hitt
har emellertid vieat sig att t=- ¢ m. pd dessa
modeller har slots etl sEirdeles it Inflytands
M Mygegenskapernn.  Aven pd -u.-l~ odellplan
haa sl & ingiende och | det & a hela
motavarat fdrelintningarna. Did vdra danalkn kol
leger ! ostor utstriickning redan prifvat slots och
Iunnlt dem [Brbattrn modellernas [ygegenskaper
grad, uppmana vi vira modalllvgan-
de ldzare att ta vil vara pA de fordelar i
konstruerade slats erbjudn ool =ittn I-m",n_g mail
att priwva denna finesa.

3 Yornimliga modeller
Torpedplan, T2

Skaln 1256, sp.v. 5658 mm
Nr 2041t Bitn, -
UM Mabsals  9:80

Stértbombplan, B17
Skaln 1725, 5p. v 548 mim
NrEGR Pitn. B:7a
oo 20GM Malsals 360

Nytt svenskt rekord
micd 46 min. saltes den
A8 i Karlskoga med
segelmodell *Baby”
Spinnvidd 1200 mm,
Ne T (i, 1: 25
WM Mul=nis §6:55

Paorto rillkommer,

SVEN WENTZEL, avd. 1D

Apelbergsgatan 48 Stoekhobm
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A ndn Hill for nhgra Ar sedan var man ph fler:
hiill 1 wart land syesclsatt med att utex
rimentera en enkel, men ph samma gang effek-
tiv motod f8r styrning av bensinmodeller. En
del forsok lingo positlva resultet, men manga
mhiete av obllks anledningar uppge sinn experi-
ment, Snart kom HEven forbudet mot att an-
vinde amatorradiosiindare, och detia (Grde med
alg att det bley definitivi stopp p& experimenten.
En som dock inte slutel grubble dwer proble-
met fir Lennart Petersson, Virnamo, frin vitken
vl [&tt en Intrezsunt beskrivaing och ritning ]'.ll!l.
en radlokontroll.  Visserligen Hr det som sagt

anod och galler (gkirm-), vllket har Ul Gl3d
wtt det reld som ligeger inkopplat mellan anod
och slkiirmgnller slipper fram strimmen till den
elektriska motorn saml magneten fntill apire-
hjulet, varvid nedre spdrrhjulshaken friger en
kugg. Detla gir ait splivrhjulel, som e FRidor-
belastat (1 plléns riktning pa skissen), vyrider
sig ett Attondels wvarv, dir det stoppas. av den
ovra spiirrhjulshakon. Hontaktomkopplaren, som
fr forbunden med spirrhjulet, kommer foljakt-
Hgen #iven att vrida sig olt &ilondels vary och
ger Kontakt pi kontakiblecket il magnet nr 1,
kopplad till batteriet, Magneten kommor di att
dra det storn kugghjulet samt iinbjulet mot
kuggdrevel ph den utvixlade moteraxeln, som
fir | gAng.  IfrAn linbjulet ghr #edan en lina
1l det kontrollorgan eom skall paverkas, € cx,
gasreglaget. Maguelen nr 1 kan t, ex. Astad-
komma  att bensinmotorn i modellen far mern
gan, magnet nr 2 oalt den for mindre, magnet
nr 3 att planct sviinger at hivger, samt slutligen
muaghnet nr o4 att planet svinger 41 vinsfor,

Det moter intet hinder oit man kan ha flera
miagneter, DA behiver man ju endast Higgs in
{ler kontnlter 1 kontaktombkopploren =sant {ka
spiirrarna 1 splirchjonlet

34 fort Ingen signel kommer in 1 motlagaren
Atergh de ovan niimnde rorelserna i vilolige,

firhjudet att ha sindare, men detta hindear  och kontaktomkopplaren her vridit sig elt kvarts
3 vary, di den stannar
R A P o mitt  emellan kontakt-
bleek nr 1 och 2. Men
-~ A “11s 'ﬁkt

AT T WL A om vi vilja ha kont
At e mellan  kontaktbleck nr

‘“‘| 2ADIO-

88 DRIV L

| KONTROL L

4 utan ait plverka de
kontrollorgon som liggn
kopplade pA  masneber-
na ar 1, 2 och 3 har moan
blatt att slinda tre kor-
ta signaler, Under des-
sn korta dgonblick hin-

+ J. ner  inte folirn ik
_"{V Ighng och  fhljaktligen
= 5 inte hellor paverka de

kontrollorgan, sam  dro

E S =N SRE
| Jomo = MASNET == =

lingy mun dnskar. Sin-
des ytterligare en kort
signal ha vi kontaktom-
kopplaren 1 pigliugs-

o || Ropplade Uil ettans och

LINHATIL 4| tving nmgm_-i-__:r, utan

- B, 4 § 2 ¢ fhrst den (redje signa-

g I fen ges sk lhng att kon-

| E‘v l 6 trollan hinner utlssas sk
i gl
—

inte ot mun kan bygen sig en radlokontroll nu
for att ha den firdlg tll anvAndning sA snari
tiderna medge det. Vi Sverliimnn ordet it Len-
narlt Pelersson:

Niir en elgnal frin siodaren kommer in | alat-
rilrel ph motiagarena galler tkas strimflidet till

TOLLIN-rilningar

fir replikamodeller 1 skala 1/40 ay

Bell P-39 Airacobra

I'ris 86 Gre

Junkers Ju 87 B (Stuka)
Pria 95 Gre
med utforlig byegheskrivning och ori-
ginalfirgprov.
Med sin detaljrikedom oeh tillforlit-
lighet dr Tollin-ritningen den ritta just
fir den krizne modellbyggaren.

AKE TOLLIN,
Rudbeeksgatan 7, Orebro.
Siind mig nedanstéende franko:

o 10 AL . oo kr.

2 | e e S T o kr. %
e e R S e e R s
L U T R R R gt

Levereras endast mot forskottslikvid.

lige.

Flera trimningstiivlingar!

I_In.-e alla modellflyghlubbar Gver hela landet
intritlin allt som oftest & k. downperioder
- klubbverkeamboten ligger Hiksom | dyvnla.
Sthrsta vrsnken blrtil]l torde neg sih att sbika
i bristen pa tivlingar. Modelflygnrna (L inget
inget verkligt mal att kenceni{rera slg pi, trim-
ningen av modellersn upphér, och en kvaddad
modell e ligga alldeles orepoaverad dinda tills
inbjudan kKommer (i1l thviing.  For det sestn
Tinns det da lngen lpom Klubben som dr helt
atartiklar, Moduilernn plockas fram i sgista
stund, A en enabb Oversyn och komma i flesta
fall alldeles otrimmades  till tivlingen,  Resul-
taten bll ajillvinilet allt annat 4n Iysande.

Fir att hillan klubben uppe och de enskiids
vid full aktlon har man inom Limhamns Modaedl-
fiygkiubb infort & k. trimningstiviingas. SA-
dana ha hallits inom klubben under de tva se-
naste fren, och man har dirvid kunnat gira
vigsa riin, 8 har det visat sig att det lir lEmp-
ligast att hilla (dviingarnn var (redje sdndag
och endast med avbrott f6r stortiviingar, Fire
sldana tivilngar fir del sliillvlallet inta bra att
ha en trimningstiviing med tanke pi risken (dr
kvaddningar.

Klassindelningen vid trimningstiviingmrma bir
givetvis anpnssas ollor klubbens modellresurser.
Inom Limhamns Modellflygklubh [innas [ov nitr-
varande re klasser, nimligen klass M {(samt-
liga motovmedatler), Yiuss B I (segehnedeller t.
o, m. 100 em Bpy) och klass 8. 11 (segelmodel-
lery micd 100250 em ospy), Klubben har till
dessa tivlingar inbjiudit modeilflygare Drin Bfal
mé med omnejd.  Under 1943 komer fiven aft
uppsition  ell  vandringspris i wvarje tivlings-
klass och tillfaller den som®under avet fir de
fesia inteckningarna. En atartavgift pA 25 firae
upptas or att Mpansieas Eyvlingarna.

HKontakt,

SVENSK FLYGTIDNING

Det lonar sig

all noga taga toda ph vad som sthr | de
Fanekn Bmd annonsernn (e sid. 10, 19, 30,
M och 30, Gltm inte det!

Danskt rekord pa 58 min.

Nytt danskt rekord | klass 8¢ ssites {0r ni-
gon td sedan av Chre, Andersen {rhn modellflyg-
klubben ' Aviators Modellly ’ Huans model],
egen konstruktion, glorde nilmllgen en flyvening
P heln 55 minuter, vilkel ir den nist blista gid
aom nAhgonaln nAtts | Danmark. Den (Gesta och

den tredje [Iygningen voro ph resp. 6.85 och
.27,

Ake Ringh meddelar
att firots VMF—OMF mhste instillas ph grund

Av att Uatergitlanda Modellflvgftirbund ¢f kun-
nat samla fullt lag., Nista dr hoppas man kin-
nn aterupplags tiviingsut by tel

MODELLBYGGARE!

Prenomerera pd modellfidningen
konkurrenz! Endast 5: — kr pd postgiro
147660, och saken fr klar!

utan

JULKLAPPAR

Jor alla flygintresserade!

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE

Iir lagermiasor ellor overnil
Pris endast 1:50 kr.

Flygvapnets llygmérke
gedigel och omibyckl, fSrse
med krdsndl, Fdrlﬂr”f_

Pris kr 2: 25

Flygarringen

av kontr. silver. Uppgiv in.

vand, maH (diam.) | mm.
Pris kr 4:85

Férg. silver Pris kr 5:25

Manschettknappar ov farg. olpacka
med flygmdarket infalll i kla emal|

Prizs kr 5:25 per por
FLYGETS BEREDSKAPSMAHKE 1842
Forgylit | trovligt utfbrande. Mirken finnas
fiir alla fygfottiljer med flottiljens nummer
I upphiijde siffror. TUppgiv vilket flottilj-
miirke Bom Gnskas. Fris endast le. 1: 50,
Representanter antagas vid varje flygflottil)
for firsilining av hberedakapemiirket. Hbg
provigion!
Ovansthende priger iro incl. omaitinings-
skntt.
VAr stora katalog med 100-tals mrtiklar for
Eygintreaaerude sfindes mot 30 tre | frimllr-
en.
Ny katalog

Order éGver § kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmé

ntkommen!




FE OGN M O B R OOLITY@E

Vi rekommendera:

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: 6 SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {22420 MALMO

Skidor,

bindningar
& slavar

i ledande mirken.

Bliv medlem

SOLIDAR

MALMO

CHAMPION Tindstift
fir flygmotorer!
*

Aktiebolagat
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhalm MALMO Gateborg

- CRUNDADT 1B

"ELITO", mawmo

Parfymeri, Drog, Farg & Kemikaliehandel

Sjukvardsmalerial

FARTI orh MIXNUT
Sidrn Tullgatan 3 Tel. 282 B3, 244 05
Fireningsgnian 4% Tel. 119 10
Engelbrektsgatan 1 Tel. 250 41
8, Firstadsgainn 105 Tel. 240 15
Hegemoenisgainn 7 Teal. 105 23
Nobelviigen 75 Tel. 173 12

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

LLISSABOMNS NYA FLYGFLATS har nyligen
tagits | bruk. Den dr visserligen dnnu ¢ full-
stllndigt [irdig, men &te vnde arbeten skola
utfiiras | plakyndat t for att den officiclla
invigningen skall kunna liga rum. Den nya flyg-
plataen, som ligger i [Nrstaden Poriela Sacaven:,
har visat sl abeolut nddviindig, d4 den gamla
flygplatsen Sintra, vilken fér Gvrigt idr beligen
ph ott avsbhind av nAra 30 km {rdn Lissabon,
har si daAllga markfirhillanden att den vinter-
tid icke kan moltaga tyngre flygplan. Vid den
nyi landllygplatsen skall fiven en flyghamn an-
Wpgns, till vitken minlst e offentliga ar-
raten beviljat anslang BT NUMOTE EN
mycket viktig ralpunki fr del iuntermatio-
nella trafikilygniilel, vilket stiller stors ford-
ringnr pi dirvarands [lygplatamijligheter,

NETT VARLDSREEKOED 1 SEGELFLYG.
Viivldsrekoridet 1 uthallighetsfllygning med segel-
plare hay forbiitterots med e 1 sju thmmar
av on av ledarng [dr den tyska segelflygakolan
Spitzer-Berg vid Wien Flygareén, Virs namn
ir Verganz, hill ailt ensitaiga plan uppe i luf-
ten 45 thm 24 min.

HUR FORT FALLER EN BOMB! ir en [rd-
Ea soimn pd genaste tlden syveselsatt en del veten-
sman ph omradet,  Till en bdrjan dkas fall-
Irastigheten oerhért, och bomben par eftes
fall en farl sv 72 m/sek, efter 1,000 m [all 122
sk, ofter m fall 171 m/sck och &fter
L0000 m full 260 m/sek. Dien sletnimnda siffran
Tiest irar ungefiic I« s maxhastighet.
att fella 4,000 m behbver bomben en tid av nd-
EoL Over W sok. Under den forsia delen av
ol 3 lall kan man [dlja den med LEonen,
men ssdan Ar det omikjligt.

RYSK FLYGBENSIN: Do ockuperade olje-
filten wid Maikop-Krazsnodar | Kasukasusomri-
del nn llkmnat en avkastning av 2,5 miljonsr ton

Grosnydistriltet, som no aven Ar ho-
Lat, kan uppvisa on annu storre produktions-
Eapacitet,  Ar W1 JEmoade det inte mindrs in
8 milj. ton. Ar 15399 wi anellertid produktio-
nen endost 34 mil). ton, men i [jol ateg den Ater
nigol il 4,1 muli. ton.
hgger Ranslke [orndmdigaslt dhiri sttt dar tllver-
ped [Iyvgbensin,. Som en jimfdrelse med ovan-
namnda sitltor kan nimong, otl den Caststiillda
sitran fir oljentbyiet vid Bakus oljedistrikt
under 1942 e 27 milj. (on. Fembrsplanen | Sov-
et rliknar med en oljeutvinning av 54 milj, on
arllgen. Ealkylen ir nog tillagen vill mycket i
Gverkant, don verkligas utvinningen stennoar nog
nhgonstans 1 pirhoten av 35 mil). ton.

Grosnys stora bolydelsa

FLYG MOT MALARIA: BEn sjukdom som hir-
" syt | Egypten r malarism.  Det dr astur-
A Mlldeltat - Wisatl, Eog-
tt upp ett effoktivi vopen mot
Hiriden [Sres av enesamina Lysan-
vilkae vid kri
gamardningsk
uppglft hittills var Oygspnning. 1
agn do nu regelbundonn ruiders frian
g hijd n och vattensjuka trakter, dar
de spruta i Innde it fdver moskilernia
{r nit hindra weldninpen av malarin, Tack
viire moskitpatlraller 1 kil tland Urup-
perna. kunnat hidle hag. och
etl fyepfilt som g malariarik
trakt &r som om hills

tvis det [ukil
elaminnen ho
plulkdoinen,

dherma:
L T
forni
iy plon

I oea notorisk
b,

FLYICROUTHE TVAERE OENOM AFRIKA
Viecka efter vecla ha allie I piloter [lugil La-
eentals kilometor dver djungel och ken fdr att
lAmna amerikanekn [Oygplan till trupperan §| Mel-
lereba Ostern. T och med Frankrikes kapltulation

o HIEOrsulvig uppriiitas, och man
samis flvgplanen pd Alrikaa
vdan [lvgn dem (elirabver ded alri-
knnska kontinentesn (il Egvpt Laundningafilt
lordn sEtliilides lings hela vilgon och det [finns
nu oen ¥ edin av Oygplatser,  Var ooh en av
dosan Ty r har sin egen mErkpersonal,
briinaledepfier och reparationsverkstiider, Tusen-
talg infidda ha mist tas i bruk (e att rija upp

sl

Vi rekommendera:

Carbornnduam & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YidTOoOR
Metallsaghblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringshand

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

C. TORNKVISTs

Civil- & Militdrskradderi
LJUNGBYHED

Modernt Forstklassigi

En fin julklapp!
Presentkort pa

SVENSK FLYGTIDNING
ir en omtyckt julklapp.
Men glim inte att prenumerera

aven till Er sjdlv.

Postglronumeet dir 147660

i djungeln fir

lunen mad sinn
bord ut-
nyttla den. WV
fir jaktplanen
tankar,

med extrn bensin-

VICHY-FLYGFLAN: Guvernementel  Vieliys
flygplenfabrik vid Lyoen-Villeurbamne hiller pl
mied et imolorigt enabblt helmetall i
kallat VG-50, Konsbruklsd | Vernl
Galtler, villa fdrut varit atln
konstruera trlifllygplan. Av sdrskilt intresse F
det nya Mygplanet & motorplaceringen, Tva
Hispano-SBuizn-motorer 12Z pA cia LEN hk sitla
bakom varandra och driva §| motsatt rikining
roterande propelivar. den ena motorn Br o pla
cormd  Tram fornry den mndra  beakom
och under densam inga vevaxeln Uil
hakrp molarn passerar n fdrarens bem och
innehflleor liven oljelod
ay  propellarnavet.
befinna sl under
gt oech den
sl
Aven §
o

gplan
oich

andnlngs-
wnden

rerna placernde | otandem tvdh och bl
Kablnen blir an k. hiptryckakabin.  Flyevik-
ten ir omkring 37 ton, spinovidden Gver 40 m
ool maxbastigheten cia 500 km/tlm ph 100000 m
Iiéijel.

FLYGTIDNINGEN 1942
inh. i flott pirm med guldiryek

Pris endast G540 k.

Lisa pédrmar med gulderyel for inhindning
Pri= eéndast $:73 K.

Rekvirera dem | dag fran SVENSK FLY G-
TIDNING, Maimé, i morgoen kanske det ar
Postgirc 147660.

16r sentl




SYENSKE PFLYGTIDNING nir 12/1H

REDO FOR HARDA SLAG
dgro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-

struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING - TROLLHATTAN



