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“SKYTTETAXAN«
tor modellflygare!

Niir Norrlands flygklubbar i histas hade
etl miite i Ornskdldsvik framkom det dir
sisom ett allmini tnskemil att skyttetaxan
borde tillimpas vid modellllygarnas jirn-
viigeresor. Klubbarnas representanter hade
atskilliga erfarenheter av vad sadana resor
kiinde hetyda for modellflvget. Intresset for
detsamma var ju sa gott som dverallt inten-
sivl, men intressef aktiviserades mirkbart
av alf pojkar fran olika orter tréffades vid
tivlingar. diir de ju fingo tillfille inte bara
atl miita varandras skicklighe! utan ocksa
alt uthyta tankar och erfareeheter i imnet.
Men resor kosta ju pengar. och det Hr inte
alltid sa ldtt att skaffa — de viilvilliga do-
natarerna friga sig ibland om flygklubbar-
na ha omitliga behov.

Yid mitet i Ornskoldsvik beslof man dir-
for att uppvakta myndigheterna med en
framstillning om att skyttetaxan matte till-
limpas pa jidrnvigsresor fir modellflyget.
Framstéllningen hade denma gencrella ka-
raktir, men norrlandsklubbarna ansigo sig
ha siirskild anledning att giéra densamma,
di de stora avetinden i denna landsdel
giorde att fragan for dem var av om mij-
ligl storre betvdelse dn pa andra hall. En
vid mbtel tillsatt interimskommitté uppvak-
tude ocksd i mitten pd november statsridet
och chefen for kommunikalionsdepartemen-
tet samt jarnvAgssiyrelsen. I'a bada hallen
framhill man sin firsidelse for denna an-
geligenhet; i jarnviigsstyrelsen ultalade
man dock betdankligheter mot efit bifall till
framstiillningen med hidnsyn till den preju-
dicierande verkan detsamma skulle fi. Jarn-
vigsatyrelsen avstyrkte ocksd sedermera bi-
fall, savilt det framgitt av notiser i dags-
presgen med den motiveringen att det icke
rimligtvis kunde pastds att modellflyget ha-
de den betydelse fir forsvaret att det kunde
jémfaras med de angeligenheter for vilkas
fillgodoseende skyitetaxan nu vore gillande.
Kungl. Maj:t folide maturligtvis jarnvags-
styrelsens rad.

Det dr mijligt att jdrnvigsstyrelsens
sistnamnda uttalande dr riktigt. Fér mo-
dellflygarna och dem som vilja understidja
modellflyget synes emellertid den riktiga
synpunkten i denna angeligenhet vara den
aft modellflyget dr av betydelse for for-
gvaret och till och med av mycket stor
betydelse fir detsamma.  Frin ansvarigt
flyefolk, frin bide militirt och civilt flygs
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Andersson i Rasjin och segelflyget

I arets statsverksproposition har kemmanikationsministern vigral anslag till
Man kan friga sig hur chefen fir ett si modernt depariement
Vi dtergiva hirnedan etl witalande i
Hagherg.

sezelflyget.

kan ha en sd Alderdomlig uppfattning. -
saken ay chefredaktioren och riksdagzmannen

[\znlnmlm-I\.Ltirms'mini:—'-.--ru:a gran att va-
je som helst anslag till vart
ande segelflyg har begriplipt-
v viekt Atskillig undran. Man tycker
niimligen, att de villen ur for-
svarssynpunkt som ur social synpunkt kun-
na anforaz till férmin for sthd 4t denna
verksamhet, Aro a4 pass Gvertvgande, att
de slkulle motivera iiven ratl vitl tilltagna

ra med om v

SYENsSKL

skiil saval

renheterna i utlandet av segelflypats
betydelse tula ett beaktansvart sprak. Tidr

sida har vid upprepade Lillfillen och med
kraft betonats att medellflyget icke skall
isoleras utan ses i sitt samband med segel-
flyg och motorflyg, for vilka det dr en ut-
mirkt furtrining. Och vad segelflyg och
motorllyg betyder for vart forsvar, direm
behiver det ju icke ordas.

Ile unga modellflygarna ha ofta och med
ritta fatl héra sadana ord om sin verksam-
het. Det har givit dem en kinsla av ansvar
infor modellflyget. Visal tycka de atf det
iir ett nije alt bygga modellflygplan och
tavly med dem, men det bista har kanske
varit att veta att man pa den viigen kunde
na till andra och storve uppgifter i foster-
landets forsvar, vid vilkas [isande man hade
hiilp av det kunnande som forviarvats vid
modellflygel. Ungdomlig entusiasm &r wvil
viird aft faga vara pa, ech man kan bygga
mycket wiirdefulll pa den. Men det i#r far-
ligi att villa den besvikelse. Och en beavi-
Lkelse var det for modellfiyvzarna ait deras

onskemal om skyttetaxan icke kunde till-
godoses.
Det [inns ocksa en annan synpunkt pa

denna angeligenhet. Idet skall icke kunna
siigas att avslaget pa framstillningen om
skyttetaxa for modellflyget innebar ett un-
derkdnnande av modellflygets virde. Ett
bifall hade emellertid inneburit eft verkligt
erkiinnande av dess betydelse. For flyg-
klubbarna skulle detta ha betyt{ en untom-
ordentlig hjiillp | deras arbete for modellfly-
get. Ofta will man #dnnu se detia enbart
som en lek, och det ar IHtt forstieligt att
sidana dsikter dnnu drija kvar. Fior klub-
barna skulle det vid deras finansiering av
modellflyget vara viirdefullt att kunna dbe-
ropa att det erhillit statsmakternas stid i
form av skyitetaxa. Detta fir kanske en
gynpunkt som jarnviapsstyrelsen icke direkt
haft att anldpgga, men det visar en gynnsam
filid bland flera andra, som skyttetaxa for
modellflyzet indirekt skulle medfora.
KSAK har tidigare hemstilll om skytte-
taxa for modellfivget, vilken rénte samma
iide som norrlandsaktionen nu. Jfrigava-
rande onskemal kvarstir emellertid fortfa-
rande dverallt i klubbarna och det ir deras
allvarliga firhoppning att myndigheternas
forstielse fiér denna angeligenhet skall
tkas. Det dr att vinta att KSAK med den
expertis oeh erfarenhet som stir samman-
slptningen till buds skall kunna Aaviga-
bringa den slutligt bindande bevisning som
medfliir skyitetaxa for medellflyget.

Erik

har man v

Lra

stadier av kunna
gen de miin utviljas,
fortsatt utbildning i det militira
la flyget. Inte minst |
Finland ar mi i tillfa
bevis for virdet av ut
tords

tldningen

flygning. Inger
endet, att de finska strid
att vl
Méanga av dem ha kommit frin seg

Kangke skulle man ocksd kunne
den direkta betydel=e, som s
i det nyva kriget. Pi
res med bestamdhet, :
det andra varldzkriget e
ven, den kommer att
lign exempel pa roll.
giller bide direkta stridsinzntser

hdvda sig und

- historien om
blivit slri-

lamna menga ni

| [y gets
och trans-

porter.

Vi nimnde hir nagot om den soeial:
dan av detta problem. Ungdomens e
liv utgiir ju en av dagens mest brianna
fripor. Segelflyget ger en ny majli
att forena wngdomen I ett ]
en. Just

intresse pa f ¢
har for manga ar sedar
linder av bide unge
makter. Bland ungx
ockafi riatt A innebire
for ungdomens hag for aji
bragd an just [lygningen.

Kommunikationsministerns
gtilla medel till forfopande nu Lans
mer att betyda att omkring 200.000 kronmor
lagts ner pd Alleberg
ingen nytta, Séalk
chefens beslut, SF
definitiva genombrott hos
f6ljas.

Under dessa omstindighetor synes det
pikallat, att enskilda motionirer skita om
att saken i varje fall drages infér riksda-
gen. Héarvid bir man lampligen kunna fal-
la tillbaka pd Vig- och vattenbygenadsaty
matifulla stindpunkt. Saken far-
héller sig namligen s4 att privatfivget for
de tre niirmast foregdende budgethren or-

én SLolre

lockelze
ilvverksamhet och

1 eller

wrtements-
flygpets senkomna
ozs icke kan full

akl

relzens

(Forts. pa sid, 14.)

For medlemmarna i foljande flygkiub-

bar ingir under 192 prenumeration pa

FLYGTIDNINGEN 1 drsavgiften:
Acroklubben i
Eskilstuna Flygklubb
Eslovs Flygkluhb

Skane

Kockums Segelflygklubb, Malmi
Stockholms Segelflypklubb
Svednla Segelflygklubb
Viisterds Flygklubhb.

Bliv medlem i ndgon av dessa klubbar sa

Falu Flygklubh
Géavlebygdens Flygklubb
(
]
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje mzmud!%
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Man kan pa goda grunder formoda att ci-
vilflyget efter det nuvarande krigets slut
{iir en utveckling som vi knappast kunna
firestalla oss under nu rédande forhéllan-
den. Det firra varldskrigel fungerade zom
en kraftig fromspark for flygningen, men
i ainnu bogre grad kommer detta att galla
nidr krigets kronta oeh okrénta dverhuvu-
den Antligen beslutn sig for fred. Natur-
ligtvis lLigger det da para till hands att for-
utspd diliga tider pd arbets- och penning-
marknaden, men man far ej fro att de pa-
skyndande makterna skola forhalla sig pas-
giva och lata kop- och flyglusten domna.
Itegen "makter” dro minga, men en av de
starkaste ar flygfndustrion. .

Fir niirvarande tillverka flygfabrikerna
oerhirdn mangder flygplan for stridsbruk.
{ér den pagdende nedskjutningen en vac-
ker dag heidas av fredsduvan komma be-
stitllningarna att bli av =& ringa omfatt-
ning att dessa fabriker, som i alla avseen-
den inritiat sig for storproduktion, skulle
vara tvungne att "sld igen” eller 4tminsto-
ne avakeda stirsta delen av sin personal —
om det o] stode en utviap bppen: att bygeza
flygplan for eivilbruk., Samtidigt blir kon
kurrensen antaglipen sd hird att varje fir-
ma som overhuvud taget vill silja maste
gld ned priserna avseviirt. Detta i 8in tur
kommer att pova privatflygningen tillgling-
lig for en vide stirre del av folken an hit-
hittills, varigenom hela rérelsen — ty man
kan hir utan alltfér stor overdrift tala om
en verklig folkrirelse — stiilles pd bredare
bas och dirigenom tvingas in i sundare fir-
hallanden. Dettn torde dven litta en aning
pi byrdkratien kring eivilflyget, dven om
det skulle bli pakallat att pd vissa om-
riden, L oex. nodvindigheten att falja tra-
fikregler pd grund av "trangsel” i luften,
firetagn en del &tstramningar.

Det kunde vara intressant att géra en del
spekulationer §ver "morgondagens” privat-
flygplan. Med hinsyn till de tendenser som
visat sig kan man viga indela dem i fyra
kateparier, riaknat efter motorc-f?ekten,
ungefir &4 hir:

1. Flygplan med ¢:a 200 hlk motor, Des-
53 kunna 1 sin tur delas p& tvad huvudtyper,
namlbigen ett fyrsitzigt, bekvimt tickt tu-
riztplan zamt en mera sporthetonad tvasit-
sig typ med sitsarna i tandem, antingen
tickt eller Gppen.

2, Flygplan med omkring 100 hk motor.
Firetridesviz tvizitzip tiekt typ, men dven
plan med tva & tre {i det senare fallet en
fram—tvé bak eller tviirtom) tandemplace-

efter

Bicker ¥ Bestmann'

ar en wtmarkt repre-
sentant for morgon-
dagens  civilflygplan,
modernt  byggd med
sitzarna bredvid var-
andra.  Fdr silert
stor  marfnad  efter
kriget.

ivilflyget
Kriget

rade sitsar riaknas hit. Denna kategori om-
fattar de vanligaste sport- mﬂt skolflygpla-
nen,

3. Fiyeplan med upp till 50 bk motor.
Mest forsedda med tvd bredvid varandra

- ett system som allt mer kommer till an-
vandning — eller tvd i tandem placerade
sitzar, mojligen i enstaka fall ensitsiga. An-
tingen utan eller med huv, ev, kabin.

4. Ensitsigt segelflygplan med hjdlpmo-
tor pa hogst 20 hk. En del av ldsarna
kanske tycker att det verkar pretentiost att
ta med denna typ i1 “programmet”, men den
synnerligen lyckade tyska konstruktionen
¢ 10 visar att det ingalunda ifir férmiitet
att rakna motorseglare till "morgondagens
flvgplan”. Typen torde i sjidlva verket ha
utsikter att hli myeket populir.

Man skulle wisserligen kunna uppsitta
en shrekild kategori fir autogire och heli-
kopter, men det verkar faktiskt som om
flvgteknikerna f. n. behirska alla knep for
ath gora de fasta vingarna fullt likvirdiga
med de voterande i friga om stari- och
landningsegenskaper, varfor vi hir forbiga
dessa [lygapparater. De & dock virda
storsta uppmdrksamhet, och stora dverrask-
ningar viinta mahiinda redan inom ett fa-
tal dr, speciellt kancke nir det giller heli-
kaptern,

For de tre forsta kategorierna torde den
luftkyida motorn med hiingande eylindrar
bii den firvhirskande, di den wvisat sig dga
"alla férdelar”. Inom kategori 3 kommer
docle med siikerhet konkurrensen att bli stor
mellan ndmada radmotor och boxermotorn,
men ur standardiseringssynpunkt maste det
anzes vara en fordel att endast tillverka
en huvodtyp. Antaglipen blir  elektrisk

Giigta Fraenekel.
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drift anvind i storsta mijliga utstrickning,
som t. ex. for kursgyro, vingklaffar och in-
dragbart landningsstill — i de tvA senare
fallen givetvis med mojlighet i nodfall till
manuell drift. Nipgot zom ménga flypare
nagon ganpg fatt anledning onska Hr akt
vid motorstopp och nidlandning kunna
stanna propellern 1 vagritt lage, vilket ar
av sdrskild wvikt om nidlandningen sker
med indraget still,

Ytterligare punkter pé privatflygarnas
bnskelista fro: ljuddimpare; ett dverallt
anskaffbart motornormalbrinsle; s8 pod
kvalitet och gynnsam utformning av mo-
torns delar att man kan flyga minst 500
timmar mellan dversynerna; att alla de-
lar p4 flygplan och motor are latt G-
gpingliga och utbytbara samt att reservde-
larna kunna kipas s& pott som Gverallt och
till ldpsta mijliga priser.

Allt farre biplan byvggas, och allt mer
dvergar man till monoplan framtidens
luftik, Det skall bli intressant att se hor
snart den europeiska skolan med lagvinga-
de typer vinner tver den amerikanska med
hogvingade — tyv man kan utan att vam
alltfor djiirv gissa att det ghr den euro-
peiska viagen 1 linga loppet. De overvi
gande fordelarna ligga utan tvivel hos den
lagvingade konstruktionen, sivil acrodynn-
migkt som byvgenadstekniskt,

For att i mijligaste man slipps hyggs
dyra hangarer vilja ménga av morgonda
gens privatflygare med négra enkla hand-
grepp kunna filla samman vingarna pi si-
na plan och stilla in dem I vanliga garage.
Det torde ocksit bli modvindigt att =& blir
fallet. Systemet atiiller doek stora krav pa
géikerhet i fréaga om fillanordningens kon-
struktion och hallfasthet, s att man slip-
per sitta och frukta ihopfallning i luften!

En del av ovanstiende énskemél ha re-
dan forverkligats pa dyrare maskincr, men
det hir efterkrigstidens industrimin il
att gbra dessa vilsignelzer till allminna
hjdlpmedel — och fiir rvimlig kostnad,

Goata Fraenckel vill sport-
flyga dver Atlanten!

Red. bhar vint sig till direktor Fraenckel
fir att hora hans dsikt om privatflygets
utveckling efter kriget.

— Ja, det ska vidl inte droja g4 lange
forran vi fir vaniiga sportplan med stor
hastighet och sd aerodynamiskt utformade
att de kan forses med svaga motorer, som
firresten bor dra obetydligt med bensin,
Nar vi nar sh langt skulle jag vilja flyga
dver Atlanten i sportplan! Jag tror inte att
det ska dréja sa virst linge. .. Vi far plan
med storre lastformaga, utrostads med en
sd finorlig radio att navigeringen blir en
ren lek. Majligen kommer navigationen
aven att ske efter andra metoder zom wi
annu inte kinner till. Attt vl fAr vanlig
telefon i kirrorna med radio forstis —
ar klart, och da blir flvgplanet en nyttig
sak fir affavsmin. Mycket Industrifalk
kommer att skaffa sig maskiner efter kri-
geb sé snart man kan f& en bra kilren fir
rimligt pris. Vi ska anvinda flygplanet li-
ka sjalvklart som bilen nu. Betriffande de
enklare sportplanen miste deras pris sin-
kas 54 kraftigt att de blir overkomliga fir
bl, 2. de manga reservflygare som nu uthil-
daz vid Flygvapnet. Vart land kommer ju i
Tredstid att dversvimmas av eivilflygare. ..
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ABA planerar atlanttrafik efter kriget!

Niir flygtrafiken over Atlanten stoppa-
des vid den senaste konfliktens birjan upp-
kommo forslag ott svenskarna sjilva skulle
gtarta en flyglinje till USA for att i forsta
hand uppehdilla postfGrbindelserna. FEfter-
som vira nuvarande trafikplan ej firo ldmp-
lign for dindamdilet, fireslogs t. 0. m. (Fs-
kilstuna-Kuriren) att Sverige skulle inkopa
utt par av USAs stora clippers.

[ mitten av januari stingdez luftpozttra-
fiken igen, wvarefter TFLYGTIDNINGEN
viinde sig till A.-B. Aerotransport med en
firfragan om bolaget hade planer pa att
upptaga sidan tralik samt bad om nipra
applysningar i detta sammanhang, ABA
tillstiillde oss da nedanstaende uttalande:

Hedan till sommaren 1940 hyate ABA pla-
ner pa att 1 samarbete med de tre dvriga
nordiska lindernas trafik{lygbolag 0ppoa en
flyglinje mellan Skandinavien och USA.
Mellanlandningar skulle ha firetagits pa
Ieland och Newfoundland, Amerikanarna
voro mycket intreszerade av detta projekt
och hade lovat att stilla erforderlig flyg-
materiel till firfogande. Krigsutvecklingen
under viren 1940 tvingade dock de samaz-

hetande bolagen att {illavidare helt skrin-
ligga dessa planer.

Denna fraga dr emellertid givetvis alit-
jimt av stirstn intresse for virt land, men
under radande (irhillanden blir det stats-
makterna =om i forsta hand ha avpdrandet
i gin hand, di uppriittandet av en sddan
linje f. n. méaste firerds av omfattande
diplomatiska underhandlingar mellan herir-
da linder. Ett forhidlande som dr av myc-
let stor betydelss, Gven oni det kominer )
andra  hand, ocksd det faktum att de
flygplan =om Aerotransport [Ln, disponerar
aver ej Hro anviandbara (6r sadan trafik och
att de maskintyper som erforvdrns nippeli-
gen kunna inforskaffaz till virt land ander
nuvarande varldslige.

Bolaget forvintar emellertid med be-
stimdhet att denna (lyptralik kommer atl
kunna tagas upp efter kriget. Linjens
strickning samt antalet mellanlandnings-
platser blir bercende pd minga faktorer,
vilka i niirvarande stund e] kunna boriknas.
54 kommer t. ex. maskintyper och lastha-
pacitet att spela en myeket stor roll hér-
vidlag,

ar

Sverige far ett kraftigt flygvapemn

Forsvarsulredningens femarsplan,
dande forstirkningar fir Flygvapnet.

Fom
Jaktflyget firdubblas, och Flygvapnet

nyligen framlagts, innebidr hety-

okas sammanlagt med fem flottiljer och fordelas pa fyra eskadrar.

Vart flygvapen har hirigenom blivit vil titlgedosett, men findock skulle det
— med hinsyn Ll de allimer omfaltande uppgifter som aliggas fiygsirids-
krafter — vara tnskvirt med ytterligare dtminstone en jakiflottilj.

Fir flygets del foresliér uwtredningen en
biide kvantitativ och kvalitativ utveckling.
Den dvre grinsen fir kvantiteten sdttes
varken av ndgon kostnadsram eller nigon
stratégisk behovaprivning utan endast av
vad som iir praktiskt genomfirbart under
den period som nu kan dverblickas. Utred-
ningen finner det "icke sannolikt™ att ut-
vecklingen under femdérsperioden kan kom-
ma att tala fir en ytterligare utikning av
Flygvapnet, Hiirtill vill man ligga att den-
na forutsitining redan féreligger. En si-
dan yiterligare utékning bér dirfér komma
till stéind =& snart det visar sig att den Ar
pralktiskt genomfiirhar och i trots av att den
spriimger kostnadsramen, Vid flyvgets uot-
veckling har man lagt tyngdpunkten pa
jaktflyget, vilket firdubblas i forh&llande
till sin nuvarande styrka och sexdubblag i
forhfllande till 1936 4rs forsvarsbeslut,
Detta dr i god Gverensstimmelse med krigs-
erfarenheterna, och man instimmer i utta-
landet att det shlunda utikade jaktflyget
med hinsyn till virt lands stora yta likvil
mhste betraktas som ett knappt minimum.

Inom den nya fjiirde huvudtiteln rycker
flyget fram frin tredje till andra platsen i
friga om de tre [Gravarsgrenarnas andelar
i &rsbudgeten.

Forsvarautredningens foralag innebiir si-
lunda ett flyzvapen om 16 flygflettiljer,
fordelade ph fyra flygeskadrar m, m., jimte
visea skolforband och basfiorband. De 16
flottiljerna uigiras av sex bomb-, en tor-
ped- och min-, sex jakt-, en fjarrepanings-,
en arméapanings- och  en marinspanings-
flottil].

De fyra eskaderstabernas fredsforlige-
ningsplatser birn vara for forsta, tredje och

fjarde flvgeskaderstaberna Stockholm och
fir andra flygeskaderstaben Goteborg.

Flyghbasomridesstaberna foreslis & fol-
jande forliggningsplateer, Sédra 1 Angel-
holm, Vistra i Goteborg, Gstra i Stockholm
och Morra i Ostersund, Inom Ovre Norr-
lands flygbasomride ir chelen e (lygbas-
kiaren i Luled tillika flvgbasomrideschef,
varjamte kérstaben ddr jimvil fungerar
som {lyegbasomridesstab,

Utéver de 1! flygflottiljer som redan
finnas eller re beslutade {Oreslir ulred-
ningen, att faljande fem flottiljer skola ny-
uppsittas:

En jaktflottil] med forliggning il Norr-
kdping (F' 13) Brivalln flypflottilj, en tung
bombflotbilj till Halmstad (F 14) Hallands
{lypllottilj, en jakiflottil] till Umed (FF 15)
Vialerbottens flygflottilj, en jaktflottilj till

Uppsala (F 16) Upplands flygflottili, en
torped- och minflotlilj till Ramdala (eller
annan plats i Blekinge) (F 17) Blekinge

flypflotiil].

Den nuvarande s. k. Tionde fiyefiottiljon,
Bulltofta, fireslas fa namnet Skinzka flyg-
flottiljen med fGrligening il Barkikra vid
Angelholm.

Vid sidan av flygflottiljerna inga i det
nya flygvapnet: Norrbottens flygbaskir (F
21) 1 Luled, tre centrala [ygverkstider,
dirav en nyupprittad, samt utbildningzan-
atalterna krigaflyuskolan (1" 5) i Ljungby-
hed {nuvarande [lygkrigsskolan), fiveka-
dettskolan (F 20), anknuten till Upplands
flygflottili, underofficers-, sipnal- och tek-
niska skolorna i Viisterds, bomhb- och slkjut-
shalan sami {lygkrigshogskolan | Stoekhalm,
Hiirtill komma centralmaterielforrad, Ut-
redningen fr icke i tillfdlle att framligga

FLYGTIDNINGEN

Ny reklamchel i Aerolransport

Toraten Sdderquist.

Iill reklamchef i Aerotransport efter
Sven Walberg, som avgitt for att dgna sig
at annan ve ¥ har utsetts chefen
fir ABAs trafikavdélning Torsten Tison
Sdderqguist. Han dir [Gdd 1913, student 19385,
ett fArs bankpraktik | England, £ dr { han-
dolshipskola, Vid ADBA var Stderquist till
en hiorjan trafikassistent pi Bromma,

ett definitivt forslag ifrdga om forligg-
ningsplats fir den nva centraln flygverk-

staden, men som alternativa platsér ha
namnts Orebro, Eskilstuna, Arboga och
Kioping.

Utredningen beriiknar att aiviil nyupp-
sittmingen av flottiljer zom ersittning av
fldre materiel skall kunno ske helt med
hjilp av resurserna inom landet. Tillverk-
ningen biér dock icke utezluta kip frin ut-
landet, om liget s& fordrar och tid kan vin-
nas samt fullgod materiel erhillas.

Utredpingen understryker, att det dr Lill
fordel for Flygvapnet och ett statligt intres-
se, att personalrekryteringen farbitiras ge-
nom att civilflypningen uppmunires samt
att matericlersattningen 1 krig underlitias
senom att flygindusivien fir hig Kapacitst
och s=avitt mojligt tryggade arbetsforhal-
fanden.

Vidare ifrnpasiittes en dverflytining av
Averiges civilflve till fjarde huvudtiteln.

Flygindustri och flygplantyper.

Forsvarsutredningen anser som  eft
dnskemél att vir flyginduostri utvecklas pa
bredden med flera frdn varandra friztien-
de foretag. Det nuvarande systemet kan
medftra att bristen pd den sporre, som fri
konkurrens innebir, i langden har mindre
gynnsamma  verkningar. Centraligeringen
fororsakar att endast ett fital typer sam-
tidigt kunna tillverkas, och ur luftskydds-
synpunkt dr den icke heller dnskvird.

Antalet flygplantyper bir vara sd litet
som majligt. For ett [lygvapen av den
omfattning Torsvarsutredningen forordar
erfordras féljande fyra {yper av krigaflyg-
plan: Typ A. Tvimotorigt flygplan, avsett
fir bombfillning, torpedanfall och minfall-
ning sami {jirrspaning. — Typ B. Enmo-
torigt flypplan, aveett for bombfillning 1
frimst stéirt- och laganfall. — Typ C. En-
motorigt flygplan avsett for jaktflygning
(ortsforsvar och eskort) samt anfall mot
trupp. — Typ 1), Enmotorigt flygplan, av-
sett for samverkan med armén och marinen.
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JAPANS

LTI.Il'I_'_Li[“'I'!'IL! om det japanska flygets
slorlek #ro panska osiikra. framst darvfsr
alt japanerna uander de senaste fren om-
givit ruslningarna med den stérsta hem-
lighetsfullhet. Redan 1912 hirjade de
emellertid fundera pa alt inféra flyget
som stridemedel, och frin 1920 kan man
rikna det japanska militiirflygets dlder.
Nagot sjilvatiindizgt flygvapen finnes dnou
i, utan militacflyvget inghr som bestands-
del i armén och marinen. Ar 1933 funnos
atta flyvgregementen, och sju av dessa sam-
manstiilldes 1935 till tre brigader. 1936
var ett betydelsefullt ar, som betecknade
“den stora vindoingen”. Inledningen var
alt Japan viigrade all Lingre hilla de in-
ternationella traktaterna om flotthalansen
och befistningarna 1 Stilla Havet. Della
ar omorganiserades diven staben {6r lant-
[ufistridskraflerna — som [orut Iyt under
kriceministeriel — och understiilldes kej-
saren direkt,  Den forst planerade sam-
manslagningen av lant- och sjoluftstrids-
krafterna sart ecivilflygel under ett luft-
farleministerivm  strandade  pa  marinens
molstand,  Stora statzanslag ha beviljats
fiiv uppbyvzenaden av en stark luftflotia.
Japan hade emelleriid linge varit in-
stallt pa upprustning, och redan 1936 var
30 procent av industrien svsselsatt med
alt tillverka k!L'“-Jm!llrll] i allminhet och
i star ulstric krnu; dven flyemaleriel.
Spart var Japan Orientens storsta luft-
makt och en virdig motpol till USAs
lufistridskrafter vid Siilla Havel, Genom
Japans anslutuing Gll tremaktspakten kom-
mo nya impulser, och man kan siga att
die Luftwalle varit férebilden fir det
panska flyget.  Aven liknande ungdoms-
organisationer for “flygupplostran™ som 1
\Hk]lluri finnas for Nippons unga soner.
De japanska flygarna ha som orientaler

en mentalitel some skiljer sig frin den
visterlindzka. Bade engelska och tyska

[lygare visa stor skicklighet, mod och ofta
dumndristighet men miste Atminstone ha
en chang av hundrea abt klara sig for att
kunna handla djivvt. Den japanske flyga-
ren diremol dr synbarligen inte =4 upp-
{inningsrik och maniversiker, men han
har en annan tillging — han har “hara-
kiri-andan™. Vissa japanska ultalanden
tvda pi atl de flvgplan som deltogo 1 de
inledeande operationerna over Stilla havet
icke samtlign startal fran hangarfartye.
En del torde ha siints frdn avldgsna baser,
och rots att piloterna visste att de pa
srund av planens otillriicklipa akiionsradie
aldrig skulle aterviinda till sin egen bas
gingo de till verket utan an blinka.

Arméns flygvisende

bestar av lre operativa flysgkirer ach tre
sjilvstindiea regementen. [drsta karen i
Kagamigahara omfatlar eli jaki-. ett spa-
pings- och et bombflygregemente. Andra
och tredje kireria (Korea resp. Formosa)
besti av vardera iva “blandade” regenmen-
ten,  Armédivisionen i Mandschukuo har
till sitt fGrfogande sex flygregementen ach
nagra sjalvstindigas mindre enheter {divi-
gioner}. Varje flygregements bestir av
2—5 divisioner, Fér utbildning av {ly-
gande personal finnas sex flygskolor av
olika kategorier, Artilleriet har tilldelats
phgra ballongregementen,

FLLYG

Nagra jepanaba flygplantyper (uppifron):
Awmmy 95 (spe 10 m), — Litt bombplan. -

Arméns jaktplan typ 86, — Bowmb- ool spo-
uingsp[{.r.-,- _.l"rl'r .i|||.l.lr,u!:'furfll.'y, tisp Navy 96
ey 15 m). — Milildr version av trafik-
flugplanet  Mitsubisehii  "Sopolaze”  som
bombplan (apv 25 m). — Tungt bombflyg-

plian.

Marinens flygvisende

marinministeriet,  Man  hLar
I’\.l]“tll\”i'ﬁlhd“l[ 1l wilka
300 pa 7—8 hangarfartyg

Ivder under
up])‘—lli”l |.-T
dven hora ¢

ach andra lmldl haserade flyoplan, Mari-
nen har el flveskolor,
Fallskiirmstrupper finnas dven.  Japans

luftinfariteri har uppbyggis pa de senasle
tre aren, under vilka omkring 4.800 de-
santer (fallsliirmshoppare) uthildats, De-
ras ulrusilning Lir vara god, och skidrmar-
na tillverkas inom landet.

I septeniber 1939 utgjorde enligl engelsk
kiilla flygstridskraliernas  personalstyrka
sammanlagt 33.000 man, varav 3.000 flyg-
forare tillhorande arméns och 2,000 till-
hirande marinens flygvisende,

Sammuanlagda antalet flygplan inom ar-
mén och marinen uppzar enligl tyska upp-
gifler ("Der Flieger”) till 3.000, av vilka
en del iir av egna typer och en del utlind.
ska. Gentemot denne siffra kan anfiras en

FLYGTIDNINGEN

I ELDEN

engelsk, som dr ndgot higre. Tidskriften
"The Aeroplane™ uppger nimligen att Ja-
pans arméflyg torde ha 800 flygplan i (G-
sta linjen med omkring 90 dirutiver som
resery och for uthildningsindamal, summa
e 1L.T00 flygplan. Marinflygel sioes en.
ligt samma kalla dga omkring 400 far-
tygzhaserade flvgplan och 1.600 ovriga
marinflygplan, i allt c:a 2,000 plan (armé
och marin skulle alltsi tillsammans ha
3.700 enl. --.'\1'||-p|u:||r'."j-, At dioma efter
namnda tidskrifts uppgifter synes {lygma.
terielens kvalitet wara ligre dn hos rys.
sarna, genercllt laget. De japanska flyg-
planen torde siledes endast delvis vora
futlt moderna enligt europeiska begrepp.
De ha tidigare till stor del varit impor-
terade eller licenshygeda av amerikanskt,
tyskt, engelskt och italienskt ursprung.
Della har ocksa i viss min haft inflytands
pit de inhemska konstruktionerna, som ska-
pals 1 samband med ett intensivi forsk-
ningsarbete,

Man kan emellertid forulsitta att sdvil
antal som kvalitet hos Japans flygplan-
bestand nu stigit atskillizt och dr pi ytber.

ligare uppilgiende. endr den japanska
flvgindustrien givits en stor ram all arbeta

inom.

Japans Hygindustri

forfogar Gver 15 [lygplanfabriker och 1)
meuhu abriker.  Arbelsmetoderna  diro
elfckliva och den maskinella ulrus tningen
modern. Den arliga tillverkningen lar
uppgd GIL 2.500—3.000 flygplan.

Jimte flygplan- och motorfabirikerna
har Japan en leveranskraftiz tillbehirs-
industri, For rekryleringen till flygindu-
strien dr vil sorjt genom en hel del velen-
skapliga institut och laboratorier. Frimst
ma namnas Aeronauliska Forskningsinsti-
tutet vid universitelet @ Tokio.

Landets geografiska ldge och de stora
avstinden ho tvingat de japanska flygtek-
nikerna att skapn [|1.'r|)| antyper som lampa
sig [or ldogilvgningar. Japaoerna ha 1
detta fall (.ll’d}_"l[ uppmirksamheten till sig
ity det ;,"illl trafikflyget samt nir det na-
gon gang gjorts 1okr|rdrhﬂfnmmr I det
nu ]r‘uumulv kriget i Fjirran Ostern har
Japan en oerhérd nytta av att redan [rin
borjan ha varit iostallt pa flygning dver
stors avsliand,

Sedan ménga Ar har Japan strivat efter
alt gira sin tivgindusicl fuilstindigt obe-
roende av utlandet. Uerhirda svarigheter
har man diarvid haft att overvinna, inle
endasl nar cf:"[ gillt material och materiel
ulan diven och 1 finnu hogre grad i {riga
om personalens uthildning.

Ravaruproblemet var emelierlid inte
heller =4 Litt att lésa till en bovjan, men
si sméningom har dven i detta [zl japa-
nerngs envishet burit frukt. Sdledes har
uwvinningen av Jirnmalm sedan 1933 for-
dubbiats, Nir en aluminiumf{abrik upp-
saties pi Formosa ir 1934 lusnade det
betydligt pa rdvarufranten, och de nya fa-
brikerna kunde matas med bauxii frin on
Bintang vid Singapore, Dirmed hade man
gjort #in aluminiomtorsicining oberoende
av USA ... Mandschukus har ocksd bli-

vit en ulmirkl Tleverantér” av ravaroer,
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Vem dr starkast?

Tidskriften “Aeroplane™ fornekade [re
Fiiirran Oslern-kriget alt Japans milildr-
flyg vore nizot atl rikna med men med-
gav sambidigt att dess flotta var stark
saml all hangarfarlygen och depafartyzen
[moderfariyg)  for  sjallygplan  sikert
gkulle bli av viirde [or Japan 1 samband
med sjboperationerma — dock icke vid in-
vasionsforsok!  Aven om  [lyget kunde
fijiilpa Tollan mot de allierade sa skalle
det dock icke kunna ridda “bubblan vid
namn Japan-flygels styrka Irin ati stickas
simder™.  De allierades lultflotta 1 &sler
thestiende av jakiflygplan Brewsler Bul-
falo, Curtiss Mohawk och Curtiss-Wright
21-H, tungbombare Lockheed Hudson och
North American NA-) samt sjillygplan
Conzolidated Catalina, Fokker T. 8-W och
Dorier Da 24) skulle nog snabbt se till
all skalfa sig luftherravildet!

Engelska flottan tilliogades emellertid
en sviar forlust da slagskeppen "Prince of
Wales™ aelt "Repulse’™ siinkles vid Ma-
lackas ostkust. Har var det farlvgsbaseral
japanskt flve som varit i verksamhet. De
brittiska Tartyeen voro emellertid helt ulan
skydd av jaktilye, vilket dr en viktig fak-
tor all ldgpa mirke till. Man fragar sig
psitkt hur strides ekalle ha avlépt om ja-
pancraa vid detts GllfElle icke innehalt
fullstandigt herraviilde i luften.., Det
japanska [lygets framgingar ha pa grund

av de stora avstanden pa krigsskadeplat-
serna till stérsta delen mojliggjorts genom
intim samverkan med den japanska flol-
tan, som pa hangarfartyg fort fram flyg-
siridskrafterna till de avligsna operalions-
omradena. Del nu pagiende orientaliska
kriget har visat att hangarfariyg spela en
yllerst viktig roll 1 strider dver vildiga
vallenvidder, diiv landbaseral flyg ofla
kommer 1ill korta.

Nu nir det brakal 16st kunna vi sdledes
mirka att "Aeroplane” dragit {orhastade
glutsatser.  Det gick inle nkligl som de
allierade ville. Man far inte anse sin egen
stvrka =om sjilvklar nidr man har alt gora
med molstindare som Japan, vilkel land i
slil med Tyskland (och dven Ryssland)
genomfort en vildig apprustning utan atl
gora stort visen av sig detia [Hr all
inte Onkel Sam och Mr John Bull skulle
ga sta’ och gira sammaledes!

USA var i sjiilva verket inte pa det
klara med ldget eller underskattade dtmin-
stone molstandarens siyrka. Detta har re-
dan koslal yankees och engelsmannen mye-
ket 1 folk, matericl och landomraden, och
sikert dr det inte slut-dnnu pi en tid. Vad
de allierade kunna hoppas pi i Fjédrran
Ostern dr att Japan skall “forlvfia sig”,
ty det dr ett bekant {aklum att landets fi-
nanser och livemedelsforsorjning limnar
en hel del évrigt att dnska. 1 {red kan
Japan, under forulsdlining av ohindrad
samfirdsel, livniira sina 60 milj. invanare

pit ett omrade icke storre dn Kalifornien
{=om endast har 6 milj.), men dess folk-
hushallning [drmér sikerlizen inte upp
bira en akiiv stormakisstallning under
langvarigt krig. Japanerna sjdlva uppae
all den blockad fran ABCIMblockets =ida
som igiingsalles nu 1 augusti holar all gora
situationen outhirdlig med hinsyn icke
minst iill [Grraden av oljor och krigsvik-
tiga ravaror. vilka beriknas vara fortiirda
inom loppel av etk ar.

Det kan dock hiinda att Japan genom
alt vaga friskt har vunnit en del varaktipa
[ordelar, och mahdnda kan det gi =i Lingt
atl det anglosaxiska spriket glimmes dir-
borta 1ills nidsta Thistoriska vig” viinder
upp och ner pa forhallandena igen ...

Den nirmaste framtiden bar i sin skite
midnga dverraskningar, [Hr vilka [ygel stir
och kommer att sta fir de flesta — ett pi-
sldende som bevisas lydligare dag for dag.
Sirckilt pa denna nistan “planetarizka
krigslealer” maste flygel fa storsta viklen,
Det kan ndmnas att det dr lingre mellan
tva av de amerikanski baser, Manila och
Pearl Harbowr, som japanerna hirjade
bomba, an mellan Stockholm och Wa-
shington! Det nu pigiende kriget har g
kunnal uppvisa nigen krigsskadeplats eller
nigon operation av hetydelse, dir ¢j [lve-
siridskrafler medverkat i en eller annan
form. Flygvapnet har blivit en integreran-
de del i krigsmaskinen pd krigléringens
alla omriden.

20 mm Flygplanshevapning och specialammunition
Verktygsmaskinfabrik OERLIKON

Buehrle & Co. Sehwals

Zirich-Oerlikon

ROBOT BERNING & CO. - DUSSELDORF

Ensnmlorsaiora lar Seargel

orbefor den moderne smahilds-

komeran ROBOT
ROBOT dr inle endasl dan (dealiska

omaidrkameran, alliid klar &l akficn

fann den snorl ccksd onvandning lar
milildrindomil somi nom vefenshag
och feknik.

TYSKLARD
AW FRITZ WEIST & s Brgerirgsgaion 32 - Siockhals
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Delanne 20 TO-2

Bland de franska flygplantyper som
[. 0. befinna sig i {orsiks. och utvecklings-
stadiel dr jaktplanet Delanne 20 TO-2, som
byzets i provmodell och forsetts med en
180 bk Régnier-mator. Konstruktionen ir
synnerligen ovanlig. Delanne har tva tan-
demvingar, av vilka den framre sitter vid
kroppens dversida och den bakre omedel-
barl avanfie kroppens underkant.

Friimre vingen, med V-stéttor, har tra-
pelsform med ..l;\1ut|rla(l|' spelsar, men dess-

utom avsmalna de hida vinghdlfterna
starkt invid kroppen. Denna vinge har
tva halkar och dr klidd de plvwond
Den har langa automatiska “lorvingay”,
spaliskevroder och "‘\-‘:'-il\niugsklafl'ar". Hu-
vudvingens yta ar 923 kym. — DBakre
vingen dr fribdrande, har pilformig fram-
kant och rak bakkanl, alllsd tvirtemot
framre vingen. Bakvingen har saval héjd-
som skevroder. Vid spetsarna sitta ellip-

tiska dndskiver med sidreder.  Bakre
vingens yia dr 4,77 kv,

Kropper dr utford i plywoodskalkon-
struktion och inrymmer tvd tandemplace.
rade sittrum med huv dver,

Data och prestanda:

spannvidd 7.86 m

langd 6.78 m

hojd 240 m

vingvta (totalt) 14 kvm

maxhastighel 202 km/Lim

landningshastighet 700 km,tim

startsiracka 38 .

Ovanstiende  prestanda giillla givelvis
endast forsoksplanet. Det {ardiea jakipla-
nel Pelanne kommer emellertid med un-

dantag av molor och sittrum all likna
provmaskinen ganska myckel, Motorn dr
en Hispano 12Y kanonmotor. hk[pl‘mef

v firdighyget men har pa grond av sva-
11whetn med lam‘]nmm.-mllr som -
spnmg,h"m avselts som m(!m'rbart anrii
icke kunnat ])It)vfl}cilk.

La 11 W — ensitsigt putterplan

FAG ("Flygiekniska Arbetsgemenska-
pen bovid den statliga ingenjorsskolan
i Stettin byggde redan 1938 et litet

nitt sportplan, som fick beteckningen La 11.
Eftersom maskinen visade mycket goda
flygegenskaper tyckte man det konde lona
sig ot dven tillverka flottorer och darmed
fit fram et bra sjaflygplan. Trots obetyd-

liza erfarenheter nir det gallde {lottorer
satle FAG Stetiin 1 ging med bygget. ach
nu kunna vi visa iolos och &versikisril-
ning pd det nya sjoplanel, som betecknas
La 11 W. Forsokel har lyckals, ty savil [au-
ning och landning som  manovrerbarhel
pa vallpel dr utan anmirkning,

Flomarstillets vikt dr 50 kg, Tolilorna
aro bygada av trd, och stGtorna hesli av
stalvor med stromlinjeinklidnad av balsa.

Vingen ir tviidelad och har V-stottar av
stalrdr med fanérinklidnad. De va I-bal-
karna och spryglarna bestd av wd. Pilfor-
nien, som [ramgir av Gversikisritningen, ar
6.5 grader. Vingarna dro liila alt montera
av och kunna déarpa hiingas upp vid sidan
av kroppen.

Kroppen dr av tré wed plywoodklidsel.
Framiill dr den sexkantig och baktll fem-
kanbig.

Rodren dro av konventionell typ.

Data och prestanda:
spannyvidd 10.5 m

lingd 6,15 m

hojd 1.9 m

vingyta 14,5 kvin

fly “\11(!: 360) kg
\lIl"l)(‘EdﬁlIl]l]}. .ZI 8 kg/kym
maxhastighel 105 knu Lim
landningshastighet 48 km/tim
teor. flyasiracka 350 km
stigtid till 1.000 m hojd 15 min.

Motorn @r en Mereedes pa 23 hk. Som
synes dr La 11 W ingel 3k {or fartdarar utan
passar battre [Oor lugna, mediterande pri-
vatflygare . ..
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Skal — framtidens byggnadssatt

Till var artikel "Civilllyget efter kriget”
pé sid. 4 i detta nummer kan tilliggas att
morgondagens {lygplan s& gott som uteslu-
tande torde komma att byggas | skalkon-
struktion, antingen att det nu giller metall,
tril eller konsthartsmaterial. Ovanstéende
bild visar i genomskiirning kroppen pd Cur-
tiss-Wrights  tvémotorign trafikplan  for
tjanst i1 substratosfiren. Som man ser
uppbvirges skalet utanpd spant, varjimte
en inlagd durk (golv) bidrar till styvheten
i sidled. Overvaningen rymmer 40 sittplat-
ger eller 20 sovplatser, oeh § den undre av-
delningen finnas stora utrymmen for 2300
—2.700 kg gods.

NYA ISOTTA-FRASCHINI-MOTORER : Genoin
Ufirdubbling” av sina  flvgmotorer *"Gamme’
och "'Delta”, vilka biAdsa Ero luftkylds med 12
hingande cylindrar i V-form, har Tsottn-Fraschi-
ni fAtt fram tvh nya motortyper, oimligen 24-
cyl. X-motorer, av vilka ""Dubbel-Camma’ [ir ph
L.200) hk och 'Dubbel-Delta’ pA 1600 hik.

Universalsporre

Det hiir dr ingen vanliz sporre precis.
Den zitter — eller giorde det Atminstone
nir red. plainde av den en vacker vinter-
dag — pa bjorkvallsplanct Waco Custom
SE-AHM. Utom den breda och biirande vin-
tersporrskopan finns for barmark ett kraf-
tigt hjul, som sticker ner genom ett av-
langt hal i skopan-skidan. Det spelar ing-
én roll huir marken ser ut, denna i Finland
konstruerade sporre bir alltid stjirten li-
ka mjukt och elegant.




i3 St B j och sé@nd denidag
tillHermods. Ni far

svar omgaende.

HERMODS, Slottsg, 32 B, MALMO

SAnd mig losmadsfritt: Praspeks med  utfarliga
upplysuingar om aveifter m. m. for de Smnen, soin
jag dragit et streck utder hdr nedan, broschyren
Hiur man sipderar hor Heemods ssmt Hermods
mdnedstidning  Korrespondens under 6 minader,

TEENISKA AMNEN
for  anstillde inom indusini och haitverk:

Knreer far egna fareta- Kurser fir arbetsledare
gare, verkmiistare, for- och rekniker inom
man, maskinuppsit mihelindnstrien i
i pare samt ritare ocl Kurs for

| konstrulrirer inom den Kurser f. Nis
mekamska industrien Kurs for muotorskotare ‘
Kurser for byggmastare, Matematik for tekmker
verkmistare, farmin Tekniska gymnasie-
saml ritare och kon- kurser
struktorer inom den Syagsiromsanifiggningar
T ateknisk Elektr. belysning
brauschen Radiotelknik
Kurser {60 arbetsledure Firlirkmmingsmotorer
pd snickeritabrik Giengasdr it
Kurser r verkmastare Centraluppvirmmning

ocly fir - inom  den Ranitetsicknik

giuteritcknigka bran- Riknestickans anviind
selen Fig
Kurser for egna fireta- Lirafostatil

fistare, en HANfastherslira
irer, montirer Geomerrisk ritning
och mask roinon |'r:|jek:|u|lar|:|un:.;
den 1ot Maskinriining
sirien Byggnadaritning

yure, verkm
Trepreng

UNSKA
forr el plus mu eft villkor

HANDEL OCH HONTOR:

Kurger iér kopman, de. Skattelagar och

taljister, forsdljare, sjilvdeklaration

bakfdrare, stenografes, Adfirgjuridik
ﬂ karrespondenter, re- I. Kip och avtal

iy, hanteerkare, 1. Lin ach borgen
shetsiirvaltare, Swensk handelakorre-
rie, ependoms- spanidens med hans

vz, polismilng dlel=lira

I : : - kommunalmin m. L Tyak, Engelsk, Fransk.
en tid nir maskinerna reperpr varlden, krives tekniska kunr;l-;upur Maiern h’n{\[..n“!; ,~.1_~_-.|-|;.1; handelskerre-
. 5 & i o [atirre kurs) spondens
mer dn ndgonzin, Det rieker inte med endast praktiskt handlag — Dhubbel bekfaring Hurnmgmr:. Svensk,
e . T o 32 : it i i i 7 ‘. ( sl beuirs’ Tyalk, Engelsk
!Hif' nhdh”“i'gl detin n dr. Den som vill ni 11(1[{1“2 lén cch biitire trivsel I {}r;m: for detal]s '_'nt;;\ I-||1:.l:r'l‘v'_'.li||.-i
I sitt arbete inom industrl och hantverk, finner snart, o y i ilid- affirer ) Reldamteknik
o o 2 l X SR r snart, att _[_,f'll]ld].lj{ uthild Hantverkshokid Tullteknik
ning r ett absolut villkor. ring Féreninge 0. milestekn,
Handelseikning KommunalfGryalinimg

Ni hir till dem, som Onskar veta mera for att vinna den framging Ni

SPRAK:

efterstrivar, Just Ni skall undersoka studiemijligheterns vid Hermods. Thdekidvning Tyska, Engelska, Frans
S’_\-uu:k pramenatik ka, Sj‘la_f.l"-le:a. Rysja,
Hermods tekniska kuorser tar divelt zikte pd praktikens fordringar. De Hppraagkeivaing 1 ki ko RO e

REALSKOLA OCH GYMNASIUM

dr utarbetade av skickligs, erfarna fackmiin. De fir grundliga men sam-
KURSER FOR INTRADE VID FAURSEOLOR

tidigt underhaliande.

LAXNTBEUK:
’ 1 o " : Jordhrukslirs Pradyirdsskinsel
Tusentalz formin, verkmastare, hantverkare och industriledare har Ilusdjmksii'iru. F Tradgirdsodling under
SR . : . : F Lanthrukshokfiiming glas
skaffat sig sin teoretiska ntbildning enbart hos Hermods., Vad de kunnat, Futs for trakioraktars TridgirdshokiGring
1 : (P Fail z - . o o R Lantlirnleseloomna | Mejerilara
kan oeksd Ni gira. Arbetsgivarna vet, vad ett hermodsbetyg &r viirt. -l | Meieritokioring

TECENING OCH MALNING
MUSIKTEORYI, FOTOGRATI
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FLYGTIDNINGEN

rusete - GYENSKT SPORTFLYGPLAN

Hur det kan gd ndr vinden wvinder sig och

Gasta Forslund,
chefsdekorator, flyglorare, gruppchel.

Iygels allt i allo § Géivle kan man
F od shdil halle Gasta Forslund, som
(;rn!f’rn\gf"fnﬁ Flygllubbs sekre-
ft‘rl’!.’t’ ledare [6r klubbens segelflye och
jorare av dess Klemm 35, Forslund ér
jodid @ Givle 1911 och stiftade den jor-
st bekantshapen med det higre elemen-
tot under sin vdarnplikistid vid F 4 pa
Frason, Nar han rycké wt borjade de
Lonstndrliga iniressena taga overhand,
och han wthildade sig till dekoratir.
Under civila forhillanden kan man allt-
konom hos Tempo A-B. i

st sakn
Il’-'-"I]L
Men flygintresset Junns diar i alla
fall, vel pi ledige stunder uthytte han
adrie dekorationspenseln mot en f{im-
dito oeh ordnade till ene modell-
flygplanet ¢ ,"Iﬂ det andra. Ar 1938 ha-
de Forslund fate flera likat nfu:mrir:' on-
kring sig, och p."o!n’f it viixte del fram
|.-r-.'.5.._ som forst  erholl  nemnet
I'r'- fleliypidens f'f"hr'..’lr-')h I sammon ve-
i ,'.-r." Forslund sjilv den verkligt tin-
dande gnistan tifl vidare fl wrn’br.’n’nmg
dd fan per Jlvg gjorde cn studieresa till
England. Aret dirpi blev han [lygelev
{ hemmalilubbens J'/] rslola, Fiter fnzgs-
uthratter 1939 fick .’ur.\hmr! genomgi
Centrala [lygsholan © Fskilstuna for att
s smdningom fortsitia vid reservilyg-
skola 1.

i Forstund kom hem igen med certi-
fikat pd fickan blev det aktuellt for
ben att anordna maljlygningar. Han
ta hamd om s,ﬂulﬂru Klubbens
en sysselsitining som han hel-
ler pa med dn i dag och trivs bra med.

g

TIi

Som omugxling har Gosta erévrat
glidftyediplons ¢ Borlinge under sin
A'“r'fi*r'rfr'wr." Falle Forstunds fr’n’:u'm:
Ih--m ginrde han [dr att benne ge de
‘. resserade mod fellflvi pu;!urrna
Elulbl et handtag pa deras vidare
vag meed x_f.’m']h"-m'm’um SOm narmaste
mil. Och nw finns dir en livaktig se-
gelflypsehition med Forstund som grupp-
chef. Man hitler pa for fullt ait bygga
sitd farste glidplan. Men mitt [ alla be-
styr bibelidller han sitt Ingn och sitt
glada st — en ulmdarkt representant
jor den licke iyp av svenska pojkar
som man girna vill se bland flygfolket!

—118.
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motorkraften dr for liten.

djden 600, kursen NNO, motorn
spinner som en katt och vi med den,
splen skiner.

Snart skymmer stabilisatorn huvudstaden
for vira blickar, dirnere ligger Djursholm
och didr Viggbhyholm. Nu har vi Osterskir
strax nedanfior hégervingen, sommarvillor-
na ligger inbiddade i frodig griinska. Lite
lingre ut hela var ljuvliga rard ut-
bredd i all sin sommarprakt. Vdm blickasr
féljer segelleden frin Strommen forbi Vax-
holm och langt ut mot Furusund. Hér och

dir vita segel, s4 en trampangare pi in-
paende, ett par andra pa utglende, och

just bortom Vaxholm rir sig en stor turist-
dngare langsamt och majestiitiskt ut mot de
fria vidderna. Raeerbitar med en svans
av vitt skum, de idylliska skirgardsbitar-
na, svarmar av motorbatar av alla de stor-
lekar — allt skapar en obeskrivlig sommar-
symfoni. Det har bérjat blisa upp en aning.
Cuben rullar lekfullt ver iin pd ena, dn
andra vingen. Och naturligtvis #r det rak

motvind! Men vi har gott om tid och
Paoppan” ricker,
Vi har nu limnat kusten och flyger ett

stycke in dver land, synd att inte i stillet
fa ha skiirgirdens tusen och en dar och vi-
kar under vingarna. Men det &¢ forbjudet
omrade, oen ve den som trotsar luftens tra-
fikfarordningar! Minuterna ga alltfir fort,
langt darborta framfor vinstervingen nar-
mar sig mer och mer ett obestimt gytter

som snart tar Dbestimd form: Norrtilje
stad. [Ltt gott styeke ut till hdger har man

Furusund. I hela synfiltet Tramfor oss
breder Alands hav ut sig, solglittrande, litt
krusat, vackert. Motorn far sig en extra
dosis gas, vi upp dnnu nigra hundra
meter innan vi lamnar fastlandet bakom oss.
Tonen bliv ilsknare, varvtalet stiger, héjd-
métaren rir sig sakta uppdt, nu 1.200 m,
det far racka. Dédrnere har vi nu Roslagens
sista utpester met Alands hav,

Vinden har okat négot och kastar smd,
lekfulla wigor upp mot klipphallarna, Vi
plockar fram vara hemgjorda flytvistar:
var sin cykelslang, pumpar upp dem, slar
dem i en ogla oeh trir dem over huvudet
som nir man tar pa sig skjortan. Do fast-
nar stadigt och behagligt under armhalorna,
och vi undrar stillsamt om det gér att flyta
pd dem. Vi jamfior vara kompasser, rad-
fragar kuli.an. kastar en sista kontrolleran-
de blick pi alla ldttigenkiinnliga landmir-
lken akterut. Och 54 seglar vi ut Gver
Alands hay.

Finng det nagot mera skint dn havet en
solflodande hogzommardag! Det fir vackert
Irin bitdicket, det dr hiinférande fran klip-
porna. .., men sadana vanliga perspektiv
firbleknar jimlort med fagelns, Vi sitter
tysta, stilla, bekvimt bakétlutande i vira
sitsar och bara njuter och fyller lungorna
med den hirligaste luft, si frisk och ren som

Som
mmnt

den endast kan vara en kilometer upp.
oftast dver stirre vatten fr lufthavet j
som ett golv, inte den minsta luftgrop stor
oss 1 var stilin och vordnadsfulla beundran
av naturens skaonhet. INjupt nere under oss
plidjer aAngarna sa k vig, och dis
horta en fullripgp: &
formodligen en av Mariehamns u
seglare pad viag hem. Léngt i f]
herisonten synes en mork rand avieckna sig
det dar Alands tusen dar, det fir malet.

a =in

med alla s

I zel zatta,
s stor-

an vid
"

"Inga ovéder pd viag”, hette det | rappor-

ten.

Men i oster birjar himmelen skiftn farg.
Langst ner, dir himmel och hav motas,
avartblatt och dystert dariver krulliga,
vita molnbankar. Vackert att i:|:l:L péi, men
vi vet vad som brukar finnas bakom, det
Ar askan som kommer! Kartan kommer

fram, klockorna rédfrigas, passaren miter
distansen. Ingen fara, en halvtimme till
och vi dr framme.

Men motvinden

dkar, de krulliga top-
parna dirborta stiger
snabbt och drar med
sig sitt dystra, mor-
ka draperi. Minuter-
na gir, vi bbrjar ur-
skilja detaljer pd dar-
na. Men vinden bkar,
okar, Det &r inte
langre lugnt, kraftiga
siittningar 1 maskingn
torebiidar oviidret.
Och se diar! Switsch,
den “forsta urladd-
ningen, higt upp-
ifran och ritt ner i
havet, Motvinden
kastar =iy mot oss
med valdsamma ryvek,
liksom hénande oss,

Nirmare och narma-
re kommer draperiet. Fullriggaren dirne-
re bérjar dndra utseende, segel efter
revas, oeh snart ligger den fir ankar upp
mot vinden med de nakna masterna och réar-
na skarpt avtecknande sig.

geprel

Landkonturerna suddas ut, didrinne over
land har regnet kommit. Det nirmar sig
mer oech mer, snart kan vi bara urskilja
land som en obestiimbar, mirkare nyans i
diset. Vi sanker osg sakta ner till 400 m
och beslutar oss for att sdka komma in
over ndrmaste land, for att dir i viirsta |
gora en nidlandning, eftersom regndiset

mot Mariehamn-hdllet nu verkar ogenom-
trangligt. Dar litet till héger, jaha, bara

cn liten bit kvar, nosen ditdt! Men den
svarta linjen i f.;(_n:-m vill inte komma nir-
mare, den stimmer inte med karta och kom-
pass, och platsligt ser vi vad del dr: det
fir inte land, det #r havet som piskas av
vind och regn och som dirigenom fAtt en
nistan svart fdrgton, som vi i regndiset tog
for land. Vi dr pa vig ritt ut till havs!



LEKTE LOVSKRINDA PA ALAND '

Ett minne fran den gamla goda sporfflygartiden

berdttat av Avion.

Snabbt viander vi nosen i kompassriktning-
en igen.

Regnet wvriker mu ned over oss och ur-
laddningarna fir kusligt ndra. Vi slar ifran
motarn och gir nerit i glidflykt for att so-
ka T4 hitttre zikt. Men det dr som ville inte
vattnet komma nirmare. En blick pa hajd-
mitaren kommer oss att stirra. Vi ligger
ju i glidflykt, men visaren STIGER. En
oerhirt kraftig uppvind i fronten av ovid-
reet bokstaviigen slungar oss uppat: 500,
BOD, T00... wid 800 tvekar nilen, ska vi
preszas - ritt upp bland de frisande blix-
tarna ovan opss!

Nej, no sjunker vi... med razande fart.
Snart dr vi nere pid 100 m hojd dver de
yitersta kobbarna. Dér innanfor ligger
Miekeli havsbad, dvergivet och trizl. Regn-
diset &r nm ndstan ogenomtrdngligt, och
vi fortsiitter in over land strax over trid-
topparna. Hittar ett litet falt, tyvirr for
litet for en riskfri nidlandning. Vi snuor-
rar i en vid ¢irkel runt, runt, tvekande, IEf-

ter  napra  oAndligt
langsamma  minuter
birjar det litta en

aning i norr, sikten
dkar nigot, och efter
yiterligare en stunds
tvekan vagar vi fort-
sgtta in over Garna.
Ett par minuter till,
ach vi har Marichamn
ritt under oss. Diar
mir Esplanaden lum-
mig och spikrak ritt
genom  staden  frdn
hamnen ner till Soele-
tetehuset, kantad av
smi willor. Dy Hr
bryggan, "flygham-
nen™ fior ABAs popu-
lara Marichamns-
Men staden, vars folkmiingd vid den

route.

hiir Arstiden brukar vara fdrdobblad, ver-
L

kt overgiven av alla, Regnet har
visserligen avtagit nfgot, men #&skan ra-
ear med firnyvad kraft. VI viinder nosen
dter mot norr mot den idvlliska stadens li-
ka idylliska flyefalt,

kur spikli

alla fall framme och bara
trodde vil

Nu wvar vi i
landningen aterstod

litt under oss ph landsviigen, som av-
prinsar filtet mot norr, rullar en bil léng-
samt fram. Dien svinger in pa fiiltet och
gtannar. Ur stiger uniformerade
mannar, tullens och polisens representanter,
Vi gor fior sikerhets skull tvd inspeltions-
vary runt faltet. Allt ser gott ut, bara nu
vinden visste vart den ville blésa. Vind-
struten dirnere fladdrar ena sekunden hit
och dit i Askbyarna, | nista hiinger den som
en trasa efter masten. Nu pekar den ritt
soderut, och vi gir en vid bage, vander no-
gen mot norr, sldr ifrdin motorn och glider
ner mot faltet for att landa, DA, plotsligt

nAgTa

och fullkomligt emotiverat, viinder sig vind-
struten i mer dn rit vinkel mot sin tidigare
riktning och visar en kraftig sida-med-vind.
Vi dr nu nistan nere — kvickt far motorn
fullgas for att vi ska litta igen och inte
wwingas till en sidvindslandning. Hjulen
snuddar nastan vid marken, men litlar med
nagen marginal framfor det avgrinsande
diket.

Vi dr nu inne dver ett under upprojning
varande falt, Framfdr oss reser sig sko-
gen, hotfull och varnande. Den kommer
nirmare och nirmare, motorn vrilar pa
toppvary, men hindret dr for higt. Vi gor
en vinstersving in over ett angrinsande
fialt med maszor av hohassjor. Nosen pe-
kar nu péd niista hinder, skogen igen och
denna ging | kembination med en hajd, Det
ar inget annat wval fin att rusa ritt emot
den — vi méste T4 upp farten — 54 1 sista
minuten en ny viinstersviang, dver landsvii-
gen och in pd nista falt.

Nu borjar situationen hli kuslig. Flera
triddungar, omdéjlign att slinka emellan,
stinger vagen for oss, och vad virre ar:
vi har vinden i ryggen. Framfér oss reser
sig en dunge av higa, retfullt statligs bidr-
kar. Aldrig har val en hjorkdunge 1 som-
marskrud tett sig s4 grym och obeveklip
fir vara dgon. Just niir det verkar som
om nozen skulle triffa mitten av de vito
stammarna drav piloten spaken bakit — det
suger till i maggrapen niy vi {6r ett Ggon-
blicle slungas uppat. Det idir dock inte iiil-
rickligt fér att gd helt fri, vingarna skir
titt igenom topparna och propellern leker
hackelsemaskin bland bjérkloven. Genom
forsynens skickelse klarar sig landningsstil-
let och hjulen meilan stammarna. .. s& en
brant dykning, som for de firskriackin aska-
darna verkar rena katastrofen, for att dter
T4 upp farten, och #ntligen ér vi igenom
utan hinder framfior . IBn viinstersving
igen och vi Hr inne over flyvgfiltet, gasen
stryps, vi glider nerdt mot vindriktningen
ach tar mark med en perfekt landning.

Vi stiger ur med en kiinzla av tacksam-
het mot vir palitliga kiirra nu livakrin-
da! — dekorerad som till midsommarfest
med bidrklév och med vinghanten gronfir-
gad av liven. I brist pA hangar tiadras
den ubtanfor forestindarens bostad. Tull-
och passformaliteter dr snart undanstékade,
och ¢fter en [ang viintan pa droskbil — enfir
askviidret forstort bade flygstationens och
nirligrande girdars telefoner — sitter vi
sent omsider pA “Soeis™ med alla ingredien-
ser framfor oss fir det lekamliga viilbefin-
nandet,

Dietta var i fredens &r — nu segelflyger
jag ibland pd Bromma oeh sitfer dezsemel-
lan och virmer mina ben framfir brasan i
mitt hem pé Ostermalm i hopp att snart
fh komma ut igen i vida vérlden som sport-
flygare.

1.2

PRESENTERA: ~—

e

efter det anstrangande [Grimddagspasses,
"Kippen™ hade just anbefallt rokpaus
under sin vintan pa ett viktigt telefon-
samtal.  Instrukic regspiranterna  satle
sig pustande pi sofforne wianfir det
trevliga Llubblhuset — alla wtom en.
Denne smet in och hjdlpte 0l med glid-
planbygget, som eit par klubbmedlem-
mar hillo pd med. Detta upprepades
f)!h’l‘ .'i‘f:"f (!{'h‘s”:f}”] Lar Sdarmrme nan —=
Sven fohansson frin Skovde Flyghlubb
— den kanske mest energiske instruk-
torseleven, Samtidigt blev han mycket
uppskattad som en alliid glad och fjilp-
st Lomneat.

Ovanstdende smddrag visa att Skivde-
klubber wverkligen lyckats satta “ratt
man pé réit plats”. vilket ocksd bestyr-
kes ay klubbhistoriben. Lilsom var fal-
let © Norrkiping har han inte hells
kannat slita sig frin hemmaklubbens
bygge — glidplanet har nu lange sein
klar: i sin hangar, och fir nirvarande
vartar man hara” pd skoiillstind for
atl sdtta ¢ gang wbildningen. Som in-
struktar acli IJ_].'ggh’r'.!lﬂ'“' i .'\'!:J'H Elnh.
hens “klockarlar som allting ska le-
styra”. Men fan har dven sjilv hon-
nit med atl lira sig flyge, Sit A-
diplom tog han 1938 ach B-diplome:
daref dérpi.

Nir Vastergotlands Modellflyefir
bund bildades steg intresset fior denna
spart ¢ Skovde, ook l'l.ll.fﬂ_'.l'._a.u.l':r F.l'r'r-"_."h el
av ndmnd orsak tvingats Gl overksam-
ket gick Sven Johansson med t de yng-
res led, Han bygede en Nimbus, som
blev mycket lyekuad. Med denna segel
madell Blev han [ hostas distrikis.
méstare, och vid en klubbtivling den
28 september pid Axvalfa hed fick han
cn fulliraff som resulterade © fem|i-
randet av den modellflygpobal som av
Fibs MFK “Hokarna” @ Sprangsvilen
uppsatts fir tavlande frin hela Sverige

se FT nr 11/1941.

von Wadmal.

Sven Jolhansson,
alidflyginstrukidr, hyggledare,
modellflygare.
et var strax fére lunchrast en dag
under andra instrufidrskursen 1
Norrkoping ¢ somras, Firmen dall-
rade over flyglaltets koria pris. och
suetten. lnchade frdan elevernas ansibien
4
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Moderna metallflygplans osarbarhet

Ovan £ v, : trols svdr
Inftodrnstriff i ving-
ent kunde denna Ju 87
tn wig hem, T. K. fudll-
foathetsprov av J 4-
pinge, som fatt shott-
akodor. Nedan £, w.
"pansartrigel’” il en
J 5, malorbiddden wdr-
maat. T. k. To-trdff i
hijdrodret pd en Ju
a8, I matien: skott-
ghndn § broppen pd en
Ju &Y fordndrode
knappt  flygegenska-
pernd.

De flygplan som anvindes under forra
virldekripet wvoro niistan utan undantag
byopds av trd eller bestodo av stilrdrskon-
strukiion, tdckt med duk. Ar 1916—17 upp-
loom projektet att insfitta bepansrade infan-
teriflygplan, som skulle vara synnerligen
shottsikra.  De wvanliga maskinerna dogo
inte for det avsedda findaméalet, Junkers-
fabriken i Tyskland fick di i uppdrag att
konstruera ett speciellt flvgplan, Konstruk-
tiomen, som fick namnet J 4, utruztades med
ett & mm tjockt och 500 kg tungt "pansar-
trig" av specialstdl, som upptog motor,

1. Mamnschelltknappar a.

Flygmiirkel med

av fbregylll, kontroll- krasndl. Forgyllt,
stiimplat sllver med Kr. 2: #0. Do utan
flvgmiirket infallt {  kronn Er. 1: 85

bld emalj. .

Fr ;.Ellr kr. 12: 55 4 Flygarring  av

kontr. sliver. Tppglv

Inviindlgt mhtt (dia-
metern) 1 mm.

Kr. 4: 85

D:o firgylld kr. 6: 25

D:p sy firgylld me-
tall, Pr par kr. 5: 05

G.  Slipshillare av
firkromad platinom
gvild, Populir hland med flygmirket in-
fiygintressernde da- fillt I blA emnll.

MET Er. 5: 9% Kr. 2: 50

2. Flyghrosch, fir-

NYHET!

Papeterier med fygmirket tryckt ph pap-
per och kuvert | ayit, flott utlirande inlagda
| trevllg mapp. Fris endast 2; 40 kr.

Ovanstaende prisst Aro
akatt,

Inel, omseiitnings-

Vir stora katalog med 100-tals artikiar for
flygintresserade siindes mot 30 Ore | Crimdir-
ken.

Order dver § kr. portofeitt!

AERO-TJANST, Malmao

britnslebehallare, besittning och utrustning.
Detta var det forsta frampgangsrike {6rso-
ket inom den tyska flygindustrien att skapa
ett flygplan som var relativt sikert mot
beskjutning. J 4 byggdes i 227 exemplar
och visade sig vara mycket lampatl for strid
mot marktrupper.

Junkers, som gatt i spetsen for bygge av
helmetailllygplan inom Buropa, har genom
zitt exempel bidragit avseviirt till den tyska
flygindustriens standard samt visat vigen
till den osirbarhet som utmirker moderna
stridsfiygplan, Visserligen ken man nu-
mera ej anvanda sip av ettt skottsikert
Ypansarivhg”, ty de fordringar som man
maste stilla pa stigfonnaga, nyttig last,
topphitjd m. m. hos var tids stridsplan gi-
ra att man for viktens skull i de flesta fall
tvingas avstd fran extra bepansring. Emel-
lertid ha manga allminna furbittringar
medfirt Gkad stikerhet for besittning samt
liveviktiga delar pd flypplanet. Pékin-
ningarna i flvgkropp, vingar och roderor-
gan upptagas i allminhet gemensamt med
bekladnaden av balkar, spant o. Jd. Om en
vinghalk skadas ricker vanligen beklidna-
idenz hallfasthet till fiir att hindra kata-
strof,  Dessutom har brandfaran minskats
avsevirt genom metallkonstruktionen. Sta-
Lifiteten hog vara moedernn flygplan gor
att man kan héalla planet pd riitt kol dven
om ett roder sittes ur funktion, Ofta kan
man genom trimning hilla kurs och dven
landa timligen normalt, Tillkomsten av
metallpropellern Gkade sikerheten ytterli-
gare, A4 kuloy mot en sddan framkalla gan-
ska obetydlipa stirningar, medan det traf-
fade bladet pa de gamla tripropellrarna
ofta splittrades och samtidigt kunde féror-
saka farliga skador pd flygkropp, vingar
neh roder m, In.

Arrangemanget med tva motorer ger
mijligheten att flyga dven om den ena mo-
torn stoppat genom beskjutning. Detta har
visat sig flerfaldiga ghnger under det pa-
gaende Lkriget. Snart sapt dagligen Ater-
viinda pa sé sdtt skadade flygplan Ul sina
baser eller féretaga en lyckad nédlandning.
En fiirdel hos moderna, 14 eller mellan-
vingade typer dr att vingen upptar en stor
del av stotarna vid t. ex. en buklandning.
Hiirvid fir diven det indraghara landnings-
stillet till nytta, d&d man pd ddlig mark afta

FLYGTIDNINGEN

landar sikrare med indraget fin med utfalle
gtill.

T. 0. m. mycket. stora skotthdl genom
vingar och kropp pa vir tids stridsflygplan
behtiva inte betyda katastrof. Aven med
luftvrnstriffar av prov kaliber, som for-
orsakat hAl pid en halv kvadratmeter i
kropp eller vingar, ha minga flygplan kln-
rat sig hem. Detsamma har ofta gillt vid
trfiffar i rodren eller deras partiella for
stiring, varvid det som sagt wvarit planets
goda stabilitet sam rHddat besiittningen
helskinnad ned till marken utan att
behovt "stiga ur”,

A

ANDERSSON | RASJON...

{Forts. frin sid. 2}

hilllit statzanslag pa 200,000, 1935000 och
190,000 kr. Far kommande budgetdr hade
KSAK begiirt statsanslag pa sammanbagt
487.000 kr., varav huvuddelen zkulle gi till
sepelflypet, for vilket nu {ér forsta gangen
sdarskilt analag beghirdes. Chefen for flyg-
vapnet hade intet att erinra mot framstall-
ningen men Vig- och vattenbyggnadssty-
releen tillstyrkte endast 300,000 kr., en
summa sam med hinsyn till ett befintligt
rezervationsanslag begrinsades till 250.000
kr. Statsriadet Andersson var, som sapt,
av annan mening och ansdg sig e kunna
av statsfinansielln skil bitriida forslaget,

De av Viig- och vatten forordade ansla-
gen kunna dock ndppelipen anses tilltag-
na i dverkant, di det ghller att losa den
brinnande material{rdgan och forbilliga ut-
bildningen, vilket ir nédvindigt fir sogel-
[Tvgets utbredning till hela den svenska
ungdomen. Och sa tillkommer den dock
ganska tongt vigande omstindigheten att
utan inlosen av marken pd Alleherg kan
den  ecentrala  segelfiygskolans  utbhyggnod
Lill rimlig omfatining ieke fullfiljas.

Man far salunda livligt hoppas, att riks-
dagen skall finna andamdlzenligt att kom-
pletteran kommunikationsministerns hovud-
titel pA denna icke oviktiga punkt. Ett
eventuellt bezlut i dylik riktning bir dock
komma s& tidigt pa riksdagen som mijligt,
si att de inom segelflypet verksamma ve-
ta vad de kunna hua att stiilla sig in pd,
nayr sisongen till viren toger sin birjan.

Normalsladgar
lir llygklubhar

Inom vissa flygklobbar, vil-
ka redan hunnit skaffa sig rika
erfarenhetor frin tidigare verksamhet, har
kravet pi en organiserad sektionsuppdel-
ning fir de olika verksamhetsgrenarna bli-
vit allt stérre. Sddana klubbar ha frin
KSAK bepgart limpligt forslag till normal-
stadgar, utarbetat efter dessa grunder.
KSAK meddelar | dagarna att etl sidant
forslag nu uppgjorts. Det kan rekvireras
fran sekretariatet, adr, Kungl, Svenska
Aeroklubben, Malmzkillnadsgatan 27, Stock-
hoim.

En byggledarkurs

anordnas vid A.-B. Svenska Kano Verken,
Halmetad, tiden den 16—28 februari.
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ELVINSCH

konstruerad och

i s &

byggd av
Visterbergslagens Flygklubb

veriges [Orsta och hittills enda  elektrisks
Sﬂnarh fir start av glid- och aegelfiyeplan

har eett dagons ljus | Ludviks. Ieet iir Viis-
torberguingens Flyghklubb, som fr den Iychliga
Agaren. Asén har ekiinkt all matericl, och. in-
tregsorade Ingenfirer vid detta MGretags verk-
etfider 1 Ludvika ha glort berlikningarns  samt
dvervakat tillverkningen, och flera av dem ha
fiven aktivt deltapit | sjilva bypgarbetet,  Huy-
vadparten av grovarbetet har dock utfiirts helt
och hadlet pih (ritld av yrkeaskickliga pojkar vid
Ascns verketilder, vilka | ilkhet med on stor del
v Ingénjirerna firo entusiastiska klobbmedlem-
ImLr.

Vinsehen har bestktigata och podkiints av cl-
vilingenjir Ake GHEyert som representant o
Luftfartsinspektlonen med biltvide av Svoringen-
fliren vid AR Flygplan ing. Arhe Hedén, Vin-
sehen fick av dessn | samband med bestktningen
och provikGrningen de biista lovord., Deras asm-
etmmign omdbime giorde ghillande att deftn A
den lneste och firofmligaste vinsch som hit-
Lls Astgdlommits.

Niir Visterborgslagens Flygklubb planernds
gin elekiriskn vinsch uppstilldes kraven att den
skulle vara JAtt Myttber inte blott pd Mygiiltet
utan fiven pi Hingre landsviigsstidickor (e afit
man piA &b sl akulle aoviinda den pd olika
plateer | det vida distrikt som [lygklubben om-
spiianer, Vinschen borde drives ay ettt ackimmu-
latorbatteri monterat ph  samma vaEgn  som
vinechmotorn. Ddirfgenom undghe man de JAinga
kablar som eljest skulle behOvi slipas med bver

fivefittet om winschen driver direkt frein det
allminne kraftnitet. For driften av en vinsch
orfordrae dessutom si slor kraftmiingd — om

ockell endast kortvarigt — alt fcke vilket ha-
lyeningmmit som helet (41 dyilk belastning, Bat-
terfat diiremol kan pd natten upplnddes med en
relative lten effekt under motsvarande WHngre
tid. Mon hestiimde sig shlunda fir att anvinds
batteridrilt och att montera vinech och hatteri
Jimite Ovriga tillbehir pA ett lasthilschossi.

Vinschan drives av ett blvbatterl av Jungners
fabrikatl orh v den typ som brukar anviindas i
eleletriskn bilar, Motorn 8r en 8 k. RKompound-
Hndad Hkstrimsmotor, vare egenskaper avwigls
gh att start och ghng bl miuka och behaglign
fir flygplanffiraren. Fir reglering av hastighe-
ten finne #n kontroller med ver phminnande om
den firaren ph en fpirvagn begasmar.  Den jir
placerad bekviimt Atkomlig [riin den inkanslade
firarnlatsen, och Ul aln tfinst har vinschifra-
ren dessutnm framfir sig voll- och ampdremet-
rar, hastighetamitare ach en ampiré-tim-miltace,
Den separe talnr om hur stor del av battoriels
laddningsmingd som uttagits. Det fir emellertid
knapoast nhgon risk fir att batteriet blir Tulit
urladdat, ty det Hr sk rikligt tilltnsct atl det
ribcker 1 ffir 3—4 gAnger sf midnga siarter
gom man rimliztvis kan hinna med ph en dag.
Till den elektriska utrastningen hive ocksd ctom
miftvanlign sFherhetsapoarater on nmkonplare {6
halv  hastichet, som kan anviindas vid A-skol-
plneens rutsehningar.

Dan mokanisks wtrustningen hestier av on lin-
trttmma, monterad direkt pd motorns axel utan
nigon koppling eller vixellida emellan, Linan
Iner ut genorm en Wde innehdllande fyra rullar,
vitka styrn linan, Denna lada flires fram och
tillhaka modolst on skruv =4 att linan apalas
upp 1 ardentliegn lamer pd trumman,  Fiir har
man placerat lven den ohligatorieka saxen, som
kan utlfi=as med en spak vid forarplatasn orh
som Eer vipmohffroren en mibilighet =stt 1 #id-
fall klippe av Hnan. Tr att hreomsa ino apelat
#flor lnaskopnlingen finne en fothroms vorkeande
ph 0 brametriomma, monternd 1 st med gilitea
Hnatrammin. Den mokaniska utrusiningon  vid
en dylik olekirisk vinsch blir silunds syoner-
ligen ankel,

sjillva bilen

Framdrivningen av aker med en

grakild liten motor, monterad umder  bilens
malorhusy och mandivrerad med’ en pedal fran
fhrarsitol. Bilens  vlxellida har  bihehfllite

Den fnnchallor en keyvpvlixel, som giir det mi]-
ligt att med sakitn fart forcern llven de bron-
taste hackar, Akningen ffirbrukar gf litet aneret
att niigra kilometers kitrming tll och frin fyve-
Mitet varje dag kneppoast minslkar det  nntal
starter inan kan ghra utan att dessemellan lnd-

da hatteriet. Fir lnddaine ay batteriet dispo-
nerar klubben on torrlikriktare ay modernaste
elag. eom hell . autommtiskt fullefr sin L#inst.

Blir batteriet fir firdigloddat kopplar den sl-
lands bort slg sjillv oeh kopplar | stillst In en
liten laddningsapparat, som bAler batteriet |
form och hindrar shadlign eiindringar | det-
emtmnn. hur linga  stillestdndsporioder det  iin
skulls Wi,

Flirdelurne hos den slektriehka deiften lEga ju
| fipnen dag. Bl n. Ar den slektriska vinschen
giindigt eturthoradd Sven | kallaste vilderlek. A
nndrn widen stAr frdgan vad moan fAr heiala filr
desen [Grdelnr. Attt anskaffningskosinadorna flr
pr elektrick vinesch hil thmllgen hign lr ju gi-
vet, sfirekilt | jmfirelse med de yinschar som
Bygegas av begagnade bilmotorer, vilka ju !
des=a dagar kunnn fis fOr mycket ringa kost-

= VAnstra banan fAr si smal som mbjligt

Den nga elvnechen [ Ludoka,
T. h. pié den neden bilden inschfdearen beredd med hiigra hamnden pd “gaimegloger™,

nad.  Diiremot bli driftskostnadernn si laga i
frhillande till bensindriften att man redan oo
torde kunna slign att kostnaden pr o atart, in-
klusive riinta och amortering pd anskaffnings-
viirdet blir lgre vid clelktrisk drift. Hur mye-
ket lagre beror nolisian helt pA batterlets an-
skaffningslostnad och livelingd, dA den bvrlga
delen av utrustningen dr praktiekt taget oul-

T. 0. linfrgmmum jdmie spolaonordning  och sax,

slitlig — startlinan givetvisa undaonisgen. et
fir dock att hoppas att de statlign myndighetor-
may, P vilkns Instillning till segelfllyget detias
viil och ve dock till =sist hiinger, shkall kunno
Himna sh storn enghngsbidrag fGr materielan-
skaffningen att segelflyget fcka pd grund av
kiapitnlbrist skall behiva vAlja materiel som |
lingdon stiller sig dyrare n nddvindlgt

KARLSKOGA-VINSCH fér oandrad bil

ran Karlskoga Motorklubhs Ilygsektion har

FLYGTIDNINGEN erhallit nedanstiende re-

dogirelze {ir ett infressant [Gralag till vinsch
sor utarbetats Inom klubben. bar hir ta-
git zikte pa att fi (ram en startvineseh, vartiil
vilken bil som helst kan anviindas ulan lindring-
ar = och fven olika bilar varje ghng.

=

Bilen stdlleg upp med balkhjulen pd ¢tt par
rullar, som [(riktionsdrivas, B, sliming lkan
firebyvggas genom mtt man UWgger remmar bver
rullarna mom  dirigenom kommer sttt omfattas
& Ower halva omkretsen. Rullarna ha byggts
in i en stillning av shdan lngd att lven vag-
npar med 35 m hjulbas kunna anviindas. Den
misdan
tden hitgra hay giorts brodare for att tillita va-
riationer | spirvidden. Omrhdet 1450 till 1600
mm ricker til fir alla vanliga amerikanska
VAFENIAr, Den friimre rullen har uppdelnta pd
tvA liiphjul. som endast tiinon till att sthdia
bakhjulen. Den bakre rullen #r utfird med
tvd drivhjul pA sammo axel., Ph denna axel ir
lintrumman lngrad ph ad =ittt aft den med en
enkel koppling kan (ill- aller frinkopplas. Lin-
trumman Hr avsedd e 35 mm lna och 0r 350
mm i dinmeter. Rmedan drivhjulen ha samma
diameter som lintrumman kommer vagnens has-
tighetamditare att visa it linhastighet. Spol-
ning=apparaten wlffres efier Uspinnralle’ " -prin-
cipen.  Ledarspindeln gir @ oliechad och inkaps-
las mnoga. Oiviixlingen (1] pponingsapparaten
utfirea med tvh mollsmaxlur och viizelhiul i)

en svary. Dirigenom kan man Lttt findra hos-
tighat om en linn med annan diameter ghulle
komma tll anvindoing,  Aven otvixlingen fir-
and med dammskydd, T stillningens framinda
monteras styrningssnordning och linsax. Saxen
maniivreras anfingen mod  bowdenkabel och
handtag, som ledes In | obilon, eller ochef med
on spak av handbromsmodell som pleceras pi
ptifllningens wmida i ottt fHraren bar den inom
belkviimt riickhill fran sin plats | hilem, En
annan sak, san dock ei fdr inritad, dr fastspin-
ningestag [Or bilen sd att ‘den 8f gir av rillae-
oo vid hilftigt gaspidrag eller vid en hromaning.
Dian sing i!llﬂ‘lli kompletteras med klotsar for
framhjulen. Ldphjulen fro firsedda med brom-
gar sl oatt de kunna lhsps dA vagnen skall kiras
upp DA sin plata. DéErvid har wvapligs bilbak-
hjulsnay med bromstrummor kommit 1 an-
viindning. Vid transport fr det Bimpligt ait
gittn ph hjul ph dessa nav — det ghe lika 1814
som oit bytn hiul ph en bil. Armen § still-
ningens framiinds kopplas till bilen varefler det
bilr ivilg. Vid vinschningen altter flirnron ph
sin vanlign plats | bllen. XMaed linan och planet
framfiir aig har han shledes god lkontroll Geer
vad som hiinder. BSA snart iinan kopplats loss
frin planel hromsus vagnen in, varafter lntram-
man frikopplad si stt bilens hjul och kardan &)
behivva dragns runt dA linan Mgges ut lgén
Ganom sln enkln konstruktion #r denpa vi
billlg ach ksn utffiras ph mindre verkstider
mad  hegriinasd  verktygsutrustning.  Samtidig
uppfyller den alln rimliga fnktionsansprik.

I, )
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I den amerikanska flygtidskriften
"Aero Digest” skriver flygindustri-

chefen Sherman M. Fairchild bl a.

foljande:

V:h] har det blivit av planerna pa att gju-
ta plastiskt material i formar och fram-
gtiilla flygplandelar precis som man gir
sockerkakor? Bl flygplan av =idant ma-
terial lattare och hilligare #n metallflyg-
plan?  Ar komstharts anvindbart endast
fir flygplandelar eller kunna hela vingar
framstillag diirav? Detta ar fragor som
intressera de flesta som ha med flyg att
ghra.

Fairchild Airplane Corporation, en av de
flygplanfirmor som intresserat sig for det
plastizka materialet, har | gin utveckling av
dyromold'sn gjort méinga anstringningar
och investerat betydande kapital. De se-
nuste framginparnn ge oss grund f6r an-
tapandet att denna investering varit klok.
Tle vid dessa arbeten gjorda erfarenheterna
fro synnerligen viirdefulln.

Man har betecknat noden som uppfin-
ningarnas moder. Fairchild hade stillts
infor nidvindigheten att stka nya vigar ph
grund av de higa kostnaderna for de ir
1985 for Pan Ameriean Airways’ rikning

TILL FLYGPLAN

Skolftygplanet Faivehild PT-19,
som delvis dr Uplastiskt”.

tillverkade amfibieflygplanen. Vara ur-
sprungliga bemddanden gingo ul pa att
skiiva ned de stora kosinaderna for nitning-
en av helmetallflyeplan, och detta forde oss
sedan in pa det plastiska materialets omra-
de.  Vara undersékningar giavo vid handen
att de villdiga kostnaderna vora att hin-
féra till det stora antalet nitar och mas-
sorna av nitningar och férstirkningar. An-
da tills i dag ha dessa detaljer forblivit det
dyraste vid bygge av metallflygplan, Da
man inte hily kunde nd en ndmndvied kost-
nadshesparing penom forbittrade nitmeto-
der syntes det pa sin plats att birja halla
utkik efter ndgot annat material som kun-
de formasz till storre bypgnadsdelar, ett ma-
terial som med sin specifika vikt och sina
hallfasthetcepenskaper biode de nidiga fir-
ulsiittningarna, Genom vara firbindelser
med Howard Hughes insdigo vi snart att en
gtor del av hanz rvekordflygplans hastighet
herodde pé de glatta ytorna. Vid sikandet
efter ot litt formbart material kemmo vi
till det plastiska materialet.

Vi undersikte egenskaperna hes alla till-
pinelign dylika material.  Snart livde wi
os8 inse att plastiskt material fordrar inre
forstyvningar. Vid studierna hiivav funno
vi trafibrer. TFor att s raskt som mojligt

FILYGTIDNINGEN

OM "PLASTISKT MATERIAL”

omaiitta viira erfarenheter om tril och plas-
tiskt material § praktiken tridde vi i for-
bindelze med Haskelite Manufacturing Cor-
poration, Chicago, Ill., som pi detta omrade
hade de stirsta erfarenheterns. Tillzam-
mans med denna fivma utarbetade vi virt
framtida program och prundade vir under-
avdelning Duramold Airernft.

Det 5. k. doramoeld tilliter feamstillning
av pjotstycken i varje dnskad form och
storlek, De kunna tillverkas i olika siyr-
kor for att anpassas ofter akilda anvind-
ningsforhillanden. Materialet dr mycket
eldbestindigt. Vi ha giort inghende for-
sik for att géra materinlet brukbart for
skalkonstrultion. Men finnu fterstir mye-
ket att piira fir att kunna framstilla bygg-
nadsdelar nv ligsta mbjlipa vikt. Aft dé-
ma gv vir erfarenhet torde duoramoeld vara
biittre for gtorn dn smd bygenadsdelar,

Ar plastiskt material JEtlare &n metall?

Ja, kanske efter wtterlipare experimoent

F. n. #r vikten ungefir densamma. Och
billigare? Ja, det knn man nog siga.

Hur lingt ha vi kommit i dag? En du-
ramoldkropp, som privades av CAA 10088,
har undergitt praktiska firsik under tre
fr i ott Fairchild kabinflygplan. Dén har
visat gig besitta stor hallfasthet, och under-
hallskostnaderna ha varit myeket obetydli-
ga. Sporrflingen pd fembundra skolflyg-
plan av typ Fairchild PT-1% bestir av
duramold, och ett i januari 1941 typprivat
roder av samma material kommer att an-
viindag vid framtida serietillverkning av
detta plan. En skalvinge av duramold for
ett marinflygplan anderghr f. n. omfattan-
de prov,

Flygtermer pa fem sprak. XIV

(Av Lothar Ahrens)

Svenskna
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medvindslindning
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il el fa

modellflye
muodeliflyeplan
mudellflygare; -byggure
modellbyggeals
kRopstruera el modellplan
byiegn modellor
modellflvptiviing
modellflvgreloord
modellNyeulsilining

muonoplan
montir

motor

ordalar

m effelt

molorel ;. molorkrangel

matorfundament
mutorinklidnad

matorinatallation
motorkipa: motorhuy
MNACA-Ripa
Townend-ring
motorupphingning
matorvibrationer
muloriiversyn
motathndehkoafficient
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Relsegeachwindiglkelt (1)
Landung (1 mit Rlicken-

wind
Metall-Bauwolse ()
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Muodellflug (m);
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bager (m) .
Modellbaukasten (m)

sin Modell éntwerfen
Modolle buaen
Flugmodell-Wettbewerk (i
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ermsing speed
down-wind landing
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model construction kit

deslgn o model
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cnEgine parts
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NACA-sowling
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englne vibrations
englne overhaul
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Franska
vilossn () de croisibre
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riere
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modtliste (m): constructear
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mdili

dessiner un modéle
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concoure () de modales
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auvrier (md L-!:nrgé A1 man-
tage

moteur {m)
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annean (m) Townond
suspenslon (f) du moleur
vibrations (1 du m.
réviglon (f) da m.
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8117
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seatola. (f) di montaggio
modelll

progeitare un modello

costruire modelli
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primatl (m} del modelll vo-
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mostrn (71 i asromadslld
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montatore (m) (dl asro-
Pl
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partl (1 del motore

potenza () del motore
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castello (m) motora
carepatira (0 del motors
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Servicetillbehdr

for marktjinsien:
Tappningssiangar
Tappningsventiler
Tankuningsfilter

DEUTSCHE
BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M. B. H.

BERLIN 5W123 REPR. A B. ERVE STOCKHOLM

Populir flygkurs

| AVANCERAD FLYGNING
av QQA/%%)

I.

ningen kaon =figas vara ett drivhusg for flyg-
skicklizgheton itt #om rekovdflygningar bidraga till
att dka ‘ et stiglirmage m, m. "Konstllye-
ningen" i trining for (lygare av alla katego-
rier, och for = den av livsviktig hetydelse, Den har
stort vinde fir alt dica allmiinhefens fiygintresse — vid flygda-
gar ete, — bl &, pa grund av sina estetiska kvaliteter (skonhets-
virden), Medan trafik- och militirflygningen maste si att siga
fordra underkuvande av flygplanet $6r 2ina speciella ckonomiska
och andra dndamal, smbuoldar den avaneerade [lygningen flyp-
planet sjdlve

Magra av de mest fgonfignande avaneevade rorelserna fro —
underligt nog — lattase att utficva, medan andra, som endast lkun-
na utforas av de allra skiekligaste flygara, se timligen ointres-
santa ut fran marken. Den populidraste mandvern torde vara loop-
ingen, som utfdrde: forsta gnpen 1913 av fransemannen Pégoud.

Man brukar (ala om {re slag av looping: stigande looping, lang-
gzam (vanlig) looping samt lcoping utan motor,

D &N AVAance

Stigande looping.

Planet "tryches” ganska keaftipgt (dyker) med motorn pa
marselvary tills hisg fart uppnitts. DA fGres nosen mjukt upp-
at, och gaszen drages p& fir fullt. Den relativt héga inghngs-
hastighet som vunnity under "dykningen” jamte verkan av gas-
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Stigande loaping (t. v.) och wvanlig looping.

Med hjilp av wvidstdendes fi-
gur  kommer jag att beskriva
olika avancerade mandvrer. Den
storsta cirkeln belaclknar grdan-
sen for handspakens rivelser.
Den  svavta  punkten  mellan
eivklarne dv det lige som hand-
spaken for Ggonblicket intar,
aeh den mindre civkeln wisar
vilket lige spaktioppen  hode
omedelbart innan den  firdes
deer HIL det nya liget. Den vig
sowm. spaken i fGrevarande foll
tillryggalagt  framgiar av den
streckade linjen. Rektarngeln Gl vianaler v godre
delhart nedanfor pilspetsen (som visor flygrikining
spafeen.  Pi denna firsta, principfivilarvande slhiss har
alltsd dragit pa gas samtb firt handspolen feda on
frawal och Gt hoger, Obs. aif dessa = i
behdvr wiza de enda ratle roderrarelserna, di
typer fordro olika wisleg, dels alln fovare e flygae pd aan

£l | soak

—— -

padraget far planet att stiga kraftigt uppat.  Niar maski-
nen niiemar sig toppen och passerar det lage di nosen peka
rakt uppit Ystramas” loopen till och planet o runt allt
vare, d. v. 5. med stiandigt minskad radie, Denna loop fr dirfdr
ganska liten, och planet gor urganpgen med on betvdlig hosdvinst,

Lingsam {vanlig) locping.

Itenna pabérjas med en nagot ligre hastighet, och planct be-
skriver en stor och nistan perfelt eirkel, Riit atfivd dr denna
loop, pabdrjad nira marken, en av de flottaste mandvrerna, Don
fordrar emellertid stor vana och ger firaren ringa chans atf
alippa helskinnad undan i hitndelse av plotsligt metorstopn nar
planet just passerat vertikalliget (nosen rakt uppat).

Loop utan mator.

Denna loep dr gammalmodig och utfires myekef sillan nu fie
tiden (utom med segelflygpluon forstas. .. ) wvarfor fdet o8
med att siiga att den piébérjas med hog fart efter en lang
brant dykning — hiivigenom fovlorns myeket hojd.

Allmanna anmirkningar om leoping.
Fastiin looping i allminhet v den forsta avancernds mwanivern
en flygare lar sig Ar den svir att utfora perfekt. Nybirjaren
(Forts. pi sid, 22.)

' i -i =
S .
.-'/ !\.ﬁ ."./ | \
| \ i f
aliwt A
B

=9

b
e

A c

Schematisk skise dver looping (stigande).
A Dykning [ov att fa wpp hastigheten, Gazen padragen fll 20,
Spaken en aning framar.

B. Kraftig stigning. Fuliges, Spoken baokat til wngefir neutral-

liige. Mothallning med hiéger sigroder [om propellevn v
lltfjg:"f‘.f](ie !‘!:’.{r‘),

C. Over rygylige. Spaken wtterligare wigot bakat, Mera higer
sidroder. Gasen drages av 8l 4/5. Storlek ocly rilitning ov utzlag
mied sid- och ev. skevroder beror pd flygplontypen och
propellerig rotationsyifidning.
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KSAKs vélkomna kurs
for modellflygledare

Nagot som hela svenzka modellflyget
linge vantat ph har dntligen agt rum, nim-
ligen den firsta kursen fir modeliflygin-
struktirer, som hills i KSAKs och KFUMs
lokaler 1 Stockholm den 3—10 januari.

Det var anstringande dagar for eleverna,
vilka voro 1 farten fran kl. 9—10 11 21—22.
Men vad gjorde det att tiden knappt ville
riicka till, nér man fick lira sig — eller
viittare sapt Wra sig att Vira ut — en mas-
sa goker! Nipra av Stockholmsz mest kiinda
modellflygare voro lirare under kursen;
namligen ing. Bjgrn Andersson i aerodyna-
mik oeh konstruktionslira, Anders Deurell i
wypelira och trimningsteori  (motormodel-
fer), Borje Stark i modellflygregier, Len-
nart Sundstrim i typkiinnedom och Sven
Witk i sepelmodellflyg. Ing. G. H. Dérantz
farelizte om klubborganisation, fabrikér T.
Sturk om tivlingsorganization, fil. mag. W.
Perzzon om meteorologi, och folkskollirare
P. Rinne hill ett anférande dver @mnet
"Mina erfarenheter om modellflyvg i skolar-
betet”. Som man ser en hel del teori, vil-
ken kompletterades med skriftliga prov.
Diezsntom gjordes studiebesik pa Tekniska
Muséet, A/B Flygplan och Flygtekniska
Firsiksanstalten, Kursen avslutades med
trimning och demonstration av olika start-
metoder pd Bromma [lygplats samt en enkel
supé | KSAKs klubbhus, dir ldrare och ele-
ver dryftade sina erfarenheter fran den gi-
vande kursen.

Come back:

For ctt par-tre ar sedan s man ganska
ofta ovanstiende modellflygardrag — till-
hiirande Anders Dewrell — ph Totos 1 tid-
ningarna. Han lillhérde eliten i landet och
hans motormodeller hirvjnde virre i prislis-
torna. Men si forsvann hans namn frin
tivlingsreferaten, och man borjade undra.
Firklaringen dr enkel: han har varit inkal-
iad och dirfoir mast slotn med tivlingar
samt inskriinkt sin bygpverksamhet ¢l en
del skalmodeller. bl. a. fér Sven Wentzel.
Nir man i samband med modellflygledar-
kurzen sfg hans numn igen blev man glad.

PAPP

Ein strid har blossat upp mellan den fina,
lattarbetade balsan och den hederliga pap-
pen. Denna strid biljar for tillfallet sar-
skilt livligt fram bland skal- oeh replika-
modellbygmirnas led, VAra frimsta modell-
byggare ha mer och mer Svergitt till att
anvinda papp i =ing modeller. Vid skalmo-
dellbygge lampar sig detta material ypper-
lige till att kifida noskapor, torsionsnisor
el myeket annat med.  Replikamodellerna
& andra sidan bygpeas massiva, och har gri-
per pappen in med allt stérre framgang.
En gminmal enkel och tillfarlitlig metod for
hyggande av veplikamodeller dr som bekant
att tillverkn modellerna § lamell av nigot
lattarbetat ftrislag.  Torr anvinde man
balsa, lind m. fl. tviislag, men nu har pap-
pen ryckt in i dessas stille. Pappen ir in-
te heller nagon tillfalliz ersittare. Tvart-
om, den har kommit for att stanna, och re-
dan finnas i vart lend Atskillipa kunniga
modellbyggare, som insett dess stora for-
delar och anammat det nya dmnet. S84 ock
den unge modellbyggaren, konstruktiren-
uppfinnaven Bjoren  Borjesson, Stoekholm,
vilken med siikerhet kan ridknas till vart
lands frimsta specialister pi replikamedel-
ler.

Han tillhir de modellbyggare, som tidi-
gast teg pappen i sin tjinst, och han har
hunnit experimentera atskilligt med detta
material.  Siarskilt ivear han fér sma re-
plikamodeller och hans samling av detta
slag hiiv slikerligen till de mera omfattande
I vart land. Minga av hans modeller #@ro
tillverkade av balsa, men de senaste kon-
struktionerna Aro genomgaende av papp.
Att papp inte pd nigot siitt dr ett under-
méiligt byegnadsmaterial, dirom kan wi
avertyga oss penom att kasta ett getoga pa
vidatdende foton, vilka visa ndgra av den
unge modellherrens senaste pappmodeller.
Det kan kanske ha gitt intresse att se litet
ndrmare A dessa modellers Ronstruldtion.

Hetnkel 112 I utgiiv ett for modellbyg-
garen sirskill angenimt objekt. Plancts
former #ro  ju mycket pracifsa, ja, man
kan utan dverdrift stiga att de erbjuda en
verklig dgonfiignad (Gr den {lypintressera-
de, Aven var pappspecialist fill for detta
underbart vackra plan, och resuitatet se vi
pa fotot, som visar en modell i pappkon-
strukition av den herdimda tyska krigsma-
skinen.

Kroppen dy hiir, liksom vid Svriga papp-
konstruktioner, uppbyged av lameller. Awv
dessa lameller fro de tvd lingst inne lig-
gande av ndgot grovee tjoeklek in de Gvri-
g gkikten. Samma lagerbildning gér igen
vill ving- och roderkonstruktionerna. Lag-
ren limmas fhop med det hederliga kallim-
met, pressas samman med eft par klimmor
och Tar torka pa ett viirmeelement under
eivka en halvtimmes tid.

Vid utformningen av modellen forfar
man pa swinma =it gom niir det giller bal-
za.  Man bor dock tillse att sandpapperet
vid slipning icke fires fviirs dver fibrerna.

Varfdr han terviinde till véra led #r wiil
helt klart: den som en ging gett sig modell-
flyget i vald kan aldvig helt upphiira med
denna hiirliga sport!

CONTRA

FLYGTIDNINGEN

ALSA

Tre av

fappifran):

pappmadellor
Tiger Moth

Bidrn  Birjezsons
Huinkel 112 U,

och Aeronver.

Fir att ytan icke skall forstiras fir man
nimligen blott slipa 1 lingdrikiningen.

Se vi litet ph modellen, som farestaller
vart svenska flygvapens gamla skolflyg-
plan Tiger Moth, ser vi mihinda att stag
och wires fatt en ovanligt vacker utform-
ning. Tre flestn modellbyggare bruka an-
vinda sytrdd till wires, men vir onge ta-
lesman har sitt speciella lilla sitt. Han
skiir helt enkelt stagen ur eellulaid, slipar
dem samt fister dem pd sina respekiive
platser med en liten drappe aceton. Finur-
ligt och effektivt, eller hor?

Vart sista foto vizar en modell av dst
amerikanska sportplanet Aeroneer, vilken
forsetts med on vacker kabin av tunn eellu-
lIoid, Liisaren kanske fven ligger miirke
till den skalenlipan piloten, vilken HGr minu-
tiost utférd, Utformningen av kabiner
brukar fir modellbygpgare utgira en svir

stiitesten. Men icke s& for vir unge repli-
kaspecialist. Han bijer lekande ldtt sin

kabin — forfirdigar en kabinmall i hird-
tri, lagger dirpd ned den speciellt tunna
eelluloiden i kokhett vatten samt viilver den
dver mallen. Helst bhir bide mallen och
eelluloiden befinnn sig under vattenytan,
d4d metoden blir myeket effektiv. Nir ka-
binen fatt sin form, fistes den till model-
len med aeceton, som firsiktipt penslas pa
kabinens kanfer.

Ja, detta var lite om en duktig modell-
byggares intressanin arbeten. Sikerligon
finna det dver hela virt land ménga andra
modellkonstrukttrer, sam har sina egna me-
toder och finesser. Ile dro alla hjdrtligt
valkamna med nyheter till denna avdelning!



FEBRUDART 1842

Bristol “Beaufort” i replika

En Tollin-
ritning

“Beaulort” Br
en av Knglands nyvare
typer, Anvindes  Bom
medeltungt bombplon,
tnrped-  ach fliirrspa-
ningsplan, Besfittning 4
man,  Fribévande, mitk-
vingat. Rolmetallkon-
struktion. Vingen Ero-
delad, trapelalor
grundlorm. Hydraualiski
mantivrerade klyvikiaflar

| mellan  shevroder aeh
Ko, Kroppen  iir
byggd 1 skalkonstruk-

[ tlon med st plithe-
kliidnad Fribirande

F Lijd-  ach  sidstyrylor,
Landningsatiillet infilles
bakit | motorgoendaler-

- nw. Indraghart asporr-
hjul, Motorver: 2 Iuftkyl-
da 14-cvl. dubbelstjiirn-

= motorer {Bristol '"Teu-
rug'') ph vardera 1.060
hik. Treblndiga omstill-
baia metallpropellcar,
sSpinnvidd 17,6 . Lingd

|
Bristol
|
|

Ce]

n

Byggheskrivning: Forst  ritar
man ut kroppens linjer uppifrin pa tri-
aiyckel, skar hort alli dverflodigt trd och
upprepar forfarandet med konturerna fran
sidan, Mu liksom under help bygget jam-
fiir man ofta med ritningen och kontrolle-
rar med mallar atl kroppen far den rdtta
spantformen, Vingen gmires i (va delar, och
man miste vara noga med atl sprygelfor-
men hlir riktig. Motorpartierna med land-
ningastiall géras fir sig och limmas sedan

13,6 m. Muaxhastizghet
iver 475 km/tim. Bristol
“Beanlort'”  kan i

vara en atveckling=form
ay  Bristol " Blenheim™.

AT

fast pa vingen. Landningsstillel dr infill-
bart bhakat. Yid monteringen limmas ving-
arna fast vid kroppen, och det ar av vikt
att man ar noggrann med ait de sitia lika
och ha samma anfallsvinkel. Yid malning-
en grundar man forst med 3—1 sirykning-
ar med schellackpolityr och slipar med mye-
Ket fint sandpapper efter varje strykning.
Firgerna siro kamouflage i hrunt och grioni
pi diveryforna och en blekhbla firg pa under-
ytorna. A.T.

Todeliflygn

Folket | Bild har beslutaf &teruppia den popu-
Iira rikstiviingen | Ar. Dtmeningativiingar zho-
in hallas alternativt den 14, 17, 24 eller 25 maj.
Alln modellflvears fA delings oberoendes ay om
da tiThtr klubb eller ¢). Frin varje lin utiagas
tvh finalister. Tiviingen indelas 0 vk klasser:
en kliss (O sddang som erdvral sllvermir-
ket cller dirfiver och en klass [br bvriga.
Chm tvh bilsta | klasa "tvrige’” uppnd bdttre Lid
in Mrate man | den andra klassen, ultus de [Gr-
i - Finalen blir den 23 gug. pd Skarpniicks-
fuitet. 54 modellfllygare deltaga (6 st. {rAn Sthm
gtad och lin samt 2 vardera {rén dvriga HEn).
Deesutom  Wivlar pokalfirsvararen Birje Stark,

Bedan frigan om fygscouter en Hngre tid dis-
kuterats inom KFUM hkar niimnds organisation
beslutal ge L. Bundatridm, Stockhol
uppdrag wlt utarbeta riktlinjerna for flyes
iornas verksambot.

Byverjgn har [or
dellllygare #om

niirvarande ungefiar 36
crivral pulimiirket.  Av

ma-
lisEn
ha 1, stsom varande oliiflyvears, (G0 miirkel pa
Frund av tidigara moriter,

Vingarnas traditionelln vintertiviing fir hela
landet hilles dén 1 fehruard och hay samlat an-
milningnr frin elt 16k-tal modellfivgare frin
alla delar av virt land,

“Tha Model Plans Annual” fir 1941—43, skri-
von ay de kiindas amerlkonska fygspecialisternn
Graham octh Clevaland, har ma nitt
Svorige. Hoken skildrar ph ett [Grofmligt sitl
ioord ael Guid det agper konska modelilyget, i
aynnerligen viprdefuil pubificaiion for modellfly -
garsn,  I'ris 100 — svenska Keanor.

Marviefreds Modallflygkiabh bar infirlivats med
datea Sormlands Flygklabil: och [AlL pamnet
tisire Sirmbands Flyghiehhs Modelilygsektion
Mariefred.  Bn nvbicjarkirs il igAngsitiaon =4
snart man fir tag i en lAmpllE lokal, F. n
aifher man med ljua och lykta ofter on sidan
Tl piimnda kurs har som enhelstyp den erkiinl
gods segelmodallon " Hang'" antagita,
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MODELLBYGGARE!

K x_'gqudu modellplan @ skala 1/16

Byggsotser i fredskvalitel mad iryckia bal-

saflak, balsaribbor i

averfldd, Gkia jopan-

papper, hjul, nationsméarken, ritning 1 full

slarlek,

svensk

arbelsheskrivning m. m.

men ej lim eller farg.

Alla modellerna dro superdetaljerade med

stallbara roder, instrumentbriide m. m.

Nr. SF-18. Spénnvidd 38 cm.

Howard Racer "Pete”

Kr. 7:50

Nr. SF-36. Spannvidd 38 em.

Lincoln Sport

Kr. 7:50

Howard Racer "lTke
Mr. SF-42. Spannvidd 40 cm. Kr. 7:50

“Mr, Mulligan'*
Nr. SF-52. Spannvidd 62 em. Kr. 14:50

Besiall Eder modell redan i dag —

lagrat fir begriinsall

Ing. H. VILEN, Bandérgal. 47, Stockholm.,

Exp. mal posil.

nr.

Mamn

Adras

&l

& Kr porks st
ozh st A zam!

b & &5 dre.
F1.2
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SJOFLYG med BENSINMODELLER

ntt det under eennre Ar byggts en hael
motormodellor 1ite varstans hir man
- aldrig att nhgra forsetis med flotti-

on. hibartll Ar sikert den sttt mbngs
ansa det omojligt att koenstrucra ottt flottor-
stilll, som erbjuder tUllrickllg stikerhet vid start
och landoing.

Vi beskeriva hie nedan | korta drag en bensin-
midel]l som ir kKonstroersd a8 all den shkall kun-
na starta vekh ':.-uuu D vuiton.

1 av faralister och 1 mm
lrmodelipapper,
lggor Ut gewrn. Motorn, en
Feldgiebel pt 0,3 hk, vager med tillbehor
"1I.III Eram och de e Wwillorsa Ullsammans

Maodellena spiinnvidd far 2.500 mn och
1500 mm, D& int ndast modellen utan
ro. &r h--gw'ul fiirstar man vilket
t ligger bakom en sAdan jitternodell.
tagit omkring 400 timmar att bygga,
av  dessa  arbetstimmar har konstruktoren

Zeylner 300 pad =itt konto,

D Kray som mik stilllas ph en sjimodell, firo
riljande:

1. Absolul fviiretabliitet pd vaiinet,

Flottirerna f& inte suga =lg fast vid vatten-

ylan under sinrt och landning.

3. Shker landning t. o. m. 1 kinva
bBrant glidilvi

Hur ha nu de
bygghorrarna  beri
nitts genomm all placera de I|.-' toltlorna pd ett
#h pEtort avsthnd frin varandra som mailigl.
Damufom har stillet gjorts mycket lagt. et
finne kanskdé en och annan som har privat vel-
tenaturt med &n gummimolormodell och d.i'll'\‘id
upptiickt vilken stor roll adheslonskralten ('vid-
hiftningskraften') '||'-~|.r|r Det har vizat sig ath
denna Rraft aves k.m yirdd s om man for-
sor {offlorna med "'a ¥ Wid Grad i
Bude stg detin tydlist '.I|[ (lk'l"‘"tnl' 3
bygets utan sti vilket glorde att den ”4'|$.';'-_| 'n-ul
I vatinat, atht foras akterflottieen med
olt stog Overy g detia obehag helt oo hallat,

Nu Ateratir landningen, och den ir uten tvivel
vanaklignste.  Hom man =er jiro tofflorna
wyeket brede | forballande till sin lingd. Detta
Ar emellertld glort med avsikt, Vid landning

11-.'I' har

eller vid

uppfyliltsy Vi Jita
abilit har upp-

-4-.1 kraw
T L

Flygmodellister av furt sren

Nils Hjelmérus Béatbyggeri,
BROKIND TElL 13

22 0 dre prost), 11x2(®),
3y 5D (), Dxd (5), Dx® (5), 422 (&) 22 (5
1gn 1kl (5], 4238 (5), Wud=1 (100, 8x3 (8 Sre prsi)

143 em., Binga dim.
Kx3 (10},

L3 (12 5x3 (8), Mxdx T (12),
Bk (32), sx3 (1), 185x4 (12 Hre prsb)
Om andra dimensiones tnskos var god meddela
Minsta order 100 of., order dver B5 Lr. frakiri

Denna danska bensin-
modell  pid flottdrer
har Olivil myeket upp-
mivksammad 1 sitl
hemland. Inte alls ati
wndra pd, ty den dr
tnledningen I en
ny och stolt epok @
Norvdens  modellflyg-
historia,

kommiey omedelb en stor yta i beréring med
vattnet. och den jimna rundningen av framkan-
tenn 1 forening med det fidmree steget astadkom-
mar att modallen ej borrar ner sig i vattnet utan
glider dver 1 nornal stillning. REltersom de
fribre tolflorna placerats langt fram v faran
for att modellen skulle sla Hver lika med noll.
Stiallet av 3 mm pianotrad &r mycket styvt, vilket
Hr nodvindigt.

Toflilorna liksom hela modellen dro bygeda av
furulister av dimensionernn 3 % 3 mm.  Fram-
kanlen gch (rimre delen av undersidan Fram till
farsta steget Hr beklidd med 1 mm fanér. vil-

vid start.

Principskiss fur steg

Fder ot
IZL;LHP .>..E.j L

38 pordeen. pa qrnd aw
*Ln);rm ly_[t{: véilnel, brcks

den gjdlv néd

fkderpardon
med slen = A
e

Az pendongn frguder med selined,
lyfies den sfily” wpp

pornlonen, =
Cakar med siq

med sleg (,2}{{ f_../-' "'/>
o r.-"
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__v......_____ e,

C'M Ldurfd_ﬂ _pa.

_pc:ni'.mqn_

FLYGTIDNINGEN

Mrlmi

WANGELS

' KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

I HYGIENISEA ARTIELAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
' Dwergaran 24, Tl 12011 — 15647, Msbmil

Filad | Lund: Griscgaean . Tel 1733
Bis wape -

Eiffigenr priss.

Det ar ej f6r sent

att PRENUMERERA

Helar 3:75 kr.

Februari-—december 3: 50 kr.

Maras  —december 3 20 kr.

FLYGTIDNINGEN 1941 inbunden
5: 756 kr.

Los piirm for inbindning 2: 50 kr.

Flygvykort i
15 &re.

4 farger, jaktfpl J9,

Brevmirken med dldre [lygmotiv 66
dre per 28 st. olika.

Insiitt beloppet pd postgire 15700/

ket ger en sveevird styrka. Akteriofflan Hi
droppformad och byggd av 1 mm fandr. Alla
floteirerna dro klidda med tvi lager japanpeppor
ocit vil impregonerade,

¥i uppmana alls modellflygare
fiille att experimentera med s-.]i_.-l simprriciellear!
Att o en shdan modell 1¥fte vattnet oeh
efter en vacker flygning girm en perfekt fand-
ning, def Gr en sann frojd Gr elt Hygariga. i
sjiin slipper man dessutom alla de hinder som
finnas vid flygning ph land.

Alr kunna brimma eén sidan sjidmodell Ll per-
felkt start, flygning och landning ir en uppghi
som Hr virdig verje framdtstrivande modeilily-
gare,

J. Dommergaard. Thr.

1 hug  EELL-

Toylner.

Om Liisarna tycka ati det dr lite vdl {i-
digt att komma med sommarmodeller nu, si
tink pa att jultidningstecknarna offn masie
gora sina konstverk i viarsta sommarhoitan,
d. v. s. mfred. menar att ni maste ha tid
pa er for att kunna astadkomma nagot av
virde for sommaren 1942, &itl furl pd
konstruktionsidéerna!

Lés den aya dansks boken om modellflyg:

"MODELFLYVESPORT"

av ordi. far Dansk Modeltiyver Union Soon 'H:"I:'! Bang
samt Unlenans stitore Per Weishaup! oeh Johs, Thinewen,

MODELFLYVESPORT innahéllar;
Flygteorl:

Aeradynamik — Stobililsl — Flygegeaskapar
Segeimodellplan:

Kanstruklion — Bygge — Flyaning
Morormoedealiplan:

Konstruklion - Bysge — Flyagning

Stort gvanitt om danskt oeh ulldndskt modallityg, FAls reg-
ler, ullandsko rekord, profiltabeller, ordraglsier, modall.
flygtekn. fockuttryck pa danska - angelska - frensho . tyska.

300 sid. fext — 24 sd. teckningar — 16 sid. foloarafier.
Pris: damska ke, 7:50.  Sifjes | Sverige gesom

Adam Helms lmportbokhandel
Regeringsgatan 39 - Stockholm
thgiven fr. Hossethalchs Forlag, Nyropsp. 19, Kdpanh, V.
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Glom inte Waliefieldmodellerna!
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Vira svonska modellflygare voro pA vig att
mllin slg | skicklighet med de amerilkanska mo-
deliflygurne, dirom wvittnar do senaste  Arens
avenskn  rosultat Detta  giillar | syoner-
hot Wakolisldmodellarnn, som av Atakilliga mo-
dellflygnrg varmt omhuldades. Man tAnkte pd ett
kommande svenskt deltagande | kampen om
Whakelicld Cup, men diirav bley intet, Det andra
virldskriget kom emellan, och det firde bl a,
med sig materialbrist fOr det svenska modall-
ﬂFﬁEL Dt hygﬁa inte lingre nigra stilign och
villflyveande Wakefieldmodaller utan | stililet
vackra segelmodellplan.

Men detta [ir Ints nhgon anledning till atl vira
Wakefieldspeciallster inte slkulie fortsitta med

att berikna cech rita nyn gedigna Wa-
kefialdmodeller, Till tjinst fr dem som vilja
Ateruppings ett etudinm i denna intressanta Iri-
En publicera vi hiir en tabell med data Sver de
sonnste Arens {rlimata Wakefieldmodetlor, Siff-
rorna | taballen firo naturligtvis Inte exakia, men
de kunna gikerligen iindd ge Wakelloldspecialis-
ten mAnga goda tips for hans fortaatta experi-
moent.  8& mycket biittre rustade skola v da
vara niir en ging tilfills bjuds ati ta upp en
Arlig kanmp | modellflyg med otlindska modell-
fygare. Ty Wakefleldtivlingen fr och forblir
fingd den flivling dir varje nation kan visa vad
den  fGrmis

— - —

Siitt skidor pa
modellernal

Det fr sillan man ser modsller med skidor,
men att det fians modelllygare mom ivea (6
datin slags landningsstill har visut sig | ott fler-
tal brev frin modellbygeEare som  Konstruerat
ghidor fr sinn modeller. Nodunsthende [Orslag
ha vi fAit frln slgn. "Gunnaras'’, vilkind
fir de flesta av vhra modellflygande lEsare,

Vi hoppea wtt detta forslag ekall vicka vira
madalllTygare till insikt om att Sven en stackars
madell hiir byta “fotheklidnad™ pd vintern. Tink
bara ph alla de stiligs starter och landningar
som kan giiras moed en modell, fArsedd med eki-
dor! Skigsen [ir fOr Gerigt tala (Or slE osjlle.
Nilmnas bir kanske att elt par skidor cndast
viiger e:n 4 Eram

Dw uppekisserade skidorna firo ganska intres-
santn mon ha ett par fundamentala fel, som Jid-
sirnn allkort kunoa upptiicka siilve,  Detelleracd
kritik nch nyn [Grslug emotaes]
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Konsiruklion av segelmodellplan

Nir den unge aybicjaren [Briirdigat ott par av
de nybirjarmodeller som st honem till buds ph
mogdellmarknaden tar ffirr eller gennre hans egen
slaparkraft ut sin ratt.  Han vill witforma en
modell som 4r en produkt av hans egen erin-
renhet ph omridet, Ihiand fyckas han dven rltn
och byggn en modell som Rr vacker och vil-
byggd. Men det fr inta alltid fallet atc flygior-
mignn motevarar det tilitalande utsesndet.

Bikerligen fastnar han fdr en komplicerad
gummidriven modell, tv en shdan liknar enligt
hans Asikt meat ett “riktigt” flygplan och tifl-
[redastiiller honom kanske fven ph annot sHEL.
Men s fAr modellbyggaren Inte resonera! Shkall
han o framgAng pd modellflvgarbnnan blir han
tvungon ntt bbrja frin birjan, och det gir han
hlisi moed en enkel segelmodellkonstruktion. En
dylik har minga [Grdelar fromidr sln motordriv-
on kollega, Dan fir billigare att tilverka, den e
modollbyggaren snviindn inhemakt material, den
lfir homom anviinds  diverse vanligs  slbjdverk-
tvg, och den ghr inte heller =i ittt sinder som
motormodellen, Och #ist men Inte minst. den
fir mestadels en myeket bittre fygurs iin mo-
tormodellen.
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Alltsh biir nybirjaren viilja en ségélmodell som
forstan objekt fir sin skaparlust. Hir miter ho-
nom genast ett flortal problem att  bemistra,
Hur stor ska hans fdrsta modell bli, hur =ka den
me ut, hur gknll den byggas och hur skall den
flygas T

First skall byggoren anakafin papper H1 rit-
ningen, antechningsblock, vinkelhake, linjal, pen-
na och radergummi. Ritningen fAr inte bli etf
hastverk. Man miste alltid ha tankarna med
slg — och efirskilt niir moan konstrusrar sin
firsin modeall.

Dt finns mings gods regler, som erfars mo-
dellflygare siilit upp och vilka med l'rn.m%
kunna och biira cfterffljas av den unge ny
Juren, om han vill uppofi bra resultat med sina
modeller, Furst och (riimst gilller det att' be-
stliimma till vilken klass segelmodellon skall hii-
ra. Liimpligen wiljer man som {Grstn modell
mindre dylik, t. ex. med en splinnvidd ph ungs-
My 1) cm, Bedan vl nu bestimi hur stor mo-
dallen skall bl rita i konturerna. Sjilva byge-
nadskonstruktionen Ata vl vila tills modellens
yttrn utscende fastslagita. Vi bibrja med vingen.

Hur skoln vi nu dimenslonern vingen? Spinn-
vidden @r redan gatt till 100 om, vl sliica nn
én Himplg vingyta fbr vir modell, Db det |

de svenska reglerna till akilinad frin de utlinda-
ka Inte finns ndgrn bestimda vingytor, R vl
fritt furfogn Over kvadratcentimeterna.

Med frigan om vingytan hilnger problemet om
storleken pad vingdjupet (ko ) intimt  sam-
mnun. Teoretiekt sett borde wl for att oppod o
liten vingbelasining sika konstruera vir vinge
al utt den fAr én s8h stor yta som mijligt. Men
hily speln minga faktorer in, Om vl hs ator
yin & vi Bka kordans storlek avscvirt, ty spinn-
vidden fr redan fastslagen till 100 cm. Meon
om vl anvilnder en ator korda, t. ex. en pi 20 cm,
filjer mutomatiskt att sidofirkillandst (fGridl-
Iandet mellan spiinnvidden och vingdjupet; i
detta fall 100/20) blir synnerligen Iitet, endast
6:1 eller 1: b som man oftast siger. Erfaren-
heten siiger emellortid att det formanligaste aido-
forbAllnndet fir segelmodeller ligger mellan 1: 10
och 1:1§. P& modeller med en v undar
12 kydm iir det doek fBrdelaktignst med ett ni-

t mindre sidofirbdllande. Det kan Himpligen
ligga mellan 1: 8§ och 1: 10,

Dot athr shledes klart for oss att spiinnvidden,
vingytan och sidoffrhillandet hiingn nira sam-
mnn, I tabellen bir nedan angea de vilrden so0m
man  wlitid och med f[ramging kan anvinda.
(Siffrormu kunna naturligtvis varieras bide upp-
At och nedat.)

Vingyia | kvdm 11] 1020 030 =G
Sldaffirhillande — 10 8=—11 10—13 1n—ia
sSpliinnvidd, cm 00 100—190 150—200 200-—-

Vi Atergd till vdr egen modell och erinrn oss
ati spinnvidden faststilite till 100 cm.  Alllsh
vilnda vl oes H1} den fliirsta spalten. YVingyiam
anges diir upp till 10 kvdm och sldofirhhilandat
til hilgst 1: 10. VI ta fasta ph ett sidoffbicrhillan-
do pd 1:10; kordan blir d& 10 em 4ach alllsi
skulle vingytan bll higst 10 kvdm. men di vl
avrunde vingspetsarna sjunker ytan nAgot

Nu ha vi slledea bestiimt spinnvidden, kerdon
och don ungeffirliga vingytan, Kvar stAr st
villja vingons [orm. Det finne mAnga olika ving-
former till virt firfogande. VI ha, for att nim-
na nigre cxempel, den rektanguliira, den trapets-
formade och don elliptiska vingformen. Av dés-
En flro Ur acrodynamisk syopunkt de sistniimn-
da att [Mredra. men de firo A andra sidan ocksd
de ur hygenad=aynpunit svirpste. MMan kan gh
den gylleng medelviigen och lita huvedpartiel av
vingen fA en rektangulir form under dot mon
Elr vingapetaarna trapetsformade eller alliptis-
kn. Hatetlskt sett iir emellertid kanske den el-
lUptieka formen wackrast, och sdledies acceptorn
vi den till virt Nlla segalmof@allplan.

b {Forts.)

“Pluto”

urval vackra,

Spiinnyidd 186 cm. Dansk suced-
modell konstr, av Enut Flen-
sted-Jensen. “FPluto” Innchar

danska distansrekordet  med
333 km.
Ttf. ritn, m. arbetab, kr. 1: 76

Kompl. matr.-suts 1. ritn, 6: 85
"85, F. 19". Popullir villflygan-
du dansk segelmodell, LEtt mtt
bygen o, trimma, spv. 185 em,

"BUBI®, Treviig o, limplig ny-
biirjarmodell, spv. 100 om, fr
liksom “BF 10" konstruer. ov
Enud Flensted-Jenson.

Ritn. 0. arbetsbeskr. kr. 1; —
Eompl, malr.-sath u ritn. 2; 85

Hm aamt ritn.
aamtliga

Kaompl., byggs. lnnch, bl a.

Spryglar
pi flak. Spv 76 cm.
Pris pr byggsats kr. 3: 085

Modellflygare!

Rusta Er | god td ir kommoande tiviingssisong!
Segelmodeller hn bIjvil
populiira och erkilnt vilflyganda modeller.
Allt vad Ni bheh, [ segelmodellbygge atind, { lager, saaom:
prima kontr, furulistor, piywood, balan o, balsaersittning.

tidens lsen, Hir finner N1 att

“TERMIK".
1H em.  Smicker. EHuth, o
oyanligt viiflygande modell,

{Myhet). Spv-

Utseonds ung. aom ', Liimpl. Overgingamodell till v it

R“: u.“ n:'hgul?c:ﬂr, iim'} S i_:l!:jmg”. Den idealiska ny- g :\Eim-am typerna. rﬁ:’?m‘fﬁ“ﬁ““‘!ﬁ':;ﬂl{d Fi“”n-r’]“.:- Tﬁ-:;;‘:gfé‘: Ig;:l;:"#:;“
3 ~AEL + —  birjarmodetlen.  TAD 1, 8, innh. bl. o tryckta S : . - aded, [ =

Kompl. matr.-sats i, ritn, 4: el tPtxpulr;r! YEBC I‘liFE.R e il Skalae T panpapper o, diplompapper. ponluck o. balsaiim m. m.

F:. pr bygge. kr. 4:7Th
| full akala,
tryeiita

Billign priser!

SVEN E. TRUEDSSON, Modellflygindustri, Maimi 9

TMONSUN". Aristokraten bland eegelmo=
deller. En Elpﬂ'-'ﬂrdik; modell =om Tyller de
hiljgeta anaprik. .:;!.‘pv 178 e Lev, 1 bygg-
satd Inneh, alit erforderligt material samt
ritn, | full skala, tryckia flak atc
Pris endast kr. §: 75

Snabhb leverans.
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Novellpristivlingen:

Provilygare far handskar till frukost

— Av Ake Lindahl -

AG LOVAR an dta upp mina handskar
—Jul]] vingarna hiller for 9 G. Vore jag

inte st forbaskat beroende av johbet sa
skulle jag bestamt vigra all sfitta mig upp
i del hiir missfostret till kidrra. Forresten
ar det knappt ett flvgplan utan mera en
mekanisk haj med stora brostfenor. Ar
den inte lik en haj, va? En férdémt spets-
nosig haj med tandlast kylluftint . . . mun
Mmenar jag.

Dessa allt annat dn smickronde om-
dimen for ett verkligt fartdk — 900 km
med 2.000 hk motor — spottades ut av
John Carlton, en av provilvgarna vid
Branton Aircraft Corp. Intresserad &ho-
rare var hans gode vin och kollega Phil
Bruce. "Lovorden” tillignades flygplan-
fabrikens nykonstruerade iakiplan XP-43,
som nu var klart for provilygning.

Ska bli skojigt att =e dig kika upp
handskarna, ropade Bruce strax innan
John drog pd gas fir att starta

Likt en raket skot XP-48 genom en
molntuss wpp mot den ljusbli himlen.
Phil, mr Branton, en deputalion general-
stabsofficerare samt mekanikerna {6ljde
med blicken planets snabba fard.

MNir Carlton kommit upp pa 4.000 m
hifjd slutade han klittringen och bérjade
priva roderverkan. Det blev en verklig
lofteirkus .. . Kédrran 16d pilotens minsta
“wink”.

— Fin kiirra, muttrade John lite mot-
villigt. Om man skulle prova vingarna en
smula nu. ..

Han skét fram spaken och tvingade pla.
nel ner i en renl av oanstindigt halsbry-
tande bunt medan han sneglade utal ving-
spelsarna.  Hall visst da kanske man
kunde viga sig pd 9 G da! John karde
fram gasen for fullt, drog spaken &t sig
ett dgonblick och steg nistan rakt upp till
5.000 m.

— 5& dir ja, flicka lilla, nu ska vi se
om jag fir handskar till frukest! Han
samlade sig en stund ander andiktiga
diupandningar tills lungorna voroe niira att
spricka av overkomprimering, och si bir-
jade han dykningen.

Hastigheten dkade och motorng sing
steg 1l ett ihallands vrdl - minst som
"Hesa Fredrik” i toppform. ..

Snart ljudets hastighet, tinkte han.
Um ej vingarna holle behévde han inte
infria sitt lofte om den ndgot orginella
frukosten, ty atl hoppa irdn planet i denna
svindlande hﬁslighet var omdjligt. Om han
kunde komma ur, ja. di skulle han utan
tvivel klyvas av fenan eller stabilisatorn.

Do dar iite mer in fyratusen meterna

som dykningen skall vara tar inte lang

N, G, Johansson oaxraisersaLone
Tael. 133 40 Stottestacen Malm G

Allt nom vrket rsthiassioe och &l

Madlee | Malmd Colffeurcleh och”Svemska Frisdefireningen,

stund, men John Carlton kinner det som
en hel evighet av spinning. Vingarpa ha
hallit hittills, men nu giller det all se om
de tila upplagningen.

John gallskriker oeh drar i spaken.
Men . .. nit, bada hiinderna .. . nej, stickan
iir orubblig som berget. Han rycker och
sliter som en vellvilling, men inget hjil-
per,

Mere pa marken stii fdskidarna andlisa
och se hur planet mer och mer nirmar sig
jorden utan tecken pd alt bérja gd or
dykningen.

— Ta upp kirran, din idiot! sténar
Phil. Han sneglar pa sin chef och finner
denne pa del grivsta misshandla sin hatt.
Phil forstir honom. Det betyder ju si
mycket for fabriken om det hiir planet
klarar proven infor de militira hégheter-
na, vilka ha pa sin lotl att hestimma om
del ska antagas som krigiskt maktmedel
eller ej. Officerarna och mekanikerna st
gsom hypnolizerade — med gapande mun-

(Teckn. forf.)

Lilt en valaot. . .

nar och stelt stirrande bgon aro de vitl
nen till det vackra planets valdsamma
fard mot forintelsen.

Uppe 1 kiitran har John niistan sagt
“tiena mass” il livet d& spaken med ens
ger med sig lite. Med uppbjudands av
hela sin styrka drar han duraleicer it sig
s det Dignar, Tack...

... och viilkommen dter! Kirran lyder
roder! Ska han hinna? Nej, marken ir
nog for nira. Hastigheten har varit sa
stor att det vid upptagningen svartnar for
bgonen pa foraren, och blodet droppar ur
nasan. Diir kommer marken — nej, svim-
ma inte nu! Kangke. ..

Det var pa vippen — en loppa skulle
inte ha klaral sig mellan marken och ‘kir-
ran! — men det gronbrunrandiga virrvarr
som var flvzfaltet ville inte ar hans liv
den hir gingen. Han trodde annars aft
det varit slut, tv medvelandet hade flytl
{or e dgonblick, Nir han kem till {full
sans igen var han pi {lera hundra meters
hijd och lag i stigning =i gott som rakl
upp mot solen. Spaken fram! Gas! Johns

FLYGTIDNINGEN

andra rediga tanke géllde vingarna — jo,
de sutto dir fortfarande.
— Nii men hej, nu blir det handskar

med vaniljsas il frukost! Det miste vi

fira med ent extra prydligt landnings
YOIV s s
Efter landningen rusade “publiken™

iram och omringade den matte men glatt
leende provilygaren. Hans chef tackade
henom belatet for den briljanta flygupp-
visningen,

Nir John och Phil blivil ensamma, fri-
gade den senare:

Ska jag skaffa ndgol gott att dricka
till frukosten?

— Biista sortens champis forstis! Men
innan jop kikar mdste jag skriva en liten
rapport am bryttrissorna il hojdrodret
Det miste ha varit ndgon av dem som ha-
kat upp sig, och lack vare det var det inte
lingt ifrin att jag slapp punga ut med
kosing HIl ett par nya handskar,

— A som sjutten! Jojo, och om land.
ningsstillet inte varit infallbart s34 hade
du fatt pannkaka till handskarna!

FLYGKURSEN

(Forts. frin sid. 17.)

har en tendens att séka tvinge planet runt
alltfor snabbt. Detta resulterar i att nosen
vid urgdngen pekar i en annan riktning #in
den hade vid ingingen eller ibland i att pla-
net "faller ut" &t sidan frin toppliget.

Den stigande loopen dr den littaste att
gora. Piloten lattar trycket framit pa apa-
ken och nosen stiger. Han drar spaken mer
och mer bakét tills den pd toppen fr riitt
mycket tillbakaférd. Hemligheten med en
bra loop dr att undvika att sika plskynda
rorelgen (sd att planet kommer runt). Un-
der hela tiden miste piloten noga passa pd
att med sid- och skevroder miota varje ten-
dens hos planet att avvika fran sin exakt
Ysymmetrizka" bana.

En del flygplantyper fordrar anviindande
av sidroder just d4 de passern toppen av
loopen — i annat fall avvika de fran kur-
gen. Det dr svirt for piloten att bedima
om planet gir en perfekt loop. En del f5-
rare fortsitter dr efter &r att utfora fol-
aktiga loopar utan att veta att de gora fel-
aktigheter. En erfaren iakttagare pd mar-
ken kan vara till stor nytta som kritiker.

Det dr mijligt f6r en pilot som noga kidn-
net gitt plan att "loopa” det utan hjdlp av
att se p& norisont, mark eller moln.  Men
automatiskt leopande | stilen "dgonen slut
-— &paken bakat!” #r egentligen aldrig
wtan brister. Qlika fdrave ha olika metoder
att hilla planef i kors. Vid looping med
skilda flygplantyper daribland fven tvil-
motoriga — har jag funnit det viirdefollt
att titta lings éna vingen och samtidigt ki-
ka pA horisonten. Med lite trining kan
roan sedan hela tiden halla planet ritt pa
vingarna och 4 nistan vilket plan =om
helst runt pad det riitia sittet.

ﬂﬂj:tTrycksu ker Klich
Sydsvensko Kliché- &

L
ll'&ﬂ Tryckeri Aktiebologet

Morra Vallg.16, MalmB Tel. X660 - TED
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Vi rekommendera:

Mulmii

SEV. MATTSSON
JXEN« VAPEN. & SPORTAFFAR
20957 Oist tan I8
Tel. {124 20 MALMO
Lullgevir,
lulipistoler
& ammunilion.

Bliv medlem

SOLIDAR

MALMO

CHAMPION Tindstijt
jor flygmoforer!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMD Gateborg

/B A, Linnérs Rdrledningsatfar

Hermansgatan 8§ =——
Telefon 22428 — TA454688

AS, VATTEN,
AVLOPP, VARME

S4vél nybyggnods- som reparationsarbefen

Carborondom & Alexite
Slipskivor, skurstenar & brymen.

VICTOR
Metallsagblad

DIUREX
slipduk, slippopper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

GOODRICH

automobils och Aygplansdick

Flygplansmaterial.
Biltillbehtr « Bllelektriska
reservdelar.

Speclalverksifider fir Bllelektr..
aggregat. » Batleriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

TILLVERENINGEN AY CIVILFLYG TI AT T
TUSA: Under det firsta helviret 141
BT fMygplan e civilt bruk, vilket fir an
pi U5 % gentemotb sarmme period l‘Hll |I"s.
var 2,289, Av de 3.775 lNycplane:
motoriga en- och {viksltziza med & Jllnltlll I'I'i kt
pA S0—T0 hk och 1.11%8 ph T0—100 hk, wilka till
stfirats delen utglordes av maskiner [Mr nyhie-
jargkolning. Fir enmotoriga plan med 1652315
hk steg produktlonsn frin 14 (halva 198400 £l 105
maedan siffran fHr bvimotorign plan Okade frAdn
3 till 26. Av nedanstiende tabeller framgir hur
totalpraduktionen under forstn  halviret 1941
rsp. 1940 fordelar =ig ph olika typer och effekt
klasser.

Typer 1941 1840
1—2-sits. landplen

enmotorigna 2,580 1.766
flermotorign 0 2
B—bezits. landplan
cunotoriga TaT 396
Nermotoriga T 4
. landplan
flermotor Iga 85 66
ajoflygplan
enmotorign 3 10
flermotoriga B 0
amfibicplan
enmotoriga o !
flermotoriga 1B 0
Diverse flvgplantyper i 35
3.775 2,289

Efter motoreffekthlasser:
Upp till 50 hk 10
GT0 hk

{)vm uuo hk aj
Diverso 1%

b &84

SPORTPLAN FOR POSTREFORDRAN: I Do-
minikansks republiken ha fyra ltta sportplan
av typ Piper Cub Crulser tagits | nnaprik for
regelmi ~‘1g pustbelordran.  Med eff brinslalir-
rid av 95 llter ha dea plan en fIygstriickn ph
T20 Jom. TJ: bida b sitemrng ha tagits bort
varvid man fiktt plats [Hr 1556 kg post.

NYTT "PLASTISBET'" FLYGFLAN: Morrow
Alrgraft Corporation, San Bernnrdino, Callf,, har
slippt ut ettt oyttt flygplan, byegEt ule-
slutande av plastiskt material, skkinen har ny-
ligon provilugits, och tillverkningen kommer of-
ter de avslutande proven alt liggas upp i 8e-
rie Niirmare detalier om denna maskin dro of
tillgiingliga, men det antages rira sig om on
mindra typ.

MOTOROLJA AV HANANER OCH DRUVEKAR-
NOR: I Konakra, huvodstaden | Franska Gul-
nen, har byggta en fabrik for framstilining av
mutorelja ur bamaner. Av 1000 ky bananer lir
man [A ut onikring 80 liter olja. TNfter hittills
giorda [Brsik att dima dir bananoljan anviindbar
som motorsmbrjmedel. — Fran Budapest medde-
las att experiment phgh dir [(Gr utvinning av
motoralja ur vindruvkirnor.  Efter tillrickllga
undergbkningar konmer en fabrik it appsiitae
for tillverkningen av “'druvoljan'.

NACA UTVIDGAR: For en kostnad ay Over
8 milf, dellar skell NACA, T/SA, i uppiira eni
institut [Gr {ygmotorforskning., P& det nya in-
stitutets programn star bl. a. brinsleunderaihk-
ningar samt experiment med tviatakts dieselino-
torer,

NY FRANSK PFLYGINDUSTRICHEF: Till
president 1 “Chamhbre Syndicale des Indusiries
Adromautigues'’, topporganisation for den frans-
ka flyglodustrien, har utseits den kinde yg-
Industrimannen HRaymond Saulnier. Han efter-
trider den mvsatte presidenten de 'BEscadlle.

NYA TYSHEA MODELLFLYGREKORD: Buerli-
naren Karlheinz Rieke nadde fOr en tid sedan !
Déntschlandhalle med en lm‘:mlmnawe!':ll ay lyp
"flygande vinge'" (lden 8 min 6. Han dvertrEil-
fade dirmed avseviirt den tidigeare noteringen pa
6 min 22 sek, som Adstadkommits v Konrad.
Minchen, Ficke | sln tur slogs helt nyligen aw
Sult, Kinigaberg., som med sin “inomhusare’
ay samma typ uppnidde inte mindre dn 11 min
2 mek. Rieke Ar emeliertid fortfarande man [0
det senaste rekordet [6r inomhusaufogiros, ly-
dande pd I min 18 sek.

MEXICO DKAR sin oljeproduktion. Det atat-
lign monopolfiiretaget Efrain Buenrostro har fdr
nvsikt ott bygga en ny oljeledning mellan Tam-
pleo och Meganillo samt anliiggn nyn oljeraffina-
darier 1 Jalisco och Celaya.

Vi vekommendera:
“Tubi“slampan
Stillbar, Sparar Ggonen.
A/B TUBIVERKEN, MALM{O

"ELITO", mawo

Parfymeri, Drog, Farg & Kemikaliehandal
Sjukvéardsmaterial
PARTI octh MINIT

sidra Tullgnian 3 Tel, %82 83, 244 05
Fireningsgatan 1% Tel. 110 10
Engelbrektsgatan 1 Tel. 280 @1
S, Firstadsgatan 105 Tel. 240 15
Hegementsgatan 7 Tel. 1523
Nobelvigen 75 Tel. 17828

RORINSTALLATIONER w«tfiir

Virme-, Gas-, Valten-,
Avloppsledningar

nyanliggningar » moders

niseringar : reparvafioner

Infardra offertl

Tal. 17713 Malma Tel. 756 10 vixel

Frilsgatan 6,

"GRUNDADT 1495 ¢

Viarme- o, Sanitdra installationer

A. . Malmstréom & Co

Vv

Kalkbrotisgatan 26

Tel. 50225 LIMHAMN

Cykelstiilet “Tubi”

Undvik askamfilade husfasader.
Skapaoraning | eykslparkeringen.

AR TUBIVERKEN, MALM




FLYGTIDNINGEN n:r 27134

OVER LAND OCH VATTEN
patrullera de flygplan, som Aeroplanbolaget

konstruerar och bygger fér vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN
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