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kall segelflyget bli
n politisk fraga?

spanernas " harakiribomb"”

y flygplontyp f8r Sverige
impo ger nya byggsaiser
v« danska segelmodeller

itning till modellvinsch

venska Aeroplan A/B
ill ej ha konkurrens

far fidnings reportageplan™ ute
t uppdrag, — Artikel sid. 12-13
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Goda rad
for utstdllare

I dessa tider, di den ena Flygkiubben ef-
ter den andra ordnar utsidllning, kan det
vara pa sin plats att soka giva nagra tips,
vilka kanske kunna forhindra en del bak-
slag,

Innan man arrangerar en [lygutstillning
ir det en massa saker som miste ordnas:

1. Utstidllningen maste planeras i mycket
god tid,

2, Man miste vara siker pid klubbmed-
lemmarnas histand savdl fére, under som
efter utstillningen. Samtliga medlemmar
skola varn med pa arrangemanget, och det
hiir i detta sammanhang papekas att ut-
stallningen kommer att ligga beslag pa en
mycket stor del av deras fritid.

3. Lokul med =a centralt lige som moj-
ligt och med tllrdckliga dimensioner skall
hyrps. Exakta mattuppgifter pa de olika
uitstdllarnas (KSAK, ABA, SAARB o, 5. v.)
montrar infirskaffas. Deita maste ske in-
nan nidgot som helst kontrakt med utstal-
larna tecknas, sa att man far plats med
del man helst vill stilla ut.

{. Klubben maste forfoga dver sd stort
kapital att alla utgifter fore utstillningen
konna betalas utan svarighet. Det kan vara
limpligt att teekna en ansvarighetsforsik-
ring for det z=om medlemmarna och andra
konna raka stilla tiil med, | ex. sonder-
slagning av fonsterrutor ete.

3. Undersik om det verkligen finns ni-
gof intresse hoz allmapnheten for en ut-
atilllning.

6, Arbetet gkall fordelas pA manga hin-
der, En medlem skiter reklamen och for-
fattar "hliinkare” (il ortspressen, FEn an-
nan orduar affischeringen, on tredje arbe-
tet 1 wlstdllningslokalen, en fjiarde trans-
porferna, en femte Kassan si att kontroll
fiir varje dags inkomster ldit erhalles. Om
[ilm skall forovisas biir en medlem std for
deiin och se till att filmen blir lagad
den shulle gh sonder. Det Ar bast att film-
ningen omhiinderbaves av sa fa sem maj-
ligt.

"BENTOL-SKRACKEN"

omotiverad

Av ingenjir N. Nyatrim.

ar

Yo grund av den radande avspirrningen

har ett nyit flygbriinsle kommit till an
vandning, ndmligen bentol. Tess inverkan
pd wizsa flygmaterial har framkallai en

viss “bentol-skriek”, som icke dr motive-
rad utan helt beror ph bristande kinnedomn
om bentolen och dess epenskaper,

Bentol dr icke ett enkelt bringle utan
sammanzatt av ett flertal komponenter,
qars proportioner kunng varlera inom vis-

su foreskrivoa grianger. Dessa Hro:
k‘l:.';:hn:l-_.in eoronwen s DO—TH G
Bensol . . . ........ 25—0 P
Sprit . .. =T 25 %
Tctlauf.\.'lbl) b B 0,09 <

De i bentolen ingiende hestindsdelarna
— med undantag av bensol — ha i rent
tillstAnd var fdor s=ig ingen inverkan pa
andra material. B ens inverkan be-
prinsar sig til att lisa farger och lacker
samt forma gummi att svillla kraftigt.
Diiremot har ingen Lorrogion dpme Runnat
iglettagrs.  Denna- uppkommer endast om
bestandsdelarna blandas till bentol och den-
na  blandning samtidigt innehdller sivdl
victten gom andra "obehoriga” dmnen eller
fororeningar.

Ren bentol, fri

frin alla firoreningar,
forarsakar ingen korrosion, och Hven om
den innehiller vatten angripes endast jirn
och detta myeket svagt., TForekomsten av
frimmande f&mnen dr nodvindig for att
framkalla korrosion av pralktisk betydeise,
men denna halt kan dock vara ganska li-
ten., DTlessa dmnen kunna férckomma 1 ben-
tolen pd grund av dilig kontroll vid fram-

7. Man bor konferera med den myndig-
hetsperson som m'a,ur om niojesskatt skall
utgi eller icke, sa att ej nidgon "hisak”
kommer med som gor att denna skatt
maste betalas,

§. Klubbar med mindre medlemsantal iin
50 bira ej forstka sig pa uistidllningar av
stbrre omfatining, sivida Lklubben inte be-
stdr av enbart seniorer och mycket aktiva
sadana.

89, Fir all utstallmingen skall giva vinst
maste man i de flesta fall forsika fa sa
mycket som mijlist gratis eller i varje fall
till starkt reducerade priser. Iir man inte
detta kan otstidllningen i vidrsta fall bidra-
ga fill att klubbens Kassa magrar betydligtl.

Glom e¢j att det dr bidttre att icke
anordna nagon utstillning din att anordna
en som gar med farlust, I det fiérea fallet
kan ni behalla intresset inom Lklubbeén, i det
senare star ni snart ensam och oerhict bhe-
gavad med nedsaltande kritik fran alla hall.
Ingen flygulstillning savida icke firutsite-
ningar hiicfor finnas!!!

FLYGTIDNINGEN

stillningen hos bentolfabrikanten eller brizs-
tande omsorg vid transport och lagring. I
le fall dd gillande foreskrifter for rengo-

ring efter svetsning e inkttagas kunna
flussmedelsrester bli kvar och fororsaka
korrosion, ehuru detta torde hira till =ill-

syntheterna.

Bentolen bir alltsd icke lastas for korro
sion eller andra skador utan tagas for vad
det iir, ett ittningshrinsle, Upp-

komma nég: drp deasa
ende phd dilig kvalitet h
bentalen eller pd bristande noggras
behandling efter svetzning., [ sddana
skall efter foretagen underasblkning ve
borande giras uppmi saken och
formis vidtaga Andring.
(Ur "Vingpennor")

z den leve

am pa

Segelflypungdomen skall fostras.

Fostrandet av ungdomen i en sund och
iiktsvensk anda Ar utan tvivel en av segel-
flygets stirsta uppgifter, och KSAK kom-
mer acksd att Hgna stor upp ksamhet it
att organizera ungdomsledningen wvid de
svenska segelfiygskolorna. En firsta ung-
domsaledarkurs anordnas redan under phsk-
helgen, den 2—& april, i khaolm, ndr-
mast aveedd for gruppchefer, flyginstruk-
tirer och bitridande flyginstruktérer. Pro-
grammet omfaitar bl. a. ungdomsledning,
praktisk flyginstruktion med glid- och se-
gelflygplan, samaritkurs, allsing samt ge-
nomgang av zegelflywets nya organization,

Stoc

Drivmedelsproblemet kvarsiir.

Fiir att lisekretsen jcke skall bli alltfor
optimistisk efter att ha ldst art. om Vis-
terbergslagens Flygklubbs elvingch i firra

numret av T, ser air red. foranliten pd
peka att segelflyretz drivmedelsproblem
ingalunda kan betraktas som list genom
tillkomzsten av denna vir forsta elvinsch,
Bensinen benhdvs fortfarande 1 samma ut-
strickning, Visterbergslagens Flygklubb
och ASEA komma doeck att fortsiitta med
sina forsok med elvinschen, och mijligheter
finnas att man s sméningom i wviss ut-
striickning skall kunna anviinda elkraft
som drivmedel.

&

!

For medlemmarna i filjande flygklub-
bar ingar under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i arsavgiften:

Aercklubben i Skine
Eskilgtuna Flygklubb

Eslivs Flygkiubb

Falu Flygklubh

Giivlebygdens Flygklubb
Kockums Sepelflygklubb, Malmi
Linktpings Sepolflygklubb
Stoekholms Segelfivgkiobh
Svedala he.,f_vs.li._u_l-'.ljl b
Tekn., Higskolans Flygkiubb,
Varbergs Flygklubb
Viisterdas Flygklubb

Bliv madlem i nagon av dessa klubbar =a
far Ni FLYGTIDNINGEN varje ménad

athim

A S N S N N S N

iy

med smakfulla

och bekvédma

Vackra mallor -

Vill Ni ha Eri hem trevligt miblerat
MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall N ga til

Markisfabrikens Méableringsaffir 2

}'-r Ir“
Kungl. Hovleverantdr. gw 3
Platséns stirsta arval qjulhodgatnn 6—8, NIRRT

Absolut Hgsta priser

Petri kyrka, Malmi.




BOMBFLYGPLANET DORNIER DO 215

S
_mDG

i

aaj
v

.




4

Skall segelilyget bli
en politisk frdga?

I Dagens Nyheter fior fredagen den 13
februari Aterfinnes bland referaten fran
pressgrannar ett citat, som enligt tidning-
enz uppgilt hamtatz ur en eirkulirskrivelse
£l hela folkpartipressen.  Det heter bl a.:
Atl regeringen inte thnkl sig nagol anslag il
segelflygel bar vitekt ottt visst uphseende. weh
tdningarna ha sirsklll tagil Tasta pioatl et fir
kommunikationsminiagtern  som  wvelat vi
gelf t  statsunderstivl,  Framstillningen  var
om o ingiven 1 hans  departoment. 2
de ovannidmnda motionerna i
emellertid en smula svart att
Ander iiver  huvod
t fir

_'. 1ATE
lgr man
varfir statsy

Ekall 1
e

I e moLinnernne

1
r kan finna

nhiet, m n
{opurton 3 -
aldrig firut haft nagol oy riksda-
direkl an=aiag Diiremal bar pri-

f. medan Al

1isr

vilflvget

L84 12 F valinress BTl (ri-

nom den privata fivgutblldningen €11

re kir mv civila flygare, som alltid v 1
vilrdefull tillghng

Cirkuldrartikeln fortsitter med f6ljande
synnerligen anmirkningsvirda synpunkter:

Muen kan emellerthd starkt ifragasiftta om pri-
valllyget, segelflyvget inriknat, | novarande si-
fuatinn  utgar ndgoen virdelallare tillgang fir
den kommande eivila flygverksamhbeten 1 landet.
Iiir wthildus fir niirvarande militira lygare och
markpersonal i sadan omfattning att nir freden
en dag intriider, har civilflyget bara att viil)]

tillgangen pit kvalificerat folk iiverstiger fir
tverskidlip tid minga ganger efterfragen.  Inte

lieller behiivs segelllyget som niagon allmin sti-
mulans fér flygintresset. Det d§ir teiirtom sa ati
tillgangen p aspirnnter fir 40 procent stirre in
Lekovet,

Detta artikelforfattarens avsnitt méaste
vara skrivet | ett dgonblick som helt domi-
neras av astundan att vadda Anderssons i
Hazjin prestige, dd denna ifrdgasittning dr
helt fristhends frian fakta. Tror verkligen
denne shkribent att Chefen fir Flygvapnet
kan sin personal for civila flygupp-
drag snort freden “bryis Flyg-
vapnets personal maste reserveras for det
militiira behovet nu och i framtiden, och
privatflvget maste [ huvudsak sjialv =6rja
for sin rekrvtering, Pastdendet att segel-
flyget e behivs fdr att stimulera flygin-
iir beklimmande did man tinker pé
hur alla landets flygklubbar arbetat de se-
naste  aren med aftt "koka soppa pa en
apik” for att soka halla intresset uppe just
med det hiigrande malet att man skulle ha

tresset

rganisationen klar och vara vl forberedd
di « sedan linge vintat statsunderstod
skulle komma. Tack vare dessa flygklub-

bars intensiva arbete oech den privata offer
man lyekats f4 fram en massa
till Flygvapnets rekrytering
staten tribut hireill

imnat sin

utan att

R

FLYGPLANLEVERANSER: A/B Flyg-
plan har nu horjat komma i gang med att
leverera =segelplan till de flygklubbar som
bestillt sadana. De lyckliga som nyligen
fatt ovanstaende plan dro Chalmers Regel-
flygklubbh (SE-SBA) och Norrkipings Mo-
dell- och Segelflygklubb (SE-SBB). Chal-
mers Grunau Baby ses hiir hidnga i taket
vid den stora utstillning som Aeroklubben
i Gileborg anordnat. — Ovriga G. B, som i
dagarna levererats frain A/B Flygplan dro
SFE-SBC, som gatt till Visterbergslagens
Flygklubb, och SE-SBD, som hamnat hos
Halmstads Flygklubb, saml SE-SBI, som
Aeroklubben i Skane fatt.

Att dessa aspiranter ill 400 proeent zkulle
idverstizga behovet mia dock sta for artikel-
forfattarens egen rikning, da nuvarande
situation giar att tidningsspalterna icke éro
limpligt foram for ati diskutera REHOV
och TILLGANG av flygande personal. En
sak dr emellertid s nimnda cirkulir-
skrivelse har forfattats av en for ett helt
annat omrade o flygning utbildad parti-
skribent.

Artikeln i Dagens Nyheter fortsilter:

1 den
hisr tillmditaa

e anAste it
Det torde asalunda

ker:

mian segelily sidunda {or nidrvarande
dant viirde att staisanstag skall

a synpunkier vara avgorande.
panska naturligi att
nagol « pe kommunikations-
depart Hr Anderssen i Ra-
sjom har halt bitrande motiv fir denna sin stand-
punke

Fran [olkpartihall papekas alltsa att An-
dersson 1 Rasjon givetvis endast seit se-
gelflyefvigan  ur kemmunikationsdeparte-
mentets, d. v. 5. civil synpunkt och att man
har all anledning forvana sig over att inte

DIX

Karlstad,

den svenska

additionsmaskinen
MASKINAFFAREN CARL LAMM A/B

Huvoadkontor i Steckholm: Kungsgatan 29,
Filinlkontar 1 Giteborg, Malmé, Norrkoping, Hilsingborg, Bords, Givle,

Jonkoping.

Telefen 23

2610

Sundsvall, Luled och  Kalmar,

FLY ¢ TIDNINGEN

Ny donation frdn Tempo
ger klubbarna 15 byggsatser

Tempo A.-B. har aterigen gynnat segel-
flyget och genom en stornrtad donation till
KSAK mojliggiort utdelande av 15 bygg-
satser till Schulgleiter 38, Emellertid #a@r
mottagandet av byggaats firenat med vissa
firpliktelzer, t. ex. att glidplanet skall far-
dighyggas och inregistreras inom 9 ména-
der o, 2 v. 1 avrigt kommer en noggrann
privning att ske med hansyn till tidigare
erfarenheter av klubbarnas verksamhet, I'a
manga hall, siiger KEAK, har man ghtt val
hastigt fram och inte gjort klart for =ig
vilka ekonomiska och materiella resurser
som fordras [Hr att driva en segelflyegklubb.
Fir att undvika bakszlag kommer KSAK 1|
fortsiltningen att noggrannt andersoka an-
stdkande klubbs resurser innan bidrag 1 form
av penningmedel eller byggaatser ntlamnas.

Fir att gratis komma i dtnjutande av en
byppsats till SG 38 fordras;

att klubben har av luftfartsmyndigheten
godkind gruppehef, flyginstruktor och
byzeledare;

att klubben har tillgéang till godkind ov-
ningsplats eller bevisar sig kunna forfopn
dver sadan inom rimlig tid;

att klubben firfogar Gver bygglokal samt
verktygsutrustning eller bovisar att detta
kan erhallas, om klubben tilldelas byggsats;

att klubben i 6vrigt har sadana ekonomis-
ka resurser att anskaffning av évrig ma
teriel, sasom startanordning, hangar o. 5. v.,
kan anses sikerstiilld.

Detta  innebiir att klubben sjilv redar
fran birjan gjort en kraftipg insats och lagt
en ordentlip grund, som limnar KSAK ga-
ranti for klubbens framtida uwtveckling.

KSAKs nya rapportsystem,

som tidigare bebadats i FT, har nu koem
mit i gang, och det firsta segelflyegmed-
delandet dr utsint till klubbarna.,  Det om-
fattar "PM betriffande ovningsplats for
glid- och segelflygning” samt "PM betraf-
fande bygprlokal™. Det ar mycket detalje-
rat och lamnar ingen lisare darav i tvivel
om vad som skall giras eller hur det bor
utforas.

i stillet  forsvarsdepartementet upptagit
anslaget till segelllyget i sin proposition,
am nu verkligen segelflyget har pil s& stort
virde som motionirerna separe velat gora
gillande.

Folkparticts talesman ha tydligen icke
uppmiirksammat  att  Andersson 1 Rasjin
motiverat sitt avslag med bl. a. att inga
militdra skal synas foreligga fér beviljan-
det av anslaget.

Det ma vara hur som helgt med den =n
ken — om fragan blivit "fel lottad” eller
e¢j — men huvadsaken Hr att man nu § riks-
dagen kan komma iiverens om hurovida
penzarna till segelflyget skola tagas ur den
ena ecller andra lddan 1 kassaskrinet och
atl segelflygets zalk ej blir en diskussions-
fragas med politisk bakgrund, ty den ar
vird ett hittre ode.

Lat Sveriges ungdom fa tillfdlle visa att
den KAN och VILL sla det slag som twd-
ligen alltid fordras for att en "nymodig-
ket” 1 utveeklingens tjinst skall zepra §
viart "pamla Sverige”.
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Det verkliga hombplanet - japanernas "harakiribomb”

Hed. har haft e viildigt huvadbry vid
girandet om vidstaende lilla vidunder

re att rikna som flygplan eller som va-

Ty det éir ju egentligen en bomb
och nimligen teckna-
attning om hur del japanska fly-
"]1.-;[|5ljg.| ]L.Ir.lkil.:-ln.'l.|lr"lln ger ul, Det
iir en motsvarighet till "harakiri-lorpeden™
inom samma varldsmakts flotia.

roder,

YVITRE AT

Man kan férsti= inte svira pd att de
iver huvud taget finns siadana hir vapen,
men det kan ju hiinda att det ligger nagot
bakom alla rvkiena som livligt cirkulerat
alltendan kriget i Fiirran Ostern borjade.
Och forresten, varfor inte lita de tekniskl
spekulativa tecknarna bli trodda for en
panps skull? Sa fa flygskribenterna ock-
s ullfdlle atl spekulera . . .

Firdelen med dessa verkliga hombplan
ar att de kunna styras hur niira mélet som
helst, Om malet dr mycket litet =4 bhir
firaren forstas folja med hela vigen, vil-
ket inte hir hereda nagra svarigheler for
' Pa vir bild var allisi malet
stort och bomben vil inriktad nér den nér-
maste flygaren hoppade. Den som hinger
déruppe i skiirmen var tydligen fnnu fér-
siktigare, och hans bomb har redan gjort
gin verkan, Men trots att forarna ha moj-
lighet att hoppa och forlinga sina liv si
aro chonserna dndock myckel smi att de
kol klagn sig pd marken, 1y vem skulle
e 1 helig ilska genomsalla en sddan
fallskirmshoppare med kuolor!

[
€ japan.

Stirsta nackdelen visar sig vid fram-
foreling ay de hevingade bomberna 1ill

angreppspunkten.  Det storsta hombplan
kan viil knappast biira mer dn en sidan
bomb. Och att silla in de diir gamla sar-
bara pramarna luftskeppen =om "moder-

fartve™ e del nog ingen som har en tanke

pit. Lt annat salt vore kanske att lala
bogsera harakiribomberna liksom glidplan,

e

men pa grund av Lombernas tyngd och
den ringa vingylan (som dr nddvindig for
erhallande av god fart vid nedslaget] mi-
ste hogserplanet nodvindiglvis vara oer-
hort snabht och kraltizt., Starl skulle i =i
fall ske pd en absolut jimn ecmentbana
och bomben forses med hjul. Vid ev. 6k-
ning av bombernas vingyla for alt fa till-
racklig hirkrafi {6r bogeering kunde del
ju linkas alt vinzarna omedelbart fore
nedslagel med et handzrepp  kopplades
lnzs, men diirvid skulle jamviktsfarhillan-
dena rubbas och bomben dndra rikining.
Emellertid kunde det ju tinkas att loss-
kopplingen av vingarna skedde pd timli-
gen stor hijd, varefter féraren har vissa
mdijligheter all mandvrera planet med en-
bart stjirtrodren. Men nir f{oraren™ ger
sig ivig blir det iindd avseviirda jamvikis
rubbningar, En annan melod for fram-
forslingen kunde tinkas, nidmligen au
skjuta nt de smd [lygplanen frin en kraf-
lig katapult, varvid rickvidden dock skulle
bli f6r liten och endast vacka till vid stalls
ningskrig. “niirkamp”.

Hur man éin vinder sig har man ni=an
{ram. ..

Forulsittningarna fir detta slage hom-
ber lorefalla inte sirskilt stora.
Storsta [ordelen tycks 1 sjilva verket vara
att fenan borjar omedelbart bakom ora-
ren och dr uttormad som en ovvisare =i
atl hopparen glipper klyvas av fenun, Moo
i dvrigl ber red. fa dekretera: ingenting
[6r ozs fir nirvarande! Aven om den no
skulle finnae och anviindas i kriget déar-
horta.

ﬁ;!al'lll"\-

Tysk konslruerade
japanski spaningsplan

Flygplantyperna vid det. japanska mili-
tiirflygel dro enligt "Handbuch der Lufl-
fahirt”™ foljande:

Armén:

Jaktplan: Kawasaki 92, Kawasaki of
Nokajima 91, Heinkel He 112, Fiat CR 42
Kaolhoven FK 58,

Spaningsplan: Nakajima 94, Kawasakj
88, Mitsubischi 92, ischikawajima T 3,
North American NA 16.

Bombplan: Nakajima 94, Nakajima 96,
Nakajima 97, Kawasaki 93 {med 1 och 2
motorer |, Mitsubischi 93, Mitsubischi 96,
Mitsubischi 97, Fiat BR 20, Junkers Jn 86.
Junkers Ju 87, Heinkel He 111, Lock-
heed 14.

Martnon:

Jakiplan: Nakajima 90, Nakajima 95,
Mitsubischi 96, Hawker "Nimrad™.

Allmiinna typer: Nakajima 90—I1 b,
Nakajima 96 a och L, Aitschi 92, Hiro 90
—1. Kawanischi 90—2, Kawanischi 91,
Rawanischi 94, Miisubischi 89, Mitsu-
bischi @0, Mitsubischi 96, Hirc 96.

Dessulom ha inom sivil armén som ma-
rinen =alls in oen fel del moderna homb-
och  jakiplan, vilkas typbeteckning och
dala dro okiinda atom landet,

.
)

Siffrorna pa de rent japanska lyperna
anger del ar da typen bygades, Diirvid
ir ait ligma mirke till att det japanska
dret 2592 motsvavar dr 1932 1 var tiderik-
ning.  Saledes byggdes tvpen Kawasaki
03 {spaningsplan konstr. av Dy, Ing. Vogl,
nn ledare far flygplantillv. vid Blohm &
Voss, Hamburg) dr 1933, Mitsubischi 96
ar 1936 o. = v.

Frin de allierades sida:

Hollindsk flygaktivitet i1 Fiarran Ostern.
"Daily Fxpress” skreiver: Enligl vad en
talesman for Nederlindska Oslindiens re-
pering meddelar ha hallindska {lygare un-
der 51 dagars krig sinkt et japanskt far-
lvg om dagen och <hadal minga fientliga
krveeare och jagare. Dessutom ha de for-
slort Ljogtals japanska jakte och bombplan
ach ha springl sinder [lera fientliga flyz-
filt =a att des=a blivit cbrukbara samt {or-
stirl  anpnunitionsupplag likviderat
truppkoncentrationer,

'Jl'il

Tolldndska fygare i Fjirran Ostern
finna, entigt "Daly Telegraphs™ korres.
pondent 1 Batavia, atl j:-xp:-mvruu aro el
lait byte vid flygsteider. Chefen for Ne-
derliindska Ostindicns arméflygkic, gene-
ral van Oyen, har uttalat att hans flyg.
besdllaingar konstaterat atl det 1 allmén-

het endast finns en forstklassig flygare |
varje japansk formation. Da denne likvi-
derals erbjuda de Gvriga inga svirigheter,
Som etl exempel anférde generalen att tre
lingsammare hollindska ygplan nedskju.
tit tre japanska jakiplan i en divizion pi
8 maskiner. Ingen blev mera forvanad
dver de heollindska {lygplanens [ramgang
an den hollindska [lygstaben. Resultaten
overtriffade t. o. m. de mesl optmistiskn
kalkyler [6re krigel. och man tror att hols
landarnas insatser 1 bombkriget viterligare
konnma ant firbifiras,

I &wvrigt meddelas {rin Fjirran Ostern
ail de allierade under januari [Grstirl sam-
manlagl 213 Dendeplan vid flygsicider, ge-
nom lulivirnseld och pa marken, Av dessa
fiendeférluster Ullfogades 113 i Singapore-
sundet, 13 av flygplan i sydvistra Stilla
havs-kammandal och 7 av RAL.

Anledningen iill Singapores fall
"Times”™ | en ledare den 16 febr.
vara "brist pa flotlstid under de tidiga
stadierna och Lrist pd [lygstod helo tiden”.
Skribenten fortsiitler: “Owe de  {Grstick-
ningar =om anlinda omfatta tillracklig
mingd jakiplan saml litta och medeltunga
bombplan, fines det fortfarande hopp om
att det skall bli msdiligt att {orsvara den
villdiga Obarridr som japanerna fro =4
oerhort ivriga all bryta igenom.”
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FLYGTIDNINGEN

Svenskt forvirvsflve:

flygplanty
per: overst B, W. 0.
I3re ) oshi B Hi
Moth. Infidlfda Stin-
son Juior (fe) veh
dew e boaddade Per
eivel Voga trull, Ne
Waeo YKS/7
vl myn fugrie e -

ron Nimeun (L h).

Holagets

leraf

T'rots kriget och diirmed [Grknippade omstiindigheter finns det en Livskraftig
gren av civilflyget kvar i Sverige, nimligen de privata bolag och personer som

bedriva "Férvirvsmissig lufttrafik”, som det heter,

Emellertid #r det till stor

del just tack vare den utrikespolitiska situationen och dess inverkningar pa vart
lands forsvar som dessa féretag kunna vidmakthallas och i vissa fall viixa sig
dnnu starkare. [ detta och féljande nummer av FLYGTIDNINGEN limnas en
kort historik Gver denna forvirvsgrens representanter. De drivas av moderna
affirsmén med frejdig Hygaranda, och verksambeten bestir till stérsta delen av

luftvirnsflygningae fir férsvaret,

Bland de Fféresta i

alfahetet kommer A B

Bidekvailsflvg, som pa sistone fatt stor aktualitet pa grund av att bolaget inom
sina led hyser innchavaren av 1941 ars guldmedalj [6r bista Hygbedrikt, utdelad
av Stockholms-Tidningen, niimligen trafikflygare Torvald Andersson fran Sim-
tuna | Viastmanland (presenterad pa sid. 13).

ye genom att Korl Bjorkvalls gamla
firma DBjarkvallsflve ombildades il
aklicholag, Som akliegzare [rutom Bjork-
vall intriidde direkiir Ake Forsmark och
ingenjor Leorg Malmstrém.  Till bolagels
verkstiillande direkiir nigigs direktér Fors.
Sy
IMArs.

H dstenn 1939 bildades A/B Bjorkvalls

Vid slarten dgde bolaget del av Kur
Bjiirkvall  forvirvade  flygplanet  Waeo
Custom saml ell i Amerika inkapt special-
byggt yvgplan av typ Acronca. Omedel-
bart efter bolagets bildande inképtes {lyo-
planet =E-ARLL vp DL HL Moth med Gipsy
Major molor. Detta flygplan var i likhel
e Waron forsett med Hotlarer.

Vid krigels uthrott togos bolagels flyg-
plan omedelbart i ansprak av militirmyn-
digheterna. | januvari 1940 sialdes Wacon
il Finland, och samtidigt forhyrdes Jon-
kipings Flygaktieholpgs Stinson  Junior
SE-AFES vilket flygplan senare inkoples.

Byirkvallaflygs ehefer ool porsonal dr en empowerande sawding flygfolk. Gere vaden fr.
rirant-Meisner, T,
{rnstafszon, Killsteian, Lowgren, Bergreoth, H. Lindén, Hallgren, Pettersson aeh

Krokated!,

Awnderagon, Kahnke,

Under  finska  vinterkrigel  delflog kKurl
Biorkvall som lorare i finska flygvapnet.
Under denna tid atfordes T gningarsa i
bolagel av sergeanl A V. Nordwaeger.
ar den lirsle fast anstillde {Graren.
och av teknologerna d'Ailly, Benson och
Brat. Elter Bjorkvalls dterkomst den
april horjade han flyza Stinson-planet ach
utftwde med detta vid sidan om den ordi-
parie  malbogseringen  nagra  extraflve
ningar, bl oo Bl Norge med Quislings
hrigsminister in spe major Hvosleff, Den
30 ) omkom Rurt Biorkvall vid en ex
plosion i en hangar 1 Rarlshorg, didr han
belunn sig med Stinson-planet och  just
avslutal en [-dagars period malbogsering,
Dagen elter skulle han ha fugit tillhaka
tll Stockholm.

a0

Trols det harda slag som genom Bjirk-
valls dad deabbade bolaget Tortsalte det
sin verhsamhet.  Under commaren inkap-

les finnu etl flyveplan av tvp D H. Moth
med loltorer. Flveningarna [ortsalle och

Landin, Gilzen och fru Brati.

Neddr

I.

B BJORKVALLSFLYG

Alygtiden viixte. Tidigare hade sma flyvg-
plan av typ Moth och liknande icke kun
nal anvindas [Gr malbogsering, men g
nom anvandande! Gy oen
struerad typ av s k. flaggmil konde fiven
dessa maskiner med lilen molorsiveka ol

av  holagel Kon

s,

Den 1 janoari 193] inkiiptes [lyveplanet
SE-AHR, Percival Vesa Gull, | ovitlen o
jannari intridde ingenjon Malin
strope aklivl som Hyvgingenjor och leknisk
ledare vid bolaget. Tre reservimotorer Lill

Corrary

Motharna anskaffades under varen fraim
Ostervike, och StockholmsTidningens 7 Se-
fvir"” inkoptes ach skrolades. varigenom
reservimolar erhills Gl "Cullen™.  Frin

vland in|~.|"-t|Er' bolazet i juni A'B Alands
l'.h:_'- \\| i I‘_.|| Yha 7, [orsedd med 225
hk matar typ Jacobs LA samt flottices
Fill dewta plan anskaffades frin Norge en
ny maolor. _[all'naih‘- LAM. vilken omedelbart
maonlerades,

[ slutet av juli forlorade boluget [vg-
planet SE-AGH, D, H. Math, nirma=t pa
orund av bentolens fritande inverkan pa
[Greasarllotiren,
nedskits, som omialats i pressen, [lygpla-
nel SE-AHR Percival Gull. Holaget viin-
far no pa ersidlning Tran tyvska stuten [or
detta Tygplan.

orth den 5 -|'||I|'||_|':|-|

Under sommaren och hissten [0 Lior
jade bolagel e sig om efler nva, saabba
Mygplan, endr kravel pa hastighel avaevirl
aligil sedan krigets bérjan. For all i maj
ligaste min [vila dessa kras mkioples | de
cemher fran Tyskland [em snabba flyvg
plan av lyp Caudron Simouwn.  As
ha tre anlidnt 11l Sverige. De ha en hg
sla  hastighet av 310 km 1im
marschlart av 280 kmotim, | Serigl hian
visas Il sarskild flygplanbeskrivning.
Dessa snabba moderna maskiner, som bro
bygpda 1939 40, bli givetvis ell vilkom
met Llillskott till den park av civila flyg-
plan. som i

ilessn

och  en

n. utlor malbogseringar i
kronans rikning, 1y sedan bolagets flyg
plan Percival Gull nedskéts har del icke

oA

Malmsatram, Nordi
Sarnhoim, Henri
Brattl.

i Foramark,
raden fr,
fraken




M A R B 1942

funmits flvaplan som Iyl de fordringar
s de militaca myndigheterna oppstilla.
Bolagel wor ne framat med den Torhopp-
pingen att arbelet en dag kommer atl be-
talns efter den prestation som utfores ach
all hiirvid hinsyn tages till hastigheten och
dirmed sammanhingande prestationsfir-
g,

Under 1941 [ég bolagel sammanlagt
3525 timmar Cddrav 136 dmmar nattflyg-
ping 1, vilkel molsvarar o 700000 km,
Sex [(lygplan anvindes, och varje maskin
flise | medellal 596 1im 15 min. vilket gér
i-runt tal 50 limmar per maskin och ma-
.

Bolugets personal ulgares [on. féralom
pv direktor Ake Forsmark och ingenjor
Ceorg Malmsteom samt “flickorna”™ Bratt,
fru  [lsabe  Bratt, bokforingsexpert. och
skicklig stenograf med flyget i blodet och
[riken Agneta Hratl, snabbfingrad skriv-
maskinsslay och slatistikexpert. av trafik-
Mygarna A, V. Nordwaeger, Riekard Kihn-
ke. Bertil Krokstedt, Torvald Andersson.
R. Brvant-Meisner, Per Gibson och T. Lin-
den.  Dessutom v den flvgande familjen
Nils ach Birgit Thiiring koutna Gl bolaget,
Bolagets mekaniker dro: Sixten Sdrnholm,
Gunnar  Henriksson, Gdsta Gustafsson, J.
I, Kihlstriim. Lennart Liwgren. Kurt Hall-
eren. Sigurd Pellersson, B. A. Bergroth
och T Lindén.  Radietelegrafist dir Nils
A. Karlsson.

Vapen for

Flygplan,

- e
rtu_ 24§00 @”—ﬂfﬁ* & -
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BOTIENPLAL, o

Sliss och plaweiteing Gver Bidvkeallslyge  plancrad
Frowvitoat  kowtvollfornet lingst B hdger dr bygoeadens lingd 50 m —
ech bredden 18,5 wm. Hongarportarng upptaga on

flyafitt.
deirov sjaiva hwvudbangaren 36 m

¢
|

]
R —
-

FE=TIhneiHaL

bvag dhRibaEn

hangarbyggnad  pid Noreidlie

lingd av 24 m, och devas hiifd ar 6 m. Ritwingerne ho giocts av aeleitelet Ogeil Marvens.

Sasnarl sig wora laler konumer bolaget
all siilla i gang bypge av hangar nch verk-
stad i Norrtilje. Det blic en anldggoing
byegd enligt moedernaste principer, 1 verk-
staden skola bolagets egna Oyaplan under-
o Bversyper. men dven andra {lygplan
kommm givelvis all lagas emol. Det i
bolagets avsikt att ordna en [lygservice
elter amerikanskt monster och man hoppas
att Norrtiilje sa smaningom =kall bli en
triiffpunkt for alla Sveriges civilflygare.
Till persenalens och gistande Mygares dis-
position kommer att sta en trevlig miss.
och dessulom blir det givetvis majligheter
iill  Gvernalining.  Bygenadens  utseende
aeh disposition framgar av sKkissen,

Luftvarn oc

Ammunition och Verktygsmaskiner

AR Bjorkvallsflygs flygplanpark |he-
stdr 1. n,

5 sl Caudron Simoun

1 .. Waco YES/7

| .. Stinson Junior

1 ., D. H. Motk

o, TR B T

Dessutom  forhyr bolaget
I st. Puss Moth
I ., Biicker Jungmann,

av

Samltliga plan dro uirustade med [oli
stindig  Dblindflygutrustning, och i alla
flygplan utom Mothen och Biickern finns
radio med sindare [or telefoni och tele
arali samt motlagare,

h Stridsvagnar
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SEGEL-
FLYGPLAN =
frin
Tyskland

0¢h

Frankrike:

Heas

FAR-3,

hhl;! metallsegelplan

oiekniska  Arbelsgeme ml\aptn vid
|s- uth-Schole, Berlin, har konstrue-
och  hégvirdiga  segelflyg-
ned stor vikl lagd vid ty-
serictillverkning. Pla-
i metall, Det dr millvingat

ral  ovnings
planet FAB-3
pens Himplighet for
not fir tillverkat
wh hell fribirande.

Vingen dr enkelt bygad. Pa balken, =om
bestar av |-|1 =I'|-u1|111~l duralror i tva sam-
manfogade hilfter, iro de 1 elt stycke ut-
-l. §i alekivon platspryglarna patridda och

ar |]-.I e med panitade vinkeljdm. Ving-

an ar kladd med elektronplt, mc.d.m
[ dulklidd. Vingprofil
pi inre delen Gottingen 549 och pa den
yitre Go 693, Vingens V-form 2°,

Froppen fir niokantig och loper ut 1 sex-
kant, Den hirande delen ar emellertid
svilsal stalrirsfackverk med triangalir ge-
riing.

nOMmska

Rode e ha samma  uppbyggnad
SOl Ving d. v, 5 duralrorbalk  med
leklro -|| elur och dukklidsel. Sidrad-
ret ‘ar nd I||-.| men hijdrodret ar dam-

pat ach har trimroder. Samtliga roder pé-

VETHAS Zenom stolzlinger, och allt g{:ii' pa
kullager, Vid montering av vingarna sker

skevrodren  aulomaliskL
‘*I'-.-|1'I-.-.!i'.--u'|'~':; na iro av IFAG-Berlins
pen konstruktion, Start och landning sker
| a ell bromshart hjul. Foraren silter be-
Eviimt pa =in rikligt tilltagna plats, och
ban hav dven till sitt {orfogande snabb-
amstallning av sidroderpedalerna, FAB-3
har provilugits av ett flertal kiinda segel-
lygare, vilka beromt [lygegenskaperna

miyiket.

.'I-I!.'I'-" I'-'"I' "|'-"'|" '-'-"|'.|'.'.'

.|I'-|:Ir'|l'|'_:'l iy

17.7—20 kg /kyvm

[omvikt ]

flyevikl 2060—300 ke
alidtal 1: 27

minsta sjunkhastighet 0,62 m/‘sek.

FVA.-I:;Q

hiogviirdigt segelflygplan

IF'VA-13, som konstruerals av flygtek-
niska fackgruppen 1 Aachen, Tyskland, ar
en ulvecklingsform av den gamla kinda
lypen “"Blave Mans”. [ motsats il denna
ir FVA-13 heli fribirande, hogvingad och
byvged 1 twrakonstroktion.

Vingen har torsionsndsa av plywoed.
Luftbromsarna  begrinsa maxhastigheten
ull 200 km/tim. Vingproflil innerst Gé
535, pi halva spannvidden Gé 549 och i
spetsarna M3,

Kroppen dr byged 1 skal med huvud-
spant for upptagande av vingkrafterna.
Dessutom finnas torsionsror mot roderpé-
kdnningarna. Skidan dr av furn med gumn-
mifjadring. Tre man kunna montera ving-
arna, vilket sker med snabbkoppling pa
alla stdllen,

Data och prestanda:

spannvidd 15 m

vingyta 14,5 kvin

vingdjup innerst 1,22 m

hojdstyryta 1,67 kvin

sidstyryvta 1 kvm

Tultbromsyta 0,338 kvm

tomvikt 150 kg

flygvikt 251 kg

minsla sjunkhastighel vid 50 kin/tim
0,72 m/sek

[hhhl glidlal vid 55,2 km/tim 1:
minsla Ejll]l;\hd:cl. ir 0.76 m/sek ).

Caudron C S00,

franskt tvasitsigt segelplan
Som tidigare namnis i FLYGTIDNINGEN
har den franska flygplanfabriken Caudron
Konstrueral elt l\’dsltﬂﬂt H"L]Pl;lll EDI
avees lor uthildning oc h dvningsllygning.
Det édr halvt Julmrgmdr, llOf“\l]NdL Vingen
har en byggd trithalk, en myckel [Hrstivkl
lorsionsndsa av plywuod samt en hjilp-
balk f6r skevrodren. Spryglar av ply-
{Forts. pa sid. 17)

20 (da

FLYGTIDNINGEN

Motorilygplanet
Caudron Simoun G 635,

ny typ fér Sverige
{Bild pa faregaende uppslog)

Flygplanet dr ettt d-sitsigt monoplan,
forsett med 240 hk Gyl lufikyld inver-
terad radmolor Renault )09,

Kroppen ir byged enligt "ladprincipen”
av plvwood samt nlmn-llrl pi =idorna
[orsedd med lang stringers,
vilka duken # ind. Kroppens under-
sida Ar m‘f{:r(i av elektronplal,

Vingarna dra helt b
dukkliadda. Ytervingarna dre helt avmon-
terbara [ran mittsektionen, ar fast in-
byeed i flygkroppen. Flygplanet har land-
ning sklaffar.

Skevroder. hoidroder.
sator samt {ena fro uppbygeda av i
samt dokkladda.

Landningsstallet dr av

“-‘.l::l'

da av trd samt

=0

sidroder, stabili-

fribirande typ

saml monleral vid mittsektionens {ram-
balk.
Flygplanet ar {orselt med fem hensin

tankar, ])1&-'-51'11(!1 defs i ¥l IVINZATR,
mittseklionen och kroppen, vilka
tillsammans e:a 300 liter, vilkel ger pla-
net en {lyglid av omkring 5 timmar, Pla-
net dr forsett med dubbelkommando och
fullstindig blindflysuirustuing, Plats fir
moentering av radio finns, och alla led-
ningar {5r molorn samt Gvr [ir radion
stirande delar i flygplanet aro helt as
skivmade. Motorn slartas med tryeklufy
Si forl den kommit | gang pumpas det
erforderliga trycket 1 tryeklulthehallaren
automatiskt upp. Om nagot fel
uppsta kan tryckel emellertid latt wppnis
genom  alt anvianda den hirlor avsedda
handpumpen, vilken kan maniveeras dven
mifran kabinen. Skulle e heller detta gd
finns 1 systemel en venlil, pa V-'ki‘l‘l En
trycklullledning [ran en behitllare kan pil-
kopplas. Motorn ir [rsedd med en -:till:-
bar "Ratier”-propeller.

Caudron Simouns egenskaper
ska for eit moderul, snabbt och ligvingal
plan. Startstriickan dr kort, och nir {lvg
planet vl kommit i lulten och blivit trim-
mat [6r planflykt flyger det myveket be
hagligt. Sikten fran fGrarplaleen dr i alla
rikiningar ubmirkt, mycket tack vare all
de frimre sidorutorna stricka sig eit slycke
lingre ned én de dvriga. Planclarten hil-
ler sig omkring 130—140 ki #tim. Cenom
all pJ.TlnPI‘. tilfater all man eenaslt  efter
sitlningen kan bromsa kraftigt blir emel-
lertid landningsstriackan relative kort,

IYIELIE

skulle

aro lypi

Date och prestanda:

spannvidd 10,4 m

langd 8.7 m

hojd 2.3 m

vingyla 16 kvm

tomvikt 925 ke

tillsatsvike 575 kg

flygvikt 1.500 'w

Hll’l.](] tll 1.000 m 1 min

l]drhtt’tuppl‘lu“l 4.600 m

higsta tillatna dykhastighet 380 km, tim

]!dal]"llf‘l vid lnligau (2. 500 v/m} 310
kin,/tim

hastighet vid marschvary (2

: 300 v/ m)
260—280 km/tim.
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VI PRESENTERA:

R e

Kevl Henvile Larsson,
ABA= (ekniska

civilingenjir, chel [br
kontor,

iviingenjor K. H. Larssons [drsta
C keontakt med flyget dgde rum wnder

virdern 192223, dd han vid Tek.
weska Heagskolan med nit ach allvar stu-
derade lokomotivbygee. Under en [lyg-
ine med Ahrenberg @ en Albatross dver
Stocklholm blev han flyghiten, och
124 fick den wnge teknologen Iff!j'r'ilfr'
att praktisera vid Hanriotverkstiderna
i Paris, Efter hembkomsten hade Lars.
son e slivaam vinler [924—25 ty dels
miste studierna skitas, dels deltog Tan
energiskt 1 ABAs arbele med subven-
tionsansokningar jor sin frafik, Al
gick emellerinl © lds, och viren 1925
{finna vi herrar Larsson och P. 4. Nar-
lin som ABAs representanter § Amster-
Wor slurer av sommaren  fir-
Hyitades Larsson il Hamburg, varpd
han en tid under histen tianstgiorde pd
Lindaringen.

therme,

Elter avslutde teliniska studier gjor-
e civilingenfdr Larsson sin varnplikt
=T, iy o
vid Flvgvapnet som  bitrddande flve-
ingenjor och var direfter ett halvdr vid
Svensha Aero, dar han medverkade vid
byggandet av oft dvningsplan, Sedan
tog Flyevapnet iter hons tjanster i oan-
spriik, depna gdng som kontrollingenjér
pit kontrollbyrds.

[ april 1930 Lem “K, I definitive
dver il ABA och tfinstg forde fdrst sam
bitriddande ingenjor pd Balllofta. Di
overingenjor Lignell fIvttade ull Stock-
holin 1937 blev Larsson stotionschef pi
Bulltofta.  Denng befaitning  apprits-
Nl fan il hosten 1940, dd han | sain-
band med Sverflyttninzen Kl Stock-
holm av stirre defen av hettedverfesta
den tog ett sum anspriak pa ABAs ho-
vudbontor som chef fir det tekniska
.llurn'n'rr-."r'l'. "

dven privaiflyger har K, 1. dgnal
sina krafter. Silunda medverkade hon
wid startandet av Malmo  Flyghlabh
1932, peh di deanag klubb dr 1937 sam-
manslogs med Kungl. Svenska Aero-
kubben @ Skdne wll Aeroklubben i
Skane, blev han vice ordforande. Han
ir medlem ov KSAKs styrelse mern
kvarstir alltjdmt som styrelseledomor i
shdneklnliben. e
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fock

land de _\II:,_.'.“II_',li-!I' med skrivklada som
B bérjal sin bana vid Lidmanpressen i

Dalarna och  sedan  skaffar =g el
aklat namn =om ldningsmiin var Stock-
holmsTidningens peniale {lygreporter "Be.
son’”, som sedan omkem vid Hindenburg-
katastrefen 3 USAL Nir jag
1937 gran och oprovad kem divekt [rin
[ psala universitet Gll denna erkiint goda
plantskala f6r journalisiamuen kinde jag

SLTHren

en viss slolthet men ocksi en 8dmjuk vilja
atl sa vill majligl soka eftevlikng den store

"Beson™. | ungdomens vy fir man ju opli-
st .,

I Hedemora, dir min stofthydda place-
rals pa en av huvadredaktionens manga
stolar, fanns en timligen ovstartad [lvg.
klubh. och jag "horstades pa ryzgen™ till
sekreterare, vilket ansags sirskilt passande
eftersin jag aven var (yguthildad. Jag
lade ner hela min <jil i verksamheten som
klubbens "propagandachel™. Och ndr jas
kom med mina {lvghetonade notiser. ar
tiklar och reportage tll redaktionschefen
Beotzer =a {lyttade han dver cigarreizarret-
ten till andra minngipan, log horl el par
kommatecken och muttrade underlizt nog
nagol i stil med: "Det dr bra”. Siorre [or-
staclse for en [lyeklublis behoy har jag
sillan mott. och atlt min skrivklada dkade
fantastiskl dr jn klart. Det gick inle en
verka div det inte stod &lminstone en eller
et par notiser i Sodra Dalarnes Tidning
om hedemoraklubbens verksamhel. Pa den
liden fanns det ocksa wveket i flvaviz an
skriva om i denna stad: moedell-, glid- och
Mopp llye saml nasol senare om klubb-
medlemmen Walle  Forslunds  avinképta
Cub SE-AGO. Denna landade en dag
december pa Hillalfiltel strax atanfor stan
ach stilldes fn i den nya hangaren, fGr vil-
ken mark upplatit= &y den mycket {lvgin:
Lresserade godsigare Biorh pa Hilla.

Nalurliglvis var Walle och jag ofta uie
och kuskade med "Hedemora-Cuben™. och
da zjordes mindre tillfallighetsreportage
for “mina” tidningar. Della uppskatiades
tydligen av bolasetz verkstdllande  direk-
tor, chefredakiir Carl Lidman, tv Gl slut
firmiddes  denne min modernt tinkande
chef att hyra planet fbr specialuppdrag
med Walle som {Hrare och undertecknad
som reporter ach fotogral, Fn Rolleiflex
hlev den idealiska [lyvgkameran. Chefen
invigde Tvara  lidningars  reportageilve
plan”. och sodan barjade en lveklig tid. [v11d
av Husa Hyelotoprafisha {arhoppningar.

En {idning med sin tid!

Vart [Gista storre uppdrog lostes elter
omstindigheterna si dir Gimmeligen § 15—
20 sekondmeters byvig vind, Vi var genom-
svelliga ity Cubens 40 histar dntligen dra-
gil osz fraan 1l Fagersta-Vistanfors, Do
var forst och friimst meningen all vi skulle
ta nagra tusiga bilder [ran denng trakts
hérlign vintersportort Highyn fran olika
hall a=h pa olika hidjder och avsidnd, kort
sagl all ge perspekliv 4t det markrepor-
tage frin Héghya som en annan av [ore-
tagets medarbetore just holl pa med, Men
det blaste alldeles [r hart foc att resnl
tatet skulle bli sa glinsande som jag driiml
om pi natlen. Karran dansade som bezall,
och nar jag lyekats Ja eil bra mal for
abjektivet sa hade wotivet | ndsta sekund
blivit ndgol helt annat, { ex, eft styeke
himmel.

F 1Y

Fran var lly

Ett stycke svensk

et Lasta :_'j'.ll'lll' Vi L |i1'|:|1ij!_”'||. oVEer
Vistanfors ideattsplats, dir en bandyvimaich
spelades. Virl bagagefack var — liksom
onder alla vira {lygningar Hll randen
[yt av sma grima {lygblad. Texten var
i detta fall: “Flyg- och sportintresserade
liza alltid Avesta-Posten™. Bandypubliken
sag sig plotsligl kringsviirmad av sommiu
liknande gronska, och spelel domnade fo
en stund. Det var inle vackert gjort, men
vi trostade oss med att vinden hjialp oss
sa att inle en enda lapp hambat pd isen.
Den "angendmaste™ [pliden av denna lana
bombning var atl en konkurrenttidoings
platsredaktiie. som befann =iz vid idrotis
platsen, fran och med detta Gllfille och
ett par dagar framdt il leda fick hira ait
hans Llidning var efter sin Gd!  Inle all
undra pd om han kinde sig sdrad och wl
satt for sabotage [ sin gode vin [
reporterns sida .

"Med flyg il flyget | Grangirde”
lod rubriken Gver resullatet fran el annal
trevligt uppdrag. Det kindes malliglt atl
ulom  Stockholms-Tidningens "Wingman™
vard den ende pressrepresentant som e
flygplan besdkte [lvgkrigsskolans fhrligg-
ning | Grangiarde. No flog vi i farsta hand
for Lidmanpressens tre tidaningar med hu-
vudredaktion i Borliinge: Borlinge Tid-
ning, Mora Tiduing och Ludvikas Tidning,
Vi blev vill mottagna, som pressen alltd
blir inom vir modernaste [Grsvarsgren,
och reportaget kom att fylla en el side,
Det slutade =i hiir med skildring fran hem-
Firden:

"Pa hemvig, Snotjocka. Faljer jirn-
viigen frin Ludvika, men naturligivis ska
det krangla. pd nigol vis — vi “kopplar

pi’” fel jarnvigslinge, linjen norrut, Skolle
egentligen Ull Smedjehacken och Vistan-
fram till Ramshvitan
vi befinner oss

fors! Nar vi kammer

sh vel vi absolut inle v

“Vira tilningars reportageflygplan” blew
en uppskattad gast wie § bygderna, och folk
kam dverallt al ar husen och vinkade glot,
[n_fi’ff[:i _fr'irrrr'.--u.

GTIDNINGEN



de reporter’

risflvgjournalistik

WMiste za ner meler och Ll efter
vad staticnen heter Ramshyilan, Stin
sen sliir didrmere lindrigl sagl [6r-
vanad ut Gver att ett litel sportplan dr vle
i -|- 0 hiir snotjockan.

i flyeer vii mjolk pa 100 m hajd mel-

agra

lll'il Sty

lim r.||' hopa bereen Hioes jdrnviigen
Ulfshyttan och St Tuna, Ue pd sliten
klarnar det lite sa vi kan ta oss [ram till
Hedemora, Och just som i landar dear

en rikligl tal snoby Gver vara hnvaden, |
den snobyn hade w1 ointe klaral oss ulan
blindflvginstrument. allrahelst som mork-
rel =marl kom och lade sin svarla |-.u]s|lit
over lrokten.”

Titt pa slalom fran ovan.

Fn sondag skulle det Bl juvigning as
o nvbngad slalombacke pa Asledsherget
i Leksand, och redaktionen @ Borlidnge ha-
de ringl och Lett ant alla atedirder skulle
vidingas for ait denna orls egel organ.
Mora Tidning, skulle ha det biista bild-
reportagel. Folos pd marken kunde ju vil-
ken tidning som helst ta, men . . .

— Vissl, vissl, sa chelen, nigal extra mit-
sle vi gora. TMil” far dka upp med Cuben
och ta den biista bild som star all fi. en
[l belhetsbild Gver slalombacken.

Vi knallade alltz=a upp Gl Leksand pa

-.i§.|||i,:|_g_l_-;||~,|.|g_.l_u||r-|:_ Halv orkan. Reklam-
lapparna dalade dven denna roay en
|'.'|.'L|I*' slump enbart hos publiken. Aven
i avrigt bleyv propagundan effekiiv, 1y che-
[em var varande och lvekades pd nigot

1~|.1l-1rt|dklnr tul
en konkurrenttidning! all npplyvsa aska-
darna om all "dir kommer Mora Tidnings
reportageflveplon™. Hyveelist folk masarna!

Med ett flertal {ina bilder i kameran
vande vi nosen mot Falun.
-.llllhﬁ”l'l ||'L.-.|I|||- *‘ler'l Ill_u
§-|||| LI'-.JI||'

maske o ner  po

silt forma speakern

Men mitt for
slormen 1,
sa pass kraftigt alt vi
=il jan,

ith det

COvadret holl

Sportplanel SE-
fagemaskin, som

466 var en ulealisk repor-
kwnale landa snart sagt
var som helst. Hir sitter den sig hemma
Jil f'.f-rl’."-'r_fr'r-r.'r'-'. Frefeclled Feparier

sig, och i kunde iote starla jgen. Nu
det klippt. tinkte vic Nej, bilderna maste

fram om del sa regnar smaspik och arga
lanter ... Faooutviig var ju taget. Och den
sndlla fru Fortuna ville all der Lagel
[6r dagen stod och pustade inne pa slatio-
nen nir vi kom [or att fraga efler 1agtider-
. Walle fiek slanna dver [Gr oatt flvga
hem Kiirran. medan jag svalde stoltheten
och dkte markledes vl Falun, Dir vin-
tade enlizl dverenskonnuelse folograf Dély
pit. min film, <om han wed (~\;m--fn|
frambkallade och gjorde flona [Brstoringar
av. medan jag ringde in et litel ‘l"'l‘l
perspektiv’ till Borlingeredaktionen, Se-
dan sprang jag il khichéanstalien

sisla

H(']I

limnade sikerligen alltlor skolmistar-
akliga instruktioner om malerialets be-

handling. Kunde inte hjalpa en litradens
suek ndr klichépakelel avsints med busszen.
Nasta morgon hade Mora Tidning smiills
upp det bista bildmaterialet fran Asleden,
ach del stilldes ocksa ut i skvltladorna hos
foretagets  alla  plalsredaktioner,  Chefen
var slorbelaten. Inle ntan all man Kiude
sig enoaning kontinental pa nagol vis. ..
Ritta perspektivet.

Dot finns en mingd saker som man inle
pa nagra villkor kan fa med fullstindigl
pa ett folo, om detta tazes pa marken. Dit
har hl. byvgenader som dels kanske dir
oerhorl stora. dels omgivna av skymman-
de trid eller andra foremal. Sadant ska
kndppas fran luften. Sitter just och 1i-
ser 1 ming urklipp fran denna ljuva lid:
oot vidldigt hus ..o Det dr brukets (i

Kalshus, viirldens storsta i sitt slag. Nog
tyeker folk som firdas forbi pa viigen

strax intill att det dr stort — men det ar
faklizkt storre dndal Del rilla perspekiives
pit detta hus far man frin luften, Sitande
Letl flvgplan, . ex. Avesta-Postens repor-
Lage-Cub. ser mun hur kolhusel genom sin
oerhirda lingd och bredd tar loven av alla
andra byvgenader vid brukel. Men sa dr
det ocksa 190 m langt och 60w Leein”
Dena artikel pl\l](|l'- forstas av en stor
bild pa hoset, vilket hade varit alldeles
omajligh att folografera pa marken. Vi ha-
de manga sadana fall, och dielir brukade
jag ta reda pa reportage som krivde dylika
[Grivdlicande hilder samt passade pa att
kniippa dessa i samband med “rikliga flyg.

uppdrag”. At sedan kunna silla ll\t'
folo Avesta-Posten™ el, dyvl, var ju ell storl
plus i reklamhiinseende.
Landsortsflygjournalistiken kommer!:
Chefredaktor  Lidman ville med vara
[lveningar undersoka om del kunde Lina

sigall hyra [ygplan [Gr alt dels [a ovan-
gt och mtressant material i sing Ldningar,
dels komma i aljutande av reklam iresp.
tidningars namn malades dven under [lye-
kroppen fore turernal. Del mi vara hor
det vill med réntabilileten, men initialivet
ar utan tvivel myeket lovviirt och har ot
sikter att ga 11l den svenska journalistikens

historia. Att chefens nlrikoningar inte "svi-
vade i det bla™ framgar bl. a. av det fuk-
i all manga landsoristidningar i UsSA
=kaffat =ig [ita sportplan med 50100 hk

motor, som {lyges av nagon medarbetare
med certifikal. De arl iza kostnaderna be-
riknas dar vl 300—800 dollar. beroende
it ri\"'illlllll}l>t_']l. Nigot liknande kunna
vi kanske vitnta oss dven i vart land. Tastin
i mindre omfatining. Witlgird.

]
ot
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VI PRESENTER,

Forvald

.!h";f'i'.'f"‘:!'”r.
traflikflyzare, reservilygare, Si-1:s
1941,

{ .
; culdmedal jor
el fordras karaltidr och vilje [ar
Drm trots thland nistan avermikiica
motigheter hanga @ och fortsalia
spikrafct pd en wistakad furs. Den 20
urige I’I!l_i"ll"l:’H'L'.‘l Torvald Andersson, som
nyligen tilldelais Stockholms-Tidningens
guldmedalj och stipendium pd LA
fiir forndmsta svenska [lyeprestation wn-
der tadl
)

samdi "For beromliga sir-
ver, dttomde storleken. har
visat sig besitta de ratta flygaregenska
perna s ledo i/l [ramging.

JII‘I‘I‘"lH J

Det var far fem-sex ar sedan som den
unge wvdastmanlanningen hirjade tyeka
ait [lvgningen skulle bunna erbijuda ho-
mom stérre (ilfredsstillelse an arbetet
Han
Bl

pi faderns bondgdrd §@ Stmtuni.

slukade allt lisvare om flyg och

slutligen medlem § Visterds Flvgklubh,
dir han pa lediga stender tog flyglefk-
Wen han wille Bl sin

tiariter. e, oo

efufrf ecerficrda ‘fnrwn"nfw- T, f,rr*'.'\ Friai

1947 képa den gamla Mothen SE-ACDH

frin Goteborg. Denna befann sig ef i
bista skick, och det var sirskilt vid den
grundliga renoveringen ay SE-ACDH som
Torvald fick sd mdnga bl a. ekonomiska

balslag att han silert shulle tappat se-

e om han ef .l'ila;.’ “arvans sega envis-

het”. Farst 1939 blev det rilitig fart J.'.'g

Wothen, och dgaren kunde )‘."H.'r? -"-".'.

fram Hissli '."u_ﬂrz!r frem (il fa
IE

decns dbrar. Hangar biee angr'n O,

Den stora chansen koem § innderi
1940, dé Andersson bom Il reserpilye-
shofa 11 Ejter
deana furs gjorde
wtlielelning wid ¥

fecle han

Walma. EENOMELNE 01
Jlyestags-
Pi viig hem efter
lira wty 1B
_,'.l'.i.n'f”I", rth'l'tin'
rh‘.r.' ||.|'I & an
farvaliats val . . .

fian  sin

utryelningen
Bisrlvallsflyy  helivde
IHIH Ilf(:.\'f.'l.l'.'.ff' dess kantor
stillning. Pandet frar

la ha vi val last
fuee han iillsammans med sin duktige
mekantker folin Erile Killstram under
lafrodrnsflygning wtanfor Faddo fen 5
sept. { [jol beskérs frin er farryvg och

sheioke-

rarﬂj';.{_'ulrln'r'-.-.r 1o

hur han sedan med utomordentliz
lighet firde den beinnande 7Gullen”
til en fyelad landning pi vattner. Hans
kvalifikationer ha hestdir ett fiirt pro

den forne bondpojken har blivie en
mogen flygare! Jamt.
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Han som seglade pa Areskutan
skulle girna jlyga pa "stutsvind”

"Kan Du segla pd Areskutan, si kan Du mera 8n jag’, sjéng man fr en del
ar sedan. “Skeks” Anton Hansson var mannen som hunde mera — han seg-
lade pa Shkutan i ett gamrmalt spertplan med motorn pd tomgang. H&r beriitiar
hap i en intervju dven om en ny sorts uppvind, som han kint till i manga dr,
ndmligen "stutsvinden” vid bl. a. Annsjén, som han skulle vilja undersika niic-
mare. Visserligen dr den antagligen inte av stirre vérde, men ingenting far lim-
nas oférsdkt!

i har adg Anton Hansson ut pd den tiden
haee kajfade omboring 1 Jimtlandsfjillen
mod sin DMetrich SE-ACL. Bilden tagen
frin framsite i sving dver hemdrakien.

— Nagon ny uppvind i dag? fragar
red. flygvikingen 7Skeks”, Det var han
sgom 1 sitl flygplan gjorde de oppmirk-
sammade  segel{lypundersikningarna pd
Gotland i somras (se art. "Glom inte Got-

land!"™ i nr 10/1941).

— Nja. ingen ny vind precis, men en
som jag kint till i manga ar kan vil vara
viird att ndmnas. Den uppvinden har jag
ofta lagl mirke tll vid =jéar som har et
stort {jill pa ena sidan och Gppet land-
skap 41 den andra. Nir vinden kommer
fran fjillet och sveper ner mot sjdn bra-
kur all sndn i den ndrmaste kanten bliz=a
Bort, och isen blir alldeles blankpolerad
— men langre ul pa sjon ligeer snon kvar,
Vid sidava tilifillen di jag kommit for
att landa fir det mesta férr i virlden
pi. Annsjin — har jag miickt kraftiga
uppvindar dver isen alldeles ulanfdr det
aveopade omridel.  Det har ofta varit
slort omdjligh all komma ner, ulan jag
har varit tvungen att g& om och dlerkom-
ma p& mycket lig hojd, dir uppvinden
inte gjort sig sA skarpt gidllande. Vad ska
man kalla en sadan konglifik vind? Hang-
uppvind dr det ju inte eltersom den bildas
bafom Tiatlet! "Stutsvind™ kanske . . . {ér
den uppkommer viil pA det siitiel alt vin-
den "Irillar per” fran fjgllet och stulsar
mot isen. populdrt talat, Jag skulle ha

lust atl understka hur pass palitlig den
vinden dr, uppvindsomradets bredd och
hiijd . m. Lfter min yiliga bekantskap
med denna vind tror jag att man med bil-
hogserat segel- eller till och med glidplan
kunde komma uwpp, & 7Lt och sedan
segla en ganska lang stricka. hela tiden
over isen. Dena giller Aunsjin som den
hiista. men jag har iiven scll andra sjoar
med ungefiir samua forutsiliningar vara
mycket vindslitna vid motsvarande sida.
Men det kan ju hiinda all derma Tstule.
vind” inte dir sa myckel atl hiinga ...

... julgran, menar Mr. Skeks? Vi
kanske fir veta mera niir undersokning.
arna blir klara? Och sa skulle vi vilja
hora lite i allminhet om mijligheterna
tll segelllygning i jamtlands{jallen,

Lewdy
vch hade dilign glidegenshopor,
amrdmnda wppeinden deer Skualan wmisto

Divtriek helt pd ein molor

Tarar ifen

naatan

ha wvarit myekel stavk, Folol badppt wme-
dan SE-ACL hade "provoummer™” i Swvew
W. Ahbloms é&go.

Ja, jag fir ingen expert pa den saken,
men en del bar jag ju setl. Fér manga
ar sedan var ingenjor Pelzoner med sall-
skap uppe 1 Are med sina sepelplan
"Porla I och "Porla 117 i akt och me-
ning alt "segla pi skutan”, men det stran-
dade pa de usla transportmijlighelerna,
[Tan kunde inte [rakla upp flvgplanen Gl
limplig startpunki, och flygningen blev
inskrinkt 61l hilstarter pit Aresjine iz, Da
denna sja ligger djupt mellan [jillen ra-
der dir i allmiinhet endast kralliga ner-
vindar, Det siger sig alltsq sjilve att det

UNIVERSALS7#7Z 2=

v

precisionsuret med

Pa armen har Ni i

TIDMATARE o

sina
egenskaper ar kansfruerat
hansyn fill den framlida ulveck- |
lingen inam Hygvésendel.

samma  ur

TIDRAKNARE
e TIDUTVISARE

dvriga
med

—
B! Erdait bos 8 U F.ooch Sijdreurmakare,

FLYGTIDNINGEN

salter

STOPP

far skosliinin gl

BERGSHUD
garvas av utvalt kraftiga och
kirnfulla hudar och ger ett
slitstarkt men dock smidigt lider.

Tillhandahdalles lideraffarer

AB. WILH. GRONVALLS LADERFABRIK

ANGELN O LM

samitliga

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {IU’?S? Ostergatan 18
el 122420 MALMO
Lullgeviir,

Inltpistoler

& ammunilion.

Kemikalier - Oljor

Féarger - Syror

Biist och billigast fran

A.-B. ALLAN SVENSSON

Moo lmii Tel. Namuanraep

inte bley nagra rekord 1 vare sig uthallig-
het eller hajd for ing Peliner. Mannar-
na kunde nog konsten — om de bara kome-
mil upp pa Ullrdcklig hojd. Det ar klart
att det gir segelllysa i en del fjilltrakier

men del ar som sagl transportaviirig-
heterna ... Det blir ofta [6r linga och
riskabla Storlien vore den
limpligaste platsen, och dir finns stora
sliite fyall och inte =3 virst myckel stenar,
Sikert hirligt att landa med segelplan i
snd. Man ir emellertid mycket beroende
av vidret och drstiden. April tror jag
biist. Jag har sjalv vid olika tillfillen pro-
vat uppvindarna vid Areskulan. Minns en
ring nir jag hade gatt upp med min gamla
Dietrich. Motorn gick diligt =i jag Linkie
det var bést att gd ner igen. Men si fann
jag 1ll min ocerhorda forvining att jag
stegr myeket spnabbl och suarl befann mig
dver Skuttoppen. DA drog jag helt av
motorn fir atl gora slag i saken, Men def
var tji, jag hingde kvar med nosen pe-
kande ut mot sjon. Jag fick 6l och med
pressa pd spaken awskiliigi for att det
skulle ga framat — var niamligen ridd att
om jag lit det harka bakit kirran skulle
dka dver Skutan och filja med nervinden
ner ill Kallsjon. Bjorkvall, som vid detta
tillfdlle holl pa med passagerarflygningar
pé Aresjon, miste en stund instilla turer-
na, da allt folk stod och tittade pd en ma-

V.

o
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Stockholms
Segelflygklubb

Den 3 mars haller Stockholms Segelflve-
klubb ordinarie arsméte enligt kallelse,
som utsiinls direkt Gll Huhhum nwrllmn-
e, Fler arsmotet anordnar Stockholins
Flyeklibbars  Samarbetskommilté  sam-
kviim, i wvilket Stockholms Flygklubb,
Vingarng och Stockholms “'N‘"(l“\f"klui)])
dellaga.

Vid studium av slyrelsens drsberditelse
finner man bl. a. alt klubbens medlems-
anlal under 1941 okats Trdan 145 till 335.
Glid- och segelflygskolan redovisar 3.881
starter under aret. Tldrav ha med glid-
flygplan gjorls 3.574 starter och med se-
selflvgplan 307. Den totala flygtiden un-
der el LI|!.||.’"-+F 1l 46 tim 1 min, varav
med glidilyaplan 27 tim 34 min och med
ge ﬂ«*l.le;iEm. 18 tirn 27 min., Under 1941
a'».l‘||14:"= i klubbens skola prov [or ﬁ"’ A

i B- och 4 Cadiplom, Dessa 105 A- och
H-lii;nhrm hivda sig ganska bra i kc:mkur-
rensen med Allebergs 118 A- och B-diplom,
Aven vara 3.574 glidplanstarter tala att
jamforas med Allebergs 3.673. Dirjimie
Lan piimnas alt av de 22 segelflygeertifikat
som voro utfardade vid arsskiftet 11 sl
innechavas av medlemmar 1 klubben och
att medlemmar 1 klubben erhallit statliga
diplom- ach certifikatpremier till eit sam-

|r.|r!:_l|:1:_'l belopp av 4.700 kr, 3 Om Ni har energi och utha‘illighet, o Ni ar beredd att gira
Ivit .\'Eﬂt'l:(htlhl:l:—kll[.]'llIﬂ.l ha \undcfr aret  on egen insats, kan Ni med Hermods hjilp nd glinsande resultat. Det har tiotuzentals
uppeitt i klubben, nimligen Centrum Ra-  hermodselever visat prov pa. -

divs Flygklubb och __[',”__“"““d“ Iviils Se- Hermods kurser ger praktiskt velande at praktiiskt folk. De &dr ldttlista och intressanta
gelfl abb, och dérjimle har klubben och likviil grundlign och instruktiva. Ni studerar under ledning av skickliga lirare. Ni
overtagit Sege “l\L"fU"j'“”d‘l“‘ verksamhel.  fap en skolning, som znabbt blir Er till nytta 1 férvirvsarbetet. Ni kommer att hli firvi-
Klubbens fly ;_-plntlpalk utgores f. n. av 2 nad dver det matt av kunskaper Ni far for den laga kursaveiften,

sl. Grunau lmh\ (5 'HI aoch SE-SAX],

2 st Grunan 9 (nr -:M"ll 247, en under

Titt betyg frin Hermods dr val sett 1 foretagarekretsar. Man vet, att den som kan visa
i : B, A " upp det, har fatt en god utbildning. Han dr en person med arbetslust och formiga till
oversyn varande ("'""‘““ 9, vilken dnnu ej  ipitiativ. Kunskapsrika personer med sidana epenskaper ir eftersikta.
inregistrerats, samt 2 sl under hyggnad va-
rande Grunan 9, vilka dro 1 del narmaste
firdiga.

Resultatet fGr i 1941 kan stigas vara

relativt gott, mien det bor kanna bli avse- KL'PP KUPUNGE ?’ct._r:“:::l: !I.\-';Ilf}i:rui\a:lx'nzinill.-‘\lt].

virt hittre i framtiden, vilket styrelsen —H d
med all kralt verkar {or, A Gy e r m o s Shnd mig kastnlsfritt:

upplysmngar

SLOTTSGATAN 32 B, MALMO o 0 i s

Tag 1 dag firsta steget till en losning av Ert uthildningsproblem. Fyll 1 och siind in
nedanstiende kupong elier skriv och tala om Edra énskemal, Hermods sakiunskap star
kostnadsfritt till Kr tjdnst.

Prospeki _mied utiériga

Arboga Flygklubb mdnaditidiing Korrstpo
har hallil arsmiite. Av g-u',-‘:[lf:[‘f]tl(ﬂ_l::en fram- '_Ij_«-.lini:-'lca umnen 1 bosrser {or SO ES 1oreta- l\nr_.k‘_'_': i
sick att klubbmate hallits varje vecka, da v ey, o6 LU
alika medlemmar hallit [Gredrag 1 [[\ crl(,k ol maskinister inam r:u«ﬂmmm er,
piska frizor. 1 4r skall en fLIl’L,dl‘d”":‘E"IlL e b SEE elelir it

setlidier

k fir tekniker
iskn gymnasie
e —— strien Kurse

Kurser fiir 1 \\ull':.l- nsanligpmingar

anordnas, upplagd som studiecirkel och it ritare och

ledd av ordi. ing. Larz Anho.

!
£
1

-..:._n1||1.:

|r|-.lL|J:' maed han-
lslara
, Engelsk,

lorilbriks
Husdjurski

\.IL:,I;::L' L -.H:Li:l uksh.-'l- foring !

skin som satt fast pd himmeln. Eflersom
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Bardrérelse heli a kullager.

planslipmaskin.

Bardiriktionen harmed praktiski toget

eliminerad, méjliggérande bardrarelse helt 16r hand vid tinare
skir. FKuggmarken uleslutna. Vid grévre skar tillkopplas bord-

rarelse med ralt via snacka och kuggslang. 3 spindelhastigheter,

Maskinlabriks Aklicholagel THULE

Malmé -

Ingen svensk konkurrens behivlig, anser SAAB

Med unledning av att 1991 ars [Bravarsulredning rekommen-
derat en uppdelning av varl lands fhygplantillveckning pa flera
skilda foretag, uppvakinde Svenska Aevoplan AD he l1 nyligen
regeringen och overlimmade en inlaga. | deana heter det an
forsvarsulredningens inslillning  maste bero pi f.-l!-l:ul-.i-' [ar-
staclse fir de oundgangliga farutsiiningar, vilkas upplyHande
kriives [or att i landet skapa en ur rsvarssynpunkt livskraftiz
flvgindustri, For atl mita den keitk som riklats mol bolaget
fér formentn monopoliseringstendenser limmas en redogirelse
[6r tllkomsien av belaget och erfarenheler Tran verksamheten,
Dessn ha bekriiftal riktigheten av den standpunkt som Drean bire
jan intogs av Kunal. Flygforvaltningen, nimligen att [Tvgplan-
tillverkningen vid novarande omfattning laniplizast sker vid el
enda kvaliliceral foretag. Nagon ylWerligare sporre kan inte
fiirckomsten av flera I\un trukGionskontor inom landel ulgéra,
v konkorrens kommer afltid at linnas med oilandska foretag.
Det har diven visal siz all SAARs konstrukiioner rats den {or
hallandivie korta verk=zamhetztiden val kunnat tala gamlorelse
mied uthindska konstroktioner och dven vannit gillande Trin del
avenska [lygvapnets sida. Men delta har midjliegjorts jost di-
senom atl konstruktionskapaciteten inom landel kunnat i den
ulstrickning som skell Koncenlreraz pa ett hall. Bolaget under-
slrvker Gl s=0 all dess nuvarande kapacitel vdeker [oe at Tylla
de arliza krav pa savil konstrubGonsverksamber <om tillverk
ning av Hygplan, vilkn saval wnder uthygenadstiden som dar-
efter Konomae alt stiillas ay Flyevapnet, sadan det fSreslagits o
firsvarsutredningen.

Till "Flygstedis" minne,

Den B febroari @ fjol frolsekades veservilvzaren och konst-
miren Agne Hogstedt under en navigeringsfhvenng. Hoe nagr
av hans kamrater hay uppkonil |;I||l\l 0 all resi en minnesvird
fGr anl bugfista hans minoe. Fn kommine bar hildats fie atl
sanila in erforderliga medel tll en vivdig ninnessten. Alla som
vilja kunna insitta bidrag pa posigirokonto 14 83 76 eller in-
siinda dem Gl kommitiens kassor, disp. Kjell Knutson, Fersens
vae 8. Malmi.

ik
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Segelplanet Caudron . .

(Forts. fran sid. 10}

wood, Bakom huvudbalken ir vingen duk-
kladd., Skevrodren ha dukklidsel. Krop-
pen dr uppbyeed pa fyra longeranger och
ell antal spant samt dr helt klddd mied
plywoad. De bada sitsarna ligga hredyid
varandri, nagot forskjulna i lingdled. Gi-
dubbelkommando.  Skevrodren ha
differentialstyrning  infir et siinkes
12" sa héjes del andra 2171, Hajd- och
sidalvrylor dro belt fribirande. Den pi
marken  instdllbara  stabilisalorn dr  en-
halkiz. Fenan dr fast byvged pa kroppen.
Stabiliseringsorganen  ha  plywoodklidsel
ool rodren drg dukklddda, For mjuka
slarter och landningar finnes et broms-
bart bjul med ballongdick rakt under ving-
stattan, en gummiljadrande skidn dirfram-
[6r st en paosamma sait fjddrande
SporTTe,

vielyis

ona

FLYGKURSEN
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{Forts. Tran sid.

aives mer och wer sidroder topproder .
i planet ater barjar komma pa vatt kil
minskas  sidroderutslagel, och  sedan ev.
eriorderlig Talilning” verkstillis ligegas
samliiza roder neutrala sa lort flygplanet
Mer kommer 1 onormalt flyvglige efter all
ha fullhordat et helt vary kring sin lingd-
axe],

[ langsam roll [Drloras en aning hojd
med de [lesta flvgplantyper. varfor banan
1 huvadaak bliv nedaleaende.

Den lingsamma rollen ar av stort viirde
far upptrining av forarens kinsel och ro-
derparering.

Halvroll.

Den gie 1 allminhet tll a4 alt man med
samma rodercirelser som vid langsam roll
Wvingar dver flygplanet runt sin Hingdaxel
HIL rygelige.  Dirpa kan man antingen
fortsitta med ryggf{lvgning eller dterga Lill
novmallige, vilket i allmanhet sker genom
ali dra it sig spaken och avsluta rorelsen
i Likhel med looping, Hiir kan man L
fa “oardin”. & v, s det svartnar [6r figo-
nen. och man kvicknar Ul (6rst sedan far-
Len siler minskals i upptagningen,

Halvroll r mvekel anvindbar som “mel-
tanspel”™ vid uppvisningar 1 Tkonst(lve-
ning”. dit den med fardel kan kembinerns
mei andra avancerade mandvrer,

Kvickrall,

Aven hir kan man siga all {lygplanet
gir en liggande korkskrov. men den ul-
fores ef langsaml ulan hasligt och knyekan-
de. Nosen gir omviixlande upp och ner.
men man varken forlorar eller vinner hjd
ndamuviirt, Gasen dr padragen Ll c:a fvea
femtedelar under hela manévern utom jisl
vid Tullbordandet av varje vary, da full
molor anviindes, Om motorn dras av un-
der cller i shutel av rollen s frlorar man
oundvikligt en del hojd, v denna rirelse
reducerar Tarten kraftigt? och niir den av-
slutas dr det nidviindigt med en extra dosis

kraft. Ur flvgsynpunkt dr kvickrollen icke

nagon sdrskilt {in mandéver ulan snarare
en mekanisk rovelse.
Vi ska 2 i;.:(‘llulw‘, kvickrallen (‘n“;_'l

principskissen pa sid. 19, Del blir en

roll 41 vinster.

17

1 o [

6 ars yngling
dnskav plats vid flvgverkstad eller an-
nat arbete inom flygbranschen, Svar
Ll "Totresserad”, d. t. k.

A, Ingang. Handspaken st viinster ochi
ditrpa nagot bakar, Lo aning vinster sid-
roder. Gasen avdrazen c:a en fembedel,

B. Spaken i magen och (ulll viipster
sidroder {en del Hygplantyper fordra dven
skevining, at hoger Lika mycket mota
sorn vid ingangen. Med radren 1 detta liee
fullbordar planet kvickrollen.

C. Urging. .‘".ilall\.-'ll framit och muolsatt
sidroder.  Full motor for aw {Grebyzes
hijdforlnst.  Dessa

_..'?'ul-
cmedelbart oir manovern dr falbordad
ach vid halvroll ulloras de
niic planet ligaer pa rvgg.

]'IJIII'!'I'C.)]I'I""_']

SO annls

skevroder eller skevningsroder?

I detta nummer har ved,
anvdant beleckningarna
roder 1 stillet for de gamla vanlign orden
skevningsroder och sidornder.  Detia  har
slett 1 enlighet med den 1 samband med ar-
tikeln "Det svenska flvefackspraket kriv
enhetligs terminologi™ | nr 121841 av FT
inférds aver [lyeplandelsr,
Nu har red. tinkt sig att lisekretsen skulle
fa rista p& hur dessa delar biora heta |
FLYGTIDNINGEN, varfir vi vinto svar
fran s& manga som majligt senast den 15
murs — ghrna med motiveringar.

Fenomggende

sheevroder och wid-

firteckningen

VENTILF

JADRAR
[Fo

FLYGMOTORER

A-B, SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042
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Novellpristivlingen:

Det finns ingen fred

nuan den [drsta brisen dnnu hannit
Iéki:l‘l-].’l'[l morgondimman  Gver tundran

dundrar en “Stoka-Staffel” fram dver
den smikuperade terrdngen med dimsls-
jorna dansande i vilda virvlar eflter sig.
En efter en arbetar sig upp genom “taket™,
ghr et vantvary och intar sin plals. Kur-
sen dr nordlig, och Ju 87:0rna fora var
sin tung minbomb.

Knstremsan topar bert i [jdrran, och
Petzamos hamn forsvinner i diset. Siukas
gi LO0O m dver Barenls hav, dir den upp-
ghende solen bildar glittrande reflexer i
de sakia hivande dyningarna. Fn god
stund tidizare har en Do 215 landat vid
basen och besaliningen rapporteral alt den
selt et spike ., .. just hir, 30 distansminu-
ter nordost Nordkap! ]

Achtung! skriker “Staffelfithrern™ 1
radion och lagger om kursen mera ostlig,

Lajinant .“t'iu*ruh.\tupl, gruppehel 1 andra
grappen, kisar mot havet under sig. So-
len  har redan borjat blinda kraftigt,
Dir . ..

. dir! Nu ser han den tydligt. Det
plana, obrutna dicket med den viildiga
shorstenen ech bryggan pid styrbordssidan.
Dot dr "Ark Royal”, den britliska hangar-
kryssaren, som "siinktes” for en manad se-
dan!

At anfalla med solen i ryggen var inte
att tinka ph, di den kraftiga luftvirns.
elden omtalade atl flygarna  upplickts.
Schernhaupt lade sin Stuka tilleitta or
dykning, di han ryekte till. "Arken™ ha-
de inga [lygplan synliga ombord, och inga
ansatser giordes [or atl sinda upp nagol
med hangarhissarna 1l startdicket, De
hade alltsa startat jor nigot uppdrag, men
varl?  War mannarna pi Darnicrn upp-
tackt  fartvzet voro planen  ombord.
Det var alltsd inte mer idn 20 minuter se-
dan  de startal, ty Dornjerplanet hade
En‘i'ﬁau'lzd till det vitersta pi aterviigen till
masen. Fn blick pa kartan sade 16jinan-
ten allt, Malet var Pelsamo med dess
hamnanliggningar, transportfartyg och —
slagskeppen Scharnhorst och  Gneisenau.
Man kunde kanske hinna ifatt de léang-
D”I.uuil Fairey "Swordfishes” om man vin-
i N

"sialfellihrerns”  order kom  ianan
schernhaupl hunnit tanka fardigt:
Lojtnant Schernhanpt tar  befilet

iver andra och wedje gruppen. Fill bom-
berna geh upptag strid mot fientlie flye-
styrka Gver Petsamo. Ovriga plan full-
fillja anfallet!

Kola-halvins konturer viixa i tydlighet i
samma grad sam stukaflvgarnag spinning.
Ska man hinna fram i tid, eller ska engels-
minnen hinna filla sina torpedec?

H. G. Jl]hanSS[llI DAMFRISEESALONG
Tal 133 40 Stiottastaden Malma

AHe inom wrket forstklassigt och vil.
Mediem | Mabmd Colffeurclub och Svenaka FrisdriGrenlng en,

— Av Sigurd Isacson —

{Teckn. firl.)

Schernhaupt  ser bakom  hégra  ving-
spetsen, dit flygskytten pekar.  En lang
rad ljusa puunkter synas mot marken. Del
e britterna, som krvpa pa 100 m hojd.
flera tiotal plan, Schernhaupt dvker med
kurs mot britterna, och hans kamrater
folja efter. Det ir inte fdrsla gingen de
gamla sikra 87:orna anvindas som jakt-
plan. Karrarna i hans "Staffel” har (o0
setls med var sina tvi fusta kalsprotor for
pansar- och brandammunition {6rutom de
vl ordinarie fasta 8 mm sprulorna, di
den avsides beligna operativnshasen knap-
past medger sfrskile jakiskydd.

Farten stiger mot 500-km-strecket, och
tvskarna se Lill sin glidje de langsmala
torpederna sticka [ram mellan landnings-
stillshenen pid fliendens svirdfiskar™.

Lijtnant Schernhaupt har fatl hjalp frin
en bundsforvanl, tv i den smattrande kul-
sprutesalvan {ran Stukafronten blanda sig
blixlarna {rdn tlornvapnet pd en Avro
Ansornespanare med de bl finska hakkor-
en.

med vitia stilen jor vira jlydare

Lundbladhs Pilsvarnalliir

Storterget 11 HALSINGHBORG

Tiilskriv oss och vl slindz den omgionde (il Edar farliggniag

FLYGTIDNINGEN

Det blir en jimm sirid, Engelsmiinnen
ga 1 sluten formation med de tungt
lastade, delensivutrustade Fairey-planen.
Tyskarna dro visserligen numerirt betyd-
ligt underligsna men ha full rérelsefrihet,
utan last, med higre hastighet och storre

eldkraft.

Det hrittiska ledarplanet i spetsen [or
Fairey-planens  "flyclistning™ faller pi
Wjtnant Schernhaupts latt.  Efter férsta
attacken g Stukas § enskild strid, Séllan
ha vil dessa utomordentliga bombare va-
rit ule for en sadan dans, men de klara sig
bra idven som jakiplan. Schernhaupt far
plotsligt nagol att tinka pd mitt i en
dykaing . . . Medan han steg hade han
uppfattat nigol som kan bekriiftas firs! pi
nervigen igen: den  djirve finnen  ha
fillts, I spetsen for en ringlande, svarl
oljerik dyker Anzon-planet tills vingarna
flyga i bitar. Finnen flog el engelski
plan, som [Mugits dver till hans land som
etl stéd i kampen mot bolsjevismen, Dal
var di, det. Nuo kdmpar den engelska de-
mokralien pa andra sidan . .. Flaggan hli-
ser alltid med vinden . .,

Minnet av rikstavlingarna i modellflyg
vid Rhén pingsten 1935 dyker upp for ho-
nem. Dir hade han triiffat Harvey, en in-
telligent och trevlig pojke. Harvey ville
bli torpedilygare i Fleet Air Arm. Sedan
Schernhaupl avanceral Gver NSFKs segel-
[lygarearde 1ill Luftwalfe hade de st
kontaklen med varandra, och si brit kri-
get ut

Nu kdmpar han mol Harveys kumrater,
Kanske var det honom sjilv som Sclern-
haupt skickat i doden nyss? Uppfylld ay
provocerat hat ... Han vill inte hata, for-
gira och doda, men han dr tvungen. Vi
aro fodda atl kimpa. Hela livet &r en
kamp i arbete och vapenklang. Det giller
atl segra eller da.

Léjtnanten rycker till, Sitter han inte
och filosoferar mitt under hetaste strid!
Han dr hidr [6r att {revara hamnen och
fartygen. det ma sedun kosta hur minga
liv som helst, Det iir hans plike. Foster-
landets vil gar fore egna intressen, Han
dvker mot ledarmaskinen snett uppifrin:
framilran si all Fairev-plancls vingbalda-
kin skuggar skyttens skotefalt. Det blixtra
linge ur vingkulsprutorna pa Stukan, och
sparljusen  rita  obharmhiirtigt sina  vila
gleeck  alle ndrmare Faireyns [lyvgkropp,
tills hela planet pa en ging faltar eld da
brandprojektilerna slu igenom klddseln,

Ln blodrid eldpelare slar upp genom
diset vid horisonten i nore, faller, stiger
ter och blir borta, Det dova muallret som
fran en avldgsen dska rullar fdver havet
och  uppslukas  av  Kolahalvins  vilda
kuster.

i

Lijinant Schernhaupt ser  denna eld-
pelare, samtidigt som en vildsam detons-
tion markerar (orpedplancts nedslag. Han
gar honnor, och den sammanbitna mun-
nen ror sig:

— Leve Tyskland ... och England!

ﬂiﬁ;ﬂrycksukers;l(ﬁchéer

2 o Sydsvenska Kliché- &
!i'l.ﬂ“ Tryckeri AklHlabolagat

Norra Vallg. 16, Malms Tel.

21660 - 2960
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DEUTSCHE
BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M. B. H.

BERLIN SW23 REPR:A B ERVE.STOCHHOLM

Populdr flygkurs
| AVANCERAD FLYGNING
av a/»%fﬁ/f_éﬂj

II.
Il""t"lnl ber jaz ait [& tacka (6r del stora intresse som visats

denna min nya flygkurs, men samtidigt mdste jag heklaga

att jag tyviirr inte hinner besvara alla de viinliza brev och
villgingsinskningar som redan kommit mig tll del. Jag hupplls
12 elever inle anse mig oartig for all jag endast pa det
hir sittet framfor milt djupt kinda tack £6r visat intresse,

0 massa elever har bett om tillstand att {6 kopa det forgyllda
fiygdiplommirkel fir ail bara detta som el kamralmiirke fiir
kursen i avancerad llyzning.  Detta har jag ingenting eniot,
ulan |.':|_I tycker tv 'HF.U'-I att det dr en Lff)d dé alt 1.1:1 L'EE‘LL": silt
fi eti kamratmirke for “landets storsla flygskola”™. Men da
firutsitier jag givetvis all o lasl min grundlaggande {lygkurs
=4 att ni har de {Grkunskiper sam erlordras [6r att Ni ska kunna
tillgodogira er denna kurs. | annat tall bér ni komplettera era
kunskaper! Alla flygelever ha saledes rétt att rekvirera det
flotta flygmirket Gl ell pris a-. endast kre. 1:45 [ranco. Siiu
in beloppet pa posigirokonta 14 76 60 4 far ol omedelbart
flygmirket under nppiiven adress.

Jag Tar vidare sa gott som dagligen forfragningar om hur man
ska kunna [& genomgd min forra populira tlygkurs, varfir jag
ber att fi [Emoa fullsiandiga epplyspingar hiarom: Man mdste
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Kuvickroll (¢ v.) och halvroll.

ha tllgng 11l FLYGTIDNINGEN nr 29 for [Grra aret. 1
dessa nummer hittar ni en kontrollkupong som ska insindas 1l
tidningen. For varje k;)nlm]ikupnnw erhiller ni etl examens-
prov. Dd examensprov nr 3—7 besvarade |ex.-prov nr |
och 2 dr slal) fir ni ell ll\rr(hplmulw\ is. som ulvisar alt ni ge-
nomgalt [leLusLn, och dessutom [ar ni ratt att hira flygmar.
ket. Skulle ni sakna niigot av hir ovan angivna cwlsqr]m v
FLYGTIDNINGEN si kan rekvisilion av felande exemplar gi-
ras genom att siinda in 33 ore i frimédrken per Gns=kal exemplar.
Viilkomna!

och jag riknar med att alla eleverna nu leoretiskt satl sig
nigorlunda in i denna trevliga révelse, Dirfir Gvergir vi
till nisla manodver, som heter

[l'i'n-r:t numyet av FT beskrev jag hur man gor en looping,

ROLL.

Man skiljer 1 allminhet mellan tre olika slag av roll, namli-
gen langsam roll. halvroll och kvickroll.

Langsam roll.

Planet goér hir en lingsam och elegant liggande korkskruvs-
rorelse kring sin lingdaxel. 1 motsats tifl kvickrollen ’ ypes™
planet runt. Fore ingangen i denna roll dyker man svagt med
motor for att fa ékad hastighet. Eu lamplhgl ogonmarke for att
“klistra fast™ nosen lages niagonstans pi horisonten. Spaken fo-
res en aning bakat. varvid maskinen stiger ndgol, och nosen rik-
tas mot det tz agna dgonmirkel. Med ]||(1]p av skevrodren "lutas”
flygplanet At "det hall man vill rolla och hirigenom paborjas
rollrérelsen (1 hir beskrivet fall at viinsler). Genom alt fora
fram vinster sidvoder en smula npphiver man skevroderbrom-
sen samtidigl som rollvérelsen undersindes, Flygplanet kom-
mer mer och mer pa kanl och nosen vill sjunka. Med hoger
sidroder (topproder) halles nosen kvar vid Ggonmirket, och
Mygplanet gar snarl Gver i ryggliige. Spaken fores hir fram en
aning och sidredrel hilles sa gott som neutralt. Rollrérelzen fort-
siter hela tiden 1 jamn vridoingshastighet. Fran rygelige kom-
mer planet snart dler pa kant. Under denna senare del av rollen

(Forts. pa sid. 17)
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Sehematisk sliss §rer Lviekroll — forklaringar 1 fexlen,

LANDETS STORA MATT- och GARDINAFFAR

IMhyzstedts mq”llortia

KUNGSGATAN 5 o STOCKHOLM
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Danska segelmodeller
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KOS LEVON JENSEN

& tyvibr miknga som anso att det an-
fhrbehillal re  atl bygega &e
=i | T |I|I or och att I sl motorisadeller

model 1y
hirlaten pi
s SPALE,
rma -
do Inte

el
r. da

el Endn
i (i)

rabin Ko

iin mo

Riakerligen k

fmll kriives en h::l]l I|.|1n:|:|.
byvega on [Ursto s pegelimodell B
rn modell skall kunna  knllas foreta
iste den GBga god stabliliter undey #jdlva
J | gl den Bir

iflvkten

Lasg dennya dansks boker om modellflyg:

"MODELFLYVESPORT"

av ardl, 16 Dansk Modelilyver Wnlon Soen Wiel Bang
somi Unkonens sitore Por Walthaup! ach Johe Thineen

MODELFLYYESPORT innehdller:
Fiygteori:
Amradysamik — Stabllilel - Flygegeskopar
Segelmodaliplan:
Konslruktion — Byage — Flygaing
Motormodetlplan:
Konsirukblon — Bygge Flyaning

Start avenit am denskl cch ullandskl modalillyg, FALs reg.-
ler, wilindska rebard, profificbeller, ardreglater, madel|-
liyglakn. fackutryck pd donsko - angalika - franska - lyska.

¥ sid. fext ad i
Prin: dangka kr.

lrckningar

1::50

16 aid, fofogrofier

Saljes

Adam Helms Imporikokhandel
Regeringsgatan 39 Stoeckholm
Uigiven fr. Hossalbalehs Forlog, Nurapeg. 10, Kipenh, ¥

Syerige genom

delakligt atl ge¢ =in
el hilgtllgsnnds
Iigeten, Anvinder
varn minat #—H° o

Mod

muodell (T
ivngdpunlkt
]

liten V-form. di
minskar virstabl-
vanlig V-Torm bir den
sinkl vinge 10—11

ir i biyg grad beroen-
dennas yia vid kon-
dimensioneras phosn
kommer att ligega 14—1

uklion av el I
4t ate

vinghkorda bakom r'. ngpunkien, oavectl onr mo
dellen Gr iy I bilrande oiler neutral atn-
bilis ¥ atl en modell med Lid-

rutde st
cn dylik
via langt

ha stiree
dpunke llgger

fenyin, endn
frhdllande

nmnl- Ils tynu
tillbaka.
Placeringen av

Ligstarikioken  §ir ocksi  on

viktig fakior. I e flesta handbbcker om mo
dellfllygning &r dol angivel alt startkrokon skl
fintas vid kroppen n vinkel pd 60* nér fran
kroppens mittlinge, viknat frin {yngdpunkten, Vid

en stabll model]l lan man mycket vil g4 upp

Badie 76 och 807, vilkel g rodellen ].ll\(lul sl
o wlghngshdjd.  1n modell o stabil-

1
utnyitja
An en modell med weutal

Hantor kan i
lainzd Wilttro
LT

A1.T SGRA T ner gjunkhastiy icn i lAngl =
P ovanfe modellflygares ml, och de s
iindar [y sttt uppnd detta mal dro minga.
anviinda mlinjeformad kropp, and-
re bbirnnde stabi men aven ellipsformado
vingar och billeatorer yed stort sidoférhallan-
rle provas inghende, alll med mer eller mindee
inr.

belrakty de hity publicerada teckningur

mfineEs dtirtlinoans

#iabillsn

naEra dansks .-mr:‘-lrnt kunnm vi
kitt 8¢ hur man | Dannu + olika
preblemen. De maodeller 15
nas il de Blisoa nagonsin konatraerats

Danmark, Kn snabb a coay de olika modet
levon kan varda pid sin g . De svimska n ll‘ii'h
1l.ﬁ:"|ij|"=|'i.l kunma sdkerligen hilnna bade kun-
skap och duossn rader 111 batnad
l')l madellsegelflyeEcts fortsaita Deratmarseh |
vart land,

Alla  moddellernn  fiv it
nmn Mgger mirks 1510 ake
Ll mbgon av den. T
apryglar tir att framhi
leeed 1 den aerody

kit
pliform
vingarna nyirjas by
a sprygelformen och s
amizka elffckien. 1
dellerna ulgiras sheletten av en kom-
furuliater, krvssfanér och bul=a, nie-
dan de storn modellernng shelett uleslutands be
dtf oy furudister och fanér. V-formen fr relative

oazh
finte

bygrda,
ints ar

ulpriglod pa alin modellerna, och nagra ayv den
Ao fraedda mod  Blirsnde stabilisatorer,

¥i birjn med en modell som tillhér Lovin
Joemsen, vilken med sin konstruktion haft
stora Iramghngar vid denska stortiivilngar, Hans
muilell gick vid en propagandat i bermik

ach Hrsvann © 5,000 miinniskors
fyegning pi 17 minuter. Sjunkhastigh
mycket ringa (under ) cm/eek),
e on GBI IngEen 497, orh
nentrul,

vlitier en

! L1
Vingons profil
stabiliz=atorns praril i

fayn

Gvriga dato

spAnnvidd 1660 mm

vingyila 286 kvdm

V-furm 8°
stabillzptorspiinnvidd 706
stehilisaloryia BE kvidm

O av vingytan 308
smmmanlagd vikt 450 gram
wiined 1178 mm
storatn seklion T8 kyveg.

Mogena Evdrupas mi
& |.|.Jr||I| Tt Vingi

Al G (hrsedd med
har polydihedral

4

Isnkt i keappen, som Ar T-kaotlg
soibeten el d-kantig 1 den bakre. Tien
fenan G e naturlig fGipd sy den Birvande
stabilipatorn. Vingprofilen fir RAF-2 o0l osta
Bilisatorma, profil Clark ¥
ovelga Jdala
spinnvidd 1700 1
\Tfli!'}ht .3 v
Ejdaiinnhi : 4
.‘=I.II.'|I1||.'\-I.'|!| ||I|.||'.nl.'| T
stablleaiorytn 8 L
stdotorhallandg T
% by vingyian do
k u|-|m]~m-r-1 1185 mim
BriirAln selilion S0 v
B I||I|'|.|IIrn'I|..I| viRT 455 griam
vinghelastning 162 g/ kvdn
Do tredje modellon fr kansbicrad ay J o e

1 l’ti]l‘ merEnnrd o

1 han en spinnvidil
wt.  Liksom pA Eedrups modell
iy wingen v polydibedmbiyp saml ned=8nkt |
Rroppen.  Da modellen k(s med  japanpupper
.I:I sheletiet mbel Eovas myeker kraltigt, och oy

fL
ik hela 267 me

anledning finns det yra hovadbalkar
Kroppen idr S-kuntig | frimre och 4-
g 1 din bakre e samt bvged' av relatlvi
Krafilign Water, Siabilisatorn Lirande a1

T P

GTIDOhNING

fernrerat )

- Fota: P,

i
O

Lovin Jen-
W elshawpt

Magens  Erdvips

sgens gegelmadeliplan.

atyveke  ier

form ech iy Iu krnnd som en dubliel
med undantag av st den bakilll rundes
klaffarng i m-'- L |||.|I| b CROEEL
stubiHsatoree Gottingen vilken

i & ¢n o anlng, 1|- lele

!:l'-:lu.-'k
e ttiiknlng

it

dvriga

vingyln 67 hvdn
sidoftirhiliande 1 :
penomenittlig vingl
stabilisatoryia l
%o av vingvinn 2
Y-lorm 50 och ""l.ll'J i
kroppalingd TEOD oo
storsta etian 132 kves
EATNITHAN kt 1060 gramn
vingbhelastning b6 g/kvdin

D podeller
tmifligen med un
delly av on storlik
mark i
ke il HEt
det At en viklle »
ileam Byeptiden bilir
Lerfiknn 1 /
TS .;I 150

aom beskrivits his
v Dot HTE
ket populir | Dan
Rz far man k-' ki

minsin
adell med Over 2 m

|.||||
CRILEN] Lot
sakor forhindrade
recheter 1 praktiken.

ma di dansk A
kunnu mi
Kammer
beradidal

Chch miis 1
mislel iy garna i
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Det dar ej t6r sent

att PRENUMERERA

Helar 3:75 kr.
Februari—december §: 50 kr.
Mars i: 200 kr.
April —december 2: 90 lor.
FLYGTIDNINGEN 1941

b1 76 kr.

december
inbunden
Lis parm for inbindning 2: 50 ki
Flygvykort i 4 firger, jakifpl 19,
15 Gre,

flvgmotiv 65

olika.

med Aldre
per 28 st

Brevmirken
Hre

Insiitt heloppet pa postgiro T4TH60!
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Likaviil som scgaiflvEet

att bemistre, har model

l-'..nu i ringoare grad - 2
stilmmelaer {ir modolls: ge3s det bland

«mun v slartmetoder slart och vinsch-

start. TN den fi j irtmetod

fir Svrigt knnak litim

Hna om 100 lingd anvimnds madan man

don senare fAr nyitja en 200 Hna. THT #thore

sepral plan med on sf dd |-l'|. ver 1

det dilrldr ur miinga nI unkter for-

en dylik

e 4 s Kon

struktion och pi den person som skiter den
SATNITEL.

PA senare tid har en inte disl uasion

[Pl

medellplansvinschar kommit h olika
kon=truktioners G- och nackid
batlerats, B att =6kn G (ram en
struklion  apprmanm FLYGTIDNI
nuarinumrel  sina r

ingiinda foralng ¢

dana ha diven | [

in. Dat har v nn svlir men sy
gendm uppelf all

konstrultionan,

vete kunna 4 wid
som det frilm
unige norrliindske il

boorig N
aknidevik
skall madverka
av et probilom
utgiii-a.

till en =ne
1 i

sl Ijl'lll'l--l'.wl.:.

Fretritftand o i

gelplan hilns lgmre nom
FLYGTIDNINGEN, dir e¢n artikel | detta
var infted (nre 6718400,

Bromsklaﬁar

Fl]R Ml]ﬂhLLSE[iELPLAN

edan glhillde get frimst att i
Aplanen att halla sig upps i luften sa
ru--ﬂig-‘ Tider paA 1 minut och dar-
sagolika prestationer. Men med ti-
+ roas reaultat 1 hilpnadsviie-

llh.‘i‘. el
den ha

1« shiut hi o T minuter och
mer hir numern till de vanlign genomsnittsre-
sultaten

L drijde o heller linge fMrrdan man bécjade
siika |||-1||. att nm-i-u wlellplanen. att fly,

alll h maklaffarna kommo
till, oc -+ h-:: i i ¥ Aft en re-
vialutloner utveckling. ata [all #Ar
det smbk  leknisk underverk by Egarne
montera i sina  stiliga plan rika sedan
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deraz modeller in i kraltig termik sl klafrarna

efter en viss tid ut och lvinga ner dem.

1 vart land har en hel del konstruktioner pa
detia l{llnt selt dagens ljug, men de flesta ha
varit toe invecklade, och ndgon absolut rhet

ait klaffarna \nklu"rn Oppnade sig pA bestimd

Iul har e funnits.

dmodeliernas  snabbt  Gkade  presiationer
kri en god konstruktion av bromsklatfar, och
diirfor publi vi hiir ettt s m fHr broms-
kiaffar, kenstraeral ay den danske dubbel-clit-

flygaren Jwrgen Dommergaard. T kort-

het fungerar konstruktlonen ph foljande siitt:
Columbustrycket stiilles in t. ex. pi 6 minuter
och tryckes § botten. Hirvid v furulisten
tillbaka och den hind dia pianofriaden  frin
vingen at! glide ner i hil i [urulisten. Den
vertikalp pianotridden spicrar 1 gin tur en annan
pianotrid, som e genom vingen och

haller  bromsklafforna 1 infGlle lige, Nir
lumbustryeke!  dideefter skiutit Tra furulisien
efter  den ntsatta  tiden, tryckes den vertikala
pianotraden av en [fitder ner oche frigivor den trad

=0mm gar inuth vingen. Denna skjules di av oen
annan fjiider ur de bal som finnasz i kKlaflarna,
varvid de av oo liten gummisnodd i firening
med Iuftiy et =l upp och pressa ner model-
len.

Denna metod # velativi eakel och har den
rdelen at!t Omtéaliga delar hellt alesletiits, A
andra sidan méiste det vara tva personer afi

men dic man abltid
start av modellsegel-
stidrre roll,

2Htta konstrukticnen §oarbete,
magte varn minst ivie vid
plan spelar dettn icke nfigon

MODELLPLANSKIDOR

e i febru
nu fatt den ef

Idorna ha
y Karl-

Axegl Faltl 501, i\ WMadenl
ach  § flyegklubbh oehl Bunae Carlson,
Krond Flygkluib.

Din i =n v Kritlken har Bimnsts sv
Karl- 5 inte endast anmiirkt
utan #lag till skidkonstru
tiomn. . on.oatlt eir par modellskidor
masgte Lo av et glavkare material i
balsn oets for bmmmibn det lmplig

Skidorna skola heller inb e for langa 1 for-
tllande (il brededen, 68 spetsen bier vars mor
uppiatbijd din som var fallet ph skidorna i le-
brugrinumret.  Och men icke mi e
et pay mode)llplangkidor forses med en BHmplig
(jidring — ha olika ingtillning vid slart och
landning.

5] heller Carlgon vill hia skidorna Iir-
fardigadon av g Han fdreslar att de goras
av tunn aluminiumplat,.  De hiifiar snin

littare fast vid
par dylika av
Aven p

kidor #n vid eti
dindaren  yrkar
dllets hen

cit par bal
aluniinium.
slag mellan landningssi

B fabr
14

'r[o('h‘]l[h ghlublien "Hobby' hade
sift i klubblokalerna, St
Grebro, tni
Leif Glmnq sS0T,
Tislm, IR, Lul.—"-r'n L
s1GL en hii !Jlmr:; ::\.'

--|||1-.1-..-"III- roa till
wnlar. \III||-'|"I

/7 FiiR FLYGARE
OCH FLYGINTRESSERAD

1. Manschettknappar 3.
av firgylit, kontroll- krAsnal,

Flygmarket ml(led

stiimplat silver med Kr. 2: 40.
flygmiirket Iofillt | krona.
I: & emalj. . -

Pr par kr, 12: 75 4. ¥Flygarring av

Uppgiv
(dis-

kontr, silver.

'.nvbndist| mifitt
sabtarnl

D:o oy fOrgylld me- Meternl i mvm.

PR R IE. B Do frgylld kr. 6: 2

5. Blipshillare av

fGrkromad platinom

a5

2. Flygbhrosch, fir-

evlld. Papulir bland mad {ygmirket In-
[lygintressergde  dn- rEllt ! blA emall.
mer. Kr. 3: 95 Kr. 2: 99
NYHET!
Iapeterier med flygmirket tryekt pd pap-

per och kuvert | nytt, fott atfbrande inlagda
i trevlig mapp.  Pris endast 20 40 Kr.

Ovanstdeads priser Hro inel. omsittnings-
skatt.

Var atora katalog med 100-tals artiklar [ir
flygintresserade sindes mot 30 dre 1 frimiir-
kPn

Ovder cver § ke

AERO-T])

portefritt!

ANST, Malmé
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Grunau “Babyeé
som modellbyggde

et fAr ytterst alillan man ser en exakt skal-
D enlig pegelmodell, ool ddrfor var del nagol
v sation att = " Raby' -

den Grunmu

modell, som  tvd duktiga stockholmska modal]-
byggare, Akec KEronblad och Ake Bkeri-

Modellen
den har

ir in | minsta de-
siledes bl w. rbr-

ving, [(Orilirdigat.
tul) Uik forebllden

lign roder reras med Vstlekan'' § daet
vrekert  utl siftruminet, Man saknar
intg ana , och fven den dvrign detal]

TEnLuriy
"I|||»."'-'|||_|."ar| - ;ln':l.l'- att man stannar i
tum: beundran infir denna byggprestation.

itt mrbete pi modellen ha do

bhda modellbyggarna haft genom aft de lro an-
ph A/E Flygplan, Stockholm, dir de ph
a firo fitgl sysscelsatta med att bygga

Bubies, P& sh sitt ha de aka slgr
1o kiinnedom orm originalets konstralk-
medor: som de sedan emsadl 3 prak-
ollen, Ak Eronblad fr f6r Serigt
& Ban kant for vira [Asare pd modellsi-
dornn, Han var (6r In g linge sedan boszat
Malma och Iedde diir Dramghngsrikt Malmd-
adern,  Hnn i specialist pd skalmodeller och
|'|:|l|,|r farfardiga n vacker samling av de
Ly, setibonn var han en o tid
vid Aeroldubbens | Skine glidplan-

tihen pd

Paul Uhr ph dennes [M-Arsdag fiir ni-
gon Hd sedan, och att den uppskattades pa det
livli nottagaren behdver vl inte sdrskilt

polingteras,

M TFor

nyboriare

KONSTRUKTION av SEGELMODELL

n ellips kan ritas pi flera oliks s3tt, men den
enklaste metoden e utan Wvivel den som bas
Ivea Bir medan, TiN denna metod behdver
endast ett BHimpligt anbire, ett par allar och
tspenna. Stor- och Hllaxlarna § ellipsen
och diirefter svelitta vi frhn lillaxel
Hndar I'.I-.n oraxeln, THir nna sedan trifl-
far stornxeln befinna sig de tvd briinapunkterna,
1 deasa punkter placerns ndlarna, vid vilka sni-
ol — sam skall vara llka lAngt som hels sigr-
In — fAstes. Vi fra dirpd on penna (GEngs
ret och fA paA s sitt from en korreict ellips

Vi ha nu tecknal vingene yttre lnfer. Dt
Aterstir - att be-
stilmma. det vingens V-

att giira modellen tvirstahll
lEmpligaate

srgdtalel i

I HYGIENISKA ARTIKLAR
SUEBCIA SJUKVARDSMAGASIN

Gﬂ'l"—a 4 Tel 1103 - [6847, Malma.
Fiiel 1 Lund: CGeanegamn | Tak 1735,

Bawa weror. — Bllligosee prvmy,
B

FLYGTLDNINGEN

Svenskt bensinmodellfly

ot svenska bensinmodeliflyget Ar trots det
bistra tidsliget pa stadig frammarsch. Over-
allt i vart land hbygeas och flygas stiligs
honsinmodellkonstruktioner. Bland bensinmodell-
Il rna har bristen pad halsa inte [Ormsitt sitin
nfgra djupare sphr, utan man har i stiallet skt
sl 1l det ldttarbe laget 1ind, Ej hel-
ler lider man av brist ph beasin, (y bin sh Hnge
[inns dennn livligt Atradda vara att tllga | mind-
ré kvantiteter hos fiirghandlarna.  Naegra stbrre
milngder behbvas ju inte [Or att halla vara mo-
tordrivas mu{]ul)\lm i luften, och dessutom kan
mun reda sig eiktigt bra alan bensin, dd det
[tnns flers andra driveiedel som de soid bensin-
motorerne med framgping kunna kivras pl
Modellerne ha inte blivit mindre viilflyvgande
for atl de bygels | lind, Man bar i stillet fatt
fram en slarkare konstruktion, som helt uppvii-
ger den ringa dkning i vikt lindmaterialet med-
Lisy,
Bensinmodellerna bl {Gr
mindre,

dvreigt mindre och
Den mingta bensimmodellen 1 vart land

torde vara en modell med 60 crn spannvidd, som
nyligen med golt reasultat provilugits i stoek-

holmstrakien, Modeilen #r
U"Atom"' -motor pid 1% hk.
Vart foto visar en amman V" Almn -utrustad ben
sinmodell, som konstruerats av mired. tillzam-
mans med den kdinde tavlings(lygaren Bervtil
Lindell, Vingarna. Modellen, som konstrue-
rals slirskilt med tanke pd god flygldnmiga, en-

forsedd ted en

kel pch robust konstroktion sumt 16tt orimning
har en ppEinnvidd ph endast 585 cm I
ledes fliga stirre bn enm wvanlig 75 om tiv
mndedl.

Hgelt visst kommer bens Inrl.u-1 | ermmns
brott att bl wott [nktum ai
ger en oinskrankl incport
hava 1ill d synnerligen
plan. Det ridan mifingn t-ﬁ-'m-n som Uyiln
hidrpi.

nEs

BT

W
finns

form. 1 lugnt vider behiiver en
stor V-form som | blislgl, men man bir dock
soka konstruera #in modell sA =tabil alt den kan
flvgas med goul resulint helt chercende av vader-
ledeen,

Det finna gttt flertal olika V-former,
ligaste av dem Hr
mycket Littbhyeed.

madell inie

Den van-
den enklp V-formen, som iir
Det Himplig: « gradialet for
denna form ligger ungefir mellan 8 och 120,

En annan form. som bHejar vinna alll mer ter-
i ir den, defade V-formen, ecller som den
kallas polydihedral-formen. Denna [orm

dnnu slabilare din den vanliga V-Tormen men
ir 4 andra sidan pd grund av de minga kniic-
karna Ararve att bygea.  Har vinghalvan {vi
kar Hr det  umpligaste gradtalet fitr den
a knidcken ungefiir 10° och fér den andrea
ken Arc knfickarna tre till antalet blir
siffran fir den firsta kniicken 8%, for den andra
20" pch fér den tredje 404,

Till polydihedenl-formen knn kanske Hven Tip-
[ormen plant  mittpartt med vingtippar —
riilknaz,  Fdr denna tidigare mycket anviinda

forr ligger det fhrmanligaste gradtalet mellan
12 wch 20°.
YTiterligare en f{orm, som numern i stor ut-

striickning anviindes
nare, ir den vackra

av engelsmin och ameriks
“mas-formen'’ Tyvirr ir
denna form ostabil, och sikall den anviindas till
en modell bir den Braca med myecket skarpt
mhrkerade  kniickar, hilrigenom  sjunker
vingenz effekliva 1 katastrofalt, Denna
form kan dirfir, trols det tilltalande ntseendet,
icke sirskilt rckommenderns,

Av ovannilmnda former fir den enkla V-formen
och polydihedral-formen da biista. DA den se-
nare ir svirbygegd bior den icke nyttjas tll en
{6r nybirjare avesedd modell.  Till var lilla se-
gelmodell anamma vi 1 stillet den vanliga enkla
V-formen och slanna vid ett gradtal av 5°.

I detta sanumanhang kunna vi ocksh lAmpligen
histiimm ilken vingpeefil vi skola anviinda till
viart nybirjarplan. De for segelmodeller mest
lmpade vingprofilerna dire Clark Y, RAF-32,
Eiflel 400, Gottingen 497 och Grant-X8. Vi skola
hiiv icke g niirmers in pd de eolika profilernas
Eonstrulition och sgenskaner, uten vi vilja ge-
nast Clark Y-prafilen {ill virt wmadellplan. Dek-
ta av den anledningen att denna profil till kon-
struktionen {iy synnerligen Litthyzed samtb dess-
utoim e ttrimmad. De Dvriga  profilerna
limpa sl diremot ypperligt il mera hilgviirdi-
g zegelmodellplan

Nu skulle zaledes vingen il vart nyhioejarplan
vara firdighonsiruerad vod konturerns betrif-
far, och vi Gvergd Ul stabilisatorns konstrik-
tion, Hilr uppdyka omedelbart oft par viklign
problem, som tarva en noggrann iosning,  Hur
star sknll stabilizatorns bidryla vara 1 forhallan-

e Il ¥iagyran, och hur Magt ifrin vingen
mfate slabilisatorn  placersa  fHr all  modellen

akall bli Lingdstabil?

Vad den forsis frigan belrliffar, tihdla (8v-
hingsreglerna alt den effektiva Diircylaa hos sia-
bilizatorn fr upp Gl 28 9% av vingene ¥ta, D
siabilisatorytan bos segelmodeller bor vara lilet
stirre dn hos motormodeller, kan msn som en
hillbar ressl siga att den =kall vare omkring
an 9k oaw vingens biryia,  Alergd vl il virt ny-
Lhrjarpian sxulle stledes yvian {G6r atabilizatorn

b 30 . 1000 : 100 4. v, & 300 kvem.
Den andra fragan gillde avstindet mellen
vingens  och stabilisaterng lryckeentra. Defla

avstind kallaz wvanligen [ir momentarmen, och
man sklljér pé tva slags momentarmir — frim-
re peh bakre. Den bakre br slledes den som Ug-

tryckeenl

stabilisatorns
» glg rdn pl

ger mellan vingens och
ra. Don frifmra
till vingene tryck: Till mods
man anvinda en mycket varierande m
I ullandet har man varlt s et ner
momentarm pd endast 2 glhnger genomanittiizga
stabilisalorkorden.  Man biie dock 1o gh under
ctt vilrde ph 3.6

] tdver Som regel lAter
man thomentarmen

e .I.

stanmnn B Dattin av-
stand vilja vi lven tlll vart ‘-w-] Ui,

Yad stabillsatorns sidofirkAllande botrilffar
giller att man icke fAr underakrida etl fl'l]1|=|
lande ph 1: § och o) bdr anviitida |
dn 1: 8. Som penomsnittstal kunns
sidaftirhillande pi 1: 4, och vi vilinm |L--".-'.1
till vhrt nyhirjarplan.

(Forta.}

TMgdeliftygnytt
s

KSAKs Verkstillande
triidde den 17 dee., Eav
flyekommittén

Utskott, som samiman-
ordfiranden i Modell
| uppdrag att utreda (rignn oo
anordnandet av  instrukiibrekoarser | oodellfTyveg
for slgjdlivare, Utskottet beslit Bven att KSAK
skulle stilly modellplanritningar d
heskrivaingar och matsr m\.'-cln
och Yrkesidrarnas Rik

TFirberedelserna [y Folkel 1 Bilds stora rike-
thvling pligd nu f6r fulll. Fir en td sedan bil-
dades Centralkommlitén, som nu Ar uppe
tvlh kommittéer. Den enn deen i
rilnar fyra deltagare, nlimligen hrr
ne, Sundstréom och Levin, 1 den andren ko
1én, som gkober propagandan, =iths her 1
rants aeh

L=

Nilsson.

som . mk

Vingarnas nationells
rum den 1 febraari, {ne r
strings kvla ach star t som rhdds o
delbart fiire den ulsatls lingsdngen. Tilv
lngen {ramskite tH1 den 22 Tebpruard

tiviing,

ar ha sedan | nov. phgiit inom
Kristianztads IFlygklubh., Inftresscl  hor warid
oviintat start, och klubbens akfive modellflygare
har Hkat frén @ 5. En tivling har an-
ordnata,  dar 1l nybdrjare bildade en
klass [or sig. g regultat: Nyb
Karli Ingvar Nilsson 0,52.3; Segolmod
nicrer) Inge Nilsaon 3.01.6; Motormodeller sam-
me man 0,56,7.

Nybirjarku

Norrkfiping som Hnnn e
dro Corganiserade UppTHanak av den nyblidade
modellflvgklubben " Acropnaterna’ (adr. Gostal
Trygg, Abygatan 1) att anslita &lg till denns
klubb Meddelzren siger att *'modellflygintres-
set lgger nere | staden'". Kan fdatta vara sant?
Hiir skulle alltsh iu‘h%&n finpas arbeta fir Oa-
tergullands Modeéiiflygliround!

De modellflygare |
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Vi rekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT MM

A-B. P, ERIGSSON & C:o

STOCKHOLM o GUTEBORG

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverkiyaq.

Ombud fir sidra Sverige:

Osecar Holmén & Co.
MALMNMO

CHAMPION Tindstift

for flygmotorer!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stackholm MALMUO Géteborg

A/B A, Linners Rarledningsaffar

Hermansgatan 8 ————
Telafon 2628 — 74568

GAS, VATTEN,
AVLOPP, VARME

Savial nybyggnads- som reparationsarbeten

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VIiIocCTOR
Maetallsagblad

DUREZX
slipduk, slippapper & maoskeringsband
SLIPMATERIALAFFAREN
MALMD

Malma

WANGEL

' KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

“DIKTATORNT kallas ett nytt engelskt homb-
plan som: pi den senare tiden slippts ut [ran
Do Havillandfabriken., Flygplanct dr tvamoto-
rigt, utrustat med rovligt ksptorn i nosen samt
Iyra fast monterade ksp, Bestittningen omfat-
tar fyra man, och “Diktatorn” kan bira en
bomblast av 4 ton vid sina raider.

SEGELFLYG FRAN SKIDBACKAR: Den allra
sepaste nyhelen pa segelflygnigens omrade &1
start fran hog Kidbackar., Meloden lir sedan
nagon Lid ba prévats 1 Tyskland, och det sigs
att man ir mycket néjd med resultaten, -— En
liknande startmetod anviindes av  japanskn se-
gelllygare,.  Pé higa bergsslullningzr har man
lagt smals skenor, pi vilka sepelplanels skida
glider. Scdan atevstiir endast alt rotscha nerfér
berget och niir farten @dr tillpickligt hag 14tt
taga Al sig spaken. Dol giller naturligtvis att
“trycka' planet s att det inte littar for tidigt.

KVINNLIG HJALPFLYGHKAR skall in-
s i USA efter engelsklt minater. Hijslpfly-
orna shkola inom karen kunna avancera till
tes grad. Antalet medlemmar i hjdlpllyg-
Aren lir bli c:a 25,000, och de fA blira en spe-
ciell nniform.

SYNTETISKT GUMMI I FRANKRIKE: En-
ligt meddelande fran Vichy hayr den Ifranska
gummifabriken ''Société des’ Pneumaliques
Dunlop*' i Montlucon upptagit tillverkningen av
synteriskt gummi efter den s. k. Buna-metoden.
Fabriken har legat nere en liingre tid pid grund
av brist pa naturkautschuk.

INOM US ARMY CORPS har on "'flygande ut-
biidningsavdelning™ - organiserats. Hos denna
skall uppgiften koncentreras att f4 fraxn omkring
30.000 anya férare, spansre, navigatdrer och an-
nan personal som hehiyvs L[Hr 1942 Ars flygpro-
duktionsprogram. Ledare dr generalmajor Bar-
ton K. ¥Young.

RAF MEDDELAR: Bombkommandot operera-
de i januari méanad uader 20 niitler, medan
NATF i sin helhet opercrade under 11 dagar och
20 miittor. Tyskoa [lygstyrkor gjorde anfall en-
dast under 12 niitter. Den tyska staden Emden
fick mwottaga bestk vid sju tilltillen, medan Bre-
men, Hamburg och Milnster anfilios vardera tva
ganger. Brest angreps 12 pginger, Boulogne 4,
Cherbourg och St. Nazaire 3 ghnger. Sex "'dags-
ljussvep'' utfiérdes av RAFs jaktplan. — Samma
midnad gjordes i Mellersta Ostern 65 anfall mot
19 mal, diarav 17 raider mot Tripolis, 12 mot
Halfaya och 8 mot Buerat el Hsun. PA denna
krigsskadeplats rapporteras 95 axelflygplan fir-
stbrda i lufren och pA marken,

DEUTSCHE LUFTHANSA har tjugo dubbel-
flygmiljondirer, vilka alltsé flugit dver 2 milj.
kilometer. Den sist korade dubbelmiljonidren &r
flygkapten Otto Platz, och det wvar pd linjen
Athen—Berlin han dverskred den betydelsefulla
giffran. Han har i manga ar flugit pd linjerna
till Skandinavien,

LUFTWAFFES TRANSPORTFLYGPLAN ha
uhder de fem f{drsta minaderna av det ryska
fiiltthAget flugit en sammanlagd sirviicka pi cia
22 milj. km, fordelade pi omkring 30.000 flyg-
ningar. Didrvid befordrades sammanlagt 38 milj.
kg last av alla slag.

MOSKVA ANTSLLS, enligt ryska meddelan-
dan, under de sex firsta minaderna av kriget
et Tyakland av dver 8000 fientliga flygplan.
D]e tyska forlusterna hirvid uppges till 852 flyg-
plan.

ITALIENSKA FLYGVAPNETS [oriuster under
decernber manad 1941 ulglorde 73 stupade, 48
sarade och 33 saknade,

- REGERINGEN I CHILE har anslzgit 4 mil-
Jarder ehilenska pesos till rustningsprogrammet
for flygvapnet, marinen och armén.

BILFABRIKERNA I TSA ha fr. o. m. febru-
ari manad slopat tillveriningen av privathilar
peh 1 st¥llat bérjat framstilla krigemateriel,
[ramst flygplan ech motorer.

EN VALDIG FLYGPLATS i USA har nyvligen
dppnrals [Br irafilk, ndmligen National Airport
Giravelly Point vid Washingtoo., Den har kostat
16.064.782 dollar. och ytan iir 300 bar, vilket Hr
7 har mera iin North Beach, New Yorks nya
flygplals, som tege | hruk i fjol. Washingtons
nyva [lygplats ligger ¢n halymil frén stadens
centrum ech har varit under byggnad under tvi
och elt halvl Ar.

ETT NYTT AMFIBIEFLYGPLAN har slippta
ut 1 marknaden av en firma | New York. Typen
%11' gﬂrsedd med [v&a motorer. Continental pa
5 hk.
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Vi rekommendera:

“Tubi*slampan

Stéllbar, Sparar dgonen.

A/B TUBIVERKEN, MALHO

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljeduksband, Oljepapper,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot-
stamlstrad, Mikanit, Bomullsband ete.

HJALMAR ANDREN
Magasingafan 3 GOTEBORG

RORINSTALLATIONER wifor

Virme-, Gas-, Vatien-,
Avloppsledningar

nyanliggdningar s moder:

niseringar : reparafioner
Infordra offert!

Tel, 17715 Friiggatan 6, Malm&  Tel. 75510 vian!

A:-B. Jarnkonstruktioner

Tel. 10636 - 16336

Hélsingborg

Sﬁzides- och Melk. Verkstad

Jdrnkonstruktioner

Elekirisk Svetsning

Varme- o. Sanitira installationer

4. G. Malmstrém & Cio

4

Kalkbrottsgatan 26

Tel. 50225 LIMHAMN

Cykelstillei “Tubi*

Undvik skamfilade husfasadar.
Skapa ordnlng | cykelparkeringen.

AR TVRIVERKEN, MALWH




FLYGTIDNINGEN n:mr 3/154

REDO FOR HARDA SLAG

dro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-

struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN



