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Goda råd 
för utställare 
I dessa tider, då den ena flygklubben ef­
ter den andra ordnar utställning, kan det 
vara på sin plats att söka giva några tips, 
vilka kanske kunna förhindra en del bak­
slag, 

Innan man arrangerar en flygulställning 
är det en massa saker som måste ordnas: 

1. Utställningen måste planeras i mycket 
god tid. 

2. Man måste vara säker på klubbmed­
lemmarnas bistånd såväl före, under som 
efler utställningen. Samtliga medlemmar 
skola vara med på arrangemanget, och del 
bör i detta sammanhang påpekas att ut­
ställningen kommer att lägga beslag på en 
mycket slor del av deras fritid. 

3. Lokal med så centralt läge som möj­
ligt och med tillräckliga dimensioner skall 
hyras. Exakta måttuppgifter på de olika 
utställarnas (KSAK, ABA, SAAB o. s. v.) 
montrar införskaffas. Detta måste ske in­
nan något som helst kontrakt med utstäl­
larna tecknas, så att man får plats med 
del man helst vill ställa ut. 

4. Klubben måste förfoga över så stort 
kapital att alla utgifter före utställningen 
kunna betalas utan svårighet. Det kan vara 
lämpligt att teckna en ansvarighetsförsäk­
ring för det som medlemmarna och andra 
kunna råka ställa till med, t. ex. sönder­
slagning av fönsterrutor etc. 

5. Undersök om det verkligen finns nå­
got intresse hos allmänheten för en ut­
ställning. 

6. Arbetet skall fördelas på många hän­
der. En medlem sköter reklamen och för­
faUar "blänkare" till ortspressen. En an­
nan ordnar affischeringen, en tredje arbe­
tel i utställningslokalen, en fjärde trans­
porterna, en femte kassan så att kontroll 
för varje dags inkomster lätt erhål1es. Om 
film skall förevisas bör en medlem stå för 
detta och se till att filmen blir lagad om 
den skulle gå sönder. Det är bäst att film ­
ningen omhänderhaves av så få som möj ­
ligt. 

"BENTUL· SKRACKEN" 
är omotiverad 

Av ingenjör N. NYSt1·öm. 

På grund av den rådande avspärrningen 
har ett nytt flygbränsle kommit till an­
vändning, nämligen bentoI. Dess inverkan 
på vissa flygmaterial har framkallat en 
viss "bentol-skräck", som icke är motive­
rad utan helt beror pA bristande kämledom 
om bentolcn och dess egenskaper. 

BentoI är icke ett enkelt bränsle utan 
sammansatt av ett flertal komponenter, 
vars proportioner kunna variera inom vis­
sa föreskrivna gränser. Dessa äro: 

Flygbensin . . . . . .. 50-75 % 
Bensol. . . . . . . . . .. 25-0 % 
Sprit. . . ......... 25 % 
Tetraetylbly . . . . . . 0,09 % 

De i bentolen ingående beståndsdelarna 
- med undantag av bensol - ha i rent 
tillstånd var för sig ingen inverkan på 
andra material. Bensolens inverkan be­
gränsar sig till att lösa färger och lacker 
samt förmå gummi att svälla kraftigt. 
Däremot har ingen korrOMon ännu kunnat 
iakttagas. Denna~ uppkommer endast om 
beståndsdelarna blandas till bentoI och den­
na blandning samtidigt innehåller såväl 
vatten 80m andra "obehöriga" ämnen eller 
föroreningar. 

Ren bentol, fri från alla föroreningar, 
förorsakar ingen korrosion, och även om 
den innehåller vatten angripes endast järn 
och detta mycket svagt. Förekomsten av 
främmande ämnen är nödvändig för att 
framkalla korrosion av praktisk betydelse, 
men denna halt kan dock vara ganska li­
ten. Dessa ämnen kunna förekomma i ben­
tolen på grund av dålig kontroll vid fram· 

7. Man bör konferera med den myndig. 
hetsperson som avgör om nöjesskatt skan 
utgå eller icke, så att ej någon "bisak" 
kom mer med som gör ntt denna skatt 
måste betalas. 

S. T{lubbar med mindre medlemsantal än 
50 böra ej försjjka sig på utställningar av 
större omfattning, såvida klubben inte be­
står av enbart seniorer och mycket aktiva 
sådana. 

9. För aU utställningen skall giva vinst 
måate man i de flesta fall försöka få så 
mycket 80m möj ligt gratis elJer i varje fall 
till starkt reducerade priser. FAr man inte 
detta kan utställningen i värsta fall bidra­
ga till att klubbens kassa magrar betydligt. 

G l ö m e j att det är bättre att i c k e 
anordna någon utstä llning än att anordna 
en som går med förlust. I det förra fa llet 
kan ni behålla intresset inom klubben, i det 
senare stär ni snart ensam och oerhört be· 
gåvad med nedsättande kritik från alla håll . 
Tngen f1yglltstä llning såvida icke förutsätt­
ningar härför finnas!:! 

FLYGTIDNINGEN 

ställningen hos bentolfabrikanten eller bris­
tande omsorg vid transport och lagring. I 
de fall då gällande föreskrifter för rengö' 
ring efter svetsning ej iakttagas kunna 
flussmedelsI.ester bli kvar och förorsaka 
korrosion, ehuru detta torde höra till säll­
syntheterna. 

Bentalen bör alltså icke lastas för korro­
sion eller andra skador utan tagas för vad 
det är, ett gott ersättningsbränsle. Upp­
komma några svårigheter äro dessa bero­
ende på dålig kvalitet hos den levererade 
bentolen eller på bristande noggrannhet vid 
behandling efter svetsning. I sådana fall 
skall efter företagen undersökning veder­
bÖl'ande göras uppmärksam på saken och 
förmås vidtaga ändring. 

(Ur "Vingpennor") 

Segelf1ygungdomen skall fostras. 
Fostrandet av ungdomen i en sund och 

äktsvensk anda är utan tvivel en av segel­
flygets största uppgifter, och KSAK kom­
mer också att ägna stor uppmärksamhet åt 
att organisera ungdomsledningen vid de 
svenska segelflygskolorna. En första ung­
domsledarkurs anordnas redan under påsk4 

helgen, den 2-6 april, i Stockholm, när­
mast avsedd för gruppchefer, flyginstruk­
törer och biträdande flyginstruktörer. Pro­
grammet omfattar bl. a. ungdomsledning, 
praktisk flyginstruktion med glid- och se­
gelflygplan, samaritkurs, allsång samt ge­
nomgång av segelflygets nya organisation. 

Drivmedelsproblemet kvarstir. 
För att läsekretsen icke skall bH alltför 

optimistisk efter att ha läst art. om Väs­
terberg::;lagens Flygklubbs elvinsch i förra 
numret av FT, ser sig red. föranlåten på· 
peka att segelflygets drivmedelsproblem 
ingalunda kan betraktas som löst genom 
tillkomsten av denna vår första elvinsch. 
Bensinen behövs fortfarande i samma ut­
sträckning. Västerbergslagens Flygklubb 
och ASEA komma dock att fortsätta med 
sina försök med elvinschen, och möjligheter 
finnas att man så småningom i viss ut­
sträckning skall kunna använda elkraft 
som drivmedel. 

För medlemmarna i följande flygklub­
bar ingår under 1942 prenumeration på 
FLYGTIDNINGEN i årsavgiften: 

Aeroklubben i Skåne 
Eskilstuna Flygklubb 
Eslövs Flygklubb 
Falu Flygklubb 
Gävlebygdens Flygklubb 
Kockums Segelflygklubb, Malmö 
Linköpings Segelflygklubb 
Stockholms Segelflygklubb 
Svedala Segelflygklubb 
Tekn. Högskolans Flygklubb, Sthlm 
Varbergs Flygklubb 
Västerås Flygklubb 

Bliv medlem i någon av dessa klubbar så 
får Ni FLYGTIDNINGEN varje månad I 

~ ~ 

Vill Ni h a Br' h em 

med sm a k/ulla 
fre v Ji4' m ö "'elta' skall NI gå till 

och bekväma MöBlER 
Vackra mattor Stilfu ll a Gard i n e r 

Markisfabrikens Möbleringsaffär 
Ku"gl. Hewl..,wo"f6r. 

P lat eens etUrstA u r va l I MJ Klb o deatan 8 -8, 
Absolut l liest& prl8~r . v . Pe t ri kyrka.llalmö. 
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Skall segelflyget bli 
en politisk fråga? 

I Dagens Nyheter för fredagen den 13 
Iebruari återfinnes bland referaten från 
pressgrannar ett citat, som enligt tidning­
ens uppgift hämtats ur en cirkulärskriveh;e 
till hela folkpartipreSSell. Det heter bl. a . : 

Att rcg('rlngcn Inte tiinkt sig flågot analag till 
segelflygpt hill' \'ii.ckt ell vl.~HI uppseende, och 
tidningarna ha !:IUI'skllt. logit (Mia på alt det [,' 
kommunlkatlonsmlnlstf>rn 80m \'f'lat viign\ :-;c­
geJflyget statsundE'fSlöd. Fl'amst..'"Ulnlngen val' 
nämligen ingh'en l hans df>P8I'tp.ment. Sedan 
man läst dp ovannämnda motionerna I frågan. 
har man emellE>rtld fln smula svårt att förstå. 
\'arför statsrådpl Andp,'Ason öW"1' huvud tagel 
skall kläda skott rör T!'gl"rlngt>lls kallJollnnlghf>l 
mol segelflyget. 

Av vad man I df' nlimndll motlon('l'nas moti­
veringar kan !lnna. är aegelUyget pn militär an­
gelägenhet , som numera inte har nAgot med 
konlrTIunikationlidl'parlcmcntct gemensamt, Se­
gelflyget har aldrig förul hart nAgol av ,'ikMa­
gen beslutat dll'l'kt anslag, Däl'pmot har p ,'!­
\·atflygct. d. l'. s, motorflygpt. spdan några Al' 
åtnjutit statsanslag. Det ansågs v1irdpfullt för 
rJygningcn j allmänhet. ej minst för civiltlyget. 
att ett sådant privatintresse stlmull"l'ades. Ge­
nom den privata flygutbildningen skapades en 
reservkår av civila flygare . som alltid vore pn 
v;irdefull tillglng. 

Cirkulärartikeln fortsätter med följande 
synnerligen aruuärkningsvärda ~ynpunkter: 

Man kall PIll f' lIj'rt ltl Pitl" 'kt ifr iiKnsätf a om pr i­
\aU1n:t'l, gcgelfl;rgc.t in räknat, I nuva r a ndf' Ri­
tuation ut,e:ör nllto n ,·ä rdj·full a.r l· liIl gii. nK fö r 
d"'n kO lll llland ,. .. iviIII rJ :rgverluulm he t en i landet. 
ll ii r ufb il dni,: för n ä r Vu r llnd e m ilitär a. rl)'ga r e vr h 
markpersona l I sli d all o m faUning IIt t n ii r freden 
f'!' tia, intr ii tl r r , h ill' c ivilrJ :ntet b ara a t t vä Ua; 
ti llgången pi J.."1.'allr!.::er at to lk iivf'rtdigj' r fijr 
överskädllg tid mln ,e:a gi n g"f' f .. ftl· r f r ågll n . Inte 
hejler he hö \ H fif'g"f'l flYg"f't Ho rn n1i.go n Rllmä n sti ­
muis Il liI rör r1ygi n l r elilic.t. Det ä r t\'ä r tom sA a tt 
tillgli.lIgf'n pit ""pi rant.::r är 400 pro.::ent störr e ä n 
behovet. 

Detta artikelförfattarens avsnitt måste 
vara skrivet i ett ögonblick som helt domi­
neras av åstundan att rädda Anderssons i 
Rasjön prestige, då denna ifrågasättning är 
helt fristående från fakta. Tror verkligen 
denne skribent att Chefen för Flygvapnet 
kan släppa sin personal för civila flygupp­
drag så snart freden "bryter in"'! Flyg­
vapnets personal måste reserveras för det 
militära behovet nu och i framtiden, och 
privatflyget måste i huvudsak själv sörja 
för sin rekrytering. Påståendet att segel­
flyget ej behövs för att stimulera f lygin­
tresset är beklämmande då man tänker på 
hur alla landets flygklubbar arbetat de se­
naste åren med att "koka soppa på en 
spik" för att söka hålla intresset uppe just 
med det hägrande målet att man skulle ha 
organisationen klar och vara väl förberedd 
då ett sedan länge väntat statsunderstöd 
skulle komma. Tack. vaTe dessa flygklub­
bars intensiva arbete och den privata offer­
viljan har man lyckats få fram en massa 
aspiranter till Flygvapnets rekrytering 
utan att staten lämnat sin tribut härtil l. 

FJ,YGPLANLEVERANSEII, A I R F lyg­
plan har nu börj at komma i gå ng med att 
leverera segelplan till de fl ygklubbar som 
bes tällt 8ådamt. De lyckJi ga som nyligen 
fått ovanstående plan äro Chalmers Segel­
flygklubb (~E~~ IIA ) och Norrköpings Mo­
dell- och Segelfly gklubb (SE-SIlIl). Chal­
mers Grunau Baby ses här hänga i taket 
vid dcn s torll uts tällning som Aeroklubben 
i Gi.;teborg anordnat. - ö vriga G . .Bo som i 
daga rna levererats frå n A/B F lygplan äro 
SE·S BC, som gå tt till Västerbergslagens 
F lygklubb, och SE·S BD, som hamnat hos 
Halmstads J:' lygklubb, samt :::l E-S Bl'" som 
Aeroklubben i Skåne få tt . 

Att dessa aspiranter tiJl 400 procent skulle 
överstiga behovet må dock :;tå för artikel­
författarens egen räkning, då nuvarande 
situation gör att tidningsspalterna icke äro 
lämpl igt forum för att diskutera BEHOV 
och TILLGÅNG av flygande personal. En 
sak är emellertid säker: nämnda cirkulär­
skrivelse har författats aven för ett helt 
annat omnide iin f lygning utbildad parti­
skribent. 

Ar tikeln . i Dagens Nyheter fortsätter: 
I dpll män spgf'ltlygCl Ilå.lunda fö l' nurvarandc 

böl' 1II1miita.f'! Rlldanl viLrdc aLL illntilans lag sk all 
ges måste mIlItära synpullktel' vara avgörande. 
Det torde så lunda te sig ganska naturligt att 
något anslag .icke uppförts på kommunikations­
departementets hu\'udlltf'l. H I' Andersson i Ra­
sjön har haft bäraudf' motiv töl' denna sin stånd­
punkt. ,. 

Från folkparti håll påpekas alltså att An­
dersson i Rasjön givetvis endast sett se­
gelflYbrfrågan ur kommunikationsdeparte­
mentets, d, v. s. eivil synpunkt och att man 
har all anledning förvåna sig över att inte 

DIXI den svenska 
a dditi o nsmask i n el 

MASKINAFFÄREN CARL LAMM A/B 
Huvudkolltor i Stockho lm : K un ~8gll ta ll 29, Te lefo ll 232640 

.Filialkon t or i Göteborg, 
Karlstad, 

Malmö, Norrkövi~)g, H iilsingborg, lloråa, Gävle, 
Jönköping, Sum18\'"11, Luleå och Kalmar. 

l·'LYGTIDNINGEN 

Ny donation från Tempo 
ger klubbarna 15 byggsatser 
Tempo A.-B. har återigen gynnat segel­

flyget och genom en storartad donation till 
KSAK möjliggjort utdelande av 15 bygg­
satser till Schulgleiter 38. Emellertid är 
mottagandet av byggsats förenat med vissa 
förpliktelser, t. ex. att glid planet skall fär­
digbyggas och inregistreras inom 9 måna­
der o. s. v. l övrigt kommer en noggrann 
prövning att ske med hänsyn till tidigare 
erfarenheter av klubbarnas verksamhet. På 
många håll, säger KSAK, har man gått väl 
hastigt fram och inte gjort klart för sig 
vilka ekonomiska och materiella resurser 
som fordras för att driva en segelflygklubb. 
För att undvika bakslag kommer KSAK i 
fortsättningen att noggrannt undersöka an­
sökande klubbs resurser innan bidrag i form 
av penningmedel eller byggsatser utlämnas. 

För att gratis komma i åtnjutande aven 
byggsats till SG 38 fordra., 

att klubben har av luftfartsmyndigheten 
godkänd gruppchef, flyginstruktör och 
byggledare ; 

att klubben hal' tillgång till godkänd öv­
ningsplats eller bevisar sig kunna förfoga 
över sådan inom rimlig tid; 

a tt klubben förfogar över bygglokal samt 
verktygsutrustning eHer bevisar att detta 
kan erhållas, om klubben tilldelas byggsats j 

att klubben i övrigt har sådana ekonomis­
ka resurser att anskaffning av övrig ma­
teriel, såsom startanordning, hangar o. s. v" 
kan anses säkerställd, 

Detta innebär att klubben själv redan 
rrån början gjort en kraftig insats och lagt 
en ordentlig grund, som lämnar KSAK ga­
ranti för k lubbens framtida utveckling. 

KSAKs nya rapportsystem, 
80m t idigare bebådats i FT, har nu kom­
mit i gång, och det första segelflygmed­
delandet är utsänt till klubbarna. Det om­
fa ttar "PM beträffande övningsplats för 
g lid- och segelflygning" samt "PM beträf­
fande bygglokal". Det är mycket detalje­
rat och lämnar ingen läsare därav i tvivel 
om vad som skall göras eller hur det bör 
u tföras. 

i stället försvarsdepartementet upptagit 
anslaget till segelflyget i sin proposition, 
om nu verkligen segelf lyget hal' ett så stort 
värde som motionärerna senare velat göra 
gälla nde. 

Folkpartiets talesmän ha tydligen icke 
uppmärksammat att Andersson i Rasjön 
motiverat sitt avslag med bl. a. att inga 
militär(' skäl synas föreligga för beviljan­
det av anslaget. 

Det må vara hur som helst med den sa· 
ken - om frågan blivit "fel lottad" eUer 
ej - men huvudsaken är att man nu i riks­
dagen kan komma överens om huruvida 
pengarna till segelflyget skola tagas ur den 
ena eller andra lådan i kassaskrinet och 
att segelflygets sak ej blir en diskussions­
fråga med politisk bakgrund, ty den är 
värd ett bättre öde. 

LAt Sveri~es ungdom få tillfälle visa att 
den KAN och VILL .Iä det slag som tyd­
ligen all t id fordras för att en "nymodig­
het " i utvecklingens tjänst skall segra i 
vårt "gamla Sverige". 
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Det verkliga bombplanet - japanernas "harakiribomb" 
R.d. har haft eLl väldigL huvudbry vid 

avgörandet om vidstående lilla vidunder 
vore att räkna som flygplan e]]er som va· 
pen. Ty det är ju egentligen en bomb 
med vingar och roder, nämligen teckna­
rells uppfattning om hur del japanska fly­
gets "hemliga harakiri-vapen" ser ut. Det 
är en motsvarighet till "harakiri-torpeden" 
inom samma världsmakts flotta. 

Man kan förstås inte svära på att det 
över huvud taget finns s.'tdana här vapen, 
men det kan ju hända all det liggf"f något 
bakom alla ryktena som livligt cirkulerat 
alltsedan kriget i Fjärran Öslern började. 
Och förresten, varför inte låta dc tckn'iskt 
spekulativa tecknarna bli trodda för en 
gangs skull? Så få flygskrihenterna ock· 
.ä Lilllälle att spekulera ... 

Fördelen med dessa verkliga bombplan 
är all de kunna styras hur nära målel som 
helst. Om malet är mycket litet sil bör 
föraren fi)fSlås följa med hela vägen, vil­
ket inte bör bereda några svårigheter för 
en japan! På vår bild var alltså målet 
stort och bomben väl inriktad när drn när­
maste flygaren hoppade. Den som hänger 
däruppe i skärmen var tydligen ännu för­
siktigare, och hans bomb har redan gjort 
sin verkan. Men trots aLt förarna ha möj­
lighet att hoppa och förlänga sina liv så 
äro chanserna ändock mycket små att de 
gkola klara sig på marken, ty vem skulle 
inte i helig ilska genomsålla en sådan 
fallskärmshoppare med kulor! 

Största nackdelen \ isar sig vid fram­
forsling av de bevingade barnhem a till 

Tysk konslruerade 
japanskl spaningsplan 

FI)'gplantyperna vid det . japanska mili· 
tärflyscL oro enligt "Handbuch der LufL· 
fahrt" följande: 

Armen: 
Jaktplan: Kawasaki 92, Kawasaki 95, 

\'akajima 91, IIeinkel He 112, Fial CR 42, 
Koolhoven FK 58. 

Spaningsplan: Nakajima 94, KawJlsaki 
88, Milsubisrhi 92, lschikawajima T 3, 
\orLh American NA 16. 

Bombplan: Nakajima 94, Nakajima 96, 
Nakajima 97, Kawasaki 93 (med l och 2 
motorer), Mitsubischi 93, Mitsubischi 96, 
Mitsubischi 97, Fial BR 20, Junkers Ju 86, 
lunkers Ju 87, Heinkcl He Ul, Lock· 
heed 14. 

Marinen: 
lakLplan: Nakajima 90, Nakajima 95, 

\Iitsubischi 96, Hawker "Nimrod". 
Allmänna lyper: Nakajima 90-11 b, 

Nakajima 96 a och b, AiLschi 92, lIiro 90 
-I, Kawanischi 90-2, Kawanischi 91, 
Kawanischi 94, Mitsubischi 89, Mitsu­
bischi 90, Milsubischi 96, Hiro 96. 

Dessutom ha inom såväl armen som ma­
rinen salls in en hel del moderna bomb· 
och jaklpian, vilkas Lypbeteckning och 
daLa äro okända utom landet. 

Rllgreppspunkten. Det största bombplan 
kan väl knappast bära mer än en sådan 
bomb. Och att sälta in dc där gamla sår­
bara r,råmarna luftskeppen som "moder­
fartyg' är det nog ingen som har en tanke 
på. Ett annat sätt vore kanske att låta 
bogsera barakiribomberna liksom glidplan, 

\ 

Siffrorna på de renl japanska typerna 
anger del lir då typen byggdes. Därvid 
är att lägga märke till alt det japanska 
året 2592 molsvarar år 1932 i vilr tideräk· 
ning. Således byggdes typen Kawasaki 
93 (spaningsplan konstr. av Dr. Jng. Vogl, 
nu ledare för flygplantilIv. vid Blohm & 
Voss, Hamburg) år 1933, Mitsubischi 96 
I\r 1936 o. s. v. 

Från de allierades sida: 
Holländsk f1ygaktivitet i Fjärran östern_ 

"Daily Express" skriver: Enligt vad en 
lalesman för Nederländska Ostindiens re­
gering meddelar ha holländska flygare uno 
der 54 dagars krig sänkt ett japanskt lar· 
tyg om dagen och skadat många fientliga 
kryssare och jagare. Dessutom ha de för­
slört Ljogtals japanska jakt. och hombplan 
och ha sprängl sönder flera fientliga flyg­
fält så att dessa blivit obrukbara samt för­
stört ammunitionsupplag och likviderat 
truppkoncentrationer. 

Holländska lIygare i Fjärran Östern 
finna, enligt "Daily Tclegraphs" korres­
pondent i Batavia, all japanerna äro ett 
lätl byte vid flygstrider. Chefen lör Ne· 
derländska Ostilldiens anllcflygkår, gene­
ral van Oyen, har uttalat aU hans flyg· 
besättningar konstaterat att del i allmän-

men på grund av bombernas Lyngd och 
den ringa vingytan (som är nödvändig för 
erhållande av god fart vid nedslaget) mil· 
stP. hogserplanet nödvändigtvis vara oer­
hört snabbt och krafLigt. Starl skulle i så 
fall ske på en absolut jämn eemenLbana 
och bomben förses med hjul. Vid ev. ök· 
ning av hombernas vingyta för alt få till­
räcklig bärkraft för bogsering kunde del 
ju tänkas att vingarna omedelbart före 
nedslaget med ett handgrepp kopplades 
loss, men därvid skulle jämviktsförhållan· 
drna rubbas oeh bomben ändra riktning. 
Emellertid kunde del ju Länkas att loss· 
kopplingen av vingarna ~kedde på tämli­
gen stor höjd, vardter föraren har vissa 
mö j I ighctcr att manövrera planet med en­
bart stjärtrodren. Men när föraren- ger 
sig iväg blir det ändå avsevärda jämvikts­
rubbningar. En annan metod för fram­
forslingen kunde tänkas, nämligen alt 
skjuta ut de små flygplanen från en kraf~ 
tig katapult, varvid räckvidden dock skulle 
bli för liten och endast räcka till vid sLäll· 
ningskrig, "nurkamp". 

II ur man än vänder sig har man näsan 
fram .. . 

Förutsättningarna för della slags hom­
ber förefalla således inte särskilt stora. 
Största fördelen tycks i själva verket vara 
att fenan börjar omedelbart bakom föra­
ren och är utformad som en a\'visare så 
att hopparen slipper klyvas av [enan. Men 
i övrigt ber red. få dekretera: ingenting 
för oss för närvarande! Ä"en om den nu 
skulle finnas och användas i kriget där­
borta. 

hel endast finns en förstklassig flygare i 
varje japansk formation. Då denne likvi· 
derats erbjuda de övriga inga svårigheter. 
Som eLL exempel anförde generalen att tre 
långsammare holländska flygplan nedskju· 
lit tre japanska jaktplan i en division på 
8 maskiner. Ingen blev mera förvånad 
över dc holländska flygplanens framgång 
än den holländska flygstaben. Resultalen 
överträffade t. o. m. de mest optimistis.ka 
kalkyler före kriget, och man tror att hol· 
ländarnas insatser i bombkrigrt ytterligare 
konulla att förbäu ras. 

] övrigt meddelas Irån Fjärran Östern 
all de allierade under januari förstört sam­
manlagt 213 fiendeplan vid flygstrider, ge· 
nom luftvärnseld och på marken. Av dessa 
{iendeförlusler tillfogades 113 i Singapore. 
sundet, 13 av flygplan i sydvästra Stilla 
havs·kommandot och 7 av RAF. 

Anledningen till Singapores fall 

säger '-Times" j cn ledare den 16 febr. 
vara "brist på flottstöd under de tidiga 
stadierna och brist på flygstöd hela tiden". 
Skribenten fortsätter: "Om de förstärk­
ningar som anlända omfatta tillräcklig 
mängd jaktplan samt lätta och medeltwlga 
bombplan, finns det fortfarande hopp om 
att det skall bli möjligt atl försvara den 
väldiga öbarriär som japanerna äro så 
oerhört ivriga att bryta igenom." 
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8 FLYGTIDNINGEN 

Svenskt förvärvsflyg; 

I. 

A/B BJtJRKVALLSFLYG 
Rolagets !IYU1Jlanty-
1H'r: ij t'l'n~t R. TV. D. 
l.] (t. v.) och D. H . 
Mot/L. hl!iilldrt Stin-
80n Junior (t . v .) 0('1/ 
ril'n ?IU kvaddade Per­
cival Vr.Qft aull. Ni" 
([(TSt lVaco Y KS/ 7 
och n!Jn lJ/1)('11 Caud-
1'011 SimOIL11 (l. 11.). 

rrrots kriget och därmed förknippade omständigheter finns det en livskraftig 
gren av civilflyget kvar i Sverige, nämligen de privata bolag och persone.r som 
bedriva "förvärvsmässig lufttrafik", som det hetu, Emellertid är det till stor 
del just tack vare den utrikespolitiska silUationen och dess inverkningar på vårt 
lands försvar som dessa företag kunna vidmakthållas och i vissa faU växa sig 
ännu starkare. I detta och följande nummer av FLYGTIDNlNGEN lämnas en 
kort historik över denna förvårvsgrens represe.ntölnter. Di!: drivas av moderna 
affärsmän med frejdig flygaranda. och verksamhelen består till största delen av 
luftvärnsflygningar för försvaret. Bland de första i alfabetet kommer A / B 
Björkvallsflyg. som på sistone fAtt stor aktualitet på grund av att bolaget inom 
~ina led hyser innehavaren av 1941 års guldmedalj lör bästa flygbedrift. utde.lad 
av Stockholms ... Tidningen. näoiligen trafikflygare Torvald Andersson från Sim~ 
tuna i Västmanland (presenterad på sid. 13) . 

H 
östen 1939 bi ld.des A J3 Iljörkvalls­
flyg genom att Kurt Björk\slls gamla 
lirma J3jörhallsfl)l\ omb ildades till 

aktiebolag. Som aktieägare fljru tolll Björk­
\-all inträdde direktör Åke Forsmark orh 
ingenjör Georg Ma]l1l~tI'ÖJl1. Till bolagets 
Yf'rkslällandc direktör utså!!s direktör Fors­
mark. 

Vid slarlen ägde bolaget deL u\ Kurt 
Björl"all rönärvade f1rgplanet Wacn 
Cu~tom ~allll elL i Amcrika inköpt special­
byggt flygplan av t} p Aerollc8. Omedel­
barL efter bolagets bildande inköptes fl yg­
planet SE·AEL, typ D. H. Moth med Gips)' 
Major molor. Delta flygplan var i likhet 
med Waron förscll med (JolI örer. 

Vid krigets utbrott togos bolagets fl yg· 
plan omedelbart i ansprål av rnilitännyn­
digheterna. I januari 1910 såldes \VacolI 
lill Finland, of'h saml idigt förhyrdes Jön­
köpings Flygaktieholags Stinson Junior 
SE-A FE. \ ilket flygplan ~ennre i"köpIC8. 

rU(] t'r rinsla \ iulerl..rigel de llog Kurt 
I3j örkvall som fö rare i fin sla f1 }g\apnl'1. 
Pnder denna tid uLfö J'de~ f1}gningarna i 
bolaget <1\ sergeant A. V. !\ordwaeger. 
som är dcn försl /;" Iast anslitllde föraren . 
och av teknologerna d'Aill y. Benson och 
Bratt. Uter lljörkv.lI. ålerkomst den 1 
april hörjnde han fl yga S tinson.planf"l och 
utförde med detta vid s idan om den ordi­
narie lll1.llbogserinAf'1l några cxlraIl yg­
lIingar, bl. a. till iXo rge Illed QlIisling~ 
krigsm inisler in spe major I-Ivosle ff. D CII 

30 maj omkom Kurt Bj ö rkva ll \ id ('II cx­
plosion i en hanga r i Karlsbo rg, där han 
befa nn sig med Stinso ll -pJullPL och jU1S1 
avslutal en II-dagars period lllålhogsering. 
Dagf' 1l ('f ter skull e hHn ha flug it tillbaka 
till Stockholm. 

Tro ls del harda s lag som genom Björk­
,"alls död drabbade bolaget fortsatte det 
sin \·f'rk.Mmhel. Vnder ~ommaren inköp-
1I:i'i ännu elt f1) gplan fl\ I) l> D. H. Molh 
Illt~d fl ottörer. Flygninp;afll <l fOl'l!==.nUl' of·h 

fI }glidl'1I \ä~ll'. Tidigan.' had(' .. må f1\g. 
plan a\· t) p Moth och liknandf' id~f' kUll­
lUll al1\ ~tllda~ för malbogscring, llll'1l f!;t'­
nom nll \'iin dannel <1\ ('Il H\ ho I 1.lP;1"1 I..on­
strucmd I) Il av ~. k. f1agl!U1til kundf' iin>n 
dessa rnaskiner lI11'd litt'll Illotorst~ Ila ul-
1I ) ltj ao;;. 

IJ(' II I januari IC)'~I iIIkilPLi'" fhp;plunf'1 
SE-ATlR . Perciyal \ t'~a Cull_ Imittell a\ 
jall uari inträdde illf!.f'nj('r Ceuq!; \lalm· 
SlrÖ!!1 akli\t S011l f1)gillgt'l1jör Odl teknisk 
ledare \'id bolagel. Tre re~f'n motorer till 
Motha rna anskaffades under \aren fran 
ÖSlf'l'rikf', m·h S Lo(' lhnI1ll:-;-Tidningen~ ·'Se· 
f~ r" inköptes och :;krotades_ yarigellol1l 
I'f':;en molor nhii ll !-i till '·Gullen·'. Fn-lll 
Aland inköpte bolaget i juni A B I\.land:­
FI )g. \\al'o Iyp ) I(S 7. rö ... edd med 22S 
hk ll1olor t) p J a('ob~ L I ~aJl11 flottörer. 
Till df"Lta plan ':1Il~kaffade!' från \ol'ge ('11 

ny 1110tOI', Jacob~ lAM. \ ilkf'1l ollleoelhart 
monlerades. 

J slutel 8\ juli förlorude bolaget flyg­
planet. SI':-AGD, D. H. :vIoth, närmast pa 
grund 8\' benlolens frätandt' inn~rkan pit 
rö rgnsnrfl oLLö re l1 : och den 5 scpkmbc,· 
nedsköt5l" som omtalats i prf'::;~en, rJygjJla­
net SE·AIIR Percival Gull. Ilolaget ,än· 
t.a r nu på crsättning frå 'n l)ska sia len för 
df'tla fl ygplan _ 

Under sommaren och höstell 19-1.1 bör­
jade bolaget se sig 0111 efter nya, snabba 
flygplan) enär kravet på hastighet H\ ~t'\ ärt 
stig it sedan krigets början. För alt i möj­
ligastemAIl I) Ila dessa kra\ inköpie" i de­
C'emht'r från Ty~klalld felll snuhba fhg­
jJl~1Il a\ I)-p Caudeon Sil1loul1. th de:;sa 
ha tre unlHll1 lill S\crige. De ha en hög­
s la hu sLi ghet av 310 km lim oc·h t"1l 

marschfart av 280 km/ liln. [ övrigt hän­
\ isas till särskild flygplanIWi'lri\ ning:_ 
I)e~sa ~nabba moderna maskiner, som äro 
byggda 1939--40: hl i ghf'hiJoi etL \älkolll­
mel till skolt till den park 3\ ci\ila fl)p;­
plan, ~Olll f. Il. ulrör IIlitlbogscringar I<ir 
kronans räkn ing. t} sedan bolagets f1)g-­
plan Perciva l Gul l nf'd~kö ls har det id.!· 

BjiiJ·' .. ralls/lyys chf'fn och personal är 1"11 impo1tO'aude samling flygfolk. Öt'l'C 1-adcn fr. l'.: /,'unmul1·k •. 1Jnlmstriim, .vord/f·of·YI 'J·. 
f{,·o1.-stedt. Andl',-ssOl1, Kiihnke, BJ'Yant-.Ueisno·, T. I~inden. Gibson och frlL Bmtt. Nerlr·(' raden fr. l'. : Sä1"nllOl1n. Hf'nrihsoll , 

Gustafsson, 1(ihlstrMn. LÖ1lJg1'e1'l, Berg1'oth, H. Undin, Hallgren, Pettrfs80n orh frlikp1'/. B1·att. 
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fUllnits f1ygplall bolll fy ll t dl" fordringar 
'-1)111 de militära nl)'IHligheterna uppstä lla. 
Bolaget .. er IlU (ramat med den förhopp­
ningf'1l alt arbetet en dag kommer aLL be­
talas efter den pr{·~talioll som utföres och 
all hän id häns) Il tages till ha,!;lighelen och 
därmed sanIIllanhängande prestations{ör­
IIHlj!3. 

l .. d",r 19 tl flög bolaget salllmanlagt 
:i.52S tillllllar jdiirav 136 timmar naltflyg­
nillg I. \ ilket motsvarar 1':<1 700.000 km. 
Sex II) gplall am iinde~1 o('h varje ma,skiIl 
flöp; j medehal 596 lim 1.5 min, vil ket gör 
i rullt ltd 50 t immar per maskin och må· 
nad. 

Holll~("ll'\ pC'rsonnl ulgöres f. n. förutom 
i.I\ direktör ."kt· F'on:11I8rk och ingenjör 
(;1~(Jl'g Mall11~tröll1 samt "flickorna" Bratt, 
fru IIsahc Bratt, bokföringSf'xpert och 
~ki('klig ~tenograf med flygel i b lodel och 
fr(;kC'1I Agllf'la Bratt, ~nabbfingrad skriv­
IlHI"kiIl5"li.-t\ och slati!i-tikexperl. av trafik­
fl)garna A. Y. \ordwaeger, Rickard Köhn­
~('. Bertil K roksh>ell. Torvald Andersson, 
R. Dryant-Meisncr. Per Gibsoll och T. Lin­
dCII. f)r~sulom är elen Flygande fam il jen 
J\ils och nir~it Thiiring kllUlll8 till bolaget. 
B(llagf'ts mrkalliker äro: Sixten Särnholm, 
Gunnar Henrikssoll, Gösta Gustafsson, J. 
E. Kihlström, Lf'llnart Löwgrell, Kurt Ha ll ­
gren. Sigurd Pcll('rssoll, B. Ä. Bergroth 
{H·h II. Lindell. Radiolc lcgra fi sl är Nils 
1\.. Karlsson. 

9 

iQiL __ 

.J T 

.)'kiss och 1J1unl'itning öva BjijrkvulbJjlyg8 plant''/"'adr hnngurbJjggnad lxt Non'tälie 
flygfält. P'r<luräk1/ut koutrollto1"1tet längst till hö.r;et' är b1Jggnadens längd 59 1n -

dii,'uv 8jii:lv(J, h'uvudha'ngaren 96 m - och b?'edden 18,5 '/"n. Hangru'portul'na, u.pptaga fin 
Iiingrl (tV 2.4 m, och daas höjd är (j m. Ritningarna ha gjm·t13 au arkitekt Oyril Marcus. 

Sa snar t sig göra Iulcr kOlllmer bulagN 
alt sätta i gång bygge av hangar och verk· 
sLad i Korrtä lje. Det b l ir en anlägglling 
byggd l'n ligt modernaste principer. I verk· 
staden skola bolagets egna rJ ygplan under· 
gå översyner, men ä\en andra flygp lan 
komma givetvis alt taga~ f'mot. Det är 
bolagets avsikl all urd na el1 rJ )gservicf' 
e fter amerikanskt mönster och man hoppas 
alt Norrti.ilje så småningom ska ll b li en 
träffpunkt för alla Sveriges civi lfl ygare. 
Till personalens och gästande fI~garcs d is­
pos itio n kommer all ~tå en trevlig mäss, 
och dessutom blir del g ivetv is möj ligheter 
ti ll övernattni ng. Byggnadens utseende 
ol:h disposition frllll'lgår 3\ ~~ i s~en, 

A B Björkvallsflygs flygplanpark he-
slår f. n, av 

S st. Caudron SillloUJt 
l ,. W.co YKS/ 7 
L " SliJ1SOn Junior 
l ., D. H. Moth 
I " H. W. J) . 13. 

Dessutom förhyr bolaget 
J st. Puss Moth 
l " Bticker ]ulIgmanu, 

SaInt liga plan äro utrushtde JUed full­
ständig: blindfly~utrustning, och i alla 
flygplan utom Mothen och Slickern finns 
radio med sändare för telefon i och lele· 
grafi S8mt mottagare. 

Vapen f ör Flygplan, Luftvärn och Stridsvagnar 

Ammunition och Verktygsmaskiner 
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SEGEL· 00 
FLYGPLAN. p;le~AI~ 

PAll-3 

från 

Tyskland 

FVA- D 

och C. 800 

Frankrike: 

FAB-3~ 
tyskt metalJsegelplan 

"Flygtekniska Arbetsgemenskapen" vid 
HTL Bcuth-Sehulc, Berlin, har konstrue­
rat övnings- och högvärdiga segelflyg­
planet F AD-3 med stor vikt lagd vid ty­
pens lämplighet för serietillverkning. Pla­
Ilet är tillverkat j metall. DeL är millvingat 
och helt fribäranOe. 

Vingen är enkelt byggd. På balken, som 
beSlår av elt åttkantigt duralrör i två sam­
manfogade hälfter, äro de i ett stycke ut­
förda elektronpHltspryglarna påträdda och 
förankrade med pånitade vinkeljärn. Ving­
näsan är klädd med elektronplåt, medan 
den övriga vingen är dukklädd. Vingprofil 
på inre delen Göttingen 549 och på den 
yttre Gö 693. Vingens V-lorm 2°. 

Kroppen är niokantig och löper ut i sex­
kanL. Den bärande delen är eme]]ertid 
svetsat sLålIörsIackverk med triangulär ge· 
nomskärning. 

Roderorganen ha samma uppbyggnad 
som vingen, d. v. s. duralrörbalk med 
elektronspryglar och dukklädseL SidTOd· 
ret är odämpat, men höjdrodret är däm· 
pat och har trimroder. Samtliga roder på­
verkas genom stöts tänger , och allt går på 
kullager. Vid montering av vingarna sker 
anslutningen av skevrodren automatiskt. 
Störtflygbromsarna äro av FAG·Berlins 
egen konstruktion. Start och landning sker 
pa ett bromsbart hjul. Föraren siller be· 
kvämL på sin rikligt til1tagna plats, och 
han har även till sitt förfogande snabb· 
omställning av sidroderpedalerna. FAB·3 
har provflugits av eU flertal kända segel­
flygare, vilka berömt flygegenskaperna 
mycket. 

Dala och prestanda: 
spännvidd 16 ffi 

vingyta 15 kvm 
vingbelastning 17,7-20 kg/ kvm 
tomvikt 180 kg 
fJygvikt 260-300 kg 
glidtal I: 27 
minsta sjunkhastighet 0,62 m/sek. 

FVA.-t3~ 
hÖj1;Viil'digt seg e IO)'gl)]an 

FVA·13, som konstruerats av flygtek. 
niska fackgruppen i Aachen, Tyskland, är 
en utvecklingsform av den gamla kända 
typen "Blaue Maus". I motsats till denna 
är FVA·13 helt Ir ibärallde, högvingad och 
byggd i träkonstruktion . 

Vingen har torsionsnäsa av plywood. 
Lufthromsarna begränsa maxhastigheten 
till 200 km/tim. Vingprofil innerst Gö 
535, på halva spänmidden Gö 549 och i 
spetsarna M3. 

Kroppen är byggd i skal med huvud­
spant för upptagande av vingkraherna. 
Dessutom finnas torsionsrör mot roderpä. 
känningarua. Skidan är av furu med gum· 
mifjädring. Tre man kunna montera ving­
arna, vilket sker med snabbkoppling på 
a Ila ställen . 

Da.ta och prestanda: 
spännvidd 15 m 
vingyta 14,5 kvm 
vingdjup hmcrst 1,22 m 
höjdstyryta 1,67 kvm 
sidstyryta l kvm 
lultbromsyta 0,338 kvm 
tomvikt 156 kg 
flygvikt 251 kg 
minsta sjunkhastighet vid 50 km/tim 

0,72 m/!ek 
bästa glidtal vid 55,2 km/tim l : 20 (d& 

minst~ sjunkhasL. är 0,76 m/sek) . 

Caud."on C SOO~ 
il"nl. s kt t v ai8 it 8 iK't SC:: CII.IDll 

Som tidigare nämnts i FLYGTIDN INGEN 
har den franska lIygplanfabriken Caudron 
konstruerat ett tvåsitsigt segel plan, som 
avses rör utbi ldning och övningsflygning. 
Det är halvt fribärande, högvingat. Vingen 
har en byggd träbalk, en mycket förs lärkl 
tors ionsnäsa av plywood samt en hjälp. 
balk för skevrodren. Spryglar av ply. 

(Forts. på sid. 17) 

FLYGTIDNINGEN 

MotorYl y~pl Bn et 

CaUdrOD SimOUD C 635, 
n y typ f ör S verige 

(Bild på föregående uppslag) 

Flygplanet är ett 4·sitsigt monoplan, 
försett med 240 hk 6·ey!. lultkyld inver· 
terad radmotor Renault Q/ 09. 

Kroppen är byggd enligt "lådprincipen" 
av plywood samt utvändigt på sidorna 
försedd med längsgående stringers, över 
vilka duken är spänd. Kroppens under· 
s ida är utförd av e1ektronplål. 

Vingarna äro helt byggda av trä samt 
dukklädda. Yttervingarna äro helt avmon· 
terbara från mittsektionen, som är fast in· 
byggd i flygkroppen. Flygplanet har land­
n ingsklaffar. 

Skevroder, höjdroder, sidroder, stabili· 
salar samt fena äro uppbyggda av trä 
samt dukklädda. 

Landningsstället är av fribärande typ 
samt monlerat vid mittsektionens fram· 
balk. 

Flygplanet är försett med fem bensin­
tankar, placerade dels i yttervingarna, 
miusckLionen och kroppen, vilka rymma 
tillsammans c:a 300 liter, vilket ger pla· 
net en IIygtid av omkring 5 timmar. Pla· 
net är försett med dubhelkommando och 
fullständig blindIlygutrustning. Plats lör 
montering av radio linns, och alla led· 
n ingar för motorn samt övriga för radion 
störande delar i flygplanet äro helt av­
skärmade. Motorn starlas med tryckluft . 
Så lort den kommit i gång pwnpas det 
erforderliga trycket i tryeklultbehållaren 
'automatiskt upp. Om något fel skulle 
uppstå kan trycket emellertid lätt uppnås 
genom att använda den härför avsedda 
handp umpen, vilken kan manövreras även 
inifrån kabinen. Skulle ej heller deUa gå 
finns i systemet en ventil, på vilken en 
tryck luftJedning från en behållare kan på· 
kopplas. Motorn är försedd med en ställ. 
bar "Ralier".propeller. 

Caudron Simouns egenskaper äro typi­
ska för ett moderni, snabbt och lågvingat 
plan. Startsträckan är kort, och när flyg­
planet väl kommit i luften och blivit trim· 
mat för planllykt flyger det mycket be· 
hagligt. Sikten hän lörarplatsen är i alla 
rikLningar utmärkt, mycket tack vare att 
de främre sidorutorna sträcka ~g elt stycke 
längre ned än de övriga. PlanCfarten hål· 
ler sig omkring 130-140 kmltim. Genom 
alt planet tillåter att man genast efter 
sältningen kan bromsa kraftigt blir emel· 
lert id landningssträckan relativt kort. 

Data och prestanda: 
spännvidd 10,4 m 
längd 8,7 fil 
höjd 2,3 m 
vingyta 16 kvm 
tomvikt 925 kg 
til lsatsvikt 575 kg 
flygvikt 1.500 kg 
stigtid till 1.000 m 4 min 
tjänstetopphöjd 4.600 m 
högsta ti llåtna dykhastighet 380 km/ tim 
hastighet vid fullaas (2.500 v/ m) 310 

km/tim 
hastighet vid marschva,-v (2.300 v/ m) 

260-280 km/tim. 
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il PRESENTEU: ~'I 

Karl Henrik LarssoII, 

civilingf>njör. ('hrr för ABAs le1miska 
kontor. 

C ivilillgenjör K. fl. Larssons första 
kOf/lakt med flJget äl$de run~ under 
'ViI/lem 1922-23, da han vul Tele· 

/IisIla l-!öKskoluu rncclnit och allvar stu· 
derade lokomolivbygge. Under ell flyg­
lur med Ahrenberg i en 4lbalross över 
Slack/wllll blev han jlygbilcl1, och år 
/924 fick den ullge tekllologen tillfälle 
att praktisera vid flanriolverkstäderna 
i Paris. Ejler hemkomst~1l hade Lars­
son en slifsam viI/ter 1924--25, ty dels 
måste studierna skötas, dels deltog han 
t:nergiskt i ABAs arbete med subueTt­
liorlSllrlsölwillgar lör _sin trafik. Allt 
gick erncllerlicl i lås, och vårelI 1925 
linna vi herrar '1arsson och P. A. Nor­
lin som A BAs representant,er i Amster­
dam. Mot slutet av som/naren för­
flyaades I..,arssoll till llam.burg, varpå 
hall ell lid Ulull'r hösten tjällstgjord!' på 
LindarängeII. 

Efler avslutade lelrniskn studier gjor­
de civilillgenjör Larsson sin vämplikt 
l'id FlJgvapnet som biträda/ule flyg­
ingenjör och var därefter ett halv!ir vid 
St1enska A era. där hall rnedverka{le vid 
hyggaridet av ell övningsplan. Sedan 
tng Flygvapnet åter harlS tjänster i (lit· 

språk, del/Ila gång sorn IrrJIIlrolli"genjör 
pli l.:olllrollbyrlin. 

I april 1930 kOlli "K, /J." definitivt 
över till A BA och tjänstgjorde först som 
biträdallde ingenjör pci Hulllo/ta. IM 
överingel/jör Ligl/ell flYl/ade till Stock­
holm 1937 blev Larsson statiollschef p(i 
Blllltofta. fJenllll befattning upprätt. 
höll hall till höslen 1940, då hall i sam· 
band med överflJllningen till Stock· 
holm av större delen av huvudverksta­
den tog ett rwn i anspråk på ABAs hu­
t:udkolll.or som chef för det tekniska 
kontorN . 

Å'ven privatflyget har "K. /J." ägnat 
silla krafter. Sålunda rnedverkade han 
vi{l startandel av A-lalmö Fhg/dllbb 
1932, och d,; dellllu klubb år 1937 sant­
mal/slogs med Kungl. Svenska Aero­
klubbell i Skån.e till Aeroklubben i 
Skåne, blev han vice ordförande. lIan 
är medlem. av KSAKs styrelse m.en 
kvarstår alltjiimt som styrr[seled011tot i 
sklineklubben. - T. S. 

B la.nd de )lIgliugar med skri\khlda !:;o.1ll 

börjat sill bana vid Lidmanprrs!:;cn i 
Dalarna och sedan s.kaffa t ~i~ eLl 

aktat nallln som l idningsmän val' Slock­
holms-Tidningen1'i geniale flygreportf'I' "Be-
5011", som sedan Oll1l-.onl \ id Hindenburp;. 
katastrofen i USA, I\är jag sommaren 
lCJ37 grön o('h oprövad kom direkt fdlll 
L" psala univel'sitcl IjU denna erkiint gOdH 
plantskola för jOlll'llali51ämnen kände jag 
en viss stolthet Ille-n Of'hå en ödmjuk yilja 
alt så vill. möjligt söka cflrrlikna den store 
"Beson". I ungdomens \f\r är lIlall ju opti­
mist ... 

I Hcdemora, där mill stofthydda place· 
rats på en av hu\ udrcdaktionens många 
slolar, fanns en täml igcn nystartad [I )'g. 
klubb, ot:h jag "horstadcs på ryggen" Lill 
~",kl'eLC:l'tlre, vilket ans:ågs särskilt pa~sa~l(lc 
eftersom jag även "ar r1 )gutb ildad. Jag 
lade ner hela mill sjä l i \'crksamht'Lc'n som 
klubbens "propagandaclll~r'. Och när jag 
kom med minN flygbelonadc lIotiser, ar· 
Liktar och reportage till redaklionschefen 
Bentzer sä nyLLadc han över cigarrcigarret­
ten till andra mungipan, tog bort elL , par 
kommatecken och mULLrade underligt nog 
något i stil med: "Det är bra". Större för· 
ståelse för en f1)gklubb~ behov har jag 
!'ällau mött, och att min ~krivklådH ökade 
fantasliskt är ju klarl. Det gick inte en 
n'cka dA det inte slod a tminstol1e CH eller 
ett par 1J0tiser i Södra Dalarnes Tidning 
om hedcJ1lorakluhhen~ verksamhet. På den 
liden fanns det också Illp'kCL i n) gvä~ HLl 
skriva om i dellmt stad : modell-, glid- och 
" Iopp"-flyg s3mt något senare 0 .. 1 klubb· 
medlemmcn \Val1e FOI'~lullds nyinköpltl 
Cub SE-AGO. Denna landade en dag i 
decemher på Hä llafältet sLrax ulttnför ~lan 
oeh ställdes in i dCII Ilra hangarrII. [ör vi I· 
ken mark upplåtit!; a v den mych·t flygin­
tresserade godsägare Björk på IIäIla. 

l\atw'ligtvis \af Walle och jag ofta ute 
och kuskade med "Hedemol'a-Cuben", och 
då gjordes mindre I i II fällighelsreporlage 
för "mina" tidningar. Detta uppfikattades 
tydligen av bolaget:.; \ erkställande direk­
tör, chefredaklör Carl Udmafl, ty lill slut 
förmåddes dennt' min modernt tänkande 
ehef all hyra planet för specialuppdrag 
med Wallc som förare oeh uudertecknad 
som l·eporter oeh fotograf. En RolleiIlex 
hle\ den ideali~.l-.a flygkampran, Chefen 
invigde "våra tidnillgars repol'Lageflyg­
plan", och sedan började ell lycklig tid,fylld 
av ljusa flygfotograIiska förhoppnin~ar. 

En tidning med s in tid: 
Vårt försia större uppdrag löstes efter 

omständighcterna ~å där Lämme]igen i 15--
20 sekundmeters b) ig \ iud. Vi var genom· 
sveLLiga när Cubens 40 hästar äntligen dra· 
g il oss f ram li I r Fagersta- V ästlinfor~ , Del 
val' först och främst meningell all vi skulle 
ta nägnt tjusiga bilder fran denna trakts 
härliga villlersportort Högbyn frÄn o lika 
håll och på o lika höjd",r och avstånd, korl 
Mgt uLL ge. perSpekliY aL del markrepor­
tage frA" Högbrll som en anllan a\ före­
tagets medarbetare just höll på med. Mcn 
det blåsLe alldeles för hårL föl' all resul­
tatet skulle bli sa g länsullde ~Olll jag drömt 
om på nallen. Kärran dansadt' 50111 besatt. 
och när jag lyckats få e LL bra lIuil för 
objektivet så hade moti\cL i nästa sekund 
blivit något helt annal, t. ex. ett styrkc 
Ilimmel. 

F I, Y G 'l' l I) N l N G E N 

"Från o var 
Ett stycke svensk 

Del bästa gjordp \ i p'\ Iwo" ägell ö\er 
VästanfOl's idroLL~plats. där en band)I1lHtdl 
speladt's, Vårt bagagefack var - liksoJll 
under alla ' ·ara fI)gnillgar till ranc!f'11 
fyllt av små ~I'ö"a iI)gblad. Trxtpll var 
i delta fall: "FI)g- udl sportintresseradf' 
läsa alltid Avesta·Posten", Bar\d)J.>ubliken 
såg sig plöt.sligt kringsyärmad a\ sOlllmar- • 
liknande grö,,!;ka, och spelet dOllmadc för 
en stund. Det \ ar inte yackprl gjort. liten 
vi tröstade oss med att \iuden hjälpl os!-' 
sa all inte en enda lapp hamnal pa ijo,l'l1. 
Den "angenäm8!;tc" följden ay denna liilLa 
bombning var all ell l..onkurrenttidnil1~jo, 
platsredaktör. ~om befann sig vid idrotts­
platsen, från och Illed della tillfälle och 
ett IM!' dagar framåt till h.'da Cit-k höra att 
hans tidning var eftpr sin tid! Inte all 
undra på 0111 han kände- sig sÄrad ol:h ut ­
satt för sabotage från sin gode' vän I1~g. 
reporterns sida. , , 

"Med flyg till flygel i Grangärde" 
löd rubriken över resulLalpt fran el! anl1al 
trevligt uppdrag. Det kändes malligt alt 
utom Stockholl1l!ö;-Tidllingens !'Winf!;lllan" 
\ ara den ende pressrepresentant 5;0111 prr 
flygplan besökte flygkrigsskolans rörlägg­
ning i Crangärde. \ 'u flög \ i i första hand 
för Lidmanpressens tre tidningar med hu­
vudredaktion i Borlänge: Borlänge 'I'i<l· 
ning, Mora Tidning och Lud, ika Ticlnill~, 
Vi blc\ \ äl mottagna, s.om pressen alltid 
blir inolll dir modernaste rörs\arsgren. 
o(;h reportaget kom alt fylla en hel sida. 
Del slutade s.å här lned 8kildring från hf'lll­
färden: 

"På hemväg, Snötjocka. Följer järn. 
vägen frÄn Ludvika, men naturligtvis ska 
del krångla på något \ il; - \i "kopplar 
på-' fcl järJl\ägslinje. linjen norrul. Skulle 
f"gcntligcn liU Smedjf'harl..en och Västan­
fors! !\lär \i kommer fram till Hiilll:5hyLLan 
~å vet \ i ahsol ul inle \ ar "i lu'finner O~:-;. 

,. V cira tidningars reportagejlygplall'- vin 
en uppskallacl gäst ute i bygderna, och foll.­
kom överallt ut lir husen och vinkade glan. 
Infälld förarell. 
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Ide reporter" 
wtsjlygjournalistik 

1\1A~tf' gil nf'f några Illrlf"1' och I illa f'fler 
yad stationen heLer - Ri.llllsh) Han. S till ­
!"en siar därncfl' och ser lilldrigt !:5Hgt (ör­
,anad ut iiH~r all N L lilf"1 sportplan är ule 
i drll här 5nöLjot::kan. 

Sa f1n,er \ i i mjölk pa 100 m höjd mel­
lan de höga bergen längs jäfllvägen till 
llfsh) ttan och S t. Tuna. Ute pil s lällcn 
l[cUIlHf del lite så v i kUli tf! uss (ram till 
Hedemora. Ul'h j list som vi landar drar 
('n riktigt lät gnöl..) ö, er \ åra huvuden. 1 
dcn s/löb) II hade vj jn~c klarat uss ulan 
h l indrlHdn~Lrlllllel1l. allrahf'lst :'00 111 mörk· 
f('l ~narl kom orh lade :-:.in 5\'arla kappa 
ön"f trakten." 

Tilt på /Slal() m från ovan. 

En !"öndag skulIf' del bli invign ing av 
('Il nyhyp;gd sla lombacke pa Äsledsbcrgcl 
i Leksand. ul'h rcdHkLi ollcn i Borlänge ha­
de ringt udl bC'lt all alla å tgärder- J::.kulle 
vidtagas för alt denna orts eget organ, 
\lora Tidninp:. skulle ha det Mista bild­
reportaget. Fotos pa marken kunde ju vil· 
k("Jl tidning som helst ta, men ... 

- Vis!:it, vi~~1. sa l'hefe ll , något cxtra mft· 
:;,1(' vi göra. "Mil" rår åka upp l1u'd Cuhen 
och ta den hästa hi Id som ~tår alt fä, en 
flott helhetsbild över slalombacken . 

Vi knallade alltså lIPP till IAhan d p il 
!:'öndagsmorgo/lcn. Halv orkan. Reklam­
lapparna da lade ä\'en denna gång aven 
I}rklig slump enbart hos publiken. Även 
i övrigt blc\ propagandan cfft-kli " ty dlC' 

fen 'ar nänarande och I)('kades på något 
~ätt förma speakern p latsredaktör för 
en konkurrenttidning! - alt upplysa åskå· 
darna om atL "där kommer Mora Tidnings 
reportagefl ygplan" _ Hygglj~t fo lk , masarna! 

:\-'led ett flertal fina bi idcI' i kameran 
\ände ,i nosen 1I10t Fa lun _ Men mitt för 
~amhäl1ct Lcksalld~-\oret tog ~tormen i. 
och d!"t tjod.nade sa pass kraftigt alt ,i 
Illa~te ga ner pa Sil jan. O, ädrct höll i 

8pOllplaneJ SE-AGO I'ar ell ideaUsi, repor· 
tagemaskitt , sum kmule l(ll/da SI/(lrt s(lgt 
l'ar sum helst_ Här siitter den sig he"una 
p(; Hiil/a jiillel. III fälld reporlem . 

s ig, tleh ,i kunde inte starta igcn. N u är 
det klippl , tä nkt e , i. \ej, bilderna mäste 
fram 0111 det så !'egnar snH.t~pik ol.'h <lrga 
tanter . . _ r.n utväg \ar ju tågel. Och dcn 
~ nälla fru Fortuna ville atl det s isla tHgel 
för dagen stod och pustade inJlC' p<\. l:i latio· 
n CJ l när vi kom för alt fråga eft er tågtider­
IHI _ Wall e fick sia lIna över för <tU fl yg;:! 
11<'111 kärran. medan jag sva lde sto lthelclI 
och åkte markledes till Falun. Där vän· 
tade enlig t överenskommelse fotogr<lf De ly 
pA llIin film , ~om IUIII med expressfarl 
frum\..nllade och g jorde fIolLa för J::. lo ringar 
av, IllNlan jag ringde in ett litet "fAgel. 
per~pektiv" till Rorlängen'daktionen. Se­
dan sprang jag till klif'heanstahen o<:h 
lämnade - ~äkerligen alltför ~ko lmästar ­
aktiga - instruktioner 0 111 materialets he­
IUlIldling. Kunde inte hj ä lpa en lättnadens 
Slick när klichepaketet avsänts med bussen. 
Nästa morgon hade Mora 'ridning smällt 
upp det bästa bildmaltriHlcl från A8ledcl1, 
ol·h del ställdes också lit i skyltlå dorna hos 
företagets alla platsredaktioner. Chefen 
var storbclf.lcn. Inte ulan all Hum kiinde 
s ig CII tining ko nlinental på någo t vis __ . 

Hätta perspektivet. 
Del finns en mängd saker som man inte 

på några villkor kan få med {ullständigt 
på ett foto. om delta tages på marken. Dit 
hör bl. a. byggnader som dels k<ll1 ~k e är 
oerhört sto ra, dels omgi, na av skymman. 
de träd eller andra föremål. Sådan l ska 
knäppas Iran luften. Sitler just och lä· 
ser i minn urklipp från d C1UlU ljuva tid: 
"., . eU väldigt hus . _. Del är brukets lrH' 
kolshus, väl' ld("lls största i s ill slag_ Nog 
tycker folk som färdas förhi på vägen 
strax intill a lt det ä r stort - men det är 
fakti skt stö rre ändå! Det räLla pcrl'ipckti\ f"l 
på della hus får man från luften_ Si tta nde 
i eU fl ygpla n, l. ex. AvesLa-Postens repor· 
tage-Cub. ser man hur kolhusel geuom sin 
oerhörda hingd och bredd lar loven av alla 
alldra b ) ggnadcr vid bruket. Men så är 
del också 196 JIl långt och 60 In brelt." 
D CIHm nrl ike l pryddes förstås a, (' Il stor 
bild på husf'L \' ilkN haoe va rit a lldeles 
omöj lig t att fotografera på marken. Vi ha­
de manga sadanH fall, och dädör brukade 
jag la reda på re portage som krävdc d ylika 
förtydligande hilder S<1l11t passade på alt 
knäppa dessa i sam hand med "riktiga {Iyg­
uppdrag". Att sedan kunna sä tta HFlyg_ 
foto Avesla·Posten" e l. dyl. ,ar ju eU stor t 
plus i reklamhällseende_ 

Landsortsflygjournalisf iken kom me r! 
Chefredaktör Lidman \ ilie med 'ara 

fl ygni ngar undersö\..a Olll del kunuc löna 
sig att hyra fl ygplan fö r all dels få 0\811, 

ligt oc..: h illtressunt materia l i !:li ll a tidningar , 
dels komma i Al njul811dc av rrklam ( rc!=;p. 
tidningars namn måladrs även uncler flyg. 
kroppen före turerna)_ Det må vara hur 
det vill med räntabiliteten, mcn iniliati,ct 
ä r ul nn l\i, el myckel lo,\ä rt och har ut· 
sikter aLL gå till den svenJ::.ka journalistikens 
historia. Au chefens uträkningar inte "s\'ä­
yade i det blå" framgar bl. a. av det fak­
tum all mHnga hllldsortstidnil1gar i USA 
~kaffn t sig lätta sportplan ",cd !i0- 100 hk 
motor, som fl yges av någon medarbetare 
med cer tifikat. De arliga kostnaderna be· 
räknas där till 300-ilOO dollaL beroende 
på fl rgplantypcn . .i\ågol liknande kunlla 
vi kauske 'Hnta oss Hven i vå rt land, Iastän 
j mindre omfattning . Millgård_ 

Il 

V. PRESENTERA m: [l~,... cl 

1'orvald Andersson, 
tra fik fl) gare, resen fl ygarc. St.-T:s 

guldmedaljör 191L 

Det fordras karaktär och vilja för 
alt trols iblaf/d "ästclf/ övermäktiga 
mutigheter lULliga i och fortsiiua 

spikra/a på en ul.Hakad kurs. Den 29-
nrige flygaren Torvald Andersson, som 
nyligen lilidelab Stockholms-Tidningens 
guldmedalj och stipelldium p'; 1_000 kr 
lör förnämsta svenska flygpreslalioll 1l1I­

der 191.1 samt "För berömliga giir­
lIillgar" i silver_ liUol/(le storlekell_ har 
visat sig besitta rle rälla jlygaregcnska­
perna som leda till framgl'mg. 

/)et vnr jör jenl-.~ex år sedan som del/ 
unge västmanlänllillgen började tycka 
all flygningen skulie .kuIIlla erbjuda ho· 
1I011/. större lillfredsslällelse än arbetet 
på faderns bondgård i Simtuna_ Hall 
slukade allt läsvärt om flyg och blev 
slutligen nl-edlem i Väslerås Fl.ygklubb, 
diil hall pä lediga slul/(ler log flyglek­
liol/er. Mcn haf/. ville bli sin egen, och 
efler oerhörda försakelser lyckades han 
1 9.~7 köpa den gamla MOlhell SE-ACD 
frnn Göteborg. Denna befann sig ej i 
bäsla skick, och det var särskilt vid den 
grwulliga renoveringen av SE~ACD som 
Turvalcl jick se; m(inga bl. a. ekollomiska 
bakslag all Iw" silkerl sIw lie lappat su­
gen om. han ej ägt "torvall,~ sega envis­
het". Försl 1939 biet. det riktig farl p~ 
Mothen, och ägaren kunde flyua den 
fråll Hässlö flygfiilt hem till ell av fa­
dems åkrar. Hangar blev logen .. . 

/Jtm stora chansen kom i ;fIIllIari 
19 j.(J, dd Andersson kom till res~rvjlyg­
skola I i Malmö. Efler genomgång av 
denIla kurs gjorde han sill flygslags­
utbildlling 1:id F 2. På viig hem efler 
1111 yckllillgeu fick hall höm (II/. A/ B 
IIjörlrvallsflyg behövd, förarr'. varför 
hall besökte de.M kontor och jirk (w­
ställning_ Pundet har förvaltats ·väl . .. 

A l[a. ha vi riil läst i dagspressel/ 1"" 
hur hall lillslllllmalls med sill dukt;K<' 
mekaniker John F,rik KihlsLröm under 
llLjtvämsjlygrdng lIlanför Viiddö den .s 
sept. i fjol besköts från ett fartyg och 
IlILr hall sedan med utoll/ordentlig skick­
li{{!t('1 förde den brilllllU/(le "Gulle//." 
tiU ett (v('kad landning pli vattllet_ HOII.~ 
kvalifikationer ha. beståll ell hårt prov 

den forne bondpojken har blivit ell 

mogen flygare! - Jamt. 

~ ~ 
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Han som seglade på Areskutan 
skulle s;tärna flys;ta o pa tfsfufsvindtf 

• 
"Kan Du ~gla på Areskutan, så kan Du mera än jag", sjöng man för en deJ 
år sedan. "Skeks" Anton Hansson var mannen som kunde mera - han seg ... 
lade: på Skutan i ett gammalt spor'tplao med motorn på tomgång. Här berättar 
han i en intervju även om en ny sorts uppvind, som han känt till i många år, 
nämligen "stutsvinde.n" vid bl. a. ÄODsjön, som han skulle: vilja undersöka näri 
marc. Visserligen är den antagligen inte av sWnc värde, men ingenting får lämi 
Das oförsökt! 

Sd hiir såg Anton Hansson ut på den tiden 
han kajkade omkring i Jä71l.tlandsfjällen 
med sin Dietrich SE-ACL. Bilden tagen 
från framsit8 i sväng öVer he1ntraktl"n. 

- Någon ny uppvind· i dag? frågar 
red. fJygvikingcn "Skeks". Det var han 
som i siu fl ygplan gjorde de uppmärk. 
sammade segelIl ygundersökningarna på 
Gotland i somras (se art. " Glöm inte Got· 
land!" i nr 10/ 1941). 

- Nja, ingen ny vind precis, Jllen en 
som jag känt till i många år kan väl vara 
värd att nämnas. Den uppvinden har jag 
oCta lagt märke till vid sjöar som har ett 
stort fjäll på ena sidan .och öppet l.nd· 
skap åt den 8ndra. När vinden kommer 
från fjället och sveper ner mot sjön bru· 
kar all snön j den närmaste kanten blåsa 
bort, och isen blir alldeles blankpolerad 
- men längre uL på sjön ligger snön kvar. 
Vid sådan. tillfällen då jag kommit för 
att landa - för det mesta förr i världen 
på Ånnsjön - har jag märkt kraftiga 
uppvindar över isen alldeles utanför det 
avsopade området. Det har ofta varit 
stört omöjligt all komma ner, utan jag 
har varit tvungen att gå om och återkom· 
ma på mycket låg höjd, där uppvinden 
inte gjort sig så skarpt gällande. Vad ska 
m.n kalla en sådan konstifik vind? Flang· 
uppvind är det ju inte eftersom den bildas 
bakom fjället! "Stutsvind" kanske ... för 
den uppkommer väl på det sättel .lL vin· 
den "trillar ner" IrAn fjället och stutsar 
mol isen, populärt lal~t. Jag skulle ha 
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lust all undersöka hur pass pålitlig den 
vinden är, uppvindsområdets bredd och 
höjd IU. ill. Efter min ytliga bekantskap 
111ed denna vind tror jag att man med bil· 
bogserat segel. eller till och med glidplau 
kunde komma upp, få "Iifl" och sW8n 

' segla en ganska lång sträcka, hela tiden 
över isen. Delta gäller Ånnsjön som den 
bäsla, men jag har även setl andra sjöar 
med ungefär SlImma förutsätlningar vara 
myckel vindsl itna vid motsvarande sida. 
Men det kan ju hända aLt at>Tllla "stuts­
vind" inte är så mycket Hlt hänga j ... 

- ... julgran, menar Mr. Skeks? Vi 
kanske får \ eLa mera när undersökning· 
arna blir klara? Och så skulle vi vi lja 
höra lite i all månhet om mö j Iigheterna 
till segelflygning i jämtlandsrjällen. 

Dietrich levde nästan helt på sin 'motor 
och hade dåliga glidegenskaper, varför den 
omnämnda uppvinden över Skutan 'måste 
ha varit 'mycket stark. Fotot knäppt me~ 
dan SE~ACL hade "provnummer" i Sven 

w. Ahbloms ägo. 

- Ja, jag är ingen expert på den saken, 
men en del har jag ju seLL. För många 
år sedan var ingenjör Pclzner med säll· 
skap uppe i Are med sina segelplan 
"Porla I " och "Porla II" i akt of'h me­
ning att "segla på skutan", IUcn det stran· 
dade på de usla transportmöjligheterna. 
lian kunde inte frakla upp flygplanen till 
Uimplig startpunkt, och flygningen blcv 
inskränkt till bilstarter på Åresjöns is. Då 
denna sjö ligger djupt mellan fjällen rå· 
der där i allmänhet endast kraftiga ner· 
vindar. Det säger sig alltså självt aU del 

precisionsuret med sina övriga 
egenskaper ö r konstruerat med 
hönsyn fill den fromlida utveck­
lingen inom f1ygv~sendet. 
Pö ormen hor Ni i samma ur 
TlDMi'iTARE • TlDRi'iKNARE 

• TIDUTVISARE • 

FLYGTIDNINGEN 

för skoslitning I 

BERGSHUD 
garvas av utvalt kraftiga och 
kärnfulla hudar och ger ett 
sfltslarkt men dock smidigt läder. 

Tillhandahålles i samtliga läderaffärer 

AB. WllH. GRONVAllS lAOERFABRIK 
ÄN"G.~LUOLlI 

lIAImii 

S E V. M A T T S S O N 

JÄRN. VAPEN. 6. SPORTAFFÄR 

{ 
10957 

Tel. 11410 

Lullge\'ör, 

Ostergatan 18 
MALMO 

lull pistoler 
& ammunition. 

Kemikalier - Oljor 

Färger Syror 

Bäst och billigast från 

A.-B. ALLAN SVENSSON 
11111 m ii Tel. :\'amuaurop 

inte blev nägra rr.kord i varc sig uthållig­
hel eller höjd för ing. Pelzner. Mannar· 
Ila kunde nog konsten - om de bara kom· 
mit upp på tillräcklig höjd. Det är klart 
att det går segelflyga i en del fjälltrakter 
- men det är som sagt transportsvång. 
helerna . .. Del blir ofta för långa och 
riskabla vägar. Storl ien vore nog den 
lämpligaste platsen, och där finns stora 
släla fjäll och inte så värst mycket stenar; 
Säkert härligl att landa med segelplan 1 

snö. Man är emellertid mycket beroende 
av vädret och årstiden. A pril tror jag är 
bäsl. Jag har själv vid olika tillfällen pro· 
vat uppvindarna vid Åreskutan. Minns en 
gång när jag .hade gätt upp med min gamla 
Dietrich. Motorn gick dåligt så jag tänkte 
det var bäst alt gå ner igen. Men så fann 
jag till min oerhörda förvåning att jp.g 
steg mycket snabbt och snarl befann mig 
över Skuttoppen. Då drog jag helt av 
motorn för atl göra slag i saken. Men del 
var tji , jag hängde kvar med nosen pe· 
kande ul mol sjön. Jag fick till och med 
pressa på spaken åtski lligt för alt det 
skulle gå framåt - var nämligen rädd att 
om jag läl det barka bakål kärran ~kulle 
åka över Skutan och rölJa med nervmden 
ner till Kallsjön. Björkvall, som vid deUa 
tillfälle höll på med passagerarflygningar 
på Åresjön, måste en stund inställa turer­
na, då alll folk slod och titt.de på en ma· 
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~ Stockholms 
W Segelflygklubb 

D en 3 mars håller Stockholms Segelflyg. 
klubb ordinarie årsmöte enligt kallelse, 
som utsiints direkt till klubbens medlem· 
mar. Efter årsmötet anordnar Stockholms 
Flygklubba"rs Samarbetskommitte sam· 
kväm, i vi lket Stockholms Flygklubb, 
Vingarna och Stockholms Segel!1ygklubb 
deltaga. 

Vid sludium av styrelsens årsberättelse 
finner man bl. a. aLL kl ubbens medlems­
antal under 1941 ökats från 145 till 335. 
Glid· och segelfl ygskolan redovisar 3.881 
starter under året. Härav ha med glid­
flygplan gjorts 3.574 starter och med se· 
gelflygplan 307. Den totala flygtiden un· 
der året uppgår till 46 Lim l min, varav 
med gl idfl )gplan 27 tim 34 min och med 
segelflygplan 18 lim 27 min. Under 1941 
avlades i klubbens skola prov lör 62 A·, 
43 B· och 4 C·diplom. Dessa 105 A· och 
B·diplom hävda sig ganska bra ikonkur· 
rensen med Ällebergs 118 A· och B·diplom. 
Även våra 3.574 glidplanstarter tåla att 
jämföras med Ällebergs 3.873. Därjämte 
kan nämnas att av de 22 segelflygcertifikat 
som VOTa utfärdade vid årsskiftet 11 sl. 
innehavas av medlemmar i klubben och 
aU medlemmar i klubben erhållit statliga 
diplom- och certifikatpremier till ett sam­
manlagt belopp av 4.700 kr. 

Två stockholmsklubbar ha under året 
uppgått i klubben, nämligen Centrum Ra­
dios Flygk lu bb och Förenade Tvätts Se· 
geHlygklubb, och därjämte har klubben 
övertagit Segelllyglörbundets verksamhet. 
Klubbens flygplanJ!ark utgöres f. n. av 2 
st. Grunau Baby (SE·SAR och SE·SAX), 
2 st. Grunau 9 (nr 4 och 24), en under 
översyn varande Grunau 9, vilken ännu ej 
inregistrerats, samt 2 st. wlder byggnad va­
rande Grunau 9, vilka äro i det närmaste 
färdiga. 

Resultatet för år 1941 kan sägas vara 
relativt gott, men det bör kunnå bli avse­
värt bättre i framtiden, vi lket styrelsen 
med all kralt verkar lör. A. G-t. 

Arboga Flygklubb 

har hållit årsmöte. Av årsberättelsen fram­
girk att klubbmöte hållits varje vecka, då 
olika medlemmar hållit föredrag i flygtek· 
niska frågor. I år skall en föredrags~erie 
anordnas, upplagd som studiecirkel och 
ledd av ordf. ing. Lars Anbo. 

~kin som satt fast på himmeln. Eftersom 
inget motorbuller hördes var det en del 
turister som fick klart för sig att jag inte 
kunde komma ner för motorn hade sLan­
nat. .. Även andra gånger, då jag själv 
haft passagerarflygningar i Åre, har jag 
haft god hjälp av uppvindarna uppför 
sluttningarna. Det har endast tagit några 
få minuter att komma upp till toppen, där 
jag kunnat dra av motorn för att sedan 
under minst dubbla Liden fortsätta med 
glidflygning 1'11 nervägen. Så nog går det 
segelllyga i l/'ällen, och jag önskar jail 
ägde ett sege plan och finge undersöka 
fjällen pli det rätta sättet. 

MED EGEN 
ENERCI 

OCH HERMODS 
kURSER 

• 

I 

O m N i har energi och uthåll i ghet, om Ni är beredd att göra 
en egen insats, kan Ni med Hermods hjälp nå glänsande resultat. Det har tiotusentals 
hermodselever visat prov på. 

Hermods kurser ger praktiskt vetande åt praktiskt folk. De är lättlästa och intressanta 
och likväl grundliga och instruktiva. Ni studerar under ledning av skickliga lärare. Ni 
får en skolning, som snabbt blir Er till nytta i förvärvsarbetet. Ni kommer att bU förvå­
llad över det mått av kunskaper Ni får för den låga kursavgiften. 

Ett betyg från Hermods är väl sett i företag arekretsar. Man vet, att den som kan visa 
upp det, har fått en god utbildning. Han är en person med arbetslust och fönnåga till 
initiativ. Kunskapsrika personer med sådana egenskaper är eftersökta. 

Tag i dag första steget till en lösning av Ert utbildningsproblem. Fyll i och sänd in 
nedanstående kupong eller skriv och tala om Edra önskemål. Hermods sakkunskap står 
kostnadsfritt till Er tjänst. 

-Hermod KLIPP KUPONGEN oelo ."ud de n I da .. till 
ue.·mode Ni rår fiI,'ar eenaet. 

S Sänd mig kost~adsfritt: Prospekt mcd utförliga 

SLOTTSGATAN 32 B, MALMO 
Tekniska ämne.n 
för allställda inom i,~ 
dustl"i och hantvrrk: 
Kurser för egna företa­
gare, verkmästare, 
förmän, maskinuppsiit. 
tare saint rilare och 
konstruktörer inom 
den mekaniska indu· 
strien 

K urscr för byggmästa. 
re, verkmästare, för· 
män samt ritare och 
konstruktörer inom 
den uyggnadstekniska 
branschen 

Kurser för arbetsledare 
på snickerifabriker 

Kurser för verkmästare 
och förmän inom den 
gjutcritekl1iska bran· 
sehen 

KUr!! för vägmästa re 
Kurser f. ångTIlaskinis· ,,, 
Kurser för arbctsledare 

och tekniker inom 
möbelindustrien 

Elcktr. ·svetsning 
Kurs för motorskötare 
Förbränningsmotorer 
Gengasdrift 

Kurser för egna företa­
Sare, verkmästare, en· 
treprenörer, montörer 
och maskinister inom 
den elektriska iudu· 
s trien 

Arbetsstudier 
Matematik för tekniker 
Tckniska gymnasie­
kurser 

Svagströmsanläggningar 
lJektr. belysning 
Radioteknik 
Ceutraluppvärmni ng 
Sanitetsteknik 
Wiknestickans använd· 

ning 
Hållfasthetslära 
Grafostatik 
Geometrisk ritning 
Proj ektionsritning 
Maskimitning 
Byggnadsritning 

HantleJ o~h Kontor: 
Modern bokföring 
Handelsräkning 
,skattelagar och 
självdeklaration 

Affärsjuridik 
I. Köp och avtal 

II. Lån och borgen 

upplysningar om avgifter m. rn. för de ämnen, 
som jag drilgit ett streck undcr härlledan, broschy­
ren Hur man studerar hos Hermods saml Hermods 
månadst.id,jing Korrcspo'ldclIs under 6 månader. 
Kurser f. köpmän, de· Sp,.u.k: 

taljister, försäljare, Rättskrivning 
bokförare, stenografer, Svensk grammatik 
korrespondenter, re- Uppsatsskrivning 
klammäll, hantverkare, Tyska, Engelska, Frans-
fastighetsförvaltare, ka, Sl)an~ka, Ryska, 
förtullare , egendoms- Latin, Finska, Espe-
mäklar!:!, polismän, ranto 
kommunalmän ffi. fl. 

Svensk handelskorre· . 
spondens med han· 
delslära 

Tysk, Engelsk, Fransk, 
Spansk handelskorre· 
lijlondens 

Stenografi 
Maskinskrivning 
Reklamteknik 
Fiirellings. och mötes· 

teknik 
Realskola och 
Gynmasium 
KUl'8er för inb-äde 
l ' id olika. lack8kolor 

Lantbruk: 
Jordbrukslära 
IIusdiurslära 
Lantbruksbokföring 
Kurs för traktorskötare 
Lanthrukliekonomi 
Trädgårdsskötscl 

Tcckningllkufser 
1tl åJnlngskurIlef 
Textning me d pla­
katmikl lling 

Fotograli 

Namn ...•............... 

Bostad 
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Fly;-terDler på fe Dl språk. xv 
(Av Lofhar Ahrens) 

:00\ "",,kli 
llIol,"illt! 
mUIlHI)'t'ke 
mutter 
kronmutlc,' 
Illå,'kc; landnings., I;:Llul 

uing.t;.T 
nack",t./jd 
llatlonallt('t:o!lniil'kc 

naUflygning 

lIIwigaliir' 
Jlpd\'äx I i ngsanordn ing 
nit 
nita 
nlthu\ud 
11itmaHkill 
pA ha,"cll< lIinl 
nAI (pli. kOll\pa.l'~ lit. III.) 
lIållagcr 
nij~landnlng 

niidsignah>r 
oktantal: ·viinl!' 
olja 
l)ljcbatl 
oljebehAIlat','9 
byla oUnn 
tappa olja II 
olJceil'kulation 
oljefilm 
oljeflltf'I' 
oljelöl'bl'ukning 
oljdörrAd 
oljekran 
oljekyla ... ' 
oljeledning 
oljcmanonlf'lcl'; oljetryck-

mäta)'c 
nljcnivå 
oljepump 
oUel'!ng 
oljeslötdämpare 
oljetryck 

'I'" "kli 
(j{'~t'nwjllll tm) 
Dill<c (fl 
Hchraub"luIIIIU" I" (f) 
K .. oncnmutler (t) 
1.:lIldc-T (n) 

KopfHttilzc (f) 
Staat ~)\ugchörjgk\'11 s-

Zcichcn (n) 
Nnchtrlug (111) 

OJ'lC'j' (In) 
Unlen;etzung!lgf'll'icb(' (n) 

.. Nlel (n) 
nieten 
Nietkop( (m) 
Nll'l-l\ltu:lI.'hilll' (O 
III MeereHhölw I fl 
Zciger (m) 
Nadf'I-Lagl'l' (11) 
NotlandulIg (f) 

Nolsignnll' (n) 
Oktan-Zuhl (f) 
öl (11) 
öl bad (n) 
ölbdliUlcl' (m) 
dus öl wf'(-, h~f'ln 
uas öl ab l31<s('ll 
öl-Uml:H/{ (m) 
öl-Film (m) 
ölflllel' (m) 
öh'el'brauch (111) 
ölvOI"raf (111) 
ölhahn (HI) 
öJkUhlcl' (m) 
öllf'ilung (f) 
öJdnlcknH~s.sf'I' (111) 

ölstand (III) 
ölpumpt.' H) 
ölabstl'cifring (111) 
öl-Stossdämp(€", (111) 
öldruck (m) 

.t:1I~I'h;k;l 

heutl willd 
jot: noz7.l(' 
Ilul 
('a1' lI,. nut 
landing T 

Ih'ud I'ol:!l 
nafl(lJlulily 11LlU'k 

night flying Il, (lighl 

nuvlgatol' 
,'cduction gl,.UI' 
rivet 
rivet 
dvct hNld 
rin,·Ung 11\!I('l!illf' 
~lt liPa l"v{'1 
hand; ",,{'dl. 
lIcedie beat'lng 
fOl'ccd Jandlllg 

distress signal ::; 
octan(' IlIl1nbE'I' 
011 
uil bath 
ull tank 
('hange lIt{' 1)11 
<lntin the 011 
oH ch'culatlOIl 
oH tIlm 
0 11 filh!I' 
fl ll COIllSUlllptlon 
oll l:Iupply 
till c'oqu('; u, ctlck 
o.jJ coolel' 
oi l Cf('E>dE>r)li n,! 
011 (pr'C:SiHU'C) gaugt' 

oil le\'f'1 
oll pump 
~I('I'apC I' ri ng 
011'0 shock n.1)"UrhCI· 
Oi] IlI'CSSU/'t' 

Fnlllska 
\'l~Jlt (III) dt'boul 
gidf'U!' (m) 
pcruu (m) 
6crou å ('r~n('lItlX 
T~ (III) d'al!{'I'I'il:l!'iugl ' 

1l.1)JH,it· tHe (III) 
tll'U'QUf' (f) <I f' nalillll:t1itc 

"01 (111) uc lIuit; vol 
JlOcturne 

rw.\'igalcul' (III) 
l'~du('tf'UI' (m) 
rivc l (m) 
rivet' 
tHc (f) dp dnt 
1' !veLll:lC \0 
au nivP3u (III) dl' III IIIt' I ' 

MiguIIIe (f) 
l'oul('lIIcnt (III) il algulllt·:\ 
atterl'ls!'!agp (III) rorc~; 3. 

de rol'lullt' 
apPl'ls (m) df' dHn.· .. ~1' 
nom!)I'" (m) d'OctalH'!l 
hull'" (f) 
baln (111) u'huil,.. 
re:.CI"\'oir (m) d'hull,' 
changcl' d'hullt' 
vldangcl' l'huilc 
ch'eulallon d'h, 
pellicule (f) d'h. 
Hitre (m) d'h, 
eonsonmmlion H) d'h. 
pl'o\'lslon (C) d'h, 
l"obinct hn) d' h. 
I'adlatem' (III) d'h, 
ranall:;alion (t) d'h, 
lndicateul' (m) de pl'c:-:sion 

d'h,; 1ll3nomCll'e (m) d'h. 
nl\'ClLlI (m) d'h, 
pompc (() il. h, 
l;cgmenl (m) l'åc]cur' 
amortls!'!eul' (m) oHio 
pression (C) d'h, 

It"lh'lI"kll 
\'I'nto (III) di r)'(lul!' 
>cpl'u:f,zntorc (m) 
dado (m) 
dado a COl'Olla 
T (JII) d'atterraggio 

Jloggiatr'sla (III) 
marra U) di IUlziollulltll 

"ulo (III) dl nolll' ; vuhl 
lloltul'llo 

navlgator'c (m) 
rldutlOl'e (m) 
f'lbattlno (m), chiodo (lH) 
("hlodal'c 
l('sta (l) dt'l I'lbuttinv 
<,hiodatdcI' f O 
a Ji\'1!1I0 (m) df'1 malt· 
);toeelta .( f) 
('uscinctto (m) a IIjJilli 
attCl'l'agglo (m) rOI':t.atu; a, 

di fortuna 
I-It'gnall (m) di N(.I(;con'o 
nUIlICt'O (III) di oltan!1 
0110 (m) 
bagng (Ul) d'oliv 
Sl'rbatolv (m) dell'olin 
("ambial'f' J'olio 
:-:caricarf' 1'0110 
circolazlonf' (f) (111) 

pelllcola «) d i (I, 

rHlt-o (m) d'o, 
oonsumo (m) di o, 
dolazlone (C) dl lubriCi('anl(' 
I"lIbinetto (m) dE'lI'o, 
radialol'f' (m) IWI' 1'011(,1 
rondotto (m) dell'o, 
I1lo.l\ol11cll'o (m) df'lI'o, 

tlvello (111) d'o. 
pompa (f) d'oliu 
segmcnlo (m) 1'&.8<'hlaollo 
~lIlmOI'tlzzatOl'f' (m) ad oHo 
pl'csslone (t) d('U'o, 

Ingen svensk konkurrens behövlig, anser SAAB 

En händig planslipmaskin. 
Med i.lI1lednil1~ fl\ all LYJ,l ars fijni\'Hr:sulrcdning rd,ollllltcn· 

derat en uppdelning m vårl land5 fl}gpl'Hllill\erkniJ1~ på flcra 
skilda företag . uppvaktade S\enska ANoplal1 AB helt nyligen 
regeringen ot:h överlämnade en inlaga, l denna heLer del all 
för!';vansulredningflls inställning måste bero på bristaJlde för­
ståe lse filr de oundgängliga förutsältniJlgar. vilkas upp!) lIandl' 
kl'ii\('s för alt i landet skapa en ur förs\arssynpunkt li\skrafli g­
fl ) gindw:ilri. För a tt möta den kritik ~OIl1 riktats mot bolal4l'l 
för förmcnta monopol i!'cringsl.endensf'r lämnas en redo~ör('l~e 
(ö r tillkom"tell H\ bolaJ!;el oc'h erfarenheter frHn \,erksamheten. 
I)p~~a h a bekräftnl rikLigheten av dCI! standpunkt SOIlJ frHIl bör­
jan illtogs av Kungl. FIYbrfönaltningC'l!. nämligen all [lygplulI­
tillverkningen vid nuvarande omfattning- liilllpligast skf'1' \ id ett 
('mia kva ll ficcrttt Iön?tap;. \lAgun ) LLcrligare sporre kan inlp 
mrc~omslen 3\ flej'a konslruktiollskonlor inom landet utgöra, 
l} konkurrens komllJcr alltid alt fillllHS med utländsJ..a förcta~. 
Ikl. ha r även visnt sig a ll SAA lh kOI1!'Lruklioncr lruls den för­
hidlallc!tl\ is korta \'er~sfllllhet~lirlen dil kunnat tala jilm(öre!sc 
Illed ul liiudska konstruk tio llcr oth äVf'1I \ 1I1111it gi llundp frall dl'l 
svenska flH.:::v~pnc t s l'idfl . . Men delta har möjliggjorts jUl'l diiri­
genom a tl kunSLL'uktiolll'kapacitcten inom landet kunnat i den 
utsträckning ~om skett koncentreras pa ett hall. Bulaget under· 
~Iryker ti ll s ist ull dess n uvarande kapacitet I' ih' kcr {ör alt f) Ila 
dl' å r liga kra\ på såväl konl'trll~lioll~\'erksal11hf't "'UIII tillverk­
ning av flygplan , \ ilkH s:wäl under IIth}ggnadstid('1I som där­
efter kOllIIlla alt ställas 1.1' f lygvapnet, sådant det föreslagilS uv 
fö rs\ arsutredllillgcn, 

Thllle 15U 11/ 11/ 

Pla rrslipmuskitlcr 

Bordrärelse helt o kullager, Bardfriklianen hö, med praktiskt lagel 

elim inerad, möjliggörande bordröre lse helt för hand vid finare 

skär. Kuggmärken uteslutna , Vid grövre skär til lkoppl a s bord­

rörelse med ratt vi a snöcka och kuggst6ng , 3 spindelha stigheter, 

Maskinlabriks Aktiebolaget THULE 
M a I m ö 

T ill "Flygstcdts" minne_ 

Den J l fehruari i fjol föro l)('kadcs reservflygarcn och kUIl~I­
nuren Agne H()g!'tedt under ('Il lIa\ igcrillgsflygning. Hos nit~ra 
a, hans kamrater har uppkommit tan~cn att resa en minnps\ard 
fi)1' /.I t l hugfästa hant\ minne. Sn kOl1llllille har bildats rör alt 
samla in erforderliga Illedel till en \ äl'dig minllcssten, Alla bum 
\ ilja kUllna insätta bidrlig pa postp;irokonlo 118376 rllpr in· 
sända dem ti ll kommittl~llS kassör. di~p. Kjell KnjJtson. Fersens 
\äg 8, \1a lmö. 
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Segelplanet Caudron 
(Fort • . från sid. 10) 

wood. Bakom huvud balken }il' vingen duk· 
klädd. Skevrod ren ha dukkläd .. l. Krop· 
pen är uppbyggd på fyra longeronger och 
rLt antal spant samt är hell klädd med 
plywood. De båda si tsarna li gga hrf"dvid 
\aralHlra, något förskjutna i längdled. Gi· 
\etvis dubbelkommando. Skevrodren ha 
diffe rentialstyrni ng \ när del f'na Riinkes 
12" sä höjes det andra 21 ° ) . Höjd· och 
fiidstyrytor äro helt fribärande. Den på 
marken inställbara stab ilisa torn är f'n· 
halkig. Fenan iir fast hyggd på kroppen. 
~labiliserillgsorgancn ha ply\\'oodkläd~f"1 
(If' h rodrclI äro dukklädda. Föl' mjuka 
~Iartf'r orh landningar finnes ell hroJlls­
hart hjulmcd ballongdäck rakt under ving. 
!'lötlan, en gummifjädrande skidu diirfram­
för s3ml efl på ~amt11a sätt fjiirlJ'ancle 
sporre. 

FLYGKURSEN 
(FOl't~. från sid. 19) 

gi\ es mer o<:h mer sidroder (lopproder ). 
Då planct ater börjar kOlllIlla på räll köl 
minskas sidroderulslagel, 0<:11 sedHlI cv. 
t"rforderlig :'slöltlling" Vl'rkställt!=i läggas 
samlliga roder neutrala så fort flygplanet 
aler kommer i normalt flygläge efter all 
ha ful1hordat f'tl helt varv kring sin längd­
axpl. 

I i<lIlgsam roll förloras en aning höjd 
med de flesta flygplantyper. va rför banan 
i huvudsak blir nedåtgående. 

Den långsamma roBen är av stort värcle 
för uppträning a" förarens känsel och 1"0-

derpal'ering. 
HalvroiI. 

Den går i allmänhet till så att mall Jlled 
samma roderrörelser som vid lållgsam roll 
tvingar över flygplanet runl s in län gdaxel 
till ryggläge. Därpå kan mall antin;:ren 
fortsätta med l'yggflygning eller ålerga till 
normalläge, v ilket i allmänhet sker genom 
<lIt dra ål sig spaken och avsluta rörelsf'l1 
i likhf'l med looping, Här kan man lätt 
få "gardin", d. v, R. deL i'varlnar Iör ögo· 
nen. ot'h man kvicknar till först l')C'dflll Iar· 
l("n åt.er minskats i upplagningen. 

Hal vm il är mycket användbar som "mel· 
lansper' vid uppvisningar i ';ko nslflyg­
ning'\ då den med fÖJ'del kan kombineras 
med andra avancerade manövrrl'. 

Kvickroll. 
Även här kan man silga aH fl ygp lanet 

gör en liggande korkskruv, men den ul­
föres ej Ihngsam t ulan hasligt och knyckan­
de. Nosf'tl går omväxlande upp och ner, 
men Jllall varken förlorar eller vinller höjd 
nällll1värL Casen är pådragen till c:<l fyra 
femtedelar under 11('1<1 manövern ulom jusl 
vid fullbordandet av varje varv, då full 
motO r anv~indes. Om motorn dras av Ull' 

der e ll e r i s lulel av rollen så fi)rlorar mall 
oundvikligt en del höjd, I) dellna rörf'lse 
reducerar farten krafligt~ och när den av· 
Rluta8 är det nödv~indjgl Illed en ex tra dosis 
kraft. Ur flygsynpunkt är kvickrollen lckt" 
någon särski lt fin manöver ulan snarare 
f'1l Il1ckan isk rörelse, 

Vi ska gå igello t11 kvick rollen enligL 
principskissen på sid. 19. Det blir Pil 

roll åt vänster. 

VENTILFJÄDHAH 
rö Il 

F L Y G M'O T O n. E H 

A.- B. S V E N S K A S P I R A LF A B R I K E N 
Frödhemsgafan 43 Sfockhofm • T.I.: 505045 505042 

17 

16 års yn~lin~ 
önskar plats vid flygverkstad eller an­
nat arbete inom flygbran~chen. Sval' 
till "Tntr{'sserad", d. t. k, 

A. Ingång. Handspaken åt viilH:itcr Ot'h 
dHrpå något bakåt. En aning vänster sid· 
roder, CaRf'1l avdl'Rgcn I.':a en femtedel. 

B. Spaken i magen och fullt ,änstcl' 
sidroder (en de l flygplantyper fordra även 
skevn ing, å l !röRe1 f. Lika mycket molor 
~om vid ingången. Med rodren i drill! liigc 
fullbordar planet kvickrolleIl. 

C, Urgållg. Spaken framät och motsatt 
sidroder. Full molor för all föreh)gga 
höjdförlusL. DC8M rodcJTön~lse,· göra:< 
omedelbart när manövf>rIl ~ir fullhordad, 
och v id halvroll utföras df' ~Olll nällllll~ 
niir planet Uggrr på rygg. 

Skt'vrodel' eller skevningsroder? 

detta nummer har red. genomgående 
använt beteckningarna Ske1'l'odt:1' och ,<jid­
l'oder i stället för de gamla vanliga Q1'dC11 

skevningsroder och sidoroder. Detta har 
skett i enlighet med den i samband med ar· 
tikeln "Det svenska flygfacksJ)l'åket kräver 
enhetlig, terminologi" i nr 12/ 1941 av FT 
införda förteckningen över flygplandelal'. 
Nu har r€'d. tänkt Rig att läspkl'eb:ien !:ikulle 
få rösta på hur dessa delar böra heta i 
FLYGTIDNINGEN, varför vi vänta sval' 
från så många som möjligt se11ast den 15 
mars - gärna med motiveringar. 

arbfdor den moderna ~mnbd (h· 

komeron ROBOT 

ROBOT är inte endas! den ideoti~ka 

amotörkomeron, alllid klor Idl aktion 

lonn den snort oc::ksö onvondning lör 

militärändomnl som! inom velenskop 

och Icknilc. 
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Novellprisfävlins!en: ............................................ 

Det finns 

I nnan den försla. brisen .~nnu hunnH 
skingra morgondimman over tundran 
dundrar en "Stuka-Staffel" fram över 

den småkuperade terrällgcn med dimslö­
jorna dansande i vilda virvlar efter sig. 
En efter en arbetar sig upp genom "taket", 
går ell väntvarv och inLar sin plats. Kur­
sen är nordlig, och Ju 87 :orna föra var 
sin tung minbomb. 

Kustremsan Lonar bort i fjärran, och 
Petsarnos hamn försvinner i diset. SLukas 
gå 1.000 In över Barents hav, där den upp­
gående solen bildar glittrande reflexer i 
de sak la hävande dyningarna. En god 
,tund lidigare har en Do 215 landat vid 
basen och besällningen l'apporterat alt den 
sett ett spöke ... just här, 30 distansminu-
ter nordost Nordkap ! _ 

- Achtung! skriker "Staffelfuhrern". i 
radion och lägger om kursen mera ostlIg. 

Löjtnant Schernhaupt, gruppchef i andra 
gruppen, kisar mot havet under sig. So­
lcn har redan börjat blända kraftigt. 
Där ... 

... där! Nu ser han den tydligt. Det 
plana, obrutna däcket med den vä~diga 
skorstenen och bryggan på styrbordssIdan. 
Det är "Ark Royal", den briUiska hangar­
kryssaren, som "sänktes" för en månad se­
dan! 

Att anfalla med solen i ryggen var inte 
att tänka på, då den kraftiga luftvärns­
elden omtaladc all flygarna uppläckts. 
Schernhaupt lade sin Stuka tillrätta för 
drkning, då han ryckte lill. "Arken" ha­
de inga flygplan synliga ombord, och inga 
ansatser gjordes för alt sända upp något 
med hangarhissarna lill startdäcket. De 
hade alltså startat för något uppdrag, men 
vart? När mannaIna på Dorniern upp­
läckl fartyget voro planen ombord. 
Det var alltså inte mer än 20 minuter se­
dan de startat, ty Dornierplanet hade 
pressats till del yUersta på återviigen till 
basen. En blick på karlan sade löjtnan· 
ten allt. Målet var Petsamo med dess 
hamnanläggnincrar, transportfartyg och -
slagskcppen Scllarnhorst och Gneisenau. 
Man kunde kanske hinna ifatt dc lAng· 
samma Fairey "Swordfishes" om man vän­
de nu. 

"Staffelfiihrerns" order kom innan 
Schernhaupt hunnit länka färdigt: 

- Löjtnant Schernhaupt tar befälet 
över andra och tredje gruppen. Fäll bom· 
berna och upptag strid mot fientlig flyg­
styrka över Petsamo. Övriga plan full­
följa anfallet! 

Kola-halvöns konLurer växa i tydlighet i 
sallllna grad som stukaflygarnas spänning. 
Ska man hinna fram i tid, eller ska engels­
männen hinna fälla sina torpeder? 

N, G, Johansson DA_fRISERSALONG 

Tel. 13340 StoUi5staden - M a I m Ö 

Allt. inom yrket förstklassigt och väl. 

Medlem I Malm!! Colffeurclub och Svenska frilllrförenlngen. 

• Ingen fred 
- Av Sigurd Isaeson -

(Teekn. förL) 

Schernhaupt ser bakom högra ving· 
spelsen, dil flygskytten pekar. En lång 
rad ljusa punkter syn lIS mot marken . Det 
iir brilterna, som krypa på 100 m höjd, 
flera liolal plan. Schernhaupl dyker med 
kurs mot britterna, och hans kamrater 
följa efter. Dct är inLe försLa gången de 
gamla säkra 87 :orn8 användas som jakt­
plan. Kärrorna i hans "Staffel" har för­
seLls med var sina två fasLa kulsprutor för 
pansar- och brandarnmunition förutom de 
två ordinarie fasta 8 mm sprulorna, då 
den avsides belägna operationsbasen knap­
past mcdger särskilt jakt.skydd. 

Farten stiger mot 500-km-strecket, och 
tyskama sc till sin glädje de långsmala 
torpederna sticka fram mellan landnings· 
stä ll sbenen på fiendens "svärdfiskar". 

Löjlnanl Schernbaupl har fåll hjälp från 
en bundsförvant, t y i den smattrande kul­
spruLesalvan från Stukafronten blanda sig 
b lixtarna från tornvapnet på en Avro 
Anson·spanare med de blå finska hakkor­
sen. 

I.undbladhs Pälsvaruallär 
S torto rc:et J J. HÄ I.~ IX GU OR G 

TillskriYon och Yl dnda den omghnde till Eder fllr1l1ggnlng 

FLYGTIDNINGEN 

Det blir en jämn strid. Engelsmännen 
gå i sluten formation med de tungt 
lastade. dcfensivutrustnde Fairey-planen. 
Tyskarna äro visserligen numerärt betyd­
ligl underlägsna men ha rull rörelsefrihet, 
utan last, med högre hastighct och större 
eldkraft. 

Det brittiska ledarplanel i spetsen för 
Fajrey-planens "flygfästning" faller på 
löjtnanL Schernhaupts lott_ Efter första 
attackon gå Slukas i enskild slrid. Sällan 
ha väl dessa utomordentliga bombare \"a­
rit ule för en sådan dans, men de klara s.ig 
bra även som jaktplan_ Schernhaupt far 
plötsligt någol alt tänka på mitt i en 
dykning. .. Medan han steg hade han 
uppfaUat nägol som kan bekräftas försl på 
nervägen igen: den djärve finnen har 
fällts. I spetscn för en ringlande, svart 
oljerök dyker Anson-planet tills vingarna 
flyga i bitar. Finnen flög ett engelskt 
plan, som flugits över till hans land som 
ett sLöd i kampen mot bolsjevismen. D@t 
var då, det. 1\u kämpar den engelska de­
mokralien på andra sidan. " Flaggan blå­
ser alltid med vinden ... 

Minnet av rikstävlingarna i modellflyg 
vid Rhön pingstcn 1935 dyker upp för ho· 
nom. Där hade han träffat Harvey, en in­
lelligent och trevlig pojke. Harvey ville 
bli torpedflygare i Fleel Air Arm. Sednn 
Schernhaupl avancerat över NSFKs segel­
flygargarde lill Luftwaffe hade de mist 
kontakten med varandra, och sa bröt kri­
get ut. 

Nu kämpar han mot JTarveys kamrater. 
Kanske Va!' uet honom själv som Schern­
haupl skickat i döden nyss? Uppfylld av 
provocerat hat ... Han vill inte hata, för­
göra och döda, men han är tvungen. Vi 
äro födda all kämpa. Hela livet är en 
kamp i arbete och vapenklang. Det gällf'r 
att segra eller dö. 

Löjtnanten rycker till. Sitter han inte 
och filosoferar mitt under helasLe strid! 
Han är här för att försvara hamnen och 
fartygen, det må sedan kosta JlUr många 
liv som helst. Det är hans plikt. Foster­
landets väl går före egna intressen. Han 
dyker mot ledarmaskincn snett uppifrån­
framifrån så aLL Fairey-planets vingbaldu­
kin skuggar skyttens skottfält. Dct blixtrar 
länge ur vingkulsprutorna på Stukan, och 
spArljusen rita obarmhärtigt sina vita 
streck allt närmare Faireyns flygkropp, 
tills hela planet på en gång fauar eld då 
brand projektilerna slå igenom klädseln. 

En blo,h'öd eldpelare slår upp genom 
diset vid horisonten i norr, faller, stiger 
åler och blir borta. Det dova mullret som 
från en avlägsen Hska rullar över havet 
och uppslukas av Kola·halvöns vilda 
kuster. 

Löjtnant Schernhaupt ser denna eld· 
pelare, samtidigt som en våldsam detona­
tion markcrar torpedplancts nedslag. Han 
gör honnör, och den sammanbitna mun­
nen rÖr sig: 

- Leve Tyskland ... och England! 

L111t-i, Trycksaker" K/icheer 
~ t~l' S,dlyen.ka KlIch .... & 

~ Tr,clceri AktIebolage. 
N orr,V,L1~. 1 6, M.lmli Tel. 21 660 - 21960 
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DRU - armaturer 
rör Ile)a bräus l e ~ , 

smtirlnill&'s - och 
kylvii.t~kelt'tlll i 11 :'::8" 

sYIdejllen 

Populär Ilygkurs 
I AVANCERAD FLYGNING 

av L.,~/4~ 
II. 

F örsl ber jag aLL få tacka för det stora intresse som visats 
denna min nya flygkurs, men samtidigt måste jag beklaga 
att jag tyvärr inte hinner besvara alla de vän liga brev och 

välgi1ngsänskningar som redan konunit mig till del. Jag hoppas 
att mina elever inte anse mig oartig för all jag endast på deL 
här sället framför milt djupt kända lack för vjsal intresse. 

En massa elever har bett 0111 tillstånd att få köpa det förgy llda 
flygdiplommärkel för aLL bära della som etL kamratmärke för 
kursen i avancerad flygning. Detta bar jag ingenting emot, 
utan jag tycker tvärtom att det är en god ide att på detta sält 
fä ett kamratmärke för "landets slörsla flygsko la". Men då 
förutsätter jag givetvis aLt ni läsL min grundläggande {lygkurs 
så att ni har de förkunskaper som erfordras rör att Ni ska kunna 
tillgodogöra er denna kUTS. l annat fall bör ni komplettera era 
kunskaper! Alla flygelever ha således rätt att rekvirera det 
flotta flygmärkel till etl pris av endasl kr . l : 4-5 IrancD. Säll 
in beloppet på poslgirokonlo 147660 så lår ni omedelbart 
flygmärket under uppgiven adress. 

Jag får vidare så gott som dagligen förfrågningar om hur man 
ska kunna Iå genomgå min förra populära flygkurs, ""dör jag 
ber aU få lämna fullständiga upplysningar härom: Man måste 

-._-~ 

j' --

.~ .. ......, .. 
"""" .~ 

Kvick'l"oll (t. v.) och halvroll. 

1 

.. r 

ha tillgång lill FL YGTlDNINGEN nr 2- 9 för förra året. I 
dessa nummer hittar ni en kontrollkupong som ska insändas till 
tidningen. För varje konlrollkupong erhåller ni ett examens­
prov. Då examensprov nr 3-7 är besvarade (ex_-prov nr l 
och 2 är slut) får ni ell flygdiplombevis, som utvisar att ni ge­
nomgåU flygkufsen, och dessutom får ni rätt att bära flygmär­
ket. Skulle ni sakna nägot av här ovan angivna exemplar av 
FLYGTTDNTNGFN sh kan rekvi.ition av lelande exemplar gö. 
ras genom att sända in 35 öre i frimärken per önskat exemplar. 
Välkomna! 

I förra IllJlTlIet av Fl' beskrev jag hur man gör en looping, 
och jag räknar med alt alla eleverna nu leoretiskt satt sig 
någorlunda in i denna trevliga rörelse. Därför övergår vi 

till nästa manöver, som heter 

ROLL. 

Man sk il jer i allm änhet mellan tre olika slag av roll, nämli­
gen långsam roll , halvroll och kvickroIl. 

Långsam roll. 

P lanet gör här en långsam och elegant liggande korkskruvs­
röre lse kring sin längdaxel. I motsats till kvickrollen "flyges" 
planet runt. Före ingången i denna roll dyker man svagt med 
motor för alt få ökad hastighet. ELt lämpligt ögonmärke för alt 
"klistra fast" nosen lages någonstans på horisonten. Spaken fö· 
res en aning bakåt, varvid maskinen stiger något, och nosen rik­
tas mot det tagna ögonmärket. Med hjki lp av skevrodren "lutas" 
flygplanet åt det båll 111an vill rolla och härigenom påbörjas 
ro llrörelsen (i här beskrivet fall ät vänster) . Genom att föra 
fram vänster sidroder en smula upphäver man skevroderbrom­
sen samtjdigt som rollrörelsen understödes. Flygplanet kom­
mer mer oeh mer på kant och nosen vill sjunka. Med höger 
sidroder (toppfoder ) hålles nosen kvar vid ögonmärket, och 
flygplanet går snarl över i ryggläge. Spaken (öres här fram en 
aning oeh sidrodret hålles så gott som neutralt. Roll rörelsen fort­
sätter hela tiden i jämn vridningshastighet. Från ryggläge kom­
mer planet snart åter på kan t. Under denna senare del av rollen 

(Forts. på sid. 17) 

A c 
Schc?natisk skiss över kvickroll - !ö?'klaringan- i texten. 

LANDETS ~TORA MATT- och GARDINAFFÄR 

myrll_l, "'all/törn" 
KUNGSGATAN 5 • STOCKHOLM 
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D et finns lyviirT många som an::;c ntt det en ~ 
dasl li,' förbehållet nybiirjare att bygga SI'­

gf>lmodpllcl' och all flygning med malOl'modelh:.' 
ilr det fOnda "älta för mer a\'ancer'ad{' modeUrly­
gare. Men i dessa orolign tidel', dA brlfllf>n pr.. 
bulaa orh gllmndsllodd säUf>r allt tydligurc !;IJAr", 
hlll'ja Irli\lIga av motormodl'lIcnlaS svurna an· 
hlingar(" utt bygga ~('gehnodellt'r. sA,'ida dc inte 
fön-draga ntl helt ()('h håll .. ! IiIgga ncr sin mo­
Mil fl y gn:rksamlu·t. 

SUkerligen komma Illånga att insf> all d f'l i ullu. 
(ull krän'!<C ('Il hel del för alt mall skall kunna 
bygga en första klsssf'lls flt'gclmodell. För at! 
f·n modell skall kunna kallas första kla..<;s('n~ 
måste df'1l äga god ~tabiJitt>t undf'l' ~jä l v!l hög­
startf'n MllIt undel' glldflykt{'rI, och tIcn bÖl' ha 
AA liten sjunkhasUghf'l Rom möjligt. 

För att man ~kul1 uppnå f'n pf'l'(ekt högsta l'l 
iii' dN nödvändigt att modellt'lI är mycket tvär­
"htbil o('h dHrjällll c lhcn kUl'sstabil. Df't iii' Oföl'-

läs din nya dan.ka boken o m modellflyg : 

"MODELFLYVESPORT" 
a ... ordl, Mr Dansk Modellly .... r Union SOM Wiel Rang 
samt Unlon.n. sllftor. Per WelslJaupl och Jo/rs. Tl1IlIIN:n, 

MODElFlYVESPORT inneh6l1er: 

Flygteori: 
Aerodynamik _ Stabll!!et _ Flygege .. skoper 

Segel mod ellplan: 
Kan.truktlon _ Bygge - Flygning 

Motormodallplan: 
Konstruktion _ Bygge _ Flygning 

Storl o ... lnlt! om donskt och ulländ.kt modellflyg, fAls reg· 
IlIr. utl&ndska rekord, prollltobeller, ordregisler, modell_ 
IIYlltekn,loekutlryek pO danska _ engelsko _Iranska _tyska, 

JOO !Id, lext - ~4 sid, '('dm/ng", - /6 sid, fotugrofier, 

Pris: dalska kr, 7:50, Säljes I Sverige genom 

Adam Helms Imporlbokhalldel 
Regerlng.gatan 39 Stockhol m 
Utgiven f" Hauelbolclll fodag. NI/ropsy, 19, Köpen/', V, 

delaktigt at.t g(' !'li n modf'll (öl' liten V-lOI'm, till. 
(.n högtllggundc tyngdpunkt minskar h'Ur'stabl­
lItf'ten, Användpl lilan vanlig Y -(01'111 bör dNl 
,'ara minst 8_9 0 Och vid n f-d.!'\iinkl vinge 10-1P, 

Modellrll.!'\ kUI'listu'bilitt>l äl' ! hög grad heroen· 
d e av ff'na.ns stol'lf'k, \'al'Wr denna.!'! rlo vid kon­
sll'uktioll av modellen bör dlmcnl;ionel'as p:\ !-\I I 
Riitl att latf'l'alc·'nt rum kOJllIlI {' l' att ligga 1~_1 
\'ingko)'da bakom tyngpunkten, oav!4('tl om mo­
df'llen Ur fÖl'spdd "lcd bärande eller n{'u!.ral litll­
bili~lUtOI', Dårav följf'f att en modf'1I mcd bä­
nmde stabili::iulol' måste ha sMI're (('II)'ta, cn:1r 
en dylik modells ty ngdpunkt IIggcl' föl'hållandp-
,'Is Illngt tillbaka, -

Placeringf'll lh' högstal'lkl'okcll ii" också {'n 
\'iktig taktor, I d(' flesta handböcker om mo­
dpllflygning är del angh'pt nlt slartkl'OkCIl skall 
fiil;tas vid krOppen I f'n vinkel på 60° ner (I'ån 
hoppens mittlinjf', "ilknat från tyngdpunkten, Vid 
(' Il slabll modell kan man mycket vli1 gå upp till 
både 75 och 80°, \'lIkl" l ger modellen myckf'1 !4lUl'­
I'{' utgll.ngshöjd, En modf'Il med bärllnde stabl· 
IIsutor kan i många fall utnyttja :-!lartllnanl'l 
långd bällrc än ('n modell med Ilf'ull'lll stabilIsa­
tOI', 

Alt Hök" fiL Iler Hjllllklw.stiglwten st\ långt ~ont 
möjllgt Ur \'a1'j f' modellflygares mål. ol'h d c sätt 
han a.nvändel' för att uppnå delta mål tiro många, 
Nt\gra anviindn en strömlinjeformad kropp. and­
ra biimnde stabili sator, m('n ii, \'cn elllpMOl'madr 
"Ingul' och $;lubilisatOl'pr lIled stOl'l f;idoförhå1l3n­
dc prövali ingåcndp, allt lllE'd mCr ell E' I' mindre 
gott l'Psullat. 

Nijr vl bet nikta de häl' publll'f'l'udc lecknlngllr'­
nu. O\'PI' några dan$ka segf>lmodcllel' kunna vi 
l11tl se hur man i Danmark ~ökt Wlill de olika 
pl'oblemE'n, De modplh')' 100m hiir \'isas få. )'iik ­
Ilas till dl' bästa som någonl;!n kOllstl'u~rats I 
Danmark, En ~nubb analYli a,' dl' oliku modt>l­
lemu kan V31'U på Hin p lats, Of' s,'cnska modell­
segelflyg31'1la kunna säkf'rllgen hämta både kun · 
!4knp och fö"st I'öelsp III d essa radel' till bAtnltd 
för moddlsegeJtlygt:-t8 fOl'tlialhl framrnlll'sch 1 
l'Ar!. lund, 

Alla lUod{'lIcnlu äl' rätt enkplt byggda, och 
lIIun läggf')' märkf' till att pIIform intf' an\'iints 
till någon av d PIH, I "Ingama nyttjas hjälp­
l$pl'yglul' föl' aU fnullhänl liJ)rygeJtol'mcn och ~r\­
l('(l t'S höja d.~n IlCl'odl'l\itmiaka f'ffl'kten, 1 dc 
minsta modellerna utgöras skeletten av f'll kom­
bination 8\' ftll'uli slel', kryssfancl' och bulsa, mf'­
dan dt> StOI'a. llIodellf'rna.'i $kelett uteJllutandf' be ­
stå av furulister och falllk, V-formcn är I'elllli\'t 
utPl'äglad på alla modellf'I'llu, och nAgl'll av d('!ll 
äro förs('dda med bämndc stabilisatorer, 

VI bilrjll med pn modell BOm tillhör L f' v I n 
J e Il Ii C n. vilkcn med fS jn konstl'uktlon haft 
fito ra ()'amgtLngur vid dall~ktl. stOl'llivlingRl', Hanf! 
modf'lI gick \'Id PI) pl'opagandatiivling i tel'lIIik 
och mrsvann i 5,000 mänlli~ko)'s åsyn efter en 
flygning på 17 minutpI', Sjunkhastigll('len äl' 
mycke~ !'Inga (und .. l' 010 cm/sek), Yingf'ns profil 
~i)' ('Il Cötting,'n 197, och ~tal)lIi~ll.tol'n~ prMil 1.11' 
neutral, 

övriga dala.: 
:;plinnvldd 1660 mm 
\'ingytu 28,6 k\'dlll 
Y ·(ol'm 9" 
:;labllisat.OI'!:l[iilnn\,!dd 700 mill 
stablllli1l1tJryta fI,8 k"dm 
%- av vingytan 30,8 
!i<llllmanlagd vikt 450 gralll 
kroppslllngd 1170 mill 
stö l'stn sektion 78 k\'C'll, 

M o g (> n s E r d r II P!; mod(>lI äl' fÖ l'sedd mfod 
bäl'ande stabiliMIOl', VingFn hal' pol)'dlh('dral ­
form och iiI' n/"dsill1kt i kmp))('n, som !tl' 7-knntig 
i frånu'c dt'len ol"h oI-kantig i d f' ll lmkr(' , D/"h 
litOI'U rl'lIun :il' <'1\ naturlig ft'llj(1 uv ucn bilranffp 
stabill satorll, Yingpl'Otill'll il!' RAF-:12 \')1'11 f; 1l\­
bili~atOl'll:;, 1>1'11(11 ('!ru'k y, 

övriga data: 
:;Piinllvidd 1700 IIlnl 
,'ingyta 29,3 k\'dm 
!4 idoföl'hållandf' I : 9,8 
,!)tubill satol'spiinuvldd 'jOO IllIU 
l::I,tabillMtorylu 8,8 kvdnl 
sldoföl 'hAllandt~ 1 : !'i,G 
('k a\' \'ingytsn 30 
kroppslängd ]J85 mm 
stiil'stn s('ktioll SO k\'dm 
samlIIanlagd \'Ikt 4;15 gl'am 
\'illgbel8,l'Ilning 15,2 K/k\'dlll, 

DI'1l tl'!'dje 1110(",111"11 ill' konsll'lI('l'ad uv J () 1'­
g I' n D o ni m {' l ' g a a l' d Hell hal en spänn\'idd 
på. hpln 2,67 uwtf'l', Li1o: IIoIU på EI'(fl'tll):4 lIIudl' lI 
ii " ving('1l av pOlydih(>draIlYI} samt netl:dl.nkt I 
kroppf'll. DA modf'lIf'n klUt\.'i med japanpaPJli'r 
hal' sk f' lf'ttf't mAst göras myckl't kl'aft igt. och Il\' 
denr.a anlf'dning finns di't (yru hU\'udbalka.- I 

\'lng{'Il, Kl'OpPf'n iit' 8-kantig i fr!lnwp och 4-
kantig I dpl\ bnk"(' del(>n samt byggd a\' r elativt 
kraftiga IIstcl', ~tllbllislltOl'n - bUl'nlldp - sit 

FLY(;TlllNlNCBN 

Mogens EJ'd1'lt}JH (ijNt'st) och L/'vin h~l­

sen.'! 1H"{)d-modellplan, - /,'olo: P. lT'eishaupt. 

ICI' ett styck" Ö\"('I' modellf'nli mltllinje, ~ 
att df'n kolltlllcr bort från df>1l )\(:dgåendp luft· 
fltrijulI'\CIl strax bakom vingcn, Df'1l hal' 2 0 V· 
f Mm och är tf'('knnd SOIll t>n dubbl'l ellips, dock 
mpd undantag a" aU dpll baktill rundas a\' trim­
klaffa.rna, Vlngf'nli profil Ur Göttingf'n 497 och 
stablltsalol'ns aöttingf'n 602, \'lIkf'n senare mo­
dlfler-all:l en aning, pA M ~tt att tjol"klf'k{'n i.il' 
75 1< och undCl'sidun plan, l\lodf>111'1l är på för­
sök byggd med bromsklaftnl', vilka öka planE'lS 
,'ikl med 150 gram, A\' d(>ssa Atgå 125 till d"" 
pneumatiska UlliiRlling:;<mf'kanislllPn, 

övrlgn data : 
vJngytu 67 k\'llm 
sldoföl'hållande l : 11 
gf'nomsnittlig \'ingkol'da 2.")() 111m 
stnbilisatoryta 18,2 kvdm 
% av vingytan 27 
Y-fonn 80 och 200 mm 
kroppslängd 1600 mm 
stöl'sta sf'kUon 132 kvclIl 
sammanl.agd vikt 1050 gmm 
dngbclastnlng ]5,6 g/k,"dm, 

DI' modellcr OOIll beskl'ivits häl' o'-an äro uHu 
(möjllgf'll med undantag av Donlll1t'I'gaftl'ds mo 
dell) aven stol'il'k som är mycket populär i Dan' 
mal'k, Till dc stijlTe modf'IlPI'na har mall kanskl' 
IlIlc tillräckligt nlf'd tAlnrllod, och dessutom gål 
det åt f'n l'lkllg miingd material tör att bygga 
df'm, 'Byggtiden blir lång, df'l minflin man kall 
bCl'ilkna rör en dylik j:;iltNIIOdell mcd ö\'er 2 m 
~J)\' 11.1' 150 timmal', 

Di't är Vål' förhoppning att de 8vpnska mod,·II · 
flygarno, häl' o\'un fått pn IItt'1l inblkk i dc dun­
lika segclmodellprnas kOlll'llruktion samt i de 1'1' ­
fal'enht>tf'r danskal'na I'önt "id sina försök mNI 
segehnodf'liPl', För tillfället äro vi sv k1:i.nda 01'· 
sakfl' ty\'än' förhindradI' att utbyta ,'tJ,ra el'fu 
I enhetcl' i pl'aktlkpll, Illf'lI den Ud tlkall "äl kom­
ma dA dauskfI 0('/1 I:Ivl.'IUlku modl'llrtygarbl'ödf>r 
kunna mötas i ädel tä\'lan, Och när den dagl'l1 
komm('r , då skola dl' s\'f'n::<kll modcUrlygul'Ila ~tA 
ber~dda! 

Det är ej för sent 

att PRENUMERERA 
H el Ar 3: 75 kr. 
Februari-december :!: 50 kl', 
Mars --december:1: 20 kl" 
April -december 2: 90 kr. 
FLYGT1DNINGEN 19,fl inbunden 

G: 75 kr. 
Ll is pärm flir inh indning 
F lygvykorl 

Hi ii re, 
4 färger, 

2: 1)0 kr, 

jaktfpi .19, 

Brevmur ken med äldre flygmoti\' Ha 
öre per 28 st, olika, 

lnsätl heloppet på postgiro 147660! 
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BromsklaHar 
FÖR MODELLSEGELPLAN 
.'Ör ett par år sedan gällde det främst att få. 
modellscgelplllnen att hAlla sig uppe I luften sA 
länge som möJligt. Tider på l minut och dä.r­
utöver voro sagolika prestationer. Men med li­
den ha segelmodeUernas resultat l häpnadsväc­
kande grad skjutit I höjden. 8 minuter och 
mer hör numera till dc va.nllga genomsnIttsre­
sultaten. 

Det dröjde ej heller länge förrän Dlan började 
söka medel att hindra modellplanen. att flyga 
allt rör bra och länge. Bromsklaffarna kommo 
till, och deSl!a ha J)t\ senare tid undergå.lt en re­
\'olutlonerande utveckling. I de flesta fall är 
det små tekniska underverk modell byggarna 
montera i sina atillga plan. Och råka sedan 
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deras modellel' In I kraftig tennlk slä klaffarna 
efter en viss tid ut och tvinga ncr dem. 

I vårt land har en hel del konstruktioner på 
detta gebit sett dngens ljus, m(!n de flesta ha 
varit för invecklade, och någon absolut säkerhet 
att klarlarna verkligen öppnade sig på bestämd 
tid har ej funnits, 

Segelmodellernas snabbt ökadc prestationer 
kräva en god kOJlst!'uktlon av bromsklaffar, och 
diirför publlcel'a vi här ett system för bl'oms­
klaffar, konstruerat av den danske dubbel-elit­
flygaren J" r If e n D o m m e r g a a r d. I kort­
het fungerar konstruktionen. på följande sätt: 
Columbustrycket s tälles in t . ex. på 6 minutel' 
och tryckes I botten. Härvid Aker furulisten 
tillbaka och den hindrar då pianotrAden frAn 
vingen att glida ner I ett hål I !urullslen. Den 
vertikala planoll'Adcn spärrar I sin tur en annan 
pianotråd. som löper genom vingen och vilken 
håller brornsklarfo.rna i Infällt läge. När Go­
lumbuslrycket därefter ~kjutit !!"lml furulisten 
efter' d en utsatta tiden, tryckes den vertikala 
pianotråden uven rjäder ner och frigör den tråd 
som går inuti vingen. Dennu skjutcs då aven 
annan fjäder ur de hål som finnas I klaffarna, 
varvid dessa ON en liten gummisnodd i förening 
med lufttrycket slåIJ upp och l)t'essa ner model­
len. 

Denna metod Ulf relativt enkel och har den 
fördelen att ömtåliga. delar helt uteslutits. Å 
andra sidan mAste det vara två personer alt 
sätta konslmktionell l OJ'bete, men då. man alltid 
måste var& minst tvA. \'id stnrt av modellaegel­
plan spelar detta icke någon stöl're roll. 

M O D ELLPLANSKID O R 
U e i febl·uarinumrel u!lpskisscrade skidorna ha 
nu fAlt den etterll1ngtade kritiken - [rAn K a r l­
A x e I P e l t e I' s 8 o n, Norrköpings Modell­
och Segelflygklubb och R u n e C a r I s o n, 
Kronobergs Flygklubb. 

Den mest positiva kritiken har lämnats av 
Karl-Axel Pettersson, 80m inle endast anmärkt 
ulan även gett ett nytt förslag till skidkonstruk­
tIon. Hun anser bl. a . att ett par modellskidor 
mAste förtärdigas av ett starkare material än 
balsa och rörestAl' bambu som det Hl,mpligaste. 
Skidorna skola heller inte Vina för länga I för­
hållande till bredden, och spetsen bör vara mer 
uppåtböjd iln som var fallet på skidorna i fe­
bruarlnumret. Och siat. !lien Icke minst måste 
ett par modellplanskidor förses med en lämplig 
fjlidrlng - ha olika inställning vid start och 
landning, 

Ej heller Rune Carlson vill hu. skidorna föl'­
färdigade av ballSQ., Han föreslår att de göras 
av tunn aluminiumplAt. Dessutom häftar snön 
lättare fast vid ett par bal8&.skldor än vid ett 
par dylika av aluminium. JnSlindaren yrkar 
även pö, slog mellan landningsställets bcn. 
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Likaväl som segelflyget har ailt vinschproblem 
alt bemästra, har modellsegeltlygel ett liknande, 
ehuru I ringare grad. Enligt gällande tävlings­
besllimmclSCI' för mOdcllscgelplan ges det bland 
Bnnal tvA. sllu'lmclodcr - löpstart och vinsch­
start. Till den rarslniimnda s tartmeloden. SOnt 
föl' öVl'lgt kansk e även ii,' den lättaste, får en 
lina Om 100 m längd användas, medan man till 
den senare får nyttja en 200 ffi lina. Till slörre 
modellsegelplan - med en spännvidd på över 1 
m - ä" del dill'för \11' många synpunkter för­
mAnligast att använda vlnschatsrt. Men en dylik 
slart stä.ller s tränga krav bAde på vInschens kon­
~1.1·ukllon och piL den pcr~n I:lQm sköter den­
samma. 

PiL 8enare Ud har en intressant diskussion 
om lIIodellplamlVinifChtlr kommit igång, och olika 
kon s ll'ukllonel's för- och nackdelar ha liVligt de­
batterats. För' att söka få fram en gedigen kon­
/oCtnlktion uppmanade FJ.jYGTIDNINGEN i jo.­
nuarinumr(>t sina läsare på. modellsldorna att 
Insända förslag och konstruktIonsideer, och sA­
dana ha /1v('n i övervUldigande grad atrllmmat 
in. Det har varit en svAr men synnerligen an­
genäm uppgift föl' OSs att välja ut den bästa 
konstruktionen, men vi tro oss med lugnt sam­
\'ete kunna lägga fram vidstående konstruktion 
som det främsta förslaget, Upphovsman är den 
unge nOI'l'U1nd8ke clitrIygaren H e I g e w a n n­
b e r g, Norra Angermanland s Flygklubb. örn­
ISköldlSVlk. VI hoppas att detta förSlag i sin mAn 
skall medverka till en snabb och effektiv lösning 
a,' det problcm !:10m dessa Illodellplansvlnschar 
utgÖrt\. 

Beträffande! olika Htartmetoder (ör modell se­
gelplan hänvisa vi till eU tidigare nummer av 
FLYGTIDNINGEN, där en artikel i deUa ämne 
var införd (nr 6/1910). 

lltodelltl)'gklubbcn "Hobby" hade den 8 febr. 
sitt årsmöte i klubblokalerna, Stortorget 14. 
örebro. Styrelsens sammansättning blev: ordf. 
Leif Gunnarsson , Lennart Kjellgren, Göran Lind­
holm , R. Bölgen och Bengt Harr1l.:!1I1r, Mötet be­
slöt en höjning av medlemsavgiClerna. till 5 kr 
för peniol' och a kr föl' junior. Aldersgränsen 
mellan dessa kategorier raststälIdes dän:ld till 
15 Ar, Ett förSlag från Nils Akerblad alt genom 
skrivna meddelanden till medlemmarna hålla 
dess& bättre undcrriittade om vad som sker llpp· 
drogs åt s tyrelscn ntt utarbeta. 

@OFÖR FLYIiARE 
DeN 

1. ManlcbeUkllappsr 
av törgyllt, kontroll­
stämplat eilver med 
flygmärket Intällt I 
biA emalj. 

Pr par kr. 12: 75 

D:o av förgylld me­
tall. Pr par kr, 6: 06 

2. FIYl"brolch. tlSr­
gylld. Populär bland 
flyglntresaerade da­
mer. Kr. S: .95 

S. Fly~irket med 
kr18nAl. Förgyllt. 
Kr. 2: to. D:o utan 
krona. Kr. 1: 85 

4.. Flyesnine av 
kontr. ellver. UppglT 
invändIgt mått (dia­
metern) t mm, 

Kr. 4.: AS 
D:o förgylld kr, 6: %5 

6, SIJplhAllar8 aT 
förkromad platInom 
med flygmflrket In­
fällt t blå emalj. 

Kr. 2: !MI 

NYHET! 
Papeterier med flygmllrket tryckt pl pap­

per och kuvert I Bytt, fJoU uUÖra.nde Inlagda 
I trevlig mapp. Prh. endast 2: 4.0 kr. 

Ovanstående priser äro lncl. omsättnings­
skatt. 

Vår stora katalog med lOO-tals artiklar för 
rIyglntresserade siindes mot 30 öre i frimär­
ken. 

Order ö1Jer 5 kr. portofritt! 

AERO-T} ÄNST, Malmö 



Gronan ··Baby·· 
som modellby~~e 

D et är ytterst si1l1an man ser en exakt .IIka}­
enlig segelmodeJI, och därför var det något 
aven sensation att se den Grunau "Baby"­

modell , som två duktiga stockholmska modell· 
byggare. Åke Kronblad och Ake Skerf­
\' t n g, förCiirdigat. Modellen är In l minsta. dc­
talj lik förebilden, och dcn har således bl. a. rör­
liga rodel' som manövreras med "stickan" l det 
vllckert utförda lUla sittrummet. Man saknar 
inte ens venturlröret. och även den övriga detalj­
utrustningen är sA perfekt att ma.n stannar i 
stum beundran Inför denJla. byggprestation. 

En god hjillp vid sitt arbele pA. modellen ha de 
båda modell byggarna haft genom alt do äro un­
l:Itällda pA. AIB Flygplan. Stockholm, där de pA. 
dagarna !iro mUgt sysselsatta med att bygga 
"rikUgn" Bubies. På sA s!l.tt ha. de sknfCnt sig 
en Ingående kännedom om originalets konstruk~ 
tion, en kännedom som dp. f!(>(lnll nm:-ultt i Drak~ 
tiken på modellen, Ake Kronblad är för övrigt 
1'0 gammal bekant för vAra Jllsare på modellsi~ 
dorna, Han var för inte sA. länge sedan bosatt 
I Malmö och ledde där rmmgångsrlkt Malmö­
E8kadern, lIan är specialist På. skalmodeller och 
har förut förfärdigat en vacker samling a.v dc 
mest skilda typer. Dessutom var han en tid 
byggledarc vId Aeroklubbens i SkAne glidplan­
bygge. 

Modellen på vårt folo överUi.mnades till överste 
p a u I u f U h r på dennes 50-årsdag för nå­
gon tid sedan, och att den uppskattades på det 
livligaste av motlagaren behöver \'äl inte särskilt 
poIlngteraa. 

KONSTRUKTION av SEGELMODELL 

En ellips kan ritas på flera olika sätt. men den 
enklaste metoden iiI' utan tvivel den som be­
skrives här nedan. Tut denna metod behöver 

man endut ett lämpligt snöre, ett par nAlar och 
en blyertspenna. 8tor- och ltllrudarna i ellipsen 
ritas upp, och därefter avsätta vi från li1laxelns 
lindar halva storaxeln. Där denna sedan träf~ 
tar storaxeln befinna sig de två brännpunkterna. 
I dessa punkter placerua nllarna, vid vilka snö­
ret - som skall vara lika långt som hela slor­
axeln - fästes. Vi föra därpå en penna längs 
snöret och fl på sA.. sätt fmm en korrekt ellips. 

Vi ha nu tecknat vingena yttre linjer. Det 
återstår att göra modellen tvärstabIl - att be­
stämma det lämpligaste gradtalet för vingens V-

Allf 
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Svenskt b en s in mod ellflyg 

D et svenska bensinmodellflyget är trots det 
bistra tidsläget på stadig trammnrsch. över­
allt I vArt land byggas och flygas fJtiliga 

benslnmodellkonstruktioner. Bland bensinmodell­
flygarna har bristen på balsa Inte förmått aätUl 
några djupare spår. utan mun har l atlillet sökt 
sig till det lättarbetade träslaget I l n d. Ej hel~ 
ler lider Illan av brist på bensin. ly än sA långe 
finns denna livligt åtrAdda vara att tillgå I mind­
re kvantiteter hos fiirghandlarna. Några större 
mängder behövas ju Inte för att bålla vAra mo­
tm'drlvna modellplan i luften. och dessutom k an 
rYlun reda sIg riktigt bra utan bensin, då dct 
finns flern nndra drivmedel som de små bcnsln­
motm'et'na med framgång kunna köras på. 

Modellerna ha Inte blivit mindre vIiIflygande 
för' att de byggts i lind. Man har i stället fått 
fram en slal'kare konstruktion, som helt uppvä­
ger den ringa ökning i vikt lind materialet med­
för. 

Bensinmodellerna bli för ö"l"lgt mindre och 
mi ndre. Den mi nsta bEnRlnmodellen I vårt land 
tor~e vara en modell med GO cm spiinnvidd, som 
nyligen med gott resultat provflugits I stock­
holmstrakten. Modellen Ur försedd med en 
" Atom"-motor på 1/8 hk. 

YArt foto visar en annan "Atom"-utrustad ben­
sinmodell . som konstruerats av mfred. tillsam­
mans med den kände tävlingSflygaren B e r t i 1 
L l n d e l I. Yingarna. Modellen. 80m konstrue­
rats $Urskilt med tanke pl god rlygförnlåga. en-

form. I lugnt väder behöver en modell Inte 
sA stor Y-form !«lm i blåsigt. men man bÖl" doek 
söka konstruera sin modell sA stabil att den kan 
flygas med gott resultat helt oberoende av väder­
leken. 

Det finns ett flel·tal olika Y-tormcr. Den van­
ligaste av dem ilr den enkla V-formen. som är 
mycket Hitlbyg"gd. Det Iii.mp1igaste gradtalet tör 
denna. form ligger ungeBr mellan 8 och 12°. 

En annan form, som börjar vinna allt mer ter­
räng, nr den delade V-formen, eller som den 
även kall as polydlhedral-fol"men. Denna form 
!ir ännu stabilare Un den vanliga V-formen men 
iir å a.ndra sidan på. grund av dc mAnga knäc­
karna svArare utt bygga. TIar vinghalvan två 
knäcka!" är det 11i.mpligasle gradtalet för den 
törsta knäcken ungefär lOD och för den andra 
knäcken 2!jD. Äro knäckarna tre Ull antalet blir 
siffran tör den första knäcken go, för den andra 
20° och för den tredje 40°. 

Till polydihedral.formen kan kanske även Tlp­
formen - plant mittparti med vingtIppar -
I·liknas. För denna tidigare mycket använda 
form ligger det förmAnligaste gradtalet mellan 
12 oc.h 20°. 

ytterligare en form, som numera i stor ut­
sträckning användes av engelsmän och amerika­
nare, nr den vackra "mAs-formen". Tyvärr är 
denna torm ostabil . och skall den användas till 
en modell bör den törses med mycket skarpt 
markerade knäckar, men härIgenom sjunker 
vingens effektiva bäryta katastrofalt. Denna 
form kan därför. trots det tilltalande utseendet, 
icke 8!1rskUt rekommenderas. 

Av ovannämnda fot"mer är den enkla V-fonnen 
och J)Olydlhedral-formen de bäsla. DA den se­
nare är svåt"byggd bör den Icke nyttjas till en 
för nybörjare avsedd modell. Till vår lilla se­
gehnodcll anamma vI l stället den vanliga enkla 
V-formen och stanna vid ett gradtal av go. 

I detta sammanhang kunna vi också lämpligen 
bestämma vilken vingprofil vi sk ola använda Ull 
vårt nybörjarplnn. De för segelmodelJer mest 
lämpade vingprofilerna Ilro Clark y, RAF-B2, 
Elffel 400, Götttngen 497 och Grant-X8. VI skola 
här icke gA. närmare in på de olika profilernas 
konstruktion och egenSkaper, utan vi valja ge­
nast Clark Y-profilen till vårt modellplan. Det­
ta av den anledningen att denna profil till kon­
atruktionen är syn nerligen lättbyggd samt dess­
utom även Iättrimmad. De övriga profilerna 
Htmpa sig däremot ypperligt till mera högvärdi­
ga segel modellplnn. 

Nu skulle således vingen till vårt nybörjarplan 
vara fäl'dlgkonstruerad vad konturerna beträf­
far, och vi övergå till slnblllsatorns konstruk­
tion. Här uppdyka omedelbart ett par viktiga 
problem. som tarva en noggrann lösning. Hur 
stor skall stabilisatorns bäryla vara i förhållan­
de till vingytan. och hur långt ifrån vingen 
mAste stabilisu.torn placeras för att modellen 
shll bli Iängdstabll? 

Vad den första frAgan beträffar, tillåta täv­
lingsreglerna atl den effektiva bäryUln hos sta­
bilisatorn är upp till 33 % av vingens yta. Då 
stab ili satorytan hos segelrnodeller bör vara litet 
större än hos molormooeller, kan man som en 
hållbar regel sUga att den skall vara omkrIng 
30 % av vingens bäryta. Alergå vi till vArt ny­
börjarplan skulle sAledes ytan för stabilisatorn 
bli BO . 1000 : 100 d. v. s. 300 kvcm. 

Den andra frågan gIllIde avstAndet mellan 
vingens och slabUisatorns tryckcenlra. Detta 
avstånd kallas vanligen för momenlarmen, oeh 
man aklUer på. tv, elage momentarmar - främ­
Te och bakre. Den bakre är aAledes den som I1g-

kel och robust konstruktion samt lätt trimning. 
har en spännvidd på endast 88 cm. Den är 8lL­
ledes töga stön'e än en vanlig 75 cm tävlings· 
modell. 

H elt visst kommer bensinmodellernll5 genom­
brott att bli ett faktum sA snart tidSläget med­
ger en oinskränkt import av material IJOm be­
hövs tlll dessa synnerllg('n Intressanla modell­
plan. Det finns redan många tecken 80m tyda 
härpå. 

ger mellan vingens och stabilisatorns tryekcent­
t"a. Dcn främre sträcker 81g frAn planets nos 
till vingens tryckcentrum. Till modellplan kan 
man anv1inda en mycket varierande momentarm. 
I utlandet har man varit sA.. lAgt nere som vid en 
momentarm på enda.'it 2 gånger genomsnittliga 
stabill.eatorkordlln. Man bör dock Icke gå. under 
ett vU rde på 3.5 ocb ej över 7. Som regel låter 
m~ momentarmen stanna vid 4.5. Detta. av­
stAnd välja. vi även Ull vårt modellplan. 

Vad .etabl1lsatorns sldofijrhållande beträffar 
gäller att man icke fAr underskrida ett förhål­
lande på 1: 3 och ej bör använda större värde 
än 1: 8. Som genomsnittstal kunna vi sätta ett 
s idoförhållande på 1: 4, oeh vi välja detta vlirde 
Ull vårt nYbörjarplan. 

(Forts.) 

1!lodellfl!lgn ~l~ 
" 

KSAKs VerksUlllande Utskott, som samman­
trädde den 17 dec., ga.v ordföranden I Model1~ 
t1ygkommltten I uppdrag att utreda frAgan om 
anordnandet av InstrukWrskurser i modellflyg 
för slöjdlll.rare. Utskottet beslöt även att KSAK 
skulle ställ~ modellplanritningar j!1mte arbel!l­
besk r ivni ngar oeh materialanvl!lnlngar till Slöjd· 
oeh Yrkeslärarnaa Riksförbunds förfogande. 

Förberedelserna för Folket I Bilds stora riks­
tävling pågå nu för tullt. För en tid sedan bU­
dades Central kommitt~n. som nu är uppdelad på 
tvA. kommitteer. Den ena - den tekniska -
räknar fyra deltagare, nIimIIgen brr Stark. Rön­
neo Sundström och Levin. l den andra kommit­
ten, 110m sköter propagandan, sitta hrr Ebe, De­
rantz och Nilsson. 

Vingarnas nationella tävling. som skulle ägt 
rum dcn 1 februari. instlilldes pA gl'und av den 
stränga kyla och starka blåst som I'ådde orne· 
delbart Cöt'c den utsatta tilvlingsdagen. Tih' ­
lingen framsköts till den 22 februarI. 

Nybörjarkurser ha sedan i nov. pågått Inom 
Kristianstads Flygklubb. Intresset har var it 
oväntat stort. och klubbens aktiva modellflygare 
har ökat från 6 till C:8 50. En tävling har an­
ordnats, där ett 15-tal nybörjare bildade en 
klass för sig. Bästa resultat: Nybörjarkla.s.s 
Karl Ingvar NIlsIlon 0.52,2; Scselmodeller (se­
niorer) Inge Nilsson 2,01.6; Motormodeller sam· 
me man 0,56,7. 

De modellflygare i NorrklSping som ännu ej 
äro "organiserade" uppmanas av den nybildade 
modellflygklubben "Aeronaulerna" (adr. Gustaf 
Trygg, Abygntan 1) att ansluta sig till denna 
klubb. Meddelaren säger att "modellflyglnlres­
set ligger n ere t staden" . Kan detta vara sant? 
Hllr akulIe alItsA. Merigen finnas arbete för ös­
tergötlands Modellflygförbund ! 
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Vi rekommendera: 

MARKISER 

FLAGGOR 

TÄLT M.M. 

A,·B, P, ERICSSON & C:O 
STOCKHOLM • GOTEBORG 

Bofors 
c. 

kva I itefsstå I 
E. Johanssons 

precisionsverktyg. 

Ombud för södra Sverige; 

Oscal' Bobnen & (Jo. 

111 A.LlII Ö 

CHAMPION Tändstift 

'Öl! ilyf!motorer! 

* 
Aktiebolaget 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 
Stockholm M A LMO Göteborg 

A/8 A. lInners Rörledningsaffär 
74,6 88 

G A S, VA J T E N, 
AVL OPP, VÄR tvi E 

Silvät nybyggnads- som repara tionsa rbeten 

Clarbornn d nm A A. loxlte 
Slipskivor, skurst.nar &. brynen. 

V I ClT OB 
Metalls6gblad 

D U B EX 
slipduk, slippapper &. maske ringsbond 

SLIPMATERIALAFFÄREN 
.~ ALMO 

"DIKTATORN" kallas ett nytt engelskt bomb­
plan som på den senare tiden släppts ut frAn 
Do HavillandCabriken. Flygplanet är två.moto­
rlgl, utrustat med rörligt kaplarn I nosen samt 
fym (ru:ll monterade kap. BeSättningen omfal­
tar fyra man, och "Diktatorn" kan bära en 
bomblast av 4 ton vid sina raider. 

SEGELFLYG FRÅN SKIDBACKAR: Den allra. 
selllU;le nyheten pli. segeltlygnlgens område är 
slalt från höga skidbackar. Metoden Hlr sedan 
nAgon tid ha prövals i Tyskland, och det sags 
alt man iiI' mycket nöjd med '·esultaten. - l!:n 
liknande !5lartmclod anviindes av japanska se­
gclClygarC. På höga bergssluttningar har man 
lu~t smala skellor, VA vUku sc~·clpla.neta skida 
glider. Sedan återstår endast alt rutscha nerför 
berget och nUr farten iiI' tillräckligt hög lätt 
taga åt sig spaken. Del gäller naturligtvis att 
"trycka" planet sA alt det Inte lättar för tidigt. 

EN KVINNLIG HJÄLPFLYGKA.R skall in­
rättas i USA efter engelskt mönster. Hjälptly­
gerSk(il'na skola Inom kåren kunna avancera till 
överstes grad. Antalet medlemmar i hjälVflyg­
kåren lär bli c:a 25.000, och de lA bära en spe­
ciell uniform. 

SYNTETISKT GUMMI I FRANK RIKE; En­
ligt meddelande frAn Vichy har den franska 
gummifabriken "SociM~ des · Pneumaliques 
Dunlop" 1 Montlucon upptagit tillverkningen av 
syntetlskt gummi efter den s. k. Buna-metoden. 
Fabriken har legat nere en längre ud på grund 
av brist på natur kautschuk. 

INOM VS ARMY CORPS har en "flygande ut­
bildningsavdelning" ~ organiserats. Hos denna 
skall uppgiften koncentreras att f A fram omk ring 
SO.OOO nya förare, spanare, navigatörer och an­
nan personal som behövs för 1942 Ars tlygpro ­
duktlonsprogram. Leda.re är generalmajor Bar­
ton K. Young. 

RAF MEDDELAR: Bombkommandot operera­
de I januari mAnad under 20 nätter. medan 
RAF i sin helhet opererade under 11 dagar och 
20 nätter. Tyska flygstyrkor gjorde anfall en­
dast under 12 niitter. Den tyska. staden Emden 
fick mottaga besök vid sju tlllCiUien, medan Bre­
men, Hamburg och MUnster anföllos vardera tvA. 
gånger. Brest angreps 12 gA.nger, Boulogne 4, 
Cherbourg och St . . Nazaire S gAnger. Sex "dags­
l jussvep" utfördes av RAFs jaktplan. - Samma 
mA.nad gjordes i Mellersta östern 65 anfall mot 
19 mAl, därav 17 raider mot T ripolIs, 12 mot 
Hallaya och 8 mot Buerat el Hsun. På denna 
k rigsskådeplats rapporteras 95 axeltlygplan för­
störda l luften och på marken . 

DEUTSCHE LUFTHANSA har tjugo dubbel­
flygmiljonärer, vilka alltsA flugit över 2 milj. 
kilometer. Den sist korade dubbelmUjonijl'en är 
flygkapten Otto Platz, och det var på. linjen 
Athen-Berlin han överskred den betYdelsefulla 
siffran. Han har 1 många år flugit på linjerna 
till Skandinavien . 

LUFTWAFFES TRANSPORTFLYGPLAN ha 
under de fem första mAnaderna av det ryska 
fälttåget flugit en sammanlagd sträcka på. c:a 
22 milj. km. fördelade på omkring 30.000 flyg­
ningar. Därvid belordrades sammanlagt 38 mIlj. 
kg last av alla s lag. 

MOSKVA ANFöLLS, enligt ryska meddelan­
den, under de sex lörsta mAnaderna av kriget 

·mot Tyskland av över 8.000 fientliga flygplan. 
De tYSka förlusterna hI1rvld uppges till 852 flyg­
plan. 

ITALIENSKA FLYGVAPNETS förluster under 
december månad 1941 utgjorde 79 stupade, 48 
sårade och 33 saknade. 

REGERINGEN I CHILE har anslagit 4 mil­
jarder chilenska pesos till rustningsprogrammet 
fOr flygvapnet, marinen och armen . 

BILFABRIKERNA I USA ha fr. o. m. febru­
arI månad slopat tillverkningen av privatbtlal' 
och i stället börjat framställa krigsmateriel. 
främst flygplan och motorer. 

EN VÄLDIG FLYGPLATS i USA har nyligen 
öppnats för trafik, nämligen National Airport 
Gravelly Point vid Washington. Den har kostat 
16.064.782 dollar, och ytan är 300 har, vilket Ur 
70 har mera iln North Beach. New Yorks nyn 
flygplats, som togs l bruk I fjol. Washingtons 
nya flygplats ligger en halvmil frän stadens 
centrum och har varit under byggnad under två 
och ett halvt år. 

ETT NYTT AMFIBIEF LYGPLAN har släppts 
u t 1 marknaden aven firma l New York . T ypen 
är försedd med två motorer, Continent&1 på 
65 hk. 
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Vi rekommendera: 
" r.b'U.lampau 

S tällbar, Spara r ög o nen. 

A. / U '.f UBIVE UKEN. lIIA.Ll!IÖ 

ELEKTRISKT 
ISOLATIONSMATERIAL 

Oljeduk, Oljeduksband, Oljepapper, 
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot­

ståndstråd. Mikanit, Bomullsband etc. 

HJALlIAB ANDRE~ 
M .. ~asin~a' .. n lJ GOTEBORG 

RöRIN~TALLATIONER utfär 

Tel. 17115 

Värme-o Gas-, Vatten-o 
Avloppsledningar 

nyanJä4fi!;ninfi!;al!' • mode ... 
niserins!ar • Jtepawatlonew 

i n fordr a offert i 

Frlisfatan 6, M a l m II Tel, 75610 vlxel 

A,·B, Järnkonstruktioner 
H älsingborg T .l. 10636 - 163 36 

Smides- och Mek. Verkstad 

Järnkonstruktioner 

Elektrisk SvetsnIng 

Värme- o. Sanitära installationer 

A. G. Malmström & C:o ,.. 
Kalkbro ff sgafan 26 

T.I. 50225 L IMHAMN 

Und vik ek. m fll. d e husfa5ader. 
S ka p a ordn i n g I cykelp.rkerlng.n. 

A./B T UBIVI'lRKt:X, M ,U , lIC. 
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REDO FOR HÅRDA SLAG 

äro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon­

struerar och bygger för vårt flygvapen. 

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET 
lINKOPING - TROLlHÄTIAN 


