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Reservilygaren
och civilllygelt

Det inses lati att reservflygarna komma
atl belyda mycket for svenskt civilflyg i en
fredlig framtid. De ha ocksa stora forul-
sitiningar att kunna giva flyvgintresset en
kraftig knuff framiat. Reservilygaren har
fitt en flyguthildning som sikerligen inte
gives liknande kategori i nagol annat land
f. n. Dessutom adger han stridsflygarens
speciella kampvilja, vitket gor honom lim-
pad som en flygidéns fanbédrare i den nya
epok som kommer att intrdda efter detta
krig.

Men dr reservflygaren i detta Sgonblick
tillrdckligt rustad for att kunna gora den-
na &in wvintade insals? Nej, knappast.

Liksom inom alla vrken finns det antagli-
gen ocksa hiir en del som tror sig till full-
findning behiirska allt pa omradet, sdvil
praktiskt som teoretiskt. Men vad veta de
flesta reservllygare om modell- och segel-
flyg, glidplanbygge, civilflygets organisa-
tion gech om de svarigheter som flypgklub-
barna ha att kimpa emot? I allmiinhel
inte mychet. For atf den virnpliktige flyg-
foraren =kall kunna losa de uppgifter som
helt automatiskt falla pa hans lott da han
i #in hemort gkall bilda en ny flygklubb el-
ler blasa nytt iiv i en tidmligen avsomnad
klubh masie han vara hemma 1 allt som har
med flygning att giora. Detta dr ett villkor
fir att han skall kunna uirdtta nagot inom
flygklubbhorganisationen och for att det han

kommer aft utritta skall fi bestiende
varde. L

Reservilyzaren bir tilligna sig flygin-
struktérsutbildning i motor-, sepgel- och

Segelflyzets foresprakare
| riksdagen

Motionerna om stalsanslag till segelfly
ret torde icke kemma fore 1 kamrarna
iin efter pask.

Riksdagsmiannen Relf Fdberg och Walter
Sundatrim (Skéede) sta fér mation nr 10

LOTT-

i andra kammaren (om anslap till stod at
segelflveningen), wvarl def bl a. heter

Ilnom vigsa landers
tnpet allu piloter
uthildning
foreligper (-u'iLL
klart och tvdligt statzintresse, Med hin-
syn till att 1||-..]--l till 1-|'i'~:tl:'|§.'p_|-|
annu 2td odisponerade, anse vi oss darfor
bora fororda bifall till vig- oech vatten-
bygenadssiyvrelzsens anslagsyrkande. Vi
hemstalla salunda, att ciksdagen mitie be-
sluta att till flygningen an-

luftvapen ha prak
fatt =in grundlig-
inom segelflveet,

vart silt att se ett

tiskt
gande
Hir

Vissan

stid at seg
visa ett belopp av 250.000 kronor.”

glidflygning. Han maste kunna leda glid-
planbygee, och sist men inte minsl dr det
av vikit att han kan organisera en flypg-
klubb med ufginpgspunkt fran de erfaren-
heter som redan dro gjorda.

Hur skall reservilygaren kunna inhimta
de erforderliga kunskaperna?

Han kan studera organisation och verk-
samhet vid en livaktig flygklubb. Defta
later kanske enkelt men idr def ingalunda,
och det blir karlek 1ill uppgiften som far
hjidlpa honom igenom svarigheterna. Re-
swervflygarna ha sina hem i alla hiorn av
landet, och endast elt fital av dem kan bli
medlemmar i en Hldre flygklubb, Och likvil
ar det just det stora flertalet som genem
sin kraftiga spridning skall fa Sveriges ung-
dom att bli en flygande ungdom. Dirfir
pitller det for KSAK och flygklubbarna aft
intressera alla reserviorare [or deras upp-
;.,iﬁ samt giva dem riéd och anvisningar.

Nir det sedan blir normala tider igen are
11::-.orvilz. garna i stand att sdtta i ging med
den verksamhel med vilken de kunna tjina
sitt land under fredstid.

Alla varnpliktiga flygfiorare
liwen att det dr deras skyldighel att sprida
flyptanken uf i de vidasie kretsar. Det
svenska samhillet har givit dem en oibild-
ning som stdller stora krav pa dem under
ofred. Den svenske viirnpliklige stridsfly-
garen dr en viktig kugge i vart forsvar,
och han kiinner sin plikt. Men hans uppgift
iir lika stor nir det en gang blir fred i
viirlden. Han skall di& hjdlpa till aft féra
fram Sverige fill en ledande plats bland de
sportflypgande nationerna,
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Fir medlemmarna i foljande flygklub-

bar ingir under 1942 prenumeration pa

FLYGTIDNINGEN i Arsavgiften:
Acrcklubben i Skine
Eskilstuna Flygkiubb
Ealive Flvgklubb
Falu Flygklubhb
Givlebygdens Flygklubb
Kackums Segelflygklubb
Kristianstads FKs Mode
Linkipings fl
Malungs Flygkinbb
Stockholms Segelfiveklubb
Fls MFK "Svalan"”, Eksaji
Svedala Segelfiveklubb
Tekn. Hégskolans Flygklubb,
Varbergs Fly i_:'h'".lhh
Visterfis Flygklubb

Bliv medlem i nigon av dessa klubbar si

far Ni FLYGTIDNINGEN varje ménad!
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Den iyska krigsledningens ohservalionspost.

Den flygande

FALTHERREKULLEN

=2 = Den enastidende rorlighet, som utmaérker
e e modern tysk krigfdring, fordrar sarskilda
medel for att tilliérsédkra fdltherren per:
sonlig¢ uppiattning om stridshidndelserna
och nodvandig Oversikt Over laget 1 dess
helhet. Tyska krigsmakten adger detta
medel 1 Fieseler “Storch®, en skapelse av

GERHARD FIESELER WERKE 52
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FLYGCTIDNINGEN

Segelflyget en livssak for Nordens trygghet

Finlands framjande av segelflyget har varit ett viktigt forarbete for rekryteringen 1ill motorflyzets stora reservkdr

na var fére det nuvarande kriget

iven i Finland obeniigenheten att
tillgodose forsvarets behov férhirs-
kande i folkrepresentationen. Att
Tinland dock gjorde nagot mera for
firsvarets stirkande din Skandinavi-
ens ovriga nationer sammanhinger
med detta lands utsatta lage och va-
penskramlet 1 det &stra grannlandet
— omstandigheter for vilka inte ens
den mest optimistiske folkrepresen-
tant kunde vara helt blind.

Hur har nu flyget statt sig i kon-
kurrensen om de knappa forsvarsan-
slagen? Svaret blir: icke simre #in
f. ex. marinen, men en verklig for-

Liksc)m i de andra nordiska linder-

stielse for detta vapens utomordent- .

liga och i vissa fall helt avgirande
betydelse har man forgives sokt in-
om folkrepresentationen under tider-
na fére varldsbranden.

En ledsats inom Finlands Luft-
viirnaftirbund har frian begyunelsen
varit: OCKSA ETT LITET LAND
HAR RAD ATT VARA STARKT I
LUFTEN. Viha i vart forbund sokt
handla enligt denna sats, men endast
alltfir kort tid fore den stora lirisens
intridande birjade det intensiva
motstindet mot en upprustning i luf-
ten i ndgon méan vika inom folkrepre-
gsentationen, Forst nu kan Finlands
styrka 1 luften sigas vara beaktans-
viird, och jag kan wutan skryt for
Luftviirnsforbundets vidkommande
sdpa att ulan dess arbete dagens sta-
tus innu jeke pd 1Ang tid kunnat upp-
nas.

Av de nordizka linderna var Fin-
Iand i vigs mén ett foregings=land pa
sepelflypets omréide. Denna férnidm-
liga sport kom i god tid att framsta
i sin rdtta hetydelse for oss. Vilr
specialsegelflyganstall — Jimijidrol
— har wvarit wmotorflygels huvud-
relryteringaplata. Vi insdgo detta
tidigt, och vArt valdiga arbete fir se-
gelllveets frimjande var i frimsta
rummet  ett utomordentliet wviktigt
forarbete for motorflygets rekryte-
Ting.

Jag Ar dvertvead om att vi dirige-
nom inbesparat miljoner At statsver-
ket.

~— Av Professor Georg von Wendt, —

| ey

Wendt

Professor von
dr en av forgrundsfigurerna i Finlands
civila flyg. Han var den forste och #r
numera den ende kvarlevande av de
framsynia méin som togo initiativet till
att bilda Finlands Luftvirnsforbund.

Aven inom det finska trafilkflyget &r
professor ven Wendi en ledande man.
Saledes Hillhor han det fatal entusiaster
med framtidstro som startat Finlands
trafikfiyg, och han har under 10 dr sut-
tit i dess direktion.

Det ir med glidje FLYGTIDNINGEN
hilsar professor von Wend( som medar-
hetare, o@h vi hoppas atét hans tungt vi-
gande ord matte dverlyga fiven Sveriges
gtyresmin om segelflygets utomordent-
liga betydelse for landets stirkande i
luften.

.NW\N\—’
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Detta betyder icke att varje per-
son som  lir sig sepelflvgningens
konst ocksd obelingat vore skickad
for motorfive, men vad vi med siker-
het kunna pasta dr att en person som
icke ldmpar sig for scgelflve Aven
alltid dr oldmplig fHr motorflyg.

Vi gora saledes den forsta stora
och viktigasie utgallringen med det
billiga segelflyeets hjidlp. Av vira
nuvarande motorflygare har en hety-
dande del varit skickliga segelflveare
och vid sin Ljinst i flvgplanen haft
oandlig nytta av sina kunskaper pé
segelflygets omrade. Vara erfaren-
heter Aro fullkomligt desamma som
dem man gjort i Tyskland men wvil-
ka av orsaker, som mi l&mnas asido,
knappast i tillrdcklig grad frambal-
lits dér.

En flygare, som varit segelflygare,
vet i hur ménga avseenden hedd-
mandet av situationerna i luften un-
derlitias genom allt det segelflyg-

ningen ldrt. En sak &r emellertid av
alldeles sfrskild betydelse: dvnings-
tiden i motorflyg dr fir en tvad se-
gelflypare avsevart kortare, och da
den som icke lAmpar sig for flyg dver
huvud taget redan i segelflygstadiet
utmonstrats sparas vildiga méngder
bransle, och mycken skadegiirelse pa
ovningsmaterielen undvikes. IMan
taller dessutom ej fir frestelsen att
med hansyn till de dryga kostnader-
na vid uthildningen dock anvinda
sig av etl minniskomaterial som icke
tillhor eliten, wvilket dessvirre till
skada for flyg och férsvar endast
alltfér ofta varit fallet tidigare, Det
ar nimligen dock ytterst sillan som
en god segelflygare icke fdven blir en
god motorflygare.

I det statlige forberedelsearbetet
for molorflygets relrytering spelar
dirfir segelflyget en augdrande roll.
Di segelflyget emellertid sin natur
likmétigt dr en sporfgren ligger det
i 6ppen dag att det dr sportsliga or-
ganisationer som med statens stid —
tipsmedel 0. 8. v. — bira ha hand om
segelflyeutbildningen och den ut-
gallring f6r flyget som sammanhiing-
er hirmed.

I vira nordiska ldnder, ddr spogten
i allménhet stir si hagt och dr sd vil
organiserad, kommer denna
med sikerhet att bli sfrskilt omhul-
dad, si utomordentligt rikt givande
som den dr i sportsligt avseende. Med
ett riktigt anvindande av statamedel
fir segelflvefill, vilka tillika kunna
vara reservlandningsfilt fir motor-
flyvg, samt med skolbvggesorpaniza-
tioner for ghdplan, kan segelflveet £
den vidstrickta sportsliga utbred-
ning, som med snabbhet och sédler-
het formedlar nationens elift 1 friga
om flygaranlag till motorflygets sto-
ra reservkir — hir om nigonstides
behovas vildiga reserver, och just pa
detta omiriide kunma dylika med no-
dig framsynthet ocksi skapas.

Tir Nordens framtida trvgghet ir
segelflygsporten en livesak, och om-
huldandet av denna sportgren ir en
av statsstédets huvaduppgifter i den
moderna forsvarsberedskapens or-
ganisation.

ETen
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men i ogott stind varande Avro Avian

fran Croydon med en uyklickt svensk
privatfiygare vid spaken. Den unge man-
nen hade ett alideles fiirzkt engelskt fivg-
cortifikat 1 fickan.

En sommardag 1985 startode en begagnad

B:it Elia eller vem som nu dr flygar-
nas speciella skyddshelgon — holl sin skyd-
dande  hand  dver Elas-sonen (den unge
mannen hette Tor Eliasson) och Avron lan-
dade 1 god kondition pa Barkarbyv, Niir
unge herr Tor steg ur sitt igandes plan pd
"hemmaplan” hade han Annu ingen tanke
pa att anvinda det till ndgot annat &n for
2itt hoga nbjes skull., Men det drisjde inte
s viirst ménga dagar eller veckor firrin
han kom pé& andra tankar. Stockholms Flyg-
klubb hnde ndmligen réakat bli uian skol-
plan, vilket var penibelt eftersom man ha-
de en hel del elever som redan betalt skol-
avgilten och dnnu flers som ville gdra det
under forutsittning att man skaffade na-
gonting att lira sig flyga med.

Dy startade Tor hastigt och lustigt en
(e ph Avreon med sig sialy som direktsr
och hyrde ut planet till flygklubben. Fir-
man daptes till Svensk Flygtiinst. Den

FLYGTIDNINGEN

Svenskt forvirvsflyg:

Bolegets  flygplanty-
per:  Overst  Filyg-
tidnsts  [arsta  plan,

Auvre Avien, SE-AEN
(L. v.) och Sikorsky-
awmfibien. fafalld Land
“skolplanflotta”, tvd
Biickrar { nrneast )
oeh bed Mothar., Ne-
dewst  Bilecker  Jung-
mann {(4ov.) ach Jun-
W a2 SE-ABZ.

T e
[P

uraprungliga personalen utgjordes av che-
fen sjilv, tratikflygaven Alew Widell och
mekanikern Flirberg.

Till skillnad fran dtskilliga andra lika
hux-flux skapade flvpfiretag visade sig den
cliassonska sommarsvalsn ha livskraft nog
utt dverleva forsta vintern, och pafiljande
var "hackade” den. Firman ombildades till
aktieholag, 1 vilket bl a. Nisze Berustrim

ceh f. d. flyglariren Hugo Fredreilizon in-
tridde. Flygplanparken utékades bade 300

och 400 procent genom inkép av de tva
Maotharna SE-AEL och SE-AGID samt Olle
Ekmans statlign Sikorsky-amfibie med det
poatiska namnet YSilvervingen', oftast docl
kallad “Sickan”,

Med "Iredrik™ som skicklig och ofroligh
populir [Orste flyglirare och primus motor
startnde Flygtjanst egen  skolverksamhet
med stindigt Gkade elevkullar. Sven Alwi-
lif — kiind SE-FYR-filygare — onrallera-
des ocksa bland flvglirarna. Verksamhe-
ten Inskrinkte sig emellertid inte enbart &l
skolan. Man atog sip dessutom alla tink-
bara flygande uppdrag: fotogralering, re-
portagellyvgningar fir pressen, extraflyg-
ningar med passagerare, uppvisningar och
rundfivening vid flygdagar m. m.

Flygtidnstfoll (fr.
) deeraia raden fa-
cierna Osshahy och
div.  [lias-
Widell ach
Olofsson,  Awdron ra-
deve for.  Chroneall
oeh Abrohamason.
Tredie raden meleari-
Rerna W. Dnédr vel
B. Jansson.  Fjarde
venedio 'HH‘.I.'. H. Flo-
rén, (7. Hedstrim, (7.
Litnn, N, Gustafsson,
R. Engstrom och R,
Nilsson. Pa  mitthil-
den Bevustrom, Fred-
rikzon veh farve chef-
mel, Larsson framfor
Plugtianats farato
Jue g,

Toarsson,
son, fir

II.

SVENSK FLYGTJANST A.-B.

ILIS-aret 1936, som var Flygtiansts favs-
ta fulla wverksamhetsdr, blev mychket biin-
delserilkt. Muan rundflég med "Sickan" un-
der ILIS, deltog i flera flygdagar, klickte
elever och smidde stora planer, av vilka den
storsta kanske var iden att soka fa arren-
dera Skarpnicksfiltet oeh dir skapa en
privat- och sholflygplats. Men myndighe-
terna sade nej, och i stillet rekognoscera-
dez en del andra limpliga platser 1 meller-
sta Sverige — till man upptackte Stigtom-
ta, som just dd blivit fhrdigt som nid-
landningsfiit pa "flygstambanan”
helm—Malmo.

Atock-

Aret ddarpd, 1937, flytinde man for firs-
ta.  ghngen flvgskolan fill  Stigtomta,
Motharna inhystezs | en av Flygvapnets
gamla talthangarer, medan elever och per-
sonal inackorderades | en bondgdrd — dar
die madde som prinsar,  Vid denna skaoln
infordes en nyhet: eleverna fingo betydligt
grundligare undervisning i flygplan- och
motorlira ian vid ndgon tidigare civil fivg-
skola 1 Sverige. De lirde sig dven att ut-
tira enklare reparatioper. Ilen ldrsta kur-
sen pa Stigtomta — som ipspekterades av
Bl a. kemmunikationsministern — folides
omedelbart av en repetitionzkurs for tidi-
gare elever, vilka av "Fredrik" och Almloi
trimmades i avaneerad flygning. En av de
mest intresserade och laraktiga eleverna vid
denna kurs var forresten verkstillande di-
rektéren sjilv.

Under virtern 1937-38 upprittholls skol-
verksamheten liksom farut p& Bromma.
Men man hade svirt att klara siz enbart
med de bigpe Motharna, Teiefor realise-
rades pi nyivet 1938 en sedan linge nitrd
plan, och man kdopte tva nyu Bicker Jung-
mann, samtidigt som Flvgtiinst fick gene-
ralagenturen for Bicker-fabrikens farnim-
liga. produkter. Nu strommude
till 1" &nnu stirre antal — inte bara svens-
kar utan fven aspiranter frin grannlin-
derna.

elevarnn

Vid den vinterne och filjande sommars
Nygdagar gjorde sig Flygtjansts Vlufteir-
kus® riksbekant och mycket populiir. Fred-
rik och Almléf tivlade | att gira glidnsands
uppvisningar 1 avancerad flygning,  Almlar
adlade rena "darflygningen' med en Bileker
Student, SE-AHK, som firman on tid for-
fogade over. et var han som gav upp-
slaget till det sedermern ofrankomlipn och
slutligen urartade skiminumret Codalflyga-
ren Jonsson'.

Stigtomtaskolan Sppnades pd nytt dennn
sommar, oeli man hann med [lera kurser
bade [or nybirjare och i avancerad flyg-
ning.

Pa Stigtomta byggdes en hangar =ami
verkstad och expeditionshbyegpnad. Man in-
vittade sig for en frumtida betydligt ut-
tkad verksamhet med denna flygplats zam
bas. Vidare anskaffades ytterligrre en och
Tore Arets slut @nnu en Jungmann, Hola-
get ombildades med starkt dkat aktiekapi-
tal. TFlera firare och larare anstilldes, dir-
ihland Rickard Guslialiv,

{Fortz. pi sid. 15)
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Av skadan blir man visare

Den amerikanska luftfartsmyndig-
heten, Civil Aeronautics Board, har
i en serie artiklar redogjort for flye-
olyekor som timat 1 USA. Iublice-
ringen har shett i uppfostrande syf
te, varvid meningen naturligivis #r
att nidr flygarna lisa em orsalkerna
till dessa haverier de sjilva skola
undga  Atminstone identiskt lika
olyckshindelser. Som  bidragande
omstiandighet anges myckel ofta oer-
farenhet hos forarven, och det dr for
att ge svenska privatflygare nagra
tips som FT i man av utrymme hi-
danefter kommer att infora CABs
kraschrapporter.

Lisa foremal inufi flygplanet mycket
Iarllga.

- som skett il f6ljd av att kvar-
le foremial vid plotslign
ftiga mandvrer eller 1
stoppat rodrens révlighet el-
indrat féraren iro sa
irvidlag ¢j anfor ndgon
lse utan por en sammanf

varning., Sadann Toremal
virktyvg, dynor, hirtelefoner,

att CAB hi
ild hande

kunna wvara

kartor, lopgbdcker, bultar, muttrar, wire-
itar 0. . v. Nir man gar upp speciellt
fir att tre avancerad flygning. kontrol-
levar man ju noggrannare in vanligt att

el finnas i

d vanliz sld

det inre av pla-
lvening dr del
ofta inte =4 noga med den saken viiket
i i let. Tret kan ju mycket vil
1 n under vanlig flyg-
ning miste gira cn avancerad rovelse for
I vidldet planet.  Om
el eller hortelefon, som
| under =itsen eller pa
slkevmd plats, dker fram
ex. sidoroderspaken — ja, da
n illa till, sirskilt om planet be-
finner sig pi ldg hijd. Och om faran inte
bart bve ngande pa grund av

net, men vi

ITER av

beh: over

il gplanet hunnit atertaga normalli-
e, kan det hiinda en hel del niir piloten

borjar wondersoka var felet ligwper fir att

rsna det,

avlig

[ mitt eget och flygningens intresse hir
alltid se till att inga obehdriga
gen liza | det inre

man saledes
ler behtriga foremal L
gplanet.

1 detta sammanhang,
dpnat den uppmirksam-

ir den zkada som damm

som man nog inte
het den fortjanar

och smuts oot flygplanet kan stalla till
genom att toex. vid kyttigt viider blasa in

Foreiktigheten ban aldrig bl fir ster ndr

ot _'.'”'.I.' ¥ .'.'II.';.'-“:'-"_'-;-

i firarens dgon sa att han blir blind for
kortare eller lingre stund. Vad sem da
kan hinda dr inte gott att forutse. .. All-
deles omajligt Ar det vidl inte heller att
dessa smutspartiklar i vissa fall kunna di-
relit  hindra mandvreringen. DéErfor hor
den som har sansvaret (or planet vid till
falle exempelviz niir planet efter dver-
syner och reparationer skall ut fran ver
staden — lata dammsuga kabinen och ov-
riga dammsamlande stillen i planet. Dir-
vid kan man dven {4 med en del andra
obchiriga =aker, bultar, muttrar, tyghitar
o, d.

detta sammanhang vill red. livligt re-
kommendera att danmmsugare far komma
till anvindning péd Alleberg, som vid torr
viiderlek Ar en verhirt dammig plats. Se-
gelflygplanen  kunna ju dammsugas vid
varje veckobesikining.

Foraren beddomde startstrickan fel.
Piloten Dwight Raup hade endast 47
timmars {lygtid. Han {log en Waco 125

med Siemens SH-12-motor pa 128 hk, och
var just ute pi en orienteringsflygning for
nijes skull, Jiter att ha mellanlandat och
tankat pa en liten dng gick han med pd
att faga med tvd av askddarma pd en
Ustjiavtsving” runt Taltet.  Starten skedde
moel vinden tvdvs over dngen, och det var
med nbd och nippe Raup klarade stingslet
vid kanten. Nagra tiotal meter lingre hort
gick en telefonledning, och sporrhjulet slet
av dversta traden,

Planet skadades visser-

ligen inte, men hastigheten reducerndes
timligen kraltigl. Foraren forsikte fa pla-

net under kontroll en bit till, men det gick
inte — det hela resulterade 1 stall oeh vik-
ning. Planet tog mark med valdsam lart
och krossades. Den ene passageraren do-
dades, och den andre fiek allvarliga skador,
medan Raup sjilv erhill mindre skador,

Swnnelil orsale: Foraren
trollen dver planet zedan del
fontraden efter start,

kon-
tielo-

forlorade
slitit

lideagande omstindighet: For snal be-
domning av startstrickan vid forarens fin-
s0lc att starta mad tva passagerave fran etl
alltfor litet falt. Bristande erfarenhet |
att beddma den pa grund av tyngden oka-
de startstrickan,

Tag alltid reda pi vindrikiningen

fore landning!

William L. Harley hade flugit solo 1 en-
dast 20 timmar med sin Piper J-3. bEn dag
flig han fran Graat's Pass till Wimer, dir
han gjorde en normal landning pa en aker.
Hir tog han ombord en passagerare [6r
att gora en liten néjestripp 1 trakten,  Bi-
ter starten i ostlig riktning var planet uppe

i cta 1D min, varpa det kom in for land-
ning fran vaster, alllsd | samma rikining

sam starten ske Hijden var for stor,
ach planet kom for langt inpa filtet. Nar
det kommil néagofl over mitten av Tillel
drog foraren pd pgas for att g& om ipen
och forsokn en ny landning. Dlet lyckades
dock Ieke, utan planet Lriflade nagra hoga
irddloppar 1 kanten av akern och kross
des mot marken. Béda dodades. Senare
undersokningar visade ait vinden hade viint

FLYGTI

15-mminutersts
hittazs pa
heller
av g
oyverlay
varpats for

grader medan

Inga fel kande
prdningar och motor och
rialfel. Foraren hade

uppmanats gl
men samtidigt
just detta falt.

sip 180

rora

Sarnnolils oranlk
tet flt pa grund av
I i |f||'|' ning
wlidflykten forde pls
tet, varpd {a i
i motor:

ll\.l T

f

Bidragandy owmstiad
farenhet hos

fOraren

Underhill flyematerielen!

Earl Iu.x.nl var
re i osin
rattat att de } Epora en loog
pa knappa 200 m hajd. Under o
en slets duken pd mitten av viin:
loss. Planet gick

uppe med en passag

sHgo

spin, som fortsatte c:a 2 % varv innan ur
rang delvis wicrides, pi Bvergick ma
skinen i en dykning nngefiir 45

.||-'|! . TTHLT |-.- I p L

Planet zlog
figt. Bada dod

ders winkel, tills
vralande motor.
upp fulls
[Firlust ay kKontrollen over plonet pa g
av vingdukens Un]l. itande. . Bidr
oms i
wparationer av

eld och bhrann

it i underhdl] cch

||‘."..‘.'1: erielen.

Tyskt krigsglidilygplan

Fn engelsk tecknare har giort den
skiss av ett tyskt ghdplan

av krigsmateriel. Det fir ings
fri fantasi, ty¥ han har som
ett foto pa ett kvaddat plan o
som limnats kvar pd ett f

Erans

o oy

Dret lir inte vara otinkbart att detta bog-
serade glidplan med e:a 28 m
kan medfora en ]:.-I i t)l’ll\ i
Bomarrangemanget
fora stora 1mc,ie1m i'
flygkroppens utrymmen.

Hjulen kopplas start;
ning sker pa skidan. Tecknaren | |
just detta glidplan med morsare oeh ar
vapen, men lasten kan lika pirna
soldater,

leas efter

Desta av

omfatian
1 under

Die Luftwaffe har si
de anvindning av be
detta krig lémmat ovede
for segelflygets direfin bet

aperationers snabba ymfarande

ECTOm
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Short “Stirling*

engelslit jittebombplan med

utomordentliga flygegenskaper

Siffrorna pd skissen beteckna:

1) Bombfiallarens sbedmbeytaortacla,
2) Navigafiv, tiinatgir Gven gom bomb-
fallare,

8) Fallslirmena stuvningeplots,

4) Kamora,

5) Stora bembmagasinet,

G) Navigalar.

:i Makamiker.

B) Radiot {l'_n;."."rf_.l"a al.

9y Beiwsletund § vingenz framfant.
10) Bombmagasin i vingen.
11) Landwingsstailel indragel.
12) Oljetank.

19) Briinstotankar,

14) Flap, kiaff.
10) Bride som anvidndes
akdtael i luften.
Stord bembmaporinet,

vidd anolorornes

16)

17y Twder fir nedsldppande av lyshonibr.,
18) le:'r'l'.ufyrfng;r.

19} Dirr.

20) Toalett.

21) Sporrhgiulen i indraget lage.

22)
23)
24)

Lyshomboer,
Lyabomber,
Stege, envindes vid intdgande ov lgs!
samt ol Seeraym ov planct.
Resarvulging.
Ammunition.
Viatalatank fir {u'uju'nrlr."-l'l LS i r'-r'e;ni'.u_!;_
K.
anrgesbehaliore.
Peglingaanordning.
Mekanikerns atol.
Luckn for astrenvmiska obserentiones
. d.
Mekanikdrns inatruwmentieddoe.
Friskvat tenbofuillare,
Fivate eoh andre pilot.
Plats fir avdrviftamdtare.

£ fillels synos erden
“Ihnghy stowage’, hinvisande i ot ut-
rymme t. k. bakow tare brdnaletanken. Det
betyder "Clummibdtens stuoningaiteymme,

2h)
26)
29
28)
e
4}
an
29y
49)
34)
a5}

6]
vanslertingens

a och dd i det senaste krigsdrels rap-

porter har bombplanet Short Stivling

nidmnts, men inte forrian helt nyligen
ha nirmare uppgifter slippts ut om denna
luftjitte.

Det som frapperar mest nir man ser bil-
der av planct dr de timligen korta ving-
arna, vilket intryck forstirkes av att yiter-
motorernn placerats =4 lAngt ub mot spet-
sarna. Dessa ependomligheter ge emeller-
tid synnerligen goda flygegenskaper. Flyg-
planets konatruktiér A. Gouge sidger att
Stirling trots sin storlek fr mycket Latt att
manavreera, och det pistis t. oo m. att be-
sattningar pa =idana plan under raider
ofta jagat tyska juktplan! Det ma forhal-
la sig huor som helst med den saken, Stir-
ling iir i alla fall en farlig biilsse och en av
de bitsta typer som sett dagens ljus i Bng-
land, Besitiningarna dro myeket [Ortjus-
ta i dettn plan, ech det pistis ath Stirling-
plan vid en raid mot Brest fir cn tid se-
dan stannade kvar efter bombfallningen for
att ta upp kampen med de tyvska joktplan
som ginga upp for att angripa dem.

Stirlings tillkemsthistoria %r intressant.
Flygplanfabriken Short Brothers' namn har
man ju oftast {Grknippat med flyghdtar av
olika slag, alla med goda flypepenskaper.
Men fabriken har dock inte helt underlatit
att syssla med landflygplan, och en del
mycket Ivekade typer fiven av séadana ha
skapats,  Emellertid var firetagets omiat-
tande erfnrenhet fran sioplanbygge en god
garanti far att man ocksid skulle vara ka-
pabel att £4 fram likn Lra bombflygplan,
Stirling konstruerades, men for att vara
riltigt siiker pi typens epenskaper Hit man
bygega en firminskad firsdksmodell.  Allt
pa denna var i exakt skala — utom piloten
(Grstds, vilken fick kika ut genom ctt allt
for litet kabinfinster o. 5. v. Motorerna
pi forsiksmodellen wero fyra Pobjoy Nia-
gara IV, Provilvgningarnn utfillo till be-

FLYGTIDNINGEN

litenhet, varfiir produktionen kunde birja.
Prototypen och de firsta exemplaren byge-
des hos Short Brathers, men eftersom det
virde sig om sA "tung industri” hade fa-
briken inte mijligheter att fortsitta med
den erforderlign storproduktionen for att
tillfredsstilla efterfrigan, utan Stirling
tillverkas nu i delar vid 20 olika engelska
fabriker.

Short Stirling &r ctt mittvingat friba-
rande helmetallmonoplan med fyra 14-evl
slidmotorer av typ Bristol Hercules pa var-
dera 1.600 hk vid 2000 v/min eller Wright
Cyelone med samma effekt och fiven 1 Gv-
rigt samma dato.  Mittvingarrangemanget
har valts dels av aerodynamiska hiinsyn,
dels for att ge gott otrymme At det stora
hombmagasinet i kroppen. et “pris” man
fatt betala hirfir fir ett ovanligt kraftigt
och higt landningsstill, som dras in' 1 de
inre motorgondolernn, Varje hjul vager
komplett c:a 950 kg! Stillet mandvreraz
elektriskt.

PA grund av Stirlings langd dro stjirt-
roderytorna ganska sma, Andra egendom-
ligheter om man jimfir med fabrikens ti-
digare produktion ir dem flata, nistan lad-
liknande kroppen med avrundade kanter,

HBesiittningen utgires normalt av sjuman:
forate- och andreepilot, navigatir som ocksd
dr bombfiillare. nosskytt som dven dr radio-
telegrafist, tvd andea skyttar samt firdme-
kaniker. De ha gott om plats samt ganska
bekviimt, fastiin varje utrymme Ar synner-
ligen vill tillvarataget — #fven i vingarna.
Alla skyttplatsernn fro pansarskvddade.
Utrustningen iir s4& omfattande oech full-
stiindig den méste varn pd en lAngdistans-
hombare,

Nigra ovriga data fir Stirling: Lingd
29 m, hijd dver T m. Bombmagasinets
lingd i kroppen 14 m. Stabilisatorns spinn-
vidd ej fullt 14 m. Dubbla stjarthjual, in-
dragbara (endast ett hjul — med storre
diameter — skulle forsvarat tilltradet till
akterskyttens plats)., Maxhastighet 480
km/fim. Flygstricka dver 3.000 km, Flyg-
vikt 30.000 kg, dirav bomblast B.000 kg.

k.
E?

en chans!

Statsmakter och donatorer!
Giv Sveriges segelflygungdom
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HOR'TEN

1V

Stjirtlost segelflygplan med liggande forare

Horten fro kiinda for sina "flygande

vingar" Horten I, II, IT[, vilka alla
voro segelplan med relativt litet sidoforhal-
lande. Spinnvidden tkades med varje ny
konstruktion, sA att niimnda typer fingo
gpv 12, 16 resp, 20 m. Med erfarenheterna
av dessa tre forsta bygpdes ett likadant
matorplan med beteckningen Horten V.

D e tyska flyghkonstruktirerna briderna

Far att forhindra att de vunna erfaren-
heternn spolierades konstraerade man hir
avhildade typ, Horten IV, som hetecknar
hojdpunkten av broderna Hortens hittills-
varande produktion. Pa detta hogvirdiga
sogelflygplan & foraren liggande, eller
riittare sagt halvt knistiende med dver-
kroppen 1 20 graders vinkel mot horisontal-
plunet. Spiannvidden #r 20 m och sidofor-
hilllandet 21. Vingens tjocklek vid “roten”
fir 16 % av dijupet. Planet bygrdes vin-
tern 1940—41 och har provflugits med gott
resultat under 20 timmar. Det plstis va-
ra mycket liattfloget.

Forarens dverkropp vilar pid den som
"hrygepa" utformade stdlbalken till ving-
mittstyeket, vilket dir 1.6 m brett. Varje

HORTEN IV

vinghalva bestiar dessutom av tva delar, av
vilka den inre &r enbalkig trikonstruktion
och den yttre (lingd 2 m) i helmetall, Pa
inve vingdelen sitta hijd- och djnproder-
klaffarne samt luftbromsarna.  Yitre ving-
delen uppbiir skevningsroder- och sidoro-
derklaffarna — den senare fungerar 1 in-
fillt lage som del av torsionsnfsans "klid-

11

ge|”. SBidoroderklaffarnn (av elektron),
gom manivreras med fotspetsarna (ech ro-
derlinor), kunna dven fallas ut samtidigh
pi bida vingarna och tjiina som extra
luftbromsar. Mandvreringen av dvrigi ro-
der (med stitstinger) shker med hiinderna.
Principen framgir av den nedersta skissen.
De egentlipn lufthromsarna ho én lingd av
2 m voardera och begriinsn stortflyghastig-
heten till 180 km/tim.

Vingmonteringen kan utforas av tre man
pa fem minuter.

Landningsstillet bestir av tvd zkidor, av
vilka den bakre iir fust och den frimre in-
dragbar, Last hjulpar vid start

Utrustningen innehéller en elektrisk an-
liggning, =om bl. a. driver girindikatorn,
sam{ syrgasapparat. Huven tiver foraren
kan fir ev. fallskirmshopp snabbt avligs-
nas. Den del av huven som syns pd den
infillda skissen fir doeck fast. Instrumente-
ringen @r likadan som hos andra moderna
higvirdigpa segelflygplan.

Bata oeh prestondo

spannvidd 20 m

vingyta 19,1 kvm
sidofiirhAllande 21

tomvikt 240 ke

fivivikt 360 kg

vinghelastning 183 kg/kvim
glidtal 1: 87

minsta sjunkhastighet 0.6 m/sek.

Vapen for Flygplan,

Ammunition och Verktygsmaskiner

Luftvarn och Stridsvagnar
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VI PRESENTERA: ~——

Henning Runcherg,
kamrer, inkiipschef vid ABA,
Myeklubhsorganisatir.
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et har blivit smditt sensation nir svens-
Dka sjoflvgplan pigon ging nodlandat

pa en fker utan att skadas. Sdrskilt
ar det de gamla hederiiga Hansorna som
varit ule for sadana dventyr. De flesta som
lEst om hiindelserna ha férnumstigt skakat
pé huvudet och tyckt att 7det ddr var mer
tur dn skicklighet" o. 5. v.

Men ir det egentligen ett livsfarligt fd-
retag att landa med fottirer pa fasta mar-
ken? Mej, svarar dtminstone den ameri-
kanska expertisen, niarmare utrett
fragan, (fta ar deb tviirtom att firedra
att sitta tofflorna pd en dng dn i vatinet
— iiven om det inte skulle vara dagg i
griset! it exempel: en firare startar
fran en liten sji och molorn ger upp andan
pd 100 m hijd da planet hefinner sig Gver

Slil

stranden. Om flyvgaren | denna =ituation
visste att han kunde landa ungeldr rakt

tkerlapp utan att
sa wkulle han

fram pa nagon lAmplig &

skada sig Iv eller planet
aldrig [mL.-l en av de svaraste "flygardods-
synderna”, nidmligen alt vinda tillbaka"
och férsika nd sjbn igen — oftast med
vilkning och krasch som logisk fioljd. Méinga
haverier ha intritffat av denpa anledning.

Fir att fa en ungefirlig appfatining om
begiittningens och planels chanser vid sjo-
plans landningar pé land ha amerikanarna
undersikt saken nilrmare. Fragecirkulir
utsindes till erfarna forare av sjiplan Gver
hela virlden med begiiran om detaljer frin
shdana landningay. Det blev en rik skérd
av svar, vilka fingo ligga till grund fér en
eanska riittvisande sikerhetsatatistik.

Nu tyckte en herre vid namn BMike Mur-

phy att tiden kunde vara mogen fér in-
rlende firsok — sdledes pira frivilliga

landningar p& ett flygfilt. Mike gjorde
noggeranna fGrberedolzer mied sin 50 histars
Cub med Edo-flottorer. Forutom en extra
sthlskena under varje flottér var planet
alltigenom standard. Och si satte han i
whing med de praktiska forsdken, nagot som
ansigs mycket djirvt,

En svirlist friéga var hur Mike skulle
starta igen efter landningarna. Han fun-
dernde forst pa en startbina av oljad segel-
duk och andra mer eller mindre underliga
arrangemang imen fastnade Ll slat for att
latn en lasthil tjfnstgora "katapuit-
vagn"”, vilkel han tidigare briljerat med
under uppvisningar med landflygplan. Bil-
starten gick bra, och Mike gjorde sin forsta
toffellandning pa prisel ph flygplatzen
Findlay, Ohio. Det hela fiorlépte utan till-
bud. Medan han viintade pd att lastbilen
skulle kitra fram for nists start drog Mike
pi fullgas av ren nyfikenhel. Han hade ju
komnii ner =4 enkelt och smiértfritt att
det syntes helt naturligt att Tovlsdtla med
rullning.

Till f6rarens forvaming gjovde planet ett
tydligt ryvek, och nir han “vrickade™ med
rodren en aning biriade det rira sig fram-
it. Farten okades alllmer, och frinsett sto-
tarna verkade det som en timligen vanlig
start med hjul. Alltefter som  vingarna
hirjade bira blev hastigheten stiirre, och si
smaningom kunde Mike fa planet lith fran
marken, Vem som var mest férbluffad,
Mike eller bilfdraren, som ander Liden
kommit med bilen, dr inte gott att siga....
Detia var den forsta start som ndgonsin
giorts med ett sjiflygplan frin fasta mar-
ken., Vid en [lygdag ndgra dagar senare
hade Mike ett nvilt ech sensationellt num-
mer att Kemma med!

HO

FLYGTIDNINGEXN

NDA ME]

o )
pa barma

Manga sjoflygplan ha gitt ¢
eller hesitiningen fitt nAgra
systematiska forsok och t.o.n

Mike Murphy ‘-'kl'ih-r 'H_i;i.]‘.-' om sina "tof-
Telland{lygningar” bl.

"Fare och under fl}j.,il.ur|3|| gjorde jag
omkring tjuge starter och landningar med
tofflor p& kirran under olika vind- och
markférhallanden utan ndgra som helst
skador pA vare sig flottirer eller flygplan.
Jag startade dven i hard sidvind, det gick
bra, och landade pa ena flottiren med ving-
spetsen nira marken, vilket
sf miirkvirdigt. Flygfiltafirhillandena
voro ocksd olika ibland var det hird
mark med mycket litet priis men doek fHr
det mesta mark med normal griisvixt.

Som ett resultat av mina understkningar
vill jag siiga att man inte béir starta frén
torra marken med tofflor utom i

inte heller var

yitersta

g !
rJ“!||fr| illl
En gvensk Honsa pd is ser man di el
gitng nidlandat pd en dler har maw o
Aven om man | vardegslog inte b
man dirfar inte fralta fir att vdlja e
londena fet

nédfall pa grund av de pakinningar floité-
rerna  miste ulsté medan planet hoppar
fram Innap det hunnit fi upp hastigheten.
A andra sidan tvekar jag inte att plscd att
varje normalt kunnig flygare i ett sjiplan
kan gora en siker landning pd land med
eller utan motor om han hiller i minnet att
landa precis zom pd vattnet, d. v. s utan
egentlig genomsjunkning och sittning. No-
sen ska hallas nere och Tarlen vara tdm-
ligen stor, Under mina landningar mirkte
jag inga tendenser hos planet att sld runt,
och jag tror att den froktan som en vanlig
forare kan kiinna infér en sidan eventuali-
tet helt kan elimineraz,

Jag skulle vilja framhdlla att de flotti-
rer jagp anvinde med avsikt utsattes for
fruktansviirda pafrestningar., Efterit be-
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krar utan att vare sig planet
— Amerikansk flygare gjorde
fe med flottorver fran flypflilt.

siktipades de synnerligen prundligt, men
inga skador eller materialfel kunde upp-
tickas, varfor jag 4r dvertyvgad om att de
utan renovering skulle kunna ha =satts i
tjanst pd vatten, som de ju ursprungligen
voro avsedda for"

Mike Murphys detaljerade rapport kom-
pletterad med kommentarer frin dskidare
till dessa starter och landningar bevisa med
all dnslkvidrd tydlighet att man med tryge-
het kan vaga landa flottdrforsedda flygplan
pa marken under avsevirt vimlande for-
hallanden utan nAmnvirda skador pd ma-
glin och utrustning. Det &r deck en férut-

gittning att landningen sker med god fart
och planet § sd gott som flyglige. En regel-
sattning

vitt skulle hir vara ddesdiger.

nar elt sadanl sjoflygplan  ndgon
ktat det gom ettt under att det gatt bra,
r]rk.r.l.lli.rfrlu.'li.lllr el _ﬁ'r-’l‘hi.“;a.‘a.’u ad skall
jt falt « stallet fdr on .-i_-:'--'.-'. o _.I"r;'.'.r.'u!‘-
rem dartill.

Man méste ju Gverféra planets vikt frin
vingarna till flottirerna sd forsiktigt som
mojligt, Dessutom bér planet vid den f6r-
sta beriringen med marken intaga samms
liga sem nir det stér stilla,

En segeiflygare dr inte firvdnad dver
att ven motorsjiplan kunna landas pd tor-
ra marken — det dr helt naturligt, tycker
han, da segelflygplanen gndast ha en =kida
att landa pi.
flygaren mahinda sin argumentering, lan-
dade pionjirerna broderna Wright pa skida.
Detta sitt var alltsié det prim&ra, oeh hjul
och sidant dr ett civilisationens njuinings-
medel som senare fidersz flypare blivit allt-
for bortskimda med. — N#ja, inga dver-
ord, men det ligger nigot i vad segelflyga-
ren giiger. Vigserligen kan man inte till

DNessutom, fortsitter sepeal-

alla delar och i sina svttersta konsckvenser
jamfara tyngd oeh hastighet hos segelplan
och meotorplan med undantag av de ldtta
sportmaskinerna — men vi fa inte heller
rlomma bort hur de tidigaste fGregingarna
hade det vid sina flygningar.... och att de
(ofta) klarade sig med sina skraltiga flyg-
apparater.

Ovanstaende redogirelse Tor etl sjiplans
landpningemijligheter pd marken héjer kan-
ske dessa maskiner till skyarna alltfor mye-
ket I manga enbart landflygares Ggon, men
den dr deck en vAlfGrijant "upplyenings-
skrift” i avsikt att oka denna flygplankate-
goris  existensherfttigande f6r dverlands-
flygningar dven i Lrakter med fa eller inga
rattendrag och framfér allt fir alt pavisa
atl det dr storre ¢hans med en nidlandning
pa ett fait an en “till vart pris” verkstaild
landning under ogynnsamma sjolandnings-
forhallanden. Om man gir Uil ytterlighet
i resonemanget inser man dven alt flottor-
stallel t. ex. vid nddlandningar i omijlig
terring, tit skog och dylikt, kan {jina som
en ganska effektiv stotdimpare. Innan toff-
lorna brutits stnder har en avsevird méingd
av stotens kraft forbrukats, varefter flyg-
kroppen med besidttning har chans att slip-
pa lindrigt undan.

Nu ha vi kommit en smula pa zidan om
amnet, varfor vi skynda oss gottgora det-
ta genom att =om avslutning lHmna elt par
exempel pa de svar som ingingo pa den i
birjan av artikeln omnimnda rundfrigan:

Piloten H. . Ayres vid Canada’s Civil
Air Operations flég en Bellanca med flot-
torer,  Plotsligt  stannade motorn. Inom
Hekhall hade han en idng, som han beslst
sig for att landa ph. Rent mstinktive g
han planet ha =tdrre hastighet in vid nox-
mal landning samt tdmligen hig stjirt.
Efter det flottérerna tagit mark “kanade”
maskinen Ividg inte fulit 50 m inman den

stannade. Tendcnsen till tverslagning var
mycket obetydlig.  Flottérerna skadades

inte det minsta.

F:II ];‘}liT'l_'hild 71 H'.e_'-(! S, E. Robbinsg som
firare flogs pd en flera dagar forsenad tur
[rin Seaitle, Washington, till Fairbanks,
Alaska, Vid [ramkomsien var del is pa den
flod dir man skulle landa, varfér planet i
stillet fick ga ner pd en sj6 i niirheten som
innu var dppen.  All onodig last togs ut ur
planet, vilket sedan flogs till flygplatsen
vid I"airhanks, dir del landade ulan nigra
som helst skador. Marken var hardfrusen
men fullstindigt snoéfri.

Widerces Flyveselskap i Norge svarade
pa rundfrigan att bolaget gjort manga
Iyckade flolidrlandningar pa is med Cub
och Waeo, vilket uppenbarligen ej [6rorsa-
kat onormalt stova pikinningar pa stillet.
In del starter ha ocksa utforts, i en del fall
Aven med tyngre flygplan dn de ndmnda.
— Idr vill red. anmiirka att delta inte #r
i mitrkvardigt, dd en svensk Hansa med
flotthrer pé is inte precis Ar ndgon sensa-
tionell syn. I dessa fall firvo dock flottorer-
na extra starka — 2 Ko isfloltiirer — och
planet startar och landar pa isen utan
“efterrdikningar’”.

De avenska flygare =om yilerlipare viljz
belysa denna fraga och anfira nyva syn-
punkter | samband med egna upplevelser
under toffellandningsr ph barmark, - dre
vilkomns med sina operva till FTs spalter.
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Efter en rad
Bifirn Andevas
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Den i:lr:'lr.".!-.i;,ll'l
modellflyg och sogelflyg illustrevas pd
ett fortraffligt sdlt ov Bjgrn Anders
son, som frin aft ha ap del
soensho modellflygets stora trumfoas ao
smu_rfi';r_gn.u;-a blivit en véalkand ledare in
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Bijorn Andevzson blee Stoekholms Se-
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2 ochk hor pal Gl dem som e sid ndr-

mast i tur att klora proven fir sileer-
Ciel.

Bjiurn Awnde
L. Sedan

ragon har flygwing Gl e

hesten 1959 dr han anslilld
vid Kungl, Flugrérvaltningen, [ stindig
koatakt med flyget fiar han alle forut-
aittningar até bli en sal
Jor  modall-
Framlbiden.

unnig ledare
gegelflygare  &ven
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stackholmska segelflyget I
ny fart. Sin segelflygarbana i
frant zommiaren 1925 1 god tid fde atl bl
den férate som eravrade gitt A-diplom
i Bromma. Fir éverigt fog hon ocksd
(.'-f’.lli'l,"!un‘.' som  forsfe man lII-'-' r.'__
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Forslag till segelflyghangar
fran Chalmers Segelflygklubbs aldste aktive medlem
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FLYGTIDNINGENs apell till flygklub-
bharnn att med forenade krafter soku lisa
den sviira hangarfragan for glid- och sogel-
flygplan har tydligen resulterat i att kiubb-
genier hiir och var borjat klicka (drslag.
I'etta dr myvecket gladjande.

Ett till eynes gpenomtiinkt och fornuftigt
firslag till standardhangar har red. fate
friin  wverkmistare John Tell, Goteborg,
Han skriver bl a

Dd segelflygplanen ha mycket stora
sphinnvidder miste man helt lEmna prinei-
pen hangarportarnng: bredd lika med
stirsin forekommande spinnvidden™ och |
stillet konstruers én hangor med hangar-
pertarnns bredd lika med stirate fGretom-
mande ldngd pi segelflygplanens kropp,
d. v. &, fir nirvarande omkring 8 m.

Glid- och segelplanen transporteras ju
vanligen mellan filtet och hangaren pd en
transportvagn, =om fr rirlip &4t alln si-
dor,  Det bdr di inpen svirighet att kéra
in planet pd tviiren i hangaven,

Vid utforandet enligt den hiir firesiagna
pringipen vinnas ménga fordelar ur kost-
nads- och  konstruktionssynpunkt, sésom
mindre spinnvidder, tyngder och virkesdi-
mensioner pd takstolarna samt som filid
hiirav mindre belastning pa grunden. Han-

garportarna kunna iaven konstrueras litta-
re och bli billigare. Dessutom vinnes en
annan {ordel: hangaren kan pa ett enkelt
gttt uthvegen: pd lingden i flera etapper
allt efter klubbens behov och ekonomi.

Hiir nedun nigra olika alternativ for
hangarens storlek:

Afr. 1. For liten klubb. Hangar enligt
1-2-0-4 (se den pedersta skissen) med in-
viandig golvyln 1098 kvm (9,15 = 12 m).
Plata [Gr ett glidplan pa gelvet, eti glid-
plan upphiingt § taket, en bogserbil samt
ovrig materiel.

At Il.  Far medelstor klubb. Hangar
enl. 1-2-5-0 med invindig golvyta 137.25
kvm (9,16 = 15,0 m). Plats for ett glid-
plan ph golvet, ett glidplan i taket, en Gru-
nou Baby upphingd i teket, en bogserbil,
ivrig materiel samt ev. vinschbil,

Aflt. 1H. For stor klabb, Hangar enl.
1-2-7-8 med invindip  gelvyta 166 kvm
(9,15 = 18,15 m). Plats for 2 glidplan pi
gaolvet, 2 Grunau Baby upphiingda i taket,
en bogserbil, en vingehbil, dvrig materiel
samt klubbrpm.

Varfor jap f[Greslapit segelplanen upp-
hangdsn @ taket, trots deras storre tyngd,
motiveras  mod  att  glidplanen  anviindas
mest,

Intresserade klubbar kunno evhialla: -
betsheskrivning, takstolsritning, detaljrit-
ningar och uppgift om materialtillging.

Hangarbygget bor i storstn mojlign ut-
strickning utfirns av medlemmarna sjilva
under zakkounnig ledning.

Red. «ili tillagga att hangarspecialisten
Tell dir 40 4r gammal, Han dr Chalmers
Sepolllvgklubbs Aldste aktive medlem och
innehar A- och B-diplom. Sedan 1934 har
han sy=slat mycket med glidplan — sam-
manlagpd bygpptid 2400 byggtirenar! Ni-
got att tags som farediome [or glidplan-
bypgare landet runt,..

Verlkkmiistare Tell: adress dir Fredbergs-
gatan 1, Giteborg. vilket meddelas till upp-
lysning for de kiubbar som vilju komma
i atnjutande av ullovad arbetsbeskrivning
Wl M.

FLYGTIDNINGEN
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Firsia segelplanleveransen

Mandagen den & mars satte man ett kryss
i Flygvapnets och det svenska segelflygets

almanack.,  Den dagen levererades nim'igen
det forsta segelflvgplanet med svenska

flygvapnets tre kronor malade pd kropp
och vingar. Just i dagarna har dven nr 2
leverarats, och nir A/B Flygplan till fallo
effektuerat Flygvapnets firsta bestiillning
gkall inalles 24 segelflygplan av typ Gru-
nau Baby Il b ha levererats. De tvil [Grsta
planen i serien ha siints till flygkrigsskolan
pd Ljungbyhed, och sedan komma de olika
flottilierna att i tur och ordning f4 sina
plan.

Av siirskilda orsaker har Flvevapnets led-
ning beslutat gira en firsta hestallning av
namnt antal segelflvgplan, som skall stal-
las till den icke-flygande personalenz fir-
fogande, Hur uthildningen skall ske och
hur den skall organiseras Ar annuo inte i
detalj bestamt, men syftet ir bl a. att ska-
po en levande kiingla fir flygningen iiven
hos markpersonalen. Genom glidplansbyg-
ge  trimmas denna personal ocksa renmt
hantverkemissigt pd ettt wvpperligt satt,
samiidigt som [ritidsproblemet e en lvek-
lig 18sning. — P& bilden ses kapten Grels
Naslund i provilygartagen.

Chalmers Segelflygklubb pa Yframmarsch

sveRices S
URGHAL

CSFKa senagle bypplokal.

Frin den giteborgska segelflygironten
finnas poda vesuitat att rapportera for
1941, Under G52 ovningsdagar gjordes
sammanlagt 861 starter {166 under 1940},
20 A-, 1 B- och 1 C-diplom erdvrades.
Skicklig flyginstrukidir har varit Olof
Bengtsson, Av Tempo AB fick CEFK en
Grunau Baby II b, SE-SAN (blev natur-
ligtvia “Segzan™}, samt fallekirm. Statshi-
drag har erhallits for inkip av finnu en
Baby, och den del av inkbpssumman, som
klubben sjalvy shall erliggn, har garante-
rats av Aevoklubben i Giteborg. FEn i juli
som gave erballen bypgsats till SG-88 &r
i huvudsuk klar fir klidsel och montering,
For att spare fivgplanen har ett speciellt
rutschplan med dobbelkommando bygets.
— Bygglokalen (se bilden) fir nu ej ling-
re digponerns, varfor man hirefter hoppas
ph liknande stéd dven frdn ndgot annat
affiirsfiretag,



Ahlénsk grundplat till dalasegelflygskola

Dalarnas segelflygare ha en tid umgatts
maed stora planer pa att konsolidera skol-
verksamheten och ge det hittills indirelkta
samarbetet mellan klubbarna en fast orga-
nisation. Det szkulle alltsd bli ett dala-
distrikt som med dkad styrka kunde driva
sin centrala segelllygskola. Eftersom det
inte precis dr pagon guldgruva att idka
segelflygutbildning har den ekonomiska si-
dan av saken varit eft vildigt problem.
et var darfir en betyvdlig ljusning nir
viid dalaklubbarnas radslag i Falun den 4

mars i distriktsfragan en check pa 5.000
kr tverlimnades genom dverste Enell fran
den store segelllygdonatorn och dalasonen
dir. Gista Ahlén. Tillsammansg med de for-
ut insamlade pengarna for ldnets segelflve
utgor dir. Ahléns gava en vilkommen
grundplat for uppbyggandet av masarnas
epen segelflygskola. De femtusen

Falu Flygklubb.

forval-

tas tillsvidare av
Distriktsfrigan utredes nu nirmarve av

en kommitté pa sju betrodda flypmasar.

SVENSK FLYGTJANST..

(Forts. fran sid. 6)

Bland eleverna detta ar mirktes en som
sedermera skulle bli av alldeles sirskild be-
tvdelse fir bolagets framtid. Det var dir.
Arne Johnzson, Kilafors, som erévrade sitt
certifikat pd Bromma, med vilket han deck
inte Iit =iy noja. Han intridde i bolagets
styrelse, dirigenom tillforande det savil
friskt kapital som nya, vittfamnande initia-
tiv, Dlet var darfér en svar forlust som
drabbade bolaget ar 1040, d& dir. Johnsson,
vilken som frivillig genomgitt den forsta
fypreservsholan och blivit reservilygare i
Flygvapnets tjdnst, stortade som férarve pa
ett tungt bombplan cch ombom.

Man kan nog atan dverdrift siga att det
var med stark optimism och stora planer
Svensk Flygtjinst A-B. startade sitt femte
verksamhetsfir. Man féretog ytterligare ul-
okningar av flygplanparken. Salunda in-
koptes en Junkers W 34 av Aerotransport,
som anvint den till nattpostplan.

Sommaren 1939 hills pa4 Stigtomta en
flyginstruktorskurs, avsedd att utbilda {lyg-
larare fér flygklubbarna. Kursen stod un-
der overinseende av davarande majoren
Birger Schyherg och leddes av TFredrik.

Hindelserna i september 1939 kullkastade
naturligtvis praktizkt taget alla framtids-

planer. Flygtjinsis framiid syntes ytterst
ovisa. Dir. Eliasson tog da ett initiativ

som skulle visa sig fa stor riekvidd och
avgirande betydelse for en god del av den
civila yrkesmissiga [llygningen | Sverige,
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namligen organiserandet av malflygningen
for luftvirnet samt kontrollflygning for
luftbevakningsstationerna.  Samarbete in-
leddes for detta @indamal med Bjivkvalls-
flyg sumt med Ahrenbergsflyg och G
borgs Aero A.-B. Hesultatet blev att F
tjanst tills dato ej endast kunnat uppratt-
halla [lygverksamheten och bibehalla flvg-
planpark och personal utun Aven gira he
tydliga ntvidgningar.

Flygplanparken emfattar salunda [ dag 11
flveplan: 2 Junkers (W 33 resp. W 34, in-
reg. SE-ABZ och AKI), 1 Waeo, | Bicker
Jungmann, 1 Ceudron Pelican  (forived
lvAn Norrkipings Automobil- och Flyg-
klubb), 2 Hornet Moth (frdn d:o), 2 GV-0s
(den ena férhved fran Goteborgs Aero
A-B.), I Monospar (fran d:o) och I Aves,
SE-ACP.

Den aktiva flygningen ledes alltjamt av
Huge Fredrikzon, som numera blivit =i
pass aterstilld efter den sviira olyekshin
delsen wid flygdagen pa- Vingso 1050 att
han Ater kunnat forvirva certi och
sjily utfor en del av Tlyguppdragen. Owv
riga forare dro 1 bokstavaordning: frafilk-
(lygarna Allan Abrabamsason, A, Chronwall,
Rune Frejholtz, Giosta Tvarsson, Frik Jans-
son, Nils Olofsson, Richard Osshahr ool
Alex Widell.

Det tekniszka skites numern 1 intimt sam-
arbete med Aerotransport.

I skrivande stund plaperas en betydande
utékning av flygplanparken med fote mind
re dn omkring 100 procent. Svensk Ilyg-
tjanst A.-B. star val rustat dven for fred-
liga flygfirhallanden!

rest

runde  konstruktion
spannvidd av 19 m. Man
balken, den spikade och
trihalken.

ha

fe

wln  HEB-Fonstruktioner
Finelelss

.'I'\F'p" .rl

frdan  Fundens

voranstid

Pa bilden harbredvid har man just
den barande konstruktionen
hangar vid zepelflygskolan pa Alle-

berg 1 Viastergotland.
Varken jirn  (med undantag i

spik) eller eement dlghdr Gl denna
f med
ralde HIB-
limmade

I e:a 200 ztdrre byggnadskonstruk- 60 % av
tioner av olika slag med frin spinn-
vidder npp till 40 m har HB-balken

Kostnadafria of fertforslag a alle-
e
sida.

far

el

motsvaramde  jirn-
De zro litta att mon-
tera, de ha ett tilltalande ut-

balkar.

nu kommit till anvandning., HB-bal- seende, och de ha god brand-
karna fro lattare dn lika starka jarn- sikerhet — i detta avsecende
halkar, wvid medelstora och storre dro HB-balkarna till och
spannvidder dr vikten 1 genomsnitt med dverligsna oskydda-

de  jarnkonstruktioner.

HSB

Fleininggalan 41, Steckholm
Telefonanrop: "HS5B" nr 104

Avd. fiir HB-BALKAR
AB Borokus

Rikna med HB-Konsiruktione:

lagskonstruktioner o.
Radgir med oss
HBE-halksbroschyren nr 4.

hjalk-
dyl. —
rekvirera

bygregnadsstommar,

HB-konstruktionerna
dro pelentsokia,

-BALKEN

for bitvande konstruktioner
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Flygtermer pa fem sprak. X VI

Tyska

Svenshka

-Thermomeater

aeal  (m)

Nung ()

(m);

Peraonen-Luftverkehr

seitendraht

ng-Geschwindigkeit

(Av Lothar Ahrens)

Engelska Franska Italienska
ofl  thermometer; oil Lem thermomotra (n ol e termoretrg (m) dell alle
perature gauge
nubraced sans  haubannage  Lmd semza tirant] {md
unbraced sans mits (m)
pancalke s'enfoncer
parasol monoplane moneplan (m) parascl
() passenger flying: service (m) adrien de
HOREeT vive: passagers
ding"’
(m) piano o i dl planoforie
sweop-hac ritudinale £
gliding speed (f) en vol plang (N di volo librate

rechi-Flug (m); level flight: 1. [ying vol (m} horizental uliz
horizental £l
Tat . metal tole (£)
performances (0
p. flyer aviateur (m} privé & {111}
avion (m) priveé Qe
(rred profile B diug régistance () de profil i il
mi streamling wire nrofilé  (mi) mi
. -' reve: propeller: Uprop'’t héliea ([} adrienne
actor Lype air héliva  tracti
pusher (ype) airserew hélice propu
lifting ai W 1. sustents i
Lault- Dalancing of the airscrew duilibrage nk de 'hélbc
[ aubaenwelle (13 propeller shalt axe {ml pour 'hélice
L irgubenblatt (n) airscrew  blarde pale () d'hélice
Helitauboenkeeis (mn propeller disc:. path of the plan (m) de rotation de e
airscrow; prop. frack I"hélice
oot rauben-Nabe (1) girscrew hosda; prop. boss 1 {m) d'hélice
nubim-Nabenhaube spinner role (£} 1}
Sehlupl (m der Luft- airserew  slip recul (mk ds Uh,
Tiraihe
iben-8teigung (1) airscrew  pitel pas (m) d'h,
henstrabl propelier slipstream apuffle (m) de 1'h. .
WMl otorprilf=tand () engine Lesh stand hane (m} d'essai de molew banco (m) di prova
moior
fest pilot pilote {m) d'es
teat model maqguette () i
(fy spoi-welding soudure (f) par
filler neck; [ocap manche (1) de A
2 . —— — — _
mest for formens skull — om del var na-

i \ iy 61 5 "
Nontakt! = Q\upc!

Vialkommen med hidrag under denna av-
delping, som da och da kommer igen i vara
spalter.  En rolig historia forgyller alktid
upp tillvaran,

stor Tflyvgolyveka™ 1 Danmark!

chauffiir kam for en tid =edan kéran-
¢ trakten avy Skjern, Danmark. Plits-
hat till ett flygplan
1=t hill pi att storta alldeles bredvid
Resolut vinde 1 sin stora
allt vad knarren tilde till-
jern, diir han flhsande av upp-

leneds marke

khGrd:

etanming rusade in pa poiisstationen och an-
det  sloedd: Hiirifrédn satte man
med undersikning telefonledes. Det

fes hit och dit, och @ven red, av "Det

Nyve Modelflyveblad” fick en forfrigan —

gon modellflygning 1 gang i de dér trakter-
na. Déar Fick paolisen napp, ty det visade
sip att nigra klubbmedlemmar hade gjort
hégstarter med en otrimmad segelmodell
SV-H1... Det var den som chauf

Denna lilla solskenshistoria ldr
man 1 dessa oroliga tider endast bor gira
hégstarter med modeller som dro ordentligt
trimmade. Handelsen piminner oss om en
annan 1 samma stil, dven den timad 1 "det
yndige Land™:

En flygklubhsmedlem i Nordsjilland var
ute och flog med en jattesegelmodell, vil-

QRS

ken startades med 200 m lang lina. Vid en
flvgning férsvann modellen efter 7 minuter.

Eftersom detia skedde vid halviiotiden pa
kvilllen viintade agaren med att sika efter
siti plan till ndsta dag. Men di fick han
hiirn en underlig historia om ettt segel-
flygplan med 15—16 m spinnvidd som
kommit pa 150 m hojd och en fart av sa
dar 50—60 km/tim, Fn trddgirdsmistare

- DIX

Karlstad,

den svenska

additionsmaskinen
MASKINAFFAREN CARL LAMM AB

Huvudkonter i Stockholm: Kungegatan 29,
Filialkontor i Goteborg, Malmd, Norrkiping, Halsinghory, Bords, Gavle,
Jonképing,

)

Telefon 2326 40

och  Kalmar.

Sundsvall, Lulea

bridios dn benlids, sa han som

Biittre
tappal landwingsstillet,

alarmerade polisen med resultat att en hel
del konstaplar och hemvarnzmiin i bila:
te ivag for att soka reda pd det formodade
segelflygplanet. Nir man inte fann nagol
enades expeditionens medlenumar
planet varit forsett med hjdalpmotor och ha-
de stuckit sin vig igen! Agaren fick till-
haka sin medell alldeles oskadad. Dot ;
ingen som hade en tanke pa ati ligg
eti och ett (likamed tva), ty ven

ker vil en "leksak™?

W

o atl

A

Plywsoldat 147 Karlsson, sem tidnst
de i kiket, hade Farklarat Tor sin utvalda
att han var forstemekaniker. Under allt
kitksbestyr far han oftrhappandez telefon,
och ungeldr samtidigt sattes en stor kitl-
kvarn i ging.

— Vad ar det dar for ett forfarligt ovi-
sen ? frigar hon.

— Jo, vi startade just nu elt bombplan,
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planet, Sidorodren anviindas Hven

bromskinffar,

Sda il

Hastighaten — tjan, kanske 450 km/tim
— optimist som vanligt. Kan tyckas mye-
ket med 150 hidstars motor, men gom j@m-
féirelse kan nimnas de Havillar TACET-
flygplan TK. 4, som med en 140 hk motor
kommit wpp i 420 km/tim. Dessutom dr
mitt vrildk minst lika (ellor mera) strim-

Fegr wavedea

Sa enkelt

(s, BETE RSt t ]
VORI L L

gl | R linjeformat, .. sfi nogr ska det gd undan
— var de’r fo ailtid!
Ankan.
konstruera  _
Pet i allp fall AT vad det &r enkelt atl

ett flygplan!

konstruera ett flygplan, Red. &mnar med
det snaraste funderan ut ndgot hittills ald

it en kvidll och bliaddrade 1 ndgra gam-
la motorbetonade tidningar med ménga

fartfyllda bilder som tjusade dHgat. Si4

med ens lag jag 1 en kilrra. Genom den
halvt Hggformade “glasnosen” sig jag
Inndekapet, ibland skymt av solen, féravin-

na under mig,

Migot brutalt vicks jag ur min slummer
av en prosaisk ploghils skrammel. Men vad
var det jag dromde? Jo, vralidket,
vilken idé!

Papper och penna fikte fram 1 hast. Fars-
b utkastet blev en konstifik inrittning:

Nuvarande fivgingenjtren A. fick, medan

hkan fAonu var flygaspirant, motorstopp i
starten med paféljd att han méste landa
liten lévskog 1 startriktningen. Pla-

net blev dekorerat som en bittre lovskrin-
da efter att ha pléjt en gata genom sko-

gen.  Allt pick emellertid Iyekligt, Och
avdelningzchefen, den fruktade l6jtnant B.,
sade till A.: "Nu hade du allt en vildig
tur".

Flygaspirant A., nigot nervas och svet-
tHg efter chocken, svarade under uppstram-
ning 1 en fir honom siregen men oklander-
lig enskild stdllning: "Ja, l6jtnant, men jag
styrde lite ocksa™.

"Jag gir en looping™,
"Men, sergeant, gor

Fiyglararen:
Eleven (angsligt):

eén liten en...".

— Vet du varlbr tyghantverkarma wvid
flygvapnet numera kallas fiygplanmiistare?

— Niisile.

— Jo, det har blivit ransenering pa tvg.

— Varfir | frideng namn kom inte Skan-
aka flygflottiljen till Odakra, niir persong-
len ristade fisr den platsen framfor Bark-
fikra?

Svatembolaget avstyrkte under hin-

visning til! lagen om varumirkesskydd!

— Haor
sholflygplan  till
heller!

— Tju, varfir inta?

nu, Thrrhdaman, inte riknas vil
forurukningsmaterislen

rig skidat i flygplanviig, som skall Astad-
komma revaolution inom flygtekniken. Delta
Mygplan skall inte ha varve sig vingar
kropp, motor, landningsstill eller roderor
gan, ty ‘L'r-:f:a huvuddelar miste numera an-

firaven ph magen, kring honom eti cigarr-
format skal med ett vingpar och en stjirt.
Motorn placerad pd kroppens tversida i st
atativ.,  Mandvrering: forarens pla-
cering slipper man en del roderlinor, reg-
lagestanger o, d.  Fotterna paverka direkt
pedaler, zittande pa roderaxlarna.  Armar-
na utstrickta i var sin vinge, och med dem
skiter man skevningsrodren
dragbara landningsstitllet, Gasrveglapet far
vid behov en nick av pilotens huvud.

BT

gamt det in-

hlnl\ efter ien
irkin chranog
S normalunr, thdtagare,
hastighets- ol

tAndsmiltare, NI
- PTOvi L{rlrlh I 8 dagar!

Kanske f{ir en-
Farten blir nog inget vidare,

Ja, sd enkelt var det.
kelt. . .

Nej, jag var inte ndjl. Nagot mera fart-
betonat maste det vara. Hinderna sleto |
kalufzen liksom fir att dea fram det. Na,
Lill siut borjade vralaket ta forn. All ono
digt luftmotstand renaades bort. Hijd- och
sidoroder flyttades till vingens balkkant.
Motorn passade otmarkt dir bak i stillet.

Utforandet ungefir s4 hir: Kroppen i
skalkonstruktion, "bakad"™ av fanir och
konstharts. Inlu-r(ln spant tjinstgira som

faste for vingar och molorbidd., Vingar- : -

; Noo 21400 17 robiners
1 av .s_.unm.z material med tre litta bal- seliwelslsk  chrutogral av
kar., Vingarna goras forst i en dver- oeh hile  kvalitet.  Tldiagare

- {2, hastighetsmilture (5),
avalfndsinitore (5] peh
[ nurmalnr.  Elegant, slipad
chrmmboett  wed  bakboss

en underhalva, varpa balkarna lfggas pé
sina platser och det hela "svetsas™ jhop,

’.\_f[ni.nrn luftlyld. DPlatar ii\‘.i-'r U('l.] 111_|l,[m' ny rostfritt Bdelstll Med
eylindrarna 61 atl minska virvelbildning- chronografen dger Ni nye

. kelinstrumenter  for it
1 mitngd civila och milltien

5 inkttagelser, Noggrann be
aRriviing |lﬁ iit" Tnires
St Tvers T

er — verkningssitt uogefir som Townend-
ringens.

Landningsstitllet  trehjuligt, helt infill-
bart. I infdllt lige ticker en plat de tre
hjulen. Sem framgar av bilden ligga da
alla tre hjulen bredvid varandra framfor
bramdskottet. TFor alt ticka de langstrick- |
ta fppuingarna nir stallets ben ligga in-A|

Vattentft,

stillsfikert och antimagne-

(RE] ilvivsande siffror
fallda dtro fvd e:a 3 om breda gummiband 5| wongh  viske -

. et & 2 : 3 glas. Kraftle, vattensiiker
fastsatta pa var sin sida Jdngs dppningar- | liaderrem,  Previslons-verk,
na.  Nir stillet falls ut igen klamma be-* Miirke: XNITELLA. = Pris

i St : i TR, | ke, 100 —. Glln. het, 0:
L ':lml:”l gummilisterna, varefter dessag Priserna gilla inkl. leguadged omsGiiningsskatt,
ats i OBS.! Ur kuonng Tyvirr ef expedioras il

THINNE uppachallsort alan alt fosd Gemoris-

gl &1 B i nycket e ._.] H ; ‘&5':.‘.
Fjidringen fir hitr myeket enkel (intygas bl i Aot

av red.!). Som synes sitter hjulet 1 eny
gaffel, vars mift dr lagead i benet. En
spiralfjider gir Sviarare var def,

inte! — it stopp -slTI‘ dit for sikerhets

skull, =& att e gaffelns feidmre del vid T.].l-'_'

derbrott =kall ga 1 marken. ] l
Maniivreringen: Med hinderna  gkitas, I

A.-B. S"l"lH!.K.l. URDEPOTEN Smnergalﬁ MALMB

Bing uempborde & kr

w1l betalas mo
wrimite, Utfall

full [ivid
iger jng rice
ridomnde ay labetah

nknik,

" i e dlerafmla de)
skevnings- och hijdroder — hiir fr spaken . i untl \Bmnas for foous
placerad horisontelll.  Pen andra handen ces o Bethibiains i s el e o
reglerar gasen samt skiter en yatt for stdl- - 5 S

amn o, this

|.1=1.'-\. indragning. atterna piverka tvh pe- l
aler for sidorvodren (eplitflaps pi varje
vinge), FEn aviing dstadkommes genom atf |
rodren pa ena vingen skjutas isir, varvid
de-fA- an  bromsande verkan som svAnger

Brntaddngdiom

]'I-._-l 442
Pudlatiee

L
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Novellpristivlingen:
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— Av Per Weishaupt -

alia dir... 229 gram, det var vil

fint, utropar lille Arne, en av mo
de gkiubben "Lilienthals" yngsta

medlemmmar, till Ib, kiubbens 20-Arige stif-
tare och ordforande. Det fdr hemma i Ibs
kik som de haller pa att viga Ths senaste
Wakeficldmodell 1B-89, vilken 1 morgan
hiar stora chanser att vinna riksmasterska-
et f elit leg.cm n vid

arets storsta tavling

h =h nun.-..uhm Pt vagen., 198
vad zka det betyda?  Asch, v har
imt snurran, siger Ib. Vi springer
ner | kidlllarn och letar reda pa den. ..
Aldrig har jag val forberedd
till en tavling som nu, fortsdtter Th, Tva
forstklassiga modeller, helt fardigtrim-

varit =&

Han avbryts av ett skdrande skrik av
.-‘lrll.l]’ uppe ifran kiket., Fyllda av on-
rar stortar na upp for trap-
pan medan ljudet av en haftip dons och
dlin dénar i deras &ron.

]JH];\

krossat

Den tjocka kok an sitter pa golvet
och stirrar, omgiven av en kullslagen stol,
vagen, spillrorna av ett stort fat och
de lign resterna av tvih Wakelieldmo-
'

100 timmar omsorgsfullt arbete!
1 star stumima ett dgonblick, men
&4 bryter Arne tystnaden
— Alla chanser &t skogen!
Ferdinand resan  till den
Givlingen,

Ni fiek val inga skador?
mod én svag irond 1 rosten, medan han for-
med hanayn till modellresterna
hijdlper kokerskan upp.

I funderar:
Kloekan

Pajka

MNu vinner
internationella

fragar Th

athctigt

21, Taget gar kl. 6.58 |

morron, Jag shulle nog kunna i till
ordentliz modell av resterna. Upp pd ope
wtionsbordet med dem!

Klockan halv sju ndsta morgon kommer

Arne med sin modellviska,

Jag hinner inte téget, Wwklagar TIh,
Kommer sénare pa eyvkel, Det gdr inga
[lera 1 Skynda dig nn happy
lands

Rlockan spanner 1 2in =fora lada
pi cvkeln. v mil il Flykiping, Med-

Ivekligtvis,

Flykipings flygplats klockan 15, Ef
minuters paus, medan ot trafik-
ndade och gav gig ivig igpen, ghr de
le in for slutspurten.

— Nu iir det en timme kvar, si det ir
ba hip tid att er ordférande kommer, om
han ska hinna vars med,

sager {Aviings-

n ing. Halm till Arne. Tror duo att
nn Kommer?
— NAar han har sapt att han kommer si

kommer han om han =& ska lana on homb-
faltet darhemma for att hinna

HATTE pa

H 6, Johansson

| 33 40 Stotiealsdan

DAMFRISEREALONG
Malma
Alle tnom yreiet forsiklassigt och vdl.

| Medlem | Madind Coiffesrchub och Svesska Frisbefireningen,

fram, svarar Arne med eftertryek, Men, ..
dibr kommer niagon pa vigen. Han snap-
par frimodigt &t sig Halms kikare, Dot
r Ib!

Hur ar stillningen 1 elitklassen,
Wakefield? pustar Th, medan han gar fram
till tiviingsledaren for 1tt anmiila sin an-
komst.

— PFerdinands modell har {lugit bort
1% minuter — men han hade inte trimmat
den rikbigt till =in Firsta flvening, sa han
fick bara 1.42 pa den, upplyser Arne. Och
gudskelov fir sexminutersregeln. [u har
chansen! .,

de tva ele-

Ibs medell packns upp.  Av
it en ocharmo-

gantn wodellarna har det bl
nizk och lojevicknnde karra, Nigra med-
lermmar i [lvgklubben "Halsaslaktarna”
grinar hogljutt, och t. o. m. grubbarna i
"Lilienthal” maste dra pad smilbandet.

Ib trimmar negan =it missfoster. De
.tmI]J sneglar angsligt pa klockan.

"Balsaslaktarnas" ordftrande TFerdinand
startar sin reservmodell, passar inte pa
vindriktningen, och ¢n sekund senure smiil-
ler ett propellerblad av. Ib =er det och
silger:

Har du
nand?

Nej, jag brukar aldrig ha krangel
med snurran, men nu kunde jag behiva en,
féir den hiir hinner jag inte laga.

— Jag har eit snabbtorkande lim 1 min
lada som du giarns kan f2 lédna.  Arne, du
vet var det ligger. ..

ingen reservpropeller, Ferdi-

Ib startar.  Medellen stiger lugnt och
siikert moet vinden. Nar motorn gati ut

driver planet
2 min 49 sek.
startas.

— Den fick 120 vary
inte landar i

ivig med vinden. Del blev
Snart dr den klar igen och

mera nu, Bara den
shogsdupgen dirborta.

Det liggoer yminst fyea dir forut, si
ger en flykipingare tréstande — och nu
blev det fem!

— Hur léng tid. . .

— Fenomenalt! 3 min 26 sek. .. med en
sa'n modell!

Medan Ib och hans kanirater springer
after modellen startar Ferdinand., Motorn

lar sa mycket den til, oeh planet far som
en raket lodriitt till viders,

Det blir minst 3 oeh 45 den hir gang-
en, ropar han fortjust.

Propellern stannar och fills bakdt. Men
ajojoj!  Planet stallar, 1 stora Tvagor”

forbrukas den dyrbara hijden, och med ett

Bliv medlem

SOLIDAR

MALMO

FLYGTIDNINGEN

brak pir modellen | marken =4 att den finn
helbalsakroppen splittras,
— 1 minut 38 sekunder,
43.06,7, tillkinnoger Halm
Kl. 15.45 kommer Ib tillbaka med sin mo
dell. Fenan &ir knickt, men han rem
den kvicki. Ilen bli v, Han tll11|]11||
forsiktigt. Kamraterna skyndar pd honom.
Klockan ar 15.54, papekar Hzalm. It
tar borrmaskinen och di upp motorn for
innu en provstart.

genomsnittatid

— Det ar bura tre minuter kvar, |
de andra fartviv Ib ir nijd med mo
dellen. Han ds eyndsamt upp motorn

far fullt och '\.Lllll pldnut p& startbana
35 sekunder kvar, rapporterar TI.JI.II-
obinhorligt,

Ibh rittar startbanan efter
en. Sa slipper
och stiper hrant.

— Nu ar
Ler.

Modelten har
fullict inte
perfekt. Stor
ga minst
Ferdinands.

Tvi minuter,
tvit och en halv. Nu #dr den

vindriktning-
han modellen. Den lyfter

klockan 16. Slut pd allz star-
higt att dess
Birjar glida

rader. Den ska fly
att sl

kiattrat sa
lingre.

gpanning

minuter

5 sekunder {ir

rapar en tidtagare.

bara nhgri

meter ver marken. Tre minuter... And
las ty=tnad

— Nu! Stoppurcn knippas av 7.08.0.

- Hurra, du har vunnit, Ih! Grattis

Alla lyvekonskar Ib, som tackar stralande
glad.  Oeh plitsligt Kanner
han egentligen #r.
Ferdinand kommer ocksfi fram till Ih.

Grattis! Det gjorde du bran — oeh
tack for linet av limmet,
all ge mig en chans.

Vi kiubbledare méaste
gott exempel, =liger

han nar trott

buszsigt av dig
ju firegd med
Ib och smébler,

ALLEBERGSPROGRAMMET

for sommaren upplar sex kurser i segel-
och glidflyg. Segelflygkursernas
detsimma under 1941, men ghdflye-
utbildningen har inskrinkts. Meningen i
ju att s& mycket som méojligt forliigea den
elementira delen av uthildningen till fivg
klubbarna.

antal ar

SeHT

En nyhet for sisongen blir om pla-
nerna A att penomfora ett tdvlings
maszigt inslag i verksamheten i form av
en tio dagars tivling. F‘Ft.-:-ar-u: skolan
inte disponerar (illvickligt antal higvirdi

ga segelplan utan mest Hr hiinvizad till
dvningsplanen Grumau Baby kommer tév-
lingen givetvis inte att bjuda pa de topp-
prestationer som bruka noteras vid liknan-
de evenemang ufomlands,  Allt far in =4
liinge giras i betydligt blygsammare f
mat i Sverige, och nigra langdtivlingar ef
ter tyskt minster #arm inte att
for ndrvarande. Flygande materie |l n vid
Alleberg kommer att utge i :
nau Baby, tva eller tre HI\'H yin ach en
ler tva Kranich.

tinka pa

iTrycksakery Klichéer

Sydsvenska Kliché- &
Tryckeri Aktlabolaget

Norra Vallg.1¢, Malmé Tel. 21660 - 21960



Populér flygkurs

| AVANCERAD FLYGNING

w Condfyane,
I1I.

ind fast Dig bra, for nu ska vl g4 igenom apin, en sirskilt
forr i tiden frukiad mandver — ja, i flygningens barndom,
dia man ej kinde spinnens natur, var den helt enkelt ingen
mangver utan en ofrivillig och farlig rorelze som fororsakat

mbnga olvekor, 1 vira dagar dr spinnen en synnervligen viktig
bestdndiedel | flygundervisningen, som miste inliiras 28 snarl
elevens kunskaper och praktiska skicklighet tllater. En flygare
sopt inte kan ta sitt plan ue spin — frivillig eller ofrivillig —
han ‘fir ingen flygare! P& elt mera framskridet stadivm méaste
eleven dven kunna steppa rirelsen mot ett bestimt ogonmirke,

Vi giir vira spinévningar pd betryggande hajd, lat oss siga
L5H—1.800 m. Péaborjande av ingang i spin kan ske pa huwvud-
sakligen tvh siitt: genom att -r:'.'ndl'.-:rpgr:l planet med matorn an
tingen pa fullvary eller tomghng. 1 det forra fallet fordras en
myeket kraftig dverstegring, med nosen pekande néstan rudkd
uppat, fér att f4 planet att vika sig. Men cftersom man 1 all-
miinhet ghr ingingen med pasen avdragen =& bryr vi oss hiir
endast omy denna metod.

S& drar vi alltsié av gusen — vid kall viderlek kan man for
bl slippn rviskern motorstopp lata motorn mola pd B00—1.000
vary min — oeh Bdller nosen i samma lige som under planflyidt
eller (om vi har bratt) som under stigning. Hastigheten minshs
snithbit, och planet stallar, d. v, 8. éverstegras. och befinner sig
vid den Tartgriinsg di vingarns firlora sin Ivftkraft. Den onor-
malt stora anfallsvinkeln resulterar i att "suget” slipper pd Gver-
sidan av vingarna och planet viker sig, [6r det mesta Gver ena
vingen. Vill vi gora en vansterspin iir tillvipagdngss=itiet fol-
jande: Nir planet | stallen biriar "darra”™, liksom tvekar och ar
P vippen att vika sig gor man vinster sidovoder samtidigt som
speken dras | magen och &t héger. Nu dker vinstervingen ner
likzom om nfigon slagit undan all luften under den, och planet
borjar snurra it vinster i en korkskruvsliknande bona. Rota-
tionen sker kring tyngdpunlkten, varfir alltsi stjirten kommer
att beskriva en cirkel eller spiral som Ar stérre Gn nosens. Ro-
derutslagen fir nu: fullt viinster sidoroder, spaken | magen, hi-
ger skevning — och si linge vi hillor kvar dessa utslag fort-
gitter snurrningen. — Onskar vi snurra 4t hdger ska motsatta
roderutslag anviindas.

Som allmiin regel kan man sagn att urgdng ur vinsterspin
gar till =4 hir: Héger sidoroder, omedelbart 6l av spakens
netitralstillande. The flesta flygplan g4 ur spin genom att man
enbart ligger samtlign roder neutrala. Efter tre kvarts oller
att helt varv apphir planet att snurra. (Man maste lire Bl
precis hur snart rotationen efter nimnda utzlag slutar for att
sedan kunna indva exakt urgdng mot Sgonmirke.) Spaken fares

en aning bakdt, varvid planflyvktslige intages. — Urglng ur hi-

gerspin sker pl samma siitt, bara tvirtom! — Pa grond av at-

rymmesbrist kommer den schematiska skizsen dver apin f[Grst i
nasta nr, e

G r? Ja, sedan Do pustat ut ott

L tag =& ge Dig genust upp ph

o, nojd igem fir att gora om

23 samma sak tills Du verkligen

“'f" behiirskar  den.  Men  kom

e iiég: spin bor ej ovas pd

hijder under 100G .  Geh
¢ dva, ova, aval!l  Det finns inte
nigot inom flvgningen som
heter “for =tora kunskapsr™.
L'u behiver varje bit fivr eller

anl
BONATD.
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Verktygsmaskiner
och verktyg.

Specialmaskiner

och

Specialverktyg

for

Bil- och
Flygverkstader

AKTIEBOLAGET V. LOWENER

Morrlandsgalan 18 STOCKHOLM Tel. Yaxel 231220

arbetar den moderna sméhbilds-

komeran ROS0T
ROBOT br inle endoal den idealiska

amoldrkameran, allfid klor Bl ghficn
[ann den snart aeksd anvandning lor
mililrdndami! sami inom welenskap

peh lakmk

ROBOT BERNING & CO. - DUSSELDORF

oparslirsaiuin lm Jvmiige TYSKLAND
AR PRITE WHIST & Co Begeirgsgaien 32« Sieckbcim
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FLYGTIENINGEN

lunkers JU 87 B — en TOLLIN-ritning
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Las den mya danska hoken om mode"“yg:

"MODELFLYVESPORT"

av ardl, e Dormk Modellyvar Union S Wiel Bang
somt Unlanens sfiflare Per Weithaupd ech Johs. Thinewn,

MODELFLYVESPORT innahaller:
Flygtearl.

Asrodynemik  — Slabllilel — Flygegenskaper
Seqgeimadellplan:

Kanstruklion — Bygge - Flygning
Motormodellplan:

Konsirukilon — Byage — Flygning

Stort avsnlll am danski och uiléndskt modellflyg, FAls reg-
wr, wilindska rekosd, prolilabeller, erdregister, modeli-
lyglakn. fochutiryck pd danska - engelska - iranska - tyska.

30 dd. rext — 84 wid. feckningar — 16 24, fotogrofier.
Priv: danska kr. 7:50.  Siljes | Sverige gemom

Adam Helms Imporihokbhandel

Regeringsgatan 32 — Stockhalm
Litgiven fr. MHasselbalchs Forlog, Nyropsg. 19, Kopenh. V.

Den Tollin. . .

= Den Taollin, huan fir makalis, Sveriges

biiste pa omyridet! utropade en av mfreds
vianer nidr han lick se denna nlemordentliga
ritning.

Girabben hade ntan fvivel rift 1 att Ake
Taellin fir makalis, vilket fGven framgar av
resultutet frain synnerligen omfatiande nn-
dersikiningar som vi gjort. Av alll att doma
ar dettn den biistan Stulin-ritning som nagon-
nin publicerats i virldens flygpress, villet
inle vill siiga litet nér man har sd mikliga
och ofelbara kollegor som t. ex. Model Air-
plane News att  jilmférs med. Det arbete
somn Tollin nedlagt pi Stukan dr dock oer-
Lisrt, ty det fir inte smasaker att Lonsiruera
en sitdan ritning  efter  duossintals  Fotos i
original och ur tidningar.

Mistaren Ake Tellin skulle passa vid vilken
Hygplanfabrik sem helst, den saken dr klar.
Och med detta konstaterande asy [akium dver-
limna ¥i verket till Esarna och hoppas att
mianga Stnkas nu skola bypgas:

Byvggheskrivning.
lgt med att skira ot

nn birjar som v
_M_';:r..||| i Kontors ppifran pa arheata-
elycke nv nigot littarbetat tri L.

Mathends delar som L ex
amt luftintaget pa m sidan, g
och siittas fast niir kroppen i Gvrigt
iir Mrdig. man skiir ut konturerna frin si-
dan sk fMAr man be z bara
gkall Imitern kabinens
mitla med Hushli firg eller
genomakinllgt material | det 2
man ju inte m det partlet pi o

Den som will Ittrumme
detinl jor b redan frhn b an inka ,.-"l
kén  och till o ke nnvinda tva tri
sar, aom irg h trade med ettt tunt ]'.u'a]':]:\u‘-"
mellan, Man =kall an m nhEol papperskli
Inte riktigt Hem, di del annere kan bli evirt ate
separe h lslr plyckena. Nir kroppens yiire ut-
formning fir klar petnr man nfimligen med Eniv
spateen (sir del i det Ur litt att =kira
ut sittrummet o« dlningen Dév mllt Kr
klarl och mnan limmar amman ho ' fEen
fir man varag mycket nogigrann gl att inte skar
Yell Byndg.

Har man inrett sittrummet =i 1.|l man  vikl
ock=A ha en genomekinlig bverbygg i Lot s
s till art man v Erilmods
den och | den sklr skidror dir bAgarna och derns

sammanbindningar ska vara. BSedan lgger man
| skfirorna Hmpligt avpassade och bijde styeken
av  planotriad, '.,;|[|"‘; skarvernp  1od

putsning av lbdstillena 4r stommen s

khidaa In med nagot glasklart materinl,

hint W LypHen iglas Ar att [ I

far Ivekas pmied e i1l

ellulaid. Att
kriiver emellertid &t=killig !

Vingurna gir |.|.]“"5u|E’|:-‘. n delar, vilka
sedan s msrll ml- LT Dbhesrvers i vingens Uock
n landnlngssl

s
vid u-nl“lnlgn.n BT
i Fenom att steyvk
lackpalit eth --I|p|. med fin

[ hr... Splr
leild fHirg, vanligen
Bateckningarna Bro

med  vits kroppens sidor act
vingRrnag Tl dor zaml hakkiors
orlesd, 1 L sidorods ne ai-

dor brua vara llfllll
korsot oller ph 11(:.-:||.'|11I| |
det varierar mvek

undersida
dro dock i orvepel o art mila
en ph vardern sidan om de tvh korsen iy,

Niagra data:

Det her inte slagits upp stora ritoingar med
detaljcrade  beskrismingnr A Slukan allra
minst p& Ju 87 B, som Ar frakare An grundty
pen,  BA myeket Ran whk elgas atl [ I|| kon
kallar planct "tungl tirtbombplan’’ och att be
sitiningen utgires av ara | -|\‘|-| Bevlip
ning: fasta kulzprutor | vingen, vilka skjula
utanfisr propellerfilic), samt -r| ‘g Eulsprota
som skjuter bakit., Motorn Ar en Junk Jiimia
211 Da pd 1.200 hi. Landningshastighston upp-
gen Ll 100 kmAtim. Tomyvikten ir 3.550 keg. Ving-
yvia 31 kvm. ; spdinnovidd 13. Wngd 11.1
e, hiijed 4 0 mi, 8lm-
bilisntorn m AvetAnd mellan
vingkulsprutorns 4.0 m.

Det ér ej f6r sent

att PRENUMERERA

Helar 3:75 kr.

Febroari—decomber #: 50 kr.
Mars —december 3:20 kr.
April —december 2: 90 kr.
Maj —december 2: 0l kr.

FLYGTIDNINGEN 1941 inbunden
b: 7b kr.
Flygvykort i 4 farger, jaktfpl J9,

15 dre.

Brevmirken med &ldre flygmotiv 65
ore for 28 st. olika.

Insdtt beloppet pa postgire 1476601




Nykomlingarna

Arcts modellflygatisong fick mod Vingarnas tra-
ditionella vintertiiviing en strilande upptalt.
Enappt voro dyningarna frin denna thvling stil-
lade fGrrin Skine rustade till modellflygfest, Li-
tet varstides | vArt land har denna stilign hiirjan
haft kfinnbara verkningnar. Dot visar alla rap-
porter m. m. frdn lokaln tAvlingar.

Arpta modellfiyesisong har redan  bjudit pd
an stor och glidiande gensation. Meat tydlig
var dennn vid den nationelia vintertivlingen, dir
nykomillngarna férotoge fullkomliga om-
stirtningar | prislistornn. Elltarne biirja f& stry-
kn pA foten, och att de leke lingre sbh pd sh fast
grund, det blov uppenbard vid Vingarnas tiviing.
I de flegta fall noterada dessa nykomlingar tider
som vida fiverstego de resultat elitarna férmadde
pragterie. Holt visst komma clitarnm att {4 Annu
stiirre kfnning av de frumstormande nykomling-
arng, nir dessa aiillat eig ti den s k. elitklassen.

vad framtiden bir | =ittt skito e fordolt, men
ott stir dock fast och det Br att det Blir en svie
kamp [Hr elitarna att fdrevarn sina pogitioner.

Dot giller nu para fir nykomlingarna att inte
b e slolia Bueer de stovartede framgingarna
utnn | stiliet kiimps vidare. Dot fir ju don riltta
viigen de slagit in pA. Fiorst grundligt arbete
under stindiga fMrberedelser och sedan en snabhb
nttack. Balut fir nykomlingarna!

Svensk bensinmodell
pa “fofflor*

am danskt bensinmodellllyg til sjdss ha vl
akrivit | ott I!'ii]'l‘:gﬁcrlrh_‘: nummer, mon att det
fiven finne dylikt modellflyg pd dennas sida dre-
sund, det ha vi 1 dettn nummer det utslikta nijet
att meddels. Fran ing H Norvrrvrbom, Lin-
kiiplng, ha vl niimligen fAtt mottnga dessa fotos,
vilkks visa en av honom konstrucrad och byggd
beneinmodell, ovesedd att flyges p&k “tofflor’”.

Modellen byggdes 181, och det log ungefiir
500 Limmar att konstruera och bygga doen. Spiinn-
vidden Ir 2,1 m, och flygvikten ligger vid cia
450 gram, Motorn — en Brown Junior pd 1/6
hik — fr helt Inkliidd med aluminiumplit och ger
modeilen & penomanittilg fiyghastighet av 45
km/tim. Sjilvfallat fir motorn tidsinstilid, och
motortiden #r 0—3 min.

Planet Ar byeet pk spant och kit med siden
utom flottdrernas undersidor, vilka fro klidda
med kraltig bomullaviy.

Modellen bijuder § Svrigt pi en hel del finessor.
Varje winghalva Hr demonterber och fist vid
kroppen med 4 ast. koniska trikilar, vilka brista
dk ¥ingen vid en ey, hArd landning slAr émot
marken, varvid vinghalvorna oskedds falln awv.
Flottiratiillet iir fijidrande infist { kroppen.

“Siunt'" -llygning har firetagits med modellen,
Den har anvilnts £l fyvgfotografering, med gott
regultat, och Wven fir utliggning av dimridh!

Helt visst kommer detta vackra bensinmodell-
plien att fA minga viirdiga efterfdllare 1 vArt land.

fog. Norrbam med sin flotta bensinmaodell pd

béljornn. — Sommaren kemmer nog | &r ocksd,

och en sidam hir syn fhr varje modellflyshiirta

sit klappa av fértjnsning. Nir kommer den ii-

den dA tEviingar kpnnn anordnas f6r bensinmo-
deller ph tofflor?

Modell av Vickers Wellington

i geodetisk konstruktion

En byggmetod. som biirjal vinna allt mer toer-
riing ph fygomridet lir den gondetiske konstruk-
tlongn, och det finna redan eft flertal krigsplan
och fir Gyrigt Tven mer frediign plan som bygits
enllgt denna prinecip. Dot engelsion bombplanot
Vickera Wellington #ir eft ny dessa.

Den unge danske modellflygaren Jorgen Dom-
mergaprd har under mer in 200 timmar acbetot
ph oen exakt skodenlip modell av Wallingtonbor-
baren, Resultatet av hans tAlmodiga arbete syns
pa fotol. Omekligen cn {infin prestation.

Detla bygesilt iir nhgot @r vire modellllygan-
de lsare att ta vara ph.  De svenska modellbyg-
garnn ghilla ju ailmint for ntt vara experter pa
aitt gebit, och det dr diirfir pd tiden att de lven
snemma don geodetisha bygrnademetoden, Nir
far vl ge den firstn svenska modetlen, byged én-
Hgt ovannimnda princip?

MODELLFLYGNYTT:

Vistergitlands Modellflyefiirbund har fatt tva
nya klubbar, nimligen Tibro Modellflygklubb
och Modellflygklubben "Termik”, Bkbvde.

BEit nyit material {or bygge av renlikamodeller
har nyvligen dykt upp. Det Hr tyska modellbyg-
gare, asm birjat fGrfirdigs replikmmodeller av
Plexiglas, ett konsthartsmaterial, som kan
behandlas pid exakt ssmma =ittt som balsa, Hed
wio TL trielag,  Fire Hmolng brukas ettt speciellt
lim, som gdr limfogarnn alldeles caynliga. Ett
specialmede]l behandinr ytan s att den blir vac-
ker och glliinsande.

Eit nytl danski hastigheisrekord har satts moed
an uy Mogens Erdrup byggd och flugen modell.
Dat epecinlkonstrusrade planst nadde en fart av

cia 40 km/tim.  Erdrups modell — ME 16 — ha-
de Bljande data:

Hroppslingd . 66 em
Spiinnvidd ......... 49 cm
Sidofdrhallande 1: 6
Yingprofil ......cc000- Clark Y
Gumimimotorns tedrsniit ............ 32,6 kvmm
Propellerns dlameter ............ . 33 em
Fropellerna stigning . ....... My A 44 cm

1 pressliigeningstigonblicket meddelas att ivit
av HEAKs modeliplan nv enhetatyp blivit I.‘l!'du;u
i byggesats. "“"EKSAKs modellsegelplon nor 2V,
spy Bl cm, kostar med ritn, kr. 3: 60, och
"KAAKs modelldegelplan nr 3, spv 100 cm, be-
lingar ett pris av Kr, 4: 20, Modellerng ghljas
av Ing. H. Vilén, Hantrg, 47, Stockholm,

Danzk Modelflyver Union har haft aa mycket
representativ avdelning wid en ' Hehby-utatiill-
ning' i Kopenhamn, Firtom alla vackes mo-
doller visades fven praktizkt bhur modellbygge
tillghr. Publiken har fAtt bestiimma vilken oy
do utstilldas modellerne som v vackrast, och
firstn pris tiUfGll Dommerganed [Br heans geo-
didiski byupda Wellingtan (avhildad | spalten
hitr ovan)

Tiviingar

P& Bulltefta hills stindagen den 1 mars en thv-
ling som anordonts av Asroklubbens | SkAne
modallflygeektion ! samarbele med Limhamns
Modellflygklubb och Malmieskadsrn, Sver hund-
ratalet taviande., VAdret var diligt och roesul-
tatan l']liirl_'ﬂl.;r_ Dock sade ordf., | Vingarna.
Stockbaim, som deltog, stt skidnlngarnn nu vore
de blista modaellflygurns | Sverige, Dagens bils-
ta td fick veterancn Allan Dabl, Ealiv. T Gv-
rigt bira framhallas brivderna Olsgon (rin sam-
mu klubb, vilka lade beslag pd asepern | motor-
klassernn samt andraplacering | klosserne B, 2
och 8. 3, Plsle nyhirjare T, Hermodson, Mal-
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Unilormseflekier !
Fiireningsmiirken
Medaljer
Plakeller

Lagerstroms Fabriks A|B.
LILLA ESNSSINGEN
INFORDRA OFFERT. BECIAR KATALDA,

mi. Tidtagningen skities med precision av per-
sonal frin F 10, Prisutdelningen [frrilttoudes
pi Flygkaféet av fanj. E. Bjurhovd. — De bista
resultaten blevo: Klass M. 1: 1) Ove Olsson,
Eslov, a7,9; 2} Carl Routerskifld, Lund, 351:
%) Lars Andersson, Limhamn, 32,6, Kiaes M. 1:
1) Bertil Olsson, d:o, 58%; 2) C. HReuteraskiiid
Gl.1; %) Jan Kuylenstjerna, Lund, 476 Klass
8. 1: 1) Owe Frank, HEristianstad, 25,7: 1) Len-
part Sundatrbm, Vingarna, 73.7; 8 Carl-Erik
Andersson, Esliv, 70,1, Klass 5. 2: 1) Rolf Di-
lot, BEelfv, ¥,8; 2} Ove Olsson Ti4; ) Ioge
Nilzzon, Kristinnstad, 69.3. Klass S, 3: 1) Allan
Dahl, Esltiv, 117.2; 2) Bertll Olsson 53,7 0
Hagvin Persson, Bjuv, 53.5. — Lagtivlingen -
minerades helt av Limbamns Modellflygklubb,
som erdveade samtliga fro lagpris: lag EAmE=
manlagd tid 1410, lag II 1%4.% och lag III G1.4
I twrigt kan noterna att skiningarma nua blivie
vinechbitna pd allvar, och man sig mings uf-
milrkta wvinschkonstruktloner,

Barlshorgs Flygklubb anordnade oyligen en
tilvling med deltagare [rAn fem nv Vistergit-
lands flygklubbar. Trots dAligt vidor blevo tl-
derna timligen godi. De blista resiltaten blevo!
Klass 8. L: 1) Bangt Stdergfcd, Hio FE, B 3}
Clas Hingh, Bkiivde FK, 47.4; 8) Folke Almgren,
d:o, 47,8. Klass 8. 2: 1) Ake Ringh, Skivde FE,
Ta.4; 2 B, Stdergird, Hjo FEK, 4,6: 8) Folke
Johansson, d:0, 25,7, Klasss 5. 3: 1) Lars Hedin,

Hio FE. 1024; ) Lennart Standar. MFE ''"Tar-
mik’, Skiivde, 24,4, Dagess bfiata tid hade Lars
Huodln.

Kristinnstads Flygkluhb anordnar phekdagen
modellfygtiviing p Niabyfiltet. Samtliga klub-
bar | Skfine ho inbjudits, och man vintar stor
tillslutning.

Allt for flygare och
flygintresserade

Flygvapnets Hlygmiarke
gediget aoch omiyckt, f&raalt
med kréasnal. Forgylli

Pris kr 2: 40

Flygarringen

av konfr. silver. Uppgiv in-

vand. matt (diom.) i mm.
Pris kr 4:85

Forg. silver Pris kr 6:25

Manschetiknappar
av farg. alpacka med flyg-
market infallt | bl& emal]

Pris kr 5:05 per par

FLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1942
Fargyllt i trevligt utfdronde. Marken finnos
tar alla flygflottiljer med flottifjens nummar
i upphdjda siffror. Uppgiv vilket flettilj-
mérka som &nskas. Pris endast kr 1:50
Representanifer anlagas vid vorje
flygfloitilj fér f{&rséljning ov beredskaps-
mérket. Hég provisionl

Cvansthenda priser #ro Incl. omshtininga-
skalt,

Var stora katnlog med 100-tals artiklar fir
Mygintresserade sindes mot 30 dre 1 frimilr-

Hen.
Order dver § kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmé 3
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OSTABIL- OSTABIL
— |
OsSTARIL | Fe OSTARIL

Fff".’Gu‘fS TALLNY ﬁf'
F -:Jw\ (

5-"5'1'. AN
| Haa

A penare tid har biplanmodellernas antal bli-
P‘L‘il nllt stiirre, men tyviirr ha dessa modallor

Annu icke firmitt mite sig med monoplanen:
I nllminhet dr anledning HEirtill den att bipla-
nen bhde konstrueras och trimmas plh mAfh. Man
siltor vingarnn godiyckligt | firhallande till var-
sndra, och snfallavinklarna =& pott gom "frevar”
man sig from ], Attt ndgra som helst stralandas
regultnt inte kunna nfis genom dekttn [Sriorande
Higor alg sjiilvt

Ibland har skulden skjutits pA det stora luft-
motstind som biplunen enligt mangas [Groenands
hilda, men fiven flera andra anledningar ha ut-
pekats Far att sika wirgnn do [Brménligaste
giffrorns fir vingarnas placering samt de Himp-
ligaste anfollevinklarna ba wl firetagit Inghende
foraik med ett flertal ollka Biplanmodellsr
sttid oy de erforenheter vi vannit ha vi d
ulnrbetat ovanstionds tabell, som diirjimt i
pletteratn med resuitat frén Uknande [Gredk |
utlnndet,

OSTABIL.

Synpunkter pa
“modellflygets totalproblem®

l}dlllﬂ}'#-'f har alltid haft problem av mer

gller mindra svilrlfist art. Da som nu drb

nktuelln ha emellertid inte ndgon motavarig-
het 1 det forgangna. Modellflvgoet stAr sA att
siga vid skiljevigen, och frigan rir sig om det
sknll bli en hela folkets sport eller sndast en
exklusly hobby f[Gr ett Htet fhtal wtvalds,

| HYGIENISEA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
l Ourpuins 74 Tel. 22031 ~ (6847, Malmil,

Fﬂu i famds Gednsgesen 1 Tel. 1713,
varar. - Hilligame priver.
M

Modellflygets mast svirldsta problem Ar shka-
nomlen. Det elfekilvaste sittet att lsn denna
friga vare om #taten grepe in och baviljade an-
sl Det fragas ofta varfor inte nigot kapital
stitiles Ll modellflyvgets  férfogande, niir  sh
milnga andra organisationor av liknaods art ha
fOrmbdnen av understhd. bMan behiver endast po-
ka ph modeliflygurnas redan nu stora insnts som
Ihufthevakara m, m., och man drar hiir gilrna en
parallell med de finska modellflygarna, vilka som
bekant utrdttat storartade  prestationer |0 =it
Iands tjinst. ALC de fhrmatt prestera dylila un-
derverk, det har deras erfarenhet (ran Lidigare
modellllygarhr 1 hilg grad bideagit il

I statens understfidahidrag borde som en vik-
Lig faktor ingh rabatlering nv biljettpriserna vid
igrasor. Mangn, tyvirr alltfir mAngna, av wirt
lands madeliflygare ha inte riad sl deltaga |
tivinger pd grund av de dyrn resornn. En de-
legaution frain  norrlandsklubbarna uppvakiade
=om bekant | histas statsmakternn for att soka
fa den s k. shyttetaxan ulllimpad ph
modellllygarnas resor, moen tyviiir bley resulta-
tet negatllvt.

Ud statsmakterna G WG let
athende [Gr modellflygels ckonomiproblem, mfis-
Lt mun &bka anskalla penningmedsl ph annat
=it Detta kunde tillgh pd flern sfitl. TForctag
och enskilda personer kunde intresserns oel upp-
manas afl understtdia moedelillyget,  Frin at-
landed hae vi storstilede  exempel hilrpd.  Man
bBehitver endast orinra om de schweiziska petro-
leumbolagen, som pd oflka sttt undevatfdja lan-
deta modellflyg. Aven 1 virt land borde liknan-
dia Initintiv tagas. Tidignre hnr KSAK stillt sig
| spotsen fiir “Flyglarbrorfonden™ fnir motorfly-
gare occh " Allcbergsfonden™ fNr segelllygare. Ar
inte tidem nu moegen Br en de svensks modell-
Nygamas fond? Nir blir den verklighet?

Modellllvger skulle diven I ett storavial upp-
aving om del kunde Inforas i skolornas s16jdun-
dervisning., D Hr oatt boppas att KSAK=s skri-
vielse 11l ekoliveratyrelaen skall ge resultat. o
annan atgfird som silleerligen kommer atl (G stor
frumlida betydelss &r Infirandel av [lygscouting.
KFUM Hr viird en honnds [ir slit goda initiativ.

Ingen rirelse kan pira Iramsteg om inte den
inre  organisationen  fungerar perfekt. Tyviier
brister det ph denna punkt inom  det svenska
miodellllygel, PA florn hill &r modollllyget in-
timt sammanbundet med molor- ooh segelflyg —
ett firbdllande som nog v alldeles felaktigt.
Modellflyget har hiirigenom blivit lidande.  Det
har allt som oftast ALt stryka pi foten (r sino
stora ""hrider”’, och def har blivit botrakint med
oll lojets sklmmer. Under senare Ar har vissars
lgon  forhallandet [Hrbdttrats, men ph ombnga
hitll fisrefinnay doelk fortiarande brister.

Modellflyget maste ledas av aktiva modellily-
gare med enargl och framblanda.  Och det skall
vars modellflygnre sem verkligen [Gratd alt taga
varn ph sina modellflygarbridera Intressen, att
firn fram dessa och att firsevara dem o det sd
swkulle bhahlivas,

Dt dr ocksh av vikl att samarbetet mallann de
alikn klubharna blir finnu intimare och starkare,
geh det e it som o mode 1Yy egdlestrilk-
ton skulle kunna fh en slor betydelse, Thessa
distrikt borde ordnas ofter de friimata klubbarna
ooh inte med avsoende ph geografiska  griinslin-
Jor. Hir nedan fbijer ott [Grelag till indelning
uv vhrt land 1 dylika modell{Tygdistriket:

Sddra Modellflygdistrilitet:  Hilubbarna 1 sidra
Halland, viistra cch sidra Skine,

sSyilviistra Modellfly gdistrikief: Norra och dstra
Skine, sidra Smalnnd, Blokinge och Oland

Viistra DModellfly gdistriktet:  Bohusling Vi
gitland och norma Halland.

ivre viistra Modellflygdistrikiet:
Virmland.

Nidra mellansvenska Modellflygdistrikiet: Norra
Smiland, Gstergitland ach siidra S6dermantand.

Yiistea mellansvensios Modellflygdisteilitet: Nir-
ke, Vialopnlnnd ochi sidra Dalarna.

Norra mellinsvenska Modellflygdistriktet:  Noy-
ra Sidermanland, Btockboln, Uplawd ochi £ills-
vidare Gotland,

Siddra norelindska Modelflygilistriklet: CGastrik-
land, norra Datarna, Medelpad och Hirjedalen.

Norry norrlindsks Modellfly gdistrikiet: Anger-
manland, Jimtland, Noprbetten, Visterbotien
och Lappland,

Vid ettt Arligt modellflygarting borde sedan
representanter  filr virt landsg alle modellflye-
klubbar vilja ell arbetsutakott o KBAK: mo-
dellflygkommitté, RModallfiygnrnn skulls =4lodes
sjllva fA vilja ledomitorna | kommittén — ett
forhillande =om sikorligen komme att fA ator
botydelse,

Do hiir ovan anfirda synpunkierna fro endaat
etk ringa fhial, och myeket annat skdle kunons
ordag o det svenska modellflvget.  Men var
sak har sin tid, ooh det fr otap {vivel fOroofii-
gast ntl fa l|:1'|l|.|||'-::|.|'|:| I tur och ordning. Vi st
i Inftir en ny modellflygsizsong och det blic
onekligen intressant att fA se vad den har att
erbjuda det svenska modeollflygel. Det iir vie
frroppning att modellfllyget under denna  =i-
sang akall vlnna den ztadga, som Ar ay niden
[ det sk spoart som mbjligt ghall bryta igenom
och Bl den folksport den egenfligen bapde vara.

KAT.

st ganska Ofir-

Dalsiand och
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KONSTRUKTION av SEGELMODELL

I ha nu kommit dirhiin att vingen ocli stabi-
Heatorn Hro frdigritade, och vl Overgh Ul
feran och kroppen, villkn | konstruktions-
1de hinga nlira sammen, dA de bida skiin-
kn wir model]l dess kursstabilitast,

Vid konstruktionen av kroppen inrikts vi oss
ph it fA lateralcentrums Eege Oxerst HIl en
punkt s=som HEEer H-—11% vingkorda bakom
tyngdpunkten, Vad leteralcentrum betriffar, Sr
detta den punkt dir allt tryck frhn sidan tinkes
samlat. Ligg mdrke 0 alt den del av vingen
som ayne [rin sidon Bven misto medeficnna, 410-
sammans med fonans eller fencrnas yio.

Fenans yia fdr relativt svfie atl exonkt berilkna
Muan bir akta slg fr att & den (G stor, och det
Ur fordelnktignre att sbka slg till ett timligen
miderat firhillands mellan ving- och fenytorns.
Lampligen  skall fenans via vara 613 5 av
ving¥tan., Ha wi stor V-form pd vingen misto
fenans yta Olrs och ha vi dessutom dubbelfonor
fdletd  dessas Eu::rtu.’!!l]ﬂ.gdﬂ. yia vara 10—14 &%
v vingoens.,

Om kroppen phd virt modellsegelplan Gr striom-
linjeformad, foljer ocksh att vl mbste dka fen-
yinn nhgra procent. Dotla beror ph att en dylik
kropp erbjuder en mycket ringa kursstabilitel
och den fGelorade effekten mbsto divftr eratiitas
av en stirre fonn,  En strémlinjeformad kropp,
pom medfir en del problem att liesa, bir oy don-
i anledning inte apyviindas Ll en for avbirjars
nvaedd madell, utan 1 virt modellplan viljn v
I stilet &n vanlig cnkel trekantis kropp, som
shfinker god hursstabilitst. Ur bypgpnadesyn-
punki blir &n dyllk kropp fiven fGrdetalkt]gure,

Vi g nu tillvEga s& att vi bLestilmgns fensns
¥in genom att fixern den il 10 % av vingens
Ytan ashulle sklodes blir 1031000 5 16, d. ¥ =
100 kvem. Ay dessic kvem skala 25 % bigga under
kroppen, bildande an & k. un-l--'Iﬁnu Dl vi kom-
ma att fhres wvirt segelmodellplan med fast
sijdrtparti dir del nbidviindigt atl vi Gr finlrim-
ning Installern oft tet trimmoder. Zven deltas
yia iir relativt svhr att berlilkna. Ldmpligen skall
¥inn vara omkring 5 % av hela fonytan och bred-
den cia 8 ghnger lHngden. Vid konstroktlom av
trimradret spels fern omstindigheter in, vaclir
det fir f{Urdelaktigast att utgh frin variationer
bide uppit och nedit pd de hiir lEmpoade viird
na. Men fir vanlign genomeniftsmodellor torde
de dock med framging Kunno nyltjas.

Fenans yia lir nu fast=tilld, och det giller mit
rita formen ph ritpapperet. Fenan fir jcke varn
fiir lhig och bred, utan en smal och relativt hbg
fena e ur serodynamlsk synpunkt att fdredragn.
Man bir si& mycket som mijligt sika undvika
stabilisatorns skuggning av fenan, vilket uppleii-
der vid hégstart. Hirvid spelar fenans lEge sn
avgirands roll. Anbngen skall den  ploceras
frumf@r ellor strox bakom stabilisatorn fir ait
den olimplign skuggningen =skall ondvikas, ¥i
firedrs den fBrea utvigen och fasmald (enans
Iiig. til strax framflir stabilisatorn, vilken all-
1 glall placeris =4 ldngt bak 1 kKroppen som
0 anIu,T

Vi fortsitta med kroppens konstruktion och
dra. di férat upp oo vigratt linje, sfter vilken v
teckna kroppens form. P4 denpa linje avelitta
vl stabilzatornae lige, momenlarmon och vingans
plats, Det blir dA Idttare fGr oss alt finns
t_'.'ni,dflunkh-:: fran vilken vl miste uigh nir vl
=Ry fxera Iatersdlenntrots lHge, Nir detta dr
bestiimt kunna vl tockna kroppens form filedig,

Yiterligare en [rAma som mAets avgiras vid
kroppens  konstruktion, e hur kroppen skall
farbAlle slg vl spinnvidden, vad [Engden be-
triiffar. Till normala segoin:ud-*ll-.\r viiljer man
en kropp som fr 60—A0 9 av vingens spiinnvidd.
Till vir modellkonatruktlon valia vi limpligen en
kroppelingd av 70 % av spinnyvidden. l_,.||.11.|£1].r'|‘1
gkufle shledes bIL 70100 ; 100, d. v. & TO cm.

¥Vl ha nu 1 det stora hels beskrivit de viktiga-
ste problam som uppstd vid konstruktion v mo-
dellgegelplan och undar tiden fdct virct lilln ny-
blirjurplan  firdigtecknot, vad konturerns be-
triffar.  SfElviallet e det omdijllgt att Inom den
anfiva ramen mera utficligt gh in ph de olika de-
taljkonstruktionerna, men det fir vhr firhopp-
ning a1t denna lilla Brokore kunnat bidraga till
all reda upp begreppen Tor virn nybirjare.

I nHsta nummer akole vi s¢ hur virt nybicjar-
plan ter sig ph ritbordet, ach vl komma di ock-
#h att behandla den {nre konstruktionen,

(Forts. )
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Vi rekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT mm

A-B. P. ERIGSSON & Cio

STOCKHOLM @ GUTEBORG

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhédllas allfid frén

Centralmejeriet
— Malmé —

Fiirs.-stillen 1 stadens alla delar.
Tel, 25010, 287 96.

CHAMPION Tindstift

flvgmotorer!
*

Aktisbolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhalm MALMO Géteborg

A/B A. Linnérs Rorledningsaffar

Hermansgataean § ————
Telefon V2ERE — Y4568

GAS, VATTEN,
AYLOPP, VARME

Saval nybyggnads- som reparationsarbeten

Carborundom & Aloxite
Slipskiver, skurstenor & brynen.

YICTOR
Maetallsagblad

DUREX
slipduk, slippopper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMU

Malmd

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

FLYGTRATFIKHN OVER VARLDSHAVEN har
givetvig drabbats hart av kriget. som utbrett sig
alistan Over heln jordkletel.  I&Er nedan on Over-
sikt av vad sem fir kvar av de

British Overacas  Airways' i i
Allanten mellan Ivland och Baltimore, I-SA. tra-
fikeras oregelbundet, { bista fall en gang i vee-
kan, med flygplan av typ Boring A-314, Roulen
betraktas  uteslutands  som en kurirfirbindelss,
et engelska bolagel uppriitthdller 1 samarbete
med resterna ay I{L.\{ en linjs mellan England
ueh abon.  Diriltin [lyga britterna till v
ra Afrika med Boeing A-311 och HI1 Alexandria
med Conselidated PBY-flygbitar. Meningen u
att inrfitta en linje mnIl.m England ach vii
Irland med flygplantypernn A, W, Ensign och l‘J
H. Flamingo. Den britfiska Nygtraliken till Fjiir
ran datern ach An»-[l.;lun har upphirt.

Pan American A = instillde Stilla havs-
lrafiken den 1R december. Den f dec. Gppnide
bolagel on forbindelse dver Sydatlanten pA strie-

: Miami, TUSA—Natal, rasilisn—Bathurst,

datafrika—Leopoldyilie, DBelgiska Konga, T.in-
jen flyges Iviy ginger pr minad i bada rikfnim‘-:-
arna med fyrmotoriga Clippers.  Dessutom fort-
sitttor Pan Am trafiken dver Nordatlanten mel
1 New York och Lissabon, dock timligen ore-
;_ Ibundet. TBolagels trafik mellan Nord- och
Sydumerika har uttkats badde Idnes ost- och

£l

viisthusten.

American Export Alrlines hor [ir avsikt
etablera en flyglinje r Nord: m'mlrm pi sl
kan Now mGf* ktul'mll m-“({
fre fvrmotorig: ay

typ VS-44,

CLJA SOM KRIGSBYTE:
steriet i handel och indu
pan genom  sina framgdng opara-
tioner kommer ait vinna o ,1112(111,0:.11 pa 1G
mili. ton Arligen. Diirav skall Nederliindska In-
dieng oljiekillor Limna 8 milj. ton och Ovriga 2
milj. ton fAx frin Burma och Brittiska Borneo.

Det japanska mini-
fﬂl]ddnll att Ja-

NY BRANSLELEVERANTOR: Frin Spanien
meddelas att prof. Garcia Rodriguez efter i

variga {oratk lyckats ularbela en melod [i
ur en syvunerligen allmiin spansl viixt fram
moetorbriinsle.  Deltn  klura, nagot gul

regad:
briinsle har en specifik viki av 0,82—0,85, Gjorda
fGrsbk pid bilmetorer ha limnat goda resultat.

CNORMANDIE"
lartyget scm

del franska jittepassagerar-
lagingiis av do amerikanska
myndigheterna, 'll ambyeeas 1l hjdalpkr
fartyg med namnet “Lalayetle Det anses tro
ligl alt baten blir hangarfartyg, Gl vilket det
i grund av sin lingd (309 m) och bredd (36 b
fro wvill liimpat.  Ombyegnaden tros kunnan ske
pa sex minader.

NYA TYSKA STRIDSPLAN: Engelska och
amerikanska [lygtidskrifter har publicerat en dil
uppgifter om nya flygplantyper inom "Luflwafl-
[, Hir nedan et nmandrag:

Heinkel FMe 121 liknar He 113 men H5r mindre.
Motor Daimler-Benz pid 1,375 hk. Maxhastighe-
ten uppges till dver 675 km/tim.

Messerschmitt Me 115 iy en aivecklingaform
av Me 110, Den nya typen ldr vara myck ef-
fekUvare iin 110:an, ha starkare motorer occh ut-
rmslad med en ny kombination ving-slot-flapa,

dkar stebiliteten,
erschmitt Me 119 erbjuder, chury finnu si
endast pi  rithordel, minga intressantin

lanw
data, Deil siiges hira till samma hastighet

som Heinkel H
med samma motor
M 119 har avsev

121 och ir fir Gvrigl T4
n Daimler-Benz pd 1.3756 hk.
mindre spinnvidd iin Me
109, vilket lir ha m gejorts genom en speciclll
effektiv vingprafil. Plunet iir ett ensit=igt jakt-
plan, ulrustat med {yra Xsnoner,

Junkers Ju 88 A #r en vivecklingsform av den
vanliga Ju B&%:an. = maest fantastiska uppgirc-
ferna cm Ju 88 A o ait det bygges ay genom-
akinligf material, som =kl gira det osynligt
1. 0. m. pa ganska lag hojd. i notorerna,
Jumo, phs vara férsedda med

£ 1 oel-

fektiva ljuddimpars, (Sedan Aters att
climincra propellerbullret! Red:

Focke-Wult Fw 200 K har uiv - den

villkiinda e 2060 C "Condor'. Tlen nya typen
har fyra nioeyl. lultkylda metorer, BMW 132 Do,
pi. vardera 720 hk, Bezlfittning sex man. Fw 300
K silges vara det forsta tyska plan som firsetls

kindrivet ksptorn. Yiterligare fyra ksg
piatser finnas, av vilka tvd drce beligna i undre
delen av kroppen.  Aktionsstricka 3.700 km med
c¢:a 3.000 kg bomblast,

Gatha Go 156 dr elt nytl fyrmotorigt bombplan
med Daimler-Benz-motorer pd vardera 1,875 hk.
Bevdpning: tvA maskindrivna kaptorn, varay ett
i planets akier.
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Vi rekommendera:

Malmib
SEV. MATTSSON

JARNs VAPEN: & SPORTAFFAR

20057
Tel. {22420

Lultgeviir,
lultpistoler
& ammunilion.

Oatergatan 18
MALMDO

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljeduksband,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelir, 3ot-
standstrad, Mikanit, Bomullsband ste.

HJALMAR ANDREN
Magasingafan 3 GOTEBORG

Oljepapper,

RORINSTALLATIONER uesor

Védrme-, Gas-, Vatien-,
Avloppsledningar

nyanliggningar s moders
niseringar - reparationer
Infordra offertl

Friisgatan 6, Malma Tal. 75610 vixal

”ELITO’ MALMO

Parfymeri, Drog, Farg & Kemikaiiehandel

Sjukvérdsmaterial

Tel. 17715

FARTI och MINYT

Sdédra Tullgatan 3 I'el. 282 83, 24104
Foreningsgatan 49 Tel, 119 10
Engelbrektasgatan 1 Tel. 280 61
5. Firstadsgatan 105 Tel. 240 15
Regementsgatan 7 Tel. 109 23
MNobelvigen %5 Tel, 17312

Varme- 0. Sanitira mstalhhoner
A, G,

4

Kalkbrotisgatan 26

Malmstrém & C:o

Tel. 50225 LIMHAMN
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REDO FOR HARDA SLAG

aro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-

struerar och bygger for vart fygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN



