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Ingen skulle vilia se att segelllyget bleve
en institution dit man endast behovde ringa

5/42 oeh hestilla flygtid, aka nt till en {lygplats,
fl¥ga en tur, belala sin avgift samt fir-
MALMO svinna.
£ et skulle under sadana omstindigheter
Aktuell tidskrift fior civil och inte bli mychet beviint med vart svenska

sepelflve,  Nel det ligger helt enkelt 1 se-
gelllygningens naler att utévarna halla
samman och hiilpa varandra pa ett kam-
ratligh siitt. Det gir inte alt segelflygn
med mindre, man kan inte ensam f(a wl
Redaktdr: Harald Millgard. ”.""ﬂll"]ii"l'". ur hangaren, ni‘liltl'-'! skola dra
Ekonomickef: Erie Bjurhovd nt vinschlinan, ndgon skall 'hli'll'il.'liléiul!- R, Y.
P oy <t En wsammal god segelflygregel siiger abi
Modellflygredaktor: UL Hallvig. en minuts flygtid motsvaras av hundra mi-
nulers arbete,

Kamratskap och sammanhallming dr

S l [ I I I emellertid icke det enda som fordras. Se-
e g H ‘ I] I} gelflygningen innebir stora risker for uf-
b i dvarna om ieke sikerhetsfireskrifter och

I l k = I instruktioner faljas. Hartill fordras disciplin.

I}n I] r“ rl} s ll} Ramratskap och diseiplin dr vad som
miste dstadkommas for att fora segelflypg-

S-jnu-]ll}gniu;.u-n dar pagonting som har alina ningen vidare. For att {2 en inblick 1 hn
forusitiningar att bli mer din blott och bart  detta skall ske ha gruppchefer och flygin-

militir flygning.
Redaktion och hwvudlbontsr: Sallerups-
vigen 26 a, Malmd.
Telefon: T46 66. Poatgnro: 14 T6 60.

en sporigren. Segelflygningen &r ndmli-  struktirer nyligen varit samlade pd en
gen synnerligen  allsidig och ger sina ut-  kurs 1 Stockholm.
ovare vikt uthyte pa ett flertal omraden. Fior all skapa ett gott kamratskap och

Den skapar beslutsambel och framitanda, erforderlig disciplin miste man kunna leds
den ger motion och hirdande [riluftsliv, och (a hand om pojkarna inom sin gropp.
den skiinker spianning och dventyr och kan  Man skall stindigt ha ndgot till hands att
gom ingen annan sport fiingsla var tids  sysselsitta dem med, men det skall vara

ungdam, nidged sam intresserar dem och samiidigi
Det vore synd att icke taga till vara allt  fostrar dem. Det duger inte att limna
detta och icke gira segelflyget till en ro- gruppen at sig sjilv under pauser och did-

relse,  Hirtill fordras att den planligges  perioder, tv i nittio fall av hundra bii di de
vil och fran borjan ledes in pa riktiga simre elementen tongivande och komma
hanor. all siitta sin prigel pi hela gruppen.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

den 1| okt. Statsstipendier upp Ul 45 ke, pr, min. Fackavdelningar [Gr
otnrteknik), clektroteknik, hushypgnadakonst =iml \'Ea- & vallene
bygrnad med 1 2, 8 oeh 5 terminer. Vigmistarekors (40 vockor), Virmes & samltels=
teknisk kurs (7ly midn ) Yrkeskuars e elekir. installatérer (Bekurs) bérjar den 2 januari.
wya lokaler med mod lboratorler  Platsformediing. Program gratis da denna tidn n@Emunes.

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR, CENTRUM KUNGSGATAN 32

Mya Kurser DOrn
maskinteknik

Sveriges storsta enskilda tekniska ldroanstalt,
Inspektion: Prof, Bo Afzelius, Overinsp, G. Mebery, Majer ¥. Raberg (f. elevkiren).
Ingenjirs- & verkm.-ex. Vigmastarckurs, Elektr. installatérkurs. Stipendier. Nyn
kurser borja 20 aug. Anmiil i tid. Progp. pd begiran. Exp. 16—19. Tal. 23 57 06 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Hektor.

Mootr- och Motorreparatdrskurs samt Svetsningskurser

Uibildning under fyra och sex miAnader 1 praktisk motocrkinnedom bdrjar den 4 maj och 6 juli
12, Gepom praktiskt arbete gives elev follidig grunduthlldaing som reparatir. den prak-
tiska delen av kursen férékommer allt som faller Inom ramen f5r en automobilverkstads verk-
samhet.  Fullstindig gessvetsningskurs, monteringsarbets, svarvning, borrning, filning, lodning,
amlde mu m.  Uodervigning | gengredrift och montering sami reparationsr av geogmsagpregal.
Motorteor], varvid helt genomghs en automobils konsirukiion, bokfdring och rikning.

SFETHNINGEHIJ&HHH! E8&- och elektriska, vardera omfattande 70 timmar praktiska Svningar
och 15 timmar teor], Borjs den 18 april och 8 juni 1942, Behandling av tuanplit, grévea plit,
emideajiirn, sthllegeringar, mdiaalng, koppar, rostfritt, gjutfiirn, add, Jirn, aluminium och lege-
ringar. HArdlGdning, hArdsvetaning samt skiirning.

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, dd tidningens namn angivea.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Rungsgatan 1, SEOVDE. Tel. Bhiivde 1249, Moholm &4,

PLYGTIDNINGE N

Burmans skoaffdr
OSTERSUND

~ Rekommenderas —

I. S VEDBERGsS
lle s och d_.i_r_l_l_j_:_ E_l'.-:e r ulg
OSTERSUND

— Rokommanderaossg —

Man borde inrikia sig pa att gorn segel-
flygningen till en forfsitining pad scoulr-
reflsen. Kunde man komma si Mngl vore
det med sthrstn sannolikhet inte sviret ait
fi stalsmakternn pi =in zida och eft kraf-
tigt permonent stalsundersitd. Runde se-
gelflveet hli en folkrirelse skulle den fylla
en stor uppgift inom vart samhbille,

Sven W. Ahblom.

.
Ambulansilyget i Gistersund
- &
Ia ar

fr lkam ambulansstationen pa Froson
bileum. Dt
var nimlipen Ar 1927 som riksdagen anslog
medel Mir detta &ndomal och F 4 fick hand
om sjuktransporternn.  Det forsta planet
som anvandes wvar ett spaningsplan typ
5. 21, som endast rojdes ur i bakeits var
wang det skulle anvindas., Det gick emel-
levtid inte att ha det a8 i lingden, varfor
man znart byggde om ett annat plan av
samma typ 54 att det fick uppviirmd kabin
sch en biir, vilken tjiinstgjorde som botten
och @ven kunde sinkaz till marken

¥id den ett par Ar tidigare organizerade
stationen Bodenambulansen hade man pro-
vat en Junkers F 13 med goda resultat, var
fuir nasta frisbambulans blev et plan av
samma typ. Dot nuvarands planet dr en

I

vid Oatersund fira 15-:

Beeschoraft.

Sedon weta vi hur det gitt. Sveriges
ambulansflyg &r bland de frimata | virl-
den, oeh otaliga liv ha riddats tack wvare
de personer gom gingo i spetsen for att so-
ka vinna statsanslag fir rodakorsflvget.

et g, |
i L

M re
For medlemmarna i filjande flygklub-
bar inghr under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i Arsavgiften:

E Aproklubben { Skine

bl

Egkilgtuna Flygklubb

Eslovs Flygkiubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malms
Kristianstads FKa Modellflygsekt.
Linkopings Segelflygklubb

Lulea Flygklubb

Malunge Flygklubh

Stockholms Segelflygklubh

FiBs MFK “Svalan”, Eks]6
Svedala Segelflyglklubh

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthim
Varherga Flygklubb

Visterds Flygklubb

Bliv medlem i ndgon av dessa klubbar =i
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje minad!

mewui
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Hermodskurser
i segelflyg!

Fir att ge Sveriges unpdom en chans att
pa ett bekvimt silitt tilligna sig tillrickliga
forkunskaper for glidplanbygge och segel-
flyg har Hermods Korrespondensinstitut i
Malmi utikat sina Gmnen med ytterligare
tre kurser, namligen glidplanbygge, segel-
f.!j,r:',lni.'.'.r] och {l!.l‘.‘v'i?.rr}_ufl. Kurserna, vilkn
iro utarbetade av  verkliga experter pa
resp, omriaden, omfatta alla de teoretiska
kunskaper och praktiska anvisningar som
dro erforderlipa for ot eleven pa ett ef-
fektivi sitt skall kunna deltagn 1 bygge av
glidplan, tillgodogtra sig glid- och =egel-
flypuibildning samt som utbildad segelfly-
gare kunna anvinda sig av de meteorologi-
ska omstindigheter som majliggira och pa-
verka sepelflygningen.

Kursen i glidplanbygge har till forfatta-
re ing. Torsten Berglund, kind medlem i
Linképings Segelflygklubb, Den epentliga

Ouverstelogtnant Gosta Hdard,
inspelilor far Hermods aegelflygfearser.

..sﬁll-l—. m‘ p
e @Y ehefen THT
Viistgitu ,Eljll'ﬂlﬂ.tﬂj, fvorstelajt-

grafiska Anstalt, Stockholm,
manuskript dro pransk:
Kungl.

segelflyrkursen #ir utarbetad av kapten nant Gosta H8ed."

(*. 0. Hugozson, alltior kiind for att behidva (Wm o uﬂply‘l‘lmlgdr om  segelflyg-
presenteras nidrmare, och me spilurs Kofsemna kunta erballas fran Hermods,
sen hor  firfattats av |t1etpmﬂ_c_1§‘l'_'_f-"]"i"yf' Wapwid denna  tidnings  lilsare limpligen
Svensson vid Statens Meteorologifk-Hyd®s- kunna &beropa FLYGTIDNEINGEMN:)

KSAKs forsta ungdomsledarkurs

Att sepelllygningen inte blott oeh bart
ir att lara sig Tlyga utan motor ar ju
ingenting nvtt, men att den i Sverige re-
dan utvecklat sig dithin att en utomstien-
de ungdomsledare, distriktsehefen i KFUM,
ingenjor Nordn, Stockholm, inte tvekade
att framhdlla som sin uppfattning att den
snurt nog kommer att bli vie verkligt Sto-
ra ungdomsrorelse, det gdr att man
ledande min pa ett tidigt t,.l.d},lm'l Jﬁ.‘tl*tt
den zaken. Det var ocksdé med) ginlmfrun'r
hiravy som ett trettiotal gruppchefer och
flyginstruktorer frin hela landet i pask
samlades till huvudorganisationens Lurn 1.
ungdomaledning  vid ~|J|.';4I14y1.¢|.£;.‘tuldnmg'._

Programmet, som var timligen ﬁ;mcm
fran reveljen kl. 7 Gl allséngens slut kl.
19,80, bjod p& ett schema med punkterna
pymnastile, flygning, ungdomsledning, prak-
tisk psykologi, organizntion och samarit-
kurs samt dessutom foredrop — OC]l utom
programmet  forstis  diskussio
operabesik hade viil ocksd av Wi# mﬁr an
nojesskil tagits mad. vl

Milet fir wngdomsledarna blir att inte
bara skapa goda segelfiygare av pojkarna
ptan fiven att ge dem vackra minnen av
gott kamratskap och hiivligt liv, saker som
de sedan alltid komma att ha nytta av.
Diirfér bira ungdomzledarna bl. a. s6ka
Eontakt med andren organisationers ledare,
dir man sdkert kan {4 virdefulla rid i de
egna strivandena att ta hand om de unga.

Kursen lade bl. a. vikt pA den goda hall-
ningen, "pliet” om man sa vill, en strivan
att skapa ordning och reda. Utan ordning
och reda kommer segelflyget som Ung-
domsrérels=e med stort U aldrig att sla
ipenom. Som ing. Norén, segelflygchefen
Ahblom m. fl. pipekade, vilja namligen ung-
domama ha Atminstone ett visst matt av
ordning och fasthet. De trive inte med slapp-
het och oordning. Med tanke pd all den

werd

in viil forsthr vikten av att dyen KSAEKSE W Enmat

Tt

dyrbara och vardkrivande materiel som se-
gelflypet =& sminingom kommer att fa,

forstar man ocksad latt duu stora be ';,ft.h.ir =
"kom-s AT -yi-Won

sen av oatt lojhet och
dellen” inte fir sticka wpflinom _gt-p?@]ﬂ:--
garleden., Och B en Punkt maste man
kanske t o, . g@edela "tn smula exercis-
drill, nimligen P¥lssn delar av flyguthild-
mimgen. Sdnte =4 att det behdver bli givakt,
marsch 0. 8. vy Mep for att en
instruktir skall kunna dgmnnntmm en sak
ackadligt s& att |.lh i ‘*I‘H'pm'n uppfatiar,
méste man larafig behiirska t. ex. en sé
entek u[qrqhﬂ'll ingsform som 'ett led lin-
je'h "Plern exempel skulle kunna tagas.
Samaritkurzen visade ocksa tydligt nad-
vindigheten for de blivande ungdomsledar-
na att lra sig mera | den vigen. Och
allsfingen har sin stora betydelse da det
gitller att 1::5;,1;.; fifp sinnenn i en paus ef-

ter slit ogh sl

L Dt var tlhduHL nigrogloria glimtar o

fran hursen.  Formodligen o viiatiawhings
en hel del wttéommande artiilar om dlla de
under kursen diskuterade feigornn i "Segel-
flygets svenska bibel” SMl-parmen.

4.

En otmiirkt “vagllygning*
rapporteras  frin  Borlinge—Domnarvets
Flygkiubb diir teknolog Lars-Alke Smedinger
under pasken med en Grunaua Baby efter
vinschstart nidde cia 1300 m héjd dver
Rommehed. Flygtiden var 52 min. Hr
Smedingers uppvind torde ha varvit en s. k.
staende vag, d. v. s, en "dyning” pa lisidan
av ett hang.

Flygfirma byter namn
AB Svenska Kano Verken i Halmatad
har nylipen ombildats och dirvid antagit
firmanamnet AF Flygindustr,

PLYGTIDNINGEN

Alleberg iippnar den 25 maj

Programmet for segelflypskolan Allebary,
omnamnt i firra nrt av FT, iir no fast-
stillt, De olika kurserna framgd av ne-
danstidende tabell:
Kurs nr Varaktighet

Senaste anm.-dag

Al 2b/b—13/6 11/a
B 1 14/6— 4/7 1/
Iy 1 /T ]
G 1 7

A 2 i

B 2

n 2 18/7
C 2 a0/7
A 3 3/8
-3 10/8
(i . 17/8
B 3 24/8

Endagt svenskn medborgare fdga vitt att
sLa;t,:jfr W utbildningen. Fir deltagande i
4 Mh. $B-kurser knn emellertid dispens

"~ Yhmnas.

Kursavgifterna iire: for A- eller B-kurs
150: — kr, for C- eller D-kurs 200: — kr
och fér avkortad D-kurs 150: - Indi-
viduell olycksfallsforsikring ingdr | kurs-
avgifterna.

Inkvagtering och méltider ombesirjes av
Sepelilygfkolan. Kostnaden utgir med 3
mitider per dag: vid forligegning i enskilt
M4 — kr, delat rum 135: — kr och
dio da e?e\vcr; me.-dfi.ir ginglinne och hand-
dukar samt sjilv ansvarar fior stidning
110; —. Samtliga avgifter erldgpas i fir-
hl\t)tt

.E.;!'#dtuhtjmdl_‘u.. hestridas av eleven,
‘l]&rlh,-!‘l. kuradeltagare under 21 &r erhalla
genom KSAK 40 9% nedsiatining av kostna-

den for resa med jiarnvag till och fran
zlzolan,
Fire anmilning skall lakarundersokning

som fir korkort genomgfs av elever
o] inneha kirkort eller tidigare deltagit i
uthildningen pdé Alleberg. Samtlign delta-
gare miste medféra cykel for fard mellan
forlippningsplats oeh skola,

Ytterlignre upplysningar kunna erhallas
fran KS5AK eller de lokala [lypklubbarna.

s0om

Vintertermik i@ Halmstad

Trots att det iy tidigt pd Arct ho segol-
flygarna i Halmstads Flygklobh redan fatt
termikanslutning efter vinschstart. Under
paskhelgen gjorde C- l'l}gu.rl:'n Llf Martin
en fiybmnp; pa BB min, varvid han nadde
g0 ‘hijd. Han fick anslutning nistan
diveke oftor urkopplingen pad 200 m hiojd,
och hade det inte varit sd kallt kunde han
giikkert ha hingt kvar i termikblizan eft
tag till. Hans bdsta stigning var c:a 4
m,/zek.

Senare rapporterar Halmstadsklubben
anna en fin forvirsflygning, di C-diplo-
maten (runnar Jinsson nadde 1.000 m hojd.
Han hiingde emellertid med blésan fir
lange och nadde e tillbaka till flygplatsen
utan blev tvungen landzs i Tylésand, 9 km
fran startplatsen.

KSAKs Segelflygpokal

De segelflygare som onaka komma i fra-
ga vid beddmningen sy bista segelflyvgre-
sultat under ar 1941 skoln sennst den 5 maj
till KEAK insiAnda de handlingar och rap-
porter som vederbdrande Gnskar dberopa.
Utdelningen av pokalen iir avsedd att fga
rum vid det stundande Aramitet.
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FILYGPLANBESKRIVNINGAR

"DJAVULSROCKAN", amerikanskt jaktplan

flygkonstruktoren David R.
frrut tillhért Consolidated-la-
briken och dirvid skapat sig ett namn spe-
ciellt som genialisk vingkonstruktér, har
bildat ett epet bolag, Manta Aireraft Cor-
peration, Loz Angeles. Efter land tids ex-
periment har han nu [&tt fram sin nyaste
konstruktion, ett langdistans-jaktplan, till
fullgjorda vindtunnelprov och Ar redo att
bérja firberodelzerna fior tillverkningen.

Den unge
Davis, som

Mr. Dovis' vingar ha férut varit tunna,
men nu-ir hanz ideal att doma av Manta-
planet tvirtom. Sidoforhdllandet dr lagt.
Det ar avirt att veta om han kommit till

Focke-Wulf Fuw 180 (overst) och
Heinkel Hr 177,

fran
UsA,
Tyskland
och

ltalien:

Muanta-planct pa bild-
montaget £, v, Opverst
tra akisser och dir-
under prototypen, Etl
luftens  farlign  vid-
wnder!

denna konstruktion elter matematiska eller
zoologisks beridikningar, men det verkar sig-
nifikativt att han valt att kalla planet
"Mante” — djivalsrockan!

Planel skall fa en motor pa 1.200 hk, och
den kalkylerade hastigheten dr 715 lon/tim.
Beviipningen blir fyra kanoner, fyra ksp
och stor ammunitionslast.  Flygstrickan
beriknas till 4.500 km.

FOCKE-WULF FW 130, tyskt jaktpian

Senaste nytt som sipprat ut om Lufiwaf-
fes hemliga flygplantyper fr del ensitsiga
jaktplanet FFw 190, [I'lanet rapporterades
ha kommit till insats éver Frankrike i his-
tas och har sedan dess lakttagits sh manga
ganger av RATFs flygare alt typen antages
vara § tjinst 1 stérre antal.

Fw 190 liknar ganska mycket den ita-
lienska Macchi C 200, pastas det, och tid-
gskriften "Flights” hir publicerade teckning
ger ju beligg for detta pastiende. Motorn
dar en dubbelkransig 14-eyl. BMW ROl pa
1.600 hk.

Ungefirliga date och presfonda: spinn-
vidd 12 m, lingd 9,6 m, vikt 3.6500 kg, max-
hast, pa 6.000 m hojd 595 km/tim, marsch-
hast. 460 km/tim, tjanstetopphojd &Hver
12.000 m, flygstricka 750-—RB00 Jm,

HEINKEL HE 177, tyskt homhplan

Den tunga bombaren He 177 tillhir sam-
ma bhemlipa kategori nya tvska typer. Pla-
net ser at att ha stjirnmotorer, men =i pa-
stz leke vara fallet. 1 verkligheten lir
varje motorkapa innehalla tvd sidavidsida-
monterade vitskekylda radmotorer som till-
sammans driva en propeller. IIn annan in-
treszant detalj pA He 177 dr stortflygbrom-
srne under vingarna atanfir motorgondo-
lerna.
hastigheten omkring 458 km/tim,

PIAGGIO P. 108 €, ifalienskt trafikplan

Fiygplanfabriken Piaggio & (. 8. A., Mi-
lane, har byggt ett fyrmotorigt trafikflyg-
plan av helmetall med bendmningen P, 108
C. Motorerna, pd vardera L350 hk, fro av
fabrikens egen forndmliga tillverkning.

Kroppen har rand genomskarning och ar
byggd i skalkonstruktion. Personal 5 man,
steward(ess) inberiikrad. DPassaperarut-
rymmens upptaga 32 sittplatser eller 16

Spannvidden dr c:a 34 m och max-

FLYGTIDNINGEN
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finnes bar ach toa-
lettrum m. m. Godsutrymmen | nosen och
under kabindurken.

Stjlirtroderorganen fribiirande och bygs-

sovplatser. Dessutom

da i dural och stédl, Penan skjuter med en
"kam"” lingt fram pa flygkroppens iversida.

Indraghart landningastill, hydrasliskt
drivet.

Data och prestonda: spinnvidd 33,06 m,
lingd 25 m, vingyta 14285 lovm, tomvik
16.600 kg, flypvikt 26.000 kg, vinghelast-
ning 182 kg/kvm, effektbelastning 4,81
kg/hk, maxhast. 5000 m hajd 480 km/tim,
marschhast. 3.000 m hijd och 6/10 motor-
effekt 350 km/ tim, stighast. till 5.000 m 13
min, praktisk topphijd 5000 m, Leor. fyg-
stricka beroende pa hast. och antal pas-
sagerare 2.700—4.000 Jom.

ARADD AR 198, tyskt observafionsplan

Ar 198 bygpdes 1988, Det dr helt fribi-
rande och  syonnerligen "penomskinligt"”.
Kroppens framre del av svetsad stalrdrs-
konstruktion, bakre delen helmetallskal.
Motorn #r en Bramo-322-A, niceyl. stjdrn-
moter pa 830 hk., Data: spiinnvidd 149 m,
laingd 11,8 m, hojd 4,5 m, vingyia 35,2 kvm.

For taktisk spaning m. m. kan en serie-
kamera inmonteras och latt uthytas vid be-
hov. Det huvudzakliga spanarrummet (un-
derst) har ett uwtomordentligt fritt synfiit
runt horisonten.

Arade Av 198,
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FOCKE-WULF FLUGZEUGBAU GMBH,




it gott exempel pa vad en energisk
ung man kan Astadkomma fir den

flygfirma =zom Hans Pelerson byggt

upp. Med Orsa som bas har han gjort
fransyska wisiter lite wvarstans i landet

samt etablerat flygskoln pa olika platser.
Nu agnur sig firman uteslutande &t mal-
flygning for luftvirnet m. m.

Hanz Petersons karriiir ir den gjilvlirde
ambitidse ynglingens. Via sin fars motor-
verkstad i Orsa kom han Gver pa affiirsha-
nan. Han hjilpte fadern att sélja motor-
cyklar och bilar, men startade sedan egen
apentur och Gpprade fven bilskola, vilket
avaeviirt underlittade forsiliningen. Dess-
utom lade han sig till med radio- ech skriv-
maskinsforsidljning. AUt vad Hans Peter-
son firetog sig utfdrde han energiskt ach
milmedvetet, Hans affiirstalanger, gom
avspeglade gig i firsilningsstatistiken,
uppmirksammades av vederbirande firmor,
vilka bjédo sin representant pd studieresor

hitde till Stockholn och ntlandet,

Han ville emellertid uppat ock  framat
och fann att detia ledde luftvigen. Redan

som liten pys hade han blivit flyghégad,
niir Harald Jansson Ar 1919 lyekliggjorde
hembygden med ett gammalt Kronans plan,
som fordez av en f. d. militarflvgare. Orza-
borna voro storligen imponerade inda
tills maskinen kvaddades nénstans vid OQr-
sasjins strinder. Sedan kom P. O, Herr-
strima flygkompani med major Saunders,
oh den ndgra Ar senare omkomne strids-
flygaren kapten Ballod bisd pd den verk-
liga flygeivkusen med avancerad flygning
och passageraruppstigningar i évre Dalar-
ng. Inte att férglémma Epoch Thuling
uppvisning pd Sandangarna | Mara.

Svenskt forvirvsflyg:

FLYGTIDNINGEN

III.

Firma "Hans Peterson i Orsa”

Allt detta tilitalade Hans DPeterson obe-
skrivligt, och han ville sjilv priva pa den-
na bana. Han slukade all flyglitceratur han
kom dver och birjade sa smatl redan 1929
att ta flyglektioner vid Stockholms Flyg-
klubb med Alex Widell som lirare. Sam-
tidigt skaffade han sig amerikanska rit-
ningar och "hemsldjdade™ ett flyeplan, vil-
ket emellertid sedermera saldes,

Det verkliga genombrottet fir flygningen
i Orsa kom sedan elt flygforband fran
Malmsalitt under yarvintern 1933 bedrivit
vinterdvningar didr och vunnit hela sam-
hitllet for flyget. Sirax divefter tog Hans
Peterson pa allvar itu med ntt sika f& till
stand flygkurser, och sjilv tog han sitt cer-
tifikal 1986, vilket ar han dven kopte sitt
firsta flygplan, en Avro Avian SE—ADT,
som Sven Svensson i Sala och den numera
kiinde flygfirfattaren Torsten Scheatz
hitmtat 1 England. Ar 1936 bildade Peter-
son Orsa Flygklubb och bley dess allt i alle.
Flygfiltfragan borjade ta fart, och Orsa
kommun bley intresserad sedan schaktmiis-
tare Gunnarsson i Filygfdrvaltningen pa sin
“eriksgata™ till  dalaklubbarna férklarat
hiirfor aveedd plats | Orsa vara lamplig for
andamalet.

Medan de statliga och kemanunala {or-
handlingarna i flygfaltsfrigan  forlopte
"planmissigl” engagerade zig H, P, allt-
mer som flypfiretapgare och kunde anerdna
flyvglurser inle endast i Oraa utan dven i
Giavle och Bollnds mead en rad skickliga fly-
gare som lirare. Kurgerna gave fina re-
suftat och firde fram till A:l- och A:2-
certifilkat, Den ursprungliga forsta kirran
ADT fick som foljeslagare i Hans Peter-
sonz  Ustall” Mothen SE—AEQ (kallad
"Loffe’) och Rearwin’en SE-—AHX. Utom
rena civilllygave som uthildats vid kurserna
ha en del reservllvgare och andra uppehal-
lit sina flygkunskaper och farkovrat sig vid
hans kurser, vilka fatt ampla vitsord av
zdvitl elover som press cch flygmyndighe-
Hanz Petersons "klippbok™ rymmer

toar.

Vid rubriken ses cha-
fen sjdle,

Hur bredvid Hans Pe-
torsons  flygplanperk.
Gore  radem  fr. !
gamle  Avron  SE-
ADT vid slipen i Or-
sa;  Mothen Loffe”
SK-A RO starvtar.
Nedre vaden - fr. o
Reariwin  SE-AHX;
uppstillning pd isen
framfir den impoite-
rande  hangoren  vid
Oraagjin.

atekillign spalter flygnytt om hans egna
och kirrornas oden. Alldelps utan haverie:
har ju den Joftiga verksamheten ej forsig
gatt, men dessa Hro fataliga i firhillunde
till antalet flyptimmar., Ja, man kan nog
siga att den petersonzka flygverksamheton
fortgatt anméirkningsvrt friktionsfritt, vil
ket patorligtvis [ar tillskrivas god flygma-
teriel och vil kvalificerade lirare — till
dverviigande delen flygofficerare 1 reser-
ven. Hans Peterson dir en man som kri-
ver kvalitet "i varje tum”™. Han ir ingen
hasardspelare utan kinmer sitt ansvar och
vill att eleverna verkligen skola na resultat,

Trots sin ungdom har Hans Peterson nu
en niira tolvdirig verksamhet inom ci-
vilflyget bakom sig. Som alla andrs in-
om detta omride vintar han pd att fred-
liga forhdllanden skola intriida for atl s6ka
sl& ett slag for sin firma och sitt flyg. Re-
dsn for sex—sju Ar sedan funderade han
skarpt pa att skaffa sig agenturen fir né-
gon lamplig utlindsk sportplanfirma. Ten
tiden kommer val ocksdi nir han kan gora
en studierssa till de ledande ldinderna och
forviirva férsiliningsriitten till nagon flyg-
plantyp som han tycker om och anser bist
fir Sverige, Tidigare har han fort andor-
handlingar med amerikanzka firmor, Hans
P. har ju en wviss erfarenhet av flygkiub-
barnas verksamhet och behov, och han tror
inte att dessa kunna inverka i hipre grad
pi THrséljningen av flypplan, Ar det =&
att en privatman blir flygbiten s& skaffar
han sip sikert bade certifikat och maskin
ntan att detta pd nagot sitt har med flyp-
klubbssynpunkter att girn. Med andra ord
kommer flygplanférsiljningen att betrd-
da samma vig som bil-d:o hittills. Fir dv-
rigt anser Hans P, att man norr om Dal-
flven mdste ha sjiflygplan, ty dir uppe
dro fidlten ytterst fA men sjiorna och dl-
varnga manga,

Att Hans Peterson i Orsa epecialisoral
sig pa flygskolor betyder inte att han av-
stitt frin att préva ndgrn av flveplancts
ovrign kommersiella mijligheter. Siledes
har han bl. a. tillsammans med svensk
flygfotograferings framste, Biladh,
fist minga landskap pd pliten.

Flerfaldiga — men ingalunda enfaldigs!
— historier kunde berdittas om H. ' § O
sn.  Han birjade ju gamet fran borjan, har
haft lAng vig att gd samt har foljaktligen
givit en masaa tillfillen &1 anekdoter.
Dessutom dr han en ganska originell herre
med avgjort vresigt “"masurbjdrksinslag”.
Dettn skiinker emellertid kraft, och det &ir
inte =& daligt gjort av en yngling ait vid
sidan av sitt ardinarvie forvirvsarbete ha
hunnit med &tskilliga uthildningskurser for
civilcertifikat samt 1 "tider som dessa™ va-
ra i besitining av tre luftgiende farkoster.
Med skal kan man vinta sig Atskilligt av
honom 1 framtiden. For dagen kan man,
inskriinka sig till att konstatera att han #r
en av landets fa privatpersoner med “hyr-
kugkroralse™ i luften.

Gunnar Honsbaek,

Ohzear
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Flickor ..s

Det kommer mahianda pa en del hall atl anses didgrvl av red. att slappa
lés en ung modellflygare 1 spalterna med sina funderingar i del Kinslipa

amnet flickor—flyg.

Emellertid har han méinga beaktansvirda synpunk-

ter att komma med — och gir detta pa ett friskt och chosefriti satf —

varfor red. tar risken for kritik.

Gustafeson dr i modellflygkretsar kind

som en av Linkopingseskaderns bdsta konsfruktorer och flygare.

et var en lirdag pd histen 1941,
Dien  skona  hastsolen  sken fréan

molnfri himmel, och triden stodo 1
kuléirt fargprakt. Den dagen gick mitt ar-
bete som en dans, ty en hirlig eftermiddag
ute pd flygfiltet forestod. Det var dven
litet extrn spiinnande den dagen, ty var
sekreterare Kerstin Odlund hade lapt sista
handen vid sin nya szepelmodell, vilken sa-
ledes war klar for trimning. Eftersom
Kerstin sjilv byget sin modell var det na-
turligtvis av stirsta intresse att se henne
trimma den. Jag tog segelmodellen "Mer-
curius” under armen och antridde prome-
naden till Filtet, 54 kom Kerstin med sin
kisrra.  Ilen var vit och vil impregnerad,
neh  solstrdlarna péve blixtrande veflexer
mot den blanka ytan.

Modellen flog perfekt i handkast. Vi
higstartade, och dven detta kritiska mo-
ment gick med precision och snabbhet.
Klanderfritt.

— Biittre ska det vidl bli! Vinta du ba-
ro tills jap trimmat den, sade hon, di vi
filjde den vita Babyns vackra flykt genom
soldizet.

— Ar den inte trimmad d& Y inviinde jag
dumt.,

Men jag fick ritt i s4 motto, att Kerstins
“knare” aldrig behdvdes trimmas, Inte de
minsta skevheter funnes och ej heller nig-
ra byepfel, varfér modellen fram birjan
var allright aven 1 glidflykten. Vi gjorde
flera starter med Babwyn, och dd vi Ater-
viinde hemn kunde jag konstatera att denna
maodell stod pa ett betydligt hogre plan be-
triiffnnde flypduglizghet in de flesta andra
modeller av denna relativt enkla konstruk-
tion gom bygets inom vir klubb.

I wi pd hemffirden passerade "Borg-
ghrden™ uppfarde vi en strong busflygning
dir. IMen fina markytan var som skapad
fir “lAgsniff”. Jap lyekades ocksé Hgga
Mercurius i flott svep tvirs over “Borp-
ghrden". Det var vackert ntt se den sticka
iver girden med on bibehilien hijd av e:a
3 em p& B0 meters flygatricka. Uppyis-
ningen var fir dvrigt tilldragande for en
del till staden inkomna besokare. Vi ble-
vo tvungna att fortsiitta hem da en aska-
dare gick till vildsamheter nidr han ej per
handkast  fiek ivinga min "Mercurius”
iiver slottsbyggnaden.

Nir vi gingo nedfor Storgatan med vara
modeller hiinde nagot som jag med spiin-
ning wvintat pa, nimligen detta utrop:

— En flicka med ott modellplon!

Napot sadant hade mun aldrig sett foir-
ut. Nog hade man vetat att prabbarna
brukat leka med sina modellplan, men nir

en flicka bérjade var det
Jag lade tydligt miirke till nagra swing-
jiantors hanskratt, niir de for ett tgonblick
underlito sitt tioffsande pa tuggummit.

nistan lojligt.

Man miste vil #nda erkiinna att det
fordras mod av en licka fGr att hon skall
promenera genom en stad med en segel-
modell. Detta gjorde, och giir fortfarande,
Kerstin Gdlund lika glatt som vi andra i
LEN. Hon har visat att flickor kan lira
sig modellflyga, Hennes kiuslor fér mo-
dellflyg och flyg i allminhet firo identiska
med hennes manlign Konkurrenters.

Det finns siikert massor av flickoer 1 Sve-
rige med samma sinnelag. Man ser olta
flickor med kortidlippt hir eller gula li-
derstovliar,  Varfor se de s4 ut? Jo, de

FLYGTIDNINGEN

tycka att det dr kiickt och manligt. De
tveka ocksd att flygning &dr tjusigt och
iciekt. Den kategori svenska flickor zom
tyeker om flygningen pd detta sitt kunna
vial ocksf aktivt birja med modellflyg se-
dan de ingatt i ortens modellflygklubb. De
bhorde reflektera dver vilken karriir de
kunna gdra inom-denna nobla sport. En-
ligt min uppfattning #dro flickor myeket
iampuade for modellflyg. Det skulle dirfor
ej drija linge firrin de frin modellfly-
pets gikra grund avancerade till nista
steg, segelflyputhildningen.

Modellflygare som #re begivade med en
syater bora lira henne modellflyga. Hon
skall félja Kerstin ddlunds exempel. Giir
hon inte det iir bl. a. Kerstin Odlunds ar-
bete till ingen nytta. Om nfigra flickor
kunna sitts iging med modellplanbygze
komma deras kvinnliga kamrater att sluta
sig till dem, Beasik ph danssalonger o. d.
reduceras sflunda betydligt. Varfor springa
grabbarnn egentligen p# danslokalerna?
Ar det inte for att f& triaffa flickorna dir?
Om flickorna under stirre delen av sin fri-
tid vore antriiffbara vid bygebordet zkulle
de inspirera sinn manliga beundrare att
siitta ighng med modellbygge.

Vilket virdefullt tillskott skulle inte alla
klubbar siledes £4 genom en stiirre tillshut-
ning av flickor! De altiva kvinnliga mo-
dellflygare som for niirvarande finnas |
Sveripe dro latt riknade.

Manga flickor ha sdkert haft lust att
horja, men de ha aldrig vagat. De vilia
ej bli faraktade av sing kamrater, vilka tro
dem ha en skruv 182 zom birja med néigot
sadant. Men for att det fatal som redan
biirjat ef skall ge tappt s& miste de flickor,
som kiinna sig higade birja med modell-
flvgning. Det fordras bara lite mod. ...

Om de nyanmiilda klubbmedlemmarna i
horja draga sig fir byggandet av "uotom-
husmodeller”, s& kunna de trina upp sig
renom byvegpandet av nigon skalamodel]l for
att didrvefter owvergd till ndgon limplig se-

gelmodell. Det bor ligea i varje klubble-
dares intresse att undersika denna nya

mijlichet att wividga och stimulera sin
kiubb, till gapn foér hela svenzka modell-
flyzet.

fngrar Guatofsson.

Segelflygskalder och
-kompositorer, ohoj!

Nu gka vi biirja allsjunga inom segelfly-
get. Det ska piras med kraft och klam.
Men tyviirr dr vart segelflyr i ungt att
vi dnnu inte hunnit dikta ithop nigra spe-
ciella singer, Dirfir ha vi hittills warit
tvungna att sjunga vanliga "jordiska™ vi-
sor. Detta gar inte i liingden, varfir red.
hiirmed efterlyser sepelflygvisor. Speciellt
aro vi intresserade av marschviser for se-
pelflygfolk, girna pd pamla kinda melodier
men helst nye kieka saker. Visorna info-
ras 1 FLYGTIDNINGEN. Beloningen kom-
mer inte alt utebli!

med smakfulla

Vackra mattor =~

Vill Ni ha Ert hem trvevligt moblervat
MOBLER

Stlifulia Gardiner

skall Ni ga till

Platsens stdrsta urval
Absolut lliigstn priser

Markisfabrikens Mableringsaffir £%4

Kungl. Hovleveraniér.

Sitibodgnian -8, W
v. Petrl kiyrka, Malmdi.

-
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Tyska luftfariens stats-
sekreterare 50 ér

(G eneralfiltmarskalk Evfiod Mileh har ny-
ligen fyvllt 50 ar. Han har en ovanlig Lbana
bakom sig.  Ar 1911 blev han artillerilsjt-
nant ech drog med sitt regemente i Ldlt nar
varldskriget utheit. Andra krigsaret over-
flyttades han till flygtrupperna. Som kap-
téen ledde han spaningsavdelningar samt
sjiatte jaktgruppen vid vdstfronten. Aven
I fredstid blev han flyget trogen. En tid var
han divisionsledare vid den nyhbildade luft-
polisavdelningen i Koénigsberg. I slutet av

1920 finna vi honom som flygledare 1 Llovd- -

Oztflug GmbH och f6ljande ar som affiirs-
ledare i Danzignr Luftpost. Efter att nag-
ra Ar ha varit knuten till Junkersverken i
Deszan biev han 1926 leknisk och flyg-
drifts=chef vid det nybildade Deutsele Luft-
hansa. Trafik{lygets sikerhetstjinst har
alltid varit hans stora kdpphist, oeh det
torde sdledes €11 stor del vara hans fér-
tianst att olyeksfallskurvan inom det tyska
trafikflyget sjunkit fran ar till Ar genom
firbiattrande av blindflyginstrumenteringen
m. m.  Nir nationalsoeialisterns  dvertogo
makten blev Mileh statssekreterare for luft-
farten, 1935 flyggeneral och 1938 general-
dverste,  Generalfiltmarskalk Mileh &r
#ven "hedersflygkapten”  wid
Lufthansa.

Deutsehe

For lufthevakare

D et dr endast vid allra forsta anblicken
som ovanstdende tva flygplan (bverst den
engelska PRlockburn Roe och dirunder den
tyska Arado Avr 106) Hro varandra tdmli-
gen lika, och den unga dam eiler pojke som
inte kan skilja dem &4t Ar linnu ej mogen
att infrida i luftbevakarnas samhillsnytti-
gz skrd. Den enda egentliga likheten mel-
lan de tva typerna dr att de bads idro lap-

vingade monoplan pa flottirer. 1 aveigt
finnas manga olikheter som det gidller att
liira sig.

S84 fort man ser dessa plan det minsta
frin sidan mirker man tvd stora olikheter,
nidmligen Roez mazkindrivna ksptorn (som
f. 6. dr ganska nira besliktat med samma
detalj pa Defiant) och sa de bada planens
stiirtar.

woes  stjdrt e inte precis vacker men
fyller vil det andamil som konstruktiren
tinkt sig... Stabilisator och hdjdroder dro
tillbakadragna, och en vildig underlena dr
anbragt under hela stidrten. Rocs syster-
typ Skuan har i stort zett samma arrange-
mang. Roes stabilisator har ndagon V-form,
och hdjdrodrets bakkant dr ojdmn. Fenan
har konvex framkant. Sidorodret #ir aero-
dynamiskt utbalanserat.

Arado Ar 196 har en mycket elegant ut-
formad stjart. Stabilizatorn har stark V-
form, och héjdrodretz bakkant fr rak. Fe-
nans framkant dr rak.

Vingarna: Rocs skovningsroder gi icke
dnda ut i vingspetsarna, vilket de diremot
gora pa Arado. Aven klaffarna firo olika.

Flottorstillets stittarrangemang & helt
olika pd de Dbada typerna, vilket tydligt
framgar av bilden. En olikhet av mindre
betydelse dr att Foc har fyrkantiga vatten-
roder pa flottdrerna, medan Arvado har
ovala vattenroder.

De luftbevakare som aldrig sysslab med
Tlyg tidigare, foretridesviz flickor, birn sd
snart som majligt tilligna sig alla &tkom-
Hga kunskaper pa flygplanidentifieringens
omrade — bl a, genom att lisa FLYG-
TIDNINGEN.

Vapen for

Flygplan,
Ammunition och Verktygsmaskiner

Luftvarn och Stridsvagnar
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VI PRESENTERA: ——=

Bertil Bjorkman,

civilingenjor, chef for SAABs hund-
tiinstavdelning, kind flygteknisk
skribent.

Bjdrleman att em somrarng profti-

sore vied bil- oeh motorverkstader
hide har hemma och i Tyskland som cn
firboredelae fir kommande studier Gl
materingenior. Emelleriid fiek intresset
far bilar och Dbilmetorer ag smdningom
strylen pa fotewn for en allt deerskuggon-
do ldelse for flugningen, och ndr stu-
dicrmn pa Teleniska Hiogskolon birjade
dr 1831 Wev dirfir flygteknik “"BBs”
hwrnddmne,  Flygintresset  stegrades
allt mar och sdrshilt dd Bjbrkmoan som
deltagare @ den [irsta teknologhursen pi
Malmaldtt ach Barkarby lade gig Bl med
flygeertifikat.

Efter avslutade studier ook en kortare
anatiallning hos Nydgviet & Holm i
Trollhitian kom ing. Bjivkman dr 1837
till Aerotransport © Steckholm. Hir
fiele han till en hirvjen som assistent &
telmisko chofon sysala med tekmizho wut-
reduingar samt wierbeta handbieler dt
bolageta piloter och mekanikerpersonal
fir att senare tilltrida befattningen som
glationstngeniir pd Bromma.  En kort
tid efter Svenska Fluygares Riksforbunds
bildonde wvaldes Bjorkman G forbun-
dets selerctovare, varpd han blev redak-
tir for SFRs nystartade treviiga tid-
shrift Vi Flygave”,

Nir Svenslhae Aevoplan AR { Linkd-
ping virin 1847 beslat upprdatta en sdir-
akild kundtjinstavdelning och utady ing.
Rijdrieman Gill dess chef, di gjorde man
atd gott val. Pd ndgra fd mdnader bygy-
de han wpp en lovande orgoanisation,
vara uppgifter doek fcke hir kunna ax-
givas, Dirjamte igdngantte han en om-
futtande propogandokampani for SAAB
och dess tillverfning somt hor vid det
hir loget blivit en kind oeh wppskattad
favedvagshdllare landet sunt.

Rrr!ﬂ n wid 16 drs dlder borjade Bertil

En visg Elockorkivlek har Bjovkman
alltid haft il jowrnalistikon, men den
salonnd hon dirfir erfor nilr hon 1 sam-
band med farflyttuingen 8L Linkiping
sig sfg wadsalkad frdwivide redultor-
shapet fir "Vi Flygare” dr nog dvor-
vunnen n. Ty ing. Bjdrkman ser inte
hakat wtan har alltid Glicken vilfad mot
framtidon — ett Biwaetecken pd flygets
.

~=ITl.
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rigstclegrammen ha meddelat att
K japanerna pa sin frammarseh mot

Australien 1 daparna dven ockupe-
rat Nva Guineas guldfilt, varvid inom di-
striktet pitriffades icke mindre #n att
trattiotal flvpfiilt. Dessa flvgfalt mitt in-
ne pd en av svartingar befolkad © kunna
for den omvigde firefalla minst sagt mys-
tiskn. De f4 emellertid sin naturliga for-
klaring penom vetskapen om att flyget re-
dan for id &r sedan erivrade de rika guld-
falten i det inre av sidra Nya Guinea. Sa-
ken dr namligen den att ph denna 6, belé.
gen nerr om Australien och den niist stor-
sta av jordens dar, har man sedan flera ar
tillbaka gjort betydande guldfynd.

De rikaste fyndorterna, i brakten av Pa-
lamao, befinna sig i det inre av Nya Gui-
nea kring killorna for floderna Markam,
Bulolo och Waria Iiver. Men hur rika
dessa gruver efler filt in vorn pa den ef-
tertradda  guldmalmen sa kunde man lik-
vidl ef tillgndogéra sig deras skatter i na-
gon stirre utstriickning. Naturen lade niim-
ligen hinder i viigen. Man kunde helt en-
kelt inte firdas med nigra jordbundna for-
don, av vad slag de dn vara minde, fran
kusten upp till guldfilien, ech diarigenon
blev det ombjligt att forsla dit tyngre ma-
skiner fior grovdreiften. Vid brytningen av
den guldhaltiga malmen anvinde bolagen,
vilka nu stigit till ett 60-tal, redan fran
borjan teknikens modernaste hjilpmedel i
stirsta utstrickning, men man kunde som
sagl inte fa dit privmaskiner, mudderverk
och andra maskinella anordningar, som
skulle givit oerhiirt mycket vikare resultat.

Ftt annat hinder [6r framgénpsrikt be-
arbetande av fyndigheterna var den langa
fardtiden frin kusten till det 3.000 m dver
havet beliigna Wau, zom dr centrum for
guldfiilten, och detta trots att avstindet ef
ar limgt, endast omkring 14 svenska mil,
Detta beror pi att viaganliggningar ej ga
att utfora i dessa otillgiingliza bergstrak-
ter och i larofyllda dijungler med klippor
hir och dér av dnda upp il 4800 m hijd.
Dessutom skulle tropiska skyfall av enorm
hiitltighet, villa are miktiga att vrika un-
dan stenar pa hundratalg kiles vikt, genast
spola bort viigarna, om man férsdkte an-
ligra sadana. Man har nog gjort sina be-
rikningar pd jirnvilg eller landsvag av
armerad betong, men dels skulle det draga
alltfr manga ar att byvegga, dels bleve det
for dyrt.

Fran borjan hade man fir transporierna
endast att tillgd en smal skogszstip genom
urskogen, anpassad efter infodingarnas
kldttringsfirmaga, Svartingarna som bi-
rare kommo dirfir att utgora det enda an-
vandbara transportmedlet {or all godstra-
fik mellan guldfilten och kusten. Fér de
trinade biirarna tog det emellertid ndrma-
re 20 dagar aif fram och tillbaka tillryvegga-
laggra vagen fran Wau till Salamoa, som ir
ndrmaste hamnplats vid kusten. Varje in-
fiding begiirde 42 pund eller omkring 625
kronor per marsch. D4 en man pa =sitt
huvud endast kunde bidra nagot dver 22 kg,
varav bortat 9 kg ulgjorde provianl fdr
hang egen del, kom ftransporten av varje
kilo till eller frin gruvfiltet att i medel-
tal kosta 2 pund.

Situationen var salunda den att guld
fanns | riklig miingd men inga méiligheter

FLYGTIDNINGEN

Nya Guind
erovrades

Flyeplanet dr det enda transportmec
ning. — Helt hotell, mudderverk och

Svensk ingenjir "mud

att utvinna det pd ett ckonomishkt firdel-
aktipt siitt, Nagot miste giras..

I juli 1927 bildades Guinen Airways
L-td.,, Salamoa, i syfte att organisera en
reguljir lufttrafik mellan guldfiilten och
Salamoa. Driften startades med en engalsk
de. Havilland. Bolaget gick redan fran
hirjan med vinst, ty vad 20 minniskor for-
ut under modosamt arbete formatt virdtia
pd 10 dagar, det utférde denna maskin pé
mindre fin en timme. Men flygplanet med-
firde dven andra férdelar sedan det kom-

Bilder fran etl land zom kunnat gira

planet. — Folot 1, v végarne frdn &
komliga fir andro dn infodingar. — 1
bygats fir trangperter Gl gulddiztn
froktas med flyoplan. T. h. dversi
fats par flyg till groviiltet och dir 2

under synes hur boshapen la

mit 1 guldgruvedriftens tjinst. Salunda
blev sikerheten vid guldiransporterna den
biista tdnkbara — man smiter inte girna
undan med en guldpise frin ett flygplan
i flykt — oech dessutom kunde det vita be-
vakningsmanskapet helt indrapas och an-
vindas vid sjilva gruvdriften, liksom alla
de hundratals hirarna, Trots att bortat
3000 infidingar redan fran birjan voro an-
stillda vid dessa gruvfilt, radde det stin-
dig brist pi arbetskrafi.

Di emellertid de Havilland-planets biir-
formaga och indemilsenlighet ej i lingden
motsvarade de alltjimt Ghade fordringarna
pé lufttransporterna Gl guldfiltet, varvid
dven stirre och tyngre maskindelar skulle



s guldialt
ran luften

t kan anvindas for gruvdriftens riik-

urbinanligegning ha [raktats med flyg.

schef™ pi Nya Guinea.

ifragakomma, beslit den tekniske ledaren
fir Guinea Airways alt inkipa en Junkers
W 43 med Bristol Jupiter-motor. Den 14
april 1028 fl6g denna for foérsto gingen
frin Salamoa till Wau med fyra ghnger si
stor last som de Havilland-planet eller 1.250
kg — fiir vilken vikt det skulle behdvts 100
hirare upder 10 dagar! Med det nya Jun-
kers-planet frakiades allt gods som ekulle
upp till Wau. Silunda blev exempelvis ett
hell hotell, saturligtvis av korrugerad pléit
och isfirtagna delar, forslat dit upp. Inom

rt dven for wvita min faek vare flyg-
[ gruvdistriktel fro &d gott sem ofram-
gueral: en Juwnkers G
Ny (Guinee.
i
i under svensk ledning.

CrR ol

g1 =som _'\."]'J(’L'JI(T!‘
Dhifriender : baskap
mudderverk vars alla detaljer fors-
Pi talden dar-
en gltor lueka ¢ Fabintaket.

fAven

kort utikodes oeksd flygplanparken till
fem Junkers W 33, vilka p& dessa luftens
dodemarksvigar fraktat bl. a. bade trakto-
rer och lasthilar i sindertagna delar upp
till grovfilten, Dessutom ha 2600 ki post
och e:a TOO kg 61 i veckan hort till de re-

gelbundna posterma pd  Guinea  Airways'
godstrafiklistor. Under &r 1928 pjordes
978 flygningar av foretaget mellan Wau

och SBalamoa, varvid inte mindre in 752 ton
gods befordrades luftvigen mellan dessa
orter. Denna luftgodssiffra &r s& stor att
inget annat lufttrafikbolag i hela viirlden
utom Deutsche Lufthansa kan uppvisa
gtiirre under niimnda ir. Dessutom beford-
rades 1,866 passagerare, vilka till stfrsta

delen bestod av infidingar. Vid flerfaldiga
tillfallen flog man fermn glnger tur och re-
fur per dag. Antalet [lygtimmar uppgick
till T84,

Ett ‘av de 60 guldgruvebolagen, Bulolo
Gold Dredging Comp., som tack vare flvg-
trafiken under endast ett par éar kunde tka
sitt aktiekapital frin 10 milj. till nirmare
80 milj. kronor, gick &r 1930 in f6r en Annu
mer vidgad gulddrift. For detta dudamdl
hehiovdes emellertid tvd stora mudderverk,
en vattenturbinanliggning och myecket an-
nat, vilket tillsammans representerade en
vikt av 3.000.000 kg — och detta skulle f6-
ras genem luften upp till gruviileet.

IHirvid uppstodo emellertid stora svarig-
heter, ty det blev Traga om att luftvigen
frakta delar med on vilt av 3.200 kg, Var
finna en limpliz flvgplantyp hirfor? Ty
upp till Wau skulle de vildiga pjdserna,
och naturligtvizs loftledes. ... Gruv- och
flyvgholagen [unno slutligen en  lBsning |
Junkers G 31, som visade sig vara till-
richiigt starkt byppd for att over en kort
striicka kunna bira en sddan viEldig vikt
inuti flygkroppen. Dessutom var G 31:an
i stind att moettaga jittegodsel utan sdr-
skilda fndringsancordningar i flygkroppens
bygenad, ndmligen genom Hmpliga luckor
ovanpi kabimen. P 45 minuter kunde en
sadan tremotoriy Junkers G 31 flyga med
ett mudderverkssiveke pa 5.200 kg jamte
tre passagerare och brinsle for motorerna
frin Salamoa (ill Wau.

Som pamnts sker all transport vid dessa
gruviill med "flygpande godsvagnar”. Jun-
kera senaste Lyp for Teaktfiyvgning, Ju 52,
har dirfir dven inforlivats med Guinea
Airways” maskinpark liksom TFords frakt-
flygplan av typ Ford 5-A. 1 bérjan av
1958 hade Guinen Alrways en [lygplanpark
ph Bver 20 maskiner. Elva piloter och sam-
manlagt 90 vita tjinstemin saml 250 in-
fodingar voro anstidllda i bolaget, 2om nu-
mera har flygstatien dven i hamnplatsen
Lae. De flesta maskinerna drc av helme-
tall, varigenom de Hro jimfirelsevis obe-
roende av vader och vind ech sdlunda ej
stiindigt fordra skyddande hangar., Utom
Guines Alrways, som ar det dldsta och le-
dande Typbolaget | Nya Guineas guldgru-
vedistrikt, finng det numera ettt flertal
mindre flygfiretag med en sammanlagd
maskinpark — Guinen Alrways inberiiknnt
— av 40 fiygplan. Under v 1939 fraktade
dessa icke mindre fin O.600LH0 kg flygfrakt
mellan guldfilten och kusten. Under drens
lopp ha ett flertal landningsplatser for
[lygplanen anlagts dverallt 1 gruvdistrikiet,
och det dr dessa flvgfilt som nu fallit |
japanernas hander,

Sedan mudderverken kopowo £l stand
ineom gruvomradens, tack vare flygplanets
insats som transportmedel, har guldvinsten
stograls oerhiirt fir gruvbolagen. Visser-
ligen #ro driftskostnaderna ofantliga, men
g Hro ocksd inkomelernan didrvefter. Varje
mudderverk, varav finnas en hel del dar
ute, ubvinner dapgligen guld 6y | me-
deltal 20,000 kromor! Det kan Ju vara in-
tressant atl vets att jedandel och byzeran-
det av dessa mudderverk alltifran bérjan
Blev anfirtratt &0 en ung svensk chalmers-
ingenjor, Lars Bergstrand, som sedan flera
ar tillhaka haft sin verksamhet forlagd tilt
pulddistrikiet pa Nya Guinea.

TIN.
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Osear Bladh,
svenska flygfotografers "grand old
man™, forndmlig yrkesman.

Krrahom kapton Ahrenborg ar det nog
Fi'rlyrri som sett sd myeket av vdet

land som Oscar Bladh. Sedon han
ar 1818 bérjade i flygfotografyrket har
han knappt e:a 40000 plitar frie luf-
tomS

Rladh dr fodd 1895 i Kalmar. Upp-
pixtidren tillbragtes i Linkiping. En
vacker dog sdlde unge Ozear prograw
vid baren Cederstyims fivata flymupp-
visning pi Malmen for att fi se wndret
pitad nira hall gom magligt. Sambidigt
var det fotograferingen aom féngslods
ginnet, och Osear givrde sina forete -
rospan redon 1907 vid skolslijden, Ar
1918 blev han eivifanstalld vid Falttele-
grafkidrens flygkompani.

Ar 1920 slutade Bladh pd Malmen och
hyrde e Junkera F 13 pv Svenska
Latfttrafika AR med tyaken Fritz Eisler
som forare. Firsta folograferingatill-
stdudel gallde 2 Vs mal kring Stockholms
medolpunkt fér att senare omfatia hela
Sverige. Dirpd hyrde hon plan ov ang-
alamanmon  Saunders,  Johnstone m. fL
Flygpriset var di 350 kv pr timme man
sjink sedaon Gl 150, 100 och till slut 60
kr. Bladh jobbade sfta som mek. for
abl fd flygningen billigare! [ juli 1024
kipte han en egen kirea, en Sopwith
“Dove™ mod 80 hl voterande motor, Det-
ta plan, som hann Toveerka flere fo-
pare, hall ihop till okteher 1026, Ar 1927
hirjade  han arbela for Aeromateriol,
for wvilkel belag hon wnder "Sverige-
rint-turnder”  from (Il 1986 Tondppte
omkring 10,000 pliter. Sedan 1930 bley
hon sin egen igen.  Bladh hor gjort en
mdngfald  baortlaggningsuppdrag, film-
ninger, ldningereportage, turiatfologra-
fering, oliko sorters flygningor 1 fyillen
Huvudankligast har det dock va-
vit reklamfologrefering fir de stora in-
dustricena, Haon hor givetvis dven haft
tillgdng Gl oft cget loberatorium med
persomal,

At skriva Osear Blodhsz historin pa
en apalt dr emojligt, Som en liten aniig
v hows omfettendes Hoaverk Ban emel-
lertid néimuos att haw, stron ianan kri-
get barjade ol giorde alut pd hens cf-
vily  fotobana  tills  widove, hade flegil
mad 100 olika forare! Nu dr Bladh i
Mlygueapnely tidnst — och vintar ferigt
pib fred igen! i B

. 8. V.
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Olympia

n o inom  segelflvgkretsar ofta  hird
Ediskussiou ar frigan om Weihe eller

Olympia dr det fior oss ldmpligaste
hogviirdiga planet, Béda typerna ha tidi-
gare heskrivits i denna tidskrift, varfor jag
hiir icke gkall pe mig in ph en allmin kon-
struktiv jamfiirelse utan i huvudsak ndja
mig med att jimfira prestanda, flvgegen-
skaper och framfirallt anviEndningsinda-
mdl,

Bide Weihe och Olympia iro byggda och
konstruerade for tiivliingsindamil. Olym-
pian fir deszsutom avsedd som hégvirdigt
vningasegelplan eller som  Gvergfingsplan
mellan dvningsplanen och de verkligt hog-
viirdiga segelllygplanen. Med tanke hér-
pit dr Olympian byged med en betydligt
hijgre sikerhetefaktor fin ovriga zegelflyg-
plan, | prestanda kan den dirfir e] hel-
ler fullt jimetillnz med Weihe, Reiher,
Condor 111, Minimoa eller andra renodlade
tivlingsfiglar, trote att samtliga dessa ty-
per  firo serieflygplan. Vad emellertid
Olympian brister { prestanda tar den igen
i vindbarhet, och en av Tysklands framsta
serelflygare, chefsflypliraren i Grunan
Peter van Husen (silver-C nr 13 och guld-
C nor 11) framhaller att Olympian har
biittre flygegenskaper in alla tidigare hig-
vardiga sepelflygplan. Jacobs meddelay
dirtill att Olympian ir dirckt byged pd er-
farenheterna frim bl. a. Waihe.

EN JAMFORELSE

Red, har fatt nedanstaende frin en -

sare och vidarchefordrar det  fill  liise-

kretsen pten att tuga stindpunkt till de
framiordn problemen.

.MNWW‘\M.M_/.

Ronstruktivt skiljer sig Weihe och Qlym-
pia 1 huwadsak ditrigenom alt Weilhe-vingen
ar uppbyveed pi nosbalk + huvudbalk, me-
dan Olympiavingen har diagonal 4+ huvud-
baik, vilkel i tillverkning stiller sig nagot
billigare,  Dirtill har Weihen en myeket
fornfimlig  snabbmontering av vingen, en
anordning som vid tivlingar ej kan bver-
skatltas,

Vid Rhan-tiviingarna har Weihe visat
sig vara ett av viirldens fGrndmsta tivlings-
segelplan, 1 stand alt taga upp tivian med
vilket som helst sericbypet segelflygplan.
Olympiaplanet har icke nagra “fantastiska”
prestanda, oeh vid ulingningstivlingarna i
Italien wvar den i prestanda ej visentligt
bittre #in  huvodkonkurrenten Mi-17. 1
flypegenskapsivningen visade sig emeller-
til Olympia, d4 dnno bendmnd "Meise”,
klart dverliigsen alla konkurrenter, detta
ej minst i det obligatoriska konstflygpro-
grammel.  Sisom avsetl visade sip Olym-
pian vl lampad fir den enklare konstflvg-

precisionsuret med
egenskaper ar

hansyn till

Pa armen har Ni
TIDMATARE »

sina
konstruerat
den framtida ulveck- |
lingen inom flygvasendet.

i samma ur

TIDRAKMNARE
= TIDUTVISARE

ovriga
med

MR Fodat bar 5. U F. och Sijdrmurmakare,

Firma P, M. Lindqgvist & Co.

Skolgatan 30

Forstklassigt arbete!

Innchavare Johan Olin

Glasmdsteri

Glasmaésteriarbetet till L. V. D. i Malmé utiéres av oss

TeleYonm 25837

Infordra offert!

Weihe

hjulning

skolningen: looping, spin, oeil

branta svingar m. m.

En Olympia har f 8. satt ett mycket
vackert ungerakt tidsrekord, med 29 tim 37
min. Flygningen utfordes under 24 tim pa
1.400 m hojd och 25° kyla, men génom ned-
isning tvangs foraren lGjlpant Kiralyl alt
g4 ned till 400 m, och efter yiterlizare 6
tim 37 min tvangs han helt avbryta flyo-
ningen.

Sésom van Husen framhdllit till mig i
brev kan man under inga omstindigheter
direkt gd tver frin Baby till Weike, utan
det blir nidvindigt med omskolning pa tva-
sitsigt segelplan. Dirvemot, framhéller han,
kan man overgd fran Baby till Olympia
utan tvasitsarskolning, och likasi kan man
fran Baby, via Olympia, overga till Weihe.
Nagon fraga Olympia effor Weile anser
jar shlunda icke forelizga, tv dessa bida
typer ha var sin mission att fylla, Bchovet
av Dlympiaplan dr givetviz stirre En be-
hovet av extrema Giviingafidglar, detta i
synnerhet som vi i firsta hand bira tinka
phd inhemska tévlingar. Weihen skulle allt-
s4 limpligen finnas | ett par exemplar vid
varje stirre segelflygskola, medan Olym-
pian hor hemma dven vid klubbarna.

Jag har haft tillfille flyga ett stort an-
tal segelplantyper och anser personligen
Olympian vara den klart angeniimaste be-
kantskapen hitintills,

Weihe har dver hela spinnvidden samma
profil, ndmligen Gittingen 549, medan
Olympia har denna profil endast till 60 %%
av vingspinnvidden, frin vingroten riiknat.
Utanfor denna punkt vidtager den praktiskt
tryekpunktzfasta profilen Gottingen 676,

vilken #r identisk med den amerikanzka
M 12, Fgrdelen av detta system ligger
frimst  diri atl  vridande wmomentet 1

vingen halles nere samt att hastighetspo-
laren Avenledes gynneaml phverkaz. Profil-
fordelningen (lyftkraftafordelningen) pa
spannvidden #r for Gvrigt densamma som
hos virldsrekordplanet Reiher.

Data och prestanda:
Olympia Weihe

Spannvidd m 15 18
Lingd m .27 8,0
Vingvla kvin 15 18
Sidoférhillande 15 7.8
Tomvikt kg 160 195
Flygvikt ki 2062 285
Vingbelastning keg/kvm 17 15,8
Bista glidtal 25 29
Lagsta sjunkhastighet m/sek 0,65 0,59
Sikerhetsfaktor (A-fallet) 12 f
Stuka.

De segelflygare som ha andra synpunk-
ter p4d problemet Weihe—Olympla firo vl
komna med gina inldge. Ied.



Aeroklubben 1 Skine

hall lordagen den 2B mars sitt drsmite pa
Hotell Kramer, Malmé. Vid middagstiden
samlades férst klubbens styrelse for att
tillsammans med representanter fér de an-
slutna flvgkiubbarna i Skéne dryfta den
planerade distrikisorganisationen for det
skinska civilflyget. Under det egentliga
drsmitet senare pd dapen«beslots tillsitia
ett verkstillande utskott for att skéta di-
striktets angeligenheter och bestiende av
en prdfirande jimte en representant fér
vardern  motor-, segel- och modeilflyget,
Desza slola utses =4 snart de ansiutna klub-
barna hunnit fatta standpunkt i fragan,
Hirefter upplistes styrelsens och revisorer-
nas Arshertitielser, och ansvarsfrihet bevil-
jades.  Till erdfirande for 1942 omvaldes
med acklamation och manga sympativtt-
ringar dverste Age Lundstrom. Valet av
ovriga styrelseledomater skedde med slutna
sedlar och Bimnade foljande resultat: major
Bertil Bergman, kamrer Henning Rune-
berg, tandlikare Sven Lundgren, eiviling,
K. H. Larsson, major Doriz Miller, gross-
handlare A. Frantz, kapten Lage Thunberg,
fanjunkare Eric Bjurhovd fabrikér
Sven Truoedsson.

Trots minskat antal flygningar jamfort
med 1940 har antalet timmar som klubbens
f lan varit 1 verksamhet for luftvirnets
ritkning dhkats frin 928 till 1.019. I dvrigt
priglades verksamheten under aret av in-
tensifierat arbete for segelflyget.

1
OCh

Linkipings Segelflygklubb

hade &rsmite den 31 mars pdé Frimurarho-

tellet i Linkoping. Styrelsen fick féljande
utzeende: ordf. 'ill"n'. (G. Rotsman, v. ordf.
friherre Q. Ci:son Rodbeek, sekr. ing. N.
Prosell, kassir ing. 0. Esping samt lijtnant
Claes . Smith, imr. T. Berglund och 5.
Agberg. Ordf. erinrade om att det perma-
nentn gekretariatet nu blivit verklighet vad
lokalfragan betriffar;: Lokal hat fighyrts
i huget Nygatan 21. *Den=hdlles oppen tre
kvillar | veckanavarvid Jl}l_:ullc'mnmrn:i turas
om att skita expeditioneis z

Vid dremiite ing: G. H. Déwantz fran

il -
E3AK foredrggitin alktuel 2 g):{_fl.'av
gor. Han=berordd dencmya a haller
pa att vixe fram irmm; e Bimt re-

dogiorde [6r sejrelflygmeddalandena (SM).

Medlemmarnn | Bisetpings Segelflyg-
klubb ha under 19471 SEgit tHi 110, 26 A-
pch 6 B-diplom ha erfivrats 1 klubbens regi.
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SKAPA DIG EN

FLYGVAPNET

kallar vaken svensk ungdom

Bliv

FLYG-, SIGNAL-, VAPEN-,
TORPEDMEKANIKER

eller

TRUPPUTBILDARE

Vinn

befordran i
OVERFURIR, MASTARE

eller

UNDEROFFICER

GOD FRAMTID!

Frisk, intressunt, ansvarsfull tjinst, bra kamrater. god lin.

| AR KAN DU SOKA ANSTALLNING VID FOLJANDE FLOTTILJER.

F 1. tung bomb, Visteras,

F z
Higerndis.

HUAFEHSPU g,

F 3, arméspaning, Malmen.
F 4, lite bomb, Ostersund.

F 5, flyghrigsskolan.
F 6, ldi bomb, Karlshorg.
F 7. tung boemb, datends.
F 8B, jakt. Barkarby.
P

9, jakt, Giteborg,

Foio. Jakt, Mialma,

F U, ffdrespaning,
Nykdping.

12, latt bomb, Kalmar.,

F 21, flygbaskar. Luled.

AN SOKAN bir insindas snarast och stillas Ll chefen for den Hotlilj, dar
Hu dnskar-dnstillning, {Ansdkningar till IF 12 stillas dock fore den 17 (il
~ stabens ufbildaingsavdelning, Stockholm [0, diirelter il ¥ 12)

Alla wupipigsningsr om volentiranstillning, l6nelfdrmbner, befordringsmailig-

heter m m, H
hilles vid res

r Do i FLYGVAPNETS VOLONTARBROSCHYR, som er-

ottiljer, arbetsformedlingarna, ungdomsioreningarnas velkes:
‘viigleduing samd, ‘ﬂstﬁ‘hcna I?hi[L'rning.aa\'dcluin',5.
. = o

ik

) P =

]

I giftastankar...

Mar Mi funderor péd atl sallg
bo, b& Mi i eget intresse
férst glra ol bestk hos oss
och efterhdra vara goda vill-
kar, Rikhaltigh lager av ale-
gonfa och gedigna mébler.

OTTERSTRUMS
Mébelindustri

S TERSIUND

gores

I Osfersund

inkdpen av
Skriv- & Rltmalerial

Pappersvaror alla slag i

ERIK HALLQUIST

PAPPERSHANDEL
BOKANTIKVARIAT

Storgatan 37,

de

térdelaktigoste

Tel, 360

%
*
=3N

MOTORAMI

AB  AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

MALMD

OSTERSUND
Sportartiklar

s | rackets
"1 bollar

Velocipeder

AB. OSTERSUNDS
REDSKAPSHAKDEL




16 FLYGTIDNINGEN

Flygtermer pa fem sprak. X VII

(Av Lothar Ahvrens)

Syenslki Tyska Engelska Franska Itallenslka

radioapparat Funkgerit (n); FPT—Gert

gel; wirslesa appa- apparafl (m) upparato  (m) radio

radinldrbindels: Funk-Verbindung (I} pommunication ormunication (0 par radio mnleazione (1)

g ddelands Funks ch ¢mi INEEEAEY dio-télégramme (m) gEID L)
rad atiagnra Emplinger (m) 1 ro{nm L
adl rt [ygplar drahtlos Festeuorios Flug irplesaly  conteolled  air- i radiocommads im) radiediritn
oug (n) oralt
Sender {(m} transmitter émoeffour (mi
Funktochnil of) viedin technbos technigue (f) d radic
trahtiose Telefonie (1) el telefony ;. RAT téléphonie 1 = fil
radiotelpgrall deahtlose Telegraite () i telepraphy . WL talegraphio (% sans [
b -
raificlelegrafist Funker {m) wirreas nporafor radiotélégraphiste (m) 8
radia ()
radioutrisinlng Fiunkansriistung () rudio equipment: wireloss o copuaipenent quipagginmenio (n g
o, radio L radie
admotor Helbhen-Motor (m) Ii=line cngine; < in ling mnteur {imbd en Hgne (§40] ¢ {mi con cllindrl in
raketdrift {m) rockel propulslon propul=ion (1) par Tusd
rAReLTIyEPian L) rocket drives airplang wvion propulssé par N
AV B ()
PRI rambualk longeron of the [usslnes 1uin n (m) div fus K
de'' s aldaly- Hie nix (n}; Flii- aspect ratlo rapport (ml d'allongemont
streckung ()
Ce arieren; wieder ineland Peepeldy fix: mend rEpArer
gl

reeervilygplan e-Flugsaus reserve aircraft

v der Reseive reEsrye-pilof arvistis

g 81 {m) resferve . Lanl {ml do s v
il hulle ify de Ticin
tion lirection (L)
ring (dilck) tire e dm) wmtteo (m}
Fitninge BT legsin (m) {Enl
mbatpilol ; mutometpilot AT Lty Ru- atllommtic pllot; servo=unit pllote {m) automabigue; b aulomatico
(I servo-moteur (m) {m}
roder (kollelctive} nk; Steuerwerk conirnl conmuandes (1)
in}
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konstruerat av SeriboVolo
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8 Fir kn iteton. a01 Fnstoring.
4) Biomma,

11} Del av flygplans styrinritining.

atal

Lodrift:

12} Initimlerna pd kiind tysk fabrik 1) Hangar for flygapparater.

14} Tilldge. 2) Hogstimd dikt,

15) Populir firkortning pi motorman vid 3} Forkortning pa kint tyskt flygplan-
flvevapnet. mirke.

17} Flygplandel, 4} Koemmunikationslink.

1B Q. ;. Olsson, 5) Aktuellt forsvarsvapen.

19} Lingdmdtt. G) Nagot visst drag.

20 Vikt. 71 Pa kompassrosen.

"Kontakt". 8

Motortyp.

Vara riidd om. 1) Palitligt antifiygvapen. Eniabiukt 0 : call
Ytmatt, 18} Prydnadsviixl. 14) Magnetiskt samt négot kallt.

16) Kiand fodeZmnesleverantor.
7) Svensk instrumentfabrilk.
22) Hjaiper sjoman fgh flygare

de n s v e n s k. . :f:;: ::;‘;!;l;:]:l:.!'l.II':;“H..JIJ.HJ.LJ.I.'II till KSAK.

25) Latinsk benimning pd nfigot som flygs

i rolle lidngtar effer.
additionsmaskinea | ., e o

28y 1 stdllet fir icke kint namn.

S}( l N FFA RE N CARL LAMM A El In[:pw_;:n ar detta korsord allt

kelt for
Huvuodkontor i Stockholm: Kungsputan 29, Telefon 232640 miga  lisare,
denna fra

: for tips i
re forst Gppnade ratta

losningarna (insinda fore den 10 maj) be-

Filialkontor 1 Gateborg. Malmé. Norrkiping, Halsingborg, Bords, Givle,

Karlstad, Jonkoping, Sundsvall, Luledi och  Kalmar.

lonas med flyeplanstatyetter.




FLYGARE LANDAR

MED TVYA FLYGPLAN!
i osdrvegen kollision mellan tvh flyg-

Ehl;m Agde rum 4ar 1940, Piloten Ful-
ler flig med ett tvamotorigt Anson-

monoplan pa 900 m hijd Hver Brocklesby pa
Nya Zeeland, da han plotsligt stotte ihop

mod ett annat plan av typ Anson. Bada
maskinerna hade samma kurs. Den som
flog overst "satte zig” pa den undre. Det

var alldeles omojligt att skilja planen At.
Fuller slog genast ifrdn tdndningen, men
motorerna pa det under flygplanet fort-
satte att gd felfritl, Den vantade stérl-
ningen intraffade inte. Det Yofrivilliga
biplanet” gick myeket bra att flyga med
det undres motorer och det Gvres fdrare!

Sedan den forsta forskrickelsen lagt sig
beordrade Fuller sina kamrater samt be-
giittningen i det andra planet att hoppa.
Sedan giorde han en flott buklandning,
varvid endast ringa ytterligare skador upp-
stodo ph maskinerna,
pé e 220 m stannade denna obeskrivliga
kombination.

Genom Jirnhart lugn och precizlonsmis-
gig flygskicklighet blev det av en i forsta

Efter en rutschning

Fiastman fran himlen

el var i irafikflygels ungdom. Man
Dskl‘e\' Ar 1925,
Pa flygplatsen Tempelhol lastas

de sista postsdckarna in i nattpostplanet,
en Junkers F 13. Foraren Schiifer har re-
dan tagit plats. Zmnu en ging provar han
emgorgsfullt motorerna och rodren.  Han
har en lang nattflygning framfér sig. Viid-
ret. dr ruggigt, grakallt, vatt. De mbrka
molnen hinga lagt. Strilkastarna lysa upp

startbanan.

Postplanet startar. Med nordlig kurs
flyger det (att under molnticket genom
natten.

Tva timmar ha gatt, di F 13 tryekes allt
lingre och lingre ner liksom av en osyn-
lig jitteniive.
inte till hdr. Motormn vralar for fullt, men
trots detta forlorar planet hastigt hojden
och sjunker allt djupare. Firaren skymtar
marken, som stortar emot honem och “re-
ser gig” mot planer. Han gir en haftig
upptagning, slar av gasen.... kuperar mo-
torn, for sikerhets skull. Ttt par hiarda
stistar, studsar och dunsar., Men sedan rul-
lar F 18 fram genom mérkret tills den stan-
nar — utan att ha kolliderat med nagot!

Firaren Schifer kldttrar or sitt plan,
som uppe i luften blivit klitt i pansar —
ispansar. Det rasslar nédr isen spricker av
vingarna. Vingniigan Hr tickt av ett tjockt
lager is. Fullstindig nedisning!

bgonblicket till synes hopplés flygolycka
en utomordentlig prestation péd Ilygningens
omrade.

Forarens erfarenheler ricka

17

Schiifers metod ati wibredo  flygintresact
var effektiv — bara inte den flyg- och
[ygarbitng damen snaré tar kowmmonded
dven © luften?

Schiéifer hade bara att tacksami acceptora
Odets  behandling av planet och  honom
jdlv. Men det var pi haret!

Runt omkring inget ljus i sikte. Nagon-
stans i Danmark stéiv ett ensamt nuttpost-
plan, nidr Schifer I morgonskymningen ger
sig ivég till fots. Han finner till slut en
liten by, didr dock ingen firsthr tyska.
Men man Ivekas visa honom till en herr-
gird 1 nérheten, dir en av déttrarna kan
spriket,

Fir flygféraren Sehifer avlipte detta
olycikstiilbud 1 allo lyckligt, ty flickan som
fick fungera som hans tolk blev anart hans
hustru,

{(Ur den tyska flygtidskriften “Adler”.}

kvalitet i

THULE 450 v« planslipmaskiner

“Den kritiske fackmannen viljer en Thule”

Vartér? Jo, han vet genaost alf uppskatta deras haga
konstruktion och uiféronde.
kapaciet, ldga drifiskostnader och stora precision
géra dem till morknadens farndmsta i sitf slag

Maskinlabriks Aklicholagel THULE

— Malms ~

Deras stara

VENTILFJADRAR
FOR
FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042
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Novellpristivlingen:

T T e T I L L L

UPPFINNING

& N

— Av Lars Olof Forsslund —

allo, boys! hojtade Bud Madison, nir
han kom instdrtande [ piloternas
dagrum pa Central Airways' huvud-

station | Kalifornien. Han var andfadd och
viftade trivmferande med ett par ritningar,
FEn samfalld suck hiordes I rommet, Sa dar
ja, nu var det slut med friden igen! Bud
hade gjort en ny uppfinning!

-— Det hir, boys, dr nigot som ni aldrig
har kunnat drimma om.

Det tror vi visst, det, avbrit en mull-

rande basrist.

— Hm, fortsatte Bud, som sagt, det hir
ar nagot Tullstdndigl enastlende i flygels
ria — en loopometer.

— En vadférnét? ? kom det 1 korus fran
den farbluffade flygarskaran.

— En loopometer, upprepade Bud talmo-
digrt.

— En l-0-0-p-o-m-e-t-g-r, vad innerst in-
ne i alla tomma bensintankar ska du med
den till? utbrast Pete obehirskat och gjor-
de sig dirmed till talesman fir den allmin-
na meningen,

Jo, varje gang man varit pa top-

pen i en looping faller en siffra ner, sd att
man i lugn och ro kan aviisa hur minga
loopings man gjort. Som ni nog forstAr bir
sirekilt stor betydelse filr per-
soner som tinker sdtta nytt rekord i fraga
om  antalet 1 foljd utforda leopings., Ir-
hijnder vem som helst av er alt g4 1 kompis
midd iy om tillverkningen. Vi kommer
att Ljina pengar som griis!
[ firstir nog, Bud, att ingen av oss
in ph en s& vidlyftig sak, men
gon instrumentfabrik om saken,
gh fAr du vil hira om det lonar sig.

Bud sidg en smula besviken ut, men gjor-
de ingen min av att vilja protestera. Han
sumlade thop sina ritningar, och med ett
kort "eo long, boys” foérsvann han betyd-
ligt stillsammare in han hade kommit.
En ling tid forgick och Bud visade sig
jillan, Men i hans privata hangar
i ett hirn av fhiltet rddde en febril verk-

den vara av

Iy

zamhet,
kom till sist den stora dagen. Bud
bz dagen innan forotskickat wvad som

skulle hinda, och dérfér var flyghamnens
hela  personal  forsamlad utanfér DBuds
hangar, nidr portarna gledo At sidan och
Buds maskin rullades ut. Den var ett litst
lagvingat monoplan i helmetallkonstroktion
och maturligtvis ritat av Bud sjilv. De
minga Askidarna kunde vid forsta plseen-
det inte finna nigot ovanligt hos maskinen,
gom de ju sett ménga ginger forut, men
vid miArmare granskning  upptiickte man
ndgra fyrkantiga luckor i metallskalet pa
vingarna och lkroppen. Vilket &dndamal

N. 6. Jﬂhﬂﬂssnn DAMFRISERSALONG

Tal. 133 40 Slottaataden Malmda
Alle inom vrke! forstkinssigt och vdl.

Mediem | Mal=l Coiffeurclub och Svenska FrisSrfdreningen,

desza mystiska Juckor hade var det ingen
som kunde rdkna wut. Men det behivdes
inte heller, ty nu kom Bud ut ur hangaren,
harklade sig latt och vinde sig mot ahd-
rarna, i det han birjade ett tydligen mye-
ket noga férberett anfirande.

— Som ni vet har del pi senare ar va-
rit ménga, som sysslat med att uppfinna
en anviandbar fallskiicm (or hela flygpla-
net, Man har férsikt med en stor fall-
skitrm, med tvd stora fallskdirmar — men
hittills #dr det ingen som forsikt med tio
fallskiirmar., Det Hr emellertid just
vad jag gjort och som jag nu tinker prova
i luften. Under var och en av de hir sma
luckorna ligger en forstirkt fallskdrm av
normalstoriek inpackad. P&  instrument-
bradan sitter en vid koapp, och nir jag
trycker in den sluts en elektrisk strim,
som antiander sma springladdningar. Desz-
sa verkar si att luckerna éppnas och fall-
skiirmarna slangas ut,  Sedan dalar kir-
ran sakta och forsikligt ner till marken
utan att det behover hli si mycket som en
rispa pi den en gang. Nu tinker jag ga
upp pa hijd, lagga kiirran 1 spin, irycka
pé den dir knappen ach ze vad sem hiinder.

Bud gjorde sig beredd att starta. Han
skulle just dra for sliden Bver sittrummet
di Pete ropade nagonting som  emellertid
inte hordes penom motorbullret. Bud drog
av gasen en smula och lutade sig ut for att
hira biittre.

sma

Du tinker viil inte g& upp ulan att ha
fallskiirm sjily, din férbaskade sjilvimords-
kandidat? skrek DPete.

Det gir vil ingenting nir jag har tio
styeken i Kdrran, ropade Bud till svar

Pote fick emellertid hjilp av flera kam-
rater, som vyrkade pid att han inte skulle
gé upp utan att ha skilrm pa sig, och till
sist méste han motvilligt klittra ur kir-
ran och spinna pd sig den skirm, som
hiinitats fran bangaren. Dirpa klev ha ater
upp i maskinen, drog pd gas och ryckte upp
planet i en hrant start, 84 att man pa mar-
ke bara vintade pd Gverstegring och vik-
ning.

Efter en stund ansag han sig tydligen ha
uppnatt tillricklig hijd, ty han planade ut
och gjorde ett par svingar dver filtet, in-
nan han lade maskinen i spin.

med rvifta stilen [ér vira flygave

Lundbladhs Pilsvarualtir
HALSINGBORG
Tiliskriv oss och vi sinda der omgiende il Eder {Srliggning

Stortorget 11

FLYGTIDNINGEN

Priser

for taviingar
av alla slag
pd flygomradet

Ett eftertraktat pris dr flygplaketten

Brens pris 1: 75 kr.
Férsilvrad pris 2: 75 kr
Férgylid pris 3: 75 kr

SFLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1942
Féragyllt i trevligt utférande. Marken finnos
f&r alla flygtlottiljar med fottiljens nummer
i upphdjda siffror. Uppgiv wilket fotiil]-
mdarke som &nskas. Pris endast kr 1: 50

Representanter anfagas vid varje
flygflottilj for férsdlining av beredskops-

markef. Hog provisianl
Ovanstdende priser Aro Incl. omsitinings-
ekatt.

VaAr stora katilog med 100-tal
Mygintresserade sindes mot 30
ken.

Order Gver 5 kr. portofriti/

AERO-TJANST, Malms 3

All

P4 marken viantade man 1 intensiv spin-
ning pa vad som skulle hiinda. Bt varv,
itvd varv... da, plitsligt hirdes en dow
knall, och vita trasor fladdrade ut f
maskinen, - Men samtidigt sig man till sin
forfiaran hur ena vingen bricktes vid ving-
roten, brits loss och fladdrs i vig, sam-
tidigt som planet lade sig i en =orts kKoo
stig ryvggspin. De manga fallskirmarna
trasslade in sig i varandra. T detsamma [6s-
giorde sig en mork kropp fran planet cch
f511 i rasande fart nedat, tills fallskirmen
slog ut som ett vitt utropstecken och veck-
lade ut sig som en jdttelik blomma. Flyg-
planet slog i marken ett stycke ute pd £l
tet, en stund innan Bud nirmade sig jor-
den. Han "skevade”™ en smula med skir-
men {or att g& fri frdn det brinnande flyg-
planvraket och tog mark i griset vid sidan
av en startbana.

Sedan kom han linkande bort mot mén-
nen, som ndrmade sig springande. En
smula skamsen viinde han sig till Pete, som
hann forst fram.

- Hior du, Pete, jag borde allt ha talat
med en sprangdmnesexpert innan jag gav
mig upp, sade han eftertiinksamt och fort-
satbe:

Tack ska du ha for skirmen férresten.

| HYGIEMISKA ARTIKLAR
SUECIA S]UKVARDSMAGASIN

Omergaan 14, Tol 2H000 — 16547, Malml
Filal 1 Lond: Gelesgems | Tel 1733
fi varor. ~ Elligesr priee,

ﬂuj;s,Trycksakew Klichéer

o Sydsvanska Kliché- &
Tryckeri Aktisbolaget

Norra Vailg.1e, Malmi Tel. 21660 - 21960




Populir flygkurs
| AVANCERAD FLYGNING
v Caid

m Tra dvat spin sedan min forra lektion =a dr Du vl
ganska yr vid det hir laget. Déarfor ska vi gira lite

riggapin Tor omviixlings skull. T ryggspin sker rotatio-
nen med Gversidan utdt och nagot nedat. Foraren “hiinger™ i
rommarni och méste féljaktligen vara synnerligen vil fastspénd.
Ingacngen sker omvint mot vanlie spin, d. v. 2. man gar Gver
| rygilige pxempelvis genom en halvlooping, stallar planst ge-
nom utt forn spaken framdat och viker sig, varpd ryggspinen
Birjar. Rirelsen fr verkligen ganska obehaglig, ty blodet rusar
till huvuedet, oeh man kiinner det som om man vore nira att
"ramln wr”,  Emellertid dr det lyekliglvis sa att de allra {lesta
[lygplan dre ganska obendgna nit fortsitta med ryggspin nigon
lingre stund, varfor mandvern vid flyvgskolor endast brukar ge-
nomgds men icke ovas.  Alla normala flygplan ga ur rygpespin
sh snart man slapper redren (vilket férresten brokar vara ett
bra sitt till urgdng dven ur vanlig spin). En del flygplan kan
man helt enkelt inte f4 i ryggspin, beroende pa bl. o den mer
eller mindre utpriglade V-formen pa vingarna.

Till onormala foreteelacr pd spinomradet réknas flotapin, Ro-
tationen sker hiir mest { girplanet, d. v. s. stjirten ligger lagt
och nosen higt, Maskinen roterar snabbare, oeh eentrifugalkrafl-
ten i dédrfir myeket starkare &n under normal spin, ju, sa stark
att det ofta dr cerhort avart for att inte siga omojligt att kom-
ma ur planet om det blir nédviindigt med fallskirmshopp man
tryeks ju mot ryggstidet med en kraft =om beror pd rotationens
snabbhet. 1 regel kan man inte f& planet ur en riktig flatspin,
gom ar fullstiindigt okontrollerbar, Ly rodren ha forlorat sin
verkan nirapd fullstiindigt, och dessutom kan flygaren inte ge
utghngsroder pad grund av ett oerhart tryvek i spaken samt del-
vis centrifugalkrafien. Man skall saledes akia =ig villdigt noga
fir flatspin och g& ur i snart man mirker sddana tendenser hos
plamet.  Divlika tendenser fro: rolationen dkar i hastighet, nosen
giar upp, tryek 1 rodren horjar kiinnas och foraren trycks bakat.
D4 ar fara ph firde, varfor fulla urgdngsroder hora anvindas
(ur vinsterspin alltsd =4 hiar: fullt hoger sidoroder och hijd-
rodret neutralt samt darefter spaken framat tills hijdrodret
"tar", eentreving av rodren och upptagning). Urglngsrodrens
verkan kan forstivkas penom att man ger full motor, varvid
gazen bir dragas pd och av omvixlande, ... men givetvis {or-
siktigt =i att inte motorn kvivs, --u

A A A

I
ﬂ Fril] D /.f'\l D
_';»’/;

A B
Schematisk skiss fver vinsterspin.

A, Gasen dvages av helt. Spaken balxat och momentant wigon
skevning 4t winater. Vinster sidoroder.

B, Spaken ¢ magen voh af higer., Fullt vinster sidoroder. Pla-
not viker sig och bitvjor snurran dt vanster,

€. Rotatisnen stoppas genom higer sidoreder (fullt utslag er-
fordras pd tissa typer), spaken posserar neutralliget, dirpd
neutral, skevning neutral. Alla roder centroras, Upptagning.

Flygplan-jiggar
Provbockar for
motorer

Montagebryggor
K ranar

Kompressorer
Hydr. domkratfter

MASCHINENTFABRIK

AR 1L A%

BANNEWITE Gber DRESDEH -A- 28 BAMHHOFSTR. 24

arbetar den modarna smabilds.

komeron ROpOT
ROBOT ar inle endost den idealizska

omaoldrkameran, alliid klar Nl akilon

lann den snorl ocksé anvandning ér
millérindamal samt ingm velenskap

och feknik.

ROBOT BERNING & CO. - DUSSELDORE

FYSHELANDG

Enambiraiiineg 18 Suwiige
AB FRITE WEISY & Cx Regerisgigatan 51 - Sinakbaln




ANDARNA SPETSADE
|

- SANDPAPPER

SLIP3GTEN MED
STENEN BORTTAGEN

Tips for modellbyggare

modallbyEEare

ldlmensionerade
di dir | besitining av
balaaakiira-
- amfd triikiobear,

FLYGTIDNINGEN

Data dver fornamliga bensinmodellkonstrukiioner

[ sTRUCK

‘New Kuler”

e

CLEVELAND 2

30

17109 16

“Sr. Playboy” om | dm' | im | {m | cm dm |dm , kg | tm
KONEFES 30 | 48 I 152125 {93 | 13 3','; Jy | 20
‘Buzzard® em | dm tm | ém | L ¢m dm cIm ]

GENOMSNITT !
MODELL

191" 291

lem | tm fl dm’

49’

fén'Zifr.?G" 88 (VA }" 14 Er
cm trn-, Cm.J:im &m A | ka | em

Niir en ghng ljusares tider bryia in ba de svenska
en hel del viktiga pro-
':I

modellllygarnn att [
blem, av vilka Clern hiinga otimt ssamman m

benatnmodelifiygeta alll snabbare utbredning. Vi

mdlEte ta st
tiivling=reglor, konstrikt
anngl. ©Moen vid ayvgso
ph vilka bonminmod
hisror., birs

lining till HHvlingsfragan, uppstilla
gler  och  mycket
alla dessa friuor
vinrn eller icke vara
wdellflygarne sfilva [ ta akilv

deel | r-::h-nnlllm_.mu Det fir ja bensinmodeall-

{iygnrna
deltn sing

1 #lite inne med kunskaperna om
mdeller, kiinna dem ulan och in-

nan, och siledes fipo verkligt Kompetenta att be-

dima de fragor som ofelbart komma atf upps

Eor att vl redan nu skela kunna incikta oss
atmmarseh dir det ndd-
ka vidga var erfarenhet
lforisiillia alt expe-

pi bensinmodellflygets e
viindigt all vi fin mer
pic detta omriide.,  Viomiiet

w

rimentera med  vira bensinmodeller, vi maaste
siikie  fOrbidtra  dem och visg upp  resuitaten,

fimfiire dessn och dirnv dra slitsabser Dt
av ndden aft vl =a - mikjligt Hinks In
viirt benslnmodellf t apAr. DA vi ldnnu
jcle ha s& sbor | L oox, mmerion
narna bira vl till en b 1] |I.- nstruera

deller  efter  amerikansh
komma vl sikert nit anabbt
heter som hope sig, och niir i GVEryLIng
liggar (AHel fritt for ass mtt uiveckla vira model-
ler after egol sinne.

For att bidrags til det svenska bensinmodell-
Flygets  lmarsch mat  mhAlat publicerar FLYG-
TIDNINGEN | detta nummer #n tabell mad data
tver de nare Arensg  {Grofdmetn amerikansin
bensinmodeller. Ur denna tabell kunna de ben
sinmodelllntressernde nyv Menrne hiin ett rikt
material 111 en glvande Jlmiliralse AT EVED -
ska och amerikonoka bensinmodellkonstrukiio
ner,

av skiszen. Dol bidir kanske pApokas att linjalen
tinar till styroing av rakbladet, s att lister

m. m. bhil raka. al
hilndig =ak. som bis
garca verlkatad.

Vi visa ochs=h en litem enkel |
sakniv 1 tvlk ollka wtfirs

anekliraren Hr en lten be-
finnas | varje modellbye-

1 knepig bal-
Handtagen

besid av b, | vilkat urtdg gforts med et

tunt sAgblad I urtmget fastalittes
medelst ett par bultar och tillkoran

rakhblad
muttrar.

En pineatt behlver modallbyggaren ofta.
ceh en shdan kan han litt forfirdiga sjilv. En

vanllgy aynhl anskaflas, och yilersta delen
dot 5. k. ndlsbgat @y
na #lipas on aning m
in nalon § etl teil
e, vilken for avr

I fil, och sedan o 5
andigg har m:

voen giodd halla-
igl diven kan tjina som borvr.

it
ppes med thng  Spetsar-

Sist 1 raden av smatips publicers vi en 511 p-

miaskin frin vilken slipgtenen bortfagits, 1
de Alle har menterals en Lefirulle, pi vilken
sundpapper limmae, Slipmaskinen lEr s alg |
sitt nya utfivande ulodirkt till fins fv

oliki Lalsadelar,  Den med sandpapper Sgrsedda
rullen v nelurligtvis uthytbar, varigenom man

kan anviinda olika groviekar av sandpapperet,

]'I'll.)l)EI.I;FL\'GNTTT

Frin Donmark meddelas att en
nes  Prés och  Propagandatiene
Byran ledes nv Hong Wyholm

fior 1 tivelk Modelfllyvespart i
ten Hr att byrin skall vora modal i
sentinl Inom  tidningsviiriden, d. E El:l. "I|-

tiinst med artiklor, notizer m. m. |JE*”I
amride.  Nir en ny medellflygklubb s
bebiiva de danska modellMygarng end
va byrhn, vilken omgdende firfnttor
ra  artiklar, aom stillaa tll pres .ll'!'ll}-'.'ll.:l:l-
e 3 thr fven CHT tjAnst i rAnEaran-
l]r By pr ppagandativiingar, utstillningsr, fGre-

I wktober (Oera Aret hildodes | Sphngs Invid
Stockholm en sektion til Vingarnn, Genem tHil-
miteaghends frAn folkskolans Gverlirare, J. r
sell, ok man varje t dngukviill 4i
lans slGjdl Nyhitrlarverkeamhot phghr, och
et uppvisning har fgt, ram @ samband med #n
trimining: [y medlenumarnn Styrelsen
fHijands uisecode: ordf Lennact rielt, sekr.
Slen Ashind. kassiir Beangt Johansson och P-man
Gistn Knrlsson

L'—'-||'.JI.:{|' \I-L!l'l\'n!’u.ll-
E

1 19 ki -n-dlru.erlarl v
Knud Flenstéed-Jensan.

arbeteboskr. kr. 1:
, matr.-sats u. ritn. 2: 86

Modellflygare!

rusia fir tvlingssfsongen!
ha_ blivit tid Hir flnoer Ni el
populiice och erkilnt flygande modeller.

hibiver [Gr modollplanbygge stindigt | lager.

kontr.  furallat

piywood, balsa o balsa-

I:J'M:'Il-“iillﬁ. gummisnaddd : |

UTERMIKY. (Nyhet)., Spv.
196 . Bmicker, Titth, o,
ovanligt vl yzande modell.
Livmpl, tvergnngsmaodell (il

Den idealiska ny- do gvirare Ly pernm.

Liittbyggd.  Byggs inmeh. bl oo tryckta

Populir! flak, lo, ritn. 1 fall skala.

. inneh. bl. a.  Prig pr byggsats kr. 4: 75
i full skala,

2 ™ SYEN E. TRUEDSSON, Modellflygindustri, Malmi 9

Hr byegsnls kr. 3: 95

PMONSUN'. Aristokraten bland segelmodeller, En
hilgvirdig o
Spv.,

Bekliidnadsmaterial: Jap, risiden olllen Glrges, dkia
Japanpapper och dinlompapper.

Kemikalier: Impregrneringemedel, fArger '.'._I:Fum:‘:u?k
och balsalim m. m. Nyhet: specialimprogneringslae
Billiga priser! Snabb leverans,

Ny kompl. prislizta sfindes mot 20 dre | porto.

rial sami ritning i f]ll

hivgstd unsprilk.
. allt erfordoriigt
tryekia’ fink ate,

dell som [yller
Lov, 1 hyeEsat

178 ¢m. 1

endnst ke H:.TE




Modelljlygarna PERMANENT UTSTALLARE
har urde!“rff’“"“\., v

l'l"arilLeJ i nprll:num.rr:t

r{"\ S e r till faTjande

rader: | Y 1@

‘Bynpunkier pd  miodellflygeta Iulnlp\\bluv
Ay benamoingen pa slgnaluren KA Gvprsikl
Gyver modellflygets stora  Cedgor 1 foreghende
nummer oy FLYGTIDNINGEN, Forfattargn an-
vinder forsiktigtvia en signatur dbi han
in ph dessa nllvarligs och avirldsta pro
millate flrsl uttrycka min glidje Gve
stora filf, mom vanligen steatEE =
barnas och do enskilda modellfle
myis Atreascra iven [ckos direkt
BOner.

Slgn. KAPs synpunkter dro onckligen oclsh
nyktert och korrekt skrivna, dven fm maon vil .
minner gen de olika Cragmenten ocll benfoning -
arnn. Emellerild visar [Oralaget L distrikts-
Indelning &n &t fullkomlig n'.':nkm:‘l av nsikler
och erfarcnheter | denna akteells friga utt man
mieste frfen 8ig om [Gralaget dverhuvudtaget har
nagon mening. Som [ idare for landskap
firbunden, Gl vilk Ostergitinnds oc
Vistergitlnnds nu I Modellflygl
bund riilknas, misto Fvlirr bemdibs desss
synpunkicr som
ningen bygger till en sto
men'. Attt diEefhr up}.lr.l-]..t
strikt, omfaliande delar
g klokt., Yem skulle
ottt distrikt, ulllIut[:ﬂ.!‘I.dF. i
Norre Bméland och Sidra Boda
hand. Om KAP har uppiattat distrfctsk
en som on papperssak utan praktisk bat:.rdq:un
kunde det mijligen gil. FPorslagestillarén to
L. 6. uppmirksamma att de tre firut nim
landsinpen rodan organiserats som landskapsi _:r-
bund, wvarfir nigre kennstdperier hirvidiag
knappnst kunna fh avsedd efiekt, )

F. &, Hr nrtikelno bra, Gven om den som sa
endast Ar ot sammandrag av vond som foght 4
skrivits | dessn frigor, men det kan ju varm Pra msk mode ”l-'
lven med en resumé, . .. Slutligen vill joe didnu #

as intresse, e
VATiga per- f o

landet | Ekiljer
(] ulstitllnlsgar av

e Det #r att hoppas atl denna uistilining skell
fA wixa till in mers och pd =& sftt bl den bists
propaganda fir modellfllygeot man kan tinka slg

emeller-
It perma- A
(0 }:,....'w:t":,. Dieseln kommer!

Men det  Rapu har bensinmodellfiygningen lcke vunnit
pir. Vi syfth  den spridning den fdrtjlinar, Inom nigra Ar
14HLLIHF. aom_en kommea vi att fA bavitina dessa modellsrs fram-

sennart marsch. Frin utlandet s= vl hor bensinmodal-
t — anardnu t hem J ihuchf'b'.' lernn thgit Bverhanden,

en ghng phpeka att denne min krit Enlunda alrax fhir Stockholin i.‘IJ Lennart Gr re- Vioaa Cecken tyda ocksd ph att vi | vict Innd
ir nigo! utslag av kverulans, ellflvgata to- dnn oM Eod |:t'u-rjr'~l'5d ra oth ontus Iu.'-- & bevittna hur dessa modeller komma att underes
talproblem fr slvarligt oech mplefte behandias med tiek uts lare, och som & .Lnrrfi ltog han bl gh en revolutlonerande omdaning. Frion att ha
aftertinkeambet. Goda Hpelhg konna pmellertid - tillning som nnondnadls (Gr ndgon II:. varit drivoa av vanlligs bensinmatoror ko de

aldrig =kadn

stadsbibilotelket, Stockholm. Hans per-  att (ygas med smi dieselmotorer, Framsthends

— ta utatillning omfattar sttt helt rom. dii itnllonshs |"='-r'15'i-|-1“'xl" ”1"1" 3:]:'1-“:"""3' t'-'"-“f: tid ﬂ”-é
- _— 1 gonnsl vid inghngan fAr bris sin vandrin git sina modellplan me vilka motorer — me
-3 Ny i;im ::-.Edrl][l:.';.r.lme ;;::-hl;:::n. iyl Jﬁ}'nnerilzeu i::i utomordentlign resultat, sigs dst. Aven til Sve-

! o g i 1 1t g wi wen An ok
el w iﬁ g weh villritade foxter och sklsser visnr riga ha dedsa molorer lelat slg v U I
o ) 5?” & f "{b‘%?l‘ hiir man 84 sminingom blir en mer t’l“ﬁ' sbiilin de i’;}" I}'l”'h'!'l'-"* IEJ |~I]'I' 1"';'_“.1' Ur[|l||u1l|.1l:"
Fir en kort tid sedag’ Gppna oe L for fulifjidrad modellflygare och dro fiyga- "I‘I:II-IJIJSE‘L;]UI-'HE;{UHEE. ulm "‘ir'l'll-ﬁprk::}s I:':'rir“ u!u;u:!‘jl.r'
n_.,-lru:.dullnrnlu. — Hébbyelr ol . % b prde ickande samling mn‘.-lj[ﬂl_ 3540 kronmor? Planer lira for ovrigt finmas ph
irn som  har Gr ol t sth alla h - Jier & mest gkilda slag, som mitér ¢n.  Man Ko ol e gl b illverkning av dylika
viinner 1 vt land gl t mid modellmated fl:lf'l]"'!g-'i lortid gennst v, det faktum att IERugEoRtennula R ¥ BRAnsk LHEN E »

- slrnotorer, Bttt projakt som alla bensinmo-
rinl av hijgata Kvalitg. nn har lycksts koyia, galn- (fch replikamodeller hiva! till flevtalat. quIJhEl:. L.Z," hoppas :I-:rllllil kommna till atfirande.
flern kindn lrafter HI_ Bom lodare av [lir-

BT Bhlnde i v, it Wtstillning fr emellertld inte endast ay-  Vad detta skuolle betyda fdr vhrt bensinflyg in-
:I-::lt:'turljllt: -;'.rlillll';;q E?I.?L ulfll':1l1'§£|n‘| g, ‘:'-n“E':'kquE-l_r. st ﬂn Fipefouiizn bekanti, utan vem som helse 988 Mtk VI fA slilkert anledning  Aterkomma

ot ir an hiipnads

riges frams modellbyggare och kon- kan offée gnn l’.rlia.Tl A hestika och beundra ds till denna intressanta frigo.
strukilrer I sth kunderna till UEnst vackert l.lﬁll Fmeedeliplanen, -— =
medl v r. Yeiterligare ell kini Eit avi ineons iramfess e en Tite

: x f L, e i wgens trumfess fr en liten mo
“{:"lﬂii Lmllmi,l..l.:k"”. Ei:rl:“!Ji,-:| r.iranmfl.“ dell av 1 rnrr% fvefilt, diir moan bdde kan (& Modellflyvgnyit
;_||I|L:|||.‘|J.- mml |--:|:f::'|l“.1m;::'“n'}$: é:‘; ge fyglefdar w gina “blinkar” och landninge-

i - . af epn nylligen arrangerad utstillning “"Min
IJusen m. .n!ﬂ;.'fuhl’_.:’llu. E“]hb‘_.- | .\irn["‘l:{kuml:lﬁ var Norrkopings Modell-
asal fiir donma i sitt alag unika utstdlining och Segelflygklubb med bland utstillarns. EKlub

wmisttande. Dot Ur Atskilliga me bens treviiga monter tyektes intressers utatilll-

# flygaakkunnign som sbkt aig ut U0 ningsbastlcarns myckel. Aft NMBSFE kan rdknua

mlr:-ls:c modellbyggarverkstad och  ut pi Atskilliga nya mediemmar bland utetillnings-
bestkarna torde vara stillt wtom ailt tvivel

nu giller ritningar. olika slags materialtilibehir
ellér annat Dessutom hiager sig firman epe-
clnlbestillningar av modoeller och matorial s
nreangerands av atstillningar och Jdig [
manhiirande ghiromil,

i A _‘I'!
— - e =

[T

HOBBYCIRKLARNAS INKOPSCENTRAL A.-B.

Scheelegatan 18, Stockholm

Vi [ara olll material i branschen, sasom kontr. lister av lind, furu o 0. trdslag, plywood, modellpian-
lacker (torktid 15 min.), impregaeringsmedel, zaponlack, thinner, balsalim, kallim, penslar, balsaknivar m. m.

Viar bliﬂﬂﬂla serie — Svenska Flygvapnet i modell Konsirukiion! Férdiga modeller!
Materiel! Specialbestéllningar!
— ‘ _sa—’ﬂ?"d E
Foxp. i posti. i i, -+ porio sl
B3 (Horinrop-Dougias 8 A-1) J 20 (Reggtane Re 2000) Sk 15 (Hlemm Kl 35) B i o e
Stérthambplan. SF'EFIFIVII.:“ _5'-'|.'m. dnkiptan Spnaidds 98 cm Skalplan. Splvnidd: 905 e,
Uil vitn. m. bygganvisningar 4
ﬂ:-v.'lrlﬂl't_!,};“ltlll:“_w_“_ ':-_Ll:l- T Hitning =om foregiende. Rilning som Mreghende, M
Kampl. mubr-snls olnn riln. 1]114.‘(1 Ne. G St R oL T, .. Bide Ne BG2BLR - e aines 40
1Ijrll:r’ulhr;!".s:‘:::zl|IlTlI;II|IIII-i| M. I;l S Malerialsils som foregdendet Malarussnte som [oregienle Adpeas FT.5
Eﬂ' Hz S50 M . ..:00 1:45 M. BEBI M v v 140 Ne. BG 32M . ... - b T

Vira konstrukiirer: Ul Hallvig (Volo), Stig Hoffsirém (Sebastian), Magnus Gerne (Scribo) garanfera kvalitén
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PerW-56 "0pvind” - utmarkt dansk segelmodell
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ER WEISHAUPT prescntorar hiir ott av al-
Pna bliista werk, den stiliga och villfiygund:
"Opvind”. Attt segelmodellen gtr skil [Gr
ritt namn har déen bevisat genom att erbvra [ina
plhaceringar ¥id ett stort anial danska tiviingar,
Modellen biuder ph ettt flertal finesser. Da
den vizat alg alltftr svilflygands hor konstruk-
viren firsefit den med stiribromsklaffar. Dessa
kElaffar fungora enligt den pneamatiska prinei-

L0

Vad modellens ssrodynamiska kvalitoter be-
tritffier liigger man genost mifirke till dess viil
avviigde Tormer. Vingarna och “'stabben’ idro

slliptiska. och kroppen har en synmerligen sffelk-
tiy gemomskirningsform. *'Opvind™. ir dessitom
fhrendd med ett Htet kurvroder, som fungerar
pih s ositt sttt modellen § higstarten atiger per-
fekt och sedan den kopplat loss biirjar kurva.
tOpwind’’ fr en synnerilgen god termikmodell

BEYGGBESERIVNING:

Vingens lisler Hro av furu. Spryglarna beatd
iv 15 mm hird eller 3 mm medelbird balsa
Det dr inte nodvindigt att firstirks dem bak-
HHll med tindstickor vid den 13 mm breda bak-

kryasfondr dve framtill G-kantiga och balktill 4-
kantiga. Adrornas huvadrikining ghr vertikalt,
varlier de dro fOratickta med en liten krysa-
fancratrimla med  Adrorna phendes  horisontall,
Nosklonssen dr av abaschi.

Den pucumalisks bromskinffsuilisaren ir ecn
tidskontakt., som | vanlign fall anvindes tili be-
Iysning. kEn del oniddig! gods iir aviigsnat vari-
genem vikten har nedbringats t11 70 gram. -
ter ¢:a 6 min trycker En&pp{‘l‘l P den Hvie kial-
fon, som wid utlisningen ' lAser fisr de tvh
sidoklaffarna, Dessa dppnas me rlpi!’ﬂT amh fidd-
rar, varefter lufttryeket ombesirjor resten, Kilaf-
farna iika sjunkbastigheten till c:a 200 em/sek.
Flygstilllningen Gr normal,  Hastighefen nigot
mindre,  Partiet  bakom  ullisningsmakanismen
hsar (hretirkle.

Den automatiska kuarvklaffen finnes Pingst bak
I kroppen. Den hilles pd plats av ettt gummi-
hand B | hilger sida och stannas | &in neatrala
instiillning av en stopp. Detla gummiband rives
lilst av an innonfr snbragt ring C. som genom
sofiret D =tAr 1 fOrbindelse med higstartsntirots
ring. Ddrefter trycker gummibande! A ph vins-
ter slda klaffen till viinster, Hirigenom uppniis

FLYGTIDNINGEN

dverst de 5
Pert -5 W.
PerW-06 ¢ & d'.

olika huvaddelarnn  pi verilon
Darunider vingmantage "typ

Taderst uiliisning och Kinffar
pa PerW-58 e.

don ach limmas samman | Onekad form.  Stabi-
Haatorn fasthhlles av vk smf stilbor av plano-
triid. Dessa ha anbrigta fast ph stabilisatorn
men kunoa tagas bort vid kroppen sedsn kuryv-
klaffen aviigsnats, I dvrigt fir  stabillsatorn
st Tramtill oeh baktill sy plnm:l'l.'r.ﬁ.-elsklllru::l:ﬂ.l]'.
som #lyras av

Fenan, som fir byggd pd sammnmia sitt som #la-
Bilisntari. Mallnn  huvudlisien sliter aedsafor
en lat, vilken ghr genom stablillsatorn ned | ett
Htel tomrum, kurvkiaffen. Fenans bakersta del
fir en trimklaff for fintrimning av modellen.

Neklidraden heathr ph vingen avy vitt. pk Krop-
pen ay ittt pappor, som dopats och leckarsts.
Stablilipator och Tenn ha kHiktE mied rr|1'1!ﬁlnlng1.
japanpapper.

Ytterligare data:

g I ir 60 cm, att meodellen gir rakt upp i hégstarl och diir 4
ﬁ’::tg:tqrH‘:"'5ﬂﬁs"]l;an}ﬂli:ﬂ“?tﬁﬁ:kﬁ:guﬂpf._.zlt:;_ efter flygor runt i kurvor, sh dir en glng var  Stabilisatoryta vesva v 1183 kvdm
Profilen fir den rlitt tunnp Grant X-8, och pad  30:nde stkund. ff:-;:;r‘.‘.;-lﬁ.tnnndrm_d... i = é..@u lnl.':

. il . e . v . ryeke arayatin iy e = 1 fnam
mitten ay vingen fr en dpl v kroppen anbragt. Stabilisatorn fir en ellips med halvaxlarna 350 3tirata kroppetvicsnitt . vaees 935 Kvem
Kroppen uppbyppes pa bidd,  De ted hivad- och ¥ mm, Spryglarna (profil SMM-3) dro av Vikt, vinge . s e g d e bae RO
ribborna och bundiisten fir 6 ¥ 5 mm furollster halsa. Huvndribborna iro tvii Gver varandra an- , Btab, Med TEDA ... e s - BhE
och de tvk Hvre listoroe 3 ® 8 mm furu — bak- bragta 8 » 8 mum furnlisfer. Frarm- och bakkan- i kropp Inkl. hromskl, .35 g
om vingen dock endast en. Bpanten av 1 mm terna iro balzaliatey, som genomakiras ph Fng- Eiummnnlngd Wikt L ity R 80 &
KONSTRUERADE AV FEFR-

SEGELMODELLER

RUFPFONIG
BORELD 5 Hismosghorg.
Dpder bver 15 kr. frakifritt.
Var god sind mig [Glianda:
Antal:
AR s o Y i Kr. 6:75
: .. "Passad’™ , Kr. 8: 5
y o T i Y i "Biarke' |, Kr, 3:50
5 veneaes MSosTan® e Er. 318
UGY a1 spinnvidd 6 e, Higvdedlg  CPASSAD spilonvidd 160 am. En vil{ly- “STARKE" spinnvidd 8 om, PRRPISRTRN ALy 111 R (A0t !
sagalmodiol] med  utomordontliga gande modell sém dess konstrokidr Bolfl  En Githyged och vRlflygnode MRt - | Y I o Er. b Th
Nygegenskaper. Elegunt strimlinfe- Dilot, Eslde, sunnit minga meriterande  modall. Kan liven bygguas av de A o Kr, fi: B
formad. Mycket tydlig ritn. och ar- segrar med, HbOgvirdig tiviingsmodell fir  som aldrle tidigare byggt mo- rireees Tyg (e kifdse
hetabeskrivn, Lilmpllg  fwvorgdngs- wére [Orsipkomna modallfllygare. Bpryg-  dellplan, Tryckia spryglar pl -
mod, r. molor- $l] segelflyve. lar, spunt ¢, alla detaller tryckin pd flak.  flak. En trevilg moadell till bi? Varorna aindos €011 :
Kl|r|'|||l. byegaals sndast Kr. 6: 75, Kompl. byggeats endasi Kr, #: Z5. gt pris Kompl, byeesals
1 whdast Kr. 83 5.
NYHET. Tyg fir klidael av segel- iy Motormodeller:  kompl, byge- i Namn
misdeller. Ubmgirkt srefiittning iy ai- -q Anlteer:
dom, 80 e brett. Prometer Bz, Tt 50. A Svalan stavm, 60 cm He 3: 15
:"IJJJ;_L;E;.HIH alla %Iﬁ- TFirger, #pﬁ. Trivmi Eroppam, 5 r|1| L s T s el
alsalim m. m. BElligs priser. Flyg- ; Speed stavm. 76 cm o 43790 Adress
klubbar erhilla rabatt. TEL. 11142, 13732, HALSINGBORG Jupits ILTDWJEI:L I:I_'HEI cm o, B3 all': FT 642

FARNA MODPELLFLYGARE
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Vi rekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT mm

A-B. P. ERIGSSON & C:o

STOCKHOLM @ GUTEBORG

A-B. Jarnkonstruktioner

10636 - 16336

HElIsingborg Tl

Smides- och Mek. Verkstad
Jiérnkonstrukfioner

Elekirisk Svelsning

CHAMPION Tindstift

jor flygmotorer!

*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhoim MALMD Gétebarg

Kemikalier - Oljor

Syror

Férger -

Bist och billigast fran

A.-B. ALLAN SVENSSON

Malmi Tel. Namnanroeyp

Unrborundom & Aloxite

Slipskivor, skurstenar & brynen.

YICTOR
Metallsagbiad

DURKEX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Mulmi

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

DE MANGA I
dun intrdfiat I:'III||
siknt \Lt -E"'I.xl

L BOM UNOEr se I: aste ti-

avER Inin sin po
att en  wndo
I £ r att utredn i il
samt atl alla L |I|Il.||x,_|| med] minst 10 Ars
praftik Inom yrkel vilkas [ n, gora militir jinst
gkala M plergd Hl sin civila sysselsilining.

furdrar
Lill=g

Fal har i% i

ny |-__'|-.' wly

II ir J|.l| II'|

im}, sodnn
B |1 med 3 F i =
r::l'll 1 1T e Il;nl 1 r MEen : vEplan konuna %

pit Tysklund, 5 pl Fis nkllll.:
aA, Boaviel ml: ]I:J‘.I:sl

I klasa “C bin'" (k)i J\.jplm star Italien pa
firste plate m l I8 relord five Frankr
lr 4, och England, som har I I Kkl
Hiita Ivgplan leder Tyskland, [B1jt wv
och USA. Rekorden for umfibiaplan
lolnde pA USA och Italien, som ha 6
lard I Kk g {3 Lh« |.|-.| Pl hnr Ty
Wwrelt § To izl en Beriimida T
Fw 61 VI,

Alt som allt leder liallen med 29
Tyakiand kommier pd andra plats o
a7 Soviet med 13, Franks |1-\: med 11
wrh Btorbritannien med 2 relord.

"SIDORODERLOSAY CERTIFTEAT:
hsmsku marknaden har det ju pi se
rEplantym, i

immt 1 péh vardera

e Wl

rekord

It n.
F. tllh:rmh]pnrh er,
k och planen |

Landnin
Med anledn
i murknaden i
autles Board ||Il Infira k
-J- nna klasa av i1k kunna fir-
firvas efter en : utblldningstid H4n  fia
'\'nrlliqiu, civililygarcertifikal,

aorl b
N Ly s
1 Aero-
kat fin

FLYTTBALA H'I.'.r\l{TBANUH ha
och sank mark | USA, De

k korrugerad \.r"n.lg‘-'lt i liingdar o
ll i m bres 1 Dazen plitar sammanfo

privats ph
std v 8 mm
8 m och
nlt

st (A .|| saribana phk 900 m Uingd 5 m
'|1'-'li|t Fi denna kunna de storptn cch snab-
bnste flyveplan lands och starta utan sehrighoet
En  plidan  kompletl thana  viger omkring

1000 ton och fralta under e amerikanska

firaidken madels f 121 tasthilar,

AEGELPLYOGVERESAMIIETRN [ SC H\rV‘- IZ&
Fiza 1841 starkt dkats. Den ssmmanlagds
Myeilden blev 1154 dmmar appdelade ph 17.442
flygningar. Mo '|I<ll'lil‘ =I1‘1‘rru fér 1940 vora
I flygtimmar « 4.877 {lygningar. Undar 1941
deltoge 460 {lvgarc 1EI.| segelnlan (458 [ly-
v med 45 fly fAr '”l]i En 4
Tka sami fom il i illade Wi
wir l"II rorna JHr

! ooh I'-:||I1I|:' . 877 star
ar, 16 tm 55 min ~|I| ],J ar=
winde diplom. — Fir 1% aktoher
har Aerc-Club der 3q -.n]’.lhT om  dan
sifittes natlonella segelflygtiy vilke o)
fir bunden {ill nAgon bes tz;ru:l ter

IJ||I:|'|I:|1|1'4 wid skilda ;-1;;-'1 Ty {1
Bibde hitdd-, uthi 4 uy]lf K-
RABLE att rh I ailn schweizishn

IVERTE BOm  iAneh: =diplom aeh

3 URport-
fiir 1542

GENERAL MOTORE hiller ph att axparinmm
v mied en tvAtskis flygmotor med brinslein
rutning. Det #r en vattenkyld fyroyl. motlor
ik 200 hk vid 0 w/imin. beinsleffirbruknisg
20 w/hktim. oktsntal 72 Motorne torrviki dr
N0 k.

23

Vi rekommendera:

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR
Tel. {2095? Ostergatan 18

22420 MALMOS
Lullgeviir,
lultpistoler

& ammunition.

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Mjeduk,
I"rf--c-i-.lr|||ia[1]|. Glimmer, Bakelit, Mot-
stindstedd, Mikanir,

HJALMAR

Magasingalan 3

Uljedukshand, Oljepapper,

Bomullsband ere.

ANDREN
GOTEBORG

RORINSTALLATIONER wesr

Vatten-,
Avloppsiedningar

Vérme-, Gas-,

maoders
reparai. ner

nyanliggningar »
niseringar s
Infordra offert!

Tel. 177154 Frli;‘llln 6 Malmi Tal, 75610 vixal

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverkiyg.

Ombud for sidra Soerige:

Oscar Holmén & Co.
MALMND

Virme- 0. Sanitara installationer

A, G.

4

Kalkbrottsgatan 26

Malmstrim & C:o

Tel. 50225 LIMHAMN

JETa4
T 1o 42

MALM .
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PA VAKT OVER SVENSK KUST
gé& Aeroplanaktiebolagets flygplan, konstruerade och byggda

fér vart flygvapen av svenska ingenjérer och arbetare.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN



