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"Flygstationsmiistare”
bor kvarsta i flygtjdnst

inriattandet en ny tidnstebelattning
for Flvgvapnets underofficerare,.nim-

1:".1 fira Torsvarsutredning féresldr bl. a.

ligen flygziativesmistare, som skall overta-
gu stationsofficerens  hittillsvarande Alig-
ganden. [ Torteckningarna Sver personal-
hehovet vid flygilottiljerna Hr personalen
wppdelad i flygande personal oeh markper-

Flygstationsmiistwrna  are 1 for-
utpedningens  forslag  hinfiorda il
raonalen.

=anal.

Svenska Underofficersforbundet har i
ferdiinigt yttrande till Konungen i den-
i "Betriaffande fivg-
ering mark-
hiir anfora att det

i anfort bl, a.:

sds0m

statsnytinns intresse att en
whopplas  fran  {lygtjinsten
ill namnda befattning. Den

ra flyguthildningen kan alltjamt dven
tjinst nyttiggiras 1 vissa uppdrag
rkzamhet, exem-
transport- ocn

i denna
vid sidan av ordinarie v
pelivis provilveningar samt

vitningsflygningar.

<01

[het anse

"malort i glidjebigaren™
rna helt kategoriskt place-
jinst far de av vapnets under-

im omedalbart dessforinnan va-
ade i flygtiinst av ndgol slag.

Utan att nirmare pi In pa hur det maste
kinnas for en {lygare att helt koppla av
flygningen vid en tidpunkt d& han fyller
de fysiska forutsiittningarna for flygtjinst,
iir det iiven andra synpunkter som tala for
att flygkunnigheten bar tillvaratagas dar
l]lﬁj“p]u'l‘ finnes.

I'. n. &r stationsofficerens uppgift att
bl. a. mottaga anmiirkningar pd materielen
och direfter ta stilining till lamplig atgird.
De anmirkningar som giras av de unga
och i vigsa fall timligen oerfarna forarna
dro icke alltid sd tydliga att ett klart be-
dimande av orsaken dr mojlig férrin prov-
flygning foretagits. D& stationschefen
(flygstationsmistaren) pa detta siitt bildat
sig en uppfattning om stérningen kan han
med storre framgang i samrid med divisio-
nens tekniska personal besluta atgard samt
darefter genom férnyvad provflygning kon-
trollera att matericlen dr tjinsteduglig, Vi-
dare forekomma prov och forstk med flyg-
materielen eller detaljer till denna, vilka
bira utforas av  stationshefilet,  AMingn
sadana slag av Tlyeningar skulle kunna

anforas.

Forst zom sist ir det materielens funk-
tion i luften det viasentliga, och
den representant av markstyrkan som har
ansvaret hidrvfor och kan tvervaka detta fr
stationsbefitlet,  Nir nu flygstationsmis-
taren Overtager stationsoflicerens uppgift
bir han fa samma mdéjlighet att kontrolle-
ra sin personal och dirigenom infér sin
divisionschef sjilv taga hela ansvaret fir
markstyrkans arbete.

S0 Lr

slatli-
wen att man inte bir bortse [ran betydel-
sen av den forbindelselink mellan mark-
oeh flygstyrka som erhalles med flygande
flygstationsmiistare, Det dr darfor forva-
nansvirt att man avsiger sig mojligheten
att utnyttja vederbirande aven fiér denna
del av tifinsten =4 linge de fysiska firut-
sattningurna finnas,

LInderafficersforbundet  papekar

Med tanke pi att {lvgstationsmilstargra-
den — som dr jamstidlld med forvaltare —
uppnas genom befordran fran fanjunkare,
ar det synnerligen anmarkningsvart att
den flygande fanjunkarcens befordran till
flygstationsmistare dsamkar honom en eko-

nomisk fiorlust av ec:a 200 kr i manaden
genom  att  Tlvgtjinstgiringen frantages
honom,

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLI_\

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

1 den | oke.

[ 2, 3 ach 5 termi

teknisk kurs (3¢ 1

Statsstipendier npp 1ill 45 kr, pr. min.

Fackavdelnlngar {6r

r. ¥igméstarckurs ({0 veckor). Yirme- & sanitetss
Yrkeskurs fOr elektr. Installatdrer (Bekurs) hiirlar den 9 januoari.

Mya kurser hirj
maskinteknik (Inkl, motorteknik), clektroteknik, husbyggnadskonst snml viige & vatten=
bygraad med Kuorse iy i

Nyn loknler med mind, Inboratorier

Platsformedling. Program grutis di denpa tidn niimnes.

Tt P Sma levoadsKostnader.

DAG- & AFTONSKOLOR.

Ingenjiors- & verkm.-ex.

Yigmiastarekurs,

FE. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing.

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

CENTRUM

Sveriges stiorsta enskilda tekniska ldroanstalt.

KUNGSGATAN 32.

Inspektion: Prof. B, Afzelius, Overinsp. G. Moberg, Major E. Raberg (f. elevkaren).

Elektr. installatérkurs. Stipendier. Nya

kurser biirja 20 aug. Anmiil i tid. Prosp. pd begiiran. Exp, 10—19, Tel, 23 37 05 (vixel),

tektor.

FLYGTIDNINGEN

Tva flyefdrbindelser
soderut varje vardag
]

8.00 ¥ Stockhelm 1'~IH. 1>
10.10} Malmd 16.40
8.30 10.30| Malmb 16.15 18.50
045 ‘ Kiopeah. ‘ 19.35 |
10.00 Kdpenh. 19.20
11.45 14.00% Berlin RL4A5 17.30

AB. AEROTRANSPORT

ba det i forhdllande till antalet évrig
ﬂyg‘al‘.‘lfinzul e onal inom vapneg hit
ror sig om en forsvinnande hrakdel befatt-
ningshavare och dirtill endast 1
eller nagra &r intill dess de falla for al-
dersgrinsen som flygare, far man hoppas
atl staten mitte anse sig kunna lata
flygande fanjunkarna behdlla sin flyg
tjinstgiring dven sedan de LI befordrde
till flygatationsmustare.

under nagot

Savil ur rekryteringss:
tanke pA fanjunkarnas langa och
net vardefulla tjanst synes denna ank
fran personalball ieke vara obilli
namn som ambulansflygarna fanjunkarns
Gunnerfeldt och Blomgvist namnas ar del
beklimmande att tinks sig att dess:
andra vialmeriterade underofficerar
av staten lonas med er
ning 1 och med befordran.

avseviard lonezink-

."'_'. e }'.Ir.ll-'_"|!|.|l 2
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For medlemmarna i fioljande fJ_-.'gkluIJ-(
bar ingir under 1942 prenumeration pﬁ-{
FLYGTIDNINGEN i drasavgiften: a
Aeroklubben [ Skine /

b1

)

Berlinge—Domnarvets
Eskilstuna Flygkiubb

Flygklubb

Eslivs Flygklubb {
Falu Flygklubb )

Gavlebyzdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Mal
Kristianstads FKs Madellflyg:
Linképings Segelflygklubb
Luled Flygklubb

Malungs Flveklubb
Stockholms Segelflygklubb
FiBs MFK "Svalan”, Eksjé
Svedala Segelflyghlubb

Tekn, Hagskelans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb

Visterds Flygklubb

Bliv medlem i nigon av dessa klubbar sa {
far Ni FLYGTIDNINGEN varje mdnad! |
\
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FLUGZEUGE, FLUGMOTOREN
UND VERSTELL-LUFTSCHRAUBEN
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DALARNAS SEGELFLYGSKOLA

OPPNAR FOR SASONGEN

Utmiirkt organiserad permanent skola i Borlinge-Domn-
arvets Flygklubbs regi.

Dalakommuner ha anslagit stipendier {6r segelflygelever.

Walle Forslund, flyginstrukiir vid Dalar-
nas Segﬂ!ﬂygsku;m

En permanent segelflygskola har
varit malet for PBorlinge—Domnarveis
Flygklubb under lang tid. Efter sex irs
ihdardigt arbete med beundransvirt fa-
lamod och tack vare stort tillmitesgaen-
de frin myndigheternas sida samt eko-
nomisk hjilp fran personer =om haft
firstaelse [iir saken, kan skolan nu bir-
ja sitt forsta egentliga verksamhetsar.
Visserligen har klubben redan tidigare
bedrivit skolverksamhet, men detta har
ekett genom alf anordna tillfilliga kur-
ser och flygliger. Dref dr alltsid forst
frin och med denna sommar som klub.
ben kan inbjuda flygintresserade fran
Dalarna och hela landet till segelflyvg-
kurser enligl faststilld kursplan, vilken
inom parentes ser myckel lovande ut.

Kursplan,

A-lurs for nybérjare. Mal: firvirvande av
A-diplom.

B-Frs for innehavare av A-diplom. Mél:
B-diplom.

C-lurs for innehavare av B-diplom eller
motorflypeertifikat. Mal: C-diplom (ev.
S-certifikat).,

D-lewrg fir innehavare av C-diplom.
fortsatt  segelflygutbildning,
striickflygning.

Varje kurs har en varaktighet av 1} da-
gar, Firsta kursdagen giller som instil-
lelsedpg., Skolan garanterar inte att varje
kursdeltagare uppnir inom resp. kurser
uppstallt mal, d& resoltatet dr beroende s&-
vitl v de personlign anlagen som vider-
leksfirhdllandena.

MAl:
dock  ej

VIGDE
Edvin Liljegren
(Jamilandsllya)

ach

Cai Widbloem

Krokem Kaxas

Kursavgifter.

A- eller B-kurs
C-kuars . .

D I R P PR R I

D-kursdellagare erligger en grundavgift
av 120: — kr, som berattigar till 20 starter
med segelplan om hogst 16 min wvardera.
For lingre llygningar &n en kvart erlig-
ges for varje darutiver skjutande 15-minu-
tersperiod en tilliggeavgift av 1:— kr.
Den som anskar gira mer dn 20 starter
erligger for dessa en startavgift av 6: —
kr vardera plus ovannimnda tilliggsavgift
for lingre flygningar. 1 kursavgiften in-
gar individuell olyeksfallafirsiakring.

Kursprogram.
Kurs Kurs Sen. dag
Nr tid Nr tid £6r anm.
Al 17/5—30/6 B1 17/56-—30/6 -
A2 31/5—13/6 B2 81/6—13/6 18/5

A3 21/6—4/7 B3 21/6-4/7 8/6

Ad 12/7—25/7 B4 12/7—85/7 29/6
Ab 2/815/8 BH Z/816/8 20,7
A6 23/8—5/9 B6 23/8—h/9 10/8
AT 13/9—26/9 BT 13/9—-26/9 31/8
Cc1 T/6—=20/6 D1 T/6—20/68 18/5
c2 19/7—1/8 D2 19/7T—1/8 296

Kost och logi

tillhandahélles av skolan om elev g8 dnskar.
Inkvartering kan erhifillas i enskilt rum, de-
lat rum eller rum med flern biddar., Pri-
ser och fullstiindiga uppgifter 1 dvrigt lAm-
nas pd begiran.

Segelflygakolans ena Grunaw Baly.

hommunikationer.

Stora Tuna jarnvigsstation ligger vid
ovningsplatsen, Man har goda bussforbin-
delser med Borliinge, dit avstindet 3r c:a
8 km. Elev under 21 4r erhdller 40 9 ned-
sittning pa taghiljett. Rekvisition av sa-
dan biljett gires samtidigt med ammilan
till kurs, — Utmérkta badmiéiligheter fin-
nas, ty strax intill ovningsplatzen ligger en
idyvllisk sjo med hirlig sandstrand, hopp-
torn och en liten servering.

FLYGTIDNINGEN

ESARKy generalsekreterare, dverste Harald

Enell (t. v.) och lotteriutakottets ordfiran-

da, direktor Gosta Ahlin, taga intresserat
del av lottrullningen.

KSAK startar
stor filygtombola

Kungl. Svenska Aeroklubben satte den 28
maj i ging med en viildigt upplagd flyg-
tambola till privat- och sportflygetz frim-
jande. I Stockholm sker forsgljningen av
lotterna vid inte mindre fin 40-talet tom-
bolahjul vid tillfilliga, roligt dekorerade
"flygpaviljonger”, dir envar fir det ringa
priset av 2 kr har tillfille att "antrida far-
den till lyckans land”. Hogsta flygvinst
fir 60.000 kr och higsta flygnit 40,000 kr,
hida i svenska statens premiechligationer.
Samtlign dvrign vinster utgiras av pre-
sentkort, som inlisas over hela landet.
Vinstsumman uppghr till 300.000 kr.

Modellplan av kartong utdelas gratis vid
tombolahjulen. EKiinda schlagerforfattare
oel kompositirer ha utlovat sin medverkan
och svara fir det musikaliska inslaget vid
forsiljningsstilllena. Jules Sylvain har
komponerat en kick flygmelodi, och Alf
Henriksson och Karl-Evert har skrivit vir-
plada vistexter,

Men alla kunna inte komma till Stock-
holm och kiipa lotter personligen. Dirfir
har KSAK under mottot "I flygande fling
kan Ni bli 50.000 kronor rikare” distribue-
vit en broschyr med inbjudan till pestgiro-
rekvisitioner av flyglotter. Men det &r
bt utt sno pd, ty lotterna gd At som
amir!

Framsynta kommuner ge stipendier!

Nedanstiende kommuner i Dalarna ha
anslagit medel till segelflyputhildning for
elever frin hemmakommun. Fir ett be-
gprinsat antal elever frdn dessa kommuner
finnes mijlighet att f& stipendium p& 60—
100 ky. De berdmviirds kommunerna #iro:
Avesty stad, Hedemora stad, Borlinge k-
ping, Domnarvetz, Gustafs, Hushy, Idre,
Leksands, Kopparbergs, Malungs, Stora
Skedvi, Transtrands och Alvdalens kommu-
ner. — I dvrigt utgd naturligtvis statssti-
pendier som vanligt.

Att undervisningen blir av god kvalitet,
det borgar instruktirsnamnet fir — viil-
kiint och vil kiint: Walle Forslund. Den
som aspirerar pd en elevplats i sommar kan
ju skriva efter ett lockandé prospekt. Adres-
gen dr: Dalarnas Segelflygskola, Stora Tu-
na. Telefonnummer Stora Tuna 35,
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RIKTLINJER FOR
FLYGPLAN-IDENTIFIERING

ntalet stridsplantyper som kommo till
anviindning vid det pagiende krigets
uthrott uppgick till ungefidr trettie-
Sedan dess har det okats betydligt
genom amerikanska leveranser till England
samt genom USAs och Sovjetunionens in-
tride 1 kriget.  Med de nyaste twska ty-
perna har antalet Japan ¢j medraknat
- stigit till 1 runt tal hundra.

fem.

Vid fiorra virvldskrigets borjan 1914 hade
de krigforande endast ndgra fa flygplan-
typer, vilka wvoro varandra s& olika att de
latt kunde atskiljas och identifieras. Men
flygningens snabba  uwtveekling medfiorde
snart ettt ndArmande mellan de olika lan-
dernns  byggnadssitt — ty de aerodyna-
miska forh&llandenn #dre ju lika far alla.
Pa grund hidrav ha vi 1 dag ofantligt
ménga typer, vilka starkt likna varandra
och dirigenom {drsvara identifieringen.

Flvghajden var dr 1914 ungefar 800—
1.000 m, flyghastigheten 120—180 km/tim,
varfor man da med en kikare litt kunde
kiinna igen ett plan. Och eftersom flyg-
hastigheten innu var ringa kunde bekam-
pandet mestadels sdttas 1 gang myeket ti-
digt.

[tessa forsta  krigsflygplan voro spa-
ningaplan.  Besdttningen hade for det
mesta i uppdrag att utspana trupprorvelser
fie 114 ach dd kasfode man ocksa
granater, flvgpilar och s4 smaningom bom-
ber,  Fiir att i gorligaste mén hejda dessa
med fiden allt fortretligare "faglar'” upp-
kom senare jaktflygplanet. TFor fillning
nv bomber byggdes s& sméaningom 5
da flygplan.

Hur zer det d& ut i dag?

igheton utgbr i dag hos dldre

Flyghas

typer gmkring 560 km/tim, snabbare bomb-
plan gira H00 km/tim och de snabhaste
tplanen kunna flyvega dver 700 kmy/tim.
vehojder under 1.000 m anvindas n#s-

enbart av

lagangrepp.

flygplan som Hro avsedda
Ovriga typer rdrva sig pa

S000—12.000 m hojd. Da méaste identifie-
ringen ske hetydlipgt tidigare, Ty om man

inte kitnner igen ett flygplan 1 ritt tid si
forkortar man den redan 1 och for sig
tiden fir avvarining och sitter dir-
bl. a. egna plan pa spel.

niv: vid en hastighet av 360
m, =om fldre typer ha i dag, tillryg-
[lypplanet pa en sekund en strie-
ka av 100 m. Snabbare {yper uppnd 540
kmtim, som motsvarar 150 m pa en se-
I, Om po en luftvirnssoldat will be-
et snabbt plan i anflygningen vé
and av 9.000 m =4 miste han Gpp-
milet befinner sig pé
vapnet. I'rojektilen
c:a 20 sek for att gd en
vilg av 8000 m. Flygplanet tillrvggalig-
ger  alltzd, tills projektilen exploderar,
20 % 150 m — 2.000 m (12.000 m — 3.000

redan ndr

behiver namligen

Av kapten 4. WEBER

m — 9.000 m). Vikten av identifiering
i wiitt tid och pd witt sdit ar oljaktlipen
klar.

Sakerheten 1 identifieringen dr dessutom
av storsta vikt for att i mdjligaste man
soka undvika falsk alarmering. De belazt-
ningar som uppstd vid falskt alarm aro
niamligen cerhorda. Ett sidant betungar
betydligt bl. a. de egna jaktlygarna, vilka
starta for att bekimpa fienden. Nir man
uppsoker luftskyddsruommen, stannar maski-
ner, slacker eldhiirdar o. = v. s medior
detta for industrien en stark produktions-
minskning, som inverkar menligt pd trup-
pernas forsérjning.

Motsvarande fr forhallandet vid [or sent
givet alarm da panikstimning ldtt uppsatar
hos civilbefolkningen. Vid aterkommande
falska alarm alstras likgiltighet gentemot
de anordnade skyddsatgirderna.

Hur biir man sig at for att identifiera
ett flygplan?

Iien aktive soldaten, som meddelar {lyvg-
plans annalkande, dger en hel del hjialp-
medel som underlitta hans faststiillande av
maskinernas nationalitet m. m. (kinnedem
om de i stridsomridet insatta egna flygpla-

nen, flygrapporttjinstens underitielser,
Tlygplanens taktiska upptradande, kinne-

domen om anvindandet av vissa mekaniska
hjalpmedel ete.). Men civilisten har prak-
tiskt taget endast en mijlighet att pd stor-
re avstand kunna sirskilja eolika linders
flyvgplan, piimlizgen genom en grundlig kun-
skap om de egna oeh fientliga typerna.

Nationalitetsbeteekningarna kunna en-
dast kidnnag igen under gynnsamma sikt-
forhallanden och pid mindre avstind (med
blotta sgal ¢:a 600—800 m, med kikare om-
kring 3.000 m).

Det &r darfor av storsta vikt att varje
luftbevakare oeh hemvirnsman samt dver
huvad taget envar lir sig identifiera oli-
ka slag av flygplan.

Flygplan kunna siirskiljng med hinsyn
till sitt anvindningsindamal (dven am det
dr svart att skilja pd dem i luften):

1. jaktflygplan for angrepp samt (6r skydd
av spanings- eller bombplan pa kortare
strickor;

2, tunge jaktplon for angrepp samt for
spanings- och bombplanens skydd under
liangre strickor;

3. spaningsplan fir spaning och fotogra-
fering éver den fientliga "hemorten”, tver-
vakning av jarnvigs- oeh sjotrafik m. m.;

4. tunga bombplan f65r bombangrepp mot
fabriks- och trafikanligegningar eller Tar-
fygsmal samt militira mal 1 den fientliga
"hemorten™;

5, starthombplun fir angrepp mot mindre
mél m, m.

FLYGTIDNINGEN

(Ur "Deutsche Luftwacht— Modellflug™)

vi
marsao
trupper
splitterbomber
trupper cch krigsm
wndsitiningas)
porter av savade oth
gare som rakat i sjd
delse- oweh luriefl

tramagrr Ly

161h

av flygare finnas sk

Vi komma nu till den egentlign flygplan-
identifievingen.  Hirvi biir  man
principiellt ohservera:
plantyper uttalas helst
siiga Spitfire och i
Hudson och inte

inte engelskal

i flye-

Man examinerar forst i
annalkanide Tlygplanet, det

fragar sig: ar det skt mon
plan, dr det en- eller flermotorigt, har det
enkla eller dubbla fenor—eidoroder, har

det synligt landnings=t Hiir

maskte man ob

pa vad man =er, utscendet avebr
Om man siger "utan iandningastall™ sa be-
tyder detta ot man inte kan se napot

still, varfor detta ar indragbart.
Jap bhestimmer alltsd 1 ordningsfoljd:

1, vingarrangemang {(monoplan  eller bi-

plan);

2. motorarrangemang (en-, tva-, tre-,
eller flermotorigt; tandemmuotorer),
placering ;

8, gtjértparti (en eller flera fenor wmed
sidoroder)
4. landnings=till (Umed” eller Totan” land-

ningsstall).

grovhugena fa

A
typer.

Genom  detta
franskilias ett stort anta
om jag faststaller

monoplan, enmotorigl, stjar
fena-sidornder,

med landningsstil
54 bli av 85 frontflyepl TLE
endast § kvar att vilia emellan, namligen
Ju 87, Ju 24 (W 34), Fi 166, Hs 126 och
Lysander. Sedan komma def rnn, d. v. 4.
de finare skillnadernn be: nas nw, vil-
ket sker 1 samma ordning jed: 1)
2y motor, 3) roder, 4) landningsstill samt

om man vill mycket noga

¢ vinge,

och fl

skicklig — 5) flygkropp.

Skulle jag vid exemplet vite
ligare kunna faststi ] vinge si
kan det endast rora Om
jag till exemplels ko el

I]é, VAL ]'-]ill'--
vinge, ostagade landningssti

fastetiller jag hirigenom typen

ligga ‘finiakttagel:
pilformad
hen, =a
Hs 126,

Exempel med bendmningar
sid, 7.

aterfinnas pa



Bildférklaringar och exempel
pa benimningar

Finbestimning elfter vingarun.

Hogvingal menoplan (halvt fribvande).
Rak vinge (vinge utan V-fornm).
Vingarna i V-form.
UKnickt'” vinge.
Rektangulir vinge.
Rekiangulidr vinge med avirubbade spotsar (ex. Fieselor Storoh)
Rektanguldy vinge med avrundade spetsar,
Ellipsformad vinge (oval vinge).
Triangelvinge.
Kilvinge.
Spetsvingo.
Spetsvinge med avrundade spetaar
(Forts, dverst pa sidan till higer
13. Pilform.
14, Avrundad pilform moed sikturtag,
ik, Omvind pilform.
16. Dubbeltrapetsvinge, kantig (ex. Me 1069}
17. Dubbeltrapetsvinge med (mjukt) avtrubbade spelsar,
18. Dubbeltrapetsvinge, avrundad (ex. Me 108 ).
10, Vinge uthuktad vid kroppen.
20, Rektangulirt vingmiltstycke.
21. '"Heinkel-vinge', inbuktad vid kroppen.
22, Vingens ldngd (méttet [ran vingspeta till
vidden).
(Forts. till vinster!)
23, Smal vinge.
24, Bred vinge.
25, Lika stora vingar.
26, Firkoriad undervinge,

i
[P RS - RNy L

Finbestamping cfter motorarrangemang.
Stjiarnmolor (ex. Curtiss Mohawk).
28, Radmotor (ex. Spitfire).
2. dMoterer i tandem {ex. Do 18).
30, Hingande motarer (ex. Martin Maryland).
31. Bakilgaende motorgondoler (f8r landn.-stitllels inbyggn.)
32, Léngt framskjutna motorer {ex. Ju 88).

Finbesthimning efter stjirtpartiet:
43. Trekantig fena med sidoroder.
34, Fena med sidoroder “sockertopp”.
35. Fena med sidoroder i spadform (ex. He 111)
36. ""Hajfena" med sidoroder (Vickers Wellington).
(Forta. mitf ph sidan')
37, Fenor med sidoreder som jindskivor tex. AMe 110).
38, Overliggande indragna fenor mied sidoroder,
39, Fenor med roder i "dubbelkors" (ex. Huompden).
4G,  Blabilisator och hijdroder 1 V-form.
A,

41. Lag stabilisator med hojdroder ( Moranc 406,
12, TFramskjuten stabilisator I hojdroder,

13, Kilformad stahilisator och hijdroder.

Finbestiimning efter landningsstilled:
i, Iorstagal landningsstill.
1h.  Enbens 11, vid kroppen (ox. Westland Lysander
46, Enhens 11, fist vid undervingen,
47, InTallt landningsstill (ex. Fairey Haltle).
48, Flottirer (ex, He 113).
15, Stodflottdrer (ex. Short Sunderland).

Finbestimning efter flygkroppen:
“IMarbogs-kropp’ (ex. Bréguet €40,
“Grodyngel-kropp'' (ex. Hampden).
“"Vallisk-kropp™'.

"(rranat-kropp''.

Hingande kropp.

Ladkropp (ex. Wellingtion),
Bakat avsmalpande kropp,
Glaskabin (stor, kantig, ex. Potos 65,

Baottentrag (ex. Ju 88).

Med vysggtorn (ex. Blenheim).

Hick-torn (ex. AW Whilley).

TGump’’.

Dubbelkropp (ex. Fw 180

UFlytsturnpar” (kan ocksd kallus som pd tyska, Flossenstuninel),
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FLYGTIDNINGEN

VAGSEGELFLYGNING I DALARNA

nder pasken fick undertecknad pro-
l i va ph en for mig dittills fullkomligt

okiind gren av flygsporten — =zegel-
flygning. Tillsammans med fyra andra
teknologer deltog jag noamligen 1 en av
Borlinge-Domnarvets Flypklubb anordnad
kurs under ledning av klubbens utmirkte
instruktir Walle Forglund. "Teknisginget"
bestod av fvra motorflygare med olika flyg-
tid: sjilv har jag e:a 2300 tim, till stérsta
delen erhdllne vid tjinstgoring som {lvg-
ingenjirsaspivant i Flygvapnet. Den fem-
te var Uksom en av motorflygarna C-di-
plomat,

Starterna skedde med hjilp av vinsch
fran ett filt 1 4 2 km norr om hanget Ny-
broborget. Allting var bra, och Intet fanns
att anmiirka pd — utom det visentligaste:
vadret. Dot bliste envist och ihirdigt
fredn hanget. TvA dagar bliste det hang-
vind, d. v. 8. nordlig vind, men d& vind-
gtrrkan var e¢:a 16 m/sck skulle vi inte
kunnat ta oss hem igen fran hanpet 1 mot-
vinden. Nagon termik fick vi inte heller
kiinna pd, eftersom det bliste och var kallt
de dagar solen sken. Kylan kiinde vi vis-
gerligen inte av =& myeket, eftersom varje
man var tvungen att arbeta hela tiden med
att sliipn pd Grunau Babyn eller dra wi-
ren ivirs dver filtet i den djupa snin, vil-
et inte var det littaste, Nar man 1 skjort-
frmarna kommit tillbaka med wiren satte
man pa sig en kavaj, hoppade i kiirran,
o den med stort télamod utrustade Fors-
lund med vinschens hjilp lyckades f& upp
till e:a 400, ibland £ o m. 450 m, vilket
rickte for omkring 5—~6 minuters flygning.
D& hann man bl lagom avkyld fér att bor-
ja jobba igen

Fior det mesta blaste det som sagt frin
hanget. Lite uppvindar kunde vi i alla fall
triiffn p&, och flyptidem kunde ibland g
upp till &—10 min. Det var i allmidnhet pa
lig hijd dver skogsdungar, kullar o. dyl
Emaollertid lade vi gpanska snart miérke till
att omedelbart efter wrkopplingen, allish
dvar den del av filtet, som lidg nirmast
hanget fanne ett svagt, men panska palit-
ligt nppvindzomride, wvilket vi hade lite
gviirt att f6rklara. Omrédet mellan Nybro-
hevget och faltet utgjordes emellertid av en
bred och grund dal, som kunde tinkas leda
den nediir berpet kommande loftstrimmen
uppat igen, eventuellt genom direkt stuwds-
Nir det var molnigt kunde man pa
oft bestiimt stille mellan berget och faltet
upptiicka ett markerat omride, dér moln-
hijden var hiigre én i dvrigt — molnen lik-
som lyftes upp. Diir tittade ocksd sclen
fram ibland. Starkaste stigning var héir
¢:a 1 mfsek. En dag lyckades emellertid
C-flvgaren Ingelmonn-Sundberg stiga till
750 m med flygptiden 30 min. Frigan ir
emellertid om han inte hade lite termik, ef-
tersom det vir solsken och han ibland steg
finda till 4 m/sek.

Niist sista dagen vi voro dédr bléste det
som vanligt frin hanget och var mulet med
ett ganska brutet molnticke pd H00—G00 m
och ett annat higre upp. Som forut var
det oeksdl ettt molnfritt omride pd det gam-
la vanliga stillet, nu mera markerat &n né-
gonzin, Det sz faktiskt riktigt lovande ut,
och wi bestimde ott C-diplominnehavarna
skulle fA vinta till sist, sd att vi andra
first kunde f8 en chans att ta diplomet.
Undertecknad fiek forsta starten. Ivig ef-

veriean,

— Av Lars Ake Smedinger —

IMlygaren-farfattaren,

ter wiren (puh!), sedan pa med en kavaj
och s upp. Det hela gick lite hastigt, och
nagon barograf fick jag inte med. Férut
hade vi ju knappt behivt ndpon. Efter ur-
kopplingen pi 400 m vidtog gennst en jamn
stigning ph 1 m/sck. Bitersom vi inte va-
rit bortskimda med uppvindar tinkte jag
att nu dr det bist att ligga kvar och nija
sig med den hir stigningen =& linge det
gar. Det blaste ndmligen e¢:a 15 m/sek,
d. v. 8. lika med Babyns flyghastighet., Jag
lade alltzd in kirran med kurvs mot Nvbro-
bergets slalombacke och dvergicle till instru-
mentflygning. Det var en frojd att titta

Den wisade bergsilkert

Och den ena minuten
gick efter den andra. Hojdmiitarens visare
krdp langzsamt uppdt. Hir blir nog eftt C
i alla fall. Man borde allt ha tagit med
barografen! Och en overall eller Gverrock
och huva, schal, handskar. Dlet birjade
niamligen bli kallt. P& 800 m borjade jag
sviira s& smitt over allting, och pa 1800 m
stod jag inte ut lingre. Ansiktet sig hlAte
ut i instrumentens glasrutor, Jag lég fort-
farande over fdltet, nu Sver ligidan, med
bibehallen kurs. Och stigning fortfarande
1 m/sek. Tlen hill sig hela tiden tiimligen
konstant men hade en kort stund gtk upp
till 1.8 m//zek. g

34 biirjade jag i alla fall nedstigningen,
som tog sin rundlign tid, eftersom det fort-
farande var god uppvind. Men de andra
gkulle vl fi en chans att & sitt C de ock-
s, Nér jag kommit en bit ned startade
emellertid klubbens andra Baby., Skont, 54
far vi lite sfillskap. Men dirav blev intet.
Det var teknolog Toll, som satt i, men han
fick aldrig ndgon uppvind. Haon hade nim-
ligen enligt pistiende bromsarna ute, mij-
ligen med hinsyn till =in k. moder... Jag
gick ner en hit till, lade mig bredvid honom
och fragade om jag skuolle landa. Han var
formodligen avundsjuk och avarade ja, var-
for jag landade en stund efter honom., Mi-
nus 6 m frin mirket. Skapligt. Flygtid
52 min.  C-diplom nr 97,

pd variometern.
1 m/sek i stigning.

Svar péa tal i fragan Olympia—Weihe

ed anledning av en artikel av
l\/! sign. "Stuka” i frigan Olympia-
Weihe vill jag, trols att jag dnnu

inte hunnit bli segelllvgare, siirna ha sagt
foljande:

1. Olympia konstruerades mycket riktigt
for tavlingsandamal med uppgift att vara
enhetsfivgplan vid Olympiaden 1940. Det
gillde att i utlandsk konkurrens snabbt fa&
fram en tivlingstyp efter visse av FALg
olympiska kommitté givaa specifikalioner.
Dirvid drog konstruktiiren helt naturligt
nyita av vissa detaljer Ffran det av honom
sjalv  konstruerade, hagvirdiga flygplanet
Weihe, men Olympia ir dirfor ingalunda
nigon vidareutveckling av Weihe, — Vid
den undersikning, ing for licensbygget i
vart land foretop 1 {jol, betecknade en be-
kant tysk segelflygare och typkinnare
Olympia =zom “eine schlechte Weihe, und
sogar eine sehr sehlechte Wethe™ — on upp-
fattning, som jag fann enhiilligt bekriftad.
Forklaringen lgger | att typen inte dr ett
verk av en fritt arbetande konstruktor ulan
som sagt hvged att motsvara vissa ph for-
hand givna specifikationer.

2. Wethe ar inte en renodlad tdvlingstyp,
utan har en myckel stor uppgift att fylla
vid bade utbildping och Gvningsflygning
iven vid klubbarna. Som ovillkorlip regel
bhor gilla att ingen elev f4r komma pé nd-
gol slag av higviirdiga flygplan férrdn han
kan flyga ovningsplanet (Baby) ahsolut
perfekt. Kan han det dr det ingen risk att
slippa honom direkt pi Weihe, dven om det
naturligtvis aldrig skadar med DE-skolning
i tvasitaigt flygplan. Detta torde dven van
Husen ge mig ritk i...

8. Framfor allt i virt lilla land bir man
begrinsa gntalet typer till det minsta mij-
lipn. Med dettn for dgonen anhill KSAK
i fjol om ett idealizkt, modernt typprogram
for uthildningen och fick did besked, att
konstellationen Schulgleiter 38 — Grunau
Baby II B — Kranich — Weihe vore den
ur alla synpunkter limplipaste och fven
fulit tillrdckliz. P& sistone har man stallt
fragan om inte det kunde ricka med en
hogvirdig typ, s4 att Kranich fliges som
ensitsip, Dir fick man emellertid ettt bhe-
stimt nej till svar: detta vore att kapa
toppen av utbildningen. Nir det galler att
verkligen lira eleven segelflyga. d. v. & till
det yttersta utnyttja fiiven svaga wppvindar,
har Weihen just de egenskaper som far upp
hans ogon for lufthavets majligheter. Hir-
vid ndr Kranich inte upp till den och kan
inte ens tillndirmelsevis ersfitta den (jim-
for bara glidtalet 1: 23,56 hos Kranich med
1: 20 hos Weihe och betink vad det inne-
hiir).

4. Detta om typerna som shdana. T prak-
tiken ir frigan enkelt lost: Olympia var
avsedd fir Olympiaden 1940, som aldrig
blev av, ach fdr darefter inte byggos mera.
Inga licenser eller byggtillstind limmas ut
vidare, Hoz oss liksom i typernas hem-
land kommer man att Tlyga slat de ills da-
to bygmda exemplaren — 1 virt land &r det
viset fyra stycken — varpd typen firsvin-
ner. Nfgot "problem” kommer sdlunda
aldrig att uppstd, och de som hbrikat sin
hiarna med typirdgan Olyvmpia-Weaihe kun-
mit andas littare.

Stockholm den 5/5 1942,

Sélve Skerfving.
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Murmanskbanan har stindigt bomburderets
av finska bombflygare, som med gott re-
kunne wotera cft stort anfel full-
triiffar 1 tidg och pd zjilee banan. Vid
gamilirelsevis daliy sikt har vdr horrespon-
dent tngil denna bild ovanfir Murmonslh-
benan just innen Gomberne filldes.

sitlbnt

PARTTYLI VIRKKI:

.

Bomber ivee NMlurmanslkbanan

dr den forsta pryningen bérjade ge
favg 4t filtet =4 att ogat kunde ur-
skilin detuljernn hade mekanikerna
redan kommit s& l&ngt att allt var fardigt
for flygarnn att stign in i aket. Bomber-
na hingde redan | sina fallor, kulsprutorna
varo klura, och chefmekanikern kit annu
en sistin blick dvertyga sig om att allt

var QK.

Den alle viderleksrapporten
har var "vidderprofessor™ sint ut till oss
ph filtet, Naja, man kunde knappast hop-
pas pa biattre vid den hidr Arvstiden. En
timme  tidigure hade vi av divisionskom-
mendoven fatt virt uppdrag: bomba Mur-
manskbanun och tag dessutom en titt pa
trafiken diaromkring. Alltsd en fird pé
Mera  timme Var och en av oss hade
gjort - klar och klivit i det ena vlleplag-
get efter det andra [6r ntt avsluta proce-
duren med pAledverdraget, sd4 vi voro ratt
#d fumlipa nir vi tumlade ut ur hilen vid
den trogna kidrran — kallad "Skértgubben™
— zom nu var med om sitt andra krig i
luften.

Firaren, flvgmiistore Oksala, intar sin
Eit kort samtial med "chicfen" och
wtorerna startas. Spanarven, ldjtnant Tuo-
mipen, oppnar sitt "kontor” och drar fram
aina kartor, medan {lyvgskytlen, sergeant
Vine, provar tornmekanismerna, Jag 2jily,
fripaseageraren, miste ndja mig med "bad-
karet” mitt 1 flygkroppen och far kika dver
axeln pa piloterna.

Vi rulla en kort bit, vinda — och sa full
[let déapar | dronen. Viar resa har
borjat. Under oss flyter det bekanta land-
skapet fram, frusna sjoar, mirka skogar,
snd.  Det hela borjar med ritt fint vider,
men =nart krypa molnen nedat, de bli allt
tyngre och morkare, och det giller att av-
mira om vi ska gd upp dver eller ned un-
der dem. Spanaren ger ett tecken bakét,
Oksala trycker

g
E

slipantennen ska halag in.
hid nosen,

Oeh sl foljer en  wverklig lagilvgning
med specialisten Oksala vid ratten. Aldrig
hade jag trott att Karelen hade & kuperad
Efter eit tiotal minuoter klarnar
det upp, vi ta mera hojd oeh héilla oss se-
dan pa 100 m.  Det fr skog, bara skog. Da
och da skymtar en vit, frusen vattenyta
fram for ett ogonblick — sedan skop igen.
Den gamla pransen ha vi redan bakom oss,
ceh jag ser att Tuominen nu forlitar sig
helt pad kompassen och klockan. Han har
knappast en enda tercingpunkt som han
kan bestimma vér position efter.

Efter dnnu en halvtimme flyga vi plots-
ligt over ett wvattendrag, FEn tyst och
mirk by skymtar. Tuominen tycks vara
pa det klara med laget, och han ger Oksala

en order, Vi flyga i en vid kurva. Front-
linjen — om man nu kan lala om en sadan
— markeras av ett antal rokpelare, som vi
liimna till hoger om oss. Fn vig, och efter
ett dgonblick flyga vi lings med jirnvi-
gen, Murmanskbanan, Pa jimna avstind
fran varandra ha ryssarna staplat upp syl-
lar och skenor, vilket visal sig vara syn-
nerligen emtinksamt.

Ett dgonblick senare se vi stationen K.
framfir oss, Vi stiga en smula till, och
=4 ha vi bangiarden under osz. Men se!l
Diir std ju tjugo tackia godsvagnar och ett
lokomotiv som p& en bricka. Vilken lic-
kerbit! Men véra "vinner” pa marken ha
diven sett oss, det ar vild uppstindelse pa
stationen, och inom en sekund ha vi en li-
ten kilrve spdrljus till hoger om osss, Sam-
tidigt trycker spanaren pa sin knapp. Vart

flygplan skakar pi sig och slapper sin
last. Tuominen sitter dnnu lutad dver sik-

tet. Han féljer med ogonen bombernas
bana till nedslaget planet hoppar till av
trycket, och det stora dgonblieket dr forbi
Men Tuominen skakar pa huvudet, en
hundrakilosbomb sitter #nnu kvar... till-
haka igen!

Ater ligger tagel under oss, men nu mot-
tagaz vi av en praktfull illumination. Vir
sista pjis faller doek i smeten”, och dir-
pa trycker Oksala kiirran sa det sjunger
i grantopparna. IEn lattnadens suck, de
spiinda ansiktena tilldtas slappna av och
fa ett uttryek av glad wviilvilja, Jag hir
i telefonen Vine fértjust meddela 7at-
minstone tva Fulltrdffar”, vilket gor stim-
ningen annu higre. Trots att besdttning-
en #r fullt inne i pamet — flygmistaren
har redan niira 100 liknande frontflyg-
ningar -— dr det standigt en higgradig
spiinning just i det dgonblicket.

Det hidr gick galant, luftvirnet hade
knappt nagonting att siga till om nir vi
voro pa sa lig hojd, och inga jaktplan syn-
tes till fastin fTienden enligt vad vi v :
hade eti Torband stationerat alldeles 1 ndr-
heten.

Vi Lkretsa runt de tidigare funna rok-
pelarna sa ligt ati brandlukten néstan
sticker 1 nisan. [Ett tiotal vitklidda ge-
stalter skida osterut.

En kilometer lingre fram se vi nagra
foror, men jag kan frian “badkaret” ej
folja med s& noga, ty den obekviima stall-
ningen fordrar omstuvning, och efter ett
ogonblick #dro vi Ater over den mérka ka-
relska skogen.

Som en vit vigg slar ett tungt snofall
emot oss, men vi kira helt enkelt rakt ige-
nom oech stiga samtidigt en aning for att
undvika iradtopparna. Svoliltet blir allt
mindre, det borjar =itta sig ogenomskin-

FLYGTIDNINGEN

Andamdlsenliga
SPORT- och SKOLPLAN

En medarbetare i den hollindske
My rtidskriften *"V0iegwereld” har in
tervjuat ledaren for en flygskola om
vissa fragor rorande Gndamilsenlig-
het hos skol- och sportflyeplan. Ha:
nedan Aterpivas ndgra av frigornz
samt de svar fypakolachefer
ldmnat:

S0Im

— Har ett lagt inkipspris for ett s
plan nAgon stérre inverkan pa nedbringan-
det av driftskostnaderna per flygtimme?

— For att hilla driftskostnaderna
betyder det mer om reparationer kunna ut
féras itk och snabbt 8n att inkopspriset &
pt.  Vir fopar
over tva olika flygplantyper. Den ena t
ar dyvrare i inkop men eft
sentligt mera
kostnaden har [E

— Kan en li

negrt

flygskola fir

axamp

den &r va

skonomisk i ft blir tim

plan !

— Nej, en bra b
maskin kan utan vic
timunmar.

— Ar det tillridligt att
endast ha tillgang till en gplantyp?

— Nej, sportflygarna vill hellre flyge:
in sig pa flera olikn typer.

Bor ett sport plan helst ha
med sidsitsar?

-~ Bredvid varandra placerade sitzar &
det iHndamilsenligaste arrangemanget pi
kabinplan, men pa ett litt sportplan tord
tva dppna sitsar i tandem vara att foredra
i vilket fall en huv hir kunna montera
dver pa ell enkelt siti,
Klemm 35.

— Ricker det med en motor pa 75 has
tar for ett sportflvgplan, liksom man oftas
har i USA?

— Atminstone for skolverksamhet
hk for litet, Motoreffekten
vara 90-—100 histar.

(Forts., p& sid. 21.)

vid en flygskol:

L Lahi
LEATEE BLIALNLE

BOmM °t. BX. ez

maste

lig is pA& vindrutan. Men det wvarar ban
ett Ogonblick, och snart dro vl ute lge
och izskorpan klarnar. Annmu en ging [
vi snd, dock utan isbildning.

S& sminingom dyker hembanan upp un
der oss, skiint, vi ligga ritt pd kursen. P
en ay vira stationer tyckas vi a til
med uppstindelse — inom ett Ggonblick &
hela perrongen tom niir vi susa forbi. Sam
tidigt hinna vi l#sa stationsnamnet oc
kunna nu orientera oss bestdmt, t lig
ger hemmafiltet under ozs, och orteut
ben” tar slutligen mark. Vi rulla till ut
gangspunkten och bli mottagna av de til
skvndande mekanikerna.

YChiefen” tittar stint pd hégra vingspe!
sen och skakar pd huvndet. Nir vi hoj
pat ur se vi oraaken: en tviaff just inti
oljetanken.

Nija, sadant forekommer 1 de bist
familjer, siger Toominen och kopplar a
sig fallskiirmen.

Nir det strax dirpd meddelaz att ma
piketen hemifran ha kommit dragas mwm
narna till éronen, och hela flygningen &
glomd,
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Rallskdrmsjdgare

Av Olov Obircs

allskidrmsjipnre ar ott ord, som pd se-
Fn:lm tid @sllt oftare skymtat i1 var

dagspress, "Fallskiirmzjigare bekim-
po fistning”, "Fallskirmsjigare over Kre-
ta" — nigra goda exempel pd rubriker ur
den moderna tidningspressen. Via biogra-
fernas journalfilmer ha vi ocksd fatt félja
med de djdrva soldaterna pk deras ofta
mycket riskfyllda och spinnande foretag.
For méangen har emellertid dessa fall-
skitrmstrupper framstitt som ett helt nytt
vapenslag, men sd Hr lEngt ifrdn fallet.
Iiylika eoldater ha funnits i flera dr, Deras
utomordentliga stridsvirde har dock first
ph senare tiden tillfullo insetts, och darfor
har ocksd utbildningen nu kraftigt force-
rats.

Forflvtta vi oss sdt lAngt tillbaka i tiden
som till det stora virldskriget 1914—1918
stiita vi genast pd dessa luftsoldater, ehuru
i begrinsad utstrickning. D& gillde det
gpioner och agenter, som i flygplan for-
des Gver de fientlign linjerma och direfter
medelst fallskdrm landsattes 1 fiendensz
rygg. Det  var emellertid inte alltid som
fallskiirmen kom till anvindning., Den var
dnnu fipa utexperimenterad, och man f6-
redrog ofta att sika landa med flygplanen
ph négot litet filt strax bakom fiendens
linjer och gedan starta pd nytt nir spionen
gller agenten nédtt bestimmelseorten. Vis-
serligen ulrittade dessa spioner och agen-
ter ett jittenrbete bland fiendens led, men
det var first langt senare som man insiyg
viirdet av reguljfira fallskErmstrupper.

YVid storn mandvrer i Ryssland visade
luftsoldaterna  sin  formdpa att inringa
omraden, att avskiira fientliga trupper frin
firbindelzen bakit, att bekiimpa fistningar
— myeket annat inte att forgléimma. Des-
ga fallskirmsjfipare utgira dels flygvap-
nets "forlingda arm”, dels en viktig del av
infanteriet. Flygvapnet kan dverflvga och
fivr tillfdllet skapa sig herraviilde fver sto-
ra omraden, men det kan aldrig helt be-
hiirgka det Gverflugna omridet. Hir ha
fallekirmsjigarna sin stora uppeift. 1
transportplan firas de dver de fientliga
linjerna och foretaga sedan. fullt strids-
beredda springet ut i rymden. Vil pere
pi marken bli de vanliga bevipnade in-
fanterister,. Vanliga kanske inte #Hp
ritta ordet. Ty genom att de undergitt en
mycket skiftande utbildning Aro de sina
kolleger infanteristorna ofantligt Gverligs-
nn. Efter landningen sprida de sig genast
i terrEngen och dra sedon hirt och obevek-
ligt £ill den ring som knutits runt det Sver-
flugna omridet.

Av desza smiA drag ur fallskirmsjipar-
nas uppgifter ge vi att de maste uthildas
efter tvd linjer. De miiste uthildas bade
til infanteristeroch fallakirms-
happare,

Till fallskiirmshoppare antagas endast
frivilliga, miin som #lska det hirda soldat-
yrket, Men det @ér inte alla villiga som an-
tagas. Varje aspirant méste nimligen in-
nan han definitivt antages fir vidare ut-
blidning genomgd ménga fysiska och psy-
gigka prov. Det blir pd sh sitt endast de

e fotot visar engelska fallaldrmejdgare
gittande runt det hal @ durken, genom villcat
de ghole hoppa. Det nedre fotografiet:
engelsha hoppare pd wig ner under en
mandver. Den Ainfillda  teckningen visar
sehomatiskt  en tpsk  Jollskidrmshopparos
"wig' frdn en Juw 52:a till marken.

starkaste och friskaste ungdomar,
komma att utgbra fallskiirmsvapnet.

Aspiranten rycker in precis som vanliga
poldater.  Hedan nfsta morgon e uathild-
ningen i full ghng. Kasernglhrden genlju-
der av kommandorop — rekryternas utbild-
ning har birjat. En fallskirmejigare stills
infor de mest skiftande uppgifter och diir-
for miste han ocksd undergd en omfattan-
de uthildaning, Den unge =cldaten triinas
under olika farhallanden, ceh inem odgen
minader stdr han i ledet som fullt uthldad
infanterist.

Did och di har han ocksfi sett sina &ldre
och mer avancerade kamrater komma ned-
singlande med de vita fallskfirmarna.  En
statlig syn, som sgear den ange soldatens
lingtan att sjdly en vacker dag f& gorae
aammaledes, Och den dagen #Hr inte sk
léngt bortas, dia befdlkavaren ropar upp
namnen ph de soldater som skola fortsfitta
sin uthildning till fallskirmshcppars.

SQnart befinna sip de unga rekryterna i
en helt my milji och infér nya uppgifter.

a0

PLYGTIDNINGEN

De trinas i allehanda saker ute pa flyg-
filtet. En ingéende kunskap om allt vad
flyg heter méste ju rekryterna ha. Inne |
de stora hallarna, dir fallskiirmama hilnga
i ldnga rader ner frin taken, fi de lira sig
packa, Att packa en skiirm fir emallertid
in mfgon litt sak, men under erfarna [d-
rares uppsikt har ocksd detin uppdrag
snart klarnts av.

S84 fortléper utbildningen i full utrust-
ning vid specielin hoppapparater. En sol-
dat hiinges upp i en stillning 3—7 meter
iver en matta och med ett gprepp lésgir li-
raren lisanordningen varvid eleven plots-
ligt faller ner pi mattan. Meningen dr att
rekryterna hiir skola ldr sig att fjidra vid
nedslaget, rulla runt Gver axlarna och
snabbt stiga upp igen. Denna etapp i ut-
bildningen Hr synnerlig viktig. En fall-
skiirmsjigare fir givetvis icke skada sig
vid nedslaget, ty di forlorar han ju i strids-
viirde.

Det giller emellertid inte endast att né
kontakten med jorden pd riitt sdtt. Aven
springet ot frin flygplanet miste gh efter
vissa utstakade normer. Frin ett pd flyg-
filtet appstallt plan T4 eleverna dirfir lira
sig att hoppa med de riltta hand- och fot
stillningarna.

Fallskiirmsjiignrna miste =om ovan
namnts vara beredda att strida under de
mest varierande férhdllanden, och zina
spring ut i rymden méste de kunna fore-
taga i den viirsta storm. For detta finda-
mél trinas de framfor vildiga motorer,
gom virvia upp de vildsammaste stormar,
ech i den hfirda blasten f&4 de blivande fall-
skfirmajigarna lira sig skita zina shkiir-
nar.

Forutom denna undervisning fi eleverna
vid talrika flygningar under olika forhil-
landen lira kiinna sina uppgifter. 1 visaa
linder f& eleverna fiven féretaga hopp frin
hiiga magzter, men man kan inte pisté att
de higa masterna fylla nigon betydelasfull
uppgift, [ toppen pi en sidan mast upp-
hidngas eleverna med fallskiirmen utspind
och f& sedan segla ner till marken. Det
blir sdledea inget egentligt sprang ut i
luften,
rekryterna f& ocksh ldra sip
motorlira, flygplankinnedom, viderleks
tjinst och mdnga andra teorctiska ting
Nir si eleverna till glut lirt sig utfira alll
i teorien, iro de mogna att 1 praktiken viss
vad de duga till.

Och s en dag std de diir alla pd ett led
linje och 4 en sista Gversyn innan di
embarkera transportplanen. Nir alla én
ombord rulla planen ut pd filtet till start
banorna, och ett efter ett iitta de fullasts
de flygplanen. Allt higre och higre stig
de och eirkla tver fdltet, som snart ligge:
djupt under dem. Befilhavaren kommen
derar den firste hopparen att gira sig be
redd. Snabbt springer denne fram till dér
ren, fattay posto, orienterar sig och kasta
sig pd ett givet tecken ut frin planet. Efte
nigra seltunder vecklar fallskirmen ut &ij
och med litta pendlingar glider den blivan
de falilskirmeldgaren ner mot marken. Mo
en 1att fjiidring rullar han &ver skuldran
fir fort pA benen och vecklar thop sin skiirm
Det forsta hoppet Er tillEinda, men fin &
hans utbildning inte slut, Det Aterstidr in
nu flera hopp, innan han fdr det tecke
gom visar att han gencmgatt uthildningem
till fallskirmsjagare. ...

De unga
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PLYGTIDNINGEN

FRAN PROJEKT TILL SERIE -

hur en flygplantyp kommer gill.

— Av civilingenjor B. Bjorkman

tt typiskt drag for krigsrustningarna
inom flera stormakter har varit —
och dr alltjamt -— otdligheten &ver
den tid det tar att bygga upp en leverans-

kraftig flygindustri., Nir William 8.
Knudsen, chefen for TForenta staternas

"Office of Production Management”, for
en tid sedan offentligen fdrebriddes for
att flygplanproduktionen inte dkades 1 den
snabba takt man onskade, s4 svarade Mr
Knudsen: "Well, gentlemen, vi gor allt vad
vi kan. Men det oméjliga kan vi inte go-
ra — och jag tillAter mig papeka, att trots
olla medicinens och kirurgiens framstep ar
det fortfarande nio manaders leveranstid
pi en ny virldsmedborgare!”

Nir en ny llygplantyp skapas, maste cn
viss tid forllyta frin den dag, di konstruk-
tionens grundlinjer std klara, och till den
dag, da det forsta flygforbandet dr utrus-
tat med den nya maskinen. Denna tid var
under 1930-talet bade i Amerika och Eurc-
pi fem &r eller mera. I dag veta vi inte
med sikerhet, hur stor den dr i dessa lin-
der, men i Sverige dr den av storleksord-
ningen tre och ett halvt Ar.
stort sett
projeltstadict,
stadiet och se-
. Dessa olika stadier
taga, om typen 1 tur och ordning passerar
dem, omkring fem &r. For att komma ned
till de tre och ett halvt ar, som vi nu be-
maste vi lata dessa olika stadier
skjuta over varandra i tiden. Jag skall nu
forst redogora for den vig, flygplantypen
- genom dessa stadier, och dédrefter
nigra av de sviraste stitestenarna

vitg. TFbrst kan jag nimna, att
Acroplanbolagets omfattning
normalt har en flygplantyp i projektstadiet,
en | provstadiet och en a tva, under kortare
perioder hégst tre, flygplantyper 1 pro-
duktion.

Tavie flygplantyp passerar i
ande utvecklingsstadier:
provatadiet, seriefovbereds
cprodultionsatodis

MOV,

I'rojekict bestalles,

Fon vaeker dag fAr den svenska flygplan-

tillverkaven, Svenska Aervoplan A.-B., en
ivelse fran sin fér ndrvarande enda
i Flygvapnet — och 1 den star, att
ett prelimindrt projektutkast onskas pa lat
{34 siipg ettt stortbombplan.  Maskinen
skall vara enmotorig ech ha den och den
motorn, vara tvasitsig, he den och den he-
viipningen, ha minst sd och =4 lang flyg-
striteha med viss bomblast samt ha en topp-
fart oeh en stigformaga, som helst ligga
dver vissa angivna silfror.

Dirmed birjar ett intensivt arbete i pro-

icktkontoret — lkonstruktiensavdelningens

:tiz, dit endast ett {atal av fo-

ts ovriga personal har tilltride. Pro-

Jekthontoret har en fatalig men utvald per-

somal, som sorterar direkt under chefen for
projekt- och berikningsavdelningen.

Die allra forsta arbetena hasera sig pa
allmiingiltiga  provningsdata och erfaren-
svirden. [En lampliz vingprofil utvil-
en  ungefiarlig {lygvikt uppskattas,

Civilingengir B, Bjérkman.

minsta tvirsnittet hos flygkroppen avgires
med hidnsyn till motor och besdttning. Sa
passas berdkningaina till en antaghar kom-
promiss mellan lastfirmaga, landningsfart,

stighastighet och toppfart, varigenom
vingytan kan bestiimmas. P4 en & iva
veckor presteras det forsta, synnerligen

preliminiara utkastet vid en liten konferens
med chefen f8r konstruktionsavdelningen,
chefen for konstruktionskonteret och en
eller annan lika erfaren och inflytelserik
herre. Och sa sétter kritiken in. Efter en
stund dro alla dverens om atl projektet fHr
bra med vizssa mindre iindringar, det vill
sipga, idén har med mild men fast hand frin
grinsen av utapiernas gungfly forts in pa
verklighetens fasta mark. Skillnaden &r
inte stor — man kan med fullt skial pastd
att  flygplankonstruktionerna nufértiden
stindigt tangera mdjligheternas wttersta
grans.

Projektet dr nu knédsatt och bhearbetas
viterligare. En liten vindtunnelmodell byg-
ges och undersokes. Samtidigt bygges en
attrapp, det vill siiga en modell i full skala
av flygplanet, s4 gott som helt och hillet
tillverkad av tra. Den har till uppgift att
underliatta studiet av utrymmeslorballande-
na i flygplanet och vara till hjalp vid in-
piacerandet av alla de tusentals olika ut-
rustningsdetaljerna.  Dessutom  anviindes
den for att prova ut hur instrument, regla-
ge, strombrytare och all annan utrustning
skall sitta, for att besidttningen skall kun-
na utfora de erforderliga handgreppen med
minsta méjliga anstringning. Alla rdrled-
ningar, styrlinor och reglage markeras med
platrér, grova snoren och trilstavar. Spa-
kar, rattar, kranar, mandverventiler, man-
overeylindrar, bensintilter, radioapparater,
kulsprutor, bomber och sa vidare tillverkas
av trii och plat i sina viktiga dimensioner.
Attrappen har diremol ingenting med hall-
lasthetsiraporna att gira,

“Till en borjan inplaceras endast det vile-
tigaste av ulrusiningen i atirappen, s att
man kan f& en uppfatining om slgjutfilt,
besittningens arbetsforhallanden och sikt
med mera dylikt. Didrefter inbjudes Flyg-
vapnet att taga del av projektst och attrap-
pen. Projeltavdelningen far nu kritik ur

I.

militir synpunkt jimte en rad odnshkemal
om Andringar cch forbiattringar. VI antaga

att Flygvapnet [inner projektst antaghart
och meddelar att arbetet kan fortsittas. Nu
benas propellerns, kyvlsystemets och en rad
andra anordningurs verkningzgrader upp !
detalj. Ile aecrodynamiska A
hos kylare, landstill, sittrumshuvar och an-
nat pranskas kritiskt och Gvernrbetas
Vingens kontur spetsas till g4 mycket man
vagar med hinsyn till risken f6r spetsaver-
stegring vid ldga farter. En storre vind-
tunnelmodell konstiueras och utsitfes for
ingaende prov.

epenskaj

Vingens viktproblem dissekerns i detal]
med hinsyn till prefiltjockleken och den
dirav betingade hojden pa vinghalkarna.
Noggranna stabilitetsberiikningar utfioras
ocksa,

Berdkningarna pd de vitala delarns
rifieras genom tillverkning av olika detal-
jer 1 experimentverkstaden, och dessa prov-
belastas darefter i hillfasthetzlaboratoriet.

Efter ytterligare nigra manader kan
projektet ansez fAardighearbetat. Nu linmns
en hel rad ritningar pa planet, frin spant-
ruta och linjeritningar till utkast fir sam-
manstallningsritningar pd de vitala delur-
na. Vidare finmz em plan dver de olika
storre detaljernas vikt, och efter den anpas-
gas flygplanets tyngdpunktsiige, sa att det
stiimmer med aerodynamikernas och stati-
kernas onskningar.

Nu dr tiden inne for den slutgiltiga pre-
sentationen av projektet, en prezentation
som skall avslutas med antingen en bestill-
ning av flygplanstypen eller eit underkin-
nande,

Prevflygplan bestallas.

Ater en ging gira vi antagandet att
Flygvapnet med en del smirre andringar
godkint det foreslagna projektet och be-
stallt tva provilygplan. Nu vidtar i
tensivt arbete, som gy

For det forsta skall var och en av {
planets delar konstrueras pd verkstadsmiis
siga ritningar.

For det andra skall allt for provflygpla-
nen erforderligt rématerial, alla halvfabri-
kat och helfabrikat hestdllas, och levernns-
tiderna sa langt méjligt anpazsas efter
verkstadens behov.

For det tredje skola alla i verkstaden ¢
forderliga verktyg konstrueras oeh tillver-
leas.

Slutligen fordras ofta vtterligare en del
vindtunnelprov som foljd av konstruktions-
indringar i samband med bestdllningen.

Konstruktionskontoret horjar med alt
uppgora eott ldmpligt koordinatzystem fin
flygplanet, sa att varje dels lige pa ett en-
kelt sidtt kan angivas i forhallande till be.
stamda referensplan. Ddarefter utarbetas
ritningssystemet i samarbete med plane
ringsavdelningen. Huvudlinjerna for el

(Forts. pa sid. 18.)
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Svenéka llygkameran R O SS, hlivande viirldsarlikel!

meror utomlands, ty sjilve kunde wi

¢ pora sh exklusiva zaker, ansips det.
Men =& kommo histrare tider, och snart
kunde landet vara avskuret frin import av
ghdan fotomateriel som behivdes 1 forava-
rets tjinst, Tlygvapnet birjade [ slotet
av 1938 gorn forfrigningar hos en del
gtirre fotofirmor om dessa vore villiga att
ofter mivoa  direktiv  tillverka en typ av
flyghandkamera.

[Tt var inte sma anspriak som stilldes
pé Gnskekameran, Naturligtvis skulle den
virs abasolut  tillforlitliz under de mest
akiftunde vidorleksfirhallanden. Hirvid-
lag @r det inte minst slutaren som man
fér agna om=org, Den skall fungera oklan-
derligt under alla temperaturer, ned till
exempelvis minus 50 grader Celsius, sam-
tidigt som den kan behiiva en hastighet av
1/400 sek. TDe i marknaden forekommande
centrilslutarna kunde av oliks anledningmr
¢ ifrfgakomma, Den firma som ghve sig
in pa uppgiften skulle sdledes inte ha né-
got annat att gpdra din att sjilv framstilla
en slutare som uppfyllde fordringarna, Ett
annat tnskemal gillde formatet, som borde
vara 28 behiindigt som mojligt med tanke
pa att kameran skulle medfiras dven i
mindre och snabbare flygplan. En tredje
fordran var att dubbelexponeringar e
skulle kunna  firekomma.  Vidare skulle
kameran vara snabb occh medge =& minga
exponeringar som mojligt p& kortast mdaj-
lign tid. Den nva kameran borde kunna

F firut har vrt flygvapen kopt sina ka-

laddas med en filmrulle fir 50 (femtia)
exponeringar. Kort sapt: kameran skulle
uppfylla alle de fordringar man kunde stil-
la pid en modern flygkamera och helst in-
nebiira en avseviird firbittring av hittills
anviinda modeller,

Den unga firman Vietor Hoesselbled 1 Go-
teborg rannsakade sina forutsittningar att
bygea kameran, och man kom till resultatet
att svarvigheterna — churu stora — borde
kunna dvervinnaz., TFormatet vore man
dock tocksam att f4 minska fran det ghng-
sa noattet 19 ¢ 18 em till ett mera litt-
hanterligt format. I maj 1940 {ick firman
i uppdrag att efter gina idéer bypga tvi

provkameror av samma typ men med olika
objektiv.

Under den tid =om det tog att bygga
provikamerorna fiek man arbeta under mye-
ket primitiva firhallanden. Det forsta och
stirsta problemet blev konstroktionen ay
centralslutaren, En av de skicklipa me-
kaniker som firman engagerat, verkmistars
Gustaf Andersson, lyckades dll slut fram-
stilla en slutare som pi ett beandransvirt
siatt motsvarade anspriken och zom firrps-
ten innebar nyheter pa omradet. T borjan
av oktober samma dr var den firsta kame-
ran klar att tagas i bruk. Efter minga
prov och en del Gndringonr godkindes koo
meramodellen. Kungl, Flygfirvaltningen
var nojd oeh bestimde att modellen skulle
giittas i serietillverkning. Nya, tidsenliga
lokaler hyrdes, och de nadvindign verk-
gtadamaskinerna anskaffades, Rirelzen
hley bolag under namn Ross Akticbalag,
och nu pighr tillverkningen for fullt med
en eynnerlipen utvald personal. Den tret-
tiosexfrige chefen Victor Hasselblad har
bakom sig studier i branschen i Tyskland,
England, Frankrike och USA samt ar en
driftig affirsman med initiativ och fram-
dtanda. Hans nirmaste man, Folke Svene-
gon, dr uthildad {lyefotograf.

Den eleganta, tillfarlitliga Ross-kameran
kan myeket vil med tiden bli en export-
vara av hogsta klass, Huovudsaken ir
emellertid . n. att virt flygvapen intlipen
fatt en inhemsk, verkligt forndmlig flyg-
kamern,

Vapen for Flygplan,

Ammunition och Verktygsmaskiner

Luftvarn och Stridsvagnar
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VI PRESENTERA: ~—

Karl-Hrik Guvgdard,
blivande pymnastikdirektir,
ingtruktir, silver-C-pionjar.

sogplflyp-

it brev med adressen "Flygddren,

GCI, Stockholm™, bercdde wvarken

postverket oller vaktmastaren
det dreverdige Gymuaaatishe Centrolin-
stitutet mdgot besvdr 1 form av detekiiv-
arbete [Gr aft uppspdra adressaten, Det
homnada lika fort som wilket korreft
adresgserat brev som  helst hos  skick-
liga gymnastikdireltiragmnet Karl-Eril
thigidrd — denwe forsummar sdllan att
viirvn wemngsrinder fior ain @laklongs-
hobby segolflygningen.

Korl-E'viks lust att pd eft prakiiski
gidtt studera de acrodynamiaka proble-
men vaknode myckel tidigl, Redun wid
6 dre alder var han i full fdrd med ex-
perimenten, wvilka bl a. gingo wt pd att
fivgets katt hyvades wb frdn tredie vd-
ningene finster iford Koarl-Ervikas moam-
mas paraply. Katten hill, men i ovrigt
lir varken "fallekiirmen" oller experi-
mentets efterspel ha utveeklat sig till
allman beldtenhet.

Klarade sig katten sd kloror vil jag
mig, tdnkte Korl-Ervilk emellertid och
forteatte até hysa flygeritankorng. Sd
shiningom  hamnade hon coksd i VAl
pine  Segelfliegeraehule”, och den som
liivt honem berfitta divifrdn fovstdr ott
dat var an enbart underbar Hid, dven om
sholon hade en av de mest sugande 500-
meterabackor ett glidplan ndgonsin sld-
pets uppfir — men Gvgdrd dr smalin-
ning och van vid backar forut! Silver-
C:at klorades dret dirpd.

Ougarde segolflyglunskaper, psykolo-
gisla Blick och praktiske duglighet har
tagite 1 ansprik av KESAK wvid segel-
Flygekolen pd Alleberg.

Som blivande gymmastikdir. har han
naturligtvis sysslat en hel del med pro-
blemet skolungen-segelflyget, och sdkert
hiy han Gl dem gsom i framtiden Lom-
ma att erbefa fir att segelflygningen
shall blf en skolungdomens sport.

Segelflyget som ungdomsrirelss g-
ger Ovgdrd varmd om hidrtat, ech han
ingey flart det dubble ansvar som pé-
wilar gruppehafer och instrukitrer.
Minga av de wngdomar som haft Karl-
Erik Ovgdrd som segelflypinstrukior hao
silert peksd fdit en prima vinschstart
till soglingen pd livets hang.

Ready.

1

Strickflygning
VASTERAS — JULITA

e

A sindagsmorgonen den 3 maj blaste
Pdet en kall nordestlip byip vind med

en styrka av 10—I14 m/sek. Efter
att ha hjilpt till med transport av en
vinsehbil kom jag ut till Johanneshergs
(lygfilt vid 12-tiden. PA grund av vindens
kyttighet fingo endast mera firsighomna
elever fiyga, och d& jag var den ende C-
flygare som kommit ut yar det bara fir
mig att sitta mig i planet.

"For sikerhets skall” placerades kiub-
hens nyinképta barografl pd sin plats i
Grunau Habyn SE-SAL. Under firsta star-
ten lyekades jag klara ett "magert O med
14 min total flvgtid, Andra starten gick
simre — endast 6 min. Eftersom ingen
yiterligare C-flygare syntes till fick jag
iven tan tredje f(lygningen. Avsiktligt
drijde vi med starten, s& att urkopplingen
skulle komma samiidigt med att vinden
friskade i, och experimentet lyckades. I
urkopplingsogonblicket  kastade jag en
hastig blick pid hijdmitaren, som di wvisa-
de 380 m. Sedan farten stabiliserats visa-
de varfometern % m stigning. Kursen mot
vinden bibehills, wvarunder variometern
fortsatte att stiga fir att strax darpd bor-
j sjunka.

Nu visste jag alt det fanns ett uppvinds-
omritde med minst 1 m stigning bakom mig,
och det giillde att finna centrum ph detta,
vilket ocksd Iyckades. Efter nigra varv
visade héjdmiitnren 650 m. Jag kastade en
blick nedét och hann konstatera att jag var
dver sidra fillgriinsen. "Kampen om varje
meter” fortzatte. Tusenmetersstrecket pas-
serades efter 10 min flygtid. Hir lvckades
jag finna ett uppvindsomrade som Gvertrif-
fade alla firvintningar. Variometern pend-
lade mellan - 3,56 oeh 4 4.5, ach efter yt-
terligare tva minoter hade jag stigit vt-
terligare 500 m och befann mig pad 1.600 m
hojd. Tungn dystra moln hiingde snett
nedanfor mig pd dstra sidan.

IMitaligt sveper en gri dimma omkring
mig.

— Antligen, mumlar jag och drar ett
djupt andetng, dntligen jir jog blindflygal

Men detta blir ingenting av. Variome-
tern vAgrar bestimt alt visa pa stigning
igen.  Planet bava sjunker. DPa vindsidan
av molnen brukar uppvindarna vara biist,
har en silver-C-flygare sagt mig, varfor
jag fyger mot maolnets lovarisidn — han
hade viitt! Snart befinner jag mig i upp-
vindsomrédet, och Babyn stiger med 2
m/sek. PA en gang bliv allt mjslkaktigt.
Fir ett tgonblick ser jag jorden under mig
som genom en mattskiva, s& Gvergir allt
till gratt. Girindikatorn visar fuollt uislag
at vinster, kulan vandrar saktn Gver at

viingter. En blick pit hastighetsmitaren:
75... 80... 85... 90 km/tim. Ligger i

gniiv viinsterspiral och kiinner tydligt cen-
trifugalkraften i sitsen. Genom lHAmpliga
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men snart fdr jag inne i en ny spiral. Hur
linge denna eirkus pagick vet jag inte, men
det firefall som en hel evighet, troligen
6—T min. Till slut dyker jorden upp un-
der mig. Just dirunder ligger ena kanten
av Milaren.

Nu forst kommer jar ihidg flygfaliet.
Ska jag wvinda om — 1 %% mil | motvind
med risk for utelandning — eller ska jag
fortsitta? 1.800 m kastar man inte bort...
jag tar kurs ot fiver Milaren.

En bitande kall vind sveper emot mig.
Att falla upp rockkragen och dra ner skid-
mossan forbittrar inte fGrhillandet namn-
viirt.

I trakten av Rekarne hittar jag ett upp-
vindsomride som hijfilper mig 100 m i hij-
den. Jag har nu kurs pd Hjiilmarsund. Ett
svart moln ligger framfir mig, och snart
birja stora sndflingor dansa T6rbi vind-
skyddet ph Babyn. Egendomligt nog traf-
far jag pd uppvind hir, veh kampen fort-

sitter., Léngsamt stiger Babyn fran 1100
till 1.460 m. Snoyran har tagrit slut. Stora
Sundby slott med torn och tinnar ligger

snett framfor mig.
Pa 1200 m hiojd antridde jag farden
dver Hjdlmaren med kurs mot As, dir land-

Ing. Fred Nordholm, Viasterds, och hons
barogram (nedan), pd vilket mon ser fijd-
variationerne  under flygningen Visterds

roderutslag far jag kilvran i normal sving, —Juelita.
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Provilygning av hem-
byggd Baby i Eskilstuna
gav 1250 m héjd

ondagen den 3 maj var det provilyg-
S ning i Eskilstuna. Den av klubbmed-

lemmarna  byggda Grunau  Babyn
SE-SEM flogs av ing. Widengren, Vister-
as, och termiken var synnerligen god. Over
Borsikna fick han tag i en termikbldsa
med en uppvind av minst 3 m/sek och lye-
kades sedan nistnn inbilla Askidarna att
Babyn var en hiss pd viig uppét. ..

Ing. Widengren startnde med vinseh och
1.200 m lang wire. Urkopplingshéjden var
e:a 260 m. Efter att ha stigit till 1.000 m
hiijd blev det en stunds paus, och det kalla
viidret pjorde att publiken niistan Snskade
att foraren fatt nog for den ghngen. Men
gl hittade ing, Widengren en ny blisa, som

firde honom upp 61 1260 m hajd. DA ha-
de han varit uppe 1 20 min. Till synes

motvilligt uppgav han darefter firsoken att
komma annu hogre. ecirklade ner mot faltet
och landade vackert efter 36 min flygning.

Denna flygtur var en viirdefull proviiyvg-
ning | dubbel bemirkelse, ty utem det att
den bevisade den poda kvaliteten hos det
sista ovningzsegelplan som fatt byppas av
flvgklubbarna sjdlva si fick Eskilstuna
Flygklubb dirmed ocksd svart pd vitt pa
att det finng myeket termik kring Ekeby
flypfiilt och att anslutning kan nds efter
vinschstart.

Grinan  Babyn SE-SBM, som bygots av

medlemmearne i Enkilstuna Flygkliubb, det

gizte acgelflygplan som fidr byggos wvid
Jelwlib,

ning skedde utan skada pd planet. Glad
oeh lyeklig men fullkomligt genomfrusen
klev jag ur Babyn efter att ha tillrygga-
lagt c:a B3 km pd BS minuter. Distanspro-
vet tll silver-C:et var klart.

Linkdpingsflygare fermikilég
2 tim 16 min efter bilstart

n av de mera bemirkta medlemmarna
Ei Linkopings Segelflygklubb, silver-C-

diplomaten ing. T. Berglund, pjorde
sondagen den 10 maj en ovanlig flygning,
som Gppnar lovande perspektiv fir de mind-
ree flygklubbar som dnnu ej kunnat skaffa
sig vinseh utan endast ha tillgdng till bil-
bogaering.

Det ovanliga i ing. Berglunds flygning
var att han efter urkoppling pd endast
110 m hdjd, fick termikanslutning och lye-
kades stiga till 1.750 m. Flygningen va-
rade 2 tim 16 min. Tiden hade kunnat bli
mycket lAngre om det inte varit s4 kallt
pa denna hajd.  Aven hijden hade kunnat
Gkns om férarven varit varmare kladd,

Ing. Berglund undersiikte sa noga han
kunde trakten kring Link&ping och fann
uppvind nistan dveralll.  Vadret var varmt
ach solipgt,

Urebroare i farten pé
Alleberg

Swven Evrik Zetterlund fran Orebro upp-
nadde hirom dagen 1150 meters hijd pa
Allebergs flvglilt. Han lyvckades efter en
vinschstart {4 anslutning till termik och
nadde denna hijd efter 45 minuters flyg-
ning. Da han emellertid inte var kladd
fér kylan diir uppe blev han nédsakad att
avbryta Mygningen.

Hiir vians ett par bilder frin de férvdrs-
flygningar vid Halmatads Flyghklubb, vilka
i korthet skildrades 1 firva numret av FT.
Firutom e wppgifter sew dio meddelodes
kan nedanstaende anjiras:

DIf Martin (Gverst t. w.) startade
ki, 13.15. Vidret var klart med enstaka
ewmulusmoln., Vind fran NO, 2 m/sek.
Landning pd flygfiltet ofter 58 min,

Gunner Jansson (I h.) stortads
kl 11.55. Viderlel:: molnfritt med wiud
fran NO, 2 m/sek. Bista stigring - 2.5 m.
Landwing pd stranden vid Tyldsand (wndre
bilden) efter 40 min,

Bide flygningarna gjordes med Grunon
Babyn SE-SBD efter vinsehstart.
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Thure Laorssonm,

trafikledare, ABAs chef pd Bromma
flygplats, storskytt.

hure Larsson kom redan Hdigt o

kontakt med internotionells resor

ach transporter genom sin anstall-
ning i Nordish Transpert & Spedition,
dityr han borjade dr 1924, Firmons di-
raktion forstod ett pd vitt sitf wtnyttia
Larssons wlomordentlign spriklunska-
per, och wnder olika epoler tjdnstgjorde
han vid foretagets wtlondskontor. Sile-
des finna vi honom under ett par zom-
marsdsonger forst i Sasapitz, dir han
dgnade zig 4t ren resebyrdverksombet.
Ar 1927 forflyttades Lavsson bill Mile-
no. 1 denna vackra stad wppehill han
gig i tvd dr ooh studerade samtidigt iv-
righ tlalienaka sprdket. Att kunna det
sprdlet har han dnnu i dag stor glidje
at i gin egenskep av ABAs chef pi
Bromma  [flygplats, dir de italienska
passagerarne Wl sin stora beldtenhet
Iwnna fd wisss flygtekniska mysterier
wlreddn pi sitt hemlands tungomdl,

B I T i

Omedelbart ofter Milanovistelsen sdn-
des Larsson il Sehweiz, dir hon tjanat-
giarde ombring ctt dr. Efter én hemma-
sojour pd ndget dr dterfinna vi honom
1830 pd NTSs konter i Paria. Hir stan-
retdle han Gl wipdngen av 1952, di han
limuade NTS. Under ett par dr arbe-
tade han for oliba firmer [for ott slut-
ligen 1935 hamna i ABA. Hir uppritt-
Rl han wnder tre dra tid en synnerligen
erdivande befattning pd- bolagets huevwd-
kontor och syaslade med en del betydel-
sefulln detaljer adzem uppgirande ov
trafikiplaner, Hdtabeller och anskaffande
av trafiktilletind, Desswtom ombestyjde
Larsson vissa biljetifrigor, svarade fir
en stor del av ackvizitienaverksamheten
samt war kontalktman mellan bolagef
och resebyrderna. Pd forvintern 1838
utndmndes han till ABAs chef pid Brom-
ma  flygplats, en bofattning som han
med sing godn spriflunskaper oeh sin
firvirvade insikt 1 alla grenor av verk-
samheten dr i hig grad dmpad fir.

Traotz den synnerfigen maktpdliggande
tiinsten som trafikledare pd Brommae
har Thure Larason d& och dd tid att
dgna sty 4t sin store hohby akytte, Han
dr en av Stockholms mera framstdends
pistolslyttar och firresten inta heller
barthommen med geviret.

T 5.
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Fran projekt...

14.)

{Forts. fran sid.

sadant ritningssystem dro alltid desamma,
Flygplanet dr indelat i nio komstruktions-
grupper: nr 1} flygkropp, 2) landstill, 3)
redlerorgan, 4) styrorgan och hydraulik, 5)
vinge, 6) motorinstallation, 7) bevdpning,
A elekirisk anliggning cch instrumente-
ring samt 9) tvrig utrustning.

Var och en av dessa konstruktionsgrup-
per motsvaras av en sirskild avdelning in-
om konstruktionskontoret.

Darefter indelas varje konstruktions-
grupp i ]lu‘.'uclmuppu. varie hovudgrupp i
undergrupper och =i vidare ner till detal-
jerna.  Ritningssystemets mndelning hearbe-
tas sedan si, att var och en av de slutliga
ritningarna omfatte huvudgrupper, under-
grupper och detaljer, som vid den komman-
de tillverkningen kunna sammanbyggas
varandra i jigg. Avsikten med deita
ar, att verktygskonstruktionen sd att siga
skall kunna folia ritningssystemet bak-
Niir en detalj tillverkas, hopsittes
jigeg med andra detaljer till
en undergrupp. Tlenna § sin tur hopsittes
med andra undergrupper 1 en annan jigg
till en huvudgrupp och =i vidare. Alla de
it rAnnilar, som viixa till biekar och aar
nch slutligen bilda den stora floden av delar
till ettt flygplan, dro s&ledes nogegrant kart-
da, redan innan det egentliga konstruk-
tionsarbetet pAbdrjas. Denna karta filjes
nu i detal] bade fér konstruktion, inkops-
planering, ldarradsplanering, verkstadslolka-
lernas utrymmesplanering, verktygstillverk-
ning och flygplanproduktion.

Linges,

den | en viss

Ritkonlorets arhetssatl.

Gruppledaren inom wvarje konstruktions-
grupp fédr en follstindig plan dver, vad
han skall prestera, samt uppgift over, nir
vitming skall vara firdig. Han fol-
igt eget beddmande ett visst pro-
har da att ga ut ifran de data
pakiinningarna, =om limnas honom av
kningsavdelningen och de mattuppgif-

ter, =om  finnas 1 projektritningar och
attrapp,

Farst gores JIL. pi varje detalj ett utkast,
som understi planeringen. Denna
granskar ut 't ur verklyvgssvnpunkt.

Nar det godkiints atergar utkastet till
gruppledaren, som nu liter konstruera nt

en arbetsritning och samtidigt, ndr =& ar
lampligt, provar ut en modell i attrappen.

S4& snart en ritning dr firdig, gar
ritkontorets planeringzavdelning,

den
som

liter den passera f[aljande kentrollinstan-
ser: vanlig ritningsgronskaing, det vill si-
ga mattkontroll, tydlighetskontroll och =a
vidare. Dérefter ghr den till kallfestheis-
kontroll, som  sker hos herikningsavdel-
ningen, och sedan till vikthonfrollen, som
riknar ut delenz viki och jimfér den med
den tidigare vid projektets uppgorande be-
ritknade vikten, Direfter passerar ritning-
en standerdoedelningen, som giver den &n
hastig pranskning eller — om den omfattar
standarddetaljer — tager in den for nog-
grann genompgang, =4 att man kan undvika
sitrskild tillverkning av smadelar for dnda-
mal, for vilka redan standarddelaljer [in-
nas.  Slutligen skickas ritningen till zerk-
Ligsspecialisterna, som  se Ll att delen
aven [ sitt slutgiltiga utférande kan till-
verkas utan onidiga uppollringar 1 arbets-
Lid och sviranskaffade verktvg,

Direfter gar ritningen till sista instan-
som v malerialgranskaingen.  Hax
kontrolleraz  att nermala lagerkvaliteter

Se,

och icke onidigt dyrbara, svarbeavbetade
eller sviranskaffade material hava valts,
oeh om sa anses nodviandigt gores fram-

atallning om dndring. Denna materialkon-
troll star i stindig, intim férbindelse med
inkopsplaneringen,

Pa detta sitt komma samtliga ritningar
inom varje konstruktionsgrupp fram fardi-
ga vid riatt tidpunkt. Det hor till grupp-
ledarens dlipganden att omedelbart signa-
lera varje tendens till forseningar, som
man di genast (Grsbker stoppa upp genom
tillskott av nytt folk, =i att for det forsta
forseningen kan tagas igen, for det andra
vtterligare forseningar kunna undvikas.

Ramaterial, halvfabrikat och helfabrikat
till provilygplanen bestillas frin underle-
gerantorerna omedelbart efter det bestill-
ningen av dessa flygplan blivit giord.

Verktygen konstroeras allteftersom flyg-
planritningarna bliva firdiga, Verktvgen
for provflygplanen goras enklare in de,
som senare konima till anviindning i serie-
produkiionen, varfir provilygplanen bliva
handarbete i mycket stirre utstrackning én
serieflypplanen. Tva verktygstyper, som
aro typiska for [lyvgindustrien och anviin-
das bide for provilygplan ceh serieflyg-
plan, firo mallar och jiggar.

Mallsystemet.

De dubbelkrékta pldtnnrc-fruktionermi
etl [Mygskrov dro mycket sviira att d.terffn 1
pa ritningar. Darfér anviindes ungefir
samma  system  =om pa skeppsvarv. Man
har ett stort linjegoly, pd vilket man gor
utslag © naturlig storlek.  Dessa utslag lig-
gir till grund for spantrutemallar, som dro
utfrda av jirnplat och ythehandlads pa

den
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varor

sadant sitt, att man kan gora myeket fina
och skarpa ritsar i ytan. Spantrutemal-
larna och andra originalmallar anvindas
endast inom mallkontoret och experiment
verkstaden, IFir produktionsverkstadens
rikning tillverkas = k.
slagr, till exempel trimmallar, zom angivae
dimensionerna vid kapning av littmetall-
profiler och ror, och kontwrmallar, zom sty-
ra ett frishuvad fiir att skira ut platbitar
av invecklad form ur paket pd tio—tjugo
plitar pd en gang — plattjockleken 1 etl
flygplansskrov rir sig om en halv till tva
millimeter, 84 finns det modellmallar, of-
ter vilka triimodeller av dubbelkrikts pla-
tar tillverkas, opch boekmallar av
skilda siag.

seriemallar av olika

borrmaller

Mallarna ersitta 1 stor utstrackning rit-
ningar., Man kan emellertid inte otan vi-
dare tillimpa skeppsbyggeriets metoder
ifraga om mallsystemet, Det gir till exem-
pel inte vidare bra att tagn en man ifrdan
ett skeppsvarvs malivind och sitta honom
att gora mallar for flygplan. Vi maste li-
ra upp nytt folk.
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"FLYGVAPNETS DAG” —
insamling till ejterlevande

Efterlevande till imom Flygvapnet omkomna ha Tatt ett vae-
lert handtag i det att "Aftontidningen” i samarbete med Flygz-
vapnet startat en insamling, frin vilken penningbidrag skall
kunna utdelas dir det behovs, Grundpldten utgdres av en dags-
inkamst, som skankes av alla som Ljinstgora vid Flygvapnet.
Teelkningslistor ha varit utsinda fir detta indamal, men bidrag
mottagas aven i fortzattningen pa postgirekonto wr 7535,

I samband med insamlingen har Flygvapnet inbjudit albnin-
heten att bevista en “Flygets dag™ sondagen den 31 maj vid
samtlign flottiljer. #n kortare flyguppvisning fdr utlovad pa
resp. platser, varjiamte vissa stider och stérre orter dverflygas.
Inga intridesavgifter ha pabjudits, men allminheten har findd
fitt madnga tillfallen att Gppna planbickerna vid de nijesfilts-
arrangemang som vidtagits, Hilften av behdllningen frin fir-
sitlining m. m. ghr till hjilpfonden.

Samma dag har en allmiin insamling plbdrjats pa ett flertal
orter ach pigdr till den 7 juni. Under denna tid siljes ett siir-
gkilt mirke med parollen "Fir (lygvapnet”,

Det fr att hoppas att alla képa och biara det mirke som siljes
samfb i miojligaste min skinka en skirv till forméan Tor dem som
offrat sitt liv i fosterlandets tjinst. For att efter formaga bi-
draga till ett gott resultat har red. utan kostnad tillstalle Flyg-
vapnet 2,000 ex. av FLYGTIDNINGENs juninummer att férsil-
jas under den 81 maj och senare.

Segelflyginstrukiovkurs vid Flygdvapnef

Flvgvapnet hiller en kurs fir utbildning i glid- och segelflyg-
ning pd Skarpnick vid Stockholm den 18 maj—6 juni. Chef
fir kursen ir kapten Ahblom ceh instruktirer lojinant Aulén,
vpl flvgfiraren furir Londelow och vpl Blowmberg. Dessutom
tjanstgor ing., Hemminger som larare 1 flygplankinnedom och
flygstationstjinst. Elever fro: frdn I 1 fanjunkare Magnusson,
F 2 fanrik Brimming, F 3 fianrik Qinghorg, FKS sergeant Berg-
man, F 6 fliinrik Vennersivdm, F 7 fanjunkare Fredin, I8 fin-
rik Svartengren, 9 finrik Flodén, I" 10 lojtnant Salwén, F 11
ldjtnant Broms samt frin F 21 fanjunkare Blomgvist. Som
kommissarie tjinstgir forir 2560 Nilsson, F B. Forliggning och
utepizning sker gonom F 8:8 forsorg.

Dekorerade

Svenska rida korsets fortjinstmedalj i silver har av Konungen
i nider tilldelats fanjunkarna Norberg och Blomguist samt flyg-
planmistare Magnusson,

Flygvapenidroit

Misterskapstivliingar | allmin idroty, gemensamma [ér Flyg-
vapnet, komma att fiegn rom | Linkiping 1 augasti. Tavlingarna
anordnas genom chefens for F 3 forsorg. Utom dessa tivlingar
blir det sddana i fotboll under sommarens lopp.

Réck en hjslpande hand

it de efterlevande till flvgare som offrat sitt
liv i fosterlandets tjinst! O&ppna hjartat och
planboken vid Flygets dag oeh senare! Om Du
ej har tillfille att personligen éverracka Ditt bi-
drag s4 insiatt beloppet pad postgirokonto nr 753,
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Flygtermer pa fem sprak.

(Av Lothar Ahvens)

Hvenskn

yEEIIFEning
r¥ggfirgarars

rékneaticka
saxpinne; ssxsprint

Hlve

segelflygare

segalflygerska
sogelflvgeertifikat
seyrelflygelev

segelflygerfarenhat

sprelflyEgrunn

pegelllyekinbh
segelflyehura

T

1t'l1..um<u-~|'|

arpalflygplan;

asgelplan

“fir avancerad

med hjdlpmotor;

lare

farmation
hang

ning:
~demonatration

-Instruktir

Tyska
Rilckenflug (m)
Rilekenflug-Vergaser (m)

Hechenechieber (m)
Splint (m)

Berelfli
{m)

apen {n); Segelflug

Fepelllicger;
[iihroer

SO Ly
Segalflug-Hehiiler (m)

Begelflng-Erfahrung ()
Bopalflieger-Gruppa (0
Segelflieger-Klub {(m)
Sepelllug-Kursus (m): He-

elflung-Lehrgang (m)
(n)

1flugmeistor
alflugzens (1)

Segelllugzeughan  (m)
celffugzeugfabelk of)

Sngelflugeeug-Fntwurl  (m)
Segelflugzeng-Mustor (n}
Segelkunstflugzeuy (n)

Segealflugzeug mit TTilfs-
maotoer [l

Formatlons-Begalllng  (m)

Hangzegeiflhug

Segolflug-Hokord (m)
Segalllug-Schuln ()
Spgelflugsport (m)
Sopelflug-CGeliinde (n)
Sopelflug-Wattheworh  (m)
Tegnlflug-Vorfithrung ()

Segelflugzeug-

Engelska
Ying

r for

inverted

carbr
Nying

slhide-rule; =lding rule

split pin; locking pin:
colter pin

aoaring; sailfiying; saiipla-
ning: aerial ssiling:
gliding

sailplane

inverfosd

nllot
woman glider pilot
soaring certificate
suilplaning pupil
s0ouring  experience

gliding gzroup

gliding ciub
gliding course

gliding

Camp
insiructor
Hon glider
z plane; sailplan:;
(ikl. *'glider')

plane (ﬂ‘l\ll\!l!lll!:
Elider factor

uauhd.'n spilplans

anxiliary
glider

searing flight in formation

soaring over the slopes;
slope-goaring

gliding record

soaring schonl

sport of g2liding

soaring site

soAring  competition

soaring  demonstraticn

sailplane: molor-

Franski
vl (m) eur le dos
carburateur (m) pour le val
aur le doa
régle (m) & caleul
goupille ()

vol (m) & wvaile

pilote de plansur
pilote {f) de wol voile
brevet (m) de vol & woile

éltve-vélivoleur (m}

expérience (f) de vol @
voile

groupement {m) de vol &
voile

club (m) de voel a volle

cours () de vol & wolle

camp (m) de vol i voile
moniteur de vol & volie
champion du vel 4 voils
avion (m) voilier;
plancur (m)
construction (f) de planeurs
using (N de construction
de planeurs
prajet (m) de planeurs
type (m) de plancur
plancuar (m} d'acrobatice

planeur & mctear auxiliaire

vol & volle en groups
val de ponte

record (m) de vol & ovolle

Geole () de vol a vall

gport {m) de vol i

terrain (m) de vol &

concours (m) de vol & volle

démonstration ({1 de vol &
voile

GTIDNINGEN

X Vil

Itallenska
rovescio
{m) per volo

volo {m)
carburato

oalcolatora
]

violo (m) & wvela:
velrgglamenta  (m)

pilots de volo a vela

vielpgginttion (I3

broavelto (m) 41 volo o vela

allicvo (m) pilots veleg-
Elntore

expertenen ()
velegginto

Eruppo  (m)

di volo
di wvolo a vela

circelo (m) di volo & vela
corsn {m) di volo m vela

campeggio (m) volovalistico
imtruttore 1 volo o vels
eamplonas di 1o velagEialo
aero=vellara (m); veleg-
Elntore (ml
costruzione () i
fabbirles (f) pa

progetto
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Cub Sport J. 3-50

n vacker formiddag

FOLL UR PLANET

men hamnade i maskinen igen

maj

1917 star-

den spannande hiindelsen, forsikie jag re-

eller jamstalld maskin, férsedd med
tade ldjtnant Behrla med vicefiltviibel

flottérer, énskas k&pa. Svar med

Rosengard som firare pa en spa-
ugpgiH om gr:':lngh'd och pris till ningstur. Efter omkring femtio minutlers
flygning hade planet — en Albatross C

Cub Sport”, d. t. £ v. b. — nitt 4.500 m hojd.

Plétsligt klipper
tver framat, varpd den paborjar
tring =piral nedat. Lufttryeket och

Taylor Cub s »
ﬂ v 0 r |.l centrifugallkraften dr 54 staric att spanaren

vanmikilig

maskinen till och slar
en brant

tryveks mot durken och
viiggen., At fa planet pa rdatt kol synes
omdojligt, fiven med

rarens krafter,

med Continentalmotor, gangtid c:a g

300 timmar, séljes férmanligt.
Uversyn erfordras. Svar il

AB. Flygindustri, Halmstad.

CUB

SO Inh Ik

Dessutom séljes en demonstratiansflugen Cub, 50 hk, med 127 flygtim

AUTOROPA AB.

MALMUO Tel. 718 40 (vixel)

anviindande av alla fo-

— Nir jag tyckte att planet dter lag
vagritt, berittar lijinant Behrla sjilv om

Fabriksnya Cub, 50 hk, med hjul-
eller ftlottérlandningsstall i lager
tér omedelbar leverans.

Exercizsgolan 12

CGeneralagentur fior Sverige

s pd mig for att komma &t kulsprutan.
Just da var det alldeles zom om nagon
rvekt bort planet under mig., Jag sviivade
kanske 1% meter dver flygkroppen, full-
standigt fritt i luften och med den fasta
dvertygelgen att
sas mot

jag nu var pa viig att krog-
Men jag tinkte i
fall: om kunde néd kirran finnu
en gang! Vad som sedan hiinde hade jag
inte =8 noga reda pd.  Flygplanet
ha tryckts uppit igen, ty plitsligt triaflar
min tyngdpunkt kirran | mitten av flyg-
kroppens dversida,
sjunker ned i

marken, alla

jag bara

maste

igenom  den och
kroppens inrve. Gudskelov
Ii6ll den tunna bottnen och prisgay mig icke
at det osikra elementet igen.

I samma dgonblick slar planet dver

sliir

fram-
At dnnu en gang, och for andra gangen
gor vi var underliga spiralflygning. Trots
allt kidnde jag mig trvege I denna beligen-
het och hade endast tanke pa att finna siik-
ra handflasten =4 att jag inte skulle kastas
av igen.

Under hemflygningen upptiickte foraren
forstds min nya plats och undrade varfor
jag hade fdretagit detta sdllsamma byte av
“sittrum”.  First efter landningen fick
han klarhet i denna gata, DA fick jag ock-
sa il min stora forvaning veta att spi-
calerna varit Tullstiindigt ofrivilliga. ..
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"Hijdsjukan”

I'en moderna flvgningen har stillt 18-
kavvetenskapen infir nya och vikiign upp-
gifter: att utforska hojdsjukdomen, Den-
na sjukdoms orsaker har redan lnge varit
kiinda, och dess viktigaste orsal Ar, att
den atmosfiriska luften pd mycket stor
hiojd wizar ett utomordentligt litet syre-
tryck, sh att brist pd luft uppatir vid inand-
ningen. TFdrsik har visat, ntt grinsen gar
vid en hojd pa 4.000 meter. Gir maon hig-
re, miste andningsapparater anvindas.

[:r Rudolf Klicher vid Prags universi-
tet har kommit till det resultatet, att en
aadan konstgjord svreinandning teoretiskt
kan hilla minniskan vid fullt medvetande
till en hijd av 13.000 meter. Gé&r man an-
nu higre blir syretryeket i luongorna otill-
rickligt ocksd vid anviindning av andnings-
apparater. Efter praktiska erfarenheter
ligger grinsen hirfir redan vid 11000 m.

Sleall man fivga inno higre, dr sdrskild
tryektillsattning nidvindig, och denna mis-
te dii omfatta heln minnizkokroppen. Fir
att uppnd en sddan begagnar man = k.
hijddriikter eller later inbygga speciell
8. k. dvertrvekshytt. Den italienske flyga-
ren Pezzi har lyckats komma upp till en
hiajd av 16500 meter i en drikt, som var
atyv och hiird som harnesk, och vilken dér-
fir ocksfé wvar konstruerad med harnesk-
leder.

Andra flygare ha anviint sig av en
gtingd gummidrikt, dver vilken har dra-
gits en extra drikt av starkt ogenomtriing-
ligt klidestyg for att undvika utvidgning
av driikten pd stora hijder.

rutinerad annonsman,

ANNONSACKVYISITOR!
I landets stérre stiider samt pa forliggningsorterna for landets flygfiottil-
jer sékes annonsackvisitir for FLYGTIDNINGEN.
Svar till YAnnonsman”, denna tidning.

Vi refiektera endost ph

Inbundna jdrgangar 1941
finnas till begriinsat antal, pris 5: 76
kr. Likasd finnas ndpra pirmar till 4r-
gang 1841, pris endast 2: 75 kr. Vid
Torskottalikvid frakt- och emballageiritt,

Yid forsok med djuor har Klicher under-
sikt, vad som sker, om hojddrikten eller
kabinen #ir otit. Vid stirtdykningar upp-
star en oerhiérd pafrestning pa hela min-
niskokroppen, och tryeket gor sig sdrskilt
giillande 1 kroppens hiligheter,

Minnesvarden
iver Agne Higstledl

Insamlingen till en minnessten éver Apne

Higstedt #r nuo avslutad., Avtackningen
kommer att Hga rum sindagen den 14 juni

kl. 13.
ghrdens kapell, Malmi.

Samling sker vid Mellersta kyrko-

Andamaélsenlighet . . .

{Forts, frin sidan 10.)

— Ay det praktiskt med utbythars ving-
gr for en och samma tvp, d. v. = stora
vingar for skolningen dver filtet och smit
vingar for lingre flypningar?

— Det dr i hovudsak en ren konstruk-
tionsfraga. Om man betraktar angeligen-
heten ur affirssynpunkt s kommer man
till det resultatet att en flygskola siljer
flygtimmar och inte hastighet i moteats till
vad som dr fallet inom trafikflyget,

— Ar det trehjuliga landningsstillet nd-
got att firedra ?

— Entusiasmen for trehjulsstillet dir in-
te vidare befogad. Det erbjuder inga stir-
re sviirigheter fir forsiktipa elever, Kurs-
hillningen p& marken fr dock en kinkig
sak, ty felaktiga rirelser med pedalema —
som inte har nfdgon stirre inverkan pd ett
vanligt flypplan — kan hir stilla till
ménga trikigheter niir pedalerna fire fir-
bundna med noshjulet, ja, dven om detta
inte #r fallet, I Amerika, dir trehjulsstil-
let &r tAmligen allmént, anviindes det inte
i nAgon stirre utstriickning pd sportplan

K r an a

HEN

RN

Flygplan-jiggar
Provbockar fér
m ot orer

Montagebryggor

Kompressorer

Hydr. domkrafter

FABRIK

AEIVAVVAY

BANWEWITZ dber DRESDEH -A-38 . BAHNHOFSTH. 2
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ROBOT BERNING & €O. - DUSSELDORF

Esanmigriilain o Srerigs

orbelar den moderno sméhilds-

kamaran ROWOT
ROBOT ar inte endost den idealiska

omalirkameron, alltid klar Hil akiica
forn den snorl oclisd anvéndning l&r
militarandomél sam! inom welenskop
ach leknik,

IYSHLAMD

AN FRITE WEIST & Co Regeispigates 37 = Skasbbsls




22

Populir flygkurs
| AVANCERAD FLYGNING

av C;a@—;}w

7

V.

inte lata bli att beriitta hur fornuftipt man kan anviinda

FLYGTIDNINGENs allminna flygkurs, d. v. 5. den som var
avaedd fir nybirjare. Hiromdagen fick jag ndmligen ett brev
frin sekreteraren 1 Storviks Flygklubb, Knut Wall, som bl. a.
akrev: "Vid ett mite med var flygklubb framlade jag ett for-
slag om att vi skulle siitta i gang en flygkurs. Samtliga blevo
intressernde, och ett femtontal deltagare antecknade sig genast.
Jag thnkte mig utforandet av kursen sa att jag under em kvill
gar igenom en del av "Flygtidningens” flyvgkurs, och nésta ghng
tar jag ett skriftligt prov pi den genomgingna delen med stod
ov Edra examensprov. Jag hoppas att detta kan ordna sig. 1
vilket fall som helst énskar jag erhiilla samtlige examensprov
fir de kontrollkuponger som bifogus i detta brev.”

Thet ir nastan for lite sapt ntt jag blev plad Gver dettan brev,
gom visar en ovanlig initiativkraft. S3a ska man gdra {ar att
hilla klubbmedlemmurnas intresse vid liv, vilket giller speeiellt
i de fall d& den Gvriga klubbverksamheten bl, a. pd grund av
tidaliiget ligger timligen nere, Exemplet dr efterfoljansvirt.

84 bindo vi Tast oss och sdtta | gang — pd rygg! Ty no ska
via

Imliul japr borinr med den egentlign undervisningen kan jag

RYGGIFLYGNING.

En god allroundflyvgare trivs tan lika bra pd ryge som pi
riitt kol. Det bor inte kiinnas alltfor onderligt att hiinga med
huvodet neddt en lEngre stund, om man bara #r tranad, TFiarsta
gingen kinms det (érstds mindre behagligt — eller atminstone
nfigot obekvamt och till att bérja med har den ovane rygg-
flygaren mycket svirt att halla héjden. Men med tiden vinjer
sig vid allt, och snart kan foraren gora svingar i rygglage
samt i ovrigt pd deftta sitt mandvrern nistan lika latt som under
normal flygning. D& behirskar han verkligen sitt flygplan,

I rygglige upptages pilotens vikt av axelremmarna. Man
aiiger utt han “hinger 1 remmarna’™.  For linge sedan, medan
flyget dnnu var mycket ungt, hade man bara ett bidlte kring
livet, vilket var ungelfir lika effektivt for rygegflygning som
konservippnare. .. Nuo maéste man anvinda stadiga don, rem-
mar over axlarna och kring midjan. De maste sitta fast i spant
o, d. for att inte slitas loss vid hiftign pakinningar. Detta giller
naturligtvis vid all flygning. Sikerhetsremmarna skola dragas
At =4 att foraren inte kan rubba sig frin sitsen. 1 dvrigt bor
noteras att huvadet skall hallas kallt, t¥ man kan stilla till obe-
hagligheter genom tanklist utfdrdn roderrdrelser.

OBS!

Fiypvykort 1 4 fiirger,

Heimer & C:o0
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FLYGTIDNINGEN

Det snabbaste sittet att paborja rygeflygning ar atb gora
halvroll frin normal flygning, men det enklaste sdttet ir att ut-
fira halvlooping, vilket emellertid inte gir sd kvickt, S&4 snart
man ser marken ovanfir” sig stoppar man med rodren yiter-
ligare roll- eller loopingrérelse och ligger plapet i bilsta mij-
lign lige, vilket blir i svag glidflykt. Detta Gr det vanligaste,
ty de flesta flygplan Hrve ej utrostade med ryggfdrgasare. Om
det senare dr fallet kan man flyga med full motor oeh hig nos

- hsgre #n under normalt flyglige, d&-ju anfallsvinkeln ir av-
passad for det mormala liget. Men first maste man lira sig
glidflyge pa rygg innan man fAr anvinda motorn. Med lira
sig glidflyga menar jag da iiven att gora svingar och "spiraler”
utan motor.

Det som blir svArast att komma ihdg {Gr eleven dr att han
méaste hiila spaken framdt for att T4 upp nosen — och twiirtom
— men till slut blir ocksé detts en enkel sak. Man blir allt skick-

ligare, och ryggflygningen
kommer att kinnas som én
treviig omviixling.

l‘- Ryggflygning rakt fram &r
inte sirdeles mirkvirdig ur
uppvisningssynpunkt, utan vid

: i ghidana tilifillen mAste det me-

T RO R T ol ra till:  svingar, dykningar,
gpiraler o. 5. v. Men for fly-

Inghng 1 ryggflyg genom garen sjilv dir dven rak ryge-

halvlooping oeh wrgdng genom flygning en markerat avance-

halvroll, rod riorelse. ..

Urtagning ur rygeflygning, d. v. s dterging till normalt Tlyg-
lige, sker limpligast med halvroll, ty om man gir ur medelst
halvleoping blir farten vil hég, och man fir lEtt “gardin™ for
dgonen, Men fir att f4 omvixling i “dieten” kan féruren gi
over i ryeelige med halvlooping och gira urgdngen med halveall,

Oerhort viktigt — livsviktigt — #r det att alltid vets att inga
lisa delar finnas i flvgplanet. Men detta ar omskrivet i annat
sammanhang tidigare, varfir jag endast | forbigaende papekar
det,

BREVLADA

ftersom det biorjar lida mot sitt slut med denna flyghurs vill
Ej:-l;; nu ta tillfillet 1 akt att framligga en viktig sak innan

chanserna att yttra sig inom en egen avdelning fro forbi.  Deg
giilller first och frimst de nnga "[rejdiga” pojkar som tro att
de kunpa g& innan de ldvt sig keypa — de maste ledas in pa
piitt vig! Jag menar, som lHsarna nog forstd, att man bir ha
st den allmanna flygkursen innan man biorjar med den avan-
cerade.  Hur skulle det se ut om man forsikte gira s. K konst-
flygning utan att ens ha lirct sig flyga rake fram? Nej, till alla
som utan minsta forkunskaper vilja tillipna sig kunskaper |
avancerad [lygning vill jag siga: gack éstad och lis In Lig |
Din kammare med FLYGTIDNINGENs allménna flyghkurs, som
finns i nr 2—8/1041. Deszsa nummer om Du inte redan har
dem — konna rekvireras frin FLYGTIDNINGEN. Malmi, mot
insindande av 35 6re i frimirken per nummer eller insitining av
beloppet pa tidningens postgirokonto nv 14766 Sedan pluggar
I lektion fér lektion, varpa Du ifyller kontrollkupongen i varje
nummer, insinder den till mig, d. v. 8. Carl Fligare, FLYGTID-
NINGEN, Malmo. Sedan ér det min sak att sinda Dig examens-
proven I samma takt som Du insinder kontrellkupongerna (for
att utldrda diplembeviset méste jag ha echallit samiliga ku-
ponger),  Iftersom examensprov nr 1 och 2 dro slut fdr Do naja
Dig med att besvara de dirpa foljands proven — detta gic emel-
lertid Iyekligtvis inte sa forskrickligt mycket, did kursen fr upp-
lagd =i att de tvd férsta examensprovens innehall @ form av
repetitioner aterkomma i de foljande. MNir hela kursen ir
ldzt och examensproven granskade ipsinder Du ke, 1: 45, var-
efter Du spart har flygdiplombeviset och det elegants diplom-
mirket i Iin hand. Sedan kan Du med gott samvete birja fir-
viana Din omgivning med avancerad flygning. ..

Nir jag dndd hidller p& med dessa milda "formaningar™ &r det
lika bra att gira en storstidning [ mina papper fran forra
Kursen :

Ilans Lindeberg har lullgjort kursem och betalt men har ej
latit mig veta adressen. Meddela den 4 kommer diplom och
miirice] — Carl-Eri¢ Nordgren, Arboga, A. Ahstrim, Almunge,
Barje Pettersson, Bskilstuna, Arne Preding, Géteborg, Olov Lun-
din, Huddinge, Evik Hedman, Faepen, Anders Sjilander, Luled,
Harald Werner, Malmd, Bengt H. Edlund, Malma, Rick. Hehn-
lund, Skellefted, Lars E, Anderszon, Filltpost 64435, Litt O, Leil
Kallguist, Stjirnhov, L. Axel Elom, Stoeikholm, Rune Karlsson,
Timmele, Tore Hammarlund, Vionis, och Ake Alaén, Orkel-
ljunga, ha klarat kursen men glomt insiinda avgiften {6r diplom
och mirke, kr 1: 45. Insitt beloppet ph postgiro 147660 =i kom-
mer ett innehallsrikt brev pa posten! Vi ses!




n stor vindtunnel har byggts wvid
E".‘-‘:-i::'nl Field, Dayton. TFlera veckor
anslogos At kalibreringsprov (juste-
ring av vidgar m. m.) innan tunneln kunde

anviindas fir forskning och utveckling av
nya projekt. Ingenjirer fran Army Air
Corps och juttefirman Westinghouse Elee-
trie nirvoro vid de fGrsta proven med den
elektriskn motorn pa 40.000 hk, som driver
luftstrdlen genom tunneln. Motern #r den
stirsta i =zitt slag | virlden. Strélhastig-
heten i upp till 650 km/tiom,

Modeller med en spinnvidd av upp till
i m, kroppar i full skala, maotorgondeler och
vingprofiler kunna undersikas i mitram-
met, dir stralen har 6,5 m diameter.

Pa bild nr 1 ovan ses anligeningen i
gin helhet. Mer in 152.000 hk bruka vara
i verk=amhet i tegelhuset till higer, medan
kontrollrummet och mitkammaren befinna
gig 1 byppnaden till viinster. Tunnelnz dia-
meter varierar frin maximalt 15 m till 6,5
m vid matstrickan.

PA bild or 2 zer man aniiiggningen upp-
ifrin och delvis i genomskirning., Luft-
strélen pir motsols runt den slutno tun-
neln. Ledskenor | hérnen hidlla virvelbild-
ningen vid ett minimom. Overst i mitten
pé bilden synas de tvd trettonmeters flik-
tarpa 1 tandem med driv- och reservmoto-
rer. Dé luften myeket snart uppvirmes i
en tonmel med sd hép hastighet, finnes
framfir fliktarna en luftvixlare, som autlo-
matiskt slifper ut den varma luften och
tager in kalluft utifrin.

Bild nr 3 wvisar stora [liktmotorn
pi dess plats ovanfiér golvet, didr den di-
rekt driver fliktaxeln i centrum av tun-
neln. Motorn dir monterad pa ett fungt

den

hetengfundament, som sirdcker sig langd
ner i klippgrunden fir att kunna upptaga
det valdsamma veidmomentet.  Hjdlpmoto-
rey och -generatorer, tom anvindas for kon-
troll av hastigheten pd fliktmotorn, sypas
i forgrunden.

I et slutel, luftkenditionerat rum, som
synes pa bild 4, sitta forscksingenjorerna,
Vid det histskolormade kontrollbordet kan
samtliga moterers hastighet varieras efter
behag liksom dven lufttryeket 1 mitkam-
maren. En assistent vid kontrollbordets
hagra sida kontrollerar instrumenten, vilka
automatizkt registrera tryek, hastighet och
termperatur under proven, I trekompo-
nentvagen HAr en modell upphingd oeh i
fiard med att "hlasas™.

Unik Hygposisamling i Halmstad

Viirldens miirkligaste och dyrbaraste sam-
ling flygpost finnes sannoliki 1 Halmstad.
PPa en utstdllning, som Halmstads {ilatelis-
tiska forening nyligen anordnade visade
nimligen disponent Axel Perason, Halm-
stad, delar av en till flera tusen brev upp-
gacende samiing luftpost, innefattande inte
bara pionjiarflygpost frdn olika linder med
bl. a. viirldens firsta flygpostbrev utan
iven ballongpost fran Paris’ heligring un-
der fransk-tyska kriget 18701871, kata-
pultpost fran angare 1 dppen i somt ro-
ketpost fran manga olika delar av virlden.
Diir traf{fade man salunda pd det 2 k. Alla-
habadkortet, som befordrades med viirldens
forsta  flygposttur under en lantbruksut-
stillning i Indien Ar 1911 och ett otal and-

&>

Engelska underhallstjinsien fir
siridsllygplan i iiknen

— Det finns en kvaddad Hurricane na-
gonstanz 1 vistoknen, siper en engelsk of-
ficer. Hiimta hit den daod eller levande.

Han talar till en grupp pd tre man ur
RAFs birgningsfiirband, vilkas arbete ar
ett av de mest anstriingande i hela dken-
kriget.

S84 zméningom finna de tre minnen ett
flygplan som ser ut som kvarlevorna av
ett pd stranden uppskélit sjdodjor. Om det
kan repareras pid platsen fora de hem det
Mevande”, annars atervianda de till baszen
fisr att himta en transportvagn fir "liket".

Frin reparationsbasen kommer en 20 m
ling lastbil, firsedd med lyfthran. Min-
nen ha ofta att kora flera tiotal mil ge-
nom dettn dde land av sand och sten med
sin skrymmande last. Hesan till basen kan
taga manpa dagar. Pa nitterna sl4 min-
nen liger i 14 bakom lasthilen for att skyd-
da sig sandztorm och strommar av
FEET.

mot

Ibland fir varje birgningsgrupp anmila
sig till ett uppsamlingsstille, dit andra bir-
gade plan ha sammanforts, Dircifran stare-
tar sedan en ling och egendomlig konvol
den ldnga resan hem. Karavanen fr helt
sjlviorsorjande — inte s& mycket som en
extra tugpa mat elier en overflidig skvitt
vatten kan medtagas pd resan genom ok-
&,

Till sist anlinder planet till reparations-
basen. Duktiga mekaniker demontera det
och byeera upp det till en ny maskin.

Under teknikernas hander blir det som
varit en samling bueckligt skrot Aterigen ett
fiygplan, nymélat och wvackert. Inte ling
tid efter rapporten om dess kvaddning lig-
ger det pa nytt i luften, redo till aktion i
det hirda dkenkriget.

ra rariteter pé filateliens omrade, vilka
hopbringats genom etl trettiofright samlar-
arbete. Ett sdrskilt intresse tilldrog sig
sfdana brev som varit med vid ndgon ka-
tastrof och i mingn fall hiira spir av den-
na. Ett exempel hiirpa var ett brev ur den
post som riddades nar luftskeppet Hinden-
burg stortade vid Lakehurst, USA.
linpen var av sadan kvalitet och kvantitet
att endast Amerika kan tinkas ho mijlig-
het att uppviza nfigot 1 samme stil.

Sam-

TRANSPORTVAGNAR

SEGELFLYGPLAN

Genom latt utbytbara kiotssaiser kan med samma vagn
transporteras segelflygplan av typ GRUNAU BABY,
KRANICH, WEIHE och OLYMPIA.

— OFFERT PA FORFRAGAN —

. /s FLYGPLAN

FOR

o Bastall transportvagn
nu, sa ait den finns,
ndr Ni bendver den!

Norrképing
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Grverstelijtonant Fredrik Adile

Y ndast flyee, oeh myveket {lyvg, J{c.n mtiilla
]_J Norrland | jEmnbredd med de dvriga lands-

dndarna,”
ma tiinkvirda ord filldes mer #n
av fanjunkare Harry Blomagviat, di
apostel [ Morrbottens [yg ofértrutet arbetade
med  medlemaviirvning  och  organisationsarbete
fhr den fr 1987 blldade Norrboltens Flygklubb.
Bedan dess ha hela fem A forrunnit, en tid som
arit fvlid wv arbete flir stiftarna, eif arbete
vn vixlet mellan framgingar och m ANERT
f6r den unga f{lygklubben, Trots den tdmligan
ikorta tid klubben verkat har dess historin 8n-
dork hliv omifatiande Deat skulle darfdr bli
alltfilr langrandigt att ge en uttémmande skild-
ring av klubbens dden och liventyr till dags
dato. I worthet kan dock antecknas att klub-
ben redan of drygt eit Ar hade anskaffat
motorflye och planerat [lyg-

el

flyeplan e
bildningen ir medlemmar, att klubben

en gaAng
han  som

tyvirr leles hann phbiiria {lyguthildningen
fisrriln kriget kom, I’l'ﬁ bvertog pt.mvt sam-
tidigt som atntaanslage rodetia Alergicle, =il

khibhen dilrelter i ]l'll\-lll’lm.]\ .lE’t’.ﬂdr" #ig At byg-
gandet av et glidflygplan aamt att klubben med
gtor livaktighet fignade slg &t modellflygsporten
fisr & dgrmed dana de ungs flygentusiasterna
r kommande uppgifter vid spaken i segel- och
n1-:-t-:rt'IiF'|:-lan o.

Oy d a 1ille historik skulle omfattat tiden
till oeh med hiisten 1841 s& bade det diirmed va-
rit punkt och alut.  Men hiir biriar den andra
delen av klubhens historia. Den infeller 1 storl

1 (ATENS gning till Luled.
des int ride och teknlskt
ar; vilk bAdar gott fir den

framtida

verkapmheten. Flyghaskirena chef,

FLYGTIDNINGEN

karnan i ett blivande
Norrbottens flygdistrikt

tverstelgitnant Fredrik

Adilz bley vald
till ordfiranda

sedan civilingenjér Fritz Ek-

berg pi grund av bristande tid ntdgats av-
siiga sig  Jedarskapet, en  befattning som han
innchafl och skitt med den Hran alll ifrén flyg-

kiubbens bildande. 1
fattningar innchaves av e
ren, diribland en av klubbeng stiftare, aidmli-
gen fanjunkare Blomgvyisgt, som | och med
sin placering vid [llygbaskiaren blivit iin fastare
knuten vid sitr skitebarn,

Att valet av den nye ordfisranden (allit pa rict
person vet var och en somn har nagon kunzkap
om svenskt flyg och flygiolk.,  Gveratalditnant
Adilz har en lang flygarbana bakom =ig och he-
sitter just de fardigheter i att féra ordfbrande-
klubban som erfordras (v att ge kiubben fram-
ghngar, Dirom vittnar det utomordentligs ré-
sultal som Viasterds Flygklubb koonmit Gl wee-
dor hans mhngari ledning.  Trots sin stora
arbetsborda i ijdnsten vid organiscrandel av
Norrbottens flygbaskir bar han [4 tid dver
ait dHgna zig At flygklubbens angeliigenheter.
Resultatel av hans arbets har heller icke Iatit
viinta pd sig.

Da  flygklublien
Norrbottens
didrmed angiva,

flertal wndran \w-
onal ur rlyghaska-

vid hildandef fick namnet
Flyegklubb, ville man
att desg verksamhet skuile om-
latta hela ldnet, dir ocksd ettt flertal grupper
bildades, direkt anslutna till klubben i Lulk
Emullertid framkom sedermers en allmin
kan att fA till stind et Norrbottens (ygdistri
till vilket samftliga flygkinbbar inom lHnet uku]!v
anslula =ig. T av vaktan P4 denna organisaloriske
utveckling och for att undvika vidare mi
L.tdnrl till ."-ljd av nannet, beslots vid arso

H 4 i 4r att klubbens namm skulle
tiden bli Luled F i ygklub Maoni
n Ar ocksd atl luledklubben malmedvetot
a b(‘|'l. piv ath A Ll stand II},;]:Iu'I:h']r
210 r\latq I Narrb . och pit- ah sitt
kidrnan i del framiida Neorrbotiena fiy e.il' strikt,
ott framtidsprojekt som man hoppas blir av av-
pirande betydelse fdr civilflveningens utveck-
ling i Norrbotten.

Vid =samma ﬁr'.‘-;-rni':ln- behandlades
frégor av stor vikt, Bl a
(il kiubbhanag nya stadgar
omfattands verkeamhet ph sk
ligen en motorsektion, en sogelflvgsektion och
ann modellfiyvgzektion. Det finna =&lunda alla
forntefttningar [Br en gnenerik verksamhe! fiven
under nuvarande det eivila molorflyget
oEynnsiarmma [Hr hl'l.]lmuir n,

Styrelsen fir innevorande & inom Luled Filva
klubh wighras av: ordfdrande fversfeliijtnant
oAdilz, v, ordfiirande disp. . Westerberg,

liven andra
framladea forslag
firdelning av dess
Ida sektioner. ndim-

Fanjunkare Warry HBlomgwvist
seky. kamier 5. Enbom, kassaffevaliare folk
skollirare K. aamt
kapten P. Svanbeck och dis r' ||
styrelsen Aro dven ordll o
gel- och modellflygsektion |n| nn.-.ull'. I‘J:'I"
inem resp. scktioner #ro A, Herglund,
(isp. Il' Burman oeh Eragl, An-
falet siyrelseledmmi r. rmed 13, &Lt t

den n akulls an
felande ||.1'-'|'I'i'1i-r| men 2o klubben
i gtiillet synes ha tagit til eltt lyckonummer,

klubben

den

inom nya

Yerksamheten under
- il

styre fiven vieat att den rl
och fra . ALE umce
till ouh anskaffa ot mao
fir en prestation =om inte 1.-|||| S
land med. iln har

Teke (s
dan i mars minad af

35 D. Anskalfnir
fornyat statabidrag
hjiilp.  BAlunda har nvaara-Kil
runavaara A-H shkin att gtirra Ir--'ll|.:|.'

t

Luled Motorklubb Gver-
irmmal en vi lamt till flygplankipet. F. n

gir planet gam malllrgplan fior Taltviir-

net. men di fredliga firhfAllanden Ater intrids |

viirlden kommear flyguthildningen omedelbart nit

n*h fikaledes har

upptagas. Och det #r denna gren av (Iygklub-
bens verksamhet =som da ungn moedlemmarna
e¢motse med sthrsta othlighet.

Tills den  dagen randas, i Elemmen byftar

maed sin firste Dvgeley ur (i |l'|’- fvg-.
sugna medicommunrna
Iy EL

l]]\f n fl

ElvbbeeEn,
t

vinnw in
.I

Anfing
oeh en BYER-

Luled Angsédg

Som

marsrkornd

Tel. 2173 och 1820
Tel. 2422, Bostaden 1599 . i x s B
ha just nu mkom_m” G jutgo as Tel.-adr. Jé&rnlinds LULEA
Stéandigi lager ett utomordentligt Allt inom branschen =L
av hyvlade och ségade urval, ; 3
o Humana priser
TRAVAR OR ® 81 Férséilfer | parti och minut
Trafiberplaifor clla slags
EnzamfGrsiljare av *"“g" Johanssons "!ﬂ AIB - Jidrnvaror
TILA-plattan Skoalfir Luled Varv- & Verkstader Maskiner
Malen ach torr kutterspdan | LULEA TEL. 22590 | Tel. 1809 LULEA  Tel. 2191 Bygegnadavaror

Jirnkonstrulitioner
Reparationer

Aklieholagel K. A. Linds

STORST och BAST
nar det galler 10KNISka artiklar
Sjukvards- o, Forbandsartiklar
Kameror o, Fotografiska artiklar
Framkallning o. Kopiering

JALA

ke

Farg- och Droghandel
Lulea Tel. 2220

Frisérsalong

STADSHUSET

Rekommenderas!

Carlssons

LULEA

Tel. 2067
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LULEA

Nya Glasmagasingt
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sats il glidflygplan ay typ Schulgleiter 38 kom-
mer anart stt anliinda till klubban, Dirmed fi
medlemmarns fven tilifille till finsnicker] m. fl.
nyttiga hantverk., Segelflvgningen kommer dock
iclie att bl nAgot swrogat e motorflyget, Ly
den folksport som segelflygningen alltmer bilvil
gkall klubben | framtiden med all sikerhet om-
hulda lika varmi som motorflyget,

Ar det redan nn vhl sbrjt for den materislla
dalen av Jkha s werkmambel s fir det leke till
alla dolar lik Iyekiigt stillt med fyginstrukd-
rer. Motor[lyget har Ju | de Uil klebben ansiut-
itirflygarna utomordentligs liirore, men |
segelfiygning finng det {0 n. ingen utbildad med-
lem. 1den egken synes emellertid fiven ordne sig,
enlir an av medlemmarna | dagarna avreser tiil en
wid Flygvapnet anordnad instroktirskurs | glid-
och segelflygEning, Och sA smaningom skall vil
den medlam, som | somras med framghng deltog
{ hursen | Allebere, fterbiedas tlll hemstaden
for st diir gira nytia Br slg inom klubben!

Dot Hr ccksd pA sin plats att hilr giva de ungs
modellflygarna ett erhiinnande fir det arbete
o de hittills nedlagt och alltfimt bedriva.
Med framging ha de tidviat med klubbar runt
om | Inndet. "Deras outtrittlige och dugnnde le-
dare, ffrrhdsman Kr . gom wynr on av delte-
garna | KSAKs kurs for modellfliygledars 1 biic-
jan pi-Aret, iir just ritts mennen att leda ung-
domen i donnmn gren o av sporiflygningen, som
anszes vara grundiiggande fiir all flygutbildning.

Ded ir shlunda fcke nigon dverdrift | plstien-
det alf Lailed Flygklubb [Ar ansés varn kRrnan
1 ettt blivan Norrboltens flygdistrikt med alle
[Orotslitiningar Gr &a ljus (ramiid. ALt MNore-
botten en dug Aven genom sitt flvg — och myo-
ket flyg, sfiviil privat- som trafikflyg — shel
stAlle lnet 1 jAmnbredd med de dvriga lands-
lndarna !-u' viirt aviingn land, dirom rader in-
et tulvel,

Full fart
ESKILSTUNA FLYGKLUBB

efi forsta ma] bOrjade
Hakilstuna Flygklubb, S:
26-tnl elaver | elden under gruppe ha fen-fiyg-
inatruktfiren Erik Anderssone ledning.
Eleverna ha uppdelnts | tv& grupper, Al och
Al vilkn [Myga viixelvis s8ndeg [ir- och eller-
middag. Samilign manlign nybiriare, Till
forfogunde s=ti klubbena tre flyEplan, en An-
finger I, ¢n Grunaug $ med “bge™ och en Gro-
nau Haby samt en bogserbll och en vinechhbil
Tin byggests till en H0-98 kommer att inkGpas
fir att ge nytillkommande elever det antnl ar-
batellmmar =om erfordras
Bedan krigsutbrottet stir klubbens GV-38 stilla
i ain hangar, och nAgra miiligheter att sitts
furt pli deas propeller synes Elubbon tyvirr into
ha, warfir styrelsen heslutat shljn motorplanct.
Direfter kommer klubbens verksamhet huvud-
salligen att Hggas ph segelllyy och modelllye.
Klubbens Eidigare verksamhet predestinorsr
vekeh tll en god framtld pd segelfllygets omri-

A ‘.1||l:|||.'.'t§1'.|!'.'|'r"|'l vidl
ammaniagl var ett

de. Medlemmarna ho egenhindigt byget de tvi
glidplanen (Anfingern Ar 1938 och G-H:an 1839)
samt segeélplanet Grunou Baby SHE-BBM under
100—41, (Foto av Babyn pA sid. 17 1 detta nr)

I klubbens styrelseherfittelse [Gr 1041 ken li-
sus bl n. nedansthonde

Klubibena '.'-'l'kzlilllllh-r har dven under detta ar
begrinsata tll segel- och modellflygscktionerna
Fran segelflygsektionens voerkeamhet kan  nam-
l‘-.'|=- att sektionen maste ntrymmae sin verkstads-
lokal | Torsdalen, di barackerna didr skulle ri-

Norrléndska Motarkompaniet
B ¥ Ei 2n

lLulea

— REKOMMENDERAS — J

Genom B, Gdranssons formedling forhyr-
#n ny lokal i ghrden Eipman : dir

liven stora klubben Kunnat uppritia en av be-
hovet  pakallad  expoditionslokal. Hyran flr
dennn lokal delas mellnn stora klubben och sek-
tlonen,

Byggandet av segelplanet Grunsu Baby, som
|-£Llri.| wles 1949, avslutadea i stort under sep-
ter 1941. Antalet arbetstimmar (6 detta
h:.'g uppeidr tll 4.000. Glidflygplanon  An-

Burmans skoaffar
USTERSUND

~— Rekommenderas -

finger och Grunau 9 ha bida genomghit grond-
Hg Oversyn och reparation, som tagit GE§ ar hetls-

timmar. Samtlign plan diro nu besiktgads och

har den som K&per

Rh“ Iid sitt ur hos
NILSSON & APPELQVIST, Ur & Optlk

19 Tel. 1178 Ostersund

Prastgat.

podkiinda. Begelflygplanet har inregistrerings-
bokstiiverna 8E-8BM och glidplanen nr 28 och
ai, Sammanlagt har eecktiono mpdlemimar
hygglr 9233t

KSAI hade under somuoaren HAnat Elubhens
vinechhil flir Allebergeshelan, Bom ersittning
kiirfir fick en av saktionens medlemmar en [ri-
plats vid denna skola,

Antalet diplom inem sektlopen iir nn 18 A-
i1 B- ach 3 C-diplom, summn 32 st

ordfl. Erland
Lorents
Av

Hehtionens sly J'r"]:u-" b '-1: |
Olezom,
Agren- o«
luitlarismn
gruppchef Hrik
bitr. Myginatrukiir
dare Harry Carls

A
on, sekr,
B Andn
m godieindn funktion
Anderasnn, !':-j.l.u*-ir'.':ﬂdl
Frland Olsson och Llr:.-fh'
.

Carl Otto Ivarssons
Lnddningsslai'nn.och Motorverkstod

OSTERSUND

Vid Aramiiet 1 klubben, vid vilket ott G0- Képmangatan 29 Telafon 1419

tal medlemmar valdea till ny ordfiran-

deing: Toge Enhirning Vid milet til-

delades bitr, fyginstruktiven Mrland Olsson 490

ke fiir dellagande [ kurs ph Alleborg | sommar, l'i."'l"‘:\‘l‘:'l"l‘ BOKHANDEL
Medlemsviryningen har p&d grond ayv Gdsliget CARL JOSEFSSO0Y

o) varit =& [ramgin ik, oD nUmHern. “n moreres | ki

Hkning inom Bogs ch modellfygsakiion Storg. 30 Ostersunid Tel. 5040

vid
villey er-
dlemmar, &y

kiunna konslalarns Bledd ] IIi\:IIl alet ulghord
Araskifiel AT seplorer oel 21 iunlorer,
lagt sinn avgifter, sumina B0 at. m

Valsortered Bok- och Pappershandel
Order | Stémplar ach Trycksaker moltages.

vilkn 20 tilkl pch 35 mo-

ra segelflygpeektionen

dellflygeekii
antal mediommer
Nytillkomna

kommer vidare ctt
inkallada 11 milikdir-

Hiirtil
liro

B0

(Jinst Hemmar after Ak
uppEic il cia 25, varfir klubbens medlemeantal
nu Hr 106,
o -

et skanska glidilygel
hnr kommit 1 gAng. En A-kurs har r|.|'|1lr-"-'||
nyligen bivjat pi Bulltoftn med ett S0-tnl
wor, Asroklubhbens | Skine sepelflypseklion ll.n'
utom den firdlgs S3G-88:n innu &l plan ay sam-
ma typ under byggnad, Gruppehef fir fanj.
Liric Bjuriiovd, flyginstralktdr o H. Millgard

gamt bygeledare K, B Rosengvist.

i » J 1 L]
RENT PERSOXNLIGT
1 Offerdals kyrka, JAmtland., sammamigdes
annandag pinget omnibus- och f{lygplanSgaren
[ B. Liljeagren (Jimtlandsflyg), EKrokom,
och frdken Oal Widblom, dotter til kip-
man Sigfrid Widblom, Eaxfs, och hans maka,

Aktenskap har inghtts mellan clvilflygaren
disponenten for Eslive Bkofabrik Karl e d-
gtrdim och friken Majbritt Boneson,
Hlilsingborg, dotter till dir. Alfred Boneaon och
hiwes makn.

I allt pad som rdr

Byggnation
Husgeréd

KARL

el. 2150, 2238

Verkstader
Sport

rekommenderas

OLSSONS Jim & Maskinaffir

De rdatta in
gbr Ni

Jirnalliir

LULEA Tel. 2037

SUNDEBAUMS

Luled Tal

Fritz Qlssons

képen
Ir- & Galdsmedsallir
IJ X I (14 a
;J'l;

Guld Silver Ur Optik

Grammofoner Radio

. 2043

JOHANSSONS

— Sportafjir

Luled
Stor sortering
| SPORTARTIKLAR

Tl |'|.rg|‘||:nir|g av

FLYGUTRUSTNING m. m.

v

Tel. 1803 Fulei

Johan Olssons Eftr

Civil: och
Militavskridderi

Rekommenderas

Tel. 2072
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Novellpristivlingen:

GALGEN

PA METARBERGET

— Av "BERTOLD"

elle hyste pluner pa att hilda en se-
pelflygklubb., Och varfir skolle in-
te det gi? Det fanns tillriickligt med

pojkar, John, Virre, Robert och Evert voro
eld oeh ldgor, och bara man kom 1 pang
med bygpet sa skalle det sikert komma
tjogtals med pojkar.

Men var f8 ihop pengar Hill ett glidplan?
Aven om den flygintresserade landsfiskalen
hjillpte till ginge det nog inte f& in mer
in bB0—100 kr. Nej, det var nog tji med
sogelflygklubben dnnu pd elt tag. Pelle
suckade.

Det gick nagra dagar. Under de vackrn
varma junikvillarna flége pojkarna med
sina #tora fina tvameters segelmodeller.
Men de drimde om att planen voro Atta—
nio ginger sh stora. ..

En kvill did man skulle skiljas for att
gh hem zade Evert drimmande och tittade
upp mot sommarhimmeln:

— Tank, grabbar, om man andd kunde
folja med modellerns och f& flyga, om det
gh bara vore ett par sekunder!

Pelle stannade tvirt, tittade péd Evert
somt om denne mirdat eller nagot liknande.
84 frustade han fram:

— Grabbar, vi bygger en hingglidare!

— D &r en pirla, Pelle, skrek Virre,
Vi ska bygga en hingglidare <& [in att Stig
Fagerblad skulle bli gron av avand om han
sige den. Och sd ska vi flyga vid Abborr-
vattnet. Vi startar frin Metarberpet, fly-
ger ut over sjin och slapper den nar vi
nir vattnet. Och si fir de andra grabbar-
na ta en bt och ro ut efter plan och be-
siittning.

- Vi har ingen hingglidare &n, avbrit
Pelle honom, och en hingglidare kostar
ocksd en hel del. Varken material eller

ritning fir man pratis.

— Men nog ska vi kunna giva en hing-
glidare, tyekte Hobert, och de andra in-
stamde.

— Jag tror att jag sks kunna ordna bif-
fen om jog fdr en vecka pd mip, sade Pelle.
Jag har ndpra fotografier pd hingglidare
hemma, s& det zka nog g4, Och nédgon de-
taljerad ritning behiivs ju inte.

34 gick pojkarna hem till sitt, och
barjade rita och boriikna samma kvill.
var en duktig konstruktor av segelmodeller
och hade en starkt utveeklad fantasi,

Efter en wecka vore ritningarna klara.
et var egentligen endast dversiktsritning-
ar, men pojkarna stodo forstummade av
beundran dver misterverket. Dot var ett
biplan med 5 m spinnvidd. Pelie hade rik-
nat med att moan under {lygning rakt fram
skulle kunna hiiva gig upp och sitta ph kan-
ten av undervingen, Stjdrtplanet bestod
av en stabilisator med stark V-form. Pla-
net skulle tillverkas av triribbor och for-
stirkas med pianotrid. Vingarna och sta-
bilisatorn voro klidda med duk.

Pelle visade och forklarade, och de andra
grubbarna tittade mer och mer beundrande
pa honom,  Det var ett fint plan och Pelle
foljaktligen ett geni.

54 gingo nigra veckor. "Galgginget”,
som grabbarna kallade sig, jobbade flitigt
varje kvill, och 1 mitten av juli var "Gal-

Pelle
Han

gen" firdig. Grabbarna hade "salat” ihop
pengar Lill pianotrad, lim, skrovar m. m.

pch tiget ihop triavirket av ett par snickare
vid ett sdapverk | trakien. HRoberts far, som
var mycket flyvgintreszerad, hade skidnkt
duken.

Och nu var Galgen firdig for provflyg-
ning.

Pa sondapgsmorganen samlades pojkarna
redan kl. 8. Alla hade badbyxor med
det var flypardrikten. Dagen var solig
och varm. TEn svag vind blaste frdn sjén
in emot Metarberget oeh  gjorde vadret
lampligt f6r flygning,

Pelle giek for sip sjialv och brydde sig
inte om att hjilpa till att bidra Galgen.
Han var faktiskt nervds, vilket inte hiinde
varje dag, Men nu hade han sina skil.
Han skulle forstis flyga forst, och s var
han dessutom ansvarig [Gr det hela som
kopnstruklor av flygapparaten. Och fastdn
han var en duktig simmare kunde han inte
sviirn pa att del skulle g bra, ty Metar-
berget var ju tver 12 m higt. ..

Samtidigt som pojkarna kankade genom
skogen till sitt flygherg kom landsfiskalen,
som ju=t kommit tillbaka fran sin semester,
till sin gode viin handlaren fir att fa den-
ne med sig ut och fiska gadda. Under va-
gen till sliin fiek fiskalen hira om hinp-
glidaren. Han biev alldeles ifran asig.

— Men det zr ju forbjudet att flyga
med sadana, sade han d& han fick veta att
pojkarna skulle flyga samma dag och kan-
ske redan borjat,

Handlaren stannade bestirt. Det
ingen vetat om eller ons tinkt pa.

e tvd muinnen skyndade pa sina steg
for att saka hindra en katastrof. Nir de
kommo fram till startplatsen var Pelle just
i fard med att ge sig ivig utfér berpet.

hade

— Stopp, viinta ett tag, pejkar! Ni far
inte ypa med den dir hiangglidaren. For-
bjudet, absolut, firstar ni, och sidkert

ganska Tarlipl ocksd trots att den ey fin

ut. Ni dr inte 84 dumma atf bygga, synd
att ni inte far flyga misterverket, men

jag kan inte gira nagol at det.

Pojkarna stodo zom forstenade,  Alla de-
ras  drommar omintetgjorda.  Virre sag
ut sem om han tinkte biirjn grita, och
Pelle stirrade med ett underligt nttryck pi
Galgen. Han war, konstigt nog, nistan
glad! :

Landsfiskalen drog sig At sidan med
handlaren och hade ett ldngt samtal med
denne. Efter en stund kom han tillbaka,
och handlaren foljde smémysande efter.

— Jap ska tala om en szak fior er, poj-
kar, sade landsfiskalen. D4 min semester

har jag varit pa Alleberpg och deltagit i en

l\omlnnrmd A- och B-kurs., Hir ser ni
mitt B — de tvd masarna.
Ett beundrande sus =teg bland pojkarna.
Och nu har handelsman och jag beslu-
tat starta en sepelllygklubb och helkosta
byggsats till ett glidplan. Sa om ni och
ett dussin andra grabbar hjdlper till med
bygget Tar ni sikert flyga med tiden, &ven
om det inte blir med en hiingglidare. Men
det gir vil lika bra med ett riktigt glid-
plan, eller hur?

FLYGTIDNINGEN

Dalarnas Segelflygskola

Stora Tuna

bedriver hela sommaren glid-
och segelflygkurser, omfattande
14 dagar vardera. Begar pro-
spekt, ddr Ni finner allo upp-

lysningar om skolan.

Novellpristivvlingens

Forsta etapp sluat

Nu har ett halvar gitt sedan’ red. ut-
lyzte tivlingen om bista flygnovell. Man
kan inte pdstd annat an att u| pelaget pi
det livligaste uppskattats, och de noveller
som inkommit fir publicering och beddman-
de #ro legio. ].'nr-'. et hur varit glidjande
ztort och kvaliteten dverraskande hog. Det
ir diarfor med pott samvete prisnamnden
inom tidningen gatt till verket att utkora
de amatdrskribenter som lyckats biist., Se-
dan detta verkstillts har red. havrmed nidjet
inbjuda ldsekretsen till att rosta pa den
biasta novellen av de hittills infarda, Svaren
milste emellertid vara oszs tillhanda senast
den 10 juni,

Del dr de b

novellerne som skola
belimas  med forsta och andra pris
samt hedersomniimnande. Efter att ha
granskat de inkomna risterna otraknas me-
delpoiingen mellan prispimndens och lGze-
kretsens rostningar, varpd uppgift om vin-
narna publiceras 1 julinumret.

For att ge flera amatorskribenter till-
falle att visa sina talanger utlyses samti-

Litsta
resp.

digt en ny novellpristiviing fr. o. m. juli-
numret. Novellens lingd bér ej Sverskrida
en sida, Inforda illustrationer medfira

extra poing, Vilkomnn!

FRAMAT - UPPAT!

Frén och med juninumret ha vi okat tid
ningens sidantal till minimum 32 sidor.
Hirigenom ha vi majlighet att intensifiera
vart goda samarbets med KSAK och bere-
da klobbmeddelanden nlatz i den utstrick-
ning vi lEnge onskat, Dessutom kommer
modellflygavdelningen, redan  hittills
varit utan konkurrens, att ytterligore ut-
tlkae och forbattras. Genom nya avial med
in- och utlindska medarbetare ha vi slutli-
gen mojliphet att nommer fir nummer gi-
ra tidningen allt intressantuare till gagn
for var stindigt stipande lEsekvets, Datta
till trets dro vi emellertid mycket intresse-
rade av att knyta Hnnu flera medarbetare
till var tidning, varfor savial amator- som
vrhesskribenter firo vilkomnpa med bidrag
i alla former. Aven fotos {rin svenskt flyvg
mottagas girna.

Frin en mycket oansenlig bérjan har tid-
ningen arbetat sig upp till landets popu-
laraste flygtidskrift trots att de ekonomis-
ka férutsiittningarna hiirfér nidstan helt
saknades, och det dr med stor tillfredsstal-
lelse vi i dag véga lova var lisekrets att
tidningen skall g& ytterlipare FRAMAT —
UPPAT!
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Per Weishaupt skriver i serien "Danski modellflyg”

o
el B

Under det modellflygarna i Danmark tidi-
pare huvadsaklipen sysslade med motordriv-
na modeller birjade de for nagol Ar sedan
med  segelmodeller. Det Hr ju for Gvript
ocked den vagen nyhirjaren nu for tiden
fir ph. 1 stéllet fér atl experimentera si
linge man var cerfaren pa omrhdet valde
man att bygga och flyga de erkint goda

tyska segelkonstruktionerna. Det blev i
gynnerhet sorien "Enirps® — "Baby” —
"Stroleh” — en utméirkt serie fran den

enlila nybioriarmodellen Lill elitmodellen —
som hom till anvandning. Aven andra ty-
por flogos, £ ex. den tunga och stahila " Sto-
i Winkler" samt den vad prestationerna
betriiffar nistan lika goda "Gentsch”. Av
dessa modeller byggdez den nu | Sverige
st populiira "Stroleh” mest, men dven fle-
ra exemplar av den goda typen "Hast™ =i-
o dagens ljus.  De danska modellflygarna
hae mu samlat en erfarenhet tillrideckligt
stor fir att sftta dem § stdnd att betrakta
de tyvska ssgelmodellkonstrultionerna som
ctt Gvergdngestadium.

Ar 1038 biriade *'fllustreret Fomilie
Jowrnal” i samarbete med dévarande
"Dansk Modelflyver Forbund™ att publice-
ra ritningar till modeller samt att sldppa
ut bypgsatser i marknaden. Nyborjarmo-
dellen FJ-1 med 99 ems spiinnvidd byggdes
i aver 10,000 exemplar och har som ny-
barjarmodell visat sig de tysha konstruk-
tionerna vida Gverliigsen. Aven den ndgot
stiirre #'J-2 och i synnerhet den dn stirre
“internationella” FJ-6 med 238 cms spinn-
vidd har haft stora framgingar. Nu ha
minga av de duktiga modellflygarna sjil-
va borjal konstruera sina modeller, nch en
hel del lyekade typer ba framsprungit ur
de skicklicn modellbygearnas konstférfar-
na hinder. Vissa forsok att forbatira se-
gelmodellernas prestationer har gjorts —
man har anviint extremt strémlinjeforma-
de balsamodeller med stort sideférhillande.

Hitintills ha de emellertid icke visat sig
kunna nd upp i konkurrens med de gamla
typerna. Tvirtom har man genom forbitt-
rad detaljkonstruktion pd och i synnerhet
biittre hipstartegenskaper med de gamla
typerna pressat upp resultaten 24 mycket
att man flera glnger ndtt 5 minuter —
peh detta utan ndgon termik. Materialet
och gjilva byggnadssittet fr i stort sett
detsamma 2om pd de tyska modellerna.

Vad motormodellerna betriiffur firekom
en tid modeller bygpda efter tyska rit-
ningar och med furu och plywood som
materinl. Man uppniddde dock icke till-
pirmelsevia =4 poda resultat =om man bor-
de kunnat nd, och népra bittre flyptider
hlev det icke tal om forrin man hérjade
inféra svenska modellritningar. Bestk 1
Sverige och lisning av svensk facklittera-
tur visade att danzkarna voro lAngt fram-
om svenskarna pa  segelmodellflygning-

om

och
ens  omréade men ottt de  danzka mo-
tormodellerna inte alls kunna miata sig

med de svenszka. Flera av de viilkiinda
svenska konstruktionerna doko sd sméning-
om upp bland de danska modellflygarna,
och di bbrjade resultaten visw sig. Tider-
na farhiattrades, och minga fina rekord-
flygningar noterades. Deé danska rekor-
den kupnpa nu miita sig med de utlindska,
men erfarenheten i nationella tivlingar ar
icke stor. Nagra speeiella motortyper ska
hitr icke namnas, da det till allménheten
icke utsiints nAgra sivekilt goda typer.
Huvuiparten av motormodellerna firo bal-
samodeller med vanliga fyrkantiga krop-
par, ibland stillda pd kant (diamond). I
vissa fall anviinder man "krax”, i andra
tvinnad gummisnodd. Fir de bista model-
lerna ar medeltiden utan termik dver 2 mi-
nutey,

Bade bensinmodellfivening och inomhus-
flygning idkas i Danmark, och dessa in-
tressanta grenar vinna allt storre popula-
ritet, men siilvfallet har man Annu icke
hunnit né samma niva som utlandet.

Anda fridn DMUs =start ha modellerna
varit underkastade vissa regler, och dessa

Bilderna: 1. v. om rubviken firfattarens
"Hugiwnen”; t. b, om rubr. tre elibmodeller @
gruppflygning (bilden dr wverklig!); owe-
delbart hédvovan, wppifran: den vanligasts
danska  uybdrjormedellen  FJ-1; iypisk
danale Walkeficldmodsll; Weishaupts racer-
modell, férsedd med parvellen “"Nihil sine
labora” (Intet wtan arbete).

i

ha efter hand anpassats till de internatio-
nella. Salunda finnes for bade motor- och
segelmodellerna en minimibelaztning av 15
g/kvdm — och detta tycks icke villa nig-
ra svarigheter. Reglerna om kroppsgenom-
gkiirningen [I. ¥ L : 100] giiller, med un-
dantag av stavmodellerna, for alla motor-
madeller (dock icke for de som flygas inom-
hus). Ocksa fér segelmodellerna har den in-
ternationella regeln L % L: 200 warit i
funktion nagon tid till full belitenhet. De
tidigare anvinda flata kroppsmodellerns ha
foravunnit och synes icke mer.

Fiir att framja topprestationerna infér-
des vid DMUs start officielln danska ve-
kord, och tack vare konkurrensen om dem
hijdes modellflygningens standard 1 landet
riitt kraftigt. For att ge sa manga som
mailigt tillfille att bli innehavare av dans-
ka relord och fir att frimja prestationer-
na med alla slags modelltyper infiérdes
manga klasser: tillsammans kan dver saft
hundratal olika danska rekord sittas. Se-
nare ha doek flera klasser slagits saroman,
och enligt de nya reglerna, vilka man nu
forhandlar om, blir det fir framtiden “en-
dast” B9 klasser. Diet skulle bl for wvitt-
amfattande att ndmna alla danska vekord,
varfir vi hir endast publicera de "abso-
Juta®,

A, Gummimotormodeller, stérata tid: 18
min Bd,1 sek
B. Gummimotormodeller, stirsta stricka:

19.250 meter

{. Gummimotormodeller, storsta hastighet:
15,4 m sek

. Gummimotormodeller, stirsta hajd:

. Gummimotormaodeller, vattenstart:
sek

I, Sepelmodeller, stirsta tid: 1 timme 16
min 22 gek

G. Segelmodeller, storsta stricka:
meter

H. SBegelmaodeller, storata hijd: -

42,8

32.800

Mot slutet av 1988 inferde DMU ett elil-
prov. Fir motormodeller kriivdes tre flvg-
ningar samma dag, vardera pd minst 1%
min, och sammanlagt finnes det nu 22 M-
elitflypare, D¥iremot finns det blott 14 S-
elitflygare, da kraven hir dr forhillande-
vig stringare (tre flygningar samma dag,
vardera pad minst 4 min). Elitflvgarna ha
riitt att bira firbundets lilla stilign guld-
miirke, som Hr deraz personliga egendom.

Nir nu de svenska modellflygarna [irt
gl flyga segelmodeller och deras danska
kolleger motormedeller f& vi hoppas att —
nir firhallandena tillita — det skapas en
intimare kontakt mellan de svenska och
dansks modellflyghriderna. b, W.
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Dommergaard ses pd fotot hiirovan.

Hytt danskt rekurd “Hill swss“
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Spinnvidd 770 mm.
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Losnummerpriz 35 dre.
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direkt fran HOBBY's
gatan 48, Stockholm.
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Hur "MODELFLYVESPORT”
kom till

svenska nmdr‘:llflygal‘n som  Kopt
den hoken "' Modelflyve-

€ av vara
och slukat

sport”  heundren de tre firfattarnas
verk, men mtdvllzon E i =ig inte reda for

hur myck gen ligeer bakom,

Dol mé d virt alt lnvitla lite ddrom:
Per Weisha h Johannes Thin

vintern 195650 volontiver  vid arlo

1ing 1 EKitpenhamn,
illen att wvara

Di: lingo di
tllsammans  med ordis-

randen i Dansk Modelflyver Union, Sven Wiel
Bang, och hur '1l‘t respuer; adaes hit oe l| il om
vad som lumlh- i : hivinnde
besliito de r energiska pojkar a Bn
bra hok 1 fimmnet. Under vinterns lupp rdes
&rov arbetel. Det v eit knogigt jobb att sam-
la, ihop materialef, skriva fexten, renskriva bo-

ken och inte mins( atl i
tidigt genon
ligt., De kritisevade var mldl :}
undvika felaktigheter,

ningarna. Sam-
nides den grund-

sig hel del nya saker.. PUJlmnm ville intu
uppsiika nagoi fhrlag fHrriin boken var nﬁl-:'-r-
lunda klar, d4 vir ville drnma

Dat zkulle

arsliing,
bBok.

84 Kom april och Danmarks besiittaonde. Un-
de ostikra fiirbillandens med stlgande pap-
ileer, flygfivhud m. m. vagade emellertid

imligen bli en rikiig finn

in Higgare ta sig an den nya boken, Manga
misglyckade forsik gjordes, Boklirligeare Has-
selbaleh var den m intresserade men tvekade
i alla fall. TForst niir han b ikle en stor ju-
bileumsmiddag i Odense — iir Weishaupts fa-
der figde stadens Hldsta hokbandel — kom herr
Hasselbalch i s god imning alt han firbar-

made fver do
utgiva hoken,

Sa folide nylt arbete i massor, dfiribland for
att A tag i mecenater som kunde bidraga till
att férlusten Bleve sA liten =om mijligt, Ome-
delbart efter det en zista kontroll av maierialed
glorts reste Weishoupt till Tyskland fOr att
birja | en flygteknisk ingeniiirsskaela, orh hane
kamrater fingo ott styvt arbete med att li=a
korrektur, ta upp annonser o. 5 v.

sig tre forfattarna. Han skulle

PLYGTIDNIN

GEN

Sven
Per Weis-
Thinesen.

De tre férfattarma till ""Modelflvvespori®.
Wiel Baneg (1 miltten) llankeras av
haupt (1. selt Johs.

L

Ja, sa leoms wden fie mil

ALt

kiipas I Modelflyve-
sport'” blev on suecd elt bekant faktum
men det fordras dock on stor omaltining e
att det hela D ar

< avenshka
som anuu inte ]

miljongrer ph Kuppen

ideellt svfte. Framfir a 1,
att de ska m u]. I|.I1..-..||.||l|.

qr till
terligare
rid och arx
ligt tack [Br ar
ckonomiska [
mojligt,

Lirorikn
hjilrt-
IJ n

3 mLt

modeliflypgare.

Svensk

PERPETUUM MOBILE

crpetuum mobils dr ett chlem som i Ar-
Pimm 3} tsat de l4arde. Nu har man
aeks i} strucra en motor som stindigt
skulle I\unu.L hille en propeller ph ettt modell-
plan igang,  Var hilr publicerade skiss visar on
dylik "perpetunmmobile-motor™ for modellplan,

Konstruktionen #r baserad pi den princip som

vilar till grund fir turbinmotorernia, P4 mo-
n skulle anordningen fungera pa féljande
dtt: Till folid av de trycktiichAllanden som
410 ridande kring en vingprofil har man for-
lagt turbinens Lppning Gl en punkt under ving-
en sanl laler t riinnen  passera ge-
nem tarbinen 3 Vimna modellsn pa
vingens Gversida 4 dettn sttt skulle sale es |
ziltid hallas igang, under [Orobsitt-

pl.mc!h Ih
nmg ﬂtl k Iultstrom hela tiden tillates
i Teoretiskt sett skul-
v alstra den hehivliga
1 glnlllylxl genom Juften,

Jdmn
kanaler:

lurr-clmmmn n gonem
Starten tillghr pa =4 vis att man cndast kaslar

modellen framiat 1 glidfivkt varefter motorn hell
sudllt springer isgfdng. 1 vad man den sedan
driva modellen frapit och uppit Jata vi
agt. Dock lir vid de experiment  som

inom tyska velenskapskretsar, en dy-

lik modell stigit Hll 8000 mote r ach hallit
sig uppe i Oera dar. Antagligen » et Dia

ocksid har
Man

val'iL en timligen ovanlig lermik clley
meforn  visat  siit  existensberittiganda.

hikn med
dn fGrsi-
urm-miokh

Irigar =ig vart det vl sisi shall bdlre
ett rmodelllls 1 enligt de ovanr
ken redan flyger efter bista ' perpet
aystem'”
Hrm. sa'

Breven. ...

Segelmodellen flig 26 km.

Eu pojke 1 Paderborn,
en Lid sedan sin segelmod
till =tor hisid och f

Tyaklund, startade [or
Den fick termik,
i ur Hgarens dsyn,
ra dagar senare ek han meddslande om
planet blivit funnet i Hismersberg, som lig-
25 km fran stariplatsen.

'L
(L

Hall ev. osdmja hemlig hall ihop!

En férfattare skriver i "'Det Nye Model{lyve-
blaad" bl. a.: "Det hiinder ibland en i klub-
bar med den bista sanunanbillning att csimia
av en eller annan anledning upparm. Inprinta
i medlemmarnan att sadana trdkigheler inte un-
der nagrn omstindigheter bira k()rmrm nft si-
framt det kan verka skadligt [Br klubben, En
medlem bor inte kritisers klubben inIdr ulom-
sthende, dven om han kanske kunde ha anled-
ning ddrtill! S8k fA medlemmarna att forsth
att de Inte fA forhirliga sig sjilva pA bhekost-
nad av klubben eller dess styrelge. Sakens vl
gar fore den enskildes!”

Endast 2:60

kostar FLYGTIDNINGEN

fr. o. m. juli till arets slut.

Séatt in beloppet i dag
pd postgiro 147660,

Ombud antagas —
begiir ombudsvillkor!
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Byzggheskrivaing:

Eh oen triklots, som har samoa miil som krop-
pen, rilar moan wt kreppens linjer appifrin och
gliir Dort alll dverflodigt trii.  Sedan ritar man
ut kanlurerna frin sidan och tiljer ettt 6lag igen
saml hkenlrollerar nega efter rliningen att det
blir den riita formen. Nu fdr Lkroppen mogen
fiir den stuilign uiformningen,  Ihevid anvin-
das pappmallar glovda cfter tviivenition, som iiro
uisniin pik ritningen.

Bide vingen och slabilisatorn gires I ettt slye-
ke, ocli man ser med hjilp av mallar nogn efter
ail det Llir den ritta profilen. Sjilva motorer-
na dir det bist atl ghra fir sz liksem partiet
bakom motorerng t. 0. w. vingens framkant, res-
ten gires | ett styele med vingen.

“"Lerwick” i replika

) ' En Tollin-

' | ritning

1|
=
'f i \
K| ]
[
| | |
= — |_ —
1 |
1
Lid |
P
| 0]
{ ! .‘ i
M /! I S
i H / L-a0
i { =23 I Fh=
| 3 | Ake Tollin
e manar:  ''Var nog-
—— grann till  ytierlig-
e I het! Utan omsorg
AT i }-ﬂ:l'ﬂdut ingst resul-

Vid monieringen bir man observera att krop-
pens dversida gir in ettt sfycke dver vingens
fram- och Laklant., Man fir géra kraftiga ur-
tag I vingens fram- och bakkant och ett urtag i
kroppens dversida som svarar mot det styeke
fom dterstir av vingens mittparti.  Vingflotti-
revna monteras med pianotrid inklidd wed pap-
per.

5% komma vi il ythehandlingen, som néistan
dr det viktigaste pd en replikamoedell, Stryl
yiorna 3—4 ginger med schellackpolityr och sli-
pa efter varje strykning med finaste sandpapper.
Det ger en jlimn nel vacker yla, som det gar
litt att mila ph, De férsta exemplaren av Ler-
wick vore helt milade i silver, sedan bLlev det
miekt Kamouflage ph dverytornn och silver eller
blckblh firg pd underytorna.

Formnamligt skalmodellbygge

cdellflygete stillning till =egel- ochr motors
IVX flyget 4r eit synnerligen svirlist problem,
som pd penare tid mer #n en glng varit
uppe till debatt varhelst modell-, segel- och mio-
torflygare triffats, MAnga Hro de som pekat
hin pA demn till synes helt naturiigs 1Enken mo-
delifiyE-ang -"II!'!_'.-g motorflye. Men & andre
dan har det ¢f heller saknats rster pg ettt 1.]'
atiindigt modeliflye — ett modellflyg helt fritt
frin med segel- och motorflye enande hand.
Hiirmed mi nu firhilla sig hur som helst] det
kvarstAr dock att det ges flern utmfirkta cxom-
pal phk huor unga, framitstrivande min funnil
gin ﬁg till segeiflyget via sina hiErliga modell-
flygande Ar.
Tulrika fro fiven dé namn som i detta samman-
Lang skulle fortjina ett omnimnande, men vi

noja ose denna gang med att visa upp o ung.
kitck miodell- och segelflygare, Harry Beor-
tin — en ypperlig representant for linjen mo-
dellflyg—aozelflyg,

Sina hittilla storsta  framgingar har Herlin
ront phomodellflygels anrheie, och gomng an ovan-
ligt fornfimllg skalmadelibyegare har han ph
kort iid ekapat sig ett nmmn bland Stockholms
modellbyggare For att ge vara modellllygondes
lsare en  liten inblick i Berlins prestationer
vilja vi Liir nedaan i korta drag skildra ert av
naps minga inlressanis byggen.

I sirklaze stAr en modell av det svenska jald-
planet J . Denna modell har kriivt 1000 tim-
mar att férfirdiga.

Till det yttre och till stor del fven till det
inre dr modellen sd exakt dverensstimmando med
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Harry Berlins flotin J Y:a,
.

sin Ioreblld att man faller i
[iir denna prestation.

gtum beundmn in-

Den inre konstruktionen dr av balss. Till
klidsel har Beorlin anvint sluminium och papp.
De ytor som pd det riktiga planst firo av me-

tall har pA modellen fitt en liknande
ning, ¢ch till och med de till ett stort antal
uppgéende nitarna ha markerats. Hodren —
Gven de byggda ph samme sitt som orlginglats
— ha imiterad dukkliidasl och liro alla rirliga
frén kablpen, varifrin man medelst spaken kan
piverka hajd- och skevningsroder. Sldorodret
ir afillviallet rorligt medelst fotpedalerno. En
detalj som i sitt alag dr unik kr att trimrodren
kunna omstillas frin  kabinen, sdledes precls
som pik det riktiga jakiplanet.

Se vi vldare i kablnen Mgga vl sirskilt mirke
till den elegant och med ciaion ulffirdn in-
strumeénteringen, Hir finnas alln instrument |
axakt skala, men den stiirsta sensationen Ar
dels att da iro sflilvlveande, dals att de fun-
gera fullt skalenligl. laser man £ oex. | pitot-
rioret ula vid higer vingspets gir hu.dturlwtsrl-
zaren genast att utalag o. B V.

Kablnens utrustning | derigt dr sh perfekt, att
man hilr utan dverord kan tillgrips epitetet
“ulliindad”. Ty man mbste erkilnna att en Ka-
bin som ar firsedd med fungerande radio, rir-
Hga reglage, stllibar sits, exaki skalenlig saml
skalenligt utrustnd pllot (forsedd med sutoms-
tlakt verkande fallsklirm) kapotteringssksdd,
[drande nackstid, eldslickningsapparat, kart-
utrusining m. m, i det cldindliga, ilr ett ovanligt
midellplan,

Forteitin vi

utfiorm-

i sedan vhr granskning utvindigt
ohsarvera vi gonast att landningsatillet dr In-
fllbart. Sporrhijulet fillls sutomatiskt in pd
aarmma ghng som de feiimre hjulparen, Men in-
ie nog mad detin — hela londningsstillet kan
fallas in frin kabinen, allteh ph samma sitt som
P originelplanet. Antennen, som lr domonter-
by, Ar madelst {jEdrands I'|I'I<'l!'(i1'|II:I;: fdat wid
viinater vingspots — BAven hiir ikt originalot.

Ja, pA detts sttt skulle main kunns fortstitta
att examinern denna | osfirklass stdende skalmo-
dell, men vaArt begrinzade utrymme medger leke
en i ingicnde h?Fkrh'ulnr Orden ““fulliindad™
ooh "hundraprocentig”™ Hro emellertid betriffan-
da denna modell Jingt ifrdn Sverord, det intygus
ghirna av

mfred.

VI ERBJUDA
MARKEN
MEDALJER
SPORTPRISER

MED FLYGEMBLEMET

BEGAR FORSLAG
OCH OFFERT FRAN

WESTINS ATELJE

ETOCKHOLM
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Segelmodellflygets startsikerhet

~ Av Sig

wdellflygar-
inte alltid
inte ai inftros-

re, ingen motor att

tdil, propeller eller tiock
o problam For glidtivk-

belh Ar =edan

Wi

nas

g under ming =ex Ar som tivlings-
mig ph alla fdrekommande klas-
segel- och motormoedeller om vart-
annat. DMin mening Ar att en segelmodell bj
Hka mycket av Intresse, om hein bara [6e-
tringa ir i d =5 mysterier, sa att grunden
Il varie kan ag, Detta Hi
omitiligt liinge precizionen i byage
neh T

lerna den enda méjligheten,

g ¢del vid tivlingar g frin
Jug har pd Uivlingar studerat
typ, utfirande cch trimning.

cdell ar, som vi i Link®-

amband med propa-
madan ettt par Ar
tort antal modeller
Mange av dessa
1 dven vad pro-
ar. Mycket

har l’:n lerals,

MIER e iden
INEArTLE © hlivit ||.|., for utt [ b e-
it r o lag. Varibr? Jo, jag va-

nybiirjare pia segel
tinsLone I)LIHI‘ILLJI};
wga ha for stort ro-
mligt pa "Nimbus'
iseenda  att angiva

wthi: 90 &5 av de
ler ha ingen  elle
I piv Lol ||||- dret,
att skiia timycket
P grund av |'|h11hwns 1¢
detla pa \.LMnmll-.mllm:n' ond,

y inom motored ]llmuadnt pregen-
afta modeller med stabilisator och
med gunimiznodd, vilket ofta
J'.n el 4 o A T TR I

s att nagon skulle
biliseringsargan efter “instill-

Gf av lenans to-
modell, ach vara

rodret
riiknat pi

ngar higre nittliga broedden.
= \ Anger ur
[ sttt ut-

-lnl tal upptill
I denna ordini-

s oakel Mnge och lae-
1 om han hittar rétta
t =4 kan man vara viss
ot till nilsta start — det
e starthijden avseviiet

Theten
ska se-
3tng  ral |.|1\I ditligt,
t CGm inte bredden kan
kan inte heller toppen gira gig

tras? Jo, anvind styv metalltrad

T motutslaget! Hir-
e vanilg nyckel, vars

gl oav trimrodr 3

nogerani -=m. 1]

a och virdet

an ju alltid ph C};’-;.

i podrel § lpe bittre dn

1]

o som Ao 4avs
» plan, En 8.
hilrag ax w

1 --1 e g
hiller rodret

ur ock=a modellens slidpp-
roll, W lan dro
mindr sla, och
Koo an modall
bt si
Sliappes den
: Den senare
Blippes den snabbt
men pendlar dver

11k -.L I Il.||| I
anira har lJu'f\ |ll|
av den [irstn
blir hela

Iiremat

gatabilitsten
pendlingen

ray framghr atf sned sl
start {Gr biida d Ly per. 5
:= L ode svenska sogelmodellfiyvgarnas uppgif-

N G Jnhanssun

Al inom vrket firstklassigt och wil.

Medlem Maimd Coiffeurcleh

DAMFRISERSALONG

Siottasiaden — Malmd

och Sveneka Frisdefireningen.

wrd Isacson —

ter att triing siiken Ustartore' samt att Konsbruae-
i &ing modeller med harmonisk kur :
Jag upprepar vad jag [b

rita ej fir higa bakkroppar, breda e

fenylor oo h ligey oj pd for higa V-former! An-
vind i n'nllw fenvia, 610 %% av ving
ytan vi a och £-12 @ vid dubbeliena

{den [esta sif
landen omkr. 1:

un  giller 2 a vingfidrhal-
12 och den senare for ldga omkr.

1: 8), HAIl V-formen fiir S. lmmlpllvll G—11)
och nagot mindre fir stiree model U-formen
ar meara effcktiv och spetsarnas h ing bir da

vara ungefir samma som vid V-form.
Ett firslag: f6r savil nybiirjare
farna segelmodell[lygare skulle

HOM MEra er-
n jimforelse-

grund fér scgelmodeliernas prestanda vara av
utmiéirkt virde, Vad som avegor dessa fir glidtal,
sjunkhastighet, nédvindig spring- #ller vinsch-

start vid vindstilla samt sist men icke minst sii-
kerhet i starten. Del iir en ganska enkel
att for varje modell uppmilta de forsta egen-
skaperna  (erforderliga  instrument: mattband
och kronomater). Den si: och viktigaste, starl
sikerheten, kan [drslagsvis ang v antalet
raka starter med 'full’ starthaid av 10 starter,
utfirda sva skilda dpgar.

Ta detta tt skulla vem som helst mied  elf
Hgonkast kunna bilda sh }J‘lidrlnlll{—' wm vil-
ken modell som helst, : ‘:dLllh‘
fh en ovirderiig hnlp :
vetvia avaedda atl ])ul)ll.uaa i samband med rif
ningar, beskrivningar o. d. och skulle i hilg grad
Lidraga till en héjning av den betvivlade och
Atraviirda svens konkurrenskrilten 1 segelmo
dellflygning.

I HYGIENISKA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN

Ostergaran 24 Tel. 22011 — 16647, Malma
Filial ¢ Lund: Gréaegatan ). Tel 1735

Biwa wvaror. ~ Billigaste prier,

Priser

for tavlingar
av alla slag
pd flygomrddet

Ett eftertraktat pris

ir flygplaketten

Brons pris 1: 75 ke,
Férsilvrad pris 2: 75 kr.
Férgylld pris 3 75 lkr.

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE
{6r lagerméssor eller overall

Pris endast 1:50 kr.

FLYGEYS BEREDSKAPSMARKE 1942
Férgylli i trevligt utiérande. Mérken finnas
for olla flygfleHilier med HoMiljens nummer
i upphéjda siffror. Uppgiv vilket iloHilj-
mérke som &nskas. Pris endast kr 1: 50

Represenfantfer anfagas vid varje
flygtlottilj far 1&rsdljning av beredskaps-
market. Hég provision!

Ovansthendo priser iiro
skatt.

Var stora katalog med 10-tals artlklar for
E.\'ginh'csserade sindes mot 30 ore 1 frimir-
cen.

incl, omsitinings-

Order dver § kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmé 3

FLYGTIDNINGEN

Vinschprohlemet IEEI'I

i ha i ett Hiregs L HTERTEIHE T
V om det proble .

madelplan inn
andra liknande
yfta di nidrm
ingar allt
vinschliner till
lite hiir och
otaliga ging
de elter
men An
kunnat sk

L Hl]l

sl
UEpH

tid ,!tl i
mestadels har hon jcke
ningsanordning som medi
ity Invindning av ien

olir allmint den  aft
marken, andra till (ra:z
sjiilv till spott och spe.
FLYGTIDNINGEN prese nL
slag till dylika vindspel it
invindning startli
till upphovemin
Ka hall samm ]Il(lb!l‘ |
men villka [Orstait ati lis
pit et fornuftigd st
Do olika firslagen helibva
gOn mera  inghe Komunien
kanske att de
- Hven 1
mindre

TR T
Eenom
P o VT
Fu |lIlII' wrign. My g
ligger amkritg
linde In en 100

moedellplan
lisare och vi |
hétgstarilinar numera kan anses wra I| I
gangna!

Utmarkt tavlingsorganisation dehutarar’

id Folket §| Bilds och Vin
g/ Avilng séndagen den 17
lingen debuterade ettt ny
stem {dr modellfiygiiavling
g(‘mg‘ icke nagot vanligt,
103 ratem utan s i
ligger till grund Oy det mya (Gr-

lensivl arbete
slaget.

Som upphovsman till den nyae
gationen star KSAKs propagand
Dévrantz Han har ph ledl
2ig an  det svéra problemn son
lingarnas organiserande hittills plilga!

Det skulle hidr vara a1 vittomflatia

mare ingd pid d-kn v plagda pian
ning, variir vi a5 med atl no
svenska modellflyget med detta
osedvanligt god uppliggning sv
tivlingar.

iTrycksakery Klichéer

Tryckeri Akliebolaget
Tel 660 - 21960

k&"t Sydsvanska Kliché- &

Morra Vallg.16, Malmd



Vi rekommendera:

Malmi

SEV. MATTSSON

JERN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel | 20957 Dgtergatan I8
- {22420 MALMO

Lnllgevéir.

lultpistoler
& ammunilion.

Bliv mediem

SOLIDAR

MALMUO

CHAMPION Tandstiyt
yor flygmotorer!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMTU Gateborg

Virme- o, Sanitira installationer

A. G, Malmstrom & C:o

V

Kalkbrottsgatan 26

Tel. 50225 LIMHAMN

Cprbornndam & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippopper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMDUD

Malmi

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

FORR ATT SPARA MOTORBRANSLE ha samt-
liga sydamerikanska linder Instillt alln Hye-
dagar o, d. som varil planerade Oy 1942,

FRAN ARGENTINA: Parallellf med utbyg-
gandel v dei argentiska flygvapnot har ett pro-
gram utarbetads v oibildoing ay 5000 militiir-

velorare,  Dessutom skola fvh nya flygplatser
den enn vid Buenos Alres [(Gr l 1'
bstra del och den andra vid Mendeza for
delen,

SPANSKA TRAFIKILYGBOI PIT T lberia
flig under 1M1 sammanlagl 1.662.571 passager
kilometer. Pa 8.276 flyglinunar ha bolagets (1
plan fraktat 121482 personer, 738.446 kg post,
145,081 kg tidningur och 2.514.324 kg dvrigt gods.
Flera nyw Myglinjer ha dppnats, diribland Ibiza
~Palmu—Valencia, Palma—Valencia och Bata
(spanska Guinea)—Sants Isabella (Fernando Pob.

TULLFRIHET Fo6R RESERVDELAR (il
fikplan  hayr Afer beviljants 6y 'Iheri
spanska trafikflygheluget, Det gdller en
E av oen tidigare uppglord dverenskormme
mellan holagel cch spanska staten, enligt vilken
reservdelar [Hr av bolaget anvinda flvgplan och
molorer befriats frhn Inforseltoll.

HETEN inom det schweiziska (ra-
er  ing. Carl Hans Pallag i
8 o Fevue''. Han siger bl. a. atr
under pnntnlvn 1626—40 trafikflyget i Schweiz
hade 1 medaltal ett hay pa 14 milj. flygkilo-
mF-!--l'. Vid H alyckor windes sanunanlagl 28
personer, viitket i medellal Blir 1 dad pa 0.5 mily,
Nyvekilometer,

TVA NYA SRCGELPLANTYPIEER ha koenstrue
rats vid Caudronfabrikerna. Den ena, som kal-
las 510 ogch dir en utvecklingsform av den
tvfizitelga C, ROO (heskriven i FLYGTIDNINGGEN
nro 371843), Hro ett lisigt OGvningeregelplan,
halvl (ribdrande higvingal, fanérklidd sexkan-
tig kropp. Spiinnvidd 14 m, vingyta 154 kv,
flyevikt 225 minsta  sjunkhastighet 0,85
mi/sel. Helt red i tril. Konstruktiren har
hiir gatl in 6y framstilla ett segeiflygplan
som i - sig sl vitt mbiligt lika bra P’]]‘H]f’

tra-

=01 svay  termik.,  Mycket arbeteé har
nedlagts pa att [Srbittra =idostabiliteten. Diet
andra Caudron-segelplanet, ¢ 820, i -

virdigt och bar 1|:I:ufn|(i| k1 ulﬂ.an
arrcdynamiska niformmingen medger hilg hastig
het och ciirmed limplighet [ar dist 'unwgllil\ |~
ning. Kanda daia dre: spinnvidd 1 m. ving
win 17 kv, flvgvikt 3056 kg, minsta sjunkhas
tlzd 0,60 m/faek.

JUNKERS JU 52 har under del navarande kri-
got varit 1 anviindning pd =4 gott som alla fronl-
avsnilt, och nedansticnde siffeor (ran tva frans
portflveavdelningars rapporter siga on hel ded
om det arbete som wiritts med denna {1
plantyp: En {lygavdelning, som var stationora
ungefiir pie mellersta tavsnittel pia dsifron-
len och =om bostar av flygplan typ Ju 52,
uffiirde under liden 22 juni—8 augustl 1941 =am-
manligl 2.336 {lIygningar och tilrypgaiade
vid 440,000 km.  Detta metsvarar 1D ginger |
den runt vid ekvatern. Flyveplanen {ransp

FLe=

rade hirunder 2. .rﬂ[) 000 kg krigsmateriel till oli-
ka frontllygplata vilka delvis voro utsalta (or
artillevicld ocl ]mt.mlall Dessutam  forslades

2,381 sarade tillbaka frin deszaa flygplatser, Av
de ursprumgllgen iy ta 15 flygplanen Hro 12
fortfarande {lygdugl
Bt annal exempel: flygplanen 3 en mindre
avdelning hade Mran offensivens borvjan fram Lili
U november 1941 redan flugil =i Jing saimman
lugd stricka att denna motsvarade 4h - ghnger
Jorden runt vid ekvatorn. Avdelningen {rans-
porter i 2 milj. liter motorbrinsls. Sam-
manlg riden [raktad krigsmateriel mot-
svarar innehhilet 1 sjn fullastade godsthg, vart
och ett besthende av B vagnar. Aven denna av-
delning fraktade hundrat shrade tillbaka fran
fronten. Avdelningens rplan fmw' 380 (raf-
far fran det [ientliga lu[t\sunut &
tilleri, som toz de lagtflyvgande och luangt
de planen under direkt beskjutning. Men
vare den robusta konstruktionen gingo cndusi
tre plan forlorade,

EN AV TYSKLANDE BASTA segelflygare,
ldjtnant \a‘\.f’nlr('aupr Bpiit har  dekorerats  med
‘eklivet. Han .n 3l ar gammal ach stor

fiirare’” vid NEFK Bpiite segrade i RRhiont
lingen 1938, Han vann da ock fiivata pris

en rllarimﬂ\fznm,ﬂ: pa G ki réan w.iwelkumm
till Colbitsow vid 8 al fihrsta pris Hbr
liingeta  sammanlagda ka pi wmilsegeltlyeg-
ning av 1.48h km.

ACETYLENGAS FOR VINSCHSTART har fir-
sikts I Schw 2 med si pase goda resultat alt
man heslatat =ig for aft gd in {6r detia drivme-
ded framlor elokivicitet s& Hinge bensinsitustios
nen e osom Fon,
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Vi rekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT

A-B. P. ERICSSON & Cio

STOCKHOLM e GUTEBORG

M. M.

'GRUNDADT 1800

Infoerdra offert!

Tel. 17715 Fritigatan 6, Malmd Tal,

RORINSTALLATIONER wefor

VYdrme-, Gas-, Vatften-,
Avloppsledningar

nyanliggningar : moder:
niserindar s reparationcr

73610 vixal

Sjukvardsmaterial

rPARTI och MINUT

"ELITO", mawmo

Parfymeri, Drog, Farg & Kemikalishandsl

Sidra Tullgaten 3 Tel. 282 85, 2445
Foreningsgatan 49 Tel. 119 10
Engelbrektagatan 1 Tel. 280 GL
8. retadsgatan 105 Tel. 249 15
Regementsgalun 7 Tel. 10423

Nobelviigen T3 Tel.

173 12

BAKERHETSE: :TATD-'PIK L
(& :\|I.| amaerilkanska
arbeial on rajpm
gt O34 under
olinh i
ATV
lig

284 fall \|n|_':,.
S'}lf:lj:..}lll'll
ulg,’ml__-; i
m.n 1'-_i|oz'su_

AME f"I FA:

[ren
har ut-



FLYGTIDNINGEN nr §1M

REDO FOR HARDA SLAG

dro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-

struerar och bygger fér vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN




