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Lufthevakning

tr den stora allmiinheten fr det, sore-
Fligt att siiga, dAnnu icke kint vad =om

egentligen menas med lufthevakning
weh vilka skyldigheter som fvila varje luoft-
yevakare,

Ofta hir man om luftbevakarna uttryck
@gom: "att std diér och titta otan att gira
wfigot, det kan viil vem som helst, och vad
ikall det vara till fér nytta?”

Fullt si enkel sysselsitining som en del
sersoner firestilla =ig &r luftbevakningen
imellertid icke, om tjinstpbringen bedrives
# gom sig bir. Firutsfittningen ar givet-
fs att luftbevakarna av sitt befiil blivit
ullstiindigt orienterade om sin tjEnstgi-
dng samtb den stora betydelse ls-stationen
tar for hemorten och rikets firavar.

Lit vara att de fysiska prestationerna
fd Juftbevakningastationerna icke Hro av
gidan art som de vilka presteras av miin-
ien 1 falt. Men den som ej forstokt sig pa
nftbevakning vet inte hur trifttande det
tan vara med verklip luftspaning, dd syn-
ich hirselnerver f4 vara pd spinn i ett un-
ler den tid passet varar, [ synnerhet om
sikten fr besviirlizg, hiird vind rdder och
suller frin i fabriker arbetande maskiner
nenligt inverkn pd miéjligheten att i god
id uppticka flygplan eller uppfatta motor-
Jud.

En luftbevakare vet emellertid och kin-
1er med sig att eft snabbt ingripande och
mpporterande av flygplan kan vara av oer-

hord betydelse for hemorten, mark- oeh
luftforsvarat.

Vilka kvalifikationer bir di en luftbeva-
kare ha? De forsta betingelzerna #ro gi-
vetvis god syn ceh god hirsel, otan vilka
ingen duger till luftbevakare, Dirjamte
bir han vara fullt pdlitlig och till liggning-
en s lugn att han ej “rusar ivig"” med {or-
hastade rapporter.

FEmellertid ar det e tillriickligt att kun-
na rapportera flvgverksamhet. Luftbeva-
karen &ligger det att med det =naraste for-
soka identifierz det eller de flygplan som
befinna sig inom hans synfiilt, For att
komma dit hiin att snabbt kunna iden-
tifiera ett fiyeplan — fordras en myckenhet
av triining och ater trining, vilket endast
ernds genom studerande av bildmaterial,
modellplan samt beskrivningar pé de olika
flygplantyperna. Hir blir det befdlhavar-
na vid varje lufthevakningsstation som fa
svara for att samtliga av stationens luftbe-
vakare pd snabbast mijliga sitt inlira de
olika flygplantyperna samt de sirskilda
igenkfinningstecken som kunna vara till
hjalp fir sirskiljande av clika typer. Be-
filhavarna ha fomut erballit grondlig ut-
bildning i flygplanidentificring och béra
vara i det nirmaste fulll hemmastadda
ifrAga om varje hos grannlinderna kiind
krigsflygplantyp.

Genom hjilpkillor kan en luithevakare,
atminstone i de flesta fall, kormma fram
till vilken typ av flygplan det rir sig om.
Planet ifriga kan emellertid befinna sig sd
nira inpd luftbevakningsstationen att det
Ar fér sent att anvinda hjalpkillorna, ty
omedelbar rapport Hir av niden.

Pi en forsthlassig lufthevakare
stillas filjande krav:

1. att wtan hjdlp av flygplanbok kunna

faststilla:
a. typerna hos samtlign inom svenska

miste

{lvgvapnet forekommande krigs-
flygplan;
b. de viktigaste typerna hos Luft-
walfe och R. A. F.
2. att med hjilp av flygplanbok kunna

identifiera samtliga engelska, svenska
och tyska krigsflygplan som iro kiin-
da av myndigheterna och oavsett om
de dro landplan, sjiplan eller flygha-

tar,
Dessa uppriiknade fordringar gilla na-
mrligt\'ia endast under foérutsitining att

kurser pd 4 mén.
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FLYGTIDNINGEN

Yad dr detta for flygplan?

I varje nummer dterkomma vi med en
tivling i silhuettkiinnedom. TPriz, bestden-
de av heldrsprenumeration pd FLYGTID-
NINGEN, utdelas varje ménad for de tre
forst oppnade ritta svaren. Den 15 varje
manad dppnas inkomna svar. Pristagarnas
namn publiceras i kommande nummer.

Bliv med i denna intressanta tivling! Ko
vertet miirkes "Silhuett@vling”,

siktférhdllandena firo sddana att verklig
mojlighet till identifiering fireligger.

Da flygplanidentifieringen ir A och O
for en luftbevakare fir det givetvis en fns-
kan att det beredes mijlighet for uppehil-
lande och ytterligare forkovran av de tidi-
gare inlirda kunskaperna.

Vidare borde, for att stimulern Intresset,
uppsiittas specialmiirken, utvisande wveder
birandes kompetens. Detta skulle sikerli-
gren gporra varje lufthevakare till att sdka
erhilla flesta mojlign miirken, vilka ju aro
bevis pd wverkliz flygplankiinnedom.

Betriffande utrustningen till de
stationerna, sh ir det ju sjilvfallet att en
dast den bista kikave fir god nog till hidlp
vid spaning. Centralen, till vilken en luft-
bevakare skall rapportera, har fordringar
pé en snabb och tillfdrlitlis rapport; aven
en Iuftbevakare mfste ha fordringar — pé
en forstklassig kikarve, utan vars hjilp han
vid Atskilliga tillfdllen stdr sig slatt g 7

olika
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For medlemmarna 1 filjande flygkiuh-
bar ingir under 1942 prenumeration pd
FLYGTIDNINGEN i drsavgiften:

Aeroklubben i Ekiine
Borlinge—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubh

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb
Kockums Begelfiygklubb, Malmi
Kristianstads FKs Modellflygzekt,
Linkipings Segelflygklubb

Lulead Flygklubh

Malungs Flyglklabb

Stockholms Segelflygkiubb
Sundsvalls Flygsillakap

FIBs MFK “Svalan”, Eksjd
Svedala Segelflygklubb

Tekn. Higakolans Flygklubb, Sthlm
Varbergs Flygklubb

Visterds Flygklubb

Bliv medlem i ndgon av dessa klubbar sd
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje mdnad!



Stridsvagnar i kolonn sedda {ran Fieseler "Slorch”.

Startar och landar
overallt

Den enastiende rorlighet, som utmérker
modern tysk krigforing, fordrar sarskilda
medel for att vid varje tidpunkt kunna
dga noggrann kannedom om stridshdns
delserna och f6r att befordra order till
de i frdmsta linjen stridande trupperna.

delseflygplan, som genom enastiaende flvg=
egenskaper startar och landar 6verallt,
heter Fieseler ”Storch”, en skapelse av

Den tyska krigsmaktens idealiska f6rbins- <

GERHARD FIESELER WERKE &:5::
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FLYGTIDNINGEN

VYA FLYGPLAN I LUFTKRIGET

e krigforande linderna hinna trots

allt med att did och d& komma med

flygplantyper, s4 gott som uteslu-
tande for stridsbruk. Hir dro vi 1 tillfélle
visa fyvra nya stridsplan, dirav ett itali-
enskt och tre tyska, IDle tre senare dro alla
ptrustade med den nya motorn BMW 801,
beskriven p4 annan plats i detta nr.

Macchi C 202

har en intressant utvecklingshistoria. Dess
shapare, ingenjor Mario Casteldi, som &r
Maecehi-fabrikens chefskonstruktdr, har om
gina erfarenheter skrivit bl. a. foljande:
Jaktplonen Macehi © 200 och C 202 Bro ut-
vecklingsformer av de racerplan jag kon-
struerade fren 1925—31 {6r Italiens deltn-
gande i tivlingen om Schneiderpokalen. 1
dessa racerhydroplans historia kan man f6l-
jo hastighetens Gkning fran 400 till 700
km/tim. Det plan som erdvrade 1926 ars
poknl hade en hastighet av 400 km/tim. Det
av de Bernardi satta virldesrekordet den 80
april 1928 lydde pd ndgot Gver 600 lom/tim,
Ar 1921 kommo de firsta provilygningar-
na med det nya planet Maechi Castoldi MC
72, Det var med detta plan som Agello den
23 okt. 1984 slog viirldsrekordet i hastig-
het med 709,200 km/tim, vilket inte kunde
slfis forrin den 30 mars 1939, di hastighe-
ten 746,668 km/tim uppniddes av tyskarnas
nya jaktplan Heinkel 112 U. Detta rekord
slogs redan den 26 april samma &r av F.
Wendel med ett seriebyggt Messerschmiti-
jaktplan, hastighet 75656,11 km/tim.

Dessa Macehi-hydroplans utveckling kriv-
de losningar av problem, som dnnu dro ak-
tuella, Jaktplanen av i dag ha mycket ge-
mensamt med dessa racerhydroplan, vilka
haft stor betydelze f6r virldens {lygteknis-
ka framftskridande.

Mina forsta studier strickte sig redan Ar
1921 sh langt att jag ville ha tvh koaxiala
mat varandra roterande propellrar. Tyvérr
var det alldeles for stor risk fir att anvin-
da en sadan konstruktion redan pi MC 72,
Denna dubbelpropeller kan endast anvin-
das pa plan med mycket starka motorer och
mycket hoga hastigheter. I'A jaktplan &r
radmotorn utan tviver att foredraga med
sin mindre frontyla dn stjarnmotorn, och
diirfor innebir jaktplanet Mucchi C 202 en
avseviird forbittring gentemot © 200, Men
det dir forbundet med stora svérigheter att
anvidnda vitskekylning pd jaktplan. Pa
racerhydroplanen kunde jag losa detta pro-
Llem genom atl anvinda utrymmena i ving-
ar och andra delar (dock forst och framst
i flottorer) som kylvitskebehallare, men ett
siidant arrangemang ir oméjligt pi ett sar-
bart jaktplan. Jag. har visserlipen byggt
méanga flygplan av tri, men fir militarflyg-
plan hiller jag pa att metallkonstrukiionen
ar bittre, Hér 1 Ltalien kemmey séikerligen
metallen att helt urdantringn triet som
material for stridsflygplan.  Dessutom
kommer jaktplanens hastighet att ckas yt-
terligare, men till slut néar man en grins,
vars overskridande ej skulle ge stirre for-
delar. Aven hastigheten hay sin griins, om
den ccksa ligger hogt.

84 langt konstruktiren om sina problem
och principer. 1 ovrigt kan nimnas att ©
202 #dr ett synnerligen elegant och harmo-
niskt byget flygplan, Kylaven har féate en
till synes lycklig placering, niamligen under
férarsitsen omedelbart bakom vingen. In-
fallbart stdll, fast sporchjul med strémlin-
jeinklddnad., Data och prestanda finnu si
linge hemliga, Denna typs féregéngare,
C 200, hade en zpiinnvidd av 10,6 m, lingd
8 m och hijd 3.4 m.

De  fura iatressanta
nya  flygplantyperne
Gverst det  semaatio-
nella  flygnlanat
Bichm & Voss BV 141
pi markei;  wederst
an rad  Foeke-Wulf
fw 100; infallt £ w,
det uppmirksammade
italienslka  joktplanet
Maeehi C 202; infilld
t. h. Dornier [lo 217
med den  karakteris-
tiska "gumpen”.

Blohm & Voss BV 141, det osymmet-
riska flygplanet,

torde vara viirldens mest uppmirksammade
flygplantyp just nu, vilket man mycket wil
forstar, s& minst sagt underlig som den ser
ut, Den liknar egentligen ingenting alls,
utom patentritningar som man forut trod-
de utopiska. Kroppen vilar pd vinster vinge
och uppbir BMW 801-motorn samt stjdrt-
roderorganen. Stabilisator och hijdroder
striicka sig At vinster, medan sidorodret &r
av vanlig typ. P& higra vingen vilar ka-
binen, som &r avsedd for tre man. Kabinen
stricker sig en bit framfér och bakom
vingen.

Planets osymmetriska konstruktion for-
klaras med att det ar bestimt for “siirakil-
da #findamil”, och det lir ha utfort sina
uppgifter mycket vil. BV 141 har kommit
till anvindning speciellt pd ostfronten,
Flygplanet #ir bevipnat med akan (auto-
matkanon) och ksp av nyaste konstruktion.
Dess hastighet plstis vara hog, manovre-
ringsférmagan i luften utomordentlig och
stigformigan fantastizl.

Dornier 217, Tysklands senaste
stortbombare,

ir en utveeklingsform av bombplanet Do
215. B#rskilda kannemirken pdé Do 217
aro starkare motorer (BMW 801) och stiér-
re hastiphet, c:a 600 kmytim. Maskinen
kon medfira sivil bomber som minor och
torpeder. Lastningsftrmidgan har dkats
avseviirt. Beviipningen bestir av i flyg-
riktningen skjutande akan och ksp. Bakom
firarsitet finnes ett pansartorn som skju-
ter 4t alla hall. Tornets bestyckning iir
grovkalibriga akan. Vingen har trapets-
form med avrundade spetzar. Det mest
utmirkande draget fir Do 217 iir emeller-
tid att kroppen dr farlingd bakom htjdrod-
ret, och i denna firlingning sitter en "pa-
raplyartad stirtflygbroms", vilken siges
kunna ge planet en dykvinkel som innu ej
uppnatts av ndgot annat flygplan. Denna
broms lir #ven ¢ka planets stabilitet un-
der dykningen,

Focke-Wulf Fw 190

kunde FT ge en kort beskrivning med bild
pd (mojnumret) innan de tyska wppgifter-
na om denna typ nAtt Sverige, varfirc ytter-
ligare detaljer (av vilka de viktigaste for-
reaten fHnnu Hro hemliga) f4 anstd tills-
vidare. Ett par sméiszaker skola doek nim-
nas. Konstruktor fr diplomingenjor Kurt
Tank. Landoingsatillsbenen fallas indt
Stillet &r bredarve é@n pd tyska stridsplan
hittills, En sak firo ally enipa om — fiven
angelsminnen som matt planet i luften —
namligen att Fw 180 har en utomordentlig
viindbarhet. Bevipningen #r kanoner och
ksp av nyaste konstruktion. Den aerody-
namiska utformningen Hr utmirkt, och
BMW 20l-motorn ger planet ett tilltalande
utseende.
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chefen for Flygvapnet segelflyger

General Nordenskidld tog C-diplom vid instrukiorskursen pd Skarpnéck

Stockholm i juni.

— Ar det verkligen sant, att general
{ordenskitld sjilv ska gora avancerad flyvg-
ing pa Flygvapnets dag i Stockholm ¢
Den frigan stalldes till sign. for ndgra
eckor sedan av en god vin. Han hade
drt talas om atl den blivande flygvapen-
hefen skulle visa en militarflygares rorlig-
et 1 lufthavet men vigrade tro att det var
ant.

— Ténk, en fiygehef tumlar om i Iuften
recis som de andra sprakfélarna!
Vinnen ifrdga fick emellertid veta att
yktet inte talade osanning. Detta impone-
ade viildigt pd honom, och han uthrast
pontant:

— Vilken h#rlig chef!

Till samma slutsats torde kursdeltagarna
id Plvgvapnets forsta segelflyginstruk-
orskurs pi Skarpnicksfdltet ha kommit,
dr general Frits den 2 juni foretog en in-
pektion dér i sillskap med general Nor-
lenskitld och chefen for flygstabens ut-
ildningsavdelning major Nygren samt ett
lertal andra officerare. General Norden-
kisld nojde sig ndmligen inte med bloté
¢h bart en wvanlig inspektionsrond utan
lop sjilv de olika glid- och segelflygpla-
N

Kapten Carl Florman.

AB AEROTRANSPORTS
verksamhet under 1941

For ar 1941, adertonde verksamhetsaret,
treligger nu ABAs forvaltningsberittelse.
\ntalet under aret med holagets flyzplan
wefordrade passagerare och godsmiingder
oro: 20.987 passaperare, 251.041 kg post
amt 624670 kg frakt och bagage. An-
alet flygkilometer wvar 1.050.748. Arets
‘orelse har lamnat ett bruttodverskott av kr
1.048,964: 50, och sedan avskrivningar fore-
apits med kr 910.075: 62 kvarsthr en netto-
7inst av kr 128.888: 88,

General Bengt G:son Nordenskiold.

Efter en kort instruktion av kursens le-
dare, kapten Sven Ahblom, var gencral
Nordenskicld klar att gora sin forsta tur
i segelflygplan — tidigare har han aldrig
ens suttit 1 ett sidant plan. Elegant gick
han till vaders 1 Schulgleitern, och lika ele-
gant gjorde han svingar med Grunau Ba-

byn. Startsattet wvar bilbogsering resp.
vinschning. Ett plan &terstod - den hog-

FLYGPLANFABRIK | GANG
utanfor Ornskoldsvik

Higglund & Soner har redan startat
fabrikation for Flygvapnet.

Vid en bankett i Ornskiéldsvik som for
en tid sedan anordnades av Mc & Dom-
sjd samt Higglund & Stmer med bl. a. in-
dustriens midn och statens affirsdrivande

verks chef som gHster, framforde prins
Gustaf Adolf gisternas tack. Prinzen om-
talade darvid att Higglund & Soner i

Gullanget utanfor Ornskéldsvik nu kommer
att uppta en [lygplantillverkning for Flyg-
vapnet.

Disponent Gosta Higglund siger i ett ut-
talande att denna tillverkning vedan #r i
ging. Det Hr forsta gngen en Norrlands-
industri tar upp en sidan tillverkning pa
programmet, och det torde dven vara férsta
gingen som ett privat férvetag utanfér
Aeroplanbolaget far ett sadant uppdrag.
Tillverkningens omfattning och tvperns r
emellertid en sak som ieke nu kan bringas
till offentligheten.

Krigsuthrottet i juni minad 1941 mellan
Tyskland och Finland 34 ena sidan samt
Ryssland & den andra medférde dels ett kor-
tare uppebdll i all bolagets trafik, dels att
linjen  Stockholm—Riga—Velikije TLuki
Moskva helt méiste nedliggas. Dessutom
blevo vissa omldggningar av [inlandstrafi-
ken erforderliga. Den rddande bensinknapp-
heten har ocksi nddvindiggjort inskrink-
ningar i trafiken.

FLYGTIDNINGEN

virdiga tivésitsiga Kranich. Med kapten
Ahhlom i baksitet och general Nordenskidld
vid spaken bogserades ckipaget av ett mo-
torplan upp till 500 m. Frin denna hijd
tog sig sedan generalen med hjilp av ter-
miska uppvindar upp till 760 m samt hall
sig dir I drygt 20 min. Flygturen avslu-
tades med en perfekt landning, cech dirmed
var general Nordensgkitld innehavare av
C-diplomet.

Denna segelflypkure pA SkarpniickfEHitet
har tillkommit fir att utbilda instruktirver,
vilka sedan p& sina resp. flottiljer kunna
ha hand om wuthildningen av glid- och ze-
gelflygare. Antalet kursdeltagare har va-
rit inalles 18, varav nio officerare, fyra
underofficerare och fem andra,

Av dessa 18 ha endast 12 tidigare segel-
flugit, varfor sex forst mast uthildas fill
B-flygare, vilket #r minimifordran for att
bli instruktér. Kursen, zom bhorjade den 18
maj veh pagick i nagot mer fin tre veckor,
har givit samtliga deltagare tillfille att
ordentligt £& flypa in sip pd Schulgleitern
och Grunau Babyn fér att si dven f4 sdtia
sig vid spaken i Kranichplanet, Firutom
den praktiska undervisningen har det gi-
vetvis pluggats en massa feorl,

Det har varit synnerligen arbetsamma
veckor, men med eclevernas storn intresse
har alltsammans gatt vl 1 18s, och pir del-
tagarna limnade Skarpniiclk for att en var
pi sin ort ta hand om blivande segelfly-
gare, s4 behbvde man inte vara tveksam om
att de pi sitt sitt skulle bidraga till en
fullgod utbildning av vara flygsoldater.

My Moon.

Nils Bdck.

56-darig folkskolldrare
tar glidilygdiplom

KSAK har utfirdat glidflvediplom A nr
645 for folkakollirare Nils Dack, (rebro.

For napgra Arv zedan erdvrade OHd-Arige
Trritz  Nvman,
Domnarvets Flygklubb, A-diplon, och detta

bruksarbetaren Borldnge-
vickte da stor uppmérksamhet inom flvg-
kratsar, PFolkskolldrare Bick #r emellertid
46 ar gammal och darmed &dr det tidigare
rekordet med avseende pa dlder slaget. Han
leder f. n. modell- och zegelflypverksamhe-
ten inom Orebro Léns Antomobil- och Flyg-
klubb.
God fortsittning!
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Utredning om privatflyget )

bér snarast komma till stand

Fiirsvarsutzkottet avstyrker motio-
nerna om understod at privatflyget
m, m. Utskottel finner att den civila
flygverksamheten har sadan militdr
hetydelse att den bor stédjas av sta-
ten men anser gip icke nu kunna tili-
styrka att sdrskilda medel anvisas.
Dien i fBrsvarspropositionen fdrordade ut-
redningen  rorande statligt understod at
privat- och sportflvegningen samt om den
civila flypverksamhetens stillning till flyg-
vapnet bor enligt utskottets mening snarast
komma till gtind. Diirvid bér dven frigan
om statsinliésen av Aeroklubbens mark pd
Alleberg upptas till forutsftiningslos prév-
ning. Utskottet utgdr frin att sepgelflyp-
ningen under nista budgetar =4 lAngt moj-
ligt stidjes menom alt reservationer pa ti-
digare anzlag till stod At privatflyget an-
litas.
[tekottet tillstyrker k. m:ts forslag om
anzlap il markfSrviarey {or bl a. Skanska

Nytt virldsrekord i segelflygning.

Den  franske segelllyparen Nessler
har satt nytt virlderekord genom att halla
sig uppe i 38 tim 21 min 35 sek. Det gamla
rekordet, som sedan 1938 innchafts av
tyeken Kurt Schmidt, 16d pa 36 timmar 85
minuter.

Kurser 1 Orebro for blivande glid-
flyginsiruktorer,
anordnar dven 1 sommar tvd kur-
uthildning av glid- och segelflyg-
instruktirer., Kurserna dga rum i Orebro
under ledning av Orebre Lins Automobil-
och Flygklubbh, Tid for forsta kursen blir
—25 juli oeh den andra 26/7—15/8. Ele-
verna skola ha B- eller hogre diplom samt
ha fylit 18 dr.

KEAK

ger ior

Segelflyghogskolan Alleberg
har startat fér sommaren, Epentligen
shulle skolan birjat tidigare, men arbetena
pa start- och landningsbanor uppe pa ka-
-f-l' i firsenades av den bistra vintern, var-
¢ helas i Aste forskijutas.

JJ{'|. i a, nu pagiende kursen #dr en
kombinerad A- och B-Kurs med 16 slever.
Man rilnar med att hinna uthilda 175 ele-
ver i sommar.

Ten 19 juli barjar "Allebergsveckan”,, da
hela den svenska segelflypareliten gamlas
for att tavlia om ett par statliga vandrings-
priz. Det dr Luftfartsingpekicrens vand-
ringupris och Allebergspokalen.

]

Linkbpings Segelflygklubb
har under tiden 21 juni—4 juli anordnat
en dagskurs i glidflygning for nyhorjare.
Inspektor for kursen &r 1"13](?] E. Nord-
quist, kurzledarve 8, Asberg, vilken #ven Hr
instruktor, samt instrultsr ing. T, Berglund.
Avpifterna ha wvarit for A- eller B-Lurs
90 kr samt inkvartering 28 kr och mal-
tider 40 kr. Till kursen ha Hven inbjudits
zegelflyeklubbarna i Motala och Vistervik.

NORRKOPINGSKLUBBARNA

uigiva storslagen minnesskrijt

De bada stora flygklubbarna Norrképings

Automobil- och Flygklubb (NAFK) och
Norrkpings Modell- och Segelflygklubh

(NMSFK) kunde 1940 se tillbaka pi fem
verksamhetsfyllda arbetsfir. Det var me-
ningen att redan da utkomma med en ju-
bileurnsskrift, men tidsforhillandena ha
gjort att den blivit fordrdjd tills nu. Red.
har fatt mottaga ett exemplar och &r syn-
nerligen imponerad av skriften, som har

Konsul Birger Mdnsson, ordf. ¢t NAFK,

120 sid. text och bilder — nagot av det
flottaste en flygklubb kan skapa i bolovig,

Det har skrivits sa oerhdrt mycket om
norrképingsklubbarnas verksamhet under
de gingna aren och hur mycket de betytt
for svenskt civilfllyg att man ej behiver
nidrmare gi in ph dessa ssker. Det rdcker
med att citera en liten del av fdrordet till
bokverket: *....vara klubbarna forunnat
att ndr man nu minskligt att déma —
kommit till en vandpunkt for de civila
flygklubbarnas arbete, gora en Zterblick pa
vad sam varit och med den optimism som
hittills stimulerat arbetet uttala en fér-
hoppning  att  klubbverksamheten &ven
framdeles mitte kunma upptagas i full ut-

strickning. Vid denna publikations tryck-
ning kunna sammanfattningsvis niAmnas
fﬁlj[ll‘lde data: NAFEK NMSIFK
Antal medlemmar .... 240 143
Antal flygplan ...... 4 3
Totala antalet flyg-

timmar . ... 3 3.579 67
Totala antalet uppf—‘ug-

NHMEAT o 2 v 0 v0-.-«- 18684 £.279
Totala antalet inom

klubbarna crévrade

cert. resp. diplom .. 72 a5

a2

Boken innehéiller bl, a. en fullstindig och
rikt illustrerad histerik 6ver klubbarna och
fotos pd de flesta klubbmedlemmarna,

Prospektet dver kursen avslutas med ma-
ningen: "Upptrad alltid s& att Du hedrar
Dipg sjilv, segelflygsporten och Din flyg-
klubb!”

Flygplankop.

Autoropa AB har under de senaste da-
garna salt tvA B0 hk Cubar, niAmligen
SE-AHP till Allen Widinan, Sundsvall, och
SE-AIC till AB Nordisk Aero-Tyinst, Norr-
koping.

AB Bjorkvallsflyg har Talt hem vtterli-
gare tre Caudron Simoun samt en Percival
Vega Gull fran Tvskland.

Marschvisa for segelflygare

I samband med KSAKg [lygtombola har
en ny marschvisa fér segelflygot kompone-
rats av Jules Sylvain. Texten #r Alf Hen-
rikssons. 84 har lyder relréngen:

Vi traffas i luften, vi,

mellan sommarens vita skyar,
dir synranden bldnar vid och fri,
och svalorna seglar forbi.

Den gnolande vinden gér

tver skogar och filt och byar
i rymder dit inga sorger nar

i framtidens fredliga Ar.

Och sh stadig och stark

jangt fran kvalm och damm
over vilbekant mark

bdr o0ss vinden fram.

Och det spelar diri

som en glad melodi:

Vi triiffas i luften, wi!

En jaktflygare gjorde ett besok vid en
flygplanfabrik. Ln vacker flicka, som ar-
betade hért vid en av maskinerna, tilldrog
sig hans uppmirksamhet, och han biirjade
samtala med henne.

- Vad icbbade ni med fére kriget? fra-
gade han henne.

— Ah, jag giorde ingenting fire kriget.
Japg var bara gift, svarade hon.

FLYGETS
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DORNIER

flygplanfabrik pé

rent vetenskaplig grund

Ovanstdends teckningar visa wndgra av de flygplantyper som konstruerats wid Dor-

mier-Werke :

1) Do Ra I byggd &r 1814, 2) Do "Delphin” 1820, 8) Do "Libelle” 1921,

L) B 11822, 8) Do "Merkur” (i specialutforande med & motorer) 182526, 6) Dor-

wiers racerplon (projelel for tdul. om Sehmeiderpokalen), ¥) Do K 1928, §) Do X 1920—

50, 8) Do 1§ 1881, 10) Do Y 1831, 11) Do 22 198238, 12) Do 18 1885, 13) Do IF
1936, 14) Do 19 1986, 16) Do 24 1987, 16) Do 26 1938,

an kan vil knappast numera fire-
M stialla sig vilken djarvhet som lag i

diplomingenjor Cloudins Dorniers
jeslut sommaren 1914 att grunda ett flyg-
dlansvary i Seemons vid Friedrichshafen
e att bypea jatteflygbitar | helmetallkon-
truktion. Han understiddes kraftigt av
rreve von Zeppelin.

Dorniers beslut betydde att [lyptekniken
og ott stort steg framét, 1 all synnerhet
& Dormier var den forste som inshg att
Iygplanens vidare utveckling méste ha till
prund vetenskapligt byggnadssiitt. Under
Typplantillverkningens forsta ar lade man
itoirsta vikt vid planets yttre. Tri, stalrér,
juk oeh pinnotrdd anvindes, men allt var
dimligen planlgst hopfogat. Man hade med
indra ord ingen genomtinkt konstruktions-
eknik. Claudius Dornier tridde under
letta utvecklingeskede fram pa arenan och
ddvog Gl att ordna kaos. Han stidde sig
i den omfattande erfavenhet pd lattme-
allkonstruktionens omride, som han samlat
ggenskap av von Zeppelins mingirige med-
rbetare. Redan Dorniers forsta arbeten
ietydde inbrytandet av en ny epok inom
[etta omride,

Framgingarna uteblevo inte. Aren 1914
—18 komnstruerade han Tvra stora firsiks-
yper. Virldens firsta jatteflyghdt upp-
tod ur flygbdten Rz I, som var helt och
wallet byggd av littmetall och stdl. Se-
lan filjde Rs 11 och Rs III, Typen Rs IV
lutligen firenade i sig alla dittille gjorda
riarenheter och pekade fram mot Tlyghat-
wegets vidare ntveckling — detta gillde
Arekilt en detalj som gjort Dorniers namn
erimt, nimligen "flytstumparna”. Dessa
iro korta "vingstumpar" gom viixa fram pé
ddorna ur biAtkroppen. De bidraga till

biittre stabilitet pd vattnet och fungera i
luften som smnd biiryter. Denna Dorniers
uppfinning har sedan anvints av flygbits-
byggare ver hela virlden.

Men det var inte endasi jatleflyzbatar
som tillverkades pi det markliga varvet vid
Bodensee utan diven mindre saviil land- som
sjoflygplan, och pi dessa tillimpades sam-
ma konstruktionsprineip och anviindes sam-
ma material. Framfirallt mirktes det tva-
sitsiga stridsbiplanet Do CI T och sjomono-
planet Tho Cs T med tvé flottirer. Dessa
bada typer vore hyggda i skalkonstruktion
med ramspant, varvid skalet utgjordes av
sliit plat. Detta av Dornier uppfunna bygg-

Alla delar pé ett flygplon miste varae till-
verkade pd ett aadont sdlt att de wtan svd-
righeter kunng wtbplos. Detta giller sdr-
sliilt wnder krigsforhillanden, nir snabb-
het dv ov miden.  Dgrfir har Dornierfa-
briken gjort en hel vetenskap av sitt jig g-
syatem, som gir att alla delar av sam-
ma slag bli exakt like. P& bilden hirowvan
synes en sddan gy,

FLYGTIDNINGEN

nadszitt har haft ett cerhfrt stort infly-
tande p& senare tiders flygplanbyggande
och kan numera signs vara standardprin-
cip.

Genom Versaillesfreden stoppades utveck-
lingen pd omradet | Tyskland, vacfir Dor-
nier med stora ekonomiska och telmiska
svirigheter prundade napra fabriker i ut-
landet, bl. a. i Marina di Pisa, som fick
gtérsta betydelsen pd grund av att hir
byggdes forst dem flygbit som under be-
teckningen " Dorpicr-Wal" snart fick virlds-
rykte. Det var med denna typ som Deut-
sche Lufthansa tio ir efter den fiirsta prov-
flygningen dver Swydatlanten dppnade re-
gelmaszgip flygtrafik fver samma stricka —
och upprittholl den. Redan i augusti 1935
genomfordes den hundrade atlantflyening-
en utan aftt nigot olyckstillbud stért regu-
lariteten.

Efter Ar 1421 konstruerade Dornier en
rad &j6- och land{lygplan, bland vilka den
1925 bypgda enmotoriga typen "Merkur”
fiek en sdrskild betydelse, di den bevisade
sig vara ditidens tillfarlitligaste trafil-
plan — dessutom slog den fr 1926 sju re-
kord. Nista markanta flygplantyp blev
jatteflyghaten “Super-Wal”, som 1928 slog
12 viirldsrekord och var en foregingnre till
Do X, virldens stirsta flygplan. Ar 1831
gjorde Do X en bejublad flygning till Syd-
oclh Nordamerika. Denna typ var hijdpunk-
ten sdvil for Dornier sem e viirldens
flygplanbyggnadskonst, Fortsdtiningen in-
nebar dock ingen tillbakaging, intet stilla-
sthende, Jamte en rad smabba militirflyg-
plan shsom Do C 1—Do C IV samt det
utmiirkta planet Do 22 bygpdes effektive
transportflygplan av typerna Do Y, To T
och Do 11. Ar 1935 konstruerades lAng-
distansflygbiten Do 15, som i mars 1938
glog virldsrekord i distansflygning med
8500 km. Typen visade sig vara synner-
ligen ldmpad att regelmissigt trafikera
Nordatlanten, gom ditintills berett trafil-
flyget nistan otverstiglipan svirigheter, 1
september och oktober 1936 genomfirde
Deutsche Lufthansa med tvia Do 18 i stor-
migt histvider B flygningar mellan Azo-
Tarna och New York, vilka kunna betraktas
som de férsta verkliga trafikflygningnrna
over Nordatlanten., Nista Link 1 kedfan
var o 24, en tremotorig higsjovirdig fyve-
bit, bekant for hog hastighet och stor
riickvidd, vilka egenskaper efter hedersam
tjanst bl. a. dven under svara tropiska vii-
derleksforhallanden nu gir den lEmpad som
undsittningsflygbit (se annonshild i fhrra
numret av FTY,

Sitt hittills sista ord inom flypbidthygpet
har Claudius Dornier sapgt med Do 26, fyr-
motorig transceeanflyebit mod elogant ut-
formning, konstruerad 1938

Ett av Dorniers bista verk fr otan tvi-
vel bombplanet Jo 17, som demonstrerades
forsta gdngen 1 juli 1837 vid internationella
flygdagar 1 Ztrich. Det tilldrog sig stor
uppmarksamhet genom att 1 en tivling
vinna Gver det snabbaste jaktplanet. Ur
Do 17 utvecklades Do 215, som ph ett lvzan-
de siitt bestatt provet under det nuvarande
kriget. Dorniers senaste skapelse fr stoct-
bombplanet Do 217 (se foto pA annan plats
i detta nummer}. Typen har visat sig va-
ra myeket steidsduglie och har diarfer
Ykommit till insats” i slor utstrickning pa
alla fronter,
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Aveniyret som hlev rutinarheie

Pan American Airways flygtrafik éver Atlanten

Airways, Juan T. Trippe, har nyligen

hillit ett intressant fdredrag om bola-
gets verksamhet under de tva forsta atlant-
trafikhren. Han beriittade bl. a.:

Under de tva fHrsta aren, fran den 20
maj 1458 till mitten av 1941, ha &ver 6.000
passagerare och 276000 kg post (c:a 32
milj. brev) fraktats med vara Clipperplan
mellan New York och Lissabon.

Trots alla besviirligheter har var organi-
gation kunmat appnd god regularitet och
hundraprocentig sikerhet. Detta ha vi att
tacka en ny trafikteknik som till stirsta
delen skapats av Pan Am sjilv. Fir det
forsta fir man vil nimna den "dubbla” be-
gittningen, vars specialutbildning oeh om-
fattande trining har mdjliggjort flyg-
ningar pi 24 timmar i strick. En annan
viktip detali som fitt stor betydelse &r
mijligheten att reparera motorerna under
flygning. Det anses numera som en abso-
lut nidviindighet att ha tilltrdde till moto-
rerna i luften under atlantflygningar. En
fredie huvadponkt dr den minutitst genom-
forda kontroll som fore varje tur over At-
lanten foretapes efter en in 1 minsta detalj
Taststilld plan.

Chefen pd en Atlant-Clipper har mycket
att tinka pd och ansvara for: skicklig led-
ning av siilva flygningen, plancts mandv-
rering, navigation, tillsym av motorerna,
uppehéllande av radiofbrbindelze, perfekt
uppassning hos passagernrna o, 8 v. Be-
gittningen pl en Clipper bestdr av en flyg-
kapten och 10 man. Fem officerare, vilka
#ro uthildade som specinlister 1 resp. flvg-
ning, navigation, motorteknik, radio och
passagerarservies, iiro direkt ansvariga for
ginn avdelningar infir flygkaptenen. Var
och en av dessa fem officerare har en spe-
gialutbildad assistent fir avlésning.

Chefen ombord, flygkaptenen alltsd, ar
alltid en dildre flygare med ménga 4rs er-
farenheter bakom sig. De vanliga flygar-
erfarenheterna ricka emellertid inte till,
utan han miste genomgd en lang uthbild-
ningsperiod innan hun kommer sd langt.
[et erfordras e:a fem &rs trining och stu-
dier fir att gora en duktig flygare till en
riktig Clipper-chef.

Stiftarm och chefen fir Pan American

Motortillsyn i luften.

P4 den senaste clipper-typen, Boeing 314,
finnes frin tversta dicket en ging genom
vingen ut till ett rum i bakre delen av
varie motorgpondol. Man kan visserligen in-
te komma #t hela motorerna, men korrido-
ren och de sméA rommen gbra det i alla fall
mijligt att snabbt komma till moteorernas
bakre del, dir allt “tillbehir” sitter. Me-
kanikern kan gora periodiska besiktningar
av motorn, dess shrbara elekiriska system
gamt olje- och brinslesystemen. Han kan
oeisl kontrollera huvudbrinsleledningarna
och vingens inre delar.

Jag kan inte ge nlgot exakt méatt fér hur
virdefullt det ir med tilltride till motorer-
na under flygning. Emeallertid ha vi under
de tvéa Ar som denna clipper-typ varit i

tjdnst vid 431 tillféllen firvetagit reparatio-
ner i luften, Den motor som det var fréagan
om hills i gdng — eller startades mycket
snart igen. Om motorerna ej varit tillghing-
lign sa skulle vi vid 64 tillfdllen ha wvarit
nidsakade afl uppsika nirmaste bas pé
fre motorer.

Av hinsyn till sikerheten méiste Clippers
av Boeing-typen niir de anvindas till flyg-
ningar pf 3.200 km och dirutéver medfira
gd myckel briinsle att de kunna nd sin he-
staimmelseort med ett brinsleforrdd for
viterligare 4 % timmars flygning. Den
mest kritiska faktorn under atlantflygning-
arna ir den stora brinsleférbrukningen.

Firbercdelser Lill start.

Det kan nog vara intressant att fi vefa
hur vi hiira oss a4t fir att genomfira vara
atlantflygningar med iakttagande av alla
sdakerhetsforeskrifter. Jag kan illustiera
detta genom att beriitta om en tillfilligt
vald flygtur — lit oss siga pa routen Ber-
muda—Horta med den ostgdende Clippern
den 13—14 maj 1941.

Under tvd dagar fore planets avgdng
arbeta 185 mekaniker — inklusive 19 kon-
trollmekaniker — i tre skift for att varda
och besiltign 1.500 olika delar enligt de
fagtstillda bestiimmelserna  {6r  Oversyn.
Ursprungligen varade denna sex dagar,
men vi ha pressat ned tiden for atf kunna
utnyttja materielen mera effektivt. Foére
varje overflygning f{trelages en provtur
med samma besdttning som skall tjanstgi-
ra over Atlanten, och som “paszagerare” pa
provilygningen medfélja de ingenjiérer och
mekaniker som verkstillt &Gversynen -—
ingalunda overksamma utan sysselsatta
med att bl. a. justera hastighets- och hrins-
lematare, kompensera kompasserna m. m.

Nir flygplanet dr klart oeh proviluget
overtages det av chefen ombord, varefter
man utarbetar en plan dver den fardstricka
som skall flygas, Med ledning av vider-
lekskartor och héjdvindméatningar stiller
meteorologen i ordning elt kort, pd vilket
han delar den pitinkta routen i skilda zo-
ner, d. v. s. med varje zon representerande
ett omrade med mer eller mindre konstant
vind. Zonernas liingd beror pd de olika
hog- och lagtrycksomriden samt ev, “fron-
ters” lige. DTletta kompletteras med en
dverzikt dver mingden, typen och hijden av
moln, temperatur pa olika hijder (bl a.
med hinsyn till nedisningsrisken) samt
vindriktning och vindstyrka p& 1.000, 4.000,
8.000 ach 12.000 fots hajd.

Med utgéangzpunkt frin dessa meteorolo-
giska upplysningar utarbetar flygkaptenen
i samrad med flyghamnens chef en plan
over flygtiden [or varje zon, berdknad for
var och en av de fyra nimnda hdjderna. De
bestimma den sikraste roufen oeh flyghoj-
den samt beriikna briinsleférbrukningen. Pa
grundval hidrav riknar firsteofficeren ut
hur stor nyttig last som kan medféras och
hur den biist bir firdelas, Tredjeofficeren
samlar alla fraktpapper och skdter stuv-
ningen, medan {orstemekanikern ombesdr-

Bilderna nedifr.: en Clipper gires klar for
glart; Atlantic Clipper startar frdn sin bos
vid LaGuardiaflygplatsen vid New York;
Yankee Clipper har just stariat pd vig till
Europa. (Fotoa: Pan Am.)

jer briinslepifyllningen. Boeing 314 kan
tanka sammanlagt 20200 liter brinsle,
Hégsta flygvikt pa lAngflygningar av
58.000 kg.

Starten.

Under starten skiter chefen roder och
gasreglage, férsteofficeren vingklaffar och
forbindelsen medelst kortvdpzradio med den
assisterande béten, medan flygmekanikern
oupphirligen avligser temperatur samt olje-
och Dbriinsletryek. Motoreffekten under
gtarten dr 1.650 hk per motor vid 2.400
v/min. Under normala forhéllanden tar
gtarten 30 sek fran det dgomblick firaren
ger gas till dess planet slipper vattnet ef-
ter en striicka av c:a 800 m. Efter starten
hilles planet omedelbart Gver wvattenytan
anda tills hastighsten #v 195 km/tim. Nu
forsikrar man sig om att maskinen gr fullt
manévreringsduglig pa tre motorer, Var-
vet minskas till dess varje motor utvecklar
1.200 hk. Denna effekt bibehdlles tills pla-
net natt 200—300 m hijd, varefter motorer-
na dragas av till 900 hk effekt vardera. Nir
maskinen ndtt sin riitta hojd fortsitter den
med en marschhestighet av 205 km/tim.

Nar flyghojden iir uppnidd ghr arbetet
ombord in vanliga lunk. Flygkaptenen ge-
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nomlizer andrenfficerens och mekanikerns
rapporter. Clippern fis att flyga med mest
ekonomiska hastighet, d. v. s. stirsta moj-
liga fart i férhdllande till jorden per kg
brinsle.

Flygningen,

Dlen flygstricka som vi viljn dver At-
lanten beror pi frstiden, d. v. 5. vindfor-
hallandena. Vi ha ocksé provat pd att fly-
go direkt fridn Bermudasarna till Lissabon,
men nu landa vi pd Azorerna (Horta) pa
grund att vi dirvid kunna medféra 2.300
kg mera betalande last i dstlip och 1.400
kg mera i viistlig riktning.

Vintern 1940—41 provade vi en ny och
sydligare route {ir att slippa den nordliga
striickningens stormar och hilftiga vistvin-
dar gamt de mindre goda hamnférhallande-
na pd Agorerna. Frin Lissabon gingo vi
mot zdder till Bolama (Portugisiska Vist-
afvika) och dirifrén till Belem (Brasilien)
och =4 till New York vin Trinidad och
Porto Rico eller Bermuda. Visgerligen ér
denna striicka 6.500 km lingre in Lissabon
— Azorerna— Bermuda—New  York-linjen,
men de dkade utgifterna t6r brinsle m. m.
uppvigdes mer An vil av mojligheten att
kunna genomféra flera turer i viistlig rikt-
ning och den Gkade lasten av passagerare
pch post. Genom att vintertid filjn routen
over Agorerna i ostlig rikining och Gver
Sydatlanten &t vister kunde Clippers ge-
nomfiira 50 ¢ (lera turer 1 viistlig riktning
in firegdende vinter. Under vintermina-
derna 1840 kunde vi endast ghira 14 av de
25 planerade turerna i vistlig riktning. Un-
der gamma period Ar 1941 genomfirdes 21
turer dver den sydliga strickan, d. v. 5. en
ropularitet av 84 9% mot b6 5% vintern dess-
firinnan. Vintern 1840 befordrades endast
286 paesagerare Trin Lizsabon till New
York, men 1941 ndddes 471 passagerare un-
der samma period, trots att postmingden
eamtidigt okat fran 15125 till 20.590 kg.

Mr. Trippes framtidsdrimmar.

Det modernaste trafikplanet for korta
striickor, Douglas DC3, kan flvga 1.200 km
med brinsle fir 45 min flygning 1 reserv
vid landningen och medlbrande — fullt las-
tat — 21 passagerarc. Hartill dtpdr 1.600
kg brinsle, som viger 1.225 kg, vilket mot-
gvarar endazt 11 % av flygvikten eller 33
av dess nyittiga last. Som en jimfdrelse
kan nimnas att Boeing 314 pd en striicka
av 3840 km med 4 % timmars reservbhrinsle
kriiver 10.885 kg briinsle, vilket utgér 29 %
av flygvilten och T3 % av nyttolasten. Om
INC3:ans lastfdrmiga kunde fkas 1 9% sd
glkulle nyttolasten Gkas endast 1225 kg. Om
en liknande dékning p& 1 % kunde vederfa-
ras Hoeing 314 sl vunnes 108,84 kg till
dess nyttolast, d. v. 8 gott och vill en pas-
gagerare. Detta dr mijligheter som téla
att tiinka pa....

Flygplankonstruktorerna girs  vildiga
framsteg. Jag tror att vi pd trafikplan
kunnn vinta o3z vingbelastning pd 360
kp/kvm, sidoférhéillande pd 11 aamt ett
firhéllande mellan nyttolast och stirsta
flypvikt p& 50 %. Motorer pd 3.000 hk &ro
ockelh att forvinta. Med sidana framsteg
inom den nirmaste tiden ske man vara for-
giktig att sika forutspd vad den mera av-
lagena framtiden bir i sitt skite.

Henry Farman ser pa
framtidens flygtrafik

en berdmde franske flygkonstrukts-
D ren Henry Farman, som dven var en

av de lorsta flygarna, har i tidslkoif-
ten "L7Air” skrivit om den framtida flyg-
trafiken bl. a.:

Nagen efter kriget kommer det att vimla
av flygplan i luften, forst och frimst tra-
fikplan men ocksd turistplan och vanliga
aportplan.  Till en birjan méste man ndja
sipg med de #ldre typerna, vilka redan fin-
nas, och dessa komma sikert att uppfylla de
krav som stillas pd dem. Sedan skola de
maodernt inredda fabrikerna snabbt fa fram
de flygplan som behévas £f6r den nya lufttra-
fiken, Trafikflypnitet kommer att utstrie-
kas 4t alla hall. Motorerna ha en hog driftsi-
Lkerhet si att flermaotoriga plan kunna flyga
sina strickor till slut dven om hiilften av
motorerna skulle strejka. Sikerheten #r
fullkomlig, ja, den t. o. m. Gverstiger andra
traflikmedels sikerhet. Man kommer att
flyga dag och natt, under askviider och i
dimma. Redan 1927 flogo vi strickan Pa-
ris—Berlin antingen det var klart eller
dimma, sommar eller vinter. En vacker
dag kommer det att s=td i tidningarna att
t. ex. fr. 0. m. onsdagen skola tio flypplan
om dagen flyga routen Paris—New York.
Detta tycks fir tgonblicket som en drém,
men vi dro kanske niarmare den tiden #in vi
sjitlva tro. Vi ha regelbundet flugit den
4,000 km [dnpa strickan till Sydamerika
med gamla flygplan, For de moderna ma-
skinerna #r det abselut ingen konst att
flyga 6.000 km utan mellanlandning. Nedis-
ningafaran har minskats betydligt. Mot alla
faror finns det medel. TFlygplansets utom-
ordentliga anpassningsforméga sikrar ett
hégprocentigt utnyttjande av flygstrickor-
ni.
En sidan flygtrafik skulle i framtiden
vara en av de viktigaste faktorerna i den
nationella forvaltningen. IEn sadan trafik
miste l6na sig, den méste giira sig betald
utan subventioner. Man kommer inte att
tro mig. Men jag framhirdar i min férviss-
ning och vill alltid gdra det.

Framtida trafikflyg kommer sannolikt
att anvinda sig av stratosfirplan.  Ett
postplan bestamt for langa striickor kom-
mer att forfoga dver en tryektit kabin for
tre man, och dess hastighet blir siikert over
1.000 km/tim. Ett flygplan vars hastighet
pa 10.000 m hogjd dr 1.000 km/tim skall i
alla fall kunna ha en lag landningshastig-
het, En mycket ligt liggande vinge, vars
bakkant maste ligga s& ndra marken zom
mojligt, har silkert sina fordelar. Diet liter
nog bekvimt oeh bra med "flygande vinge',
men det dr inte alldeles sikert att denna
flygplantyp kommer att kunna hiivda sig
tack vare de stora anspraken pi stabilitet
— emellertid kunna kanske dven dessa pro-
blem lésas med tiden, vem vet? Vid land-
ningar pd ett bra och jamnt flyplilt tyc-
ker jag att vingbelastningar pé 250—300
kg/kvm borde vara tillitna. E

Grundbetingelsen for att forverklige den-
na {lygtrafik dr utbyggandet av markorga-
nisationen. Man maste skapa nyva stora
flygplatser med utomordentliga forbindel-
ser till stidernas centrum.

For lulibevakare

Vultee "Vanguard” och
Focke-Wulf 150,

astin Vultee Vanguards "operations-

hastighet” endast dr c:a 480 km/tim

— vilket inte ir si Gver sig med nu-
varande |Jr|:LEt:LiL:-J1L-!:' — #r typen g:l.[‘.ai]i<'.
farlig genom gin tunga bevipning, nimli-
gen tio ksp, vilka gora Vanguard till ett av
de tyngst bestyckade amerikanskn engitsiga
jaktplanen. Det var 100 flygplan av den-
nit typ som svenska flygvapnet blev lurat
pd. Som bekant hamnade dessa plan sé
smaningom i engelska flygares hiinder, Se-
don dess har planets utformning i stort sett
bibehdllits — farutom att fena-sidoroder
titt ndgot ligre sidofiirhallande #n pd
grundtypen.

Focke-Wulf 190 (kort beskrivning i nr
5/1942 av FT) har Iatit tala mycket om sig
pd senaste tiden och &r synnerligen aktuell.
Den #r forsedd med en BMW 801 dubbel-
stjirnmotor (beskriven pA annat stalle i
detta nummer).

Dessa bada plan dro i huvudsuk varandra
ganska lika, och man skiljer dem bast dt
genom att stodera stjiartpartiet.

Vanguard (overst) har stor, symmet-
riskt avsmalnande fena-sidoroder med hred
speta.  Stabilisatorn symmetriskt avsmal-

nande med rundade spetsar.

Fw ‘180 har stabilizsator-hdjdroder med
stort sidoférhallande, i stort sett rektangu-
lar i spetsarna (nlgot rundade). Hijdrod-
rets bakkant rak. Fena-sidoroder ungefiir
gsom pa Me 109 F.

Privatfiyvget kommer att antaga propor-
tioner som jag inte ens vagar tinka mig.
For min del tror jog att privatflygplanet
om ndpgra ar har samma betydelse och ut-
bredning som bilen har for oss nu. Fir att
privatflyget skall kunng utveckla sig o-
dentlipt miste man ha talrika landnings-
majligheter, ty vad vore det t. ex. for nytta
med en bil om man inte kunde starta och
stunna dir man ville? Hirtill behivas ab-
zolat inga storn flygfilt. Det (ramtida
sportplanet behdver inte wvara snabbt, ty
det anvindes ju mest till "promenadflyg-
ningar”, och #@ven fér turistplanet for ling-
re utflykter anser jag att en hastighet av
200—300 km/tim ir tillridcklig.
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Engelska llygplantyper

for basering pd hangarfartyg

angarfartvgen ha spelat en wiktig
Hrull i det nuvarande kriget. Det

har visserligen sagts och skrivits i
det oindliga att de dro alltfor slrbara for
flyganfall, men sdrskilt krigshindelserna i
Fjdrran Ostern ha visat att de dro av stort
viirde som rorliga baser fir flyget som of-
fensiv- oeh defensivvapen.

Alla skriverier ha férorsakat att de olika
gtirre hangarfartygen dro mycket bekanta
dver hela wviirlden. Men de flygplan som
haserats pi dessa faryg dro mindre kinda
och ibland helt okfinda fir en stérre all-
misnhet.

Flygplun Tir hangarfartyg konstrueras
naturligtvis fiir att kunna starta och landa
pi smd utrymmen. Detta befyder att
konstraktoren fir en masza huvudbry med
att fii fram hiista mijliga prestanda och
minsta mdajlign landningshastighet. Dess-
utom ha de flesta flypplan for detta inda-
mél fillbara vingar for att upptaga minsta
mijliga utrymme nir de stuvas.

I England har en flygfirma specialiserat
sig ph att bygga flygplan fir hangarfar-
tyg, nimligen den beréimda fabriken Fairey
Aviation Company Litd. Dess typer “Sword-
figh”, "Albasore™ och "Fubmaer” ha kom-
mit till stor anviindning,

Fairey "Swordfish",

Fleet Air Arm har haft stor nytta av
Fairey Bwordfish, och inte si f4 av de
framgfingar som flottans flyg vunnit kun-
na tillgodoriiknas besittningar pd denna
flygplantyp.

Den biista specifikationen av typen torde
vara “general purpose” (tyska "Mehr-
sweckeflugzeug”), d. v. & den iir anvindbar

Bilderna vise Fairey-
fabrikens tre flyp-
plantyper fir tjinat
frin  hangarfartyg:
T. v. overst duker on
"Swordfist” med en
torped mellan  land-
ningsstdllbenen, Ddr-
under en "Albacore”
med torped. Den hig-
ra  bildraden visar
"Fulmar” 1 luflen och
it dicket till hangar-
fartyget HMS ''Vie-
torious”,

till de flesta vanlipa uppdrag., 1 baksils
finns det plats fir tvd man samt utruztning
for spanare, navigatir, radiotelegrafist,
bombiallare, fotograf och kapskytt (Lewi=-
kulsprutn) — shledes for niastan allting ut-
om direkt laftstrid! Nir en Swordfizh
startar pa en viktig flygning sitter spana-
ren i mitten med ansiktet mot firaren och
ryggen mot kspskytten. Ile olika detaljer-
na i den nimnda utrustningen dro stuvade
laings sittrummets sidor, varfor besitining-
en har goit om plats pd durken.

Firarens och spanarens siktférhallanden
ha vid konstruktionen givits stort intresse,
och sikten &r god. Stottorna dver flyg-
kroppen dro i form av ett inverterat V
framfor vindrutan. Under glidflykten f&-
re landning ser man mellan stottorna, me-
dan under det senare skedet av landningen
— di de flesta piloter maste kika pd sidan
om nosen — ingenting hindrar sikten. Det-
tn arrangemang iir av stor nytta dven vid
torpedfillning. Vid dykning mot méalet dr
det av yttersta vikt att man har fri sikt
hela wiigen till fallningshojden. Aven spa-
naren har god sikt, och samarbetet mellan
besittningsmedlermmarna dr under noermala
férhallanden intimt.

Fir "alla eventualiteter” stuvas en gum-
mibit 1 planet, och bakem den bakre sitsen
finnes ett stort bagagerum. Signalmedel
finnas litt tillgdngliga i baksits,

Under mitten av flygkroppen finnes
plats fir torpeden, som wupphinges i iva
hdllare och wire. Dessutom finnas bomber.
Torpeden och bomberna fillas pa elektrisk
vig genom kontaktknappar i bida sittrum-
men. [ varje zittrum finns &ven en nid-
utlésning av hela torped- och bomblasten,

FLYGTIDNINGEN

vilken s#ledes kan fiillas av bide firare
och spanare.

Beviipningen utgires av tvdh ksp. Den
ena #ir en fast Vickers till hoger om fdrar-
rommet, Den bakre sprutan dn som nimnts
av Lewis® tillverkning, rérlig och monterad
pd ett lavettage av typ "Fairey High
Spead™.

Swordfigh ir forsedd
Pegasus-motor pa TH0 hl.

med en Bristaol

Fairey "Albacore™

dr en eftertridare till den kinde “svird-
fisgken”. De bida typerna &ro varandra
ganskn lika. WNWirmare detaljer samt data
oeh prestanda Hro finnu si linge hemliga,
men =4 myecket uppges om  Albacore att
detta plan haor motsvarat tillverkarnas hégt
stillda forvintningar bidde med hjulstill
pad hangarfartyg och med flottérstdll ba-
serat pd andra slags fartyg.

Den  stirsta yitre skillnaden mellan
Swordfish och Albacore #r besittningens
placering. Féraren pd Albacore sitter higt
upp framfér dvervingens framkant och har
den bista tinkbara sikt i alla rikEningar.
De ovriga tvd besittningsménnen ka sin
kabin bakom vingen. Bada kabinerna ha
fullstiindig wutrustning fir navigation, ra-
dio, spaning, bombning och luftstrid zamt
tickas av skjuthara huvar.

Nir Albacore icke bir full bomblast kan
den ha en torped mellan de fasta landnings-

stillbenen. Vingarna beztd av stilztomme
med dukklddsel. Motorn Hr en Bristol
Taurus.

Fairey "Fulmar"

ir en flygplantyp helt olik zinn foreghnga-
re. Det dr ett tvisitsigt jaktmonoplan —
det snabbaste och mest fruktanavirda va-
pen som flottans flyg nagonsin haft. Be-
vapningen utgires av itta ksp framdt i
vingarna, vilket dr den hittills tyngsta be-
viipning hos ett flygplan av denna kate-
gori. Det drijde inte hellar linge efter
genomgangna eldprov firrin Fulmar fick
smeknamnet “"Havets Spitfire”.

Fulmar &r en vidareutveckling av Fairey
P. 4/34, som viickte Atskillie uppmirksam-
het vid Tflygutstillningen 1 Bryssel 1930,
Denna typ hade en maxhaztighet av c:a 450
km/tim p& 6.000 m hijd, barande en bomb-
last av e:a 460 kg, P.4/34 hade en teore-
tiskt lingsta flygstricks p& 1.600 km med
en marschiart ay omkring 870 km,/tim.

Niir Fulmar utvecklades ur P.4/384 tog
konstruktiren sikte pd att betydligt oka
prestanda samt gora planet lAmpat for ma-
rintjinst. Dirvid fick Fulmar till skillnad
frim sin féregingare de dtta ksp 1 vingar-
na samt katapultanordning och stoppkrok
for landning pd hangarfartyg. Deszutom
blev det ett litet stuvningsutrymme fir en
pummibdt bakom kabinen. Fir att gora
planet mera limpat fir serieprodoktion ut-
byttes de forsinkta nitarna mot rundhuvud-
nitar pd shdana stillen diir de senare ] in-
verkade menligt p& den zercdynamisks ut-
formningen. Motorn dr en  Holls-Hoyee
Merlin X pA 1.1456 hk, vitskekyld V-12:a
med dubbelvixlad kompressor. Propellern
dr trebladig och av constant-spesdtyp.  Pi-
loten skiter ksp helt ensam, ty bakit fin-
nes inga vapen. Den andre fungerar som
radiotelegrafist och spanare. Landnings-
stillet fillles indt,



A %

(ONDOR

FOCKE-WULF FLUGZEUGBAU GMBH BREMEN




nder den systematiska utvecklingen
l ay BMW-flypmotorerna, vilka fram-

forallt 1 de olika otfbrandena av ty-
ien BMW 182 ha visat sig motsvara higt
tallda fordringar, har BMW 801 uppstitt,
ned vilken de nyaste tyska flygplantyper-
18 fro utrustade,

Ten nya motorn BMW 801 dr en 14-
wwlindrig dubbelstjiirnmotor med en ling-
ids effektutveckling av L.600 hk vid 2.400
fmin. Motorn dr utrustad med propeller-
fixel, dubbelviixlad kompressor, sirskild
Jékt fir kylning av motorm samt indivi-
luellt insprutningzsystem fér brinslet.

Vevhus, propellerhus, kompressorhus, in-
iirimningshus, bakre vevhusdel med appa-
mtanslutning och oljepump bilda samman-
firda till en enhet motorhuset. TDet av stal

BMW 801 frin olika
hdll: gverst t. v, sehe-
maitsk skiss gver foyl-
liftens wig; dirunder
skiza dver den inmon-
tevade  motorn  med
oppen kape;  Gverst
t ke motorn balifrin
med  apporotanslet-
nengar; ddrunder mno-
torn svdd fridn vin-
aler,

tillverkade vevhuszet delas i fre delar. Vev-
axeln har i bada dndar rullager och i mit-
ten kullager. Kolvarna Hro {irsedda med
tre kompressions- och tva oljeskrapringar.
Kolvbultarna dro flytande Iagrade neh sik-
rade genom kolvbultpluggar,

Cylinderloppet Hr av stdl och utvindigt
forsett med kylfliinsar, cylindertoppen av
lattmetall &r oskiljbart forbunden till ey-
lindern i dvrigt. Vipparmshusen Aro fast-
gjutna fram pa cylindertopparna i framre
eylinderkransen oach bak 1 bakre kransen.

De bada ventilerna #ro snedstiillda mot
varandra och  hiingarde  apordnade i
evlindertoppen. Mantvrering av ventilerna
sker Gver stilstiinger och vipparmar. For
varje cylinderkrans iir sirskild kamtrumma
{kamskiva) anordnad, som erhéller sin

B MW 801

L3
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ny tysk
flygmotor

drivkraft frin vevaxeln dver ett frontalt
kugghjulspar.

Turbinkompressorn fir utruostad med en
viixel, med vars hjilp densamma dver en
lamellkoppling kan inkopplas som mark- el-
ler hijdkompressor,

Kompresshjulet drives frin vevaxeln ge-
nom en fiidrande axel dver en elastisk
koppling, vilken dr inbyggd i drevkogg-
hjulet. Aven dem av flyghoid och kom-
pressortryek  bercende mandvreringsappa-
raten samt dabbelviixeln fro kopplade pa
den fjiidrande nxeln.

Tindanliggninpen bestir av en Bosch
tvillingrnagnet med tvé separal verkande
tindningssyetem.

Som forut nimnts insprutas brinslet me-
delst insprutningspumpar genom munstye-
ken omedelbart 1 eylindern.

Motorsmoriningen [Grsigghr enligt "tore-
sumpkretslopprincipen”.

For propelleraxelns nedviixling tifdnar en
planetviixel, i vars hus iiven propellerns
varvregulator iir inbyged.

Motorn fir utrustad med en s. k. mandv-
reringsapparat, scm utgir en korabinations-
anordning for alla till instiillning och auto-
matisk reglering av kompressortryck, mo-
torns varvtal, blandning, tindning oeh in-
koppling av kompressorn nédviindiga reg-
lerings- och mandvreringsaparater. Den
manivreras av [lygplanforaren med en en-
da effektviiljarspak, varigenom icke blott
en viisentliz avlastning fir firarem upp-
nfis, utan fven hig drifteikerhet, ritt in-
biérdes manivrering och bista ekomomiska
formaga gparanteras,

ALLISON, berimd

merikanarng bruka i allmiinhet hilla
A_s.ig till loftkylda stjirnmotorer pi

militirflygplan, och den vitskekylda
Allizon &r det endn undantaget s nfir som
pad den hos Packard byggda Rolls-Royee
Merlin. Ménga av de firpimsta allierade
flygplantyperna i kriget iro forsedda med
Allison-motorn, av vilken det finns flera
typer, Den hir avbildade kallas Virio C 15
pch &r den vanlipaste. En wvariant med
ling mos (V1810 C15) anvindes i jaktpla-
net Curtiss Tomahawk. I dvrigt anviindes
Allizonmotorer i bl. a. Lockheed Ligphtning,
Bell Airacobra, WA Mustang och Curtiss
Kittyhawle.

Dot var far omkring o dr sedan General
Motors (som kipte Allison Engineering Co.
Ar 1929} top itu med uppgilten att konstru-
erd en folvevlindrig wviltskekyld V-flygmo-
tor. Chefsingenjor R. M. Hazen hade first
och friomet (Gljande fordringar pd den pro-
Jekterade motorn: 1) liten frontyta; 2)
stireta miijlign effekt per volymenhet, var-
till likformig kylning skulle bidraga; %)
stiirsta mijliga palitlighet pd grund av
mindre kiinslighet f{&r tempordra Overbe-
lastningar.

amerikansk flygmotor

Alltsammans lyckades. Allison dég. Ef-
fekten blev 1.090 hk pd e:a 4.500 m héjd
och 3.000 varv/minut.

Siffrorna pi nedanstiende skiss beteck-
na:
1) Strombergs insprutnings- och fallfér-
gasare;
2) stromférdelare;
3) Seintilla dubbelmagnet:

4) kamnaxel och
magnetdrivanord-
ning;

=1
o

hjilpapparats-

drivaxel ;

6) tva insugnings-
och utbldsnings-
ventiler per cy-
linder;

7) kugghjul till
hjialpapparats-
drivaxel;

81 propeller-

viaxelns

drivaxlar;

9) torsionsdimpare for reduktionsviixel-
hjul;

10) drev for propellervixeln;

11) vevaxeclbalanser;

12) vevaxeldimpare;

13) kylvitsketvillingpump;

14} oljepump;

15) elektrisk startmotor;

16) kompressordrev frian hialpapparats-
drivaxeln;

17) kompressor.




*Hurricanes*

"Hurricane” och andra jaktplan av brit-

isk tillverkning Hro kinda lAngt utanfir
{torbritannien, men en stirre allminhet vet
fga om konstruktbren som skapat dem.
{ans namn dr Sydney Camm; han ir fal-
izkt fiidd "air-minded" och har hela sitt liv
nkt i flygtermer. Camm dr fodd redan
808, di prineipen “tyngre-dn-luft” Annu
dg i sin linda. Men redan d& Camm var
tholpojke var hans enda intresse modell-
dygplan. Imman han fyllt 20 &r bildade
mn en modellflypklubb i sin hemstad Wind-
wor. Klobben byggde modellplan men
iven glidflygplan i stirre skala, och slutli-
ren ritade och byggde klubbmedlemmarna
it tvadickat flygplan med svag motor, Det
fanns uppenbarlipen ingen annan framtid
fir en sddan yngling iin flygplanskonstruk-
{drens strivsamma bana.

Ar 1914 biirjade han arbeta i en flye-
planfabrik i Martinsyde, dir han efter
pralktisk verksamhet i verkstiderna s smé-
ningom hamnade pd rithontoret. Direfter
anstilldes Camm | det berdmda firetaget
Hawker Aireraft Ltd., och efter att ha va-
rit desa chefskonstruktor valdes han 1935
till direktir fior bolaget, Under de ndrmast
foljande 4drven hede Sydney Camm fram-
ging pd framging med konstruktion och
tillverkning av flygplan. Han var upphovs-
man till "Cygnet"”, ett litt flygplan som
blew vinnare i en av "Daily Mail” 1826 an-

Sudney Comm wid rithordel i fdrd med ath
gora semmanstillningsritningen pd Hawlker
"Henloy”, specialflygplon fir mdilbogsering.

ordnad flygtiivling. Sedan kom "Fury”,
zom under nigon tid var ensitsip standard-
modell {6r marinens flyg, och "Hart" dag-
hornbare, ur vilken utvecklades den berim-

och “Typhoons* skapare

do serien biplan, t. ex. "Audax” som spe-
ciellt anviindes for samarbetsuppgifter med
armén, Efter “"Hart”-serien birjade typen
"Hurricane" tillverkas 1934. Nistan samti-
digt kommo ytterligare tvd typer, den snab-
ba dagbombaren "Henley" och “Hotapur”,
ett tvisitsigt jaktplan.

Ar 14937 birjade det lag honstrultirer
som stod under ledning av Camm att arbeta
pa dnnu en ny flygplantyp., Tlenna, som no
dr kind under namnet Hawker "Typhoon™,
ar bland de effektivaste ensitziga jaktpla-
nen i detta krig. Det dr ett "kompakt” li-
tet monoplan med ligt placerad vinge och
forsett med en av viirldens kraftigaste [yg-
motorer, den nyva Napier "Babre”. Denna
24-cylindriga viitskekylda motor av H-typ
utvecklar ungefir 2,350 hidstar vid starten
och 1.800 histkrafter pd normal flvghiijd.
Den ger "Typhoon" en maoximal hastighet
av over f40 km/tim och mycket brant stig-
firmaga. Detta jaktplan r dessutom Lraf-
tigare bestychat och bidttre bepansrat dn
nagot tidigare jaktplan, Det privades i luf-
ten for firsta ghngen 1840 och blev en ome-
delbar framghng. "Typhoon” har stirre
riickvidd #n "Hurricane" och kan darfir
fora kriget lingre in dver fientligt omride
vid offensiva foretag.

Sydney Camm har nyligen tilldelats brit-
tiska imperieorden fir de tjdnster han gjort
sitt land.

Vapen for

Flygplan,
Ammunition och Verktygsmaskiner

Luftvarn och Stridsvagnar
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VI PRESENTERA: ~——

Manfried Nilssamn,
giuteriossistent, forrddsforvaltare pd
Alleberg, segelflygare,

ir en lyellig vosendr komoner till

Alleberg for att segelflyga drijer

det inte linge forrin han :rrr_ff(t’:
en trevlig komrat som kallas "Manne'
falternative "Manne Alleberg™ ). Nuwme-

ra ar hen férrddsforvalture for KSAK,
vit gobl gom han shiter med Twgnt ge-
myt oeh fast myndighet. Dessa egenska-
per jimic hans hwmor och goda hjdrta
gira att han blivit en synnerligen po-
puliir person 1 segolflyghretzar.

Men st ol herdfia

Frdxn Ingrengar foidd
1811 4 ﬁmm(r. Det var som virapliftig
wid F 3 i@ Malmslits 1030 han blew flyg-
biten.

det fdr kanske

birjait. Nilzgon fir

Efter utryekningen dfte han till
Jinkiping veh fiel nigra timanar 7 dub-

helkommando  vid  flyghlubbens skola.

( Nitr KSAK birjade fundern pa Alleherg
gott Manne som om'}"wcm.fff i Fallkipings
Flygllubb, och tntel bunde vara natur-
h:’,.'r;'( dn aft han som en god wdrd fog
sl o 2dvil [lygerna som deras projekt.
Det hela ordaede sig {3ll baldtenhet for
alle parter — wlom for hans fars giuterd,
som maste pvvare sin gruforiassistent —
och Manne blov chef for arbatena vid se-
gelflygligrat Ailebery. Dennae post shot-
te han tills arictemarknadskommissionen
avertag arbetet ¢ juli 1941, Sedan dess
fungerar hon — enligt egen formule-
ring — som nidgon sorts foreddsfirval-
fore difruppe’.  Hustomte vore ochsd en

Inte kan man gé pa Alleberg dag of-

WWWWWM

bra iitel. ..

ter dag wtan oft borja flyga ajilv, tink-
te Manng ack tog efter vedorbirlig Rurs

A-diplom 1 september 1841, Nir alla
elever sedan ikt hem och Falkipings
Flyglklubb ensam Tunde hiivie i paradi-
sef vay def "Moenne Alleherg” som fog
bdde B ceh C, wilket shedde under sep-
tember resp. oltober.

HAIE vad sogelflyg ketor sha hidlpas™,
dr en paroll sem ing. Nilsson stindigt
har tl hands ooh lever efter. Han ons-
kar — forutom statsanslug forslds! —
bland annat aft Falkipings atad mdtie
hjalpe Hil sd att KSAK kan utanyttjo
Allaherg pd rdlt sdtl men dven sd alt
Folldpings Flyghklubb fdr stirsto moj-
liga wthyle nv zitt nare grannskap till
segelflygarnas: poradis.

von Wadmal,

H

Battre

rutrileen féljde med den heta vinden
nedfér den trdnga canyon. DBakom

en sten hukade sip Pecos Kid med
en sexpipig rvevolver i1 handen. Han wvar
hirt tringd, allt viirre och viirre blev det
fér varje blad zom viindes, ...

Cowhoyven 1 skugpan av den tita busken
sliingde veckomagasinet &t sidan. Revel-
verstriden kunde viinta sa lange, tyv etl
brummande i vister farkunnade att nu var
hushonden i fard med att “rida sin inspek-
tionsrond™. Det var inte tid Lill atl [dsa
cowboyhistorier, ... Han svingde sig 1 sa-
deln pa sin hidst just som den gula och biA
Cuben gjords en runda och landade.

Chefen hoppade ur niar Slim red fram,

— Det ar ndgra losdjur dir nere vid
floden, sade husbonden till mannen pa hiis-
ten. Ringa dem och for dem samman
den ovriga hiorden. Jag {lig lEnegs inhie-
naden i dag, och diar finns tillriekligt mad
vatten innanfor, si vi sldpper dit boskapen
snart. 4 fort da har ordnat med losdri-
varna si tag och greja stingslet 1 norra
hirnet. Jag Tick syn pa ett stille ddr det
ligmer nere,

ed

— Lita pa me]j, chefen. TIur haller dom
ddr kaktussiikra dielken pa kilrran?

Det blev en stunds smaprat om dick, och
sedan klev Tarmaren i flygplanet igen.

Hugg 1 propellern =24 Ar du bussig,
Slim, Det dr kontakt,

Cuben blaste upp en hal vig av damm
genom griset ndr den startade och lvfte.
Maleolm Maderas flygplan gjorde det [8t-
tare halla ordning p& vilsekomna kreatur,
trasipa stiingsel och vattenhil, men det var
inget vidare fdr en kille som ville lisa
ibland, fir man visste aldrig ‘nir chefen
kom neddimpande. .. .

Maleolrn Madera fger 12600 acres be-
tesmark | New Mexico. Irin biirjan hodde
familjen Madera pa ranchen. Sa hittade

man olja i trakten, och Mr. Madera birjade
tiina stora pengar pa att leverera vatten
till oljeborrarna — det tar 20 dagar att

borra en oljebrunn, och man anviander dir-

vid 2.000 fat vatten om dagen. Madera, som
hade gott om vatten pa sin ranch, bildade
vattenbolag och lade ut ledningar tili for
brukningsplaiserna. TDet  var fullt jobb
jamt och stindipgt. Det hade gott riickl
t—ll] med vattenbolaget, men s hade han ju
ocksd sin ranch och sina 500 kreatur att
skdta. Som nitisk husbonde ville han fir-
stas ha personliz dverblick Hver ranchens
skétsel, Det #r hundratals plikter som
maste omhbesdrjas av en ranchigare som
vill ha stdrsta mojliga wvaluta av sin jord

och sina dpodelar. Boskapen skall brinn-
mirkas,  hjordarna maste drivas till nya

betesmarker, nagon har att stindigt kon-
trollera hur det stir till med betetzs och
drickvattnets kvalitet och mangd, det sena-
ste regnets resultat o. 5. v,  Stindigt skall
nigon rida lings stingslen for att se efter
om de bira lagas. Om prirvievargar borja
réva byten fradn hjordarma dar det av niden
att sitta 1 géng med skoningslds jakt i1l
det inte finng ndgra vargar kvar. Allt det-
ta maste husbonden &vervaka, dirigera ar-
betet och se till att det blir gjort.

FLYGTIDNINGEN

flyga dan

Ranchigare i New Mexic
Detta fortskaffr
skoter tvé olika arbeten

hade |

flygplan.

nir han endast

Emellertid tog vattenjobbet mer och mer
av Mr. Maderas tid. Oljentvinningen ika-
de i trakten, och mer vattenledn 1"|g‘11’ mas-
ie idggas ut. Det mest tidstdande var dock
att resa till oljebolagets huvudlvarter i
Dallag och Oklahoma City, niarmare T00 km
frin ranchen, fir att f& pyva uppdrag. Vii-
garna voro usla, och resan tog oftast minst
tvl dagar. Madera kiinde att det inte gick
linge till pd det vizet,

En dag fick han Idén. Han erhiéll den all-
deles gratiz av etf flygpplan som passerade
over hans huvad pir han varit ute pd sin
inspektionsrond. Han war varm och dam-
mig, och det sdg svalt och hilrligt ut med
flygplanet didruppe. “En sidan dir
tinkte han och

mi-

rad

skin borde jag ha",

T tyusige bilder frin den flygande ranch

lomdal och ger sina cowbops farhidlningsoer

snabbt tillbaksa till ranchen. Annu
gick det med bilen till niirmaste
50 km fran ranchen.

Myckelt & stader 1 Vistern
ligt stor folkmiingd fir att

fortare
stad, Jal,

ha tillrick-
beredn arbete

it en flyglirare med flygplan, och Jal #r
en liten "ko-stad™ pa 1.500 invAnare. Men
en flyginstruktor wid namn B, F. Hines

etablerads sig som ambulerande £l \-‘gl'u‘!n'r'
i stiderna diaromkring oeh lick dérigenom
ihop tillrdckligt antal elever. I Jal fanns
det 8 man och en flickn som ville ldra =ig
flyga. Och nir Maleolm Madera kom ki-
rande in pé [lygfiltet
hade Hinea 10 elaver.

i sin dammiga bil

Madera {16z all den tid han kunde ta sig
ledigt, och néir han var mogen fir ensam-
fivgning kopte han planet av Hines for att
fa gladjen att soloflygn | epen maskin. Men
Hines fick léna planet tills
lllarat sina prov.

Maleolms fru, Kate Madera, hade ingen
aning om att hennes make borjat flvea.
Homn hade dittills brukat std med hilgge fiot-
terna pi fasta marken och hade lite svirt
for att svive ut i det bld, varfir det ock-
g4 dr ganzka latt att forsth att Mr. Madera
drog sig for att tala om det fir henne. ...

Men hemligheter bryia sip alltid fr
forr eller senare, En dag kom frun ut till
faltet i sin bil oeh blev vittne till en aw

alla eleverna
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ka bil och rida

r inspekfionsrond” i sport-
del gér att han numera
ndre tid @n det ena tog
hast till sitt férfogande.

makens landningar. Han klev ur planet,
ryckte till, forsokte bemistra sitt ansikts-
attryek och gick illa till mods Gver till hi-
len. Men Xnate bara log. Nej, hon ville
inte filja med, inte ens om han sjilv flog
henne. Inte for att hon pA ndgot =it
misstyckte att han flog. .. "men du maste
vara firsiktig]™

Madera har varit forsiktig. Han har in-
te haft nféigrn Aventyr, siiger han, emedan
hen inte flyger pd det sittet. Na, flygare
frian "mjukare"” landsindar kanske inte hal-
la med honom i hans blygsamhet.

Den lilla Cub "trpiner'n” med 40 hk mo-
tor ersatte hil och hist. Vagarnn voro di-
lign, krokiga och smala i hans hemtrakt,
och Cuben wvar dirfiir snabbare &n bilen

T. . har husbonden

eolm Maderas domaner.
wex familjen Madéra framfér den nya Cubesn.

eftersom den flog rakt dver alltihop. P&
ingpektionsronderna dver det vildiga jord-
omirkdet wvar planet bide snabbare och
mindre trittande &n histen. Hans plikter
kunde nu giras pd timmar i stEllet for pa
dagar.

Det fanns ju en del problem firstds. Bl
a. ligger ranchen pd c:a 1.800 m hiijd tver
havet, och luften fir tunn, Dessutom fanns
det inte riktiga landningsfilt. Men snart
hade Madern lirt sig att trixa ned planet
pé smé utrymmen med vingglid oeh andra
fina manévrer. Den tunna luften gjorde
landningshastigheten hig och littningarna
trogare, men & andra sidan har han ju lirt
gig flyga under dessa forhillanden.

— Termiska uppvindar tver sandlollnr-
na gir det billigare att flyga #n att kira
bil, sfiger Madera. Man kan inte kira en
bil pA varm luft, men det kan man med en
Cuh!

Han flyger ocksd bokstavligen pd varm
loft. P& Ingom hiojd drar han av gasen
och "rider" pd de wvarma uoppétstigande
luftstrémmarna langa stunder, Aven med
motorn pd tomging fr planet snabbare in
en hiist, siger han ibland.

1 mars bruka sandstormar upptrida helt
dverraskande och holja landskapet i ett
griatt dok. Mr. Madern forsoker aldrig ri-
da ut dessa stormar utan landar sd snart

han ser himlen bli &4 diir gul att den fore-
bidar zandstorm. Han sitter planet ome-
delbart och just dir han fir tillfdllet be-
finner sig. Efter landningen surras planet
stadipt med nozen mot vinden, och eft titt
kapell lagges dver motorn. Niir planet dr
g fastzurral det gir keyper Madera in i
kabinen och ldgger sin nisduk dver ansik-
fet. 83 ligger han hopkrupen till stormen
bedarrat, varpd han startar igen.

P& lediga stunder roar sig Mr. Madera
med sin maskin, Det finns ett stort hjort-
bestdnd 1 en canyon vid hans fars ranch,
ach dit brukar han ibland flyga, skjuta sin
hjort och Aterviinda hem till Jal — dit han
fiyttat ph senarve tiden — fore kl. 1D pa
kviillen. Antilopjakt stir ocksd pd pro-
grammet, men det mest spinnande &r att
jaga privievargar och andra stirre skade-
diur frin lufien. Sadana upplevelser har
han aldrig haft pd histrvgzen.

Emellertid ville han ha dnnu stiirre an-
viitndning for ett flygplan. Han =ilde ju
dven kreatur, sd warfir inte plocka upp
spekulanter 1 de stdder han passerade i
samband med andrn frenden, skjutsa dem
till ranchen, lata dem viilin ut boskap och
sedan limna av dem i Jal. Dirféir salde
han sin gamla Cub och kipte en ny flott
Cub Coupe med sidsitsar. Nu kunde han
diskutera affiirsdetaljer med kunden under
flygningen {ill ranchen oeh zenare till Jal.
Han har férresten blivit allt skickligare att
flyga och samlat stor erfarenhet inom sitt
speciella flygomride. Madera flyper inte
bara vanliga firflyttningar och inspekterax
boskapen, utan fiven andra detaljer utfér
han perfekt, sisom t. ex. att flyga lings
sina vattenledningar och titta efter att de
dro hela &Gverallt. Han kan numera inte
forstd varfor en del folk tvekar att flyga.

— Jap sgkiter nu om bdde vattenaffirer-
na och ranchen pd mindre tid in det ena
jobhet tog fdrr, nidr jag bara hade hil och
hést att ta mig fram med, siger Maleolm
Madera. En bil iir inget vidare att ha har
i Vistern utom mijligen att Aka omkring
inom stiiderna med. Dot ar dicfir Kate
ir den enda som numera anvinder vir bil,
Det skulle ta alltfér lang tid for mig att
dka bil till ranchen, tillbakas till staden i
affirer igen och ut till arbetet igen. Aw-
stinden iir for stora fér en hil och vigmima
fir usla hiir i ranchlandet for att man
skulle ha tid att kbra ombring i bil.

Men han medger att det inte har gitt
s lAngt som ettt par toristands damer
trodde en géng. Nigra sddana hade ridit
ut till hans ranch fir att se boskapshijor-
darne, niir Madera landade med en hoskaps-
kipare som paszagerare, Bida herrarma
viors iklidda den typiska cowboydrdleten.
Damerna tvekte att det dar var vildigt
sitt, oeh den ena av dem utbrast:

— Oh titta, Mahel! Alla eowhoys har
bytt ut higtarna mot flygplan!

Nej, sh farligt &r det inte. Cowboys ri-
da fortlarande pa hiietar, Alla pf en ranch
kunna inte flyga, aidzer Madera, men for
chefen, som ska ha den storn tverblicken
dver arbetet, dr flygplanet det enda riktiga
fortskafiningsmedlet fir att hinna med
allt. A, Heflin.

by

VI PRESENTERA: ——

Sven Truedsason,

modellflygfabrikir,” skinsk pionjir,
wratyy modellflygare.

o bryggeste av alln tryggae skd-
Dniﬂgw dr antagligen Sven Treds-

s, Manga Giro de som han retat
gallfeber pd genom att Gven under nere-
kittloncde witualioner se wt som om on
Jordbiivning into rirde honoem 1 riyggen.
Rilgbekant och bewndrat 1 Bonungoriket
Skdne dr hone sitt att trimma sing mo-
deller fore tdvling: han tar wpp dom wr
lddan, petar pd sin hijd-+ll vingen med
lllfingrat ach ger modellorna en betving-
andy blick, vavefter dessa drvo [drdiga atl
ytierligare berika hons vedon férut om-
[idngarika saomling — ett sextiotal — fro-
Féer med ytterligare ettt par bucklor.

Truedsson dv fodd 1818 och birjade
modellflygn 1984 som en av de fivela
medlpmmarne i den av pionjaren Agne
Higatedt lodda Malmi Modellflyglhebh.
Redan under dezsa minnesriko dr, di
modellflyget i Malmé blomstrade cer-
hirt yikt, arbetade Truedsson wpp sig
till att bli den kanske albra skickligaste
inom landakaopet, en position som han
hehillit, Liksom de slidnska modellfly-
garna © allminhet har Sven inte deltagit
glirgkilt mycket 1 modellflygarrange-
mang wppdt londet. Han har egentli-
lgen endast ndjt sig med aftt varje dr
vara med pd modellfiygligret vid Gate-
barg, div hon firsids hirjol vilt § pris-
listorna, och pd on landskamp § Oslo $-
kimpads han  sig  en andraplocering.
Vid on vikstdvling har han erdvrat etd
andrapris. [ dvrigt dr det hemmafilten
dver heln Skdne som fdit dran av
Truedssons hesdk. En  tiviing utan
Truedsson Gr ingen viklig tdvling. ..

Firtroendeposter saknas aldrig fir en
erfaren man, och Sven Truedsson ulsdgs
forst Hll ordffrande © Limhamnz Mo-
dellffraklublb och Acrokbibbens |{ Skdne
modellflygseletion. Senare invaldes han
dven som ledomot av Aerokfubbens i
Skane huvudstyrelse,

I andra landstndar dn den sydligaste
torde aamnet Sven E. Truedsson vorg
mest farknippat wed don modellflygFir-
ma hon driver. Harvid kommer det oil
tll poss att hon wnder sino mdnga wmo-
dellflygardr utveeklate Gl en skicklig |
Ronatraltie av wmoedollplan,

Nu hdller Truedsson pd att lira sig
glidftyga.

W. L—m,

B o i i i i i e i i i W N
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KSAKs nynste  och
sloltaste  fagel, det
fodeilsiga higuirdiga
segelflygplanet  Kra-
nieh =es pioden wd-
ro bilden héy breduid.
P den ovre blir ple-
net  firemdl for be-

REGLER for

. KSAKs segelflygpokal dr uppstalld sd-
s0Mm r’Lrll‘lrlngapr'h och tilldelas for dret den
sopelflypare, som under firepdende kalen-
derdir uppnitt sammaningt biista segelflyg-
resultat enligt sirskild poingbedémning.

Fir varje dr tilldelas de bist placerade
deltagarna podng enligt nedanstdende:

1 plats 7 poling, 2 pl. 6 p., & plL 4 p,
4 pl 3 p., 6 pl. 2 p. och 6 plats 1 pofing.

De varje ir uppnidda pofingen samman-
riiknas och slutlig dgare till pokalen blir
den, som farst uppnidtt 15 poang samt un-
der minst ett Ar erhallit forsta placering.

2. Beriittigad till deltagande i tivlingen
iir varje vilfrejdad svensk medborgare, som
ir medlem i KEAK eller i till ESAK an-
sluten kluhb,

%, Det flygplan, som kommer till anvind-
ning, ekall digas av svensk medborgare aller
svensk organization och skall vara hemma-
hérande 1 Sverlge.

4. Flygning skall starta inom Sveripes
griinser, men landning fir ske i annat land.

5. Podngberdkwing -

nl Hijd: Polingen fir uppnidd hijd berdknas

enligt formein: polingtalet - ]Ln dir h = stiir-
sta hiijdvinsten | meter. Polng berfknes endast
fir fullbordede 60-tn] meter,

skiinkt av greve Krie von Ros

undran frin tre kin-
da segolfiygare, kap-
ten Akblom, ing. Dé-
vants och tanpdi@hare
Follee dfverholm.
Kranichen dr huvud-
gakligen avsedd fir
D-fwrserna pd  Alle-
bery.

KSAKs segelflygpokal

el

Hojden skall (pstatillas moed hJilp av  baro-
gram och erforderlign Algirder skola vidiagas
for bestimning av losskopplingshiijden (6 ax.

dvkning [Br ulslug pd barogrammet seller med-
frande av barograf | bogserplanet).

b} Tid: Pollngon fOr uppnfidd lingsia n:.gud

Bxt

beriiknas  enllgt formeln: podngtalet = — =

diir t = tiden | hela minuter. Tiden faststilies
med hifilp av barogram ellor genom vittnen samt
mites rikn urkopplingsdgonblicket till det Ggon-
hllek, [ygplanel fOrsa ghngen bertr marken.

¢} Distans: Varje fullbordad kilometer ger 2
oding. Distansen uppifites pA Generalstabens
karta | skala 1: 400000 cller stirre och utglr
kortasts vigen, fAgelvigen. maollun startplata och
landningeplats. Som startplats rliknas den plats,
fver vilken losskoppling sker, och AMgirder skola
vidtagar fdr hestiimning av denna plats med till-
riicklig noggrannhet

Distaneflygning med angivet whl, Om distans-
flygning utfires med Iandning ph en § fWrvilg
angivon plats, vilken dock miate ligga ph eft
avatind frin startplatzen oy minst 100 km., ger
detln 25 poiing extra. For varje helt 15-tal kilo-
meter utiver 100 Jon, erhilles 5 poing extra.

Har bAde distansfiygning och milflygning ui-
foirts; viiljes den flyvgning, som ger higsta poiing.

d) Btartmetod: ar vt distans- eller hijd-
iy Zning start skett med hiilp ny pummirep, bil-
eller vinschbogeering. erhiilles hirfér en tilligga-
pofing av 10 % av del ursprunglign  podngtalet
Ebr fMyeningen 1 frAga.

o} dwriga bestimmelser: Vid en ochi sammna
flygning [Ar poiing ecndast riknas Inom tvh ka-
tegorler. Inom wvarje kategorl rilknns blott hiista
uppnidda resultat.

Intriffar haveri vid (ygningen sller har den
o) skott | enlighet med glillande bestimmelsar,
knn depnsamma underkiinnam.

DIX

Earlstad,

den svenska

additionsmaskinen
MASKINAFFAREN CARL LAMM A/B

Huvudkontor i Stockholm: Kungsgatan 2%,

Filialkontor i Gateborg, Malmi, Norrkiping, Hilsinghorg, Boras, Givle,
Jonkiping,

Telefon 232640

Sundsvall, Tulei och Kalmar.

FLYGTIDNINGEN

Dalarnas Segelflygskola

Stora Tuna

bedriver hela sommaren glid-
och segelflygkurser, omfattande
14 dagar vardera. Begar pro-
spekt, dar Ni finner alla upp-
lysningar om skolan.

Meteorolog Tirklarar
vagsegelflygningen

Som en efterskird till teknolog Sme-
dingers artikel "Vigsegelflygning i Dalar-
na” i forra nrt av FT kan det vara av in-
tresse att citera vad meteorolog Tage Svens-
gon skriver I Hermods tidskrift "EKorre-
gspondens”;

Den pit senaste dren otvivelaktigt intres-
santaste och mest lovende upptickten Hro
de uppvindar, som bildas genom luftens
vigrarelser. Dessa inledas, di luften tving-
as att stromma uppfir ett hang. Bakom
hanget bildss di under wvissa betingelser
stiende vigor, vilka ofta ge sig till kinna
genom sdvil till form som utzecende siregna
molnformer.

Segelflygning med hjilp av de silunda
bildade uppvindarna har hittills endast ut-
forts i Tyskland framfGr allt i terrdingen
vid Riesengebirge. Tle moln, som diirvid
bildas, kallag av befolkningen i dessa trak-
ter "Moazagotl”, och ha sedan linge betrak-
tats som ett forebud till diligt vider. Deras
hitjd varierar mellan 4000 och 7000 m och
uppvindarna kunna antaga mycket hiiga
viirden. Vigrirelserna #ro starkt beroende
pd hangets form samt vindstyrkan. WVid
svag vind blir =silunda avstindet mellan
vighammarna léngre dn vid stark vind.

Det torde vara hijt bver varje tvivel, att
dylika uppvindar férekomma fiven hos oss.
Tig. 4 {i art. i "Korrespondens") visar ett
moln, wilket har stora likheter med ett
"Moazagot!”. Bilden #r tagen frin Om-
bergs sydzpets mot sydviist fver Vittern.
Héjdvindarna dver 1000 m vore vid ifripa-
varande tillfille vistliga till nordvastliza
och med en styrka av 50—60 km/tim. Det
firefaller diirfor naturligt, att molnet hil-
dats av vagrirelser, vilkn mijligen inletts
av Hikensfizen pd viistra sidan av Viittern,
Vid vissa vindfirhdllanden kan det ocksd
tiinkas, att vigrorvelser kunna inledas av
Billingen och terrfingen kring Alleherg fir
att ytterligare forstiirkas av Hiokensfsen.
Om dessa spekulationer hiélla streck, fire-
ligga pi detta siitt alltsd rike mojligheter
till rekordflygningar frin Alleherg. Sanno-
likt bildas liknande uppvindar &ven i andra
delar av viArt land, framfor allt § 18 av Ki-
len wvid vissza vindar.

Det Aligger Mvianda att sjily ombestirjs erfor-
deilig kontroll fir faststillande av de ollla pre-
stationerna.

Flygning behliver ef | firvigp anmilas sisom
giillanda denna tiviing.

Vid Hka uppnddd totalpolingsumma ghller
ESAKs modell- och ssgelflygkommittds domslut.

6. KSAKs modell- och segelflygkommitté
dger ritt att varje &r dndra dezsa regler.
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FLYGETS DAG
blev succé utan like

id de olika (lygforliggningarma
i}. dver hela landet fick den svenska
allmé&nheten séndagen den 31 maj
se Flygvapnet i uppvisningstagen. De pre-
stationer som utfordes ansigos ofta =om
rent otroliga, och uppvisningarna ha si-
kert bidragit till att ytterligare populari-
gera Flyvgvapnet, Det viktigaste var emel-
lertid att samla in pengar till efterlevande
4t vid Flygvapnet omkomna, ech resultatet
kan betraktas som gott.

Stockholm :

Uppvisningarma skedde dver Djurgirds-
brunnsviken infiir en publik pd c:a 120.000
stockholmare. Efter en inledande segel-
flyguppvizning firetogo tre plan avancerad
fiygning med pgeneral Nordenskiold och
iverstarna Stenbeck och Stderberg som 16-
rare. Detta, att generalen sjilv var en si-
dan urstyv avancerare, knep publikens hjar-
ta i hig grad. Direfter blev det forma-
tionaflyening av jaktplan, demonsgtrations-
flygning av B 17, fillning av dvningsbom-
ber fran 30 tunga bombare, typ B3, ut-
laggning av dimridd m. m. Samma dag an-
ordnades stora higtidligheter vid flygarmo-
numentet pA Karlaplan, dir firsvarsminis-
ter Skild i ett tal hyllade de fallna flygar-
nas giming, "De ge oss ett féredime.
Framat, ej tillbaka giller firden — det &r
och firblir minsklighetens lésen.... Och
mé vi friga oss alla om vi fyllt var plikt
mot dem och deras minne.”

Malmo:

Dagen inleddes med gudstjlinst och parad
gonom staden. Del regnade nilr Gverste-
lajtnant Zachrisson inledde uppvisningarna
med ett kort anfidrande om flygets betydel-
se, C:a 25.000 personer hade infunnit sipg
vid flygfiltet. Programmet var synnerli-
gen vilkomponerat och lysande gencmfort
och linder F' 10 och dess flygande ghstor
till all heder. Det var anfall i formation
av de moderna jaktplanen J 9 och J 20 mot
Bulltofta =& publiken hisnade, avaneerad
flygning med tre J8 | gropp, luftztrid av
tvik J20, anfall mot bogserat mél i Iuften
m. m., alltsammans oerhirt och hirbart
auppskattat. Aven en uppvisning i avance-
rad segelflvgning med Aeroklubbens i Ské-
ne Grunan Baby av ing. Kipp frin Norrks-
ping zamt en “stjArtsving” med glidplan
av en elev ur Aeroklubben { Skiine appla-
derades. De 26,000 flygvapenndlar =om
tilldelats Malm&d gingo At som smbr 1 so-
len, och hade flera nilar stAtt till forfo-
gande skulle sikerligen dubbla antalet stru-
kit med.

Ljunghvhed:

Uppvisningama, vilka omfattade sévil
motor< som segelflyg (det senare av ivd
flygare frin Halmstads Flygklubb), inhis-
tade mycket berim frin den 6.000-hdvdade

publiken. Markesfirsdljningen och nijes-
arrangemangen ldmnade omkring 5000 1
nettoinkomst,

Malmslati:

Omkring 20.000 personer hade =ikt sig
ut till den minnesrika Malmen. En filt-
gudstjinst fick formen av eén minneshogtid
over de i flygtiinat fallna. TFlottiljechefen,
gverstelijjfinant Beckhammar, uttalade bl. a.
ctt taeck till alla de oOstgotallygare som
"fallit for frihet cch fosterland”., Ett slag-
nummer pa  flyguppvisningarna  var en
stortdykning av en 8§ 17 mot publiken, vil-
ken samtidigt kunde hisra forarens referat
i hans radio, ty denna sted i forbindelse med
flottiljens hogtalare,

Karlsborg:

Uppvisningarna fingo ett gynnsamt for-
lopp, och ingenting klickade utom tillgdng-
en pA flygvapennilar, som var alldeles for
liten, 1.300 fick silinz, men 10000 kunde
ha placerats. Insamlingen limnade ocksi
endast emkring 2.500 i netto. Uppvisning-
en dshgs av ca $.000 personer,

Viisterias:

Uppvisningarna arrangerades i samband
med en fotbollsmateh Tlfsborg—Degerfors,
Ph grund av daligt vider var publiken fa-
talig, men trots detta sdldes samiliga ni-
lar. Resultatet av insamlingen blev darfor
minst 10.000 kr,

Luled:

Vidret var inte det bésta, men hela det
omfattande flygprogrammet ponomfirdes
dock ute vid flygfiltet i Eallax, Publiken
riknade omkring 2600 personer. Stora
festligheter voro anordnade i samband med
uppvisningarnn, och inkomsterna blevo av-
seviarda.

Boden:

Flygvapnets dag var stadens forsta flyg-
dag och blev en viildig sensation, C:a 5.000
personer bevistade uppvisningarna av jakt-
och bombplan samt en Storch. Hilsnings-
talet halls av flvegbaschefen kapten Hans
Cederholm, Lottorna silde slut pd alla
mérken, och publiken lade wvilligt bide sed-
lar och mynt i insamlingsbissorna.

Yiggbyholm:

Jussi Bjirling hade stillt sig till forfo-
rande och sjong gpratis, bejublad som van-
ligt. Insamlingen blev ovanligt stor fir
artens litenhet, nimligen ¢:a 2.000 kr. Aski-
darna uppgingo till omkring 2.500,

Trollhdttan, Boris och Lidkaping:

Flygvapnets dag blev en stralande fram-
ghng i de stider I vistra Sverige som hade
hestk av flygarna frén Sive. Massvis med
folkk hade samlats for att se pid de vackra
uppvisningarna. Stora summor heriknas
ha infiutit vid fdrsiljning av flygvapen-
nilon. .
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Flygtermer pa fem sprak.

Bvensha:

{apgelflyg)vinach
segelmaodeliplan

eesquiplan {''enochenhaly-

diickare™)
sexkantig flygkropp

afiivlak hallong
sidofdrhillanda

aldoroder
sidvindslandning

sidvindsstart

siEnulmedel
signalpatron

signalpiztol

glttrum (allmint)
firarplats

forar=lls
passngerarsiils
Epanarsits; spanarplats

baksits

fjunka lEenom
siilvlysande [rg
gjlliviysande instrumeont

sjliilviysande Instrument-
tavla {ex. urtavia)

ajflviyesanda aiffra

jflvilindning

njofygurs

sy plan

gliflyeEreloord

mitiflyEetation

eitimodeliplan

ejlbmodell med fottbrer

FLYGTIDNINGEN

(Av Loihar Ahvens)

Tyska:

Winde ()
Begelflugmaodel]l (n)

Anderthalbdecker ()
sechieckiger Rumpl (m)
Kugelballon (m)

Heltenverhilltnis (n); (Flii-
gelstreckung)

Seblenruder (n}

Landung () mit Seitenwind

Start (m) mit Beitenwind

Signalmittel (n}
Leuchipatrone (0

Leachipistola ()

Filhrerraum  {m)

Fithrérsitz {m)

Gaslsitn

Boobachtersitz; Beobachter
raum

Ribcksitx

durchsmeken

Leuchifarba ()

selbatleuchtends (nacht-
lenchtends) Instrumeniain)

Lanchtzifferblatt (o)

Lenchteiffer (1)
Selbsteiindung ()
Wossarllugeouglilhrer
er-Flugzeug {n)
fingzeig-Rekord (m)
orflugzeug-Station ()

Wasser-Flugmodell

Sohwimmer-Modall (o)

Engelska:

winech
soaring glider modei

sesquiplans
hexagonal fuselage
spherlee]l balloon
aspect ratio

rudder
crosswind landing

erosgwind  talko-off

pyrotechinles
glgnal cartridge

slgnal plstal; Very pistol
coclkpit

pllot's eo
pllot”

I
obsgerver's cockpil

rear soent

pRNcaks

luminous peint
luminous natrumenis

Ieminous dial

luminous figure

seif-lgnition: aute-ignitlon

seaplane pilot

senplane; hydroplane

sepplane recorid

seaplane bage: seaplans
shation

sepplane model

Mont-plane model

Fransks:

trouil (m)

modiéle (m) redult de
planeur

avion (m) sesquiplnn

fuselage (m) de section
hexagonaly

ballon {m} asphérigue:
aphérique (m)

rapport (m} d'ellongement

gouvernail {im) de direction
atterissage (m) vent de
coté

envol (m) par vent de edté

signaux (m) pyrolechnlgoes

cartoucha (1 de [uséo
drlairante

piatolet (m) lance-fusée

poste (m) de pllotage

glége (m) du pllote

gidgn du passager

posta (m) de |'obssrvateur

sitge arridro

&' enfoncer

coulour () dclalrante
instruments (m) lumineux

cadran {(m) lumineux

chiffre Om) hunineux
anta-allomage (m)
pilote d'hydravion
hydvavion ()

recard (m) d'hydravion
Lase ([} d'hydravions

meddéle (m) réduit d'hydr-
avion

modéle d'hydravion &
flotteurs

XIX

Itnlienshn:

vericelly (m)

meromodells (m) veleggia-
Lora

wescquiplang (m)

Fusoilera () o sesions
esagonals

pallone (m) sferico; aferico
{m)

nllunEiamionto (m)

timone (m) 4 direzlons

atterragglo (m) con L vento
di flanco

partenza () con vento dl
flanco

artificl (m) da segnalaxiona

partuceia ([} do segnalexions

pistola (f) Very

posto (m) di pilotaggio
poatn del pilots

posld per DRASEEEAT
posto per 1'osservatore

eedile (m} poateriore
Insaccars

alore (m) luminoso
strumentl (m) radiomizzat

quadrante (m)} Tuminozo

numero (m) Iuminescente
nuto-accensione (f)

pllota d'ldrovolants
idrovalnnts {m)

primato (m) per idrovolanti
baas () dldrovolantt

ldromodello (m)

ldromodells a4 scarponl

Fran faﬂér[get

=

Flygaren sag hel regnbage

Fér en tid sedan s&g foraren pa ett av
Coastal Commands flygplan en kompleti
regnbiige, d. v. 5. den bildade en fullstin-
dig eirkel utanfir ena vingspetsen.

— Vi kom ur en regnby ut i strdlande
soleken, beriittade foraren, och =& ndr jag

déd tittade i rikitning frdn solen sag jag
regnbigen.  Det var den forsta kompletia
regnbige jag ndgonsin sett.

Men trots att det var mycket vackert si
miste piloten i alla fall en romantisk fdre-
gtitllning, nidmligen att regnbigens bada
dndar st i varsin guldkruka. Han kom-
mer aldrig att sika efter dessa mera, ty
det dr ju bara big....

(Sadana dir regnbigar dr vanligare &n
historien vill paskina. Red. har ocksi sett
en eller ett par, men de ligo langt fran
planet runt en underlig sorts skugga eller
silhuett av flygplanet mot ett moln i stark
sol.)

TFlidg hemal medvelslis

Chefen for en Whirlwind-division skada-
dez i hovadet nv en kula fran marken nir
jaktplanen svepte fram pa lag hijd for att
anfalla en flentlig {lygplats i norra Frank-
rike. Han blev medvetslés — och nar han
vaknade till Tiv igen fann han att planet
befann sig mitt iver Kanzlen pd vag hem.
Divisionschefen hade flugit spikrakt i rikt-
ning mot sin bas pd en flyghdjd av e:a
100 m,

— Det méate ha varit hans undermedvet-
na som gjorde den flygningen, sade hans
chef senare. Vi kom in éver kusten pd sid

lig hijd att vi nistan tog hickarna med
osg och fann virt mdl efter att ha filjt en
jiroviig och en flod. Vi flig =4 lagt att
flodstrinderna reste sig pa sidorna higre
in vAra maskiner. Nir vi kom fram till
flygplatsen wvar "flak"-elden (eld frén
Fliegerabwehrkunonen, d. v. & luftvirns-
kanoner) fruktansvird. Men eftersom han
fortsatte att flyga som vanligt s var det
forstds ingen som tinkte pd ndgot, ntan vi
Ll god formering ut till havs, Efter land-
ningen talade han om vad som hint,

1Storchen “slannade” i lulien

En brittisk flygare som &tervinde med
sin Blenheim frin en raid fick plotsligt syn
pd en Fieseler Storch och dik mot denma
med c:a 450 km/tim. Han blev emellertid
myecket forvinad di Storehen pd en ging
tycktes stanna i luften och ddrmed tvinga-
de Blenheimen att dundra férbi. Nir
engelsmannen vint och skulle anfalla igen
hade tysken redan hunmnit ta sin £illflyks il
ett trangt berpgpass.

med smakfulla

Vill Ni ha Ert hem frevligt mihleraf

MOBLER

skall NI ga& till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Kungl. Hovleveraniar.

YT
o Vackra mattor =

Stilfulla Gardiner

Platsens stiirsta urval
Absolnt MHMgsia priser

Slilbodgatan 8—8, ™"
v, Fetri kyrka, Malm¥.
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“Happy landing“ Irols allt

En Hampden var ute ph uppdrag natte-
tid och hade just bombat elt fientligt mal,
d& vinstermotorn stoppade ech tog eld.
Planet borjade vibrera si villdsamt att fi-
raren inte kunde hdlla hinderna pd ratten.
Maskinen stallade och dik. Femhundra me-
tor lingre ned lugnade motorn sig, vibra-
tionerna upphivde och féraren fick makt
over planet iFen.

Emellertid fann han snart att maskinen
inte kunde stipa med endast en motor, var-
fir han Jit kasta Gverbord vapen och am-
munition. Nir detta inte var tillrickligt
higg besittningen med yxor lozs syrebe-
hiilllarna och slingde dem samma vig, Pla-
net hade kommit ner till 500 m dd piloten
kiinde att de inte lingre forlorade hijd.
Men just som Englands kust kom inom syn-
hill stallade maskinen #ter och forlorade
i en dykning Atskilliga dyrbara meter.

Fararen fann sin flygplats nistan genast.
Men ad uppstod problemet att landa négor-
Jlunda helskinnade. Det extra Iuftmotstén-
det nir landningzstillet falldes ned bleve
naturligtvis sd stort att Hampden skulle
stalla igen. Diarfir planerade piloten ned
mot filtet med hjulen uppe, men precis nir
faltgrinsen passerades bliste han ut stidl-
let med nodsystemet (komprimerad luft).
Flygplanet zionk igenom exakt en sekund
(navigatiren tog tid) efter det hjulen lésts
i det utfiillda laget.

Kollision

I LUFTEN

En formiddag i november 1939 flyga vi,
berittar Dr. Fritz Flucke 1 den tyska flyg-
tidskriften “Adler”, med en Ju B6 kurs
novdnordviast, Djupt under ocss se vi en
flygplats. Da skakar plitsligt en valdsam
stot vart flygplan. 1 samma Ggonblick ser
jag vitn trasor, och nipot ljust féremal
dyker spiklikt fram under den breda
vingen.

En ohygglig spanning har bemiiktigat sig
vira sinnen. I'ér ett kort dgonblick =er jag
hur ett biplan, en Stieglitz, vinglar ivig
nedél suell under oss.  Dess higra Sver-
vinge dr till hillften bortsliten.

Sammanstotning!

Qrdet {fortar spinningen.
motorerna lika enformigl som {6rut. Virt
plan ligger som ett briide i luften. Fora-
ren drar av gpasen och ligger planet i en
forsiktig glidflykt. Visserligen kunna vi
inte miirka niigra divekta fel pd maskinen,
men Andd Ar inte allt som det ska vara. ...

Var forare spanar efter biplanet medan
vi kretsa i vida eirklar Gver flygplatsen.
Dir, under oss, pl sjilva flygplatsen,
trings en Tolkhop, och i mitten av denna
stir den svart skadade Stieglitzen. Den har
landat ungefar som vanligt. TFolket vinkar
At oss.

— Det kan man kalla svintur!

Stiimningen 1 Ju 86:an sldr om till upp-
sluppen glidje. Ingen tinker nu pa att var

Annu dundra

VENTILFJADRAR
FOR
FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgafon 43 Stockholm g Tel.: 505045 505042

21

Lokl

Ett axempel pd flygplankonstruklorernas
anpessaingsfirmdga.

*

egen maskin troligen fir avseviirt skadad —
ty en "Jua™ haller foér hfirdare amillar dn
Hel. 535 i

Ett fital minuter senare rulla vi upp vid
gidan om Stieglitzen. Olycksfagelns fora-
re ir det inget fel pd — inte pd hans hy-
miir heller! Han beriittar att han efter en
stunds avancerad flygning skulle till att
landa och diirfor lagt planet i vingglideing.
I detta flyglige triffade Stieglitzen wirt
plans hiigervinge alldeles bredvid styrbords-
motorn,

Niir vi stigit ur upptiicka vi resultatet av
kollisionen pa vir Ju B86: ett hdl pa 1%
m lingd i torsionsnfisan, ur villet vi krafsa’
ur en mangd splittrat tri och tyg. Hiilp-
balken Hr sindertrasad. Styrbordsmotorns
propeller hade 18ttt och ledigt slagit igenom
gvervingens balkar pi Stieglitzen, men en-
dast framkanterna pd den stiéllbara metall-
propellern ha fALE ndgra obetydliga skrd-
mor.... Om en stund fortsitta i med
Ju B6:an.

men &Gven sddana av '[/i0 mm bredd upp-

tacker Ni vid den oskadliga provningen

med

FERROTEST-APPARATER
FERROSKOP

BRUNO SUSCHYZKI

FERROFLUX FERROPULS

BERLIN-STEGLITZ
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FLYGTIDNINGEN

FRAN PROJEKT TILL SERIE -

hur en

Flygplanskroven byggas i jiggar.

tt flygplanskrov bestir liksom ett
fartygskrov av en stor mingd plitar

och profiler. Dessa firborras vid de-
taljtillverkningen med fina hil, som hiand
annat utgdra styrming vid nitldgenas press-
firsiinkning. Alla nitar pd flygplancts yta
méste ju vara forsinkta for att man skall
4 minsta mijlign luftmotstéind. Antalet
sfidana firsdinkta nitar torde for ett ldtt
bombplan vara av storleksordningen fyr-
tiotusen stycken.

Den slutliga borrningen av nithdlen samit
gjilve nitningen sker | jipgmr, som bestd
av ett ramverk med fdstanordningar fir de
olika plitdetaljerna. Jiggarna kunna vara
av en cigarrlidas storlek, och de kunne va-
ra stora som smi hus, men principen #r
alltid densamma,

Tre viktiga synpunkter gilla fér jigear-
nas konstruktion. Fér det firsta skola de
ha tilivdekligt minga — men inte onddigt
minga — fixerpunkter for de olika plat-
bitarna, fir det andra miste de giva sé
minga arbetare som mbjligh fritt armbigs-
rum och vara sf evpassade, att arbetet sker
ph bekvim hijd och blir Wit Atkomligt, och
fir det tredje f4 inga dolda spiinningar fin-
nas, som kunna orsaka lingsamma matt-
indringar. Sidana mattiindringar kunna
icke tillitas, eftersom i 4 fall delarnas ut-
bytbarhet vid framtida reparationer skulle
fiventyras. Jiggarna kontrolleras dirfor
regelbundet, vilket fir de stirre jiggarna
gker med avviigningsinstrument.

I ett litt bombplan ingd ett eller annat
hundratal smidda detaljer. Eftersom man
inte sdkert vet om elt provflygplan kom-
mer att efterfiljos av serieflygplan av sam-
ma fyp — och fven om detta skulle bli
fallet en rad d@ndringar kan vintas — si
kan man inte bestdlla smidesverktyg till
alla dessa detaljer for bara tvA provflyg-
plan. I stillet arbetar man for provflyg-
planens rakning ut dylika detaljer ur hela
metallblock,

Provilygplanen firdigstillas.

Allteftersom  provflygplanens delar bli
fardiga underkastas de belastningsprov med
sandsiickar, blytackor och hydrauliska dom-
krafter, Hillfasthetzavdelningen kontrolle-

flygzplantyp kommer till.

Av civilingeniér B. Bjérkman

rar att nedbéjningarna vid olika belast-
ningar stimmea med beriikningarna. Innan
provilypplanen dro firdigstillda vet man
med =i pott som hundraprocentig siker-
het, att de halla fir de belastningar som de
lkunna berdknas bli utsatta for i praltislk
tidnst.

Under hela tillverkningen sti alla flyg-
planets delar under kontroll, dels fran fa-
brilkkens egen kontrollorganisation, dels fran
Flygforvaltningens sida.

Niar provilygplanen iro fArdigstdllda ge-
nomgh de minutiosa besiktningar, d& bida
desza kontrollorpanisationer kunna arbeta
béde en och tvh veclor pd ett enda flygplan.

SA far provilygaren hand om det forsta
provilygplanet, som han first kor omkring
med pi marken. Sedan gor han smd fér-
siktiga flygningar, efter vilka ofta vissa ju-
steringar av roderytor och roderutslag visa
sig nidviindiga, Nir maskinen vil ir in-
Flugen, som termen lyder, utforas rader av
mandver- och prestandaprov, och erforder-
liga justeringar gbras. Sedan dverlimnas
planet till Flygvapnet, som underkastar det
motsvarande provilygningar och dessutom
andra prov ifrdga om militér lAmplighet.

Bestdllning av serieflygplan.

Nér Flygvapnet hunnit genomfsra alla
de prov som anses nddviindiga sammanfat-
tar Flygférvaltningen sina anmirkningar
och Bnskemal, TFor att flygplantypen skall
motsvara de militlira fordringarna maste
vanligen en rad dndringar genomfiras. Vi
antaga fortfarande att Flygvapnet dr tim-
ligen tillifreds med typen, varfér de erfor-
derliga #ndringarna diskuteras oeh en del
kompromisser giras. Direfter fir bolaget
bestillning pa ett visst antal flygplan av
den nya typen.

Nu gkulle vi alltsd intrida i serieférbere-
delsestadiet. Men i sjillva verket ha serie-
forberedelserna fortgitt linge, och det be-
ror givetvis pd att det 1 nuvarande situation
ar nodvindigt att till def yttersta spara tid.

Sélunda har langt i firvig tid reserverats
i underleverantérernas smidespressar och
valsverk, serieverktvgen ha konstruerats,
och erfarenheterna frin byggandet av prov-
flygplanen ha tillimpats p4 dessa verktyg
och pé& konstruktionsritningarna. Plane-

precisionsurel
egenskaper dar
hansyn

Pa armen har Ni

TIDMATARE

med sina
konstruerat
tili den framtida utveek- |
lingen inam flygvasendet.

i samma ur

TIDRAKNARE
s TIDUTVISARE

Gvriga
mead

RS Fadact boy 5. U, F. wch Sijdrmurmakare.

II.

ringsavdelningen har sina program klara i
detalj — det ir egentligen bara att satta
iging. Principen dr nu den att verkiygen
forst expresstillverkas — 200 4 300 verk-
tygsarbetare fordras till detta — wvarefter
ett eller annat tiotal satser detaljer f& ga
fram genom verkstaden i relativt lingsam
takt. En 4 tvh satser givas foretridesritt,
58 att man Tir en s4 kallad serieprototyp,
ett flvgplan som first ghr ensamt genom
alla tillverkningsstadierna, sh att man far
tillfalle att trina in persomalen och slut-
justera alla verktyg och andrea hjilpmedel.
Det forsta firdiga skrovet dverliimnas till
hallfasthetsavdelningen, som provbelastar
det p4d alla upptinkliga sitt och till slut
bryter stnder det. Hirigenom fAr man en
sista verifikation pd konstruktionens kva-
litet.

Nir det firsta serieflygplanet blivit far-
digt vidtar samma noggranna besikinings-
procedur som jag nyss beskrev ifridga om
provilygplanen, wvarefter fdéljer provilyg-
ning och leverans. S8 kommer det andra
flygplanet, det tredje och sd wvidare i allt
snabbare takt. Det fordras minga tiotal
flygplan innan verkstaden Hr "inkdrd”, det
vill siga personalen trimmats till full pro-
duktionstakt. Men nir den takten blivit
uppnfidd, d& har redan det firsta flygfor-
bandet blivit utrustat med den nya flyg-
plantypen. Diirmed ha +i fullbordat denna
hastiga dwverblick av utvecklingen frin
projekt till serie.

Strskilda arbetsmetoder.

Jag skall nu giva nfigra korta éverblickar
av ett par arbetsmetoder som iiro siregna
for flvgplanindustrin.

Vilstberifeningen dr till exempel ett ha-
pitel for sig. Den syzselsatter en hel av-
delning, som pa kortsystem for upp vikien
hos varje del, var delens tvngdpunkt befin-
ner sig 1 flygplanets koordinatsyetem samt
delenz  tyvogdmoment 1 grameentimeter
kring en viss axel, som dr en och densam-
ma for alla delar i flygplanet. PA& det sit-
tet kan man nir som helst med additions-
maskin f4 fram det blivande [lygplanets
beriiknade totalvikt och tyngdpunktalige,

Orzaken till denna noggranna viktkontroll
ir stt alla hallfasthetaberiikningar och sta-
bilitetsberiikningar utgd ifrén den p& pro-
jektstadiet en ghing uppskattade vikten och
det da bestiimda tyngdpunktsliget. Det
giller alltsf ingalunda att =4 dir i stérsta
allménhet h&lla vikten lag, utan det giller
att hélla ewaki den angivna vikten och
exakt det tnskade tyngdpunkitsliget. Ten
som gor den férste uppskattningen av vik-
terna fér ett projekt méste alltsd wara
grundligt inne i konstruktionskontorets ar-
betassiitt och formaga.

Hur pass stor noggrannheten blir i prak-
tiken kan klargoras med ndgra siffror. Det
nya stértbombplan som tillverkas vid Aero-
planbaolaget har omkring tvd oeh ett halvi
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tons tomvikt, oeh dess totala lanpgd Hr un-
gefiir nio meter. 1 flygplanets skrov ingh
omkring Attatusen sirskilt fir demma typ
konstruerade delar plus en miingd standard-
material, varibland mirkas méinga hundra
meter styrlinor, rorledningar och elektriska
ledare, 1 detts standardmaterial ingér
ocksd 2.700 bultar och bortht 100.000 nitar.
Dartill kommer sedan heln motorinstalla-
tionen, all radio- och dvrig signalutrust-
ning, all instrumentering, syrgasanligg-
ningen, hela bevipningen och s& vidare.

Fir ett sddant flygplan riknar man med
ett storsta fel i tjanstetomvikten av tre &
fyra procent, nir forsta exemplaret ir fir-
digt. Tyngdpunktsliget bor ligga ritt pa
plus—minus fem millimeter, och ett fel pa
en eentimeter anse: varn ett mindre till-
fredsstillande resultat. De olika serieflyg-
planen uppvisa myeket smé viktskillnader
sinsemellan,

Hillfasthotabordkningen innebir att de
maximald uppkommande lasterna pa flyve-
planets olika delar bestimmas for olika
Mygrirelser samt for start och landning
Det dr nog nistan ogirlipt att konstroera
ett flygplan =& att det skulle kunna mot-
ath alla firsok att avsiltlipt bryia sinder
det i luften. Maskinen skulle i =4 fall si-
kert bli sA tung att den nyttiga lasten
nistan blev noll. Diremot gir det att
konstruern flygplan som tala en ndgoriun-
da fhrsiktigt gjord uppriitning frin slut-
farten, det vill siign den fart flygplanet har
i vertikal dylning under fortvarighetstill-
stind. Detta intrider d& luftmotstandet
blivit lika stort som flygplanets tyngd.
Slutfarten for moderna flygplantyper dr av

storlekzordningen dttahundra till  eftusen
kilometer per timme, divest icke siirskilda
dykbromsar anvindas.

Nir de beriknade lasterna blivit bestim-
da, dimensioneras sd flvgplanets delar med
vissa siikerhetsfaktorer 1 forballande il
dessa beriknade laster. Sikerhetsfalktorer-
na #ro av storleksordoingen 1,5—2. Av
hiinsym  till wvikten #r overdimensionering
likn litet Gnskviird som  underdimensione-
ring, och dirfor #ir hillfasthetsherikningen
av flygplandelar ett betydligt mera kom-
plicerat problem din i den allmiinna maskin-
tekniken, dir man ofta klarar sig mycket
langt genom att helt enkelt "taga till 54 det
sikert hiller™,

Eftersom flfgplanet alltsd inte har nage-
ri onbdiga kilon stt slipa pd, sé blir det
ockafd ganska kinslipt for samd materialfel,
Inga brottanvisningar av ndgot slag kunna
tolereras. Det dir till exempel absolut far-
bjudet att ritsa pliiten. Finns det av miss-
tag en rits pld en filrdig platdetalj, blir det
ofta kassation. Vill man gira mirken pd
pliten, fAr man snvinda blyertspenna, och
da tillates endast mycket mjuk penna.

Materialkontroll.

Naturligtvis finns det en sfirskild orga-
nisation for kontrollen av rimaterial pa
samnmea satt som det finns kontrollstationer
dverallt i verkstiderna. Varie ramaterial-
sandning, som kommer till fabriken mirkes
med siirskilda firger och stilmplar, sedan
analyscertifikaten granskats och  varje
stang hirdhetaprovats, De bitar, som fram-
stilllas, firses sedan undan fior undan med
olika kontrollstiimplar. Alla stirskilt vikti-
ga delar passas s4 noga, att man utan svil-
righet kan gd tillbaka hela vigen till den
ursprunglipn amiiltan i stdlverket eller
aluminiumfabriken. Dirjimte maste kon-
trollen givetvis avsyna allt maskinarbete pd
vanligt sitte med toleransmitt samt kon-
trollera att littmetallens virmebehandling
Ar den riktiga, viiket sker med Brinell-
prov ete.

Inkommande halvlfabrikat hiirdhetsprovas
noggrant, varje enskild del for sig. Stick-
prov tillitas endsst for massdetaljer, som
nitar och brickor. Helfabrikat utifrdn, till
exempel hydrauliska och elektriska appa-
rater, funktionsprovns mycket noggrant.
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Kontrollavdelningen skall vidare svara fir
att var och en av de smil pressfirsankning-
arna fir nithuvaden i ytterplaten, som var-
dera dro fyra—fem millimeter i diameter,
granskas, s& att man dr siker pd att det
inte uppstitt ndgra smésprickor vid form-
foriindringen.

Den smala hilifasthetsmarginalen kraver
ocksd, att man sor upp med rizkerna for
korrosion. Praktiskt tager varenda bit i
ett flygplan #ir ythehandlad mot korrosion.
Det sker med kodmiering for stAldetaljer
cch anodoxidering eller kromatizering for
littmetaller. 1 vizsa fall tillkommer deéss-
utom mélning,

Materialkiillorna.

Ett modernt flvgplan av littmetalipldt
dr i firdigt skick sammansatt av tre huvod-
kategorier delur. TFirst och frimst ha vi
de delar, som bilda sjilva flygplanskrovet,
=zom i stort sett motsvarar skrovet hos en
bit, och utgiir mindre dn Y4 av flygplanets
totalvikt.

I detta sglrov inbygges en annan kategori
delar, som’ utgirn styrinrdttning, landstall
— p& alla moderna krigsflygplan infillbart
— clektriskt oech hydraunliskt ledningsniit,
hensinsystem och oljesystem fir motorn el-
ler motorerna, ledningar for sughtdft och
ibland fven trvekluft till instrument och
isskyddsanligening, fast eldslickarsystem,
syrgasanliggning med mera. Allt detta kan
sammantattas under namnet moskinelement
och apparatur, Slutligen ha vi wtrusining-
¢n, varmed avses sjilva instrumenten, ra-
dinanliggningen, kanoner och kulsprutor,
bombfillningzanordningar och — sist men
inte minst — motor och propeller.

Fir att behandln de sistnimnda detaljer-
na [orst, =& Hr flygplanfabrikanten i regel
befrind frdn de flestn bekymren for dessa
delar. Gir asllt som det skall, komma fir-
diga motorer, kulsprutor, radicapparater
ete, frin respektive fabriker, fardiga att
byggas in i flygplanen. Detta sker i re-
gel ph slutmonteringsstadiet. Generellt satt
finng det knappast ndgon flygplanfabrik i
viirlden, som tillverkar dessa delar sjdlv,
fast rivetvis till exempel en flygplanfabrik
el en motorfabrilk kunna hava gemensam
figare. Men wverkstiiderna hava praktiskt
tapet aldrig pAgot samrGre med varandrio

TRANSPORTVAGNAR

SEGELFLYGPLAN
Genom latt utbytbara klotssatser kan med somma vagn

transporteras segelflygplon av fyp GRUNAU BABY,
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—— N

A/B FLY@@LAN Norrkdping
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Bestall fransportvagn
nu, s alt den finns,
nar Ni behéver denl
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Novellpristivlingen:

B TR

En sammansvarjning

- Av S. Wéalander -

u ir inte riktigt kiok!

#r ju mitt liv!

— Ja, dir har duo mitt altimatum:
antingen blir jag din hustru eller =& fir
du gifta dig med ditt flygplan.

— Ar det dir ditt sista ord?
— Ja.

Flygningen

Alt siiga att stimningen var tryckt vore
for svagt uttryckt, Beprep inte Eva vad
hon stillt till £for honom? Han kunde inte,
ville inte svika flypningen. Ltan den var
han ju endast en halv minniska.... Sedan
Eva kommit in i hans liv hade han nog
satt tillbake =in hobby alltfir mycket, men
han firstod nu att det endast var en till-
fillighet. Fiorr eller senare skulle han mer
och mer &terviinda till sitt forna liv. Evas
hiirda ord hade endast piskyndat detta,

Han var besviken pd Eva. Detta hada
han inte kunnat tro om den rara flicka som
han for nigra ménader sedan triffat pd en
flvgklubbafest, De flickor som vore med
pit dessa fester brukade verkligen ha flyg-
intresse, men nu gick det upp for honom
att en del sikte sig dit enbart for att fa
roligt. Ingenting annat. N&r det sedan
kom till kritan och det gillde allvar, di
blev det genast en annan 14t i skillan. Nej,
fruntimmer skulle han sl& ur higen {or
framtiden.

Med detta beslut tog han rummet i ndgra
stora kliv, och med en ljudlig small gick
diirren i las,

Eva viinde sig om. Just nu hatade hon
den avskyviirde Erik, Det hade inte gitt
riktigt som hon beriknat. Nir hennes far-
bror, som wvar flyplirare 1 klubben, dagen
innan hiilsat pd henne si hade hon lovat att
med alla till buds stiende mede! soka for-
mhi Erik att ftergd til sin flygning och
stills upp i den stora tévling som skulle
utkiimpas om en minad. Om han inte re-
dan nu birjade trdna hirt — ja, di hade
han ingen som helst chans. Under natten
hade hon funderat ut radikalmedlet, den
ogviklign medicinen. Men den tog visst lite
fir kraftigt — tink om han limnade henne
fir alltid! Tja, d& hade hon i alla fall gjort
sin plikt mot Jandet. Flyget miste fram,
och Erik var en av dem som skulle pora
det. Det hade hennes farbror tydligt klar-
giort i gar kvill,

Efter en ling promenad hamnade Erik
till glut p& klubben. Han mattes av glidje
och firvining. Dot hade diskuterats mye-
ket om han skulle dyka upp fore tévlingen.
M. han dréjde borta ansfgs det emaeliertid
gannolikt att han inte ville tivia denna
ghng,

En fast hand dunkade Erik 1 ryggen och
en djup basrést mullrade;

N. G. Johansson camrmisersaone
Tel. 183340 Swottastadéen - Malmd

Alle inom yrket férsihlossige och vél,
Mediem  Malmd Colffsurclsd och Svenika Frishtfareningen

— Vilkemman tillbaka 1 var krets, Erik

Berg! Det var linge sen du gjorde ozs den
aran.
Net var flyglivare Bernsjo, Atl nagot

var pi tok miirkte han av Triks hela hall-
ning. Vad hade den impulsiva Eva nu hit-
tat pad for nigot? Men strunt i det s&
Finge, Erik var hir och Bernsjd skulle nog
vara mannen att firmé honom stilla upp i
flygtivlingen.

Iirik for upp som en raket niir han blev
tilltalad och dunkad i rygeen. Han verkade
nervis, men Bernsgjo foredadde inte med en
min att han observernde dettn tydliga tee-
ken pi fourra mellan hans ungdomar. [
stiillet bérjpde han beriitta om vilka fisr-
findringar del biivit 1 Xlubben under den fid
FErik varit borta. Nykomlingar hade dykt
upp, och en del av de iildre hade flyttat till
andra platser och gdtt in § andra {lygkiub-
har.

— Hor du, Brik, sa Bernsjs, jag ska just
ut till flygfiltet. Har en alldeles firsk
elev, ser du. Du kan ju félja med om du
inte har nigot sirskilt for dig.

Under bilturen ut till filtet talade flvg-
liraren om =ina elever och hor det gick fir
dem samt kom slutligen Sver till de "gam-
la" prabbarnas striivan att férsoka bli viirst
"ddruppe”, sdrskilt nn forsths, det gillds
Ju titvlingen. ... Speciellt framhsll Bernsji
en av pojkarna som hade de atiirzta chan-
gernga att gad segramnde ur striden. Detia
blev dock for mycket fir Erik, ty den em-
niimnde vnge mannen hade han aldrig rik-
tigt kunnat dra jimnt med utan hade stin-
digt kivats med honom och forsikt dver-
tramfa honom i allting — Erik fiek for-
stas betalt med samma mynt.

— Anteckna mig som tiiviande, utbhrast
Erik utan att betiinka sig lngre.

Bernsjo bromsade in vagnen, tog upp sin
anteckningsbok och skrev.

— Jag hoppas du inte angrar dig. Kom
ihdg at( Nilsson &r en mycket fruktad kon-
kurrent.,

Nir startsignalen gick vid flygtivliingen
aatt Krik Berg vid spaken i ett av {lygpla-
nei. Han kinde sig alldeles fri frin alla
bekymmer, ty han flog ju!

S4 fort Eriks maskin givit sig ivig dik
en liten varelse upp Gredvid Bernsjés kraf-
tiga gestalt.

med ritfa stilen f6r vara flygare

Lundhladhs Pélsvaruailir

HALSINGRORG
Tillskrly oss ochi vl sinde den omgdende til] Eder firliggning

Stortorget 11

FLYGTIDNINGEN

— Var kommer du ifrin
firvanad.

— Dirifrin, sade Eva och pekade pd ett
redskapsskjul vid nirmaste filtgrinsen.
Jag vigade inte visa mig, Om Erik fitt syn
p& mig 84 skulle han kanske inte lyckas.

— Tror da han vinner nu d&? frigade
farbrodern.

— Det vat jag att han gor.
ner alltid en kvinna pa sig.

— Ja, sa fruntimmer!

Langre hann han inte, ty det birjade hli
spannande pd tivlingsbanan, vilket tarvade
hang uppmirksamhet. Han var faktiskt
lite oroliz fir Erik. Om denne misslyeka-
des nu var det stor risk fir att han gav
flyget pa biten, Atervinde till Eva och in-
for henne bekiinde att han inte dég till fly-
Zare.

Ett tilltagande motorbuller, Snart skulle
de tiviande dyka fram o&ver granskogen.
Vem ledde? Nu kom det fiirsta planet,
gick lagt tver dskddarnas huvuden och in
dver millinjen.

Ett jubelskri frin Eva det var Erik!

Men var hill den fruktanevirde konkur-
reanten Nilgson hus? Jo, diir — en bra hit
efter — kam han tillsamamns med en hel
klunga andra plan.

Under tiden har Erik Berg landat och
ghr fram till Bernzjié, zom lyckinskar till
segern. Men Erik hir inte ett ord. Han
ser endast flickan vid flyglirarens sida,
den leende Tva, DBernsji filjer segrarens
hlickar och siiger:

— Du forstdr, jag tog min brorsdotter
med mig. Hon &r si intresserad av flyg-
ning och flygare — och sivskilt en fly-
fare,

Med ctt plagat uttryek i ansiktet vander
sig Brik bort. Men di fir Eva hoz honom.

~— Jag dr sf wviildigt glad Sver att du
vann tivlingen, Forsthr du did inte varfor
jag gjort det hir? Jag ansig att det
miste drastiska Atglirder till fir att £4 dig
tillbaka till flyget. Do misskitte jo flyp-
ningen alldeles fir min skull.

— Hm, muttrar Erik med en firtjust
glimt i dgat mot bade Eva och farbrodern,
jojo, saledes var det hir en regelritt sam-
mansvirjning. . . .

T mndrade denne

Shdant kin-

Novellpristivlingen avgjord

Efter cn snmmanjimkning av lisckretsens och
FTa synpunkier ph bista noveller ha [iande
pristagare kornts

1. Ssigurd Yesesam [Br novellon " Det fnns ingen

frad®’ | marsnumreot 1942, Dmcson dr visserilgen
Ingen yriesskribonl — iy di hode han o AL
vara med pd blvlingen mon det milirks nb

hans idelign skriverier § modellflygirigor glvil
honom en stor skicklighet att behandls spriveet,
Dot som gav honom forspringet fire ondre pris-
tagaren var emellertid de utmirkts illustrationer
s medfiljde novellen,

2, Per Weishaupt for sovellen " Modellfly gty
lingen” i sprilnumrst 1942, Stilen wimlirkl och
som extra plus Weighaupte skickllgn Invivande
ny an dosls moral for modellflygare.

]l?([\‘rhlllllhﬂ-lﬂhﬂﬂdl tilifill Lea Gustaveson (01
novellen Oviintad hilp” 1 decembernumret
1941, Dramatlsk tillspetaning hitjde polingen.

Hed, skulle dirtill som att personiigt berbm
vilja ommimne novellen “"Modellplunens dids-
flende'* | junoarinumret 1943, skriven av Ake
Larason, fir dramatisk tillspetsning sami novel-
lens korthet — som slltid Hr ett plus,

Tivlingen Torisiiter!

MILITARER! Skiut infe
skulden p4 regnel, ngr Ni kan képa eff regn-
skydd till Eder méssa, medell 3, {&r Kr, 2:50.
Insdtt baloppet pa postairo 148480,
K. OHLSSOM, Rosendalrviges Ta, MALMO




Populir flygkurs
| AVANCERAD FLYGNING

av \_/'aapg%%h
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-‘II.

i b hittills endast hiillit oss till de vanligaste avancerade
rirelserna. Men nu spianner vi fast oss lite extra kraf-
tigt, for nu blir det dans. ..

STIGANDE ROILT.

Ilenna manéver bestar av antingen en snabb eller lingsam
rofl, som utfires medan planet stiger rakt uppit. Man barjar
med att dyka timligen brant med full motor or att £& upp higsta
mojliga fart. Sedan drar man spaken &t sip tills planet stdr
vertikalt, d. v. 5. meéd nosen lodriit upp i viidret. Medan ma-
skinen sdlunda "stir pd stjirten” rollar man, hela tiden med full
motor. Motorn orkar inte med linge, utan man méste ganska
snart "plana ut”? for att inte vika =ig. Nar man utfor stigande
roll biir man halla sig pd betrvggande hijd, ty om motorn stannar
mitt i rirelsen fir det svirt att hinna f& ned nosen och vinna fart
innan planet wviker sig.

BUNT.

Bunten fir en sméitt legendarisk rirelse med rykte om sig ati
vara farlig. Det skall heller inte vara en nyborjare som utfar
den. Bunt tillghr =4 att féraren minskar gasen och for spaken
at mig 8i att hastigheten blir minsta méjliga — naturligtvis na-
pot aver minsta styrfart — varpa han skjuter spaken framat och
kvickar sig runt innan maskinen hunnit f4 for hig hastighet
igen.  Mir planet koemmit pa ryge dr rivelsen avslutad, varpa
aterging till normalt flyglage kan ske antingen med halvroll
eller halvlooping.

Ja, var det inte det jag kunde tinka mig! En hel del upprorda
rieter frigade om inte planet slulle "snurra it samma hill” som
fran bérian finda tills normalt flyglige intagits igen. Jo, fir
all del, men di &r det inte bunt utan snarare mverterad looping
som utfirts. (I detta fall skall gasen forstis dragas pa for fullt
nir det bir uppdt igen.) Visserligen brukar flygintresserat folk
nu fir tiden med bunt i allminhet mena hela rirelzen, inverterad
looping, men ursprungligen var bunt endast forsta hdlften.

Vid bunt och inverterad looping dr det av yttersta vikt att man
minskar hastipheten sb myeket som majligt fore ingingen, ty
annars riskerar man att f4 huvadet springt av blodet som tving-
ns dit av den vildsamma centrifugalkraften.

54 slutar jag denna kurs med en forhoppning att alla =om list
den nu veta vad avaneerad flygning #r och hur den i stora drag
utfires., Har do ndgen viin som ej varit med hittills men som vill
biirin frin birjan med den allminna kurzen =& siig till honom
att han rekvirerar nr 3—7/1941 av FLYGTIDNINGEN, i vilka

han kan lidsa in kursen

- och forvirva diplom

By och flott flvemirke.

. ™. Rekvisition sker ge-

; nom att sinda 85 dre

™ per ex. i frimirken

p eller pid postgire ne
147660 samt angiva
vilka nr som onsloas,

Och som avskeds-
ord later jag infora
dennz  talande hild,
gom vwigar aft man
kommer ldngst med
samarbete och firena-
de  krafter. Tonighet
ger styrka! Vi har
arbetat bra tillsam-
mans, oeh jap har
trivts med er. WMen
hill er & jour med
FLYGTIDNINGEN,
ty ritt vad det &r
kommer en ny aktuell
flvgkurs!

EN HARLIG SPORT —

en ny gren pd den svenska

idrottens stamirdd.

Segelf[ygning ir en sport for Sveri-
ges ungdom, en sport, som ifriga om
tjusning och spinning, nytta, nije och
kamratskap kan tivla med vilken som

helst av de "gamla” idrotisgrenarna.

Segelflygningen ir icke heller ni-
gon sirskilt farlig sporl. Olyckshiindel-
ser kunna emellertid iniriiffa dir sem
inom andra idvottsgrenar. Fiorsiktizhe-
ten bjunder dirfor Hven secelflyearen
att genom forsikring skydda sig mot de

ekonomiska foljderna av eft olyvecksfall,

£
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Stormigl arsmiile hos KSAK

eroklubbens dramibte | Forun under ordfi-
Arandwknr- av. kapten Flormon glek icke |

samma enlghetens tecken som (dregliende Ar.
Oppositionen eatte sirskilt in mot styrelseheriit-
telaen och limnade dven aphr ofter =ig i osly-
relsevalet,

Hedan { styrelsevalet skar det sig | (rdee om
kandidaterna. BEit [Gralag hado utafinis il fe-
damiiterna, men on valberedning pd tre personer
tillsattes for att nominera kandidaterna. Den
listan glck emellertid fcke Igénom, och sl besjit
miitet ofter myckel om och men ntt med ackla-
matlon villie dem man kunde ena sig om, Det
bley kapten Carl Florman, direktbr C. A. Wi-
cander gom ¥ice ordilirnnde — prine Gustaf Adolf
ir som bekant ordfirande — samt prins Bertll,
tverste P. . af Uhr och kapten C. 0. Hugos-
Bon Bom  omvaldes saml kommunalborgmdstare
G. H. Liljebick, Srnsk8ldsvik, dispanent A
Spykman, Stoeckholm, och ingenjir G. Ratsman,
Linktping, som nyvaldes. INirefter blevo elter
sluten omristning omvalds maijor E. Nordguist.
Linkfiping, konsul B. MAnsson, Norrkiiping, samt
myvaldes ingenjir Arne Hedén, Norrkoping, och
hr Stig Figerblad, Visterds.

1 kritiken av Arsberilttelsen gick civilingenitr
Akuy Glvert, Stockholms Segulllygkiubb, =2 lAngt
alt han yrikade att styrelsen skulle uppritta oy
shdan, Den fireliggande redogiirelzen ansigs ge
alldeles for litet upplysningar om vad klubbens
misdlemmar hade chittighet att T vela.  Slutet
blay emallartid att Arsberfittelsen podkindes och
ludes il handlingarna § det skick den befann
sig. men hiinsyn skall niisia Ar tes tiil Gnake-
milen om wn [ylligare redogirelse

Styrelaen boviljades hareftor nns
ingenjtr Gilvert [Orikdarade, att Stockholms Se-
gelllygklubb ph [oreliggande maberinl icke an-
silg slg kunna ta stilining wil frgan om an-
svarelfrihet och buod it fA reservera slg.

Brhandlingen av  motlonerna  gick betydligt
#rrll-ll_'l.l':l'EEl.nr och Overing sisom styrelsen  fire-
alagit., Stockholms Segelfllygklubls forslag il
nya stadgar fir KSAK bordlades il uiredning
LIl nAsta Arsmite. I frign om molioherna rh-
rande dkad tilldelning av milflygningeuppdrag
till fiygklubbarna, strickflygning med =segel-
fyeplan och anmilandet av glid- och segelfivg-
ningar for le ghvos de upplyaningar, =om lim-
nats av luftvilrnsmyndigheten och andra statliga
argan. Til motionen om undersdikning av mij-
ligheterna ntt fl cn egen tidskrift upplystes, att
avialet med ' Flygning' skall sigas upp for re-
videring, varvid Udskrifisirigan kommer att s
upp | hele desa widd,

Tidskriften "Flygoing” har blivik en dyr
historin for RSAK. Under 1940—31 hise Bon-
nicrs erillit ke 60.129; 23 frin KSAK, men
trats dettn ba de aktive medlemmarnn icke
kommit i dtnjutande av tidningen, Till yt-
termorn visso har Kungl, Svenska Aerokinb-
B waril fvungen betaln sina egna annenser
I sith eget organ! Del miste anses vara ph

arsfrihet, men

Hden aft  shdans  ehonomiska uppgirelser
komma or virlden. . . cller vad siga klubb-
medlemmurna ?

Bom avslutning pd sammnntridet delade kap-
ten Flormun ot KSAKs fdrijinstmedali © silver
tll kapten C. Rosenormnbx, fortjinstplaketion i
sitver till kapten ©, O. Hugosson, ingenjlir =,
Widengron och lewmrer ‘T. Bielkegird samt fir-
tlinstplaketten | brons 4l hr C. Forslund, in-
genjir E. Wendal och hr G. af Ekenstam. Luft-
farteinspektiirens  vandringspris  4llf6]]l  Skock-
holme Segeiflygklubb for ofimfbrligt storsta an-

talet sagelfiyediplom och cerfifikat under 1941
ach KBAKs regelllygpokal, ekfinkt av greve Eric
von Rosen, tilldelader hr Stlg Figerblad.

PL kvilllen var det drsfest pl Royal, Vid mid-
dagen presiderade tre av virt flygs frgrunds-
flgurer, niimligen den nye [ygvapenchefen ga-
neral Nordonskitld, trafikflygets kapten Florman
och  eivilllygirimjaren direktitr Gista  Ahlén,
Hland deltagnrna voro en mingd av de ledande
wnom [ygklubbarno § landet.

St. T:n guldmedal] for Arets bista flvgpresta-
tion Overlimnades till reservflygarse Thorvald
Andersson,

Chefen [Mr fygstobens
matlor Ingemar Nygren
Segelllygningons  batydelas
filmon  Stdrtbombare

uthlldningsavdelning,
hitll ettt foredrag om
fiir flygvapnect och
tver fliillen visades, it

uppmirksammat inslag 1 programmet bley ock-
Ol
Ted]

sk modellflygmistarna
Hlomgrons uppvisning
vintertridgirdens tak.

Linds och
Incdellplan

Arme
i

Frin Giilehorgs Nygiront

u =adan del fGrste halviret &r till Anda kan

man | Gitelsorg se tillbakn ph en fygverk-

samhet som Uderna till trots har att uppvisn
gancka tilfredsstillande resultat

Da diupt suknade och | tackeaml minne beva-
rade flygdagarns Aeroklubben | Giteborg Ar-
ligen brukade anordns pd Torslunds, v visser-
ligen en lucka, pom knappast ghr att Tylla, di de
pa grund av de bistra Udernn tills vidare lcke
A ga rum. Men on [lyghlubb bir ju ett =i
stort ansvar pi aina axlar vid fvllandet av sin
uppgift. att gira svenskn folkel fvemedvetet,
att hindren fnte & avakrficka utan tvird om
mana Uil fSrdubblade anstriingningnr.

Faran fir ett miserliial ungdomens nijesily
har utan tvivel blivit en god hijlilp for fygklub-
babrnn i deras striiven att just hoa ungdomen
sk vinne intresse Br [lyget och hos dem fi
in ell MNygmedvetande oy bestiende viirde., Ung-
domens egel fyg, som det kommer t11 wifbrando
inom modell- och segelflyvening, ir nignt liro-
rikt, Iriskt och hurtigt, precis som om det vore
akapat fr ungdomons fretrielse och inta an
gren av en  velenskap,  lbveyiktie £6¢ on  hal
viirlds exiatens och niringsliveis utveckling wun-
der Hjugonde Arhundrader,

Under den gamlan idrolisparollen: *"Sveri-
Eog Ungdom — 3veriges Framtid®
tog giteborgaklubben upp arbetef med modell-
och svgelflyget redan vid Arets birjan. I [Grats
hand sdg man il ait de ungs modelllyeEnmmn
fingo en lmplig lokal fiir sina arbeten, Begel-
fiygarnn vora redan etablerade { en outhyrd af-
firslolal pi Bstra Hamngatan, dir man lioede
Mull gyaseisltining med maonteringen av el glid-
flygplan, Som esst [ogo modelllygormo hs-
rum. och lokalen inreddes for indsmadlet med ar-
hetﬂhurlk?r. on rikhaltis uppsitining verkiye och
en maskindriven livedg ilmte putsskivor, Sam-
tidlgl inférdes modellfiyget | ott antel 8, Kk ung-
domagirdar.  Modellllygsektionéns  ordficande
h:"‘u‘-’ deltagit | den av KSAK ancrdnade instrulke-
tirskursen | Stockholn och med desautom hiiip
av el par modellflygure frin det gamls palit-
liga gardet, anordnsdes 1 firata h:m;f‘vn inztruk-
tirskurs bland medlemmarna, vilka sedan askulle
i:g;t 'III:I::}E? FEAR] E'Ellll' =inu bymging. Avensi ritades

iyaorjarmodell, som bhlevy obligato fi}
M hibras e gatorisk fhr alla

Hit Etort steg propagandan bLley den
Acroklubben anordpade
fartsmusdet den &

ny
Flygutetiillningen | 8ja-
1 A7 februnr], dit modellflyear-
e firlade sitt byggnadsarbets under utstil]-
ningsdagirna, Ivrigt beskddade av bestkarna,
l:lc']l__d:tr det virvades massor av nyva medlenmar,

Niata stirre offentlign fromstit blev den thve
lng | modellbygge, som affirshuset Grand Hn-
Zur anordnode samtidigt med en modellflygtiv-
ling pA Torzlanda, vilken organiserades och led-
des  av  Asroklubbens modellfiygsektion. Inte
mindre fin 130 anmilsingnr hade Inkommit tiH
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vid alarmering
™

KOCKUMS
Mekaniska Verkstads AB, Malmé

«'b“h
)
»

,qjlj;i.Trycksu keru Klichéer
a o Sydsvenska Kliché- &

o

Narra Valg.16, Maimd

Tryckeri Akflebologet

Tel. 21660 215960

MUSIKINSTRUMENT
GRAMMuFONER och SKIVOR
finnes | stirsin sortering

J. ERIKSSONS MUSIKHANDEL, Ostersund

Fréasigatan =8 Telalon 157

NTROMLINJEFORMAD hakns
linjer finn
liksom andrn rakns

utan pinn

Jénssons Frisersalong
Sallerupavigan 24, Malm

pd J.

tivllogurna vid anmilningstidens ulging. Fir
trapsporten £l Torelands av t&@llng_’;‘dﬁll&ﬂamll.
och funktioniirer, hade man blivit ninl=akad att
hyra on skirghrdsbit, Tivlingurna dgde rum
den 1-1LJI::|;_I!. Sator & ol o o ds

Apruklubben deltog iven o [ aganda-
monter vid utstillningen "“Min Hobby"™ 1 Gite-
bﬂfnﬁ}fmr har avverkats uttagningstivlingen L
¥IBx Rikstivling | Btockholm 1 augostl Hir
hade emellertid modallflygarna otiat, Vidret var
Mingt ifchn idealizkt, det shg faktiskt ui, som om
det blaste uppifrin och ned, ty modellernn ne-
kade envist ntt stign Gver tlotalet meter Gver
marken, Det bley heller inte mer lin en modell
fiirunnat atl {ylla fordringacns b B0 eelkunder.
Men mun hoppar | alla fall [h komma med til
Stockholm. Dol behivva sA vl [6r att stimulers
inlressot,

Fir mirvarande phghr | Goteborg en uoistdll-
nlog: [Or "Fritid och Nator''. och naturligtvis
har klubben leke urnktlitit att deltaga med en
avdelning, beskrivande sviil modell-, segel =0
motorflyg. i i

Begelflyget kan tyvilrr fcke arbeta i full ut-
atrilckning, emoedan fGrhillandena pd Torslanda,
diir man hiller ph med omfiattands byggnadsar-
beten, e Hllater nagon fIygverksamhbet, utan
metdlemmarna f& farn till en plots | opirheten av

Kungiilv, Det blir ett helt litet firolag varle
Eing man skall dit med materiel, eclever och
Ingtruktiirer.

KEAKSs modellfllygmirken Ar en utomordentlig
aporra [or modellflygarns. Som man hiir nlir en
svag [Grhoppning att kunna gire =g gAllande vid
slutresultatet | tivlingen om atdrsta antalet er-
fvrade modellflygmdirken skola vl hir lcke om-
Ealn :l{li!ln!n_ﬂ:’lm tilla vidare,

Nu modellbygges efter
Iag I8 SM fAr redan uitaget, och vl friffa Arns
Smith, Osten Carlsson, Birle Birjesson, Bertll
Woxbaerg och logledaron Georg Lind pd Gotland
don 18 jull.

ta firmiga, ty et

STORST och BAST
nar det galler 1 BKNISka artiklar
Sjukvards- o. Forbandsartiklar
Kameror 0. Fotografiska artikiar
Framkalining o, Kopiering

JALA

Firg- och Droghandel
Lulea Tel, 2229

Heimer & C:o

Javnvaranaktiebolag ?T:s de Raluoligase Mar Mi funderar pa oft satha
Tel. Vixel 71465 MALMO s ba, bor Mi i eget iniresse
Bt ; 2 Skriv=- & Ritmaterial farst géra eft besdk hos oss
Specialavdelningur fir: ; och efterhéra vara goda vill-

Jirnvaror Pappersvaror alla slag i kor, Rikhaliigt loger av ele-
Verktys genta och gedigna mébler.
Brwenadsvesine | ERIK HALLOVIST

Triidgardsariikiar

Mushiills- oeh
Restanvangariikiar
Sport - Camping

Jakt och Fiske Storgatan 37,

I Ostersund

PAPPERSHANDEL
BOKANTIKVARIAT

I gijtastankar...

OTTERSTRUMS
Mébelindustri

Tel. 380 GSTERSUND




For nyborjare:
KONSTRUKTION av SEGELMODELL

de fGreghende artiklarna § denna serie fiir nybirjars har vi behandlat

modellens konstruktion vad dess aerodynamizia utformning m. m. be-

Iriiffor, och noe skall vi se litet nirmare pd den inre konstruktionen
eller, om vi aA vill kalla den, byggnadskonstruktionen.

Hela modellen lir avasdd att byegas {1 lind och furw, vilka nutlullul
lHmpn sig utmirkt for dndamalet. Vi borja med vingen och
IEmpligen first ut de olika spryglarna. Vid dos'-a« itskiirning 'nu.mdd
vl blist en mall som vi glort fir detta dndamdl.  Niir de #ro firdigsli-
pude Ummnes de ph mittbalken varph fram- och pakkanterna monteras,
Lilgg milrke £l atf spryglarna fro infillida i vingens bakkant [dr att
konstruktionen skall bli starkarve. Dirpd immar man [ast vingspetsarna,
oeh nfie s vingen har tovkat ordentligt taz den loss fran den bitdd, i
vilken vingen helst bor byggas. Framkanten aveundas och bakkanten
enedelipas noga,  Man mis=te se till att profilens form blir jiimn cch att
Inte nigra dAllgn dverghnger mellun spryglar och balkar m. m. [bre-
komimer.

Materindlisty il vingen:

vinglramkant .......... 2 X EBmm vingspetsar .........e6. 3 mm
mitthalk ........ e ey eI N DEREIAE L. it v E e 1 mm
DRERNTE .y iombivass e 3 B Tom

Mu skulle sAlodes vingen varn firdigbyged, och vl dvergd genast till
plabllisatorns och fenana konstruklion. I princip byggas dessa ph sam-
mii miitt som vingen, och fven hilr fiillas sdledes spryglarna in 1 bak-
kanterna fGr aft skiinkn stirre styrka &t konstruktionen.

Materialllsta 111 stabilisatnr vch fena:

frumkanter s . 22 4 mm EEERATIIET ;o0 ia - iraanis 2% 6 mm
mittbalkar ......,.. . 2 X 2 mm HETTE TS ol TS 0,8 mm

Hroppen fir uppbyged pd de tvdl huvodlongerongerna sant den undre
[ongerongen, villen fir infiilld diagonalt (Gr att dels ge storre styrka it
kroppen och dels skilnks en hilttees yia f6r klidseln. Spanten miste
forflrdiges mod stor omesorg, och det fr av vikt att Litthitlen skiiras uf
nogegrant. 1 nosklotsen borras till slat det sedvanliga hilet fir vikter till
wibalansering ay modellen.  Under kvoppen Mmnias fistet for startkro-
ke, Detin fiisto besthr av en furwlist, 1 vilken hAl borrats fér start-
kroken — denna dir lmmad av ire lager celluloid (eit grivre i mitten,
som skall vara lika tiockt som glidaskenan och tvd funnare pd Gmse si-
dor om dennaj.

Muterialiista tl) Kroppen:
hovudlongeronger ...... 8 ¥ 5 mm BRI Sl e e 1 mm
startkrok .. 3 wun o, L mmn celluloid

undre IOngerong ... .. ces @ ¥ 8 mm

Overst modellfly gredal-
tirens nybérjarmodell i
klass 5, I. — Hir bred-
vid ett fote av Por
Weishaupts nybdrjarmao-
dell "Per W-50".

Eeqyrigti FXITETES

I féljande nummer dterkomma vi med vidare beakrivning av byeget,
kliidning ooh intrimning oy modellen =amt olika fotografier pid original-
::mi]i.‘llunl.j ?rilkei: visat sig besitta fthrnimlig flyvefirmaga. Till dess: ph
Aterseende!

HKHonstruktionstankar

i senaste tiden bar en hel del olika problam rivands konstruktionsn
P(w nybirjarmoedeller varit upp till debatt, och mbnge liro de syn-

punkter som forts fram av mer eller mindre ankkunnign expertar.
En hel del nya tankar pd detta konstrokilonsproblem har den &dnde
danske modellllygexperten Per Waoaishaupt | ett brev il mired.
utvecklal, och vi passa ph aft saxa det partl ay brevet som berlir proble-
met med nybbrjarmodellerna. Virn Usore dro villkomne med sinn syn-
punkier pi den danska expertens tanikar, V0 ocilera:

(Forts. ph sld, 30}

Modellbyggarvtiviing!
Hobbycirklarnas Inkdpscentral AB.

SCHEELEGATAN 18 - STOCKHOLM
TEL.: 5092 06, 509266

inbjuder alla modellbyggare att tivla om bista utfirandet av ndgon
av viien replikaimodeller,

Priser: 1:sf 287 —, =idea a5:— och zidje ro: — kroner. Som exten
pris utdelas ¢ &t byugsatser,

Hrllur_u.:m fi vhlja pi att byggs ndgon av nedan-
stdende 1o st 1:w|||.|.{‘-rn-:||5e||l o
Iute bara l.,LVlI!!gs'l]lJ(l.r‘lfh,!‘ slall inslindas fore Ij'l'l'll Tr.'".-' :

- R Omedelbart efter thvlingens slut Sterstilla v model.
fiyzintresserade lus ]'||:{a. utgiften fir att deltags | tivhngen e loost-
utan alla modell= . g.0 e Lropsats vel porto.
byggare kunna  Thvlingsjuryn besthr av de valkdnda flygmodellbyg-

deltaga! garma U Hallvig och Gista Flellstriin  same vilr
slickliga fiyptecknare Magnus [ierme

Tivlingsmodeler cuyﬁgssts:—r i skals 1; G0
RLM.-I:.-:::L {J =0} Curtiss P—o

Tiivlingsregler:

b
ko
(r

rop (B 5} ... drag  Splifire WL IV .iecitees
He-ml\ri (5 12 221 4L Lockbeed P—38 ..
Klemm 5k 135) a0 A8 Vought SBa U—a ;
LT R R R i Tt 1] Daulton-Paul “Defiant” . . w235
Fill NY #v. silja Eder modell il oss skall
Ni meddeta priset d4 den insindes.
i

WALt espeRsBistsssbEFRiRRE sherpapekins

Hobbyeirklernpr Inkipscentral A B,
Scheelegaten 18, — Stockholim.

Byggesiserny innehilla KON-
TURBAGAT irfmaterial, lim,
prundlask, =ndpapper ool s
betsheskrivning m. m.

Hiirmed anmijer jag miy @l Eder
modelibygrartivling och rekv, fOljan-
de byag=ats att sdndas mot  postibs-

giott plus ports och oms.:
Behavlige verluyvg kan Ni ko

B T T T e

...... = R 1K =t
pa mesom oss Gl Firmdcokea 3
priges: 0 Cyedaiaas B i A et BT e
Vi ek Bl pjanst mad alls dpp i T R
Iysminigari e S e T e e AT
L BT T




BUCKER"'BESTMANN"

Ake Tollin L
kommenierar:

Da firsta oxemplaren
av Blicker Bestmann ha-
do civil beteckning med
bokstliver pA kropp och A
vinge so anmonsbild 1
ph annat sthlle 1 detta f I
nummer — samt pA fe- s
nan imed sidorodret def z
vanliga riida bandet med
part  hakkors ph  vit
clrkolrund bolbon.

Den | wvissan detaljer
mdgot annorlunda  wver- |
Fign av Bestmann. som
nu | stort antal anvin-
des 1 Tyskland for att
utbilda nya flygare, har
diiromot milltir beteck-
ning. Hela fivgplanet iir
milat | en firg. som
nirmast kan hbetecknas
som ljust pansargrd. P
kroppens sldor och ving-
ang fver- och undersida
fir dot svarta balkkore
med vit inramning, P&
kroppen  firo  dessatom
fyre hokstiver mblade,
tvl framitir och tvh balk-
om korset ([t ex. NF-
korast-TRH). Samma bolk-
stilver Aterflnnae pA  vingens undersida.
firste paret ph higervingen och det andra paret
Pl viinstorvingen

L4

mied on bokstay pa wvardera

e

-

Dat sldan om resp, kore, Ph varje side sy fenan ar
millal  ott litet svart hoakkors med tooo  vit
kant.

= ——

OSTGOTAMASTERSKAPEN

1942

och LENs femarsjubileum

Slc-m:l och skyfall kunde Ostergotlands modell-
flygare glidja sig &t vid Arets 8. M. | Lin-

kiiping. "Som vanligt'' Hr man frestad sliga,
men man gor di Inte riittvisn At O. M. | Motala
191, di viidret var [Or bra. En modellfygars
har nintan alltid anledning att klage ph vider-
lekon, antingen det nu #r bldsigt oller vindstilla,
fir soblgt eller regnigt. I fGrata Callot slhs kir-
ran kanske sinder nigonstans | den omglvands

[ornn.  &r det vindstilla kan det Ibland wvara
opdrligt att fA upp planet 1| starten, dettn Ner
paturligtvis endnst om segelmodeller. Sol och

viirme Ar ofte inte heller il modellflygets vlil-
gignelee — ntt redan i (Grste starten s6 sin mo-
dell fbrevinna nAgonstans | etern gOr inte Agaren
glad. Frin Motala-8. M. reate 10—15 deltagure

Lés den mya danska boken om modellilyg:

"MODELFLYVESPORT"

v ordl, e Dok Modelliyver Union Sven Wiel Bang
sarnd Untonens siiftars Far Walthaupd ech Johe, Thinesen.

MODELFLYVESPORT Innah&llar:
Flygteori:
Asrodymamik — Sdabilllal - Flygegenskopsr
Segelmodealiplan:
Kanstruklion — Bygas — Flygning
Motarmodelipian:
Konstruktion — Bygge = Flyaning

Skort ovanlit om danskd ech utléndskt modellflyg, FAls reg-
lar, ulldindika rekocd, prolilinheller, ardregister, modell-
Frafakn. lackubtryck ph danska - engalska - fransko - tyska,

500 eid, rext — B4 old. reckningar — 16 sid. fofugrafier.
“ Prin: dangha ke, 7150,  Sdljes | Sverige gesom

Adam Helms Imperihokhandel

Regeringsgatan 38 — Stockholm
Lligieen fr. Hoeslbalehn Forlag, Nyropsg. 19, Kdpenh. V.

hem fgen utan plan. Och slutligen om det reg-
nar kan man vars siker ph att dot mest viltrim-
mnde modellplan upplir #ig =om en baktung clr-
kushiiat. I Linkiping 1842 Atergingo de flosta
planen il bygesatsstadiet. ...

Cmkring kl. 11 tog kampen sin bilcjan, e s
mycikel mellan deltagarna som mera mot vEdrets
makter. Bland 8§ intressernde Askddare miirkies
bl &, chefen [Gr Gstgita Flygflotell], bverstelbjt-
nant Beckhammar, som log alg on titt ph
materialat till blivande fAygare.  Publikmassan
utiikades si sminingom ay modellflygare med
tragiga modeller. Som tAvlingsledare och speaker
fungernde 5. Isacson, ti sin egen fulla be-
latemhet., nir pinsamma situationer gay honom
tillElle att uthreda sig ver plunens firtjinstor
nch brister, mest det sennre. Bigge skall nu of-
tor att he avgidtt =om nitisk ordffeande | LEN
pch BME afilv bl modelifygare. Lacka el
Bom tidtagare lungerade 20 fivgsoldatar (rin F. 3
under befil av finrlk Stark, och sillan har
tidtagningen akiitts med sddan precislon gom nu.
Mangen modellllygars brukar annara after en
Iyekad tavlingsfiygning vrida sing hiinder, 4i
tidtagaren — den fortjusande ooh ack s djupt
modellflygintresserade unga damen — mad obe-
svilrad rist och ett hopungslesnde pd Mpparna
firklarat att hon glimt Enlippa pA stoppuret.

De tider som naddes voro faktiskt bittre fin
viidrat medgav. AtL | minsta segelklassen nik on
genomanitistid ay 1 min I7.9 sek. Hr Inte diligl
ens vid idealvider. Det var Hune Hjelmérus,
bror till den riksbekants Bven, som stod {or pre-
atationen, vilken ir s& mycket mer bhenndrana-
viird aom modellan vid forste pAscendet tycektes
sakna alla firutsiittningar att hilla =ig uppe i
vindknaston. Dass vinge var nimligen varken ut-
rustad med U- eller V-form, Att Rune Hielmé-
rus Hr att riikna med vid kommande tivlingar Br
efikert, helst med en ghdan llromistere som Sven.
Nu hade ban bittra tid 1 S.1 En sterebror | 8.2
och 8.3, Danne thvlade dessutom ocksh [ MLD

Bven Forsberg., LEN, [ d.
Nykliping, segrade tverligset i
vackra och siikert flygande Wakefield, trots atlb

FLYGTIDNINGEN

han endast genomiflirds tvA flygningar. Fors-
bergs plan var nog det enda =om slapp rdn
tivlingen ulan en skrimn.

Minsta motorklassen vanna av K.-H. Svensson,
LEN, med tiden I min. 8.3 sck.. koappt fGra 8.
Foreberg. Trots en nyligen genomgingen sjuk-
fdom, hade han stillt upp till start och genom-
fiirde sinn tre flygningar, men sedan var dat
inte mycket mad K.-B., utan ban [(ick L sig hem
I bil, Dessfbrinnan hade hans modall bl 8. oat
dskddorna med en uppvisning | “kKonstflygning™
med loopingn och topprolle. En amicker “Hast"
rikade ut fir olyckan att | starten fGlln thop sin
n] hopfillbara vinge och stirtede med ot brak
till marken. Sigge glomde inta att filla en spat-
glg repllk om “pappersdrakar’’. Dagens oturs-
gubbe nummer ettt var utan konkurrens La-E
Ohleson. Hans vilbyegda och i vanlign. fall vil-
fivgande Alexpander hade Inte stor likhet med en
segelmodell efter tivlingen. Efter firsta starten
firaiikte den meje ned on skogsdungs, med ph-
faljd wtt stabllisgtorn rove opp och glek ay pl
mitten, vingens framkant knfcktes. Men “Leo™
har den verkllga sisun, hann med att A kilrran
| ordolng innan nista periads slut och drog gled
| higen upp den pd nytt. Linan fastnade | ett
felplacerat trid, och stilfulla Alexander glorda
¢n  mindre  stilfull  “landoing™.  Ballasthaglen
spriddes ut dver filtot och “Lea’ plockade. Dt
hade varlt bBlittre att ban aldrig gjort tredie
atarten, ty efter dennn Alexnndor ut som en
miniatyr av Joruswlems [Hirstliralse,

Begrire | stirsta segelklassen blev Ingvar Guas-
taveson, LEN, med tungviktnren Merkuriys, som
diirmed fick ein fhrsta inteckning § vandringa-
prigat, viliet under tvi &r (nnehafts av L.-8. Ohls-
gon,  Ing. Amans vackra Gitt rasade med snill-
thgsfart mot en granlopp redan «fter fArata star-
tém och var dirmed ur leken. Synd pA sb rara
firtar}

Enligt prislistan var arrangireklubben sorgligt
fvarlligsen de andra Oalgitaklubbarna ool ariv-
rade samtliga ml]_stcrr-_kzlllm!l?!om. Endant | 8.1
kunde NMSFE gira en hygelig insats, df tvk av
norrkbpingsklubbenas  mediepmmar dilr placernda
elg som tvAs och tron  En kvinnllg deltagare
milrktes bhland de tiviande, nimiigon LENS sakr.

Herstin Odlund, som placernds slg pk fiirdes
plats mad medeltiden 421 sk | 8.2 Erayo,
Kerstin?

Prisutdelningen firrittades | samband med on
modsllflygalton =om LEN anordnat med anled-
ning av sitt S-Arsjubilewn 1| Wallenb en |
tatergntlands Museum. Aftonen Inleddss med
et anfirande av Sigurd Tsaeson, som beriittade
am LEXs tillkomst och utveckling spmt om ma-
dellflygeta betvdelss som ott led | vir fOrsvars-
berpdskap, Han ahitade med aft vitala slla mo-
dellflygares forhoppning om att deras  arbate
wkulle rina erkiinsla frin myndigheternn, Wtt
Arligtntatligtbidragtill modell-
Flygklubbarna vore mer &n v&1 pil
gin platm

Hfler lsacsons anffrande [Glide en uppvisnipg
| inomhusflygning med mikrofllm- och pappers-
Kllildda modeller, Migra lingre tider ndddes inte.
diirtill visade det stg varn alliffr lAgt § taket.
Ofta alotade fygningoarna | nhgon av Wallen-
bergssalens predllga takkronor. Bista tiden fck
Bven Forsberg med 1 min 48 sek. En presenta-
tlon av LENs fldets medlemmuar (81)de. Var och
en demonstrerade sltt plans finesser och berfit-
{ade phgon treviig eplaod or sitt v som modall-
Mygare. Svante Toll hill | hiigeilimda ardalag
och med av kinsla darrande stimma etk ode lver
den #goda maten pA Alleberg — utnn telvel hans
angeniimaste  minpe. Hirefter talnde Gverate-
Ttjtnnnt Beckhamener om  svensk  modellfygar-
ungdom och om modelillygets lornktirsdanands
egenskaper. Sverige behiver n1rrdr'l1l|i'g'!t!-*. ung-
dom som vet vad den vill och mom har att mil
all arheta (Gr. Syveratelfjtnant Beackhammar ut-
talnde till shul fGrhoppoingen om att on 1jus
framtid mA Gppna =ig e modelllyget och ut-
tvarna | derae fosterlindsks giirning. Han [ir-
ritiade sedan prisutdeiningen fiir Arets . B
mmt Iyckinzkade pristagarnn h deras knmra-
ter till de uppniAdde resultnten.

Under kvillen avgick BSlgurd lsacson som
LIENg och GMEFz ordfirands.  Til hans eftertei-
daro hade styrelsen vall Bjirn Giransson. som
dveriimnade on minnesgiva frin kKlubben tHll den
Tz&rudf- och syaperligen uppslaftade ordifiran-

[

Endast 2:20

kostar FLYGTIDNINGEN
fr. o. m. aug. till &rets slut.

Sé&tt in beloppet i dag
pé postgiro 147660,

Ombud antagas —
beglir ombudsvillkor!
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Danska motormodeller

180r dunskn segelmodallplan ha w1 1 etl forepd
II ands nummer av BT inghendn redoglort. S4-

kerligon kan det '..uu av Intresss fir vira mo-
dellflygande Wsare att f4 motsvarande inblick i
danskt motormodellflyi.

Foarsta plhngen danska modellfllrgexpertor glor-
de sln debul med moto |||u-d|-:]|~r pit internatio-
nell modellflyg-arena var vid den gtora nordisks
tiviingen | Orebro 1938 Ty blev det tyvisr
Inte nhgon stérre frumgdng [Gr danskarna, men
ell gott hade denna Bvling med sig och det, var
all danskarnn fingo en synnerligen god inblick
I de svenska motormodellernas  konstrukiion.
Detta tog sl oitryek | off atorartat uppsving
oy de fbrut obetydligt woviinds motormodeller-
i Resiltaten stego smabbt § hiijden, och mo-
dellernn blove allt mer vilkonstrusrade och viil-
flygande. Men =4 kEom kriget, och detl [Grde med
fil’.' Importfirbud pA material 50 motormodoel
&

Intill 1839 ansdgs ""fygprovet’” med motormo-
dell hart niir omAjligt att uppna. 5LPg’iuTuu [G-
reakreve pEmligen atf man for atl bl elliflygoe-
ré med motormodeller miste uppnd en fyetid
pi minst 1% min under I flygningar | rad.

D firsta modellerna voro enkelt byggds med
propepller, frighng samt vanligt fast landhings
atilll, Benare har tillkommit fHllbara propellear
och enbentn landningestill, men eljest har man
bibehdillit don enkla Eonstruktiomen. Del
eymneérhet vid Wakefieldmodellar man anviinder
fillliarn propelirar och enbent infilllbart still.
Donna soits modeller #ir for tvrlgt myckel om-
tyckt, och deteapuma giller alla modetler pd upp
till 12 kvdm vingyta. (Dansharna indela molor
modelerna efter vingyten) En atorlek som mot-
avarar svenskarnas 76 cm motormodelier dr ayn-
nerllgen populiir, och man striivar att f4 denns
klasa filr sig sjfilv. De danska modsllerna 8ro
Indelade | filjande kinsscr:

klass 1: motormod, med intill 4 kvdm vingyia
g o mellan 4 o 12 kvdm vingyis.,
el & fiver 12 1 kvdm vingyta.

Se vl lite nArmare en diensk Walcofiel dmo-
dell komma wi till foljende resuliat:

1 en vanlig rekfungulir kropp Ar longeronger-
nas dimensiongr {ir det mesta 5 X 5 mm och
tviirlislernas 3 ¥ 3 mm. Nos- och akterpartierna
iro [drstirkta med 3 mm balsaskivor., Beklid-
naden  bestar av  lift  Japanpappoer som dopas
ungelfir 2 ganger. vareller det fhr en strykming
med klar zaponlack. Guminikrokarnps avetsnd
liggrer mellan 75 och 85 cmy, och il gurnenbine-
Laxrer anvanides 16— 5 6,4 mm gummisnodd.
Propellrarnas diametrar iro 44—48 cm ceh stig-
ningen 45—~60 c¢m.  Som [Drut ndmnots dro ndstan
alla  danska Wakelicldmodeller f{orseddn  med
tiibladiga fillbara propellrar oelr en del dess-
utom ned enbent infGillbart stiéll,  Fallbar pro-
peller gor det nidviindigt att bygega in en stopp-
ancrdning for propellern.  De flesta danska mo-
dellbygearna bruka nile de [orfiirdiga sina pro-
pellvar gkilira ut dessas horisonial- och vertikal-
plan ur propellevimpens — on prineip som doclk
icke dir asitrdeles nijaktig., Den a metoden
A utan tvivel att fOrst skira ut propellerns gtig-
ning oech sedan forma bladen.

Vingen hos en Wakefieldmodell far vara higst
13,6 kvdm, och denna storlek miajliggor sjilvial-
el inte nagon mer varierande vinglorm. TDen
vanligaste vingformen Hr den rektangulidcs med
avirundade speisar och wed elt sidofbrhallandae
pa 412, Deiad V-form, vanlig V-form saml
polydihedralform anviindes ungefir lika mycket,
och (il profiler brukas Grant X, RAWF-32, Eiflcl
A oeh Naca 64,2, L evnnerinet den sistnidmnda,
profilen har givit synnerligen goda resultad. Bi-
randi -lI-lJl]!.‘iLl‘lt.‘lE'&[' auvindas niistan  dverlag
och aom profil anvindes da  en  [értunnad
Clark Y. Dubbelfenor bha vunnil ganska slor
spridning.

Undersitka vi viktidrdelninger hos en modell
i Walceficldklaszsen fir vl foljande uppstillning:

25— 30 gram
40— 45 gram
10— 12 gram
propelle e 25— 30 gram
]ullxlmu;'wmll U 10— 15 gram
gunrnimolor [O0—1310 gram

Granska vi de bhiir vissde modellritningarnmn in-
aecovi Bt atl de vill stiimme verons med ovan-
uthende beskrivning.

Den forsta modellen G konstruerad av Panl
Kuuiss, innehavare av del absoluta danska
idsrekordet e molormodeller med oen tid pi 18
sk, Denna modell har dock undergilte
wing av gin nuvarande fgare — Frank v,
Hendrick — som fiirsetl sin modell med  (vi-
bladig fallbar propeller och enbent infillbart
I, Profilen dr Grant X-8, och Clark Y an-
vindes till stabilisalorn, Mopdellens bigin Ud
utun termik ligger vid ungelir 214 min,

Uyriga data:

Hingd 91 em

Kroppstviirsnitt 83 kvomn
apdnnvidd 113 cm

vingyia 13,1 kvdm
anfallsvinkel {6 vingen &°
stabilisalorns spiinnvidd 44 cm
stabilisatorns yia 3.9 kvdm
profil for vingen Grant X-8
profil [Or stabilisatorn Clark Y
anfallsvinkel fir stabilisalorn 3°
propellerdiamnetor 46 cm
sligning B0 em

Motor 20 str. 6.4 X 086 mn
max. uppdragning 400 vary,

Den andra  modelien dr konstruerad av P
Chrialtiansen, som var en av de danska
d+|EEEB.. na vid den novdiska ivlingen | Orebroe
Modellen har vanllg prapeller med friging
ach ar rirsedd med tva parallelkopplade molo-
rér. Varje motor dir ph 10 slr. 6,4 mm.  Aven
denna nodells Lder ligga vid angefdar 21 min,

Ovriga data:
spdnnvidd 110 ¢m
lingd 95 cm
vingyta 1389 kvdm
stabilizatorng y¥ta 4.4 Kvdm
kroppstvirsaitt 92,3 kvom
vikt 285 gram
propellerdiameter 4h om
stigning 50 em
profil for vingen Granl X-8
profll for stabibisatorn Clark Y.

Ovun beskrivia modeller riknas till de biista
molormodeller som nigonsin konstruerats och
bygeis | Danmark. De kanske inte befinna sig
i gEmnknid omed de bista svenska motormoodel-
lerng, men intrissol {or detta slags modellplan
ar fir nirearande s enormt stort i Danmark art
man utan tvivel kan viinta eft kraftigt uppaving.
Helt siikert komma de danska motormodelifly-
garna aly visa vad de formil prestera =4 snart
10 e gox 1011 envig med de svenska kollegorna,
Diosgn ma billa sig beredda | den man motor-
gummi och balsa tilidter. ..
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Fotoraden t. v. pi denna sida visnr uppifrin:
"Orion’, lypisk dansk tivlingsmodeli; elegant
racermndell konstruerad av Weishaopt; tivlings-
modell med 85 em spy, konstr, av Doummergaand.
— Miirovan tvi utmirkta danska modeller konstr,
uv Honiss o, Hendriek Giverst) samt Chrisilansen.

LASEKRETSEN FRAGAR. ..

Fran en klubb ha vi fitt mottaga filiande fir-
frignn, vilken liigges fram At vira modellfTygar
att besvara,

Fragan konuner frin Ghte Fabiansson | Ystads
Segelflygklubb, orh han undrar varfiir  segels
modellplan med 2 3 mefers spidnnvidd andigt
KSAKs bestimmelser ondast (A vilga 860 grom.
Bygger man en ‘1|'H1I'II1 metdell sy furn komumer
ju vikten upp i dver 1000 gram. HAr ir dess-
utom att milrka att enligr tyaka ritningar skulle
"Dar egrosse Winkler''  wigoe 1.000—1.250 gram
och Gentsch 1.500 gram, Fir att komms wnder
denna vikt blir det sfiledes nbdviindigh att kon-
struera om modellerna och bygga dem av bales.

Vem svarar?

BEENSINVNOTOR
tl modellplan samt vitning till bensinmodell
med mindra spy o 200 om tnakas kipa, An-
ders Lifquist, Molgersgatan 15, Falkenberg,

Modellllygare se hil!

Tua vdlkdnda nybtirjarmodeller.

l‘Hﬂnull

apdnnvidd
™ enu

Den bists tinkbara nybiivjurmodollen! Bygg-
sats Inneh. bl a, rito i full skala, lm, oryck-
ta flak m. m. Pris Kr. 3: 85 L porte.

“Termik”

spiknnvidil
M em.

Vacker viilflygande modell med ovanligt goida
flygogenskaper. LAmpl. dvergingemodell till
mera avaArbygzda typer. TLdtt att byggal!
Bygegsats innch, alit erl. material, #@ven lim
saml ritn, i full skale Samtl. spryglar diro
tryckia & plywood.

mart.

Ny prislists i moedellmaterial m. 20 dre i felm,

EF. Truedsson
MALMO 9

Pris Kr. 4: 75

Sven
Modelljlygindusivi,
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Hnt Infillbart lestall,
Yolo d, 16 ., 6 . 42

Infillbart landningsstiill
for replikamodel lﬂ'

¥i visa hiir ott
still fr replik
BT bekant mer naturtrogna om |I
irliga lnrh! ach .J]I.' bart landnin,
AH fis diga rirlign roder innebir
nslka Hexperter inte nigon svi-
n diremot ser man sillan vdl ut{drda,
1 landningsstiill,
lertid inte alls svirt att
Mriirdiga. Den n::kl ¢ metoden dr kanecke den
hiir visade, vilken fir anviindbar pd modelltyper
filin  lnndningsstillshenen  Indt  kroppen.
Metoden kan naturligtvis dven tilldmpas pa
andra l-.nm—"'ui-llnnpl' 1 med lika gott resultat,
av . n ha biittre, enklare och
Gtiva konstruktionsidéer
att vilsa upp fdro hidrtllgt vilkemna till dessa
Fidor med sina fdrslag

forslag

InfAlba
sadant dr em

Rensinmodeller
pa SM 19421

Svenska miisterskapstiivliingarna och modellflyg-
ligrel i @r piv Gotlanrd,

r ren om SM 1 modellflygning 1942 Hger
_I rum pa Bingebyfaltet utanfir Visby och tar

5 tirjan stindagen dem 19 juii k1. 10.00 L m.
Tavlingen #&r indelad | tre perioder:

L:a perioden kl. 10,00--12.00
e - v 18001480
dre i v 14.80--16.00

Lunch in'-nr-~ kl. 12
Bger rum ph tivlinges »11
Tl '*|| tivlingen sko

(FT T kl. 8.30.
T mistore utdelas KSAKs guldplakett, till
andre pristagore KSAK= silverplakett och  till
trodje prietagare KSAKa bronsplakett. Lagen
thvie om Adolf J |1I|I4 vandringspris, som nu in-

—13.00. Prilsutdelning
k1. 17.00.
agen skriftligen anmii-

hiLs skndern,  Dessutom tivlas
om Bt -1'cin|:|}r»:u vandeingepris | klass
M. L

Varje deltagonde klubb skall anmiila en lng-
I : m_ ansvarar fir att modellerna 8ro |
stimmelse med KSAHs regler. Lagleda-
avhidmtar och utdelar nummerlappar ?

+ fiir att Minad materiel Aterlimnas. 1

r 1l KSAKas modellfllygregler.
Sh 'nmmn Hilta 1 it paghende
AAIMIMma I)L‘hngt HE5 BOm
# nadsn), varvid kild an-
weh antalet dagar Sr vistelsen upp-

I
Daltagnr
Iflyg

ohostnaden
kr. 15

Nypilshamn—Viaby tor och re-
B (diickapluta).
Svenska misterskapativlingar med explosions-

drivoa moedellplan a1 inas livdagen den 18 juli
ph BEingebyfiltet utenfir Vishy.

Modellflygligret

it Gretland:  Tdigret birier
den 12 juli och pidgdr till den 26 juli., Kostna-
den f6r deltpande | Higret e beriknad G110 kr.
: 50 per dag och deltagare, 1 vilket pris ingir
tva mial mat.  Deltagare, som eventuellt anliinda
e den 12 juli, kunna tilta ph harfér anvisad
plo men fA sjilva filre detta datum svara for
kosthill

Deita_k.a re akall
musikinstrum
bir cvkel me
erfarna ledare
mycket gods.

tiillt och om
arhillning.
Rundturer ni ¢
Inasg.  Radmijlight
Under Nigerfiden anordnag en se-
rl=.t:i'.']lnz I modelliflyeg,” Zom ligerche! funge-
rar fabrikidr T. Stark, Wt :pprmllt lhgerpro-
gram kommer aftt uidelas i1l deltagarna.

e 1
Ior

mivjligt
Dezsittom
R r]

Jarmodell med sior s

Konstruktionstankar . .

{FMorts. fran sid, 27)

"Det dr mad ail vl jag konstruerat en nybir-

innvidd (1256 cm) och med
en vingyta pi 17 kvdm, De flesta nyborjarmo-
deller lida niimligen av den ']’L’l'l"\}\ilpi‘l'l att. ds-
icke kunna flyga d. v, 5, icke pad langt ni
bra som den fdrhoppningsfulle nybérjaren 3
viintat @iy, PA grund sv den enkla byggkon-
struktionen kan en nyhbidriarmodell inte i siir-
deles god sjunkhastighet, och alt en liten ma-
dell &r svirare att hégstaria jin en stor, det vel
varjo lmodellflygare.

Firr bygegde nis

an alla donskn nybirjare den
lyska konstrukti

e T Baby' omied potl uthyte.
Jag kongtruerade min Per W-59 med de oris
renheter jag ett ar tidigare hade T84t med en
nybirjarmodell 11 Odense Modelilyvekluh. Den
var myecket enkel atl bygega och kunde bide ly-
ga bra och fiven gao upp i hiégstart men var trots
detta inte ndgon sirdeles mirklig konstruktion.
En klubbkamrat till mig — den kiinde dansko
modellflygaren Thinesen — bygede ocksid en
Felet var, att
Skall
far man Hgga ner etl
konstrukiion och {lyg

modell och den var #nnu simre.
da bida modellerna voro alldeles fir smé.
en liten modell {lyga gotr.
bade vid

oerhidrt arbete
ning,

Win modell Per a9 full ut oviintat gotl, Del

fanns falktiskt iustera pad dennn
konstruletion mine kritiska mo-
e 'Iltl) shkay med modellen. Den
ir L oati 1 gilrna {ill stor
hisjd. Siabiliteten oklanderliz och giunkhas-

tigheten iir f&r ny rmodell osedvanligt god.
diven om det hAr inte kan Bl tal om nagon 1e-
kordmodell. Modellen #Hr dessutom Litt atl byg-
en och hillig i byggkostnad. En dag startade
ing den med en 90 meter lang ling, och den steg
da i en perfektl higstart och flég 2 min 11 sek.”

Al &

1 HYGIENISKA ARTIKLAK
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN

mmn 24 Tel 22031 — 16647, Malmd
Pdn.l i Lusd: Gednegatsn L Tel 1735,

Binta veror. — Billigame priser,

Priser

for tavlingar
ay alla slag
pd flygomrddet

Ett eftertrakiat pris

ir flygplaketten

Brens pris 1: 75 kr.

Forsilvrad  pris 2:75 kr.

Férgylid pris 3:75 kr.
KSAK: VAVDA KLUBBMARKE

fér lagerméssor eller overall

Pris endast 1:50 kr.
FLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1942

Forgyllt i trevligt utidrande. Marken finnas
tor alla flygflottilier med flottiljens nummer
i upphdjda siffror. Uppgiv vilket flottilj-
mérke som &nskas. Pris endost kr 1: 50

Representanier anfagas vid varje
Hygflottiti fér farsdljning ov beredskaps-
market. Hég provisionl

Ovansthends priser dro Inecl. omsittnings-
skatt,

Var stora katalog med 100-tals artiklar far

flygintreaserade sindes mot 30 dre i frimir-
ken.

Order dver § kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malms

FLYGTIDNINGEN

Wodeliflygnytt

MODELLFLYGLAGER
I FINLAND

Agroklubben i Finland
Fiende Ar inbjudit 4 =
ett modellflygliger i Jim
21 inn 1942, D:\al—a Jttﬂ:?.a'

i Nkhet med fora-
n modellflygare Tl
under t||I|r| 17—
med ledning ay
nat tvA higkins-
en Woake-

‘\lg..l mm.r-l.
Fieldmodell, iiro

Cla felning och r
anirdnns | samband  med

Gumminatorimodellor:

Klass A — splinnvidd under 70 em. kropparegel
L :- L.; 100, vingbelastnlng minst 10 gr/kvdm,

aira enl. FAT, ;

. den hlista av Lre AVED,

hin fiygningar
2) 1-|-|||:-| it .

Klass B — enl.
3) handsta
4) muarkstart, .
Weakeliclidklass,
1939,
marketury,

"FAT-regeln,

rt. don ia av tre

[IvEningnr avgir

erlipt Wak fiel Abaatiimmelasrma

Mygningar av-

il sl b d e

Ohbs Om otillrickliet antal deltagare | nh-
won klass anmlil mlg, kunnn olilkn tilvlin

ar kombineras, wvarvid resultatet o 'llll-||r
kommer satt riknas: | A-klassen bieba thd,
i B-klassen medeltld av de tvl biste flyee

ningarna, | Wakefield enl. punkt b

Segelmodellplan:

Klass A -— sphinnyidd htgat 100 cm. vingbelast
ning Erflvdm. Ingen kropperegel,

6) handstart, den biista flygningen o

) higsiart, iy 3 o i y

Klass B — sphnnvidd 100160 cm, vinghelast-
ning 12 1 gr/kvdm eller apinnvidd 160350
em, vinghelastning 15 gr/kvdm, ingen
kroppsrege

%) handstart, bfista tid,

) hiygstart, .5 .

Klaas F — enl. FAT-reglerna, spinnvidd Ti—
em, vinghbelastning minst 15 g
kroppsregel T, » T 100,

10) handstart, bista thd,

11) hiigstart, o o

Modeller med mekonisk motar.

123 hand- eller markstart enl, fritt wval
aad maotortid, hi gelr, den bista
av 3 awviir

13y hegrinsad |_||,J:'|. el
ta tid.

begrin
tiden

lingd, higst § kbem, hils-

Fhrutom dessa tivlingar utfiras rekordifreik
anligk FAT med racer- och yamodeller

Vid higstart av segalmod fAr anvindas al-
ternative 300 m rak lina eller lina mad it

viixling eller vinsch w300 Ffter starten
skall linan Ater hasplas wupp.
Dansk Modellflyver Union anordnar Arets

marliger vi Mels under tiden 6-<12 jull. B
rikt progrum vilntar de danska modellflygarn,
som f& tdEvia med segelmodetior, moborn
och inomhusmodeller,  Dess .1‘:'-n| by gt
ceh tivlingar 1 teori som | f

Ett nytt danskt rekord [y ank-mod
nyligen satts ay Chr. Andersen, Avis
dalflyvere, Aalbhorg. Den 26 april uppnid
ligen den danske modellfiygaren med si
en tid av 3,34,6 min. Forulvarands
nehades av Svend Skou med tden 1487

Rekordmedellens datn:

:\]mlmxlrld 164 oy
V form A"
fritmre hiirplan 88 kvidm

igprafil Gottingen 457
bakre biirplan 2705 kvidm
profil Grant X-8
V-form 10°
total vikt 560 gram.

Frin HOatersund meddelar E"ik .r'LTl'dl
dlem | Jiamtlanda Flygkl uH
klubb startades 1 januart
villvilligt =in sloideal TIJ
men trots detta har kiubben lvchata
1ill aig mer in 14 medlammar, av vilka § e
aktiva byggare — Vi uppmana alla modellfiyg-
intresserade | Ostersund att sitta aig | firbin-
delse med Frik Andersson. Bergsgatan 17, Ue-
tersund, Samtidigt be vi f& dnska klubben lycka
il 1 fortasitningen,

I
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Vi vekommendera:

Malwmi
b-odhd b

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {2“’9 57 Ostergatan 18
8l 122420 MALMO

Luligeviir,
lulipisioier
& ammunilion.

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhallas alltid fran

Centralmejeriet
— Malmdé —

Fiirs-stillen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 237 96.

CHAMPION Tindstiji
for flygmotorver!
*

Aktighotaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Steckholm MALMUO Géteborg

Virme- o. Sanitira installationer

A, . Malmstrom & Ceo

o

Kelkbroiisgatan 26

Tel. 50225 LIMHAMN

Uarborondom & Alexite
Slipskivar, skurstenar & brynan.
YICTOR
Metollsdgblad
DIUIREX
slipduk, slippopper & maskeringshand

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMU

Malmi

T

'KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

PROFESSOR GEORGIT har nyligen hesdki Pa-
rig, vilket livligt omskrivits i den franska o
sen, Professorns el vid T ieningafeston, so
Fédération I r|r|4,‘m xI. 5 Adriens anordna-
de, kommente YLAAute', Tid-
11i|1g'ml ir kil som d v
tenskapli sknpara
tar mmed pning om ¢
fterupptags:
besalta omridena,
planfabriker 1 zivil o
cemridena. F. n.
Frankrike miyceket s

uvn unge
l.v meLor-
planct Holsbe 20, 8L 1 uppdrag att Konstrusra
segeiplintyper som liimpa sig [0r dem franska
terrangen.

EN ATTATIMMARS SEGELFLYGNING
passagerare utforvdes fHr kort tld sedan ax
struktér Walter vid den achwealzlska segel-
flygskolan Belp vid Bern. Tlden var nir-
mare bestimt § tir 1 min Flygplanet var en
tvasltslz 8 21, ‘-I:J.l ten dda med elektrizk
vinsch. sport fir { Schwiez
unnder os utbredning, och landets
alla sege bro belagda Lill siata plats.

STNTETISK BENZIN I URUGUAY: Sedan
leveranserna av bensin avseviirt beskurits och
landet hittills varit helt oberoende av importen
av flytande briinsle, har man biirjat gora for-
sik att framstilla motorb pa synferisk v
Hirvid hkomma endas mska produkier
anviindas, Nirmare detaljor firo dnnu s& l.up:.*
hoemliiEn.,

FIPER CCOUPE PHR BEKOGEBEVAKNING:
Tir wtt skydda de vildlge skogarna 1 TUSA for
eldsvhdor anvinder ameclkansls skopabevalk-
ningen nu flygplan av typ Piper Coups, wvilka
patinallers  dvar akogarna  {Hrse med  radio
=4 ntt en uppfickt brandhird genast kan in
rapparterag ach ph =i t framegangsrikt bekilm
nas phoett tidigt stadium,

CIVILA BLINIM 'q.'\-T!"‘\‘I\' OAR 1 TISA: PA
TUSAa BR storee fyepls -.-| anmm etd under led-
ning av Civil Administraticn, ha un-
dar [Brata  hi 1941 sammanlagt 7.362
blhindlandningar Tir varis flygplate b

CAA utffirdat =i fMreakrifter. o
landni Ingar av def slag uppvisa (Oygplats
wid Chicago med 7. Burbank (Callf) med 5
Pitteburg (Penn.) med 516 och La(Guardia
Noew York med 386 landningar.

BOBWING B 17 K heter en "reviderad upplags'”
ay typen B 17 I Den nya maskinenm har fitt
j 't:'—ul'!i Fenun lknar den  som
Barhmda Stratolinere.
Eroppans =lidn och

..,.nlu innlig. Do vk ksp-
idor ha utbytts mot en ksp-
s | stjlirtpartiet och ett maskindrivet torn ph
Eroppens fversida strax bakom kabinen, Lt
matsvarande ksptorn fluns ph kroppens under-
alda, Den nya typens vikt dwerskrider avaeviirt
den ursprungliga konstruktlonens,

DEN AMERTHANSKA FLYGPLANTILLL.-
VERKENINGEN uppnir enligt vad senator Elmer
Thomas nyligen sagt numera en siffra av noira
5.000 per mhnad. Han framhill vidare att till-
verkningzhastigheten nu dr uppe i den av pre-
aldent Ronaevelt tnskads rnkt-'-rl — men nista
ar torde giffran 10,000 per ménad kunna uppnds,

AUTTOGIRONS UTVECKILING I USA: Don
amerikanska industrien bar nua birjat befatta elg
el autogirons utveckling, Wellot- Au‘.ng';.-'n Co.

onztrusrat tvd nyas [0 e XR2 oeh
Bids maskinerna mad en
.ﬁ!’JG hk motor. Piteairn-La Auh.r.{:iu Co. har
X yperna PA-83 och 34 fvim konstrue-
l"l" den nys typen PA<36. Denna har ua_T-IF'-
het av pira 200 km/tim, stiger 411 4500 m och
har en rickvidd av 560 km. Maskinena tomvikt
fir 848 kg, den kan taga en last av kg, var-
vid i fykt bBlir 930 kg. De hada sittpiat
sorng Hro i tandem,

By E‘.-".L.LSK.&J.HJ
konstruerats | Rys
gom ett Jed | omfait: mll

IJTA'\ PENDELHAL har
cperiment ingd

Lé
Call=kiir 1'|-fin SRTEAY.

gariarlyy
ghoten #r

I||‘| ~.n|1| -Uu'l_n‘h T £
2-‘3 ’;’-?- st:‘)rr-& #n hos r"ttiil carnndde motsvarande
typer, nilrmare bestimit c;a 435 km/tim max,
Lingsta tsor, t'l:..l?.sh.’s-:ks u:::-res till 2,250 km.
Tapphéid c:a 7.000 m. asvenger bygres Sven hos
Goneral Motors.
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Vi rekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT MM

A-B. P. ERIGSSON & Cio

STOCKHOLM e GICTEBORG

A-B. Jarnkonstruktioner

Tel. 10636 - 16336

Mek. Verkstad

Jarnkonstirukfioner
Elekirisk Svetsning

Hélsingborg

Smides- och

RORINSTALLATIONER ...

Virme-, Gas-, Vatten-,
Avioppsledningar

nyanliggningar = moder:

niservingar = wepavationew

Infardra offertl
Tel 17715

Fringatan 6, Malmd  Tel, 75610 vilus

Kemikalier

Oljor

Fdarger = Syror

Bdst och billigast fréan

A.-B. ALLAN SVENSSON

Malmii Tel. Nnmnanrop

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverkiyqg.

Ombud fir sédra Sverige:

Holmén & Co.
MALMOG

Oscar

DAMNMARKS Hf—'.'l.'“’-'l’.lEi.b‘E i den
ifiken hir fromhalli I ett tal
§ trafikministern E.un nar Larsen ligun
hiill. Han sads att I‘u..l;'"-"!i].ﬁl'hl‘l bildads r1- skan-
dinavizks l1nd-'-r|:|ac1 knutpunkt, och @irfir mis-
te dess flygplats uthyggas baty cllizr.. Diza ato
lek skulle hitjas il 1.6 3% 1.H ke Dea:
mu"le alltld fyra atartbanor wvara klara,
hangarer shkulle byggas och nya trafikplan '1|-
skaffae.  Flygtrafiknitet kommer & endaat att
omfatta atrfickorna till Oszlo, Stockholm och ll—.'~
singfora utan ulatriickas (il
der., Aven linden idver Ber Irland oe:h MNew-
foundiand till New York komnne siakerf att fGr-
varkligns, Slutligen [ramhiil minizstern Ave
vatfiygets, segolflygets och modellfy
framtida betydelse,

rrmtlda




FLYGTIDNINGEN n:r 7/1542

amL - TS

REDO FOR HARDA SLAG

dro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-
struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN



