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onstrukidren berdttar om
tt osymmetriska flygplan

ukfiga mdan i luftkriget
yovapenchefens Eriksgata
ygare kastar siridsdpple
drkliga segelflygningar
M i modellflyg pa Gotland

venskarna uppskattade
ym flygare i Amerika

ubbiga vingar och i kroppen in-
agna hjul dro typiska fir USA-
kiplanel Grumman "Martlet”
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Flyginsiruktirs-
kurserna

K ungl. Svenska Aeroklubben har dven i
Ar anor kurser fér uthbildning av in-
struktérer fir segelflyget. Det br Orebro
Lins Automobil- och Flygklubb som i som-
mar dr vird for kurserna.  Den forsta kur-
2en dr avverkad, oeh den andra pagar for
fullt. Viirdklubhen har ordnat det hela
myeket bra med en {Grliggning — Haga-
lunds géard — och signifikativi nog miste
iven instruktorseleverna frin Orebro bo i
ligret, Man miste odla kamratskapet, vil-
ket inte blir fallet om man som i gamla ti-
der bara cyklade ut och flig niir det pas-
25 varpd man stack hem och limnade at
varvarande att dea in planet och pé-
ra klart efter flygning. Detta dr delvis
overdrivet betecknande ijwrdxii't — ¥0r
att riktigt tydligl visa att det fir nya se-
gelflygtider vi betriitt i dr. Vi ska hjil-
pas &t, instruktoren och eleverna, att &
fram elitungdom. Instruktiren fir inte en-
dast en ledare fiir sjdlva flygningarna med
ett stort ansvar han dr fven ledare for
"truppernas moral”. Detta m& alla de hem-
vindande nya instrukttrerna betinka samt
giuta en ny anda i segelflygeleverna dir-
hemma.

rdnat

Flygvérnskar?

dravarsministern har bemyndigats till-
del]a sex sakkunniga Tor att utreda i

vilken utstriickning forsvarets in-
treszen kriva statligt understéd at privat-
flyget. Utredningsmiinnen biirn enligt di-
rektiven ocksa undersbka om nigon firdel
kunde vinnas genom att rekrytern en [lyg-

virnskar efter minster av armens hem-
virn cller marinens sjoviirnskar.

De sakkunniga dro peneralsekreteraren i
Acroklubben dverste H. G. H. Enell, iver-
stelojtnant K. G. H. Kring, generalstabské-
ren, byriehef B, €. R. Ljungberg, vig- och
vattenbygenadastyrelsen, dversteldjtnant
K. J. A. Silfverberg, Flygvapnet, riksdags-
man A. G. F. Vougt, s=om ocksi =kall vara
ordforande, samt t. f. férste kanslisekrete-
rare A, Wirseen.

Med den utveckling som den moderna
krigstekniken undergdtt — jag tanker hir-
vid siirskilt pad anviindningen av motorlisa
flygplan som transportmedel — utgor pri-
vatflygningen Hven ett intresse ur armé-
synpunkt. siger forsvarsministern. Natur-
ligast synes vara att det undersitod som kan
komma att foreslds kommer inom privat-
flypet verksamma sammanslutningar till-
godo. Utredningen bor, siger statsradet,
fullstiindigt klarligga de ekonomiska kon-
selkvenserna av de forslag 1 vilka arbetet
kan komma att utmynna, och forslag bor
ocksd framliggas till foreskrifter om an-
vndningen av de statsbidrag som foreslis.
Utredningen bir bedrivas skyndsamt.

Ait det har kommit s& langt med flyget
i véirt land dr mycket glidjande. Det mas-
{e anses som ett mogenbetshevis att flypget
har ufzikter att f& sadann civila rekryte-
ringskillar, Och varfor inte? Det finns
ju hemvarn., Eller, om vi vilja se lingre
tillbaka, det finns land- och sjoscouter.
Man hoppas inom flygkretsar att utredning-
en skall komma till shdana resultat som
varl stindigt viixande {lyg behiver, d. v. 5
lat oss f4 en flygvirpskir! Vi méste viiz-
sa alla taggar pd vir svenska igelkolt!

GOTEBORGS TEXKNISKA INSTITUT

FLYGTIDNINGEN

Vad dr detta [or flygplan?

Stirsta delen av de svar som kommo pé
vir friga i férra numret woro ritt: det
var Martin B-26 "Marauder” som var in-
'I'Eiml som gilhuett i nr 7/1942 av FT, Pris-

apare blevo: 1) Vol.-asp. #8%8 Wall, F 4

.nl\.ub_\.. 2) (rillza
3) Orla Janszen,
blir prenumerationer,
posten.

rmebrant, Malmd, och
Diet
med

Viborg, Danms
gom Komma

Sitt 1 ghng igen! Hirovan en ty

masle namngivas fore den 15
Mark kuvertet "Silhwettivling”. Samma

pris som sist.

Sportilygplan

onskas kipa omedelbart. Svar om typ,
motorstyrka, flygtid och priz m. m. till
lofd2t di 4k fowo b

"KGG” till salv

Forarinklidnad & k.
silles billigt.

fige till Grunag 9

Stockholms Segelflygllubb
8:t Eriksgatan 40. — STOCKHOLM.

B i e

Aeroklubben 1 Skine
jovlinge—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb

Eslivs Flygklubb

Falu Flygklubb

STORGATAN17.GOTEBORG. TEL, 13 4882, 136519. INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDELAD

inom: HUSBYGGMADSTEKNIK och VAG- & VATTENBYGG-
MADSKONST, ELEKTROTEKNIK, KEMI & KEMISK TEKNO-
LOGI, MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-, VENTILA-
TIGNS- & SANITETSTEKNIK ell. AUTOMOEBIL- & FLYGTEKNIK.
Bygamdstarekurs, viigmascarehurs, elektrateknisk och mocor-
& maskinteknlsk diplemkors, elekerisk installatérskurs under

S S

Kungl. Kemmerskellegii kontrell, fackkurser fér studenter och Gﬁv}e‘-'ygdens FI}'gk:II]Jh i
likstdllde. Samtliga dessa senare kurser p& 4 manader. Kockums Segelfivekiubb, Malmé 2
Dessutom maskinmastarekurs pd 8 mdrader. r s z

Kristianstads FEs Modellflvgsekt. ]

Laboratorler av Internationelia mdrt.
Begar program.

NYA KURSER BORJA DEN 20 AUGUSTI

18—14,45.

Linkiipings Segelflygkiubb

Expeditionen Sppen kl. 9—17, l6rdagar $—13, tlsd. och fred, dessutom ki

Lulead Flygklublb 2
Malungs Plygklubb
Stockholms Segelflvgklubb
Sundsvalls Flygsillzskap
g FiBs MFE “Svalan”, Eksjé
HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA
=

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

Nya kurser Lirin den 1| okt. Statsstipendier upp 1 45 kr, pr. min. Tru.l-m\dr:lningnr for
maskinteknik (inki. motarteknik), clektroteknik, husbygpnadskomst sainil viig- & vatten-
byggoad med kurser om 3 3 och 5 terminer. Vugm-m!urchurn {40 veclk drme= & sanitets-
toknisk kurs (71 min ) Y |'lu::l|.ur:« ar elektr. (nstallatiirer ([H-kurs hnrllr den 0 januari.
Ny lokaler med mod Inharalarior Plateformedling. Program groatis di denno tidn nimoes.

Svedals Segelflygklubb
Tekn. Higskolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb
Viisteras Flygklubb
Bliv medlem i nigon av dessa klubbar sa
far Ni FLYGTIDNINGEN varje minad!

i e i i S S

Sma levoadakostnader.

For medlemmarna i filjande flygkluhb-
bar ingir under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i drsavgiften:

b2




ATGUSTI 1042

Startar och landar
overallt

Den enastaende rorlighet,
som utméirker modern tysk
krigforing, fordrar sirskilda
medel i0r att vid varje tid=
punkt kunna &dga noggrann
kinnedom om stridshin
delserna och i6r att beford-
ra order till de i friamsta
linjen stridande trupperna.

Den tyska krigsmaktens
idealiska forbindelseflyg-
plan, som genom utoms
ordentliga flygegenskaper
startar och landar
overallt, heter Fieseler
"Storch”, en skapelse av

s

G‘M-B-H
KASSEL
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Pl o Ca e o &
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LUFTBEVAKNING

Nya tyska flygplantyper

Bilderna av nedanstiende fyra nya
flygplan #dro himtade ur majnumret
av den sfora engelska tidskriften
"THE AEROPLANE".

emschel He 120 dr Hensehel-fabrikens

senaste typ och kan ndrmast karvak-

teriseras som attackflvgplan och mij-
lipen tungt jaktplan. Typiskt dr arran-
gemanget med de hiingande motorerna
langt framdragna samt  metorkédpornas
fortséittning bakom vingens bakkant. Ving-
en har betydlig V-form. Ett typiskt drapg
hos Hs 129 liksom hos alla flygplan som
firsetts med Argusmotorer (hir As 410
pd 450 hk) ar att motorgondolerna sedda
framifrén och bakifrin dro bredast nedtill,
vilket beror pd att Argus As 410 &r en
inverterad 12-cyl, V-motor. Beviapningen
antages vara tvid lkanoner och fyra ksp i
nozen,  Flygvikten uppges till 4.000 kg,
spv 15 m, ldngden 11,4 m, maxhastig-
het 865 kom/tim vid morken. Konstruktir
gr dipl-ing. F. MNicoleus. Antagligen in-
gittes detta plan [orhandsviz 1 striderna.
En detalj att liggn pd minnet Ar att ty-
pen Ar ensitsig.

Measerschmitt Me 210 &r ett tvisitsigt
tungt jaktplan av renodlad typ. Man
shulle tro att dettan plan skulle vara en
obetydligt avvikande variant av tunga
jaktplanet Me 110, men olikheterna dro be-
tydunde., De mest markerade skiljaktighe-
terna &re att stjirten pd Me 210 har en
enda fenn med sidoroder (Me 110 har tva
gidstyrytor) samt att motorerna pd Me 210
gkjuta lingre framfor nosen dn pid Me 110.
Ingen egentliz V-form. Motorer: tva
Mereedes-Benz DB 603 pi vardera 1.450
hk. Beviipningen uppskattar “"The Acro-
plane” till tvd kanoner och fyra ksp i no-
sen. Flypvikten omkring 8.000 kg, Max-
hastighet c¢:n 4556 km/tim pd 6.000 m hojd.
Spv c:e 16 m och lingd c:a 10 m. Kon-
struktir ir professor Willy Messerschmitt
och dipl-ing. W. Rethel. Planet Er avsett
fir léngdistansuppdrag och har overlag
hiittre prestanda n Me 110. Antages kun-
na biira ¢;a 1.800 kg bomber. *Aeropla-

HEMSCHEL Hs 129

BLOHM UND YOS5 By 222

ne” tror pd masstillverkning av denna ef-
fektiva typ.

Blohm & Vess BY 222 &r en transport-
och patrullflyghit, som konstruerades {i-
re kriget for atlantflygtrafik i Deutsche
Lufthansas tjanst. Typen har nyligen
fullbordats men kommer antaglipen inte att
byggas i storre antal. Bevipningen utgi-
res mojligen av kanontern i f6r och akter.
Sedd frin sidan har denna typ vissa lik-
heter med en del engelska och amerikanska
flygbatar, men det férhallandet att BV 222
har sex motorer (BMW 132 De pd vavdera
1000 hk) skiljer den avgirvande fran de
flesta andra plan. Svag V-form pd ving-
en. Flygvikt troligen 45.000 kg, Maxhas-
tighet 320 km/tim pa& over 3.000 m hijd.
Spv 450 m opeh lingd 335 m. Konstruk-
tor dr dr.-ing. Richard Vogt.

DS 250 Al ar ett niositsigt glidplan L6
trupp- och fraktiransport, som bogseras ef-
ter t. ex. Ju 52. DPlanet kom till anvind-
ning for forsta gingen over Kreta. Det
byggdes 1| relativt stort antal oeh var val
nirmast avsett fior att utprova mijlighe-
terna fér bogsering m. m. med avseviirt
stérre glidplan. Som trupptransportglid-
plan betralktat miste det anses Hga rela-
tivt sma dimensionér, ty 1 Libven ha in-
satts 23-sitsiga glidplan (Go 242) som till-
verkats av Gotha-fabriken. Tomvikten hos
DEFS 230 Al torde hilla sig kring 800 kg
och flyvgvikten vid 2.200 kg, Spv c:z 23 m,
lingd c¢:a 12 m. Konstruktir ir Hans Ja-
cobs som Hven Ar upphovaman till Go
242 (se bild i PT nr 4/1942, sid. 8).

Alla Tuftbevakare miste utan hjalp
av flygplanbok kunna Faststilla ty-
perna hos samtliga inom svenska flygvap-
net forekommande kripsflygplan sami de
viktigaste typerna hos Luftwaffe och RAF.
Med hjilp avy flygplanbok skall
en lufthevakare kunna identifiera samtliga
engelska, fyska och svenska krigsflygplan
som &ro kinda av myndigheterna och oav-
sett om de dre landplan, sjoplan eller flyg-
batar. Utan dessa kunskaper idr Iufibe-
vakningen till ingen nytta.

MESSERSCHMITT Me 210

FLYGTIDNINGE?

Fairey "Seafox"
och
Arado Ar 95-See

airey Seafox fir ekt tvAsitsigt =pa
ningsbiplan, avsett for katapultstart

och levererades firstn gAngen til
kryssare &r 1988, Planet #ir forsett met
en Napier-motor i H-formy, Det har méng
gemensamma drag och kan mdjligen 1 viss:
vinklar och belysningar firviixlas me
Arado Ar 95-8ee, som emellertid ha
stjirnmotor. Vingarrangemang och all
manna dimensioner pdminna myeket on
varandra pA de tvd typerna. Dock kunm
flygplanen litt skiljas frin varandra ge
nom sjirtpartiernas helt olika utsesnde,

Seafox har typiskt stjirtparti & la Faire
— panska ikt firmebrodern “Sviirdfiskens
— med lagt sidofirhidllande, konvexrunda
fenframkant och bred rundad fena-sidoro
der-topp. Det tyska sjiplanet diremot ha
hégt sidoforhdllande pad sitt siifietparti, ra
och [utande fenframkant och smal avrus
dad fena-sidoroder-topp. Seafoxens sidorc
der striicker sig nedanfir det delade hiijd
rodret s lingt att dess underkant bilda
en svag Dbage wnder hvoppenz underlins
Aradons sidoroder sitter helt ovanfir hijd
rodret, vilket iir odelat och placerat bako
bide sidoroder oeh kropp,

Seafoxens stahilisator-hijdroder avsma
nar obetydligt utit och har ruondade "hiren’
Hijdrodret har ett V-format urtap fir =
dorodrets rorelser. Aradons stabilisator ha
pilformad framkant, ech hijdrodret ha
rundade spetzbalanser och rak bakkant me
trimeoder 1 mitten.

dvrign viktipa olikheter mellan dess
bida flygplan #dr antalet vingstottor oc
stag, som &r myeket stérre pd Seafox, d
olika avrundade vingspetsarna, kabinerns
vitt skilds utféranden, aveaknaden av d
stanastottor mellan Aradons flottirer sam
vattenrodrenz olika form.
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- Trycket pd en jaktmaskins plexiglastak vppgér
~ till 3000 kg/m? ibland mer. Plexiglas kan dven
uppfylla betydligt hégre fordringar.

PLEXIGLA

ROHM & HAAS G.M.B.H. DARMSTADT




Frn Allehperg.

segelflygtiviingerna.  pd
choprst L w. de tvd S(7-7% gora sillskap med
en Grunan Boby pd vdsthanget; t. k. Baby
efter en atart frdn bryggan; lingst b A

pingchetort,  Awdro bhildraden: Baby flyy-
glipatartor efter Klemm 85 (L. v.) och di-
stomsacgrarven Abelin med dom skjuter pa
SRF medon Widengren tittar § kameran.
Tredjo vaden: kapten Ahblom (med higra
dgat skymt) ger instruktioner fire star-
tot, oeh dng. Florman (i rutig cowboy-
shjorta) och Tirnlund ze glada ut med
Kranichen 1 bakgrunden. Nedersto roaden:
margomippstillning cch flagghissning, och
instruktor Bertil Koch skiler markstatio-
nen dt radioflygaren ¢ SBF.

firatal ha vi list om segelflyetivlingarna

pé Rhin och sett filmer med underbara

bilder frin kampen mellan wirldens biis-
ta segelflygare. Det Ar lindrigt sapt aft
de svenska segelflyparna lingtat eftor nd-
got  liknande, men ingen har egentligen
giort sig en forestillning om att verklig-
heten lig =h miira hos oss.  Det var inte
utan att vira segelfiyvgare fillo 1 farstun
nir de forsta dllebergstivlingarna utlystes
att dga rum under tidem 20—26 juli 1942,
en pericd som dven kallades Allebergsvec-
kan. Men sedan den forsta fiorvirringen
lagt =ig gick en slormvig av hinforelse
gver landet. Alla flygklubbar som just da
hade mojligheter satte | gdng med inten-
siva "opprustningar” for att stka birga
hem ndgot av de uppsatta priserna. Dess-
utom skulle det bli ett minne fir livet att
ha wvarit med bland de firsta "illebergs-

FLYGTIDNINGEN

Daligt viader jorsiorde ej

Segelflygtéviingarna pa Alleberg

Basta resultatet: tre genomférda malflygningar pa en dag.

uvarna®”. Denna tivlingsveeka var en av
de vackraste frulkterna av det infensiva ar-
betet med Allebergsfonden och den didrpa
foljande provisoriska uppbyggnaden.
Under lordagen den 18 och sandagen
samlades de tivlande lagen, och de som ej
hade med sig egna {lygplan och dvrig ma-
teriel fingo kvittera ut fran KSAKs ma-
terielforvaltare Manne Nilsson,

Mindagen den 20 juli

skulle vara forsta tivlingsdagen, men viid-
ret var — liksom i stort sett under hela
veckan, som tyvirr var den s k. fruntim-
mersveckan — inte det bista, varfér tdv-
lingsledaren kapten Swvem W. Afiblem pa-
bitd traning i flyralipstart,

Tisdagen den 21.

Det  bliste smaspik och vasthangvind.
Ingen termikflypning. Mdanga sviivord ur
bittra sinnen. Kapten Ahblom riddade i
nagon man  situntionen genom att efter
morgonuppstillningen och flagghissningen
kl. 0800 utlova en bhangtivling, eller riitla-
re sagt en héjd- och tidsflygning, om det
inte gick fa négon ordning pa meteorolo-
gen 1 Karlsborg — och det visade sig vara
alldeles omiijligt. Dirfor beordrades alln
de zju segelflygplanen (Grunau Baby) SE-
SAl, SAS, SBEB, SBF, SBL, SBN och
SBO ut till starthryvggan vid vEsthanget,
En imponerande syn! Ett efter ett star-
tades planen med gummirep, och dir hiing-
de snart de sju plamen. Def blev ganska
triingt pé det jamforelsevis korta hanget,
men fdnnu tringre blev det nir instrukto-
rerna "Bollniis-Johan” och Gosta Tirnlund
— som ej voro lediga frin sin befaitning
och diarfor ej kunde tiivla — ghvo sig i le-
ken efter de dvriga i var gin Schulgleiter.
De stego till ansenlig hijd, och ibland voro
de higre in flera av segelplanen! Ilenna
prestation hillsades givetvis med stor fire-
tjusning av sdvil tivlande som askadare.
Uppskattningen var synnerligen horbar nir
. ex. Tiarnlund "stannade” och birjade
vinka 4t Johan att komma nirmare. Den-
ne kom, oeh si hingde SG-38:0rna alldeles
bredvid varandra i rote med samtalande
forare — mihiinda de sutto och kritiserade
nagon I, d. elev bland de tiviande. Ibland
lekte de hiss, d. v, s. de lito sina plan stiga
rakt uppat i den 153—14 sekundmeter star-
ka vinden. Johan Blomberg flig t o, m.
baklinges... P4 eftermiddagen satte
Tiirnlund nytt svenskt "rekord” i uthallig-
heteflypning med glidplan — tiden blev
3 tim 51 min. Bra gjort!

Tisdagens resultat blevo: 1) Stockholms
Segelflygklubbs [Srsta lag 278 poling; 2)
Stockholma STFKs andra lag 222 poiing;
3) Visterds Flygklubb 201 p.; 4) Norrko-
pingg MSEFK 190 p,; 5) Aeroklubben i Ska-
ne 169 p.; 6) Link6pings SFK 161 poing.
Tekniska Higskolans Flygklubb hade otur
bl. a. med ett skidbrott i en landning och
fiek ingen placering. Individuelia resultat:
B. Wassgren, Sthm, 198 podng (lingsta ti-
den, 4 tim 35 min); 2) . Nordholm, Vis-
terds, 176 (storstn hojden, 560 my; 4) B.
Haggsatrom, Sthm, 130; 4) T. Berglund,
Linképing, 127; 5) H. Kipp. Norrkiping,
99+ 6) B. Koch, Sthm, 92; T) H. Millgand,
Skéne, 91; BY A. Hedén, Norrkaping. 91;
9) Bjéirn Andersson, Sthm, 8§0; 10} R. Abe-

lin, 8kine, 78; 11} N. Hultén, Linképing
34; 12) 5. Widengren, Viasterfis, 25 poing

Hir fingo deltngarnn inhimta en nyttig
lirdom, nimligen att vid dylika "rumpslit
ningstiviingar” i mychket stark vind akts
sig villdigt nogn for att folin med ev. upp
dykande termikblisor tver berget och fort
sittn att hinga i tills termiken "visspar™
di man maste sikn sig tillbaka till hange
med ovizshet om man tar sig tillbaka elle
ej. Visserligen har man goda chanser ati
vinna hijd och dirmed pod placering, men
under sddann dagar med vind pd opp till
1i m/sek fr termiken mer eller mindre
sinderbliist och héfler inte mer fin tillfdl-
ligt. D¥irfor fingo de fyra deltagure som
filjde med en blisa i vindriktningen landa
pi liisidan av berget i nedvindar och vire-
Inr — tre satte sig pd landningaplateon
nedanfir "ostkanten™ och fingo rikna po-
ing, men den fjarde landade pd et falt i
niirheten och erhall ingen poing. Typiskt
fiilr ett beriknande segelflvgarhuvod war
Nordholms taktik att crivea storsta hojden
med hjilp av termiken dver sjilve hange
utan att frestas folja med blAsorpa till ld
sidan.

Onsdagen den 22

var en svart dag med regn och tunga skvar
Alla tivlingar instiilldes, och endast nder:
triiningeflvgningar gjordes. 1 skdningar
nas Grunau Baby SE-SBF inmonterade:
teknologerna Sundblads och Ljungdahls se
golflygradio, vilken sedan provades ives
hanget av Abelin och Figerblad samt sena
re aven av kapten Ahblom. Radion fun
gerade 1 stort sett till belitenhet och be
hisver endast en finjustering samt ytterli
gare prov innan den ev. slappes ut i mark
naden — om nu detta ir meningen.

Torsdagen den 23

birjade trikigt som de dvriga dagarna
For att inte lAta dagen gd i slohetens tec
ken beordrade kapten Ahblom en tdvling
i hojd oeh tid efter vinschstart fran syd
dndan av "flypfiltet” pi platin. Fors
blev det flygtider pd 2—2 %—3—3 % mi
och milgot moera, men till slut fingo to
flygare tog i en blisa vid nordindan a
herget, ndmlipen Nordholm, Higgstrin
oeh Millghrd, vilka fingo tider pd 10 ne
till 6 min. Emellertid kom som addel ges
fran det segrande laget en protest mot den
nn téaviingsform, di& den ingalunda vom
viirdig Alleberg. Tivlingen ogillades dir
for och fick 1 stillet gilla som trinings
flygning, vilket ju var ritt och riktigt.

Fredugen den 24 — Tivlingsdagen!

et wvar en frijd for sepelflygarna pi
Alleberg att vakna padA Misseberg denn
morgon och se de blé luekorna mellan mol
nen. Alltihop lovade en smula termil
frampa formiddagen. Nar de tivlande ef
ter den linga cykelturen Trdn Falkiping
nitt Allebergsplatin och hangaren var de
med alldeles sirskild klimm sem kaptes
Ahblom beordrade uppstiillning, givakt oel
flaggans hissande — han visste ju att de
skulle bli den firsta egentlign tivlings=da
gen.  Tiavlingsledaren Ahbloms handgéng
ne medhjalpare ing. Sertil Flormar iklid
de sig wita shorts och bil samt begav =i
jimte ett par mannar till flygplatsen
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Jonkoping, som var dagens mal. Det skulle
nimligen bli milsegeiflygning, den fBrsta
offieielln i Swerige. Den iver med vilken
kartorna studerades var omitbar. Tav-
lingedeltagarna kinde sig historiska. ..

Vid 11-tiden ansigos de termiska forhal-
landena =24 pynnsamma att allmian start
kunde ske. De tvih motorflygplanen, en
Klemm 85 och en GV-35B bogserade 1 tur
och ordning upp segelflygplanen till 400—
B0 m hijd. Efter losskoppling av fora-
rén i segelplanet fortsatte denne att =ika
termikblésor pd sin vig och satte kurs mot
Jinkiping. Fir en del tog termiken shat,
cch flygaren hade endast att forsoka kom-
ma tillbaka ¢l Alleberg och hilla sig ph
det flygbnran visthanget I vintan pd att
nigon lyftande termikbldsa skulle uppen-
bara sig igen,

Trots  att  vaderleksforhallandena  inte
kunde sigas vara de allra bidsta utan sna-
rare “hjalpliga” ringde petmojupparaten
Leaby 51 (1 hangarbyggnaden) och medde-
lads att ett... tvd... tre flygplan landat i
Jinkiping. Tre milflygande segelflygplan
pa en dag — rekord hittills f6r virt land!
e tvd fiorsta planen i Jonkdping fingo
flygbogsering tillbaka till Alleberg, och de
ovriga (sdledes Hven de som satt sig pa
filkrar oeh Engar pd vigen till malet) hiam-
tades med bil och transportvagn. Det be-
rittas rirande historier om ortsbefolkning-
eng  hjilpsamhet vid nedmonteringen av
flygplanen och anskaffande av férfrisk-
ningar it flygarna. ..

Taviingen omfattade bhide den pibjudna
gtriickan och uppnédd medelhastighet, d. v,
g. kortaste tid till malet,

Segrare blev Rudolf Abelin, Aeroklubben
I Skine, Klemmen bogscrade honom upp till
400 m, dir en inselt krossad mot vind-
rutan visade honom wvar termiken fanns.
Flygfin pd sAdan hijd inncbira med si-
kerhet termikblisor. Stigning till 1,000 m,
varpl firaren gjorde blindflygning i mol-
nen till 1500 m. Kommen halvvigs sjonk
han ner till under 300 m édver startpunk-
ten. Redan beredd till landning fick han
plotaligt en stigning pd 5 m/sck eoh steg
till 900 m. Eftersom Jankiping var i sik-
te tryckte han och fligp med hop fart ned
mot flygfdltet. Tiden var 1 tim 03 min.
Distansen ger Abelin silver-C ocksé.

Fyed Nordholm, Vasterds FR, startades
med GV-38. Han fick first ingen termik
utan gick ner pad hanget och véntade. En
bliza forde honom upp till melnbasen pa
950 m hijd. Kuors mot Vittern. Vid Hahbo
ajimk han till 90 m hijd Gver startnivén
och var beredd fir landning. Fick kin-
ning med en svag bliasa, och under stin-
digt kurvande kom han upp igen till 700
m och kunde sedon tryeka planet mot flyg-
platgen i Jénkiping. Tid 1 tim 49 min.
Har silver-C-distans firut.

Bittrn Andersson, Stockholms Segelflyp-
Eklubb I, steg i moln mellan 1.200 och 1.500
m men sjonk sedan mer till 350 m Gver en
trakt av mossar och kiirr, [ sista minuten
Iyckades han emellertid f4 tag pd en blisa
med 4 sekm stigning och kom s smining-
om upp till 1000 m hiojd pd en mils av-
stdnd frén Jonkoping. Kunde trycka med
E ghet sistn biten till malet, Silver-
C-prov. Tid 2 tim 06 min.

Endast en man i varje lag fick chansen
att avverka strickan, ty senare hade ter-
miken tagit slat.

Poiinpatiillningen var no: 1) Sthm SFK
I 463 poding; 2) Aeroklubben i Skfing 394:

Vi

) terdg FK 388; 4) Linképings SFK
a0 i) Sthm SFK II 232; €) Norrxipings

MSFE 190: T)
130 podng.

Tekniskan Hogskolans FIC
Liirdagen den 25

glek i prins Gustaf Adelfs tecicen.

gom det wvar uppvisningsdag [or

samt militira och ci

ilter-
pressen
ila spetsar i samhillet

passade det ganska bra atl termiken lysie
med sin Trinvare och segelflvgplanen fingo
hillla sig “hemma’” dver berget. Det blev
hojd- och tidsflyening pa hanget 1 vanlig
ordning.

Det bista pa den dagen var emellertid
att vart segelflyg fick kungligt gillande
genom prins Gustal Adolfz debut som se-

gelllygare, Han flog namligen som passa-
gerare och clev i bsksits pa Kranichen,

som firdes av kapten Aliblom. LEfter gum-
mirepstart hitngde dec for tillfallet kKungli-
pa segelplanet tver visthanget i tre kvart.
Syn- och  harbarligen pgillade han turen
skarpt men var ledsen Sver att han ej fick
nigon termikanslutning... Ovriga som
fingo flyga med Krarnichen voro general af
Edholm, overste Avmann [tdn A 9, dversie
Age Lundstrom och dversteldjtnant Gosta
Hard — start med flvghogsering. En av
dessa lar efterit ha sagt: YDetta skall
hiidanefter bliva min musik™.

I'e besikande visades omkring overallt
ph berget. oech KSAKs generalzelreterare
averste Enell talade om for dem att visser-
ligen var Alleberg ganska skapligt nu, men
mycket pengar behovdes for att skapa en
vitrdig centralskola fér de svenska segel-
flygarna.

En uppskattad programpunkt var Stig
Figerbladz avancerade flygning med en
Clympia.

Sondagen den 26
"ick upp som en sol och ner som en pann-

kaka™. Finfin termik, molnbasen pa 900
m, lagom vind etc. Pe tivlande fingo ut

mnya kartor, de gamla voro for sma! Strick-

flypning till Orebro, 16 mil, .. Fantastiskt!
Endast en man kom i vig ut pa stricka,
och det var red. for denna tidning., Seti
fran skribentens sida var det si bir: start
med flygslip efter Ahblom i Klemmen,
losskoppling p& 500 m 1 en bra blisa. Stig-
ning till L0000 m. Kurs lings jarnviigen
mot Skévde, Malnflygning halva vigen.
Rakt dver Skivde, shrek allt vad jag orka-
de en hilsping till min dir boende broder,
vingtippningar., MNedvind p& 1—2 m/sek.
Hagel och regn.  Ingen uppvind nigon-
gtans. Landning p& en avbetad dker vid
en lattillgiinglip sidoviig, Bjuden ph gris-
stek hos Lundells i Locketorp. Hamtades
av mitt lag med en flott transportvagn
frin AD Flygindustri. 1lérde hemma ph
berget att tivlingen avbrutits och att jag
inga poing fatt, Usch! Och att regnet

forstirt  uppvisningsdagen pd  Alleberg.
Usch! TUsch! — Nista ar méste vi tivla

under 14 dagar minst. (PS. Jag svor nis-
tan nir jag mirkte ait jag [lugit endast 45
km och att det diacfor fattades futtiga 3
km till silver-C-dlistansen — dr det nigon
som undrar pa ilskan?)

Slutresultatet

blev: 1) Stoekholms SFK fng I (Bjorn An-
dersson, Bengt Wassgren) 776 poing, Lult-
farleinspektirens vandringspris samt  Sy-
gtem Puulins hederspris — en Paulin-baro-
meter; 23 Aeroklubben 1 Skane (Rudoll
Abelin, H. Millgard) 670 poing, Driderna
Kjellstrims hederspris — en Silva-kompass
for segelflygplan; 21 Visteris FK (Fred
Nordholm, Sven Widengren) 699 poing, Ir-
vin Fallskirms ABs hederzpris; 4) Sthm
SFK II 547 poiing; §) Linkipings SFK
Hdd; 6) Norrkopings MSPFK 410 poidng.
Individuell gegrare i distansflygninpen blev
Abelin, som avverkade strickan till Jon-
kbping, 54 km, pié 1 tim 03 min. Beloning
en flott  armbandskronogral  frén  A/B
Flygplan., Nordholm fick £6r sin hajd Nor-
diskn Armaturfabrikens hpr., en flekkrono-
graf.

Chefsinstruletiven kapten Sven W, Ahblom,
Swvertges [orste segelflygtivlingsledare.

Det bir inte firglimmas att Allebergs-
veckan avslutades med en middag fir de
tivlande pA Stora Hotellet, Stamningen
utmirkt med god termik. Allsdng s att
och vigrar bignade. Som finfina
sangledare fungerade bl. a. ing. Dérantz,
Manne och Johan.

En hel del bir visserligen dndras till
nista Ars tAvling, men ledningen skall i
alla fall ha heder och tack fir det goda
arbete som betingades av omstindigheter-
na. Svenskt segelflyvg hiller pd att mogna.

tak

Millgdrd.

Allehergstiiviaren B. Andersson

fortzatte efter hemkomsten av hara farten
pi Bromma och uppnédde onsdagen den 28
juli en héjd av 2.200 med Olympia, Flyg-
glip. PFlygtid 1 tim 50 min. Avhrit for
ishildning.

Sliljd- och yrkesldrarna

ha haft kongress | Stockholm, varvid over-
stalojtnant Gasta Hird holl ett foredrag
om segelflyget som fritidssysselsittning.
Kongressens ordfiorande, yrkeslarare Ivar
Anderzzon, Malmé (selr. i zegelfivesektio-
nen) tackade tal. och hoppades ati samar
betet mellan kongressens deltapare h
KEAK skulle bli aktivt och givande samt
hemstallde att kongressen skulle gora ett
uttalande 1 sddan riktning, vilket ocksd
beslita.

Sportflygplan

2-sitsigt, helst tackt,
onskas kopa.

LINKOPINGS FLYGKLUBB

CUB 50 hk

till salu.

Svar till "Utmarkt skick”.
Denna fidnings exp.
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Rontgenundersékning

Ett viktigt led i kontrollen av flygplandetaljer

- Av

bildad anses nidztan den, som ej vet
Ovml rimtgenundersikning &r, och

ganska fa dro vil de som dnnu ej
kommit i kontakt med denna likarnas for-
niimliga zlagruta. Rontgen kan Hven an-
Andas som eit utmirkt stridsvapen mot
vigza sjukdomar som angripa vir bricklipa
lelkamen, Men att man dessutom brukar
rintgenundersitka maskindetaljer och rdim-
nen fnom den mekanizka industrien, det
vigste lisaren kanske inte — om han inte
arbetar inom flygindustrien eller "gir som
mek.” forstls, ty di har han sikerligon sett
delar stdmplade med “GMLYST"” eller
"Durchlenchtet”. Det dr namligen mycket
vanligt, fir att inte siga regel, att gjutna
och smidda detaljer rdntgenundersokas.

Men vad #dr rintgenstrdlar for ndgot?
Jo, det fr strilar som g ritt igenom nis-
tan vad som helst och dro farliga att hand-
gkas med, ir det vanliga svaret pd denna
fridga. Sant &r att strdlarna dro farliga,
men det finns shyddsmedel mot dem. Stri-
larna ha mycket svért att tringa igenom
bly och barium, varfor man brukar skydda
sig mot bestrdlning genom att tagn pd sig
en gummirock, i vilken ett lager blvsuliat
ir insytt, enklare 2tilla sig bakom en skirm
av bly eller dnnu biitire stoppa in réntgen-
roren och styeket, som skall undersikas, i
en lAda Kladd med blyplat., Barium an-
vindes av lazaretten som kontrastmedel vid
fotografering av inalvor. Tanken pa ba-
riumgrit vicker mahiinda inga angenima-
re minnen hos dem som stiftat bekantskap
dirmed. Som stralskydd anviindes barium
diremot myeket sidllan.

Vid réntgenundersskning skiljer man
mellan rontgenfotografering och genom-
Iysning. Skillpaden framgér av orden sjil-
va. [ forsta fallet placeras stycket, som
skall undersikas, i strialknippets viig och en
fotografisk plat ligpes pa stycket. Stra-
larna komma d& att passera provet och fal-
la pa pliten (se skisa). Genomlyaning till-
gér 1 det narmaste likadant, men den foto-
grafizka pliten ersities av en skirm, en
§. k. fluorescensskiirm. Denna bestdr av
ett blyglas, sem hindrar strilarna atf {rif-
fa jakttagaren I ansiktet, och bakom gla-

Stig Kernell -

Aafagrafisk plat of skdrm

= —
|I | | ,-"
?‘5”""1'?"'"";;'{,‘ Fi

| |

.‘Pdhffcnrd}
Principakiza.

set, alltsa mot rintgenroret, ett =kikt, som
lyses upp, nir det tridffas av strilarna.
Rontgenstrdlarna édro ndmligen osynliga
far blotta dgat. Den sd erhallna bilden dr
en skuggbild av provningsdetaljen och visar
inte bara den vitre konstruktionen uian
diven skillnaden i materialtjocklek och ma-
tevialbeskaffenhet.  Vid  genomlysningen
ayns alltzd en bldsa eller spricka som en
ljug flhack eller strimma,

Man har allitsi mojlighet att utan att for-
stora eller forindra materialet konstatera
inve fel hos detsamma.

Fotografering dr mycket tidsidande och
anvindes mera siillan vid lipande kontrell
utan endast vid nogrrannare underzikning
av speeiellt viktiga detaljer. Den pldt som
anvindes bestar av en ceiluloidfilm, som pi
hida sidor iir dverdragen med emulsion. Vid
pranskning hilles platen framfor en ljus
skiva, och den paminner om ett vanligt ne-
aativ.

Fullstindigt aggregat
for vintgengenomlys-
aing. Se firklaring @
artibolns giste avdel-
ming.

FLYGTIDNINGE!]

Den wanligast firekommande kontrolle
fir genomlysningen. Ett ordinirt och «
alltfar skrymmande styeke undersikes p
tvi a tre minuter. Noggrannheten dr, o
niamnts, mindre dn vid fotografering. Sto
leken av de fel, som fremhkomma vid fot
grafering, ir ung. 1—2 % av godstjoekl
ken under det att den vid genomlysning i
b—10 9. Undersokes t. ex. en detalj, va
tjocklek &r 56 em framtrida pa platen bl
sor, vars storlek ir 0,5 mm och uppét, me
vid penomlysning synns endnst bliszor o
2,6 mm diameter och uppdt. Noggran
heten vid genomlysning dr fullt tillrickli
nir det piller seriedetaljer.

En icke ringa firdel vid komtrollen o
flygplandelar fr firhdllandet att littmeta
ler iro ldttare att genomstréla #n jir
koppar, zink m. m. Man brukar siiga a
de genare ha storre ahsorbtionsformigs &
de firra.

Detaljer som undersikaz fire vevhus, o
lindertoppar, motorupphfingningar, hju
hjulgafflar, lintrigsor, lintrommor m. ©
Varje detalj stimplas antingen me
"GMLYST" eller "Fotogr." men kassers
ej f6r warje liten blisa. Sma och obety
liga blésor utmiirksas bara ‘med mirkfar

I férbigdende kan niimnns att de flesi
smidda och gjutna detaljer fir Aeroplanb
lagets rikning rintgenundersikas, likal
des motordetaljer till Svenska Flygmot:
AB.

Rontgenundersikning &r en forhalland
vis billig kontrollmetod. En komplett a
laggning kostar under nuvarande farhd
landen ¢:a 25.000 kr. En relativt liten
gift [or bkad kontrell och skiirpt sikerh

De personer som skita anl@igpgningen u
derkastas minatlig likarundersokning m
hdansyn till risken for bestrdlning. Vis
personer fid ej heller sysselsitta sig m
radiclogiskt arbete, nimligen sfdana som
da av dverkinslighet for salljus och elks
samt de som ha drr efter brannskador m.
Semestern dr fiordelaktigt ordnad med
veckors ledighet de fyra fdrsta dren «
darefter 6 veckor de efterfiljande,

Bilden wisar ett komplelt agpgregat |
rintgengenomlysning  {orsett med fla
eseenaskiirm. Till vinster synz mandgv
skiipet med volt- och ampéremeter. (N
mal spinning vid genomlyzning ic 10000
volt och stromstyrkan 15—20 mA.) 1
dorstkningsladan synes mitt pd hilden. T
ar klidd med 4 mun blyplat. Hattarna
vindas nir man énskar dndra lige pd pr
styeket. Dar bredvid synes kylpump ss
fransformator. Kylpump anviindes ej
ofta pd stationfira aggregat, utan kylsy
met kopplag i regel thop med wvattenl
ningen.

Endast 1:%9

kostar FLYGTIDNINGEN
fr. o. m. sept. fill &rets slut,

Sédtt in beloppet i dag
pad postgiro 147660,

Ombud antagas —
begiir ombudsvilllor!
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Duktiga karlar i lultkriget

Modelflygaren-segelflygaren
som Dlev chef for jakteskader

ijtnant Wolfgang Spite (omnimnd
I under rubriken "Nytt uotifrdn” i or

/42 av FT) har en underbar flygar-
bana bakem sig. Del bérjade pd allvar
1925, da han efter segrarven Oltzschner, vil-
ken stirtade och omliom, var den biiste fly-
paren vid Rhontiivlingarna. Men da hade
han redan | manga ar hillit pa med flyg
som sextonfdring tillkdmpade han sig 1923
flera foirstapris vid tdévlingar med gummi-
|.*'nlrl:.lr'liull]{'”t'l'.

Niir Spate var 17 &r hill han tillsammans
med segelfllygarna i Dessau pd med en
hingglidare av Pelgners konstruktion. Se-
dan bosatte han sig 1 Chemnitz och sikte
genast upp likasinnade Bven didr. Ar 1931
fick han tillfille att | Schwarzwald erdvra
A- och B-diplom — p& den tiden nagot sdll-
synt. Ett dr senare sviivade han Sver hangen
1 Grunaw och erhwll C-diplom och “amtliche
£, Ar 1935 kom han forsta gangen till
Wagserkuppe. Mistarnas bravader viickte
en stark aregirighet hos honom....

En forutsittning for Spites ytterligare
frampang vore et higvirdigt segelflyg-
plan. Darfér satte han hosten 1933 tillsani-
mans med niagra kamrater | gang med att
bygge en "Condor”., Varje ledig stund gick
4t till arbetet, Belondngen kom redan
pingsten 1934, di han kunde starta i en tdv-
ling. 1 och med denna tivling birjade
Spiites "guldalder” som segelflygare. Som-
maren 19356 hill han pa med langa ovnings-
flygningar | Hornberg. Nir det sedan bar
iviig till Wassorkuppe arbetade Spiite dnnu
for sin tidning i Chemmnitz.

En episod: Han hade just skrivit en stor-
re artikel om Rhon men fann att tiden var
for knapp {or eit fi4 in den i tidningens
lordagenummer, som meningen varit.

— HKanske jag kan ordna det med segel-
planetz hjilp, sade han vid middagstiden.

Twit och en haly timme senare meddelads
Spate per telefon att han landat pa den
216 km avligsna flygplataen i Chemnitz,
Artikeln kom in i ldrdagsnumret.

Samma &r lyckades Spiite | den forsta
stora malflygningen frdn Wasserkuppe. Ar
efter dr lag han ocksa 1 tAtgruppen vid de
arligen fAterkommande taviingarna under
Rhiinveckan. Ar 1938 blev han man fér en
prestation av sensationellt slag — han flag
40 km riin Wasserkuppe till Stettin, och
niista Ar zeglade han som {iirste man fran
Wasserkuppe till Freiburg och Amsterdam.
Som nionde segelflvgare 1 virlden bar han
det &r s guld-C:et.  8Silver-C hade han
haft sedan 1985, Hang flygningar for guld-
C voro 445 km striicka och 6.370 m hé'd
iver urkoppling.

Sommaren 1937 hade Spite pi& allvar
ivergatt till flygningen som yrke. Efter
att ba erivreat trafikflygeertifikat Gvergick
han til Luftwaffe, dir han blev underitjt-
nont 1958 Han drog =4 sminingom ut |
kriget.  Det blev langa spaningsflygningar
iver polskt omrhde, och dven under fAltLé-
get mot Frankrike skaffade han ledningen
viktiga underlag fir arméns aktioner. Over
30 flygningar mot flenden hade han bakom

sig da han tilldelades jirnkorset av forsta
och andra klass.

Nu gick Spites hogeta onskan i uppfyi-
lelse: han fiarfiyttades till jaktflyget. |
mars 1941 kom han efter jaktutbildningen
tillbaka till frenten, First flog han mot
England en kort tid, och direfter bar det
i vig till Balkan, Hans forsta offer blev
en Bristol Blenheim, som nyss gjort ldgan
grepp ovh filil sina bomber mot en tysk
filtflygplals,

Hans storhetstid s=om  jakiflvgare kom
forst med kampen § dster. Redan de firsta
dagarna skot han dagligen ner tvid och
ibland tre sovjetbombare eller jaktplan. Den
5 oktober erhs]l han efter att ha failt 32
ryeka plan riddarkorset till  jarnkorset.
Aven tva splirrballonger skit han i brand,
och han blev snart bekant for sina djarvt
genomforda lagangrepp pi fiendens kolon-
ner och stillningar., Innan &rets slut var
han lGjtnani och hade hijt antalet Iuftseg-
rar till 47. Under de svira vintermianader-
na flog han vavbrutet mot fienden. Alltid
beriknande men diirv hijde han snarl an-

talet nedskjutna flygplan till Gver 70. Ny-
ligen tilldelades han "eklovel” f{6r sina
bragder. Den forne modell- och segelflyga-

ren, som sjilv med envishet genomdrev att
han bilev strideflygare, har blivit ett fore-
dome for sin nations och andra linders flyg-
hiagade ungdom. (¢. Briitting.

Fran maontdr till flottiljchef

tt flyga &r en passion. Den som har
Ad{en ratta andan blir ocksa 61l slut
flygare, vilka svirigheier som #n
komma i hans vig. Det finns minga exem-
pal hdrpa i detta krig. Ett av de basta dr
major Herbert Ihlofelds linga och svira
vig,
Major IThlafeld erhill efter sin 101 lufl-
seger som "nionde officer”  eklovet med
sviird till riddarkorset,

Major Ihdefeld,

FLYGTIDNINGEN

Spite som segelflygare.

Det war en Jdng vag [or bondesonen-
grenadjiren, som sommaren 1833 ph ka-
serngirden i Stettin lingtansfullt sdg efter
de startande flygplanen pi den nirbeligna
fiygplatsen, till hefalhavare fir en av de
framgingarikaste jaktflottiljerna.

Det avgbrande steget i lhlefelds liv var
da han 1934 kommenderades frin infante
riet till flyptekniska skolan | Jiiterbog. Dir
gjorde den nyblivne flygroldaten sin firsta
bekantskap med {lygmotorn. Efter en kurs
vid Heinkel Flugzeugwerke blev han korp
ral, och kort dirpa insattes han som mon-
tor i Luftwaffe.

Men han ndjde sig ingalunda med sin
stillning wtan ville higre, och efter uppre
pade anstkningar niddes milet: Thlefeld
fick flyguthildning, och den forne flygsol-
daten Atervinde =24 smédningom till sin
gamla flottilj — som jaktflygare.

Snart kallade Spanien. Ihlefeld var med
Nio motstdndare nedkimpades. Med spa-
nienkorset i guld och andra utmirkeiser
atervande [hlefeld som en ay Legion Con-
dors mest framgingsrika, och kort darpa
befordrades han for sina lysande meriter
till underldjtnant.

Pi det internationella flvgmétel i Brys-
gel Lillhtrde underléjtnant Thlefeld den tys
ka 'konstflygdivisionen”, som varje dag
vann higsta erkiinnande sévil fran publik
som internationella fackmin,

Fran den forsta dagen under detta krig
deltog Thlefeld i striden. Ett Ar senare bir
ljtnanten s&som en av de firsta jaktfly-
garna riddarkorset till jiirnkorset. Mingen
hird triffning har Thlefeld varit med om
tver Kanalen och England cch tillkiimpat
sig seger efter seper. Sedan stred han i
dster, vecka efter wvecka hiojande antalet
nedskjutna flendeplan. Alitld g major
Ihlefelds segrarsiffra higst inom den flot-
tilj, som han 1940 fatt befdl Gver.

Hans flottilj kom i alldeles s@irskilt hog
grad i dtnjutande av hans arbete och om-
sorg. Det wvar helt naturligt, men s &r
det ockad samma flottilj, vid vilken han en
ghng var verksam som Korpral och montir,
Han #dr en utomordentlig ledare fér sina
flypare, ett foredéime | alla avseenden. Da
ach d& har lottiljen fatt vare med om att
chefen tagit av =ig vapenrocken och sjalv
hjdalpt flygmekanikerna 1 deras arbete, 1
denna kamratlighet ligger sannolikt dven
hemligheten med denna flottilis stora fram-
ghngar., Ty befilhavaren fr jaktflottiljens
frampfingsrikasts flygare och fGrste montiir
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or nigot mer #Un fem ar sedan, eller
Fl‘lhl‘m:li't‘ bestimt den 20 januari 1937,

startades 1 Norrkoping ett privat flyg-
foretag, A/B Nordisk Aevo-Tjinst. Syltet
var att bedriva forvirvamissig lofttrafik,
d. v. 8 passagerarflygning, ambulansflyg,
flygfotografering m. m. Under de nir-
mast filjande tvd Aren utfirdes med bo-
lagets maskiner rundflygningar dver =&
gott =om heln Sverige,

Bland ambulansflygningarna under den-
na tid kunna nimnaz en  sjuktransport
Helzingfora—Norrkoping  samt en fran
Runi i Rigaviken till Stockholm, varvid
landning och start skedde phd losa isflak,

FLYGETS '%51-].‘
® INKOPSKALLOR

BILREPARATIONER

O5TERSUND: MArtenssone Bil- & Smides-
verkstad Eftr, Tel, 448, 3434

BRANDREDSKAP

HALMSTAD:  Hrissman
Kipmansgatan 31,  Tal.

FARGER och FERNISSOR

MALMUG: A.-H. Filrgverken, Torngatan 11
Tol, 268 18, 284 44 (Sthlm 52 11 82).

USTERSUND: A.-BH, Ustersunds
del, Btorgatan 18 Tal. 423,

KORGAR och KORGARBETEN
GSTERSUND: ¢, H, Olpusson
get, Tel. 14

OPTISKA ARTIKLAR
GSTERSUND: A.-B. Karl Friman, Ur- &
opt. aff,, fotogr. nartlkl.  Storgatan 27,
Teal. 348,

OVANSMORJOLJA och .APPARATER
MATLMO-LIMHAMN: C. & 5 Clemontaon
(Bperdoll, Speedoiler). Tel. 016 00, 516 4l

SKODON
GSTERSUND:
deralfily

Brandredskags,

Farghan-

Stora Tor-

AB, Noumanne Sko- & LE
Btorgatan Ih Tel. 149,

SNICKERI- och TRAFORADLINGSALSTER

GRTERSTND:  Ostersunds
Kipmangatan 6. Tal. 470,

STALMOBLER

MALMSG: D, 2 Saimiibelfabriken 8, Jons-
son A -B.,, Industrigatan 14—18. Tel. 175 78,
M1 45

TVATT- och STRYKNING
GSTERSUND: Bvensons Twvitt- & Stryk-
Inrittning. Btorgatan 6 Tl 1114

Trifiiriddling,

FLYGTIDNINGEN

Svenskt forvirvsflyg:

Flygplantyper hos
Naordisk Avro-Tjinst:
dere raden Miles Fal-
con (L. v.) och Waco,
nedr raden Avro
Avian (L. v.) oeek
Moth. fafillda: dverst
Beeda L4 och i mitten
Zlin (SE-AGTW ),

Farare var 7Stubbetorparn”™ Torsten Jo-
hensson.  Dessutom  utfiordes i stor ut-
strilckning flygningar fér affirsmin oeh
privatpersoner.

Maskinparken vid denna tid utgjordes av
"Pampus” SE-AED, "Braviken” SE-AFF
och "Kolmarden" SE-AFN, de bada {orst-
niamnda av typ Waeo och den sistnimnda
typ Miles Faleon. Firutom "Stubbetorparn”
tidnstgjorde som forave trafikflygarna Eric
Nilsson, K. E. Sandbery och Per Lovén.

Utvecklingen kriivde emellertid stiorre och
snabbare flygplan. Kravet pa flygningar
tkades oerhirt, och bolaget birjade diir-
for underhandlingar dels med norrmin, dels
med  tyskar och italienare fér inkdp av
lampliga Tlygplan.  Dessa underhandlingar,
o fordes omedelbart innan kriget utbrot,
resulterade 1 oinkop av ett italienskt flyg-
plan av typ Breda 44,

Bredan var en intressant tvp.
vikt var 2,170 kg,
for 4 tim

Planet:
Briinsle kunde medléras
flygning, Maxhastighel 225,

marseh 200 oeh  lapdningshastighet 90
km/tim. Passagerarantal 8, Tva motorer

pa vardern 185 hk., Planet var byggt 1935
oeh hade en sammanlagd Myetid av 77 tim,
Maskinen kunde flygas sdvil med hjul och
skidor som flottirer.

Allting sag till en birjan ut att gd en-
ligt de uppgjorda planerna, men =4 med
ens avklipptes affarsforbindelserna med
Ialien — kriget mellan stormakterna hade
barjat. Bredan, som stod flygfirdig pa ett
[ilt nere vid Milano, kvarhélls av myndig-
heternn,  Kopet gick tillbaka, och bolagets
representanter fingo taga taget hem till
Sverige.

Det hade varit meningen att detta flyg-
plan skulle anvindas for befordran av tu-
rister samt fér rundflygningar.

Chefer veh personal i
Nordisk Aero-Tjanat:
duere raden fr. v, div,
Ivan Thor, dir. Carl
(Fista Thor,
trafikflrgarna  Nils-
son och Lovén; nedre
raden fr. v, trafik-
Hygarna Magnusson,
Hedén och Rosenhery
samt mek, Svenason.

Person,

A/B NORDISK AERO-TJANST

Till en borjan befarades att kriget skul-
le lamsla all eivil luftfart oeh tvinga flvg-
bolagen att sld igen, men i den raddands
ingelna skepnad wpptriidde nu Kronan, som
firklarade att luftvdrnsflygningar och
dirmed jimforliga fyguppdrag skulle ut-
foras av eiviiflyget, Kronan inménstrade
ocksd A/B Nordisk Aero-Tjinsts biida ma-
skiner SE-AED och SE-ATF., Sedan dess
ha oeksd bolagetz dvriga flygplan SE-AEN,
SE-AGW, SE-AIC och SE-ABY tagits
ansprak for samma dndamdl.

Sommaren 19840 gjorde fdretaget en svir
fGrlust di det forlorade sin forste forare
"Stubbetorparn®, firalyekades under
en flygning med SE-AFF. Planet totalha-
vererades,

A/B Novdisk Aers-Tjinst, 2om alltsedan
starten haft sitt site i Norrkoping, forfo-
gar tver egen sjiflyghamn med hangar och
expeditionshygenad vid Lindd, 5 km fran
staden. Kontoret fir inrymt | Kungstorgs-
palatset, ‘Stationsgatan 2. Bolaget figes av
direktérerna fvan Thor, Nykoping, och Carl
Person, Lotorp. Personalen utgires av
firmans "allt i allo’ Giste Thor, teafikfly-
garna Dric Nilsson, FPer Lovén, Anders
Magnusson, Gosta Hedén och Evik Rosen-
berg samt mekanikernan Einar Swvensson
och Sven Palm. Ombudsman ir advokat
C. W. Du Rietz

Optimism #r ett utmirkande drag for
Nygfolk — och skint ér det! Inom Noo
disk Aero-Tjinst hyser man en #tark tro
pa framtidens gyllens miajligheter, vilket
framgar av nedanstdonde uttalunde om ol
villlygets framtidsutsikier:

?Sverige kommer efter kriget att bli vl
tillgodosett med inhemsk flygtrafik. Lan-
dets minga vattendrag mijliggora att flyg-
plan kunna starta och landd -diven pid de
mest aviigsna oeh otillginglipa platser. Om
man iiven riknar med den tidsvinst som en
flypresa innebir och den relreation och nv-
spinning som erhalles pd kipet s fGrstin
man att detta kommunikationsmedel kom-
mer att bli framtidens som inget annat
Efter kriget komima dven alla de teknisks
nyheter som nu av varje land hemlighallas
utt stillas till den ecivila luftfartens tiinst
Detta skall i forsta hand hija flygsikerhe-
ten, det forsta villkoret for att flyget skall
kunna taga upp konkurrensen mera
jordbundna trafikmedel samt fGr att hel
vinna allminhetens fortroende.”

L)

mied
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Effektiva

"PREA"- Specialkonstruktioner

for kemplicerade sprutningsarbeten inom Hyghranschen.

Langrérs — spruipisfolen, modell "PREA” nr 4 Kn
med vridbar munstyeksforlingning 104 3000 mm,

D. R, P, largsirale f6r 457 eller 9 sprutvinkel.

Langrdrs — sprulpistelen, modell "PREA” nr 4 R
med fust omunstyeksforlingning 1003000 nun for
innerkonservering  av rdr, ihaliga kroppar ele.

PREA-Gesellschaft, Miller & Neumann, JenA Tyskiand

Speciallabrik fér fargsprutanliggningar.
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GUTEHOFFNUNGSHUTTE ABT. SCHWERTE
VORM.LUDW. MOHLING - SCHWERTE(RUHR)
Ropresentant: Hj. Edwards & Co. AB. Goteborg  RI11.046.56, 105527

Vapen for Flygplan,

Luftvarn och Stridsvagnar

Ammunition och Verktygsmaskiner
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KONSTRUKTOREN
OM SITT OSYMMETRISKA FLYGPLAN

korta drag fir det osymmetriska flyg-

planet Bv 141, TPlanets konstruktér,
dr-ing. Richard Vogt, meddelar ytterligare
nedanstiende detaljer om den sensationella
typen:

Riksluftfartaministeriet hade 1937 {6r
avsikt att lata bygga ett plan for speci-
elln uppdrag. Av  vetenskapligt taktisk
hiinsyn foreskrevs uttryckligen att den nya
typen fick ha endast en motor. Sikiméi-
ligheterna miste vara de allra bista.

Diet stod klart for mig redan vid pabor-
jandet av uppgiften, sfiger dr.-ing. Vogt,
att man inte kunde uppni utomordentliga
siktmijligheter med en kenventionellt en-
motorigt flygplan. At det viktigaste hillet
shymde motorn, och glasinklidnader hir
och dir under och fver kroppen skulle inte
aka sikten sirdeles mycket.

Standigt kretsade emellertid mina tan-
kar kring den glasinkladda noszen pa tvémo-
toriga flygplan, tills jagp ndstan fick ett
slags tvingsfirestilining att avligsna ena
motorn och dirmed — groteskt uttryekt —
f& fram ett enmotorigt tvamotorigt flyg-
plan,

Fa sd sitt skapades det osymmetriska
flygplanet. Och det var nog bist att ge-
nast siitta 1 ging med byepet, 54 att inte
alla de sjilvkritisks tankarnn skulle fh
dvermakten. En sak tyektes pd en ging
vara klar, namligen att det skulle vara cer-
hirt mycket gynnsammare att flyga detta
nya plan dn eft tvimotorigt plan med den
ena motorn stoppad, ty den stillastiende
motornz Iuftmotstind méste ju dvervinnas
gpenom draghraften hos den glende pro-
pellern.

Hur man skulle kunna behiirska den en-
sidiga  propellerdragkvaften birjade jag
komma underfand med vid upptickten av
att det inte var helt likgiltigt om det var
den hiigra eller vinstra motorn som stod
gtilla under enmotor-flygningen med en tva-
motorig maskin. Jag bdrjade gd niirmare
in p4 problemet om propellerns dragning
ocli vridmoment samt féljderna hiirav. Till
slut utkristalliserade sig resultatet.

Dragkraft och vridmoment std § ett visst
forhdllande till varandra. Nir den osym-

I firrs numret av FT redogjorde vi i

Blohm & Voss BV 141.

metriska dragningen ir stirst v propeller-
luftstrimmens vridkraft ocksa stirst. Dir-
for miste man "bygga upp” osymmetiien
pi 34 sitt ati detta forhallande utnyttias.
Detta lyekades genom hjalp av fenan och
sidorodret, som placerades i propellerstrém-
men.

Om man, som det dr vanligt i Tyskland,
har en hogergiende propeller miste man
placera motorn till viinster och besiittnings-
platserna {ill higer. Den till vdnster pla-
cerade propellern vrider dd flyegplanet till

higer omkring lodaxeln. Dlen vridande
propellerstrommen traffar fenan med en
viss angreppsvinkel [rin viinster, vrider

flygplanet till vinster och kompenserar
alltsé den osymmetriska propellerdragkrat-
ten.

[En hastig rakneoperation gav vid handen
ntt den sd tinkta balanzen fungerade fullt
tillfreds=tdllande, =4 att resultatet blev
hiittre dn hos starka emnmotoriga flyeplan.
Detta har fiven bestyrkis i praktiken. Dien
mothdllning med sidorodret, som ofta i hig
grad dr nadviindig pa vanliga flygplan vid
overgang mellan planflykt och stigning,
mirks inte s& mycket pa det osymmetriska
flygplanet. Man kan didrfor med en viss
ritt gira det groteska péstaendet att sym-
metrien hos osymmetriska {lygplan  &r
stirre &n hes vanliga enmotoriga flygplan.

Sidoplaceringen av tyngdpunkten vtefter
tviiraxeln medfor, att renktionen pa grund
av motorn: vridmoment latt kan utjammas.

Nagra alila pi‘uJ_ra:.llu"
il asymmelbriski
_f!'y.l.r;.lff.'.u. Overst . ov,
en RAF-officers far-
slag, tedmatorigl.
Parwader fyra paten-
terade  varignter av
dr-ing. Vogt. T. h.
att arreangomanyg som
7829 patenterades ov
Mr., T. P. Wnght,
Curtisa-Wright  Co.,
USA. Bndast det tys-
ke projeltet har kowi-
mat LI wl farande.

FLYGTIDNINGEN

Frin forsta borjan var det inte mening-
en att Blohm & Voss skulle fa bygga ifréd-
gakommande [(lygplan, men till slut fiek
firman i alla fall uppdraget. Redan ett Ar
direfter gjordes de férsta provflygmingar-
na. Det kan niimnas att  peneraliverste
Evrnst Udet vid sin forsta flygning med pla-
net kunde gira rolls, loopingz och andra
avancerade manovrer.

Kanske intresserar [ detts sammanhang
en jimforelse med det pd sin tid mycket
moderna engelska spaningsplanet Westland
“"Lysander”, som &#ven konstruerats med
tanke first och rimst pd goda siktforhél-
landen, Itetts plan bade nira pd samma
motorelfekt men hade mindre dimensioner
samt wvar tvisitsigt och utan BVs utom-
ordentlign sikt frin kabinen.

Lysander BV 141

Vingyta 24 43 kv
Flygplan utan maotor 1.055 1.640 kg
Motor T35 1.030 kg
Besiittning 200 200 kg
Brinsle 330 400 kg
Nyttolast ain 460 kg
Flygviki 2,680  9.830 kg

Hastighet pa 3.600 m 368 488 Jom,tim
Stighastighet vid

marken 8.4 9.5 m/sek.

Dessa siffror dokumentera det csymmet-
riska planets overligsenhet. Under prov-
flygningarnas vidare forlopp tillkommo nya
forbiattringar ph sivil flygegenskaper zom
bevipning. Sikt- och skottfiltet frin ka-
binens stjfirtapets Ar utmirkt. Storningen
frin flyghkroppen pd ena sidan uppviges
mer an vidl av det fria skottfdltet i den
mest kritiska forsvarazelktorn. Darvid fir
man inte glomma att rirelser-kring planets
lingdaxel, alltsd skevningsroderrorelzer,
hira till de Httaste forsvarsmanovrerna,
dé inga riktnings- eller hijdfarindringar
dérvid dro av ndden. Ett angrepp pd BV
141 fran den sida som avskdrmas av krap-
pen avvarjes alltsd littare dn ett angrepp
underifrin-bakilrdn under stabilisatorn pa
ett vanligt flygplan.

Vi ha gitt ett steg dnnu lingre genom
att ur skottiiltet bakiat skira bort den
hiigra deien av stabilizator-hijdrodret ach
ha darmed uppndil ytterlipare en viktig
forbittring. Dérigenom ha vi Gven uppnitt
en stabilitetsférbittring.

Efter avalutandet av vara forsik fingo
vi i uppdrag att bygga en kraftigare typ
med overlag Gkade prestandn, namligen
BV 141 med motorn EMW 801. Hurnedan
nagra detaljer pa BV 141:

Tack vare att typen skulle f& en sa
radikal uiformming har storsta mojliga
uppmdrksambel kunnat #gnag besittningens
placering, och allt har gjorts for aty spa-
naren gkall ha en utrustning som till alla
delar fyller hans bhehov. Spanarens plats
ir tilli hiper bredvid féraren, men hans
rirelsefrihet dr synnerligen stor, sitsen &1
faraljutbar i lingdled, och instrumenten
aro andamalsenligt placerade runt homom.

(Forts. pd sid. 26)
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Svenskidda flysare i Amerika

Skandinaverna anses som mycket
goit flygarmaterial i USA: Fysiskt
seff praktexemplar, ha Eitt for att -
ri, firo noga med alla detaljer och iiga
oerhiird ansvarskiinsla.

avet och luften utivar en mycket
Hnturk dragningskraft pd var tids

svenskar — det dr firmodligen ar-
vet friin vikingarna. Detta har dven
amerikanarna kunnat konstatera bl. a. ge-
nom att det finns 24 minga svenska namn
i det amerikanska militieflygets rullor.
Detta dr visserligen inte =i underligt nir
det giller svenska firdldrars eller far- och
morfirildrars USA-naturaliserade avkom-
lingar [ ett eller flera led, men att utvand-
rade svenskar — firsta generationen allt-
sd, oftz rena nykomlingar — redan gjort
glg ottt nnmn sem officerare i USAs mili-
tirflyr, det #r ganska tverraskande.

Det ledande namnet i denna grupp av ut-
vandrade svenskar fr val Gversteléjtnant
Erik H. Nelson, iikta stockholmare, som
blev viirldsbertimd 1924 genom sin briljanta
insats under den firata viirldsomflygningen.
Nu inpehar Nelson en ansvarsfull post vid
inspektionzavdelningen under chefen for
den  amerikanska arméns flvg. Han ér
pilot, navigatir och teknisk expert och har
en av de higsta befattningarna som kan
nds av amerikanska militdrflygare.

En annan bemiirkt flygare ir major Nils
C. Ohman, fodd i Sverige 1914. Han kom
med férildrarna i1l USA i relativt unga ar
och fick sin skoluthildning | Férenta sta-
terna. Efter genomging av en  "high
school” skreve han in vid krigeskolan i West
Point, dir han utexaminerades 1 juni 1937,
Han blev ldjtnant vid ingenjorskdren, fick
gin fiirsta uthildning som flygare vid Air
Corps och var ett Ar senare klar med sin
flyguthildning. Han siindes da till Hickam-
flygfiltet pA Hawail, diir han tjlinstgjorde
som adjutant vid ett spaningsférband, bi-
tridande officer, stationsofficer m. m. Se-
nare blev han ledare fir ett bombforhand. T
augueti 1941 fick han kommendering till
MacDill-filtet i Tampa, Florida, ddr han
blev "base operations officer”. Betriiffande
major Ohmang nuvarande arbete &r man
hemlighetsfull inom Air Corps’ ledning,
men det fir bekant att det Gr en ansvarsfull
post samt att den svensk-amerikanske fly-
garens skickliphet och eovanliga talanger
tHll fullo utnyttjas pd det mest krivande

omride som kan tinkas. Major Ohmans
uwtomordentliga  karriir omspiinner den

korta tiden av fyra Ar..

Lidjtnant £, RB. Berg vid Army Air Force
fir fidd i Lund, Skine, 1894. Han kom till
USA i tjugoarsildern och slog sig ned i
Minneapolia. Amerikansk medborgare blev
han 1928. Han hade fitt en grundlig skol-
uthildning i Sverige och skrev strax efter
ankomsten till TSA in sip vid Minnesota
College Academy i Minneapolis. Efter fyra
fire studier dir kom han i1l University of
Minnesota och birjade studera ingenjdrs-
konst och kemi., Han utexaminerades som
ingenjir och fick omedelbart anstdllning
gom kemist vid Ford Motor Company.

Tre amerikensia  flygare som  wivandrat

frin Svevige och blivit officernre 1 USA.

Uppifrdn: major Ofman, ldjtnant Cape och
lijtnant Anderson.

Berg hade tidiglh fattal intresse fir flyg-
ningen, Ar 1930 utnimndes han 611 16jt-
nant vid 109:nde spaningsskvadronen i
Minnesotas skyddsgardesflvgkar. Da stats-
miliskfirerna mobiliserades nigra dagar ef-
ter det japanska angreppet mot Pear]l Har-
bour sindes 16jinant Berg till militirligret
Beaurcgard i staten Louisiana,

Ernest Ofle Lindblom, 16jtnant i USAs
militirflygreserv, dr fidd 1 Sérmland 1913,
Familjen utvandrade da han var pojke och
slog sig ned i Providence, Ehode Tsland. Ef-
ter sina vanliga skolstudier genompick han
en yrkesskolas. D&rpd blev han menig vid
ett spaningsférband inom Rhode Islands
National Guard, P& nfigra fi mdinader
avancerade han till sergeant vid tekniska

avdelningen., Han studerade kommunika-
tionsproblem wvid flygets tekniska shola pi
Chanute-fiiltet i staten Ulinois och utexa-
minerades som radiotelegrafist och "repa-
ratortekniker”, [ maj 1941 utniimndes han
till léjtnant och sindez till Brooks-fiitet |
Texas, dir han genomgick en kompletteran-
de kurs i spaning vid flygskolan, Ian in-
tridde sedan i aktiv tjiinst som spanare i
ett férband vid Fort Devens i staten Mas-
zachusetta.

Léjtnant R, D. Cape fir en annan svensk
vid amerikanska militdrflyget som avance-
rat snabht. Han foddes i Giteborg =i zent
som 1920 och fick sin folkskoleutbildning
dir, DA familjen flvttade till Pasadena |
Californien fiek han tillfille fortsittn i hag-
re skolor. Samtidigt tog han frivilliga kur-
ser for blivande reservofficerare. Sodan
han genompgdtt college blev han flvgkadett
och var snart pilot vid Kelly-fiiltet i Taxas.
Inom kort utnimndes han till flvginstruktic
i Hemet, Calif.

Lojtnant Herbert Anderson vid ameri-
kanska militirflyget dr fodd i Fde, Offer
dals socken, Jamtland, ar 1919, Familien
utvandrade till USA och bosatte sig i Den-
ver, Colorado, medan Herbert var pojke.
Han genomgick folkskolan i Denver samt
studerade sedan vid statens college. Efter
examen blev han flygkadett 1939, T fjal
fick han ldjtnantsgraden efter uthildning
vid Maxwell-filtet i staten Alabama. Dir-
pa blev han flyginstruktor vid Gunter-fil-
tet. Nir kriget kom fér USAs del slindes
han emellertid utrikes och Hr nu § aktiv
tjinst som stridsflygare ndgonstans.

Ovanndmnda dro fidda svenskar. Tet kan
vara av intresse att Hven nidmna ett par
exempel pd andra och tredje generationens
svensk-amerikanska flygare.

Vi hiiria med chefsinstruktiren 16jtnant
W. M. Hamson, som tjiinstgor vid flottans
regervilygplats Wold-Chamberlain i Min-
neapolis. Han fr ldng och kraftigt byged
med Gppna, bld Ggon och stdlgrdtt hir, Han
har 14 4rs flygverksamhet vid marinflyvget
bakom sig. Fadern, som fiddes i Nynis i
Dalarna, ir chef fér en fabrik som arhetar
i krigaproduktionensa tiinat. Léijtnant Han-
son har en broder som Ar veteran inom tra-
fikflyget. Tre sv lijtnant Hansons elever
iiro kadetterna Edwin Sovick, Allwin Ek-
blad och Arthur Swanson, vilka firo tredie
generationong svensk-amerikanare. Soviek
foddes § Kina, férdldrarna voro missionfirer,
och han studerade till prist nir kriget kom.
Ekblad studerade medicin vid universitetst
i Minnesota, och Swanson holl pd att ut-
bilda sig till konservator.

Officerarna vid Wold-Chamberlain-filtat
ge ett gott betyp &t de méEn av bl. a. svensk
hiirkomst som utbildas till flygare | TSA,
Kaptenerna Dean och DeMetz ha filjande
smickrande saker att efiga:

— Var erfarenhet dr att fiyvgkadetter av
skandinavisk harstamning erbiuds utmirkt
material for flyget. Fysiskt sett dro de
prakiexemplar. De ha ldatt fir att lira och
fro noga med alla detaljer. De figa oer-
hiird ansvarskiinsla, och deras patriotism dir
av prima slag.
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Frunst Roll

flughapion, trafikflygveteran, dubbel
Flygmiljondy.

tughapten REoll dar aldst © 'jansten
FJ'IHR ABA. Han anstilldes vedon
i bolagets starl { maj 1925, Han
fie oeksa den trafikflygare, som kan wupp-
starata antalet tillryggelagda
rmeter — fud miljoner den 1/7
Fodun § dee, 1926 blev Roll Sve-
: ach Aerotransports forste flygmil-
jonir och nu alltsa den firste dubbel-
Bland svenskar som varit
gpoazsegerare finns det vil kneppast
nagon o ef giort en bur med den trijg-
ge och populire skdningen anlingen wun-
der hans mdnga Prundflygningar” duer
hola Svervige ellev pd hans speciella flyg-
route Htoekholm—Helsingfors, som hon
] pi allisedan 1926 och sem han
vid del har laget nog Kinner sty liko
femme piz som Sin TONnUES it
Hans moammas gata lig annars 1
Vatad, veh dir sag Hans Eenst Osecar
fagens us den 18 mars 1900, Tolv dr
senare fick den hurtige "pagen” tillfalle
att en eackor gommardey vid Falaterbo
fivvittaa de gamle flygpionjarerne Olle
Dahlhecks och Hugo Sundstedis flyg-
wingar med Codovstroms gamle Blériot-
maskin "Nordstjarnaon” pi den grisbe-
cnr stranden. ] awgustt 1018 dler
fivns i howem pa Ljuwngbyhed bland
afta  flygelever void Thulins  flygskola.
Thulinverien och  dirmed .."l'j;'{]-":'knirln
redlades emellertid innan Roll var klar
o aitt eovtifilat, men de forkunsio-

(LT,

m

por han redan fyckats inhdmtin pia flyg-
ntitgens omrdde oeh den uthildning han
fatt wader flyglirore Robert Holméns

F]
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tgae fedning  hjélpte honom in wvid
wndet”, zow det da dnnu of
stindige  flygeapneot kallades, dir
fhit fiek futflgora sin viraplikl och fort-
sitia yiruthildning.

Wie militartidusten war slud, tiinst-
piovde Roll en {id som andre pilot vid
fot tysha luftfovisfiaretaget Aero Lioyd
i Revrlin m‘h. .‘I-'ll-} ‘U[I ffl!'i’l'ffl')' H”SGTH--
mans med flygoren Holmén och uwtforde
Maviflygningnr” @ Skdne med uftdros-
fewr, som forut begagnats under interna-
Honelln huftfartsutstillningen i Giteborg
1823, Sa kbom Aeretronsport I stind
iy 1824, oeh di vdrt svenska luft-
fartygsidretay vedan frian borjon lade
an pi zakra trafikflygore kndtos sddgno
(Forts. pa sid. 25)

B i e i T e T S W)

aji

E
mWM

ET HARLIGASTE SLAGET AV

motorlost flyg dr vil termisk segel-

flygning, som hjilper ozs segelfly-
gare langa strickor bort tver landet. Annu
intressantare men ocksd mera nervslitande
ar emellertid den egentliga molnfllygningen,
som vi kiinna sedan manga ar tillbaka och
vilken vi systematiskt med alla medel —
bl. a. de modernaste instrumenten — rveka
innu ndrmare in pd livet. Jag har ocksd
halt formanen att upprepade ganger lyckas
gora ldngre blindflygningar.

Hur farlig en molnflyvgning i bergstrak
ter dr vet man forst ndr man lyekligt slut-
fort den. Om en sadan flygning ska jag
beratta 1 korta drag. Del var min lorsta
av detta slag.

Starten gick fran Wasserkuppe. [ nar-
heten av Thiringer Wald hade en tii och
valdig molnmassa tornat upp sig.  Moln-
hijden var sikert hetydande, di det var si
morkt under den. Efter nédgra minuter
ryckte den mig nidarmare, tills det blev som
midllk omkring mitt flygplan. Genast kon-
centrerade jag mig pa instrumenten: gir-
indikator, kompass och hastighetsmatare. 1
den relativt lugna luften kunde jag gora
riktiga svingar.

Ratt vad det dr gar planet pa nosen
s4 hiltigt att sand och smuts som sam-
lats i flygkroppen virvlar fram i sitsen.
Jag ger upp mitt kurvande och forsiker
t4 sikt igen s4 fort som mijligt. Hastig-
hetsmitaren stir pd 80 km/tim, medan den
under normala forhillanden héller sig vid
60-km-strecket.

Antligen blir det en aning ljusare kring
mig, och strax darefter befinner jag mig
mellan tvd hisnande hoga viggar i ett kan-
ske hundra meter brett molnsvalg. Detta
ar en intressant uppticktsfird, och det hlir
en oforglomlig flygning genom dalar i
halvskymning mellan molnbergen.  Jag
kommer ovillkorligen att tdnka pé min
flygning @ver Alperna med 40-hiastars-
Klemmen, niir ldgt hiingande moln tvungo
mig att dyka in i en molnlucka vid Simplon-
passet for att pa 30 m hijd filja passet
nedfér, mellan bergviggar och molntrasoer
samt slutligen oskadad landa i Milano. Den
hiir gdngen #ro bergviggarna lyckligtvis
inte sa patagliga,

Det blir gratt runt omkring mig igen.
Flyger rakt fram och kommer efter tic mi-
nuter mellan molngubbar ut 1 fri luft.

P4 sluttningen av niistan varenda berg
lag en by, och byborna strackte pa halsen
for att beundra jittefdgeln dir uppe. Un-
der ndrapd tvA timmar var jag en intres-
sant blickfangare for folket. Det var emel-
lertid inte déarfer jag hingde dir utan fir
att vinta pa nigot anvindbart moln, vilket
dock lit vinta pd sip.  Dirfor hade jag
ocksd mycken ledig tid att i lugn och ro
astudera landskapets detaljer, vilket dock
inte forsiggick utan en del "interna” om-
sorger och bekymmer min sittkudde hade
namligen lorskjutit sig, och jag satt mye-
ket obekvamt. Man méste kiinna till det
vtterst tranga untrymmet i ett segelflyg-
plans sittrum fér att forstd mina fruktlisa
farsiglk att komma 1 bittre sittomstindig-
heter, allt medan planct uppfirde sig minst
sagt underligt. Till slut hjdlpte mig emel-
lertid svivandets skonhet att glomma sé-
dana bagateller. Underbar var nejden i
stindigt vixlande helysning.

FLYGTIDNINGEN

MARKLIGA S

Yi ha dnnu inte hunnit sa lan
stolthet kunna peka pa en sk
motorlosa vingar. Red. har di
efter
ringar som tva ay Tysklands

underhallande och lirox

rade skrivit fir alt en beund

i sin strivan att

Dagen giek mot afton, di ett stort markt
malnvidunder langzamt ndrmade sig.
le jag fa anslutning? Flera ganger mi
lyvekades férsoken, och lika manga ganger
tvangs jag radda mig tillbaka till hangvin
den. I¥ir blev det nya attor med stravan
att vinna bists majliga hojd. Antligen v
anslutningen ett faktum, fast det gick lng-
samt uppat forst. Molnet var fardighildat
och uppvinden i starkt avtagande, men dn-
da fick jag nagra hnndra meters hijd och
kunde £olja med méngfaldiga kilometer.

T flaek glidflvkt kom planet allt narmare
jorden och zatte sig i1 en havredker just som
det horjade skymma pa. Befolkningen var
myeket hjilpsam vid transperten av planet
sedan ofaliga fragor giorts.  Lyckligtvis
kunde nagra pojkar i tolvirsaldern ge de
omkringstiende upplvsningar 1 alla detal-
jer. Pojkarna visste redan besked, de vorr
insatta 1 segellflyget

ungdomens gport]

Den hir ovan skildrade segelflyvgningen
ir mirklig sa till vida att den dr Hoalf
Hirths forsta molnflygning. Denne [vske
segelllygpionjir &r viirldshekant. Hiin
tillhér de forsta "Rhon-indianerna”, vackte
stort uppseende nied sina loopings nch satte
1934 nytt virlderekord 1 strickflygning.
Hirth har varit en av de alira frimsta am-
bassadOrerna ftor tyskt segelflvg ute |
viirlden. En lingre tid var han segelflyg-
larare i Japan, han har avancerat andan ur
krisen amerikansk publik, han var den fir-
ste som termikflég over New Yorks sky-
skrapor. Dessutom dr han en av virldens
basta konstruktorer av segelplan och en
atomordentlig flvginstruktor. Till 1935 var
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flypningen i Sverige att vi med
ringar av underbara dventyr pa
gang gall utomlands pa spaning
wstaff, Har nedan folja skild-
\merikas fornimsta pad sitt om-

ara skall folja 1 mistarnas spar

beharska lufthavet.

han chel fir dem
pd Hornberg, sam han varit
starta. Wolfs broder var
motorkonstruktoren Helmuth

en sbirstn fur jag haft var nog vid
an rdag 1 Melsungen.  FEvene-
manget hade samlat en stor publik,

men vidrel passade fir allt annat an flyg-
ning.,  Tiuge sekundmeters vind, och luft-
pelisen hade forbjudii alla starter. Jag sat-
g 1 mitt plan och forklarade fér de om-
kringstdende varfir vi inte fick flvga.

Det vet i katten gick till, men
plotaligt matte tagit i extra
starkt, Ly innan jagr hunnit tdnka var pla-
net i luften. ... Det enda jag hade att gora
var att ga ett pd hanget och sadan
landa. D& hirde ctt knastrande och
hrak, och styrgrejorna slappnade. Kirran
liade tridkronorna, hivjdrodret
var Flanet borjade falla, Ett
jarnviagssphr strackte sig hotande firbi.
Jag drog alla lemmar at mig., krip thop sa
1 vAntade phd det bekanta

heriimda segelllygskolan
med om  ait
flygaren och
Hirgh.

hur det

Lormen

sopat i
forstirt.

pott jar kunde
limdet av krossat t

Inlet
till en

hinde. I

lade jag mirke
rande  rivelse.

sjalv knét upp arms
och stack ut huvodet over sittrumssargen.
N4 sig jag — o fasa! — hur eft tdg med
holmande Inkomotiv kom rusande. Det var
fir myel pa en gang., Forst kvaddad
wh sedan overkidrd!

1 zammea oOgonblick rasslade taget ivig
wnder mig, och jag konstaterade att planet

hade salf sig pa en lelegrafledning. Jag
hingde frigk och glad mellan tradarna men
kunde inte komma fram eller {illbaka. Jag
fick viinta dnda (ills det kom brandsoldater
frin Melsungen och befriade mig ur mitt
lvekliga och olyckliga lige.

Manniskan maste ha lite tur dd och da

ach flygaren dubbelt s& myckel som van-
ligt folk.

(rattlich Fwspenlanh heter den tyske segel-
flygare som berittat ovanstiende historiett.
Han kom 1920 som medhjdlpare och snic-

kave till den forsta tivlingen pa Rhon.

Sedan dess har han varit trogen flyg-

ningen trots alla umbiranden och allt
happlést slit som maste genemkampas innan
flygtanken vinner seger. Espenlaub bygede
nch flog svanslosa maskiner och raketplan,
stora och sma llygplan. Han deltog i flygda-
gar, | vardagslag hade han en reparations-
verkstad vid flygplatsen i Diisszeldorf. Han
har arbetat sig upp och #r nu chef for ett
stirre verk. Utanfir hans hus star en sten-
arn och paminner om gamla sepelflygar-
tider.

ot 4r om en guld-C-flygning jag vill
berdtta. Sista dagen pid "Sydvis-
terns segelllygtivlingar” vid Wichita
Falls, Texas. Amarillo hade jag satt som
officiellt mal men meddelade mina med-

hjdlpare att huvadkursen lika gédrna kunde .

bli met Garden City, Kansas, beroende pda
hojdvindarna. Mitt segelplan Robin fick
efter vinschstart anslutning och steg till
800 m, medan det drev ivig mot NV. Steg
sedan Lill 1.300 m. Huvudkurs mot Ama-
rillo. Vid Childress, Texas, mirkte jag att
vinden svangt om frin SO till nistan 8V
och blivit starkare. Kurs mot Garden City
som forutsett. Nu birjade cumulusmoln
upptriida hiar och dir, men sedan jap
anviint dem upphiirde de vid Elk City, Okla-
homa, och min héid var endast 300 m.

P’i stadens enda fdlt som wvar lampligt
[6r landning pégick en baseballmateh, Ef-
tersom jag ingalunda ville stéra den fort-
satte jag pa Guds forsyn och fick lyckligt-
vis termik igen. Stark som I7. Stigning
5 m/sek. Kunde se mer pd Elk City fran
2000 m. Littnad. Strax innan jag pas-
serade Canadian River triffade jag pa en-
staka moln, i vilka jag nidde dagens stdr-
sta hojd 2.500 Gver urkopplingen. Kartan
var slut och jag filjde nu bilkartan. Flipg
pa for att & strickan for guld-C, 300 km.
Det bérjade bli sent, men strunt i det! Ef-
ter alt ha passerat den sista flygplatzen
blev landskapet cjamnt, och jBrmvigen som
jag faljt stack ifrdn mig &t NV, Sikten
firsamrades. Termiken var svag och hij-
den minskades. Nere pa 500 m hojd sag
jap en liten stad och sd en sldrre stad at
V. Landade pd bidsta filtet vid den senare.
Miste besvara en massa frigoer innan jag
fick veta att staden var Buffalo, Oklahoma,
c:a 3200 km fran Wichita Falls. Distansen
for guld-C var klar!

John Robinson dr en av Californiens och
USAs skickligaste och mest erfarna segel-
flvgare. Savil 1840 som 1941 blev han vid
tavlingarna 1 Elmira, N. Y., nationell se-
gelflygmistare. Hans lilla berdttelse visar
att man bérjar kunna segelflyga i Ame-
rika ocksa...

-
—

Frliand Ohlssan,

fhpginsteultir, ordfarande | Esbilstuna
Flyglklubbs segelflygseltion,

rland Ohlsson var en av de iveigas-

te wnér det gillde att starte segel-

flygsektionen i Kskilstuna { janiar
1938, db han ocksd valdes till viee ord-
forande. Denne post fnnehade hen Uills
han © dr avancerat Gl ordférande,

I juni 1938 deltog Evrland,
kallad, i en instrultirskurs 1 Norrli-
ping, ddr haw teg sttt A-diplom. Ave
dérpd var han dter div pd kurs oeh er-
dvrade sitt B, Sedan dess hor .r’mu{
tigngjort som instruktir & segelflygsel
tionen under c:a 2.500 starter. Ar §
deltag han i instruktirshursen pi Brom-
ma, och { dr har hon forstis verit pi
KSAKs ungdomaledarkurs. ;

Denna Evlands bane dr cn
konscolvens av \
och visade talanger, Som pojle var hon |
nimligen en dulitig modellflygare, vil-
Len gren han fortfarande inte dr "hor-
fe’ 4, dven am han inte hor tid att som
farut offra all fritid pa moedellflyget
mit tar i stallet segelflyget hand om fri-
tiden, .. Det var meningen nft han shal-
le ha fortsatt dnnu higre, oeh han hill
Just pa med motorflugutbildning, e
kriget kam och avhrit den. Han hade
fatt stipendivm Gl Lursen, men nu har
detta uibytts till att gille en D-lowrs pi
Alleberg, I vintan pd denne é
sysselaatl att trina fir C pa
plan’.

Erland dr il karalktir och up g
dande ett minster fir segelflygere. Han
dr allid synnerligen wmdn om wtt fira
fram det som dr bdst fir segelflyget
wtan att la hingyn till personliy instill-
ning ach private fardelar.  Inom klub-
hen dr han mycket omtyekt, villet bevor
pa att han i ovarligt hig grad férstir
sig pi pojkar. Han édr den bori
domsledaren hawns humar oeh
tartalang & la Calle Miller och Albert
Engstrom  sprider glidje bland
Flygkamrater, men it zom det iy fin
de anddktign lyssnorne wtan att lue on
kinsla av skolbdnde fatt sig I loes en
leetion 1 aevodynamik ellor metoorologi
— det senare en av Erleond Ohlssons
kipphastar., En annan hoblby iir skogs-
e veh faglar, men atminstone det ze-
nare dr ju helt noatwrligt for on segel
Thygare. ..

1840

naturfip

hons  Hdigare impulser

han n
M e

WA

herdat-

segel-

von Oben

H\MMWH



18

SVENSK

CRUMAY BARY DR

Red. kan hiir glidja lisekretsen med att
det dykt upp en ny fiormiga pd det exklu-

giva flyptecknaromridet med genomskur-
na alster som specialitet. Denna teckning
pi en Grunau Baby 11 B 2 kom med posten
hiiromdagen, och den som siint konstverket
heter Rolf Lilje, Norrkiping. Han tackas

"RONTGENTECKNING”

for sin vilja att glidja segelflvgarna. Vil-
kommen med mera! Det [inns som bekant
ocksd tre andra ephetstyper inom svenskt
sepelflyg, niimligen Kranich, Weihe och
Schulgleiter 28, vilka ocksd firtjina en ge-
nomskirningsbild. .,

Tri ciier Metall?

A/E Flygplan i Norrkséping har ut-
kommit med sitt férsta nummer av
en personallidning med det talande
namnet "Flax”, Stilen dr medryckan-
de, kort sagt: resultatet gott. Nista
nr lovaz utkomma "nir det Ar far-
digt”. Vi saxa nedanstdende art. av
Mr Collins:

T rii eller metall som grundmaterial i
framtidsflyvgplanet? Faljande korta
arbete ar ett forsok att bevisa varfor
jag tror pd tri som segrare i kampen mel-
lan dessa tvd material

Vi undersdka fordelar och nackdelar: var
fdreta eldonde upptickt ir att trd dr ldtta-
re att uppbringa &n metall. Var upptickt
nummer tvi, som Ar minst lika viktig, &r
att tria @r latt att bearbeta. Vi fortsitia
och finna att det tar kortare tid att ldra
en duktig snickare [lygplanbygge dn att li-
ro ut den avira metallbearbetningskonsten,
sam fordras vid byggande av metaliflyg-
plan. Tink ocksd pd verktyg. Tri fordrar
f4 och billiga verkive pentemot metall.

Men detta om material, anskaffbarhet
och bearbetning Ar kanshke inte si viktigt
som de olika materialens egenskaper och
anviindbarhet. Aven | deltn avseende vé-
gAT jag pasti att tri ligger bast till. Jéam-
for till exempel plit med fanér som ving-
kla Plit @v samma vikt och styrka
som fanér blir sd4 pess myeket tunpare att
den maste stodjans mveket mera genom

spryglar eller dylikt for att firhindra in-
huckling p& grund av kompressionspalrest-
ningar (ett kinl exempel pd séddant ar over-
sidan av vingen under flygning).

Stritvan efter stérre hastighet ger ocksé
tri en chans. Tunn plit dv aldrig fri fran
smi hucklor. Diiremot kan fanér av sam-
ma storlek och vikt putsas fri fran alla
ojimnheter. Tor ett plan med higsta has-
tighet av 600—700 km betyder denna fri-
het fran vjimnheter en hastighetsGkuning av
omkring 25—35 km. Minga andra for-
delar finnas, tink exempelvis pa att en fa-
nérskiva under béjning antar en naturlig
form, men att en plat maste tvingas aft
antaga hijda former.

Reparationer ar ett viktigt kapitel. Brist
pa trinad arbetskraft och behov av dyrba-
ra verktyg gir att reparationer pa metall-
flyzplan bli svéra och dyrbara, men med en
hammare, ett stimjirn och en sig kan nis-
tan vilken uthildad snickare som helst géra
en enkel eller provisorisk reparation pa ett
tribyggt flygplan. Tal om reparation for
hén till haveri, och hiir maste papekas att
trii absorberar stitar betwdligt bittre #n
metall.

Sist nagra ord om senaste utvecklingen:
det finng nu flygfanér (plywood) som fr
bide fukt- cch eldbestindig. (Dags- och
veckopressen bruker kalla sfdant material
"plastiskt” eller "nidgon slags bakelit” men
et Ar helt enkelt vanlig fanér, limmad med
speciallim och impregnerad, som Aszyitas.)

En annan mycket viktig utveckling ar
upptickten att tri indrinkt med en wviss

DIX

Karletad,

den svenska

additionsmaskinen
MASKINAFFAREN CARL LAMM AB

Huvudkonter i Stockholm: Kungsgatan 29,

Filialkontar i Géteborg, Malmd, Norrkdping, Hilsinghorg, Boris, Givle,
Jonkaping,

Telefon 232640

Sundsvall, Luled ach Kalmar.

FLYGTIDNINGEN

viatska kan bojas i nistan vilken form som
helst och sedan efter torkning behdlla den-
ni form samt dessutom erhilla en enasta-
ende hallfasthet. En annan nyhet dr att
torka tril inifrdn =& att sprickbildning und-
vikes.

Med siikerhet kan sigas att tri med ti-
den blir inte bara segelflygplanets utan
dven till stor del motorflygplanets grund-
material.

Segelllygare kaslar siridsépple!

FLYGTIDNINGEN har fatt mottaga
nedanstiende brev frin en av vira mest
hekanta segelfivgoare:

"Bland segelfiygare rdder skillnad i upp-
fattning i den gamla klassiska frigan:
'miiste ett segelflyeplan dyka nir man kur-
var ned i medvind och, omvant, kan man ta
spaken &t sig ndr man svinger app mot
vinden?" Konstant hastighet firutsiittes.
Sjdlv vill jag svara jo ph denna fraga, men
motiveringen vill jag vinta med tills se-
nare.”

Red. uppmanar segelflygare som ha
en bestimd mening i denna delikata fré-
ga att sinda det till FLYGTIDNING-
EN, Malma,

"Dansk Svaevellyver Union”

meddelar att uniomen dven i dr Ar forhind
rad att halla sitt vanliga sommarlager vid
Lenstrup, varfor man =ikt sig en lamplig
segelflygterring pd Sjdlland. No har man
bestiimt gig fir Slagelse Flyveklubs Terring
vid Bjmrgsted, e:a 3 kbm vaster om Jyderup.
Hanget dr 1 km lingt men fir byvirr etit
utpriiglat "flathang", som pa hogsta punk-
ten miter 65 m dver den kringliggande
trakiten. Hanget ligrer | rikining nordost-
sydviist, De gynnsammaste vindarnz e V
och NV, vilka bruka firckomma mest i
september, varfir sommarligret i &r hilles
den 30 aug.—14 sept,

Acetylengasvinsch i Danmark

Under napgra manader ha segelflyvgarna
pd Lundtofte flvgplats 1 Danmark arbetat
med acetylendrift ph vinsch for start av
glid- och segelflvgplan, meddelar tidskrif-
ten FLY V. Sedan de forsta bristerna dver-
vunnits fick man ritt goda resultat

Acetylen fir ju en gas som brinner med
sotande flamma. Vid passande Iufttillfor-
sel upphdr emellertid sotningen. Forbrin-
ningen alstrar stor virme, varfor en effek
tiv kvlning fr nidvindig, i all synnerhet
som acetylen-luft-blandning exploderar vid
lag temperatur och ldgt tryek. Dirfor mis-
te man ocksd siinkn kompressionen pa mo
torer som skola anvindas for acetylenbriins-
le. Kylning av gusen sker t. ex. med till-
forande av watten under insugningen, till
en mingd av ¢:a 100—150 kbem per kg
acetylen. Eftersom acetylenen #r helt torr
hir man blanda lite emulsionsalja 1 tillsats-
ningsvatinet.

Acetylen fir dyrt briinsle. En liter ace-
tylen vid driften motsvarande en liter
bensin — hostar 3 kr. Gasen kan sdledes
inte rekommenderas av nidgon aniedning
och bér ej anviindaz om ej niden tvingar
diartill.
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Om chefsskiftet
vid Flygvapnet

skriver den nye chefen for
overste Axel Ljungdahl, bl a.:

[let var ur manga synpunkter icke na-
gon direkt lockande uppgift att kallas till
chef for flygvapnet 1934, Da radde dnnu
nedrustningsstrivandena och anslagsnjugg-
heten, varav icke minst flygvapnet blev li-
dande.

et &r utmarkande for var chef att han
icke drog sig undan den uppgift som han
ansdg sig forpliktigad att dverta. Av plikt-
kiinsla har han behallit sin befattning un-
der deasa langa Ar, dven di det av rent
winskliga skdl manga ganger kanske kun-
nat vara frestande alt trida tillbakea.

Fir fhirsta gangen i flygvapnets historia
véljes nu en chef ur vapnets egna led.
Vir nytilltridande ehef kommer, skriver
oversten, forviszo icke till oss som nigon
framling.

Hans tid sasom chel for flygstaben har
sgammanfallit med en utvecklingsgperiod for
flygvapnet av oerhorda matt. De problem
som statt att losa inom olika omraden ha
varit lika skiftande som omfattande — och
de ha lists.

Arbetet pd dessa stora fragor har dock
pldrig hindrat honom frin att gna en ut-
priglad omtanke om alla de detaljer, som
smmanhiings  med personalens trevnad
pech viilfdard.

Vi weta, att flvgvapnet i sin nyve chef
[atf rdtt man pa riitt plats, heter det tiil
gisl., Vi zalutera vir avgéngne chef med
en kinsla av varmt tack — vi hilsa var
nye chef med en fast ire pa framtiden.
Tvh chefer vixla — vapnet gir vidare!

flygstaben,

Flygvapenchefens
Eriksgata

I pamband med att general Nordenskisld
den 1 juli dvertog hefilet over flygvapnet
inspekterade han under dagen flygledes
samitlign flottitjer. Under flygningen Aat-
filljdes gensralen av den nyutndmnde che-
fen fér fvgstaben dverste Awel Liungdahl
samt adjutanten kapten Swven Uggla.

Plygningen foretogs med fre ensitsiga
jaktflvgplan av typ J 9 samt utgick frén
F' 10, Malmi, via flygkrigsskelan i Liung-
byhed — [T B, Gateborg — F 7, Sitenas —

F 6, Karlshorg — F 2, Malmen ¥ o1l,
Nykiping — F B, Barkarby — [ 2, Ha-
gernis, dit generalen forflyttade sig med
ety flygplan av typ Fieseler Storech, som
landade pa hangarplattan vid sjoflygsta-
tionen F 1, Visterds F 4, Bstersund,
till F 21 (flyghaskidren) i Luled.

Flygningen, 2om omfiattade ¢:a 1.700 km,
genomfordes enligt plan och beriknade ti-
der kunde héllas. Tlen birjade kl. 7.50 i
Malmo samt gvslutadez med landning ki
18.59 § Luled. Viderleken wvar wvaxlande
med enstaks lokala dskvider,

Befordringar inom
Flygvapnet

I flygvapnel utnimndes chefen for Viast-
manlands flygflottilj, dverste Awel Ljung-
dahl, till chef for flygstaben efter general-
major Nordenskiold.

Till chef for forsta flygeskadern har ut-
ndimnts chefen for flygvapnels kommando-
expedition &verste P. R. af hy,

till souschef vid flygfirvaltningen chefen
for flygkrigshigskolan overste J. K. R.
Stenbeek.

Som chef for flygkrigshtgskolan och
dversteldjtnant vid flygvapnet har férord-
nats major N. FE. Lindquist.

Till flottiljehef vid flygvapnet och Gver-
steldjtnant i vapnet med forordnande som
chef for Vistmanlands flygflottilj har ut-
namnts major . A. Weslring,

till flottiljehef vid flygvapnet och Gver-
steldjtnant i vapnet med forordnande som
chef fir Kalmar flygflottilj major 0. E.
Carigren, och

till Gverste vid flygvapnet med férord-
nande gom chef for Norrbottens flygbas-
kar Gversten i flygvapnets reserv C. (.
von Porat.

Som ehef fir dstra flyghasomradet har
forordnats dversteléjénant J. F. J. Adilz.

Som chef fér flygvapnets kommando-
expedition och major i flygvapnet utnimn-

des och forordnades kapten S. . E.
Adolfsson.
Till &verstar i flygvapnet utnimndes

dversteléjtnanterna N. G. F. Ramstrém och
S. E. B. Sehyberg vid Skavaborgs respekti-
ve Sodermanlands flygflottiljer.

Till #verstelojtnanter vid flygvapnet ut-
namndes majorerna B. M. Jacobssen, C. J.
Nygren, K. J. A, Silfverberg och T. Runius.

Till majorer vid flygvapnet ubtnimndes
kaptenerna B. T. Rapp, L. G. H. Thunberg,
1, 0. D. Berg, Ch. Nilsson, S. G. H. Nor-

Generalew fére storten i Malmndg,

I mitten (med it
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strom, A, J. Henrieson, K. Lindahl och B,
Beargman.

Flygdirektoren av 1. graden vid flygvap-
net L. J. Fjallbéck har pé ansdkan beviljate
avsked.

Till flygdirektorer av 1. graden vid flyg
vapnet utnidmndes flygdirektbren av 2.
graden J. N. M, Siderberg och N. O. Dal
lin, till flygdirektorer av 2. graden vid flyg-
vapnet flygingenjérerna A. I, Bjornajs,
K. G. Norén och A. E. Nyberg, och till
flygdirektirer av 2. graden i flygvapne
flygingenjorerna B. M. Westergdrd och
N. 8. R. Bjarnholt.

&

Sk 25 licensbhygges

i Sverige

Svenska flygvapnet har i dagarna fir-
virvat tillverkningsriitten till det nya skol
flygplanet Biicker Bestmann., Licenzgivare
ir den foruf i Sverige verksamme tyske
flygkonstruktiren Biicker.

Maskinen, som alltsd nu skall Wirja byg
gas i Sverige, far beteckningen SK 26,

Ambulansfiyvghragd

Mitt under ett svhrt ovader hdmtades on
mor, som vintade sitt barn, fran sidra
Ljusterd till lasarett av ambulansflygplar
vid Roslagens flygflottilj. Barnet féddes i
flygplanet. Tack vare den djicvvhet, =kick-
lighet och rekordsnabbhet, med wvilken
Igjtnant Erik Nylander vid Roslagens flyg
flottilj genomférde den svara flvgningen
tvirs igenom ovidret, rdddades hade mo-
dern och barnet. 7

i

general Nopden-

Flygowerall)
skivld, t. v. dwverste Ljungdahi, som studerar viderlelsutailterna, i bakgrunden fap-
ten Uggla och lingst t. h. chefen for B 10, dverstelijinant Zachrizson.
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Nodlandade
| "INGENMANSLAND"

nga och vaghalsiga, brinnande av

diadivsinad. komimo de bada kamra-

terna nnderofficer Schn. och korpral
L. till wiir divigion med en kiinsia av ldttnad.
Antligen slut pd skolan, dntligen vid fron-
tan. ... nu skulle de visa vad de tillignat
sig fir kunskaper under en ling flyguthild-
ning.

Stunden dr kemmen, Stunden som ingen
stridsflygare slipper, dia det star hart mol
hart. Por att klara sig fordras elf tappert
hjirta och en hlixtsnabb handlingskraft
och sa lite tur! Efter en sadan pers har
det blivit flygare av de oerfarna pojkarna.
Divisionens #dldste klappa dem kanske pi
axeln efter uppdragets slutfiirande och siga
med ell leende:

— Na, gamling, hur var det?
pa alt gh At helsike?

Dessa ord viga myckel mer &n en utom-
staende kan forestilla sig, De Arvo berdm
nch utmiirkelse, péslan som  ett domslat
som ungeflir siger: "Pojkarna ar bra, dom
wir fint atl anvinda, dom dr stukaflvgare,
dom hir Gill oss. ... "

Stunden var som sagt kommen. En rik-
tig hejdundrande stridsdag. Tre ganger ha-
de vi flugit mol fienden, tre génger angri-
pit i stértflvkt och tillfogat ryssarna svaran
firluster. Det gillde alt sla sénder de
tunga infanterivapnens cldstillningar for
ryagarna. Vi gora ansals (i1 stortis inom
malomradet. Den ena Ju #7:an efter den
andra tippar over och siértar tjutande i
vild fart ner mot mélen. Hyzsarnaz kano-
ner tala,  Projektiler av latt och tnng ka-
liher hlixtra mot ur talrika eldrir
Tjocka svarta “vaddtussar” hiinga i luften.
UnderofTicer Schn:s bomher ha pipande sla-
wit ner i en rysk stidllning, D4 fir hans
"lEmil” nigra traffar fran de ldtta [nft-
viirnskanonerna, Planet gir krumspring,
det knakar och ryeker 1 kroop och mo-
tor, spranggranaternas explosioner shkaka
"Emil”. — "Alltikop d@r slut”, tinker radio-
telegrafisten, nir négot vatt sakta rinner
over hanz ansikle, kropp, armar och ben.

Héll det

085

Framfir forarens dgon ligger en tunn rid
sldja, som stindigt dr | — det dr
par varmt dver hans haka och hals. K
vande rik fyller kabinoen. b

Firaren ryckei
tillhaka kabintaket, och girigt andas de tvi
in den bitande kalla vinterioft Med nég-
ra ogonkast orienterar foraren sip — det
kan inte vara sa Mngt till de tyska linjerna

Fortfarande flyger hans kiirra, om den
nclei som asyna vittnen senare uttryck-
te det — hiinger som ett "moget plommon”
1 luften. ...

Langsamt dray underofficer Schn. ph
gasen, Motorn reagerar men slipper forl-

farande ut ett svart rikmoln efter sig, Pla
net vinner i hijd, kylartemperaturen stige:
allt héigre och snabbare. Dd hostar motorn
Den hackar fram dnnu ndgra rvckiga kolv:
glag, men sedan stannar "snurran”. Del
hir nedat, strax skall en ung stukabesitt
nings femte flygning mot fienden vara slut

Under planet dr det bara skog, ingenting
annat fin skog. En bred stig drar genon
skogen, Till viinster om den skjuts
kamrater frin armén signalskott. "Kamra
ter”, tinker underofficer Schn. halvt med
vetslés, och 8 rusar det breda vita bande
mot honom., Nodlandningen fordrar skar
paste koncentration. Han méste sftta pla
net pi skogsstigen. Niér maskinen vack
lande som en dodsskjuten figel ndrmar =i
marken blir han under brikdelen av en se
kund varse en jaftestor snidriva. FEfter st
blixtsnabbt beslut kastar han planet in i de
hilpt uppvirviande vita massan, Sedan bl
allt lognt och stilla omkring honom, e
hemsk stillhet. Han lossar remmarna oel
hoppar ur férarsitsen mer i sniin. Dd kom
mer nagot visslande och tjutande. En, tva
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tre tronbedovande explosioner falja. Twva
kulor ha triiffat planets kropp. Nigra
tvska soldater vinka upprirt frin det
knappt 100 m avligsna skogsbrynet mitt
emaot.

Pazs pi! skrika de. Ryssarna skjuter

diirbortifran!

De ligpa alltsd 1 ingenmansland mellan
fromtlinjerna.  Ater och fter, till slut nis-
tan fortvivlat, pekar underafficer Schn. pa
sin  radiotelegrafist, som medvetslis och
nodsoind av blod alltjifimt hdanger i sitt s&-
kerhetgbiilte, Scho. kan ju inte limna ho-
nom 1 sticket. Det begriper infanteristerna

Lill slut. Raskt fira de en pv-kanon och tvi
tunga ksp i stillning, varpa de birja en in-
teneiv  eldgivning mot sovjetstiillningarna,

som liggn knappa 200 m frin Stukan. 1
skydd ay planet hjdlper foraren sin sirade
telegrafiskl ner pd marken och sliipar ho-
nom mera krypande fin gaende, utnyttjande
varje miajlighet till skydd, till de tyska
stillningama. Réddade tack vare ingripan-
de fran stridskamrater. Privningens stund
ViET voro de verkligen

over och nu
flygare!

R Dictyick.

En vivande karl

. an s=kulle vara frestad at{ kalla
sergeant Donglas Wilkinson  for
hifilte nir man hoér vad han ut-

firt pd en ends nett. Han dr radiotelegra-
fist | HAF och i

Heer djirvhel oeh initiati

formégna. Historien verkar miahinda fan-
tastisk, men shkerligen intrdffa i detta

krig méanga liknande hindelser.

Wilkinson tillkbr en bombplanbesitining
som fick order deltaga i en raid mot Tysk-
land och de ockuperade linderna,  Allt gick
val 1 las Anda tills planet av en olyekshan-
delse tvingades nodlanda utanfar hollind-
ska kusten.

Maskinen fylldes hastigt med vatten. Det
sig ot som om besittningen skulle driinkas
som kattor. Men sd4 riddade Douglas dem
genom sin foretagsambet. Det [drsta han
wjorde var att fa loss sin kapten och hjal-
pa honom ut penom nddutgingen i taket
pa kabinen. Idirefter var han sjalv 1 fird
med att limna det sjunkande planet, som
nu var halvfyllt med vatten, di han upp-
thekte att navigatoren lag  avsvimmad
langre akterut.

Omaedelbart satte han i
sliipn den medvetslise mannen  fram  till
nédutgingen. Var oeh en som sett ett flyg-
plan inviindigt foratir hur stora svarighe-
terna maste ha varit.

rang med att

it Douglas sjilv kyop ut genom nodut-
gangen fann han att gummibdten ej =ji-
sattz.  Genast hoppade han 1 ovalinet och
lyekades simmande na fram till flvgkrop-
pens divr, vilken han oppnade.  Detta gjor-
de det mojligt fir akterskytten att kasta ut
biiten, men olyekligtvis fungerade inte upp-
blasningsanordningen  omedclbart,  Efter
myeket besviir lyckades det emellertid den
oemotstandlige Wilkinson att fi luft i gum-
mibaten och bringu den pa ittt kal,

men dven sdadana av
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Efter vad som tyektes en evighet sag si-
tuationen ndgot ljusare ut fGr boesitining-
en pa bombplanst. [n efter en lvekades
minnen komma ombord i den vantande
gummibiten men undantap av den skada-
de navigatiren, vilken med hjilp av Doug-
lag och de dvriga drogs upp i bdten. Nig-
ri minuter senare sjink planet.

Historien dr inte slut hirmed. Radiote-
leprafisten IDlouglas hade innan landning-
en hunnit sinda ut ett S08, di han under
hela flypningen statt i forbindelse med zin
markradiostation., Sdlunda var det miajligt
for markstationen att gora en peiling, och
pa detta wsitt lkunde bombplanbesgatining-
eng ungefirliga ldge bestimmas,  [Undsiti-
ning nadde platsen och riddade ménnen,
vitka uteslutande hade radiotelegrafiston
att tacka for sin rdddning.

I.||II'.|j|||= mm hredd upp,

tacker Ni vid den oskadliga provningen

med
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FLYGTIDNINGEN

FRAN PROJEKT TILL SERIE
hur en flygplantyp kommer till. III.

= Ay civilingeniér B, Bjérkman

4 vi etl steg bakft till maskin-
eléement och apparatur — blir si-

tuationen en annan. Det rér sig
hir om en stor méngd enkla detal-
jer, som med [drdel kunna standardise-
ras, Ll exempel skruvar, muttrar, nitar,

rorkoppel, ledningsvir och slangar, och dven
am manga ganska komplicerade apparater.
'f: lla dessa delar forekomma i andra

Det par emellertid inte att i
rp]:a:u anvanda maskinindustriens
ddelar, eftersom dessa ej fylla kra-
vel pa lag vikt. Det fordras alltsd ett spe-
cialutfdrande for flyg.

I flera av de stora linderna finns det en
mycket omfattande industri, som framstil-
ler sAdana delar for flygets behov; utforan-
det ar \'aulIi_.:'cn baserat pa standardtabeller,
som ubgivas av landets flygvapen, luftfarts-
ministerium }lu négon motsvarande, stats-
hontrollerad instans. 1 dessa lander finng
alltsfi en strskild marknad for maskinele-
ment och apparatur for flygets behov.

Nar den svenska flygindustrien startades,
vore dessa marknader — framfér allt den
amerikanska och den tyska — tillgdngliga
for oss, och helt naturligt konecentrerades
di arbetet pa att f4 fram' flygplanskrov.
Att i bbrjan képa utrustningsdetaljer ut-
ifran syntes vara klok politik. Arbetet med

n svensk flygstandard och svenska appa-
rater av olika slag sattes givetvis omedel-
bart igang och avségs att s sméningom
@hra oss sjalvidrsdrjande. Nar kriget och
avepdareningen kom, teingoades vi med ett
slag att klara oss sjélva pd detta omrdde.
Inom den svenska flygindustrien stod man
infor féljande problem: en mingd stan-
dardtabeller maste omedelbart utgivas och

ad andra industrier maste vidtalas att
aktiskt taget Ogonblickligen taga upp
tillverkning av dessa detaljer. Dessutom
méaste hnndmt‘lh apparater konstrueras —
i illde sddans saker som hydrauvliska
m |n€'iu.uluuu.n ceh manoverventiler, re-
|Ltc peh annat, hjulbromsar och fji-
dert dningsstill, anordningar [or
.IuLl gl l-. och meicanisk kraft- och rérelse-
iission med mera. Alla dessa appa-
ulforas i littmetall med mye-
ket smb toleranser och mycket hérda ford-
gar ifragn om funktionsprov vid leve-

atandur

i for la

ruter le:. L€

Inbundna argangar 1941
finnas tiil antal,
ler.  Likasé finpas nagra parmar till ar-
1941, pris endast 2: 756 kr. Vid
orakottslikvid frakt- och emballagefritt.

begriansat pris H: TH

gang

ransen. Det dr mycket naturligt att manga
av de svenska fabriker, som atogo sig till-
verkningen av dessa detaljer, inte lyekades
till .en borjan. Det blev mycket kassatio-
ner under forsta tiden. Inte minsta svrig-
heten lag i alt frin [lygindustriens sida fa
fram kontrollanter och forbindelsemin med
tillriickligt stor erfarenhet for att kunna
leverera positiv kritik. Det kan ju inte
vara sirskilt roligt att f& en leverans till
stor del underkind av en kontrollant, som
inte samtidigt kan giva anvisning pd hur
ett biittre resultat skall kunna nis.

Situationen pé detta omrade dr i dag lju-
sare an forut. Vi hava fatt fram en serie
gtandardtabeller, som innebdra en for flyg-
industriens nidrmaste behov tillrdcklig och
grundligt utprovad standard. Aven appa-
ratanskaffningen bhar kommit sa langt, att
en slutgiltig organisation av det omradet
ir omedelbart forestiende. Ja, slutgiltigt
ar pivetvis for mycket sagt, rattare ar val
att vi hoppas aftt systemet skall sti sig
ndgra ir framit.

Produktionsmetoderna i siort.

Nagra av flygindustriens storsta svirig-
heter bero pad det enkla faktwn, att flyg-
planet Ar ett vapen, och ett vapen, som
stindigt maste skirpas for att gora sin
dgare den basta tjansten. Och eftersom
flygplan #ro si& wtomordentligt effektiva
vapen, lonar det sig att ligpa ned stora
pengar och mycket arbete pa att forbittra
dem ytterligare. De praktiska erfarenhe-
terna i luftstrider, vid bombfallning, vid
tillsynstjinsten pa reguljara flygfalt eller
pd akrar och dngar, vid snabbreparationer
i verkstider eller i skyddande skogsdungar,
alla dessa erfavenheter maste stdndigt och
jadmt tillgodogoras i tillverkningen fir att
flygplanen skola bliva forstklassiga, det
vill siga minst jamspelta med motstéanda-
rens.

Detta &r ett kvalitetskrav. Men hur higt

man &An driver kvaliteten, ricker det inte
med den enbart. Det fordras kvantitet
ocksé.

Det innebiir enorma svarigheter att fiire-
na en manad for manad torbittrad kvalitet
med kvantitet — i varje fall ndr produkten
ir s& komplicerad som ett flygplan. Jag
erinrar om att ordet kvalitet i det hir sam-
manhanget #ven inbegriper modernitet, att
de absolut senaste rémen dro tillvaratagna
i konstruktionen.

Hundraprocentig kvalitet och hundra-
procentig kvantitet dro varandras motsat-
ser. Vill man forena dem, fAr man gira
en kompromiss.

annonsackvisitir
rutinerad annonsman. Svar till

_it‘.!.' sokes

ANNONSACKYISITOR!

[ landets storre stidder samt pd forliggningsorterna for landets flygllottil-
fir PLYGTIDNINGEN, Vi
"Annonsman’

reflektera endast pa
, denna tidning.

sinsemellan olika pd vissa punkter,

fingar fir att
mpromizs, Uen

Det finns tva hovoadtankeg
Astadkomma en sadan ko
tyska metoden ir ait under en |
insamla och bearbeta alla militéra erfaren-
heter och sedan lAta aerodynamiker, hdll-
fasthetsmiin och produktionsingenj
beta ihop dem med sina egna
Resultatet blir en ny, i 21
forbattrad serie, och under det att konstruk-
tionsarbetet med denna pagér, arbeta verk-
stiderna for fullt med den tidigare serien.

Ere tid

mingd avseenden

Detta dr ur produkiionens synpunkt en
stor fordel; ur milithry synpunkt diremot
kommer praktiskt taget alltid senare delen
av en sédan serie att vara en smula fin
aldrad redan leveransdapen,  Efterzom
tyskarna tillampa metoden har den
plusvirden ocksd ur militir
man hehdver barn tinka pa re
sirjningen och fordalen att pilo
relativt sillan behiva skolas om.

sakert

Kt -

qerviaelstior

Den engelgha metoden innebir atf
flyglérbanden snarast mojligt sl

flygplan med de senaste farbittringnrma.
Detta betyder for produktionens del att 2
rierna sinderhackas i delserior, =zom #ro
Ibland
bedomes en dndring vara sa viktig, att re-

dan firdiga delar kasseras och nya express-

tillverkas. Des: inforas sedan, fiven om
darigenom en viss leveransférsening blir
nodviandig, ja, till ech med om en del
redan firdiga planen méste géras om. Aff
den metoden innebir stora péfrestningar
for flygindustrien dr givet; det dr oeksa
klart att den innebdr ligre produktionssiff-
ror. Men det forefaller ocksé troligt ati
det kan hava militira fordelar att stindig
kunna firse frontfirbanden med det nyaste
nyvi.

Y ||--

Béada systemen innebira en hets for flyg
industrien, ty tidsfaktorn hanger ihop med
alla rustningsarbeten. 1 ena fallet giiller
det att pressa fram maximum antal flyg-
plan pid ett minimum av tid, del vill
serietillverkning enligt timligen
linjer. I andra fallst upp.—;'.'.u
kamp for att dverhuvud taget halla
tionen flytande.

sdgn,
normala
en shiindig
produk-

et finns ingen industriman som ens
skulle reflektera pa att frivilligt anviinda
den engelska metoden. TFor det forsta #r
den ju ett direkt hinder for snabb produk
tion. For det andra medfor den hdgre
kostnader. For det tredje innebér den sto-
ra psykiska péfrestningar pa flygindu-
striens personal — péfrestningar som si
kert ytterligave forsimra produkti
oaitker an-

tatet. "0Ojimn toppbelastning,
stdallning” — sadan blir fabrikspersonalens
uppfattning, och den kan latt resultera |

att de bista mannen soka sig annat arbete

Tillimpningen av detta system #r med
all sidkerhet en av orsakerna till att sdvil
den engelska som den amerikanska flygin
dustrien behovt ganska lang Lid for att
uppnd storproduktion.
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Novellpristivlingen:
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Segelflygkamrater

N

tanfir dorren till bypelokalen stod
‘ I en mager och blek pojke tvekande,

obeslutzam. Till slut repade han
mod och steg in.  Han hiilsade foriiget och
frigade efter byggledaren men fick till svar
att denne inte shulle komma firrin om en
stund.

De blivande segelflyparna  tittade lite
undrunde pd Kilas Anderzson med blickar
som tydligt sade: "Vad wvill han hér? Inte
gka vl den didr snorvalpen g med 1 klub-

1

ben!

Antligen kom ed bypgledaren. Klag sade
sitt mamn, hiileade frin gruppechefen och
bad att & anmiila sig till medlemskap och
byEEe.

Det var en otreviig tystnad i lokalen.
Ingen pratade (ovanligt nog), och Klas var
pinsamt medveten om alla de blickar som
di och da riktades mot hans lappade byxor.
Han frigade om det fanns ndgot han kun-
de gira. Nej, inte for Lillf#llet, men han
kunde ju gi omkring och lira sig av de
andra. Mot slutet av kvillen fick han
#ntligen ndgot att gira — han skulle zopa.

Klas pgick en aning illa till mods.
Vigserligen sy han inte vidare prydlig ut,
liten och kien med slitna klider. Drimmen
om segelflyget hade blivit verklighet tack
vare att nirmaste basen, som han anfor-
trott sig At, hade utverkat hos direktiren
att en av firmans springpojkar skulle & se-
gelflyputhildning pa foretagets bekostnad.
Di kiinde han sig | sjunde himmeln. Nuo
gkiimdes han infér sina blivande kamrater.
Segelflyget fostrar de unga! WVar det inte
sd det stod pd ndgon affisch eller broschyr
ningtans? Och gl slpo de ned pad honom
for att han méaste arbeta och undvara hela
gin lilla Jén for att hiilpa dem dirhemma.
Hans mor var did och far sjuk.

Men nu maéaste han i alla fall visa ett
glatt ansikte nir han kom hem, ty annars
skulle far undrz och bli ledsen, han ocksh.
Eller skulle han méhiinda ge upp gina flvg-
drommar for sina “kamraters’” skull? Nejl
Nu niir han fAtt Faderns tillitelse och fir-

hem

PEEI ol e

marn betalade for honom? Nej! Han skulle
fortsitta, och en dag skulle de minsann fi
iindra mening om honom. . ..

Det blev inte hiittre efter ett tiotal gang-
er diar nere | byvgglokalen, Han hade vis-
zerligen Attt borja arbeta pa egen hand ef-
ter byggledarens anvisningar. Men ingen
snackade med honom. Ingen visade det
ringaste intresse far Klas, Naja, detta var
ju pa siitt och vis en fordel, ty dd fick han
jobba i fred, och arbete tyckte han om. Och
han gjorde undan mer in de flesta andra,
vitka 1 allminhet stodo och pratade i viin-
tan pa att klockan skulle sl tio, s de kun-
de ligga ytlerligare tre Chmmar till sina
ovriga.

I tidens fullbordan blev planet klart och
skulle provilygas, Det var en hirlig kins-
la att se planet som man lagt ned Gver 150
timmar av sin fritid pa susa fram idver ens
huvud. Nu nir utbildningen skulle bérja
kinde Klas sig stolt dver att han inte slu-
tade upp med bygget efter den férsta kvil-
lens trakigheter.

Han hade balanserat nagra ginger och
skulle f& gora firsta rutschen, Han spinde
fast sig. Linan slrckt, planet birjade rora
sig, full fart. Vinster vinge i marken,
Upp igen, fir stort utslag med skevningen
och héger vinge i marken. Under hela ti-
den pendlade sidorodret frin sida till sida
med atféljande svingar till hoger och vins-
ter., TDlanet Kopplades frin bilen. Ton sin
rutsch! Useh!

Kursen fortsatte. Kias hade nio rutschar,
medan alla de andra fatt litta ofter endast
fem-gex. Men nu skulle han 4 lyfta frin
marken for foérsta gingen. Det bar iviig
upp till 5—6 meters hojd pa en enda gang
och sedan landning med ndgra kraftiga
dunzar och hopp. DBittre lyveka niista gang!
Efter nfigra riktigt bra flygningar efter
koppling pa 10—15 meter gjorde han en ur-
usel tjugometers flygning. Stalining, for
hard landning m. fl. fel. Han skulle fa
birja om med hopp pa en meter igen, det
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var instruktorens order efter iden flyg-
ningen.
Klag gick fram till bilen. Tyst! Han

stannade och lysspade. Bilfdraren och en
av de andra pratade om nigen om o
nom !

— Ja, det kunde man ju tinka sig. En
san didr tafatt kille borde inte {4 vara med.
Wi, han passar nog bist vid en sliggn i en
gammal smedja, § triskor oeh en smutaig
averall.

Han vande och gick dédrifran,
wet fostrar de unga. Det hrinds
nen, och tarama tringde fram, Det vore
kanske bast att sluta med flygningen
alla [fall.

Men hur det nu var s& kom han pa en
annan idé. Han skulle visas dem en ging
att dven han kunde flyga!

Och sd blev han sent omsider Agare till
A-diplomet. Bedan verkade det som om de
virsta svirigheterna lossnat, ty snart hads
han f#ven erbvrat B- och C-diplomen. Se
dan sigo kamraterna inte till honom, eme-
dan han zades ha fitt anstilining zom nie
kaniker pd en plats lingt dirifrin.

Tvl Ar senare skulle klubben anordna en
storre flygdag., PA programmet stod bl &
avancerad flvgning med segelplan, utford
av en instruktor frin centrala segelflygsko
lan. Men strax fore den stora dagen kom
brev med den sorgliga nyheten att instruk-
tiren blivit sjuk. Emellertid skulle saken
ordnas sa att skolans bista elev | stdllel
sindes mer.

Flygdagen gynnades av ett strdlande vii
der. Publiken kunde riknas i ett par tio-
tusental. Den avancerade zegelflygningen
skulle komma vid tvatiden.

Klockan var halv tvd, men ingen [lygare
fran centralskolan hade kommit, Bland ge
gelflyparna ridde en fruktansviied nervo
sitet, En kvart, tio 1 tvi.

Antligen — diir borta kommer byggled:
ren epringande lings filtgrinsen med
efterlinglade flygaren i hélarna. Ju nér

3

mare de komma desto tystare blir det bland
de #Hldre segelflygarnn. Gruppehef och in
struktor se en aning flata ut. Det dr ju

Klaz Andersson, den lappade springpojhen,
som skall gira den avancerade flygningen.

Det har vil ingen kunnat drimma om
Ménga av kamraterna wvilsigna sikert
bridskan, som gir att det inte finns tid att

hiilsn pA Klns. Fort i kiirran!

(Forts. pa sid. 26)

TRANSPORTVAGNAR

SEGELFLYGPL AN

Genom lait utbylbara klolssatser kan med samma vagn
transporteras segelflygplan av
KRANICH, WEIHE och OLYMPIA.

— OFFERT PA FORFRAGAN —

H_-_fﬁgg_dd_ nu,
A/s ELYGPLAN

FOR

typ  GRUNAU BABY,

Bestdll iransportvagn
sd att den finns,
ndr Mi behdvar denl

Norrkdping
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i VARA
FLYGKLUBBAR
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Segelflygningen
vid Aeroklubben i Skdne

dar det blev ofred i viarlden och ci-
Nvilflygningen klavbands hade Ae-
roklubben i 8S8kéne intet att bjuda

det stora flertalet av sina medlemmar.
Visserligen fick klubben luftvirnsflygning,
men denna var [irbehdllen ett relativt fa-
tal, eertifikatinnehavarna. S4 sméaningom
birjade de styrande kasta sina blickar pa
segelflyget och undra om inte det vore ni-
got fir de unga medlemmarna. Runt om
i landet viixte sig segelflyget allt starkare.
Négot maste giras, tvekte dverste Lund-
strém, som alltid har blicken riktad fram-
it veh dr en sann fader {6r klubben, Bfter
att noga ha viagt fordelar mot ev. nack-
delar uppdelades klubben I motor-, segel-
och modellflygsektioner, Fanjunkare Ewic
jwrhowd  utsapgs till  segelflygsektionens

jrande cch inriktade s=in energi — vil-
ken sdrskilt i flygarkretsar dr kidnd for att
ingalunda vara av det minsta slaget — pé

att organisera upp sepelflyget i Skane.
e att vdrva vtterligare medlemmar uan-
ordnades en propagandaafton med foredrag
och filmfirevisning, som fick en pubtik pa
c:a 500 personer. Sektionens verksamhet
kom i gang pa allvar sedan Aeroklubben
i Skane kostnadsfritt erhallit en byggsats
till glidflygplan typ Schulgleiter 38 frin
Tempo AB genom KSAK. Sasom bygglo-
kal uppléts pratis en stor affirsiokal vid
den eentrala  Adelgatan genom tillmotes-
ghcende av divektor £, Lundstrém, Svenska
AR Bromereguletor., En betydande andel
av den relkdam som klubben lyckats géra
for sin verksamhet méste tillriknaz de vil-
dign finstren pa denna lokal. Byggledare
blev Ake Kronblad, som genomgatt fire-
siriven kurs vid davarande AB Svenska
Kano Verken, Halmstad. Sedan han erhél-
illning vid A/B Flygplan ha som
byggledare funpgerat Stig Akesson, Hugo
Persson och Karl-Erik Rosengvist. T byg-
penn ha foratom sektlonens egna medlem-
mar aven Kockums Segelflygklubb deltagit.
Firutom den férsta byggsatsen erhill klub-
ben som gava frin KSAK ett halvfardigt
plidflvgplan av samma typ, vilket byggts
vodet tyska bygglaget vid segelflygutstill-
ningen (818} i Stockholm. Detta glidflyg-

Ptyska” planet, som fétt namnet "NIVEL-
LAY och inregistreringsnummer 32, har nu
varit i tjdnst under mer dn 500 starter vid
glidflygskolan p& Bulltofta sedan i borjan
av maj. Sammanlagt ha ett femtontal A-
diplom och 5 B-diplom erovrats. Instruk-
tir &r red. Harald Millgard., Dessutom
har vid forsta instruktdrskursen i Orebro i
sommar utbildats Karl-Erik Rosenqvist och
Ivan Persson. Bl a. for att fortfarande
kunna erbjuda medlemmerna byggtid med
mojligheter att dtnjuta statsstipendivm har
kiubben kbopt en ndgot anvind Anfinger
av Svedala Segelflygklubb — pionjirklub-
ben for glidflyg i Skéne. Xlubben har
dven ett ovningssegelplan, Grunau Baby II
B 2 inreg. SE-SBF, som med statsbidrag
(gm KSAK) kiopts fardigt fr. A/B Flvgplan.

I augusti 1941 (retogos i samarbete med
K8AK hangundersokningar vid Kaseberga,
vilka férut omndmnts i T, De resultera-
de som bekant i nytt svenskt uthallighets-
rekord pé 10 tim 07 min som star sig dn-
nu nir detta skrives.

For att giva repre-
sentanter fran de an-
slutna skénska flyg-
klubbarna tillfille att
orientera sig 1 glid-
planbygge har en
kurs anordnats 1
Malmg, varvid Aero-
klubben i Skéine be
kostat mat och logi
for en deltagare fran
varje ansluten kiubb,

Detta wvar i korta
drag segelflygets
hittillsvarande ut-
veekling 1 Malmb, vil-
ken gttt  relativt
snabbt tack vare hu-
vudstyrelsens forsta-
else och valvilliga an-
slag  av  penningme-
de]l samt gruppchefen
Bjurhovds  okuvliga
framatanda och orga-
nisatoriska talang, som givit segelflyget i
Malmé fasthet och nédviandiga utveeklings-
mijligheter. Tlet som p& detta tidiga =fi-
dium berattigar inforandet av en sa hir
stor artikel om segelflyget 1 Malmé ir ock-
54 i sjilva verket

"System Bjurhovd".

For att f& flyga vid segelflygsektionen
av Aeroklubben 1 Skéne erfordras:

1. Medlemskort 1 Aeroklubben 1 Skéne;

2. Kompletta anteckningar i clevligga-
ren (kolumnerna: medlemsnummer, eley-
nummer, nainn, titel, adress, telnr, f6dd,
summa  podng, grupp, Hmnar eridvra di-

FLYGTIDNINGEN

har den som képer

Rﬁ“ li[l sitt mr hos
NILSSON & APPELQVIST,  Ur & Optik

Prastgat. 19 Tel. 1178 Ustersund

Ivarsons Auto:Elekiriska
Prdstgatan 44 Bertil Rahm Telafon 1234
OSTERSUND FOSTGIROKONTD 22273

Specialverkstad {&r allt Laddningssiatiun

elakirishi & molarfordan

3. Forsdkran att
las pd egen risk
ven av malzman.

4, Hullmakt for
att uvtkvittera ev.
B- och C-) diplom;

flyeningarna verkstil-
fir omyndig undershri-

Aeroklubben i Skéane

statshidrag for A- (rezp

anhdallan om

5. Underskriven
varefter

diplom,

i

e e
g

e

drdas sedan {Grskottshbe-

erlagts,

6. {lvgkort utf
talda flygavgifter

Kassoren Kjell Gammil utfdvdar [lye-
korten. Dessa dro ungefir zom livsmedels-
dite, pa vilka instrukivren fore flygning
med en "konduktérsting” makulerar en ru-
ta. Ingen flygning utan flygkort! KSAK
har fatt en utférlig rapport om hur detta
samt nedansthende system Fungerar,

Glidtlyguthildningen bedrives enligt klub-
bens glidflygordning, =om upprittats av
gruppchefen.  Ifunktion (=111 skiss.  Mad
lemmarna uppdelas i erforderligt antal flyp
gruapper om higst 15 deltagare. Vavje elev

plan dr jdmte det andra firdigbyeggt. Det  plom samt anteckningskolumn) ; tilldelas ett ordningsnummer (beroende pi
. niE . < % 1 & -
Ruuths Eftr. | STORST och BAfsT ) Heimer & C:o
ST BokIryYCKeri | nar get ganer Tekniska artiklar 05 2| Jaemvarnaktiebolag
£y ,,;% e Sjukvérds- o. Firhandsartikiar > o | ren vaxa 71465 MALMO
i | . ' U Specialavidelningar fir:
%wf . 2022 ok, tow. | Kameror o, Fotografiska artiklar Bl Pt e
» REBIO i L v g g Jirnvaror
; e O 2 Verktyg
Qter staps Framkalining o. Kepiering R ! yackiE
fa E Tridgirdeaviillar
TRYCKSAKER JALA m%,-: Hushills- och
Snabbt - Korrekt & Copma Restaurangartlkinr
Férg- och Droghandel . Sport - Camping
BOKBINDERI | nules Tel. 2229 051:51;”’;‘(’;1;1"{;' & i Jukt och Fiske
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KOCKUMS
Mekaniska Verkstads A/B, Malmé

N. G. Johansson orwraisersatone

Allr inom yrket firsthlassigt och vdl,
Meclom Malmd Coiffeurclub och Svenska Frisdeféreningen,

byggtimmar och dirmed uppnatt podng-
tal) wid flygningarnas bérjan for dagen.
Alla elever skola infinna sig samtidigt och
avligsna =ig samtidigt. Nr 1—7 deltaga
aktivt | gvningarna, medan nr 8—15 uppe-
hilla sig pi R (reservplatzen). Funlktio-
ner nedan:

Nr 1 flygplanforare;

2 flaggman, kopplar wiren i fpl, skiter
flapgan vid startplatsen, svarar for att ritt
anta] vikter, som han sjilv vid nista start
gkkall anviinda, finnas tillgingliga (sdtter
pd dem ndr hans tur kommer);

& protokollférare och tidtagare i bilen,
gkiter dven bilsipnalflagpan;

4 apringare, haller vinstra vingen vid
startplatsen och springer med vid starten;

§ flaggman, vinder tillsammans med nr
6 fpl vid viindplatzen, kopplar wiren i fpl,
skiter flaggan vid vandplatsen;

§ apringare, vander vid vindplatsen fpl
tillsammanz med nr 5, haller vinetra ving-
en och springer med vid starten;

7 avhytore, dker med bilen vid Fird mot
vinden;

4 % guvbytare, dker med hilen vid faird i
medvind (blir diarefter nr 4);

B—15 resorver pa rezervplatsen;

@ (f. d. nr 1) kjaglper Hill vid fasthind-
ningen av nr 1, fir direftor kritik av in-
struktiren dver genomford flygning, beger
sig sedan till reservplatzen och hlir nr 15
(eller hijgsta nurmret for dagen).

D nr T och 4 % anlénda till viind- resp.
startplatsen sker mummerfiarskjutning ner-
fit ett steg fir =zamtlipn pd wiind- resp.
startplatsen. Nr 8 blir nr 73 d4& hilen
passerar reservplatsen. Vid ankomsten till
gtartplatsen blir nr T % nr 7.

Vid rutschar bor instruktiren tjinstgo-
ra fiven zom bilférare (denne har f, &, ing-
et nr i glidflygordningen).

Vid kraftigare vind, di rutseh 1 medvind
ej kan firetagas, springer nr 4 % med i
vingen vid fiirden frin viindpunkten.

Genom ovanstdende system Aro siu elever
stindigt i verksamhet. Ovriga fa vila pa
reservplatsen och irritera sAledes icke in-
struktoren eller deltagarna i flygning.

F. n. finnas 5§ grupper: grupp C (2 st
B- och C-diplominnehavare samt motor-

flygare som iro pi vigg att fi C); grupp B
(12 st. som tagit A-diplom); grupp I (15
st. A-kurs); grupp [ (156 st. A-kors);
grupp IIT (21 st. A-kurs), i stort sett en
reservgrupp, dit alla nytillkomna med ett
fatal pofing hamnpa. Sammanlagda antalet
elever upppir £ n. till 72 st.

Varje grupp har sin bestimda dag eller
tid, Forflvttning av flygdag sker ej pa
prund av viderleksforhillanden o, d. Man-
dagar sker materialvird med deltagare
frin samtliga grupper. Grupp 1 flyger
mer dn grupp IT o. 5 v, varigenom man
vinner ¢n kontinuerlig avgang inom resp.
ETUPDET.

Uppflylining fran en grupp till en an-
nan sker av den medlem som har higsta
podngen inom narmast ligre grupp. Da
medlem avlagt proven for A-diplom och
giort minst 25 starter uppfllyttas han il
grupp B, efter B-prov och 30 starter till
grupp C ete. Podngherikning sker 1 hu-

vudsak eflter Linkipings Segelflypklubbs
poiingtabell (se FLYGTIDNINGEN nr
1/42).

Ernst Roll...

(Forts, fran sidan 16)

fygarnamn  som Alrenberg, Holmén och
Raoll omedelbart il belaget. Roll barjade
sin. verksamhet § ABA med att fora “luft-
farjan™, en Junkera F 13, mellon Mabmé
ach Kiponhamn, och dret dirpd flig han
pit lingen Malmo—Berilin,

Alltgedan 18286 har Roll sedan firt Hel-
singforsplonet med undontoy ov vissan pe-
viader, di han flugit pd Acvotransports
andra linjer, fort notipoatflygplanct eller
kushkat pa Sverige-runi-twrndor.

Bland mern wppmirkaammeade flygningar
gom Roll wifért mivies del uppdrag fon
fick i september 1930, dd han skulle zd
anahht sem majligt flyge till Tromad och
fiva bilderne frin Andréfynden till Stoek-
holm., Han startade kel 5 pd morgancn den
toseplember fran Lipdavingen, endost df-
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Ghefen for flyavapnet sager...

FLYGTIDNINGEN har i anledning av
chefens for flygvapnet mycket uppmirk-
sammade endagsinspektion anhallit om ett
uttalande angiende nagot intryek frin
farden,

Generalen yttrade ddrvid bl a.

alt ett av hans frimsta intryek var,
hur avstanden synas ha krymi.

Det framstod ocksd [or honom med
tkad skidrpa som foljd hiirav hur stora
majligheter ett siarkt svenskt flygva-
pen har i Sveriges forsvar.

filid av mekaniker Malm, och [lig den
mer dn 850 km lingn strieckan till Luled
pd sex timmar. Do dteretdende 609 kilo-
meterna Bll Tromsd dver do norska fiallen
i tit dimma med ettt sidflygplan var en
aynnerligen svdr och riskfylld  flygning,
men den dulitige piloten lyokades deek nd
Tromsd pi mindre dn 4 % timmar, Vilan
blev feke Ung hdr, ty vedon kl 3 pd mor-
gonen degon ddrpd startade Roll dier mot
Steckholm sedon hildmaoterialst vor from-
kallat och Ropierat. Nedresan lades dver
Trondheim, men knoppt hade Junkersplonet
hunnit Gl traklen ov Narvik firrdan vidret
blev sddant att Roll dcke hode annct att
gire dn all sbicka ut Gver Atlanten. Han
hade emellovtid hela tiden en smulo inning
mod land tills kan efter fem timmars flyg-
ntng var framme { Trondheim. Diarifrdn
sattes direkt furs pd svenska grimsen, och
efter yiterligare 3 tim 50 min landade ol
pid Lindardngen. Han hade dd avverkat
2.500 fem wunder loppet av mindro Gn 36
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Gruppehefen .
fanj. E. Bijur- |
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ir  wpphovsman il [
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Segelflygkamrater...

Osymmetriska...

(Forts. fran sid. 23)

Begelfivgplanet bogseras upp till Gver
L0 m hijd, dir kopplar han loss och bor-
jar sitt program. Det blir en hisnande
vacker uppvisning med alla rérelser som
kunna utforas med ett segelflygplan — och
det dr inte sa lite precis. Folkmassan hur-
rar och skriker. Det fir verkligen flyening!
"Kamraterna" ners pd filtet maste beund-
ra hans prestationer, Han dr enastiende,
den grabben. ...

FEfter en mjuk landning alldeles intill
flygldltsgriinsen vrilade publiken om finnu
en flygning, Ater klar till start,

hijd som férut. Nu bor
Men varfor kopplar han inte?

Klas hiinger fortfarande kvar efter mo-
torplanet, Wiren borjar rycka mer och
mer. FEtt sus genom mingden: "Han kan
inte komma loss",

Tiotusentals Gngsliga tHgpon riktas mot
planet. S4 kopplas linan — men inte frian
segelplanet utan fran motorplanet. Hur
skall detta sluta?

Sakta minskar segelplanet hdjden. Wiren
hiinger nnu ner frin nosen. Hjden 4r nu
200, 100.... 756 meter. Han méste landa
med wiren i nosen.

Samma
kappla,

han

Klas Andersson gpir pad omkring 50 me-
ters hijd in dver filtgrinsen. Wiren sli-
par mot marken. ... sndrjer sig i staketet.
Linan stricks, planet dyker, gir i rygglige.
Nigra meter &ver marken lyckas firaren
riita upp kiirron négot, men nozen nac i
alla fall marken med rasande fart under
nistan lodriit dykning. Sedan blir allt
tryckande tvst,

Kamraterna rusade till, ambulangzen kom-
mer, Det dr sviart att hilla den medémkan-
de publiken borta frén olveksplatsen.

Niir Klus vaknade till medvetande tittade
han sig yrvaket omkring. Han bérjade
minnas. Jazé, shulle det alltsi sluta sA.

Han striickte pd benen. Aj! Syster kom
fram och sa att det inte var si farligi —
bara ett benbrott.

MNista dag kom bestk. Det var Bengt och
Kalle som fatt i uppdrag av klubben att
gira visit. Han firsted vad som skulle
komma, slét dgonen och lit=ades sova, De
kommo tyeta fram och satle sig hos honom.
S& olikt deras vanlign uppiridande. B34
birjade Bengt tala, ldgt, nistan viskande.
Han bad Klas glimma allt som warit och
forlita — om han kunde. S3 lade de
blommorna och frukten de hade med sig, pa
gingen och gingo mot dirren, eftersom
Klas inte svarade. Han Mg och kimpade
med sig sjilv. Han gloimma? Nej, ndr han
tiinkte pd tiden de varit tillsammans, byggt
ach flugit. Men innan han egentligen tinkt
sig for ropade han dem tillbaka. De togo
varandra i hand, och fir forsta ginpen
logo de mot varandra.

De talade ut om det gamla, hor demma
de varit., Kamralerna hade (yekt att Klas
varit si indtviind och tyst och att han inte
ville veta av dem. Men nu var det slut med
ghdana mizafdrstdnd.

Mirkvirdigt, vad det blev twvst i salen.
De tittade s=ig omkring. Gamla gubbar
filjde med glansiga dgon och soliga leenden
deras forsoning. Ja, en gammal farbror
rriit faktiskt!

(Fortz, frin sid. 14)

"Motorkroppen” bestér dnda bak till ro-
derorganen av skalkonstruktion. Eftersom
det pa denpa kropp inte behdvs négra opp-
ningar och lucker uppvisar den hog hall-
tausihet och en svanerligen viktig styvhet
gentemot vibrationer,

Vingen har en enda rirbalk, vilken kon-
struktionsmetod dr kiind fran andra Blohm
& Voss-predukter.

Skevningsrodren sitta pad vingens yti-
re delar. De édro aerodynamizskt utbalanse-
rade och liksom dvriga roder noggrant av-

viigda, P4 innervingen finnas enkla hyd-
rauliskt  mantvrerade landningsklaffar
(flaps™).

Den  osvinmeiriska  stabilisatorn  sitter

ovanpid en “hals” lingst akterut pd flyg-
krappen. Deén overhiangande sidan hay
stotta pd undersidan. Fenan och siderod-
ret har dragits si lingt ner som konstruk-
tionen tilldter for att fa den kraitignste
propellerstrimmen att verka pd =4 stor del
av rodret som majligt.

Landningsstiiliet dr mycket bredsparigt
[6r ait motverka fendenmser till ground-
loop; propellern siker svanger planet &l
hoger, vilket allish kan kompenseras med
bromsning pd vineter hjul. Denna girten-
dens gor sig gillande 1 stort sett endast
vid padragning och under de firsta deei-
meternas rullning sdvskilt 1 medvind, men
s4 snart propellersirémmen nédtt stjirten
ar det enkelt att behdrska planets rorelser.

Landningsstillet filles upp utdt 1 ett ur-
tag framfor \Ingh.ﬂken

Sammanflattningsvis kan =zdgas att de
forvantningar som stilles pa  det osym-
metriska flygplanet helt occh fullt infriats.
Om man forsikt sig pa en konventionell
lisning av problemet =4 skulle man varit
tvungen att ge avkall pd de primiarva ford-
ringarna pi pod sikt m. m. Nu har man
fitt en typ som Hr vida Dbittre in den
vanlign  enmotorign =4 snart det giller
gpaning och liknande uppdrag.

Rapport
fran Alleberg

Kurs A B 1 den 14/6—4,/7 1942,
deltagare 15. Prov for A-diplom ha avlagts
av: R. Gyllensvann, Jonkipings FK, B.
Gotherstrim, Stockholms SFEK, K. L. Lind-
gren, Skellefted Motorsillskap, H. Zackris-
son, Bords FK, Greta Bergfors, Krono-
bergs FK. — I'vov for B-diplom ha avlagts
av: L.-E. Lindberg, Tulea K, B. Isakson,
d:o, R. Wester, Stockholms SFK, G. Lau-
rell, Falkipings FK, C. Gustaf Wallin,
Boeras 'K, H.-G. Hansson, Kronobergs FK,
5. Hildingsson, d:o, 1. Ahlfors, Kalmar
'K, I. Carlson, Kronohergs 'K, H. 0, Mo-
berg, Bords FIC,

Antal

Kurs 1D I den 21/6—11/7. Deltagare: H.

Gunderzen, Stockholms SFE, . Nilsson,
d:o, Britta Hoglund, d:o, G. Karlbom,

. Zetterlund, Gretro
Lidkiipings FE,

Skane, 8§
. Andersson,

Aproklubben i
Lans AFE, T

FLYGTIDNINGEN

Priser

for taviingar
ay alla slag
pa flygomradet

Rrons pris
Flirgllvead pris
Firgylid pria

KSAK: VAVDA KLUBBMARKE
fiir lgermdssaor eller overad]
FPrisendansi 1:50 kr

Flygvapnets flygmiarke
gediget och omiyckt, farsetf
Fargyllt.

Pris kr 2: 40

med krasnal.

Flygarringen

av kontr. silver. Uppgiv in-

vand. matt (diam.) 1 mm.
Pris kr 4:85

Férg. silver Pris kr 6:25

Manschettknappar
av f8rg. alpacka med flyg-
mérke! infdllt | bld emalj
Pris kr 5:05 per par

FLYGETS BEREDSKAPSMARHEE 1M2
Fhrgyllt 1 trevligt utfdranda. Milrken I'IrII'I-.l.:'
for alla fiygflottiljer med flottiljons numme
i upphtjda siffror. Uppglv vilket I:|llrll|j
wom  Gnskas. Prin eodast kr. 1: 50. |
Representanter antagas vid varje Hi-#!lnl‘lllJ
fir Forsllining av bersdskapasmiickst
proviaion!

Orvnnstienids
skatt.

Vir st kalalog
[lygintresserade si
lken.

Ny katalog

Order dver 5 lor, portofritt]

AERO-TJANST, Malms

midrke

prizer Aro inel. omsdtinings

med 100-tals artiklar {Ge
ed mat 30 Gre 1 frimfr-

nikommen!

A. Bjarkeroth, Stockholms SFK, 8. 0. Lind-
vall, Eskilstuna FE, E. l*ettu:ra;'on Viiater-
iz 'K, B. Koeh, Stockholms STEK, I. Se-
gersten, d:a.

Samtlign deltagare i kursen, vilka icke
tidipare innehade S-certifikat (9 =t.), ha
aviapt praktiskn och teoretiska prov for
detta certifikat samt kompletterande prov
filr tillstind till bogzering efter motorflyg:

plan, — Btk silver-C erdvrades under kur-
sen. Korpral FErik Pettersson, Vasterds
Flygklubb, uppfyllde med en tidsilygning

pA B tim 25 min, en distanzflygning pa G6f
km och en hijdflygning med en hijdvinst
fver urkopplingen av 1100 m fordringnrna
[ir detta miirke. — Av deltagarna i kurser
utfordes i dvrigt 4 {veningoar med mer an
5 tim varaktighet, 6 flygningar med mer én
1.000 m hijdvinst samt 6 distanz{lygningar
diirav tvd pad mer fin 50 km lhingd. Totala
flygtiden med segelflygplan utgjorde 12(
timmar.
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S M i modellflyg 1942

visade hiégt uppdriven trimningsteknik

}i“.‘lr femte ghngen | svenskt modellflygs histo-
ria ha de avenska modeliflvearnn triffal sam-

man till misterskapatiiviingnr, Arels tivling.
Fom var flirlagd til]l " Bstorsjong pirin™ oller odie-
e bestdimt Bingebyfiltet utanfie Vishy, dgde
rum sindagen den I8 Jull, T birlan radde en
viss nervosltel bdde hos kskiidare och tiviings-

deltagare. Askédarna tyckte f8r min dol atlt det
into blev fart ph tdviandet och biriede snart
troppa av., Vad modollflygaros betriffar berod-

de nog deras ringn aktivitet | bbirjsn pi att de
vintade ph blittre viidor, THvlingen hade nim-
Hegen mist uppakiotas fyra timmar | viintan pa
att ett siritt regn akulle ge vika, Liingre fram
under thvlingens lopp klarnade det upp, och en
hilrlig &0l slisade med sino sirilar Sver ett fye-
filt, som fAr betecknns som det firnimlizgaste on
svensk modellflygnre ndgonsin betrite aller kom-
mer alt bobriids.

Tyviirr fhretedde Arots  mistorskapstivlingar
den vanlign s organlsationen och det trots att
under sennste tiden Lhde den il modellflvest
villvilligt Instillde Brommachefen ing. Bertil
Florman och KSAKs propagandunchef ing. G. H,
Dérantz  lagt fraom positiva Mrelag for Fepomit-
rindet av en gedigen organization av modellflyg-
tiviingar. WVar (elet denna ging Ag fr sviirt
att nArmare preclsern. men vi fA hoppas ait det
med del gnaraste mitte bl en bitiring pd detta
beklaglign fGrhAllands,

Til publikens underhillning hade Viaby Flyg-
klubbh  anordnat med en hiigtalarbil, och =om
apanker fungerade stud. Barde Stark, vilken dock
nlidrig flek komma t sin fulla eitt pd grund av
att hiigtalnrageroentet kvaddats. Till =lat ord-
node sy emellertld fiven denna zak och BArje
Stark kunde viea upp sin fdrmdga som spesker,
Ellm Askiddarny hade diA tyviirr birint Emna

tal.

Det stireta Intressct tilldrog sig denna ghng
_afiilviallet gegelmodollerna. vilkn Juo pA sensate
tiden helt slaglt igenom. De tvi segelmodellklas-
gerna 8. IT och 8 IT1 sdg som dugens mest gen-
aationells segrare Sven Hielmérus Lin-
kipingzeekaderns teknisks modellflygure,  Hiesl-
mérus blov mannen fir dagen genom att inte
Llott Mgge beslag pd milsterskapstitinrna | dee-
53 klasser uimn Hven genom aft vinno klass M 11
fisr gummimotordrivaa  modellplan.

Bland ondra segelmodelllvgands tiviingadel-
tngare mirktes Trin Stockholm bedderne A rFn e
oth Bengt BlomEren saml Jden unge och
duktige Rune Anderegsaon — ett av Ying-
arnns senaste modollllygaress. Dennn ging kom
denng Inte bl sin folls eitt, men sdkerllgen f&
hens segelmodellfllygande kolleger =e upp [ir
nil=ta &ra misterskapstiviingar, ty Rune Anders-
son ir trole sin ringa Alder synnerligen skicklie
I alt byega och trimma segeimodellplan,

Landsortens sturksste nomn | segelmodellklos-
garns var [frutom Sven Hjelmerus, hans kollega
frfin LEN, Ingvar Duatavason Debnns,
som Ar kiind som konstruktée av en av de stili-
gaste segelmodeller som  skapals 1 Sverlge —
Merkuring — kunde denna ging av olila anled-
ning inte gira sig gillunde. Hana modoll — en
nykopstruktion — firetedde annars myeket god
nerodyvmamisk Inkikt hos sin skapare.  Vingen
har et vill valt sldofbirhbidinnds och var [Brsedd
mil  elliptiska spetsar, vilket fAr Serlgt dven
gillde stabilisatorn. Ingvar Gustavason Ur tyd-
llgen en modellflygare med sinno into cndast {3
det nerodynamiskt vill IEmpade utan Gven fir det
rent éstotiska.

Dagens lingsta flygning med segelmodol]l glor-
fda Enrl Blom. Bjuv med en modell { klass
B II. Tiden blov hela 8 minuter Innan modellen
flirevonn ur silte for tidtagarna, Trols donna
goda tid kom emellertid Blom inte med | titen |
denna klass, Han kunde nlimligen inte Aterfinna
gin modell — nidgon regervmodell hade han ty=
viirr {nte mad slg, och dessutom blevo tiderna
1 denna klass ovanligt fina. Sver fem av del-
tagarnn | kinssen hade en genomenittstld Giver 2
minuter, vilket Ar ott ovanligt [Meafmbgl re-
sultal.

Vad starttekniken botriiffor Mrednade man sig
denna ghng dver hur vil modeldlygarna numera
firatd sig ph ott vinecha upp sina segelmodeil-
plan, Och ndgra svarigheter vid start sy mo-
daller 1 kluss 5. I tyckes heller inte HEngre fin-
nos, let flek man mAngs vpperllgs bevie nd vid
dassa mileterskan.

I klngn B, T sograde f6r Svrigt et av Vingarnas
nyn stnrka namn, Liennart Begperfelf,
fjd oy Sven Hielmérus broder Hune Hjel-
mérup Aven | denna klasa gjordes fors go-
da tider bland annat avy Erfc Jonsson,
Norrn Angormanlands Flygklubb, Senekildselk,
vilken [fek hela 6 min 17 sek pd sin forsta och
enda flygning. Jonssona klubbkamrat Folk e
Hector fick liven han en tredjeplacering, |
klags M. IIT. De vieade att de norrlindska mo-
dellfiygarna kunna sin konst, och fdr framtiden

blir det tydligen blist fir de mera sydligt boen-
de modellllygarna att ha dgonen pd Norrland,

1 motorkinsserna dominerade de gamln vilkin-
da modellflyguvarng Arne Blomgren och Olle
Lindh férutom LEMa siarke man Sven Hjclmé-
rus. Arne Blomgren hade en Hten 70 ¢m
direktdriven modell med en fantestisk stigning
och ett (Orolimligt glidtal, En modell | sbsolut
elitklasel Segraren | klass M. TIT Q@ 1la Lindh
giorde en penerallvadd i frsta starlen, beroen-
de ph en kastvind, Han tog dock genast Igen
skadan genom att omedelbarl starta med en re-
gervinodell och notera den forndinlien tiden 5 mi-
nutér 4f sekunder,

Som en sammenfattning kan man siiga at! drets
svenska  miisterskap  knasppast noeldéir en f&e-
battring 1 konstruktlon och byggkonst hos virs
modelillygare, men vill | en slirdeles bhivgt upp-
drivaing trimningsteknik. Det lir ovanligt -
nimliga vinschetarter mod segelmodellplan som
modellllygarne presteri, och som et mbnster §
vinschstartning slir utan tvivel Sven Hijel-

mérus som med kind Uraver vioschar upp
glns modeller till enorma hiijder,
I det stora heln fir man sfign att 1942 Ars

avenska nglaterskap blevo lyckade lven om det
bir ool var brast | organisationen, men hiirfbr
kunna knappast modallllygarna sjilva lastas,

Bensin-SM,

ntligen ha bensinmodellflygarna AL silt fe-
Aﬁtﬂ avenskn milsterskap med oxplosionsdrivin

modellplan. 5M blev vil knappast den full-
tritff maon vilntst och detta ay (lera anledningar.
Py det flivata kom meddelondet om tivlingarna
inte till modellllygarnaz kiinnedom [Moridn endast
nagra veckor fore tiviingasdagen.,  Att pi ett fa-
tal veckor hinna bygga cch trimma en ny ben-
sinmodell, det dr o on uppgift som inte ens om
svanak modellfiygara Gr mitktlg, och pA =& satt
kom sikerligen allten inn bensinmodeliflygar-
nad led att utobll frin dessa vAra fOrsta mistor-
skap. ett frhillande som de il yiterlighet sva-
pa tderna till fallo bevisa, Vi ha dock under
sennate Aren (rfin olika DAL av vt land it
mibttage rapporter om vilbyggdn och liven v&l-
flygande bensinplan, vilks giort [ina tider, some
Hiro SM-resultaten vida Gverlligsna, men av dessa
ryntss nuo platt intet,

Till tivlingmroa vorn endust Atta modellflyga-
re anmiilda, och ay dessa [8to tre stockhol mire
bil att sturta, Av de Atsrsthende mannornmn var
det endast tre som hell kunde genomfira flyvg-
ningarna.

Enligt reglerna fr  tivlingarna skulle start
gke [rhn en bapa om 4%12 meler, men en sir-
deles god tormik {yckies dagen till fra ha gripil
denna buna, ty inte ens modellflygarnns skarpa

Kiimpar vl svenska
inigterskapen. dverst L
v, hriderna Bengl (nr
37 oeh Arne Blomgren,

Viongarns; (. h. Sven
Higgblad, . 10, Und-
re raden 1. v, Hoarl

Blom, Bjuv, och . §h
Tngvar Guastavsson, LEN.

Trednhble miistaren Bven HWijelmérus,

fulkblickar kunde uppliicks nigot som cns tll-
nirmelgevis liknode oo startbane. I stillet bes
g5t ledningen att start akulle ske fhr hand —

nigot som sikerllgen hidemg till att det bver-
huvudtngel bley nhgra Ovgtlder alla, Modeller-

fa hads ndmligen synoarcligen svirt sttt stlgs
och dettn | gemenskap med en allmin ostabili-
tet peh diligt glid gjorde att fiygtiderna efter
det motorerna slagits av blevo =i ea som 10 sa-
kunder! Fir de Askidare. som med stor fie-
viintnn sikt sig uwt till Blngeby-filtet utanfic
Viashy lordogen den 18 juli blevo dessa tivlingar
filljaktligon on besvikelss, och denna smittade
ny alEg til den grad att endast el hundratal av
hskidarna Atervilnde [Bljonde deg {6r att ta del
av de svenskn misterskapsn med gummlmotor-
drivia modeller och segelmodielplan.

Blaind bensinmodellernn (iste man =sig sfrshkilt
¥id en konatruktion av Sven Higegblad,
F 10, Malmd, vilkens modell fir betecknas som
den feiimsta av de tre startande bide § byge-
och Myghiinscendes Motorn — &n Brown -— hada
niimligen konstruktfren on sirdeles god hand
med och nlgra startsvhrigheter blev dat aldrvig
tal om. Detta hade | stillet segraren. Arns
Bmith frin Giteborg, wilken llck vilntn gan-
sha Hinge Innan hans motor gick ordentligh
Sriths modell var den mest amerilansks av alla,
den hade strémlinjeform och relativi skarp stig-
ning och ibland fven gott glid. Andre prietaga-
re blev en gollinoing, O B, von Hoegh,
vilken g en av honom leonstruerad modall, én-
Hgt uppeift viigands niira 2 keg(!). Denna modell
tyeckies ha on syonerligen littstartad motor, men
tyvilrr var glidflvkten ej sd god som den higg-
bladska modellans.

Sikerligen hn dessa SM-tlivliingar 1 bensinmo-
dellflvening ettt bide modellllygurna sjiilva och
tiivlingsledningen en hel del riktlinjer (Or vidare
tiivlingar med dessa utan tvivel intressantn mo-
dellplan, Det kr alt hoppas aft denna tivling
inte skall bil den fdrsta och sista | sitt slog hile
I landet utan stl del skall vorn vira beosinmo-
dellflygare [Mirunnat att HAven nista och EBom-
mnnde Ar fA drabba samman | kamp om de &trd-
viirda mistartecknen. Ty de explosionsmotor-
drivoa modallorna {iro vill vErds att appmirk-
aarmmas Aven om 1942 Ara 5M fir beteclknas som
en didllg start. Men om (et Ar teogt 1 port-
gingen brikar det som bekant gh sA  myeket
biitire 1 fortsittningen. ...
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Fornamligt

bensinmodellbygge

et Hr forat pA genaste tiden som intresset fir

bensiumodellllyg falt o1 oanat uppsving i

virt land. Titt oeh it A vi hora tales om
avenska pionjirer ph deita intressanta gebit, och
vl ha 1)’; s fofadt te del av flygbitkonstrak-
tioner, "vanliga’ landmodeller och toffelfdrsedda
plan. Konslbrgktirerna {011 alln des=a modeller
ha emellertid inte varit verksamma sirgkilt linge
pit delta fide utan de iver Tir smid explo-
siongdrivna modellplun har blossat upp genska
il 118

sMertid finns det dEven fygintresserades per-
=oner som Torslkat | dessa saker under ett flertal
&r. och till desaa hiir Carl O Nardin i
HGlsinghorg., Tlans forsta riklign konfakl moed
bensinmodellflyget kom redsn Ar 1938, dd han
biirjade rita sin fdrsta konstruktion., Bygget kom

dock icke HI1 stind Mirrsin { biirdan av 1939, men
d4 gick det sf mycket snabbare. Denna {brsta
kenstrukiion hade en gpinnvidd pa 190 em och
en lingd p& 130 ¢m. Vikten lag vid ungefidr
14 kg.

V1 lata konstruktiren sjily berdtta Niet om

elnn trimningsflygningar
I januart mined war maos

o madellsm: ""Redan
inen klar filr sin fir-
rovilygning, men tyvirr fick jag vinta dir-
midl Hnda till i siutel gy mbnaden, endr vidred
af var det bilstan, Men nir delta blovy bra begav
laz mig en dag upp ph Bergafliltet strax porr om
gfaden och birjade =8 =aktn trimma glldet pa
modellen, vilket sheddes genom att Jog liytiade
Batterfat, som lAg 1 en lang lida ph kabinens
botton, D glidet var bra, startade jag motorn
oeh slapple iIviig modellen, moen till min stora
fhrvining uppfirde den sl som om den varit
aktung. Filiden blev en "kvaddaning' sa tf)h
motorn stannat.  Jag reparerade dock g
maskinen och var snarct § tillfdlle att forts
provirimningarna.  Denna ging var jag &
merg noggrann med kontrollem av "lzdflvkLvn
men dot blev trots deita samma resultat som for-
e ghngen, wn denna {_'(nu-r inskriinkts sig
skadorna 1 n bruten propeiler — en sak som
[. 6. oftnst gar siinder ph en bensinmadell vid
Imuing.

abllizatorn, som var fast och hade hafl en
negativ instillning, #Indrade jsg nu =i att den
bley neutralt Inatilld,.  Vid ndista provilygning
Bom Jjag fhrelog wads jag tt ta ett kort

v modellen innan jeg [Mog med den. Dol kunde
Ju vara treviigt att ha ett dylikt ifall det bleve
ganeralkvaddning.

Tienne ging blev emellertid resultaiel myveket
bidttre. Med 50 sek motor f16g modellen Gyver 80
aek. Detta kaneke inte l&ter s& sfrdeles myoket,
men hitjden var ringa — endast 20 meter. Motorn
var tydligen {6r svag, Jag fGretog yiterligare
nagra flygningar de nirmaste dagorna men re-
siltnten hillo sl panska fimna. Jag avslutade
nu experimentet med modellen dd motorn — en
Mighty Midget tvdligt visnde att den var {Or
svag fbr en sh ator maskin.

Nu bley dat inte mar flygning [irrin jag sial-
fat mlg en Brown-motor, dd jog fortsstte proven
med modellen. Resultaton visade genaet en god
tendens uppht, och vid dea fGrstan flygningen
kunde jag t en thi av 150 =ek med B0
sek motor. nlog modellen runt vid landg-
ningen, varvid den enn vingstdttan tringde in
1 krappen och anstilllde en del skada. TFir att
Infe upprepa otf dyvlikt missBde satte jag stirre
hjnl ph maekinen samt monterads samman de
bilda vinghalvorna och slopads st

Y/ ober Jng Amo Jkier \
Fi Leipzig C %, Querslr. 27
Bl wmum h‘ofh.ltune Literamar
Flugmodeilbay und Schilfsmadailbay

Ritnlngar, Byggmoterlal
Verktyg cch Litteratlur
f5r fiygmodeil- ceh bdtmedellbygge

b
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Carl Neordin med sin bensinmodell.

Nu kunde jag finirimma  modellen och fick
fram en enasthendn stigitrmiga. Stigvinkeln
var gnarare aver iin under 5%, och denna stig-
vinkel hehll modeller  tills molorn stannade,
varefter den mjukt glek dver i glidgflykt utan att

siunka  igenom.  Flygningarna  varierade  fran
200 till 250 sek wid 35 sek motertid.'”

Tilldggas bidr att denna modell icke v den
forsta som den unge konstruktoéren gjort, Hans

bensinmodeller birjade redan 1935,
di han i tidningen Popular Aviatien (numers
“Tlying™ ) lizle om amerikanska bensinmoedell-
fygares bedrifter. I bdrjan av 1936 kunde han
och en kamrat o) lingre styra sitt intresse utan
bezsléto 1 stillet att konshruera ovhh bhyggn on
bensinmotordriven modell. \Iotorn skickade Carl
Nordin efter friin Los Angeles § Californien, da
det inte fanns shdana motorer att (A 1 vl eget
land.

Till slut kan frambillag att Nordin nu haller
P moed sin femte  beasinmodell  aom far én
spidnnvidd p4 230 em och en Hngd p& 150 em.

intresse for

Lim liir modellbygge

handeln al limsorter {ir
I dellbypge.  De 3 ars lEmpligt att

nfgra ord berira de limsarier,
Limpade [0y mwdellbygge.
och 4@h sirskilt sf—.gelmradellpl- n fh
bista limmef. Det iordoin
P [Bljande siitt: Pulvret rires um) i vatten i 91‘1‘
forhallande pa 1: 1% och [Ar sedan std och dra
under ¢:a 15 min, Dirpa ror man anyo upp det
varpii lirnmet 8r Girdigt att tagas | bruk. Man
ma hiir observera att det dr bist att inte réra till
for myckel Him it ghngen emedan kallim raskt
[orlorar | biltformags. Limmets torktid dr gan-
gka varvierande fran 2 timmar till ett helt dygn
och mer,

Minga modellbyggare anviinda det s k. @nic-
kariimmet (il sina modeller — att lim som dock
inte ally fir att rekommendera (6r modellplan da
det bland anuat Hr fir tungt.

Eit annat lim, som limpar sig utmiirkt till
mindre madeller, dr cellulosalimmet eller — s0m
det fiven kallas balsalimmet. Av de lim
finng det minga oliks men alla kan siegas
vara limpade till modellplan.  Iur
man forfirdi
.311mmf kidant av r“ndv]lhv,v,i..unn varfiir vi hir
hova ga in pa en nibrvmare beskriveing uf-
apningsmetoden.  Nimmnas kanske bir alt
limmet | vanliga fall besthr av celluleid, som
lizes upp med aceton,

Fisklitn, kontorslim eller vanlig fotopasta skall
man diiremot aldrig anviinda, Det ges emellertid
ett flertal goda exempel p4 nybiirjare, som taga
deits lim | sin st vid klBdning ay model]-
plan,  Dessa limmede] kan namligen inte motsta
kyla och fuktighe! peh dessutorn syns de genom
beklidnaden,

Till fistande av kllidzel pA modellplan biéir man
anvinda bhalgalim eller tjockfllylande dope.

finnas mao-
e
som Hra bilst
Till stbrre madeller
l\nllim d(-f

h'y]-.}"r' oy
ar ebt dylist lim torde numera varn
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Pendelkoniroll liir bensin-
muodellplan

+ de - flasta svenska modellflygare, som staglt
P sl pd benalnmodellflygning, har det warit en

viss svArighet i att L modellerna att glida vil
sedan motorn slagite av. En del har undwvikit
en allt fr tyiir Overging mellan motor- och glid-
fiykt genom att 1Ata modellerna stiga | en syn-
nerligen flack bana. Men hilvigenom ha fygti
derna inte blivit av hig Kinss det har | sthllat
pndast blivit ami promenadflvgningar.

I Amerils, iy £, b storsie delen av modell-
byggarna syaslar med bensinmodeller, ha Hiv-
lingsreglerna fir varje dr bllvit allt stringare.
Forr var det vanligt t de explosionsmotordri-
na modellplanen fingo ha motorn u{l.-: agen | Nera
minutsr — nu ligger grinsen vanligtvis vid 156
20 sek motortid. Del giller di att fA& mo dE’]H’-
na att stlga | en brant bans, men hirvid fi
gjilviallet =tora svirigheter vid Intrimmingen av
moddellarna.

Ténker man slg en dyllk bensinmodell i en
brant satigning och att molorn plitallgt stan-
nas upp, férathr man 18tt att det kan bli gen-
ska kraftign kvaddningar. Det #dr ju svirt

att fA en vacker och Jimn GvergAng mellan
motor- och glidflyikt.
Minga firo de anordningar som utexperimaén-

nainmodellernas {ygning-
ar, och en av desan motoder visa vl hile Tir atl
vira bensinmodeliflyga akola 4 négra tips
far fortentt experimentarbete.

Kongtruktionen fir haserad pd pendelprinolpen.

terats fGr att slikra bi

I en Hten Iada av balsa vilar motorns betterd
upphiingt =& att IAdan kan svinga fromid och
bakiit i wmodellens kropp. Frin denna  I&-
da ghr sedan en litem ftunn wire till sis-

hilisatorns hdjdroder. Vid normal fygning hing-
er denna lada raki ner och ger afledes intel ut-
2lag pA héjdrodret, kulle modellen fi kiln-
ning av en allt for stark och brant grogning At
Moder Jord, [wller pendeoln framdt och drar sk
lededs wiren med slg. jden blir ett Wtet ut-
slag pa héjdradret som tvingar ner modellens
stjariparti, Fliyvkten blir stledes Anyo jilmn.
Sjalvfallet [fAr pendein inte sitbe allt foe lHte
upphiingd, ty dA kommer det ntt bll uisieg [br
varje iiten lultgrop eller dyllkt Den skall en-
dast géra utslag dh dykningen blir allt oy brant,
Hir nedan ftljer pigra firklaringur till beteclk-
ningar ph skissen:

A ......ens.-.-. batterilida
B . nxel
S e surrning

i B
1
B

Giale Tor wira
. hal fir fste
tiste f6r wire
wirn,

Fér all ovanniimnda anordning skall fungera
perfekt fordras naturligiviz atl man nogs tinker
igenom prineipen och utffr arbetet med prect-
gion. Dilrjlimte kan siilviallet denns metod dsen
Lilliimpas ph andew modellplantyper skaom L ex.
de atora och tunga sogsimodellerng.

Metod £ir koairgll |
av beasinasdallolon {

KSAK har nu utshint regler [Ur svenska ben-
sinmodeller och di sirskilt fir det [Orstn svenska
misterskapet i bensinmeoedellfilyening,  Boestime
melserna Iyda som filjer:

Grupp E:

apiinnyidd 3 m

vinghelastning intill 50 gram/kvdm

max. vikt 1H00 gram

start frin bana 4X12 m

tivling gidller tidsflygning 2 starter

motorns génglid 20 sek.

Fijr varje sekund utdver 20 sekunder gires I
sek avdrag [ran flygtiden. Den tivlande skall
sjiilv ha byget sin modell utom molor, propeller
och landningshjul. I dvrigt gilla KSAKs modell-
MNygregler i tillimpliga delar.
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Wade:{l//ygn

': att
na oftn gh slg pa stérre uppgifter inam
Fin ll(ll aysslade med modellflyg,
mannarna har nu giort sig berdmd ge
J_u, ga en modellflvemotor. Han heter
rger, en gammal modellbygeare fran

handarh

s fed aging deltagit 1 NSFK-
}.' ingur. Under sin fritld vid fronten satte han
ping med att bygga motorn.  Elfter minga

Wvillare kndp provhisdes melorn och (ungerade
finfint — warve! yvar 40006000 por min. Berger
hade inte minga hiftlpmedel och médste ag ha
slort en otomordsntlie prestation, Eftersom han
ingen svarvsiol hade var han tvuangen anvinda
'.-"J] ]mnrihurr. Med tAlamod gick fven det. ...
Den lilla motorn med 1,4 kbemn provkirdes under
tim. I indning dr s=tdllbar och motorn
4ven | dvrigt Loafl regleran. Vikten med brins-
letank, kond alor, propeller och tdndstift upp-
ghr till 86 gram. PA grund av de goda egen-
skaperna hos Bergers konsivuktion har en dol
av hane kamrater sail 1 ghng med ndana byg-
gen, ooh snart Kommer an pa de avanitt atl
ha en hel rad siddana dvirgmaotorer.

*

I Avesta har man ]1:‘\ programmet I). M. och
natfonell tivling den 20 eller 27 =eptember. Alla
klubbhpr runt hela landet inbjudas att sluta upp
il fd kamp 1 Dalom. fAlningarna skola

skort och vara
ktirm tillhanda

3 {l sedan arrange-
# on liknande .ng dilr. Den bley mwveket
och men fmnar forstka gira denna om
Frin Vingarna i Stockholn

vara skrivna ph KSAK:
' Tlyeklubba M

R
psl den 10 g0 pt.

Ochroma Lagopus — 277277

vanstiende svariydda rubrik forsitter siiker-
ligen vara modellflygande lisare i svirl hu-
vudbry niir de fundera Over vad det under-
liFkn ordet egentligen kan bhetyda. Oeh iindd ha

di mycket ofta haft med detta ords spanska
namn att gdra. Ordeta spanska namn, je del
kunna vi insiitta i X de fem magiska
frigetecknen oeh fA balsa, vilket

just nu kanske later en smula frimmande [or
gvenska modellllygares sron. Men det fr ett ord
som de [Or ndgon tid sedan hirl minga ginger
och vilket nmwmnera ultalas: med higtidlig stiim-
ma. a uv kiinda orsaker. Balsa kan ju £ n.
inte infiras till Sverige.

Firy kan det vara av

ol visst intresse med

Hiet historik om detts teimaterial, som en ging
varit modellflygarnas  friimsia hjilpmedel  vid
nl--r.-llh ze.  Tir att biria med sjilva ordst
balsa sd fir det FOTH sagt o1l spanskl namn som
betyder unge "floite’” Triidet hirstammar
frin troplska Sydam 'iln peh He Lill ulseendet
likt den nordsme I homullshusken. Balsa
(riidet viixsr gerhiirt = t, och niir det ér full-

t hugges det ned ool
de linder.

For att gbra tridet anvii

skeppes (11 [rdmman=

ndbart misks

2 DiAan ge-

nom olika metoder aveeviirt nedbringa vaticn-
halten, som iy hix.  Dettn sker genom ett fler-

tal olika meteder sfiszom bl a. het lufl
elektrigk vig,

Emedan materis
anviinder man
raddningslinor samt
nyttjas dessatom il
(i1l passagerarmaskiner

Den stiirata anviindbarheten har emeliertid bal-
zan riont inom modellbyggarnas led antingen det
nu rivt sip om vilflygande moadellplan, exakl
skalenliga wodeller av ilygplan, berdmda g‘ﬂmlu
segelfartye, jidrnvigsmodeller eller annat.

Trots att vAra modellflyvgare numera fatt anam-
ma andra och inhemska material slsem furn,
lind, asp n. m. Kommer helt sdkert balsan Ater
nitr mera redliga firhdllanden intrida, Och

eller pa

:t hr synnerligen birkraftigt
meang Uil llottar,

nimgshojar m. m. Deat
filygplan och di sirskilt

di Lommmer detta fdrvieso sl birja cit nytt se-
gertie bland modelibyggarnas Btnande sharor.

biudningar komaner ait
KSAKs anslutna klubbar,
anzlutna kunna lven (A

distribueras till alla
Kiubbar som icke iiro
deltaga efler anséikan.

N n--uun.r 1fte om deltagende.  Atmin- Efter tivlingen har man pi firslag ett Dalar-
150 deltagare tror man ph denna gng, In- nas Modellflygarforbund.
—— —— E—
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LET AMERIKANSKT HANGARFARTYGS

- JAKT

i replika

Vought-Sikarsky F4U-
{ Ar ett amerikanskt
jaktplan fiir skepps-
bagering (hekrivning |
FT nr &/1941). Orgina-

F4u-1~

AVSETT FOR

ATRID R

lets flygkropp dr av
skalkonstruktion med
punktsvetsning villket
gor slit yta. ‘Kven ro-
der och  stabiliserings-
organ bestd av  helme-
tallskal. Vingarna med

"omvhnd  masform’
skolkonstruktion ha  en
| balk. Landningsstilicl
B dndeaghart i vingen.
Sadan benen  fillls  in
slita luekor vill il Hpp-
ningen. Motor: 18-cyl
P & W [-2800, dubbel-
atiarnmator pa 1.850 hk
vid starten och 1.600 hi
ph 6.500—7.000 m hivd.
Flygvikt nAgat  Uver
4,000 kg, Spy 1232 och
lingd 9 m.

29

Modellllygare se hil!

Tua vdlkdnda nybdriarmodeller.
I snart sagt byzges
nu "ITANG" Tva ypperliga
nyhorjar- och BYEE:

\.-:n-‘j‘_- modeallflygklubb
och "TERMIK'
thvlingsmodeller,

inneh. allt erf, mat x.:..l, prima liater,
flak, ritn. i full skals samt LIM,

vidd 75 cm.

"TERMIK™
|

U"MONSUN' hig: . HL 5.3, Spy
em. Ovanl. o. inte, konetr. Kompl. byggasts
inneh. bl. a. tryckta flak, ritn. | foll akala
Pris pr byggaats Kr. 8: 75

nl. 1k

Ny  doansk  1e-
k(llﬂ”lf)l]lll S0 slagit 10

danska rekord., [t byged
och trimmad. Spy 160 cm
Ritn., full skala med ar-
batsheskrivning Er. 2: 10
Kompl. mat.-

sats utan \ y
ritln. Kr. ok
6: DO,

PPLUTD. D
wdell, Innehar
ntansrekordel
Utmirkt

ansk Buccd-
danska di-
med 32,3 km.
thivling ilell

Spv. 1 &m,

Ritn, 1 ar-

betabeskr, Kr.

1: & Kaompl.

e | matr.-gats u.

T, ritn. Hr

80,

MEF-19". Popullly vilflygonde daosk segel-

modell, Litt att bygea o. trimma, Spy 1 X
Hitn. 0. arope

hoskr, Kr. 1: 06
Eompl, materi-
alsats u, ritm
Kr. 4+ B,

"BUBIY, Troviig, lEtthyesd nybirdarmodell
8py. 100 em. Keom mat. E“ta inneh, wlt

Eif utmirkt walie
Girgldst m, synn

u ligt fr modelibys

...... o Priz m

niest och
igen Hmp-

tnb 65 dre

Ny prislista & modelimaterial m. 20 Gre § frim.

Allt 1 modellflyg k@per Ni bist och billigast
frin

Svyen E, Truedsson

Modelljlygindustri, MALMO 9
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Enbladig eller
tvabladig ]n'opellcl'?

et forhiallandet, att I‘ISB och 1939 fr
_Di den internationell Wakefieldtiviingen

hemfordes med modeal firsedda med f31l-
bara eabladiga propellrar rall den normala
tviibladiga propellern hos  gummimeterdrivna
modellplan ir underligsen den enbladiga och
Lillbara,

Aven i vart land har experiment med enbladiga
prapellrar foretagits, men resultaten ha ej blivit
fullt dvertygonde, Det kan bland annal bers pi e
att modellflygarma delz inte varit fullt insatta i L - s
en dylik propellers funktion, dels har det fun-
nits en hel del tekniska problem att bemistra,

I den {yska fidskrilten “Modellflug'® skriver - S Lagrily
en tysk modellflygara: ""En enbladiz propellers - : 5 J=10e |

Metnl fir 1{0lvesining ay fabin
vatn 42

radie och  stigning  miste enligt arfaren- L
het. hallas ungefir 20 90 stérre dn man van-
ligtvis Drukar ha pii en normal propeller.'

Da emellertid up o anghende gummimao-
torn Caltas ndste 1 anta att densamma var ‘ il
lika lng och stark som vid motsvarande normala &
propellrar. -
Doetta [Drbiseende v Kinnelecken ph [Orsikens

wrl: den enbladiga propellern Dilrieddes ur den | ' |
vanliga tvibladig Eenom att eit propellevhiad - i L * |
togs bort, ra. att ot lapte Loy !
ut fir raskt 4 oeh stigning P (el .

Mon buy verkar nu detts under flyegning? D ¥ > |

for det fOrsta den enbludi prapellern lHper ut Dl PR

forfare in den vanliza och for det andra dess

astigning Ar stirre 34 blir teoretiskt propellerns =5 ¢ |

viig genom luften dnda till 50 ¢ stbrre, under

det att hastighetsn endast dkar en brakdel ellar

TN~ L] kanske inre allz, Fiéljden blir att enbladiga pro-

Ex P eriment me d pellrar & ord om sig att ha mycket simre verk- Balmaribbs o
ningggrad in den normala propellern. I pralti- T

. : - . & ken  Blir modeliplanetz stigvinkel densamma,

s f.'.(" I m o ‘[ ¢ l I l) ] an docl( blir propellerflykter kartare och  diirmed
aven plafonden (topphdjden), Tn ringa merit

a genpmbooft fir nunera r emellertid den enbladiga prepellern dirige-

tivt faktu och vid stirre 1110(1*‘11* nom att den liéler modellplancts sjunkhastighet

nriktas modelifiyg bli ringa.

‘fl_:'lm}-:‘e:;'?dll:; - 'Ib\}h[ Di Detta att den enhladip

tat Bl 1 Din

ten pd och  gurminisnodd ntan

att man fintligen itk upp blickan fir

da1irs E

lellernas tof

Igsen dr eme rtid inte alldeles rilktigt. In en-
bladig preopelley motsvarar en normal propeller
i i oeclh ]‘»u-pnil;‘l-.i: varvantal moed sam-
~dr den smmma. Ur de bida faktorer-
llEnln'-: och "n Vi I fir man den enbladiga
mAnEa Al 5 Herms dlameter och bladbredd. vilka sta i
_niistan med {Grakt ner hestiunt  fGrhfillende 051 varandra, d. v s
ny's wdellkollegerna,  vilka 1:7—1:
Tl rarbetat material m. . Annu star dock frazan dppen om nu verkligen
ormodeliflvgarna  Ivungos = aft an ouhla:ngn prapellein dr den Lvibladiga Gver-
rut Hvligt :3."‘=k.\'ﬂ'JU_-‘?t‘-f-.’ﬂ-lmﬂ_' Svarct fir enkelt: eoft endn stort propel-
del av dem fran birjan in pi d har mycket bittre verkningsgrad En
: miralizen inte slita sig ifrin dn tva bladen tillsammans.
bals ot och faljden blew

stark o

egori

ar

cit slik- Till slut ndgra ord om en dylik propellers ut-
I, firande.  BMotvikten framstilles bist ur en hit
bho framél- Bly, som slipazs till strémlinjeform och som Ar

ar m Lill
L\'rjlu.,l i

med =

s i T ¥ Intressa for ex- forbrnden med propeliorns via en sfaltrids-
e typer. '1"1|1 att hiiria med bygel., Blyvikien fastsiitlas si Lix fran

t\\kn gepelimodellty - navet aft den staliska och dynamiska be
Skulle #h icke va

man

» TIPS for

I lingden inle sanumanialler, 1 Tallet

emal, Fuljden mian genorm praktiska prov [a illn jimvikten A
nlog #lg pa egna genom att gora motvikien e eller mindre. m o (] [ l ] ]) "’g’g anria
ocksd  snar( Datta ovan saxda gilller [Grndmligast gummi- ' -

miafordrivna muth\ll[

I en birjan biand Lt sl Ly Dé fir bygge modeliflygplan n

modeller &p en ~nbl'u|1, tallbar propeller inte verktvgen inskrinka sl | det st
2l mpad. emedan vid start av bensimmotorn till atf litet sntal, men den hiindige
timligen kraffige skakningar upptrida. byggaren firatir drasutom =
skaffa sig en hel del effe
2 = sitt modellbyzege, Vi ha
gada w:ultac lisare en hel del tips ang

fir niarva-
'\I.U]ll."lt B

dp dessa saker, och

miodelier med slhriivande modellflygklubbens  styrelselista har denna ghng visar vi yiterligare nigre smda [l
stabilizal Iillande uteeendes: nesser.
kan t(jlina - o .
wingar yvirerst litet Lennart Eriksson ordf. Den ena skissen visar en metod for €011

Stig Weiter ¢ ordl. och sckroterare skdarning av
Gista Siderberg k r for denna melod b 1 ApPATrs
Bo Haeffner propagand:man av 1 meter lingt rdtri med
Rolf Broman inkiipsehef, skruvar och multrar. Principen
Z4 av teckningen. Med denna

wleller vingar inte kantasliste r 1,. n
Och fakium dir atf seg 3

vingkonstruktioner fl
11 |||ura -Lmhsfu " kol
T 1 modelllly

Fir ni ande BAller man inem klubben pa parat kan nman s » ukan stdrr
med kurser for nybiirj . oeh il enhetamadell gig utmilrkta bokkantslister (o
'ﬂ‘”]"-”l har valts en scgelmodell, som konastrusrats av

n visar hur man billigt, en-
nda effek

mifraed. Den andra sk
k._\_lt men

L nlrl'\:-

ivt tillverkar sttt fixer-

+ denna kork
med ett litet urtag som skissen visar,

konstry T vattenheapru r "I.l ng Aav
att § 1 HYGIENISKA ARTIKLAR v peklidnader. Riret bestar
misgingardr, som fag §ov
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN hillig meun” och vilka 1
l. Owergatas 24 Tel. 22031 — 16647, Malma z wlatta. mad | Ast
! ¢ o Fﬁim e m’-‘q"m LR n. Vid nnchn-\ Anden yrel Hr en
vitre f-wrnu rni h-_-i Affar, s i ke ad. att man sedan skall kunna
sprute bra med riret bir man [y

3 ! Den tredje skissen visar en litenm effekiiv moe-

£ m(wl--ﬂfl),’_:gklj:hl,: i Stock- tod fér limning ay I&nga balsa-

Solna-Eskadern lister. Nir man anvicder balsslimiuber COr
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AUDGUSTI 1942

Vi rekommendera:

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
= 122420 MALMO

Lullgeviir,

luftpisioler
& ammunilion.

Bliv medlem

OLIDAR

MALMU

CHAMPION Tindstift
jor flygmotorer!

*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Siockhalm MALMO Gateborg

Virme- o, Sanitdra installationer

A. G. Malmstrém & C:o
Kolkbrolisgatan 26
Tel. 50225 LIMHAMN

Carborondum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YICTOR
Melolisdgblad

DU K EX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMOD

Mualmi

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

PAN AMERICAN ATRWAYS har utsint en in-
tr int rapport om hur firetaget mitte krigs-
uibrottet den 7 dec. 1841, D& man redan [Gr
utacrtt kriget var det indvat hur man gkulle bire
el 4t Dwet skulle alltsk endast bhehivas ett kort
radiomeddelpnde fiir att A alla Clippers som
voro 1 Juften att flja de féreskrivon orderna.
Diirtill hiirde Bl @, wtt instilla all radiotrafik
anmt mtt avvika frin de vanliga routerna. Le
ningen var av den uppfeiiningen att A
intriide i kriget inte skulle berira trafiken dver
noren  Atlanten och stdra  Atlanten  (Boeing
B-414) samt o} heller i Sydamerika men ati teo-
fiken  idver Stilla havs-omridet skulle instill
Inum dat sistnfinnda omridet hefunno sig enlig
len filjande fiygplan: Anzac Clinper 11
gpning frin TL malul, Pacifie Clipper pi
AL !\ll."l.ll ].'l. \'\'il fard, on fyrmaotori
' miellnn Waks
Guam pd v Bl r|q pora och slutligen den
frrmotorign Bikorsky 5-12 Hongkong Clipper
som just var { filrd T  att starta frin Manilla
till Eanton. — Av s fivebAtar landads An-
zae CHpper planond ph Hawail men dirigern-
till annan [Iygplats wtanfhr :
riidet, och after tomkning glorde
och hamnade i San Franelscr Pr
fick .,rdn:- att wilnda ,.Ill--nb‘.u "t Neurnéa, dir
den shulle landa och Invilnta nirmare ovder.
Den flig senare dver NMyn Zeeland, Australien,
Afrikn, Sydatlanten tillbaka till USA. Philippine
Clipper flbg tillbhaka till Woke-iin fir att hilm-
ta Pan Amsa personal diir. En del last llimnades
pf Wake, (Orotriidesvis gummi till Birmavigens
lasthilar, och end det nidviindigaste behills
gom flvitvistar [Or passnEerarna 2om Ogos om-
hord., Tnnan etarten skedde frin Wake [retog
Clippern an  Spaning gning, och di den lap
fir ankar igen uteatles den for kspeld I'rin oan-
gripande japansia bombare.  Over Midway och
Haweii nadde den San Francisco ulan skador
Hongkong CHpper nidde helskinnad till Kanton
1'. n ominuter fhre ett iapanskt luftungrepn. DA
apanerna forteatte med anfallet | wAg .rh-; v:u-
den tolite ''vagen'

fur"h,.llr-lr f]\glutr-n undor

MARTIN “MARBE" heter en viildig flygbdt som

byggta avy Mortin Alreraft, TSA. och som ny-
ligen klnrat provflygningarne, Flygvikten r
T.000 kg, UMars" kan fyga utan mellaniend-

ning till Buropa och dter. Dot iir aveett att biira
exompelvls 150 fullt utrusiads soldater.  IToto-
rernn firo fyra t11] onialet och ha en effekt av
vardern 2000 hlk. Spinnvidden Ar lika stor som

eft tjugoviningshus Br higt. — Glenn L. Martin,
don berimde vk ruktiren som specialise-
ot mig pA jitteflygplan har talat om fOr ingen

jirer 1 Detroit att han hyste planar ph att byg-
gn trafilkfliygbitor med en [Mygvikt av 135000 ke
el kommer inte alt driija méngs Ar fBrriin v
kan bygga flveplan i 250,000 kg fygvikt™, sa-

de Mr. Martin.
NY AMERIKANEE FLYSBAT. I~ Iyztrafiken
mellan New York och Irland pf pfl direkt-

route med fyrmotorign #nabba f._'.'-"i Atar, wilkn
taga 400 pazsagarare, |||. . Vounght-S8ikorsky
VE-44 A, Denna typ projelkivrades av Igor Si-
korgly, och | dec, 1939 kom (illverkningen i
ghng. [ januart | Ar proviligs def sta planet.
Fere Ara [rberedelser ha hehivts br att i de-
tali organ derea atlantflygningay, och eit
krig var nddvindigt for att de skulle Komma
| ghng ph allvar. I deoombaer 1099 fick Igor Si-

korsky order phi fves fyghitar {6r atlaniiraflik
Flyghamnen LaGunrdi thyggts och lom-
platterats filr deo behow, Den for-
sta flygblten dfiples 1l "“Excalibur™, Va-44 A

anviinda
forut-

ifir il stor del on ke av tidigara

atlantflyghitar men a snabbare och
gfiges komma atl = tidigare rekord. Mo-
torer: 4 st. P & W ]'u"| vardera 1.200 'IIH. Prop.:
Hamllton Btandard. Maxhast ighet 370 Tkm/tin.
Flygstricka 4.800 km med fuil last, rl\g.ﬂln;p
ach vingar av metall, TAned o:a 237
ver 41 m. Sl_l.l"lla'IH L himr REmm
Plygkroppen uppds

ett treviningshios, ]
vatiel a giott, Hottnen har tvlh 8. k. steg {00
Mittningen {ran vatinst Hikg fir  diiokel
fiir den H kilter r|'\'|."J:I|II.t:'I'|'I.
nio man, iT AVE |

och stew -ulu |mm-.
soyplats:
ningen har sina i foren .L-.-
Fost ook unn'm lant &f1 = i liiren ach vingarna,
Varm mot serverps under fypgaingen fran kitket.

FPRANSEA JATTHFLYGBATAR: Dagsprossen
i Frankrilke haor melddelst gttt den sexmotoriga
flyshiiten SB 200 nirmar sl sin fullberdan,
ProvilyEningarns Kun Akert fga mon i sugus-
ti. Samiidigl tords ff yEbiten Latécofrs 631
och "'Maréchall i BGm har samma an-
tal mitorer - dem likn stora fiyghéten
Potez SCANW 161 flygas dver il fyghamnen |
Marseille-Borre, dir de ifrée sexmotorign Oygbi-
terna fA trilffas och bll foremdl [Or intressanta
Simitralser.
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Vi rekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT Mmm

A-B. P, ERICSSON & Cio

STOCKHOLM @ GOTEBORG

GRUNDADT A8

RORINSTALLATIONER ..c5:

Virme-, Gas-, Vaiten-,
Avioppsledningar

nyanlidgnindar = moders

niservingar s« repavafioner
Infaordra coffart!
Tel. 17715

Frilsgatan 6, Malmd Ted, 75610 vixal

"ELITO"”, mamo

Parfymeri, Drog, Férg & Kemikaliehandel

Sjukvérdsmaterial

FARTI oech MINUT
Sddra Tollgatan 2 Tel. 28283, 244 05
Fireningsgninn 49 Tel. 119 10
Engelbrektsgatan | Tel. 280 61
5, Forstadsgatan 105 Tel, 240 15
Regementsgatan ¥ Tel. 10923
Nobelviigen 75 Tel, 173 12
Meddelande Irdn KSAK
I forra Uimnnde vl vigsa appgifter
ang. Hdekrif Filrvgninga” {orhi de Ul
HKEAK, ' unladning ay har ESAEK bett

oxn Inffira fGljande uppg
tillmitoagik

1. Dot belopp ov kr, 60.129: 33, som feho
HKSAK erlagte till forlagsakticsholaget Flygning
giller lcke ott budgetir 19401941, vilket synaos
framgd av Flygtldnlngens meddelande, Balop-
pet utgir en sammanslagning sv prenumert
tionsavgifter, vilka erlagta bl forlaget undsy
ki srfiren 1840 och 1941 (35.758: 87 resp
24.340: 36).

2 HKEAK har

o vilket vl med nfije

endast for sina direktanshatng
madlemmar prenumersrat ph  Udskriften Flyg-
ning Klubbmedlemmarna, vilka av Ea fel:
aktigt betecknats som aktiva medlemmar, ho s
lunda aldrig wvaril ittlgnds sttt erhdlla tid.

L Flvening g KSAE. DEirenwal hi
esmq medlemmiag |I||JI:.EIH att ""r‘l{.w_'l]l& T
numeration LI abetiorade priser,

3. T tidakrifton 171 Ing har utan kostnad in
firte notiser och annonser rorande sammantri.
den, klubbaftnar ete. Visea sndra anngr
t. ax. platsannonser, ha Inforis |} tidskri
Flvgning till rabatterads prizer.

KEomméntares il kunna lHmmas, men &
det lcke torde gagna flygets sak att rira mers
| denna f{ir KSAK synneriigen ocekonomisks
uppgtrelse, avsth vl t. v. hArifrin.




FLYGTIDNINGEN

REDO FOR HARDA SLAG

dro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-

struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN

n:r 8/18



