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MALMO

Aktuell tidskrift for civil och
militiv flygning.

cdaltion eeh huvudkonlor; Sallerups-

viigen 26 a, Malmé.

T46 66, Paslgiro:

14 76 GO,

Vart segel-
flyg vdxer

el svenska segelflygets barnskor dro
Dﬂvﬁniliv[ ultrampade i och med de

forsta tiviingarna pé Alleberg, Nu
gialler det att bygga upp en utvecklings-
fraftig ynglingaalder. Den nyligen hallna
tavlingsveckan har wvarit av oerhord bety-
delse for att kunna sétta rak kurs mot ma-
let: Alleberg det praktiska centrum for ett
segelflyg som dr landets hoga allmanstan-
dard virdigt samt en v#l genomtinkt och
skapligt beprivad tavlingsorganisation, som
tillater virdiga kampformer och frimjar
rod tavlingsanda.

For att birja med Alleberg sd inser vem
som  helst ait det 1 sitt nuvarande skick
endast fyller syonerligen blygsamma an-
sprak pa en det svenska sepelflygets cen-
trala segelflygskola. Det ar mycket som
behiive didruppe. Forst och frimst maste
logementshyggnader snarast uppforas pa
kalptten sa att alla méjligheter till flygning
lillvaratagas — forlaggningen pid  Mosse-
herg fir ett arbetsamt oeh tidsddande provi-
sorium. [lessulom behovas expeditionslo-
kaler, garage och basiu med duschar.
Hastun lir redan vara ordnad donationsvi-
gen, men for att tillfora vatlen maste dia-
mantherghorening foretagas till ansenligt
djup. Arbetet med startbanan tvirs éver
berget, vilken tillsvidare endast uthuggils,
maste slotforas, Den nuvarande startha-
nan lings berget dr fortfarande i kortaste
lnget  for flygslipstarter och  hor  for-
lingas — ldmpligen till 6ver L0OO0 m, var-
Ll majligheter finnas,

Deita kostar myeket pengar, och man far
nn hoppas ati savil arbetsmarknadskom-
missionen 2om den statliga civilflygutred-
ningen visar stérsta vilvilja gentemot den
nyi svenska folkrorelsen, Vi maste komma
I gang pa allvar ndgon gang. | ..

Onskas kopa

Flygplan med omkring
100-125 hkr motor 6nskas

képa.
Gotlands Flygklubb

Forutom medel till ovannimnda plane-
rings- och byggnadsarbeten erfordras avse-
viirda summor till hogviardiga segelfiyg-
plan, men detta #r en sak sem inte bara
gialler Alleberg utan hela landet. T vilket
fall som helst kunna vi ej halla pa att
tiivla med Grunau Baby i fortsittningen —
det dr bl. a. var pliké att visa wflandet att
vi kunna Astadkomma resultat., Ing. Hul-
téns utmickta strickflygming nyligen pa
183 km ma vara inledningen till en ny och
givande era for vart segelflyp.

De farsta svenska segelflygtivlingarna
ha samlat segelllygarna som aldrig tillfir-
ne, och en stor del av dem har fitt triffas,
tiivla i gotlt kamratskap samt uthyta erfa-
renheter. De iro de fiorsta att tacksamt in-
tyga alt tivlingsledningen gjorde allt vad
som kunde giras under de trakiga viader-
leksforhallandena fruntimmersveckan gav,
och chefsinatrukioren har ytterligare befiist
sin popularitet. Emellertid dterstar mycket
att pora innan de rifta tivlingsformerna
utmejslats sa att allt blir virdigt Alleberg.
Alla dro barn i bérjan, och nybirjartagen
utmirkte till stor del taviingarna i ar. |
avsikl att fa poda Lips om vad sem bér dnd-
ras for att fa fram de bista tivlingsformer-
na till ndsta ar har red. utsiint en rundfri-
ga i saken till ndgra av spetsarna inom
vart flyg och till tivlingsdeltagarna. Ut-
talandena hir angiva givetvis endast ten-
denser och asiktsriktningar men kunna diir-
for vara av slort viirde som "barometer”
for KSAKs segelfllyghkommitté vid ett kom-
mande arbete for att ordna slutgiltig tiv-
lingsorganisation och -former.

Hur som helst med de interna angeligen-
heterna — svenskt segelflyg par framit,
och takien kan okas pgenom vilvillig an-
slagstilldelning. Segelflyget har ju dven
fatt si att sdga officiell sanktion genom
prins Gustalf Adolfs debut som segelflyg-
passagerare och elev i Kranich under upp-
visningzdagen i samband med tivlingarna.

“"STRIDSAPPLET"
Filjande svar pa frigan i férra
numret “maste elt segelflyvgplan dy-
ka nidr man kurvar ned i medvind..."
har kommit red. tillhanda frin en tek-
niskt utbildad segelflygare:

Nir ett flygplan svinger ned i medving
dkas dess hastighet relativt marken om
dess hastighet relativt vinden skall wara
konstant. [D’lanet miste aceelareras, och till
detla ftgar effekt sem erhalles genom hijd-
minskning.  Foljaktligen bor man  dka
hastighelen redan innan man kurvar in i
medvind.

Motsatt blir firhillandet dd man fran
medvind gér upp 1 moivind, Man har Gver-
skott av fart, planet kan retarderas, limp-
ligen genom att stiga, Stigningen bor dock
ske efter kurvan. Sinbad.

Segelflygkort

Pa framstillning fran segelflyghill har
FLYGTIDNINGEN paborjat en segelllye-
kortserie med glid- och segslflvgplan. Ds
fiirsta moliven iirve redan omsatta i vykoit,
Nya mativ inkipas. Priset phd dessa trev-
liga segelflygkort ir endast 15 ore. Do
kunnas rekvireras frin FLYGTIDNINGEN,
Malmd. Insatt beloppet for ett lAmpligl
antul pd FLYGTIDNINGENs postgirokorito
nr 147660,

FLY

GTIDNINGEN

Yad iir detta for flygplan?

Aven problemet i firea numret
att loza.
Heo 115 h planet ans
torpedfilyegplan
Vinnare blevo 1)
Is

under beteckninge:

Birje Kuwiat, Vangaby, 2}

Lennavt Perman, Skellafted, 3) Ari-

derson, Midsommarkranse: Pristagarna
i FLYGTID-

gratuleras och ha att
'\IN(’!]’-’.I\' fir i &r pi

(.-}IZI'.- 5 A Y1 BT
igen. Fire den 16 septemb
fardigenupeat  fir ovanst
som faktiskt Ar en aning svara
tillavarande.

1 det vara
sithuett,
i o fit-

Burmans skoaffar
USTERSUND

- Rekommenderas -

@ s by
Cst .f;'f;(.}qﬂ'”fb_?;j

Sdderg. 12, Malmf. Tel. 21490, 21493,

Kamratringar
—

R @ e i

&1 a8
For medlemmarna i filjande fiygklub-
bar ingdr under 1942 prenumeration pad
FLYGTIDNINGEN | arsavgiften:

Aeroklubben 1 Skdne
Borldnge—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb
Eslovas Plygklubb 3
Falu Flygkiubb (
Gavlebyrdens Flvgklubb
Kockums Segelflygllubb, Malmi
Kristianstads Fi{s Modellflygaekt.
Linképinge Segelflygklubb
Laled Flygklubb
Malungs Flygklubb
Stoekholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap
FIBs MFK "Svalan”, Ekajé
Svedala Segelflygklubb
Tekn. Hégskolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb j
Visterfis [lygkiubb
Bliv medlem i nigon av dessa klubbar s
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje minad!

T e i 15§
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19 &9

Startar och landar
overallt

Den enastidende rorlighet,
som utmaéarker modern tysk
krigfbring, fordrar séirskilda
medel for att vid varje tid=
punkt kunna Aga noggrann
kdnnedom om stridshéin=
delserna och for att beford=
ra order till de i framsta
linjen stridande trupperna.

Den tyska krigsmaktens
idealiska forbindelseflyg-
plan, som genom utoms=
ordentliga flydegenskaper
startar och landar
OGverallt, heter Fieseler
"Storch?”, en skapelse av

GERHARD FIESELER WERKE &2
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ARLIG INSTRUKTORSTRAFF PA ALLEBERG

av stort virde for landets segelflyg!

Den forsta kursen gynnades ej av
stort.

et kan vara skont for en flygin-
Dstruktb’r att en vecka varje som-

mar keppla loss frian arbetet i hem-
maklubben far att pa Alleberg sepelflyga
och triffa kolleger fran de andra flygklub-
barna. Detta var fallet under tiden 16—23
augusti, da till Alleberg hade samlats ett
dussin  av landets segelflyginstruktdrer.
Officiellt hette det instruktorskurs, och me-
ningen var dven att eleverna skulle tka si-
ng insikter i ungdomsledning, det nya och
viktiga "laredmnet” for vara flygklubbar.
Ledare voro Stig Fiagerblad och Karl-Erik
Ovgard — den sistndmnde med ungdoms-
ledningen gom specialitet. Kursen inzpek-
terades under nagra dagar av chefsinstruk-
toren kapten Ahblom. Forliggningen var
som vanligt ordnad pa Alleberg tillzam-
mans med de ordinarie eleverna.

Inbjudan till kursen hade meddelat att
det skulle givas tilifallen att erévra silver-
C, men det var vadergudarnas och ingalun-
da KSAKs fel att hangvinden blev s snalt
tillmiitt att endast hidlften av instruktérer-
na kunde flyga sina fem timmar. Strick-
vider var det egentligen inte nigon géing,
och det far nog tillskrivas en ovanlig {dr-
méaga att snalt tillvarataga varje lilla
minsta gnutta uppvind nar Lars-Frile Wet-
terholm {rin . Sormlands Flygklubb sista
dagen i svag termik lyckades kimpa sig
fram med Olympian till Tidan — dérmed
klarande samtidigt bade de fem milen och
1.000-m-hojden. IEftersom "Wettis” har
tidsflygningen sedan forra semmaren (9
tim 55 min) kan han nu vinta sig det sil-
verkransade masmirket — det enda under
kursen.

Instruktirskursen pa Alleberg gav del-
tagarna tillfille att sinsemellan jamféra
olika utbildningsmetoder och annat som
rorde segelflygningen vid klubbarna. Déar-
irenom bidrog KSAK till bidttre samman-
svetsning av instruktdrerna till en homo-
gen kar, vilket forhindrar férvridet lokal-
patriotiska egenheter i klubblivet,

Det har stillts 1 utsikt att de flygin-
struktorer som med nit och allvar gd in
fir &in uppgilt som larare och ungdomsle-
dare skola fa tillfalle att varje Ar gratis

"silver-C-vider”,
— De duktigaste instruktorerna fi komma till blivande kurser.

men utbyiet blev anda

vistas p& Alleberg, pi samma sitt som
skett i Ar, for att segelflyga, odla kamrat-
skapet och vidga sin “segelflyghorisont™.
Detta dr nigot att kimpa for. ..

Som avslutning pd kursen samlades del-
tagarna till en festlighet 1 restaurangen
pa Alleberg, skickligt ordnad av husmo-
dern, fréken Persson. Sangarglddjen stod
hogt i.tak, och nir Mbsseberg firgades rots
av den nedgiende solen tinkte alla med
lingtan pi den framtid did man inte beho-
ver lamna Berget pa kviillarna for att eyk-
la till forlaggningen pid andra sidan Fal-
koping. Att tillbringa den lediga tiden pa
Alleberg blir en del av tjusningen for kom-

mande elever dar! —d.
"Handbok fir ilygare”
Léjtnant Martin Bunke &r forfattare
till en ny och omfat-
tande handbok for
flygare, vilken méste
hidlsas med glidje
sarskilt av alla bli-
vande privatflygare

som den férutan va-
rit tvungna att kipa
de mest skilda bok-
verk for att tilligna
sig de nibdvindiga

kunskaperna. Allg
finns, och till synes
intet saknas. I*rf.
Lijtnant och  hans lisekrets

Martin Bunke. gratuleras!

EN SPEKULATION och
EN SENSATIONSARTIKEL

Om "Aftontidningens” fosterlindska kinslor
sirats eller om vi enbart bidragit med stoff till
en sensationsartikel, som var infiord 1 en del av

dess upplaga den 28 augusti, kunna vi icke
avEsra.
Alltnog  har TFLYGTIDNINGEN 1  dagarna

gjort en rundirfiga i bl. a. (ly tafrigan till
stadsfullmiiktiges ordforande i skilda stider och
har i skrivande stund iiven (At svar pi [ragor-
na frain de [lesta.

Négon av ATs medarbetare har
tag i ett sddant brev och funnit

tydligen fail
det ldmpligl

Ny svensk
segelflygvinsch

Pé bilden hir bredivid
ses i startvinseh av
ny Konstrublion, som
skall komma U an-
vindning bl a. inem
Plygvapnets flottiljer
och  Aervoklubben i
Shane. Konstruktorer
L aro ett par segelflyy-
caperter idnom Fiyg-
vapnet, ingenjirerna
s Lennarl  Hemminger
och Bjorn Andersson.

FLYGTIDNINGEN

FLYGETS =

© INKODSKALLOR

BILREPARATIONER
GSTERSUND: Martenssonk Hil- & Sm
vorkstad Eftr. Tel, 448, 3486,

BRANDREDSKAP
HALMSTAD: Hrigsmang Brandredskap,
Eépmansgalan 31, Tel, 335,

FARGER och FERNISSOR
MALMUG: A -B. Fargverken, Torng:
Tel. 258 18, 284 44 (Sthlm 52 11 &2)
OSTERSTUND: A.-B. st
del, SBicrgatan 1% Tel,

rpunds  Firghan-

JARNHANDLARE
OSTERSUND:  A.-H, Nw 1
Ostersund, Prilsigatan 55, 3.

KORGAR och KORGARBETEN

USTERSUND: . H. Olausson, Stora Tar-
get, Tel. 1d

OPTISKA ARTIKLAR
BSTERRUND: A.-B. Karl Friman, Up- &

artikl, 8§

opt. afI.,
Tel. 249,

OVANSMORJOLJA och -APPARATER
MALMO-LIMITAMN: C. & S.
(Speedoil, Speedeiler). Tal. 16 M,

SKRADDERIER
HSTERSUND: Ol Olssons Clvil- & Miltar-
skriadderi, Storgatan 27, Tel. ‘11

STALMOBLER
MALMG: D. 8 Sthalmiibelfabriken 5. Jlhna-
son A.-B., Industirigatan 14-—18. Tel. 175 73,
241 45.

TVATT- och STRYKNING
OSTERSUND: Svenszong Twyillt- & Biryk-

fotogr. irgatan 27,

Cleamentsan
G160l

inriditining, Storgatan 6. Tel. 1114,
som underlag Tor en  sensaltionsartikel, vilkan
vinligt tillstillts ess i ipp.

AT Aberopar en kungirelse ang. (Orbod for
publicering av dylika uppglfter utan statlig
myudigheta tillatelss och (Grmodar att vi icke
skola [h tillstand att publicera "en Gversikisar-
tikel om wviarg flyglilt som det tydligen hir dr
friga om”. Icke nog med att det glores en gen-
sation av var enguéte, det har Bven spekualerats!

Artikeln har kommit oss  tillhanda fi i
presstigeningsbzonbiicket, varlir vl icks ha
ongkat utrymme disponibelt l'ul t uttdimmande
svar och [or sttt redegbra nibemarve fir vara av-
sikler med engqudicn — \.Ihu leke dro identiskn
med ATs fdrmodanden -— men vi hoppas kvil
att vi genom alt hie forklarae att vi icke

KOs

att férrada nagra militira hemlighoter skola
kunna lugna eventuella farhfigor § den rikt-
ningen.

Att vi girna Snska veta ollkn staders [natill-

mot bok-
slem och

ning till fiygliltsirhgan Car bl a.
grunden av flygklubbarnns flye
vart intresse [6r att — di 84 kan anses Mmpligt
och tillhtet -— sike bidraga Gl Bsoingen av
detta £Hr de {lesta {lygkiubbar mycket brinnan-
de problem.

Uttryckta farhagor fir att de av os: nu in-
samlade uppgirterna skulle kunna RKomama | oorit-
ta hiinder behiva eji ldngre di vi 1 god
Hd vidtagit atgiivder hdirem

Betriiffande den av AT firn
tikeln om vira [lyefilt skola vi
mie hErtill nidr freden bry
oss i fortsatt angendmnt samarbets pas vi
att dven da (A komma i dtnjutande av lika viir-
defullt omniimnands § den vakna och pigga kal-
iegan. Red.

niras,

litande

Vad som kommer...

Ing. H. Kipp har med segelflygplan nhit
en hojd av 2400 m. Hans egen skildring
av flygningen kommer i [6ljande nummer,
liksom #dven ing. Bjérn Anderssons berit-
telse om sin i forra numret omnimnda
hojdflygning.
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PLEXIGLAG

Plexiglas vager inte ens halften
av vanligt glas

ROHM & HAAS G.M.B.H. DARMSTADT
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FLYGTIDNINGERN

Wg/y{y [(l v /ITI;L(?(I Trnd .?

llirekliir Siilve Skerlving:

drmed svar pi intervjun:
1) Fraga: Vad tyekte Ni om segel-

flyvgtavliingen pd Alleberg?

Bra, naturligtvis!
friskt taviingshumir,

2) Vad gjorde simsta resp. bista intrye-
ket pd Eder?

Simeta intryeket: Vidret.
ket:Den gpoda sportandan
lande.

%) Vad var bra och béir kvarstd 1 of6rind-
rat skick?

Sarshilt flygartriffen sista kviillen.

41 Vad var mindre bra och bir dndras?

Att jag inte sjilv var med i tivlingen.

i) Ytterligare synpunkter?

Sista dagen borde de tiviande ha stigit
upp ur singen tidigare. Hur vill man dn
forboreder sig, tar det tid att bli startklar.

G) Vad anzer Ni i stort setd segelllygvee-
kan hade for betvdelse?

In#t: Massor av gpoda erfarenheter bide
fiir organizatérer och tivlande. Utdt: ThHv-
lingen visade allmiénheten dels att vi pa
kort tid redan byggt upp sd mycket segel-
flye, att vi viga oss pad att stilla Lill med
en tivling, dels vilken fdngslande sport
gom hjuds inom denna nva folkrirelse.

God prganization och

Biista intrye-
mellan de tdv-

iiverste Age Lundstrim:

id hesbket & Alleberg gjorde jag
g;" min firsta allvariigare bekantskap
med segelflvoet. Jag anser mig
diirfor icke kompetent att yttra mig om #dn-
demfilzenligheten av anliggningama och
o tavlingarnas  genomfo-
84 mycket kan jag
emellertid  sfgs, aft  japg
fann Alleberg 1 hilg grad
tilltalande. Lyckas Aero-
klubhen genomfaora den fo-
reslagne  utbyggnaden, sy-
stora  forutsiitningar
finnasz, att Alleherg verkli-
gen skall bliva en hogakola
for segelflvgare,

renide,

nas

Min forste sepelflygning
Tarde mag forsta segelflyp-
pingens tjusning. Jag skulle

tan att pd nigof silt vilja féregripa
| l den ulredning e¢m svenska segelflyg-

tivlingar som KSAKs segelflyg-
kommitté niirmaste (iden kommer att vara
sysselsalt med, har red. tagit sig friheten
stilla ndgra rundfragor till spetsar inom
landets flyg saml tivlingsdeltagarna. Fra-
gekomplexets omfatining framgir av Sélve
Skerfvings svar, dar den energiske "Flyg-

plan”-chefen upprepat fragorna.

i i i I o

onska atl svensk ungdom § stor utstriickning
finge kinna den. Genom segelllygning bor
vir ungdom bliva airminded och erhialla en
icke foraktlig luftvana.

Allebergshesiket var vilorganiserat och
biev diarfir syvnnerligen instrultivt.

Direklir Gisla Fraenckel:

ed anledning av Eder anmodan att
!\/‘ besvara diverse fragor betraffan-
de segelflygtivlingarna pd Alleberyg

beklagar jag inte kunna tillmétesga Edra
onskemil. Det framgér redan dirav att
mitl svar pid fragan nr 1 maste bli: Jag
tyvckte bra om det lila jag sag, men en
dars besdk ricker inte Lill for att ge ett in-
giende svar. Samma giller fragorna 8, 4
och 5.

Oeh vad fridgan nr 2 betriffar, si var
dei gom gjorde simsta intryeket pd mig att
jag inte proval ph segelflygning, varfor
jag inte var kompetent bedima de zeglan-
des prestationer, Geonom min brist pd egna
arfarenheter vigar jag heller inte viira mig
om  segelflyg,  Blsta intryeket pi mig
mjorde mitt bosglut att forsika 4 tid till att
lira mig segelflven — en divekt f6ljd av he-
siket pa Alleberp,

Om jag tverhuvudiagel skuile svara pa
nagon Triga, sh vore det pid friga nr 6
Segelllygveekan har sikert sin stora be-
tvdelse, Man torde kunna hoppas, att den
bidrog till segelflygets populsrisering oeh
till att de, zom makien hava, f& upp dgo-
nen for segelflvgets betydelse och méjlip-
heter, varigenom vi s& smianingom kunns
hoppas pa stod f6r de arbeten, som miste
utfiéras, for att Alleberpg skall bli vad det
bir vara. Och nir vi kommit 24 lngt kan

Lultfartsinspektior Tord Angsirim:

angéende sepelfllvgtivlingarna vid Al-
leberg.

Givetvis forsth funktionfirer och deltaga-
re biist att bedoma de erfarenheter av skilda
slag som gjorts | samband med tivlingarna,
Det dr naturliptvis angeliget att dessa be-
aktas och systematiskt bearbetaz =4 att
planliggning och organizationsapparat i
framtiden kan funktionera dnnu bilttre, ALt
atgkilliga svirigheter i desza hiinseenden
kunna ha wyppat sig dr icke mer in nator-
ligt.

Segelflygtivlingarna ha en given uppgift
att fylla di det galler att vidare utveckla
denna forniimliga sportgren och de kunna
diven bliva elt verksamt medel i flvgpropa-
gandans tianst.

Dessa forsta segelflvetivlingar shola sii-
kert upprepas. Funktionirer och deltagare,
sonl nedlagt ett betvdande arbete pi tiv-
lingarnas genomférande under firhallunden
somt icke varit de biista, birn ha tillfreds-
stiillelse av att erfarenheterna bilda en fas-
tare grund for framtida firetag av detta
slag.

Fl}:gtidningen har begiirt ett uttalande

(Som en forklaring till fotot pd direktir
Skerfving i Babyn utanfor hangaren pd
Alleberg kan anféras foljande or ett brev
till red. fran flygaren sjilv: "Folk har lagt
mirke till att jag inte sjilv var segeifly-
gare och inzinucrat att jng inte vigade {ly-
ga de plan jag sjily bygger!!! Fér atc
jiiva belackarna heppade jagr — med Stigs
vinliga tillitelse — in som extraelev 3 dat
ph en D-kurz och tog O forsta dapen. De
tvh andra dagarna gick jng och vintade pa
hangvind oeh termik fir ytterligare stor-
dad., TDe uteblevo liksom vildred”)

.

Regelflyegarnas attalanden
aterfinnas pa sid. 26.

man nog vinta =g fortsatt hijilp il segel-
flvget, fir Alleberg ricker inte till,

Nigot svar pd Edra frigor kan jag, som
framgér av ovangtiende, inte ldmna och
giinder diarfir inte heoller nigot foto. Det
skulle jag [Grresten inte giort findd under
andra forhillanden, for jag foredrar att
bevara mitt incognito,
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UND VERSTELL-LUFTSCHRAUBEN
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Tralikilyg &ar ett livsvillkor lor

D4 i denna uppsats Norrland ndmnes
borde det ritlelizen 1 stillet std Ovre

Norrland, Detta begrepp synes mer och
mer vixa till och vinna stadga. Genom

de farandringar som jdrnviigarna dstad-
kommit har en skillnad mellan Nedre
Morrland och Ovre Norrland uppstéct
Forhdllandena 1 Nedre Norrland ha
ivergatt till och hlivit jimstillda med
Svenlands. Hur begreppet Norrland

krympt dr en process som kan foljas
genom seklerna och kan sdttas 1 sam-

band med samfirdsmedlens forbittring.
Det ir majligen Tlygplanet firbehallet
att helt utplana begreppet Norrland.
Gransen mellan Ovre Norrland och Ned-
re Norrland #r svar att uppdraga. Att
lata den sammanfalla med Visterbottens
sydgriing &r mdéhiinda att placera den
for lingt norrut. Dragen sa att den
delar landskapet Angermanland i tva
hiilfter Hr mahinda riktigare.  Om
dragningen av denna grins torde icke
lika litet som kring andra grinsdrag-
ningar — enighet kunna uppnas,

de flezta norrlandsstiders krinika be-

riittas om hor i plngna tider borgar-

na mitte den férsta skutan for varen
med festtdg och musik, Den férsta skutan
som kunde ta =ig in da isarna slippt sitt
grepp betydde att den langs vinterns izo-
lering var slut. Térbindelsen med det &v-
riga landet var &terupptagen. Det glada
tig =om drar ned till hamnen for att hil-
sa det firsta fartyget ger en pod bild av
MNorrlands stora bercende av samfédrdseln.
Som ingalunda blivit mindre dirfor att
samffirdsmedlen forbattrats. ..

Av fanjunkare HARRY BLOMOQVIST

Fire jirnvagarnas tid hade icke Norr-
land ndgot samhille av betydenhet inuti

landet pd ett undantag nidr. Nimligen Os-
tersund, en stad =om dock haft en lang
och svar tillblivelsehistoria och e] kommit
till négot ndmnvirt uppsving firrin med
jarnvigen. Norrlands centra laego vid

Tledmynningarna. IDHir funnos de givna
skirningspunkterna mellan  samfirdseln
soderut och samfiardseln infit landet. Svi-

righeterna alt lings den langa norrlands-
kusten fa kontakt och anknytning med det
centrala Sverige szamt dess intressen och
akuella spirsmal voro doek stora. Norr-
lanningarna levde sitt liv vid sidan av de
dvriga svenzkarna. Dessa 4 sin sida hade
féga reda pd hur det stod till i Norrland.

Y Norrlandsfragan®.

Meod jarnvigarnas tillkemst férandrades
detta. Norrland lag med en ping mera
tillgiingligt. Norrland bley ett modeland.
Norrlands naturrikedomar hade tidigare
icke varit ckiinda. TForsék att vivinna dem
hade ocksd vid flera tillfillen gjorts. Men
forst med att jirnvigarna gavo majlighet
att rationellt tillvarvataga dem steg Norr-
land fullt tydligt in i synfiltet for rikets
dvriga innebyggare. Forsta gangen detta
ir den nodvinter zom i Norrland £3lj-
de missvixtiret 1903, Denna vinfers nod
1 Norrland utldste en storslagen bade sam-

sker
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Norrland!

hillelig och enskild hjidlpverksamhet av
imponerande omfattning. Vid missviixter
och hungersnid tidipare hade staten fitt
ingripa, men den enskilda hjilpverksamhe-
ten organiserad i1 storre skala var en nyhet,
De norrbotiniska arbetsstugorna som nu ha
én lAng och viilzsignelsebringande verksam-
het bakom sig leda sitt ursprung ur ett en-
skilt initiativ och allmin offervillighet
bringad i verket under denna vinter. Den

EN

uppmarksamhet Neorrland di drog pd sig
vickte den s. k. norrlandsfrdgan, som sedan
dess alltjamt varit aktuell om Hn den un-

derghtt mindre skiftningar i olika de

Man maste ga sig
landska niden kom att observeras denna
gang och varfor den utloste savil samhal-
lelign som hela landet omfattande storslag-
na enskilda hjdlpaktioner. Swvultit hada
hade man gjort tidigare i Norrland utan
detta lett till nagra stirre yitringar av
medkiinsla. Hir méste finnas ett samband
mellan jirnvigarnas tillkomst ndgot tiotal
ar tidigare samt det intresse och den kins-
la fir Nerrland som t]4|.|..1 ::..-1r||.1 vacktes.
Sedan jirnvagen firkortat restiden mellan
.‘:tnckhnlm och Lulea till r1n|h1 ing en sj
dedel mot forut,

aljer.

varfar den - norr-

stod Norrland dppet pa
ett helt annat sdatt fn tidigare. Alla kon-

de nu se vad som [orsigiick bakom den
dppna dirren.
Givetvizs kunde icke de ledande ménnen

i samhillet tidigare varit ckunniga om de
saregna norrlindska forhdllandena. Men
det var da de specialla norrlindska frégor-

(Forts. pa sid. 22)

Varldens basta stortflygbroms

en nya stérthromskonstruktion sem
finns pa den tyska bombaren Dor-
nier 217 E, har ront stort intresse.
Denna konstruktion innebdr ett definitivt
aveter Trin den tidigare typen av brom-
gar, som monterades pa vingarna, Genom
att bromsa frin bakersta iinden av
kroppen kommer bromskraften endast att
hall maskinens

den

verka fran ett

- lings

i “Sumpen’’
pa Dorvnier 217

langdaxel — pa ett sitt som erbjuder en
mjuk kontrell over stértflvgningen,

Nir en maskin flyger genom {drsvarseld
Ar det mijligt att de vanliga bromsarna tar
skada. Om en broms blivit svart skadad
eller helt och hillet skjutits bort under det
den andra finns kvar, kan bide kursen cch
kontrollen av planet férloras, méhinda med
katastrofala foljder. Placeringen av stort-
bromsen pd Dornier till bakindan av krop-
pen gor bromsen mindre sarbar under
stértflygningar.

Bromsen bestar av en serie "flaps”, an-
bragta i cirkel och var och en bestiende av
en bromsyta A (se skissen) och ett par
stinger B, Dessas innersta del dr firbun-
den med en mautterliknande anordning C,
skruvad pid elt gingat rér D, det senare
monterat 1 ett par lager | det bakre stodet
E. Ungefir mitt pa &ro flapsen firenade
med stottan F, ledbart forankrad vid det
frimre stodet. Det iir att mirka att sting-
aerna B firo férsedda med en lHmpligt utfor-
mad wta for att kunna tinstgira som
bromsar och dven fullgira sin uppgift sem

flaps. Vridning av réret D genom en liten
elektrisk motor framkallar en rirelze fram-
it eller hakat av muttern C, =om antingen
skjuter fram eller tillbaka flapsen A.

Pi fotot och skissen synes luftbromaen i
utfillt lage. De streckade linjerna pa skis-
sen visa hur bromsen ser ut infilld.

Fér luftbevakare dr Do 217 E, med den
typiska "gump" luftbromsen fororsa-
kar, omijlig att ta fel pi.

S0
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Krigsglidflygarens utbildning

RAF-piloten fir sta tillbaka fir personal ur maktrupperna som forare av transport-

glidplan, ty denne miiste sjily efter landning pd fientligt omrade bli folsoldat igen.

med motorflygbogserade glidplan for

trupptransporter har inspirerat eng-
elemiinnen att pd allvar taga upp denna
gren av krigaflygningen pé siit program.
Uthildningen handhaves av RAF,

T:;.sl-cu krigsmaktens stora framgingar

En detsl] som méhinda slir en ej ini-
tievad flygare med hiapnad ar att det ej ar
folk frion RAF som erhdéldler uthildning till
firare nv dessa glidplan utan marksolda-
ter,  Anledningen hartill dr att flygaren
after landning med =sin dyrbara last pa
frimmande mark méste bli fotseldat och
vara uthildad ate strida till fois. Det skul-
e vara alltfir djirvt att sinda ut en fly-
gare frin RAF pa eit sddant uppdrag.
Visserligen vore det inte sa avért att lara
upp honom till zoldet, men hans utbildning
vid RAT har gjort honom mera viirdefull

Engelala transportglidplan

fir landet, och han skulle inte i samma
grud kunna vara till nytta {6r armeén.

En annan sak som kangke verkar minst
lika underlig fir "Training Commands” me-
ning om utbildningens gang. Eleverna fa
nimligen den forsta flygutbildningen pi
listts sportplan, wilket icke ir i &Hverens-
stimmelse med flygklubbarnas praxis men
tydligen har sina avgorande fordelar 1 fo-
revarande fall. Det har ofta predikats ati
kunnigheten att flygs glidplan ar en god
furkunskap fir motorflygning, men nu har
alltzd Training Commund beslutat arbeta i
motsatt riktning.

le  blivande transportelidflygarna Hro
alla frivilliga. Nagra Hro officersre, men
de flesta komma till BAF som korpraler.
Efter att ha genomgatt ”Glider Training
School™ erhilla korpralerna och de meniga
sergeants grad. De frivilliga 8 komma
[rin vilket vapenslag som helst, och efter
antagandet till otbildning sammanfraz de
till en "Alr-borne Division”. Forst gd de
en kurs vid divisionens huvudkvarter fér
att lira sig det viktigaste sv flygteorien.
Under denna tid stanna de pd marken.

Det andra steget tages vid en Elemen-
tary Flying Training Scheol”, dir de J§ra

sig flyga litta sportplan. Hir utgallras
olampliga clever pi =& tidigt stadium som
mojligt.,  Gallvingsprecenten dr doek tidm-
ligen liten, neh ett mychet litet fatal maste
lamna kursen senare. [Efter kriget skulle
det alltsd finnas en massa forare inom eng-
elaka armén, vilka inte endnzt kunna flyga
glidplan utan dven motorplan. Om dessa
gtanna i tjanst kunna de bli till stor nyt-
ta, ty man vet inte hur Hng eller kort tid
det kommer att tagn innan armén dger sin
egen "Air Arm"”., Niar cller om de iterga
till sina eivila vrken kommer antalet st
stiga av eivilister som Hro mera in enbart
flygintresserade, nagot som ar till stor nyt-
ta, fir flypets popularizering.

Tredje steget pa transportglidilygarens
utbildning fr att genomgi en kurs vid
"rlider Training School™, dir han omskolas
fran motor- till glid-
plan.  Dessa =senare
aro transportplan,
men i stillet fiar sol-
dater medtages bal-
last vid flygningarna.
Glidplanen ha givetvis
dubbelkommando, och
eftersom inget motor-
buller stér férbindel-
sen  kan flyglararen
pratan pa si myeket
han vill. Samtliga in-
struktorer aro segel-
flygexperter som fatt
anstillning vid RAT,
en del officerare och
resten sergeanter,
Nagra av dem voro
i [redstid berdmda in-
om  segelflyglkretzar
for utemordentliga rekordflygningar,

av fyp Y Holspur"'.

Utbildningen i flvgning och bogsering ar
synnerligen grundlig, och 1 6vrigt ligpes
naturligtvis storsta vikten vid bedémningen
och inflygningen fore landning. Dessutom
ingar ett antal natiflygningar i program-
miet,

Efter att pa et tillfredastillande sitt ha
klarat av denna skola stiilller eleven fiarden
tifl en "Glider Qperational Training Unit",
dar flygaren — som nu £Aatt ett par “ving-
ar' av gpeciellt utseende ati bira ph hris-
ot — far flypa mycket | dubbelkommando,
Hér horjar ocksd transporten av riktiga
soldater, Han flyger samma typ som han
blivit van vid i GTS, men ban lir sig verk-
ligen gora nytia med planet, d. v. s. landa
pé {frimmande f&lt, géran mera nattflve-
ningar och bogseringar pa c:a 250 km.
Det sista fr ett uttrottande eldprov, och
man lirstar oclksd att det méste vara lang-
trakigt fir soldaterna i planet. Kort sagt,
piloten lar sig att anvinda glidplanet, som
han firut endast lirt sig flyga.

Till slut atergar flygarven tll sin ordi-
narie tjinstpiring vid armén oeh anvin-
des sedan vid behov som "Alr-horne 1hivi-

FLYGTIDNINGEN
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Den

amerikanaka

Alliad har on viss likhet med Dowglas DC-3.

transportglidaren  frin

gion" anser hist. Han far kommendering
at an det ena och #én det andra hillet sa
att han till slut kinner varje hirn av sitt
land. Likasd far han arbeta tillsammans
med olika kateégorier av soldater.

Aven i Amerika

ha de militira myndigheterna pi sehaste
tiden Adgnat mycket stort intresse 4t att fA
fram glidplan for trupptransporter. Till-
verkningen av ett 12-zitsigt glidplan har
anfortrotts 4t Allied Awviation Corp., Balti-
more. Typen dr av stort intresse sfrskilt
tack vare sin storlek — spinnvidden Ar
ungefir densamma som hos Douglas DC-3,
d. v. 5. e:a 32 m. Konstruktsr fir comman-
der Ralph 8. Barnaby vid Naval Aireraft
Faetory, Philadelphia, som ar kiind {6r sin
stora entusiasm fir segelffyvget. Allied-
firman har gjort alla beriknings- oeh expe-
rimentarbeten, inberilnat vindtunmelprow.

Allied-glidplanet &Hr provfluget, och &f
snart alla  detaljer blivit klara kommer
planet att framstillas i storserier. Det
mest intressanta med detta plan iir att
det helt besthr av konstharislimmad ply-
wood. Attt man valt detta material beror
firat och frimst pld att man sdvitt majligt
vill undvika att anviinds s k. strategiskt
material — stal, aluminiom o, 8. v. — gom
skall vara till stridsplan. Dessutom ha an-
strangningarna att f& fram ett dinno bitt-
re “plastiskt matevial” in det tidigare an-
viinda krants med framglng, och den nya
konsthartslimmade plywooden fir den gam-
la vida dverligsen,

Wy

— Det hay dlker jag 1 kroken for. ..
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«“PREA"

PA TOPPEN AV FRAMGANG!

Transportabel pneumalisk
omroringsapparat system
"PREA'" for férger, lac-
ker och bronser av alla

slag,

Drives med tilllorlitlig
pressluflmolor, som ar-
bhetar fullstindigl stornings-
och riskIrilt,  Fast omro-
ringsaxel, wvars varvanlal
kan instillas inom ett stort
omride genom “mikrome-
ter™ (latt att koppla ifran).
Omréringskorgen kan  Litt
léras 1ill atla stillen i
kiirlet.

Att beakta 18r firmor didr explosiva varor férekomma
i drilten!

PREA-Gessllschalt, Miller & Neumann, JENA Tyskiand

Speciallabrik fér firgsprutanliggningar

VENTILFJADRAR
FOR
FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridchemsgatan 43 Stockholm ® Tel.: 505045 505042

THULE snabbkallsagar

“"Lyd en fackman och viilj en Thule”.

Fackmannen valjer Thule snabbkallségar pé& grund ov dess
stara kapacifet. Den hydrauliska matingen och upplyliningen
av sdgbygeln mojliggér an ovanligt stor orbetshastighel.

Maskinlabriks Aklieholagel THULE

- Malmaé -

Carl Mahr mailverkiyg

for noggrann maétning

CSCHUCHARDsT & SCHUTTE AB.)

tockholm
Klarchergsgoton 60 Tel.: 230265
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nder flvpieknikena {orsta 4r anvin-
' I de man for start och landning ett

hjuletidll i forbindelse med medar,
som voro parallellt monterade § flygrikt-
ningen 1 niirheten av planets tyngdpunkt.
Anda fram till virldskriget 1914—18 an-
vinde man denna typ av landningstill. Det
var first dem oerdrt smabba utvecklingen
av flygtekniken under viirldskriget som led-
de till en fullgod landningsstallskonstruk-
tion, niimligen ett sid&ll med V-formade ben
ach genomghende hjulaxel samt gummifjad-
ring. Detta stidll blev under tvad frtionden
standard inom flygplanbygget och anviindes
dnntt i dag — om man bortser frian ndgra
firbttringar — pa& en del mindre sport-
plan med liga hastigheter.

Enhens- och uppfiallbart landningsstall.,

Den stindiga Skningen av hastigheten vid
gtart och landning samt flygvikten hos fra-
fik- och militiieflygplan ledde till en syste-
matisk vidareutveckling och anpassning av
landningzstillet efter de nya fordringarna.

Farst giillde det att minska luftmotstin-
det och vikten. 5S4 uppsted det enbenta
gkiillet, vilket senare utvecklades till att bli
uppfallbart eller nedfillbart. Genom inf6-
rande av olje-luft-fjadring i stdllet for
gummifiidring uppniddes en fjddring som
var obersende av temperaturforindringar.
Dezzutom inbygedes hjulbromsar, som ma-
nivrerades pd mekanisk vig eller genom
olje- resp. lufttryek, och hdrigenom forkor-
tades planets rullstriicka sd att Sven flvg-
plan med hig landningshastighet och stor
flygvikt kunde starta och landa gikert.

Fordringar pa landningsstill hes bombplan.

Sarskilt higa fordringar stillas pd de
moderna bombplanens landningsstill, detta
apeciellt beroende pd de ogynnsamma for-
hallandens i falt. Det torde endast vara be-
kant for ett ringa fital att t. ex. en per-
gonbil med keaftiz motor pa ett relativi
gott falt sdllan kommer upp 1 en hastighet
over 60 km/tim. En del av motoreffekien
forbrukas genom markens ojimnhet., Ett

* startande bombplan av typ Ju 88 med full

bomhblast har en hastighet av 160—180
km/tim da det lyfter. Flygvikten haller

gip hirvid ungefir mellan 9.000 och 13.000
kg. De pakinningar som uppstd pd stdl-
let under sadapa firhdllanden firo ingalun-
da obetydliga.

Den serhorda ratationshastighet som hju-
len Ggonblickligen tvingas till § samma
ogonblick som planet tar mark stiiller ock-
sit stora fordringar pd materialets hill-
fasthet och detaljernas goda konatruktion,
girskilt | de gamska ofta férekommande
fall 44 sdttningen rhkar Bl i kraftigaste
laget. Aven under rullning och vid bromas-
ning dr kravet pa materizlet betydande,
Aven diick aeh slangnr miste vara av pri-
ma slag for att tdla krafliga belastningar.

Vid de higa rullhastizheterna anlitas
bromsarna synnerligen flitigt for att for-
korta rullstrickan, Allt samverkar till att
stilla oerhiivda fordringar pd materialet,

Tvinget att halla aetaljerna oeh 1 syn-
nerhet flygplanetz hjul 4 smf som msjligt
forsvirar betyvdligt landningzstillets bhroms-
kraft. Viarmebelastningen under broms-
ningen efter ett bombplans landning uppgir
enomsnittligt till 12,5 kalorier per sekund,
Denna betydande virmemiingd kan nator-
ligtvis ej avledus pd en gang utan uppta-

Landnin

Landningastillcl pd Ju 53, Overst nppfill-

wingsprineipen. Nedve skisson: pcelbnut-

styeke, hjwlacel, hjul weli broms  (samt
atappbult) pd vvn honet.

ges och magasineras av bromstrummorna,
[ dessa sker en temperalurstogring pa 420°
C. Praktiskt taget upphettas under broms-
ningens forsta sekunder endast elt tunt
viskikt, men dettas t(emperatur dkas finda
till 650° C.

Landningstillet pa Ju S8,

gomm hir skall anfbras somn exempel, hestir
av tva skilda ben samt sporrhjul.  Ijulen
wit pa kullager, Stillets hjul 8ro utrusiade
med tva oljetryekbromsbackar. For att ge-
nust kunna miarka horavida didek oeh slang-
ar ha forskjutit sig pa filgen ha rida
shreek utsatis,

Landningzstiillet bestdir av det 1 fjider-
bensramen omkring sin lEngdaxel vridbara
fiaderbenst med led- oeh svipgarm, under
vilkel axelknutstyeket med hjulaxel sitter.
[Fidgderbeneta ina: TiEdrapde kolvdel div ge-
nom en skyddsstrumpa skyddad mot smuta.
Vid fijaderhensramens dvre dndar fro ram-
anglulaingshuvadena insatta seh atdragna
med en kronmuotter. I fiiderhbenct absor-
beras och "forintas™ landpingssiotarna ge-
nom ringfjddrar.

Ringfiidrarna firo anordnade sd att vi-
ter- och innereingarna med sina kilformign
berbringsytor firoe stidda pa varandra ach
glida in i varandran vid belastning 1 axial
riktning, varvid de yttre ringarna genom
kilverkan tanjas ut oceh de inre ringarna
elastisk{ pressas samman. Hirigenom eli-
mineras ungafir tre fjirdedelar av de upp-
tagna stotkrafterna, Vid avlaztningen gf
de uttinjds vitre ringarmna och de samman-

FLYGTIDNINGEN

pressade Inre ringarna tillbaka 1 sitt ot-
ehnpslige. Aterfjidringen upptages likaad
genom fiidrande ringar. Infjfidringen upp-
ghr vid normal flygvikt till ungefir 180
mm, Uppfillandet av landningsstillet fir-
giggdr genom con oljetrychsmekanism. Ma-
névreringen sker frin firarens apparat-
brida. Oljetryckanliggningen sitter en
uppfillningestotta i verksamhet, vilken
kommer "Knickstrebe” att vikas och féller
upp fjiderbenet med ramen bakét in i den
undre delen av motorgondolen, varvid sam-
tidigt fiiiderbensaxeln sviinges 90° tillsam-
mans med hjulet och ph s& sgitt kommer att
ligga titt intill vingens undersida. Opp-
ningarng tillslutas genom vardera fyra
thekplitar, niirmare bestiimt genom tryek-
oljestottor och de mindre genom stit-
atiinger.

Hjulsporren iir sviingbar 260° och bestir
av sporrhjul, gaffel med fjiderbensarm,
fjiderben, "Knickstrebe” och indragnings-
stitta. En regleringsanordning stiller auto-
matiskt in sporrhjulet i flygrikiningen, di
detta avlastns, Det i flygrikiniigen fast-
lista sporrhjulet kan frin forarplatsen fri-
goras genom tryckolja och med handkraft
vid sjilva sporthjulsapparaten. Indrag-
ningen av sporrhjulet sker medelst tryek-
olja memensamt med landningsstallet.

Genom  indragningsstittan svinges vid
indragningen den wvid spantet lagrade
"Knickstrebe” uppdt, varvid hjulsporren

drages in tver fjiderbenet och Fjaderbens-
armen., Tickplitarna slutas  mekanizskt
med stétstinger, som #ro lagrade wvid
"Knickstrobe,
Till bogsering av planet dro bogserigior
anbringade pa landningsstillet och sporren.
— WO Wa—

"Slagflygare”

Slagflygare anviindes firsta ghngen of-
ficiellt 1 Polen och under kriget i viister
sommaren 1940, Vad &r detta fér plan?
Hur anviindas de? Den typ som mest la-
tit tala om gig fir Henschel 128, Detta plan
var arsprungligen avaett for stirthombning,
Numera har det emellertid fAtt helt and-
ra uppgifter. Man har ging efter an-
nan pi senaste tiden sett ordet slagflyga-
re {Schlachtflieger) i tyska krigsrapporter.
Detta ord niimnes di stindigt 1 =amband
med Luftwaffes samverkan med mark-
giridekrafterna pd del sidra avsnittet i
Byesland, Tiksom i Frankrike och Polen
sittas de | stor utstriickning in mot mar-
scherande kolowner och Férsdrjningsviigar,
Dock har det i Ryssland fatt dnou vid-
strickiare anviindning 8n i Frankrike och
Palen. Dirom vittnar deras betydelsefulla
ingata 1 slaget vid Sevastopol, dir de pd
lagsta hiijd med kap och bomber hekampa-
de skyttegravsatiliningar och kspnisten.
Dessutmm  ha slagflyparna varit och iiro
fortfarande pionjirernas bista medhjilpa-
re vid broslagning, bildandet av brohuvuden
i de friimsta frontlinjerna samt vid bekéEm-
pandet av inneslutna motstandshirdar, En-
ligt tyska speciairapporter ha dessa plan
fiven deltagit i striderna vid Donbagen.
Daenna avdelning inom Luftwalle stir under
befal av generaliversten friherre von Richt-
hofen.

W. L—m.
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Tiden ropar efter duktiga midn och kvinnor, folk med
andlig spinst, grundlig skolning och prakiisk duglighet,
min och kvinnor, som kan arbeta och ta initiativ.

Ni har energi och framétanda, men Ni kidnoer vissa luckor
i Er uthildning. Ni skall lisa hos Hermods. Borja ou!
Tiden #@r dyrbar. Iésten och vintern bjuder Er ndgra
oersitcliga studieminader.

Hermods har hjilpt tiotusentals min och kvinnor till mera
betale arbete och bittre crivsel. P4 arbetsplatser dver hela
virt land vetr man sedan 40 ir, vad den hermodstrinade
ar vird. Studier hos Hermods pit Er lediga tid avsiitter sina
frukeer i den dagliga girningen. P34 kunskaper och dug-
lighet bygger Ni Er framtid.

Skriv i dag till Hermods! Det brever kan bli vindpunkeen
i Ert liv. Hermods har en hel stab av var pd sitt omride
sakkunniga ridgivare, som gratis stdr dll Er tjanst. De ir
beredda att diskutera just Edra uthildningsproblem. Ju férr
Ni borjar, desto snabbare ndr Ni resultar, Bérja ou!

.
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~ HERMODS — SLOTTSG. 32 B MALMOD

}%‘-._ Sdnd mig kostnads{ritt: Prospekt med ulléyvliga upp-
g:.-‘._ lysningar om avgilter m. m. (6r de @moen, som jag
i dragit ett siyreck wnder har nedan, broschyren Hur
*f;g‘ man studerar hos Hermods samt Hermods manadstid-
Qﬁ ning Korresponedans under & mAnader.

o
iR

Handel ach Koptor:

B Tysk, Engelsk, Kurser for arbets. Elektr. svetsning Tyska, Engelsia, Tridgirdsskotsal
Kurser fér kipmiin, L;’;’;’:’f'kglmf;ﬂ‘ ledare ph enic- Ceatraluppvirm- Franska, Ryska, Tréidgirdsodling
E: detaljister, hant- Sisnos -js ]Lr.""k kt':nfnbn.!.; R o Fm_:kn, Spanska, under plas c
i S T it setiomragl, - Svarti, Kurser (ér wverk- nlt.'i«!ckmk l.atin, Esperanto TriadgdrdsboklGring
y’;}e’ e 'l:'r' iyl Tl“‘—_‘kl E_"'i’?l-‘k mhslare och {6r- knestickans Realskola och Mejarildra
i ;:: ;:glr-<lrdrli1' sie- h:1_,1sl§_||ja-c.l<riv|1111i: f1 inom den _ 8hvindning Gymnasium Mejeribokfdring
e klamman, fastig- Fii r; ?—:gl‘qh I-rkr] Gl s Ih[;u[:i_?,rﬂb[]dm k vil;rs:ll;ka nfracllﬁr-:'l.s‘:::alo:' et paknicasr,
) i, Lig Hing: ) ol Ry " br kon- . L b
ﬁ '.':cl-:furv.:lta._r\e.. matesteknik lfu”‘ f Vﬁgn_msum struktdrer Musikteori l\:hlnmgakuraer: &g@‘
i ependomsmaklare, : kurs‘er‘ for aAngma- : ey . Frihandstecksing ﬁ
i polismin, kom- Tekniska &mnen skinister Glidfly gplanshygge anthrukskurser: Landskapsteckning iﬁ
L munalmin m. fl f‘ur anstillda inem Kurser fiir epne Segelllygning Jordbruksiara Figurteckning e
3&&:&‘ Amerik. bokfaring industri o. hantverk: [Gretagare,  werk- Mika o la et Husdjurslira Pennteskning gfg
2“.53{' Dubbel bokféring Kurser i egna miisl::ﬂre. enlre- rolegi r’.—lnlIJr{:kAI;kar_irin“ Oljemalning ?ﬁ-&
:g“; B _Er‘:_:!_'l-lldku_ref:j : foretagare, wverk- r’”‘""’“”i’ r"'mi"." Sprikkurser: ku;:bl_r;:e traktor: r_lﬁinkvra.r_-_;llm&ln&ng ﬂeﬁé
i okfaring f. detalj- i - flirme rer  och  maski- 27 i extning me 3
:"’:2?" affarer i :T;:jsi::\;ppr%ﬂaﬁ:. nister inom den Réltskrivoing Lantbruksekonomi plakatmlning %&
e Hantverkshokfiring s=aml  ritare ach eleklr. industrien Svensk wrammalik Lantmannabyug- @9‘
ﬁfﬁ Handelsrikning kouslrukliirer in- Tekniska gymnasie- Uppsatsskrivaing nader Fotografi ié,ﬁg
“ . Shattelagar och arm den mekanizka kurser g_,x*?
&;ﬁ sjilvdeklaration industrien Arbetssiudier : b
Q'é'vog' Affarajuridik Kurser  far bygz- Malematik fér tekn. Namam oo BT AR B T ft e L 2 LA L T b 'f-"g
wﬂ l. Kop och avial mislare, fBrman FElektr. belysning fﬁyﬁ:
sl il. LAn och borgen st rilars och Radioteknik I o L e i o L ey ;ﬁzﬁ
@iz Svensk handelskor- konatruktdrer in- FarbrEnnings- i e e TR E R R ?ﬁ
7 respondens mmed om den byggnads- molorer 3
handelslira tekn, branschen Genpasdrift Postadr, . . oty e el woeeaFlvgidn, 179 Sept

e
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Stridsplan hos de allierade

Douglas Boston III #ir den engelska be-
teckningen pa det amerikanska atiackbomb-
planet Douglag DB-TB, som édr en vidare-
utveckling av DB-TA — i England anvint
aom  nattstridsplan under beteckningen
Hovee IT. Dade TA oeh TD skilja sig fran
grundtypen genom att de ha Wright 14-
evl. dubbelkranziga Cyelone, luftkyld stjarn-
motor pi 12756 hik, hiingande arrangemang.

Jamnfort med sin féregingare har DBoston
[T lingre nog, vilket tillater bl. a. Gkad
beviipning, Tenan och sidorodret har for-
atorats pd grund av effektokningen. Mo-
torkAdporna ha strickiz ot langre bakom

vingurnas bakkant. Den tkade sidstyrytan
firorsakar att Boston 11I och Havoe I1 pa
sin fena har brantare lutning av framkan-
fen zamt ndgot bhredarve topp. Marklig ér
gtabilisatorn-hijdrodrets V-form, som &r
storre fin péd vingen. Dt trehjuliga land-
ningsatillet Ar typiskt fir "DB-7-familjen”,
Ovriga detalfer framgd av den nedersta
skissen.

Prestanda hos Boston III &ro hemliga,
men det uppges att maxhastigheton skall
ligga déver 860 km/tim pd 4.000 m hijd
aamt att teoretiskt langsta flygstrickan #r
LEB20 km. Bestyekningen utgodres av fyra
fusta ksp I nosen (tvd pd varje sida), tvd
rirlign ksp 1 baksits samt en ksp som
skjuter frén “fallskiirmsluckan”. Enligt
amerikanska uppgifter uppgir bomblasten
till max., 900 kg. Helmetallkonstruktion
med forsiinkta nitar. De viktigaste mét-
ten: spv 18,4 m, lingd 14,9 m, hojd 5 m.

Avro Manchester ir en av de nyare eng-
gelskn tungbombarna, konstruerad ungefir

frecrst del  ameribanska attackbombplanet
Dowglas Boston T neh dirunder engelska
tungbombaren Avro Lancaster,

samtidigt som Halifax och Stirling. Typen
tillverkas i olika sektioner fér att under-
litta produktion, transport och montering.
Hela planet ar klitt med platar av alumi-
niumlegering med férsinkta nitar. Land-
ningsstillet indragbart pad hydraulisk vig.
Huvudvingen tvibalkig, Brinslet forva-
ras i tvi sjdlvtitande behdllare 1 vingarna.
Motorerna &dro hingande. Stjirtpartiet,
som sitter en bit fram pi kroppen, har
dubhbelfencr, vilket ger akterskvtten i
"gumpen” god sikt.

Att ligga mirke till pd Manchester ir
bl. a. vingens pilform, dess, chetydliga V-
form, de hiingande vitskekylda motorerna

dheerst L v, ameri-
Eanska  atiackbomb-
planct North Awmcri-
Mitchell B. 25C

can
och till léger eng-
elska  tungn  Homb-

planet Avro Manche-
ster. Nederst gligser
wii detaljer hos Doug-
las  Bostan [H: 1)
hakdt farlingd maotor-
gondel, 2) lidng nos,
3)  férstorad  fena-
gidorvoder-yla och 4}
kraftig V-farm hos
atabilisator-hijdroder.

FLYGTIDNINGEN

—Rolls-Royee Vulture pd 1.845 hk pd 1.700
m hojd och 1.710 hk pa 5.000 m (kompres-
gor) — stjirtpartiets beliigenhet lingt
fram, det icke infillbara sporrhjulet m.m.
Med lite fantasi kan man ocksd phstd att
vingen vid hastigt pseende har viszsa lik-
heter med He 111. Men detta dr ocksd en-
dast upp- och underifrin.

Viktigaste data: spv 27 m, langd 7 m,
hiojd 6 m. Tre kspiorn med tillsammans B
ksp (Browning). Besittning 6~—7 man: 2
piloter, bombfillare och 3 kapskyttar,
Bomblast over § ton.

En intressant detalj hos Awvro Manche-
ster fir en anordning pd vingens {ramkant
for att kapa spéarrballongkablar som kom-
ma 1 Vagen

Avro Lancaster ir en fyrmotorig ut-
vecklingsform av den tvimotoripa Man-
chester. Lancaster deltog i den stora dag-
raiden mot Augsburg i april och torde an-
g3 vara en av de biattre enpelska bombar-
na. Motorerna, som sitta hiingande, iiro
Rolls-Royee Merlin, och propellrarnn dro
trebladiga constant-speed av De Havillands
tillverkning. Planet hefinner sig under
storproduktion sdviil i England =om Cana-
da. Viktigaste data: spv 206 m, lingd
21 m, hojd 6 m. Maxhastigheten uppges
till 480 Jom,/tim.

Luftbevakare mi ohservera de Aggforma-
de fenorna pa Lancaster och Manchester,

North American Mitchell B. 25 C iir on
konventionell amerikansk medeltung attack-
bombare. Landningsstillet Hr trehjuligt,
och fenorna dro dubbia samt av i huvwd-
sak fyrkantig form. Tenorna iiro hir pd
stabilisatorn Andskivor liksom p& de tvd
namnda Avro-typerna. Huvodvingen har
112 grads negativ V-form frin motorgon-
dolerna och utét. DBranslebehallarna ligga
i vingmittstycket, och dirunder finnes
bombmagasinet. Den aktre kspshkytten har
ett Bendix’ maskindrivet ksptorn med tvi
12 mm ksp, och till skydd fir anfall under-
ifrdn av jakt finng dnnu ett maskindrivet
ksptorn i hotten av kroppen.

Mellan de olika platserna finnas firbin-
delsegdngar, ndgot som det inte hrukar
liggas ned sirdeles mycket arbete pd hos
en del andra amerikanska flygplantyper.
En smal passage firenar kabinen med ak-
terskyttens plats. Naturligivis finnes fven
den vanliga telefonforbindelsen mellan de
olika besiitningamedlemmarna.

Motorerna dro tva dubbelkransign Wright
Cyclone GR-26060-5AB lufthylda stjirn-
niotorer pd varders 1.700 hk med Holley-
forgasare.

Ile viktigaste data dro: spinnvidd 200
m, lingd 16,5 m, hijd 4,8 m.

Det verkar som om utvecklingen skulle
gd mot trehjuliga landningsstill, att dSma
av de tvi amerikanska typerna med sadant
stidll — USA hiller sig ju alltid vl fram-
me ifraga om nymodigheter och har da och
d&d visat vigen diven inom {lyetelknilen.
Emellertid bér men inte generalisera och
gora ett {ramtidsperspektiv av ndgot som
kanske &r en modenyck., Att det hir dr
tvd attackbombplan som ha teebjulstill
kan ocksa betyda att detta still fr fordel
aktigt endast fdr dennn katepori ax
strideplan.
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VI PRESENTERA: =

Benagl Wassgren,

flygingenior, lopp- och segelflygare.

Gt en smeldnming pa en klippa i

havet veh hon larar sig, hette det

forr. Numera ser mon honom kan-
shee dnte st ofta pd klippan i havet, men
sitllsgnt @G det inte att hitte honom vid
spakerna i it flygplan, och han kla-
rar sig dvew ditv.  En oav vare bista
suenska  sagelflygoare dr smdldnningen,
flygingenjaoren av andre graden Bengl
Wassgren, som nu senast tillsammans
med Bigen Andersson flig for Stock-
holme  Segelflygklublb  och  gav  dess
forstn lag en Gverligsen podngseger i
pir furste svenske segelflygtiviing.

Ingenjir  Waasgren  féddes 1908 i
Lockneri strae utanfir Vdatervik, oeh
redan som liten pajke — alliad innan
det war modernt — birjade hon syssle
med modeflflyg, porveplyhopp cte., wvar-
fir man po ett Hdigt sledium sdy vart
det heln Tutade. Sedan bar det ov tidll
Chaliners, dir han pd allvar fick flyg-
pippi. How var ndmligen en ar de dri-
vande brafterng i higekolens segelflyg-
Jelubl weh delvis ansvarig for tilllems-
ten av flubbens forsta plan 7 Pippi”.
Haw var eelsi med dot ungo svensko
aegelfilygargiing som drog over Kélen
fir ot prova segelflygmiailigheterna @
de norska fiillen,

Privatflygarveertifikatet Uit inle hel-
for vanta pic sig, oeh on "Flygande lop-
g’ hidde hyggde och flig hon under
st tid vid CVM 4 Malmslitt. Sa blev
det militdr [hjgutbilduing [or don wnge
{lugingeniiren, som aedan bl o, erhill
det ansvarafalle wppdroget alt pd ort
och stille 1 Amerike dvervaka bygoan-
det av de bekante jakiplan, vorav hu-
pudpanrten anvints fir annat  dndamdl
o wret favavar,

Fen gamle  Rérleken GI segelflyaet
har doek inga Meralak” q wirlden kun-
il wlpliing,  och ledigheten anvinder
helst v alli I segelflyg-

Allelicrg  eller var det nu
fean B, Oader USA-resen férswmmede
hon naturligtvis inte oft ta on it pd
Amerikas  Alleberg Elmira, — déir
it ocksd pessade pd att gira en flott
oeh dnetraktiv fargfilmsupptagnring.

Bengt Wassgren hir wnte il dem
s girna ordo om cgni hedrifter. Vad
slort sker, det sker tyst, men hans re-
sultat hittills dro viltalign nog.

Ready.

-

Wnszgren
trawning pd

E

redagsférmiddagen sag ganska lovan-

de nt. Det var timligen lagt i tak pa

morgonen, men sedan stego de tidigt
bildade molnen sakta, sa alt molnbaszen vid
halvelvatiden ldg pa 700—800 m hojd. Vi
gjorde en del startfirzék med vinsch och
gdkte termikanslutning, men resultaten vo-
ro inte sirdeles plinsande. Sjilv lick jag
efter 10—12 min ¢:a 450 m hoéjdvinst med
Olympian, men termiken var myckef svag,
japr tappade den och var efter en kvart
tvungen att landa nedanfir visthanget.
Detta var min firsta termikflvening med
Olympia. TFor mig, =0om var mest van vid
Bahy, verkade den kollossalt ldttflugen i
termiksviangar, ldg sndllt och lydigt kvar
och holl hastigheten utan att nagon storre

passning  erfordrades. Det var en kort
men  givande fortraning till slrdckflyge-
ningen.

Flera andra gjorde en del smaflygning-
ar, men det verkade inte som om det skulle
bli tillrickliga uppvindar denna dag. Niir
klockan nirmade sig halv tvd var det dir-
[or inte nagon stérre konkurrens om vem
som skulle bli uppbogserad. TFlern dmna-
de vinta till senare. Men jag gjorde mig
i alla fall flygklar, fick i forbiglende tag

pa ett kartblad — om det skulle behivas,
vilket man aldrig visste — och blev av

vinnen Smedinger uppbogserad till 500 m
héjd. Losskopplingen skedde nidgra km
SV Alleberg. Upptickte att planet lag i
svag termik, och gjorde ndgra slag. Mirk-
te till min glidje att jag inte bara bibe-
héll héjden utan ifiven steg. Stighastipg-
hetsmitaren, segelflyzarens biasta vin, vi-
sade studigt mellan 1 och 1 % m stigning.
Blasan verkade ganska trang, =4 det giill-
de att kurva pa allt vad tygen hill.

Ritt som det var hade jag kommit i ut-
kanten pad blasan och "fick fall i halva
svangen. Enda sittet att komma in I mit-
ten igen var tydligen alt kasta om rota-
tionsriktningen vid limpligt tillfalle. Det-
ta gjorde jag strax dirpd, nidr visaren
just skulle birja rora sig uppét efter en
utsvivning i utkanten av blasan, Bxperi-
mentet Jyekades over forvintan, Nir jag
slingde over till higersvingar, som fir
mig kidndes lite hakvint, blev det ater kon-
stant stighastighet, vilket visade att jag
hamnat ritt och att min tippning av in-
strumentets efterslipning samt mitt lige i

blasan stiimde, varfir ansittningen av
attan gav  onskat resultat.  Snart log

emellertid blisan slut, ech jap uppsikte
ett nirliggande moln, som visade sig vara
riktigt bra. Trots att hojdiorlusten vid
dvergingen till molnet var ett par hundra
meter hade jag snart dtertagit detta och
steg med drygt tva sekundmeter,

Nir detta’ uppvindsomrade bérjade mat-
tas av hoppade jag till finnu ett wmoln, var-
vid Alleberg, som man helst vill ha inom
riackhall, passerade under mig,

Hajden okade mer och mer, och jag
konstaterade belatet att den lag pd 1.400—
1.500 m. Detta var mer in tillrackligt for
att ge sig ivig pa stricka, Nagon riktig

FLYGTIDODNINGEDN

Den ldngs
siriackilygni

Red. papekade pa samma plats i forra
den svenska sepelfllygningen atf det v
visst fermiken komma! Flera goda |
detta skrives ing. Nils Hulténs flyvgnin
1942 frin Alleberg till Katrineholm, e
hir sjdly sin sfralande distansflygning,

Ing. Hultén i avealktan pe ldmplige ol
far start. -

Hympian startar, oeh harligs
moalnhizssar higra pd himlen!

molngata tyekes inte finnas [orstds, men
melnen sago palitliga ut trots att de voro
nagot spridda.

Man njit 1 falla drag nir man, efter att

ha bestimt sig for ett ganska aviagset
moln, fiek trycka upp hastigheten frin O6
gill 75 km/tim utan att sjunkhastigheten
tilltog sirdeles orovickande, Det susade
behagligt kring kabinen,
pa marken forvdnades jog dver hur Mngt
bort "herget” redan ldp.

Vid en titt ner

— Tusan vad hon luffar pa, hovde jag

en st siga — min egen

Det hir var nigot annat in Babyn., Just

nu niarmade jag mig moloet men fyvire
inte fran dess
ikades avshkrackande. Det war frestande
att ge upp medan hojden rickte, och jag
tittade Faktiskt after ett annat moln. Men
om det fanns nervindar =& horde det fiven
finnas motsatzen, och efter en stunds dys-
ter wvintan nappade det.

biista sida. Sjunkningen

Genast borjade
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Hympian SE-S
av 183 km.
dder en

t vi inno inte honnit sa langt med
girskilt att beriitta. Men nu birjar
uppnatis | sommar, och bisl dr pir
AR fredagen den 31 juli
Rekordflygaren skildear

ny epok 1 svenshi segelflyve.

Rekordatriiekflygoren ing. Nils Hultén,
maodlom § Linkipings Segelffyokiubb,
Nedergt havogrommet frdn flpgningon samt
kartakiss farden.

en  provisorzk oy

jag kurva. blev
stegrnde  sig
vieare gjorda

ja, till

Planet ganska aroligt,
och kriingde. Variometerns
smi hopp.... 2, 8%, 3.
12 sekundmeter. Ilet haz
var saker det, fast blidsan kiindes tBmligen
tréing. Men det var bara att kurva pa.
Ogonen lmnade ej instrumenten, och héj-
den barn okade, 1.500-meterssirecket
gnart passerat,

pch med 3

Vi

Men =8 hirjade det sacka av med stig-

ningen. Planet var nu 1.000 m Gver ur-
kopplingshiijden, men d& barograf och
hiijdmitare sillan stimma Gverens tragg-
lnde jagr mig upp till 1.700, dir det wvar
alldeles slut med uppvinden. Mina for-
hoppningar att & adka in 1 molnet och fly-
ga blint prusades. Maste pd till ett nvtt

moln med farlust av dyrbar hijd.

Nu var det hog tid &
Tyvirr var
forut halt och

att titta pa kartan.

det inte det kartblad som jag
var van vid.

[}en nya sha-

lan kiinde jag mig inte hemma med. Fér-
gaves aikte jap efter Moholm, som var mé-
let for femmilsflygningen. Nija, tinkte
jng, det kanske syns om jag kommer lite
langre norrut. P4 vinster sida lag i alla
fall Skivde, och till higer sdg jag Hjo vid
Viitternas strand. Da jag visste att sist-
nimnda stad ladg niirmare Alleberg &n §
mil tvekte jag det var s& gott att fort-
sitta en hit till.

Nu blev det intb tid till kartlisning pa
ett bra tag, for jag hade filt anslutning
igen. Ater l.-nrjdrlt cirkeldansen. Efter en
stund gick jag till ett annat moln, kom fram
till detta just som det hisll pd att uppla-
sas,  Slingde om kursen till ett bredvid-
liggande moln, som visade sig vara bittre.
Dir lag jag sedan och Atertog hajdfér-
lusten.

Nista ginp jap tttade ut
till min forvaning att planet var langt
inne dver Tivedens vilda skopgar och blev
ganska betiinksam. Skulle jag viinda till-
hakn mol vinden med risk fér att ej kom-
ma ut till slatmark om uppvinden skulle
svika mig? Men det dr ju alltid svirare
atl angripa molnen fran lisidan med dess
nervindar, varfor jar tvekade infér detta
beslot mig for att fortsittu.  Fivden
gick vidare pd wvarierande hiijder mellan
1.000 oeh 1.0 Nu mognade =4 smi-

mirkte jag

neh

Sl 1.
ningom fdresatsen att soka nd milet for
slsta tivlingsdagens striliekflyepning — wvil-
ken jag aldrig fick tillfdlle att starta pa
— Grebro. Hade kommit | jimnhiijd med
Askersund.

Over ett slittlandskap birjade planet
zjunka. Vit sokte jag efier termik
tan att linna nigon. Mela tiden hill jag
mig dver ett av filten. Hébjden var nu
under 500 m, och jag inriktade mig pa en
ofrankomlig landning. HoijdmEtaren zitnk
Tortfarande — 400, 100 och 250 m, men =&
var det stopp.

— Vad, spékar det? undrade jag och
trodde knappt mina  Ggon. Variometern
stod pd noll oeh bivjade sakta rira sig upp-

at.  Parvinat tittade jag upp utan att se
ndgot moln. Ja, det var bara att sitia i
phng och kurva igen.

Efter att ha nitt tillricklig hijd igen
vigade jag =4 smaningom titta ut och fann
dd att Orebro 1&g myekel langt bort At
viinster =samt att himlen var alldeles moln-
fri at det hallet. Dessutom visade det sig
att vinden kantrat mera dver pd vist, var-
lir jag beslit uppsika nigon stad med
fygfilt mera dster ui. Darav biev emel-
lertid intet. Niar jag pd avstind sig eit
storre samhille, som jag pissade var Halls-
berg, barjade det bli kav lugnt i luften.
Klockan var strax sex (18.00), varfér jag
tor stadig kurs pa samhbillet | hopp att
fiv aftontermik Gver detta. Kom in pa
400 m hdjd. Nu var det i alla fall odter-
kalleligen slut pd termiken. Endast att
inrikta =ig p& landning. Utanfir stan
funns det wvisserligen T[ilt, men de sigo
otrevliga ut med en massa kraftledningar,
sl jug valde ett nirmare beliget.

Landningen bhorde jag helst inte vilja ta-
la om. Trots en noggrant upplagd bas-

{Fortz. pa sid. 26.)

VI PRESENTERA: —
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Sven Hjyelmérus,

teknisk modellflygare, trefaldip seger-
herre i drets SM.

triumfatorn frin drets
misterskap § modellfiyg,
och sympatizfe Suven
L.nrnl-_ﬁp:'ft!_.l har wnder

Ve faldige
avenskn
den lTugne

Hjelmdrus frin
genaste dren delocmenterat sig som Sve-
riges  formodizgen  meat gedigne av-
lingsflygare. Hans senasto segrar hora
inte till ott slumpena schockdrag, ty det
ligger lingt och tdlmodigt trantngsar-
hete bakom. Detta gialler emellertid in-
te emdast Hjclmérua' spnnerligen vil-
byggda ach wvilflygonde modellplan —
det gidlley oekmi honom personligen, Hon
har nambigen lyekats "trimma” sig sjaly
like il som sing modeller vek har dir-
tgenom blivit ¢t médnster for all svonsk
modellflygonde  wungdom. Hos  fionom
finns inte ndgra stora later,

Hijelmérus' intresse fér .l‘.l‘i‘l'.I-".l‘u-l'lrI‘._[.u) ach
flig overhuvudtaget steicker sig ldngt
tillhalfo @ biden, Tl elut hor medellfly-
gob  blivet ettt fomiljedrag och
Sven och hans broder, den i penaste
tiden framgdngsrike Rune, ha inem
Linkdpingseskadern  gjort
amtyckta och aktade.

st

gty allmdnt

Sven Hjclmérug' tekniska kunshbaper
visas inte endast genom hons vil ge-
romtinkte vinschlonstrultioner, fillba-
ra propellrar, infallbara  londningsastill

och wmanga andra  sma fineszer wion
kanske frdmst  genom hans  ovanfigl
haogt wppdrivan trimningalolail.

P senaste tiden har han krint sin
bana =zom byggare med Gnnuw att verk,
dock inte horvande Gl samme kloss som
hans modellplan. Demnn gdng  giller

det tngel mindre dn ett riktigt 4,l|rrfpf.' 7,
hade Lonstrucrat och
sjil.

Byrgat ar honom

Must kand dr Sven H}n‘h‘?.’rvh‘. kanaks
som en vinschieknikens yppers
re. Ingen bheharaskar sdsom )rrr.l.'
svdra konst, velt det dr en verklig njut-
ning aft so Sven vinscho upp en segel-
maodell,

Sveng sengate fr:'.'r.u:'j att lgoa b
slag pd SM-titlarne i tre klasser av b
mijlign — har klart wtpelat honom som
svonskt modellflygs friimate, ock hans
gensmtrerlige  wppivadande hor giort
howom WL en av vdre mest ombyekic
ach beundrade modellflygare,

nidista-

I'Ili KRR

Oife.

B o P P
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FLYGTIDRINGERN

FRAN PROJEKT TILL SERIE -

hur en flygplantyp kommer till.

Aumim sidan torde det tyska syvstemet
— vilket som nrimnts karskterizeras av
pstord produktion i stora serier av en och
samma standardiserade flygplantyp -— vara
en huvudorsak till att det tyska flvgvapnet
synes hava mindre svirigheter att fa fram
Iveplan in motstindarna.  Vissa  tecken
vda pa att det ryzka flygvapnet tillimpat
samma produktionsprineiper som det tyska.
Vid detta laget forefaller det ocksd klart
atl den ryska flygindustrien &tminstons
ifriga om leveransfirmiga varit betydlig
baittre, in vad den viisterlindska opinionan
hillit fire.

Andringsproblemet.

Inkiirningsperioden for en ny typ &r
planeringe eld Da upptiackas nim-
ligen alla de smafel, som trots en kraftigl
dimensionerad ritningsgranskning  alltid
komma med 1 tillverkningsunderiagen. Qri-
ginalritningarna fér eit stukaplan, som ir
ett ganska litet flveplan, dro till antalet

omkr

MO,

& 5000 oeh skulle bilda ett en me-
ter brett, sjuhundra meter lingt band, om
de lades tillsamman,
hava

Styeklistorna, som vi
samlingspErmar, ulgira
1 och en halv hyllmeter, stirsta delen
i A-d-format. Det dr klart att alle mitt
och siffror inte lwnna vara riktiga, vi dro
ju alla manniskor. En hel del av dessa fel
komma fram, n gplanen byggas,
men dels dro desza wdgjorda 1 mye-
ket stirre utstrickning dn serieplanen, var-
for mangn sma ] rheten utféras
pil desza plan, arbetaren ens tdn-
ker ph att ett ritningsfel foreligmer, dels
i wrna | orepel ga talrika, att rit-
ningssatzen fir serieplanen till stor del dr

separat i

Av civilingeniér B. Bjorkman

en annan iin den, som gillde provflygpla-
nen.

Hiirtill kommer att bestdallaren nu, nir
produktionen redan ér firberedd eller rent-
av i ging, kanske upptiicker att ytterligare
en hel del saker i provflygplanen skulle
kunna giiras dpdd biittre. Dessutom hava
givetvis yiterligare militira erfarenheter
cjorts, och helt naturligt &nskar man fa
dessa inforda pd den nya typen. De allra
flesta av dessa dndringar dro vil motivera-
de, och nu méste man kompromissa sig
fram, si att nva smiderr hinna fram till
dess en viss delserie gar igenom verkstaden,
andra detaljer bliva klara till nista delse-
rie och sé vidare. Oftast blir det friga om
eft direkt val mellan att genomfira dnd-
ringen — och dirmed ocksd taga en leve-
ransférsening — eller att 1ata bli dindringen
ifraga.

Andringarna utgora tillsammans en ve-
ritabel skirseld for planeringen, som gi-
vetvis far bira hundhuvudet fir de opa-
ritknade [6rzeningar, som ofta inte kunna
undvikas., Det skadar inte att pépeka att
flygplanen dro sd komplicerat byggda och
allting =& hoptriingt, att dAndring pd en sak
ranligen drar med sig dndring pia ett visst
antal andra saker, si att totalsumman dnd-
ringar vtterligare springer i hijden. Att
man sammanlagt har s& diar femtuszen find-
ringar [ ritningssatsen kan férekomma pa
detta stadium. D& fir man inte beller
glomma att varje fndring medfér indrag-
ning av samtliga kopior och utsiindning av
nva kepior péa béde ritningar och styek-
listor.

Samtidigt kontrollerar inkdpsplaneringen
om dndringarna medfira nya dispositioner

precisionsurel med

egenskaper ar

Pa armen har Ni i
TIDMATARE »

sina
konstruerat
hédnsyn till den iramtida uiveck-
lingen inom tlygvasendel.

somma ur

TIDRAKNARE
» TIDUTVISARE

Bvriga
med

W Endast kot S, U, F. ach Sypiarnurmakare.

DIX

Karlstad,

den svenska

additionsmaskinen
MASKINAFFAREN CARL LAMM AB

Huvodkontor i Stockholm: Kungspatan 29,
Filialkontar i Géteborg, Malmi, Norrképing, Iilsingborg, Bords, Givle,
Jonképing, Sundsvall,

Telefon 2326490

Lulei och Kalmar.

IV.

for deras del. Det kan till exempel tén-
kas, att man efter en findring behiver ndg-
ra kilometer lattmetallprofil av en icke la-
gerford form eller ett helt nykonstruerat
smide, som det inte finns verktyg till. Med
leveranstider pa eft halvt till ett or dy
lika varor fiAr man dock forsoka undvika
sfdana kalamiteter.

Inkipsplaneringen fii find-
ringskampanjen bilden av en hiixkittel, dir
ingenjorerna  sitta med telefonhjzlmen
stiindigt fastklimd pd huvudet och utveckla
en fantastisk willtalighet fir att med lock
och poek, diplomati och fréckhet firma de
jaltade underleverantorerna till nya kraft-
anstringningar.

reter u |'|l‘l-="'|'

Slutord.

Den svenska fivgindustriens produktions
Tirmiga, golvyta och arhetarantal hirs
till de militiira hemligheterna, 1948, dé
Aeroplanbolaget startad egentliga
verksamhet, fanns ungefar 70 man dispo-
nibla, som hade nAgorlunda erfarenhet oy
flygplantillverkning. Den nuvarande om-
fattningen kan antvdas med den siffvan att
den  sammanlagda  fjansfemanms
Linképing och Trollhittan &
personer.

Vad ett {lygplan kostar kan inte siigns
bestimt utan att man klargor forut
ningarna, det vill siga hur r gerie
hur pass stort och paszs komplicerat flyg-
planet ir och vad det har fér utrusining.
Men jag kan ndmna att ett stortbombplan
av den modell, svenska flygvapnet anvin-
der, kostar I runt tal 500.000 kronor. Ett
sadant plan dr da fullt krigsutrustat enligh
moderna principer. Itt storre skolflygplan
— kanske rittare deningsflvgplan — he-
tingar ¢:a 150,000 kronor,

Langt ifrdn alla flygindustriens
hava hiir berdrts, och dem iag talat om ha
4 manga sidor, som inte kommit fram hir,
Men ett vill jap forsikra. Den svenska
flygindustrien gor alli vad svenska ingen
j6rer och arbetare kan for att giva vart
flvgvapen goda maskiner, och vi arbeta v
dare i forvissningen att dvning giver fily-

L= s5in

1000

stiger

nroblem

dighet. Och det &r virt fasta hopp att en
vacker dag, da freden kommit och sléjan
kring de militira hemligheterna lyftes,
svenska flygplan skola kuonns SATIMNN

roda omdime som s ménga andra berdnda
svenska industriprodukter, avaedda fir ba
de krig och fred.

Svenska Aeroplan AR startar
mekanisk yrkesskola

Svenska Aeroplan AB kommer inom de
nirmaste veckorna att stavta en mekanist
yrkesskola for utbildning av verktygs- neh
maszkinarbetare, Man riknar iven med att
pd lang sikt kunna rekrytera formanskiren
bland de bhittre eleverna. Undervisningern
blir fyradrig och de intradessokande under-
kastas sdvil teoretiska som peykoteknizka
prov enligt "Minnesota-metoden”, Forestin-
dare blir civilingenjor Anders Widengron.

H
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Ar peneration haller pa att f4 upp

‘fh Hgonen [or flygete betydelse. Dir-

fior fr det inte dgnat atl forvana
att flvgreklamen ocksi Blivit sA pass om-
huldaed. En reklam t. ex. med "flygholsta-
vor" vid stirre folkfester, sportevenemang
. m. Ar ofta mycket offektiv och lonande.
Det til att tinka pa for de civila flyghola-
pen att efter krigets slut ha gjort en veten-
glap av flygreklamen — sa att det bara
ir att uthyta de bogserade malkorvarna mot
"flyghokstiver” etc.

Sadana rveklamflyegningar bli givetvis si-
gongbetonade, siirskilt 1 virt land med dess
korta sommar, men med god vilja kunna
#ven vintrarna delvis utnytljas, di vi ha en
del vintertiviingar av olika glag som samla
star publik.

Flyegbokstiver ha kommit till stor an-
viindning i USA och blivit mycket omtyck-
ta av sivil publik sch firmor som flygare.
Det dr emellertid mycket att tinka pa for
den som ulfor flygningarna. Bokstdverna
kunna endast lisas fran ett hall, varfor re-
kiamflyeningarna goiras s& att siga vid
zidan av m&nniskomassorna,

En triinad f6rare kan sldppa loss boksté-
verna frin zitt plan, landa och montera nya
bokstiver pa mindre n tio minuter, sipgs
det.

Hiirmed #dr det inte sagt att “bokstavs-
flygningen"” Ar ett |att arbete. Férare som
fire vana vid milbogseringar ha vil erfarit
hur det kinns att flyga ett stjirtfungt
plan med hirt arbetande motor. Béde flyg-
plan och motorer bli mycket anstringda
och fordra synnerligen noggrann tillsyn och
skitsel. :

I USA miste s k. luftbokstavsflygare ha
sirekilt tillstfind frén lultlfartsmyndigheten,
peh sarpma bliv sikert forhéllandet hir i
Sverige vid kommande fredstid. I Amerika
finnas bestimmelser pa att hogst 32 bok-
stiiver i shipas efter planet, vilket méste
anges tllrickiigt med hinsyn till péfrest-
ningarna pd planet. Annonsirerna &dro vi-
dare skyddade av en forsakring mot tredje
man, till vilken premierna betalas av ve-
derbiirande flvgare,

Vid starten v en reklamflygning utpla-
peras bokstiverna 1 456 graders vinkel fram-
for flygplanet. De bokstaver som for det
mesta komma till anvindning Are av rott
homullstyg,  Varje bokstav #r fasisatt pa
gndren gom utgd frin en bambusting (se

;g

Reklam
| luften

Konstruktionen av
luftbokstiverna
Fromgar av
artikeln.

bilderna). T snirindarna finnas hakar.
Nir man skall bilda ord hakas siledes bok-
stiverna samman. Sedda frin marken #ro
snoren och bambustavar esynliga, varfor re-
klamen pa ett effektfullt sitt avtecknar sig
mot himlen.

Bokstiverna bogseras efter planet med
en 500—1.000 m ling wire. Flygplanet més-
te efter starten omedelbart liggas i brant
stigning sa4 att hokstiverna lyftas fran
marken i tur oeh ordning. Farten miste
hallas s& lag som mdjligt. Sjilva reklam-
flygningen utféres pd s4 lag héjd bestim-
melserna  tillata fér att publiken tydligt
skall kunna lisa annonsen.

Fore landningen kopplas wiren loss frin
Mygplanet. Bokstivernas [all ddmpas ge-
nom en vindstrutsliknande kon, vilken ver-
kar som fallskirm, ungefiir 1 m ling och
45 cm diameter. Denna kon ér fastsatt vid
den sista Dbokstaven och minskar under
flygningen sviingningstendenserna hos bolk-
stiverna.

Skarpa svngar samt okning och minsk-
ning av hastigheten iro av ondo pd grund
av de spinningar som diirvid uppsti. Det

""" flvgaren utfor
svingarna Térsiktigt och #dr "kinslig” med
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Bokstavsflygningarna kunna bli ganska
lonande, men det Ar en vidlyftig hizstoria

att komma iging. Det fordras ett visst
startkapital och tillrickligt med sakra an-
nonsérer {or alt det skall vara virt att ge
sig pa saken. Vid annonsupptagningen b
flygaren sjdlv uppsika de firmor som kom-
ma ifrdga, ty han kan bittre dn en vanlig
annonsackvisitor svara pa fragor som rira
den teknizska utformningen av flygningen
samt har dessutom ett mera levande intres-
ze for arbetet.

Itt flygplan som skall anvindas for re-
klamflygningar av detla slag méiste ovill-
korligen ha en motor pa minst 200 histar,
och flygkroppen skall vara av robust kon-
struktion.

D4 bokstdverna ej nnvindas rullas de
runt sina stinger och hingas exempelvis
upp pa en viigg eller liggas ph en hylla.
Bokstaverna krava sin speciella tillsyn, och
hakar och linor bora ses dver med jamna
mellanrun,

Dlet dr inte varje flygare forunnat ait
kunna bli reklamflygare, di det fordras sir-
zkilt god bedéomningsformiga — frimst i
starten och wid utlésningen av bokstiverna
efter fuligiort uppdrag. B K

gasreglaget.

2-sitsigt, hogudardigt segelflygplan

Anvéndes vid KSAK:s hégskola f6r segel-
flyg pa Alleberg.

Als ELYGPLAN Norrkiping

KRANICH

Seriebvgges i Sverige av
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Flygtermer pa fem sprak.

Svensha Tyska

EpOTT hjulinklidnad; -kipa

Eporiflygning Sportfiugwesen (n); sporting lying aviation
Flugaport {m)
sportfivears Sportflleger sporls piiot) sportsman pilote de
piiot apartif
Sportflugzeug (n) sporisplane; sparts  plane avion
flugsport er Wetthowerh sporting Mying competition dpreuye
{m) sportive
spritmilining Spritzlackieren in)y dpray  painting peintyre
aprutpintol Spritzpistole (f) spray goun
sprygel Hippe (f) ril nervure
rijus Leunchiapur-Geschoss (n) luminous profectle halle (f)
{he landnings- Fahrgestellspur of) track of the undercarriag: voie (f}

sporirad-Verkleldung

(Av Lothar Ahrens)

Engrlska

111 tail-wheel [airing

carénage
fuens

L1l
ir;

iy an
pistolet (m) pneuma
(0

trace:d
de D'atlerrisseur

DNINGEN

XXI

FLYGTI

Franskn Ftnlienska

tm) de rousl de L ([} della Tuota
FY
()} sporilve « (I} da zpart;
ne sportiva
aport; pllate
do aport
adricnmns

Spannweite () i 8
8. dea Oberfliigels ul the upper wing o, 1ile mupéricurs
5. des Unterfligel= ol the lower wing e, I"akle | rleurs
vingarns ihop- 3. mit beigeklappten wilh wings folded o, allea replides
Flilgeln
Slabilitie o) stability alabilite (D) stabillith Of '
-aghlnL. firstagning Drahtverspannung () wire brocing haubansages soupla rrigidimenta (m) di [l
stag: wire Drath im} wire il mb fila (m)
siarta {motorn) den Motor (m) anlassen 1 the enging metbre le moteur en marche A4 1] in moto Ll motor
shart atarien s of décaller
Anlagser {m) uring démurreur {(ml Ll
Schwungkralt-Anlas (i Imartin starter. fy-wheel st démarreur 4 inertis im}
ordning med kompr Druckluft-Anless comprosasd nlp st d. a air comprimé im) avviamento ad
MpreEssl
Btarthana Starthahn () FILILW Y piste () de décollage I dl lmmel
Btartmagned Anlase-Magnet (m) starting magneto: ""booater'” magnéto () de départ mAETEL {m) di avvin-
et
startmotor Anlass-Motor (m) eiarting motor moteur (m) de démarrage ITHL fm}
. — — — @ _  __—

Fran

[lygskolan

Sagaskien

Fhaader.

B

fter sju svara Ar och sju nodar kinde
aspiranten 1 den Rongl, Sapaskiska
Republikens Tlygvapen pa sig att
hang stund var kommen. Efter ett flertal
veckors tiss- och tasslande visste han att
del sistia avgdrande provet — Den Firsta
Ensamflygningen
En ny dag randades. Den som ifrégava-
rande morgon var nog maorgonpigg att
kasta ettt o pd soluppgdingen kunde med
det andra dgat utan svirighet iakttaga as-
iiranten  lekfullt smygande omkring pa
flygplatzen birande ett ovanligt avlingt,
brunt paket, som han s sméningom trium-
ferande placerade i ett herrelést flygplan
pianfir hangaren.

var inne.

Framemot eftermiddagen nalkades forste
irordnade instruktéren, en ovanligt
man med langt skiige, och uppmanade

sin discipel att gira en prestation fir da-
gen, som for-en gines skull skulle herdtti-
ga de tvda sedvanliga flaskorna palmvin &
Kongl, SBagaskiska Republikens Flygvapens
Marketenteri "Botten Opp".

Flaggan hissades och starten gick med
dunder och brak. Alll syntes till att borja
med forlépa normalt, Bt sagaskiskt leende
sipprade fram mellan aspirantens samman-
knipna l&ppar. Han var beredd.

Och 51 — som péd ett givel tecken vinder
sig flygliraren om. Han hiller en mycket
liss spak mellan hiinderna.  Efter att pa-
tagligt for aspiranter ha bevisat att den
haft sin plats mellan hans ben, later han den
med en elegant och cefterhiivmlig gest filja
den store Newtons allmiinna gravitations-
lag, sardoniskt bekriiftande det skedda med
ett grymt leende. Vad skulle vdl nu bli

deras Gde?  Aspiranten var Gverldmnad
helt 4t sip sjilv oech sina aeronactiska
konster.

Dock han ldt sig jcke mycket bekom-
ma. Spabbare in den som skriver dessa ra-
der kan tinka sig det uppryckte dven han
sin spak, slog dirmed sin virdade instruk-
tir i bakhuvudet och 1t den fGlja med i

Diirefter listez en kort bion.
fortsatte lugnt och stillzamt
gom forut, Spinningen var olidlig. Plots-
ligt fick instruktiren ett spakt uttryek i
ansiktet och uppkastade Gnnu en spak, som
scenare visade sig ha ihjilslagit brygga
rehiist. Aspiranten birjade bli irriterad
men féljde utan prot gin ddle ldrares
pel och  offrade innu et
fornamsta styrorgan, el
linje forsvann for styrbords halsar

djupet.
Maskinen

1l

CXEm=

dven han AitL
krok-

mat

BmM 1 Bn

okinda oden. Lagren tyvektes outtomliga.
Spak efter spak slungades ursinnigt dver
bord och kursen gick upp i betydligt tver
pari.

Efter trettiotva spakar lade den #dle

flygliiraren definitivt upp. Hans ansikisut-
tryck var di uppriktigt ledset och besviket.
Aspiranten fortsatte dock i ungdomligt
dvermod och eatte sina sista spakar pd et
kast. Utrymmet i maskinen hade avsevirt
tilltagit till formén fér en alltmera dver-
handentagande vrakighet. Men vad bitade
detta? Aspiranten hade slingt sin sista
apak Gverbord och nu alldeles spak
sjalv. De miste di en fruktansviard did.

De hade bhett sitt sista pater noster di
de till sin glidje mirkte att maskinen lan-
dat pd ett litet hjul, =om glimt sig kvar
undertill. Rodren hade varit lésta under
hela flygningen!

var

med smakfulle
= och Gekvﬁmu

A

VYackra matter -

Vill Ni ha Ert hem frevligt miblerat
MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall Ni ga till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Plotsens stirsta urval
Absolut liigsta priser

LY
| Sjilbodgatan 68, \-,:-..‘ plil
v. Petrl kyrka, Malmi. i
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Nagot lyvckligt slut pd firden blev det
duck inte for aspirantens del. Pa grund av
de sagnskiska lagarnas bristfdllighet blev
han nidsakad att tillbringa sin week-end i
buren pd grund av att han olovligen till-
shkansat sip samt sondersdgat och bortkas-
tat fjorton av Kongl, Sapuskiska Republi-
kens Flygvapens dkta piassavakvastar. Sa
vitt jag wet sitter han fortfarande dir och
dricker jist palmwin tillzammans med sin
ddle flyplirare.

Philip.

Hangkrakan pa Alleberg

id wvisthanget pa Alleberg bor en
gammal krika. Det ir ingen van-
lig kriaka utan en ddel kiimpe. Glid-

flygare 2om inte akta for rov att kajka pi
hang med Schulgleiter ha beriittat att de
plistalipt kitnna =ig (6rfioljda. Med en liten
sviing och snegling bakat kunna de konsta-
tern att den pamla krdkan lEmnat sin vilo-
gren och nérmar sig hangkanten och glid-
planet, liksom havande bestimda avsikter.

— Néja, vi later den hillas, den har

ingen chans,

Men en stund efter infinner sig hos kaj-
karen en osikerhetskansla, en tydlig for-
nimmelze av att han inte Hr Atler
ett undanvikande av stjarten och getogat
bakft. =i pd faszen, dir kravlar hangkri-
kan genom lufthavet med en milmedvetan-
het gom kunde hedrat en Guoder Hipp el-

BIEAT.

5 euge Th. Vierich

BITTERFELD ~ I raw

ler en virnpliktip vid skaffningsdisken.
[ien ser ut att ha begdvats med lirkvingar,
och av ansikisuttryeket att doma har den
givit sig blanka katien pad att hinna upp

den MNygande  pirdsgidrden. Visserli-
gen dr det intet ldtt arbete men

skam den som ger sig! Och idven en hang-
krika har sin heder. Den var dock forst pa
det hiitr hanget och kunde konsten innan se-
gelfiyginstruktérerna birjal birja bland
sina elever. Visserligen har krikskrillet
tappat en del fjadrar [ vingarna, men ater-
staden dr fylld av den mogna medelalderns
gsega energl,  Glidflygarna, som nu birjar
nirma sig sydandan, tyeker sig mirka att
kridkans tunga hinger ceh dinglar som en
rdd slips nuv anstringningen.

Hir maste statuerns  ctt  exempel,
mutlrar kajkaren. Just vid ingangen 1 det
bitsta uppvindsomradet trycker han glidpla-
net och aticker ifran kriakan for att sedan
hissa den bevingade spinnrocken i att kra-
kan blir maktlos av rent missmod och tap-
par bade fart seh hojd ytterligare., Kam-
pen fir slut, och endast vilogrenen ater-
stér. ... 6r den hir gingen.

Men chansen till rvevansch kommer en
stormig  dag, nidr landets segelflygaralit
samlats till stora tivlingar., Det &r lunch-
paus, ach de tiviande sluka maten inne pa
den drnboliknande restaurangen.  Da sam-
lar den ruggigs hangkrakan sine  bergs-
frionder, ramar (hirmande allebergskossor-
na) och talur:

— Krax, krax! Arade friinder och friin-
kor! Dessa usurpatorer med konstgjorda
vingar ha inkriiktat pd vira hangmarker.
Termiken ma de dels med masarna och and-
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ra liittsinniga flygfin, men hangflaxet har
var #att arrenderat av Var Herre sedan ti-
dernas begynnelse. Mahiinda ha nya be-
stimmelser utfiirdats sedan jag var ung,
men det ha vi inte fatt besked om och
maste dirfor hdvda osz. Vi miste anbag-
ligen samsas med de anskrimlign fordonen,
som tydligen hira den nya tiden till,.men
dessforinnan foreslir jag att vi av fitten
Corvus cornix som en demonstration visa vad
vi ga for. De som kiinna sig
folja mig! Krax, krax!

kallade md

En mindre division krikor av olilka ald-
rary kastar sip foljaktligen ut dver vist-
hanget utanfor restaurangen och birjar sin
uppvisning i 15 sekundmeters ojimn vind.

De kraklign anféorvanterna yvvas Gver pres-
tationerna.
Men de Htande ,"\I'_'KI:—.!”}'I.;'HI_II.'I skockaz i

restaurangfonstren, gapskratten trangas
med maten i deras strupar.

Ja, didr har vi fiatt konkurrens, grub-
bar, siger en ov segelllvegnrna och tar fur
sig mer av pannbiffen for att kunna upp-
tagn kampen med hangets orflygare.

von W,

men aven saddana av '/, mm bredd upp-

tacker MNi vid den oskadliga provningen

med
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Trafikflyg idr

na genowm den medkinsla de 1 manga fall
vickte hos folkets breda lager, som sam-
maniringde dessa frigor till en stor aktu-
ell — norrlandsfrigan. Denna har under
adrens lopp omfattat snart sagt alla norr-
landska problem: forsorjning, kommunika-
tioner, kolomization, skolvisende, sjukvard
och mycket annat. En del av dessa pro-
blem, som tidvis varit mycket tringande,
kunna nu anses losta. Norrlandsfrigans
innersta och egentliga innebdrd kvarstar
dock alltjimt, det Ar motsatsen mellan de
virden gom genom naturrikedomarna tagas
ut ur landet och den orimliga fattigdom
Norrlands befolkning lever i mitt i all den-
na rikedom.

Nir man ser de framsteg som utlosts i
Norrland sedan landet oppnades av jirnvi-
gen, fragar man hur det kan komma sig
att nagon norrlandsfraga alltjimt existe-
rar. Vad'som skett i Norrland av utveck-
ling under de sista femtio aren idr nidra
nog overviildigande. Svaret pd detta wvar-
for blir att sa linge Norrland i restid lig-
ger lingre fran Stockholm och Sveriges
eentrum #n Central- och Sydsverige, sa
linge existerar norrlandsfrigan. Det &r
nidgot av imperiernas problem i detta. ILi-
ka aktuellt for Rom en gang som for brit-
terna och ovriga moderna virldsriken nu,
Det #r de snabba kommunikatienerna som
gér det mojligt att hélla ihop rikenas yt-
tersta delar. Det romarna sdkte ldsa med
hjalp av forstklassiga landsvigar betvingar
man i dag med hjdlp av flygplanet. Av-
stinden inom ett land Hro relaliva. Ba
linge de flesta ga, reser den snabbast som
rider. Trots jirnvigarna finnes en diffe-
rens 1 restid mellan Norrland och det dv-
riga Bverige. Denna differens &r till och
med stérre nu an da alla firdades efter
hiistar. Denna skillnad placerar alltjamt

ett livsvillkeor

(Forts. fran sid. 8)

Blomgvist.

Harry

Norrland 1 kolonistallning.
férma icke upphiiva denna skillnad.
detta maste flygplanet tillgripas.

Jiarnvigarna
Fay

Idéerna maste banas vig med flyg.

Det har invints, di flygtrafikfrigan va-
rit pa tal, att man icke kan exportera malm
med flygplan. Men det dr icke restiden
f6r de produkter ett land kan limna fran
gig som Ar forutsittningen for dess andli-
ga livaktighet och materiella vilstind.

.Dessas férutsittning ligger i ldttheten for

méannigkorna atl komma uf, trida i kontakt
med andra méinniskor och f& nya intryck.
Det ar for idéerna vigar maste banas. Och
dessa maste for att bevara liv och virulens
fardas snabbt. Genom ddemarker kunna
de icke taga sig fram med bevarad frisk-

FLYGTIDNINGEN

for Norriand!

ideligen upprepade kon-
odlings
eremitens boning ut-

het. Den nara och
takten mellan manniskoraa iar
forutsatining. Fran
g4 inga initiativ!

Tillkomsten av en {lyplinje, som i ©
jamstillde Norrland med det
rige, skulle ge andra forutsi
nuvarande 4t I\'m'l'.:ultis af
tagare och industriledar:
leda féretag irédn .’\d“l ind ¥
komsten av foretag. [en nuvarande or
ganisationsformen med de £l
foretagens ledning i Stc
firetagens egen svnpunkt
idealisk losning. xn i
kommersielln livet, =omm m:
i Norrland och pa allt sitt sike

néigon
v det
rlyser
imulera,

kommer med sakerhet som av sig &)
nir man fatt igang en vig av sjalvfo
troende over landet,  Denna ki

man icke vare sig utlmcll eller s
nom att lamna ett e
Grunden ligger 1 att = ;
sittningar for tillkemsten av :m| 1strier och
andra féretag 1 Norrland som
Sverige. len fi}rutsi.ttl.u:: AOTI
saknats Ar den snabba persenligs kontak-

i det &

ten med ovriga affiramiin inom Sverige.
Om man tillverkar en vintermizzn i Malmo
eller 1 Luled torde icke ha nigon nimnvi

betydelse fir mojligheten att | -IOI
samma 1 Stockholm. Huvudsaken br  at

alfirsmannen 1 Lulea hinner till Stockholm
lika fort som sin konkurrent. Dartill har
han ingen moéjlighet nu, ndr han far till-

bringa nara elt dygn pa (&get,

Okunnigheten om Norrland.

Den oginhet gent emot Norrland, zom
man pa norrlindskt hall med skill kiagar
pa, dr sikert icke beroende pa omd viljn.

Vid kiop av

Ruuths Eftr.

‘}wnf 2.

'%

JARNVAROR
rekommenderas

KARL OLSSONS

Jirn- & Maskinaffir

Tel. 2150, 2238 Lulef

Qfta sfags
TRYCKSAKER
Snabbt -
BOKBINDERI

Bokirvekeri
C. Rehnsirém
- LULEA -

Tel, 2022 ankn, bost.
- 28830

Inneh.: E.

Allt

inom

Korreki LULEA

Stargatan 19

Nya Glasmagasiet

KINDBLOM

bosiittningsbranschen

Telefon 2151

“l‘ Glasigon

Firlovningsringar

LINDS UR & OPTIK

......... Pesvbrendi

Stargatan 29-31

Tel, 2067 LULEA

JOHANSSONS

— Sportajjir —

Johan

Lulea

Stor sortering
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Tillverkning av

FLYGUTRUSTNING m. m.

4

Tel. 1803 Lulea

Civil: och
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l]lssuns Eftr

. 2072

Tel. 1809  LULEA
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Tel.

I o R o
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SEPTE

D& man
forstdelse for
njuggheten med anslag
lindska behov

Kunskapen om
Och hur

I.-K.L.IJIJIJ;L. 2L,
fiir litet uthredd.
nat kunna vara,

Dd en dag i framtiden en
Morrland e] behiver bli ett

minga av
och
samhetsomrade,
aen hiirav icke i
logiska effekten betydande,
klimatet

dirifrin soka mera

norrlindsks
mer bort dessa min
avskildheten.

icke det
fran
det &
denna s

boeligt.

Flygtekniker

iker
hade

den kan pge s en drif
flyglinje. Rintabiliteten,
ta, redovisad

g
mer det nu I'Lh nta behovet av
driva upp.
iir forbehall —1. for
Norrland slutligt i

den

MBER 10843

Norrland klagar pd bristande
norriindska problem
till viktiga norr-
far man nog konstatera att
den J'irj..'i hjdlpsamheten har sin grund i
Norrland &r
shulle den an-
sa svart som det alltjamt
ir att resa till och inom Norrland!

resa fran
helt firetag,
kommer sikerligpen Norrland att f4 behalla
de mian som nu maste dra sig
littarbetat
Aven om den reella bety-
- st stor dr den psyko-
Det dr sidkert
som skrim-
Norrland,
Kan man upphiva
lkall manga strax finna landet be-

har nu nitt sa langt att
norrlindsk
den direk-
I flygbolagets skillnad mellan
inkomster och utgifter, och den indirekta
d | dkat norrlindskt uppsving,
flyglinje att
Flygplanet har mijligheten och
att inkorporera Ovre

svenska samhills-

gar!”
ach
rost ridknat torde
kunna prestera.

virt land.
nets nuvarande

den Ar sikert inte den sista.
restiden
fran nuvarande tiuge timmar till tre.
lativt sett en lika stor fordndring som dén

som reducerar

verk-

minskning av
rum blir
stiiderna 1 mellan

utan
varande

kom-~  siitkert icke

ning att komma

klart. En viss

Men jarnvigarna ha
kvar till grinsen fir sina mojligheter att
tillgodose behovet av snabb trafik.
korhastigheter pa
km/tim vara grinsen for vad jirnvigarna
Detta dock knappast |
Mot denna ziffra star flygpla-
hastighet 400 km/tim och

jarnviagarna en gang
dessa reducerade

restiden till
sagts ungelr en sjundedel.
restiden
norrlandsstiderna jimstiillda med
och
planet har omskapat Sverige frian dess nu-
rektangulira form till en

Men méanga hinder ligga 1 vigen.
det majligt att dvertygande bevisa en Ilyg-
linjes nodviandighet, iir
te sagl att detia skulle leda vill
Vi ha I vart land dnnu inte dverallt hunnit
s4 langt att vi godtagit flygningen
nagot sjilviklart och nidvindigt. Det ir
alla flygpassagerare
omhbord 1 ett flygplan med samma firviss-
fram och
oskadda, som for tagpassageraren dr sjilv-
motvillighet bottnande i

inte langt
Gene-
150

En hastighet
Stoekholm—Luled
Re-

ningen.

F & tiska
dstadkommo. Aven

som  redan
Med en sidan
till Sveriges cent-

art av fly

sydsverige. Flyg- sjilva
cirkel!
Vore

diirmed kanske in-
dess startf.

som
Som g4 en

komma fram

flygningen.
het torde |
hindren fir en flyglinje till Norr
bryta detta hinder ir en angeligen uppgift.

Det finns intet battre
minheten fortrogen med flygningen dn att
lata den flypga
del for denna kontakt e vi i sportflyg-
Denna form av
kens och sportens form viacker intresse fir
flygning oeh
insta
didrfor att stidja de former i
YETINg
savil modell- och segelflygning zom motor-
flygningen.
icke
ulnyttjbara formen av
delsefull uppgift i «
gandafronten [
den flygpress,
vara pa viig att uppvixa dven i 8w

Flygtrafikens

betydelsefull
Flygningen och fragan om [lygirafiken har
dirmed en plats vikt for sig i1 de tva otred-
ningar angaende norrlandsspirsmalen som
for nirvarande dro verksamma,

23

Denna allminhetens tveksam-
vara ett av
land, Att

nirvarande stund

sitt att gora all-

och flygning, Eitt bra me-

{lyvgning under le-

avtrubbar dérmed dem kri-

Alla gkidl {3

Iningen. aligga
vilka denna
upptrider. Det vill siiga
aven om dessa flypformer i zig
innebiira den direkt pr aletis I'ul
ning, En bety

(=1} ]":-llE'.':LI.ll;.|.'.::
gningen intal

som plidjande nog nu svnes

propa-

givetvis

‘1 E_..;'l'.

Flygningen och norrlandsuireduningen.

ntveckling i Norrland ar
del av norrlandsfrigan.

De firslag

kroppen.

Frin rekiangulir form till eirkel,

[et Hr egendomligt att man hittills ¢4

radsla ar nog den vanligaste instillningen
gent emot flygningen. Detln 1 stor ut-
striickning iiven bland dem som redan prak-
tiskt borjat utnyttja flygplanet, Intervju-
uttalanden { samband med och om flyg-

och losningar man diar kan komma fram till
bBli endast losningar for stunden, om man
icke tar denna nya faktor med i kalkyler-
na. Om man konstruerar planer till Norr-
lands hjiilp som sedan raka i konflikt med

litet ehserverst de mbjligheter for Norr- ningen tyder dirpa. Flygningen tycks allt- verkligheten diarfir att man icke medfagit
land, som méste folja med lufttrafik dar. Jdmt vara det stora dventyret. [n liknan- en mihinda svarbedimd men dock icke
Det fr litt att f4 intryeket att norrlan- de kritisk instillning hade sikerligen jirn- okénd faktor, |lm1' man icke lyckats ta det
ningarna sjdlva betrakta flygférbindelser vagarna en ghng all Kdmpa emot, om in  Steg fr_'nruﬁir tlf.lt'n vilket vil bir A Al
till Morcland som v,  Atminstone i den  icke s stark som den vilken nu dr riktad utredning angeliget. Flygningen och Norr-
bemiirkelsen att de kunna f& vinta fir, mot flygningen. Jarnvigarna ha aldrig land biir vara elt givel kapitel i varje nore-
aoin v, ahgelignare behov, Manga  varit omgivoa av sidan dventyrsgloria och landsutredning.

gipn LAt oss A battre jarnvi-  skimmer av ofdrvigenhet och hasard som Harry Blomgvisl.

Nir det giller: Maskin- Akliebolage! K. A. Linds

BIRGER JOHANSSON

Mébela f i i Arbetsklader, Underklader, 5ol DAeS ok (g
e e Taliade, Weniinds LULEA
MUOBLETFPR och*lrlk& allir
GARDINER S : -
. Kom ihag Luled Bodan | Férséljer i parti och minut
SANGKLADER e
A.-B. Forvsta klass

Egen warkstad far JErnvaror
Maskiner

Bygrnadsvaror

KONTORSMASKINER
KONTORSMUBLER

omsloppningor o. reporofloner
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Tel. 3121

Tel. 2612  LULEA  Tel. 3733 | Vid salutorgel. Luled

Luled Bokhandel

f. d. Lannges Bokhandel
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(Entraprendr fir Luloi

Ake Carlssons
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stads Elsktricitetsvark)

Utfar: o Bilrufor, Urnamegtylas
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_|‘(. para t_i oner g '[‘ 2 =] rutar, Tavelramar mro om.
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Elspisar, Elmaterial pappevshandel

Snickerifabrik och Glasmdsteri

Tel. 221d LTYLEA

Tel, Kaontor 2786, ankn, verkatad, LULER Tel. 2015, 2075 Rekommenderas!
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Novellprisiivlingen:
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SLUTET GOTT — ALLTING GOTT!

— Av Bertil Larsson -

odellllyrklubben  Albatress” med-
lemmar arbeta for fullt med sina
modeller, sont miste vara fardiga

ech villtrimmade till sindagen, da den stera
modellflygtiivliingen skall ga av stapeln.

Klubbens Kalle Andersson, alias
"Langen”, firsiker hilla nagot & nir ord-
ning i den killarlokal som grosshandlarve
Pettersson s&  viilvilligt stillt €ill modell-
flygklubbens forfogande. Det dr ett enda
virrvarr av halvlfirdiga modeller, men ar-
betagladien #r innan =ondagen
skall varenda modell vara fix och fiirdig.
Bet garanterar Lingen for, Ly han kiinner
grabbarna och vet att ha de foresatt sig na-
got &d ska de ocksd genomfira det. Den
ene han tvivlar pd dr Nizse. Denne tror att
han skall vinna en sepelplanklass med sin
epen konstruktion "'Glida latt”
raterna kallad "Den puckeryggiga kame-
len® beroende pd att Nisse inte lyckats s4
varst bra dé det gallt att ssmmanfoga mo-
dellens kropp,. Men Nisse bryr sig inte om
de nndra grabbarnzs han ulan jobbar pa
med en iver som férundrar dem. Nisse bru-
kar minsann inte wvara den flitigaste av
dem. Men pf sondag skall han visa dem
vem som d@r herre pd tippan da det galler
sepalmodelIflyg.

ledare

stor, och

— av kam-

[et dr simdag morgon. Maodellflygklub-
ben Albatross har samlats pd& kullen sider
om Gammelstad fir ath trimma 1=
deller i den latta morgonbrisen.

sing

Misze har kommit upp pd backens krin.
DEr stér han no och kiinner efter varifriin
vinden kommer. Han héjer armarna och
per sin segelmodell en sakta skjuts ut i lof-
Den seglar ivig nidgra tiotal meter,
innan den ligger sig pd vinstra vingspet-
gon och ghr | marken med en duns.

ten,

— 24 dir ja, tinker Nizse, framkantslis-
ten har ghtt av, och japanpapperet fr sin-
der pi flera stillen. Han maste Tdrsoka
reparera det innan tivlingen bhérjar, si det
giller att raska ph.

Modellflygklubben Hiken [Irdn Narrvik
ir redan pA platsen, oech publiken bérjar
komma. Nisse jobbar pa fir Tullt, och
klockan elva fir hans modell flygfardig igen,

Tivlingen kan ta sin borjan. Forsta star-
ten gir Roland Svensson med sin modell
Eungsiirnen, Rolle slipper ivig sitt plan,
som genast stiger till viders och glider om-
kring pd 50 meters hijd, innan det gér ned
och landar i en réghker efter 4 minuter 33,5
sekunder.

Publiken appliéderar, och niste man, som
fir medlem av modeliflygklubben Hoken, gir
gig klar for start. Hans modell Cirrus far
genast termikansiutning, och hans seger i
TH—100 em-klazsen ar troligen sikrad. Ti-
den blev pdmligen 16 minuter 7,4 sekunder,

N. G, Johansson opawrnisersacone
Tal 1833 a0 Siolisataden - Malmd

At inom yrket firsthlassigt och wdl.
Mefiem  Malmd Coiffeurcleh och Svenska Frislefdrentngen,

Sedan yiterligure ett par gummimotor-
drivna plan flugit dr man klar att borja
tavlingen fiir segelmodellplan.

Nisse skall starta forst med sin omtvista-
de konstruktion "Glida 1At67.  Han fiar hjilp
av en klubbkamrat med att draga upp pla-
net i luften.  Publilken atar stum av beund-
ran och der hur Nisses plan stiger allt hbg-
re och higre mot skywn for att slotligen for-
svinna ur svnhall efter 20 minutler.

— Jo, jo. Vad var det jar sa’'? siger
Nisse till grabbarna. Jag kommer atl vin-
na i dag. Det rdder inget tvivel om den
sakemn.

— S&g inte det, du, Se ph den dir mo-
dellen, siger en av grabbarna. Den har
hallit sig uppe | drypt en kvart nu.

— Jasa, sgiger Nisse och birjur bil orolig.
Vem ar dgare till den?

— Det dr en grabb frin Norrevik,
Stenberg heter han fiirresten.

Det drijer inte linge firridn fiven detta
gegelplan forsvinner ulom synhdll, och mo-
dellflygarna birja leta efter de biada bort-
flugna modellerna 1 skogarna | nirheten,
Det finng tidvisare pid bada flygplanen
billiga stoppur inmoenterade — si att man
kan se derad Clygtid om man nu hittar dem.
Detta slags tidlagning ir egentligen bara
en Lillfallig modenyek inom klubbarna och
tillimpas tillsvidare p4 prav. Och till slut
finner man verkligen Boriez modell, stopp-
uret sthr pid 30 minutsr 17.2 sekunder.

Spinningen stiper. Skall man hitta Nis-
ges plan? Och vem har segrat? Plitsligt
kommer en bil framkirande till flygplatzen.
Inne i bilen ligger Nisses modell, ritt sa
illa medfaren, Men vad gor det? Huovad-
salken fr att man kan {4 reda pa flygtiden,

Men vad nu da? Chauffiren har ocksa
en passagerare med sig, som han forsikligt
Iyfter ul ur bilen, Det dr en medvetslis
man i 35-Arsaldern.

— Vad ska det hiar betyda? undrar po-
lisman Andersson. lyekligtvis @r pa
platsen.

— Ja, friga inte mig,
Jag fann honom pd en liten bivig en halv-
mil hirifrin. Han l&g mitt ph vigen med
det hir flygplanet bredvid sig.

— Jo, det hir var en skin historia, si-
ger polisen. Det har tydligen intriffat en
olvekshindelsge. Flygplanet har troligen

Birje

S0

sper chaulfiren.,

med ritta stilen fér varva jlygare

Lundbladhs Pilsvaruallir

HALSINGROIRG
Tillskrlv oan och vl sdnda den smglonde tF Eder ficliggning

stortorget 11

FLYGTIDNINGEDN

kommit neddimpande frin skyn och trif-
fat den gtackarz mannen i bakhuavudet, Det
blev en bra small. Det dir inte att undra
péit att han tuppade av, Nu miste vi | alia
fall forsdka [ honom till en likare sd fort
dgom majligt.

Jo, jag undrar, skulle jag kunna f&
tala med polis Anderss
man, som Eriinger sig fram genom hopen
av nyfikna askadare.

— Vad dr det friga om da?

siiger An-
dersson och gir mannen till mites.

De samtala en stund.
tillbaka och birjar treva
mannens fickor.

Publiken stir oftrstdende ocl
som menags med detta.

Plotsligt ger poligen till
handen han ott
jamte en del andra smycken.

. Ni hade alldeles riitt, siger polisen till
den friimmande mannen. Nu har vi honoem
fintligen fast!

S& viinder sig polismannen till publiken
och siiger:

— Mina damer och herrar! Denna dag
har varit rik pd stora hiindelser, inte bara
pi modellflygets Nej, hidr har
hint nAgot annat, som inte heller saknar
sina poinger. Mina damer och herrar, vem
tror ni denne man dir? Jo det kan jag upp-
lysn om. Det #r den linge efterapanade
storfjuven "Durkdrivna Svensson', som nu
till sist efter manga och langa firfoljelser
blivit fast. Men det fr inte polisenz for-
tjinst, det maste erkinnas. Nej, del dr den
MNisse Appelgren,
firan av det hela. For att inte gloimma
chauffir Karlsson, Vidare maste jag tacka
den skarpsynte man som genast kiinde igen
tjuven, Och sd ska jag be att 4 siga en
viltig sak till. Fir denne forbrytares in-
fangande har utfi :
kronor.
delas  mellan
chauflfuren,

54 kommer poOllEen

i den medvetslose

undrar vad

ulrom, |H""; i

211 3 ] by
héller diamant shand

omride,

unge nanner gom har

tg én belining ph
Jag tycker att dessa pengar bir
modellflvgaren Appelgren,

cadaren

Karlsson och &:
Ja, hur wvar namnet !  Del har
jag inte tagit reda pa. ha, Nilzson
var det jo. Samtidigt ber jag f& framfora

foirrests

Jaga, j

min lvekongkan till herr Appelgren for
hans seger. Jagp hivde nyss att-mi sunnit
med tiden 55 minuter oeh 6 sekunder. Och

fiir dem

sdt utbringar vi ett fyrfaldigt leve
a! Hurra!

alla tre. De leve! Hurra! Hu:
Hurra!

Sedan #lla pratulationer droe Gverstikade
utbristor Nisse:

- Hor ni grabbar. Nu har vi ju pengar
st att vi kan bygga ozs ett klubbhus, som
vi sd linge driimi om.

— Och jag s4 att jag kan gifta m
sta ménad, siger chaulliren, och borjar
{Han maiste ge-

i}
rora om i gengashytian.

nast fara och tala med sin fhstmb.)
Aja. Lugn i stormen. Vi har val in-
te sf brittom heller. Vi ska vil ha den

hiar gynnaren med os8s, siger polisman An-
dersson och kommer dragande mwed "Durk
drivne Svensson”, som nu kvicknat il en
smula.

Slutet pgolt. Allting gott. Aven T[ur
"Durkdrivine Svenssen’, som fhr fri kost
cch fritt husrum fér ett par ar framat.

i Trycksakery Klichéer

%th Sydsvenska Kliché- &
2" Yryckeri Aktiebolaget

Fal 7]
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'FLYGKLUBBAR

R

Jinkiopings Flygklubb
har hallit drsméte under ordférandeskap
av dr R. Lindgvist.  Av  arsberfittelsen
framghr att under ar 1941 endast bedrivits
modell- och segelflygverksamhbet. For att
stimulera intressei for glid- och segelflyg-
verkzamheten meddelade dr Lindqvist, som
avsagrt att vidare ifrdgakomma vid
Aterval som ordforande, att han stiillde ett
antal stipendier till klubbens (6rfogande att
utdelas till medlemmar som under Aret for-
viirvat flygdiplom. Dessa stipendier dro:
. & 85 kr for forvarvat A-diplom, 4 st
4 T0 kr fé6r B-diplom samt 2 st. & 125 kr
for fiorvirvat C-diplom. Som villker fér
erhfillande av stipendium skall gilla: 1)
Eleven skall tillhéra Jonképings Flygklubb

s

och ha inbetalt avgiften lor 4r 1942 se-
nast wunder augusti manad; 2) Diplomet
zigall vara erivrat pa Jénkiipings [lygplats

eller Alleberg; 2) Eleven skall ha upptratt
klanderfritt under Gvningarna och visat
verkligt intresse for dessa.

Dizponent Héakansson avtackade i hjidrt-
liga or 1 den avghende ordforanden for
111 &rs energiskt arbete for klubben samt
Gverlimnade en minnesgiva.

Den nya styrelsen fick foljande samman-
siittning: ordf. Gverste K. Armann, v. ordf.
lisp. . Hakansson, sekr. ing. R. Egnell,
e dir. Osw. Friberg, dvriga:
wrillund, Martin Fredén, Carl Ste-
nér, dir.-ass. R. Dyberg, disp. R. Corenius.

Efterdt  =amlades de narvarande till
supé med spmkvAm, dd dr Lindgvist ytter-
ligare hyllades.

ing. K.

Fslilstuna Flygklubb
meiddelar att fdljande erovrat A-diplom vid
klubbens glidflvgskola; Sigfrid Carlsscn,
Vallis Tell, Alden Axén, Ragnar och Erik
MNord, Bengt Dahlstrom, Knut Sundin oeh
Ake Ekstedt. B-diplom bar erdvrats av
Sten Iolsgard.

Aeroklubben 1 Skane

redovisar foljande nva diplominnehavare:
> har ertvrats av Karl-Erik Rosenqvist
och Ivan H. Persson, B av Sven-Erie Norr-
man, Charles Bireh och Carl-David Thelan-
der samt A av Tor Bergstrand, Hugo Pers-
son, John-Lirik Sjolin, Bengt “Acke” Jo-
hansson, Uno Jonsson, Iirik G. Svensson,
Bror W. Svensson, Hans Nilsson, Sven
Truedsgon, Stig L. Jinsson, Tore Donald
Ohisson (Landskrona), Harry Haligren,
Stig Hedlund och Bertil H. Bjorek.

Nytt hang upptiickt vid Yarberg

Fitt nytt hang har patriiffats vid Var-
berg., Det ligger vid en bergskedja som
kallas Naekhiille och som striicker sig fran
Spannarps socken till Grimeton. Kapten
Ahblom har nyligen inspekterat Varbergs
Flygklubb och samtidigt gjort eit besdk vid
hanget. Det iir inte oméjlist att det snart
blir en provflygning av gjilve chelsinstruk-
toren. ..

Varbergs Flygklubb har pa senaste tiden
aktiviserat sin verksamhet och anordnade
darfir (6r en tid sedan en propagandadag
pa flvgliltet pa Getterén med uppvizsning
av glid- och segelplan. Tiagen inbringade
e:a L0000 kr i ndlforsiljning och kollekt.

Bra hang iiven vid Karlskoga

Karlskoga motorklubbs flygsektions glid-
flygskola har &nyo startat efter ett uppe-
hall medan hdskorden bidrgats pa det pro-
visoriskt ordnade flygfiilt, som shillts till
sektionens disposition.

Under uppehillet har man emellertid in-
te varit syszlolig inom flygsektionen. Man
har passat pa att ge glidflygplanet en
grundlig dversyn. Omkring 1.000 starter
gjordes redan I varas med det. Glidflyg-
planet har nu varit vedmonterat i sin hel-
het och sedan sammanfogats pa nytt.

Det dr nu etl tiotal av de elever, som
inledde sin flygutbildning pa sjén Méckeln
i viras, som forst skall fa =in utbildning

L)

f6r B-diplomet fullbordad, och direfter
kommer en kurs for A-diplomet. Férotom

aspiranter pi A- och B-diplomen har flyg-
gektionen dven ott 15-tal flygare, som van-
ta pa att f4 birja sin utbildning fior C-
diplomet. P& grund av materialbrist har
man emellertid dnnu inte lyckats fa det
av flygsektionen rekvirerade segelflygpla-
net, trots att leveransen var utlevad i slu-
tet av juni minad. Till dess har flygeek-
tionen halvt om halvt erhdllit 15fte om
att {a lana ett segelfivgplan genom KSAK.

Vid kapten Ahbloms besik nyligen i
Karlskoga undersdktes Aven miijligheterna
for ordnandet av hangflyg, och man upp-
tickte da vid Granbergsdal en plats, som
synes vara mycket limplig for detta.

.illehergsrnppo?t

Kurs C [ den 28/6—1%/7. Antal delta-
gare 15. Prov fér C-diplom har avlagt av:
M. Anderson, Boras FK (nr 108), J. Buac-
rén, Stockholms SFK (108}, 0. Birjeson,
Chalmers SFK (110}, I, Eklund (111}, E.
Firsson, 1Uppzala och  Geflebygdens FE
(112}, L. Gustafzon, Jonkipings FK (113},
P. Johnson, Stockholms B8SFEK (114), A.
Odelberg, Jimtlands FEK (115), L. Ohlson,
Falképings IT'IK (116), I. Roos, Umedk FE
(117), B. Stadhl, Kalmar TFK (118), B.
Isakson, Luled FK (119), L.-E.Lindberg,
Lulea FEK (120), C. Morberg (121).

Kurs A 2 den 5/7T—26/7. Antal deltaga-
re 16. Prov for A-diplom ha avlagts av:
F. von Rosen, ¢. Sormlunds FK (nr 897),
K. Ahblom, Boras FK (698), F. Isakson,
Borlinge-Domnarvets FK (6993, B. Kri-
stianzon, Sundsvalls FS (700}, B. Rozell
Falkipings FK (701), U, Seger, Luledt FK
(702), . Hovgard, Ystads SFK (703), A.
Medin, Borazs FX (704), 1. Ostling (705),
A, von Rosen, . Sdrmlands FE (706), Y.
Bilger, Falkopings FK (707), 1. Hillman,
Kronobergs FK (T08).

Prov for B-diplom ha avlagts av: B8,
Karlsson, Roslagens ATK (215}, B. Olzon,
Kristianstads FK (316), L. Lindgren, Skel-
Ieftea MS (317), G. Frick, Hilsinghorgs
FEK (318).

I gijtastankar...

tar Ni funderar pd aH saita
bo, bér Ni i eget intresse
first gbra et besék hos ass
och efterhdra vara goda vill-
kor. Rikhaltigt lager av ele-
ganta och gedigna mébler.

OTTERSTRUMS
Méhbelindustri

ONTERSUND

All giira alldrer
ulan all annensera
dr som alt vinka at
en Hicka i mirkrel.
Sjdlv vel man vad
man giir, men ingen
anuan vel del.

Ohlson J:or & C:o
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Ing. Arne Hedén:
stort sett bra.
del att anmirka pad eller riattare att
framstalla Gnskemdl om,

2) Vidret gjorde avgiort det siimsta in-

Ilock fanns det en hel

1

trycket.  Det hdsta intryeket gjorde den
anda som ridde mellan lagen och de tiv-
lande samt framfiér allt det séitt varpid
stockholmarpa skotte szitt deltagande. Sa
skall andan vara inom lagen!

4) Jag dr personligen inte fértjust i att
umta!l flyga pa hang, Det Hr en art av
sepelflyening som enligt min asikt endast
akall vara ett medel till att vilja ut limplig
tdpunkt for termikflypgning.

Omsztindigheterna giorde ju att den kom-
binerade hiijd- och tidstiivlingen enbart kom
att bli en tivling om vem som kunde sitta
lingst pa hanget (oech undgd att blasa ned
pit ostsidan!). De hijder som nu néddes
utpgiora ju inga som helst bevis fir vad =om
ir mujligt. Under bittre viderleksforhal-
landen kanske denna tivlingsform dr bra,
men annars biy tidsmomentet bort! — Det
var dessutom ibland vil trangt pd hanget...

Taviingsformerna och poingherikningen
i bvrigt bra och kunna bibehllas,

4) Btartordningen bir ej avgiras genom
lottning, utan detta skall gverlitas At la-
gen att sjdlva bestiimma, Tndast om fle-
ra lag anmilt start till samma tidpunkt bor
lotining mdajligen forekomma.

Redan tre flygdagar under en vecka givo
fuuktiondrerna for mycket att giira. Bl a.
togo resultatberiilningarna praktiskt tapget
all tid for tvd av funktiondrerna. Skall
tivlingen kunna genomfiéras maste siledes
funktiondrerna bli atskilligt flera! Resul-
taten i sin helhet béira vara kKlara dagen
efter och meddelas genom anslag.

Lagen hora i fortsiittningen bestia av 2
forare och 3 medhjilpare, och lagen bira
helst medfora verktyg och reservdelar =i
att de i stort sett kunna klara sig sjilva.

Tavlingstiden bor utstrickas till 14 da-
gar for att antalet flygningar skall kunna
eliminera tur och otur, och tiden bLor abso-
Iut inte férliggas till fruntimmersveckan.
""" ordnas uppe pd berget
om alla tillfallen till flygning skola kunna
utnyttjas.

6} En rationellt ordnad segelflygtivling
har en mycket stor uppgift att fylla. Bl a.
ger den segelflygarna tillfille att triffas,
aft uthyta erfarenheter. Materiel kan pro-
vas- och diskateras. Dessutom utgbr en
tivling nfgot som allminheten forstir sig
ph och uppskattar. En tivling #r god pro-
paganda!

SEGELFLYGARNA

om Allebergstiivlingarna

{Forls fr. sid. 6.)

Ing. Rudoll Abelin:

ill hirmed sika besvara frigorna i
majligaste méan:
1. Forstkstivlingarna pa Alleberg

fann Jag synnerlipen givande och sfszom
enda madajlicheten att vinna erfarenhet till
en senare i stérre skala upplagd tivling.

2. Mitt biista intryek var de medtivian-
des stora hjilpsamhet, tack vare vilken min
flygslipstart utan starthjul Gverhuvudtaget
blev mijliz. Att barograferna ej voro ge-
mensamt kalibrerade innan tdvlingens bér-
Jjan fann jag vara det organisatoriskt stér-
zta felet,

1) Hojd- och tidsflygtivlingen biér icke
fireskriva landning pd Alleberg. TLimplig-
heten  att gora strickflvgningen till en
hastighetstivling hetvivias, di detta dr den
svaraste tivlingsform som hittills privats
och som dnnu icke anviindes i utlandet. En-
da beriittigandet for denna tdvlingsform ar
att den torde komma att tillimpas vid
Olympiska sepgelflyglivliingar. Héjden bér
i varje fall alltid poiingteras.

6. Vid daligt vider kan limplizen méal-
landningstivlingen inliggas. Samtliga lag
biira 4 skitta sina marktransporter uteslu-
tande med eget manskap och egna trans-
portvagnar, Detta torde ocksid bliva nid-
vindigt om landning p& Alleberg bortfaller
vid hajd- och tidstivlingar. Onskvirt vore
ocksa att tivlingskostnaderna kunde ned-
bringas s4 att dven "fattiga klubbar" hade

FLYGTIDNINGEN

mojlighet deltaga. Om landningen pad Al-
leberg skall hibehéllas mdste ett snabhare
flygplan fn Baby anvindas, di det annars
icke kan bli tal om nédgon hijdtavling. Som
bekant finnes den bista termiken ph lisi-
dan av ett hang.

6, Tavlingarna voro sékert den bista "se
gelflygkurs” som avhillite i Sverige, De-
tydelsen av att eliten av landets segelfly
gare sammantraffa kan ej nog uppskattas.
Jag tror samtlign deltagare fro ense i det-
ta fall,

Nisp. Gunnar Sundhlad:

ag skall har forstika ge mina synpunk-
' ter:

a) Varje lag bor f4 utrusta sin karra

elter gottfinnande.

b) Varje lag bor ha egna hitminings-
majligheter.

¢) Kostnaderna for deltagande bir ned-
bringas 4 att alla klubbar kunna vara med.

d) Hangtivlingena tidamoment bor utgi.

e} Vinschtivlingen behiiver vi inte berira
alls,

f) Strickflygning bir f4 foretagas fdven
till icke utzatt mal, langdtavian.

z} Tn tivlan dar forarna lva peka ut
méalet fore flvgningens hirjan bér ingi.

hy Om man kan ga viisentligt langre an
till utpekat mél bir denna flygning poiing-
sattas som forutsagd vig till mal samt som
icke fiirutsagd den striicka =om overskjuter.

i} Hojd bior poingteras mycket lagt vid
striickflypning. Diaremot bir hastigheten
poingsittas,

k) Saknas striackvider kan man gora be-
domningstivian med mallandning pa givel
kloekslag,

SVERIGES LANGSTA STRACK-
"LYGNING (Forts. fran sid. 17)

linje med dértill hérande inflygning och
anvindning av  bromsarna misslyekades
det hela kapitalt, 1 sista sekunden upp-
tiackte jag ndmligen att jap hade ett par
tradar framfior och Gver mig. Att smita
under skulle inte ga fér utrvmmets skuall
Instinktivt skit jag in bromsarna och his-
sade Olympian dver tradarna.  Lyckades
smyga den dver med litet luft emellan, men
farten var pa tok for lag. Jag tryckte
lite pad andra sidan men fick aldrig upp
nogen i nagon egentlig utflytning, utan
frimre delen av skidan tog i och tryektes
in sa att nosen sprack. Mest av allt var
jap firvanad over att jag knappast kinde
stoten.  Diyster till mods konstaterade jag
den skada jag astadkommit pia planet.
Sedan blev det smockfullt med folk.
Firra gingen ett flygplan landade pd den-
na plats var ar 1914, pastod négon, s4 man

——

kan ju fiorstd intresset. Nir de talade om
att det var Katrineholm, blev jag faktiskt
snopen, Emellertid mottogs jag forfarligt
viinligt och bjods pd mat och dryck. En
kamrer lit mig fritt husera i hans hem, och
polis och landstorm hjalpte mig montera
ner planet, Nir jag [att av mig min over-
all kiinde Jag mig skiligen enkel, ddr jag
traskade omkring p4 stan 1 minz korta
skinnbyxor och bara ben.

Emellertid kommo s sméningom mins
kamrater Asberg och Erszon friam Alleberg
med en bil och transportvagn fir att himta
planet och mig. Den hemresan blev en 15
timmars gengaskurs med Ersson som im-
astruktor ech oss andra som paskjutare i
backarna.

Nu hoppas jag att den wackra {dgeln
SE-SAK ater dr i luften — med ndgon som
kan landa den bédttre an jag...

Flygtiden blev 4 tim 30 min (plug T min
fér uppbogseringen) och strickan 183 km.
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! ksp. Spv 184, lingd 12

== s maxhastighet vid
G000 338 km/tim.

27

. Viilbyggda skalamodeller

ntresset [Gr skalamodellbygge tycks fbr nirc-

varande ha blossat upp 1 ovanligt hiz grad,

och manga Hre de som tnska byvgga modeller
av det nuvarande krigets mest aktuslla flygplan.
Detta intresse for modelloygge ryms dock inte
enhbart inom de civilas led utan dven hos milith-
rerna.

Sarskilt gilller di detla flygets mannar
ha ett frigskt men krdvande art
en stunds modellbygee skinker
ter dageng miidor. P4 senasfe tiden ha v
rika ginger hirl talas om hur man vid de o
forligeningarna samias il sma  modellig
lag och hur man skaflar s1g en liten verks
lokal fir att kunna utiiva sina hobbi
dessa flygarkretaar forsigglr sedan serist
ning 1 miniatyr av meodellplan och
replikamodeller i skala 1: 50,

Ett vpperligt \\.F]u]lPl pa flygets egen modell-
byggande personal korpral Rénnbiick
vid T 8 Hans intresse [Or modellbyggs liggar
langt tillbeka i tiden, och talrika dro de modell-

vilka
vilka

plan som skapats av hans konstiorfarna bin-
daor, Tiksom manga andra modellflygexpaorter

gamlar han emellertid inte DA Fina egna modec
bygzzen, utan dessa pryda numera oliks
tufioners ocli alfiivers Iokale

Nigra av korpral Rinnbiicks mern forndmligs
d{.ll‘]hﬂ:d@llh‘g‘gvn - de som visas hirovan,
Rildernz visa den herdmda engelska [ 8
land Lyzgander och vt eget [lygvapens
senaste tillskott — den helt svenskkonstrueradd

bombaren B -17. Bida dessa medeller live
skala 1: 20, en skala gom tilliter en v.msk-. 1Ih
detaljering, men frots defta hiip

dal myckenhet de « och tillbel

ral Ronnbiick 16

Modellerna firo .ut_iir-t th. man
knappt saknar en detaij i TNER. ‘H:l-
finns béde 1 iza roder. indragbart landnings-

atiill, fullt skalenligi inredda kabiner o

Modellilyget—problembarnet

fir rubrlken ph det sanasts
oim .m;.|-=.|r._-.,,.

Inliigget i diskussio-
\llng.un.—l.\ organisation.

futtars fr den vid alla stirre modeliflygove-
Aees nirvarande redakidren Yogve
Btockholn.  Det fir bl . de biada in-

g rig Flormans och Dérantz” forslag (il
hEttre  Hivli 1 som sporrat red.

Morrvi ssons syn ph o desss for
AL HOR TN RY lgen viktizga problem, Roten
oah upph ‘8 senaste Kommentar i del-

famne ir en av modellflygaren Borje Stark

z.:. 1|=_'rm publicerad artikel.

[ritmsl viinder sig 6rf, mot Birje
det som felar [Gr modell-
fiyget skulle vara pengar. Som ett bevis pa afl
deitn inte fr stdrata bristen pekar forf, ph Arets
svenskan misterskap med KSAK och Gotlands
Flyvgklubb som arrangbrer. Dessa stortivlingar
Blevo som bokant allt annet fin lysande sirskilt

och

wud orgpnismiionen betviffar,

Vi a 05 cliera red. Norrvis inlressanta
svnpunkior:

"Felet — {y ntt ett fel féroligger kan ingen

aom var med ph 5. M. lata bhli att koenstatera —
méste ligga nigon annanstans, Fir var del skul-
le wi vilja formnlera saken s&: Det uppenbara
felet ligger hos samtliga, inta minet hos de thv-
lande siilva. Man saknar ndgot vid dessa tiiv-
lingar, och detta nfigot dr sikert ingenting an-
nist in den hinsyn tEill publiken, som
man vid wvilka andra tdvlingsformsr som helst
miste jakitaga. Det hjdlper infe stort med en

varje
gir

aldrig sa glinsande organisation, om inte
man, siviill  tiiviande  som [fanlktiopérer,
kKlart f6r sig sinskyldighet som
vArd mo!{ publiken d. v. = den in-
tresgerade allmanhet, som pa ett eller annatl sdlt
vill stiidja sporten.’”

Lingre fram 1 sitt inltigg beror forl. Borje
pastiende att modellflvgarna  inte

Starks )

dgra muskeilknippen, zom stindigt kunna sta
or kontroll och vars krafter kunna uiliisas pa
kommando, Nej, 1 stillet skulle, enligt Birje
Starks firmenande, komrmandolon frin tiviings-.
ledningens sida giirn medellfliygaren nerviis och
dirigenom skulle indireXt kvaddningsprocenten
stige och toppresullaten utebll,  Birjs Stark me-
nar i stitllef att det feimst idr de vackra och lang-
variga flygningarna som imponera pa Askidarna
och gira dessa intresserade av modellflyg.

Hiirpd svarar red. Norrvi foljande:

“Det dr sh sant som det dr sagt. 834 snart
tivlingsledningen vill séka s=kapa litet ordning
och reda pd starter och startféljder, blir meodell-
flygaren nervis, Och topliderna nfebiiv, kvadd-
ningsprocenten stiger. Madellllygaren vill vara
i Ired. Han drar sig undan. Han drar sig un-
dan bade publik och funktionirer. THvlingsleda-
re, starter, tidtagare, speaker och ordonnanser
(£6r att nu inte tala om en s pass ovidkomman-
de person som pressmannen) fir ge sig ut pd fin-
kamning av terringen fir att om mijligt apara
upp den kinzlige f6r att Atminstone i ndgon mén

kunna fvlia =in uppgift. Och den hyperns
aljfrnan blir om mibiligh @innu mer ne
irriterad. Modellen ghr | -k och plockas upp
i korg, och publiken har gitt n om den sen-

sution, den gatt och bespetzal slg pd.
I méinga fall ghr det till ;s:‘L det

Undertecknad iir inte s made
gynpunkterna A vil fGrdenskull
re -vation: men de dro dock pub
ter | viss mén och 2am sadana vi

titviing

ng eom heter
lea otinkbart, att fve

et linns nagont
Skulle det vara all

dellllygarni fade sig en smuls nery kKon-
dition — b 1 eget, publikens, arrar .
funktioniireras och hela sportens intresse?

kert inte,

Vi kan helt vissi komma OGverens
diir Miltirriterade stjirnan (div
re ord) bilr stanna hemma Disis }v""mﬂ' an

thv-

ling anordnas. Stanna hemma och fla =ig
biittre nervikondition till ande Liviin Ex
all annan sport giller det de 1wl
kontroll — inte hara oy Lrmar och
Sven dver nerverna.  Varfér dic Inte ocl
mode] flyget 7

Till sist [Hreslar forf. som en £

en smulas kommandoton och filrre 1
nor. Sh langt red, Norrvi,
intet konkret glorts five att
arganigation av modellf l\.Em\lmgm‘ =0

il

intills haft { vart land. Trots att ing. Florman
och ing. Ddrantz lagt fram planer for utmirkta
organisationer o. g v. Diskuzsionen ghr vidare,

Mired.
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Sjialvstingande ballast=
lucka for modellplan

egelmadeller, bensinmodeller och #&ven andra

modellplanstyper bruka allt som oftast Eor-

ses med elt fack fir ballasten, som ju Ar av-
gedd for uthalansering av modellerna, Dessa fack
stinger man alltmint genom sttt helt enkelt siit-
ia en kork eller en balsahit i hialet. 1 bista fall
striicker man sig s langt att man forser facken
med smd lock av metall. Hirigenom uppnids dock
ingalunda god utformning. in fin sddan [&r
man emellertid om ran anammar nedannimnda
konstruktion.

Luckan A idr pa Oversidan formad efter f{lyg-
kroppens linjer och genom en lagring B fist vid
kroppensa dvre longeronger C. Det Hr hiirvidlag
att mirka att luckans lagring anbragts sé att
luckans ena sida blivil kortare, Det iir vid denna
del av luckan man skall trycka helt ldatt med ett
finger. Da héjer sig motsvarande bit och man
kan gripa tag i denna och ldtt dppna luckan
samt ta bort ballasten eller gdra nigon annan
forindring. D& luckan skall hdllas tdtt sluten
intill kroppens dversida anbringar man ott litet
pummiband Id frin kroppens undersida upp till
luckans. En liten spirr E hindrar till slut den-

sida av Iuckan att Aka in i kroppen. Ovriga
«ckningar B och {3 viza respsktive nosklasson
och spanten.

Denna  automatiskl  sjiilvstingande  lucka Hr
ints endast enkel utan ger #ven en synnerligen
serodynamizk utformning. Dirjimte kan
min nafurliglvis anviinda gamma metod for and-
ra siags luckor t. ex. kontrollucker pi bBensinmo-

mudeilor och kompassstyrda .-:eg‘c-]modellnlan.'
A “
///

TOLLIN-ritningar

fir replikamodeller 1 skala 1/40 av
Bell P-39 Airacobra Iris 85 tre
och
Junkers Ju 87 B (Stuka). D'ris 95 ire
med utforliz byggbeskrivning och ori-
ginalfargprov,

En Tollin-ritning &Hr resultatet av
grundligt och ingiende studium av allt
tillgangligt bildmaterial. Med sin de-
taljrikedom och sdllzynta tillférlitlighet
ar Tollin-ritningen den ritta just for den
kriisne och sakkunnige modellbyggaren.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro.

Sind mig nedanstdende franko:

B e v e AL T e kr.

L e e s AR ot
EATTELE" - ap s Bent-0h . ot ok The R
BUHTEAR. ot e e e

Levereras endast n‘ot forskottslikvid
pa postgire nr 27 00 77 eller mot frimar-
ken,

AUTOMATISKT
KURVRODER

Vi wviza hir ett férslag till automatiskt kurv-
roder av synnerligen enkel konstruktion,

A fr underfenan ach B Ar ett roder, som ir
vridbart kring en axel €. D ir en axel, som
gar igenom rvodret B, och i varje dinda pd ax-
eln D gir ctt gummiband I genom underfenan
i hilet &G och es 1 en liten krok H pi krop-
Pen. rin andra iindan pi axeln D gar en fin
pianotrad I genom ett par sma miirlor under
kroppen fram fill startkroken.

K ir en knappnhl, som sticker igenom under-
fenan in 1 kurvredret for att lasa detsamma vid
trimningar eller slrickflygningar.

Kurvrodret verkar pa foljande siitt: DA planct
skall hogstartas triides den lilla iiglan pid piano-
traden pd startkroken och direller starUinans
ring, Om pianotriden Hr  ritt avpassad skall
kurvrodret stidlla sig neutralt. DA planet efter
higstarten kopplas ur fritn linan gor rodret ul-
slag genom verkan av gummibandet F. Planet
kommer nu aft kurva i stora cirklar, och man
behdver ej befara boriflyening.

-

AUTOMATISKT R’UEVE’ODEP
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HOGSTARTPROBLEM

en kdnde modellflygexperten Per Welis-

haupt har i eott bréav till FT framstillt en

fraga till svenska modellflygare, vilken har
fundamenta! betvdelse, Vi Sverlimna ordet at
férfattaren: 3

“Oraaken till dessa rader dr att jag vill sla el
slag fir en standardizering av 100 maoters siart-
linn  eller  rilltare sagl en standardisering av
starthéjden for segelmedeller s4 att man fir en
siikrare beddmmingsgrund vid en jimférelse av
modellernas prestationer.

in ldngre lina, t. ex, pd 200 meter, som vi {ill
en del anviint hitr i Danmark, bl, a. vid elitpro-
ven, dr alldeles (6r lang. Det dr relative svart
att starta med en 200 meters lina. En viilflygan-
de modell flyger da alldeles for langt. Fran en
utgingshijd av t. ex, 170 meter flyger an modell
c:a 7 minuter. Blaser det god vind ir modellen
utom synhill lngt fire landningen., P sit sitl
blir den lysande G-minulersregeln alltfir illuso-
risk. Den iir diremot bra vid 100 meters lina,
med vilken en modell [Iyger upp till 4 minuler
utan termik, LAt oss alltsd lasthialla vid de 100
meterna!

Nu kommer emellertid den mest visentliga
punkten: T AIL-rvegeln, som tillater 200 me-
ter lina vid vinschstart och 100 vid lipstart, 4r
i hig grad oridttvis. Med en bra modell och en
god vinsch kan man uppné betydligt stirre hijd
dAn med en 100 meters ling vid l6psiart. Vid blast
kan man uppni 175 meters hijd! Jag har per-
sonligen inte nigot mot vinschstarten (som t. ex.
tyskarna icke hysa nagon stfrre forkiirlek till),
men degs enda fordel (fdrutom den tillhtne stiir-
re linlingden) {ycks mig vara den alt linan efter
anviindning snabbt kan vindas in, vilket ju en-
ligt de svenska tivlingsbestimmelserna fr nid-
viindigt. Den startandes orirlighet dr diremot
ett bhetydligt minus.

DA vinschmetedan blivit synnerligen utbredd i
Sverlge riktar jag fdljande fragor till de sven-
ska modellflygarna:
1) Hur stor utging:

i en fin start m
2} Hur lang vinschli

skall uppna samma

meters laplina?

Ja, =& skriver en dansk modeliflygtearetiker.
Det dr bara att hoppas att de svenska modellfly-
garna ta sig en funderare @ver dessa problem
och komma med sina synpunkler.

shijd uppnir en god modell
d en 200 melers lina?

a iir nidviindig ftr att man
htjd =som med enr 100

FLYGTIDNINGEN

Danska mdsterskapen
i modellflyg 1942

ansk  Muode
pia Mols blav en
naturlig f61jd hi
Unionens medlero:
ronte en kanske nnu s

nre

Unions =
dor [ramgh

» Hvan

For forsta ghngen hills § Ar dasmar

skap de tre wrdellklasserna,
lingar 1t n#
tioner intriffade. I den minsta kia
fattar Iler intilk 13

ning I kaar H i

50m = Aven i den nndry
sen, som  omfettar modeller m

kvdm, bley Henning Gilkaer nummer
stirsta klassen .~-'-'|'.|rl- Hanag La
Modellflvgklubben atls me -l en
tid pa 1,41.9 min J.(- danskn seg
na fingo som degrs Ghningns
kronor. Bade Gl £
voro av egen konstry |I thon.

Vad motormodeller hetriiffar fck «
man de minsta klasaerna plo gron

tagarantal, och det wvor endast

nella Wakelieldklagson striden
re Bblev den  kinde  danskd
Johs Thinces gom med

en genomsnitisti tl
framstir  si
grund av
meter dver
Tlygtid tyvire

stariplatsen oeh sdl
gick frlorad

Det #ir intressant att ta del av de
som skett med modellernn und 1
Detta gilller dock Irily
segelmaodellerns  belr
modernare med bromsk!
gn in 1 vingorna, i synn
i modeilmarknaden on
gar att montera i vingars
ningarna vid miisterskapen i
man [ick se de bromskl
sjilva modellernas konstruktion
diir ieke nagol nytt t noter,
man Eigga mirke till att det var m
corat stabilisatorn hiigt -'1]_» ph fonan |
under denna och vilande ¥
vara av firdel vid higst
hitrvid kommer

-II||-'-ll g
de blivit myelost

. som i

undan

lisntorn fritn
vingen. Om delta system ir wal-
liga Ikunde dock inte konstateras vid de danska
misteraskapen.

Hos Wakaefietdmodellerna hade n ally det-

tagarne tvabladiga, f&llbara propellrar och on-

bent, infillbhart landningsstidll, Den moest
santa modellen hade 1 konstrukidr P

Christiansen, vilken till tivlingen
byget en medell med diamondkropp flraeddd 1
enbladig, lillbar propeller.
med slota t handatart Ol
ligen fint, men tyviirr gick snodden
dragningen mod drillhorr, och modetlen
rades helt ach hillet.

Vingen wvar firs
modallen synner-
av vid upp
spolin

1942 Ars sommarliiger med danshke mil
bley alltsf en stor succeé, och u
dettagarnag hogata onskan att ni
kunna vara wmed i Dansk Mode
sommarliiger phd Mols.

Jorgen Dommergaard,

Endast 1: 35

kostar FLYGTIDNINGEN

fr. o. m. okt. fill arets slut.

Sé&tt in beloppet i dag
p& postgiro 1476 60.

Ombud antagas —
begiir ombudsvilllkor!
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Thadeliflygnyt

F1Es rikstivling for
genomftiris | Kungl., Sve
Falket | Bilds regl. Den 23 dennce gick finalen
v stapeln pA Ladugirdsgiirde | Stockhoim med
att G0=tal deltagare frin skilda delar av landet
Pokalftravarare var den hiinde modellflygaren
Biirje Btark, Stockholm, som #r innehavare ay
tvlk Inteckningar | FIR wndringapria.  Fir ati
bli stiindig Egare av det flotta priset erfordras
tre Inteckningar. Denna ghng fick Starks klubb-
kamrat Arme Blomgrén In on Malitriff och héem-
frde segorn med fden 1,385 efter fre mycket
jimna och vackrs fygningar. Orebroaren Gii-
ran Lindbolm placerade slg som tvan pa Lliden
1,35, Bom trea | hela tivlingen kom en man
ur nybéirjarklaseen, Anders Lindblom, varg tid
jcke var Bf myclat simre in de “stora grabbar-
s, Hans tid blev 1,276

Endast segelmodeller | klass 8 1 deltogo och
dig deltagande r|'\""|'lrll'l. voro uppdelade 1 tvenne
kategorier nilmllgen silverflygare och nybérjare.

Landsorten klarmde sig | stort sctl mycket bra
| striden med Kungl, Huvndstaden., Tyviirr var
lcke flygvidret det blists, ty redan vid tiv-
lingens Birjan mojnads vinden sy s att det
var svart att fA upp modellerna pd Gnekad hivid.

Den ay modellfivgarna =i eflferifngtads termi-
ken ville leke Infinna sig, warfdr de verkligt
goda resultaten #@ven lyste med sin [Finvaro.
Men A andra sidan seit blev tlivlingen Jirfir
gn relativt god virdemitare pd modellernas kva-
ltet och trimning och nigra direkta s. k. tupp-
fMygnlngar fOrekommo  lcke, Nigra bortllyg-
ningar rapporteradea ej hellor och antalet kvadd-

maodellflyg har pi nytt
sk Aeroklubhens och

ningar sar minimale, vilket fAr tillskrivas goit
material hoa flygdonen.
Fore dennu riksfinal har uttagningstivlingar

landet och deltagarna vore [ran
de meat skilde delar av vArt avibnga land.

Prisutdelningen fSgde rum ph Orsakullen ph
Bkansen och dessfirinoan hoade deltagarna fAtt
Hilfle il att bl. & bestka Tekniska muséet,
dilr intendent Althin war cleeron for de ocerhort
Intresserade grablarna.

Bland “sllverflygarna’™ kom som tréa efler
Arné Blomgren och Giran Lindholm Robert Li-
wan=-Aberg frin Stockbolm med tiden 1,25,0. Och
tvda Bland nybdrjarna efter Anders Lindblom
Bteninge, kom Nils Olmin, Xalmar, med (iden
16,8,

Trots atl organizationen
par stilllan vill man framfdra ett Grligt och djupt
tnck till FIB och ESAK [dr denna verkligt
sparrande och eftarliingtade rikstiivling som har
en oerhird betydelse ur propagandasynpunkt.

®

Agt rum runt |

kanske brast pd ett

Grasta Fellstrom bedimer replikamodeller.

Hobbyeirklarnas  Inkdpsceniral 1 Blockholm
anardnade fir nhgon tid sedan en tAviing,
alls modellflygars kunde deltaga | Det gilllde
att forfirdigan en ¢ller flera replikamodeller oy
Mygplan. TAvling=juryn besiod av T Hallvig,
G. Helistrim samt M. Gernme. Hesuliat: 1) E
Larsson, Stockholm (B-5) 2) F. Blemdahl,
Smll, Taberg (8% 15). 1 L. Cederberg  Gusum
(T 20).

S5

All korrespondens till FLYGTIDNINGENs mo-
dellflygredaktitr, UL Hallvig, skall adresseras
under redaktionens adress, da mfred numera ir
bosatt i Malmd.

®”

Anton Hansson, den kilnde jimtlandsflvgaren,
har under pllilygningar Gver Golland upptickt
ett av de modellplan som flugit bort vid de se-
naste Svenska Misterskapen. Modellen patrif-
7 km ifrdn stariplatsen och efter en be-
sviirllg expedition per cykel och terringlopning
kunde man biirga modellon, men tyviirr hade
digarens namnlapp regnat bort. Beriiknad flyvg-
tid: minst 30 min,

#

Modallflygklubben Vingarna hade sindagen
den 16 augusti =n klobbiliviing dir det tiviades
om vandringsprisen i segelklagserna samt om de
nya prisen i motermodellklassernn.  Resultaten
bleva godi och de bilsta tiderna preosterades ayv
Ake Roggentin med 5 min, Rung Andersson 7,11
min, Lennart Segerfelt 5,12,7 min samt Bengt
Johanason #.06,1 min, D¢ tre sistnimndas mo-
deller Hbge under tiviingen bort och har dnng
inte antriiffats.

®

Eslove [lygklubb ancordnar den 20 september
en stérre  modellflygtivling tlE vilken  modell-
flygare frin hela Sverige fro inbjudna.  Till
tivlingen vintas danskt deltagande. Med kin-
nedom om arrangorernas goda organisationafor-
miga kan man viinta =g en riklig fulltrifl och
talrik publik trots att tavlingen sammanfaller
mad den kommunala valdagen.,

Under  tiviingarna  kommer Aeroklubbens |
Skine segelflygsektion alt foretaga segelflyg-

uppvisning moed selktionens Grunau Baby,
EY
KSAK har nu utsiint en forteckning dver de
rekord som fir médrvarande gilla,  De

Arn 8o
Fids-rekord:

Klass M. 1 TIf Hallvig, Stockholm, & min 5.0
sek. M, 2 Bertll Lindell, Stockholm. 33 min
42,9 sek. M, 3 Arne Blomgren, Stockholm, 23
min. 40,0 sek. 8. 1 Lennart Sundstrim, Steck-
holm, 7 min 16,6 sek. S. 2 H. Johanszaon, Norr-

kiiping, 16 min 80 sek. 8. 8§ Lars-Erik Olsson,
Linkiping, 11 min 384 sek.
Distansrekord:

M. 2 K. I, Bvenszson, Linkiping, 13,300 m.
M. § Birje Stark, Stockholm, 7.050 m. 8. 1 Si-
ird Ieaceon, Linkoplng, 14,800 m. 5. 2 Anders
Sj65, Motala, I7,900 m. S. 3 Sigurd Isacson,
Linkoping, 13.700 m.
Hastighetsrekord:

UlE Hallvig, Stockhoim,

E

Haterghilands Modellflyglfirbund har hillit
‘/ sin  Arliga generalmibnstring, distriktsmila-
terskapativlingen ach drskonferensen, Viird
var 1 &r TFalkiipings Flygklubb och
tivlingsplats Alleherg. Tivlingen mizsgynnades
i htg grad ayv viidrets makter, d4 hird vind och
regnvicder radde,
Roesultat: M: 1. 1) M., 8gren, Boris, ,58,0 min
(distrikismiistare) ; 2) P, 0. Svantesson, Allngs-
bs. M:2., 1) Jan Westlelt, Boris, 1,074 (di-

81,8 lm/tim.

striktsmiistare); 2) P. 0. Bvantesson, Alingsis.
1. 1) Jan Westfelt, Bords, 1458 (distrikls-

2y B Stdergard, Hio. S:2. 1) Ake
1,487 (distrikismiistare); 2) H.
Wesltfell, Bordas. S: 3, 1) Lars Hedin, Hjo, 2,500
(distriktsmitstare1r; 2) . Almgren, Skivide.
Lag 1) Hio Flvegklubb,
2) Bkivde Flygklubb,
3) Allngsls MBFK.

Vid arskonflerensen ph Stora Hotellet i Falki-
ping holl forh.-ordf. Ake G, Ringh ett inlednings-
anférande vari han redogiorde for yad l‘mbnmlu
utrittat under pin ot gn verkaamhboelstid se
uppdrog riktlinlern: [,.r den kommands v r'k-
sambeten.  Vid de f6ljande valen Iick styrelsen
en delvis ny sammansitioing,  Firbundsordf.
hade avsagt sig pa grend av bristande tid och
Tirbundsse hade  avilytital Irin  landskapet.
Till ny firb,-ordf, valdes enhilligt B, Grun-
dirz Hjo. V. ordl. blev kopman Nils Larsson,
Skivde, sekr. Jan Westielt, Bords, oach kassir
Hans Westlell, Bordas (smvald). Firbundets lack
il de avedende atyrelseledambterna {ramfordes
av B. Grunditz. Frin OMTF ingick telegram med
“tack [or broderligt samarbete'”,

Viistorgitlands Modellflyefirbund har vid sty-
relsesammantride  uppdraglt At Skivde Flyg-
klubb och MPFK Termik, Bkdvde, att arrangora
Arets landskapstivling mellan stergidtland och
Vistergdtiand, Tévlingen konmner att hallas |
september,

miistara) |
Ringh, Skivdea,

29

En sommartiviing har arrangerats av Modell-
flygklubben Termik, Skivde. Trolz regnviider
blevo resultaten ganska goda. En av de deltagan-
dee modellernn rékade under en flyegning komms
in Gver staden och landede zlutligen § kyrkpar-
kens higasta triid. Agaren, Folke Almgren, Bkivda
FE, fick emellertid hjllp av brandkiren, som
infir nylikna skdvdebor kunde vidda planet.,

Bilsta resultat, S: 1, 1) B Bgren, Bords, 2,10,2
min; 8: 2. 1) B. Siderghrd, Hjo, 2,28,6; 5: 3. I}
L. Hedin, Hjo, 4,01,0; M1 4 M2. 1) J. Nalhorst-
Westfelt, Borks, 0,441,

&

1542 Ars skinska mbsterskapstivlingar 1 mo-
dellflyy ghr av stapeln den 6 sepl. och som ar-
rangir stir Bjuvs Modellflygklubb., Vid dessu
tivlingar ghr fiven sturten | den serictivling dar
Aeroklubben i Skiine uppsatt ett vackert wand-
ringapris | gmmmalt silver. En nyhet for dret
blir en speclell tvling med bensinmotordrivom
modellplan, Man riikpar pd goda reaullnt vid
denna Sveriges andra thvling ‘med dyllks mo-
deller.

Priser

for tavlingar
av alla slag
pd flycomrddet

Ett eftertraktat pris 4r flygplaketten

Brons pris 1: 76 kr.

Firsilvrad pris 2: 78 kr.

Firgylld pris 3: 75 kr.
KSAK: VAVDA KLUBBMARKE

fir lHgermbazor eller ovarall
Prieondast 1:50 kr

Flygvapnets flygmérke
gediget och omtyckt, f&rsett
med krasnal. Fargyllt.

Pris kr 2: 25

Flygarringen
ov konfr. silver. Uppgiv in-
vand. maH (diam.)

Pris kr 4:85
Férg. silver Pris kr 6:25

Manschettknappar
av férg. alpacka med flyg-
market infallt i bla emalj

Pris kr 5:25

per par

FLYGETS BEREDSKAPSMARKE @542
Fiirgyllt | trevilgt utftrande. Milirken flnnas
fir alla fAygflottilier med flottillens nummer
i upphijda siffror. Uppgiv wvilket flottily-
miirke =om {inskas, Frig endast kr. 1: 5.
Representanter antagas vid varje flygfloruill
fir fHraliljning av  berodskapsmiirket. g
plun'ni_'-n.

Ovansthende
skatt,

VAr stora katalog med 100-tals artiklar fire
i'tlyginlrcs:wl‘u(lc sliindes mot 80 Gre | friedr-
en.

priser Aro inecl. omsfttnings-

Ny katalog utkommen!

Order dver & kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmi

All

I HYGIENISKA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN

mn T Tel 12031 — 16647, Malma
N.ul Luad: L T 1733

Bira varoe ~ Billigame prisee.




Segelilygslap
i miniatyr

tden Bllvit myc-

wdell starta &tt Hiet segeimodellp

r det inte nigon
ler urkoppling.
u Uit ph nutomntlsk viig ph

daller 1 apord2ingen [Hr

hirt spind, men

dem att hiinga ner
aom princlpen #r
erad en ram A,

nth vila mot etl s
i Lll,l]l]ll_'!'l.‘*i undearaida.
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Kungegatan 84 STOCEHOLM

Modellflyget
i Tyskland

Av PER WEISHAUPTY

et tysko modellflyget leder  sitt
Dl’l.'u-. Lilienthal och andra ty pionjirer

oeht hade som qport utvecklats redan fire
forata virldskr . Elter defta gick ntveckling-
an vidare. 1 hirjan av trettio-talet, di Rhin-
eeh Borkenbergetivlingarna toego gin birjan och
dd nationalsocialisterna  dvertagit makten 1933,
fortgick utvecklingen allt snabbare sedan stafen
inselt modellNygels oerhbrda viirde,

ursprung

Mal:
Tysk modelllygning jeke  asom de fleata
andra linders enbart en sport, dilr det giller

Alationer. Lt fr
medel il eil

att uppnd hilgs pres
sidlv ettt mal atan etl

leke 1 sig
Ligre mal,

namligen till att hinfm den tyska angdomen
och glve dem en tn teorstisk och praktisk
grund. OCiring ntinlade kort efter rtagandel

wv maklen: "Det tyska folkel skall bl ett folk
av Mygare''. For atl Tyskland sivdl i krig som
fried skall kunna inte fande plats 1 luf-
ton, behibver del en stindlg strém av duktig och

intresserad ungdom {Or att i {lygare, tekniker,
ingenjiver, vetenskapsmin cch arbetare i flyg-
industricn.

Diirfér har man erkiint modellflyget som fly-

gels breda bas, Frin modellflygarnas led skall
det nddviindige manskapet kommsa och pAd denna

grund undervisas n#stan plla tyska poikar i
modellllyening, varifrAin man gir vidare oOver
segelflyening till motorflygning eller till flygets

andra  omriden,  Darfir  har modell(lyget
pott frdn offentlighetens slda — rént stirre sym-
s iin nfigon annanstans 1 oviirlden.,  Firutom
rent  tekniskt bildade sidan av  modell-
har mean natarligtvis ocks& insett dess
t karakthradanende belydelse

Organlsation:
Det tveka modellflygots nreganisatoriska
fyngdpunkl ligeger | det Natlonal-Bozializlisches

Flieger-Kuo
generalliiinant
som  omlatiar

den [Ormilitira

(NBFK) = uppritttades 1937
Christis 0 8o
heli den Ly
uthildnin

med
ledare, och
sk luftsporten och
Men modellilyg-
ningen striicker alg vidare och iir stledes cbli-
gatorizsk i skolorna under de sfitte och sjunde
dren, Lilrarna miste ha insikt om flyget, och
skolorna mfiste atilla Tokaler U Briogande.

Aven de dka ungdomsorganisalionernn jira
med.  Vid sidan oy den allmiinna tjinsten i
"Dentsches Jungvolk” athildas
pojkarna fran tolvirshldern §| modellflygning i
samarbete med NSFK Trtbhildningen strite-
ker sig over 2—3 Ar.  Intresserade kunna [ri-
villigi fortstta i "Flicger Hitler-
Jugoend', dirde fA friavre uppgilter, under
det att de [Brsta Aren har en f6r riket §
dess helhel likartad utbildning, som fortsitics
mied segelflygningen.

Till utbildning av Mrarkrafter kKomma modell-
flypglirarna (minst 20 ar) och dessas medhjilpe-
ro (minst 16 Ar) till kurzer pi 3 veckor pa en
av de & linrittade rikemodellllygskolorna, som
iro utrustade med modernt undervisningsmate
rial, inkl. vindkanszler., Varje kurs omfattar 100
deltagare, och sivil undervizningen som resor-
na fdro gratia,

Modellflygets sportsliga sida:

Varje Ar anordnoons stora rikstivilngar for se-
gelmodeller phh R’ h O n .'.-'-]1 for motormodeller pd
Borkenhergae samt fr inomhusmodeller, L
god tid ulsiindes regler m. m. som [Or vart ar
stilla moedellflygarns infér nya och intressanta
uppgifter. Kraven tkas frin fr till 4r, emedan
dot visat sig ottt anstringningarnan och resolta-
ten  dirvid stiga. Fndast hiirigenom kan ett
frambitskridande inom modellflygel vara mijligt,
anse ilyskarna, Helt sikert kan man | andra
linder Lira en del av detta forhidllande — det
giller inte endast alt kKimpa om att uppnid bitata
miiliga tid, den tekniska utvecklingen skall
dven direkt frimjas, De lyekliga som komma
mied till rikstivlingarns utses vid lalrika uttag-
ningstiviingar Over hela landet. Premier och
andrs, utmiirkelser gl de hiiga malen virda
att efterstriiva.
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Forstoring
av ritningar

1t férstara — och Oven fhrminaka ritningnr
Hr en uppgift som den wellflygintresserads
lisaren ofta stills infdr. Det lir emaell

i vanliga fall ait relativi drygt arbete som

i det
miingd rilkne

lingsta drar slg fir. Fir att slippa en
tioner och ||-\.:unE=EI|]|:|1T.I£I.. gikr
man helt enke kan Eora
kopior © alla mi t ¥ man
nu fAr ljus- eller fotostnthopior I-I'.1' det alltid =it

dyrt nije.
Det dr dock inte svart frirstora upp
eller forminsks on mo I[.-l.lnll ning, litem

eller hur stor den in mi vara. V1 beskriva hiir
nedan tre elikn metoder G [Bratoring och foe-
mingkning av ritningar, och det 4r vir firhopp-
ning att vi pA =4 =ittt [bst en hel del viktga pro-
blem [Br véra lisare pd modellsldorna.

Forslag I wvisar hur man férminskar en
ritning. Forstoring tillghr ph oo t viz, men
d4 det kan vara av Intresse all ta del av en me-
tod For forminskning ay ritningar meddelor vl
princlpen dven hilrice.

Rita upp ph millimelerpapper en
triangel ABC. Om ni vill fi
t. ex. till 1/3 skala avdelas pi linjen B—2 1/
Tireg [rdn denna punkt en linje till A, Varle
parallellt med bagen tinkt linjs blier genom den-
na linje A—D delad i proportionslla, med RDO
Jimforliga detar. Dirmed {Grsths, att en lnle,
paraliell med bazen alltld blir akalanligt delad.
Firstoring sker som nimnts pd motsatt siit
andra skalor uppritas {ritn A till hasen BC il
fir varje del avpassad delningspunict.

Forslaeg II wvisar hur man kan {Grstorn
cller fArminska med hflilp av en ""reduktionspos
sare” som enkelt kan tillverkas | Iu:u"n ay en X
formod anordring.  en fOrfird)
ay et par smala metallskenor med et
vilka genom en smal skruv utgor i
mellan de bigepe skenorna, Dessa komma ph sk
via att likna en dubheal, olika sior passare.

Féorslag IITI ghr ut ph att man inrutar
hela ritningen eller, eom men vill spara denna,
fgger dver densamma millimeterratad cellulold
fran t. ex. ett kartfodral. Mirk ett papper med
rutor pa liknande sitt fast i den fndrade skala
ni dnskar ritningen., Drag dirafter ph fri hand
frin ruta till ruta upp den nya ritningen.

Dessa metoder dro infe de enda tiankbara, Dt
ges ett otal andra dylika, men desse RKunna si-
gas vara de mest enkla pA samma ghng som da
firo mycket effektiva. Vi hoppas att modellbyg-
garen nilstn ghng inta drar sig f6r att foretora
en ritning utan [ stillet med gott mod och med
tillhjilp av en av ovansthends metoder griper sig
verket an.

riitvinkllg
minaka en ritning
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Vi rekommendera:

Malmi
SEV. MATTSSON

JAEN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel 20957 Ostergatan 18
& 122420 MALMDO

Lullgeviir,

lalipisicler
& ammumilion.

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud fér sddra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMOD

CHAMPION Tindstijt

jor flygmotorer!
*

Akieholagst
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stickholm MALMT Gateborg

Vime- o, Sanitira installationer

A. G, Malmstrom & C:o

4

Kalkbrotisgotan 26

Tel. 50225 LIMHAMN

Carborundum & Aloxite
Slipskivar, skurstenar & brynen.

YVICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippopper & mauoskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Malmi

WANGEL

““KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

NY MUSKELFLYGTAVLING
"RUNA" (Reale Unlone Nazionale Aeronaulica)
har utlyst en Givling med pris pit sammanlagt
160,000 lire i avsikt att gynna en otveckling av

I ITALIEN:

muskelllygningen. I denna tivling fi  endast
italienska medhorgare med hem i Italien delta-
ga. Villkoren fro all man skall utfora tva
flyeningar med normala viiderleksfbrhiallunden,
d. v, 8 ringa uppvind och utan med- eller mot-
vind., Hela summan dr uppdelad i tre delar,
och villkoren drve fSljande: 1) Far atl fh priset
pa 100.000 lire skola tvik flygningar pd 2 km
Ingd utfdras, och wvid halva distansen skall en
viindpunkl vara unppstilld sa att landningsplat-
sen  blir lika med stariplats Gver halva
strickan skall flygas ph en hajd av minst 5 m
Gver startplatsen. Starten miste ske utan hjilp-
medel (wire o. = v.), men man [dr anvinda
en anordning Matt samla miinniskans energi''.
2) Ett pris pa 50000 lire far fHraren pA det plan
som  ulan  energisamlare flyger 1 km, diray
minst 500 m pa en hiijd av 5 m, dock utan att
fiterviinda till startplatsen., 3) Ett pris pa 10.000
lire fir den som utfilr flygningen enl. nr 2
med energisamlare, THvlingen #r utan anmil-
ninggaveift, men man miste anmila planet
minst en manad innan flygningarna skola ut-
foras. Dessutom skola ritningar insiindas samt
glartplatsen och Gdpunkten angivas. Planet far
endast [lygas av pilot som innchar motorflyg-
certifikat eller C-diplom i segelflygning.

FRANESKT SEGELFLYG: Sedan den franske
segelllygaren Erie Nessler nysa satt sitt rekord
i segelflyg, d. v. 2 uppehillit sig 22 iz 28 min
i Tuften lyckades han kort direfter Forbiittra
sitt eget rekord hoget avseviirt. Den nya tiden
blev 38 tim 21 min, Aven detta jir franskl re-
kord. Rekordel har blivit foremal for ingiende
kommentarer i sitt hemland, Siirskilt pekar
man pi segelflygots stora betydelse f61r fram-
tiden, och man nimner att infresset fér denna
sport hittills ej varit tillelicklig slort | Frankri-
ke, Nesslers mya rekord utfdrdes dven denna
ghng vid Montagne Noire dock inte med samma
segelplantyp utan med den schwelziska kon-
struktionen Spalinger 3-18. L'Autc omtalar bl. a.
i en artikel att segelflygligret i Montagne Noire
Ar liviigt frekventerat och att man giort stora
framsteg. I de stera hangarerna finns fOr niir-
varande 23 segelilygplan, Cirka 70 elever er-
hitlla undervisning, och under tiden J Juni—15
december 1941 har flugits sammanlast 2.500 tim.

FRANSKA SEGELFLYGPLANET Castel Mau-
boussin @ 302 #ir ctt ensits78t Ovningaplan, helt
och hallet byggt i tri. Det dr eft haly fribd-
rande hilgvingat plan Vingen ir trapetsiormig
med  avrundade spetsar.  Vingen, nosen  och
vingspetsarna ilre triaklidda, medan de dvriga
delarna diro tyghlitdda. Den triklidda kroppen
har i [romEkanten ell sexkantigt tviirsnicl,  Fo-
rarsitet ligger omedelbart framiir vingframkan-
ten.  MHojdrodren (yghklidda

Data: 8pv 14 m, uingd §2 m, hijd 1,8 m,
vingytn 15 kvm, sidaffirhélande 1: 12, tomvikt
125 kg, flvgvikt 320 kg, vingbelusining 15,7
kg/kvm, sjunkhastighet 0,8 m/sck.

NYTT LETTISKT FLYGPLAN: Den letiiske
Tirmun Velts Bleklrotecehniska Fabrik, som i fle-
ra Ar byesl minga trevliga spart- oeh skolplan,
har med sin nya J 17 ulvecklat den gamla ty-
pen J 12, J 17 iir it Jigvingat monoplan helt
byget 1 tri. Den tredelade, tvibalkiga vingen
har trapetsform och V-formad viervings., Ving-
en fir av tri. Kabinen #r kringhbyggd med plexi-
las,  Sitsarna #ro i tandem. Landningsstillet
Ur rast och Cribirande. Pland. skall som stan-
dard utrustas med en 1—6 oyl motor pa c:ia
145 hk. Twd brianglebehillas #dre inbyggda i
vingmitistyckena och rymme vardera 160 liter
hriinsle, Oljebehallarsn i inbygegd omedel-
bart bakom molorn och ranmer 9 liter,

Data: spv 10,2 m, #agé 7.9 m, hijd 2,2 m,
vingyta 16,5 kvin, tomvikt 620 kg, flyegvikt BYO
kg, vinghelastning 589 ke'kvin, max.-hastighet
235 km/tim, landningshastghet 70 km/tim.
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Vi vekommendera:

A-B. Jarnkonstruktionsr

Halslngborg

Tel. 10636 - 16336

Smides- och Mek. Verkstad

Jarnkonstrukiioner

Elektrisk Svetsning

RORINSTALLATIONER ...::.

Védrme-, Gas-, Vatten-,
Avioppsledningar
nyanliggningar « moders
nmiseringar = reparvafioner
Infordra offertl

Tal. 17713

Friisgatan 6, Maims  Tel. 73610 vhxnl

Kemikalier - Oljor

Farger - Syror

Bist och billigast fran

A.-B. ALLAN SVENSSON

Malmib Tel. Namuanrod

ETT NYTT ATLANTREKORD har slagits ay
en besiittning, tillhdrande brittiska flygets s k.
Ufiarjkemmando’.  Nimnda ittning, bestd
de av vA kesnadensnre och tvd amerikaner
nyligen dverflugit Atlante n ghnger und
nio dagar varje gang med mwaximilast och
ytan misséde. Sammanlagl lu L fL-
ning avverk timmars oceanfiygnlng
rna,

ph de s

AUTOGIRG FOR POSTTHANSPORT: Fran-
aka regeringen har givit flvg riken SNCA du
Sud-Est i uppdrag alf konstruern en autoglro
som lEmpar sig speciellt fUr luftposttiinat. Dare-
vid skall man utgé frin de erfarenh sam
redan vunnits hos [rman Lderé & Olivier, in-
nefiavare av Ciervi-li m. Firsikstypen, som
fir beteckningen SE zkall fi s antingen
med en 200 hk Renault- clicr en 380 hk Bén

1

motor.  Maskinen rolor skall en radie av
126 m, 1 sammanlagda hivjden blir 3.8 .
Man knar kunna uppnid en  hastighot av
250 km/tim och minimifart av 40 km/tim. Flyg-

gtrickan {dar bl 600—3800 k.

CURTISS "WARHAWK”, NYTT AMERI-
KANSKT JAKTPTAN, har nyligen demonstee-
rats i USA. Det dr den [Orsta typ av Curtiss
gerie P-40 som tlllverkss av Packard Company,
Den beteeknas P40 F  och  har en  Mep-
lin XX-motor pa 1.200 hk.  Curtlss "°W
hawk'  Hr an  efterfiljare (il Tomshswh
Kittyhawk oeli betydligt snabbare &n d
en siffra av 610 km/tim uppe Mad =
hijdkompressorer har den ocksh  atorre
hitjd: 8000 m. Den Hr kraftlgt bDestycknd,

Thi SEGRAR S8VER MBETALL i Hynings-
flygplan, rapporteras frin USA. Krigsdeparte-
mientet konstaterur att man genom att anviinda
stirata  méjliga mingd plastiskt matepial o
Plywiood i Svningsplanen aparar AW
minjum nach andra ; ler, som
skola Xxomma till brub 1 . i tvhmotlo
rig Svpingsmaskin med tvd motorer behbyer en-
dagt ha 1,6 % av flygvikten i krigsviktiga me-
taller.
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REDO FOR HARDA SLAG

dro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-
struerar och bygger fér vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN



