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FrLYGPLATS

behbva utvidgas for efterkrigstrafiken

et moderna luftkriget har ej miktat

inverka menligt ph den civila svenska
lufttraliken.
ldta, dr denna namligen ej endast av sam-
krigsutbrottet

— oeh det med

Hur paradoxalt det #n ma

ma omfatining som  fore
utan har till och med Gkat
fakta

i vig- och vattenbyggnadsstyrelsens

bred morginal. Det &r S0M VAR
tungt
riksdagspetita hirfirleden.
Under firra Avet omfaltade den civily
luftfarten en sammanlagd flygtid pa 27.000
effektiva flygtimmar., Siffrorna {or 1939
voro 24,000 {lygtimmar.
HWE

Fiir medlemmarnz i foljande flygklub-
bar ingir under 1943 prenumeration pi
SVENSK FLYGTIDNING i drsavgiften:

Aeroklubben 1 Skine

Bjuvs Modellflygkiubb
Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Eksjt Flyvgklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslivs Flygklubb

Falkipings Flygklubb

Falu Flygklubb

Giviebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklobb
Karlshorgs Flygklubb

Earlstads Segelflygklubb
Lidkipings Flygklubb

Linkfipings FKs Segelflygsektion
Luleé Flygklubb

Malungz Flygklubb

MFE "Kungstrnen', Hofors

Orza Flygklubb

Skiivde Flygklubb

Stoekholmz Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhdttans FEs Segelflygegrupp
Varbergs Flygklubb

Vinershorgs Flvgklubb
Visterbergalagens Flygklubb, Ludvika
Viisterds Flygklubb

Orebro Lina Automobil- & Flygklubb

Fialj dessas exempel, klubbprenumerera
fir 1243 pdi SVENSK FLYGTIDNING!

HMWH

Glidjande siffror, som ge vil beligg for

att det svensku eivilllyget efter fredsslu-

tet gar en hejdundrande =nabb utvecklings-
process till motes, Feort gir det undan nu
med! De zepaste iren har t. ex. en svensk
flygindustri av forut otiinkbarn matt nag-
lats fast pd svensk prund, oeh atzkilliga
nya svenska foretag kommit till — med den
viillovliga avsiklen att antingen sitla igdng
med eller i storre utstrackning Tortsitta en
vriesmizsig lultfurt, bide inom landel och
pa utlapdet. Viktigast av dessa flygholag
ir det fir ej =i linge sedan bildade Svensk
Interkontinental Lulttrafik A-B.,
dven slutit ett avial med ABA om

vilkel
bl a.

samarbets,

Far att val rostade kunna mita. denna
hastiga cch kraftign utveckling av eivilfly-
wob méste vi i tid vidtapga Gtgiirder for ut-
vidgning och forbittring av vara nuvaran-
dee flygplatzer oeh ligga grunden till nya
sddana. Det ar allt arbeten av timligen
dryg natur, varfur tidigt bérjat &@r halften
vunnet.

Det iir nodvindigt, até redan befintliga
flypfalt utvidgas och marklérvary till nya
Bulltofta

ex. breddas panska belydligt sé

flygplatser gores. flypplats
miaste t.
att den aven kan nyttjas av storre, tyng-
re och snabbare frafikmaskiner, vilka kom-
ma att =dttas in efter fredsslutet.  I6r er-
forderlign markfirviry berflknas omkring
o000 kr.  Till
beriiknas 600,000 kr, till radiofyrar 100.000
lkr och till bhypgprandet och forbittrandet av

flygplatser 2.650.000 kr.

belysningsnnlaggningar

Torslanda flygplats kriver sdlunda en
tillvdiekligt stor
persenalbostiider.  Stationsbyggnaderna pa
Bulliofta byggas till.  Start- och
lundningsbanorna pd Norrkopings flyglilt

ny och hangar och nwya

méaste

maste forlingas och Eslivs flygplats vid-
pas betydligt,.  Under nista budgetir be-

rakinas Karlstads (lygplats vara firdig i

sidan utstrickning att den kan dppnas fiir
trafik. Filyppiatsen blir en av de storre
hir i landet och kommer att f4 sin stora
betydelse som retriittflygplats fiir trafilen
viasterut samt mellanlandningsplats
for luftleden Stockholm—Oslo. Flygplat-

sen bir redan nista budgetiir firses med

s0m

belysningsanordningar fir en  beriiknad

kostnad av 175,000 kr.

VAKTOMEYTE

Som framgick av foregaende nummer ay
SVENSK FLYGTIDNING har red. H.
Millgdrd pa egen begiaran limnat tidning-
en for att tilltriida annan befattning inom
Till
gom redaktir har utzettz tidningens hittills-

tidningsvariden. hans eftertridare

varande vedaktionssekreterave LI Hallvig,

Herr X garombord

Aunnu gir ABAs fivg till atlandet — det ir
brers nys namn i resandelistan — herr X, en
friimmande storman, vars signatur pn efl ay-
tal betyder en villkemmen utokning av vira
Lkoappa firead, dr bars ett ay dem, .. Dag
ach patt flvea ABAs orangeguls maskiner —
uppritihills var ficbindelser | Erig och fred.
Tiink p# detin, nir Ni sialv far flygs igen
— flyg med AEA!

Skriv effer broschiyren

“"ABA flyger i Arig och fred".

A_

A
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Ing, G. H, Dérantz.

KSAK fillsatter forste instrukior
for modellflypet

Dot svenska modellflyget stir just no
infor en genomgripande nydaning pa det
organizatorizka omréadet., Visserligen Ar
vart modellflyey rent kvalitativt sett syn-
nerligen  hogvirdigt, men de organisato-
riska forhallandena ha dock hitintills varit
timligen tmkliga.

KSAK har dirfor i dagarna utnimnt ing.,
G. H, Dérantz till . {. forste instruktor
for modellflyget, Ing. Dévantz &r allt {ir
kiind for att nirmare behiva presenteras;
varfor vi nija oss med att dnska honom
ett "lyeka £il" han nu gir till =in
viktign uppgift.

( \

nir

x
\“'id officiella  provningar,
som  foretagits for leve-
rans till den svenska [lvg-
indusirien, utgick Synt-em
Flyvgplanslack som overkig-

SEN Segrare.

A.-B. Arvid Linderen & Co,
Stockholm 6.

SEGELFLYGHANDBOKEN

har i skrivande stund borjat slungas ut
Fran tryekpressarna ut till en forvin-
tanslfull och flygintressorad lhsekretz, Vi
ha just nua fatt ett alldeles fidvskt och av
tryvekaviirta doftande exemplar av  forsta
delen 1 var hand och pripa tillfillet i forbi-
(ykten att ge ldsarna niagra korta glimtar
ur innehéallet,

Det fr en licker bol, rvent typografiskt
sett, men Hven om sjilva boken som =i
ir angenim att stifta bekanfzkap med, ir
innanmitet dock minst lika gott som skalet.

Dot e Taktiskt nagotl av en tjusning att
filja de olika virldsberimda sepelllygarna-
firfuttarna fran de drtionden di segelflve-
ningens fader, Otte Lilienthal, och sedan
briderna, Wright och manga andra syssla-
de med problemet att lira ménniskan fly-
pa fram till dagens segelflygning, Man
gar sa tll sjil och hjieta upp i den ldtt-
lista bolken, att man blir ett med den. Man
foljer sopelflypets TOrstn stapplunde steg,
man stiftar bekantskap med den ens kiinde
gopelflyppioniiren efter den andre, moter
gamla  drevivdiga segelplankonstruktioner
fran anno dazumal och skrattar d& och da
gott at ndgon god historia frin dessa se-
gelflyeningens  forsta sprida barndomséar
om vilka det férsta kapitlet handlar.

Meteoreologi i littemilt uppliggning mi-
ter en i nista avsnitt av forsta delen och
dily  kan  segelflyvgmren miilta sin hunger
efter kunskap om desaa for prestationsflyg-
ning s4 nodvindign ting. At denno kun-
skap tillsaommans med det ytterst viirdefulla
kapitlet om flygtekniken formedlas pa ett
lekande elegant giitt iir ett av bokens sto-
ra plus,

[enna forsta del avrundas med négra
leorta men lisvirds Kapitel om de dldsta
och nuvarande skolglidplanen och 6vnings-
seglarna,

I ndpgra {4 ord den verkliga lulltriiffen!

KSAK och segelflyget

Chefen for flyvgvapnet samt vig- och vat-
tenbyepnadsstyrelzen firesla hoz K, Mt
att KEAK skall overtaga ledningen av mo-
dell- oeh segelllygverksamheten under in-
nevarande budgetidr med ett anslag pa
65,000 kr och enligt de riktlinjer som fram-
lades wid 1942 ars flygutredning.

Chefers for flygvapnet samt vig- och
vattembyggnadsstyrelzen ha  genmensamt
verkstallt en utredning angacnde ledningen
av denna verksanthel och framiagt tre al-
fernativa Man har

organisationsfarslag.

silunda tankt sig forligga ledningen av
verksambheten antingen 61l flysvapoetl, vig-

oeh vattenbypgnadsstvrelsen eller Gill en
sirskild modell- oeh segelflygnimnd, pacal-
lellstéilld med KSAK, De fireliggande al-
tornativen ha emellertid anzetts erbjuda sa
manga oligenheter och gf genomgripande
organizatoriska forindringar, att stor risk
anses forefinnaz, att hels Andaméalet med
statsunderstddet kan komma att [Orrvekas
och Asyftat resultat utebli, Man har dirfor
stannat infor farslaget att de vrsprungliga
riktlinjerna far statsunderstiidet skola f6l-
jus 1 huvudsak, och att KSAK ckall fa i
appdrag att fungera som dit semmanhil-
lande och ledande organet under {lygvapen-
chefens samt vig- och vattenbygenadssty-
relsens tillsyn oceh kontroll.

SVENSK FLYGTIDNING

Segelflygande scoufer pa Allebers

Det har varlt ganska (yst kring
seouters flygplaner pA senaste tiden, Det
bheror emellertid pd att militirinkallelsernn
Tarorsakat dirtill kommer
att man #nnu ej kunnat 1

vATR

ledarbrist ocl
j tsa den ekonomi
akn fragan, vilken dr av stor betvdelse for
allt seoutarbete och inte minst om ett flvg
ull igAngsittas, Man h
giitta igdng =4 sméningom med
sikte att tiderna

sCouterna

scottarbote o
diirfir fatt
det hoppet 1 skola ljusna.
De flvghitna, kunna fa
sitt flygintresse miittet inom ramen for
secouting. Modellflyghvgge gar mycket bra
ihop som patrulthobby. Den som byget
bra modell kan niimligen f4 en inteckning i

YHgre

I-klassmiirket. Modellbygge riknas som
hantverksprov. . .
De dldre seouterna nbja sig givetvis inte

med bara modellflyg — de 1 flyea sjal-
val 1 sommar har tvh scouter [ttt denna
gsin drom uppfylld. Som de firsta segel-
flygande scouterna i virt land ha i zeout
hiivderna inskrivits 18-arige Borje Daniels-
gon, Jarm och 15-dripe Roy Carlsson, An-
derstorp, bada tillhérands Sveriges Scout-
firbund.  Genom Scoutfdrbundets formed-
ling fingo de ndmligen genomgd en glid-
flygkurs pd Alleberg.

Det vaknande flygintresset hos scouterna
har uppmirksammats av de danska
terna. Nir dirfér chefen fir Det Danske
Spejderkorps, ingeniir Ove Holm, befann
s#ig 1 Stockholm pd genomresa frén Finland
hegagnade han tillfidllet att noga taga r
p4 de svenska erfarenheter, sdvill de posi
Liva som negativa, som gjorts pi detta am-
rdde inom Sveriges Scoulférbund,

SCOu-

26,000 kronor till Gimohemmet

KS8AKs insamling till forméin {ar de fin-
ska flygarbarnens hem i Gimo har till der
81 augusti givit 25.809 kr, varay KSAKs
direktanslutna medlemmar =vara fir 10,610
kr. Genom de lokala klubbarna ha inkom
mit 7T.822 kr och fran flygvapnetz personal
T.448 kr.

Den flygmedicinska forskningen

FEcklesiaztikministern har tillkallat fom
sakkunniga for altt avge firslag till den

flygmedicinska  forskningg- och firsvars
verksamhetens  ordnande, De :
aro major I, O. N, Berg vid flygvapnet,
profeszor Erik Christensen vid Gymnastiskn

céntralinstitutet, professor UIf von Euler

snkkunmnig:

Chelpin vid Karolinska institutet, lektor
Ivan Pauli och férste flyglikaren Nils
Sunderen.  Lekter Pauli blir de sakkunni-

gas ordfirande.

Ledig plats.

Instrukiér erhéller anstillning for ut-
bildning av elever i glid- oeh segelflyg.

Nirmare upplysningar genom selrete-
raren, tel, Visby 16 11 efter k1. 18,00,

Styrelsen.
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B 18, det svenska flygvapnets nya medeltunga bombplan som

utmirkes av snabbhet och slagkraft, iar det forsta flermoto-

riga flygplan, somn helt konstruerats och byggts i Sverige.

SAAD

SVENSKA REROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN
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BLIXT KONTRA FLYGPLAN

n Ju 90 startar fréan flygiiltet 1 Wien
Eﬁ}r atl flyga till sédra Italien. Pa

ungefar 1600 meters hojd rosar den
mot bestimmelseorten under ett vidstrickt
molnticke. Efter ep timmes flygning vilt-
rar sig ett svallande malphay fram i nir-
heten av marken. Snart kan man varken
se jord eller himmel. Nya och stindigt
stirre molnberg forna upp sig, mellan vilka
maskinen stadigt styr sin kars, I appvin-
darna vid bergen langs Adriatiska havet
rikar maskinen in i molnhavet. Det blir
kosligt mirkt i kabinen. Féraren haller
dgonen stadigt och Tognt riktade pd biind-
flygningsinstrumenten, som tilfarlitligt vi-
sa honom maskinens lgpe i den mérka hix-
kitteln. Nu ljusnar det..., men bara fér
ett dganblick, ty med enz famnar det gra-
kalla dizet aterigen allting, forsvinng ving-
spetsarng pi nytt 1 den ofermlign, mjolk-
liknande massan. Mellan tva skurar lye-
kns det fir telegrafisten att gira en kryss-
gjling, och med hjilp av dennz kan man
rilkma ut att maskinen just flyger bver
Adrintiska havets norra kust och redan be-
finner sig ute dver havet. Strax efterit
bli stérningarna i radicanligeningen =A
starka, att telegrafisten jordar hela an-
liggnigen,  Slipantennen halas in och diven
den faste antennen jordas. Sindaren kopp-
las frin och iir strimlds. Nu &r man helt
hiinvisad till sig =jdlv. Utan nfigon som
helst firbindelse med jorden sitter Ju 90
kurs mol italienska kusten.

Dir!... det flammar till!
méste gara | niarheten. Det bérjar snéa
starkt.  Kort efteridt intrider medelstark
isbildning.  Skyddsanliggningen arbetar
emellertid utmirkt och avligsnar all isbe-
ligrning.

Plotsligt hirs en frulktansviied knall —
besiittningen ryeker till, En eldkula fram-
mi vid nosen fyller kabinen med ett stri-
lande ljussken. En blixt har slagit ner i
maskinen! Det gér ont i dgonen, alla dro
blindade. Lika fort som det hela kom, lika
hastigt  forsvinner det ipen. En  stark
brand- och svavellukt stannar emellertid
kvar!  Maskinen méste ha fatt brandska-
dor. 1 forarrummet ha instromenten il
gtiirsta  delen blivit firstirda. Moto-
rerna  pA  emellertid lupnt och  sikert
som vanligt, och maskinen &ar fullgtin-
digt flygdugliz. Lingsamt himtar sig
besittningen fedn den férsta férskrickel-
sen. Foraren fortsfitter att flygn efter
kurvindikatorn, som inte hlev skadad och

Ett Askvider

Nogen pd denna Junkersmoskin bley gansko
amemoblerad nv blueten, ..

Ett svenskf trafikplan
blir horta, sparlost borta efter en flyg-
ning pa vilkind route. Eitt plan med
elithesiitining, vilket kommil det hela
att se dn morkare ut. Teorier ha stillts
upp, forkastats och ater (agits upp. —
Hur som helst, hiar dr en ny teori, vil
viird ati bealktas av de flygintresscerade.

g T
i e )

forsdker kamma ut ur oviderszonen genom
att strypa motlorerna kraftigt och gd ned
i brant ghidflykt. Ffter nipgra minuter
bryter solen fram genom molnticket, och
det blir alldeles just @ kabinen, Med led-
ning av solens stillning kan hesittningen
nigot sa nir orienters sig over den vida
vattenytan. Minuterna forefalla som evig-
heter — kommer maskinen att halla ut? 1
forarrummet framfir instrumentbriadan ga-
par elt jillestort hal. Till slut dyker ita-
lienska kusten otvdligt fram ur diset vid
horisonten, aeh snart ar man framme vid
den. Med hjilp av kartan bestimmer man

Blictnedslag 1 landningshivlet pa an
Junlers Ju 52,

pasitionen ceh letar vitt pd niermaste flyg- -
filt, som man {érséker na fram till genom

markorientering. Efter en kvart landar

maskinen vilbehallen pa ett italicnskt flyg-

filt zom om ingenting hini.

Frimre delen av flygkreppen har blivit
illa &tpdngen. Stralkastaren ar hell hort-
sliten och pejlingsramen hdnger lis 1 sin
stillning. P4 styrbordssidan  fir  kahi-
nen upptill oeh pedtill nistan helt uppsli-
ten, medan babordssidan divemot fir nira
neg alldeles hel,  Endast en stor reva syns
diir, Fa tvd stiillen | stjirtpartiet, dir me-
tallen har smilt, har blixten limnat maski-
nen efter att ha slagit ner i foren och filjt
heta flygkroppen.

Hur uppsth egentligen dess :
Aro de alltid ofarligs, cller féirma de dven
astadkomma skador, som kanna gora atd
mazkinen stortar? Yarna inte stérning-
arna i radicanliggningsn tidigt nog, och
varfor undviker man inte att kommea i nir-
heten av Askvader?

Ett moln bestdr av myeket sma vatten-
droppar. Vi weta, att uppatstigande Ilufe-
strémmar firekomma sirskilt i och under

Hiir hor blizten flakt uwpp Ju 50:3
kroppasgida.

cumulusmolnen (stackmaoln}, wvilka idro de
egentligan askmolnen, 1 den uppilstigande
luftstrémmen finfdrdelas vattendropparna.
Darvid frigores elektricitet, oeh de mindre
dropparna, som Aro negativt laddade, fo-
ag till molnets awversta delar, medan de
stirre, som dro positivi laddade, samlas i
de undre delarng av molnet. Spiannings-
skilinaderna inom melnet sjilvt fro alltsd
mycket stora. Nar en [lygmaskin paszse
rar genom moln, kan den dirfir sjily hli
laddad med elektricitet. Ytan pd maskinen
blir i s4 fall laddad med stiiree eller mind-
re mingder statisk elektricitet. Om
skinen passerar gemom maln med stora
apiinningaskillnader, kan detta go anledning
till en utjimning mellan de vildiga energi-
miangderna, vilken firsiggar i form av on
blixt.

Flyger en maskin genom hagel- eller sni-
byar, finftrdelas hapelkornen eller  sni-
flingorna da de zla mot maskinen, villet i
i sin tur har till folid att elektricitet Tri-
gores, Molnet dverlimnar en del av sin
clektriska laddning till filvgplanet, wvilket
kan leda till att planet laddas med stora
mingder elektricitet. Man har uppmiitt
laddningar, 2om haft en apiinning av flera
miljoner volt och dirfor kunna leda Gl ure
laddning 1 form av en blixt, dd ett moln
med motsatt laddning genomflyges,

Vid undersbkningarna  om  hur  desss
elektriska laddningsr uppetd och hur star-
ka de Hro, konstaterade man, att vian pa
flygplan, som voro forseddn med Junkers
rioljemotorer, ofta uppvisade higa span-
ningar, utan att planet firut passerat ige-
nom moln eller att andra dylika orsaker
til uppladdning funnos.  Till slut upptick-
te man, att det var avgaserna frim moto-
rerni, som alstrade den elektrizka energien.
34 dessa lHimna avgasriret, slungas de med
stor kvaft mot visza delar av planet, varige-
nom elektricitet frigires. Denna elektri-
citet méaste emellertid finnas till dessfor-
innan. Det visade sig ocksd, att rdoljan
hade vigentligt stirre elektrisk potential &dn
vaniiga motorbrinslen,

Bttt flygplan kan alltsd laddas med
elektricitet s4vHl genom atmosfiriska in-
verkiingar som genom anverkan fran avga-
serna.  Den elektriska potentialen gor sig
mirkbar | radicanligeningen genom att det
sprakar och knastrar mer eller mindes
starkt, vilket beror pl att elektricitet stin-
digt strimmar dver till luften. Denna Gver-

(Forts. pa sid 25)

ma-
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DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB

et Danske Luftfartselskab hir vis-
_Dmu'lip{ull inte till de stirsta eller

mest vilkinda internationella flyg-
bolagen, och e] heller har det svarat for
den forsta flyglinjen i virlden. Men inte
desto mindre Ar det det forsta flvebolag
som hestiitt i hela 25 Ar.

Redan 1 slutet pa fiirra viarldskriget voro
pigra framitskidande danskar pé det kla-
ra med {rafikflygets kommande utvecekling.
Och de lade diirfir -— till och med innan
kriget var slut — grunden till Det Danske
Luftfartselskab (DDL), som stiftades den
29 oktober 1918. Dessa frameynta mén,
sonl ghve sig i kast med uppgiften, att ta
app civil trafikflygning, voro den kinde
bildhuggaren Willie Wulff woch lijtnant
Eekmann. Sem fasta stottepelare bakom
bolagel stodo en rad kiinda min med etats-
ridet H. N. Andersen fran Ostasiatisk
Kompagni 1 spetsen.

1919 bérjade DDIL sin verksamhet med
ndgra Avro-biplan. Samma ar var det elt
av de bolag som i Haag bildade Interna-
tional Alr Traffic Association (IATA). 1
aupusti 1920 inrittades den farsta flvglin-
jen, som gick fran Kopenhamn dver Mal-
mi Ll Warnemiinde och trafikerades av
"Friedrichshafen”-hiplan. Vid mitten av
spptember samma ar starlade man routen
Kiopenhamn—Hamburg, vilken flogs med
hiplan av De Hawvilland DH 9-typ.

De firsta &ren av sin tillvaro hade bo-
Inget ottt dras med en hel del bide eko-
nomiska och politiska svarigheter. Men da
staten 1923 gav DDL ett mindre understid
birinde lhorisonten ljuspna en smula. Ett
par ar zenare flyttade DDL dver till Kast-
rup och tog upp konkurrenzen med en del
andra flygbolag., Di hade man fir linge

sedan pivit de Bppna biplanen pa baten och
ersatt dessa med plan av typ Fokker F 11
bada typerna monoplan.

och F IIT - 1926

DOLz fivgte trafileplan (Geerst) hode 2
mans besiltwing ocl kunde ta 2 paszagera-
rite Déivunder en S-motorig Farmon " Jabirg,

[+]
25 AR

Trots stora svarigheler, som Det Danske
Luftfartselskab har att kiimpa med, gar
bolaget stadigl framat. Hojer aktiekapi-
talet, renoverar flygplanparken och rus-
tar pa alla tinkbara vis for att val
kunna mota en kommande fred. — Hir
nedan en kort historik éver det danska
flygbolaget #om i dagarna begir sin
25-drsdap.

o o

Passagerarkomfort ao dr 1520]

kipte bolaget 4 Farman "Jabiru” 4-moto-
riga. plan. Hamburg-linjen férliingdes till
Kiln 1 samarhete med fransminnen, och
dirvid kom DPL under en ldngre tid dven
1 samarbete med KLM.

Vid denna tidpunkt gick ledningen for
DDL over till ingenjir Knud Krebs, som
pa ett synnerligen forstandigt =ittt ledde
bolaget genom alla svarigheter och lade en
pod grund fér belaget all bygga vidare pa.
Mellan 1928—29 undergick DDLs flvgplan-
park en genomgripande nydaning. De flesta
planen ersattes med nya. Speciellt 4 Fok-
ker F VII a — plan med EBristol Jupiter-
motorer — anvindes nu en tid framat pa
de olika flyglinjerna. 3 av dessa maskiner
dro den dag som i dag dr alltjimt i DDLs
tjinat! Dock tjanetgtra de ej lingre phd de
internationella flyglinjerna utan anvindas
pil de inhemska routerna, till extraflygning-
ar, otaliga rundflvgningar sami inte mingt
sori postplan vintertid,

Nagot senare utvidgades flygniitet viter
ligare. TForutem att man flig linjen pa
Hamburg dppnade man ndmligen dven en
route pd Berlin och dessulom biirjade man
ga smatt med nattpostlinjen till Hannover-
Rotterdam. 1951 oeh 1932 flog man Zven
till Flensburg., Det forstnimnda Aret an-
skaffades for “taxiflygning” en liten eng-
elsk sportmaskin av typ Desoutter. Vid en
av de férsta (urerna infriiffade emellertid
den lilla maléren att planet gick pa rvggen
ner j vattnet, varfor det e var att undra
pa att DDLs erfarna piioter inte vora helt
tillfreds med denua typ! DPlanet fick dack
tillfdlle rebabilitera sig sedermera genom
Michael Hansens distansflygningar till Mel-
bourne och Johannesburg ...

Fokker F VII-planen emellertid
snart ej ldngre konkurrenskraftiga, varfior
bolaget fiir att ej sth sina konkurrenter ef-
ter, hestillde en TFokker F XII. Thet nya
planet diptes Gl "Merkur” och wvar det
dittills storstan danska trafikplanet.
Direktér Knud Krebs avgick 1934 och ef-
tertriddes av- bolagets nuvarande ledare,
kapten Knud Lybye. Nir Bromma flyg-
plats dppnades 1936 Okade trafiken pa
Kastrup visentligt och DDL tog sjilvt del
i routen Stockholm—Malmi—Hamburg—
Amsterdam. Néigra 4r senare utvidgades
Kastrup betydligt och moderniserades.
Under det staten tidigare varit foga in-
tresserad | tralikflyget och fven jirnvigar-
na spjirnat emot, bleve farhiallandena bitt-

YOro

re nir kommuonikationsministern Fisker
kom till makten. Han understidde kraven
pa en flygroute mellan Kipenhamn och

Aalborg, vilken startades pé initiativ av
ing. Gunnar Larsen (frdn F. L. Schmidt &
Co), som sedermera blev kommunikations-
minister. De [brata erfarenheterna voro
s& goda, att man byggde en ordentlig flyg-
plats vid Aalborg, vilken snart foljdes av
flera, bl. a. en i Ezbjerg. 10488 utvidgade
man de inhemska linjernn med en route
fran Aalborg over Silkeborg till Esbjerg,
vilken linje senare sattes i firbindelze med
Hamburg 1 séder och Kristlansand 1 norr.

Dessa inhemska flyglinjer trafikerades
med plan av typ F VI, F XII, De Havilland
8% samt en Focke Wulf Weihe, Ar 1938 ut-
okades flygplanparken med en Junkers Ju
52 "Selandin”.

I"6ljande ar dkades aktiekapitalet fran
740,000 kr till 3,2 miljoner. Statens under-

stidd blev storre och enskilda personer som

t. ex. pring Axel, ing. Gunnar Larsen och

ing. Per Kampmann bidrogo till ait hijn
(Forts. pa =id, 25)

Ovre bilden wvisar an Fokker F VI five
atarten till Hannover. F XL pa nedee bil-
den hade plats for 16 passagerors och 2
miens  besdtining. Hastighot 2ig lemy/tim.
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ha under é&ratal visat sig mot-
svara proktikens alla krav. Kriget
har ytterligare bestyrkt §-markets
osedvanligt héga kvalitet.

Begtir vara utforliga specialprospekt.
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Kapten
HARALD VICTORIN:

id virldskrigets utbrott wvar luft-

i/ taktiken praktiskt taget helt grun-

dad pd spekulationer. Man gick i
viss man in for att tillimpa de metoder,
som utprovats inom orlogsflottorna — ope-
rationer §i formationer. De flesta sfidana
gick igen, men inte "kolonmen”. Iden for-
mering, =om egendomlipt nog sirzkilt slog
ipenaim,  var emellertid fyvitfdglarnas v-
formering.

Likheten med en sjogdende flotta slutar
emellertid icke med det ovam sagda.  Flot-
tans vara ellar icke vara hingeir pd en si-
ker busering. Endast pa s& sttt kan den
for lingre eller kortarc tider operera hell
siiilvatiindigt. S84 pir dven flyget. Men

en flotta kan verka indirekt pa stora
avstdnd genom sin blotta existens, en flot-
ta kan blockera. Dettn giller ieke fir Myp-
kriget, dven om en "hlockad™ 1 tringre be-
mirkelse kan uppriittas,

sl nu fyra ar efter krigsutbrottel bor-
jar det moderna flygvapnets konturer klar-
nid. Men det &r svnbarligen konturer med
hiigat variabel form. En viss {6rvirring
vidlader stundom p& grund hirav dags-
pressens appgifter.

Flygvapnet dr ett exklusivt attack-
vapen,

Flypvapnet fr ett exklusivi atlackvapen.
Byget och utbildat for angrepp. Ett flye-
vapen kan icke hiivda sig om icke angrep-
pet fir och férblir dess frimsta mal.

Utformningen av den flygande muterie-
len korresponderar viil hiremot,

1. Jaktflygpplanet #r strategiskt sett eit
defenzivt vapen men liser sina uppgifter
bilrunder uteslutande genom angrepp, of-
fengivt.

2, Bombflvegplanet fr stratogpiskt sett ett
offensivt vapen. Diet liser sina uppgifter
genom taktizsk offensiv — oeh tlinar dir-
igenom samtidigt ett strategiskt defensivt
indamil, skyddandet av hemorten.

Me 169 fawerat), Spitfire och Fuw 196,

3. Mellun dessa tvd huvudiyper {inns etf
stort antal varianter. Fran spaningsfly-
get, som principiellt undviker strid, till
stortbombplan, jaktbembplan ete. De  ze-
nare typerna iro samtliga exklusiva an-
greppsvapen, aveedds att fora striden fran
krigszonen vidare in i etappomradend.

Jaktflygplanet dr luftvapnels kiirna.

Ett flygvapens existens dr helt avhing-
igt av dess basering, Denna kan icke fun-
oera utan ett starkt, av offensivanda be
sjdlat  jaktvapen.  Luftoffensiven  bryts,
om juktflygel nerkiampus.

Det klassiska exemplet hédrpa har vi re-
dan i Slaget om England hosten 1940, Det-
ta zlag ek sd vitigaende foljder, att he-
la  tysko offensivplanen fiek THgpas om.
Tyska storoffensiven fick stka sig andra
viigar — en ny kontinent.

Hav vvan De 217 samt Boeston T

I brist pa evfarenheter utformades jakt-
flyget till en borjan mer cller mindre plan-
lost.  Allt eftersom kriget fortgatt, har det
klarlagts, att engidighet i konstruktionen
vidl ledde till kraftigt uppdriven produktion
— men eke till det strategiska milet, Tn-
genjoren skall arbeta i flygforarens anda,
icke tvartom. Filjden har blivit, att stiin-
digt nya jaktplantyper utkristalliserats.

Jaktflygplancts taktiska egenskaper be-
ror =om bekant av fart, eldkreaft, maniver-
formiga och stighdjd.

For att na hég fact och mandverfirmi-
A maste vikten redueeraz. Dirmed krym-
per aktionsradien ner Gl 80—150 km fran
basen riknat, Okas benzinliorvadet, mins-
ks fart oeh stighsjd. Samma efiekt har
tyngre beviipning., Man kan icke nd all-
sidign topprestationer, seh intet annat in
toppreatationer ir gott nog.

De fir nidrvarande basta typerna av
jakiflyeplan dir enligl engelsk uppiottning
Spitfive, Me 109 G, Typhoon, Fw 1940,
Thunderbolt, Zero oeh Breda: i fraga om
hangarfartygsburna  jaktflygplan  Seafire
ocli Corsair. -

En siirskild variant av jakiflygplanet &r
nattfyeplanet.  Dess uppeifter aterfinns |
den strategiska delensiven och de dirigeras
med hjalp av radiopejling.  De tre bista
typerng anses vara Mosquito, Beaufighter
och Me 210,

SYENSK FLYGTIDNING

Engelska synpunkter

B I7 oeli Stirling.

Bombplanet representerar slag-
kraften.

Till bombflygplanen kan till en birjan
hinfiras dven torpedflygplanen. Skillna-
den ligwer Tundamentalt sett endast 1 att
bomben forflyttar sig 1 det nirmaste ver-
tikalt tack wvare jordens dragningskraft,
medan  torpeden vy sig horvisontellt  fir
ogen maszkin.

Tyngdpunkten | bombflyget represente-
ris av det tunga bombilygplanest

De  medeltunga bombllygplanen hitvdar
dock sin stéillning med glans, da de dro sar-
skilt svira for den angripne att komma till
viitta med.

Sarskilt viktiga operationer, som tillde-
lag de medeltungn bombflygplanen, ir un-
der dager operationer mot kommunikations-
linjer, ubdiar och handelsdngare. i keaf-
tigt flygvapen av medeltunga bombflyeplan
framtvingar som motmedel behovet av spe
cialbyggda jaktflygplan, limpade for me-
delstora hijder och med stor haztighet,

Nuvarande goda typer av medeltunga
bombflygplan ar Mitchell, Dornier Do 217
ach Boston. 1 frigs om torpedflygplan
Boston, Savoia Marchetti 84, Beaufighter
och Avenger,

Tunga: dagbombflygplan miste vara
starkt bevipnade oeh hepansrade [ior att
kunns fullptrs  sina offensiva uppdrag
trota starkt jakiférsvar. De forlitar sig
diirvid pa stor eldkraft utvecklad frin =luot-
na formeringar, Ar de rustade fir pre
cisionzbombning, kan de operera frin stora
hijder. Hivigenom begrinsns dock anvind-
harheten genom délign atmosfiviaka (rhal-
landen. Nattmérkret uinyttjas med fordel
fisr anflygning eller dterflygning.

Det tunga bombplanets offensiva kraft
minskas pd grund av den stora vikt, vapen
med ammunition och bepansring stjil fran
den maximala barkraften; for Flygande
fistningarna uppgives vikien av den burna
ammunitionsmiingden lika med bombvikten,
De framtvingar som motmedel jakeflygplan
av higsta kvalitet med stor stighojd och
kraftig bevipning.

Det tunga nattbombflygplanet kan mer
fovlita sig pa skyddet av mirkret,  Be
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pa flygstridsmaterielen

Mustan ¢ (dwerat) aclh Whirlwind.

viipning och bepansring kan sélunda mins-
kas till bidtnad fér den burna bomblasten.
Typiskt ar ju att en Lancaster tar dubbla
vikten bomber (8 ton) gentemot Flygande
fastningen. Samma bombverkan kan allt-
afi med Flygpande fistningar endast néds ge-
nom dubbla antalet anflygrningar. Taktiskt
sett kommer dirigenom det tunga dag-
bombplanet huvodzaklipen till anvindning
mot mer begrinsade, viktiga mal, natt-
bombplanet daremot utfir huvudsakligen
ythombfillning.

Det dir icke uteslutet, att samma flyg-
plantyp kan alternativt anviindas for an-
tingen dag- eller natthombning, varvid man
fir daghombning utbyter bevdpningen mot
starkare eldenheter och Gkar bepansringen.

Av nu existerande typer stiar otvivelak-
tigt Lancaster Trimst titt foljd av Stir-
ling och Halifax. Av dagtyper leder Tly-
gande fastningen med Liberator som num-
mer tvd. Tyekland har hiir som bekant in-
tet att komma med fin =4 linge,

Spaningsflygplanet  utvecklas il
jaktflygplan med stor operations-
distans.

Fir spaning kan insittas sarskilt anpas-

sade dag- eller nattjaktflygplan, langdi-
stansjaktplan eller jaktbombplan. Diffe-
rentieringen dir hiir i full ging. Dit kan

ock hiinfiras stirtbombplanen, ehuro en

Uppdragen #r mangfaldiga: Spaning,
attack mot flypplan, sjofart, jarnvigstiy,
stridsvagnar, konstbyggnader, ubdtar, Ge-
nom att inmonters extra bensintankar for-
vandlas de till jaktflygplan med lAnga ope-
rationsdistanzer; firsedda med extra bom-
ber forvandlas de till jaktbombplan. I det
farra fallet blir anviindningen taktiskt sett
att eskortera konvojer och tungn bombflyg-
plan. I det senare fallet blir den fornim-
sta taktiskn anvindningen operationer mot
fienthiga kommunikationer.

Till de basta typerna av den existerande
mingfalden kan riknas Mosquito, Mustang,
Me 210, Typhoon, FW 100, Lightning,
Whirlwind, Hurricane, Vid sjdoperationer
Coronado, FW 200 Condor, Catalina och
Sunderla. Extrema specialtyper 4r
Stuka och Helldiver, om vilka ju striden
stétt panska het,

De gamla standardbenimningarna  blir
tydligen allt svarare att stringt félja. Upp-
dragets art blir 1 varje fall utslagsgivande
fir flygplanets stridsuirostning.  iStt five-
plans beteckning blir en taktisk sak. Sam-
ma flygplan upptrider i manga kapprockar.

Anvinda [6r dessa starkt varierande dn-
damal fyller emellertid dessa flygplan ef-
fektivt ut "gapet” mellan de till opera-
tiongdistansen starkt begriinsade jaktflyg-
planen och de pa lingsta distanser opere-
rande tunga bombflypplanen, Luftvapnet
behiieskar forst diirigenmm lufthavet full-
stiindigt.

Man skulle, rent teoretiskt sett, didrige-
nom kunna ligega upp filjande tabell:

Jaktflygplan: Distanzer upp till c:a 150 km

Jakthombflygplan: Distanzer upp till ¢:n
300 km

Startbombplun: Distanzer upp till e:a Hoo
km

Langdistansjaktflygplan: Distanser upp till
e GHO km

Latta bombflveplan: Distanser upp till e:a
904 km

Fydan vean: Fw 200 Condor, Catalina
samt Sunderland,

Medeltunga bombflygplan:
till 1.100 km

Spaningsflvgplan: Distanser upp till 1300
km

Tunga bombfllygplan:
L6600 km.

[istanser upp

Distanser upp till

Denna tabell ger emellertid en  nagot
tvetydig bild.  Vieserligen iir det ju méj-
ligh att lita de tunga hombflyveplanen ope-
rera ph distanser upp till L6060 km,  De
har dock hittills siillan anvants (e anflyg-
ningsdistanser over 950 km, och har di zan-
noligt bara &n bomblaszt om 25—50 9% av
maximum, Sin stérsta slaghkralt kan de
blott utnyitja pa distanser upp till ora 450
km. Dimtéver siunker bomblasten raski
pa belostnad av stegrat bensinbehov,

D4 bombflygkriget bevisligen kriver lang
tid — bomkriget mol Tyskland ar ju i full
pangr sedan viren 1941 utan att elt avgs-
rande dnnu pa allvar skymtar mer an for
viistra Tyzklands del — mdste uppenbarli-
gen bombfivgets anvindning upp till maxi-
midistanzen reducers= till sdrskilt vikliga
specialuppdrag,

Enahanda synpunkter miste liggas pd
alla operationer med specialflygplan anvin-
da i samverkan med wmarkstridskrafter.
Biista exemplet hiirpa ar de stepvisa ope-
rationerna  vid invaderandet av Italien:
Pantellaria, Siecilien, fastlandet. Det di-
rekta hoppet Tunis—Italien var for langt
for flygret,

Tabellen belyser emellertid ritt vil dem
méangtald av bekymmer, som moter lkon-
struktirer och den strategiska krigsled-
ningen, om etk slaglorattipgt flygvapen skall
byggas upp, mijligt att insittas 1 varje fas
av ett krig. Twvirtom har erfarenheten gi-
vit de hista beligg for att denna starka
differentiering lénar sig.

Flygvapnet blir forst dirigenom pd fulla
allvaret kripets nyckelvapen,

Vultee "Vigilant™

anvindes som militiirt forbindelaeplan med
heteekningen 0-49 A,
en 280 héstars Lycoming stidrnmotor, Gv-

Det dr forsett med

rign data fro: spyv 15,52 m, lingd 10,36 m,
hojd 3.2 m, vingyta 30,37 kvm, max. hast
197  km/tim, hast.

landn, 5 kom/tim, ak-

tionatriicka H63 Jom

"Skyfarer”™ — familjeplanet?

Kraltign rykten dro | svung om ait en
av 16 mibelfabriker bildad konesrn 1 USA
firviirvat riitten till "Skyfarer”, planet med
de 65 histarna som dr lika Iatt att flyga
som att kore bil. Meningen &y stt denma
konstruktion skall bli en motsvarighet till
nutidens "Ford'-bilar.

segelllyg i Norge.

Fiir koet tid zedan bérjade
en i Norge, I2n segelflvgskola fir aett 30-tal
kursdeltagare har nimligen inrdttats vid
Haszlemoen i Valler, Salor.

r

man segelfiy-

i
E

Allt som Behivs

Jir flvgning

)
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Full fart pa

An sd lange hara

i hopp, men.

har i
1 tidi-

en  tillindalupna @

MNaTren
t sig f

gare och bjndit pa manga svarighe-
tor pa grund av pagaende krig, svirigheter,
som de dmpats, delvis helt bestiimt
Det méa doek genast

nanga avseenden

s ned

skolningens karaktiir.

némnas, att resultaten denno sommar Hver-
teiffat firvantningarna.
i

BOMIMATENS

beredde

prograrn

planerades i
lararfrigan i

del stor

udbryet. Alla vér nla  beprivade
are #dro nAmligen ade i militdr-

rikna

8011

kunde i inte
Endsa 1 n var att
soinmArens program upptaga en 4
irarkurs och forst havefter flyp-
r ordning.
cindes 10 gkolynglingar i
voro i tillfa
att tillbringa hela sommaren i Jamiji
e hade somi ar 18942 under 2 manader
genomgdtt en flvgtaknisk praktikantkurs i
Jamijirvi och erévrar A- och B-diplomen.
Man miste dock heakta, att en hel del av
de tidigare kunskaporna gldmte under vin-
tern da klubbarna endast 1 liten utstrick-
o ovarit 1 tilfElle att bedrive glidflyg.
dningen maste didrfér tagas om fran
A-provet utfordes pi nytt
dagen efter skolpingens birjan. Aspi-
skol r maste giras om Iran
eén pl grund av att de senare som

e helt

tjinat och man

pa deras hjilp.

nr 1 pa

veekor:

Till k

aldern 1

gom alia

dern:

tkulle kunna behirska den ele-
finegser. ISf

gvningarna i

a flypundervisningi
ter A-provet fort vin-
hen och fven B-diplomet utférdes pd nytt
r filjde mallandning flyg-
ningar med Jam-

varel

segelflyget vid

Ingenjor Ake Lundin,
utbildningschefen vid segelflygskolan pa

Jamijarvi, berittiar hidr nedan fir SEFT

om den intensiva segelflyguthildning,
som i sommar — lrots allt — agt rum
pa de Tinska JAflygarnas hagbory.

sides med de praktizka ovningarna hillos
forelisningar {6r aspiranterna.

Denna del av skolningen tog ungefir 4
verkor 1 angprak vilket bevisar att skoel-
ningen  var svonerligen pgrundlig.  Inget
fusk podkindes, allt skulle gi tip-top.

Nu dr det ju klart art det inte #r nop
med att en livare gjilv kan flvega felfritt.
Han bir aven kunna meddela andra sina
kunskaper, har bir kunna uppriatthalla
disciplinen i sin grupp, han bor vara psy
kolog och ha omdomesformiga m. m. Di
lararen dr ung, sjilv jdmpéarig med sina
elever, komma dessa hans eg aper att
tagas 1 ansprik 1 hogsta grad. Dessa n
alltsd uppbvas, och nu arrangerades i 13
rarkursen =i, att aspiranterna 1 tur och
ordning finge vara lirare {Or sina kamra-
ter, kn gammal beprivad lirare, silver-C-
flygare o. 8. v., lijtn. Poppius, fick sig an-
firtrott att fungern som dvervakare i grup-

Fn siste litew "duving” fire starten.
pen  och  tillrattavisa
Dessutom fingo aspiranterna i tur och ord-
halla féreliisningar for sina kamrater
over Amnen som meddelades dem forst vid
fhreldsningstillfillet,  Hirigenom blevo de
tvangna att noga sitta =ig in i alla fragor
som Udigare behundiats under lekiionerna.

Da  4-veckorskurzen ghit, kunde 7
aspiranter av 10 godkinnas som glidilye-

lararen-aspiranten.

var

SVENSK FLYGTIDNING

amijarvi

Inp.

Loniddin .'“-'1_." o bremmrgon a Wetlie.

lirare och var och en
delad en grupp nyvbi

Samtidigt med flygunderviznin
de aspiranter sol
visats i bilvinse
lararkrafter genomfor s ]
rens glidflygprogram vilket omfattade tre
st. 3 veckors kurser med A- och BE-diplomer
som mél, I
flygieknizsk yrikeskurs
flygtekniska prakl
bildning, For des=a k
reserverades 4 veckor
r‘“’?'(ll' l."h"-'n-l'l!{l A- l_ll"'-
mingd bvning

innehade ]

ningensg tekni

Dessutonm erhillo dven en 1 rs

rfi 3 manaders

wr glidf

under

Sars

De unga lirarna arbetade hela sommaren
pa sitt C-eertifikat samtidi
te sina flyggrupper.
flygningarna hade pojkarna redan otf
det de fligoe med “Babyn”
uppnadde stign
Stirsta delen av

Y |'I.'-I'|""I (8 |

PURALE  grie
¥ Wi utfordes dock
med flyvgplanstart, sforinnan  genom
ginge de en 1—2 timmars kontrollfly
med “"Kranich™ Dessa flygningar

sig vara av allra sta betyvdelse,
uloin all pojkarna snabbi |drds
Attt efter motormaskinen blevo de gravsia
maniverfelen bortgallrade och konsten ati
p& ritt sitt =ika termikanslulning
halla sig kvar diar klarnade bittre
10 foreliaznin . Som det
stirsta felet befanns tendensen a
rrova  sidoroderulslap
Nens vid

dver

S e
S DANEH

samt Ly
U'nder

"Kra-
nich"-turen forsvounno dessa fel. Ett ytterst

nos EVangarna.

(Forta. ph sid. 25}
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Modellhyggare-Segelflypare — men sedan?

SET frégar och segelflygarna svara

BERTIL STAHL, Trollhdttan: Ska'
sika bli flygingenjir och fa motor-
uthildning. . .

Ni'n' jag med bara 10 ar pa nacken
birjade plocka lite smatt med
muodellbygee, hade jap nog egentligen
inte ndgon tanke pa flyget som mitt
framtida yrke. Det var forst di jag
kom i kentakt med segelflyget gonom
skolan pa Alleberg, som jag s& sma-
ningom boérjade fundera pad mojlig-
heterna att ha flyget som yrke. Efter
mitt C-diplom var jag fast besluten
att fortsitta pd den bana jap slagit
in pa. Och det lyekades mig ocksa
genom att jag fiek anstillning som
kontrollant vid Svenska Aeroplan Aktiebolaget i Trollhiittan.

Wina planer aro for nirvarande en flygingenjirzexamen, mo-
torflyguthildning, eget sportflygplan eller ev. motorseglare. Far
att firverklipa mina drimmar birjade jag 1941 studera till flyg-
ingenjor per korrespondens wvid NEKl-skolan och det hdller jag
fortfarande pd med vid sidan av mitt egentliga arbete. Enligt
herfikningar borde jog vara klar med studierna om ett par ar. ..
Och sen?  Ja, vad dr vil noturligtre £or en segelflygentusiast in
att £ fortsitta med denna hiicliga sport. .. Men jag hoppas som
sagt dven A motorflyguthildning vad det lider. Vilken framtids-
drom vore det inte att pd lediga stunder fA kuska land och rike
kring med en motorseglare!

RUNE CARLSON, Kalmar: Min onskedrom? — Flygforaruthild-
ning, =i klart!

Mi:t flygintresse blev vickt gan-
ska tidigt. Flypet verkade till-
dragande phé mig likeom pad =
minga andra, och jag ville komma
dot niirmare in pa livet. Varfor jag
forat birjade svasla med modellbygge
och sd sminingom fick upp blicken
for segelflyget. DA Alleberg slog upp
portarna sdg jag min chans — att i
sopelflyEa och tog den. Jag har
hittills tagit bide A~ och B-diplomen S8
oeh C-gt tinker jeg ta hie pi F. 12, (S0
vilket inte =iger att jag helt sldpper &=
modallflvget, Aven det har mitt all-
deles specielln intresse.

Min framtid? Den har jag vigt &t
flymet. Och jag hoppas att nigen glng framdeles fa [lyefo-
raruthildning,

I. GUSTAV=0N, Falkiping: Jag har gatt in for en ingenjirs-
examen | det flyglekniska facket,

ag har hallit pa med modellflye relativt linge. Det var emel-
) lertid fiorst 1941 di jag i en tidning fick syn pa en del bilder
frin Alleberg, som jag blev segelflygbiten pa allvar. Och det
driijde inte ldnge firrin jag var 1 full fird med att ligga beslag pa
biide A-och B-diplomen {6r att senare iven ta C-et och D-diplomat.

Ett hundratal starter har jag vid det hiar laget hunnit med.
Att den hirlipaste [lvgningen wvar
den pa de fem timmarna behaver jag
vill knappast nimna. ..

[“6r miarvarande gor jag Stock-
holms Telniska Institut den dran for
att dar =oka avlaggan ingenjorsexa-
men — sjalvfallet inom det flygtek-
nigka gehitet.

!  Niégon dnzkan? Ja, det skuolle i =&
- fall vara den, att smaklubbarna {inge
hjiilp att bedriva A- och B-skolning,
fhr det blis bade dyet och tidzidande
att ta diplomen vid Alleberg eller vid
indrn storre klubbar, Och fér jag tn-
gka ytterligare en sak — det vore i 54
fall ett Habicht-plan far Alleberg och
en hogre skola i norr och en i stder,
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LUFTVARDIGHET — OVERSYN — BESIKTNING

R&d och anvisningar om Oversyn och besikining av glid- och segelffygplan

A ndamflet med iversyn och service av
varie flygplan dir att halla detsamma
luftvardigt och Klart fir flygning, Skit-
goln omfnttar rengiring, smarjning, juste-
ring, riggning samt mindre  reparationer
och serviee, D& det Gr nadviindigt att flyg-
planet #r abselut tillférclitligt &r en riktig
gkiitzel och dvervakning ett livsvillkor for
flygsdkerheten. Aven om =kitseln omfat-
tar mindre reparationer dr dess huvadupp-
rift att forebygga alla slitage- och fuank-
tionsfel, Manga dyrbara reparationer kun-
na inbesparas genom att flygmaterielen
{iiven startmaterielen) skdtes riktigt.

Ett flygplan kan inte underhallag riktigt
om det endast nidgon géng spontant “tittas
over”. Badana besiktningar bruka for ov-
rigt inskriinka sig till "fasaden”, och hir-
vidlag #ir flygplanet zom en kvinna: en
vacker fasad ar il stor fordel, men om den
jcke Hy i forening med ett prima inve Dblir
frijden som regel kort! Enda sittet att
stindigt hilla materielen i luftvirdigt skick
dr ptt genom noggranna periodiska besikt-
ningar dvervaka skitseln. Hirfor fordras
ocksd att samtliga journaler foras ordent-
ligt, angivande antal starter, flygtid, ska-
dar, reparationer oeh beziktningar.

Precision och noggrannhet aro A och ()
vid alla flygplanarbeten vare zig det galler
tillverkning, konstruktion ecller reparation.
Slarv kan Eitt ge upphov il olyekor, var-
fir det ej kan tolereras.

Allt arbete pd flygplan kan i huvudsak
hiinfaras till ndgon av foljande fem huvad-
grupper:

Triarbete,

Metallarbete (inkl. svetsning).
Dulkmning och lackering.
Splitaning.

. Riggning,

Alla ovansthende arbeten fire vitl skilda
frén varandra och utforas fabriksmiissigt
av specialister inom respektive faek. Vid
klubbarna fi de emellertid oftast alla ut-
firas av en och samme man, gom sflunda
maste varn  synnerligen  alireundiriinad.
Hun bhir dirfir vara athildad 61 vad man
i dagligt tal kallar flygmekaniker (till at-
akillnad [rdin en "motormek”). Virt se-
gelflve forfogar emellevtid titls dato icke
dver specialutbildade "mekar”, utan fnnu
g linge ir det flyginstrukttrens och bygge-
lodarens sak att Gvervaka den flygande ma-
terialen, [etfta dr en stor brist, dad det
dr en himmelsvid skillnad mellan att byg-
ga ett flygplan och att skéta det under
flyptjinst. Det torde dirfor i framtiden
bli nodvindipt att ha sircskilda korser i

Bl 53 PO

Av Ing. R. ABELIN

"marktjanst” med syfte att ge den all-
roundutbildning =om en flypmek. behiver.
Nagra korta r&d hetriflande skotseln torde
emellertid vara pa sin plats,

Farst och frimst skall ity [ramhallas
att besiktningen ingalunda &r ndgot privi-
legium sorn tillkemmer besiktningsmannen.
Nej, tvirtom, hans besiktning skall endast
vara en kontroll pd hur klubbens egen be-
siktning fungerar. Det iir shlunda inte alls
meningen att klubbarna skola avstd fran
besiktningar med den motiveringen att det
ar besiktningsmannens johb.

I KSAKs 8M-pdrm finns ett sarskilt be-
siktningsschema 8M 4021 och 2, vilket hir
filjas, varigenom garanti erhéalles for att
iche ndgon detalj blir borigiomd.

Innan vi emellertid ga in pa sjilva be-
siktningen torde det vara virdefullt att i

Firfattaren.

karthet redogora [or de viktigaste hjilp-
medlen.  Dessa firo som foljer:

1 ‘st.
1 st.

rictskiva, lingd ¢:a 2 m;

I m stalskala (1 nddfall konirollerat
stalmatthand) ;

1 zt. precisions-skjutmitt;

I =t. vattenpass;

1 =t. graderad vinkelmitare;

1 st svarval Jod;

[ st stav- eller fieklampa;

I st tandlikarspogel ;

[ =t. férstoringsglas.

Samtlign ovenndmnds hjdlpmedel maste
vara av pod kvalitet och | goll skick. Den
klubb som saknar dessa materialier i sin
verkstadsutrustning gér klokt i atl snarast
komplettera den. 1 det ar fraga om fir-
Lallandevis  billipa  snler  (Sreligger ju
heller inga chonomiska hinder,

Man skiljer i huvadsak mellan liten nch
stor oversyn.  Liten dversyn foretages i
regel varje vecka, medan stor Gversyn lamp-
ligen sker varje halvar cller alternativt ef-
ter ein GO0 starter. Deszutom skall planet
sea over fore varje flygdag samt givetvis
efter varje hardarve Jandning eller annan
abnorm belastning.

Fir att effeltivt kunna "sika fel” ar det
viktigt att veta hor flygplanets olika hu-
vuddelar belastas, Foljande dversiko torde
ditrvid vara tillriieklie f6r att ge den ieke

initierade en inblick i belastningsforh&llan-
deni.

Vingen bojes uppat av lyftkraften, Den-
na belastning upptrider vid de flestn flyg-
tillstdnd sdsom start, normal flygning,
kurvflygning samt upptagning ur dykning.
Vingbeklidnaden overfor lyfthraften till
spryglarna, som i sin tur dverfara den till
balken eller balkarna. Vid sittningen ut-
siittes vingen for en nedatriktad masskvaft,
som vid hirda landningar kan briicka ving-
en eller e upphov till bestiende deforma-
tioner. Denna kraft upptas av vingbalkar-
na, ev, i férening med stittor eller stag
{(flye- och landuingsstag).

Vid alla flyglillstdnd bojes dessutom
vingen bakit genom luftmotstindet. Den-
na belastning upptas av diagonaler inne |
vingen, ytterfarstagning (dingonalstag)
eller hos fandérklidda vingar av det biran-
de fanérskalet i forening med vingbalken.
I dykning och upptagning ur dykning ut-
sittes vingen dessutom fiir vridning, varvid
vingnosen vrides nedit. Vridningshelast-
ningen upptages antingen av inner- eller
vtterforstagning eller av det birande fa-
nérskalet (torsiomsndsa} i fareningen med
balkarna (balken).

Vid skevningseoderutzlag tillkomma be-
tydande extrakralter pd vingen, som 1 syn-
nerhet vid dvkningar och upptagningar
kunna bli farlight stora.

Styrverket utsiittes fir liknande krafter
gsom vingen. Aven har overforas lufthraf-
terna vian bellidnad och spryglar till bal-
karna. Krafterna fréan héjd- resp. sidoro-
der overforas via roderlankarna ull stabi-
lisator resp. lena.

Kroppen upptar i anslutningspunkterna
krafter frin vinge, styrverk, lnndnings-
atall (skida eller hjul) och sporre. Vingens
wridande moment kring flvgplanets tyngd-
punkt upphiives av en it motsatt hall rik-
tad kraft pd hojdstyrverket. Denna kraft
soker sflunda att vid upptagningar hija
ned kroppens bakdel. Krafterna frén =i-
dorodret soka boja kroppen 4t motsatt sids
som roderutslaget samtidigt som ecn vrid-
krafi uppstdr p& grund av att sidoroder-
kraftens angreppspunkt liggper ovanfor
kroppens centrumlinie.

Krafterna frein landningsstillet fororan-
ka #dven en nedbijning av kroppen mellan
<kida och sporre.

Det dir inte bllvdekbigl med on shén fosad,
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Vid litew duveragn kontrollerar man pa
glidflygplan 1 forsta hand viggningen med
avseende p& stapens spanning, vingens tor-
dering och V-form samt stabilizatorns och
bakkroppens inmontering, Har planet icke
varit nedmonterat sedan forra oversynen
behiver vanligen fcke fdrnyad méitning av
V-form och stabilisatorskrinkning foreta-
gas, Sivida inga justeringar firetagas pa
roderlinornas spinning behiva of heller ro-
derutslegen miitas wvid liten dversyn. 1
gtiillet kontrolleras rodrens funktioner, ro-
derlinornas spinning samt ev. plapp | ro-
derliinkarna.

Vidare gar man igenom  samtliga sbk-
ringar pi bultar och slapgstrickare. Sam-
tidigt undersokes dven glapp i styrorgan
ol monteringsbultar,  Del  vikbigaste vid
besilitningen fr emellertiid kontrollen av
alla Tivsviktiga detaljer med hansyn  till
hallfastheten. Hur litt kan det inte hin-
do att wvid t. ex. hiird landning en
apricka upphommer pd ett beslag eller en
limfog epricker upp, utin att det alls vi-
sar sig i samband med just den flygningen.
Ofta fro nimligen de ytire kinnetecknen
58 poit 2om omiirkliga. Finng det emeller-
tid blott den minsta spricka kommer snart
materialet att utmattas. Ett zddant be-
slag kan efter en tid icke ens upptaga de
normala pakinningarne utan birjar defor-
meras. Nu bildas tydliga sprickor, som vid
god dvervakning inte kunna undgd att upp-
tickas.

frihute av beslaget cller bullen ifvépgs
maste direfter penast ldretagas, Detsam-
ma blivr ockaf fallet om beslapgots bult- el-
ler nithdl genom férslitning blivit ovala
s att det ej lingre sitter absolut fast.
Ifragavarande detaljer kunna ndmligen da
rira gig i forhillande till varandra, varige-
nom farslitningen blir allt stérre och storre.
Genom att hdlla fingrarna bide ps besla-

vet och den del del i anbringat pa, sam-
tidigt =om byggdelen ifraga belastas i oli-
ka riktningar (exempel: vingspetsen dras
fram och tillbaks medan kroppen halls
fast) kan sadant glapp lAtk upntickas.
Det finnes emellertid oek=4 den mijlig-

heten att hélen blivit ovala icke i bhesla-
gen utan i tridetaljen. Uppticks en sé-

dan sak dir planet emellertid moget {ir
Till ztt borja med ned-
monteras planet hdarvid fullkomligt och alla
liza delar sisom sits, tickplitar och dy-
likt demonteras.  Styrledningary, roderlin-
kar och lintrissor lessas och rengoras. Alla
lagringspunkier =morjas. Harvid tilllses
sirskilt att icke Tett eller olja kommer ph
roderlinor eller lintrissor, da 1 detta fall
damm  och smuts fastnar, varigenom rena
smargelfunktioner uppnas! Beslag  som
dro monterade pi 6mse sidor om en tjoek
triidetalj kunna litt lesza om trimaterialet
torkar. Det ar vanligpen i detta fall som
ovalg hil uoppsti 1 trimaterialet. Har
hjdlper intet annat dn att byta ut den klobs
i vilket beslaget fir (@st sfvida icke besikt
ningsmannen medger annat  forfarande.
Rlotsverket bor alitid utlagas ur bitar med
titvuxna drsringar.

Vid stor dversyn zkall man med hinsyn
till ovan sagda fven kontrollera att alla
bultar dro vill dragna.

Glapp i lagringar boritagas genom nya
bussningar eller lagerbultar av idverdimen-
sion, Storre tverdimension dn 0,2 mm bir
omellertid ieke tillgripas utan att bhesikt-
ningsman tillfriagas. Man bor dven bealta
att det i regel ar biide dyrbart och tids-
adande att anskaffa specialbultar och spe-
einlbrotzchar., [En god akotzel nedbringar
slitaget, varfir den i lingden blir billigast.

Vid tradetaljer ir det alltid siivskilt svirt
att uppliicka s, k. brycksprickor varfir stor
uppmirksamiet fordras.  En tryekspricka

glor duersyn,
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Precigion och noggrannhet dro A

innebar inget annat dn att trafibrerna
brustit och stukats in 1 varandra. Deita
visar sig genom ett wveck, som mestadels
léper nistan vinkelritt mot fiberrikining-
en. Sadann detaljer méste givetvis ge-
nast ersittas,

Till slut bitr framhallas betydelsen av att
korrozionsskyddet stindigt fdr oskadat, Ros-
tande cetaljer forlora snart sin hallfast-
het, och triidetaljer och limfogar forstoras
ivenledes spabbt om de icke dro effektivt
slcyddade, Rengir alltid noga  innean
skyddsiackering foretages, Kom ifulg aff
vitlakdtta flygplan dro adlkra flypplan!

B. 4.

Vilf Polvteknizk Lareanstalt Dan-

marks teknizka hipskola — bhildades
fir nfgon tid sen "Polyteknizsk Flyvegrup-
pe”, som redan i starten fick ett femtiotal
mediemmar., Klubbens stora mél ir aktivt
segelflyg, men héller bara intresset @ sig
Hr det meningen alt med tiden dven syssla
med motorflyg.
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FORSTA DANSKA

konstruerat och byggt

Frimst pd programmet stir nu ett skol-
lidplan av ren dansk konstruktion, Forst
beslét man bygga en SG-88, men efter ett
sammantride med Dansk Swvieveflyver Uni-
onz bygpkontrollant, stud. polyt. Carl Jo-
hansen, gav man SG-38:an pd biten. Kon-
struktionen ir sakerligen ypperlig sedd ef-
ter tyska forhallanden, men erfarenheterna
fran andra donska sepelliveklubbar ha gi-
vit vid handen att detta glidplan dr ratt
dyrt att och  tarvar alldeles for
manga bygetimmar, Dessutom ir glidtalet
endazt 1:8—1:10 och sjunkhastigheten
panska stor.

hyepra

Klubbmedlemmarna beslot i stillet ge =ig
i knst med en helt ny konstruktion, och
vilka skulle svara fér ritningar, kalkyler
. m. om inte klubbens medlemmar. An-
svaripa konstruktorer iro Staffeldt, Zeyl-
ner och Jergensen.

En del striinga fordringar uppstilldes
pennst,  Planet skuolle forst och frimst va-

rit myecket it att tillverka, flygegenska-
perna mitste sjalviallet vara de hilsta tinlk-
bara, monteringen borde gd snabbt och latt,
och sist men inte minst, skulle konstruk-
tionen kunna motstd ev. hirda landningar.

SKOLGLIDPLANET

av ingenjérsaspiranter

Av ritningen frampgdr tydligt hur planet
ar konstruerat, Mest iogonfallande ar
vil "hom"-konstrulttionen, som ju &kiljar
aig avsevirt frin t ex. 8G-38 och flertalat
andra nyborjarplan. Bommen dr upphyeed
zom en vanlig l&dbolk och har gjorts mot-
standskraftizg mot vridningar genom att
man bygegt in tvirviggar av 1 mm kryss-
fanér (streckade pd ritmingen). De lod-
riata strivorno ir gjorda | Jadkonstruktion,
medan de snedstillda firc massiva. Meden
dr firsedd med tvd oljestitdimpare.

Vingen har 11 m spinnvidd och har stél-
rarsstottor med stromlinjeinkladnad. Mon-
tapet gar mycket snabbt och latt.  Ving-
ytan dr 16 kv och vingbelaztningen un-
gefir 10 kg/kvm. Viogprofilen #r Gol
tingen 497 (anviindes fven pd modellplan)
vars starkt vilvda profil i forening med
den ringa vingbelastningen ger planct sft
langsamt glid. Genom beriliningar e
glidtalet fior skolglidaren faztstillts till
1:12—1: 13 och gjunkhastigheten till om-
kring 1 m/szek. Skevningsrodren ar diffe-
rentierade: 127 utslag neddt och 18% upp-
4t. Rirelsen Gverfores med stotstinger,
vilket i hig grad wnderlittar monteringen.

(Forts. ph sid. 25)
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MOTORSEGLAREN KOMMER SAKERT!

Peter Riedal,

PETER RIEDEL har ordet:

Dl"L ir migp en synnerlipen stor glidje
att kunna sinda Fder ett bidrag da
jer zom zepelflygare firbinder de vackra-
ste minnen med Sverige. Mina strickflyg-
ningar Jankiping—Norrkiping och Malmo
Kiapenhamn samt senare [lygningar i
samband med flygdagen i Malmé, men
framfor allt det kamratlign och giistfria
mottagandet hos de svenska segelflygarna,
allt detta pir att jag aldrig glommer mitt
korta besok i Sverige under maj—juni 1936,
Nor jag 1935 utrustade mitt =zegelflyg-
plan “Condor " med en 18 hk Kéller-motor
onskade jag beviza att det principiellt ar
mbjligt att skapa en motorseglanre. Detta
visade sig dock snart vara endast ett fors-
ta stapplande steg i riktning mot motor-
seglaren,

Motorseglaren kommer sikert. Det rena
segelflyget fordrar for ménga hjdlpmedel
i fripa om materiel och folk for att kun-
na bedrivas av den ensamme sportflygaren.

Motorzeglaren kommer kanhiinda att ut-
formas pa olika sitt for att tillfredsstiilla
olika krav pd sportsligt uthyvte av flyg-
ningen:

1. Dot gegelborn motorflygplarect, Om man
firsage sportplanet Arvado 79 med vingar
av c:a 18 m spénnvidd zamt sgtallbar pro-
peller g8 skulle man sikerligen kunna seg-
la ling tid i uppvindarna over en flyg-
plats. Enligt mina erfarenheter anser jag
uppvindshastigheterna vid normal viderlek

Fioter Ricdels

maotorgeglare "Lo  Faldae”.

Nir red. hosten 1942 birjade rundfra-
gan "Tror Ni pa motorseglarens fram-
tid” sdnde vi samlidigt en anhallan till
ett par kinda tyska segelflygare-kon-
struklarer med erfarenhet pa omradel.
Nu ha svaren kommit fran den viirlds-
beromde segelflygaren dipl.-ing. Peler
Riedel och en av de bada kiinda bro-
derna och flygplankonstruktrerna Hor-
ten. ndmligen kapten Walter Horten.

o e e e e e

saval hitr 1 Burepa som i Amerika tilirick-
ligt stora [ir att kunna neutralisera den
stirre sjunkhastighet som biir foliden med
ott lagvingat flypgplan och flajelbar  pro-
heller.

2. Hr'r'..'_,rr!f'i.i‘dfyt .\'".e‘i'|'ffl'];:'.|l31[1r.l.l il hjﬁ.i'pn)rl-
tor fir stert. Denna form av hogvardig
motorseglare torde vara limplig {6r striek-
flygningar utan motor under semestrar och
weekends,  Motern dr endast I gdng un-
der sjilva starten. Om propeller- eller ra-
ketdrift skall viiljas iir en fradga som bir
losas av motortekniken. Denna kommer i
framtiden att Nnooa losningar, som gira
den infillbara propellern onddig, di mangn
nackdelar Avo forknippade med densamma.
Tror att uppna 200300 m hijd, vilket hit-
tills skett genom vinschstart, atgar en mye-
ket ringa mingd briinsle, vilket man alltsé
kan anse som en hizak.

Jug kan redan nu se [rambidens segel-
flygare framfor mig: Fire starten under-
soker han noga de ridande uppvindsfér-
hallandena, viljer med kinnarblick den
ritta rakettypen ur en medford sats och
sdtter in denna i drivanordningen. En
minut senare susar han ivig uppat, om-
given av cott meln av eld och rik, for
att efter nagra minuter 1judlost segla om-
kring hépt Gver startpunkten.

d, Mellan under punkterna 1 och 2 he-
skrivoa olika slag av motorsepinre {innes
mojligheter till kempromiss. For ndrvaran-

de dr detla dock myceket svart. Utveek-
lingen sammanhanger (il stor del med
framsteg  inom  molortekniken  och med

majligheten att erhalla nya drivanordning-
ar, varfor denna f(rdgas lésning iinnu sa
linge méste stillas pa framtiden. Just
nu dr det Tir myeket av "framtidsmusik”.

WALTER HORTEN:
Df'n slutliga utformning-

en  av  motorseglaren
kan fiorst ske vid storre ef-
terfrégan och forblir dar-
fér tillavidare i sithk experi-
mentstadium,  Detta  giller
shrskilt framdrivningsan-
ordningen,  Sjilva flygpla-
net dir redan 1 nuvarande
utformning anvindbart zom
motorseglare,

Fastiin motorsegluren har
en mangsidip  anviimdning
har dess utveekling tillba-
kasatts, Det ir emellertid
nadvandigt att fylla ipen
den lueka =om Tranvaran av
motarseglare skapar,

Grunow " Baby” som

hy

Bridarna Horltens motorseglore-
Flygande

VRGP

.'”f'lfrfl'si'ghf.l'q Mo ||r|r|"I'|'rJ.'i|lrI|.r =

1. Som forskningsflyveplan, med vilkel den
tranade segelflygaren sjilv startur och ef-
ter utfdrande av en strickflygning kan ta
gig fram med egen kraft till nista flyvg
plats. Dar tankar han, startar utan hjdlp
och fiyger hem igen. Hirigenom bli flyg-
prestationerna ej bercende av nagra hind-
rande sller férdrijande faktorer och bli
dandd billigare, 44 de e #ro forknippade
medd hjiilpmedel {Gr start. Den meteorolo-
giska forskningen erhialler i motorseglaren
ett virdefullt hjalpmedel; flygarna sjilva
komman giikert att sirja for att motorghng-
tiden hiller gig higst omkring 1/10 av he-
la flyptiden.

2, Som flygplan med samms anvindaning
=om i punkt 1 men som dessutom anvindes
vid skolning efter C-diplomet. 1 synnerhet
vintertid fr uppehéllandst av flypskicklig-
heten samt fortsatt skolning av segelfly-
gare nodvindig,

maste motor-
att den erhiller

Far dessa béda dndamiél
seglaren konztrueras sd

[ygempenskaper som iverensstimma med de

atorseglare med 18 bk motor.



rena segelplanens.  Aven landningsstallet
bor vara detsamma. Motorinstallationen
maste girns s att segelplanets sikt och
fararanordning ej fdindras.

Awvarter ap motorseglare:

a) Som skolplan fir omskolning av segel-
flypare till motorflygare, Genom dessa
lerav uppstér ett lAtt motorplan, som méaste
a en myeket tillférlitliz motor.  Land-
shkall vara som pd ett motor-
e Genomn god  aerodynamisk  utform-
ing kan flveplanet givas tillrickligt stort
Lraftiverskott och dessutom "sepelflyglik-
nande” glidegenskaper. Hirvid dr benim-
ingen  Mattflygplon’  bittre, och typen
skall ei ndrmare behandlas hir.
h) Fiygplan for privatbruk. Hirfor lim-
ar sig efter vars och ens smak savil mo-
tors »n zom  ldttflygplanet,  Privat-
mannens (lyvgplan bir dock vara tvasitsigt
4 att den intresserade Askidaren, som i
lingden blir tritt pad att std ddr nere och
hara titta pa, kan Ta dka med. Genom
il krav frangar man emellertid prinei-
pen matorn e oeh fir fram en typ som
ellre hér betecknas som “fwristflygplan’.
Det @r endast de under punkterna 1 och
mnda anvindningsformerna som fora
till motorseglaren, och det dr glad-
att TFTFG-Chemnitz fatt fram en
typ av normalflygplan (C 10, Red:s

(enom anvindande av  en Vflygande
det miiligt att bygga in motorn
utan aerodynamiska févluster, Tn
shda i|'.:_,;1nlc‘ t. ex. pA var firmas se-
gelplan "H I1I" férbidttrade t. o. m, egen-
skaperna for prestationsflvgningar, 1 det-
tn fall Mg forbattringen 1 att vinghclast-
ingen dkades genom den av  drivanord-
hiij vikten och darmed marach-
ista glidvinkel.
raerandet av motorseglare mas-
st pynnsamma aerodynamiska ut-
(flygande vinge) efterstrivas,
som den fir segelflveplan maxi-
{ halles,  Hajandsat
ttn fall en abetyvdli
sjunkhastigheten, dock
"_.|l|- I \';ll il-l),{l'ﬂ
70 km/tim. Glidtalet
flypplanen, varfir motor-
sepolplanet efter 1 fraga
Nackdelen med den nagot
heten hos motorseglaren
hga hastighet.
ilmfdrande uppstidllning av
: prestanda hos  motorseglaren
rten TIT d7 med 40 hk motor ach segel-
anct "Horten 111 b,

iingen
hastighete
Vid

Horseginren  Segelplanet
lorten 110 ™ “Horten T b"
2014 20,0 m
87.5 375 kvm
150 aht kg
12,0 903 kg dlevm
11288 1: 28,0
ast, (0,74 0,85 m/zek

LASE m By
km/tim

Normal =tig
startstrac
nidstilla a0 m
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Oversiittning av  Ingenjérerna E. Wendel och A, Hansson.
Granskning av Majoren vid flygvapnet C. 0. Hugosson.

Svenskt komplement redigerat av Gymn..dir. K.-E. Ovgard.

Foronprd av bl a.
Generalsekreteraren i KSAK. Overste H. Enell och Chefsin-
struktéren [6r segelflvget inom KSAK. Kapten Sven Ahblom,
vilka skriva:

Oversfte Havald Enell:

Det tyska sepelflygets smmbiade erfarenhe- {ienom oOversiottningen av “Handbueh des
ter, framforda av flera ayv  dess térnimesty Segelfliegens™  har  den  svenska  myckel
representanter, miste myeket av yiirde knapphiindiga  segelflyglitteraturen  fatt il
ftor de  svenska  segelflygarna.  Delta  star siedefnllt tillskott L
klart [ir envar, som pit ort och stille haft viirdefullt tillskott.
tillfialle att studera den omfaliande och higi
kvalificerade verksamheten inom segelflypgets - 3 & ; 21
foreghings d — Tyskland Higper alla spiérsmil fir den, sem vill lien

Deb svenska segelllyret, gom just nyss Hm- sig sepelliyvgel ! srunden,
nat novisetadict, kan ur forelippande upp-
slagsverk finns s\m’ ph minga av de pro- Boken .:r Forfatiad av eil flertal personer,
Blem, vilka det eljest shkulle hava tagit mye- apin alla Hire aktivg segelflygare weh héra
ken tid oeh mida att bemistra, Avensom rad T wikeldseliten.  Varje Kapitel fir  sililes
och ledning  betriffande den  framtida ut- forlfatéat av en cxpert, som har praktisk ee-
\‘(-c‘lihn;.:‘c:n_. ol % o farenbiel ayv del han skriver om. et

Ett studiom av verket ifrags giver Hisaren 2 irdefil ol
ett Dostaende intryvek  ay et lygningens synnerligen viirdefu l_f_ peh ho .E‘Ilr.hll hiiri
stornrtade mijligheter.  Ar ren dirjiimie N il personliz prigel. som gor den Litl-

Kapten Sven Ahblom:

Boken fir synnerligen attimmande och Klare

akliv  segelflygare, berikas ans  vebrmde i List och infressant 1§l skillnad frsn mangn
stirstn  ulstriickning, =saviil lesreliski  som andzra tekniska handbibeker, soam ofta i be-

prakitiski. nipenheten atl bliva tores

Samitligae utkomny  delar lknmg  kipas | ndrmaste bokhandel eilor die
SVENSK FLYGTIDNING, Malmi.  Fris per dol 2: 30 kr,  Firlaget bver
porfa- Ocie emballagelrite

Abonnemeng kan dessutom teeknas pd samtliga aller spectalll nrvalda delar idock endast
genom SYRENSK FLYGTIDNING, Malmiid,  Abonnemangrpisel cir:

2 delar 495 K. 4 b B 50 ki
3 delar G 75 Kr. 3 odelar 10 — K
Ingitt beloppel pd SVENSK FLYGTIDNING: postgice 7860 ool angly pe postgivolo

pongen vilken ellar vilka delar som Snakas,
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UBAT SOM FLYGBAS

For en tid sedan
maste den australiska
staden  Sidney for
forsta phngen tillgri-
pa  luftskyddadtgir-
der. [Ett japanskt
flygplan wppenbara-
de sig nimligen dver
staden. En  officiell
kommuniké férmoda-
de att flygplanet ha-
de gin bas ombord ph
nigon ubat. Det har
doek hittills e] be-
kriiftats om japaner-
nn  basers flygplan
ombord pA en del u-
bitar, varfér man ej
vet om Sydney-kom-
munikéns antagande
vir riktigt.

Emollertid dro flyg-
planhirande  ubfitar
gf ndgot nytt. Engels-
miinnen  gjorde en
ping ectt shdant fir-
sok, wvilket dock «of
blev sirdeles lyckat.

[len franska ubdten "Sarcouf”, som p& sin
tid var den stirsta ubdten 1 virlden oeh
som siinkts under det pAglende kriget, med-
firde ett sjioflvgplan. Detta férvarades,
gom teckningen visar, pi ubfitens dick i en
yattentit hangar framfér tornet. Flygpla-
net kunde i lugnt vider mycket ldtt starta

frin ubdten, De olike momenten hiirvid
framga av vira bilder: Overst: flygplanet
dras ut ur hangaren pi en plattform; dir-
under: hangaren har stangts och planets
vingar fillts ut, och nu dyvker ubiten si
myeket att Dvgplanet kemmer fritt frén
plattformen; nederst: start pd vanligt satt.

Englands llygande kanon -

Fur tvit &r sedan gick det en hel del ryk-
ten om en ny engelsk jakthonstruktion,
som skulle vara ett av de kraftigast be-
styekade jaktplanen i virlden. WMen inte
forrin for ndgon tid sedan kem de firsta
af fentlign uppgifterns, dven de dock thm-
ligen ofullstindiga.

Hawker Typhoon har varit i aktion an-
da sen aogusti firen drvet och blivit om-
sorgefullt testad, Dt fir ett av de snab-
haste, kraftigazte och tyngst bevipnade en-
sitsign jakiplan =om finns for nirvarande
och har en topphastighet pa vl dver 600
km-gtrecket. Det fir ott stort plan, har en
lingre aktionsradie dn  Hurricane eller
Spitfire, dr kraftigt bepansrat och latt-
mandvreerat. Det har karateriserats gom
“ptt stort flvgplan, som stiger som en ra-
ket™ — en mening, som kan verka vl dver-
driven. Men sikert fir det en ypperlig kon-
struktion, och det mdste det nastan vara,
kollegn som det e £ senaste Spitfire-
Ly pen.

Typhoon har konstruerats av NMr. 5.
Camm chefkonstruktoren vid Hawker Alr-
eraft Lid, s=om aven svarat for Hurricane.

HAWKER
TYPHOON

Projekten till denna nya engeiska jakt-
konstruktion lades ut s& tidigt som i mars
1957 oeh prototvpen provilips av IPlight
Lieut. I". G. Lueas — Hawhkers testpilot.

Som de flesta nya typer — och § synner-
het som det var utrustat med en ny motor
— var Typhoon ingalunda fullt firdig fran
den stund prototypen gled ut fran fabri-
kon... Men de svarigheter man mbtte blev
dvervanna.  Dessa besvarligheter med den
nya Snbre-motorn har varit orsaken il deg
relativt sena leveransen.

Som eftertradare till Hurricane har Ty-
phoon frin forsta birjan motts med stor-
sta intresse, speciellt som det inte Gr brit-
tiskt bruk att anpopsera nagon ny kon-
strubkition firvan planet ifraga varit i tjinst
under helst ett flertzl manader,  Sfsom
fallet warit t. ex. med Laneasterbombpla-
net, som offentliggjordes forra dret efter
den stora raiden mot Augsburg eller do
Havillapdfabrikernns  nva  bombjaktplan
Mosquite, som dok upp i samband med en
uttnek mot Osls,

Typhoon dr mivkbay dven genom sin
motor, en Napier Sabre, som ritats av ma-
jor F. B, Halford och hans medhjilpare.
Sabre-typen ar 2d-eylindrig, luftkyid cch pa
ungefir 2,400 hk.  Nir en whng nvheier
— mer detaljerade sadana — publiceraz om
Sabre-typen kommer dessa sgjnlvfallet att
vara i hogsta grad intressanta, ty denna
motor ir den mest kompakla 24-eylindriga
typ som nigonsin bvggta, PA ett sa li-
fet utrymme =om knappa tva meter ryms
2400 hastkralter!

SVENSK FLYGTIDNING

Transportproblemen mot
forgrunden

Du allisrade operera 1 friga om den
europeiaka krigsteatern ph de s k. ytt-
re linjerna. Krigets forlopp fram till den
na ipfingsatta attacken mot I[talien har
ocksdi  inmeburit en oavbruten kamp om
transportvigarna. Fastningen Europa har
varit ritt mycket i fred. Dir opereras pa
de inre linjerna, och med den viindning sla-
get 1 luften tagit har landkommunikationer-
na kommit allt mer i forgrunden.

Tyskland disponerade fire Krigsutbrot-
tet G4.000 km jiirnviigar och till dessa i det
nAarmaste 24.000 lokomotiv eller eirka 6.000
mindre fin vid krigsuthrotiet 1914, Genom
de successiva invasionerna utvidgades detta
nat till dver 200,000 kilometer och samtidigt
lades beslag pd nya mingder rullande ma-
teriel. Affaren Stalingrad kostade dem
emellertid 1.200 lok. Det engelzka flyg-
vopnets attacker synas ha medfirt en yt-
terligare reduktion mad 1500, [ stort sett
uppskattas pd grund hiirav tillghngen i for-
hillande till banliingden ba sjunkit ner till
50 %% jamfiart med farkrigeforhilinndena.

Svaripheten beror delvis pd att Tysk-
land, som Hgt 20 lokomotivverkstider, nu-
mera — enligt enpelsk uppeift efter direkt
initiativ frin Hitler — endast har 8§ kvar.
Detta har skett pi bekostnad av autostrad-
by grandet.

Net dr dirmed icke sa latt att operera pé
de inre linjerna. Avstidnden Nordkap-
Kreta oceh Orvel—DBrest uppglr till resp.
4,840 och 2700 km. Vid de masstranspor-
ter det numera Hr frdgs om spelar inte
lingre vare sig biltransporter eller flyg-
transporter nigon reell roll. Man lir so-
ka hijilpa sig fram genom att cka den nor-
mala totala thglasten frén 641 ton, fir vil-

ken vikt den rullande materielen bygets,
till 752 ton. Detta medfor givetvis Glkad
forslitning.

Dien allievade lriggledningen har klart
sett sin chans. Kriget mot jarnviagskom-
munikationerna #r sedan ungefdir ett ar i
full ging, Till detta miste liggas direkta
sabotage. Fran Ungern har det varslats
om hundratals urspirade militirtde. I det
igronhlick en invasion borjar pd allvar i
fistningen Europa kommer givetviz sabo-
tagehandlingnrna -att vixa lavinartat,

Dot stir alltsa hijt dver varje diskussion
att transporiproblemen fatt en vida allvar-
ligare betydelse i och med flygets tillkomat.
Nat strategiska planligrandet kompliceras
avaeviirt, uppritthillandet av bazomride-
nns jarnvigstransporter tenderar till att
bli etf allvarligt bekymmer. Det vaxer
helt enkelt till ett olisligt proolem, om icke
tillpiieklic styrka Kkan hillaz i luften

Exempel: En armé om 20 divigioner be-
riiknaz kriiva 1,600 lok och omkring B0.000
jarnviigsvagnar, Tod till fyra dubbelspi-
rign jarnviigar fir en blygsam fordran for
denna materielmingd, under given foruf-
siittning  att  dessa  Dinjer © funktionerar,
Med ett dverligset fientligt flyg dag och
natt dver dessa linjer #&r det helt enkelt ma-
tematik att transportsystemet icke funge-
rar.

Den fortsatta handelzseutveeklingen kom-
mer sikerligen med de bevis som eventu-
ellt hiefiir kan efterlyzas.
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Om det giller flygmator- eller flygplanbygge, komma dverallt

Universalmaskiner med flexibla oxlar
fill anvindning

wrbains sl slisspensicy 5e phagm
'lvnplmhnw
iy
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Llattmetaller

i nastan alla legeringar svetsas
I, maed garanti fér hallfasthet
ach kvalitet med

Svefspulvret AUTOGAL

det dldste ach mest wvilkdnda
svetspulvral. Men man skall ock-
st anvanda den sedan 10 ér be-
prévade, hégelfektiva

Griesheim-sveisbréinnaren

Fraga oss|l Vi lémng gérna rad.
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tor flygmaskinsindustrien

GHH ZOELLNER-WERKE

GES. FUR FARBEM- U. LACK-FABRIKATION M. B. H.

GUTEHOFFNUNGSHUTTE ABT. SCHWERTE .
VORM.LUDW, MOHLING - SCHWERTE [RUHR) BERLIN
Represontont: Hj. Edwards & o, AB. Gorteborg RITL06.58, 1155 27
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KRIGSFLYGAR-

Finland:

Kapten Jorma Karhunen

DF' flesta av Tysklandz mest herdmda

jaktflvpare, sizom t. ex. Maolders, Gal-
iand, Gaollobh och Graf, ha wvarit ehefer for
kimpande fGrband. 1 denna egenskap ha
de frdn firstn biirjun att dra [lbHrsorg om
utveeklandet av stridsdugligheten inom si-
na resp. farband.  Stridsutbildningen av de
unga Jaktflygarne Hvepsom del personliga
deltagandet {1 striderna ha hért til deras
dapliga plikter. Om man bland de finska
jaktdivisioner soker liknande che-
fer fir kampande forband, méste otvivel-
aktipt som en av de framsta bland dem
pimnas kapten Jorma EKarhunen.

Hamns flygintresze daterar sig frin skol-
tiden. &in virnplikt fullgjorde han vid
flygvapnet, Efter att ha genomgitt re-
gervolTicorskursen och flyglinjen vid ka-
dettskolan kommenderades han till en jakt-
divizion.

Under vinterkrigets hérda strider ned-
skot han fem fiendeplan. 1 biorjan av det
nu pigiende kriget fick kapten Karhunen
hefiilat egen grupp.  Till denna
hirde bl. a. finrik I. Nissinen och flyg-
miastare 1. Juutilainen. Redan  krigets
forstu luftstrider l8te ana vilka resaltat
denna  prapp skulle nd. Ovanlir Kirvo
nedskit Karhunems jaktgrupp | asgusti
1941 nio fientliga maskiner, av vilka en
kom pd gruppehefenz konto. I den synner-

efter

ver an

Kapten Jorma Karhunen med mscot,

ligen hiiftiga luftsirid, som den 15 augusti
dette ar wikimpades dver Finska viken mot
26 fientlign maskiner, nedskit hans grupp
elva fientliga jaktplan sv typen "Rata',
och denna pang dkade grappehefen zitt kon-
to med tre maskiner. Nagra dagar senare
ntkimpades ovanfir Finska viken den dit-
tills storsta flygstriden, i vilken zexton
finska jaktplan och c:a sextio fientliga ma-
skiner deltogo. En del av de sistnimnda
ulgjordes av stirtbombare fyvp PE-2 och
resten  jaktplan  av  typerma  1-16  och
Hurrieans, Striden varade en hel timme,

SEVENSK FLYGTIDNING

Pardon varken gavs eller begiirdes. Sex-
ton fientliga maskiner forsticdes, och av
iem nedskot kapten Karhunen tre. Under
loppet av en vecka nedskit hans grapp
sammanlagt 26 plan. Under samma tid
kommo pa kapten Karhunens eget konto
Atta fiendeplan, Sammanlagt har hans
grupp skjutit ned betydligt dver 150 fi-
entliga plan. Den 25 november 1942 var
antalet av kapten Karhunen nedskjotna fi-
entlign plan 27

i

Men innan gruppen har kunnat utfora
dessa lysande prestationer, har det av che-
fen kravts forebildlig tapperhet och strids-
lust, skicklighet oeh radighet samt framfin
allt malmedveten skolning. T ménpgs stri-
der har han berett sina unga piloter till-
fille att angripa ett fientligt plan och pa
detta sitt hos dem utvecklat sjalvtillit nch
sakerhet 1 striden. Vid sidan av jaktflyg-
ningarna utfor han det egentliga utbild-
ningzarbetet. Det dr verkligen en njutning
att folja den lysande flyguppvisning man
kan baevittna da kapten Karhunen och
ndgon av hans unga piloter leker "katt och
ratta”. Resultatet av denna

uthildning
framstir 1 innu klarare dager om man be-
aktar att endast tvd flygare liro kvar i
gruppen av dess ursprunglige personal

de dvriga ha flyttats till andra divisioner
och grupper. Det caktat har gruppens to-
talresultat dkats och den ena striden efter
den andra tagit ett fir gruppen framgings-
rikt fdrlopp,  Gruppen har inte lidit nig-
ra egentliga forluster, och i anseende till de
utkiimpade stridernas antal och hiftighet
dro materialforlusterna mycket smd.

¥ o5

Annlu sedan kulsprutor for forsta gangen
monterades 1 ett flygplan — sd tidigt
som 1018 — vid Royal Aijrveraft Factory
vid Farnborough, har flygplankonstrokti-
rerna striivat efter att forse sina plan med
mestn mojliga “sprutor”,

Annu ett pinnhil har man ndtt pd den
v Hurricane — 11 C
Vizzserligen har
#] napra narmare detalj offentlig-
gjorts om denna konstruktion, meén tanken
for pss tillbaks till den tid did det forsta
flvgplanet med tynpre eldvapen provilbgs.

senaste typen 8 aven

"konservi

aren .

kallad

Dot var =om sagt 1913 och planct ett Short
sjaflygplan, Ihef hade ubrostats med en
Vickerzshulsprute  framfor motorkapan.

Man beratiar — med en viss ironi atk
niir vapnet forsta gangen gav eld planet
stoppade upp i luften, f6ll bortdt 150 me-
ter fir ntt dirpd plapa ut. Mr. C. Pratt
swom konstruerat planet, blev nodsakad 16-
it nytt problem — att stka absorbera
len {rdn projektilen. Dettn problem
lens  konstruktorer hrotéas
sirekilt da det galler att montera
gagom t. oX. en kanon, 1 ett

AVEM N

Tmied,
Lyngre vapen,
I'..".|.l||!:|l1.

Mesza tidiga experiment gick vidare 1916
med F. E. 4, som forsetts med en halv-
sutnmatis spruta,  Samma Ar som ett
pmerikanskt Curtisz-plan  provilogs med

e Davis-leulsprutal

Den enda kulspruta som anvindes mot
markmil under dren 1914—18 var en Cow-
kulspruta monterad i en F, E. 2 b. An-

flygningar firetogs nattetid 4r 1918 mot
fientlipn stillningnr och med poda resoltat.
Denna kulsprutn som [ick sitt namn efter

"KONSERVBRYTAREN" GENOM TIDERNA

initialerna pad Coventry Ordnance Works
viigide doeld alldeles fér mycket.

méngs nNAr man gar att
bestycka ett modernt jaktplan med ett an-
tn]l kulsprutor, men problemen ar vida stor-
re di det giller att forse jakten med en
kanon.  Oeh svarigheten blivr dn storre da

Prablemen &r

Hurvicane Il C — fruktad "konservbhrytare”,

det giller att anvinda denna kanon pé
viitta sittet under fientliga anflygningar.
Rijglva konstroktionsproblomen har ph oli
ka eiitt dvervannits. Dem 87 mm

juter genom propelleraxeln pa den
amerikansks jakten Bell Alracobra P-38
ir ett gott exempel darpi.

Det rent taktiska problemet iir att hialla
malet i sikte tillvackligt linge [dr att kun-
na astadkomma stérsta tinkboara shode, vil-
ket kan vara nog s4 besvirligt niir man
betinker att hastigheten pa ett sadant
jaktplan ligger wvid 550600 km-grinsen.
Med denna hastighet tiicks 1/8 mil pa 3
seleunder varfor piloten miste vara snabh
i vitndningarna]l Anptar man att en kul-
spruta skjuter ungefar 100 skott i minuo-
ten kan man i bisgta fall 4 in endast unge-
fiar 5 traffar. Och da dr det sjdlvial
bitst att det fr Tem fulltriffar med en
mm kanon. Ty #dven den starkast bepans-
rade tanks har besvarliga blottor och dir
giller det att sitta in ordentlign triiffar.

En A7 mm kapom har mer fin 20 ganger
54 stor slaghraft som ett maskingevir och
mer in 6 ghnper sd stor som en kulspruta,
Knda nackdelen med kanonen ar den laga
skjuthastigheten — 86 =zkolt | wminuten
jamfort med 1,100 skott 1 minuten fior
maskingeviiret och 750 fiir kulsprotan.
Dessutom ar “konservhrytaren” sjalviallet
relativt sdrbar vid attacker {riin [ientlig
jakt, liksom jaktplan fir idealet mot andra
flygplan men tyviarr ej kan bringa igenom
pansar med sin ammunition.

HALON
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DETOBERK I9%4% Z1

RINGSDORFE

Flygarringen
. 2y kontrollerat  sil-
Flygvapoets flyg-  ver,  Uppgly  invin-

miirke :'ii.p:.t matt  (diam. i Manscheltlknappar | ' ] / \
gediget och omiyckt, Mmnk g e Loay [Orgylid  alpacka RHERE J
firsett med Kedsnhl, Pris kr, 4185 00 ”t‘},,_..,lllzll el in- | d iy NS i
Fargylit. Fargvllt silver fitllt i bla emalj. i i '

Pris ke, 2: 35 Prix kr. 6: 25 Pris kr. 5: 25 pr par

for ala GENERATORER
och HIALPMOTORER

Flyzels beredskapsmiirke FM42  oeh (843,

Forgvllt | teevligl  utlibrande, Miirken
Mnues Mr alla fAygllottljer med Clottil-
jend mimmar | upphojdan siffror.  Uppeiv
villket flottiljmirke som onskas och villet
Artal det gHller (ex. 1943).

Fris endast kr. L: 50

FLOTTILIJIMARKET

Eil ulsikl flor! MARKE
uifirt i forgylld metall med skold i
blad emalj samt (Orseit med Krasnil
Pris endast 2: 50 Lr. Mirkst finnes
fior alla flyghottiljer.

Hepresenfunter antagas vid varje Oygflottilj,  Hog pravislon!
Order aver 5 Kkr. portofritt!
Dvanatiends priser fro inld. emgitiningsskati.

WVhr stora katulog med 100-tals srvtiklar (ir Oygintresserpdse sin-
dem mot 30 ire 1 frimiicken.

AERO-TJANST, Malms AKTIEBOLAGET GAL(‘O STOCKHOLM

= wia TR "SRR

_ | Rontgenkontroll —
rénfgenanlégg- fte ntl‘Oll

ningar for

Sedan rontgenstealarnas upptickt har virt foretag
stindigt medverkat (Wb rontgenforfarandets ut-
veckhpge, -

Rontgenkofgollen har i dag blivit ett
hjilpmedel fér telpik och industri.

Vira specialister sti alltid girna W forfogande for
konsultation.

Rontgenfirman

RICH. SEIFERT & C:o

HAMBURG

Gjutgods-
Svetsfogar Representant: A-B Bergman & Beving, Stockholm 7 genomlysning



Ing. B. Andreasson:
Nagra synpunkter pa

DL!L ar egendomligt att flygplan med 50

hk motorstyrka och diirunder dro =4
gillsvnta, Jag dr forvinad bver att inte
verkligt sma flygplan erbjudits vara pri-
vatflygare for =4 linge sedan att de i dag
(d. %. 4. under fredatid) skulle erbjudit en
vanlig syn vid vara civilflygplatser.

Itetta ar onekligen nigol skevi, Enbart
i vart land finns hundratals privatflygare,
vilka oftast sakna méjligheter att flypa.
Niir det nigon géng hiinder dr det i all-
minhet med e4 linga intervaller att tri-

Stinzon "Voyager, — 5 hk molor.

PRENUDMERERA pa

o Helarendasts:— k.
flygtidning Nov-tec. 0:30k.

FLYGTIDNINGEN 1042
Inbunden [ flott piirmn med guldiryeck.
ris endast 6: G0 kr.
Las pirm med guldiryek fir inbindnlng.
Tris endast 2: 75 kr,

Filjunde ildre mummer finnas:

Fris 25 dre:

Nr1 2, 3, 4 &r 1540,

Priz 35 Gre:

Nrl2ir 1840, KNr 6, 7, 8 9, 10, 11, 12 Ar 1841,
Nr 1, % 3, 4, 6 4r 1942,

Pris 45 fra:

Nr &, T, 8 8 10, 11, 12 & 1943

och samtliga nummer wtkomna &r 1943,

Brevmiicken mod fAldre fygmotiv. 268 mirken
| ' kartn. Pris 35 dre.

Flygvykort | 4-firgstryck av jaktflygplanet
J fS-Hepublic. Pris 13 Gre.

Segelllygkort med humoristisks Inslag (olika
motivi., Pris 15 bre.

FOE FPLYGTERNIKER,

Eoplor 1 storlel 45 % 33,5 em av dei "'Dla-
gram for beriikning av luflens apec. vikt,
tithot samt INA-hiéjden wur barometerstind
och temperatur'’ som var infért ! juninumreer.

Iris I: 23 kr.

SEFTe MODELLEITNINGAR,
Ekalamodell “"PZL" — polskt jaktplan.
Honstruktir: Gista Hellstrim.
Ritning 91 % 42 em.  Pris 76 lire.
Heplikamadell DORNIER DO 217
bhombplun,
Konatruktiir: Ake Tollin.
Hilning 72 X 92 ecm. Pris 2! 68 kr.
UHU-THimn. Prig 0; 65 kr.

Vid kiip av bligegs rliningarne erhilles an
tub UHU-lim gratls?

Lyt

Liten tub.

SVENSK FLYGTIDNING,
Tostgira 17660,

Fiirlag: Malmd.

Ombud for losnummecforeiljning antagas!

lattflygplanproblemet

ningen bliv otillréicklip.  Anledningen till
detta missforhallande iy att hyean eller un-
derhillskostnaderna for  vara  nuvarande
tvper av "litta” flygplan dro alldeles for
higa.

Jag bekiinner mig inte till "matorseglar-
skolan”, Inte heller skulle jag viljs fore-
514 att man pa en existerande littflygplan-
typ halverade motorstyrkan oeh “klippte”
vingarna. Men jag hiller fast vid att det
Ar mojligt att pa allvar flyge med mindre
iin K0 hl.

Utvecklingstendenser inom {lygindustri-
en niir det giiller ekonomiska litta flygplan
kan indelas i tva perieder — fran (bren
viirldakriget till omkring 1825 samt fran
1925 ach vidare,

Den forra perioden kilnnetecknades av
mycket experimenterande samt entusiasm
for verkligt smémotoriga och ditefér verk-
ligt ekonomiska flygplan.

[Ben filjande perioden reprosenterar ut-
veeklingen av existerande typer av Vlitta™
flygplan, wilken utveekling naturligivis
fortfarande pigar.

Bland flygplanen fran firra perioden
funnoas flera mycket lovande konstruktio-
ner. Den senare perioden kinnetecknas
som vi vetn av goda och effektiva maski-
ner, men tyviier rdka de vara en lyx som
det stora flertalet av vara civilflygare inte
ha ridd att bhalla sig med.

Hur skall da det idealiska privatplanet
se ut?

Vad férst farten betriiffar maste vi ha
i minnet att det projektevade planet ir wv-
selt far den mera erfarne och fordrande
privatflvgaren. En medelhastighet av 130
km/tim med e:a 20 km/tim i regerv torde
vara acceptabelt.

Komforten fa vi nog inte pruta for mye-
ket pd. Var och en som gjort en lingre
flygning kan intyga hur viktigt det fir med
Lbekviima  stolar och  Glraekligt ulrymme
fisr ben oech axlar.

En typ., som forenar ubmarkta siktfér-
hallanden med goda majligheter till inklid-
zel av sitiplatserns, #3r det hopvingade mo-
noplanet. Ttt belige for denna typs Idmp-
lighet somr privatplan dr den stora sprid-
ning den fitt i Amerika, Vi behéva en-
dast erinra osa Cul, Acronea, Stinson m. £l

Summanfattningsviz skulle Kenstruktio-
nen av virt idealplan folin i stort nedan-
stiende linjer:

SVENSK FLYGTIDNING

Motorn bdr for den ensitsiga versionen
vara pd omkring 30 hk ceh den tvasitsipa
pé c:a 60 hk. Iden bor helst vara av vix-
lad tvataktstyp cller fyrtakis med direkt-
insprutning, Tankerna borde av siker-
hetsskiill placeras i vingarne — men tank-
ningen blir enklare med kroppstank.

Dien del ay kroppen som aomger sittplat-
sernga samt bildar infistningspunkterna for
vinge, landningsstiill och motor ir av svet-
sad stilrdrskonstruktion. Denna skinker
forotom andra férdelanr den storsta siker-
heten &t besiittningen, Stilrorskroppen for-
ses under sittplatserna med en pressad tri-
panel, som tilldter latt inspektion av styr-
Orgean m. m.

Cub "Grutser” med 75 hk

maotor,

Bakkvoppen tinkes uppbyggd av en [Htf
triiskalkonstruktion. Den kan ev. "bakas",
varvid man erhdller ett jimnt och slitt akal
med ett fital inre forstirkningar.

Sittplatserna #ro, for att minska krop-
pens bredd men samtidigt erbjoda god
kemmunikation, placerade snett bakom var-
andra. Ett rymligt bagagefack tainkes an-
ordnat bakem stolarna.

Av kostnadsskil poras vingarna halvt
fribirande och stagas med V-stotta ph var
Genom att forge vingarnas niss och
aversida med x-fanés kan all innevfdrstag
ning slopas,

ajda.

Vingprofilen blir densamma fir hela
vingen med undantagp for skevningsrod-
ren, vars yttre Andar bijas uppdt. Den

hiiripenom uppkomna asrodynamiska torde-
ringen tjinar till att ge planet mjukare
stallegenskaper.

I firbilligande syfte bir stor omsorg ag-
nas detaljikonstruktionen.  Exempelvis bior
man firsdka standardizera si mycket som
mojligt. I wir vingpe kunna t ex. alla
apryglarna giras i en jigg. Man kan kan-
ske ocksd anviinda sammao sorts gingiirn
till hijd-, sido- och skevningzroder o. 8. v

Den efterlingtade freden ar kanske inte
g avligeen. Nir den intrider sd lommer
dven en stegrad efterfridgan pd smb ekono-
misgka flygplan. Ritto tidpunkten fir pla-
nerandet av ott dylikt fir dirfir inne. Sve-
rige har, dirom #r jag overtygsnd, vil s4
stora chanser som nigot annat land att

fstadkomma det idealiska luttflygplanet.

Tro-bente Kreoupe

need 65 histara Conlinenial,
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Amerikanska flygplanbeteckningar

Arméflygplan.
Ensitsiga jaktplan.
LF: pursilt)
P-34

Curtiss Hawhk 75 (RAF: ""Mohawk™i.

-3

Curtiss (senare wlveeklal till P o40),

=38

Lightulng Lockhesd 32261 (RAT: “'Lighlning'".
-39

Alracobra aBell P-40G (HAF: "Airacebra’).
-

Curtiss HB1/87

P40 B Ral "Tomahawk™ ) P 40 D (USA weh

RAF: "Kittyhawk”): P 40 F (USA: "War-
hawk', BAF: "Kittyhawlk IT'').

P-43

Lancer Republic dutveckling ny P41,

yY-17

Thanderhelt Republice,

P51

Mustang North American NA 71 “Apache”
(RAF: "Mustang'').

Bombplan.

tB: bombuer?

B-17

Fortress 1. 10 Boelng 299 (BAF: Fortress [ och

111

¥OAF-2 fvemrnan Mactief,

B-18

Bolo Douglas DB 286 (RAF: "'Dighy'").

H-24

Liherator Consalidated 32 (RATF: "Libératory ).
Sa BFT

13-L5

Mitchell Nortli Amoerican Mo 82

B-25

Marapder Muorlin 170

B-31

Yenturn Lockhesd Vepa 37 (RAF; ""Ventura®}.
sSpaningsplan,
(: obssrvation)
O-47

North American Na %5,

0-51

Dragonfly Ryan,
0-52

{'urtiss,

Altackplan,
{A: attack)
A-20

Havee Douglas DB 7 (RAI: “Boston'', ibland
"Havoea'' ).

A-2

Dauntless Douglas DE 1D (BAT: " Dauntless')
A-25

Bansee  (landversion  ay Curtiss " Felldives'' ),
A-20

iludson  Lockhecd [ 414 (RA: “Hudson''s.
A-30

Martin 167 (HAF: “Maryland').

A-31

VYengeanee Vallee V72 (RAT: U"Vengeanee™
A-36

Muostang Norllh Amoericen NA 75,

Transportplan.

{C: cargo)

[&F% £

Traveller Beecheroft 17 R

Yoyager Beecheraflt B IR

-2

Commandoe Curtiss OV 20 C (scricheleckning pa
prototypen, senare utvecklat il O 553,

C-47

Shiylrain (RAYF, “"Duoicola 177,

(=51

Skymaster Douglas DU 4 A (militirvercion oy
Daod).

C-33

Curtiss CY 20 O,

1-56

Laodestar Lockheed 14 iven me] beleckning

C T, C 50 och C 6O
oeh R O52).
-6l
Forwarder
-G
Loeckheed 14
C-64 A
Noorduyn
tion!).
C-69
Congtellation Lockhesd 49
C-T6
Cargvan Cup
C-87
Liberator Express Consolidated 32 D (rangport
plansversion oy Consolidated B 24 D

Vid USAs marin, B 51

Fairehild 21 W (RAF: "Argues I1').

PNorseman'  thavadenaisk  konstiok

[ rornl:
FaIAn. Marinflygplan,
(B fighter)
" AF-3
Wildent Gromman G 38
¥ 2A-4
Batiulo
F 41-1
Corsair Vought-Bikorsky VS 166

CRAF: "hMartlst).

((RAT: *Buffaln'

Browstor 438

Sjospaningzplan.

(80: Sea pDbservalion)

=G 3 ¢l

Seagull  Curtisa
mew "},

S0 2 0.1

Kingfisher Vought
VKingfisher'),

(HAF

USeagullt  eller “Han

Sthorsky V3 010 (HAF

Starthombplan.,
SB-1
Curtiss 77
SEB YOl
Helldiver Cus
SED-1
Dauntless Daugins
bombplanet!).
SB 2 U-1
Vindicator Vouphl
""Chesapeaka ),
sB 2 A-1
Buceancer

tRATF:

**Clevoland

s De Lauxe (BAF; "Hefldiver).

DE 1 {jimitr med attack-

Sikoraky VL4 RAR

Evewsler 340 (RAF

" Bermdit ),

A-21 Vultea Vengeance.

Torpedflygplan.
TBI

Avenger (rruininan
TIED

Devastator Dionglas

Flygbatar,

I"'B 2 Y-3

Coronndo Copsolidated

I'H 2 M-I

Maxs Aartin

PBM-2

Mariner Murtin

PBY-i

Catalina  Consolis
tockning OA-10),

d  (lnom USAs Army be-

Vad iir detta for flygplan?

detta nummer #r ianda

Silhuetten i

litet svarare An Kommer
ocksd beloningen att bl desto vardelullare
namligen "Segelflyp-

1V, svenska OGversitlninzen av den

vanligt, men sk

forata delen av

Jrayuel bk
"Handbuch des Se-

gellliegens™ av Waolf Hirth. Vi hoppas det-

viirldsherdmda tyska

ta zkall sporrg &n fler lazare att delta i

vir populdra pristavling,

30 okicher,
Mirk svaret med "Silhuettivlingen™. Priset
hlir alltsé "Segelflvghandboken®, del 1.

Sista dag {6r svar dr den

Transporiilygplanel
Messerschmitt Me 323

En del karta data har pd senasie tiden
frigetta om det tyska transportflygplanet
Messcrschmitt Me 323, som 1 storre anial
kom till insatz under det sista skedet av
filttiget i Novdafrika, Det dr ett staguat
monoplan med en spinnvidd pa 55 m, Tt-
rustat med 6 Gnome-et-Rhéne-motorer pi
vardera 965 hk har det en marschhas
av omkring 270 km/tim.
bestar av

izhet
illed
Lastrummetl dr =4

Landningsst
& hjulpar.
stort att det kan rymima en 8 tons lastbil
eller 100 fullt utrustade soldater. Forar-
platserna befipner sig i den synnerligen vil
bepansrade frimre delen ay kroppen. Pla-
net har stark defensiv bevipning, besthon
de auv dnda (il 18 kep mad 13 mm kaliber.

Firsiksanstall

Fir Hert

i SA

ny amerikangk
Field,

titd sen blev en

firedksans fardig wid
Den bestés en vindtunnel med en mon
stycksdiameter pd 4,9 m och en hastiphet
av 800 ke tim, vidare av ¢n ny provkanal
for hydroplan, en higtryekstunnel och zlat-
Heen en tunnsl for matning av stabiliteten

Langley

hos Tlygplan.

Taylor “Ausier«

tid i England dir
det byggs pd licens och tjinar zom forbin-

delzz- och sholplan.

anvindes sedan nagon
Under det detta plan
i USA har en 606 hK 4-eyl Lycoming, Con
tinental eller Franklin &

den enpelska ver-
sianen utrustad med en deeyl Cirrns-motor
pa 90 hik.
L-b

Den militira beteckningen dr
T
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VI PRESENTERA:

mgenjur, verkstadsehef

ARA,

"Regelflyghandboken’.

ey

AL LT far

D*.‘: gom pui ndgol zall kemmner 1 kon-

d ABAs verkstiéder
iy K. Wiendi !', I';rf:".r-f'ﬂ
Malmo. Han
avenshk flygindu-
Fadd i norra Skane ar
toleviskca
aes Ll flygskolon @ Ljpungby-
vy anstalld fram Gl dr

stuter

JHL TH [P

tgeta verkstider 1
g erfoarenhol av

o sigl

W kom han efter avslubad

s
hed, dir han

1828,

De ditrpa filjande fem daren var han
Lputen som teloniker U Svenska Tdnd-
A-B. 1834 Farde howom hans stora
fér det _h’{l’_l_.'ll'.'-.'f”-h'kl‘? gver il
Limhawen, iy han

fontrallant — en
sedermera vid Flygin-

nedld goande Gei lff-.'f!'rf-l'a g il F.

parmans Flygplanverkstad.
L Svenska Flygmotor A.-B. i Troll-
hitttan hade stor envindning fir duglig
e, tng. Wendel dofumenterat
gedi keunakaper pd dotte eordde, var
det maturligt, att han snort kndts till
dutbi bholag some Fontrollehef. Under sin

K

tieks

L NP P NP P P NP N |

it ress:
A-.B., Flygindustri,
blew konstruktor cch

anstallming som

i gl
matorttllverkuing.
verkstodachef il
Malmd

far att studera engelsk flyg-
1940 From han sesom
ABAs wverkstider
wader desce ar hunnil

ditr B
sheaffa sig ettt allmdat firtrocade genomn
il miy r.l.'.n-'.'!'!'.-:.i.'-'.' pitecn ech sing vmfatlon-
do Runskaper,

F
i
I

H T ! g imas fy 4 3
tid wid denna firma ver han en tid dver
ot foreningsvasendet tar ing, Wen-

Hl.lnllf ||.|" A [L'f!l'l-"lf)i
¢ Nhanska Aerokluliben, in-

dol verksomt del,

e slyrolzen

pm vilkcen kliblh hon nedlagt eft intres-

geral orbetn i flygmatericlens under-

hdll,

Det gode samaerbels, som Einneteck-
ABAs verkstider ¢ Malmé, kan maen
It gottakriva ing. Wendels konto. Ett
ABA  fordrar
allt zanicrbele oeh wasvarskins-
ln hog de ledande saval som f'ii!?‘.'-i.l pui-
sonel,  Oek ansvarekiansle  och
cgenakaper dger fng, Wendel Lill

)
lag andont s

dennn

." I ;r.‘".'.

= han ganureal  pd
wb, Dot dir en hel del, bade tunna-
re ool ljoekare, tekniska verk, gom wvia

homom ;qu nlerots grer f svensk o ?’fl:’.!gd!.-rd.

orersidtiore dr

anr

B e e e e e e e e e e e e e e e e ™

B i i e e i

PIX kaserar:

Finsk tidningsman
och militdrflyget

Dut dr larorikt oelh bra med facktidning-
ar! 1 sadana skriver fackmin om allt
som ror deras omriade, och en person som
skriver 1 en facktidning utan att kidnna till
det omrade inom vilket ifrdgavavande tid-
ning rér sig, kan nirmast firliknas vid en
lisslappt clefant i en porslinsaffir,

A andra sidan idr det orginellt med per-
soner som skriver i facktidningur utan att
ha en aning om det omrade tidningen spe-
cialiserat sig pa. Och jag har nu beslu-
tat att denna tidning fran att ha varit
en facktidning i ordets stringaste bemar-
kelse —— numera skall bli en orginell Tack-
tidning. Satillvida att jag, som blott for
kort tid sedan anslutit mig (pa grund av
order fran higre ort) till vart drovika flyge-
vapen, nu skall bli elefanten i porslinsaf-
faren. Jag skall m. a. o, pa ett alldeles
fortjusande humoristiskt sttt s=kriva om
flvg, flygmaskiner, hijdroder och fallskir-
mar o. s v. utan att alls vara specialist
pa omrddet.  Ln trost dar ju att vad man
inte fr, det kan man bli och jag ber er
bara vinta ndgra tiotal fir, s& [orsikear
jag att jag kan starta och flyga ett plan
av enklare konstruktion lika wviil som bpa-
ron annan. Juar har (Grresten redan hun-
nit ligga mirke till en sak av fundamental
betvdelsze inom flyget, cch det dr att det
sviraste med ett flygplan dr starten och
att dirpd komma upp i luften. Gamla va-
na flygare pastir att det v landningen,
som fir svarast, men det tror jag inte alls
pd. Ner kommer mar ALLTID, antingen
det gfir langsamt eller fort. Naturligtvis
foredrar jag det langsamma sattet, jag pa-
star bara att man kommer littare ned in
vad man kommer upp.  Iindera dagen skall
jag be min svirmor bevisa det i praktiken
infér en utvald kommitté. Iirst skall jag
Ise henne stilla sig pa nagoen trottoarkant
och forsdka hoppa upp till ett fonster i
sjlitte vaningen av ett hus. Direfter skall
jag be min svirmor ta husets hiss, fara
upp till sjiitte viningen, g4 fram till fonst-
ret. och heppa ned.  Och dirmed har jag
kommit pa en alldeles ny revolutionerande
teori inom [lyget: det AR littare att kom-
ma ned in att komma upp. Jag forstir
fortfarande inte varfor gamla beprovade
flygare pistar motsatsen,

Min sviirmor fragade mig hirvomdagen
vad en fallskiirm var for ndgonting och
jag svarade att det har jagp ingen aning
OTHL,

(Forts, pi sid, 25)

Fwn fallskirm, mitt hervakop.

1804 Ll B 5 for att r.'.'."nln_.'-.u--l s ToTi-
plikt.
Senare blev han verktygakonstrufctin

SYENSKE PLYGTIDNING

VI PRESENTERA:

ingenjor,

overadttare av

F.-|-!'llf 1912 -r-'-._l,ul-' Hify Tnig

digt frin sitt hem soder om lendsva

Huanason -

gen for att pd egen R Elara sig fran

bist han kunde. FEfter suigra dea prak-

tik vid ew motorverkatad, oeh sedan han

avsltat aton el -.I'":H-.. coTme fan

fos Latth & Roesén, vid villon foeme |
var anstdlld wnder ol par dr. Intee

for motorer Fiyde honom eelleviiad snart
tillbaka  till
bestdmt till A.-B. Vaelve Pentoverken,

Skovde, dir i iy

motorindusairin,  narmar

framal ¥

motoringenfir vid fo-mons labarator

Stna kunskaper inom
han god anviandiding
gom verkstadsingengor
diar hkan bl a. wiférde pizssn arboten fus

[lygindustrins vakning.

Den pa detta vis dlevknuing bondok-
ten med flygrapnet vesulterade 1 an
stiilllning som motoringenjir @ Novelond
Men koo Kunde coe shdaning eeldinatine i
sig & vart nordligaste londskap!  Jo, det
gick bire det wed!  Till el med a0 bea,
att ing. Hansson sisonm en ap deltego
na i bl
tredje plats @ DM @ akidbudbavle, vilkel

F.21s t_'le.r virE e oeh

vl visade att han linde sig som hem
Niigt

sporten Hanssons atora intresse och for-

LTI arboetet di

faljuktliger

utom skidlipare dr han olitgymiaet ocl

arierterare,

Viaren 1958 tdltradde tng. Ho

verksbads |'.-_-_|'- n

o
sin  befalining
vid ABAs
Man forstar Heligt, att har hir funni

I
motorverkstdder 1 Malmé,
utt wrbetsfilt ¢ hans egen smak
dir hoans ambition och Lwwnend

helt an komoma U sia ittt

arhets

ABA harv ord omosig et halln giyg wed
kvaliffeerad arbetzhraft. Del &r med
miiipe somiovny. Hanszon ABRA moed Bl for-
sihet kan rusla pd cll sunl och emidek-

samt satt for en Romonopde fred!

T e~ — e —" o~ — o~ — i e e o e e e e s s i et I
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Blixt kontra flygplan

Danskt skolglidplan

{Forts. frén sid.
foring forsigmar for det mesta vid spetsiga
delar av planet, emedan spinningarna dar
aro starkast.  IFéljden dr att det bildas
rmstor, vilka framkalla stérningar i den
kitnsliga radioanliggningen. IElektriciteten

kan ocksd bl h}l.h;‘.f genom en eld, som
vid flygning under natten irrar omkring

som ett blekblitt Ijusknippe vid vingspet-
arna eller pa hela maskinen. Nir ett flyp-
plin landar, bibehélles den higa spinning-
en under en lingre tid, emedan gummiring-
isolera det fullstindigt fran marken,
Om en mekaniker kommer for att éppna en
diirr eller en lucka och ddrvid bertr en me-
talldel péd planet, kan han 4 en s4 stark
ot abt han kastas omkull, Fér att for-
hindra dylika obehagliga och inte alldeles
ofarlis [érsag man forr alla
maskiner vid sporren med en kort sliplina
av metall, som ledde over elektriciteten till
jorden, dd planet landade. Numera anviin
doer man i allmanhet ringar, som gjorts le-
dande penom en viss tillsats till gummit.
Stdrningarna 1 radioanliggningen ge
ingen tillforlitlig ledning fior styrkan hos

nrna

s . ala ~
1 foreteelser,

m ens laddoning eller f6r den elektriska
energien i molnen, emedan <de ofta fore-
komma aven vid wvackert vider. Under

flvgningen dr det dirfor mycket svart att
ira, om ett dskvider ar | antagande.
st finns det farliga askvidder langs en
front, didr kall luft strommar in ech som
man inte I-;un flyga omkring, emedan den
1 langd av flera hundra kilome-
ter. 1 .I.“T’I'I inhet kan man inte heller flygn
ashvider, dirfor att de né
inda upp | stratesfiren.
ler, som oftast upptrida un-
nmaren och wvil man kidnner
le vackra, hogt upptornade stack-
, kan man daremol nistan alltid vii-
i for,

Cm man har tillgang till l6elitliga vi-
lerleksrapporter, ir det mycket sillsynt att
flygplan traflfas av blixten. Alla hittills

did en maskin utsatts for Ask-
I 1 arit av harmlis natur, varfor de
inte utpdira nagon direkt fara for flyg-
planen. BT

Det Danske Luftfartselskab

frian =sid. 8)

( Farts,

talet, Tack vare detta kunde DDIL 1938
ett  par moderng  Focke-Walf
in dem p& linjen
napenhamn—Hamburg—

“plan och
Ozlo—Giteborg——
Landen,

Denna rekordsnabba utveckling stoppades
tvitrt av det nuvarande varldskrizet, men
m im 1Y ].]-r-H.TIg_ ]H.‘l. en
Berlin och London,

iningom b
del router, t. ex. ph
Miimchen och Wien.
Liksom man under firra virldskeiget be-
fiir kommande flvetrafik,
idag storn DDL har
ikat aktiekapitalet — il

vedde sig

VAIVer
bl.
15 1 -'iu NeF,

. in en gang

r ha gitt, de firsta sprida barndoms-
Alla tre och hoppas vi, att de
kommmande 25 Aren skola fora med sig dnng
arkare utvidgning av bolagets hide 1
utlindska flygrouter.
I'er Weishaupt.

aren...

naka ocl

(Farts. fran sid. 15)

Med hinsyn till stabilitcten har stabili-
satorn Tatt en stor yta oech bommen till
stjirtpartiet gjorts relativt lang., BEnligt
beriikningarna kommer glidplanet att gli-
da myvcket stabilt, &ven om firaren for ett
dgonblick skulle slippa spaken.

Varje liten detalj pi planet dr noga be-
riiknad for att kunna motstd tinkbara pd-

kiinningar. Alla dessa beridkningar m. m.
ha [loretapits efter de tyska bygpfore-
skrifterna, sasom de finnag [framlagda i

"Bauvorschriften fur Segelflugzeupe”.

De viktigaste flygligena som tagits med
vid kalkylerna #ro fdljande:

1) lodrit dykning {(ej till sluthastizhet);

2) vinsehstart med 60 km/tim;

3) flygning | termikblisa som
m,sek,

Som exempel pd styrkan hos planet kan
namnas att vingbalkarna inte brytas forr-
an belastningen pi vingen #dr ungefir 8
singer =i stor som, vid normal glidflykt.

stiger 10

Z35

Efter de forsta kalkylerna fiek klubber
av ldroanstalten en limplig bygglokal til
sitt fiarfopande, och tack vare stort intres
s¢ frdn manga firmor — SKF, AB Titar
m. fl. — blev man i stind att utrusta verk
staden med bl. a. en rundsagz for tillsig
ning av lister,

Och =4 kunde man sidtta iging med byg

get,  De ckonomiske medlen vore doel
ringa, och manga stenar lm es | de cner
giska klubbmedlemmarnas redan firut rik
ligt tornbestriodda v Men s4  blm
Dansk Sveeveflyver Union  intress

konstruktionen, och nir sedan di
borgfonden beviljade 8.000 kr till danskl
sepelflyg kem en tavling om den bist
danska skolglidaren till stand. Som del
tagare 1 denna tiavling har klubben fatt 53,000
kr till =itt forfogande for att kumna slut
fora bygget. FEnda konkurrenten hittill:
ir Skandinavisk Aero Industri, “Kramms
och Zeathen™.

Det skulle vara intressant att hrva war
svenska experter kunna ha att
det nya danska glidplanet!

sagEa o

Full fart pa segelflyget.

Pix késerar

{Forts. fran sid. 12)

litet antal bogseringar gingo hirefter for
lorade pa grund av att eleverna inte erhal-
lit termikansiutning.

Resultatet med kontrollflvgningarna var
tverhuviad taget sa gott att de uistricktes
att gilla alla elever fore flypplanstart.

Nytt finskt rekord i uthallighetsflygning
sattes denna sommar av liraren E. O. Kor-
honen vilken med "Weihen" hisll sig uppe
i 10 t. 1 min. Flygningen utfirdes helt i
termik liksom alla andra seglingar i Ji-
mijirvi,

Tyvirr kunde inte denna sommar liksom
ej heller den foregdende distansflygningar
utltras.

De byggtekniska kursernas uppgift be-
stod 1 verkstadsarbete, De byggde under
sommarens lopp en helt ny Grunau 9 samt
reparerade 1 det nirmaste alla maskiner
som haverervat. [Pojkarna ba efter en gidan
kurs alla forutsattningar att mdnstergilll
leda arbetena i en klubb samt goda miajlig
heter att vinna intride vid nagon flygplan-
fabrik eller mekanikerskola,

Spmma fart pd segelflyget som vi hada
fGre krigeén kunna vi uppna forst da freden
dter kommer men till dess fa vi forsika
gira det bdsta mijliza av situationen,

{Forts.

fran sid. 24)

an gang i mitt liv har haft en fall
skiirm p& mig. Det var underlip sal
och den tjanar sikert inte til nigot ammal
iin att t la in sig i. Jag hade trott atl
en fallskdrm var en tjusig liten tyglapn
vackra monster som man litt holl mellas
tvd finpgrar medarn man graciost dalade ne
till jorden men nei, inte alls! En fallskirm
mitt herrzskap, ar en underlig kudde med
remmar och spinnen och dglor
som man trir 6ver och under sig och
benen och pa armarna sa att man vilke
ogonblick som helst dr ndra att sl knual
pd sig sjilv. Kudden hinger antingen pi

och =niirer

briastet eller sa sitter den ... hm... un
der... hm... hm..., nfija, ni v e
sitter remmar pd magen och brostet oel
kring benen och kring ryggen och armar

na, och det hinger Gglor oeh remmar aver
allt och s& finnz det ett handtag
zkall dra 1 om man verkligen omskar atf
fallskiirmen skall veekla ut =g, Ifall ma:
inte onskar det, skall man inte dra i dglan

Som ni ser, har jag redan hunnit lio
mig en hel del under llre f& dagar jag till-
hiirt flyget. Utan att verdriva tror jag
att jng redan kan anse mig vara en nis
tan fulldrd flygarveteran. Néagra sma tek
nizka detaljer aterstér naturligitvis annu
men dem lar man zig fort om man Ar st
intelligent som min mamma séiger att jag
var som barn PIX

YT IWIAT

ORREFORS

Tillverkar:

ETT AV SMALANDS

Belysningsglas, konserv- och
for speceriskap.

FLYGSFORS GLASBRUK

STORSTA GLASBRUK |

syltglas samt glas
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Flygtermer pa fem sprak. X X XIV

(Av Lothar Ahrens)

=venshkas Ty ska Engelska Franska Tialicnsks
Fliagel (m): Tragfliiche (0 wing alle (f) ala {f}
tvii- wweltelliger Fliigel wing in two sectionsg; wing adle en o ala in dus partl

built in two paris en del
Vingemns flligel-Anschlilaze  (m} wing junct 3 attaches
vingar Fligel-Anordning (1) wing arrangement
vingh Fli 1 (m) wing spar
vinzheln: relagtung () wing loading
vinghrott bruch (m}) wing [(ailure " aile
vinglillot: vinganshatnings Anzchluss-Stiick (n) wing fillet linison
Flligelstiitasehwimmear  (m) wing-tip [loats (IS im) de bouts ini (m) alls
i N'ala
Fliigelfvrm (f) wing shape formile [1 aile
Fligelhefestigung () wing fixing fixation {(f} de aile
ali wing half demi-aile i
Fligsl-Kanone (f) wing cannon canon (m} de voilure: Anncne (m)

canan d'alle

F -Behiiutung (L) wing covering; wing skin ement {(m) de aile 1]
i hne {F) chord ralondeur (mY de 1'aile I praofondita
-Maschinengeweohr wing gun mitrailleuss () d'aile {f1 d'ala

irhenkithler () wing radiator lateiy (m) il radiators
I d=ittetiick (n) wing cenle c:fion asgtion (1 cw d LS dell'ala
winge- iligelnase (5 wing-nose; leading edge L. 1) du profile; ez (m oo
ile
Fligelprofil (n) wing profile oy wdfle pralilo
Fliigelspalt {m) wing slot fende (£} d'alln L
=pitza (5 wing tip hout (m)

dA-Gerippe (nd wing = (£} de |'alle

i

(g de vodlues
rvoir (md dans 1"afls
it prollkF

wing 1
wing str
wing
Fiigel- wing Lhicknoess

slmuflspu ) wing structur sfr almire
elftiche (D) wing area surface () alaire

Anguppbygenad F
vingyia |

Betald annonsplats

av firma intresserad fér

flygets popularisering

och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.

B. Mﬁnssons Regummeringar Betald Préva

| Reparationer annonsplats av UI_UVSSUNS BRUI]

. Glasmdsteri- os TER MA Ns Malmabergsgatan 22, Visteris
Inramningsaftér Stadshotellet
: Butiker: Kungsgatan 5
e Gummiverkstad A.-B. : Cahitallon
O. Férstadsgatan 52 | kanaltorget 1, (Lillo Bommen) Tel. 33798 och 35003

Tel. 24397 GUOTEBORG Enképing Ay
| MALMO Tel. 111514, 114895 Leverantdr till bl. a. F 1, V-as
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Halmb
SEV. MATTSSON

JAEN: VAFEN: & SPORTAFFAR

20957
Tel. { 22420

Lullgeviir,
luflpistoler
& ammunilion

i ledande mirken.

Oatergatan 18
MALMO

Medaljer Plaketter
Krasnalar
Manschettknappar

Armband Broscher

Flygklubbar erhdtla kosinadsicitt
sklaslérslag lill fareningamarken

SPORRONG & Co.

Kuangsgatan 17 Stockholm 7

CHAMPION Tindstift
jor jflvgmotorer!

%

. Aktiebolagst
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stackhalm MALMO Géteborg

Maimd

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhéllas alltid fran

Centralmejeriet
— Malmd —

Firs,-stiillen | stadens alla delar.
Tel. 25610, 287 96

Vi HONSTRUKTION AV PLYGPLAN kan
en skild placering av motor och propeller med-
lira avsevirda fordelar, varfor olika lbh=ningar
av detta problem pravats,  Forntom tm].ngmn“‘
av propelleraxeln, som pi def
planet Bell " Airacobrs' -39,
propeller- och moloresntram i
For krafti oring sy delta slag har pd senaste
tiden den  schweiziska  propellerfirman Escher

W zjort lvekade f(drsik med dndlos=a siden-
remmar, som Kdnmnete goav rimgn vilit, oldins-
lighet i6r fukt samt ina goda egenskaper
Aven wid h perileriiasligheter. Den sista
srenskapen or it all remmarng genom  s5in
1 gitet  firhindra  bildandet av en luftkudde

mellan rem och remskivi.  BOr nagra Ar sedan
giordes  experinient  med  sidana sidenremmar.
The! vid institntet for aerodynamik vid Eidg.
Technisehe Hochschule 1 samband med drivning-
en av propeller for motorseglare, Helt nyligen
har man vid samma hégskola satt ighang |||--I [y
sk 1 =lirre skala. ,'

alt  man  bdnskar i((ithT'Ll!"Vu 14 "!]:lil\ll‘}"lll'-".
higviirdigr flygplan med tva propeilrar men utan
mulorgondoler. Motorn, vars offekl plineras til'
240 hi, placera= baltom kabdnen. varelier propel-
lerdrivoingen s=ker geonom sidenremmar inuli de
acrtdynamizkt vil formads vingarna, Denna me-
tod kan fira ulvecklingen fram mot <t idealiskt
tviimolorigt Cygplan med gemensam drivning av
Bada propellrarna, =4 att om den ena molarn av
niyzon antedning atoppar, de bada propellrarns
skela kunnn drivas av den andra, varigenom okl
genhelen med fiyzning med endaxt en propeller
hortfallsr.  Lint planllykt kan vidare skono-
misk flyening med endast en molor ighng.
Under {Greok n remdrilt byggdes en provio-
Iagening 18y en 150 hk motor, som kopplades Gl
e fast  bromspropellr genom remmoar, varvid
anviindes dels 156 mm breda stdenvemmar av
franske  tillverkoing, dels 10 st kilremmar oy
gumemi. som 1Gpt
med 250 mmddiam,.  Prov utlfordes s
utan spinnrullar. Under [ ten regisire
iy och propellenmomenten =amt remsy
ning och varvial, Resultatet visade, att den g
dimension mun fein borjan vatt konde avae t
minskas, Vidare givo proven beliigg [Hr  atl
sldonrornniarna gummiremmnarng overkigs
na, db inga spiinnrullar crlovdrades,
Debrfivide sicenrvermmarnn Ligee  remspiinning dn
Eilremmarna (e 400 kg pr oremi. Henunarpnas
verkningograd var %6 . Samtidigt  utfirdes
miltningar wy frikblonsviicme och dverfbring ov
vibrationer o. d., vil resultal sarmmanaiiilida ge
e klay blick dver remdriftens preblem,

- den,

pit en remskiva av Bittmetall
Al omed som
1iles

VO,

oo lilkisa

DEN [ KANADA KONSTRUERADE ool hyep-
di Noordwyn ""Norzeman®” har nyligen satta oo
winerikanskae (ygstridskeaiterng  som (ranaport-
plan med  heteckningen  C-64. Del dir ntrastat
med en 550 hk Pratt & Whilney-motortyp och
har en lastkapmcitel oy 208003830 kg, Genom
inhbygening &v extra brinsietankor kan aktions-
radien Bkar tran 900 ko t11 2600 km.

DET AMKRIKANSKA PRIVATFLYGPLANET
Palrehild C-18 "Argus I anviindes numera Hven
inam HAT som korirflvaplan, Det dr avsett [or

en pilot och 3 passage
irchildkonstruktion L
Vingarna fv | de

rare och Hr aw

L-p\ 1107 m.
16,08 kv,
hastizhet
kim/tm

LIGH km

vinghel
26 kmy
hiigstn  hifd

Fandninge:
LAOD m ach

TRANSZ CANADIA ATR LINES
1842 1060000 passagerars, 1.3 fon post
ton frakrgods.

befordrades Ar
el 180

NYTT LN - OCH
United  Alirlinesz har
som Lirhindray
nens vindrator.
glasrator.  Den fri
frin luffen, har on i)
avstdnd av
3 mm
bdida rut

ISEILDNINGISEEYDD
]:l':-l. it én mya anordning

lsbildning ph fhvgpin
AR Jll'J Een EI 1 bl
{ytire BEr  paol
k av 6 mm, och ph ol
cia § mm frin denna finos en con
Elusruta av Hon 3 1
finns shledos

k&l genom “
en  famper: =i
Irfin vHrm ingen for
Frivn  mmellanrummel  maellnn

Inften ut t det fria,

FLYGETS ==

® INI\ODSKALLOII

BILTILLBEHOR

GOTEBORG: AB Dahlbergs Maskinaffis

Kaserntorget 9, Tel. Vixel 1706 20,
MOBLER
USTERSUND: Otterstrims

Milbeiindustri,
Pristgatan 13. Tel. 8§38, 5

AKTIEBOLAGET

RADIOSPECIALISTEN

Friisgatan 6. Malmd. Tel. 16723

LTrycksakery Klichéer

1 Sydsvenska Kliché- &
]ﬁ- Tryckeri Akilebolaget

Morra Vallg. 16, Malmg Tal.

2I6ED - HBED

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMU

DRICK
BRAVALLA BRYGGERIS

omiyckta
SVAGDRICKA

BA10- 8-, - o
1-liters flaskor
Alla slag av laskdrycker.

Ring tel. 24385 och vi hemsanda.
HORRKUPING

PHETOR-MANDIN
Flyemotorrevideringar
och wllverkning av

flygmotordetaljer.

Briiderna Mandins

Motorverkstiider A.-R.
Noerképing

strikommission

oljor for

K & = - -
gare av spillolja
dga pith att fOr eget bruk om-
raffinera oljorna hos oss.

Vi Hro av Statens Indu-
auktoriserade.
Varje kund garanteras fa sin
epgen olja tiilbaka. Tnsiand edra
gakkunnig
tryggande omraffinering. Var
metod #r den av experler och
kunder erkdnt ritta.
Norrképings Oljeraffinaderi
Floravigen 20 — Ordertelefon 20864

NORRKOPING

och  be-

Det bista brodet

‘o .
tas fran

OHLSONS ANGBAGERI

Huvudalar:
U, Storgatan 7. Tal. 64-191

Ankn. Filial:

Brunnsgatan 34. Tel. 64
Filial :

V. Tradgardsg. 28. Tel. 1164

NYKOPING
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MODELLFLYGETS ORGANISATION

et har ph mer #n ett =itt och | mer #n
D.-rr aveeende visal sig, ntt det svenska
modellflyget Aonu inte fAtt ndgon stadgh,
varken organisatoriskt eller resultatmissigt. Det
kan hRremot vieserligen erinrns om den higa
kvalitativa standarden fnem rbirelssn. och denna

standard skall hiir icke heller fGronekas. Men
dent representorna av oen topp — och dessutom
av en mycket spatslg och brickliz sddan — och

det Ar pa bredden, som modellflyget framfiirallt
har en uppglft mtt [ylla. Attt ha en reprosen-
tatly ellt fr givetvis nidviindigl. En sAdan finns
arksf, men det ar Carg viiet sttt dven den fidr-
svinner, om ingenting enabbt giires [r att sti-
mulera rekreyteringen.

Att forballandena blivit sadana
egentily firklaring.

behiver ingen
Creaken ligger formodligen
helt enkelt § ettt modellflyget bittils jicke varit
ndgot egentligt bebhov, | varje fall inte 1 vid-
sirickinre betydelse.

ill faljd av den trighet, som JMr vara ett
tetecknande karakifirsdrng hos de nordiska fol-
ki och frimst dA hos svenskornn, har vl helt
enkelt nekat att, mera allmint  &tminstone,
eeeeptern modeliflyget, bide som sport och som
oit grundliggande element [Ur fostran av den
ungdom, som ¥i av aellt hjirta Gnskar att den
skall bli bArare av den lira, vilken Wmpligen bir
tillkomma en {Oreghngsnatlon Inom det ena ¢l-
ler det andra omrddet, T deita fall flygets.

Ménga av ofs har gitt omkring och trott —
och minga gir det fortfarande att (lyget ir
ndgonting som kommer.  Flyget i framtidens
kommunikationsmoedel, har det sagts, och vi har
inte halt pAgonting aut invlinda. Det har bara
varit att vinta tilla det blivit fulll utvecklat,
och i plocks de gyllene (rukterna och instal-
lera cas gott och bekvlimt | det siirldsomspin-
nande fredsflyvgets tldevarv,  Men vi har mera
sillan tinkt pAd vem eller vilka som skall wiveek-
la det. Vi hor ingenting emot att Sverige blir
en flygande nation, wmen vl lir en smula 0 b
kviimn, eller kanske rittare sagt en smula fior
optimietizka och obotinksamma. [hr olt sjilva
komuna pd 1dén att gora nAgonting fir att pa-
sioyndn saken.

Till natlonens fdrsvar béir emellertid sfigas,
att en liten klick redap ph ettt tidigt stadium
tycks ha insett modellflygets betydelse | utveck-
lingen hiln mot et vill wivecklat flyeviizenda,
Eller kanake det bara varit omedvetna instink-
ter, som drivit vederbfrande att srbeta fiir en
rirglse, utan vilken vi aldrig kommmer att bl
et fiygnnde folk? T Atskilliga linder runt om-
kring oas har man fir linge sedan blivit med-
velen om vad det betyder att ha en fygsinnad
ungdom att ta till, och dir hor ockef framging-
arni kommit sorm cit brev ph posten. Efter
kriget kommer den werklign rusningen efter
marknnder pA lultfertsomridet.  Dh ghiller det
alt vara med frin birjan for atl fA en bra start-
pogitlon | kampea om det fredliga ' luftherra-
yilldat™,

Hur sorn heist, Det finnn nu en rirelse, som
heter svenskt miodellflvg, men det mAste sigas,
all den vid nplirmare pizeonde ieke imponcrar,
Vad som diiremot gér det Hr plonjfirerna och
det de Astadkommil trots alle svirigheter, den
brats kanske att f4 rérelsen sccoptorad av all-
; er,  Bvirigheterna har inte blivit mindre
snasate tiden och kommer kanske att bl
betydligt stirre Inom kort, 4. v. s under det
utvecklingsakede som nu stundar. Ty nu Gr det
menlngen att ph &l eller annst sitt rycka upp
rireleen och M den att bl vad man vill ha den
thl och vad den bir varn, nimllgen on god och
grundliggande shola, och Afrtill en rollg shdan.
fir den generation, som skoll “gbra” det sven-
aka MNyget {1 framtiden.

Det nar vid minga Gllfillen varit frestande
atl hugga till med valda stycken ur den skrift,
soan 1942 Ars flygutredning | vAras uppvaktade
Kungl Maj:t med, dd det ghillt aft Svertvea folk
om modellflygets betydelse, Ty man har reso-
nerat Bom sk, alt o ved en sskkunnigkomniitté,
sammansatt av betydelsefulla, insiktsfulla och
representativa hervar, utvelda av Kungl, Maj:t
sHY, har att silga, [orvisso miste vara ord ati
Ugea piv hjirtat.  Undertecknad har ilv inte
underiatit att flerfnldiga ghnger citera 192 fArs
flygutredning 1 syfie atl komma med starka
argument fir modellflygets sak, men den hir
ghngen akall jag nija mig med att kort och
Eolt relatera  sakkunnigkommitiéns kardinalin-

“Modellilvget ir av

etiilining (il modellflyget:
fir hela flyguiveck-

grundliggande hetydelse
lingen och hir stidjas av staten.*

av Redaktsr Yngve Norrvi

Pirfattaren.

Cch gom en [ljdriktlg konselkvens av en sh-
dan ingtilining fOresiop utredningen ett belopp,
gom  staten varje Ar skalle bidraga med. Nu
har staten bestimt sig, Prutat litet bar man
viil giort ach ruckat pa ett och annat, men fak-
tam  kvarstar dock: modellflyget fAr frdn och
med nu statsunderstid, bl oo 30,000 Kr om aret
i kontanter oeh vidare mindre indirekta bidrag
till kurser och till en forste instrokiér,  Sum-
man dir inte stor, och det dterstr att se, vad
20N Kan girvas for den. men det dir el konkrel
tecken pa uppskatining, som de maodellflygin-
tregserade av olika kategorier inte bir vara se-
na att notern,

Staten fir emellertid en hird herre, oech den
ger ingenting, om fden inte har pégra utelkter
att A nigonting 1 stillet.  Och vad vill nu sta-
ten ha Ivan modellflyegarne?  Jo, helt enkelt
duktiga flygarimnen, duktign piloter, mekani-
ker, folk sam Ar vanl vid Ilulten och tlygplan.
precis som man inom handels- och Grlogsflottan
vill ha ajdwant folk 1l rekryter.

Det fir meningen nlt inordns
dess naturliga plata | den

madellflveet |
uitveeklingslinge ut-

efter vilken elt modernt svenskt flyg (shviil
flygvapen, trafikflvg och spartflyg) skall hyg-

gag upp. Och nu dtersthr alltsd att =e hur dei-
ta skall ga till.

Fiipat och fribnst miste givetviz madell 1y get
liksom wvilken annan ri s=om helst ha en
organisaforisk ryggrad, kan sid cmolb tor-

20T

ums T - r
Ingenjor H, Vilén
den villkiinda stockholmska modellfirman har i
dagarnn, celebrernt sitt 18 Ars jubileumn med atc
oppna en Heker detaljhandel vid en av stadens
mera centrala gator. e fie ell riktigl eldorade
fir den modelliniresserade och det yngre gardes
har ockst  fastnat  utanfir  firmans  lockande
skyltfonster som flugor pA ett flugpapper — ftt
flugpapper av mycket god kvalité, — Speciellt
intresserad Gr man ay firmans serie replikamo-
deller | skala 1@ 20, en serie som tack vare gin
prishillighet och kvadité slagit myokel vill ut,
ST ber att ph oodellllygarnas viignar {00 Onska
den jubilerande firman och dess chel, ing, I
Vildén, ett “'Iycka till" HQven | fortsitiningen.

-
P T T

nar avy oliks slag och kring vilken den naturligs

tillvixten kan eke | lugn och ro.  Det torde
vara timligen klart att HKSAK liksam hittlle
Bildar stommen | deana organization, men lUka
klart torde det varm, att betydilgt mers arbotc

milste lAggas ped fF att A ridrelsen att vixa

lin vmd som hittills skott.
Hittills har alla modellflygfrigor handlagts
v RSAKs modelifllygkommitté.  Men denna

kommitté har lcke haft sidana resurser till sitl

firfogande och Icke det stid (ekonomiskt och
maoraliskt), att den kunnst utdva don kontroll
pit rirelsen som varit nfdvindig, och icke hel-

ler har mijligheter fir posltive Ingripande fun-
nita,

Jag Ur medveten om, att midnga ay mina 1§
sare vid dot blir laget gir slg redo att fram-
kasta de mest energlska protester och 1 stdllet
giira gillnnde att det svenska modellflyget gatt
raskt framdfit under de senars dren och Lo m
kan betraktas som en riktigt blometrande ro-
relac, Jag hr jedsen. men protesten miste 18m-
nas utan avseende. Svenakt modellflyg A ph
vippen att hamna | glimskans och Mrintelsens
dalar om inte on uppryckning snars Komeer
tiil sthnd. Det hjdlper Inte lngre med en
grupp goda elitfivgare, vilka till och med kan
hiivda sig | internatlonsll konkurrens, Vad som

behdvs #r bredd (till och med fBr ottt under-
hialla toppen, som ju stindlgt frites), och vAr
forhoppning stir nu nfirmast Hil statens pengar

och vad KSAK med dess hillp — och med mo
dellflygarnas hjlllp — kan Astadkommn.
En sak #r frin biirjan kiar: en kommitté med

samma [funktlon och resurser som KSAKs mo-
deliflygkommitté Hr leke U1l frilgst. Dess
frilmsta — och enda uppgift (som kommittd

batraktad) biir vare av rent rddgiyande art, och
vid deds elda maste finnas ett verkstillande or
gan med relativt stor myndighet sttt handie
fritt A& det giller den aktiva verksambeten.

I [hrelaget il omorganisation av dét svenska
privatflyveest, understitt av staten, niimnes bl a
en chefsinstruktbr for modellflyget, och | sti
pulationernn fiir athetalning av  stetsunderstod
fireskrives orkall Lillsittandet av en sddan, dock
med den skillnaden, satt persomen | friga hir
kallas firste instruktic fir modellflyzet — av
dien anledningen att en shdan kostar helydligt
mindre .

KS5AK

huur

radan nu tilleatt en afdan frste
instruktlir, ing. Georg H. Dérantz, som tills vi-
dare skall uppritthilla syselan. Ingenjir Dé

rantz Hir inte adgot okiint namn inom svenakt
fNyg. Han har tidigare tjinstgjort som chel (Gr
K8AHs informations- och propagandaavdelning
och vidare stAtt { firgrunden bl s dA det gillt
diskussionen om modellflygtivlingarnas organi-

satlon, och det kan utan vidare sigas, att han
utivat ett icke fOrakiligt inflytands pi den uot-
veckling | riitt rikining, som lunnat spiras |

detta hilnseende den senaste tiden.

Ingenfir Dérantz har giort slg kiind som en
duktly orgenizatir, och dat skall bl intreasant
att =e vad han kan Astadkomma med sing freik
att ge modeliflyget en fost grund att sth och
hyega vidare pi.

Utan ivivel ir hane uppgift inte Uitt. De on-
da erfarenheter som sthr till buds 4r av negativ
art, 1 varfe fall erfarenhetorna frin arbotet In-
om landet. Det finns emellertid ctt par [jus-
punkter, den ona Hr Finland och den andrn
Schweiz, Dirifrin finns Atalellligt av positivt
virde att himtn, kanske frimst frin Finland
dir modellflyget ndtt mycket lAngt, och den ny-
Insatte modellfiyginstruktiren hilr | Sverige blir
sikert inte sen att ta th) vara de ron, som hans
kalleger utanfiir grilnserna glort. TUtan tvivel
torde Atminstone finnarna ha en uppald av er-
faranheter frAn de sennsie Arens Intensive ore-
ganisstionsarbets. och silkert finns diir myeket
att hiimta, som direkt kan ompianteras i svensk
jord.

Ingenjir Ddrantz har sfisom den fdrsta wlit
synliga Atgiirden vidtaglt en “inventering” —
om uttrycket tilldies av det avenskn modell-
flyget och kommit till ganska anmirknlpgsvir-

da resiltat.
Inom fireskriven tid har rvapporter inkommit
frin cirka 25 modellflygsektioner, modellflye

klubbar sller modeliflygande avdelning:
klubbar, snsiutnn il KSAK. Sjilva
betecknande; konappd 50 9F av de ava kyvidign
klubbarna har besvirat sig med att svara pd
cigkuliirakrivelsen, vilket Hr det forsta konkrete
tecknet pd, att instroktiren sikert inte fir att
litt mrbeto,




Al lomsas
rierar mellan
siffran 100 eller dir @
ghr vidare, att det Inown
klubbarna bilr Inte alls Ar
dellflygare utan |

L | !.l\.li'-ll.'li CI"_P'.L]'||".--'I-"|“H' -y |
2 har uppnfidtl
siffrorna {ram-
av e "stora'’
Irhpn om aktiva ma-
gnnaka stor utstriickning
aller annan dunkel an-
maodellflygzekilonsrna., Grand-
tionsi nd Inin" ay 1'1\'gklulv

passivt folk, som av on
ledlning placerats |
idén

med  den
a, Bom fOroskrives
Ju mtt [A '‘rdit man |,i‘l "'Il ])II‘
modellflyvears | modellfygsektionen,
cn och mot
ga  Bektloner
inide
aletivi

yEATE ]

mi-
skall vara
organ och far inle
ingenting gor.  De

folk,

BEOIN

pussEivas plate fir mbdteslokealen, [drhandlingsbor-
det och i kinrna. Och uppEile ir
alt maoral verksam-
heten, inte att uppte plits aktlva , . .

rata
I||||!||||

rapporterandas
uppger att
ittn undm

klubben, som har
andast 4 av o
viket ‘.-ldfrlp'f
re tid blivit allr
folk, nidmligen atl
vl ‘oblem Ar
da frin de i'l n giller
torflygklubbarnns + lon, alt de inte
nfimnas p& Emmma dag. Det
sam giil [r seg
inte alltid g&ller fir
Av Inventeringen fram
klubbk, sem f. n.

bilmng

b=
knn
tvdligt, att vad
[Mygklubbarna
A ygklubbarna.

o bland nanat, atl den
s vara den bilsta mo-

dellfiygklubben hir andet. ur segel- eller
motorflyeets synvinksl skulle ha en fullsGindigl
omiijlig organisation fullsts it amdilg lod-

n fullstilndlg avsakned av alla Hink-

Denna
siriingt
[Urdelningen av stoars-
villkor =ovm wppstilllis fir

Inte minet ekonomiskn . . .
Nilygklubb skulle sghlundg
t vara utesluten vid
edlen, enligt de

denns [Mrdolning

A andra ar det vient aslg. att flertalst
v da kluk i ur segel- octh motorflygsyn
punkt hr . d. v. 8 har pri-

ma ledn ottt eRonomiskl
underlag ote., lecke kunnat skbta modeliflygupp-
Eilterna ph ett t sdsstillande siitt. Hir 1-

£ ®t upp nily man skall G W
alt de kommer pa ritt Etl”l

rparisationcrna saknar
Ihundna Ly veh flygdagar.
ay sfdana miste anses som ll'rl
[r en modellfiygorg:
Hven om den wvid fh

av da r

Mg, anses beklimmands.

infnlet anordnade taviingar

Kr det In B Hn S UL som inle arrangerat
en enda ’mnl - hela Aret (1343), och eof-
0 den abaolul bista =por-

AIMAR BEED
1 fndda ningen mod
det tvdl att nagot

ayn-

punkt mAsts
hala verksa

Ing. H. Vilén har Gppnat

"Modellbyggarcentrum™ | Stockioims ceatrum

Morrtandsgatan 18

VI hillsa alla modellflygiare
il var nyoppnade utstilining { hjiiriat ay
stnden, Blott nagre steg irdn Ruogsgatan ach
Stareplan. Vi visa en wdnglald intressanta
ol tresliga modetler av farlyg, flygplan
m.om. sem bide Gro roligan att se pa och Biro-
rika fiir dem som sjilva bygga modeller.

Ar Ni leke § tillEille att personligen hesalka
oss aterfinner Ni hela vdr stora kollektion i
vier rikb il ketalog, som erhilles gratis
mul portae.

villkomna till

y modellkatalog
och exp.

40 e 1
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miste giras och det mycket anarl.
tydligen llgga sig i anordnande! nv
litet mera iin vad som varit fallet hitiills
inte hara betsiffands topplivliingarna
M. ach Vint rlingurna.

Vidare framghr det av rapporterna, att  det
faktizkt linns klubbar, som dnnu inte applick!
att det finns ndgonting som hetor KEAKS mo-
detiflyvemiirken  (Gitrn, brong, silver och  guld).
Orsaken kan inte vara ndgon annan, fin atl led-
ningen antingen #r nv: eller ocksa h=l
enkelt nonchalernr det

HSAK (Ar
tivlingarna
aliteh
afgom 8.

hela.
Sl par silfrar | dottn sammanhang fir

viirda
En ur motor- och scgelflygeyn-
punkt viilorganiserad klubb har bland sina med-
Iemmnar  Bljande  mndellflygmiirkesvalorer: 1
jiirn, 6 brons, & silver och 12 guld, Vad innebir
nu desga =ifTror, [k wiy rikbigh trov-

all

SO0

liga utl, fnnan man bbrjat tinka dver deni? Jo!
En pdng har intresset fic modellflyg  funnils
inom denna orga an, vitinar ju det
relativt storan antalet goldmiirken. Men hur ir
dict 1 rekeyvteringen?  Om denna ger jiirne-
mir iffrun besked. Eit, slger ett, ja@rnmdir-
ke ph 12 guldmiirken! Det kan man verkligen
kalla upp- och pedvinda virlden, Hade klab-
ben ulvecklats sunt, shkulle antalet jiirnmiirken

ba warit minat 50,
Nu iir det
cxempel fir det

wizgerligen ath mirka, att detin
raaat IH'HI\“L fior den sugceasiva
thakapghngen organis 3 venskt mo
dellflvg, men lendens: ph manga

h nagunting att se

SAT

hall upp med, O lag
kan shgas, att allifive litet har giorts for re-
kryteringen nerilrdn, Vi har f-' tt ett slags

Ellekblldninge, som Br myclkot klig och som
med  det snaraste mdste motverkas, Man far
det intrvelet sttt storn kKlubbar knappast kan
anses vara D gagn [Or riteelsen ach att det
mahiinda  blir ns t alt pA ett aller annat
=ifE inriktn utvecklingen dithin, aft klubbarna
LllrE mindre och {lera och naturligtvis effek-

tivare.  Aven hir framsthr alltsh
mellan modelilygklubbar & den ena
motor- och segelflyeklubbar A

skiilnnden
sidan och
den andra.

"

Av det sngda frpmglir, att det svenska modall

flyget rikat in | en Aterviindsgrind, som dat
fortast mijligt giller alt koroma ur, Det ér
inte [6r mycket sagt, all manga av de stora
flygklubharna nonehalerat mutlllltlw-.e‘f Lrots
alln vackea deklarsbioner om mots ol

fdrathtt d erundliggande fiir

huvud taget Bt vilinar om

Tir de  declla  stridvandena  inom
svenskt [lyg, om det kan plivasas att denna
nonehalans varit medveten.  Aven om den skett
i oftretind, Hr den inte lériatlig,  Asidositian-
det av det grundiiggande elementer | oen utveck

ling fir alltid Sdeadigra [H1jder.

Det e majligh, ntt den nya oveganisationen far
liiggas upp efter linjer, som radikalt skiljer sig
fran dewm, som hitlilla ansettz som de enda s
Hggitrande.  Och det vore oklokt, att drivia en
enda dag med en omliggning, om yUerligare

bevig for den nuverande organisationensz olimp-
fighet framkomoer. Dot vore inte forvidnande,
om en forisatlt understikning av  farballandena
ger dessa bevis,

Skulle det visa sig att modellllyget gynnas
hiast genom alt man drar en akarpt o kernd
organisatarisk  griine  mellan 4 den ena zidan
segel- och motorflyg och & den andra modell-
flyg, =4 bidr man inte dreaja med sttt dra denna
griinsg, T stillet blir det sedan nbdviindigl atl
utvecklingsmiissigt infoga modellflygel som ete
nalurligl led | hela uilbildaingsprocesszen, och
et shdant arrangemang torde Inte vara avist
att genomiilre, Ty nmodellllyget en nalurtig
del av INyget som helhet,  Det giiller bara ant
[ upp dgonen for defta fakturm.  Vidare torde
mAn kunna utgh ilfrdn att gegel- och molorllyg-
klubbarna  enbart  slodle  bli betjinta av, om
modellflygorganisationen bleve ekild frin  den
dvriga. T varfe fall #ir det klart, ati segel- och
mutorfly x:klulllnru'nl orgunisatoriskt lcke kan gi-
ra modellflyget stor nytta.  Ditremol skulle de
kunna ge moraliski och ckonomiskt stihd,  Hur
det skall g& till blic emellertid en annan histo-
ria.

Organisorandest av et

livekraftisr svenskt mo-

dellflyg Blir ingen litt uppgilt, och den som i
fortsfittningen skall he hand om det kommer
att siitftas pa minga svara prov.  Ifdrst ech

frivm=t miste han Overvinna det passiva  mot-
atémd. zom uppenbarlizen kommer sl resas hids
och wigr mot en “ayordning’’. Han mlste fram-
foralll vara en duktlg organisalir men acksi

cn god psykolog, Han maste ha fantasi och en
rik fond av uppslag, Och slutligen mAste han

kumna s de praktlsks hkonsskve
arganisationsform han
blivit verklighet.

A AY den
rordar. MAngt innon den

Av vad s=om sagls

mfingn den alurts ir

avoen ||I'---1I!.|{ | i varje fal]l gri-
nighet. b ®i Inta Hr fallet I
stillet Ur hela d.. nna artikel ett drligt fbradk

Lill kritisk granskning av  Mehalandenn  Det

har wisal sig, stt v 1 att so cnbart det béista
hos nigonting, ofta haft obshagliga uppvak
nandesn ur ptimistiska driimmn il
fiiljd, medan diremot den lkreitisl obijekti-

va granskningen sillan varlt i ficfhng
Eti resultat av en ~'.ui.m kritisk gra

kan ook overtygelse om  modellf
§ uty amijligheter | virt land 2
vara. Det finns Inom avenskt modellflyg ai

manga goda krafter verkande
ism och =A myckoen skickligh

s mycken

» BIL Tnan o

igonblick behiiver fvivia pi fiir
gvensk! modeliflyg,. Bara e aeh
1-'1 alismen ledes in | de rikin + kan
mhra nyvita. Alan vinoer f TAra
idealiat och =sitta med hi el

viul bitar den skickligheten kunnan-
det, om mbjligt inte finns att ghra nyila
med skicklighoten ®
Stockbolm § osept. 1945,
Yngve Naorrvl.

VINGARNA

fick knappast tid att vila @
slaget vid Bv -l-:n Mfst
dn man maste hugga | med
Viingsis den B, kmhbn» inge .
nick och slutligen klubbmisteraki ||u n | samband
mitd landskampen motl de finghka modellflyekam
raterna den 26 sapl
Som vanligt har
modellghinget’ med
till liv. 8A Hinge
an antiks gumm
Ee slE hell.  Vingarnas
tag fr Curt Janson a
| vid BM. klubben
J\ siileer .
Pa den ' dr det storn kruxet alll-
Hmt klubblokalen, som man nuo
stikkt med 1Jus och lvkta efter. Deet
som am fiven delln problem skulls
Man hoppas Sven Kunnin tta ighng
struktirsutbildning och bhygghurser { at
frampi hisstkanten fiir atf ®
avhiiriare. Dennon idf nidm
man kunde dnska,

MODELLBYGGARE!

Svenska Flygvapnets
1 stridande, splifternya

ila “'motor-
s | ospets nu hiirint
det finns ndpot kviir oy
noddarna ETAr Iman
siflygare med undan-
de ] nlgra stirra
komnsr Een, var

[

“inre fronte

Jaktplan J 22
maodeller,

nyik

Qvenzkt jaktplan J X2

Nr. A—DbS.
detaljerud

Spinnvidd 50 om
modell 1 akala 1780,

Spanlbyged, rikt

Komplett byggaats mkl n1.mm.r ...... Kr. 3

Nr. B—ad. Tilltnlonde, spantbyggd modell | ]

G Komplett |.IFF:'|':F=t- inkl. ritning K 3
B—5& R. Ritning kali 1/50 K 3
—53. Trevllg pr radarmodell keala 17100

miid konturfl fl¥gkropp m. m.

Komplett hyg ] ritning veo. K =85

NT. 54 I, Rituing | skala 1100 ... Kr.
Bestiill Eder modell redan i dag!
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ING., H. VILEN, Norrlandsgatan 18,

Exp. mot postf. & Kr. . + porto
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SVENSK FLYGTIDNINGEG

DEN BASTA MODELLEN VINNER SALLAN...

yoekel bnr sxgts och ahrlvits om de avenska

modeliflygtitvlingarnas  organisation. Orgn-
nigationsteknizit kunniga mién har dryitat pro-
Bicmen,  vilkn var och fortfarande e panska
cutredda. Men ingen har nimuviirt diskuterat
de svenska modellflygregierna eller den rittsli-
e uighngen av en modellflygtiviing.

En svensk modellflygtivling gar fiir -det mes-
ta till p&d filjande vis: Vingarna, Linkdpings-
eskadern ack diverse andra storklubbar samlas
HI Vgt kamp Unigonstans § Sveprjge’.  LENs
mannar, specialit i store  segelmodellklassen,
kastar hiiteka blickar ph samtliga  “littvikts-
kifrror''.  Fbir nrvarande Ybhlasor det uppil.
och en modell av nidimnds kategorl startar och
stiger ed kraftigt att stighastigheten fdr stiirre
in glidhastigheten.  Varfor? Jo., den har mi-
nimal vinghelpstning. Modellllygaren, som kon-
struerat och byggt den, har varit Hstigt fret-
geende och lagt s=ig till med on belasthing av
15 gramykvdm och en vingprofil & 1 parmply.
B startar en linkping=modell., Den flyger utan
att stiga med litem sjunkhnstighel. Den har en

vingbelastning  som parallelliscrar  modelléns
apeciella 1yp: varken fir hig eller (Gr l4g =4-
dan. Den flyger 4 4 5 min och landar. Men

“ISttviktaren' landar inte, Den kan (6ljas med
et kikare on halvilmme, och si noteras tiden,
Vinnaren i klassen ifrfga dr klar, Och han an-
gor sig utan vidare beriittigad il sin seger.
Ingen har nagonsin jvervigt dettn fakfum,
Alln intellektuellt siillkonstruerade tiviingadel-
tagnre tappar lusten att fulifélja divlingen d4a
det dr fullt iydligt och klart fie sar och en,
att 3 min flygning el fdr konstruktirens fbe-
tlinet uten tormikens. Vad fids ander sadana
tivlingsfirhhllanden?  Jo, framfGr allt en gif-
tig och firhatlig konkurrens klubhbarna ech mo-

deliflygnrne  emellan en Mallkomligt feloktiz
konkurrens — vilken e befordrar -modellflygels
rittn  utvackling.

Den ptora allmiinhgten kallor modellflygets ut-
fvarg atorn barn ... Iden lor Sverseende Al de-

——

av{INGVAR GUSTAVSSON

Den biisin modellen?

ras lek,  Modellfiygarng 4 andrea sldan har ej
varken genom nagon storstilad reklam eller med
anstrangningar vid tivlingen genom fivlingsled-
ningen lyckats dvertyga den om modellflygets
verkliga rmening,  Dettn ghe ej diiefiir att publj-
ken ser allt for objektivt pa modellllyget. Den
kan inte som modellllygorna slitlva [atia 5
verkliga innebiéird,  Vad  beror di dettsn pa?
Modellplanen Hpee of Ullriekllp exakihot!  En-
light undertecknads upplatining  fGr modelflyg-
vetenskapen  allt [Br tingbar och pefiivlig i
publikens fgoen. Denne vill ha ndgot extra, né-

pot fast och aj invecklat, och sA exakt att del
¢j fuller publiken in atl kalla det lek . .

Som exempel mili Tramhbillas oll par regler,
som bifir findras ph fbrekommen anlodning. Forsl
vingbelastuingen, Det fir denna regels stors to-
lorans, som (rostar modellfllygaren at! konstru-
era modeller, vilka i en och samma klass kunna
uppvisa on himmelsvid skillnad vad egenshka-
perna betrfffar. Dwet Hr fel att pd en HEviiog
Bimfra € ex. (va stora segelmodeller, som har
rozpaktive 15 och 20 gram vinghelastning., Och
det dir fel att jEnlies medeller med olilia cgen-
skaper. Vingbelasiningen biir vara en enda
siffra, forslagevis 30 gram [Mr segelmodeller,
En tolerams pi + 1 gram borde tillatas. Hir
ligger nlira till hands att slopa bosthmmelzcrna
o apinnvidden. Denna sfiger ju Ingenting om
vingytans storlek. Nej klassindelningen bir ske

after vingyian., och denna skall likaledes wvara
skifrpl intm en liten tolersns. DA [Orst blir
konstrulktionerna lNkriktade, vara och ens tek-

nigki kunnande och omdime kan gihirn alg gill-
lande. Roeglerna skulle obinhirligen hiilllas och
modellllvget Mnge diirmed oft teknlskt wiirde |
publikens Ogon, Négra fladdrande deikar skul-
le aj 4ngre negerjnzza 1 katapulierna, sviinga
runt och gh | backen., Del fr ju shdana ssher
som gor Askhdarnn  besvikna och driver dem
hem Igen frin tivlingsbanorna,

De nimnds Andringarna tilldter o den -
striickning av skiftunde modelltyper, som  hit-
tills slehidats ph thvlingarna. De Uitta téermik-
modellérna  bahilver fir den skull el utrotss.
Men slirskilda tivlingsr borde asnordoss (o
dderm. Den  biist ubtformade " paraplyvingen'™
finge i s fall hembdira segern . . .

Framiir alll kKommer tivlingaron att belvias
frin deras form ay hasardspel tl de tiviandes
eget bilata, Undertockuad har dh detin skrives
nyligen upplevat etl sddent hasardspel under
ftinlandsviastelsen, och  kan a] nog styrkan sin
finske kamrat Arne EHlHa yttrande. wit: “Den
biista modellen vinner sillan'.

MODELLFLYGGLIMTAR fran HALMSTAD

brstn genombrotict pa en stirre tivling 4r

pog  en  modellflygledares gladuste minnen.
T shdanu dgonblick glémmer han  allt arbete
eoml méngen gAng utsn  resullst  aediogts  pa
klubben, glimmer alla besvikelser och motging-
ar poh minnes endast alln troviiga stunder han
haft tillsammans med  kemreaternn, och | silt
stilla #inne bestutar han slg e att Ul nista
tivling skall klubben komma Igen dubbelt bilt-
re vustad, Fiér Halmetads modellflygare kom
genombrottet vid Arota 8M och det var resulta-
tet av @1t frs forberedelssr och en fortvivlad
slitspurt sedan nhgra sy do bBiista modellerna
givit slg ut pd egen hand stan atl senare kunna
Merfinnas,

Av allva sthrsta betydelse har varit, att klub-
bien tidvis haft tillghng (Ul shdana ldrars som

U Pluty.

8. Persson startklar med

av BERTIL DAHLQVIST

Sven Hjelméres i irimnings- och startteknik och
Sigurd Tsacson i omodellfiygteori. Den sistnémnde
sinfirde  halmsatadspoikarna § de nya teorierna.
Alt dessa hilla streck visade Bhbe Aloson, som
gegrade i 8M med  l=acsons nykonstrulition
“Reyneld', med en genomsitfstid ay 4877 och
cit nyit svanskl rekord pa 12,115, " Reynold™
har oft myecket litet sidoférbfllande 10 6 ochi en
spotsig, ganska tunn prefil amed stor vdlvning.
Muodeilen Hyr en typisk lermikinedell med myeket
lten  riktningastabilieet, men  dr (rols detta
ganska Lillstartad.

Stig Persson, som segrade 1 8.2 flég on he-
derlig gemmal Ikarus qoped dkad Keeppesseklion
och ottt till startkroken kopplat kurvroder, som
visal sig synnerligen sikerl och offektive. Stig
r oen herre som anodellllugit 1 mbnga A och
kan sina saker.  Fan dr egenfligen inte ran
Halmstad ntan frkn Gislaved, ddr han tillsam-
mans med en kamral, Arme Henrlksson, fiven
han SM-deltagare, sysslal med modellilye bade
linge oeh vl Som trimmingsplats goviinda e
en messe, gmn visseriieen inte besitter nagon
stérre fdmmhet, men som 1 storlele knappnst
dvertrdffas av nagot svenskt fiygtilt,  Det Ar
sannervligen inte nagoi Hitt arbete ait hiimta en
kirra, som givit alg ol pa laagllyguing, nir
man {8 varje steg rofiste se till att rman rram-
par riaft pi oen tuva omed risk oatt @ oannat fall
farlora en skoe 1 guneliyel, men roligt dr det
trots allt,

Kurt Nilsson heter en annan av Halmstads
bitsta madellilygare, Fans specialitel dr att Le-
liigga tredje plats ph alla tiviingnr han deltager
i, nu osenast pi 3M. Han diviar med en 8. 30
av ordingr konstroktion och dessutom mod en
nykonstruoerad 8. 1:a, som visat  slg vara  av
myekel god klass. Kreoppen v relativi hog och
smal ach detta giir att den gar bra i héjdstart.
Profilen #r “modern”  varfér sjunkhastighelen
blir synnerligen lag. Madellen har {lera ganger
Eiort e [y miovler ulan uppvind och  det
dr ju inte illa av en liten 8. 1:a

Habnstads finbyggare nr 1 heter Sven RAag-
vall. Hans modeller Bro sannskyldiga underverk

gion ach hans slata verk, on 5 3:a med
en spfinnvidd av 210 cm fir nog rikons som en
av Bveriges vackraste segelmodeller.

I dagarnn organissres cen fortsitiningskurs i
modellbrgge fir deltagarna { den | viiras an-
ardnades nybimlarkursen, och man hoppas: atl
den skall tillftira klubben ytterligare goda for-
imdgor. Dessutom  planligges modellflygaaktio-
nens avdelning av den utstlllning som Halm-
stads Ungdomsrhd anordonr | november minad.
For modellllygare finnes alltid arbete!

Fior nirvarande kan klubben inte I“:\FH-II.I‘IJI.
nhgot flygfilt limpligt Me stbree tvlingar, Al-
tet | Habmstad ifr niimligen Angt [fekn Wealisk
fr modellfiygning, omgivet som det Ar av hay,
skog och bebyggelse, Men tlder skoln kom-
Nir Hallands flygflottiljs @it ble ford-
stillt riknar man med, att Atminstone ni-
gon ghng M disponera detin och df hoppas
medlemmarna  kKunna  Aterghilda den  giistfeihet
Aom visats dem av s mAngn andra  avenskn
modellfllyghlubbar.

E. Alkesson pd Jaki efter termik. ..



et

n en ghng har modellflvgarna varlt samlsde
till stortAvling | v, Dagt var ott Th-tal
deltagare med bver I3 modeller, som kommit
it for att singomellan mitn sing krafter.  Flor-
talel av de Hviande wvar frin akanskn modell-
klubbarna, men Hven Halmeinds Flygkiubb ha-
de Bint ner on manstork trapp. FYr atl Inte
tals om en celeber gist (rAn Nygklubbten | Jén-
kiiping .
Mhanga av

skineklubbarna uleblev Irfn  tiy-
Hngen, varfiir man sorghgl nog maste konala-
tera aft verksamhboten § allrvarapde sbond fir av
Bestwdlipgt ringare omfattning dn (or bara ndgot
Ar men Ureakerna  hilrbi]ll Ar AtskilliEa En
gtor del ay modellflvgpionjirerna ir i den 4l-
dern att de miste gorn LHinst {§r kbung och foa-
terland och hilrigenom har mingn kiubbar be-
ritvits on kraftle ledning och rhkat | dvala.
En annan orsak tlorde vamn att sOka 1 den =l
mifint diliges klubbakonoos m EnAppast un-
derlfittar ett arbete | positiv riktning,

Just nu behfve det verkliga krvafting Tir ot
dra upp modelllflygklubbarnn ur den vhgdal de
rikat hamna | sk att man fér ott slaghkealtlgt

mod e 1Ty it med tanke pk en bred
busis. Att toppen hiller mitten har man kon
nat konstatera vid andra stortivlingar, och hir-

vidlag voar denns tiviing
utt védret war alll annot

Imlel undantag, Trols
in gott — det ridds

Hard modellflygtavling i

MARIANNE MOLLER,
kvinnlig modellflygare
slar knock-out pa eliten

en envie vind och ettt gratt. beklimmande dis
— blev resultaten dverlag goda.

En av deltagnrng [ebn klubben | Halmstad
nadde dagens bista genomsnittstld med hela 4
min 124 eek, Han svarade [0 B, fven fir da-
gFens biista (0l omed B omin 324 sek. Sthrsia
penzalion  stillde  emellertid  tiviingena enda
Kvinnliga deltagare till mod genom att slh floe-
taler av de gumla kinds modellflygrivarma med
on vacker och vilflygande 5. T1:a.

I klass 5. T fick nyvkornde svenske méstaren
ool relordhillaren Ebbe wpon frin Halmiatad
e g Elngen oy Ahdera Hikanssorn {rin Mal-
mil, som hnde sin blistn dmg bittills och Ul a.
lvekadas hindra briiderna Olason frin Esliy att
taga den anmnonrs aobligntoriska dubbelsegern

Arrangemangen hade eslovidubben ordaat ped
den sedvanliga rutinen, T synnerhel tldtagar-
organisationen med flvgelever och mekanilker
frin Flygreservekolan som tidingare Var myc-
kel god. Det hiinde faktiskt sillan, atl niigon
behiivde stilia 2ig 1 ki och viinta vid de minga
slartplatserna.

1945% hre SM i modellllyg dr nu et
blotl, moen £l deltugare
offrgllimligl shdant. Vid del
kert de olikm prostationerna. resultaten ook an
nal noga begmndatz och kannstiipla,

Nir man siker ekapa reda | alla de glinsands
intryck som triingsz | enas huvad ofler on Ldy
ling som denna. fir det alltdd ndpot =om Bmd-
flngom eimlias | Mrgrunden, Vad som § &r blév
den frilmsta glorian Ering 3M var onekligen den
M minutersflygning =om  Bjuv-llygaren Earl
Blam svarnde [Gr. Visserligen beirakias en -
dan fiygning numera pom " eonsationsll"
Dt 8. k. tuppllygoingarne har pd  sennre  fir
Blivit alll vardoasligom MNagrii fultlga aek. fat-
tides 111l EM-tocknet, mon detta [Greingar info
pristationen d& man f&r veln sl Blom under
hela sommaren legal | militirtjinst utan ndgon
e helet kontukt moed modellflyget.  Madeller-
na hede ahledes under mer fin otf halvir legut
och vilatl § trunken’ ool befann s vid aokom-
sien I Visterfe mer eller mindre haveernde.
Tl det mirkviirdiga har Gven wit det var andra
gangen han Aternpprepade braviden. onir han

TUNLERR e
och andrm el
r lagel har sl-

dess

— —

21

—slov

Resullnt:
Kiass M: 1. Bertll Olsson, Eslive FK, 1 min
52,3 sok, I Anders Hikansson, Avroklubben i

Bldine, hhh, 3. Ove Oleson. Eskive FH GLA

Klass =5.1: 1, Anders Hiknnsson, Aeroklub-
ben § Skine, 2 min 208 sek, 3. Ebbe Akeason,
Halmstads FE, 2 n Lennart Pereson,
Hilirs MFE, 1 min 5

Riass S, 11: 1. Ove Olason
36,0 sek, 1 Nilse Karlseon, A
2 min 149, 3. Mariagnne
min 7.1,

Rilass S, 100

=

¥ FIL, min
klubben 1 Bkiine,
Miller, Ealitvs FE, 2

L. Bven Ragvall
{ min 129 sck, 2, Ova
2 min 4835 3.

Halmstada FKE,
gannr, Hjuve MR,

Bven Dage Sjunnesson. Eslive
FE. 2 min Z7.6.
Lagtiviineen o Asrvaoklobbens | Bhine vamil-
ringspris:
1. Esltive FK Lag I & min 49.2 sek, L HOdrs

MFIK 3. Bjuve MFE 3681, 4
i Skiins o
Thvlingen om Esliive Flyskinhhs
1, Esltive I'lyghklubh
stads Filygklubb
dellflygklublb
3,563,
Frizet fbor
biuvbon Owe
klags 8, ITI.

Acrokiubben

lngpris:

i min 49,1 asck, Flialm-
Lag 111, 4457.2. 4. Hoors Mo-
453, 3. Helmstads FHK. Lag I,

dagens b
Melssner for

estatlon tilldelndes
hana jimna tider |

Karl Blom, S. 3:an och termiken...

Av Gunnar Persson

pom hokant fdven under fjolarcts SM avarade fir

den lHngata Nygningen, fven om den di en-
dast™ wvarsde § minuter,
Blom, som fr 22 Ar gammal, har byget c:a

Lt 20-tnl
Hjuva Mod
mkilligt [l

muodeller under de £ Ar han tillhiet
allflvgklubl. Hon har emellertid dt-
. fuppllygningar  ph st  samvets.
Hon var din este inom Bluviklubben som upp
tigkte  segolmodellernag  fordelar  framfor  de
gamln motormodellerns, som bhans Klubbkamren-

ter 1 det Hingsts envisades med, De [Orstn ge-
gelmodelletna Blom byggde vor till stbrsta del
tyeln Konstrokilioner, av vilka “"Hast" med il-
den bloy Blome  firlllskelse.  Sum alla andra
modallflygare  kom  Blom  emellevtid  snart i
konstruktionstankar och s en dug stod en

B.5n firdly, vilken den deg som | odag G dnnu

aj erhAlllt ndgol nomn Desa goda (lyefirmibs
gn hunde konsteteras redan under de 3 [Breta
provilveningarna | regonviider av vilken Ingem
undergkred 4 minuter, varftr Blom diirmesd ha-
de siillat slg dll Sveriges guldilygare. Sagan

blavy dook kort [br detta foratn exempdar . ..
P& en stirre Malmi-tivliing funn den nimligen
ph att rymma efter on tid av 0 minuler, Upp-

muntrd av beliningen fbr degens “'biista pres-
tatlon' byggde Blom esn ny modall
lecthd redan under Intelmoingen vid oo t&vling
I Kvidinge bohngade [Mrevinna efter en (ygning
pit ver 16 minuter Blom var inte sen ail byg-
gn den tredje modellen av sin lormikkins g
konstruktlon.

Fir nilrvacande hiller han &on b@ist ph omed
aft experimentera med bensinmotormedeller och
Uflygande vingar™ allt under det ban som fGrste
instrukiir hilier eil vokhande Gga pd de mings
nybiirfare som Bjuvkiuhben FlrEr upp.

VARFOR INTE EN

Wakeiield-segelmodell ?

Und--t minga &r har modellllygare frdn hela
virliden direkt kooont jimitra sttt modeliflvg
vetande med wakefieldmodeller, byggdn efter
bestimds regler ach av samma storlek. Vid
segelmodelltivliingar avy  internationellt  formml
g man diremol modeller ay alle storlekar
vurfar wn direkt Jlmifics vilr omiilig,

Dt ghulle dirfr vierna bra om man efler kri
get leunde fustald en bestlmd segolmodellstorlek
vid internationolln modelltiviingar — och hiir fir
alltsh plats [Tr oo man, som vill skiinles sn lik-

samma storlele som en
wukelleldmodeall fir Gr len. Bnarare e den
dubbla slorlcken pussandé, alltsh 25—26 kKvdimn,
som fiven fr en Emplig storlck — den dr stor
nog fir atl kunno fyga vl och likvil Inte alli
fiir svir atl transporterd,

Till sist i higstartareglorng  findras. Nir
dosen kom till kunde man kenske inte nd stirre
hild med 20 m o vipsch Hn med 100 m MGp-
siart, men det kan man nu.  Alltsh borde man
begriinss lnnne Hngd il 100 m, likglitigt eil-
ket starts81t man anvinder,

En segelmodell  av

Men varfhr ¢fimia tille {reden bryler in? Kan
vi mle redan desafirinnan hile | Norden tagn
Initlatived il en framiida Internationell " “Wake-
fioldtdvliing med segelmadells T Vad anser

Nord

eng modellflvgare om det {Gralaget?
Per Welshaupt,

nande pokal och st0dje miodellflyget pA samma
vig - som Lovd Wakefield.,
e
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Svenska modellflygrekord

14 =5~-1943

Tidsrekord :
¥ K lass M, 1T,

Hallvig., Vingarne Sm &8

M.2 B, Lindell, Vingarns 33 m 42.0 =
M3 H. Ohlasan, Ithe Mod.-fkl. 2% m 18,4 =5

5.1 A Twahl, Esllve Modellfikl
S4B A Knrisson, Karlskoga Flki,
K. B, Landegren, Visteris Filkl.

m 16.0 2
46 m 160 =
40.m 4058

I'linlnm.rr-lml'd 3
Flasz M1 Ingen
Kilnss M.2 K. E

notering,

Svenesan, Linkipingsesk. 12.300 m
M.t B. Stark, Vingarna T.OB m
5.1 8. Tsacaon, Linkdipingseskndern 148500 m
5.2 A. Bjod, Motala MFK 17.500 m
5.4 B lmaeson, Linkiipingscskuadern 13,700 m

Hastighetsrekord
. Hallvlg,

Vingarne #1.8 km/tlm

Modellbyggare, se hil!

spanthyeeda modeller 1 skala 1: 23

Hyggsatls inneh. bl a Ritn.. tryckta fak,
hjul, ribbar m, n. s
J 22, Fw 180 Pria kr. 3: 55

Replikamodeller 1 skala 1:50
Byggsats inneh. bl a.: HEitn.
trfimatertal, bjul m. o
J 22, Fw 100, Hawker Typhoon =
Pris endust kr. 128§
v H. Mosquite, B 18 Pris kr. 2: 95
Stor Kalonlog loommer omkring 1 nov.
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SVENSK FLYGTIDNING nr 10/194:

Det fribdrande landnings -
stéllet - en Messerschmitt-
_uppfinning till gagn forall
modern tlygplansindustri.
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