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Cioilflyget pé frammarsch

Segelflyget far halv miljon...

el bérjar faktiskt rora pd sig sa
D':mittt inom virt lands ecivila flyg.

Fir nfgon tid sedan fick som bekant
sepelflyget sitt linge motsedda och efter-
lingtade statlipn understod och modellfly-
et en  tillfdrordnad firste instruktor
Statsonderstidet fr pd den halva miljonen
och modellflyginstruktéren en herre med
goda kvalifikationer fér den viktiga posten.

Av denna halva miljon, som kommit pa
sepelflygets lott, skall KSAK ha samman-
lngt 52000 kr som ersattning for sina ad-
ministrationskostnader, PA sin tid dskade
organizationen ifrdga 150,000 kr Arligen
for att helt kunna ta sip an det svenska
segel- och modellflvget. Elubben anzdg sig
ndmligen ej ha rdd att sjilv svara fir en
g pazs vidlyftig organisation, som det i sd
fall blivit tal om. Déarigenom hade man
varit nidsakad att sdatta allt for stor tillic
till KEAKs egna fonder, EJ heller ansdg
man sig framdeles kunna “tigga" ihop de
medel, som var av noden.

84 sminingom enades man emaellertid ef-
ter ingéende Gverliggningar om ett under-
stid ph 100000 kr per budgetdr. or inne-
varande period var dock 65.000 kr tillvdck-
ligt. DA budgetiret hirjar den 1 juli har
regeringen uppenbarlipen rikkpat ner den
urgprungliga summan till 52.000 kr.

Lejonparten av de nn utportionerade
medlen skall anviindas till engangsanskaff-
ning av flygmateriel till klubbarna. Alltsa
som statliga bidrag vid inkdop av segelflyp-
plaun och till anskaffande av byggsatser fior
glidflygplan. Det &r nimlipen meningen
utt klubbarna sjdlva skall bygpa dessa.

Firslagen for den slutliga uppdelningen
och anviandningen av statsunderstidet skall
giras upp av vig- och vattenbygemadssty-
relzen i samrdd med chefen for flygvapnet,
Till den egentlign uthildningsverksamheten

har avdelats 192000 kr. 1 enlighet med
den nu Tireliggande plansn skall KSAK
ataga slg att med hjilp av statsbidragen
ombesiirja  instruktionsverksamheten, ut-
bildningen av glid- och segelfliygare samt
modellflygverksamheten, Av statsanslaget
kommer 82.000 kr att gd till premier fir
avliagida segelllypnrov. 12,000 kr gtiilles till
den centrala instruktérskursens forfogande,
modeliflyget far 25,000 kr och till fria flyg-
ningar fir instroktirspersonalen  kommer
20,000 kr.

Dot inte minst glidjande dr vil anslaget
till utbildningen av instruktirer, ty vad

svenzht segelflygy framfér allt behibver
ar  kvalificerade  instruktdrer, som pdi
ort oeh stille kan hjilpa de separata

flygklubbarna runt omkeing i landet. Till
stor del har instruktiverna farut sjalva Tatt
std for den ekonomiska sidan av sin ut-
bildning cller ock har klubbarna genom pri-
vata medel mojliggjort deras uthildning.

Allt som allt kommer den halva miljo-
nen och kiinslan av statens stéd bakom rve-
gen att gora segelflyget till den hela fol-
kets sport som det verkligen firtjinar att
vara. Borjan #r gjord, det Aterstdr att se
vad framtiden kan bira 1 sitt skite.

...och modellflyget chefsinstruktor

Hitintills har firhallandena inom modell-
flyzets landamiren varit timligen miserab-
la trots att mycket gjorts for att avhjalps
de brister, som vidlader modellflyget. Tiet
Ar darfor glidjande att erfara, att KSAK
fintligen heslutat tillsiatta en firste Cillfire-
ordnad instruktir for modellflyget.

Det dr ingalunda nipgon ldtt uppgift han
fir, denne Instruktdr, som nir detta skri-
ves redan pabirjat sitt viktiga virv att
reda upp den trassliga hirva, som modell-
flyget just nu erbjuder, att ge modellfly-
got en LBmpligt avvigd orpanisationsform,
att sifta pli pd landets otalign modellfly-

gare samt zist, men inte minst, att ge all-
miinheten den riktign och enda uppfatt-
ningen om modellfiygets enorma varde for
landets flygrekrytering.

Den, som walet triiffat, synes oss vara
viil lEmpad fir den stora och betydelsafulia
uppgiften som svenskt modellflygs forste
verklige reformator. Nir han val fitt
spika opp sina teser lan man wvinta sig
stora hiindelser pd modellfronten!

Hang arbete blir emellertid ej liatt, men
det kan goras littare. Och det sker enk-
last genom att modellflygarna sjilva slu-
ter upp kring forste instruktiren och ger
honom sitt fulla fortroende och allt det
fugta stid han behtver for att kunna gl i
land med det vittomfattande arbetet.

Som flyggeds
over granser e,
i

Anmu hiller ABA Eootakten Gver spirrade
griinser...., finnu konna sem [ygfrakigods
oumbiirlign produkter tlIlfGras vir produk-
tionsapparal, virl traliksystem och vir he-
redskap. Dag och natt flyga ABAs orange-
gula plun — uppritthaila vira Lirbindelies
i kirig oeh fred. Tink pi detis, nir Ni sfily
en ghng fir flyges igen — fyg med ARA!
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FLYGA

na fligo ju av sig ejilva.
da med Torare till?

“Alla tiders barnlek!” forklarade en fly-
gare som jost landat, drog av sig huvan
och torkade svettpiirlorna frién pannan.
Vrdlande hade hans Me 109 aterviint
och  buklandst pd  filtflygplatsen,
omgiven av ett moln av 18k och
damm, Sidorodret var sénderskju-
tet, och i kroppen fanns massor av
runda  bhal effer den fientliza kul-
spruteelden.  Flyparen hade redan

ecdanstdende his- Vad skulle man
N torin berfittas pd

flern oliks sitt.
Det iir emellertid utan
tvivel sant att hin-

delsen Hgde rum i ilterhiimts_n gig efter den spannande kam-
Kiln nagon ghng un- Pen, och i hans solbrinda ansikte blixtrade
der mitten av fécra 4U€ EZrd Ggonen niir han omgiven av sina
viirldskriget. Huvud- kamrater berfittade om kampen. De klap-
personen var ott Avia- pade honom pé axeln och sade: "Minniska,
tikbiplan. det var eit misterverk!”

En wvacker sommar-
morgon lyckades detta
biplan slita sig. D. v.

Utan tvivel fr en sddan landning plh en
liten faltflygplats med sinderskjutet land-
ningzetiill och sidoroder eit misterstyeke.

5. flygeleven, som stod
och hall i stjirten, méste av nigon an-
ledning =lippa taget ett Ggonblick, och =3
var det hint. Planet snurrade iviig, och
innan folket pd flygplatsen hunnit fatta
vad som stod pa sviivade biplanet hoégt up-
pe 1 luften, vlan férare, utan elev, utan
fjarrstyrning.  Det flég en ling stund och
landade sedan ph ett filt som om ingenting

Men ej endast med ett skottskadat flygplan
av denna kategori fir det svirt att flvga
och landa, utan all flygning med moderna,
znabba och temperamentsfulla jaktplan fr
en konst. Stirsta  koneentration, felfria
dgon, kallt lupn och siiker hand miste {ly-
garen vara i besitining av did han pilsnabbt
med tjutande motor nirmar =ig faltet. Sa
litet det =er ut diir uppifrin! Det syns

hint. Detta biplan hade med sin soloflyp-
ning givit offentlighet &t en hemlighet:
det var ingen konst att flygan. Maskiner-

r N

i vizsa Ogonblick som en omijlighet och
kriver blixtsnabb reaktionsfiormiga for att
kunna landa ph det lilla fdltet, som nirmar
sig med vildig hastighet {ramfor flygpla-
nets nos.  Orm ndgot av nutidens snabba
jaktplan skulle starta utan manskliz hand
vid spaken 24 komme det siikerligen aldrig
att lyfta oeh lingt mindre att landa ozka-
dat.

Ha shledes nutidens konstroktorer for-
samrat flygplanens egenskaper? Varfir
ir del svarare att flygs nu dn tidigare?

Nei, konstruktorerna ha giort ett glin-
sande arbete. Av bestimda tekniska skil
maste t. ex, det snabba jakiplanet ha en
planéhastichet av 250300 km/tim, och
landningshastigheten minskas genom wtfall-
ning av klaffarna till "endast” 160 kan/tim.
Men samtidipt =om flygplanet firses med
Klaffar for uppbromsning av farten vid
landning och &stadkommande av brantare
glidbana tillkomma nya handgrepp for fly-
garen, vilka kriva ikad uppmirksamhet
och ny taktil, indvad genom grundlig ut-
bildning.

‘Jid officiella provningar,
som firetagits fér leve-
rans till den svenska flyg-
industrien, ufgick Synt-em
Flygplanslack som dverlig-
sen segrare.

A.-B. Arvid Lindgren & Co,
Stockholm 0.

Man undrar hur det warit mijligt for
vara konstruktirer att skapa vad som tidi-
gare ansetts omojligt. Nutidens verkstads-
teknik cch materielvesurser skiinka medlen
hdrtill. Flyvgplanens tkade prestanda ha
till fdljd att den som skall hemdéstra dem
helt méste dpnn sig &t flygningens konst.
Det dir med storre spiinning, skarpare inkt-
tagelseformigra och snabbare reaktionsfér-
méaga dagens flygare, sem jagar fram higt
tver jorden med en hastighet av 600
km/tim, maste vara ubrostad med dn forna
tiders "aviator™. Genom det snabba hiin-
delseftrloppet filjer ocksé som en naturlig
sak att risker skapas, infor vilka konstruk-
tiren stir maktlos.

Men fHven andra svirigheter uopptrida
vid mandvreringen av vira snabba flyg-
plan, sviirigheter som ej funnos hos firra

BVENSK FLYGTIDNING

EN BARNLEK?

o o A
av Cjzté:i‘c;{ ./Z/e?rfr

virldskrigets flygplan och som boria re-
dan vid starten.

Flygplan som Me 109 och Fw 160 skulle
ej kunna starta otan forare, di den tunga
motorn strivar efter att vrida planet &t
ena sidan. Vid den kraftiga propellerns
rotation uppstd nimligen ett vridande mo-
ment som trycker ned flygplanets ena sida,
Detta bringar planet ur kurs, sd att den
strivar efter att tippa At ena sidan. The
flesta mederna enmotoriga flygplan kun-
na endast genom skicklig mothéllning ge-
nom sidorodret fis att gd pd vitt kurs.

Niir ftirsta stitestenen lyekligt klarats
viintar niista uppgift. Propellerbladen sko-
la stillas in i exakt vinkel. Den stillbara
propellern ger flygplanet glinsande egem-
skaper, men fioraren fir samtidigt nya
handgrepp att utfira och mer att tinka
pa.

Att ge gas, hilla hindernn Gver huvuadet
och lita maskinen skita sig sjilv, vilket
férr i tiden var ett vanligt trick, ghr i all-
méAnhet inte med wvir tids higvirdigare
flygplan.

En liten rar historia berfittar emellertid
en av Tysklands mest bekanta flygplan-

Lkonstruktorer. Vid hans fabrik hade ekt
litet tvasideitsigt sportplan  tillverkats.
Konstruktoren satte sin 14-Ariga dotter

bredvid zig, och medan de surrade fram
hégt Gver bygden lit han flickan dverta
rodren och hélla dem stilla en stund samt
dirpd borjs pira smi roderrirelser. Efter
en’ kvart kunde flickan faktiskt flvga rik-
tigt skapligt hon hade aldrig suttit i ett
flygplan férut. Att flyga skulle sdledes
varn en barnlek?

Hur fir nu detta mijligt? Hir stir man
plotsligt infir det faktum aft vira dagars
flvgtelknile skapat tvd helt olika flygplan-
typer: det snabba jakt- ceh bombplanet

samt det litta och l&ngsamma sport- och
(Forts. pd sid. 31)

Med wngefir samma vingyte hor Messer-
schmitt 108 (strecked) mer idn dubbell sd
stor vinghelastnwing som Klewun 85 (hel-
dragen, tonad}. Varje kvadratmeter av
Me 102:8 vinge bdr 118 kg, meden samma
aiffra for Kl 35 endast dr 47 kg, Detfa
dr om av orsgkerna bl skillnaden @ flyg-
egenshaper mellan flygplan med stor och
liten vingbelastning.



B 'B, det svenska flygvapnets nya medeltunga hombplan som
utmirkes av snabbhet och slagkraft, ar det forsta flermoto-

riga flygplan, som helt konstruerats och byggts i Sverige.

SVENSKA REROPLAN AKTIEBOLAGET
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ITALIENS

och LUFTKRIG

erravilde till Iufts har mijliggjort
Hinv:miqn?.n i Italien. Sedan flyg-

basomrdidena Libyen, Tunisien, Si-
gilien och Syditalien tagits friimst av al-
liansflyg, dérnist av marktrupp och flottor
gemensamt, géller kampen nu ndarmast de
i Mellapitalien och Norditalien beldigna
Fflygbuzerna — for den stora strategiska
offensivens fullféljande dirifrin.

1 Sydilalisn var det framast flyghaserna
Reggio di Calabria, S8an Giovanni, Crotone,
Vibe Valenein, Brindizi och Bari med de
kring var och en av dessa lipgande reserv-
flygfilten som blev primirmil. 1 Salerno-
avenittet, diar flygfilt sakoades, hade al-
Hansflyget till en tid svért sikra 5. armén=
lapndstigningsomrade. Tack vare det pé
dathusten av halvin insatta flypet och den
diirmed samoperande 8. armén och dessa
forbands erbvring av Foggia med de dir
befintliza talrika flyghaserna siikerstilldes
Salernofiretagots fortgdng, 5. armén kun-
de fortsiitta till och norr om Neapel, Hir-
igenom kom man 1 besittning av italienzka
viistkustens nidst Rom viktipaste flyghas-
system — Neopel-omridets.

Om marskalk Kesselrings tyska krafter
icke kunna hilla stdnd mot 6. och 8. ar-
meéernas forenade flyg- och markleryek kom-
moer dem anglo-amerikanska alliansen inom
lort att forfoga dver en [6ljd av viktiga
flyghaser alla med nirliggande reservilyg-
filt, nikmligen:

Vistitalien: om (Littorio, Clampini, Li-
do m. fl), Florens, Fisa, Speria-Sarzana
oeh Genua,

Bologna och Pistoia.

Norditalen; Bergamo, Torno (Mira-
fiore m. fl.), Milano (Loeato, Forlanini m.
1L}, Besto Calende, Verona, Padua, Trento
m. fl

Centralitalion :

AXELSTAL

SYART
BLANKT kemprimeral eller centerlesslipat

Moggranna tolaranser fill
godoses bast genom kép aw

SLIPADE STALAXLAR

STORSTA

BRODERNA EDSTRAND

MALMO - STOCKHOLM |

LAGER

FLYGFALT |
=F

Nordiztra Italicn: Peseara,
Rimini, Venedig, Udine, Goriza
Monfaleone, Triest m. fl.

For tyskarna dr det av vital betydelse
att hindra de allierades utnyttjande av des.
so i Tlertalet fall rymliga och goda flvg-
filt. Tysklands invingning fran luften vo-
re dirmed ett fullbordat fakium och det
totala kriget mot civilbefolkning, industri
och folkforstirining etlt mycket stort steg
niirmare gitt mil. Man torde darficr kun-
na rikna med, att tyzk krigsledning skall
glira allt, 54 langt krafterna riieka, for att
hindra denna utveckling. Maijligt &r mé-
hiinda, att krafterna ej ricka — Maskva
kommer da ett stort steg nirmare =it mal.

Ravenna,
(Garz),

Innan man kemmit s& Hngt, blir emeller-
tid det ndrmaste flygmilitira liget:

Allicrat jaktflyg, med prakilsk aktions-
radie omkring 225 km, zom baserats pa
endera flygbasknippet Foggia eller Milano,
for att to ett exempel, nidr hela Poslitten,
en del av Sydtyskland, Ostra TFrankrike,
samt storre delen av Dalmatiens och Alba-
niens lkust,

Nire MHorane
e

Eutratungt, S-motorigt bombflyy nir —
fterigen frdn endera Foggia eller Milana
med en praktisk verksam aktionsradie av
800 km — hela Grekland, Bulgarien, Ru-
miinien, Ungern och stora delar av Tyek-
land, varigenom man pa ett hogeffektivt
siatt kan fullstiindiga det bomblrig, som

. utgdr fran baser 1 Tngland.

Strifiretag, mot mil p4 Anda till ndgot
dver 950 km distans, kan nd in 1 halva Ge-
neralguverncmentel (Poleny och il vistra
Ryartahnvekusien,

Det avannidmnda  innebir att hela den
nyskapade (yska krigsindustrien | Gatra
Tysklond, 4. v. 5. Schlesien oeh OQstmark
(f. d. Osterrike) blir utsatt fiy allierat
flygkyig av intensivare slag, &n det som
redan utgdtt frin Kngland.

Den engelske flygexperten major Obfves
Stewart har 1 dette zammanhang framiirt
en del synpunkter av intresse, Allierade
flygbaser i Norditalien, siiger han, skulle
fordubble det engelsks flygkrigets verkan
mot Tyskland, Tyskarna blev darfor mili-
fart nodsakade att hesiitta [talien for att
firhindra ett sddant lige, samtidigt som
do allierades frimsta strivan méste bli,
att tega dessa baser sl snart som mbjligt.
Jiir 84 skett, ir tyskarna helt kringrinda
frin luften.

Nir man granskar bombkrigets verkan
nidrmare, ir det forvinande, siiger Stewart,

SYENSK FLYGTIDNING
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Flyghazer av vikt i flygkriget om " flyg-
basomrddet Halien' : Lecee, Foggia, Neapel,
Rom, Milano ceh Turin (Torine) dro var-
dera centra for ott slort antal kringliggan-
de flygbaser, vilbyggda cch rymlige. Hdrd-
gjorde starthanor tords dock szakmaos d
mdngn. Mdtten d flygfdlten (lingd, bredd)
riiknas flerstides { 1,5—2,5 kilomater,
atundom fdn Mmerd.,

hur segt dot tyska motstindet ir. Firkla-
ringarna hirtill ir bl a

att milomréadet Tyskland 1943 dr mangs
gingar stirre #Hn milomridet England
1940—1941,

att den tyska samhillzdiciplinen #r hir-
dare,

att luftskyddet organizerats pd ett mer
omfattande, effektivare sitt, samt

att flyedistanserna, trots den allierade
basframflyttningen, likvil fortfarande pd
gina h&ll &r sA storm, att delar av Stor-
tyskland dnnu ligger wlanfir det engelsk-
amerikanska bombfilygets rickvidd. Om
Mellanitalien och Norditalien under histen,
vintern eller forviren fnller | de allicrades
hander forminskades deck, som ovan pavi-
sats, den sist niimnda fordelen higst be-
tydligt. Sett mot bakgrunden hirav maste
den allierade krigzplanens f. n. mest fram-
triidande grundrag, anfall mot fastningen
Europas sydfront, flygmilitirt betecknas
som riktigt, malmedvetet oeh fir motaidan
synnerligen oroande,

Som for de just nu rddande, oklara {dr-
hillandena pid den italienska krigsteatern
betecknande mé pimnas, att amerikanskt
bombflyg &ver Swyditalien mottes av stora
miingder italienskan jaktplan typ Maecohi
¢ 202 med tyska nationalitetsmirken. Fran
Frankrike inrapporterar engelska flygure,
att de i dagarna anfallits av tyska Foelke-
Wulf Fw 180-jaktplan med ifaliensko mir-
ken pd vingarna. Forklaringen till ai-
minstone de forstniimnds planens fore-
komst pi luftkrigsarenan fr, att tyskarna
tvertagit en del {érutvarande italiensk
jektflygmateriel. Badoglic-flyget riknade
i kapitulationens stund higst eft par hund-
ra plan alltsomallt, meddelar en eljest i
allmiinhet villinformerad killa. Det var vad
gam Aterstod av de 3,500, varmed man bir-
jade i juni 1940. Sic transit. ...
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\irdelarna vid stratosfirflypning &r i

firh&lande till flygning pi ligre hojd

gh stora och Gvertygpande, att de mer
#n vil ritifirdiga de energiska anstring-
ningar, sam gjorts och alltjimt gores inom
den flygteknizka forskningen och flygplan-
industrien for att skapa hagvitrdiga stra-
toafirflvenlan.

Medan man forra virldskriget endast
nadde hijder pd upp till 6£.000 m, har man
den dag som 1 dag &Hr for linge sen over-
skridit pransen G stratosfiiren — man
har betritt nva och fnnu delviz outlorska-
die omréden, som eggar konstruktorerna
till nya anstringningar. Det av italiena-
ren Pezei redan 1938 satta hijdrekordet —
med  specialbygppt  flygplan - lid  pa
17.083 m.

Ile firdelar stratosfiirflyget hjuder aur
militiir synvinkel &r follt klara. Stratosfar-
bombplanet skall uwndvika luftvirnsartille-
riets eld och helst obeaktat nd méalet for
flygningen. Spaningsplanet bér kunna ge-

nomfdra sine uppdrag utan  sthrningar
frin Ivartilleri eller fientlig jakt under

det jaktplanet skall kunna skaffa sig gyvnn-
gammast mijlign anfallzlige genom bittre
stigfirmign och higre hiijd in motstanda-
ren.  Fir alla flygplan, =dviill krigsplan
som eivila =ddana, giller dessutom ati man
auder stratosfarflyening undviker storm-
byar, moln, nedizningzfara och samtidigt
erhiller stiree riickvidd och stirningafri-
het hos  ultra-kortviigeradion, obehindrad
astronomisk observation, higre flvghastig-
het och stirre ekonomi, sdvil som absolut
sakerhet vid flygning Gver bergip terriing.

Redan en flygning pd 6.000 m fir med
gig en avseviird minskning av stérande och
farliga viderleksfaktorer. Visserligen més-
te de ligre hojderna med alla deras nack-
delar genomflygas vid stigning till och
nedging frin stratosfiren, varfér man in-

RATOS

)

te kan avstd helt [ran avisningsanord-
ningar och blindflygrutrustning, men denna
nackdel dr dock av ringa betydelse,

AR

De problem, som stratosfiirflyget hopat
for den flyvgtekniska forskningen, beror till
viagenthy del pa skillnaden mellan stratos-
firen och troposfaren, resp, atmosfiren
och marken. Detta giller i synnerhet luf-
tens temperatur och tryek. I'rdn havsytan
upp till stratesfirgrinsen pa ca 11.000 m
hojd avtar luftens temperatur likformigt
fran normalt -+ 15° € och forblir sedan
konstant till mycket stora hijder. Luft-
tryveket minskas pa motsvarande hojder
fran 1 atm (760 mm Hg) €6l 1/5 atm och

utgor pad 16000 m blott 110 atm. Den
proceniuella sammansiitiningen bhos luften

av c:a 1/50 syre och 4/6 viite forblir emel-
tid praktiskt taget konstant. Iileita bety-
der, att deltryveket av det 6r andningen
och fir forbranningen I motorn s& viktigu
syret sjunker frin 190 mm Hg vid havs-
vian till 40 mrm Hg vid stratosfargrinsen.

Denna minskning av syrets deltrvek med
tilltagande hajd utgdér Hr minniskan och
flygplanet det viktigaste problemet wid
flygning i stratosfiren. Bffekten hos en
nermal markmetor fir redan pa 6.000 m
héjd blott e¢:an hiilften av markeffekten.
Forklaringen hartill ligger 1, att en motor,
som sjaly miéste suga till sig den for for-
brianningen nodvindiga luften, vid ett ytt-
re tryek av 1/2 atm naturligtvizs endast
kan suga till sig hilften =a mycket luft vid
varje kolvslag, Dirmed blir dven syre-
miangden hiilften =a stor. Medeltryeket och
sfledes dven motorns effekt sjunker dirfor
likaledes till hilften. Fér stratosfirflve-
ning méste dirfor motern forses med en
kompressor, som aven pa stora hijder och
trots det ligre lufttryeket tilifér evlindern
samma luftmingd som vid marken. Dessa
hijdikompressorer har alltsd uppgilten ati

J @ Rlﬂ . ét{?m;ﬁ— m‘/t éf}‘w—
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halla vikten hos den
diirmed dven motoreffs
till en bestamd  hiijd, k. histn
hiéjden eller fulltryekshijden. Den av mo
torn genom kugghjul drivea kompressorn
haller nutida hojdmotorer
konstant upp till c:a 4—~6 km hiojd.

juften och

tant upp

viss

effekten  hos

Men did den mekaniskt drivna kompres-
sorn slukade en avseviird del av motor-
cffekten, blev etk av problemen vid stratos-

farflygning att finna en annan driviilla
fér kompressorn., Hirtill kunde man med
stor framegang anvinda de frat outnyitinde
avgaserna Tran motorn, Redan fir en del
ar sen utrustade Junkersverken sin hijd-
dieselmotor med en sddan  avgasturbin
(turbokompressor). TFir Otto-motorn blev
dock ut“.-‘\,klln ren av furbokom ipressorn av-
sevirt mycket avirare, d4 temperafuren hos
de avgaser, som driver komprezsorm, wvid
denna motortyp fr 1.000° C. Vid diesel-
motorn dr temperaturen endast G00° C.

Numera iir svarigheterna hiirvidlag over-
vunna. For myeket stora hijder blir kom
EII"I'."-"UT[H konstruktion betydligt komplice-
rad, eftersom luften med en 1-stegs
plt‘.\-:.m‘ ej kan kemprimeras till dver 1 atm.
Det dr dirfor noédvindigt att man forser
kempressorn  med steg. Samtidigt
med den hiéga komprimeringen shker on
kraftig  uppvarmning av  luften, vilket
framtvingar sirskilda kompressorlufthyla-
re, Diirigenom tillkommer, firutom de pd
stora hojder svira motor- oeh oljekyinings-
problemen, dven frigan om kompressoriufi-
kylningen,

kom-

flara

I minskningen av deltrycket hos syret
liggrer diven det viktigaete medicinska pro-
blemet vid héjdflygning. Minniskan behii-
ver liksom forbrinningsmotorn syre for
att omvandla de energiriks niringsmedlen.
Den energi, som frigives vid denna amvand-

{(Forts, pi =id. 26)
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FIL.YGKRIGET TiLL

Négra drag fran flygbatarnas verksamhet

over viirldshaven bygpda flveplanen med

bitliknande flygkropp, har pd bida de
krigfirands sidorna pjort goda  insatzer
bl. a. spaning, konvajtjinst och flygridd-
ningstjinst, Bland de flyghdtstyper, som
hiirvid siirskilt anviints, miirks & tvsk sida
Bornter Do 15 (Z-motorig), Doernier Do 25
(F=-motorig), Dornier Do {d-molorig)
samt ett par Blohm & Voss-biitar, bland
vilka den G-motoriga 5. V. 228 den
stirsta.

F]:.'gbét'.t['nn. de speciellt fir verksamhet

2
ar

Pa engelska sidan ma nimnas Seperma-
rine Walris (l-motorig), Sare Lerwick (2-
motorig), Short Empives utvecklingstyp
Short Sunderlond (4-motorig) cch den ame-
rikanskbyprda Conzolidated Cataling (2-
motorig), forntom yiterlipare an del andra.

De flesta av dessa flyghatar har en syn-
nerligen ling flypstricka. Derng aktions-
radie uppgédr i flertalet fall till 24 timmar,
ofta till och med avsevirt
myeket mer. Detta betyder
i allmiinhet, ait "batarna”
limnar bazen efter midnatt,
s att starre delen av app-
draget kan fullgiras wid
dagsljuz, med Atergfing till
bas niista natl, TFlygbditar-
nog uppdrag omfattar van-
ligen konvojskydd eller u-
hétsspaning och ubditshe-
kimpning.

Ett uppdrag bland
minga,

Vi skall nu filja é&n
Comaohidated PB-Y2-flyprhiit

vingepetsarna  forsvinner allt som oftast
i vagorna.

Kl 01,00 gar flygbatsbesittningen ut till
flygbaten i motorbat. De &ir 7 man, men
det felar dinnu 3 — flygplanchefen, spana-
ren oeh en flypesignalist.  De dr [ortfaran-
de kvar i land for atl f4 ordeena f6r upp-
draget. Det behtvs egentligen inte mer an
5—6 man for att klara en Catalina under
flvgning. De dvertulign iir med for att
majligegora aviésning ph de viktipaste plat-
serna  (sirskilt forare och forste flygsig-
nalist) efter 2 timmarspass.  DBesittningen
utgores salunda av 2 lorare, spanare, cft
par flygskyttar oeh ndgra signalister och
fitrdmekaniker, kapabla till litet av varje,

Spanaren har riknat ui kursen till den
konvoj, det no giller att “triffa” nagon-
atans dirute Gver "vattendkoen™. Frimre
shkytten kastar fortsjningen, foraren
birjar utkorningen, motorvarvet dkar, vi

loss

SVENSE PLYGTIDNING

SJOSS

Flyghdtsatart 1 grov sié hor sing svdrig-
helor oeh krdver  fullgod wthildwing hos
pergonalen gaomt glor hillfasthet hoz woale-
riolen, Hir en "Catalinag” (PB-Y2) 1 engelsk
tianxt, slarvtande "ndgonstons @ Atlanten”
med 15 perzoner, divoe & redddade’.

ringen lngs konvojen,
fram- oeh tillbakn, runt de
i kolonner ordnade fartypen
och =4 samma tur om och
om igen. Sa lortsitter det
i ett dnda till dess
ningens timme sent omsi-
der slér. Har turen varit
god dessforinnan, har man
mithiinda upptickt ndpon av
havets storviltsiigare, mot-
sidans ubitar, och fatt till-
fitlle deltapa i den strid,
a01m diirefter  uppstitt.
Diir har flyghatarnas bom-
ber och akanbeviipning fin

avlos-

{Catalina) pa_ dess fard. chans. Det stigor sig sjdlvt
Viderleksstationen har  lo- att man gir vad man kan
vat stark sydvistlig wvind till att begagna "overliget”
varficr en mek tillbragt Eekavtfartyyg av den nya, mindre fypen — ombyggdi laslbangare med vid stridens birjan.
farnutten ombord som "lér- 120 Imegt flygdiek, s, ko Uflal-top” for jaltplonstart oid Lanvo;-

ankringsvakt”. Sannolikt
har det varit on otrevlig
pers, ty stormen vriiker mer
frin fjllsidorna kring fjor-
den med snilltdgsfart och sjon ghe hig till
och med diar inne bland klippviiggarna. Bj
blott vingspetsflottorerna utan t. o. m.

shudd. Jult pa flyg- veh wbat har anderlitiols botydligt sedan dessa
infarts pd den wllicrade siden. Plosen pa daclet ar oo tper "Gt

e Wildeat™,

startar. Hedan frén 500 m borjar den
verkligt gropiga sjin ulanfér fjordmyn-
ningen att se ut ungefiir som en platt ler-
aker. Vi borjar spaningen. Det
dr enformigt och trotlsamt ntt
vrida pa skallen i ett — fran hio-
ger LI viinster och s4 Cillbaka
igen — men det miste vara s4.
Ratt som det dr uppticker ni-
gon av de wvakthavande det wi
abker — konvojen eller en ubat,

Hir har wi konvojen! Igen-
kilnmingzsignaler  ulviixlas  och
kanske ocksa ndgra skimtsam-
mu ord med signallampans hjalp.
Sen birjar den linga patrulle-

Flygraddningstjonat Gl sjoss:
en Loclcheed Hudson filler sin
rommitiit med tillhgdalp av fall-
akdirm, [fir ossistons df et
"asumpat” hombplon.

Fivgbatarna i riidd-
ningstjinst.

Tyskn Dornier Do 24 och
engelska Walrus iir de spe-

ciella "flygriddningsbitarna’. Men fven
andra flygbatar, wvars egentliga verk-
samhet dr spaningen efter anden mad,
fir gripa in dif de upplicker en dri-
vande gummibidt med nodstillda  fly-

gare diarnere pad Tdet vata”, eller dd order
om hitride med raddningstjinst till sjoss
kommer Iran land. Vid exempelviz engelska
kustfiygets "kombinerade distriktsstaber™
finng alltid en repregentant fir flyvgmini-
ateriets flypsikerhetsavdelning tillstades |
trafikledningen, for att ledn birgnings:
betet | stort.  Sak samma pA tyska sjofly-
wets kustztationer, vid Alanthuaten som pa
andra hall.  Dessa organ kan dirigers wte-
varande eller andra flyghitar till platzor,
diir  hemviindande, skadskjutns bombplan
mast "sumpaz" i Ydrickat" eller dir kanzke
en eller flera jaktflygare hamnat 1 det va-
ta efter luftstrid. Med fallskirm kan da
en extra pummibdt, proviant, sjinkvardsat-
(Forts. pa sid. 27)







SVENSE FLYGTIDNING

MESSERSCHMITT ME 210

et har spekulerats en hel del om
D Messersehmitt Me 210 sen det i =lu-

tet av dr 1940 dbk upp pd krigs-
arenan. Den nya typen dr ett tvdmotorigt,
tvfiaitaipt och lipdiackat monoplan | samma
klngs som de engelskas "Beaufighter" och
"Mosguito®.

Me 210 &r utrustad med tva 13956 hk
Daimler-Benz 601 F 1-motorer oel har en
max.-hast. av 587 km/tim pa £.000 m. Rick-
vidden &r omkring 2.400 km vid en hastig-
et ph 450 km/tim,

For markanfall har Me 210 ganska kraf-
tig bestyckning framét, dir sturkt bepans-
rad pd undersidan och har en tvik ksp ror-
lig "barbette™ i bakkroppen frédn vilken eld
kan riktaz nerdt och bakdt mot markmil.
Nosbeviipningen bestédr av tva fasta 7.9 mm
ligp och tvd 20 mm akan.

Besittningen dr pa tvik man — firaren,
vilkem dven dr bombfillare, och skytten,
som tillika svarar fir radicanliggningen.
Den egentliga bombkammaren ligger strax
under nosen med 2,000 kg bomber upp-
hiinpda horisontellt. Jimford med Me 110
fr Me 210 av nistan exakt samma storlek,
men tar en avseviirt myecket tyngre last och
har foljaktligen storre vingbelastning., En
fing tids erfarenhet frin den forra typen
har omeatts 1 praktiken pd denna relativt
nyn konstruktion.
naden ligger i att Me 210 har enkel fena
och sidoroder i molsats till 110:an,

Till det yttre har Me 210 en viss likhet
med den engelskn ""Mosquito”-typen, men
konstruktionen foljer nogn de traditionella
Messersehmittlinjerna med enbalkig metall-

Den huvadsakliga skill-

— av AKE TOILLIN —

vinge och metallkropp 1 "semi-monocoque”.
Tre drag Hr av stort intresse: vingpartier-
nas infistning i varandra, de sinsemellan
fivenade dykbromsarna pd vingens over-
och undersidor zamt den fjiirrmantvrerade
"barbetten” bakom vingen.

Aerodvnamiskt sett innebir Me 210-kon-
struktiopen intet nytt. Liksom tidigare
hos de olika Me-typerna iir slots monterade
langs hela framkanten pi vinghalvornas
viterpartier.

Den vanliga typen pd flaps — hydrau-
liskt manivrerade — anvandes, Skevrod-
ren dir av modifiernd Frise-konstruktion
och massbalanserade. Vingen #&r starkt
avamalpande och napol bakitdragen. Sam-
ma vingsektion tyeks for dvrigt anvindas
genomedende, varfér vingens tjocklek av-
tar mot vingspetzen i proportion till wing-
djupet. Vingtipparna dr avrundade, vilket
ur aerodynamisk synpunkt dr en faedel §
motsats  till 1010:ans avhugpna spetsar.

Ett annat avsteg fran profezsor Messer-
sechmitts konstruktionspraxis ar ati mitt-
vingen ar i ett enda slveke med en massiv
vinghalk, som [oper tvirs genom Kroppen.

Branslotankarna dr sex till antalet och
sjdlvforseglande, De dr gjorda av ett in-
tresgant, gummiklitt Lygmaterial.

Dvkbromaarna  fr beligna  omedelbart
framfor kylintagen pd vingens &ver- och
undersidor. Ite pd undersidorna bestér av
fyra rvibbor & la persienne och férenade med

Siffrevnn pd den genombrilnae teckningen hir oven beleeknar:

1y Trimroder, 1) pa-

vigationsliue, &) trimeoder, L) sartoghar fena, 5) Grimroder, 6) sirtoghay stalniisator-
epete, 7) barbette, &) skottadkert glas, 8) spanare, 10) brtinsgletenk, 11; oljetank, 12)
aljeleylare, 18) trimroder, 14) sirtaghbar vingspets, 15) nevigationsljus, 16, Handley-
Page-elot, 17) branslelunk, 18) frdmre vingmontering, 18) brimslelani, 20) motorfun-
doment, 203 7,0 mm kap, 22) hopansrad nes, 23) 2 sb. 500 Ky bomber, 24) 20 mm kangn
pd vardern siden, 25) Daimler-Benz DB 601 F-1, 12 cyl. V-motor, 28) spinner, 27) be-
panaring under motorn, £58) oljetank, £ balans fir skevningsrodret, 20) 18 mm fwp
pd var sida, 51) indroghart sporrvhjul.

tva parallella stinger med rirelse | sidled.
Placerade dirclkt ovanfor pd vingens fver-
gida fr bromsar mod tvd ribbor av exakt
samma konstruktion. Bromsarna fills ihop
liings vingytan och fir nfigot av det ole-
gantaste 1 den vigen zom konstruersts.

De higpe Daimler-Beng 601 F l-motorer-
na fovefaller i stort sett vara likadana som
G601 E-typen, vilken finns pd Me 100 F 4,
Enda mirkbara slkillnaden fir de extra kyl-
lultzintagen, som leder kall Iaft dver av-
gasriren. Motorbidden dr av enbalkstyp
och monterad pd gummi,

Maotorerna driver VDM constunt speed-
propellrnr aomt har kraftigt bepansrade
Apinner. I

Ett annat konstruktionsdrag — typiskt
for Mesaerschmitt — &terfinnes § kroppens
skalkonstrultion. Kroppens tvirspitt ar
snarare avliingt med rundade hirn dn rent
ovalt sfsom pa Me 110, T likhet mod Me
100 dr kroppen gjord i tvd halver. Ett
overflod av sammanhiingande longeronger
med “top-hat"-profil anvinds liksom i de
[Mesta tydka kenstruldioner. Spanten dr ut-
gatta med stora mellanrom, ndgra forma-
de genom att pliten biijts in 24 att en U-
profil bildatz. DA alla spanten har urtag
for longerongerna, fororsakar detta forfa-
ringssitt inte nigra svirigheter, men kraf-
tigare spant av tiockars pldt Hr ineatta
med dn storre mallanrum.

I denna nya konstrultion — Me 210 kan
ph intet siitt betecknas som en modifiersd
Me 1100 — har professor Messerschmitt och
dipl-ing. Rethel dvergett de dubbla sido-
rodren hoz Me 110 fir att | stillet an-
viinda ett enda stort sidoroder. Hir kan
skiilet ha wvarit aerodynamiskt el
ler konstroktionstokniskt, Den férmodade
svagheten hos stjartpartiet pd Me 110 kan
ha beratt pld ett béjningsmoment, orsakat
av att de vertikala styrytorna plocerats |
iindarna pd stabilisatorn. De intressantas-
te dragen hos stjartpartiet dr de tygklidde
hojdrodrens metallklidda =spetzar. Pliten
har hiir bajts vertikalt in i fenan,

Stahilisatorn kan omstillaz pdé marken.
Man dverlfitor siledes helt &t trimytorna i
hojdrodret att uppriitthilla trimningen i
lingdaxeln. Detta syns Gverraskande med
tanke pa hur stor del av bomblasten, som
lagras framfir tyngdpunkten under fira-
rens plats i nosen. Synbarlipen saknas ett
system fior att matn ammunition till de
aktre kzp, vilket ccked méaste piverka trim-
ningen i viss utstriickning, di officielln
rapporter ge vid handen att en stor ame-
munitionsmingd medfores.

Me 210 #r zom sagt vil bepansrad, Bide
kyisystemets ledningar, motorerna, firarens
sits, ryeg och kabintaket Hr skyddade.

Den genomskinlige Gverbyggnaden biijs
uppat fir att ge tilltride fir besittningen.

Till sist ndpra korta datas om den intres-
sanbin konstraktionen:

e L e
T T e 12,27 m
vingyta, . . . ... . 33 kbym
flpgwikt ol ia o D800 K
homblast . . . ..o 2000 kp
vingbelastn. . . . .... 208 kg/kvm.
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FOWLER-FLAPSEND

— Vdrldens bdsta flapskonstruktion —

ir man ser ett modernt jaktplan
svepa fram med 5-600 km/tim, thland
kanske snabbare dndd, glommer

man litt, att hastigheten inte alls ir flyp-
planets viktigaste Taktor, Vilket man kan-

ske kunmat [Brmoda med tan-
ke pd hur hastighetsgriin:
for var dag puffas i hijden.

[tet bitar nidmlipen foga el
ler platt intet med hig hastig-
het, bra stigformiga och god maniverdug
lighet, for sfvitt flypplanet ej har tillrdick-
ligt lig landningshastighet for abtt kunna
pallra sig ner med precision pd de gropiga
och begriinsade landningsbanor. som f#lt-
flvgplatserna av idag visar upp.

Avetindet mellan storsta och lagsts has-
tighet méiste vara s utstrickt som mojligt

SKANDEX

— KORTSYSTEM

Svenska Skandex A.-B.

Malma Stockholm Gateborg

for att ett flygplan — det ma sen vara ett
Lhypermadernt stridsplan eller en hederlig

trafikmaskin — skall vara hogvirdipt.
Detta krav pd lig landningshastighet

har man sokt uppfvlla med olika zlots- och
Aapskonstruktioner. Hur lingt man kan
né penom  intimt samarbete mellan slots
och flaps framgdr klart och tvdligt hos det
amerikanska spaningsplanet YO-b1. Dat
ar en tvasitsip Ryankonstruktion med tpp-
na sitsplatser, parasollvinge och i dvrigi ej
alldeles olikt den tyveka Fiescler "Storeh”.
"Dragonfly”, som planet kallas, lattar
snablit, smidigt och brant fran det minsta
tankbara filt och kan nastan hinga i luf-
ten som den bilsta helikopterkonstrulktion.
Att det ir det idealisla
spanings- och  firbin-
delseplanet  siger sig
siilvt,

De férndmliga egen-
skaperna har planet att
tacka "IFowler”-flapsen
[or.  Irenna [(laps-kon-

o struktion ar en av de
bista =om  Tinns  Tor
narvarande och har pa senaste tiden dykt

upp 1 moderniserad upplaga paé en del
tyan-, Lockheed- och  Consolidated-typer.

Dhess utveckling hinger intimt samman med
ett par engelska flapskanstruktioner
niamligen Fairey  Aviations  "Youngman”
oeh Short Brothers’ "Gauge™.

"Fowler"-flapsen  baserar sip pd tvd
pamla viilkinda och lyftkraftsikande prin-
ciper: genom Gkning av vingprofilens vilv-
ning och pa samma ging en utvidgning av
vingytan, Under normal flygning ligger
flapskonstruktionen liksom i ett fack under
vinghakkanten. 1 stillet oy att vara led-
bart fist vid vingens bakkant léper kon-
struktionen ph trissor. Vid landning skju-
ter piloten ner flapsen pa trissorna till
dess framkanten pa flapsen ligger strax un-
der vingens bakkant. Haripenom tkas dels
vingprofilens viilvning, dels vingyvtan, var-
vid vingens totala lyftkraft stiger enormt.

Nir fapsen dr nedfilld bildas en slots-
konstruktion mellan vingbakkanten och
flapsens framkant. Hopgtryeket pd vingens
undersida genom  slotséppningen
upp moet det lagtryvek som vilar pa ving-
profilens dversida varigenom uppkommer
en stromning mot flepsbakkanten.

pressas

"Fowler-flapsen blir pa sd sitt en till-
lAmpning av den ryktbara Handley Page-
slotsen. T bada fallen later flapskonstruk-
tienen luften passera genom slotsdppning-

Teckningon (. h.: dverst "Fowler”-flopsen

i 1) wneutralt och 2) nedfallt Wige, Dirun-

der 23 "Goauge™- ock 4} "Youngmon”-flap-

gen.  Nodorst on flapskonstrulition med

dublle alota, 5) i meubralt Lige samt )
i medfallt,

SVENSK FLYGTIDNING

Skizgser over "Fowler”-flopsena  konstbrik-
tion: 1) vingprofil, :
&) hr_r'fsh'f.-n.‘. 5) slot, 6) fl'rj_lu, 7 Il,lf.;-'.llh'.r.'l FIAT,
&) trissa, 8) Iiyp brease., 11)
12) flap, 13) bult, 14) glidekena, 15) trissa,
16) T-hall, vinge, 13}
spitr, 20) trivse, 21) [flops § seutralt soml
28 1 medfallt |rr'r'_-,|n,

£} f.'i_l'l':ﬂ'l'l.-u.l.'. R

I

Sper, FrinsiL,

17} vimghatk, 18)

en och underhaller dirigenom den jamna

luftstrémmen pd oversidan.

Vid en del intressanta [drsok som fore
tagits vid NACA | USA konstaterade man,
att en med Fowler-flaps forsedd vinge med
flapsen nedfalld fiek lyftfirmégan okad
det niirmasts 95 9.

Denna [laps-konstruktion kom emellertid
ej till utan en del svirigheter, som miste
bemistras. Bland annat bley man tvangen
att dka stabilisatorytan for att kompense-
ra. den minskade elfekten hos stahilisatorn
nir [lapsen dr nedfillda.
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Flygmekaniker
far anstillning vid Gavlebyvedens
Flyeklubb.

Ansokan med loneansprak till

Giivlebygdens Flygklubb, Givle.




£ DLW A R LR R L L& O

menterat en ny metod for bombning, kal-
lad skipbembing. Slajan har lyfts av den
anledningen, att den noga utprovade meto-
den nu hunnit anviindas =4 pass grundligt,
att det inte tidpar ndgot till, att langre
behandla den som en krigshemlighet.
Skiphbombing #&r en metod att "skjuta”
bomber mot malet med hjilp av flygpla-
nets egen fart. Principen innebédr alltsi
négot helt nytt. TFlygplanet sjalvt begag-
nas som “skjutvapen”. Anfallet framifdres
hitrunder ph lag hojd, 15 till 50 meter Gver
vattenytan, om anfallet ansittes mot sjo-
mil, med fartygens hela bredsida, stundom
ocksl undervattenskroppen, som miltavla.
De anmirkningsviirda framgéngar flyg-
torpeder hafi de sonaste dren, har som he-
kant firanlett mariningenjérerna att ploe-
ka in ett aveevirt starkare lvartilleri pa
fartygen. Den spirreld, som numera kKan
liggas 1 kursriktningen fdr angripande
torpedflygplan, fr alltsd s& svar, att avse
viirda firluster méste uppsté — eller kan-
ske mindre hirdhudade forare tappar ner-

I all tysthet har amerikanarna utexperi-

"SKJUTBOMBNING” — NY BOMBMETOD

Av Major HARALD VICTORIN

verna och avbryter anfallet. An sd linge
lider ockzd flygtorpeden av den svagheten,
att det angripande flygplanet maste en
riitt avseviard tid framfiras exakt i den
oerforderliga filiningsriktningen, om torpe-
den skall konna beriiknas folja densamma
efter Tdallningen.

Skipbombing dr alltsd den metod, som
mojhipgér Tramforandet av en springlad-
dad projektil pd ett mindre riskfyllt zits.
Det. flygplan, som utfér ett sadant anfall,
LehGver endast firas en eller annan sckund
pit rak kurs, eller sa ldnge, att foraren sor
att siktet wvisar klart for "skijutning’ och
kan trycka av. De kritiska oSgonblicken
nirmast fore, kan firaren alltsa tillata sig
vilken undanmandver som helst.

Vid gkiphombing kemumer tva metoder till
anvindning,

Mot oskyddade ellor svapt skyddade far-
Ly utlfores angreppet pa ungefar 15 me-
ters hojd med bomben instiild pa 5—5 se-
kunders fordréjning. Avsikten hirmed &r
nit  bomben, om den (riffar vattenytan
framfir malet icke skall detomers, men
ocksd att medgiva att det angripande Flye-
planet hinner overflvga mdlet och komma
ur farogonen vid krevaden. Den horison-
tellt avskjutna bomben riktas allisd ritt
mot fartygssidan, =lar igenom den och kre-
verar inombords.

Svarigheten ar givetvis att icke rikta far
l&pt. Triffar bomben wvattenytan titt in-
till skrovet, studsar den upp och kan fort-
farande sld igenom sidan, Triffar den allt-
fiir langt frén fartypesidan, kan den stud-
sa ritt dver milet.

Den  andra metoden med "skjutning”
fran 50 meters héjd aveer diiremot att
tviirt om £a bomben att gd ner under wvat-
tenylan i avsikb att forlagen krevaden un-
der fartygets sidopansar. Detta stiller pi-
tagligen vida storre krav pd  precision.
Bombens bana vid upprepade rikoschette-
ringar och slutliga bana under wvattnet
maste vara noga kind, Den anvindbara

Militir Taylor "Cub”

gor god krigstjinst

e latta flygplantypernas stora militars

viirde har under zepaste dren bevizais
pé ett sldende sitt. Bade som forbindelse-
plan, fir eldledningen av det egpa artille-
riet, som ambulansplan och fir ménga,
miangn andra dndomil gor lHttflyveplanen
av idag sin hiirda krigstjanst och gir den
pé ekt storstilat vis, Fiarvisso kommer alla
de erfarenheter man under detta krip for-
mifir gnmla med de litta flvgplanen att av-
sevirt bideagn till dessas utveckling ome-
defbart efter kriget,” di de kommer att
slungas ut { massa frin de olika flygplan-
fabrikernas lopande band.

Det iir siirskilt 1 Amerika men fist sig
vid dessa flygplans militira betydelse och
i mingd framstillt olika "Cub”-typer {for
US Army. Ménga forindringar fir det fire
resten inte ott sidant l@ttflyeplan méaste
penomgd for att kunna sdittas in i en Kri-

—

vande tjinstgoring under filbmissiga fir-
hallanden.  Motorstyrkan, firstas, maste
hittras pa en smula. Det duger minsann
inte att komma med en 60 hk Continental
eller ndgon annan motor | samma klazs,

aej, hide 75 och 100
hastar vill det il
for ati lisa de pro-

blem och uppfylla de
krav som liggs from
for dem.

Bilderna hiir invid
visar nagra drag fran
"Cub™-planens till-
komst och  anvind-
ning. Lingst ned 1
vinster #dr serietill-
verkningen pa lopan-
de band i full ghng.
Till hiper lingst ned
har en “Cub” stallt
upp sig pa parad for
atl demonstrera  gin
militiira drikt. Ochsd
gir starten pd en van-

malytan réduceras dirmed till fartvgsskro-
vets yia under vattenlinjepansaret.

Veterligen har @nnu intet resultat upp-
natts 1 den vigen. Med skipbombing frin
lig hijd uvppger sig emellertid amerika-
narna redan ha sinkt handelsfartyg samt
en kryssare nagonstans i Stilla Havet.
Dértill skall amerikanska forare ha prakti-
sepat den vid bombardemanget av Pantel-
leria, varvid de "skippat” in bomber genom
dirrarna till de underjordiska hangarernn
och kvaddat ett gott antal italienska plan.

Déarmed md vara hur som helst, Kvar
stir, att flyget fitt en ny anfallsmetod,
som  viterlipare komplicerar Ivartilleriets
redan férut komplicerade uppgifter, Hit-
tills har ovedersigligen torpedflyget note-
rat de fornimsta framgdngarna medan
Tuftbombningen legat en smula i skymun-
dan. Nigon tillférlitliz statistik finng én-
nu inte och kommer vil knappust forrin
dratal efter krigets slat, di det jattelika
arbetsmaterialet kunnat bearbetas. First
di blir det ocksh majligt, att ritt bedtma
virdet av de sinkningar och den forstorel-
se, som uppn#tts penom higbombfalining,
stortbombfillning och torpedering,

I fallet Prince of Wales och Repulse har
det uppgivits, att det var samspelet mellan
bombflygplan (med higbombfillning) och
torpedflveplan, som hjilpte fram de sennre
till skotthall. Tinns det nu en tredije me-
tod, méste det for fartygens lvartilleri bli
fin sviarare ati bedtma situationen 1 luften
och vilja ritt mal.

Sdkerligen ligger det mycket arbete och
manga forsikskonstruktioner bakom den
nya metoden, innan den slipptes loe, Ol-
ka llygplantyper har olika hastigheter, oll-
ka bombtyper har olika flygbanor. Men
niir vil barnsjukdomarna Gvervunnits, vitt-
nar de amerikanzka artiklarnn om att en
flygare kan né dérhiin, att han kan pricka
in sina bomber genom skipbombing ritt ge-
nom mycket sma maltavior, endast en brik-
del 88 =tora =om fartyvgsmilen. H V.
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lig viig lingst upp till vinster. Det ir en

amerikansl "jeep”-bil zom firvinad tittar
pé ndr kollegan dansande latt tar loften.
Och sé efter landningen "plockas" planet
undan f&r insyn frin ovan.




AERO 0/Y 20 AR

en 1 november i ar ha 20 ar for-
D flutit sedam det finska Aero O/Y
bildades, Det var konsul Bruno Lu-

eander, som uttalade tanken om bolagets
hildande, och det var ocksd han, som blev
dess forstn verkstillande direkitr dnda till
gin did Ar 1029, Till hans eftertridare
valdes bolagets divarande teknizke ledarve,
dipl.-ing. Gunnar Stdhle. - Sdllsynt initia-
tivrik, energisk och méngsidigp fir chefdirek-
tir Stahle fortfarande den centrala perso-
nen inom Tinskt eivilflyg.

Den 16 mars 1924 anlinde Aeroc O/Ys
firsta maskin "K-SALA" av typen Junkers
F-13 och den 20 samma mipad ki, 15640
startade den pi sin forsta linjeflygning till
Reval. Den 2 juni dppnades flygrutten
Helsingfors—Stockholm | samtrafik med
dot nyzs bildade A.-B. Aerotransport. Fran

Reval fanns forbindelse vidare till Riga
och Kinigsberg., Trafiken under det forsta
iret birjade symmerligen lovande., Under

vintern 1926 hade kung Bore beslutat sld
ett slag for flvglrafiken. Angbitstrafiken
till Reval upphirde totalt, och en resa till
Stockholm top 3—d4 dagar | ansprak. Nu
fick trafikflyget visa vad det dig till. Un-
der 1 ¥ mbnad befordrade Aero QfY dag-
ligen 200—3200 kg post mellan Abo och
Stockholm. Tlen korta Reval-rutten trafi-
kerades dnda till 13 glnger om dapgen. Tack
ware sino utomordentliga insatzer [ick bo-
laget nu sitt forsta statsunderstod pa
360000 mk och erhill dessutom cft ldn fir
anskaffande av en stirre maskin av typen
Junkers G-24. Detta nyforviry, daopt till
"Suomi”, hade plats fir nio passagerare.
Platserna voro vanligen reserverade flera
dagar | forvig. Frin Ar 1927 foretogs
mellanlandning i Aba, sedan flyghamnen
dar blivit fardig. Linjen till Rewal for-
lingdes samma #r Anda till Riga, varifrin
man hade anslutning till Berlin, Ar 1928
hade bolagets maskinbestind stigit till fy-
ra atycken F-8 och en G-24. Fior jamfi-
relsens skull ma ndmnpas, att Aeros maski-
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ner 1924 (ogo 164050 5m och befordrade
269 passagerare, medan motsvarande siff-
ror 1928 voro 1951056 oech 3.206,

Aren 1930—34 deltog Aero OSY i natt-
poztflygningarna  Stockholm—Kapenhamn
ach Stockholm—Giotehorg, vilka linjer av
det europeiska nattpostflyvenitet uigjorde
bolagets andel, TFlygtekniskt betydde des-
=a nottflyeningar ett stort lramsteg, tv
flygningarna fdretogos niistan ateslutande
med Lillhjily av instrument. T Finland an-
nrdnades oeksé blindflygningskurser, vid vil-
ka Acros erfarna piloter medverkade. Ar
1932 erholl bolaget dter en ny maskin, den-
na ghng en Junkers Ju 52:a, som fick nam-
net "Sampo”. Vid samma tid hade ABA an-
skaffat "Sodermanland” och de biigge ma-

skinerna beflage linjen Helsingfors—Abo
—Stackholm.
Ar 1935 blev ett mirkesir for Finlands

luftfart oeh pa samma ging naturligtviz
fér Aero Q/Y. Flygfilt bygpdes sivil i
Sverige som i Finland, Den 8 september
1935 invigdes Abo flyefalt 1 ndrvare av
30,000 personer.  Vid tillfdllet vore nio na-
tioner representerade.  Dromma  flyglhlt
invigdes i maj 1956 och Helsingfors flypfalt
togs i anvindping den 16 dee. samma ar.
men invigdes first 1 samband med Sili-ut-
stiallningen 1 maj 1938, Med tanke pi den
viizande trafiken i och med flygfiltens till-
komst hade Aero O/Y anskaffat stierliga-
re én Junkers Ju 52:a, "Kaleva”, som gick
i trafik dnda till i juni 1940, d& den blev
nedsljuten mellan Helsingfors och Reval.
Det polska flygholapet LOT, som tidigare
hafi trafik pd Reval, hirjade pd viren 1037
flyga pa Helsingfors, som dirigenom fick
en dirckt 5-timnars fdrbindelse med War-
schau. Trentsehe Lofthansa trafikerade
1937 fran maj till ektober rutten Berlin
Helsingfors. Starten shedde ki 11 1 Hel-
singfors, mellanlandningar gjordes i Reval,
Riga, Kauvnas och Kinigsberg,  Ankomst
till Berlin kl, 1855, Ocksé den inhemska
trafiken kom 1 gang sedan flypfiltena
lkunnat tas i bruk. De plancrade rutterna
voro Helsingfors—Viborg och Helzingfors
Tammerfors Vasa — Uledborgy — Kemi
Rovaniemi — Sodankyli — Petsamo.,
Fran England inképies fir den inhemska
trafiken ett Dragon Rapide-plan, "Salama®,
som rymde 6—7 paszsagerare. Trafiken gick
framdt och snart piallde det att anskaffa
ett plan till av samma typ. Det fick nam-
net "Lappi”. Den inhemska trafiken omfat-
tade 1937 tvenne linjer: Helainglors—
Tammerfors ach Helsingfors—Viborg. Fal-
jande ar firlangdes tammerforslinjen till
Vasa och viborgslinjen till Immula. Som-
maren 1835 nidde tammerforzlinjen till Ke-
mi och sommaren 1040 var "Arctic Air K=x-
press" i sin helhet i géng. Rutten gick
Helsingfors — Tammerfors — Vasga — He-
mi — Rovaniemi — Sodankyla — Petsamo.
Sedan 1940 har den inhemska trafiken va-
rit i ging fret runt pa strickan Helsing-
fors — Bjorneborg — Vasa — Kemi —— Ro-
vaniemi. P& viborgslinjen har trafiken gi-
vatvis varit nedlagd, Aren 1988—30 tra-
fikerade Asre 0/Y dessutom linjen Hel-
singfors—Borlin. Fore kriget stod Hel-
singfors I endagsfirbindelse med de flesta
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diveret Skatwddens gamla flyghemn, dir-
wwnder Holsingfors flygplats,

av Eurcopas huvudstider. Med tanke pé
de Olympiska spelen bestiillde Aero 0O/Y
tvA Focke-Wull "Condor"-maskiner. Dessa
uteblevo emellertid likzom de Olympiska
spelen.

Dé viirldakriget utbrét | augusti 1929 in-
skrianktes flvgtrafiken séviil av politiska
shil som GH filjd av brist pd brinzle och
smorjmedel. Under Finlands vinterkrip
stirkte flygtrafiken sin stillning som ot
bekviimt, snabbt och tillfirlitligt kommuni-
kationsmoedel. Under de "hundra dagarna®
befordrade "Sampo” och "Kaleva™ mellan
Abo ach Stoekholm 3.500 personer, 125.000
kg frakt, 22.000 kg post och 65.000 kg ba-
gage. Dessa flypningar utfordes till 90 9
i mitrker och under dilipn viderleksfarhal-
landen, Samtidigt gjorde ABAs maskiner
en betydande insats pd den tillfdlligan lin-
jen Stockholm—Bundsvall—Vasa. Mellan
Vasa och Sundsvall transporterades ocksi
c:a 1600 barn, huvudsaklipen med ADA=
maskiner. Efter kriget Aterupptogs trofi-
ken till Reval och Stockholm. Den inhem-
ska trafiken utstrickts sig som nimnts fin-
da till Petsamo, wvilken L200 km linga
stricka tillrypgalades pd 8.5 timmar.

Pa varen 1941 inkdptes tvenne amerikan-
ska Douglas DC-2-maskiner, vilka vardern
kunde taga 16 passagernre. "Volma™ och
THisu" insattes genast i trafik.

(Forts. pa sid. 31)
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BJERGSTEDLAGRET 1943

— en stralande succeé

ot numers frligen Aterkommande dan-

sha segelflygligret vid Bjergsted blev
i &r kanzke en dnnu sforre sueed Hn tidi-
pare. Ligret var uppdelat i tva perioder
ay vilka den [Grata samlade ett Th-tal en-
tusinstiska deltagare. Ledare for lagret
var den kinca danska sepelllvgerskan,
oberstinde Harriet Foerslev zamt Dansk
Svevellyver Unions instruktir, létjnant J.
. Bergh.

De forsta dagarna fick man hélla till
gpodo med att bekanta sip med varandra
och segelplanen, eniir de di ridande for-
hillandena | Danmark firt med sig start-
forbud, Men s4 rann den forsta seplember
upp, och diivmed kom signalskottet till den
hittills mest lvckade segelflvgtraffon 1 det
danska segelflygets historia,

Under de 11 dagar den fiorsta perioden
rackte hann man avverka 27 A-, 11 B- och
10 C-diplom, vilket var aveevirt mycket fler
diplom dn under motsvarande tid forega-
ende &r. I allt gjorde man mer in 3.000
starter mot tidipare higst 800, Totala an-
talet erivrade diplom blev 40 A, 15 B samt
20 € — wverkligt goda resultat!

En vasentlig orsak till de betydande re-
sultaten lAg diri, att man hade tillgdng till
tillrdckligt nytt och modernt flygmateriel
i motsats till 1942 ars tamligen hrokiga
flygplanpark med Atskilliga, delvis fordld-

av PER WEISHAUPT

rade typer. Vilket i sin tor visar, att dan-
ska staten borjat f& upp korpeluggarnn for
gogalflygets stora betydelse,

Till A-skolningen anvinde man utesla-
tande "SG-38", vars robusta konstruktion
talmodigt tog emot den ibland ganska ovar-
samma behandling som vissa nybilrjare ut-
satte den for. Tvpen ronte allaz odelade
beundran oeh uppskattning!

FFir B-uthildningen dog "S5G-38;an” ock-
gid, men det hade otviveluktigt varit bra
om man haft en skolglidare med "ige" Lill
forfogande, Owvergéngen fran skolglidplan
till "Babyn™ fick nu utjimnas med en helt
ny dansk konstruktion, nimligen den av
Skandinavisk Aero Industri konstruerade
och byggds "KZ-G 1" Det ir den s k. Tu-
borg-fonden, som skiinkt danskt segelflyy
denna nya typ jdmte den redan i september-
numret av SFT beskrivna danska skolgli-
daren *Polyt", for vilken Polyteknisk Fly-
VEETUPPEe BVArATr.

Dessa tva danska konstruktioner, som
kommit till pi endast ndgra f& minader,
provilips vid ldgret fir att omedelbart an-
viandas till skolningen 1 den willovliga ay-
aikten att man skuolle nd viss erfarenhet
med dessa typer.

SVENSK FLYGTIDNING

Trots en del skiljuktigheter i konstroktio-
nen, har de bida planen det pemensammii
draget, att den & k. "girdesgirden"” ersatts
med en enkel bomkonstruktion. "KZ"-pla-
net vickte stort intresse hos dem, som sko-
lades for B-diplomet, emedan det visade sig
vara lattfluget, vilflygande och lite mer
"loyande™ iin "SG-28:an”. "Polyt" var man
dock e riktigt tillfreds med. Den har go-
da plidegenskaper, men roderorganen gov
ej tillricklig verkan vid vppritning ur kur-
vor — en barnsjukdom, som halt sdikert
kommer att omgdende rittas till. For ny-
borjarskolning dir det sikert nodvandigt att
diimpa htjdrodrets verkan pd "KZ:an", ]
gin novarande form och forsedd med "agg™
blir den sikert idealtypen for overgéng
frin "2G-38" till "Grunau Baby".

Vid C-gkolningen stod etb antal nya,
danskbypgda "Grunau  Bahies™ till buds.
Det enda mer hiégviirdiga segelflygplan,
som gjorde Bjergsted-liigret den dran wvar
den ay Carl Johansen bygpda "Hiitter 28",
vilken han efter flern &rs triget arbete nu
fatt firdig och bérjat flyga in. Dock var
det &j heller meningen att man skuolle ul-
forn nidgra prestotionaflygningar vid lag-
ret, vilket helt bar priigel av ett trinings-
Liigrer,

Bland annat Flygmateériel kan man nam-
ne att vinzeharna detta dr var av battre
kvalitet #in firegiende 4r. Tvlk av dem
drevs med flaskeas, en med pengas.

Aven den minskliga {lvgmaterielen var
over lap den bistax tankbara. Manga av
deltagarna hade varit med tidigare, en hel
del wvar nykomlingar, Anmirkningsvirt
var det stora sntalet av dem, som foruk
syselat med modellflve.

Biste van!

u bad mig i ditt sepaste brev, att jag

gkulle beritta lite om de erfarenheter
vi Tont med vart skolglidplan., Jag tillma-
tesgar med glidie din begiiran och skall
sokn ofter biista formaga "lortelle’’ ndgra
ami epizader fran experimenten med "Po-
It",

Testningen skedde under drets segelflyg-
lager vid Bjergsted av Dansk Svaveflyver
Unions byggnadskontrollant, stud. polyt.
Carl Johansen, tiflsammans med luftfarts-
myndigheternas representant 1jtnant Wolf.
Det visade sig emellertid ganska snart, att
planet reagevade allt f6r trjgt for skev-
ningzrodren.  Speciellt svirt var det att
ta upp glidaren ur kurver. Under en av
provilygningarna hérde vi hur ldjtnant
Wolf muttrade [ir sig sjalv medan han
top upp kirran or en kurva pd lig hojd:
"Kom nu lille viin, for annars hinder det
nfigot!"

Pi grund av denna benigenhet hos pla-
net att alldeles viigra lyda skevningsroder-
utelapen, vipade ligrets ledning aj anvinda
det till skolning varfor det — med ritta —
etialldes At sidan,

Med vir konkurrent, Kramme & Zeuthen
Y 1" var man dock ytterst tillfreds
med.  Tlen lydde rodren myeket snabbt —
ibland kanske till och med =n aning for
hastigt. Resultatet blev att véra chanser
i konstruktionstivlingen efter hand blev
tamligen sma, Men, never mind!

Vi tog hem kirran for att lonstruem
om skevningerodren. Men wvad skulle wi

Historien om eit skolglidplan

Chr. Zeylner,
cn av de anavariga konstruktorerna for
danska skolglidplanet "Polyt”, beriattar
i att brev till red. om planets senaszte
aventyr. . .

P o
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Peras storlek var ungefir densam-
ma som pi "SG-38:an". Vi skriinkte dem
emellertid ndgot mer, d. v. 5. vi biide bak-
kanten en smula uppat ute vid vingtippar-
na — oeh resulialel visade =ip snort.

gora’?

De trimningsflygningnr som vi i borjan
ay aktober foretop visade ndmligen  att
"Polyts' Tygegenskaper 1 dvrigt var mye-
ket bra. Den e JAt6 ate ta upp brant i
vinzchen och kan endast med stirsta své-
righet fis ait “hacka”.

et vi emellertid Ar mest glada over ar
stallegenskaperna.

Tar man spaken langsamt at sig, sjunker
hastigheten till 30—40 km/tim niir spaken
ar helt tillbakadragen. Till och med i detts
verstegrade Jage har man planet helt och
Lisllet under Kontroll dman teillar inte pa
niizanj, och planet sjunker jimnt och lugnt.
Nir i provflog kiirran var vindstyrkan
20—d40 kan/tim. Det sfig faktiskt lustigh
ut pir "Folyt" stod stiila 1 luften (eller
till och med gick baklinges) med nosen
rakt upp och sakta och jinint sjonk igenom
(preciz som en autogiro), Nar planet dir

averstegrat dr sjunkhastigheten endast ¢:a
2 m/sek, varfor det inte alls Gr svart att
stalla kdrran fnda ner till marken (spe-
cigllt eftersom vi har byget in en oljestit-
dimpare, ..). Varfor man utan dverdrift
kan siga att "Polyt" ar fullstiindigt idiot-
siiker,

Under normal stipning lgger sjunkhas-
tigheten vid ungefiir 1 m/sek och glidtalet
ir 1: 12, 84 du forsthr nog att vi fatt en
litet ljusare syn pa tillvaron sen vi klarat
av de forsta provilygningarna, Nu vintar
vi bara pd att "KZ"-glidaren skall bli re-
parerad (efter en geptralkvodd under
EBjerguted-ligret) =4 att vi grundligt skall
kunna jimfora de  bada piancn,  Dansk
Svievellyver Union dnzkar namligen endast
en glidplankonstruktion varfir vi om wi
forlorar tivlingen ej fir konstruern eller
bygga fler glidplantyper, Men det Ar ju
alltid 16nt att hoppas. . .

Betriffands de 3.000 kr som “Tuborg-
fonden” stillt till virt forfogande kan jag
berfittn fior dig foljande: under de zenaste
dren har "SG-38" blivit standardtypen hir
i Danmark, men s& sminingom har def vi-
gat aig, att klubbarna "kérde fast" med
byvgget. Varfor Dansk Swveeveflyver Union
blev intresserad av att f4 fram en =zkol-
glidare, som skulle vara idttare att byvgen.
Tuborgfonden begiljade darfie 5000 kr av
vilka "EZ"-konstruktirerna fick 4.000 oeh
vi 3.000 att rira oss med.
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dr Zeiss-kikaren. Tack
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Tord Lidmalm,

chitlingesjdr, segelilpghonstrukiar, v fdaiii.,

D-.l- uppblomstrande svenska flygindu-

strivn har Inmnat ot gyt bhevia pa
s livghraft, Harfirteden provfligs
mied gott reswllat det férsta inem lon-
det Lonstruorade segelflygplunet.  Deas
gheapore dr civilingengor Tord Lidmalm
i Linkiéping.

En  fivsommorday 18396 stegady  on
wny herre upp for riksadogshisets trap-
por pid jakd efter rikedageman Lindbery,
mivarande  LG-grdfivanden, ddvarende
i ajiifolkets facklige som-
nrrr.-l:ﬂrrrfn.'.l.'lr:, Lt war viannden Ldadmelm,
gom. Cillgrep dette vesolute medel att
ghnffn sigp medlomabap  sr6foelleforbun-
idet, sedun Johnsoprederie! som villkar
fap att han alulle fa pd som motoralev
mad ot oo dess fartyg stipulerat, bt fum
fartmmdet. Detta
ir forakteristiakt for Lidmalm! Obun-
ifon av bonvenfiwonellae hdmuingar angri-
por han qiftid ottt problem i den vitgent-
lign punkien.

Lidmalm hade vid denna tidpunkt nott
Tekmiv troppor wnder oft Isdr. Pess-
forinnan hade hon ofter studentexaman
i Worlgtad 1958 fullgjort sin virnplilt
vid ingenjorslrupperne.  Dd han 15389
aelade sitn  etvilingeniirsecvamen  hode
hien som, huvoaddmne flygloknik. AtE det
par on packer eromen dorom vittnar det
mlorn  red -;.*|Ir|'.l.'.lll|'.'irr| lun atriee offerdt
tilldelidis.

Dosing forsta sommar sem  ingenjor
fillbringade  [idmalm vid Gélavirkesn,
ditr han under flygingengir Lundbeorgs
fedning var med om o off rdione pi aport-
flygplanet “GV-48" och projekiera eit
fungt bombplan., [Ulnder tiden lig han
for win gtudicreza § waderhandlingar med
amarikenska myndigheter, och wmir han
rredarel e ﬂ'{-;”lrr.rr' aver till
SAAE, hode hen davfor med tonke pd
rogn handit .gi;:'rl far endeat  en
manad, P& tdgetl Gl Linkdping wicdes
i emellertyd av budshapet om Rijas-
lnels dverfall pd Finlawd och ett par
fagar senare befoenn han aig pd andro
gidnn Bottwisia vikew, beredd oib gira
gin inzats [or Nordena forsvar. Plaee-
fad vid Tinsko statens [lygmoskinfabrik
i Trl u.':lilla,"_l'.i_fup'n |I._'H.'r|_|u.i'r tie r{:rf.,- I.'a 7L z.‘.nrfl i
skieklignste btrakomslrulktorer
sin wthildning yiterligars,

Efter vinterkrigets slut begav sig
Lidmalm fillbake il Sverige. Linder-
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Orginellt segelflygrekord

e svenzka segelfllygarne ha varit gan-
ska rekovdsngna av sig under den gangna
sdasongen. Rekordslakten fr [drresten inte
viktigt =lut iin! Den hir gingen dr det
emellertid frdga om ett synnerligen unikt
rekord och fir det svarar fabrikor Lmfrid
Berglund 1 Norrkiping, Pa nagot moer in
tvd wveckor hann han avverka proven for
biide A-, B- oeh C-diplomen.
lats hos Normkipings Flypklubb av herrar
Kipp och Blomberg oeh (it [6ljande merit-
lista: den

Fan har sko-

3 september prov fHe A-diplom,
den 16 samma mianad prov for B-diplom
och slutligen den 29 zeptember proven for
C-diplomet, Sjilviallet maste det hiir vi-
ra sig om mycket gyvnnsamma omstandig-
hoter, men det dr ett rekord — eott fint =4-
dant — och forlorar ingalunda 1 varde nar
man far héra, att rekordinnehavaren &r
en man i den gvllene medeldldern. Fabri-
kér Bergilumd sfig namligen dagens ljus i
mars 1807, — Var hogaktning!

handlingarna med Amwrike hade gdtt @ s8d-
pet oeh @ oktoher 1900 tilltrddde how sin an-
elillming vid SAAB. Dew firsta tiden var
hana arbote forlagt G0 hdlifasthetalonto-
rel dar han b, a, riknad i B 18:3 mao-
torgondel.  Efter en tid blew han projekt-

SYENSK FLYGTIDNING
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Visste i det? |

1) Vem konstruerade den fursts torpeden?

2} Vilken har storst bomblast Boeing
B 17 eller Short Stirling?

3) Nimn asmerikanska beteckningen, samt
max.-hast. och rickvidden for MNorth
American Mitchell

1) Nir foretoge det firsta flyganfollet |
viarldeshistorien? Och av vilka?

5) Hur stor eldhastighet 1 minuten har ett
kep-geviir, en ksp-pistol och en ksp?
6) Av wem dch nir snvindes kanonen

forat?
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ingenjor och Hilllior aw konstruktionsbonto-
rets ledning. Detta dven inowme flygindu-
strien ovenligh snoalilie avaneemang dr wed
all sanneolikiel endast on bérjon. Lidmalm
Eommer dven framdeles olt Lta tela om
mippd 5. BerndL

KUNGL. SVENSKA
AEROKLUBBEN

kungir hirmed nedanstaende arvodesbefattningar till ansilan lediga:

Chefsinstrultor for segelflyget, drligt arvode kr, 12,000 —, Fordringar: fullstandig
militér motorflyvguthildning, hig kompotens och erfarenhet i segelflypning (minst
sopelfivgesrtifikat) och glid- och segelflyputbildning, goda teknizka inzikter om =egel-
flygmateriel, god organisationsformaga, erfarenhet | utarbetandet av uthildnings- och
andra Torgakrifter, firmidga att vil behandla svenska spriket i shrift och tal.

Firste instruktor vid sepgelflyget (flvgdetalijen) drligh arveds e T.000:

Ford-

ringar: follstindig milithr motorflygutbildning, hig kompetens och erfarenhet i segel-
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flyening (zegelflypeertifikat) och glid- och sepelflygutbildning, tekniska insikter om
semelflygmateriel gamb organisationzférméga,

i‘rste instruktor vid segelfllvget (tekniska detaljen), drligl arvode ke 7.000: —,
Fordringar: fullstindig militir motorflygutbildning, serelflyguthildning (segelflypg-
eortifikat); flvgtoknisk utbildning och pod praktisk erfarenhet betriiffande sogelflyg-
materiel, kompetens som besiktningsman av segelflygplan eller mijlighet att fGrviirva
sidan samt organizationsfirméga.

Fir chefzinstruktor och forste instruktic vid segellflyget ar genomgéngen flyg-
instruktirskurs vid flygvapnet Hnskviird.

Assistent till chefsinstruktioren for segelflyget, arligt arvode ke S.000: —  Ford-
ringar: motorflygutbildning (minst A: 2 certifikut) segelflygeertifikat, tekniska in-
sikter om segelflygmateriel, vana vid rutinarbete och pod stilistisk formips,

Forste instruktior vid modellflyget, arligt arvode ke, S.000: Fordringar: goda
kunskaper betriffande modellflvgets grundelement och forutsittningar, praktisk er-
farenhet betriaffande modellflygning och modellflygbyege, pod arganisationsfirmaga
samit erfarenhet i utarbetandet av utbildnings- och andra foreskrifter,

[For samtliga ovanstéende befatiningshavare dro kunskaper i utlindska sprak samt
erfavenhetor betriiffande ungdomsledning Gnskvirda.

Nirmare uppgifter om forméner (semester, resetrakinmente o. 5. v.) utiver arvodet
erhiillas 4 KSAK:s gencralzckretariat.

Befattningarna Aro avsedda att tilltridas fr. 0. m. den 1 nidstkommande januari.

Ansokningsskrivelse, atfoljd av fullstandig meritforteckning fdmte mtyp il styr-
kande av kempetensen, skall vara ingiven till KSAK:s generalselkretariat fire den 15
niistkommande november.

GENERALSEKRETERAREN,



Flygarringen

v leontrolleral  sil-
Flygvapnels flyg-  yup  Uppgiv  invin-

- T

nfirke digt matf (diam. i Mansehettknappar
gediget ooh omtyckt, W), A . av  forgyvlld alpacks
frastt med krisnil Priv kr. 4: 83 ped flygmirket in-
Furgylit, Fargylll silver &t i bla emalj.

ris kr. 2: 25 Pris kr. G: 23 Pris kr. 5: 25 pr par

Flyzels beredskansmiirke 1942 och 1943,

Forgylit 0 trovllgt wtforande.  Mibrken
finnas fhr alin fiyeflottilier med flottil-
Jena nummer i upphijda siffror. Uppgly
vilkkel Clottiljmirke som Onskas neh vilket
firtol det giller (ex: 1842,

Pris endasi kr. 1: 50

FLOTTILIJMARKET

Ett utziki flott MARKE
ULESrE 1 fGrgylid: metall med skaid i
A emalj samt (Brsctl med lerdsnil,
Pris emdnst 2: 50 kr, Mirkel finnes
tor alla flygflottiljer.

Hepriesentanter antagas vid varje {lygflottilj. Hég provision!
Order dver 5 kr. portofritt!
Ovanethonde priser firo inkl, omsiliningsskatt.

Vi stora katalog med 100-lals artiklar fir flygintresgerade sin-
des mot 30 dre | frimilrken.

AERO-TJANS'T, Malms

e

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM
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ANNU ETT DANSKT
SKOLGLIDPLAN

De danska segelflyparna nijde sig min-
sann inte med det av Polyteknisk Flyve-
gruppe konstruerade och bygpda skolglid-
planet “'Polyt”, vilket vi i foreghends num-
mer inghende kunde beskriva. Ty nir det-
ta sholplan holl pd att inflygas vid drets
Biergsted-liger dok finnm en danskkonstru-
orad skolglidare upp. Det var "KZ-G 1", som
konstruerats och bygets pid knappa tre mé-
nader av Kramme & Zeuthen hos Skandi-
navisk Acero Industri A/S.

"RZ-G I" dr byget som en normal dppen
plidare med baldakinupphingning av s&-
vitl vinge som stabilisator. Det skiljer sig
"Polvt"-glidplanet frédn andra sida-
na typer gemom kroppens bomliknande kon-
struktion. Bommen glr akter ut dver i sta-
bilisatorn, 1 nosen passerar el lin
vinghalvorne och Hr dir sammanbyggd
med som  =ticker upp over

lile=z0m

den

.‘-'F'a'.l1|1|l-'l['1l|.-'.,
ViIgerl.

Kroppen, pa vilken sitzen och styrorga-
nen dr placerade, bestdr av en starkt bijd
lAdkonstruktion, =om baktill bultas fast di-
rekt pad bommen. Strax bakom sitsen gar
pd normalt sitt en striva upp till Lom-
men. LUnder kroppen ar en  oljedampad
glidskena fastad.

Ovrign data Hr: spv 10,54 m, lingd €27
m, hajd 2,43 m, vingyta 165 kvm, vikt 95—
100 kg gamt beriknat glidtal 10—18.

SVENSK FLYGTIDNING

Modellbyggare-Segelflygare — men sedan?

SFT fragar och segelfiygarna svara

LARS LINDBERG, Lulea: Jag skall ar-
heta pa segelflypels uthredning. . .

Fii;' nirvarande Ar jag mest intresserad

for allt vad segelfivg heter. Jag tinker
disrfir anvinda den tid, som mina studier
medger, att arbeta pid zegelflygets utbred-
ning, och kommer dd aven, 1 den man jag
five AIHTraNe dirtill, att segelflyvga 6 fullt.
Mitt nirmaste mal dr att liggn beslag pa
segelfllypeertifikatet.  Sepelflyget fr dock
knappast ndgot att livpAra sipg pad (utom
som andlig spis, forstas! Reds anm.) sa
jag hyser ploner ph att efter aviagd stu-
dentexamen lasa Ll ingenjor — sjalvial-
let inom det flygtekniska facki. Tlet finns
emellertid ocksd nApot som heter virn-
plikt, och innan jag kan tinkas pa att ot-
bilda mig vidare méaste den klaras av. Di
jug alltid sviirmal for flyg tinker jog sjalv-

fullet s6ka till flygvapnet som reservoffl.-
asp.  Sen kommer min stora drim, lyg-
ingenjorsexamen, men ack, dit dr det l&ngt
Hn. ..

GOTE
grahb,

RARLBSON —

prima  flygar-

assvetsning pd dagarna i en mekanisk

vorkstad, korrespondensztudier under
den halviimme resan hem med tag pa of-
termiddagen tar, och sedan glidplanbygge
leln kvillen 1 et glatt kamratlag — se
dar 26-arvige huskvarnapojken Gote Karls-
program. 54 linge han kan minnas
har han haft ett speciellt gott dga for flye-
ting, och hans hogsta énskan idr for nar-
varande abt T4 ett arbete inom flyget, helst
vid nigon segelflygfabrik,

Gote Karlsson har til Jinkopings (lyvg-
klubbs elitungdom, som ldgger ner all zin
fritid pd arbetet i den nva klubblokalen, §
bygglaget dr Gite Kaorlsson den piggaste
av de pigea, och nistan varje kvill ser man
honem i kamrathkretsen, duktig, pahittig,

2O1E

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

CENTRIM

DAG. & AFPTONSKOLOR.

KUNGEGATAN 32

Sveriges stirsta enskilda tekniska Idrcanstalf.

Inspekiion: Professor E. Alm, Major E. Raberg (f. elevkiiren).
verkm.-uth. frin folkskola, real- och studentexamen,
motortekn., Tygtekn., virme och san., elektrostarkstrim, radio och
Stipendier.
Upprop 14 jsn.

hus- och
pandes,

viighyvggnad, kemi,

Anmiil 1 tid.

Ingenjiirs- och
Verkstadstekn,,
SVagslrom,

rrospelkt
Telefon 23 37 08,

Faekavwl.:

Avgiftslindr, for obemed].
Expeditionstid —19,

och nogerann med varenda sak ban tar sig
fire. Flygbygge dr inte bara en hobby fir
honom, det ar hans kiiraste arl
ken dag som helst byter han girna ut gos-
svetaningen mot anstitllning 1 nagon lyg-
fabrik, Flyget iir framtiden det dr Gi-
te Karlssons absaluta bGvertypelse. Och
han begagnar varje tillfalle att propagera
for den saken bland arbetskamrater och
andra. Han kommer sikerligen ej heller
att ge tappt forrin han gett =ig flyget
helt 1 vald.

wite, och vil-

Vo dr delie for flygplon?

Septembernumrets  silhuett zatte en del
otrevliga myror | huvodet pd vira lisare,
Sevuren var mange men tyvarr hogst varie-
rande., Det fanns de som gissat pd bide
Grumman, Short och andra flygbatar. Hat-
ta svaret var emellerlid Martin PBM “"Ma-
Finer” och Tor det stod foljande hewinr:
1) Erik Algotzzon, Vallzatan 6, Linkiping,
2) Hans Lindblom, §:t Eriksgatan 101,
Stockhoim, samt 3) Harry Fahlstrom, Gran-
kulla, Bredaviigen, Finland.

Vi per att fa pratulera pristaguma, =om
har att himta en inb. arg. BT 1842 pa
posten.  Sambidigt kommer hile en ny upp-
gift, denna ging en bild — en detaljbild —
fisr att gira det hela litet svdrare. Pris
blir farsta delen av SEGELFLYGHANT-

BOKEN. GSista dag fér svar dr den 30
novernber,  Sitt iging och gouggs geni-

knolarng!



Bilkonstruktor bygger flygplan

ort fire krigsutbrobtet lade de kinda bil-

konstruklirernn Ritore Bugatti och hans son
Jean | samarbete med TLouis de Monge sistn
handen vid stt mycket intressant racorplan, Dief
rir slg om ett ivhmotorigh sfdant med synner-
lgen hikgvirdig asradynamisk utformning. Det
ir helt byget | tril och drives med tvd koaxiala,
motghends prapellrar.

Projektet omfotiar tvd versioner — Lyp 100 P
anviint som egentllgl experlmentplan, samt 100 P
med mindre vingyion och avsett £ deltagande
I det m k. Deutsch-Fokalrennen., Dato #0r de
tvh planen iy fHijande

1 F: =p. 540 m, lnegd 7.60,
kven, sldaofrhdlande 1: 64, [lygvikt 1.600 ke,
vingbelnsining 1456 ke/kvm, max.-hastighet 750
kmftim samt motoreifekt W& hilk,

vingyta 11,0

101 B: spy 6,90 oy, lHngd 7.60 m, vingyta 7,50
Evin, sidofiirhillepnde 1: 6,4, flysvikl 1LE0 kg,
vingbelpsining 210 hkg/lkvim, max.-hastighet ThHd

km/tim saml moloreffekt S0 bk,

Malarernn:

D¢ bAda £ eyl Bugatii-racermolorerma dr pi
4.7 1 och 450 hk vid 4500 v/min. Da viger 220
kg vardera vilket ger en offekt av 0.5 kg/hk.
Moborerna fir 3 on langa och 45 cme breda, vil-
ket visade sig nédvindigt Fir ol moan skalle &
in dem | samma kropp, vars tviireektion ite dv-
rigt helst o) skulle iiverstiga pilotens matt. an
brggde dirfér in de bids motorerme framibr
respekiive bakom vingens hvodbelle och it dem
driva propellrarna genom tvAdelade kardanaxlar,
vilka liper under [Hrorens =ils,

Nefiripartiei:

Framifrain sett bllder  stjartpartict  tre
med 1 det nirmast 1230° vinkel Dy fiedra yEan
| det Blirieenom bildmde Y-tecknet ulghr Inlis
ning [r sparrhjulet. De bdo dvre yiotna 2r
gangkn higl uppdragne Ovor propellarateimmen
peh e del midjligt ott bygga kroppen i den

yine

nerodynamiskn ulformmningen.

dilferentierad!

fisrmAnligasts
Styrningen

Kylanordningen:

Bugatti Mior kyllalten striima in genom  eff
par dppningar 1 framkanten pd de bidgge hojd-
styrytorng ocit fortittae Bings kroppesidorna.
Hir kommer lultstrimmen In | ettt dyvnamiskt
Uvertryck, wvilket underlittar kyvloftens eirkula-
tlon., Genom vigea ancordningar leda lulten (il
kylaren, villken ligger rakl dver aktre delon av
kroppen,  Sedon luften afrismmal fgenom kyla-
ren, lors den frameit och avieds si smaningom
gonoin speciella uttag, vilka ligger @ vinginbist-
ningens undertryeksonnade,

Variabel vinge:

Vingen ph de bhda Bugsttiplanen hbosthr av
en [ast (eimre del och @il variabelt aktre parti,
vilkat 1 sin tur dr uppdelat i tvé klaffar, oy vilka
den Hvre bildar vingprofiloss dyre [orm och den
phdre deas undersida (8. k. krokodilvinge), Klaf-
farnas rdrelse sker genom v oavhbiingiga sliing-
er, vars  differcntialy eller  samtidiga verkan
mivjliggir foliande kombinationer:

11 Start; bida klalfarna siinks s att de ger
profilen en starkt yltande vilvning.

20 Marschflyzning: klafiarnae Dbefinner sig 1
nuli-liige och bildar Tljalktligen vanlig profil-
form,

3 Muax. hasi.: doe bade klalfarna ér en aning
uppitdragna {6r att profilen skall [ =4 sym
metrisk Torm som mijlizt,

4 Stiietflyening: Klafloroe {ills ui frin var-
andern COr ot man =kall appna god broysverkan.
Gvre Lkinften fhrbiiv i neatrall

undre sinka och verkar som

5Ny Landning:
Lige medan den
{].-|!1:4.

G) Mark-"taxning'':
ublralt Hge medan den fvree |
hov il en negativ Iyitkraft,

undree kKlalflen fOrblir | me-
. i att @e upp-

Iikr wvan nagri  detaljskisser  dver Bugattis
konslruklion: 1} tihrarsits, 2 kardanknut, 3}
viixel, 4) Iriimre motor, 5) aktre motor, 63 pro-
pellrar, 71 kylare, 8 lultintag, 9 loffotlag, Hh
sturt, 11} marsechhast., 12) mox.-hast., 13 stiirt-
ilyening, 15

hisjidroder, 17} sidoroder, 18) sporre, 19 krapps-

landning, 13 mark' laxning', 6

konsirektion samt 20) vingkonstruktion,
Belriiffande dvrign dotaljér ph dessa bvd unlka

konstruktioner fhr v hiinviss t] tecknlngen och
de forkiarimgnr, som dr fogude til denna.

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

fér drivmedel, oljor, emul-
sioner, gaser, shydraulik» etc.

ha under ératal visat sig mot-

svara praktikens alla krav. Kriget
har yHerligare bestyrkt 5-mérkets
osedvanligt héga kvalifet.

Begéir vara ufférliga specialprospekt.



"FLYGAUTOMATEN"

eakrivningar dver nya moloriyper har hittills
[iir dot mesta behandlat de viktigare delar-

na, gdsom, fr att nu nidmna, ndgra exempel
verhug, vevaxel med vovsiakar, kobrr, . cylind
rar, fbrgusare, insprutningspurap och iknande
detaljer.

Fiir att ge lizarna en inblick | de taletka och
delvie kanske syvarfhrvstaelign nyheterna hos en
modern fiygmotor, saom t. ex. den ralativt nya
och hiigrirdiga Jumo 211, skall vi hilr fir en
gings skull Mmns beskrivningen ay de ovan-
niimnde motordelarna it sidan, Desse Br fGr-
ragten mestadols allmiint kinds, och uppvisar nu-
mera knappaat nigra viigentliga nyheter,

Dot principicllt nya hos de moderna motorer-
na betingas huvadsakligen av shrilvan effer hig
hnatighet samt stirsta mijliga flyghiijd. Detia

JUMO 211

i =in tur har med{iet infirandet ay kompresso:
och insprutningapump fur brinsiet.  Omkoppling
Ll antingen mark- eler bijdikompression  fe-
orsakade, att plloten togs ytterligare | ansprilk.
Den fkade vinghelasiningen, yvillken {Oor mad slg
nédviindigheten av att anvinda vingklaffar och
liknande hiiiipmedel  f0e  att Oka lyfikraften,
striivan efter hiigre hastighet genom  infilibar
landningsstill 0. 8 v. tar allt mer av {lirarens
nppmitrksamhet, kommer  skitseln av
den stitllbara props 1.

Trols detta mhste piloten vid stridsflygning
huvudsakligen koncentFern sig ph silt  viktiga
uppdrag, pi pavigeringen och ménga andra sva-

ra uppgifter. Eefinker man att allf det o
dast Ar en liten brikdel av vad piloten mdste
ombestirja  under stridsflygning, [Oestar  man
fitt, att  fyeplankonstruktérernas  stravanden

il mior del ghir ut pa alf
rikn apakar och knappar, som kriver betfining.

Derina  ellmineving dr mbillg tack ware en
sutomntisering av ollkn agpregat och man har
redan giort aveovirds fromster pd detfe omré-
. Hilr nedan sleall Wi redogiota for do delar
hos den tyska Oypmotorn Jumo 21, vilkoa
betar awlomatiskt,

alimnlnera alla de tsl

Lultavskiljaren:
Hos Jumo 211 saugs
bBriinslepnmyp upp frin

mad en Junkears
tanken genom ett Tilier
och ledes under tryek (1 insprotningspumpen,
vilken genom eoft munstycke sprutar in det i
finfdrdelad form i evlindern, Genom att vidsko
vian Gndrear sitt Hige §olenkarna ndy fivgplane
intar lotande L kan man o undvika, aft
briinslepumpen suger en viss kvantilet luft frio
cnm eller andra gidan,  De lulfthlisor, som hir

Lipfingled

SYENSK FLYGTIDNING

Juomoe 211,

motorn.  Imsprutningspumpen sprotay  nS@mligen
olt  bostivmt,  efter  cylind nyvpassat
kvantumy brinsle in § ey Ik tryck
under villkeel detta sher F

lilla brinslemingden blir OofMedelad och -

wna med den samtidigl inslrdmmands Ionf-
ten bildar en explosiy blandning. (m o ect
pumpeloment sprotar in luftbhlhsor | stillet fr
brifnsle kan of pAgon explosty blnndning bildns
i eylindern. Hileav fGljer mit det &) b nagon
nxplosion — moforn kommer att gh oregelbimn-
det.

Laftnvekiljaren Hr oo sinnrik konstruktion,
o bagerar sl ph akilinaden | gpecifik vikt hoa

SR

let  gch  luftan Brianalet hommer Irin
vritnslepumpen 1), ledes genom  fltrel {3y o¢h
kommer 11 luftavakilinlngerummet {3y, Hir

minakas brinslestrimmens hnstighet sA pass, atl
stlgor uppdt och luften  anmlae |
uftavakiljarerugmets Uyvre  del,

i flottiwen (43 hi - pedpelibive slinler sl
phverkar den sdlventilen (6). Modan brénsler
fytor igenom s 5 tyer dieas via 1 avskll]-
ningsrummet (21 allt mer lult tills  brinsle-

yian alutligen sjunkit s& djupt, att fottiren of

7 = igenom bildas | Iultstridmmen nfisie aviigsnsa langro kan hilla nAlventilen (6) atingd. Luften
= vid Inspruiningsmotorn  och  hilrfir  anviinder avledes d& wia b 1 Tk och ettt kalibrerat
@} = man cn  Jultavskiliare, vilken placeras  mellan munstyckn (87 genom hiftkanalen (6), Genom
D] = brinalepumpen och insgproiningspuampen, tvik uatlopp (9 och 100 flyier 1u'iLu.—t1_-=:.-s-nm be-
g Dennn anordning ger insprutningsmotorn dess friats fran Iuftblisor, till Insprutningspampen.

Bkiss over loftavakiljaren hos Jumo 2H1 karakteriatika | mnlsats (il den s, k. [Srgasar- {Furts. | niiats or)

VARLDSEERQORD ! SEGELFLY(G,
Virlderskorden i segelflyg har de senagte aren
mejnts ner gansha kraftigt. Nu sepdast ay den
Einde (yske = flygkonstruktoren, NS-Oher-
sturmfohrar Juck nn, =om hiirfarleden flog i
&5 tim 51 min 5 sek vid Brusteorl ph Samiland.
kusten. Fhr viirldarekardot Innehades av
NIFK-Opersturmbannfubrer Vergens, vilkens re-
kord nu alogs med 10 thn 24 min. — BErnst
Jachtmann Ur Tidd 1907 | Darmstad och bl a,

bekant [Or sitt sjésegelfivgplan “'Jacht 71",
JAPANSKT SEGELFLYGREEKORD,
Den japanske segelflygaren Tadao Kawawa

Lar nyligen satt japanskt rekord | uthAlligheots-
flygnlong med 18 tm 38 min 5 sek och Adrigenomn

twertriiffat dot forutvarandes rekordet med dry-
gEa tvit timmar.
D-30 ""CIRREUS" — HORTEN 1V,

For nigon tid sen utfirde mon | Darmetddt

en del §
Inn det mv

resaantia Jimforands fyeningar mel-
teknoiogar och studersnde vid AKA-

Biade plancn befann =iy | storsta mdjiiga aero-
dynmmnizka likheteklass, och nilg extra Glgir-
der e en yiterlignre stagring av planens redan
farut goda prestandas hade man ef vidiagit.
Bigee typerna hads [Gljunde data;

D-30""Cirrug” | Horten IV

Konstruktionsiy 1933 1939
Typ novmalt plan - flyg, vinge
Fiirarens liges =iftande liggande

o

Flyevike
SpiEinnvidid
Vingyta

LA
20,10 m
L2080 vz

236 kg
20020 m
L, 1) levm

Det wisade slg  vid fGrsiksflveningarna, aft
plenens minsla  sjunkhaxtighet  var deosama.,
jilvlallet 16 den dock vid olika hastighet. Un
der en gomensam halviimmeallygning i ott vid-
strilekl, " Jdmnt och mycket svagt uppvindsomr-
de. steg planen exalel lika, Under flygning rakt
ut hade *'Cirrus'" blista sjonkhastighet — biittrs

ta sjunkhastighet var 0.55 m/seek och bista glid-
tal 1; 37.6.
SCHWEIZISHEA MASTERSKATEN

| gegelflyg glck f0r of sk Moge sen | Samaden
gch uppvisade of blott etl atorf anial deltagare

utan Hven myekel goda rosuliat. T hojdflyg-
nineE hireade P. Schildk ht megerns med «en
“HApyr L1 hijidvinst 2370 m. Vid millsnd-
ningon kom Rickli med 34 km pirimast midet

Snabbaste malflyegning til Devos (30 kb ot
do K. Spahnl med on “"Moswey IT pa 66 omin,

DEX
pom offantlige
vigwr {0 Juli 1

SHGELFLYGSTATISTIR

g varje minad | Schweiz upp-
Ar smmanlagt 7.748 starter och
en Ilyetid ph 483 tim 62 min Dirmed Br mn-
inlol startor fhr frelz sju [Mretoe mineder pgs:
i 22488 med en sameionlogd fygtid ph 1601

tim 26 min,

SEGERLFLYGHANDBOREN
vor P inga villleor sakoons | den verkhist segel-

FLIEG konstroerade D-30 "Clrrus'’ och bridder glidtal — wvid nhgol Gver & km/t.  Vid mEt flygintreaserades bibllotek. Kop den, s den
na Horteds {lvgande vinge, typ IV, ningar med D00 visnde dot sig att planets mins- och omaitt | praktiken vad NU et Hre.
For god ringservice - Peréva
b .. Aft giira alfirer c2
anlila O
UL[WSSUNS BHUD ulan all annonsera >0
BUMMIGENTHALEN Malmahergsgatan 22, Visteris iir som all vinka at ng Sl
s L
. en llicka i miirkrel. w ol
Butiker: Kungsgatan 5 = [
Saluhallen Sjiilv vel man vad w g 2
T 5 - : a5
. s fF=swl
NYKORING Lovireatin LB & F 1. V.3 annan vel del s
o - T = ¥ 3
Tel. 796 ankn bost. | LAYBIENTON 1l %ol ' 8 i benbrial e clns




KLEMM KL 25 MED NOSHJUL.
d  den  schwed
" pat att £ hir Farner-Io-
vanlig Klenun tjugofemma
tagit omfaltande och in-
oita plan. W. Farner, som
-'J\'.|l-'t'i]'ﬂl‘?'l'l|(:-r. beriittar, atf
landade pa gporren oclh
saktn med minskande
g fver  pa noshjulet, Vil
(1 noshjulet balles detta [Brst oen
Iuften varigenom planet  studsar
sedan Usfitta” sig pad alla tre hju-
anablt stanna,  Till ach med vid en
vindstyrka ph 5—=10 m/2ek stam planet ome-
delbart efter sittningen.

flygtidaskriften

e

Enligt w
AT
]IJ.]LI'II'I!I. sl en
mad noshh ach T|'~1
ecnde firsth med
silly haft hand om
planet vid S0 kit
huvadhjulen  oach

astighet g
landning n
aning upp i
upp fir aft

DET FRANSKA TVAMOTORIGA
airid=flvgplanet SNCASO 175, som tidigare bar
kningen Bloch 175, i anviindbart savil som
Itungt dag- och natthombplan  som spa-
torpedflygplan.  Den tvabalkign och
vingen har rak bakkani moedan de bi-
3 vinghalvornis  [ramkanter dr  bakdt-
.m,—;u.l. Stabilieatorn &r V-stdlld och har tvil-
lingfenor och -roder.  Motorerna #3r tvd Iuftkyl-
- Rhone 14 eyl dubbelradigs sUjdrm-
IF'»L-I med an effekt ph vardera 1.180
r"i". irje motor driver en elek-
treehladig propeller med 3.050
typ antingen Chauviére eller
Ratlor [’ ir av tva lasta vingksp
oeh & rirligs ks nv vilkan tvd skjuta bakit och
nedit,  Allt efter anvindandet medfor pla-
400 B0 kg bomber, Besittningen dr pd tre
dyrign doatnr spy, 17,96 m, lngd 1243 m,
A48 m, vingyte 42,4 kvm, tomvikt 4.958 kg,
3 ki, \|m.hn lau.t.mng 170 km/kvmn,
hast. G40 phitjd 10.300 m och
aktionsradie 3.000 km.

JAKTPLANET DEWOITINE D.
med BX bk vitskefylld Hizpano-Suiza V-motor
vad slen franska tidskriften
clar ha fOljande huvuddata:
86 m, hiid 3,4 m, vingyia

320-8

16 kvm, wikt 2090 kg, Nygvikt 2.740 kg, max.
hart, 50 km/tim, land.-hast. 125 km/tim, stig.-

hawi. 12 m/fsek =amt aktionsradic 1.500 m.

MITSUBISHE S-00-W OCH 5-00-N.
Dt [T

ande, IAgdickade
nel Mitsu framsatialles | tvd v
som lendplan (5-00-N) och en zom sjdplan
{B-000-W). Landtypen har stt landningsstill,
i dras o 1 owvin 8 underslda medan sjgpla-
t har en stor mittponton och tvh mindre stéd-

i m skiljer aig de bada typerna
andra seenden, Landverszio-
plunet en 1.200 hk,
25,78 kvin. den s
52 kvym, L4 Lnllillu.'-l har med res
rickvidd ph 3 Flem med on marse
ligger

o jalipla-
JRsr — §n

kmnftim under det max.-hast.
hikjd.

JEim ph 3000 m

CURTISS S0 3 C-1
har kommit ut [ ny
L':.Lfll’.‘l’.li“‘ och nhgo
ger en aning Hver

d uppitvikta
sator, som f.
nivi.

stirre stat
kabinens

STARTEANOR AV
Eif myit siltl att

JORD OClR CEMENT,
snahbt lordningstilla  start-
banor har utexperimenterats i Mew England fir
B ett par dar skall kunna bygga flvg-
och etartbanor [Hr Ty
I'n:g*-s vy jord och
vller alla 'il'l-Eijtk
1II man

Dirvid
kan anviinda alla
Arbotet tillghr pi

Hmnas och ren-
atrda ur jimnot
A blandas iorr
rutas med vatten
irgning
Far storre
nidviindign.
tillriickligt att
Jimn utan den vats

I ﬁ"- I'I"'"‘:-L'I'I'I"r
vl tilis ¢n

Im ALEgire
aat alg, att det inte ar
endast valsa flygplatsy

Junkers Ju 90,

blandningen maste  gprundligr stampag’” [ast.
Detta sker med en  specialmaskin, den = k.,
“Sheep's Foot Roller', vilken &r [Drsedd med

hundratals sma stilspetear
mentblandningen.  Med hjilp av
stampas marken fost och (@ 2 gedan med aft
i kikt. Kostnaderna (or detta bhygepnads-
=ittt utgdr endast e:a 20 % av byggnaden oy et
normalt flygfilt., Vikligast dr dock den tid man
inhesparar,  Det past akl man pa detta t
kan bygga en startbhana pa en vecka ach en hel
flyzplats pa en minad.

s trdnga in i ce-
denna maskin

BILBURENY RONTGENANLAGGNING

har nyligen tagits i brok inom USAs flygstyr-
kor. Det dir Lockheed Alrerafl Corporation, som
svarar [or konstruktionen, vilken anviinds f(or
att undersika flyvgplandetaljer, som 1. ex. pro-
pellrar, landningsstilll, roderorgan m. m. Appa-
raten ryms pdoen yia oav 4000 mm lHingd, 1.569
mm bredd cob 1600 mim hiljd. Den viiger 1R
kg och dir monlerad pid en apn cfter on
vanlig personbil. Tagningstiden #r omkring 1.5
min under det framkailningen tar (2 min. Den
huvudenkliga firdelen ligger i att man kan un-
dersitka de Gn: le detaljerna utan att behiva
demwontera flvgplanen.

FLYGPLANPRODUKTIONEN 1 USA.

En rapport frin Firenta Staterna ger vid han-
den, alt USAs indusiri under juli manad detta
ar leverorade Sver 7008 plan av olika typer.
Denna produktion Hgger emellertid avseviir( un-
der den planerade, vilken fBrutsatt en dkning
fran foreghends manad med 10 €. T verklighe-
ten naddes en dkning av endast 1 9.

NY PONTONRKONSTRUKTEON

fir ldattllygplan har atexperimenterats oy Heath
Comp.., USA. Den har oj stérve flygvikl din 70
kg och 8r uppdelad i vatfentdia skott genom 11
tviirviiggar.

hypercficklivt tyskl trupptransporiplan.

AMERIKANSK NOD-EADIOSANDARE,

Flygstyrkorna 1 USA har tagit | bruk en liten
nivd-radiosindare fir flygplanbesitiningar, som
ridkal i H5d. Den vilger & mer En 17 Kg

sjimi
komplett och forpackas | vatte . Flir-

utom sindaren finns en hop Lyl
tomma ballonger, vilka skoll b I'I p " EnEt
i sl I&r wvap att med
.I|l|b (S Y klar

SLIESAKRA FLYGPLANDACK.
For att undvika slirning med vl

gtart- och landningsbanor
sxperimenteral ut sttt nyet

landning pi nedisade
har Goodrich, USA,

rsriarin itt wid wilket man wvulkar rar in
tunna  m 1 ar i1 hjuld wad
s01n medd r [arsdken hn all=
miin beldérenhet.

AMERIKANERT
GET.

I Amerika riknar man med aft regeringen eof-
ter kriget apeclellt skall intre REERTIL 5
liktlyget, varigenom pll\.ll!’.l,:..a-
komma § sky Av
med den
nrivatilyget
presidenten
15 ledande amerikansks flvgfabriker
att bilda ettt gemensamt akticl
mara. skulle ta upp kﬁn‘-tlllhfl

PRIVATFLYG EFTER HKRI-

far Carp,

ning av privatflyeplan pl By

eiira privatfl off popul et
farinnan undan hirnder
vigen. Man mféste anskaffs HYndamd

3 lalser, befriimja viiderlekstjfinsten,
la navigeringskonsten ete. Hur detia
upptagits av. de Svrign lirmornae, som il
varande ligger | inbiirdea konkurrens, Hr #nnu
ej bekant,

tJlralul,

Annu finnes

AUTOROPA

718 40 (vidxel)

CURB -J.3-50HK

E- AHP‘\

AB -~
MALMUO

= Generalagentur fér Sverige

Férbered Eder {&r freden om
Ni ar képare. — Kép nul

Det kan drdja innan importen afer
kommer igdng. — Begar offert!

FLYGPLANAVD.
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SVENSK FLYGTIDNING

Fliygtermer pa fem sprak. XXXV

Forta. | nilatn nr
(Av Lothar Ahvens) i ES S
Syenska Tyaka Engelska Franskn Itnlicnskn
vinke! Winkal (m) angle angle (m) angolo (m)
vipparm Btosstange (), Kipphehel rocker arm, pushrod tige (f) pou=soir, bul- asta () de ecomando,
{ml butsur (m} bllanciers {m)
wirval Turbulenz (I} turbulence, addy turbulance (I} turbalenza ()
vizara Zeiger (m) hend, needle miguille (f) lnncetta (f)
yrak Tritmmer (pl) daebria, wreckage débris mi) reatl {m)
yridningar Drehschwingungen (f) torsional vibrations vibrations ([} torsionellea vibrazionl (I} torsionali
Aderlek Wetter (nm) wother femps tempo  (m)
vildarlek: Funk-Weatterwarte (f) weither broadeasting station (D) radiomébdo H!l!.'ah‘.-ﬁu.' (f) radiometeoro-
station logica

viderleka{trhAllanden
viderlcksftrindring
hlilinis=a (m)

viiderleksutsikter
wilvnlng
vinstersviing
vixel
Aterflygning
OVETEtagTa
fiversyn

Wilbung (f)
Linkskurve (I}
Fahnrad (n)
HOckflug (m}

therholung ()
Oberflligel (m)

tvningaflygplan

Wetterinderung ()
Wetterlage (), Wetterver-

Wetter-Voraussage (f)

ithereogener Flug (m)

tibhungs-Flugzeug (n)

weather change

wenther conditions, meteo-

rologleal conditions ques
weather forecast prévision

camber

laft turn

gear, sprocket

return flight

slnil

overhaul

upper wing, top plane
trainer, training plane

changement (m) du temps
conditions

cambrure (1)
virnge (m) A gauacha
roue ()
val {m) du retour
perte () de vitesse
(f) revisione (f)
alle (f) supdérieure
avion (m) d'entraine

dontde

révision

comblamento (m) del tempo

condizionl () meteorolo-
logische

previglong (f) del tempo

ourvatura (f)

virata (f) o sinistra

routa () dentata

volo (m) dl ritorno

perdita {(f) di veloclth

() météorologl-

(fy du temps

ala (f} superlore
seroplano (m) d'allens-
mento

mint

8¢ - det var en riktig utflykt!

Dansk Maotorflyver Union wvar hirftirleden pd
en hlirlly utflvkt bl Hegnsholt. Over 200 del-
tagare hade anmilt sig och firden glck med thg
till Hillerpd dir hist och vagn miitte. Sen bar
det | wiig uwt till direktér Bohnstedt Petersens
vackrn ghrd — malst for firden. Dir hade de
populira Cub-planen dreagits ut ur hangarerna.
och kaffebord salts | derss stille. Bom vanilgt
niir sparillygore triffer eamman var stimningen
ph toppunkten. PA aftonen wvar dir. Bohnsted:
Potersen strilande vird och talon blev mbnga.

Egen orkester hade man med slg och dansen
gick pik de nyslagna grismattorna  framfor
hangarerna tilla mitrkret fill pA, d4A hundratals

Iykl tiindes | den vackra parken, och Danne-
brogen halpdes moedan man ajiing danska sAnger.
Han stod hiietarna cch wvagnarna Ater fér doe-
ren el dellagarna viinds hem ofter on verklig
succéartad utflyict.

DEL. -1V OVERSATTHNING UR
"HAMDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVEMSKT KOMPLEMENT

Gromshning v Majoran vid Flygvopnel
C.O. HUGOSSON
Flrord av:
Ganaralishratarcran | Kungl, Svamika Asroklubben
Ohmrnte H. ENELL
ook Chebilnsirukiiren 8¢ ssgelilygel Inom KSAK
Koplen SWEN AHBLOM

Kapten Abblom skriver bl. a.

“Boken dr l&rlolad av el Harfa! perscner, som
oo Gro akliva wege'llygare och héra ili varldsail-
jen. Varjs kopbal &r siledes farfotial av an sxpert,
som hor prokilts erforanhel av dal hon skriver om',

I varje hokhandel eller fran fGriaget
Pris 2:50 kr.

Farlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmao

Stratostdaren lockar. ..

(Foris. fran sid. 8)

ling, gor kroppen viirme och arbetsfirmiga.
Syrebriat midste diciir mediirn cn minskning i
prestanda., Vid normal stigning till stratosfi-
ren kan man Ul ¢:a 2—3.000 m «f miirka na-
gon verkan av den minskade lufttitheten, Over
denna héjd resugerar kroppen sh smaningom ge-
nom Okad andning och kat blodarmlopp, vilka
kompenszerar  den redan kinnhara syrobristen.
tverakrider man 4.000 m ricker ej deasa renk-
toner il fr att kompensern syrebristen, vil-
ken mu leder till stérningar | syn, hitresl, tin-
kande, wvilja och riarelseftrmiga, d. v. s den
5. k. hiijdajukar biriar. Vid ytterllgare stig-
ning aviager de nimnda funktionerna allt mer
Iir abt slutligen vid uppriendcl av den kritlska
httjden 6—8.000 m [ramkalln medvetslishet och i
manga fall kramp.  Stannar man kvar pio deénna
kritiska hitjd kan del medtéra ddden. DA alla
deaga [Oreteelser andast beror pa syrebriat, kan
de undvilins genom dkad syretillsats.  Flygpla-
nets besitining méaste dirlir rodan pd 4000 m
bitrin anviinda syréapparalarna och fhr frhn den-
na hijd och uppit endast inandas syregas.

Milr man konstruerar stratosfBrllygplan mibste
man fMirutom det minskade syrdeltrycket Aven
ta hilnsyn till minskningen till mindre lUn 16
i tryeket av den Inft som hiir flygplanst, Pla-
nets  vingbelastning  miiste minskns higst vi-
sentiigt penom en okuing av vingytan., Fram-
for allt masle genom noggranna undersékning-
ar det riktiga firhadlandet mellan & ena sidsn
tomvikt, nyttig last, ricividd och marschlart, &
andra sidan wingyia och vingform Hggas till
erund vid berfikningen ay fygplanet, Den mins-
konde lufitfitheten (Gr Gven med alg en dkning
ay den totala bladytan hos propellern genom
tiknt nninl blad: stiree bladbredd och propelier-
diameter. HAven propellervikten stiger kraftigt
mod dkad CiEnstehiijd.

De mekenieks verkningarnn ph minniskokrop-
per genom  lnfttryckets minskning dr ofarliga
upp till stratosfirgrinsen. Dve gaser, soan finns
| tarmarns wividgar sig | {orbdllande till tryck
minskningen, varigenom  mellangiirdet  skjuts
uppit Likash kan smiirtor uppesth i Innerdrat,
i punn- och kikhdlorna vid upp- och nedstig-
ning, om pA grund av t. ex. katarr den nor-
mala Uryckutjimningen geno nilan. och svalg
[hrevhras., Fiir den egentlige stratosiirflyzolng-
en miste difrfir besitiningen skyddas mot ver-
kan av den Okade siinkningen hos lufitrycket.
Maderna stratostieflygplan fivses, e att skyd-
da besdttningen mot yterlufton, med en hivjd-
kabin, i vilken Infttrycket medelst komprezso-
ror halles konstant och mwotsvarar det =om i
der pAd 3000 m. En sAdan fvertryckaskabln er-
bluder sjilviallet besittningen storn  [Grdelar
Eentemiot de f6r rekardfllygningarna anviinda
Gvertryckskliderna, som inkriktar pd pilotens
ritrelgafrihat Foir den civila stralosfra tralik-
Mygningen kan man naturligivis endast r3kna
med hilidkabiner, 1 vilka de resando befinner
gl under normala atmosfiirlska batingelser.

Tvh betydel=efulla problem huar den [Qygmedi-
cinska forskningen genom noggranne undersik-
ningar och hijdltemodiga experiment haft att 16-
ga: Vad sker om syrgasapparaten ph stor hijd
strejkar eller om hijdkabinen t. ex, genom be
sgicjutning blir ott? Av stirsta vikt Ar | bida
follen den tidsreserv, som betingas av [yght]-
den fran tidpunkten fir de tekniska hifilpmediens
strejkande till det Ggonblick hijdajukan Intril-
der. Inom denna tidrymd — ph 12000 m d:a
1/2 min, p& 8.000 m c:a 4 min — mhste [0]faki-
ligen antingen syrgasapparaturen repareras eller
ockall fMygplanét genom stiriflygning ok Megre
hitjder. Vid fallskirmshopp frin storm hijder
nAr hopparen den riiddande monen under 7.000
m. Faliskfirmen fAr dppnas [Gret under 7000
meter,

Dessa korta anteckningar, | vilka endast ett
[Atal sdrekilt viktlga punkier kunnat antydas.
visar hur talrika och skiftande problemen &r
vid stratosficfivgning, och  vilkn prestationor
forzkare och [lyglngenjirer mhAste gh iland med
niir de strilvar efter att Higge stratosfliren un-
der minekilg hand.

{(Bearbetning efter en wuppsats av Dr. Ing
Halmut W. Liéhner vid gensralsckretariatot e
Deuteche Akademie der Luftfartforschung. Flug-
wehr und -technik, nr 9, september, 1943.)

PRENUMERERA pa

* Heldr endast 5:— kr.
flygtidning

FLYGTIDNINGEN 1042

Liis piirm med guldtryck [Gr Inblndning,
I'ris endast 2: 70 kr.

Filjande iildre nummer finnns:

Pris 25 bre:

Nr 1, 2, 3, 4 4r 1940,

Fris 3§ Sre:

Nr 11, 12 &r 1540,

Nrl 2 8 4+-5, 6 7, 8 0 10, 11, 13 &r 1541
Nr 1,2 8, 4 5 Ar 1842,

Pris 40 Gre:
Nr 6. 7. 8 9, 10, 11, 12 Ar 1842
och samtliga mummer uthomna Ar 1943,

Brevmiirken med fldre flygmotlv, 28 mArken
i en karta, Pris 35 ire.

Flygvykort | 4-Tirgstryck av Jaktilyveplanst
J 9-Republic. Pris 15 dre.

Segelflyglkort med humoristiska inslsg (olika

motivi.  Pris 15 bre.

Firlag: SVENSE FLYGTIDNING, Malma.
Postglro 147660,

Ombud fir lisnummerfirsiljning antagas!
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.andra modellflygproblem

(Forts. [rin #id. 38)

Inre firhallanden:

Liit oar fasthilla vid modellllyget som rekry-
teringabas, Modellflvgtiden misie smellartid nt-
nytijas pi hilsta tinkbara vis sk atl dessn mo-
dallflygars lir sig sA mycket som mbiligt. De
aom nir lingst kommer ocked av sig sjilva att
fort=itta med modellfllvg, dven om de dessutom
hiinger slg At sogelflyg. Mon de saknar Hwver-
bllcken, vot inte var de shkall sfitin In sina
krafter.

Hiir fir det som ledningen gitrna sviktar. Det
ir inta tilirfickligt att bara arrungern nybiriar-
kurser med AUBljands fAvginstruktion (som &
Hitt kan glimmas . ..}, Nybirjorna miste fven
i fortstittningen ha rid och anvisningar, tills de
kao sth ph eogne ben — och till och med da
bér de ledasm.  Det Hrointe tllrickligt med de
vanlign tidsthvlingarna, som firviseo mhste fin-
nas — mon man fr inte helt hoemfaella &t dem.

Den teaknleks ulvecklingan kan friimjas genom
nya specielln  uppgifter vart dr (glvna | god
tid!). Kravena stringhet hivr rlitin slg  efter
uppgifterne {(ech premisrna!), men det kommer
afikkert att viesa slg att duktigheten och insatsen
atlger med Eraven. I dettn hiinspende kan man
peka ph Tyekland, som dr fMreghnesland hilr-
vidlag., I Itallen utlystes nyligen en tiivling om
motormodeller utan propellerframdrivning och |
Schwealz en Givling om en modoll ov helt nvit
material.  Just i desgs materislbristens tide
finna dot ph detta omridde mfinga tiviingsupp-
Eiftar. Flygresultalen kanske Inte alltid bHr s&
goda, men om man bloil inte arbetar i samma
fhiror — och om bara slla arbetar pi on Intres-
sanl uppglft under samma [Oruoislitioingar, =&
fir detta blittre fin enbart stlllasthsnde.

Fér Byrigt jir det inte min mening att hiir
komms med konkreta (firsing principerna biir
tirst ligeas fram och accepteras. Modellflve-
ledarne, som nu siitter in all sin fritid och sitt
intrezse pd att halla det hela flytande, bhbér Sven
aviasians frin sitt arbete sl myokel som  mi)
ligt, D bir understédjns av en eller flera av-
limnde instruktirer, som blott akall aysaelsitta
gif med den dagliga ledningen av modeliflvget,
som kan reésa kring och viAgledsa klubbarna runt
om | landet, anordna instruktfrskurser, utarbota
tiviingsfiiralag ete.

Till slul mi som en kort resumé fasialia, art
skall modellflyget § wire nordiska Hinder ni
fram till en nidviindiz kvalltatiy och kventita-
tiv milillning, méiste firhillandet till asgelfivget
regleras, och dessulom mlsie den inre orgoni
satlonen alviil den tekniska som den organi-
satoriska — stlmuleras genom anstiilllning  av
fasl porsgennl, =om kan blisa ny fart pA modell-
Mvget.

. W.

Flygkriget till sjoss . .

C. E. Johanssons
precisionsverkiyg

Lager i Malmi:

Oscar Holmén & Co.
M A L m o
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(Foris, frin sid. 10

ruatning  och  annen  plddningsmatericl nd
de  niddstillda,  Ar firhillandena  gynnsamma
landar flvgbiten invid de nddstillda, bErger dom
ach fyeger dem il hasen.

HMirvidiag Mr man «f glimma, att fiven om
ledningons organ gir on stor Insals blir det k-
vill till slst besfitiningarns ph de Over havets
vidder spanands Oyvgbitarna, som il si=t
fhr rliddningen att gh | lAs.  Manga land-
ningar i hig sjd har lyckats, men [bland ir
frpillandena [Gr svare Om det axompelvis gir
kraftig dyning vinkelriitt mot rAdande hird vind,
lun den biiste Oygbitsiirare misslyelas, 84 hiin-
de exempelyia en ghng, att en 4-motorig Sunder-
landbit lyckondes fn sig ner vid en vindstyrka
av 130 km/thm. men eedan e kunde staria maed
#ln Aytillkomion Iast. Planst héll =g amallar
tid fiytande | & timmar | den upprirda sjtin -
tillrfickligt Hinge [Gr att en radioledes tillkallad
Jagare kunde hinna fram och plocka upp samt-
liga nidstilida, Del kan mihinda aynas dum-
dristigt gjort att '‘landa” under de ridande fir-
hillandenn. Uigdngen visade dock, att man
handlade ritt, ven om priset [Gr blirgningen ov
do forel nodstEllda blev totaliorlust av en Sun-
dorlungd. Voars pris akeives | sjusiffriet tal, i
kronor riknat.

Fiygbhitstfiinsten, vare aig den sker fir spa-
ning, konvojering eller r@ddningstjiinst hir till
flygats mest krivande uppgifter,  Det ligger |
oceankrigfiringens. natur, att Atskilligt v wod
diirunder presterns, skeil i tysthot ute | den sto-

}U'U; LTrycksaker Klichéer
jon Sydsvenska Kliché- &

Jﬁ\."-" Tryckari Aktiabolagai

Marra Valln. 15, MalmG Tl
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ra  ensambeten, [jrran  frin och | stort sett
ogldrt av motsidans landbaserade jakiflyg. Se-
dan konvojerna [htt eget Jankiskycdd, bassrat dols
pit sfillva bandelafartygen i konvojen (med kata-
pultstart. & k. matafighters) dels ph hangarfar-
lyg nv den nya, mindre och “'billlge’ typen, de
. k. "baby-flat-tops™" med att (yedick ay 120
m liingd, har Atminstone den tyeka Oygbdta-
verkiamheten Gver occanernn betydligt (Hrevh-
rats. Andra flender #r nevigeringesvirigheter
till - fuljd av siktefbrsimringar. radliostirolngar
m. Im.

dom helhet teget Cyller dock flygbdtarne vl
Bina uppgifter, om ocksf lendenmen Dl sistons
pivigar dragning till flermotorign  extrabungs
landflygplan fir uppeilter, dir Brot fyebdtar
varit de mest anviinda. Med all sannolikhet kom-
mer dock tunga flygbitar att fortfarandes (ngh
| stormakisfygvapnen fr speclaluppgifter, sir
kit fygriddningstiinst (ill sjiss.

Nir Morane.

@



SYVENSKE FLYGTIDNING

MODELLFLYGETS ORGANISATION...

— Lt apropos till Yngve Norrvis senaste artikel —

Fiygtidnings oktoberne, stod del gonost

Iart [Br mig, att dess innehill skulle vicka
an lvlig diskussion | modellflygarkrelsar, Mina
anlngar ha ocksfl besannats, men inte rikitigt a4,
som jag hode tinkt mig. De inligg, som enlig
mudaktionens. uppgift hittills  inkomomit, livs
mmilign underatryka Yngve Norivis asikier, och
Jug vill gliron tyde detts som eitt bevia fibe, att
landets ]J‘:l’n]l-l]FI!.g‘.'lrl:- =tk redo ottt slotn upp
kring del nydaningsintresse, acm tack vare stats-
anglpgel lintligen kan oms8tias | praktiska re-
sultat,

Den negntiva kritiken har ke ateblivit, men
betecknundo nog ha dess [Brespriknre fcke wve-
Int framligga sina synpunkter dppet | én fArlig
diskuasion. vilieal jag dock hade hoppats, *'Mo-
dellllygenarkisten'’, som | lndom siker under-
minera den av staten pAbjudne nyorganizering-
on, lir dock kneppast kunog hotn den dclige
modellflypriens strlbvan att byggn upp ett starkt
evenakt modellflyg.

Togve Norrvis artilkel hor yvid det har lagst
grundligt penetrerats av hundritals aktiva mo-
dellllygare, och jag wvet att en hel del, trots att
de | artikeln anfdrda synpunkternn 1 stort sett

N fir jag liste Yogve Norrvis artikel | Svensk

odeflllygols mil fr: 1) rekeryiecing ov
MIII'-E'(II.ITHIS'II il efvill segel- och motorflyga-

re som teknisk personal, 2) sport ach [ri-
U_ﬂsa}'sael:_-.'ll!:ﬂng_ 8} medel att giira folket flve-
sinnat =snemit 4) forskningsmedel,

Den fireta punkten betraktas utifrén som den
wiktignste oeli don kriver en ffimn och kraftig
sirim ay ungdomar till modellflyget, dir dg fir
en viss uthildning fbr stt =sA eminingom [lir-
wvinna lgen. Firutsatt att mon bibringar dessn
medellllygare vissa kunskaper och ettt verkligt
=ant flygintresse Hr detta yiitre mdl nAtt. Da
problem som finns | detta sammanhang akall
dock &) berfirns hir.

LAt oz | stillét ta saken | betraktande fran
on inre — vi kan exempelvia kalla det en modell-
fiygarnus — slda och undersika grunderna till
att modellflygel resp. stannar av och inte gar
Hilrickligt snabbt framit. Ty modellflygel
méiste ocksll tekniskt utveckla sig med sammn
etormates som det “‘riktign’’ flygol. Genom att
drbeta ph det tokniskn fromatskridandst fhr den

far modellflyg

finnes i vir
katalog.
Siindes mot 20 dre i porto.

MODEL- CRAFT

KUNGEGATAN 7 MALMOD

av Ing. G. H. DERANTZ
TS N T R e SR

aynas dem fullt rikitiga, Gndd stilla alg e aning
tyiviands:, fir alt fOrfattaren leke #dr akily
madallflye Man har frigat sig. om forfat-
taren lian tinka modellygmissigt, nfir han loko
Ir kompetent att bygea en 8 1:a. som gir sina
2 minuler.

Nu biir emellertid anmiirkns, att Yogve Norre-
viz [ntresse fir modsllflyget & o. m. fir jildre
fin de Measta modellflygarnas,  Sedan 1937 har
han gonom sin tjilnstgiring varit [ tillille att
[lja modellflygets utveckling | alln dess skoden,
ol han har | sina artiklar endast behandlat or-
ganisatoriskn Drgor, som hrn viil behiirgkar. PA
telknlaka problem, som bordrn proktiskt bygge
eller flygning, har han loke Inghtt,

Jug skulle | detin simmanbang vilja eltera H.
Begsemer, on oy sthllndustelens  vibrldsbherimdn
sHormiin:

"Mor manga gioger har jag inte insett™,
siiger Bessemer, "'att Jog halt en mychet stor

fardel framfor sndres, som syssla med sam-
mu problem, dirfiir att jag leke har ndgon
Foruifaitnd mening, som brukar appsth onder
den lnga praktilken, och dirfir att jag ock-
s& 1 slor ulstrickning iir fri frin den mychet
opibredds trom, att det som redan bestdr, Gr
det emln rilitign."

Yngve Norrvie kritik ay rAdande [Grbdllandan
Ifioom  svenaka, modellflye priiglas av on stark
viljs att verkllgen giira ndgot fhe modellfiygar-
na. Den Ar HBogt mera viled lin den nogativa
lkritlk, som Innerst har till Andamd]l att frimja
privatn intressen, och som silker sprida misstro
och ovilja mot dem, som tagit till sin firlles
uppgilt att gira virt svenska modsilflyg ]l en
folkrdrelse ay bestionde virde e individeén,
firsviarel och sambilleg,

Till sist ett list phpekande till den minoritet,
Bom dnng  anser, att lrmllv|lf'|!.'g'|.:1 "iir manska
bra som det fir'}

Stetens intresse for modellfllyget fir icke esit
beridm, wtan fostmern en keilik. — Tinde det lcke
funnlls anledning att kritisera msuvarande ir
hillanden, wartlll shkulle di oti ckonomiskt bi-
drag av (Grellggande omfatining tiinnl

av PER WEISHAUPT
P

qunge modellffygaren Uven mer ut av sin td
som modellflygare och de biista fAr hiirigencm
lust mit gira en verkllg personlig insais, vari-
genom de som senare onskar gl In vid Iygin-
duatrin — bll mekaniker eller ingenjirer — fan
lira ofndligt mycket mer. Oreaken till det utan
Lylvel lhingeamma framitekridandet kan ofter
min mening uppdelas | tvA slag: yitre och inre
fMirhillandean,

Yitre svirigheier:

Tt lr det modelllygets stillining som rokry-
teringebas, alltsh | synnerhat fBrhfdllandet till
sepelfllyget, som vhllar de stirsta svilrigheterns.
Undeér det att modellflyget e segelflygets bisie
win, Hr omvilnt sogelfiyget faktiskt modellfly-
Eels aviraste flende. Modellflyget fUeblGder ge-
nom altl offra sina hilstn krafter ph segelflygots
altaras! Hur ofta ser man Ints on modelflyg-
klubl spira upp under god |.|:|:',l:|:|1r|g_ uppnii goda
resulitat, stort medlemstal — e att diirph Enart
foravinna frin  modellflyefirmanentet, Orsek:
do duktignsto modellfllygladarns har blivit se-
galflygare. Hesultat: 1) segelllyget fir ndgra
A godua modlemmar, men det rika tillekott mo-
dellflygkiubben kunde skinkt uteblir, 2) 3Mo-
delllyget lider samma [Orlust fiimte de A som
blev segelflygare.

Men det kan Inte fortsfitta att f5rbll ph detta
visl Segelllyget kan lcke utan vidare 14 ligga

beslag pd modellflygarna. Det Hr inta "rent
spol’ mot modellfiyget och det dr oklokt wr
segelflygets eget intresse  Degsi [@rhillanden

miste | stirsta mijliga min regleras. Man skall
vissorligen inte tvinga folk att forst bll modell-
flygars, men man bir locka dem till det. Som
regel stills ju pi segelfllygarna viesa kray pa
fullgjorda arbetstimmar. Dettn lir nikdviindigt
fisr att man akall (4 planen byggda och repare-
rade, och inte minst [ir att segelflygarcn skatl
lira kilnna det moeteciol han anflriror aitt v
At. Hell och héllet bir dessa krav visserligen
inte slopas (01 modellllrgarna, meon da bir alit-
tar ner si aveevirt atc det blir en verklig (-
del av atl first vara modellllygare, Eventuellt
kan kraven ffir icke-modellflyeare 4 andre  Si-
dan akiirpns.

Sjilviallet miste segelflyget di ha an wlss
garant] fHr att dessa modellflygare kan nigot
Dottn kan man exempelvis uppof  genom  stt

OCH ANDRA MODELLFLYGPROBLEM

gtilla wissn fordringar pd vad modellfllygaren
har byggt och pitt {Or resultnt — hen bir t. ex.
vara “elltflygare” av en eller annan grad. Den-
na prakilskn ilda av snken Joun TELE reglaras om
man bloit lir eniga om princlpen,

Aven om modellfiyget a) har myeket att vise
gpp frdga om den personliga flyginsatsen, stiil-
ler det dock krav pd sin utfvare och 8var en |
mycket som Inte segelflyget [MrmAr gira. En
segalllygare som bloit har fuglt, vat n}'rlru:rll-
gen Htet om fiygning och Nygplan. Har ban
byegt segelplan vet han ndigot mer, men Into
mycket | imfirelse med vad en [ullfjlidrad mao-
dellfiygare vet. Ty han har byggt esin modell,
fuglt den och hnnske ocked konstruerat dem. I
#lstnfimnda fallet miter honom en miined pro-
blem, han tvingae att studera fackiitteraturen,
hin per vilken kompromiss ett [ygplan egent-
ligen lir och [Ar kort sagt den stora dverblicken
— vwilket Ingalundn &r skadligt fGOr en [ flyg-
Industirin syasalsalt arbetarn eller Ingenjbr, wil-
ku som regel endasl sysscisfitter sig pA ett be-
Erineat owmrdde.

Varje modellflygore nir sjilvinllet o ah lingt.
Modelifiyget | nsin higre form blir aldrig en
fofksport, dirtill fr den alltfiir kriivande — den
fordrar visentligt mer jin segelllyveget.

(Forts. ph sid. 27)
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FENI X - fornimlig motormodell

rginalmodellen ir fGrsedd moed en etopp-

anordning [r pummimotorn, anbringad 1

nozblocket. Fir de modollbyggare, som
Onskn free sin modell med en spire har vi ph
ritningen medtaglt en skiss ay denna. Da det
gtora flertalet modeliflygnre ef pd lingt nir kiin-
ner till principen och utfrandet pd denna apiirr-
mekanism, skall vi hilr Eiga nigra ord diirom
Inpan vi-ger oaa In pAd afillva bygget av mo-
dallemn,

Bpilrren gir det mofligt att anviinda en gum-
mimotor, som dr on halv ping lingre 4n hak-
nvatiindet | kroppen, | deita specielln fall 80 em.
Det enda man behiver g 1 firfatining om Ar
en lten spiralfifider 30 % 2.6 mm samt 2 belekor
mied Bl 67 propelleraxein. Eventoellt kan maon
anvilnda, ottt 5 k. axialkullager mellan  bakre
buesningen och brickan. Principen #r denna:
spiralffidern (a), som liEger an mot den pa
axaln (b) fastiidds brickan (e} skjnter ut pro-
pellernxeln di fjiiderns spinning mot slutet pi
matartidon bllr stdrre in gummimotorns, warvid
den | it vinkel bijda delen av propellerkroken
etoppos upp mot nabben (d), wilken bastir av
pn bit planotrid, instucken | noablocket och fir-
sijutbar | sin Wngdrikining, enir Jdenna bestim-
mer gummimotorns strickning | samma Sgonblick
propellern slutat arbeta, Ju lngre ul nabban
farfytinn desto tidigare stoppas motorn. Nor-
malt skall gpummisnodden lisgs i en svag bidge
| kroppen. Den fir emellertid e ligga mot
spanten di gummioljen i =& fall Oratir klidseln.

KHroppen, Al material bir helst vars nv bal-
aa, men Oven lind kan anviindaes, varvid matten
pd limterna villls hilrefter. Eroppen fr av & k.
diamondtyp, 4. v, 8 atilld ph kant. Tvi sldor
bygws och limmas Cllsammeng. Longeronger-
ma flr ny 3 x 3 mm lster, tvilrllsierna kan med
firdel vars av fn klenare dimension L e
2% & mm ph higkant, Den ganska lAnga '"luft-
aliippen’ kapas mellnn de dubbls akire tvir-
spunten firdt sadan kroppen helt iir firdigbyggd,
di sivill nos- som aktorspant firses med 2 mm
plywoodramar. En plywoodbit, 34 mm i fyr-
kant, limmias fost vid luftslippen som ate for
gummilkroken. Stifrtpartiot gore lstagbart och
fasthilles wid kroppen med gummiband, vilks
hilkins fast | emA gummikrokar, limmads tiH de
lingsgdende Haterna | alsta kroppsegmentet.

¥Yingbacken, som fr 180 mm lng, 20 mm bred
ool 10 mm hig, skall fimmae fast pd kroppens
tvorgida mellan tredis och nlonde segmenten.
Sidornas balsaflak med tvilrghende fibror [Gr-
bindes mod en balsaskiva, pd vilken vingen akali
llgga. 1 bockens framkani och Aven i bakkan-
ten limmas 2 planotridar, vld villks de gummi-
band, somy skall hilln fast vingen, haksas fast,

Yingen fir av oo ganske vanllg typ med Clarck
Y-profil och wvackra elliptiskn spetear. V-for-
man ir 56 mm. Spryglarna skirs ur 1 mm bal-

presenterar en trevlig M. 1:a

waflal. Framkantlisten fr av B % 8 mm lister
och bakkanten 3 % 8 mm balsa, mitthalken 3 » B
mm. Den ghr genom hil, som gjorts | spryg-
lurne hirfGr. De bigege vinghalvornn knficks in-
vid spryglarna shsom ritningen visar det. Lim-
fogen [Sretiicks ed en et oy biicdteg,  MitE-
sektlonen 8r 20 mm bred och ks ph Uver- och
undersidorng med balzafanér och fiven hiir skall
limfogen fiirstirkas med tonn list. Bpeotsarnm
sklir mman ut 4 mm balsaflek eller 3 lamelllim-
mada 2 mm flak, Vid slipningen med [finl
sandpupper bir man lgno speciell omsorg At
desan detaljer,

Stabilisatorn, vara profil r symmetrisk, bygges
1 eott ends stycle med en balssklidd mittask-
tiom, pi wilken foman Upmonnse. Framkanten fr
av 4 % 5 mm lister, bakkanten av 8 X 8 mm och
mitthalken slutligen 3 x 3 mm, Bamma mdtt
anviinda fiven Ul fenan, eom dock saknar mitt-
balk. Spryglarna girs av 11 mm och apetsarne
a¥ 2 mm balaallak.

Fonan tillverkas i (vl delar, den undre, som
skall limmmas Ul laftelippet, och den fdvre, som
Mistes vid stabilisatorns  balsaklidda mittparti.
Innan stjiiriplanen anbringes pd sin plats bic
man thnka ph att ge stebilisatorn en ndgoriunda
riktig instillning 1 firkdllande till vingen. We-
nan bir snedstillos en aning (60 att motverkns
propellorns vridmoment. Thette Ar betydligt swvh-
rara att gire senare. akterdelen miste ju °'pal-
lun frin tvh hiAll under trimningen. Tnder-
fenan lr ay 1 mm balsaflak och kiidd med ju-
PAnpaEppeEr,

Landningsstiillet bockas av 1,25 mm planoteid
och antingen fastliomas direkt till kroppen  al-
ler giirs isfirtagbart, Tvd 40 mm linga och I
mm grova” wluminlumeir kan § s Iall Limp-
Hgen anviindas hirctill. De tillplattas nigot sk
da passa till benens dubbelvikts findar och faat-
Hmmas vid tredje tefirlistecnn Tramifrin rilonat,

HAWKER HURRICAN

E lic.

L

| Ake Tollin:

Hinlen r av 1 mm plywond och har en dismober
i 3 mom.,

Propellern med den palimmadys splonern i
gjord av balsa, men | brist pA detta material
kan man anviinde Hnd. Diametern lir 350 mm

och stigningen 403 mm. Bladen giirs elliptiska
mued stiireta bredd 36 mm pd en tredjedels av-
sthnd frin spetearna. Den dopns och elipas il
fallgod vta erhallits,

Nosbhlocket fOrflirdigns av oo balsakloss, som
barras ur sh ail spiircanordningen kan i plals
Gér fiir dyrigt gliroa urborrningen stor, ty ju
Hittare blocket fir desto bittre, Friimre plywoeod-
plattan med dess lager phllmmas firat.  Pro-
polleraxeln bockas som ritningen visar, Pi den-
na triis bakre plywoodskivan, sprirnifjidern och
brickan, som (nstiides, och diirefter lmmas alla
delarna tillsammans, Blocket avrundas | ken-
ferne =& ait det framtill blir clrkelrunt.

Motorn hestAr av 8 m W"* bron snodd, fitrdes
Inde ph tio strilngar.

Klideeln, Modellen klis helt med Japangup-
per, s0mn strilcks viil och dopas 3—3 ginger med
raponiack. D& avstindet mellan spryglarma |
vinge och stjiirtparti lir ganska stort, bilc fman
kii deaaa delar med fibrerna lings med spryg-
larna,

Yiktigare datu: Modellen flyger | klass M. 4
och har en spilnnvidd ph 70 om. Totals ling-
dien dr T em, vingytan G654 kvdm och stirsts
kordun 10 cm. Genomsnittssektionen Gr ph 49
kvem enligt de internationells bestGimmelserng.
Stabilisutoryton fOr 33 9 av vingytan.

Bygo segelmodeller!

HANG
spannvidd

6 oem.

Mest byggda Siettan. En enkel madell som
vem sam beisi kan byzga,  Eomplett byge-

Ents med tryckia [lak, ny ulfirlg ritning
1 full  sleals, kontursigades Rkroppsdelar,
Iim m. m.

Pris pr byggeats kr. B: 86 4+ porio
“TERMIK" spy. 100 cm. S:etta med spont-
byggd kropp. Pr byggsata Kr. 4! Th
"KONDOR'. Hlegant och vilflygandes 8:tviln.
Byggeats mod ritn. i full skaln Kr. 10: 5,

PIANOTRAD FOR VINSCHSTART, Lev. |
ringnr om 200 m. 0.2 mm. diam. Kr, 3: 50,
0,30 mm, dinm. Kr, 8: 76 pr ring,

NYTT BEELADNATDBMATERIAL., Jup, sl-
denpapper vikt 10 gr, kvm utmirke till skala-

modeller och mindre modellor, Pr ark om
B =75 em. Kr. —: 16,

SVEN E. TRUEDSSON
Modelltlygindustrl MALMG 9
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~ & hir ettt par [Orndmlign ro-

pliksmodellritningar, aom  frij-
dar ett verkligt modollbyggarigu.
Den Ll vinster pA gamia heder-
liga Dronten har till upphovsman
en relativt ny stjirna pi modell-
flygfronten.  Tlang namn ir Thor-

sten  Brinek och hans speclallié
skala- ach replikamodeller  sumt
allt vad ftill teckning hirer. Ny
kanske inte fir ritta ordet.  Tor
Lr det négon som dr gammal ph
omriidet @b dr  det  Thorsten
Brinck. Hans  inlresse  daferar
=i JAngt, mychket langt tillbaka
i tiden, men ny e han  dirfor
att  det  dr  forst pA  senaste  tiden  han
trdtt fram i rampljusel. Han e [Bereslen
gedan nagra fAr  aktiv  segelflygars.  Firatom
Dronten har han just  lagd  sista handen
vid en  replikaritning ph Tummeliten — "Li-
sa” gemenligen  kallad., Det  Gr et plan
som  sfikert  komumer  ait wvicka  modellbyg-

garnas intresse, GlAdjande dr dven atl Thorsien
Brinck | fortsiittningen regelbundet kommer att
medyerla | SFT med bl & madellritningar. Vi
hillenr honom hjErtligl vilkenooen bland S5FTs
Jiitteatora medarbetarstab pA modellsidorna.
Hengchel Ils 128 till higer vid rubriken ir
konstruerad ny Gista Hellstrim och ritad av
Magnus Geroe. Den separe har fyviier pd grund
av militirijinstgbring fér en lid niidgat hilla sig

SVENSEK FLYGTIDNING

borte frin allt [Sr Oltigl Leckain
3FT: rikning. Nu Hr han emelle
lgen varfir modellflygarna och andra flygintre:
serade med fr den dilen | fortsitiningon kan
viintn sk riktlgn godbitar.  Gieta Hellgtrin
oeh Magnna (Gerfs lkommer att mer En en ging
lata hdra wy slg med hyperaktuells och gedigna
madellritningar. Varfdr ¢ redan oo kan upp
mang modellllygarne att apiirra upp korpglug
garna och halla utki nuTTImier

eftor kommande
av SFT, Den som viintar fAr ae

I dvrtgt kan vl gliidja vira modellflygands
Hsare med att vi Oppnat servies med modellflyg-
ritningar 1 full skala pd de modellbaskrivamgar,

BERTIL DANLGVIST:

Dagens hédsta prestation...

a0Im

r b svarat
sirakilt pris.
kel vansklip uppeift
bealutet blir
Myearnns sidie

hiiettiivling har ficke

nila modallflygtiviingar
deltigaras,
for diegens l€isia prestatlon it
Dwetta dr naturligtvis ofte en my
61
Litt utmatt fir
Arcts 5M och Eslivs flygklubbs
utgjort nigra undamtog.
Vid 8M Mek Curt Jansson, Vingarna,

Pr-

som divlingsledningen

tiviingsledningen, och
kritlk frin modell-

priset fir

biista prestation genom tre mycket goda och jAm-

na fygningar. TFrén

skiinehiill
tid rister for Karl Blom,

hidjdas emeller-

Biuv, som placerade

alg ph andra plals och dessulom hade bédista tid

med Owver 30 minuater,
min 50 sek divog
Vid niirmare eftertanke

e et d

BEn fiygning pid c:ia 1
ned slutresuitatot.

fhr man uten tvivel i

AMERIKA
Bellanca X5E:2

Cartiss " Tomahawk™
Martin ™

Naortly

Kepyl E
VaonghtSikirsky 5R2 L1132

ENG

Boulin
Superm

AN
wl Deeflane’
e V'Splifire

ITALIEN

Fiar TR 42 (] 11)
Regpiane RE 2000 (] 20}

forstklassig bygdsals
jorstklassig modell

2: D5=serien
byggsatser
pa massiva
modeller i
skala 1: 50

RYSSLAND
I 16 C “Rafa®
Lagg — 3

TYSKLAND
Hileker B 18] Bestmann
Fieseler Fi 156 "“Storch*
Heinkel He 114 {5 12)
Elemm Kl 35 (5K 15}

SYERI&E
SK 10 {Raab Katzenstein)
Divont

HORBYCIRKLARNA.
Sind mot postiiskott plus porto

BOX 1057, STHLM Id

dotla 21l ge thvlingsledningen vitt, Jansson var
JAmnast och han vann sin klass med dagens has-
ta genomsnittstid.

Vid tivlingen i

BEslov var forhallandena emel
leptid annoriunda. [ klass 8, 3 segrade Sven
Fagvall, Halmsiad, Sverldigset med en genom-
anittatid av 4 min 12,8 seh, utan jimfdrelse da-
gens bEsta, och e L3 minut {Ore ndrma
man Ove Meissner, Bjuv, som hade 2 min 43,3
aek. Trols delia fick Meissnor priset fir dagens
bista prestation.  Resultater motiverades med
afl  Meissnor hade de Jimnaste [lygningarns,
Denne nidde 2.05.8, 2,434 och 3.22.2 och Rag-
vall 4.51.1, 1,15,1 och 6.32,4.

Nu var det emellertid en sirsklld historia med
Ragvalls andra och simsta start. Vid en bra
férsta start firsvann planet ur glkte | den har-
da Lihsten, RAgvall hnde dock tur — upphitin-
ren kom nindigen kirande tillbake med modal-
len, Nu besliit han. {6r att kunuva fullfislia alle
tre flygningarna, att dra [Grsiktigh | andes star-
ten och tog dirtdr endast 50 m lina — fOrkla-
ringen I} den relativi Dlyvgsamma tden! Nio-
nas kan att modellen trota detta landads utan-
for fdltgransen. 1 sista starten drog lwan émaol-
lertid fHr fulll, resulintet blev dagena biista tid
och miodellen forsvann, [Dva diliga tiden | andra
starten var siledes beroende ph taktiska om-
gtindighetor, ndgot som helt naturligt var svart
alt wveta e tivlingsledningen, Melssners pres-
tation var utmirki, men Ragvalls var onekligon
et sird vassare,

Man kan ocksi fraga sig om infe Ragvall un-
der alla firballanden borde fAtt priset, Han
#log sin nirmeaste roedifiviare moed bred margi-
nal och hade dagens biste tid. 1 sjilve verket
utgse tivlingsledningens beslul el nuderkiinnan-
do av ghiillande tivlingshestammelaer som bediim-
ningzgrund.  Borde det icke tagas m regol,
att den deltmgare, som bar dagens bilsla genom-
snilttstid, f&r priset for dagens bista prestation?
Saken 14l nog diskuteras!

MODELL krossar ORESUND

— Flig 5 mil, —

Ivl;‘mga iror kanske att ovanstdende rubriker
"X utgir bovjan till en “tidningsanka’” och iiven
stgn, st8llde =ig ganska skeptisk di Malte Mir-
tensson frin Ralivs Modell(lygklubb meddelade
saken.

Vid ndirmare fOrfrigningar har emellertid be-
kriftats att *'Sundet’’ nu Ercssats av ett modell-
flygpian. Modellen som ulfiirde demna bravid
var en "lkarus’’, en gamma! vHlkind segelmo-
dellbonetrukiion. Hpgaren, Sven Duoge Sivnnesson

som varit infirda | tidningen
frin Es=iiy, hade byggt modellen | biirjan ay
1041 och medan framghngsrikt tiviab d den

ts Bkin-
pih Bull

Kven till Kre
i modellflyg

samima ph oliks Ulvlingar.
aka Milsterskapativlingal

tofta den 17 oktober var modellen anmilld och
det wvar under denna tivling soim den posaade
pi atl e alg ivig., HWller on lychad start fir-

avann den niAmligen ur synbdll fér Hdiagamna,
somi, o4 de mhste avbryta tidtagningen, avidate
tiden 7 min 40 sek pd kronometraroa.  Dennn
lid slod slg ocksf tivlingen igenom som dagens
bdlata,

DA ztora akill ansfgs fHreligga [0F all modellen
hamnat | havet, trodde man ganska allmint ott
den var definitivt borta. Man han dirfée It
fliirgatiilla alg 8junneseons fbrvAning G4 han ny-
ligen mottog ett b fran Danmark frdn en
kustvakt vid den donska kusipolisen vid namn
S. K. Frandzen, som meddelade att han funnit
medellen invid stranden vid Humlebesk, som g
ger ungelir on mil #fider om Helsinghr, Dot Wr
ahlodes on symnerligen lang flygning som mo
dellen giort Over den bredagte delen av Sundet,
“Fagelvilgen” mellan Bulltofta och [yndplatsen
ir ndmligen cirka 5 mik.

Modellen kommer sanpnollkt af att Meribras
till Esliv 1y Sjunnesson har, enligt vad som med
delats, skiinkt modellen till upphittoren som eit
minne ay den forsta Oresundsfliygningen med
modellfllygplan. Huruvida florn sidana flygni
ar kommer att fGlja kan man ju Inte utialn mig
om, men det intefiffade fallet [hr betecknas som

REPLIKAMODELLER

Replikamodeller 1 akaln 1760,

J-22 (Bverigea nyaste jaktpl.) 1; 80 -+ porto
Sk-15 (Klemm 38) .......... Ly 70
8k-26 (Bilelker 1813 1: 30
Me-109 (Tyskt joktpl.) 1: T
Spitfira II (Engelakt jukipl) .... 1: 40 i
Byggsatser med; kontursfigal material ay lind
ritn, m. m. Men ¢ Ii moch fArg.
Balgalim: 25 gr. fl. e T -
Modallsplansiack: Alla fErger, pr [laska

om 25 gr. .. -—: B4

CUB, hbgvingad sportmeskin i =kala 1/50,
Avsedd fir nybiirjere | replik modell-
hygse passns e Li—o Tarta

MODELL- SPORT, ravxevsese.
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Fﬁr tradje ghngen gfllt har de Skhnska Miator-
gkapen | modellflyg avverkata. Det skedde
sbndagen den 17 oktober med Aeroklubben |
Bkhng som arcangtr. TEviingen gick pd Bull-
toltn flygplats med flygplatschefen, major Berg-
man, sam suveriin tiviingaledare, Liksom tidi-
gure Ar hade tivlingen wvilckt stor anslutning
bland de skinsks modellflygarnn.  Over oft
hundratal startande frAn mer Un 10 modellflyg-
Elubbar glok med friskt mod tll storms mot
milistartocknen,

Tl folid ay en hArd och synnerligen kytilg
vind bhlevy modellerna evratartade, ia, motorma-

dellerna artade =ig il reon (iaskol. Aninliet
kvaddningur blev gtort, nedskirningerna  vid
vinschatertérna var leglo. Man fick Higga man-

kon ooh hela sitt modellflygkunnands till  {or
att bemAstra viidergudona bistra angrepp pd de
lHekrn  modellkonstruktlonerna,

Trota detta hlev resulbatet slirakilt § segel
model [Rlpssernn dver lag goda och en del
verklliglt bra starier kunde noteras, [ minga
ll fdrsvann tyvire modellerna efter eén lyekad
start mamabbi In Over Malmi och kunde e &ter-
Mnnas. HKarl Blom, tipped segrare | stiirsta s
gelmodellkinssen, blevy en av Gdet hiri drabbad
mun. Hans modall [revenn nimllgen redan of-
ter fhirsin starten med en tid ph 6 min.

Fiir dagens bilsin tid svarade Sven Dage Bjun-
neseon fran Halily med en tid paA 7 min 40 pek
| kKlass 8. 2,

Skanska mésterskapen i modellflyg

I klass 8.1 blev uighngen ganska ovias in |
del sista och Ingen av dem, som tippats till
méstare lyckades llgEa beslag pd mllstartiteln,
vilken gick Oil et firot relativi okiint modell-
flygarnamn.

Vad tivlingsorganiaationen betriffar var den
dén biistn tinkbara. Var det ndgot man skulle
klaga pa e det | s fall pA de Hivlingsdelbs-
pura som Yt sina startlinor stills till trassel pid
flygldltet.  Det misle med det snaraste Blioen
ciitwida pa detin sorgliga fdrhaliande, Vi fir
vir del ristar ph att en modellflygare som. trots
tillsigalser, lter sin lina llggn ute efter en
start, sknll utestlingas fir nAgra tivlingar fram-
1, Dt vore nyttigt!

Skincmistare bley:

Klasa BI, I:
Skhne, 58,7,

Andurs Hikansaon, Asrckiubben

Klaza M, II: Erlznd DPersson, Esifiv, 34,5
Klass 5. [ Sl Andréasson. Bjuv, @104
Klasa H. I1: Tnge Dahlsirim, Bjuv, 244,85
Kluss 8. IT1: Bertil Olsson, Esliv, 3.1564.

Lagtivlingen: 1) Bjuv lag I, 6.7.4 (Willlam
Hoff, Inge Dahlstrim och Karl Blom); 2) Esliv
lmg T, 45600 3y HOdr, 437.9; 4 Acraklubben i
Skine 2.64.7; 5) Bjuv Iag IT, 2.42.0,

Aero oly 20 ar.

friin sidan 16.)

For nrvarande Gger Aero /Y fyra Junkers
Ju G2-maskiner, tvA Douglas DC-2 och en Ha-
villund Dragon Hapld med sammanlagt D6 plat-
sor mob Alte Gr 1924, Parzonalen utghc 200 per-
mner motl tre 1934, For Gyvrigt kan ndmnas, atl
Aeros mnaskiner Ar 1843 fluglit en stricks pd
RO00.000 kem motsvarnnde 186 ghnger jorden runt

iFarts

ach transporterat sammanlagt dver 100000 pas-

EEOTAra.

Bolagets trafikdirekttr ir herr B. Grinlund,
lehnigk ledare Ing. B, Aulin, chefpllot, flyglkap-
ten V. Leppinen och de Gvrlga piloterna firo
kapton J. Wortiovaara, flyghaptenorne M. Bau-
nlo och H, Laitinen, fygmistare V. Westermark
oeh MAjinant V¥V, Laurils Biand piloterna #ro
Leppiinen och Haunio fygmiljonfirer, Lappinen
med drygt L6 och Raunlo med nfirm 1.4 milj.
km bakom slg.

synnerligen 11n|kr. oeh trotsar alla tidigare spe-
kulationer om <n shdan flygning Sver ett gi
pags brett hay, Man har ju tdigare tagit nis-
tan fAr givet att nedvinden fwver egjtn thimligen
fort skulle tvinga ned modallerna meén denna
modell har tvdligen befunnit sig ph mycket god
hiijd Gver vattoet och glidet miste ocksA ha va-
rit aynnerligen fint eftersom den lyckats nA Hn-
dn fram U den danske kusten. Kontakt.

? ; 7 Ober-ing. Arno Ikier

/ Lalpzig C 1, Cuersir. 27
Rilningar, Byggmaterial
" Verkiyg och Litteratur

" fér flygmodell- ach batmodellbygge

Nordiskt samarbete
i modellflyg

S--n goanska lAng tid tillbaks har vi si améhtt
niirt fanken pa eil de nordiska modellllygar-
nag samarbetsrid.  Viar avaikt dr ndrmast ati
svetsa pamman all Nordens modellflygintressera-
de ungdom, tvy endast enade stAr vl som bekant
atarka och kan gira oss verkligt gillande,

Dot dir en tanke, som vi nu beslutat omaiita
i praktilcem. Dot fly holler inte nhgot forhastoat
Lieslut, det ligger mycket resonerande  bakom
ach fritmst. det iir minge modellflygare som
svarar fir beslutef,

Nagon T[ormell kommittd kan det av kiind or-
sak linou el bll tal om, I stillet har vi tinkt
s ST som samlingspunkien fGr modellflygare.
Det fr en tanke some vunnlt anklang bade i
Danmark och Finland. Frin Danmark kommer
vira vilkfinda medarbetare Per Weishoupt, Johas.
Thinesen och Jorgen Dommorgasrd att miita
upp. De finska represontanterna Gr fir nidrva-
rande  modellflygspecinlisterna Arne Sirén och
Tor Krause Frin svenskt hall bhar wi utsett
Aka Tallln, Gista Hellsirbm, Rigo Lindgren,
Lars ""Kontakt” Andersson sumt Terje Larsson.

Niirmare riktlinjer m. m. [Gr arbetet Konwmer
att frumliggas | niista nummer av BFT.

Flyga — en barnlek .

(Forts,

fram =id. 4)

skolplanct. Dot e emollertid inte endast motor-
styrkan och atigfirmigan som skiljer jaktplunet
frtn sportplanst

Dat som  skiljer mest fr vingbelastningen.,
Vingurna ph ett jaktplan wmed 2000 ke fivi
vikt fro like sma och iBand mindre dn vingar-
na ph ettt sportplan med 500 kg (ygvike T doet
ena fallet har sdledes varje kvadratmeter av
vingens via atl blira omkring 200 kg och | det
andra fallet endast G0—B0 kg, Jaktplanets ving-
belasining Wr stor och sportplancts liten, Fr
b vi kommil till kirnan av var 1ids fivgtek-
nlaka utveckling. De moderna flygplanens hiiga
vingbelastning lir nAgol nytt, medan sportplanen
i detta hiinsesude kunnn jEmforas med féregi-
ende krigs jakiplin, vilks bade en vingbelast-
ning ph 40—50 kg/evm. Dot var ett shdant plan
som g utun forare, och med en sidan moaskin
kunde Helmut Hirth — en broder till den he-
rimde segelflygaren Wolf Hirth — utfra det
phk den tiden sagollka konststyeket att [lyga
blint. Under tivlingen om EKathrelnerpriset 1901
fliig hun nllmligen dver Riesengebirge | en dim-
e gom fullatindigl inhdljde denna bergskedjas
toppar,  Under desss fiirhfllanden, dA minni-

skans sinnen svika henne, Owverliit Helmuth Hirt
At sln trogna "Duva” alt linna vilgen ut ur de
grid thcknet. Han gjorde Inga rodervirelase af
teracdm han inga blindflyginstrument hade, wvar
fGr han inté kunde weits néir han gjorde riitl
Han anfértrodde alltak sitt 8de At flygplanet son
ocksh bar honom Over berg och kiyflor. Lik
som cil instinktdrivet djur filg “'Duvan™ skl
tille himmelen Atar stridade blA Gver Hirth, Dat
te kunde [lygplan med 1Ag vingbelastning pros
tern redan d& — och de kunna det Somuo BEEe
i dag.

Dz erfarenheter vid konstruktlon av flygpla
som den genlale skaparen uy ""Duvan® {egant
lgen "Taube), Igo Eirieh, och mings andn
konstruktirer samlal under och efter [Hem
virldskriget, betr&ffande Oveplan aom  kunne
fiygn utan minnlskohand, ha vira dagars tek

niker tiligodogjort slg och mblmedvatet arbota
vidara pa.
Och efter nAgra Ar visade det alg hur enke

flygningen kunde gliras.
sitslgn sporiplan av stdl och duk eller oy fridl
konstruktion, vilkn Inte endast konds  fiyg
ajilva — nirapd — ulan Bven motstodo oskiek
llga och rentay alldeles felaktlga roderrirelsor
Desza flygplan ha e stillbar propeller och ¥i
tergt allllan vingklaffar. Motorn har en effek
av o:a B och [bland upp tll 10 hk. T en
stakn fall arrangerns styrningen som ph en bi
tsynkronlserade roder ete).

Sidans Snskemibl och fordringar miste omsl
lertid komma | andra rummet nlir det gilller st
fara fram som en pil | stmoafiren eller atl My
gn bver de higsta bergstopparna.  Emellerti
striva honstruktrerma efter att A Ovgplano
att t. ex. bibahdlln en redan insiflld kurs Hver
om fdraren slipper rodren. Och sh finna
numern den genloaliske anordningen "autopilot’
som automatiskt hiller planet | den pAbdriads
kursen. Under start och landning mists emsl
lertid roboten kopplas ur och den médnskliga pi:
loten fiverta rodren. Endast mBnnigkan med
sinn vakna sinnen behfivskar deona metalifige
fullstindigt. Flygnlngen Hr siledes #nno ar
konst som fordrar milnniskans hela Eompotens
Goh dock kan den glires sh enkel nft mon niis
tan kan kaila den (6r barnlok — eA snart del
rir slg om ell fygplan med g vingbelastning
ALt utforma 8ven de stora tunge flveplanen =
ail de bll lika enkla stt mandveera Gr en oy e
manga uppgifter som whr tids Oygplankonstruk
térer ha att lizn,

bMan bygede litta vl

{Ur "Der Adier™)

TOLLIN-ritningar

for replikamodeller i skala 1/40 av

Focke-Wulf Fw 189

Pria kr. 1: 05
Bell P-39 Airacobra
Pris B5 ore
Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 95 &re

Hurricane 11 C
Pris 90 ore.

Focke-Wulf Fw 190

med utforlig byggbeskrivning och ori-
ginalfirgprov.

Pris 30 ore,

Hawker

AKE TOLLIN,

Raodbecksgatan 7, drebro
Sind mig nedanstdende:
...... | =GR kr,
...... ut i kr
Namn: ... ., S :
Adress:

Lavercrns mol postirakoty el, Lmrl:“f:r
firskottslikvid pd postgiro 27 00 77, Leverans
dven maot frimirken,

SEGELFLYGHANDBORKEN

kan fiven en modellflygare ha stor myiia av,
Kiip, lis oeh hegrundn!
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LUFTKYLDA

Flogeffelliva

S'I'JKR NMOTORER

DUBBELSTJARNMOTORN BMW 801 | FOCKE-WULF FW 190



