45 IR

ARG. 5 NR 12
December 1943

Strategisk fotospaning

Flyghastigheternas
stegring genom tiderna

! ﬁ ..... Ay i
Propellerbromsning } . . i@
= §i Bl

i

En "luftens godsvagn” kan man
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Sigurd Isacson:

et blir alltmera tydligh, att laget pd
Dmrulul]ﬂygfmnten ar synnerligen

allvarligt och Hpnat att inge all-
varliga farhiigor. MNya och reorganiserade
klubbar gir bra, men de gamla modellflyg-
klubbar, vars ledare ej forstdtt att anpassa
deras organizsation och verksamhet efter de
krev, forhdllandena uppstiller, gir med
fallunde resultat. Problemet dr komplice-
rat men uppvisar enligt min fasta dver-
typelse tvil skarpa uddar:

') Modellflygledarnas och dvripa klubb-
medlommars med tiden slappnande intresse
for den fliga varierande och resultatmagra
verksamheten,

2] Modellflygarnos fir tidiga overging
till segelflyget, mycket beroende pd ovan-
niimnda faktum,

—_—

Det senare dir eott allvarligt férhallande
diirféir, att klubbarna #nnu vuonnit blott
hrikdelen av den styrka och omfattning,
pom fTorutsittes, for att de ostraffat skall
unna tilldta en sddan Gvergéng. Bada
‘problemuddarna” mynnar ut i den stora
faran fir rirelsen: ledarbristen. Ofantligt
mer skulle kunna gires, om blott flera le-
ware skulle Funna intresgeras.

Den, som inte inser dessa for rorelsen
fruktade faror, eller att de redan Astad-
kommit ett svirt avbrick i skapandet av
en fullgod, statsunderstidd modellflyporga-
pisation uppmanar jag att besoka négra
klubbar av penomsnittskaraktir och filja
verksamheten bakem kulisserna.

Staten har satt upp hirda villkor fér
det ekonomiska bidraget. De dr enligt min
mening synnerligen befogade och . n. tor-
de antalet modallflygklubbar, som kan gira

skidl for ett staishidrag genom en motsva-
rande undervisningzproduktion, vara avse-
vart mindre fin tio. Vad skall dd giras it
gaken? Det finns bara en sak att gora,
som kan ge ett wverkligt och bestdende re-
sultat, och den, som mazte gira det ar
KSAK, nirmare bestimt firste instrulti-
ren fiir modellflyget, Han miste:

1. Ingiende studera klubbarnas problem
[ran den praktiska siden och gira klart for
gig, vari svarigheterna ligger,

2. I samrdd med modellflygledurng efter
giorda erfarenheter ge klubbarna en lamp-
lig organisation oeh verksamhetsplan, im-
pulser till nya arbetsfilt och metoder samt
stadga i forhdllande till segelflyget.

Man har pa vissa hill pitalat den bris-
tande férmdgan och sammanh&llningen
bland modellflvgarna. Som en av dem vill
jag deklarera inte bara, vad jag sjilv kom-
mit pd det klara med, utan vad, som ocksé
fir den allmiinna meningen: kan det pdde
asommanhdllning dnom en stor mdanisko-
grupp, utspeidd deer hela londet och bo-
gtferde ov Heskraflig ungdom, ndr den in-
te haft ndgon ledare eller [odamde makt?
Diet fir otfinkhart. Splittring och decentra-
lisation mé=te uppkomma,

ESAX ar ju modellflyrets huvadorgani-
sation liksom dvrign flyggrenars, men
har hittilla inte Ivekatz 4 nigon makt over
modellflyget. Och varfor? Jo dirfor, att
vad som gjorts roer haft karaktiren av
pappersaitioaer som saknal grunden av er-
farenhet och verkliy fivatdelse fér de hipat
apeciello problem, pom behirsker verksaom-
heten 4 modellflyghlubbarne. Man hor inte
helley frigot modellflygarna om ndgonting
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MODELLFLYGETS LEDARPROBLEM

peh detta har deladbommit en méarkbart ne-
gatiy inebillning mot allt,

Det iir under dessa omstéindigheter wp-
penbart, att savdl resultat som samman-
hallning blivit lidande i lingden. Nva im-
pulser fér den produktiva verksamheten
har nog kommit, fiven om modellflygarna
sjilva fAtt svarn for den, men de har i
allmiinhet blott kommit den egna klubben
till del i stéllet fiir att livea upp verksam-

(Forts. ph sid. 47.)

Som flyggods
over grqnser

Annn hiller ABA kontallen Gwer spiirrade
griinger. ... Annu kanna som flygirakigods
eumbirlign prodokter tillfuras vir prodok-
tiomsupparat, virt traflksystem och vir be-
redakap. Dag och natt flygn ABAs orange-
gula plan — uwppritthdlla virs firbindelser
i krig och fred. Tink pd detia, nir Ni sajily
en ghng fir flygn igen — flyg med ARA!
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TORPEDFLYGET
— EN KORT HISTORIK —

av Major HARALD VICTORIN

et forsta  varldshriget markerade
D ubdtstorpedens  genombrott.  Det

andra virldskriget blev flygtorpe-
dens genombrott,  Varje nytt vapen har en
firsta spontan [rampdng. 54 smaningoem
vinner motdtgirderna 1 styrka, oeh first
divrmed boriar det nya vapnets ritta virde
framirviida hven om framgéng och motglng
alltjimt vixlar och firsvirar ett klart be-
damande.

Torpedflygets historia birjar emellertid
under firra virldskriget. Det torde ha va-
rit engelska amiralitetet som 1911 forst
lancerade tanken. Mot slutet av 1914 hade
Short Brothers tekniskt list problemet och
upgefiar ett ar senarve lyckades ett flygplan
fir farsta gAngen sinka ett fartyg. Det
var nu en girning, foga skeyt vird, men
den inleder 1 stdllet ett av de viktigaste
kapitlen i sjdkrigets historia.

En mindre turkisk transportdngare sink-
ez den 12 anpgusti inne 1 Marmarasjon, ett
gebit, 2om borde varit fredat frian enten-
tens angrepp.  Twvll nya sdnkningar f6ljde
under samma manad. Inalles blev 8.000
ton fartygstennage jimte en jagare tor-
pedflypeta byte. Metoden var tydligen an-
vandbar.

1 \

o
Vid officiella  provningar,
som foretagits for leve-
rans till den svenska [lyg-

industrien, utgick Synt-em
Flygplanslack som dverlig-

gen segrare,

A.-B. Arvid Lindgren & Co,
Stockholm 6.

De firsta experimenten igéngsattes med
sjoflygplan trots att den flygplantypen
hade synnerligen svart att komma upp i
luften fiven utan last. Short Brotherz ma-
skin — typ 8 184 — utforde samtliga séink-
ningarna i Marmarasjon. Dirmed var det
slut med de engelska maskinernas fram-
gangar. Fxperimenten fortzatte icke utan
framging, men det drog faktiskt om Z56 ar,
innan ett engelskt torpedflyg dn en gang
kunde genomférs en sinkning.

Denna firsta maskintyp f6rdez ombord &
ett moderfartyg. Vid start maste fartyget
stoppa, sjositta flygmaskinen med en kran,
varelter det startade. Ffter fullgjord flyg-
ning gick maskinen ner pa vattnet cch vin-
dades ater ombord. DBide metoden som sa-
dan och trikonstruktionens svaphet be-
gransade anvindbarheten till i det ndrma-
ste lugnt viider.

Ungeldr ett Ar senare, d. v. 5. 1915 bor-
jade man i England gira experiment med
sjoflygplan forseddas med sméd hjul, Ma-
skinen startade fran moderfartygets dick.
Fanns inget landflyefilt i niarheten gick
maskinen ned pd sjon. Man var fullt pa
det klara med svagheten dven i detta sy-
stem, och innan det forsta virldskriget var
slut, hade del firsta hangarfartygel kom-
mit till.

Start- och landningspreblemet var lést,
men ingalunda maskintypen. For att till-
ricklig verkan skulle erhdllas, fann man,
att torpedtypen miste ervsittas med en
40 9% tyngre, kraftigare typ, vilket var
gott och vil, men nagot fivgplan tillrick-
ligt starkt att biara torpeden hade man
inte. Innan motorproblemet blev lést, var
emellertid kriget redan Gver.

Tyskarna birjade sina forsék nidgot se-
nare in engelsminnen. Till en birjan gjor-
de man mirkligt nog firsik med Zeppeli-
nare, men deras sdrbarhet blev snart up-
penbar. Experimenten avbrits. 1 stillet
dvergick man till landbaserat flyg, och med
maskiner av miérket Friedrichshafen pre-
slerades krigets tre senave siinkningar, vil-
ka inriiknats i den férat angivna tonnage-
siffran 8.000 ton. Tyskarna lancerade dir-
med den metod, som Coastal Command till-
limpat i detta krig.

I England var det fir-
morna  Blackburn och
Fairey, som noterade de
bista framstegen. Dir-
med kom typerna Alba-
core och Swordfish till.
Och dérmed &r vi fram-
me vid maskiner, som
skrivit historia under
detta krig. Bada typer-
na iro landbaserade.

Firman Blackburn ex-
perimenterade i Beau-

Pt bilden t. h. forses ¢tt
ergelskt torpedflygplan
av typ Fairey "Alhaca-
re” med torped.

Tys-

rod sjiflygplantyp.

fort fram en
karna fick fram flottdrmaskiner av typ He
115 och Ha 140, italienarna Cant & 606 B.

Ser vi nu till den taktiska sidan av pro-
blemat, tinkte man sig att torpedflygpla-

net skulle kunna gd till attack relatin

skyddat frin joktflygplan. Dok siddana
upp, skulle torpedfiygplanet helt sonika gi

ner till vattenytan. Dérigenom var
angrepp underifrdn uteslutet,
man tinkte sig, att det angripande jakt-
planet skulle allt som oftast gd fir lagt
ner i sinan forsik ntt halla de fasta kul-
sprutorna — och diérmed maskinen — i de
Vingata riktade pa malet, Och ga i sjin.
Torpedflygplanet sjilvt flig hirunder pa
for angrepp lEmplig hiijd.

Nir torpedflygplanet gir till attack &r
det hegrinsat till en anfallshiijd mellan 5
och 20 m, Flygningen miste, med hiinsyn
till pyroskopet, framfiras v tid | sam-
ma kurs och torpeden fillas pd avstind
mellan 700 och 4.000 meter. I praktiken
har man hallit sig intill den kortare grin-
2emn.

Makabert nog demonsteerade det engel-
gka torpedflyget sinn forsta stirre fram-
phngar mot de franska slagskeppen Strass-
bourg och Richelieu, bhda skadades,
Fyra mAnader senare kom emellertid skril-
len. it antal Swordfish-plan utfirde den
beryktade kuppen i Taranto, di tee italien-
ska slagskepp hamnade ph havets botten
och tvé, mijligen tre kryzsare skadades el-
ler sinktes. Tva veckor senare skadade en
Beaufort ett italienskt slagskepp av Lit-

varje
varjimte

o1

toria-klass och en kryssare.
Japanerna Gvertrumfade snabbt engels-
mannen i Pearl Harbour. Torpedfiyget

var ddrmed ett dadligt hot mot allt flytan-
de. Detta  dokumenterades  ovedersagligt
nir Prince of Walag — so0m av engelsmén-
nen ansdgs osinkbar — oeh Repulse gick
samma vag. Torpedflypet vinde med ens
upp oeh ned pa hela den strategiska zitua-
tionen pi jordens stirsta hav, Stilla Oges-

nen. Japan lade rekordsnabbt under sig
halva oOvdrlden i syd — den wirdefulla
hélften.

(Forts. pd sid. 41)

= LTP
Epp e

.ai*,'\

B g

& L
L



(ERE IR ST NE] F I ¥ R S 1Y 4 & % 0

o

¢ PESCO hydrauliska pumpar av kugg-
hjulstyp., Fir avloppstryck upp till 100
kg/em?2,

& PESCO waenumpumpar fbr drift av
instrument, avisningzanliggningar eofc.
Kapacitet 670 1/min.

® PESCO  bripslepumpar, kapacitet
2700 I/h vid ea 1 kpfem?® trvek, Av-
loppetryek upp till 2 kgfeme.

Licensiiliverkning
System FPaulin AB-AB Ténseath & co

i svenska ftlygets tjanst...

De viirldsberomda Pesco precisionspum- bhygeda [lygplan i Flygvapnets tjinst —

parna seriefillverkas nu i Sverige i stor ett gott betyg for den hoga kvalitet och

gkala. Svensk yrkesskicklighet och ypper- den minutidsa precision, som utmiirka

ligt material ha bidragit till att de svensk- Pesco-pumparna. Ring System Paulin AB

bygrda Pesco-pumparna i alla avseenden i Stockholm, fel. 214303 eller 1195 45,

dAro fullt jimstillda sina beromda [ire- och konsultera deras pumpexperter om

hilder. T dag arbeta Pesco-pumpar i svensk- Pesco precisionspumpar.
SYSTEM PAULIN AB « as TONSETH & Co
KUNGSGATAN 33 . STOCKHOLM . TEL 214303, 119545 STOCKHOEM invid Bromma Flygplals. Tel. NAMNANROP

forsta delen utkommen



TUNISISKA

flvgmateriel hildade ett rikt studie-

filt for motsidans flvgtekniska och
vapenexperter. Det mesta av den tagna
materielen — enligt wvissa uppgifter nir-
mare 1L000-talet plan — wvar i icke flyg-
dugligt skick. Vad som fanns gav likvil
goda tillfiilllen att studera de utviigar och
riktlinjer, =om axelkonstrukttrerna foljt
under krigets sénare ar, di det gillt att
forbattra sina flygplan och hdlla sig fire
motstindarna. Tidskriften "Flight” har i
elt par nummer helt nyligen gjort en ut-
forligt: héllen exposé Gver resultaten av de
gijorda wnderstkningarna. Denna berikar
i hig grad vira kunskaper om de i keips-
rapporterna  oftast npimnda  axelflygpla-
nens egenskaper och beviipning och Aterpes
diirfér hilr 1 sammandrag. Tor dkad tver-
gkadlighets skull har de nya uppgifterna
av o5 sammanforts till en tabell, vilken
mijliggtr jimlarelser med tidigare kinda
uppgifter. Sjdlvfallet miste sdvil denna
tabell liksom #ven den engelska tidningens
giffror tagaz med all reservation. Full
klarhet om axelflvgets verkliga egenska-
per kan niimligen ej viintas, forrin dven
den sidan ligger =ina kort pd bordet —
effor kriget.

! xelmakternas | Tunisien kvarlimnade

Jaktplan och “slagflye”.

Nordafrikakrigets utpriiglade karaktir
ay flyg- och pansarkrig medfdrde pd Gmse
gidor stark otveckling av jaktflyg och av
modificrade jaktflygtyper, sirskilt avsedda
fir ldganfall mot markmil. "Fighter-
bombers” och “Schlachtfliegerkrifte”, hir
vanligen kallade bombjaktplon, lAganfalls-
plan eller kortare "slagflyg" bildade ocksd
en mycket stor procent av de patriffade
fygplanvraken. Dessutom vora transport-
plan och transportglidplan ofta fGrekom-
mande samt gjilvfallet diven bombplan av
skilda typer.

Tyaka jakten wvar under senare delen
v Tunisfilttiget huvodsakligen utrustad
med Me 108 F, Me 109 G och Fw 190. Ett
flertal av dessa voro utrustade som "bomb-
jaktplan™ fir insats mot marktrupp.

Mg 109 (37, data se tabell i nasta nr, har
gtirre hijul in Me 109 F, beroende p& sin
gtirre flygvikt. De nya hjulen gi ej helt
in i vingarna i infillt lége, varfor smi
strimlinjeformade utbuktningar finna=z pid
vingens dversida. Slagflygvarianten har
vanlig bepansring, 8 mm plit bakom f&-
rarens huvud, § mm bakom hans rygg samt
ett 20 mm skott, bestiende av flera la-
ger dural bakom briinsletanken. Bomblast
endera 96 st 2 kg bomber eller 4 st 50 kg
eller 1 st 260 kg,

Fae 186 for laganfall dr forsedd med ett
uthkat panzarskydd under drivmedéeltankar
oeh firareplats, Det vanlign huvadskydds-
pansaret har 13 mm tjocklek., Pansaret
under motor och forarplats miiter 6 mm
och phr 60 cm bakom vingens bakkant.
Planet har dessutom en pansarring i mo-
torkdpan samt vindruta av pansarglas. Som
bombutrustat slagflygplan  medfor Fw

SVENSK FLYGTIDNING

"UTSTALLNINGEN"

Nic Morane

ldmnar hiar nedan en aktuell oeh hog-
intressant redogirelse dver den tyska
och italienska flygmateriel, som togs
~ om hand av de allierades flygtekniska
~ experter ofter nederlaget i Tunisien
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190 vanligen endast sina 2 inre akan och
gina & mm ksp (2 st). De senare anvin-
daz di huvudsakligen for inskjutning. De
2 yttre vingkanonerna, som ha begrinsat
ammunitions{Grrdd, dro d& wvanligen av-
monterade.  Fératom en 250 kg bomb un-
der flygkroppen medfires fiven & minga
Fw 190-flygplan under vingarna endera 4
st B0 kg bomber eller 2 st extra 260 kg
bomber. Totala homblasten i aistnammnda
fallet blir di 750 kg,

Ju 57 D storthombflygplan, patriffade i
Tunisien, voro av den nyere, nagot for-
battrade typen. Motorn #r en 1.300 hk
Junkers Jumo 211 (effekten erhallen pa 4
km hiijd)., Pansarshkyddet viger omkring
140 kp. Maximala bomblasten, 1.800 kg,
upges aldrig ha utnyttjats,

Me 110 7 tungt jaktplan uppges vara
en utvecklad upplaga av Me 110. Tien
dldre typen hade 2 st 1.1756 hk DB 601-
motorer. Dlen nyare (G) har 2 =t DB 605-
B 1 pad omkring 1860 bk vardera. Bepans-
ringen fr kraftigz. Enda skillnaden i be-
viipning fr att man no overgatt till 2 st
20 mm akan typ Mauser MG 151,20 i no-
sens nedre del i stiillet fir tidigare befint-

e

ot

Hilr ovan wigra av de mest fednda Me T09-
typerna;: Owversf Me 104 E, dirunder B, F
aumt I3,

liga av typ Oerlikon, som hade l&gre eld-
hastighet.

Me 210 A-1 (Z-motorigt) patriffades
ocksd 1 Tunis. Som komplettering till vad
som tidigare meddelats om detta plan, kan
nimnas, att pansarskyddet viiger dver 450
kg. Det besthdr av 12 mm pansar pd flyg-
kroppens undersidor, 6 mm pansar under
stolarna samt 8 mm pansar halkom fhrarens
ryee, huvud och axlar. Bakom bakre skyt-
tens plats finnes ett pansarskott med en
tjocklek av 8 mm nedtill och 10 mm upp-
till. Forarens vindrota (T1330,535,7 am)
dar skottsiker. Aven glaset over flygskyt-
tens plats ir 3. k. pansarglas.

Originell extrabeviipning pa Ju 855,

Ji 88 forekom 1 flera upplagor. Dirav
var Ju 85 A-4 ett bombhplan, siirskilt utrus-
tat for tjinst i tropikerna. Ju 88 C-§ var
planet utrustat som Z-motorigt, tungt jakt-
plan, med samma bevipning som pd Ju B8
nattjakttypen. Ju 88 I}, en tredje variant,
var utrustat for fotospaning med 3 st upp-
virmbara kameror m. m.

Por lhganfall mot markmdl var planet
forsett med en hogintreszant extrabevip-
ning av 12 st 8 mm ksp MG 81, ordnade i
"batterier'”, 1 under vardera vingen, med 2
ksp i varje. "Batterierna" upphiingas un-
der vingarna i stiillet fir bomber. DBatte-
risprutorna  dro  instillda fir skjutning
framit-nedit i minus 15" vinkel

Det fran Gstfronten kinda slagflvgplanet
Hensehel Ha 129 beskrives av "Flight” som
mindre villyckat. Flygplanet har 2 =t 7 & -
800 hk 2-stjirnmotorer typ Gnome-Rhone.
Bepansringen vigor 450 kg, Bomblast al-
ternativt 4 st 60 kg bomber plus 48 =t 1
kg dito eller & st. 50 kg eller ett par 250 kg,

Transportflygplanet Me 323 av
storsta intresse.

Ju 80 8 eller Ju 290 (d-motoripgt), ut-
veekling av det kiinda trafikplanet Ju 90,
har erhdllit témligen stark beviipning,
nimligen 1 st. 20 mm rirlig akan typ MG
151/20 1 avre tarnet och yiterligare ett sa-
dant vapen, som riktas fir hand, i flygpla-
nets stjart. Dessutom finnes 6 st ksp
(8 mm ?) monterade i flygkroppens szidor
samt 1 som skjuter genom en Gpponing 1
kabingolvet. For att lasta och lossa har
planet en liten 2-eylindrig, bensindriven
hjalpmotor, som ger kraft till flera wvin-
schar for last, lyftning av lastbryggor
m. m. Brinsleforrddet dr 7.200 liter,
maximam nyttig last (Mpayload™). 8.5 ton.

Me 723, det nya G-motoripa transport-
planet beskrives ingédende och sHges ha va-
rit "utstillningens” eclou, dess mest sevidy-
da nyhet. Vingen #n 3-delad. En ving-
balk, besthende av 4 stélrir finnes. Spryg-
lar av tri. Vingens mittparti samt dess
framfir vinghalken beliigna del dr fanér-
tickt, dvriga delar liksom roder m. m. duk-
klidda,

(Forts, och tabell i niista nr)
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m. m. har fran begynnelsen varit en

av flygets frimsta uppgilter. Konsten
att framstalla fir militict eller tekniskt
bruk lHmpliga flvgfotos drevs redan under
fiirra virldskriget till en forut canad hijd.
Tlen har ander de senaste 4 krigsdren sjilv-
fallet utvecklats an lingre. D& det giller
att taga flyglotografier av for det operati-
vi flyget ifrdgakommande bombmél och av
bombverkan mot dessa mal, efter anfallen,
ir det sirskilt strategiska spaningsfirband
pller for dndamilet sirskilt orpaniserade
flugfotograferingaforband  (foteférband),
som kommer till anvindning, Det #r san-
nolikt, att bdda de krigférande organiserat
dylika. Om axelsidans fotoflve vet man
dock f. n. timligen litet, under det att be-
triffande det engelska nigot utforligare
upplyaningar std till buds. Med stod av
nppgifter i engelska fackpressen kan ock-
#8 filjande skildring av ett fotoférhands
arbetasftt, uiveckling och verksamhet 1im-
nas,

Futugm:’nring frin luften av bombmal

"Hogt 1 det bla, ovanfiéir ett rustnings-
verk, som natten forut haft pahilsning av
fientligt bombflye, kretsar ett ensamt flye-
plan, gir sedan in pd rak kurs, ritt dver
milet samt flyget sedan hem. Det ghr =4
higt, att foraren nodgas bira syrgasmask
och fr sfl snabbt, att varken jakt eller Iuft-
virn har nfgra vidare utsikter komma
till verkan, Det kan vara en Spitfire eller
en Mosquite, men i bida fallen hér planet
till P E. U. (Photographic Reconmais-
sanee Unit), det fotografiska fjdrrspa-
ningsfiirbandet. Om en timme eller tvd vet
underrittelsecfficerarng vid dess flygbas
hela omfatiningen och det operativa virdet
av den skada bombanfalet villat,

P. R. U, lyder operativt sett under engel-
ska flygvapnets "kustkdr” — som ju fran
borjan var ett spaningsorgan, men numera
&von har stridsuppgifter. P. R. U. har
oftazt arbetat 1 det fordolda. Iecke dess

mindre firtjinar det publieitet, bl. a. pa
grund av sitt =vira och for ovrigt flyg yt-
siger vAr re-

terst . betydelzefulla arbete”,
censent.

SVENSK FLYGTIDNING

STRATEGISK

Firbandschefen berattar:

Nér wi med vederbsrligt tillstAnd bess-
ker fotoforbandets buas, tas vi emot av dess
chef, flyg-"kommodor” Beothman, en gdng
segrare 1 Sehueider-Cup-tivlingen. Han
berdttar, att "mitt spaningsomrade stricker
sig frin norra Norge till Gibraltar” och
fortsdtter:

"Vir fotospaning dr uteslutande operativ
och utféres filjaktlizen péd stora eller me-
delstora distanser, Bestillning av  foto-
grafier pi mil, de md komma frian bomb-
kiiren, jaktkaren, flottan eller armén eller
lat osz siga - fran ministeriet for han-
delskrig ("Economie Warfare"), passerar i
bestiimd ordning ett av flygministeriets or-
gan, vilket =iztnimnda bestimmer, huruvi-
da uppdraget skall utfiras och dess "prio-
ritet'” (ordningsfiljden mellan fotouppdra-
gen).

Det faller av sig sjilvt, att P. R. U, sa-
dant som fiarbandet dr i dag, inte kom till
fran en eftermiddag till nlsta. Fotospa-
ningen hade som wvar man vet fatl ett be-
tydande omfing redan vid firsta virlds-
kripets slut 1918, Nir det pigiende andra
virldskriget utbrot 1939 voro forhallande-
na dock helt olika, organisationen méste
gdras om nidstan frian boérjan. I firra kri-
et rivde det sig mest om lotografering av
taktiska mil 4t armén, Nu giiller det vida
mer dn si,

D4  brittiska expeditionsstyrkans flyg
("Air Component™) 1939 séindes till Frank-
rike, riknade det flera divisioner Blen-
heim-, Lysander- och Battle-plan, forsedda
med kamera. I oktober 1939 orpaniserades
emellertid ett szirskilt fotoférband — Spe-
cial Flight —, for att ta hand om och ut-
veckla hoghojdsfotografering med snabb-
flygande plan.”

— Det var kanske di som Spitfire hir-
jade {4 anviindning som spaningsplan?

"Alldeles!  Spitfire borjade just da
masstillverkas. Man beslit sig fior att
plocka in extra brinsletankar samt att
sitta kameror i vingarna. Atskilliga sva-
righeter och problem méste Gvervinnas.
Férarna som skulle skota flygning, na-
vigering oeh fotografering ensamma i sina

T. », "Maddning” av
et bombjaktplon 1yp
Hurricane. Liijgyg mir-
ke B kameradpp-
wingen  fir  TTuft-
atridsfilmning”) il
higer om feulsprutor-
na.

LY .'I_

s ey

Strategisk flyghild av hamnen 1 Boulogne

med  dirvarande talrike invesionaprdmar
. m. 1940,

plan — maéste lira sig den nva arbetstek-

niken. De kameror, man d& hade, voro

konstruerade [or att taga bilder fran 2.5
45 km flyghtjd. Frin 7.6—8,5 km hdjd
blev deras bilder alldeles fér smd. Man
gjorde nu kameror med stirre brinnvidd
men skapade dirmed nya problem. De bley
for linga, kunde ej monteras i vingarna
utan méste byggas in i flygkroppen, bakom
foraren. Och s& var det den lige tempe-
raturen pd stor hijd och dess sirskilda
beaviir, som man da fiek att kimpan med.
Drganization och tekmk gick emellertid
framit. Nammnet “Special Flight” hyttes
snart mot det mera gatfulla "2, maske-
ringsférbandet” (No 2 Camouflage Unit).
Den 2 mars 1940 lvekades detta under ett
enda foretar Astadkomma en bildkarta
Gver hela Ruhromridet. Detta spanings-
resultat har sedan dess varit till ovirder-
lig nytta fér bombkaren. Spanings-"Spit-
fires" flygstricka och andra prestanda for-
battrades ytterligare. Den T april 1940
blev det méjligt att sinda en Spitlire till
Kiel for firsta gingen. De bilder, som d4
togs visade en tysk transportflotta just pid
utvig — till Norge. D& man den gangen
ieke hade tillgéng till ndgra tidigare bil-
der att jamfora med, insdg man dock ej
omedelbart den riktiga innebdrden i detta
verkligt miirkliga spaningsresultat.

Nya namnforindringar.

Fotofsrbandet fick i slutet pd samma
minad sitt tredje namn: "Folograftutvesk-
lingsfirbandet” (Photograpric Development
Unit). Ett par underavdelningar dirur
sindes nu till Frankrvike., Nar “"La belle
France® f6ll #ndrades emellertid focut-
sittningarna fir den fortsatta verksamhe-
ten helt, forbandet i sin helhet ombaserades



DPEECEMBER 1543

FOTOSPANING

Flygfoto av Liibeck ofter bombanfall, Med
farvstoringsglos kan man om de i'.'?'J'p"."i..I}Hl'l’.i
omrdadena observera de vida wtbrddde

ghidorni.

Det erhill samtidigt sit
nuvarande namn "PFowografisks {jarrspa-
ning=firhandet” {Photographic Eeconnais-
ganee Unit), fockortat till P, B. &7, och in-
kustflygkiren (Coastal Com-
mand), di ju denna fir engelska flygvap-
nets higre enhet for jirrspaning,

pu till England.

ardnades 1

Nya ligen i lufien.

Mir "slaget om England” rasade zom
viirst hosten 1940 var P. R. U, helt litet.
Shillet var nirmast, att jokthkdron (Fighter
Command) behiivde alla Spitfire den kunde
(f. Ieke dess mindre “plitades™ allt av be-
tvdelse pAd andra sidan nfirmast Kanalen.

Nir den omedelbara invasionsfaran av-
tagit, utvecklades P. R. U. raskt. 1941 lag
dess plan mest Gver de tyzka nordsjiham-
narna =amt hollandska, belgiska och fran-
gkn kusterna. Mindre grupper siindes ul
till Gibraltar 57 att halla ett vakande dga
pd fartygstrufiken till Afrika, andra till
norr Skottland och wviastra FEngland for
*Atlantslagets™ skull.

Ungefar vid samma fid fiek P. R. U.
oeksd barja svasla med ldghajdsfetografe-
Fimg, vid sidan av sitt vanlipa highijdsps-
.  En forare slog kanske huvudet pd
gpiken ndr han yttrade: "Amiralitet «ill
vota, hur ménge nitar det Ar 1 tormpansa-
ret pad  Hitlers pansarslepp och det kan
man ju inte plita frin substratosfiren, si
klart!” For sfdana wppeifter maste foto-
flvgaren gi ner pd L0000 meter eller sa
omkring, vilket gor motsidans luftférsvar
ikade chanser. Uppdragens genomfirande
blir dirmed sjilviallet
kostsamma.

1952, nir DH 58 Mosquito kom i fifinst,
kunde F. K. U. strickz ut sina flygningar
dnnu lingre bort, Ul dsterafon, Genua och

hazardartade ocl

SEGELFLYGHANDBORKEN

Spezia. En Spitfire, som tidigare {or ett
uppdrag nétt just till Spezia {omkr. 1.200
k) upptiekte pa aterviigen dver franski

pmrade att den blott hade 25 liter bensin

kvar. Taek ware den higa flyghéjden,
flackast mibjlipa glidbana och minsta maj-
liga motorvary — plus god tur och akterlig
vind — lyckades man doek landa 1 England.
Wy Uohgiin Bl NipaApen, SHly

Man kan flyga fran England pd morgonen,
luncha i Ryssland ceh vara tillbaka § Eng-
lnd il middag, Med kamerorna Tulla av
virdefull film”, siger kommador Booth-
man.

— Men det fordras vitl en del av besiitt-
ningarna for att g4 i land med séddana upp-
drag, inskjuter vi

“"Otvivelaktigt. En hel del! En foto-
forare | P. R, U, mfiste bl. a. kunna lisa
kartor pi stor hijd och ibland t. o, m. far-
st sip pa de fovindringor 1 kartbilden,
som vallats av bombkriget, Niar Mihne-
och Ederdammarna spriingdes t. ex., blev
det sddana aversvimningar, att landskapet
fariindradez pa manga mils omkrets till na-
gob helt annat an vad kartan visade, Ford-
ringarna pa var personal dr si higa, att
vi t. o, m. mast skaffa oss egen flygalogs-
wthildning., TForr togs lotoférarna dver di-
rekt frim jakiflyg eller bombilye, men det
gér numera inte alls, Vi méste ha spe-
cialtriinat folk. Men nu far redaktorn ta-
In med min fotoofficer hir pd stationen i
fortsittningen.”

Vi tacka, bupa och
nimnde speeialisten,  Tlan heritiar nu:

"P. R. U. anvander serickamera typ
F. 52 med 92 em brinnvidd samt en mind-
re typ F. & med 5L em brinnvidd, Béda
dre autematizka,  Allt vad fotofiraren har
att gora Hr att stilln in hastighet, hijd
a. 8, v. pa kamerainstillningen samt att sla
till strimmen mnir han gir sin flygning
pd rakbana over milet. Spitfive har 2 ka-
meror, monterade | flygkroppen bakom {6-
rarplatsen och nagot snedstillda, or atl
Gha Gvertiekningen. Mosquite har 5 ko-
meror gamt ott par “kasthara” bridnsletan-
kar under vingarna. Aven Spitfive
extratankar.

gi vidare till der

hiar

Drew wovelo hivsnsti-
den Anlesund
grafe rod ekl Py fipe=
mar fore bombonfell.
Inga slador ha dare
uppstictt, 5
redidin.

fratiz=

fartyg o

Stirata mijliga snubbhet ir A och O, s
vill fdr fotoplanet som fir exponering och

laboratoriearbete, IPilmremsan framkallas
mekaniskt. Den gir frdn f{ramkallnings-
och fixerbad via en ljussloss till skaljkuret
och spolas dirifran upp pd roterande tork-

stilll. Sen zdndes den express till wnder-
riattelsescktionen for preliminir  gransk-
ning, varefter den ftergir till fotoavdel-

ningen fir att kopieras, ccked pd mekonizk
vag."

— N, det dr vl en del att gira med
sjalva kopieringen ocksa?

“Jag menar det. Bestimda arbetstider
dr ett okiint begrepp for personalen i labo-
ratoriet. Ofta fair =zdval de manliga som
lottakfivens fotalottor halla pd till midpatt
Pi wverkligt arbetzamma dagar kan man
th tillverka &nda till 15000 kopior per
dygn frin 500 negativ.”

Mellan P. R, U:s Spitfire- och Mosquito-
forare riader en stindig churu vinskaplip
rivalitet. De forra hiller styvt pd att de
fir engamma om biide flygning och fotogra-
foring och foljaktligen gor allt arbetet sjil-
va. Die senare Ater far de ldngst Bort be-
ligna méalen pa sin lott och menar, att de
faljaktlipen dr utsatta [br opptickt och
anfall under lingre tid, om de oeksd har en
man till med i Yschasen” f(or navigering
m, m. Bida foravkategoriernn anser, akt
de flyger "virldens bista flveplan”, vilket
ju dr i gin ordning och betyder Atskilligt
fiir uppdragens lHsande.

Avslutningsvis kan tillfogas, atli man ge-
nom P. R, U:s wverksamhet forskaffat sig
on otrolipgt ingdende kunskap om bombkri-
gets verkan,  Véar hild dwverst till wvine
gter hiirovan wvisar ett prov pid  den
forodelse, szom anstillts. Och dock gir
livet wvidare i tron ph en vindpunkt. I
Tyskland 1943 som i England 1940. 1 zsom-
band med denna skildring av hur en krig-
forande stormakt lést frigan om de "ope-
rativa flygfotograficrna" vore det ju ock-
4 av intresse att kunne ge nAgra plimbar
frin svenskt strategiskt spaningsflvg. Fir
tillffillet f& vi néja osz med att ange att
frigan legger vil till &ven I vArt strav.
samma och malmedvetet arbetande flyg.
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ATTEFLYGPLANENS

gr kort tid sen tog tyska flygvapnet

ett nytt stort fyrmotoript flygplan i

gin tjinst, Ju 90 8. Denna luftjatte
ir tillsvidare slutlinken 1 en nirn trettio-
drig utveckling betriffande stora, flermo-
toriga flygplan.

Det forsta projektet till ett verkligt stort
flygplan framlodes dr 1910 av prof. Jun-
kers. Det « utfort enligt principen
“fivgande vinge”. Ett ungefiir lika stort
flygplan, med wvilket man #mnade korsa
Atlanten och viirldsut-
gtidllningen i Franciseo, planerades
1914 av Helmuth Hirth, direktir Klein 1
firman Bosch och direktir Maybach. Ge-
nom att viirldskriget brot ot, kunde dessa
flygpionjiirers planer emellertid inte fir-
verkligns.

Nuo upptog greve Zeppelin samma tanke,
och med den fir honom utmirkande ener-
gin var han ocksd den férste att omsitta
gin tanke i praktiken., P& uppdrag av
Zeppelin bygpdes 1915 vid Gothaer Wag-
gonfabrik det forsta tyska jatteflygplanet,
vilket trimmades och proviligs asamma dr.

Firotom Zeppelin dgnade sig snart fdven
Siemens-Schuckert, Deutzehe Flugzeupwer-
pe, Linke-Hofmann, AEG och icke minst
Dornier och Junkers at demna uppgift.

Det karakteristiska fir de davarande
jiatteplanen var de mycket stora vingarna.
Zoppeling flygplan hade i geromsanitt en
spinnvid av 42 meter och en vingyta av
982 kvm. Vikten viixlade, alltefter anvind-
ningen, mellan 7.500 och 10,000 kg, Be-
triffande nyttig last bar dessa jattar ailt-
efter utfirande 5.000—4.6000 kg, PL lig
hisjd vppnddde de en hastighet av i genom-
smitt 180 ¢l 140 km/tim., medan 1.000
meters hiojd uppniddes pi eirka 9—10 mi-

besoka divarande

odin

nuter, Topphojden var S.400—5.600 m.
Utan tvivel war dessa jiitteplan, =om
bygedes under wvirldskriget, miisterverk,

Men trotz detta representerade de en Lyp,
som 1 gercdynamiskt hiEnseende lamnade
mycket ovrigt att inska och som snart nog
dvertriiffades av typer, vilka prof. Junkers
dr 1918 forelade den {yska Tuftfertsmyn-
digheten. Junkers var den firste =om in-
glg, att minskningen 1 luftmotstindet spe-
lade en wiszentligt storre roll inom flyg-
plunstiliverkningen {in inom nigot annat
omridde av tekniken. Ett patent ph att
placera lasten inuti vingarna var den vik-
tigaste milstolpen pa vigen till det nuva-
rande jitteplanet. Junkers avvisade iven

OMRAD

den di fir tiden vanliga metoden att byg-
pa med tri och tyg eller flera olikn mate-
rial, I stillet gick han in for en metod,
enligt  vilken man  uteslutande anvinde
metall som bygenadsmaterial. Han maste
kiampa hart for att {4 denna metod eckind
och utveecklade helt nya bearbetningsfirfa-
randen 16y duraluminium.  Sedan  betdnk-
ligheterna mot metoden delviz hade =King-
rats genom Tramgangarna med det pans-
rade flygplanet J 4, kunde han 1918 fram-
ligza gina planer f6r arméforvaltningen om

av

Wolfgang Wagner

ol jatteflvgplan helt av metall och med
fribiirande vingar. Till 6ljd av kriget
kunde dessa planer dock &) ntlforas. Trots

de svira tiderna fortsatic han emellertid
att under de mest ogyvnnsamma betinpelzer
arbeta pd jitteflygplanens lullindning.
Till de firsta typerna under efterkrigs-
tiden hirde den fyrmotoriga J-G I, elt ut-
priaglat fjarrflyvegpian, sem skulle befordra
nio passagerare =t framfir allt frakt-
zods och post pid linga sirdckoy., Redan |
birjan av 1920 bériade man bygga planet
Péi grund av bestimmelserpa i Vorsailles-
firdrapet inhiberades bvggot samma Ay,
Trots tillverkningsforbudet arbetade Jun-
kers onvhirutet med sva planer oeh <ka-
pade ety sdllsynt storslaget projekt, nim-
ligen en jdttestor dubbelllyvghét, =om fiek
namnet *Junkeriseime” (1 vinjetten).
"Junkerissime” kunde ha  varit byged
dven som landflygplan och hade som =ddani
en viss likhet med den senarve G 38, Samt-
liga utrymmen fir passggerare ceh besdtt-
ning ldg, 1 motzats till flygbiten, 1 ving-
arna. De  gex  passagerarkabinerna  var
bekvamt ogh hemirevligt invedda och rymde
fomtiogex passagerare,
En viss avsiutning pd detta utvecklings-
arbete gov en ny typ, som skulle praktiski

forverkliga idén om "flvgande wvingen" i
patentet frdn 4r 1910. Det nya uoppsla
geb avsdg ett plan ayv "anktyp”, 2om i mye-
ket hig grad nérmade sig "den [llygande
vingen. FProjektet erhioll typbeteckningen
J 1000 och beriknades biira hundra passa-
gernre med hapape — tllsammans 12000
kp — tio mans besittning och dessutom
bransle fir tio timmars {lygning, utgirande
viterligare 10,000 kg 1 vikt.

Apr 1929 konstruerades (G 38, som, frin-
gett J-G I av &r 1920, var det forsta steget
till att praktiskt forverklign “flyvgan
vinge"-typen.  Den wvar avsedd som vag-
rijare fir fjaretrafiken med jatteflygplan.
Utrymmel | vingarna ph G 38 toge 1 hig
grad i ansprik for motorer och lnst. Ge-
nom att den hade fyra motorer, som arbe-
tade oberoende av varandra ceh skottes var
for sig samt atkomlign under flyg-
ningen wvar driftsikerheten myeket stor.

Nistan samtidigt som G 38 bhyggides,
fullbordades den bekanta Dornier-jitteflvg-
baten Do X, ett masterverk inom f[lyg-
béatsbygegnadskonsten., Bida maskinerna
ar monster for tillverkningen av jatteplan
oech hade under nastan ettt Artionde inte
nigon motsvarighet i utlandet. Ihe ha
forst av alla bevisat fir virlden,
dir praktiskt mojligt att anviinda =4 stora
flygmaskiner i trafik.

P4 grund av det ekonomiska uppsvinget
efter 1993 ceh det stindigt vaxande oe-
troendet till lufifarien
vensen frin denna tidpunkt delvis s starkt,
att nya och framfdralit snabbhire typer
blev niddvindiga for leligt trafikerade in-
ternatinneila atrickor pd mer in £.000 ki
lingd, vilka skulle flygas utan mellanland-
ning.

Begreppen shikerhet, snabbhset och ekono-
misk drift stod i forgrunden, di Junkers-
verken planerade den nya typen, Maski-
nen fiek som trafikplan boteckningen Ju S,
Det lag nira Ll hapds att bibehalla den
tremoterign  konstruktionen, privad hos
Ju 52, cech endast gora maskinen storre.
Vid denna tidpunkt var emellertid moto-
rernas effekt inte si stor, att det bhade
vickt med tre motorer for ett =4 stort flyg-
plan. Av denna orsak beslit man sig fi
att forse det med fyvra motorer, vilket gior
de att man samtidigt kunde otnyttja de
fordelar som finng bide hos de tvh- och
fremotoriga typerna.

.

VAT

att det

tkades trafikirek-

{Forts. | pilsta nr.)



B 18, det svenska flygvapnets nya medeltunga bombplan som

utmirkes av snabbhet och slagkraft, ar det forsta [lermoto-

riga flygplan, som helt konstruerats och byggts i Sverige.

SAAD

SVENSKA REROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN

prenumerera pd Svensk Flyetidning o
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Start ficrmmo ‘.'n'l o rder. ..

vackert, att nidden ir
pppfinningarnas moder. I’4 modern
prosa borde det kanske snarare he-
ta, att kriget dr uppfinningarnas friam-
b ir atminstone fallet med
helikopterns tillkomst, utveckling och full-

amdning.

el heter s&

gporre.  SA

Far manga, ofantlipt ménga dr sen drom-
de lirda tinkare, ingenjorer och
didliga om, att likt fageln i lugn och su-
verdin flyvkt f na =g frdan moder  jord.
Och under léngliga tider striivade man efter
att i praktiken ge derma drom fasta och
verkliphetsbetonade konturer, dock utan att
kunna loza den stora, lockande uppgiften,
att konstruera en apparat med vilken miin-
niskan skulle betvinga luften.

Nu fir detta problem for ndgon tid sen
lost. Helikoptern, denna underbara uppfin-
ning m lken man kan utfora praktiskt
taget vilka flygmoment som helst, har kom-
mit. Men den iir ingen fredens duva —
den #r en krigets rovifpel, som den dag i
dag fir sveper fram dver vida havsvidder pd
jnkt efter havens rovdjur, ubditarna, eller
pa spaning over fientliga linjer och for

ranliga

minge andra och skiftande #dndamal,
Iden har inga vingar, ingen propeller.

Den drivse framét och upldt av en
imonterad ovanom kroppen.
ter bver fin

rator,
Och lingst ak-
viterlipare en fastin mindre
gidan for styrningen. Helikoptern stiger
och sjunker vertikalt frdn viirldens minsta
tinkbara flygplats, frin ett omrdde, som
ej dr stort stirre sjalva rotorn. Och
utan startbana — rakt opp! Den flyger
framdt, bakat, till och med &4t sidorna och
den kan hiinga i det nirmaste ljudlist dver
en fixerad punkt.

Dién dr, =om sagt, just nu i krigets tjanst,
men kommer ingalunda att bli diar fir all
framtid. Ty helikoptern hiir framtiden till.

4}

ELIKOPTERN MORGONDAG

FLYGPLAN

[ |
av HAGE

Den blir morgendagens flygplan. Och lika
viil gom man kioper oech kir sin egen bil
kommer man framdeles att dra
Eelikopter ur garagel, siga adjo €l frugan
oeh ungarna, starta rotorn och ge sig ivig

fran baksarden. Dehiver tanka
kan man gira det pd vigen,

fram sin

ian

Vad helikopterns fullandning hetyder ir
litt att inse. Den flyttar t. ex.
tt inpd en. Man kan bo flera mil
utanfor sta’n, lugnt och bekvimt, pa en
landstippa, utan atl dérfor behtva kiinna
gl alit T6r langt borta fran storstadens
sjudande liv. Skall man deista sig att tan-
ka som en "vankee”, kommer vil avstanidet
mellan bostad och arbete atl rira sig om
ett par hundra kilometer, minst,

Eller vad sips om den |
ar 8,157, pa

arhetsplat-

SEn

fir framtidssy-
Kiockan

HEI. morron, lagom

M arbetel § oata'u.

tidd for forsta morronbussen-helikoptern.
Det r golt om passagerare nere vid hill-
platsen, =4 vi behover inte trycka pad den
eleletriska knapp, som tillkallar helikopter-
bussen. Se, dir kommer den, punktligt sont
vanligt, Den stannar, sfinker sip ner och
blir hiingande nAgon halv meter Hver mar-

SVENSK PLYGTIDNING

ENS

- [ { .f'l

oo tankning pd wdgen. .

ken., Vi kliver in och sa bir det iviig igen,
till migta hallplats., Och s& 1 ritt
komzt' till =ta'n, landning ph on skyzkrapa,
hissen ner ett par vaningar
kontoret.

Det later sagolikt fantastiskt,
ner firvisse att bli s4, atan dverdrift.

ar oj lingre en drim

tern — den {inns till och den ar sa fullin-
dad den kan bli just nu. Och biittre blis
den med aAren, nir den hunnit & litet stad-
ga i kroppen.

Med stirsta sikerhet kommer det att fin-
nas méanga andra smd
sidan om helikoptern. ©

men e

ki
Fiir der

sagerirplan  vid

n de kommer
aldrig att kunna konkurrera med denna, di
det giiller start och landning pd begriinsa-
de falt. -amtidens stadeplaner kommer
nog akt vilva sig kring en jHttestor cen-
tral flygplats, lksom i forna tider
stad stundom centrerades kring stor
Men tills dess far allt helikoptern hilla till
godo med mer primitive hangarer, start-
och landningsplatser m, m.

1

[elikoptern dr s
familjebil! =Skulle
rika 1 stall hivs 1
nef nidr morken.

=r som den tryggas
den av ren tillfallighet
relsen langt innan pla-
Dot gvarar nimligen ro-
torbladen och piloten fir,.. Skul
under dimma riaka komma I nirhs
farliga hinder, stannar den, trevar gig fram

e tillbaks, om s& sl behiovas, och
riskmomenten blir lika med plus minus noll.
Helikoptern kan stoppas upp pd kortare
siricka in planet dr Fngt. Den kan starta
frin snobemingda startplatser, frin gyitjig

e den

2 av

=
LAle

och dver huvudtaget elindig mark, frin
sandplantager, frén kupernd terring, ja

kort och gott frén vilken plats som helst,

Helikoptern kommer, var =4 lugn! N&t
frigetecken behdvs absolut inte.  Sniille
sitlaren, ta bort det...
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Utvecklingen pa flygomradet giar med rekordfart.

kunde man vara glad for en hastighet pi 100—200 km/tim.

som passar val in pd de moderna jaktplanens — landningshastighet.
om hur hastigheten stegvis har okats de senaste artiondena.

For ej sa varst manga ar sen

Nu #r det siffror,
Lis nedan

astigheten iir den egenskap, som
forst oeh frimst skiljer flygplanct
fran andra fortskaffningsmedel. Ser
maen pd kurvorna dver hastighetens utveek-
bng under arens lopp, ligger man pa de
tvit rekordkurvorna for land- och sjoplan
mitke till att landplunen ligger frimst,
med undantag fir perioden 1927—1939 da
siiflygplanen utvecklades snabbare, Trén

biirjan av 30-talet stiger hastigheten for
landplan av alla kategor hastigt. Lat

oga ta denna infressanta utveckling i n#r-
mare x yiande.

1906, Dumant, Fronkeike, 51 bm/tio,

Men forst eit litet sidosprang! Hur kom-
mer det sig att sjoplanen under en viss tid
utvecklades snabbarve och nddde stérre has-
tigheter an  landplanen? Detta berodde
helt enkelt pa kampen om den bekanta
Schneiderpolalen, som var uppstilld for att
befrimja konstruktion av sjéllygplan, och
nomanga nationer lange kampade,

gjoplanen en viss tid var landplanen
overligsna beror #ven till en del pa att
mazn lattare kunde staria och landa fran

vatten med ett tungt plan fin fran marken.
Under 30-talet utvecklades dock en hel del
metoder for att nedbringa landningshastig-
heten, varigenom landplanen dter blev Gver-
lgena joplanen.

De tre andra kurvorna visar i stora drag
utvecklingsgingen for jaktplan, bombare
och trafikmaskiner. Man ser vilket upp-
sving gom birjar med 30-talet — mirkviir-
digt nog forst far trafikmaskinerna, som
rar bombplanen och ndgon tid dven jakt-
planen betydligt Gveriigsna, Till slut lag-
ger man mdrke till att bombplanen de se-
naste aren rycker upp Jjamsides med de
bista jaktplanen. Dock dr det nummera pralk-
tiskt taget ¢j stor skillnad pd dessa lkate-
gorier da ett bombplan ibland anvindes
som jakt och ett jaktplan stundom nyttjas
till bombning.

Den slutlign segraren 1 striden om
Schneidertrofén blev den engelska Super-
marine S 6-B, konstruerad 1931. Det var
ett stagat, ligvingat monoplan med ett par
enormt stora pontoner. P& grund av de
sma vingarna lig landningshastigheten vid
225 km/tim och det vid en tid di man sal-
lan landade med en hastighet pd mer dn
100 km/tim. Med en 2.600 hk Rolls-Royece-
motor sattes sd sméningom ett virldsrekord
p& 655 km/tim. — Nagra fi ar senave flog
italienaren Agello 709 km/tim med ett sji-
plan av liknande utseende, ursprungligen
byggt for Schneiderpokalen, och slog diri-
genoem «et dittillsvarande rekordet. Mo-
torn var en dubbel Fiat pa 3.000 hk, dri-
vande tvd motgaende propellrar.

3

o

1913, Marecel Prévost, Frankrike,
203 kan/tim.,

Ar 1939 var det uppenbarl
planens saga var all. I flera A
man in for att sli det absoluta hastighets
rekordet! Det var Tyskland zom utgick
s0INn segrare forst flig en Heinkel 746
km/tim och dirpa en Messerschmitt
km/tim — oeh vdl att mirka med mindre
motorstyrka dn hos det italienska roeer-
planet. Tyskarna ha aldrig givit offent-
lighet At den exakta motorstyrkan, men
helt visst ldg den vid 2.000 hk, Hauar ir da
denna avseviirda okning i hastigheten mé?
lig? Svar: genom att minska Tultmotstin-

705

oy
= _EV?F?’.‘ el

\ 1}%
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1910, Movane, Froawkeile, oG lw/tim.

det. Forst och frimst slapp man nu pon-
tonerna — sedermera fillde man in land-
ningastidllet i vingen eller kroppe Mun
anvinde fribidrande vingar i stil for de
astagade och speciell hinsyn tog man till
vingens vta, eftersom gnidningsmotstandet
dr myeclket visentlipt vid héga hastigheter.
Man vet att det endast lvekades Messer-
schmitt att sld Heinkels rekord genom en
omeorgsfull polering av hela planet.

Anméarkningsvirt Hr att det hdr
lunda rér sig om nagra speecialbygzda ra-
cerplan sdsom tidigare, utan om standard
juktplan med kraltiga motorer. De
giende landrekorden dr dven de av intres-
1937 flogs 611 km/tim med en Messer-

inga-

i

Se.



1920, . 209 len/ tom.

Homanct, Frankrike,

schmitt — farutvarande rekord lag vid 567
frn/tim med en Hughes "Special” (1000
nk Pratt & Whitnev)., Dessforinnan hade
Caudron 460 med endast 380 hk motor
tert reliord genom att med 505
!\m tim overtrdfia Wedell-Williams (800 hk
motor) rekord pa 490 km/tim.  Caudrons
pét hastighetsomradet dr myecket he-
tyrde I~.- Fullt, l"'J'iLm.ut har Caudron natt ho-
heter genom starkare motorer
Fenoni ': ttre aerodynamisk form-
L . — Lat os= emetlertid lamna racer-
planen &t zidan och 1 stillet se ett tag pa

insats

Trafikmaskinerna.

I borjan av 30-talet dominerade Folker
neh  Junkers de olika trafikrouterna med
cwpektive hogvingade oeh lagvingade, osta-
gade monoplan,  Mest berémda av de fors-
ta l-motoriga planen dr Fokker F-II och
Junkera F-13, Ur sistnimnde utvecklades sé
améningom det 8-motoriga Junkers Ju 52,
som presenterades vid de internationella tav-
lingarna i Zirich 1932, T USA béirjade man
med personplan relativt sent, emedan man

1931, Lajtn. Stainforth,

655 km

England

intill Lindberghs atlantilvgning huvudsak-
ligen sysslade med postfivg, England blev
lande r de 4-motoriga planen,
vilka k var pllt annat dn snabba., T. ex.
Handley Page 42 "Heraeles”, som — en-
ligt amerikansk flyghumor — hade "in-
bygegd m -d-.n- Det var emellertid kom-
fortabla och zdkra plan.

10

L |.‘.:'l‘i-§]j! I
heter, och d

n kriivde dock hogre hastig-
et nidde man genom biittre
formegivning och kraftigars motorer. Un-
ler det man i borjan ph 30-talet ej hade
starkare motorer an 400 hik var man snart

u[|x l.li'll'-l hk. I samband med sjilva
= utveckling — pa vilken vi har
A nd ' in — bilr man namna

firbattrinparna pd propelleromradset: fran
vanlig enkel tei- eller metallpropeller kom
man slutligen till de invecklade och varie-
rande propellertyper, som nua finns, Pro-
pellrar me 'fi autormati -.iillnfrlc,‘ g4 att

man skall fa mesta mojliga effekt ur mo-
torerna. igare hade man mést offra

poda startepnzkaper £f6r att £4 hég marseh-
fart sller omvint

1939, Dheterle, Tyskiagnd, 746 km/tim.

kostar endast 5 kronor for helir

Samtidigt zenomgick planen en ubveck-
ling aerodynamiskt sett. Resultatet blev &3
smaningom, att man kom hort fran de jul-
tridsliknande trafikplanen och i stdllet fick
rena och stromlinjeformade monoplan. En
av de viktigaste forbittringarna var det in-
fillbara landningsstillet, som minskade
luftmotstandet hetydiigt, dven om konstruk-
tionen viger mer in vid fast landningsstill
Vem som forat birjade med infillbart land-

1928, Major de Bernardi, Italien,
312 e/ tim.

ning=still dr ganska sviot att avgtra, Nag-
ra av de forsta var Boeing "Monomail”
(675 hk Pratt & Whitney) fran 193
hade en hastighet p& 257 km/tim, den bitt-

, SO

re utformade Lockheed "Orion” med 350
km/tim och i England Airspeed "Courier”

pa 250 hk och med en storsta hastighet ph
265 km/tim. Moest beromd blev emellertid
den tyska Ieinkel Tle 70, som svarade far
en rad virldsrekord upp till 370
km /tim.

anda

Dessa 1-motoriga expressplan var dock
snarast postplan och knappast tillvdckligt
stora eller bekvima for intexmationell flyg-
trafik. Amerikanarna gick i spetsen for
utvecklingen av de moderna 2-motoriga pla-
nen. Boeing 247, Lockheed "Electra™ och i
synnerhet Douglas DC-2 var de firsta mer
betydande representanterna For denna typ.
Dessa trafikplan var omsorpsfullt aerody-
namiskt utfermade in i minsta detalj. Allb

efter ropen pa hopgre hastigheter, blev mo-
torerna Lkraftigare, planen tyngre med
stirre vinghelastning och darmed stérre
landningshastighet, trots att dven land-
ningsklaffarna utvecklades — t. ex. Fow-

ler — flapsen pa Lockheed 14.

Med 2 eller 4 motorer kunde man fa en
renare utformning av sirskilt kroppen men
dven planet i dvrigl. Av de bista 4-mo-
toriga planen skall hiir ndmnas De Havil-
land 91 "Albatress”, som 1039 [Grvandiade
Imperial Alrways fran virldens langsam-
maste flygbolag ftill snabbaste. Det
var baserat pa de erfarenheter man natt
med DH “Comet”, vilket vann Australien-
tavlingen 193 *Albatrozs” hade 4 Gipsy-
motorer pa vardera 525 hk och en stdrsta
hastighet p& 876 km/tim. Heinkel He 70
och De Havilland 91 riiknas till de ur acro-
dynamisk synpunkt biist konstruerade pla-
nen. “Albatross’” har 1 synnerhet en vue-
ker kropp (dven om kabinen Hr rymlig),
en ritt tunn vinge och melorver moed osed-
vanligt fin frontyta, T'or att tals med se-
gelflygarnas tunga har ”Albatross” ett
glidtal pa 1:15 — utomordentligt for ett
motorplan,  Anmirkningsvart dr ocksa att
detta plan ar byggt i tri — kroppen bestar
av ett lager tumstjock balsa med ett ply-
weodskikt pa var szida. Eit annat 4-mo-
torigt plan som bilr ndmnas dr Boelng
“Stratoliner”, vars speciellt hiiga hastighet
néds vid flygning pd 5—6.000 m.

dess

1923, Lojtn. Brown, USA, $17 kwm/tim.

Milifira flyvgplan.

acroly
kinern:
detalje

Dessa plan blir sjilvfallet e Lika
namiskt hégvirdiga som trafikm:
som e mdste utrusias med
som bamber, ksp, kanoner och '.i'-:'.";,llliu-. P;
militarplanen stdller man dn strangore ke
vad hastigheten betriffar. DA den i'|=.':.ljl'.'l
miska sidan ej spelar ndgon stirre roll
anvinder man stirsta mojlign motorstyrka
Varfor man numera kan se ensitasiga type
med 2.000 hk vilket dr dubbelt up
vid borjan av krigst kerheten spela
dven roll, for at
uppné higa hin I a ving

den mind: TN

el T

belastningar och «mrnﬂl higa landnings
hastigheter. M&nga plan har en vinghbe
stning pd dver 200 kg/kvm — rekorde

innehas av Messerschmitt Me 210 me
203 ke/dovin!

Jaktplanen var till endast for :a:.a |
sen mestadels bipkﬂ" emedan man
god manoverdugiighat nch stor st
dem. Typizka sddana dr de engel
tol "Bulldog”, Hawkerjaktplanen
zist dven Gloster-typerna. Ni

1934, Agello, Htalien, 799 Lwm/tim,

"Gaunt
man i

. m. som Gloster
med, |

pé allu

let”™ var
Gver att L‘r\th pls
6450 hk gjorde en
Till cch med konstruktoren sjilv ldr
vit ganska flrvinad Sver detta fi
Tlen négot bittre utformade Gloster s
diator” blev l*}r:zl.‘a:u!s sista jaktplan av bi
planptyp -— den hade en he t ph nago
aver 400 km/tim. Nu kom i stallet "Hurri
cane” och “Spitfire”, 1 Tyskland Mazser
sehmitt Me 109 och Heinkel He 113, Dess:
dr sf kiinda att de hir ej behbve r
berbras. Man bir dock ldgra n
t "Spitfire” och BMe 109 a
utvecklingen pa

farandrar

jimna steg rmed

radet, vilket varit mijligt genom att ¢
zetts med starkare rmotorer. Under
jaktplan tidigare var relativt latt, vigd
det redan '.ICI ;“rr 41' 2 ton. Ds

amerikanska *
det nHErmaste 6 ton! g
2-motoriga  jaktplanen (1)1:—5t1'--;.=|.".'a)
Mezserschmitt Me 110, Me 210, B
"Boautighter”, De Havilland YMosguity’

(Forts,

inet vager

pé& =id, 41)

1989, Wendel, Tyskland, 755 kw/iim.
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Fran “FURY* ¢n “HURRICAN E°**

g #r viil de, som ej haft namn som

"Spitfire" "Hurrieans” pd sina

och

IPAT — n, som skrivit historia i

eldskrift,

gig tid ntt

Men hur méinga iir de, som gett
forska litet i dessa hogaktuellz
engelska jaktplans hiivder?

Det éir annars ett ganska intressant ar-
hete! “Hurr

canoe", till exempel, som kon-

struerades av den kiinde engelske flvgplan-

konstruktoren Sidney Cammp, nu senast

kiind fir ain sensationella skapelse Hawker
"Thypean”, kom till vid en tidpunkt da man
satt punkt och slut for vidare experiment

med jaktplan av monoplantyp.

Hawkerfabrikerna blev de forsta,

producernde ett joktplan med en hastighet
pik Bver 300 Jom/tim.
1929,

Det var vid Olympia-
den zom Hawker "Hornet", dépt till
“Fury”, dik upp pd flyglirmamentet. Daet
var cit synnerligen fornfimligt, ensitsigt
hiplan med stor motorstyrka och god ma-

noverdughighet. “"Fury” blev sit sméaning-
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En intressant utveckling

Tex!:
HAGE

IMuastr.:
GERNE

o en jakttyp, zom kom att tilldelas stora
flertalet engolska jakiflottiljer.

Utrustad med en 600 hk "Kestrel"-motor
och bestyckad med tvd fasta
litta
langt fore gin Lid.

i sHrklazs!

Vickers” kul-

sprutor samt bomber, lag "Pury”

Det stod biand jaktplan

Originaltypen hade en hastighet pd om-
kring 350 km/tim, en siffra, som doeck se-
nare hijdes il i det nirmaste 400
strecket., En ytterligure version av “Fary”
lade dnnu etl

kin-

tiotal kilometer till den re-

dan forut avsevirda farten.

Sen kom s smaningom "Huorricane' och
den var egentligen en
"Fury”-typen,

ren utveckling av
I "TTurricane” hade alla de
erfarenheter man under drens lopp samlat
med "Fury” inférlivatz, Varfir det ej #r
att firundras Hver, att "Hurricane” redan
fran bérjan snabbt kom att ints den le-
dande stillningen bland den tidens och i

vigs min diven nutidens jaktplan.

Tar man en titt pd dels "Furys”, dels
"Hurricanes”  dversiktsritningar, ligger

man omgaende miirke Ul en del gemensam-
ma drag och karakierizstika [6r de bada
planen,

[ gin ursprungliga form var "Tlurricane”

utrustad  med en Rolls-Rovee “"Merlin™-
motor pa 1050 hk — en pit den tiden gan-

ska firsk motor. Stirsta hastigheten lag
redan di vid avseviirt dver 500 km/tim pa
ungefir 5000 m hivjd.

Ett otal

ledde till nva och vida béitire versioner av

experiment med originaliypen

SHurrieana". TForsta typen wvar tygkliadd
och runt om i den flygintresscrade virlden
diskuterade [lvpexperterna ett tag liviigt,
om denna sorts klidsel skulle std emot de
enorms  pafrestningar den maste utsdtins
fir vid higa hastigheter eller ej. En ny
metod for tygkiddsel av Nyvgplan kom snart
Lll sténd och den vissde sig kunna vl upp-
Fylla alla de stringa fordringar man still-

de pa den,

DNe senaste "Hurricane"-versionernn  har
dock fitt metallklidsel, Mirkviiedigt nog

blev de da en aning littare.., Det indrag-

bara sporrhjulet p& prototypen fick ge vika

for ott fast

fena, Den senarve avsedd att hind
planet allt for lEtt gick i spinn.
Den ursprungliga, tvi-bladiga tripropel-

lern har (it stryka pd foten f6r modernare
typer av varierande slag. En ny och aero-
dynamiskt mer fullindad kabin har kom-
mit till med shkottsikra rutor och first som

t har "Hurricane' [itt den senaste “"Mer

lin"-motorn. Sjdlvfallet har planet diven i

detalj genomgiitt grundliga forindringar,

Data for Hawker "Iary™:
82 m
21 m

23.5 kvm

Spv

lidngd

ol Ea g AR R L PR
9.7 min till G000 m
1OL00HE

B0 km,

stighastighet
topphi jd

rickvidd ..........
Data for Hawker "Hurricane":
T IR v
......... 8.6 m

258 kvm

9 min &l G100 m
W) m

80 km.

vingwvia

stighastighet

Eoppdagd el s s

rickvidd

B e ] —

Svart: "Hurrvicano™. Vitt: "Fury'.
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Flyiﬂek‘nﬂt :

Experiment med

propellerbromsning

fir man for ndgra fi ir sen utfirde
de forsta fUrsiken med Bscher

Wyss-propellern, visade denna en
mingd nyheter ph detta omrade (8, 7, 8,
9, 10, 13). 84 . ex. erhill man redan frin
biirjan en hiig omstillningshastighet pd c:a
8" pr sek. Genom denna egenskap plus en
utékning av det reguljira varvialsomridet
pd mellan 100 oeh 40 % av det normala
varvtalet, lyckades man fullstindigt av-
koppla piloten frin Gvervalning av propel-
lern, Oeh darmed hade man list problemet
med den auntomatiska prepellern. Riktig-
heten hos denna losning har mean praktiskt
kunnat beviea under &rslinga firstk inom
det schweiziska flygvapnet.

Firman Escher Wyss har zedan dess i
intimt gamarbete med den krigstekniska
avdelningom lyckats l8sa #ven niista pro-
blem, nimligen problemet “driftsiker
bromsning mwed propellern vid utrullning
efter landningen”. Numera foreligger en
del officiella m#tningsresultat frin land-
ning med och utan propellerbromaning.
Filjande eiffror har offentligejorts och ut-
gor modelvirden av en hel rad forsék (1).
Experimenten har genomforts med ett
normalt jaktplan, utrustat med en Escher
Wyss stilllbar, bromsande propeller. Rull-
striickan vid hjulbromsning var 81 % av
rullstréickan utan ndgon som helst broms-
ning. Denna stréicka kunde genom enbart
bromsning med propellern nedbringas till
28 % av den ursprungliga, Vid samtidig
hjul- och propellerbromsning blev rull-
gtriickan endast 17 %. Av dessa tal fram-
ghr att samtidig propeller- och hjulbroms-
ning formfir nedbringa rullstrickan il
mindre fin 14 av rullstrickan vid hjulbroms-
nipg (fig. 1). De tekniska forutsittning-
arna fir denna effektiva och driftsikra
propellerbromsning, siviill som dess inver-
kan pi utvecklingen av moderna flygplan
ghall vi { det fSljande | korthet heskriva.

Aerpdynamisk bromsning med
propeller.
En bromskraft genom propellern kan
framkallag pd tvd sitt, niimligen:
1} Vid fasta blad genom omkastning av
propellerns réirelseriktning.
2} Vid stiillbara blad genom wridning till
en negativ instillning vid bibehillen
rirelzerikining hos propellern.

Del férstnfmnda sittet dr vanligé inom
skeppsbypenadskonsten och  anviindes  se-
dan lénge. Det forutsitier doek etl spe-
cielll. reverseringsaggregat eller, vid ang-
turbiner, en sirskild motgaende turbin, Att
anviinda denna metod inom flygtekniken
med de nu vanliga moetorerna skulle stita
ph stera praktiska svirigheter. Vid still-
bara propellrar, vilka ju dndf fir firgedda
med veidbara blad, syns didrfor endast den
andra majligheten kunna komma ifriga.
Tanken att utnyttja moloreffekten till att
ph detta sitt framkalla en bromskraft upp-
stod redan piir man biérjade anvinda den
drifizsiikra stillbara propellern (1, 2). Da
ville man emellertid endast anviinda kraf-
ten for bromsning under stortflygning, vil-
ken staller de stbrsta ansprak pa propel-
lerny vad betriffar hallfasthet och =nabb-
het i omstillningen. Vid denna tidpunkt,
omkring 1934, forefanus emellertid inte de
tekniska fdrutsitiningarna fér att man

T e e e e T

Dipl.-ing. A. VON DER MUHLL

skulle kunna forverkliga en bromsning un-
der stortdykningen, varfér dristiga férsok
gsom utfiirdes, endast ledde tili — delvis
katastrofala — misslyckanden. Dessa om-
stindigheter gjorde att man maste ifriga-
sitta propellerns anviandning fér bromsén-
damal, Intressant #r att kinna till, att
bromsning genom omstilining av propeller-
bladen nigra fi ar senare kunde genomfs-
rag inom skeppsbyggeriet (4, 5).

Under tiden har den stillbara propellern
inférts dveralit, dock utan att bromsproble-
met Ater kommit 1 forgrunden,

Orsnken hirtill dr sdkerligen bristen pa
siffermiissiga uppgifter pd de vid broms-
ningen upptriidande krafterna och momen-
ten, savill som bakslagen vid de féretagna
Torstken. Forst genom experiment vid
Institut filr Aerodynamik vid E. T. H.
(Eidgeniissische Technizeche IHochschule,
Ziirich) och under medverkan av firman

Teckntngen t. v.: Rullstracka vid landning
av ett jektplan med och uten hjul- och pro-
pellerbromaning. 1) Utan bromsar, 2) en-
Lart  hjulbromsar, ) propellerbromsning
samb 4) hiul- o. prepellerbromsning (Fig 1)
T. h.: Erempel pi bromsfiorlust wnder
gtdvtflukt,

Utgdngadata: Effeki 1000 hk, hastighet
400 km/t, $-bladig propeller nied 5,2 m
diemeter.  Bromskraft, vridmoement och
propellerinstallningsvinkel » som  funktion

av tiden (Fig 2).

SVENSK FLYGTIDNING

Ensitsigt jakiplan med outomatisl atillhar
Eacher Wyss-propeller.,

Eacher Wyds, kunde man ligga grunden
till ett framgdngsrikt Aterupplagande av
problemet “propellerbromsning™. Dessa un-
dersskningayr gjorde det mojlight att defi-
niera de tekniska krav, som méste stédllas
pé en propeller, anvind som broms,

Propellerbromsning under stirt-
fivgning.

De bromsakrafter, som framkallas av en
stillbar propeller med negativt instillde
blad, ir pd grund av den stora hastigheten
framit utomordentligt stora. Med en 1000
bk motor och vid ett propellervarvial av
1.600 v/min samt en storthastighet pd un-
gefiir 500 km/tim, uppgir bromskraften
till myecket mer fn 2.000 kg vid en fir
bromening instilld 3-bladig propeller med
3,2 m diameter. Denna oerhirda kraft
fordrar sjilvfallet en gtor bijningshillfast-
het hos propellerbladen, speciellt di resul-
tanten av lyftkrafterna angriper lAngt ut
mot bladspetsarna (e % av radien). A
andra sidan kriver siddana bijningamoment
en. gtor styvhet hos bladlagringen, s& att en
driftsiiker omstillning under alla fGrhillan-
den kan figa rum (12).

Orsaken till missidena vid propeller-
bromsning under stortflygning lig nirmast
i det drivande moment, gom propellern er-
héll under omstillningen och d& speciellt
vid genomgingen av de sm& instdlinings-
vinklarnas omrdde. Propellern fick en ac-
celererad rirelse. Denna s, k. "vindmille-
effekt” upptriader slagartat och forsvinner
gt fort hladen #r § bromsande lige.

(Forts. i nasta nr.)
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Fullstindig FLYGPLANSERVICE

i moderna verkstadsanldggningar

under luftfartsmyndighetens kontroll
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NORRTALJE

prenumerera pd Svensk Flygtidning



Férndmligt

ot tyska puassaperarflygets utveek-
ling fram till dren omedelbart fire

det andra wvirldskriget Ar intimt
forknippat med det wvilkinda passagerar-
planet Junkers Ju 52 — ett plan som

stiirsin sikerhotsprad med
a tinkbara anviindbarhet. P& mycket
kort tid har tynr vunnit ett gott
namn om =ig och dr i dag nistan standard-
typen Tor tvskt milithivt transportflyg.

i sig [drenar

gennn

Innan detta krig brét ut giorde planet
tjiinat for 26 utlindska {lypholag inom och
utom Europa, Och da det dr eft allmant
heknnt faktum, att ingen teknisk konsiruk-
tion =& =mabbt undergar revolutionerande
forindringayr som ett flygplan, dr det for-
underligt att efter alla dessa 4r — Ju 52
konstroerades for Gver elva &r sen! — allt-
jamt se detta plan serietillverkas for Luft-
waffe. Firvisgo mitte denna konstruktion
ha legat langt fore sin tid d& den dn i dag
kan motsvara alla ett viarldskrigs hirda

foardringar med den bravur Ju 52 giort det.

Konstruernd for tre motorer dr Ju 52
synnerligen {lypsiker. Den & v relativt
enkel och stobil byggnad, verkligt langli-
vad, latt demonterbar och ej svar att re-
parera. Ser man pd planet 1 sdkerhetshin-
eende lpper man genast miirke till de for-
delar den ldga vingmonteringen erbjuder.

=]

el

JUNKERS
Ju 52

n n L]
militdrt
Vid svéra landningar skvddar vingen ka-
binen oeh dess innehall

I Ju 52 ligger resultaler av lapgvariga
experiment med att bvppa ekonomiska och
sikra trafikplan. I detta avseende méiste
mar. heakla, att etl transportplan =som
Ju 52 maste vara kapabelt att fora med
sig tung last over langn distanser med hag
Ejinstefart och lag landningshastighet. Det
vidstrickta fraktrummet med de stora iin-
damalsenliga klaffarna och divearna i ta-
ket och sidorna, och det faktum att land-
ningsstillet Hitt kan bylas ut mot ponto-
ner eller skidor visar hur anvindbar Ju
b2:an verklipen Hr,

1934 levererades planct for [drsta gang-
en i stor skala il Deutsche Lufthansa som
huvudsakligen anviinde sig av denna typ.
Ap 1035, efter aterupprittandet av det tys-
ka Tlygvapnet, blev Ju 52 dven anvant inom
det militira flyget, Och inte langi didrefter
anvindes det fven som bembplan... Det
var vid inkorpereringen  av  Osterrike,
sudet-Tyskland ach Memel som det fick siit
egentliga elddop.

Ju an anviandes fdven som  triinings-
plan [6r utbildning av piloter fir Luftwaf-
fe. Dess utmirkia flysepenskaper gjorde
det ldmpat alt triina unga piloter, som for-
ut endast flugit enmotoriga plan, att flyga
stora, tunga och snabba tremotoriga plan.

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR.

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges stérsta enskilda tekniska ldroanstalt.

Inspektion: Professor E. Alm, Major E. Raberg (f. elevkaren).
verkm,-oth. frin folkskola, real- och studentexamen.
gan.,
stipendier.
Upprop 14 jan.
E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

motortekn., flygtekn., virme och
hus- och wvigbvernad, kemi,
gindez. Anmdl I tid

Ingenjirs- och
Verkstadstekn.,
elektrostarkstrim, radio och svagsiriim,
Avgiftslindr, fir obemedl. Prospekt
Telefon 23 37 05,

Fackavd.:

Expeditionstid 10—19.

VERKMASTAREEXAMIEN.

Ohs, Kemisk-teknisk fackskola,

pit kortaste tid,
Léaga avgifter,

me
visning,

Begdr prospekt.

kl. 12—2, 6—8. Lordagar kl. 25,

Nya verkmistarekurser birja den 24 jan.
Anmiln. mottagas & Institutets exp., Linnégatan 4, varje dag
Tel. 14 59 39.

= =3 =
NETZILERS TEKNISKA INSTITUT
Linnégat. 4 (vid Jirntorget), Goteborg. Inspelktor Prof. GOSTA BODMAN.
Fran dagskolan efter 4 mén:s kurs, fran afton-
skaolan effer 8 man:s kurz i Vig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-, Elektro-
zamt Virme- oeh Sanifetsteknisks facken. Specialkurser 1 Svelsning och Radio.

Elektr. installatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll,

Endn itekniska inztitut 1 vastra Sverige som har ingenjérshurser som dver-
bygegnad pi Verkmiistareexamen BADE 1 en dag- och en aftonskola med exa-
Obs. Laboratorieresurser, sma klassavd,, effektiv under-
Senaste ldsaret 206 elever.

Ingenjorskurserna hirja den 31 jan.

SVENSK

FLYGTIDNING
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transportplan

Olika experiment har visat Ju 5275 stora
arhet overallt — 1 fred som i krig.
pazsagerarflvgningar h

anvind
Vid fredliga
och tviirz dver kontinenterna, vid krigsfire-
tag sdsom de 1 Polen och Norge. Av det
fredliga passagerarplanet blev ett utomor-
dentligt militarplan.

Under det polska fiilttdget lostes det svii-
ra forsorjningsproblemet pd ett storstilat
satt av Ju 52, Mianga av de polska jarn-
viiparna hade fullstindigt demolerats och de
vanlign viigarna befann sig i simsta tink-
bara konditinn, DA satte Ju 52 in och var-
enda sak som behovdes [or atl fora ett krig
slipptes ner éver de egnn linjerna medelst
fallskiirmar eller lastades spahbt ur
landade Ju Eriinsle, ammunition.
bomber, sadicapparater, reservdelar m. .
— allt fl':]f—flul]r‘.—i dit -||'l !IIL"\.[ |H'|Il:l‘.'<i|'_-.

nyss

b2:or.

»

Som ambulans har Ju 52 gj
lign tjinster. I ménga fall da
ha varit slitt omojligt att hinna transpor-
tera svirt skadade till [hltsjukhuzen for
omedelbar behandling har Ju 52:an pa kort
tid Tirt de sjuka till riddande operations-
rum léngt bakom de framsta linjerna. Ju
52 kan ta anda till 8 svirt skadade och 22
littare sjuka,

't Dvardar-

det =kalle

Manga, minga fler utmiirkta exempel ph
Ju 52:ans poda anviindbarhet skulle kunna
ges, vi nojer oss dock med att avsluta des-
sa f& rader med ndgra enkla faktn: pa
191 dagar f{log dessa transportplan dver
12,750,000 mil och fraktade med sig mer &n
28.000.000 kg materiel. Den tillryepgalagda
distansen ar mer d&n 550 ganger jorden runt
vid ekvatorn! Hiage.

DETTA?

VAD AR

Vet ni det, ar allt gott och vil. Vat ni
det inte, méaste ni snarast skaffa er SEGEL-
PLYGHANDBOKEN, dir ni 1 del IV kan
liza om de instrument, som anvinds pa
segelflygplan,
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SVENSK FLYGTIDNING

AEROTRANSPORT

...En flygande zoologisk traidgdrd

iir Aerotransport i vAr gar att fira
sitt  tingofirsjubileum kan det se
tillbaka pa en verkligt intressant

och hiindelsemiittnd tillvaro. Minga mirk-
lign passagerare har bolaget befordrat med
ginn trafikmaskiner, inte blott av sliktet
homo sapiens utan dven andra levande va-
relzser av mer eller mindre kuridst slag.

Mest populiira under de gdngpna Aren ar
nog de Tyra hjdrnungar, som forslades fran
Helsingfors till Stockholm fir vidarebeford-
ran till en zoologizk tridgdrd. De var all-
deles nyfidda varfir mekanikern ombord
varje halvtimme fick lov att ge dem mjilk
ur en nappflaska for att de skulle Gverleva
den for dems ganska vidliga f8rden. Ryk-
tet om deras ankomst hade spritt sig pé
Bromma och niir planet gick in for land-
ning stannade allt arbete i stationsbyggna-
den. Alla rusade ut pd plattan (6r att vil-
komna de smi passagerarna. Até det sen
inte gick ndgon nid pd dent behiver vill
knappast tilligeas,

Vid ett annat tillfdlle anlinde en dam
frin utlandet med sin Hlsklingsmops. Nu
hiir det till bestimmelserna att hundar
miste transporteras i sirskilda burar, pla-
corade i planens lastrum. Damen ifvig
protesterade emellertid pa det mest hog-
ljudda dver detta ominskligt grymma
forfaringssiitt och gav sig inte forrin
mopsen satt pd en sidenkudde i hennes kna.
Sedan mopsen under firden utspisats med

SKANDEX

= -KORTEYXYSTEM

Svenska Skandex A.-B.

Malmé Stockholm Géteborg

KJELL SETTERWALL,
assistent vid ABA, beriittar om en del
originella frakter, som bolagets trafik-
plan under drens lopp svarat for. Det
dr hade bjornungar, miss, ormar och
annat smalt och gott som Fitt sitt lufl-

dop I ABAs regi.

. at
R M N T I M e e N

diverse delikatesser, diir bl. a, varken kyck-
lingzhen eller sockerbitar saknades, ankom
den 1 ainom tid till Bromma métt och dast.
Men &n wvar inte alla svarigheter undan-
rijdal  Det finns ndmligen bestimmelser,
som stipulera, att hundar maste hillas viss
ticl 1 karantin, ndrc de kommer fran otian-
det. Man férstkte si skonsamt som mij-
ligt meddeln damen dessa smidrtzsamma ny-
heter, Grat och tandagnisslan! Infor des-
sa sorgescener blev slutligen perszonalen pa
Bremma tvungen att ringa upp en byra-
chef i Medicinalstyrelsen och stira haonom
mitt i middagen for att sa till slut lyck-
ligh kunna ordna problemet till alla par-
ters fulle beftenhst, . .

For ungefiir ett Ar sen kom en sindning
pd fyra lador vita méiss. De kom fréan Dan-
mark oeh shkulle hiir anvindas fér wveten-
skapligt dndamdil. Under transporten av-
tuppade atskilliga av de till hundratalet
uppgiende mozsen och dessa, liksom de le-
vande, spred en allt annat &n angenidm
odér  kring sig. Medicinalstyrelsen, som
stod zom maottagare fir partiet, gjorde sig
inte preeis nagon Gverdriven bradska nir
det gillde att hamta sing sma skydds-
lingar. Nir passagerarna till Berlin £51-
jande morgon anlinde till Bromma tredde
de, att de av misstag hamnat i Skansens
aphus, dar doek odéren enligt samstim-
migas uisago betecknas zom mycket an-
geniim 1 forhidllande till denna. Men det
stannade inte vid detta! Négra av de mer
forsighomna mos=en hade under natten pd
grund av hunger drivits till att sakta gna-
gn pi lAdan i vilken de férvarades och ha-
de pd morgonen hunnit =4 l&ngt i sina fri-
hetsstriivanden, att de kom lagom fir att
mita Berlinpassagerarna i stora hallen.
Till riga pi allt medftrde en av passage-
rarna  en specialtrinnd  rottweiler. Den
fakt som nu vidtog skall sent glémmas pa
Bromma, Damerna  fiydde upp pid bord
ochi stolar utstotande de mest vilda skrik.
Det hela hall pa att urarta till rena skan-
dalen. Men en av trafikassistenterna hade
sinnesnfirvare nog att ligga en ostkant i
rittladan fir att pad =4 vis dterkalla de
dverlevande mogsen till deras fingelse. 84
smaningom lade sig uppstandelsen och alit
andades ater frid och fréjd. ..

Ett par Ar fore krigsutbrottet lick ABA
i uppdrag att transportera en 4,5 m lang
pytonorm fréin Hagenbeeks | Hamburg till
Stockholm. MHir var forsiktighetsmatt av

niden varfdr man lit forfirdipa en extra
kraftig lada med jiirnbeslag varefter den
forsdgs med smd lufthdl. Innan starten
gick fick ormen ett rejilt skrovmal av sin
vaktare far att den skulle halla zig lugn
under resan. Vil uppe i luften borjade
emellertid ormen bli orolig. Vaktaren blev
i gin tur nervis, men konstaterade, att luft-
groparna ovanfor Berlin gjort ormen luft-
sjuk. DA planet stigit till stérre hdjd for-
SVANN groparna och ormen
Ingn. Tullbehandlingen pd
smirtfritt — tullen behandlade
ladan synnerlisen wtligt,  Ett stilla vii-
sande ljnd inifrin var fullt tillickligt att
bota deras nyfikenhet,

hill sig sen
Bromma gick
ndmligen

Manga andra djurarter har under drens
lopp flugit med ABAs {rafikplan.
under Arven importerades bide papegojor,
kanaviefdglar och guldfiskar per flyg, De
mest besviirlipa passagerarna  har  varit
silverrivar och minkar, vilka fordrar regel-
bunden utfordring.

Allméant wilkomna och efterlingtade fr
alltid drets forsta kriftor, som kommer per
flyg frin Finland.

ABA har emellertid iven befordrat an-
nan intressant Inst. Nir Gotland harom
vintern isolerades frin faztlandet, bérjad
diverse varor tryvta pé on. Med kort varsel
anmodade myndigheternan ABA att Gppna
flygtransport pd Visby och redan filjande
dag lyfte den forsta maskinen frin Brom-
ma, Tullastad med karbid, likem
Den hotande situationsn war
nagra fa dagar avviirjd.

Vid ett otal tillfdllen har flyget dven
tratt 1 humanitetens tiinst. Fér ef s&
linge sen led en liten flicka i Uppsaln av
allvarlig niiringsrubbning. Hennes likare
ordinerade henne bananer, men di sdduna
inte funnits i Sverige sen krigsutbrottet
erbjod sig ABA att varje dag leverera
farska sddana frdn Schweiz

Under finska vinterkriget skickades sto
ra edndningar blod, tappat pd vichyflaskor,
till zdrade finska soldater.

Ja, detta var ett litet — om ock kortfat-
tat — prov pd de mer originella frakter,
som ABA befordrat med sina trafikplan
under drens lopp. En kommande fredstra-
fikperiod skall sikerligen utoka denna last
Avsevart.,

Forr

edel m. m.
redan efter

-SRuNOADT 880
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till viinner och bekanta



FJORTON

intern och varen 1943 hade jag gati
och kankal pa Dromma och sa sma-
ningom tagit mitt B. Att vara |
Stockholm under sommaren for alt lapa
C var inte sé lockande och ddrfér hade jag
0kt att komma till Alleberz. Min fiéirva-
ing blev om mijligt stérre An min glidje,
nir jag fick svar att jag var antagen till

kurs CIV, {y méanga skrimmande skild-
ringar hade tidigare natt mitt ora om den
ofantiiga méngd ansokningar som  sades

komma in till KSAK varje ar,

Névil, o en tid, ndrmare bestimt 31/7,
satt jag pa giteborgstages for ati stiga av
vid Falképing och sedan pr cykel ta mig
fram tiil segelflygskolan., Redan ldngt in-
nan <Falkiiping var fullt pa det klara
med att den ladformiga silhuett, som jag
shg avieckna sig mol himlen langt borta
mot sider var det mingomtalade Alleberg.
Hedan var det inte svart att hitta dit fran
Falképing. Vandringen, nej, klitlringen
friin cykelparkeringen vid bergets fot upp
pa kalotten ove ade mig redan nu, at
jag inte skulle limna kalotten under e
niirmnaste fjorton dagarna en enda ging i
onodan, aiminstone inte den hidr vigen!
Det visade sig inte heller sirskilt
att hiilla det 10ftet i fortsittningen.

svark

P& Ykalotten” finng dels hangar, dels res-
taurant, [ den senare iog vy blivande
vittdinna, froken Persson, emol mig och on-
zknds 1 hangaren stitie jag
P instr en Bengt Hagpstrom, som
visade mig “tdltstaden™, bastun och start-
hanorna, Detta giorde han dock, &tminsto-

valkommen.

ne 1 borjan, forgives, da istillet den magni-

DA

NILS BOHME

heter en ung stockholmsk segelflygare,

son 1 somras var pa Alleberg och tog

gitt C-diplom. Hér fdr vi ozs till livs en

frisk och medryckande skildring fran

hans vistelse pi det. svenska segelflygels
hoghorg,

W U NP NP N

4

het. Daruppifran sag man namligen denna
soliga dag bade Kinnekulles bekanta kontur
i norr, Masseberg med Falkiping vid sin
fot, vilken (staden) mest liknade nigra
kringstrodda triklotsar, oeh hela den vida
Vastgotasliatien. Tmellertid hade de dvri-
ga kursdeltagarna anlént frédn olika delar
av  Sverige, och elter en god och efter-
linglad middag i den trevliga men litet
knappt {illtagna restauranten, som lag
precis pa hangkanten, fick vi filtar samt
diverse order och foreskrifter, varefter vi
krip till sovsicks, teitla efter den for de
flesta langa resan.

SVENSK PFLYGTIDNING

' PA ALLEBERG

Som vi bara lag t man 1 de stora tju-

gomanna-tilten var det golt om plats att

stricka ut sip pa, Klockan T pa
viicktes vi av en ilsken vickavkl
hiirliga drémmar on
flygningar med der
sett i hangaren, och begav ovas ti
ranten. Efter rukosts
ning med orderpgi
mornarns [over

timeldnga sois
el. den "Olym

startbanan  ach
Vi wvinschas upp av
sillan eller aldrig klickade, nag
emot ofta var fallet med “knarren®, m
evkeln, som vi kulle drag:
baka med fir
mangas anst Y
tid nagot slags tragi-ko
som man did och da
pa. For en hade
"G-0T ki degsa vinschstarter med
38" betydligt jamnare o, sul
med dess nédviindiga vixling me
de guppning nd tiotal
ken, Till en bilrjan gi Z
ningar for att bli arden hemmastadda
pa flygfiltet. Om vi nimligen
hanan nastan “utantill™, si skualle vi kunna
konecentrera oss helt pd farten, ldngdl

ningen osv, pa den firsta "Haby”

en s vinsch,

BOTT

NisSAL

lkunde =l

S0t bilstar

le vi bara B-1

14l |Il OR5

nadigt, utan
i elevrom

gglokalen

lertid var vidret oss i1
mer #n en dag fick vi tillbring
met, pluggande teori, cller i
viintande, att de nidrgang
ningom skulle dra sig tillbaka.

I D e

Nar i fiu-

(Forts. pa sid. 41)

oy Carlsson, Anderstorp:

Jag Hr bara 16 dv och har varit scout sen
scoutkéren hir | Anderstorp fir tre Ar se-
dan bhildades. Ty nidst flvget har scouting
mitt stirsta int Fitr nirvarande géar
realskolan och tinker sedan jag slu-
don goka komma in vid flygvapnet.

Creaken till att jag kom till Alleberg var
der alt jag 1 en tidning fick se en annons
om glidflyrkurserna pa Alleberg.,  Varfor

rlad i higen anmitlde mig il en kurs,

it smaningom anliinde jag och de andra
n till Alleberg och fick redan da-
er vAr ankomst borja med balans-
o eftermiddagen samma dag
fiele vi liira oss rutscha efter vinsch. Ett
ar serare borjade vi géra sma hopp

rra meters hijd och miir vi till sist
ungefir 5—4 hopp var, anségs vi till-
rickligh mogna for riktiga flvgningar fran
den 5 k. A-hyllan. S84 nirmade sig tiden
fir de forsta A-proven. Efter endast en
dag var jap fdrdig med dem. T A-diplomet
ingar bekant endazt rakflygningar,
men nir vi var klara med dem f Vi hirja
sviinga. Det bl inte nagra
perfekta svingar, var det 1 alla
fall.

50

v visserlige

men roligt

SEGELFLYGSCOUTERNA

HAR ORDET:

Allt som allt var vi 18 elever pa kursen
rickte 16 dar. Kamratandan var den
hista tinkbara och instruktorerna mycket
bussiga., Jag hoppas att nista dr fA kom-
ma till Alleberg igen for att ta B-diple-
met.

s0m

Birje Danielsson, Bilebyn:

.. N r . . -

l‘ot'st som sist vill vill jag girna tala om
att flve linge jag kan minnas alltid
haft mitt speciells intresse.

[ brist pd glid- och gegelflyg, som iin sa
lange ej dr sédrskill ulbrett hiir uppe, har
jag pysslat litet med modellflyg. Men nir
det kom till mina &ron, att min genom
Sveriges Scoutforbund férmedlade anstkan
till en A-kurs pa Alleberg heviljats, ja, da
var saken klar!

Nog hade jag sett en hel del folografier
och hirt  berdttas myeket om Alleberg,
men vad var det jamfoel med verkligheten

— platt intet! A-uthildningen avverks
vildans klam.
ning, sma hopp och sa de underbara
ningarna.
Nilsson tyckte nog inte att alla flygnin
t vackra att se pi,

Balanzering, r

med en

Var omtyekte instruktor Birger

‘_‘J‘Il'l',
rittade han snmart till... och vi som
Riitt
som det var stod jag dir med A-diplomet

na var si
sant
a4 manga andra ldrde oss av felon.

pa fickan, eller rédtiare sagt i knapphilet.

Dé var den hemska teovien om ats gl V-
ning till 90 % dr arbete och Lill 10 % flye-

ning alldeles bortblast. Och kvar stod en-

dast de hirliga, tjusande flygningarna.

Férutom de underbara hoppen skull
dven vilia ndmna froken Povzson med hen-
nes goda och myckna mat men
inte mingt det Lrevliga och ge i KA
ralskapel pad Alleberg.

saint sist

54 Ll sist onskar jag att alla flygin-
trezserade scouter malte 4 komma 4
leberg och diir (& uppleva ghid- ach

flygets tjusming.
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fly-

flygplankonstruktéren,

garoriginalet m. m., m. m, Espenlanh —
Espe kallad — war som bekant den som
svarpde for forsta flygstarten i wvirlden,
firresten med ett segelllygplan av egen

D en  kinde

konstruktion. Dot var den 13 mars i né-
dens &r 1027, som denna flypstart gick.
I segelplanet tronade Ezpe, 1| motorkivrran
v typ LVG B III spakade Fieseler, en pi
den tiden timligen grin och okiind [lypgare,

Ett liknande flygstartforsik dgpde emel-
lertid rum redan 1919 eller 1920 i Holland.
Nigra mer exakta uppgifter finns dess-
virre ¢f bevarade frin dessa experiment.
Det man vet har man frin overingenjoren
Reinhold Platg, vilken fren 1911—1931 var
anstiilld vid Fokkers flygplanfabrik,

Ar 1917 wvar Platz ledare for firscks-
avdelningen i Schwerin och blev sedermera
Fokkers hiprs hand — i viss min Hdven
hans viinsztra., Redan samma dr lade Fok-
ker fram tanken pd att flygslipa en I D
VI utan motor efter en ombyggd och tvi-
sitsig F I VII, som firsetts med gkyddsan-
ordning kring stjiirtpartiet for att den
linga sliplinan ej skulle trassla in sig i
roderorganen.  Det blev Platz som fick
gverta den intressanta uppgiften.

gick efter

motorbdt

Platz lit penast tanken pd att genom-
fora flygstarten med en F 1I¥ VIIT falla,
1 stillet for ati anvinda sig av det om-
bygeda motorplanct som segelflygplan, ldt
han dra upp riktlinjerna for ett ganska
originellt sepelplan, For start och land-
ning pd vatten farsigs konstruktionen med
en flottir, som litt kunde byias ut mot
vanligt hjulstill, Den ur teknisk synpunkt
mycket enkelt och steglist konstruerade
flottiiren gav planet en §ver forviantan god
stabilitet pd vatinet.

Plancts fekniska data var féljande (sa-
vitt man kan erinra sig dem i dag):

Il o) P hégdiickare
bygenadesitt ...... blandad konstruktion
7 ol )l e 130 m

spannvidd .. ... H,500 m

v L e S 5,00 m

L e et = 90 kg

s g e S 166 kg

00 301575 Eina e 10,50 kvm
vingbelastning ... ... 15,7 kg/kvm

Kroppen var byggd i stAlrér oeh tack
vare god formgivning klidd dinda till ving
bakkanten med tunn fanér.  Ilen dvriga

SYENSK FLYGTIDNING

FORSTA "FLYGSTARTEN"

delen av kroppen var pd sedvanlight sitt
kladd med typ. Aven stifirtpartiet var i
stAlrirskonstruktion medan vingen var i
normal  trimodell med torsionsniisa och
tykliidael.

Planet war klart dr 1918, men ph grund
av lkeigsslutet blev det aldrig ndgra flyg-
forsok 1 Schwerin, PA samma glng som
Fokker "skeppade'" iver sin fabrik till
Holland, kom emellertid dven den originella
segelplankonstruktionen med i kappsic-
ken...

P& sommaren 1919 eller 1920 féretogs de
forsta trevande startfirsiken pdh kanalen
Ymuiden—Amsterdam. Som slipmaskin
anvindes en motorbit, =om hade en fior sin
tid gpunska hig furt pd fnda upp till 40—
45 km/tim. BSegelplanct h@ngde efter ba-
ten i en 160 m ldng wire. Bade start och
landning gick perfekt pa vattonytan, men
d& det riidde en hidrd vind tvirs dver kem-
nalen kom de forsta flygstarterna i sjilva
verket att gd tver land. Vindstyrkan var
ph 6—T m/sek och flyptiden holl sig om-
kring 6 minuter. Vid dessa llygningar var
det emellertid ej lingre den ofirbrimmerlige
Espe som satt vid spaken utan den bekante
flygaren Parge.

Négra fler firsok med flygstart blev daet
ej dA intresset i do olika linderna war
minimalt fir denna startmetod. Och ej
hellor hos Fokker kunde flypstarttanken
lingre vicka intresse, dd den ju rent ve-
tenskapligt sett e] kunde bevisas vara spe-
ciellt wirdefull. Men ldngt senare, di
Fokker flyttat dver sin person och fabrik
till Amerika, gav han tillsammans med
konstruktiren Hall nya idéer pd detta om-
ride och talrika patent kom till, dock utan
att vinna den uppmirksamhet de wvarit
virda, Hdge,

Flygvapnets flyg-
nifirke
gediget och amtyckt,
[Oraett med ksl

Farevilt.
Pris kr. 2: 25

Urder dver § kr. poriolritt!

FLOTTILIMARKET
Ett utsikt flott miirke

utfirt | forgylld metall med skbld i
blh emal] saml fiirsctl med krdemil.

Pris endast 2:50 kr.
fir alla fiygllottiljer.

Representanter antagas vid varje flygtlottilj.

Basta Julklappar!

Flygzarringen
ny  koentrollerat  sil-

ver, Uppgiv invin-
digt mitt (diam. i
mim). Pris kr. 4: 83

Flirgyilt silver
Pris ke. 6:25

Forgylit 1

Mitrket flnnes

Ovanstiende priser {iro inkl. cmsitiningsskatt.

Hig provision!

AERO-=-TJANST, Malmo

Flygets heredskapsmirke
frevligt
finnaa (6r alla Mygflottilfjer med flottll-
jens nummer i upphtijda alffror,
vilket [lottiljmiirke som lnskas och villet
artaul det ghller (ex. 1348).

Var stora katalog med 100-tals avtiklar fOr fygintresserade sliin-
des mot 30 dre ! frimidrken.

Manschelihnappar i
av furgylld alpacka
med f[lygmirket in-
fmiit § blA emalj.
Fris kr. 5: 25 pr par

1942 ocl 1043,

utffrande.  Mirken

Uppgiv

Prla endast kr. 1: 50
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Pirityli Vivkki,

intervjuaren. . .

17 om alla intresserade vet, fordrar
gegelllyey framforallt goda viader-
leksforhallanden. Berpende pd [{lyge-

ningens art, & ex. pd om man har fir av-
silt ait utfira tidfygning i hangvind eller
ntt utnyttja termizka strimningar for tid-,
hiijd- «eller distansflvgning, ir det av vikt
att man viljer lamplig viderlek for flye-
ningen.  Utemlands utfores tidflygningar-
na 1 hangvind, men far vara forhdllanden
miste vi § n bortse fran sadana flygning-
al, {4 utbildningzorten inte forfogar &ver
erforderliy slotining.

Véra finska tidzflygningar tir diarfir be-
tydligt kortare. Som rent teymizka [lyg-
ningar betraktade kan de dock vl jimfo-
rag med utlindska prestationer. De re-
kord som uppstilldes under Aren fore kri-
get har fatt sth i fred, dd deras upphovs-
miin Aven denna sommar
har ménga poda prestationer uteblivit pd
grund av franvarande formagor.

Ilen 21 juli i dr, da jag flig det nya
tiderekordet, var ingen annan i tl1fdlle att
sturta, varfir jag fick flyga utan medtav-
lare.

varit inkallade.

Jag hade redan linge vantat pd lamp-
ligt flypvider, och dd viadrot mot slutet av
juli #intligen hlev bittre, var jag pd min
vokt fir att inte forsumma en vacker dag.
Pagen forut kunde man ana, vad den fil-
jande skulle fira med sig. Och pd mor-
gonen fann jag vadret vara det bista man
kunde dnska =ig. Jag besidt att stka min
Iyeka, och di de andra Hrarna entusinstiskt
instamide, mina  forberedelser
fior en

vidtogr _]'-'12'
ling flvgning.

Planen firdes | god tid till startplatsen.
Samma dag flog kursdeltagarna C-flyp-
ningar, och en av dem tinkte férsika sig
pa tiden fir silver-C. Efter kl. O uppen-

barade #ig de firsta smd molntapparna pa

Flyooverall kdpes

Gott ski

k. Fiir vinterbruk.

Signatur:
“Fullstiind. beskrivning och pris”, denna
tidn., kontor.

Flyaplan fill salu

Nigra nya och beg, flyeplan, molerer,

instr,, delar o. radio. Svar till: "nskad

typ”, Svensk Flygtidning, Malmo.

Slutet gott — allting gott
sa° OLAVI KORHONEN om sitt nya

FINSKA TIDSREK

Den 21 juli 1 ar satle den kiinde [inske
silver-C-flyparen och sepelflygkonstruk-
toren Qlovi Korvhonen med en termikse-
welflygning pa 10 tim, 1 min och 10 sek
i Jimigarvi nytt finskt tdsrekord., I en
intervin med SIFTs  finlandsredaktor
Piartipgli Vieklid berittar Korhenen fol-
jande om =in flygning:

O e e P

himlen, ettt teeken pa uppitgiende lufi-
stromningar. Kl 9.50 {jag =g inte pa
klockan pa hela morgonen, sd jag fick veta
tiden forst efter Adterkomsten) steg jag
upp, bogserad av ett flyegplan., DBiérjan
gjordes salunda tidigt, Tedan under bog-
sevingen konstaterade jag stillvis panska
riklign strommingar. Far siikerhets shull
losgjorde jag inte bogzerwirven farrin jag
kommitl under en moinhbank, som bildats !I;I.
T00 meters hojd. Medan jag kretsade om-
kring den "stolpe” som jag senast Fitt syn
pa, farlorade jag den ur sikte, Jag sjonk
50 meter medan jag sokte ofter den, men
da kiinde jag en stot genom planef och mi-

taven borjade wvisa stigning.  Stigningen
utgjorde forst % m/'sek och dkade sma-

ningom till 1 m/sek, Snart kom jag upp
till 700—800—000 och 1.000 meter, dir jag
nadde molngriinsen.  Jap holl mig =4 higt
upp som mbjligt [fir att stréomningarna
skulle fa tid att bli starkare. Tidigt pa
morgonen hrukar blasorna vara smala och
kortvarviga., Under de féljande fyra mina-
terna forlorade jur 200 m i1 hojd.  Darpa
fann jag en ny "kamin®™ och steg pa nvtt.
Sa forgick den forsta halviimmen medan
jag forflyttade mig under maolnen, av vil-
ka nya bildudes medan de gpamla skingra-

des,  Sen hirjade stedmmingarna bli mérk-
bart hiittre. Vid denna fuipunkt hade eft

annat plan, en "Hhinbussard”, bogserats
upp oeh kretezade i min narhet. T mitt plan,
en "Weihe CH-JEmi 3%, g jag  nir-
mare 6 alt hilsa pid tidflvgaren. Nira
"Bussarden” gjorde jag en Kurva, vi vin-
kade 4t varandra och =4 fortsatte jag (till
nfista Tstolpa”,

Sikande effer bittre stigningar kem jag
simdningom pa ungefidr 5 Kilometers av-
atand Iran flyefiltet.  Jag flog tillbaka

oeh sag huir skolplanen forankiades och
placerades | skydd vid skogsbrynet, Dot

ir en Jdaglig Atgérd (ore frukosten! Da
shg jag for firsta pangen pa klockan ach
forargade mig 6ver att jag inte visste den
oxakta starttiden.

Nagon mat hade jag inte tagit med mig.
Jap tyckte det kunde vara bra att fasta
litet =& hir i krigstid, d& den tidigare bruk-

ORD

SVENSK FLYGTIDNING

v .. Dlavi Korhonen,

"offret”.
liga tidflygningsprovianten, clik-
lad och sédant, ej stod att fi.
en liten klunk sodavatten och den
gora min maltid. Under frukosttiden
jag somnig, dd all annan verksamhet om-
kring mig och pad fiiltet hade upphirt.
Aven "Bussarden” uppehiill sig pd annat
hall, oeh jag kunde for tillfallet inte =e
den. Samtidigt forsvagades strimningar-
na betvdligt, oech detta riktade &ter min
uppmirksamhet &t ritt hall. Medun jag
flog léngt bort till en ny "stolpe™ farlo
de jag under 12 minuter H0 m, men sen
fieck jag som ersiitning en st strom
ning om 3,5 m. "Stolparna’ |
fortfarande wvara kortvariga, varfor
fick vara pd min vakt for att lo mig
tillriickligt hogt uppe. "Bussarden” tyek-
amma s2ltuotion.,

SHE0I

Jag drock

tycktes de

tes vara 1

Molngrinsen, som vid frukosttiden wvar

1,500 m, nédde kl 1500 sin stirsta h&jd,
2000 m.
Ungefir kil I14.00—1430 hade jag det

En kort maolngata bil-
vilken det

riktigt smitreviigt,
dades, under

svart

inte vAr

att halla sig. Detta blev ocksd den enda
néjesllygningen pd hela dagen. K1 L4350
birjade cumulusmolnen skingras | nirhe-
ten av faltel, och di beslét jag att under

molnraden forflyttn mig till sdkrare j
marker. Under dppningarmna 1 molnen foir-
lorade jag hijd, pa att stille hela 600 m,
men varje gaing kunde jag éter stign app
ien,

Kl 16.40 befann jag mig lingt frin fil-
tet oeh hdrjade fundera pd hur jag skolle
bete mig, om strimningarna stillvis gkulle

upphira. Kl 17.25 bhegav jag mig pi flor-
fird. Jap vagade inte lingre stanna sa

lingt borta, ty en landning uwtanfor filtet
skulle Dbetyda all Tlvgningen leke bleve

godkind. h, o
{Forts. 4 aid, 47)

Medaljer Plaketter
Krisnilar
Manschettknappar

Armband Broscher

Flygklubbar wehalla kasknadafii
skissldrslag Hil Boreningsmdrken

SPORRONG & Co.

HKungsgatan 17 Btockhoelm 7




rontgenanlagg-
ningar foér

lis SEGELFLYGHANDBOKEN

Rontgenkontroll—

eftektiv kontroll

Sedan rontgenstralarnas upptickt har virt ioretag
stindigt medverkat b gontgenforfarandets ut-
veckKhpe.

Rontgenkofgollen har i dag blivit ett b mbirligt
hjilpmedel f6r teknik och industri.

Viara specialister sta allnd garna Wl forfozande for
konsultation.

Pannundersokningar

Réntgenfirman
RICH. SEIFERT & C:o .
HAMBURG S—
Gjutgods-
Representant: A-B Bergman & Beving, Stockholm 7 genomlysning

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

fér drivmedel, oljor, emul-
sioner, gaser, rhydrauliks etc.

ha under Aratal visat sig mol-
svara praktikens alla krav. Kriget
har yHerligare bestyrki §-mérkeis
osedvanligt héga kvalitet.

Begar vara ufforliga specialprospetkd.



SVENSK FLYGTIDNING

Flygmilitara gradbeteckningar

Hir nedan bar ¥1 sammanstallt en intressant tabell dver gradbetec kningarna inom da olika lindernns flygvapon.
stor skillnad Nygvapen emellan vad stillningon el b ex, armén  betriffar,
Dassgtilom besthsr t
gom omfatiar olika fygplentypor. RAF & andra sidan bestar av en heter, som endast iiro tlidelade an speciall
bomb- cllér spaningsplony. Av denna anledning komnmer diven grod beteckningaron atl skifte kraftlge varfir man of cxi
dem. En Oberleutnant kan ph samma ghng vara Staffelflibrer, en Hauplmann GruppsnfUhrer, on Major Qeschwader-Eommodore.

tim — [ andra Atér raka motsatsén,

ox. det

I somlign linder ir kontektien mellnn armé och flyg In-
tyska cller {tallenska fiygveapnot av virfernnde underivdelningar,

Bilviallet ir det

fygglantyp (Jakts,
L kan jimidra

EVERIGE TYSKLAND JAPAN ITALIEN ENGLAND
Flygvapnet Luftwafle Rikugun Hoka Kugun HRegla Aeronmutica RAF
L Goeneralfeldmarschall Genagi Marescialln dell' Arie Marshal of the BAF
e e Goneraloberst —_——— S —_—
3. Ceneral General 4. Luftwaffe ‘Taschilo Gonerala dl Squadra Aerea Alr Chiefl Marshal
. .« Flakartillerie
4. Oenerallijinant Generalleutnant Chusho Generale 41 Divislone Aesren Alr Marshal
A dGencralmalor Goneralmajor Bhosho Genarale di Brigata Aeres Alr Vies=-Marshal
B - - —_— - — Fulku Shoesho ——— Alr Commodors
7. fverste Ohberat Tnisn Colonmello Group Ceptain
8. UOvérstelijinant Oborstleulnunt Chusn Tenente Colonnallo Wing commander
5 Major Major Shosa Maggiore Bquadron Lender
1. Haplen Hauptmann Tall Capitano Flight Lisntenanl
11. Lijtnant Cbarleutnant Chui Tenente Fiying Offfcer
12, Fanrik Linitnant Shoi Sottotenenls Filot Officer
M — — — —_—— Jun shoi Bl e Acting Pllot Offlcer
14. Forrhdsfirealtore Stabsfoldwabel —_——— Warrant Offloer
Fiygetationsmistare Hauptfeldwehel Sergente magglore
Flottil jkasair Cberfaldwabal
Feldwebel ’
15. Fanjunkare Unterfeldwebal —— — —_—— Flight Bergemnt
1§. Bergeant Unterolfleier Hashl (kan Rergente Bergeant
17, Furlr Tnuptgelreltor _——— Caporale Corporal
18. _ﬁlurprul Ohargelreiter —_——— _—— Leading Alreraftmnn
1%, eeloarpral Gulreitor _—— le aviers Alreralflman 1 st Class
20. Flygsoldnt Flicger - — — Avlera Alrcraftman 2 nd Class
AMERIKA FRANKRIKE NORGE KINA RYSSLAND

B e e
B e e e
3. General (AAF)
4. Lisgtenant Gensaral
LAAT)
b, Major General [(AAF)
i. Brigadier Gonoral
(AAF)
7. Calonel (AATF)
8 Lieatonant Colonel
9, Major (AATF)
1. Captain (AAF)
11, Firat leolenant (AAF)
}g- Becond Lieutenant
14, Master Bergennt (AAF)
15, First Serpesnt (AAF)
18, Technical Sergeant
i

17. Btaff Bergeant (AAT)
18, Bergeant (AATF)
18, Corpornl (AAT
Cluss

. Private 1 st
(AAF)

Géndral de Brigade
Avnrienne
Colonel
Licutenant Colonel
Commuandant
Captaine
Lileutenant
Bous-Lieutenant
Adjutant-Chef, Adjutani
Sargoent-Chef
Sergoent

Caporal-Chel

ral
Boldat de 1 dra classe
Boldat de 3 éme classo

Hmwrens (lygvapn

HKontra  Admiral
Oberat

Oberst legtnani

Mujor

Haptalin ‘
Laytnant

\Tm-g;ue;;}mn,
Bersjant

Korporal

Flygsaldat

Yichi Bhan Chlang
Shan f.'ﬁia.ng
Chung Chlang

Shao Chiung
Tal Chiang

Shan Hsino
Chung Hslpo
Shao Halao

Shan Weai

Chung Wel

Shao Wel

Teun Wel

Chun shibh Chang
Fu Hhun Shih
Shang Shih

Chung Shil
Hsin Shih

Yi Ten Pin
BEr Ten Pln

General Polkownikavialsil

General Leltenantavialsii

Oeneral Majoraviatsil

Polkownlk
Podpolkownik
Major

Kaplian

Starahy Leltenant
Leitennnt
Mlandahy Leltenant
Btarshy Sergant
Mladshy Sergant

Krasnoarments

Huons Liska: ESkissbok. Europn Hdition,
pria 3: BO.
Ver tid har gin konst — en pammal sanning.

Att dagens konst | hig grad tagil firg och form
frin don teknik och maskinkultur, som | s hifg
grad slitter sin prigel ph vir tid, Ar darfhe Inte
mer n aeturligt. Minga Hr férvisso ockel de
Epnetniirer, som, gripnn av den tekniaka uiveck-
lingena dynomiska makt. girlgt jagar elfter mo-
tly bland slis nydaningar | maskinens underbara
varid.

Haons Liska Qr en av dem. Han omfat-
tur flygplanet med samma intresserade allvar
snm han visar Gvrige modellér, han har en fly-
hiint teknik och en rapphet | upplaiiningen, som
ekiinker hans alster ett dokumentarikt virde.

Dien bok, som nyligen kom ut ph Europa Edi-
tlon ger on Lild av det tyska flvgvapnet ete, sh-
dant Liska sor det med aln penna och akissbolk.
Den kwommer slkerligen att bli cn glEdjekilla
e alla flygintresscrade — inte minat fiir alla
sannn viinper av levanda Konst,

*

Mans Ostelina, Bymdens Phgiar, ny (Hjd.
pris hit 3: —

Hans Ostelive Hr tydligen inta ondast
en mAngfrestande herre utan en, #om Ingalunds
vilar pd da lagrar han en ghng skdrdat. Ty
nyxllgen wikom on ny (G14d av hans populirt och
rappl skrivna bok “"Rymdens figlar'”. Denna
del dr minst lka bra som den [Oregiende och
ulgdir ett synnerligen wirdefyllt komplement.

*

Richard Hillary, Den yttersta flendem,
pria 6: 75

En villskriven och mychet njutbar bok med
flygmotiv. Ungefir | st med “Bpaning mot
Avras”, dock kanske en oaning mee IRE(Lat, Af-
minsene fir den #iopa massan. BOr lHsas av
olla fygintresserade:

Under denna rubrik besvarn vl utan Jeostnoad

och | min av ulrymme [gor av allmilng Intres-
aa ph Mygels omrdde.  Mer omfattande [rhgor
besvaras mot 2 kronor pd postgivo 147 660

.
Friage: Hur stor besiittning har Bristol Beau-
fort® Hur stor besittning och bomblast har

Vickera Welllngton !
Prenumerani.
Svar: Bristol Beaufort har 4 mans besfitining,
Wellington har & man och ung. 2400 kg bomber.

Friga: Var kan man mfijligen erhilla Hidre
nummer ay Model Alr Plane News?
R, L.
HByar: THnpkbart hr att firma Bven Wentzel
alitiimt har afdann { [ager,



DEUEMBEIK 1LYaa

$UM VERGASER-GESELLSCHAFT

CARL WIRSUM & CO. KOMM.-GES.

Generalagent: Fa. GUNNAR WIKLUND,
AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM Sveaviigen 28—30, STOCKHOLM.

Specialitet:
FLYG-Smdérgasar

till alla slags fester

Snabb expedition — Humana priser

biista jul- och nyarspresenten (31




VI PRESENTERA: % Epslagen « privatilyget

Haoik-Nilsszan,

gucradttare av

Halkan
f.'!-pfr'n. vl _H;ig.'.'nrp.l.-..‘

SECELFLYGHANDBOKEN
R’n.n.‘- aen vl flypgeapnet Halkan Hidl-

Nilsgon, eller, som hon vanligen hol-

fus, “Hikarnisse™, foddes 4 CGrebro dr
PGS, Kfter omfattande studier dels i
Femataden, dels pd andra platser @ varl
avlinga land fongados han av flygot ar
1529, Redon somma or evlade han 1

dewe we AR Acromateriel drivne fljgsko-
L b Lindaringen for ecivilt
faraveertifikat.
Huana lirare var den framlidae ser-
geant Nilsson, "Spetabergsnisse™
inen
1 &ad stort

proren

qe-
I T 2 o .
fallad — gsom tnom parentes

till

fartioende itn clew

oeh dennos Luwwnande, qft Haik-Nilsson

H

sta ensamflygning of-
st onigre fa timmars wthildning
i dubbellommando,

i

: gira min fi

ter @i

Swminaren 18930 giorde Hédlk sin on-
tré 1 det militiva flyget, die han julen
il wtndimmides Gl fdnril 1 flygvapncts
Hans skicklighat som flygore
Jorde gnavt ed sig oall hon blew kom-
mendvvad I Ljunghyhed som flyglira-
{ren 1935—19 funn Hidkernisse
¢ fiied med alt pa den ndstan klessiska
fjnngheden bd Sidevdsen Mra bort flyg-
Lonstons grawder I flygrepnets aspi-
sami

FERETE.

ranter of fleerare wr armén och

MATLALH.

il i av sttt vilctige lvavkaell wl-
ain vgen flyg-
cllighet W fulliindning., Viem minns
o Hoofwrnizses suverina wpprisning
aeningsflygplan  wid
ilts fnelgning 1926, Jim-
fe Howna Heitseh, don kdinde tysha se-
LT

lade han dessutom

.‘I"I'ﬂI

Sparmans

Bromana flyg

ook

flyghkaptencn,
tleson farvisse dagen wem. ..

et
Hii

Dion witikwing av [lpgeepnet som he-
sluls
Hf.l'n'

blev han nw elew © 1936—11

(R

les av 1936 ars rviksdag forde ater
Milagor 4811 Lijungbyhed. Och diir
27 dirs offi-
coevaleirs oo fran ech mod juli 1937 var
b vilhestdtld Igjtnant vid [lugeapnet.
— 18941 — hefordrades
il kaplen.  genomgick
42 flyphrigshigsholans
ar aumere divisionschef
i Karlzhory.

Fyra dr senar
Higk-Nilsgon 1§
pinferi 1951—1I1Y
stabahus  ach
I.;'rll ]]'ITl |:,'

Siw i
Hia gricnedlag
i e resor, speciellt 4

dar han gjort flera b

wmplighet som dveraitiore  har

Nilssoun

OO dnga
Tyslelond,
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Jor budgetdret 1944-45

SAK har 1 brev till
nadsslyrelsen avgivit
mande Ars riksins
understid &t privatf eof under b budgetiv
KSAK utgir {ran de normer, son uppdragils
for stalens bidragsgivning i proposition av den
30 april detfa iy och s r sig bira direkt an-
siuta sina anslagsi Iie tiil de anslagssum
mor, som beviljats for lipande budgetar med de

Vidg-
forslag

och Valtenbygg-
till n#stkon-

anslng for stalens

o

findringar och tilligg, som propositionen fircut-
siitler,
Statens keosinader Or onglngsanskaffning av

Becilknats till i runt
pit irs budgetir,
Ly sviljats 200,000 kr.

. A00.000 ke, biir hal-
v, varfor pa bad-

ke,

materiel har 1 proposiliane:
tal  700.000 kronor i1 -
i budgeld
KSAK ans
veras pi,

< L0000 Tor,

ach Uil arvoeden for iastruktirer 2 AN
belopr som under nu Npande budgetar, nilm-
ligren 40,000 kr.  Till de ce & kursarna fir

uthildning av insteuklorer e de lokala [lvg-
klubbarna begiires likaledes sammn unslag som
wtghr wmder det nu I t,de wils,
12.000 kr,, och sanuy
stiddet 4t modellilyg vartill begidres 30,000 ky.
eller sammnia summa, som al its [ 1943744,
Modellllygverksambeoten  boritkr onnma
helt omorganis under au lGpande bu
och i vinian pi kra viktlinger fider an
berdikningarna anser man att samma anzslag som
tidigare bhir givas.

ati

Diplam- ach ¢ plpremicrna till rvisaa se-
gelflygare synes all berdikng {or nisthon -
mande budgetir ph grund av vissa lhrscnings
oelr piao grand av atl dinnu inga erfavenheler (@

LT

religga rirande det nya  premieringssystemeis
verkningar ute i de lokain Nygkinbbharna, Pre-
mieanslaget synes Erlde by applagas med

0ono kr.

spmmirna belopp, som nu utgar, wimligen 9

Av liknand:e saker snsger man 8 aeksi biiea
fisresla samma belopp som tidi r fria flyg-
ningar fir vias instrokdiirepersona),  niimligen

20,000 r,

Som hidrag
nistration
eller proportionelld
s nu igar.

nisationens  add
n et anslag av 90.000 kr.
angelir swmmma belopp.

D¢ summanlagde
18115

anglagen [Or  budgotdret
uppet =hledes il SR2.000 kronor.

Fatlat, gag Fom wisst in pi fel
wiglangd, ..

SVENSK FLYGTIDNING
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Vad man tycker om SFT...

.": (AR | ."ﬁ': !III' ngar,

internationell  baekhoppore  oel  flygentu

giagtl har ordet:

ad anledning av edert hrev for nagon

tid sen, jag 18 att o1
saken till att jag under en filjd av ar
med intresse tagit del av ader tidning forst
och frimst ar att sélka i ett allt sedan barn-
domen starkt utvecklat mekanislkt Intres-
se och milt intresse for allt vad motorsport
heter.

meddels

ber

4 erund av flygets allt h
veckling har det for mig
ligh att 1 en facktidslorift
aktuellt pd omrddet, och 2om jag i det fai-
let funnit att eder tidskrift fyller de

hiigst

stallda ansprak, har jag b
ligare av SKFT. Fran bi
den foretridesvis i lasnumm
rick sen till att bli prenun
alla fall regelbundet kopl

FEn annan sak, som gor att
hogsta grad intresserad av fly ir der

hur konstipgt det in méa farefalla
beriringapunkter  mellan
Jag har ali-

att det -
— finns
ilygning och backakning.

vissH

geny for mig, att de kvalifikatione
bhehovs fir att man =kall bli en

gare, Ar preeis despmma, som e nid
diga for stk man ska bl en backikare |
internationell klass.

Till gist ber jag f& uitala mitt tack [br
den innehallarika sakkunniga lasning.
som eder tidskrift hjuder sina lisare ph

- mig sjilv inte minst.

och

e

)

Vet ... )

det gar dver 26.000 kvm arbetsritning
ar Lill den amerikanska "Clippern”,

(734

att varje Tlygplan beatar av omkring H0.000
olika delar, som hdllaz samman av 1
miljen nitar och 15200 skruvar,

det anvindes ungefar 174 kin lednings-
trad till de olika elektrizks install
nerna i ety flygplan,

alla bensin- och
lingd pa 1 km,

aft

(. aoljelednipgar har en

att sammanlagda laingden pa styrlinor och
liknande forbindelzelinor dr i det nir-
maste 1 o km?



Om det galler flygmator- eller flygplanbygge, kemma &verallt

Universalmaskiner med flexible axiar
Hl anvéindning |

tA“““si‘“ﬁu“Eh“r“' Biire Berlin - (‘.iﬁ,

Alexanderstr, :

Llattmetaller

i ndstan alla legeringar svetsas
I&tt, med garanti fér halllasthel
ach kvalitet med

Svlspulvrei AUTOGAL

det dldsta och mest valkanda
svetspulvrei. Man man skall ock-
54 anvanda den sedon 10 &r be-
provade, hageffektiva

Griesheim-svetsbridnnaren

Fraga ass! Vi lamna garna rad.

A

. : « *‘%h
NITAR AV-ALLA SLAG
ay IEf.iI-L ndﬁ"ﬁﬁéﬁﬁ&tnﬂﬂh__..___‘.

tor flygmaskinsindustrien

GHH

GUTEHOFFNUNGSHUTTE ABT. SCHWERTE

VORM.LUDW, MOHLING ' SCHWERTE(RUHR)
Representant: Hj. Edwards & Co, AB. Goteborg  RY1106.56, 11 5537

bir Eisa SEGELFLYGHANDBOKEN

ZOELLNER-WERKE

GES. FUOR FARBEM- U. LACK-FABRIKATION M. B. H.
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LINKOPINGS SEG

Inkiiping Ar eif Damn med geammal o
Lﬂyghlung. Omesdelbart utanfir stadens hank
och stbr, § Malmslitt, stod ju det svenska
mllitArflygels vaggn. Fullt si gammal 4r infe
Linkfipings MNygklubb, men den 23 oklober Tira-
da klubben sitt 10-Grsjubllenm. ©Och det &r
vackert sA fr att vara en svensk flygklubb.
Till jubllegt hade KBAKs verkstillande wut-
gkott mangrant Infunnit sig, Xlubbeons n#yae
klubbhus flek sin offlelells invigning av de his-
ga glhsternn, guld och ellver I medoljvilg utde-
ladas till dem som varit med [vdn de firsta
Aren ouh arbetal fbr flygels sak under svirars
forhillanden #n nu och vid en ulstillning pa
tadenn liroverkspian fick en jimn strém in-
trepsoride en god bild av svenskt segelilyg av
ldag — och | morgon. Firulom sina *'Gronan
Baby", glidplan, winsch- och transportanord-
ningar demonsterade klubben nlmilgen #in spllii-
ternya ultrakortvigarndlo, Med den tinker man
s fort tillstind ges utblida *'radiodiplomater”
i den higre akolan. Den lilla siindarem | planet
viger eningen Gver kilot bara och tar inte stir-
ro plats fin 15 3 18 ¥ 7 em. Rickvidden berilk-
nas inte desto mindro Ul 5 mil,

htmilnstone 5
varfor apparaten allted dven kommer ati kunna
anvindas vid herrar {och damer) silver-C-aapl-
ranters striicklyeningsfirstik. Och att segel-
fNyginstrukibrer pr sockerbit kommer att bl
modellen soart nog, fir | varje fall lnkipings-
radions  konstruktirer, Ingenjlirerna  Carlzson
ach Norling, sikri pk. Ooch varftie inte? Me-
trilon mitste helt enkelt bil bido enklare och
aikrare Hn del nuvarnnde [flaggsignalorandoet
friin marken, HIittills har det “bara™ gillt att
ltga apparetfrigun. Men nu lir den ssken Klor.

Linkdpings fiygklubb Hr dven i alla andia
hianseenden  en  hiygst framil klubb. Fiiy-
utom det ovannimnda floita klubbhuset med

Gppen apia och triveam mbblering i storstugan.
idealiskt fygledarrim med jJatteviiggkorta Over

bli  "radiodiplomater”

10-arsjubileum i Sveriges
flygstad nummer 1

det npErmaste Cluftrummet’, praktiskt omkldd-
nadarum med skdp for "Oyvgande personsl”, bo-
stad Ior den fast anstlillde mekanlkern och Iv-
fiygaren (viilbshkante £ . norrkdpingzbon ach
segelfllyvgaren Olle Tidblom), ultremodern an-
orining iy varm- och friskluft. m. m.. M m.,
firfogar LK nimiigen lAven Bver g gott som
lika nyn bypglokaler fr segel- och modellfly -
gurna, liksom [Gr sitt sckrotaciol.

av

Redaktdr Eric Rosenqvist

Den fiyganda matericlen besthr [ n av tvk
motorplan, “"Mothen BH-ADN" och "Hlemmen
SE-ANB”, 1 "Grunau Haby®', 3 "Grunau ' och
1 Anfinger''. Bit tredje glidplan hiller man
pik med [Br falit. Dessutom har man en egen-
hiindigt konstruerad tromeportvagn, ett por bog-
serbilar, winsch och motorevkel [Gr bogserline-
sliipning. Linkipings flygklubb Hr mod andra
ord en av vira mest livaktiga. Inte minst har

SVENSK FLYGTIDNING

CLFLYGARE

den Bvenska Asroplan Aktlebolage! att tacka [G
detta.
Klubbons

Nordgulat,

nuvarandes ordfirande, major Els
fiterfinnes . . ockafd [ SAAB-led-
ningen och klubben kom till frimet tack vare
ledaren [br Linkd3pings tidigere Oygindustri
ARJA-chefen Ingenjir Sven Blomberg., och hans
diivarande lollega | firmun, J 23:ans skapars,
fygingenifr Bo Lundberg,

Kihubbens [tratia plan var av del hommae jorda
slaget och | och med dees kvaddning var klub-
bend elonoml mlikrad [Be en tid. Forsikrings-
summan, 9000 kr, glords dét nimligen mijligt
att snnrt nog [Brverklige plnooeron pd etk nat
Hlan, Del var den numern salda “"Avron™, som
fbg hem via sjunde himlien. Dessa fdrvinands
Ftratosliiriskn sgedskaper borodde nirmast D
ntt ingenjir Lundbiérg giorde turen hem frin
laveranaplatsen | Englund som brdllopsresa med
aln unga brewd

Degsa smiA eplsoder frkn klubbena todriga
tillvarg herfittade major Nordguist | ettt bnomao
ristiskt kdseri vid jublleumsbanketten, dir [ 6,
SAAB-chefen, dir. Ragnar 'Wehrgren kvitterando
gitt firetags uindmming Ul klubbens omiink-
sammo mor med ait Hyverlimna en check till sin
I0-fring. Broderklubben Norrklpings represen-
tant, konsul Birger Mansson, presentade NFE
kiubbstandert och yiterligare guld och silver
delades ut. Efter Sverate al Uhrs hillsning fran
pring Gustaf Adolf och Asroklubben fick nim-
ligen major Nordquist mottags K3AKs higsta
utmiirkelze, guldmedaljen | &ttonde storleken,
oeh silverplaketter [Uriinades fdygingenjir W.

Agchan, Link#ping, fyglngenjir J. C. de Geer,
Linkdping, flygingenjir Gunnor won Kihlar,
Karlaborg, och flygvorkmlistaras G. Holmboerg,

Nykfping. Fn av klubbens nuwmrande mest
energleka ledars, ingenjdr G. Rotaman, hyllados
Hven.

R —— ——
fwvwwm
For medlemmarna i foljande flygkluh-
bar ingiar under 1943 prenumeration pa
SVENSK FLYGTIDNING i arsavgiften:
b4

Aeroklubben i Skéne

Bjuvs Modellflvgklubb
Dorlinge-Domnarvets Flygklubb
Eksjé Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Ezlove Flygklubb

Falkipings Flygklubb

Falu Flygklubb

Gévlehygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlsborga Flygklhubb

Karlstads Segelllygklubb
Lidkipings Flvgklubb

Linkipings FKs Segelflygsektion
Lulef Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFE "Eungszirnen”, Hofors

Orsa Flygklubb

Skivde Flygklubb

Stockholms Segelfllygklubb
Sondsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelflvglklubb
Trollhattans FE= Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubh

Vanershorgz Flygklubb
Visterberpslongens Flygkiubb, Ludvika
Visteria Flygklubb

Orebro Lins Automobil- & Flygklubh

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1944 pa SVENSK FLYGTIDNING!

Klubbprenumeration hidrager till kraftig
medlemsokning och stiirker samhérighe-
ten mellan medlemmarna.

D e i i i S ——ief

i e i e e S i i i

Peter Riedel.

PETER RIEBEL TILL SYERIGE

En' viirldsbermd Lyek segelflygare och gam-
mal Svorigeviin kommer Inom kort att som bi-
trildande flygattaché koytas till tyska legatio-

nen | Stockholim. Dot lir Peter Riedel, som
[re kriget wvar Tysklands esegelflygands am-
bassadlir snarl sagt idver hela vErlidoen.

I Sverlge vistndes hen hos kolleger under

maj—junl 1936 och deltog tillganmimans med Han-
na Reitsch och Brasutlgam | en fyedog i Mal-
mdi, dilr trion glorde uppvisningmr | motorkis
flygning, som kom publiken att hisne och hipns.

Under vistelsen bklir genomfirdes han en av de
forste strlickflygningarnn med segelflyg Jinki-
ping—Norrképing och startade seden Aterfirden
hem med samme fortskalfningsmodel Gver Ore-
sund,

Rieddl delfog roadan som M-Arig ar 1920 § den
firata store tlvlingen vid Rhiin med eft egen-
hindigt byggt glidilyeplen, och =edas dess har
han hemfirt on rad meriterande internntionelia
gegrar. 3HI5 bypgde hon om ettt hogviirdigt
segelflygplan, "Condor 17, som han (irsadde
med en 18 hk motor och giorde med det eki-
pagot en hel del oppmirksammade fygningar.
Han har tidigare Ihiirt ilyska legatlonen |
Wazhington.

FLYGVAPNET BEHOYVER LOTTAHJALFE

Nu skall Aygvapnet ocksh hua lottor, men det
blly inte friga om nigon specialorganisation
stll med marinlottorne utan fl¥get =skall ta #ns
ur den fir armén och [ygvapnel EemersEMmG
organisationon.

— Infir nfdvindigheten att, sd lngt =ig g6
ra lhter, utnyitia landets personclia resurser |
krig mAste =R mAngn wviirnpliktigs som mdjligt
frigdraa [Or att Insittag ph de mest krilvande
befattningarnn, eigor (ygohefen, genernl Nor-
donskitld, Luckoroa méste dd fyllas méed Evinn-
lig arbetskraft och dirfir ha lottorne nu ocksh
intngits 1 Nygvapneta orgenisationsplaner,

I forsta hand skall de anviindas for att skita
fArpliignadstjinaten, men de kommoer fven ntt
gittas in | andra befstmlngar pi expeditio-
ner, vid telefonviixlar och | sjuklksarter

Goenom att nu flygvapnet tillkommit bland alla
de andra myndigheter ach organlsatlonsr, Ul
villkn Iottarirelren  akall limnn  perzonsl,  her
helt naturligt eftorfrigan bilvit stdrre o till
gingen Dot fr diiefdr nddviindigt och (e Bve-
riges kvinnor en bjudande plikt att Anyo bringa
tillghngen wupp (10 eller Owver minkimibebovets
gring gencm sttt alls, som dirtlll he mijlighet,
i in i eller diminstone stiddia [ottardrelsen.

FLYGETS MUSIKKARER
debulterar nu sedan ophgon bld  litet
virt land. HBL a. har Skaraborge fygflottilis
ambitiGan mualkkdr under musikdirektdc Halle
Rosén provspolat [0r radiotjinst | Giteborg med
gott reaultat. Sarskilt lHr Skaraborgaroes {em
saxofonister ha gjort Iyckn — fygvapnet har
in som bekant infirt saxofonen | militirmuosl-
ken, vilkél iir en uppmirksammod nyhet, Fiir-
modligen fAr vi snart hitra dem | radlo

varstans |

Forutseende betalar sig!

Ni jir forutseende om Wi osnoarasi mibjligt
Prenummnerarar i

SVENSK FLYGTIDNING

"Bvoriges populire Dygtidskeiol™
fir 1910 genom ntl insdtle kr. 5: — pi post-
girokaonte nr L7660, Bide penning- och tids-
vinst!
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AEROKLUBIREN i GOTEBORG

Asroklubben | Gilteborg
sedan =ln 26-Ariga  tillvaro med en  sthilig
minnesfest ph  Bireen. Hilgtidligheten ha-
do  samlat eon  representativ akarm med prins
Gustaf Adolf | speteen.  Bland Geriga nirvaran-
de mirkies den jublleranda klubbens ordfdran-
de landshiivding Jacobason, chefen (Gr flyevap-
net generalldjinant WordenskiGld. generalmajor
Harald Malmberg, gencraldirektiir Bolinder och
frin Finlands Aercklubb Uversteltijinant Paavo
Warls,

Landehivding Jacobaon tackade | aitt higtlde-
tal pionjiirerna inom  Aeroklubben fdr det imi-
tinthy de tog vid anliiggandet av Giteborgs stads
Myghamn ule vid Torslande och r det Ddygz-
Intreass de inom vida kretsar skapat. Klubbens
ombudsman direkiir Gisia Andrée gavy sedan
en kort historik dver klubbens verkasmmhet,

Frine Guatal Adoll fromi@rde Kungl, Svenska
Aproklubbens hyllning samt dverlimnade diir-
efter KEAK:s guldplakett (111 landshivding Ja-
cobsson, KBAKs guldmedalj till direktir Osvald
Arpull-Olsson ool slvermedal jen UL direktd-
rerma Erik Bergendahl, G, Andrés, elvilingenjir
Anders Bange och fabrikdr John Ericsson,

Dwet firsta exemplaret av Aeroklubbens 3 Go-
borg minnegmedal) tverliimnades  till prins
Gustaf Adolf. Samma medalj tilldelndes Hven
lundshivding Jucobsson och st antal institu-
tioner.

Oversteldjtnant Pasve Warls framférde gedan
en hillsning frin Finlands Aeroklubb samt éver-
llimnade en minnesghyvn. Frin danska Aero-
klubber hade anlint en guldplakett och textad
adres2, Gévor och adresser Sverlimnodes dir
efter frim en rad flygklubbar 1 landet.

- 5 Ar
firade [Gr niggon tid

AEROKLUBBEN 1 =RANE — 20 ar —

bar hoft en Iychod gisfost pi restaurangeon vid
Bulltofta flveplata. Genom tillmitesgdende fran
fyghbrvaliningen fick klubben disponera hallen
1 statlonsbyggnaden. Lokalan var till tringael
Fylld ov gloda gistor, vilke firide 20-Arsminnet
av klubbens tllblivelza. Hlubbens ordf. Gversie
I. Mygren hiilsade gBsterna vilkomna och erin-
rade om 20-Arsminnet samt uthragte en skil
fbr klubben., Sskreterpren erinrade om att se-
gelflygel redan frin birjan domineral medlem-
marnas intressen,  Ordl. meddelnde ddrefter det
antal starter, som medhunnita under Aret, samt
det mntal diplom, som ecivrats, varcfter han
utdelads dessa. Sedan direfter en ung lovande
lusionist givit sn roande uppvisning | konsteon
att fdrviinde synen pA folk, utfyildes program-
el med dank,

ABA OCH ATLANT-FLYGET

Bland de stkanide Ul chefinstruktirsbefal]-
ningen {dr det svensha segelflyyget Aterfinner
man Inis hittillsvarande Innehavaren av befath-
ningen, kapten Sven Ahblom, vilket 4r Hdgnat
mil wiicka firvining,

Ornaken tll] att kapten Ahblom Inte vill kom-
ma Ifrfhge lkr emellertid att hon, enligt vad vi
frin villunderriittat hall inkdimtar. inom kort
aludl tilltrida befoetiningen som utbilduingschef
hos AHA

Det ghller efter alit att ddma varken mer )=
ler mindre lin de slora planeringsarbetana
den kommands fredatiden, di peraonalen
wiil flygare aom telegrafister och flirdmekaniloer

— ghkall trinas [Gr fIygning pA lAoga linjer.
Firut har ju ABA hovudsakligen flugit do
relativt kortn striickorna till London, Barlin,

Paris och Moakva, men efter [redsalutet blir det

ju friga om Atlanten, och en A pass ling
siriickn bjuder ph Atskilliga besviirligars [T
blem  sviil ur navigations- som [y gtekniske

sympunkter,

"FLYGANDE FaNGgR!

BRegeringen har bemyndigat flygffrvallnlingen
alt anekalfa [onor fir. Skinsks  fygfottiljen,
Bravalla, Hallands, Hilsinge, Upplands och  Ble-
kinge fMygflottlljer samt flygkadettekolan. De
it dot ulscende som feststillts (Gic [yEvaphets
tidigare fanor samt mod [Gljande siirelkilda kin
netecken: BhAnskn flygflottilfens fonn Sklnes
grip, Brivalla [Mygflottilje bilden ay S:t Olof.
Morrkiipings stads skyddaholgon, Fallangs {ye-
Nottiljsa Hallands lojon, Hillsinge [Iyghicottiljs
Hiilalnge bock, Upplands (lygflottiljs en vaae,
Blekinge [lygflottiljs Blekings ek samt Mygka-
detiskolans tro kronor omalutne &Y #n Xrans.

lis SEGELFLYGHANDBOKEN

Carl August Wicnnder,

DIR. WICANDER DONERAR

En alirdelus  viillkommen doepation 1 form  av
ettt splitter nytt, wultramodernt segelfiygplan —
tHll pik kiipet del allra firsta exemplarel av den
nya  helgvenska  konstruktionem  “Fi-1'"  frén
Flygindustri 1 Halmatad — flck KSAK  haely
fverraskands motia [Mir nAgon tid sedan. Det
var klubbens [, d. wvice ordlbrandes och givmilde
donator vid flers tidigare cillmll diy. 0. A
Wicander, som afier den firsta demonstrations-
flygningen ph Shkarpnick fiir inbjudna (rin
KBAK pch flygvapnet blev st firtjust Gver pla
netd prestanda och den verkligt flotta upp-
visnlng | avancerad fygniog, som [Graren, fin-
rik Bengt Olow, utffirde, att han pa sthende fot
skiinkte planet,

KSAR-NYTT

Befuttningen som chefinstruktir vid segelfly-
get sbked av vpl furiren B, H, Lindalbw, flvg-
regervekolan, Hsliw, lijint G, BE. H. Aulén,
Kalmar flygllottlly, djtnt J. G. Earlgson, krigs-
Nygek., Lijungbyhed, mnjoren i flygvapnet C.
. Bparre [ n, svensk flygaitoché | Helsing-
forz, och ljtnt Bruno Kullgren, Malmi.

Bafattningon som flirste instruktter vid segol-
fyget, flygdataljen, sbkes av furlr Lindeliw,
Mygreservekolnn, Esldv, vpl fyvegliraren Darie C.
A, H. Engstrim. Vistghta flygfllottilf, Kuarls-
borg, och vpl [yefdraren furle Arne Lindman,
Stockholm.

Sammia belatining vid tekn. defaljen asbikes av
ing. 5. M. Widengren, Viisterhs, och farir Hrik
Olezson, Malmslitt

Assistentbofattningan hos chefllnstrukitren sai-
kea av furlr Lindman, Stockholm, vpl fygiG-
raren [urir P. G. J. Hydén, Mygreservskolan,
Raliv, Bilgvard Toftrup, Tofthiyg, vpl Turiren
flygftrare T. Sivbom, Sthlm, och vpl furiren
flygtinare Arne Rosaell, Ulrleehamn,

Bulatiningen som fbrste nstraktée vid modell-
flyget, alkeos av |ng. H. Vilén, Btockholm, &,
G Lindholm, Orebro, slijdliirare Gustay Karls-
son, Marlestad, ing. Slgurd Isacason, Linképing,
Ing. Gaorg Hison Dérants, Stockholm, ing. Sven
Holmberg, Visterhs, och [Urmennen vid A=B.
Flygplan Nila G. A. Petterszon. Norrképlng.

ALLERBERGS-FACIT

En av erfarenheterna vid de stora segelflyg:
tivlingarna ph Alleberg | somros var att do mi-
ltiirn deltagnrne hade stor fordel av sin blind-
flygutblldning och bristén pi sidan var mingo
ghnger att stort bandikap fdr deras civila kon-
kurrentor.

L gin rapport anghende drets verksamhoi vid
sugolNygskolan fmambdller ocksh skolchelon Stig
Fligerblad att segelflygarma bir A tilkfile 4l
blindflygutbildning. itt annat (inakemdl, somn
hnn fiir fram, §r¢ att Instroktbrskurserna e
iiggs till vAren s& att de nyutbildade instrok:
tiirerna omedelbart kunna rycka in fiir att i
hand om sina elever pl en s Udig tidpunk
som mbiligt,

Antalet starter som gjorts i Ar uppglr il
4105, varay 1602 med segelflygplan och rester
med glidflygplan,  Den toltala fygtiden utgi
G604 tlm 26 min, varay 455.29 med segelflygplan

Elavtillghngen har varlt god och anméirknings
viirt fAr att elevornos medelilder sjunkit, vilke
ju Br ett steg | riit rikining. Genom abl ma
L pommayr fAlt ciMEe aft bagagna sig av Bila
for Atertennsport av flygplon som landat ute
terviingen har man sparat mycken tid och kun
nat giira upp tll dubbla antalet starter pe
dag i jimfirelse med tidigare.

51 A-diplom, 14 B-diplom, 87 C-diplom, 30 ss
gelflygeertifikat och 6 sllver-C-diplom har erfv
rals och dessutom lka mdnga ailver-C onde
den stora tiviingsveckan, Det gir tillsamman
174 erbvrade diplom och certifileat.

En sak som elagit mycket wil ut Gr de | som
mar [Mrotagne [Oradbken att billa  flrbindels
mellan segelflygplan | Iuften och fMygladninger
med hjiilp av en specialkonstrusrad kortvigera
dio, Liiraren kan pi sfitt std pA marken ool
tala med eleven, ge honom order och ritte £l
nventuella felaktigheter, nAgot som visentlig
ilear [lygslkerhoton,

Fir att undvika felmansdvrer bdr eleverm
emeallertid och framfér allt i de higre kursern
provilvgas | ssgelplan med dubbelkommando in
nan de slippas 1Gsa pi cgen hand. Skolan ha
en tvisitsiy Kranlch och den har visat sig myo
ket limpllg e dndamdlet,

[ stort sett ir Allebergachefen nbjd med si
songen, man han uttalnr dock som ett =H2rakil
Onslemal att spmlingslokaler mitte ordoas @
flygarna pi Alleberg.

Dot finns visserligen et elevram, men detl
dr inte tillrdckligt. Samlingslokalerna bira g0
ros nh treviiga och inbjudande som mdajligt ocl
biand annat ultrustas med radio och bibliotal
mad  fackiitteratur.

NK SEGELFLYGER

Nordiska Hompaniet har skilnki 10 segelflvg
brav till Btockholma eegelflygklubb for othild
ning ny  lika mdnga ungdomar [ Siockholn
Hiirfbrleden war det irsta glhngen, de ung
adepterna fick prive pA sporten, och premifre
ahedds pAh Skarpnlck. Dot dr fem ungn MNE
lster och femn skolungdomar frin Stockholm oo
Bromma., som nu uthildas,

GOTEBORGS

TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL 134882, 1346519, INSPERTOR: PROFESSOA ANDERS LINDBLAD

Sruetyetid: 25 dr prdn folkihola,
2 dr med realexgmen, 13 dr med
Fudentexamen.

ingenidrekurser (pom: HUSETGGNADSTEEKMIK och VAG.
& VATTENZY GG NADSKONET, KEMI & KEMISK TEKNOLOGI,
MOTOR- & MASKINTEEMIE med WARME., VEMTILATIONS. &
SAMITETSTEKNIK all. AUTOMOBIL- & FLYGTEKMIK, ELEK-
TROTEKNIK [med realaxemen o. prokek kan Kungl. Xommars
kollegil reoretlska kompetensbeviy (6r A-beharighet echdliag),

Kortare kurser: Bygomisicrakurs, egmbicasekucs, stehcro-
teknisk och maotor- & maskintakaisk diplombyry, elabtriak In-
stallatérakurs (Kungl. Kommerszollegll tearetiska kemaatans
boevis for B-boharighat kar arbdlias), fackkurs
ach likstdllda. Dessa Kurser pd 4 manader. Dessutem maskin-
masctarekurt pd B mdnadar.

Labsratorier av interngtionella mdce.

(57 siudancer

osegdr @ragram.

NMYA KURSER BORJA DEN 20 JANUARI

Expaditionan dppen k1, 9—17, ldrdegar 9—11, tisdagar och fredagar dassutam Kl 18—18,45




gb‘ VAB&
‘ FLYGKLUBBAR
<a A

Trollhiitians Flygkluhbb
slormar Iramil...
ollhittans Flyveklubl har trots sin relativ

| sena start 1M} raskl morscherat fram till
en av do lvakiigaste svenska fygkiublbarmni,

Trollhiittan med sinn flygindustrier otgir jo
vn ypperllg JordmAn e en fygklubb, och diir-
I fr de uwiomordentlige hangflygnings-

mijligheternn  wie vid Halle- och
vilka ju kapten Ahblom efter ain
12 ansig ligga | hiista
Khibben bedriver [ n. &
och modellflygverksambel.  Motorflyget omfat-
tar malflygning e lufitvdrnet och det utfies
med on Hlemm K1 25 SE-AHD, som liven By
sl el iipapordning  fir segelflygplnn.

Hunnehberg,
proviiygning
internntionella lkiass,

il motor- som asgel-

Klubben fir firresten lvekbig figare il en Taylor
Cubh med beteckningen SE-AGO.

Hiygverkeamheten  bestir 1 glidfygning

i frberedandes  C-skolning ph  Trollbittans

Flvglilt =amt - och D-ulbildaing vid Halle-
agh Hunneberg, Klubben har skoltillstind pi
bergen samt pd ettt flertal av Lauftfartemyndig-
beten  godkiindn  start- och  landningeplatse
kring berget, vilket gir del mbjligt att flyvga
under nlin  tinkbara vindffirhillanden, 1 all-
miinhet bilr det’” vid under 3 & 4 misek, wvil-
ket gty att flvening &r mijlig under de flesta
av frets dor ph nlgon =ida av becgen.
Modellflyget har airaklli under sennate Aret
Elejullt Tat | oth med det att byggverkeamhbaot
Infiris bland skolungdomen. Hirtll bar sl6jd-
18rnrna | den bidragil pk eoll utmBrkt sitt,
D¢ har tillsammans med klubbens Instrukilrer
togit hand om ungdomen och [ n. har man ett
A-tal pofkar i regelbundns kurser varie Lisdag
och fredag.
Gemom el
ollka slag. har

flertal  Iyckade arrangemang av
klubben stirkt gitt firtroende
hio= allmEnhet och fven bidragil avsevirt att
fka flygmedvetondet. Flyget fr numera miikta
poualiirt 1 Trollhlttebyeden,

P viren 1843 visados KSAKa vandringsut-
ulatElining och under sommaren har I||'|.||'i|,§ Fo |
segelllye [ med deltagands av Aeroklubben i
borg, T. T m. 0. Wid denna utfdrdes minga
viackra flyeningar. Flera © ach D erldivrades.

Dvm 26 peptember 1 Ar arrengerade klubben on
flvpdagr pd Trollldittans Flygmit vilken flck att
sirfilande fOrlopp.  4.00 Askfdare och perfekt
organisation, Allméinheten hijtds bl m, Pl Myg-
ning mod UHranich — ett sirekilt uppakatiat
har klubben med Tramgdng

I i en ungdomsutstillning | staden.
Skolflvgning har pAghtt hela sormmaren
selt en del mindre ofrfnkomlign Evaddar

Irisn-
Fran

mwddsmmar 142 tille dato har érivirn
12 B- och 4 C-diplom samt § prov fir B.

Under nilste dr hoppas klubben kunpe ubbka
gin eegelflypmaterie]l betydligt och  torde da
ockefl Jomna komma fram il dnpu mer impo-

M A~

nerande siffror tver aviagda diplom.
Liider varen 1944 kommer klubben ail ta nya
byeir- och ssmlingslokalor 1 hesittning, wvilka

iordningstillits ay Traollhdittans stad, Hirigonom
blir klubben bittre skicksd att mita den vinta-
de ikade verksembeten oh det fir med de siGi-
sta [Brhoppningen klubben cnergiskt arbetar vi-
dare

Skiine

epgelflygrelction under l@jtnant B. Eullgrana
energinka ledning har no i det nlirmaste avelu-
tat =in (lvgsisong och inledde med efit allmint
midte hllromsistens sitt vinterarbete, Dietia b
v dels 1 teorllektioner neh dels | byvegands sv
fiygplan som medlemmarna under nista sommar
ekall Mygn med.

Aeroklublhens

Gruppchefen, lijtnant HKullgren, limnade en
utforlig rapport over den ghngno sommarens ar
Av  denni [ramgick att mediemsantalet
Under sommsiren bar  man
starter med glidplanet " Nivella” och 3880 starte
med segelflygplanst Grunau Baby, Motsvarande
anial starter i fjol var resp. 1.794 och 105 st
Dennn siisong har man erivent 63 A, 46 B oeh
a5 C-diplom, ett utomordeniligt golt resultot.
Dilrjitmte har b klubbmediemmar aviagt prov och
erbfillit 5 k S-certifikat. Under Ar 142 war
mabsvarnnde siffror, 45 A och 18 B-diplom. Kt
par haverier har inboiffal med betydande mete-
rialakndor bl. a. slogs ett av segelfllygplanen to-
talt stnder. Detta har 1 vise mdn biimmat verl-
munheten men vad  vHrre Hro lven betinkligt
ritbbat  segelllyg=ckitionens  clonomi, Dat  Ar
diirfir att hoppaa att den frivilllga Ineamling till
eit hdgvirdigt segelflygplan, som planaras, blir
uppmilrksammad och ger resultal.

Klubben behfivor en "Eranich®™ fir de sbrf
flyeningar som  planeras €l den  komomande
BOTNTIULr . Hiir finpa god plats fir donatorer
till denna lovvirds wverksamhot. LAjtnant K.
Borgstréom Emnade en arlentering lver de kom-
mande teorikurgernza, vilka omfatin Tlyvelira, me
teorologi el marktfin=t m. m. 1 samband hiiv-
med betonade talaren, sit den ungdom =om un-
der nlfista sommar ville flyga, bir passa pd att
anmiiln a2l il .-u'|:|'-!I|!.';.".1~h.rl|rr||-.r: Inman  dess
kurzer phbiicjas. Chefen e fBraikeingsbolaged
UTrylgia't, vilket bolag speclallseral slg ph flyg-
firslikringur, hill ett intressant [Oredrag om de
Mirgikring=mdjligheter som stod en glid- och
zegelflygnre 101 buds. Dien intressanta upp-
Ivaningen Hmnadea, atl forgikringabolagen kKom-
mit till den uppfattningen, att glid- och scgel-
Ty, riidl bedriven, of inneblic sthrre riekmonent
kn villeen annan sport som heisi,

Bedan bypgverksamheten ach oen o del
Internn  frigor diskulerntzs avelits del
besliia midel.

glort 3.900

HIMarra

talrikl

SVYVENSK FLYGTIDNING

Modellllygnylt Iran Norrkiping

odellflygintresset | rikets [jErde
faktiskt minimalt numera, tyviire! T Ving-
arnag och HSAKs vintertiivling kom en
NEFK:are med | finalen. Och det wvar Bune

stad &r

Larason, som placerade sigy ph 13, plats 1 den
hardas konkurrensen § 5. 2. Annandag pingst
anordnade klubbon Arets Osteitamiistorskap,
Trote atlt vidret var lAngt Urdn ldealiskt blev
tiavlingen Iyckad, Jdock att utun ndgot OM-tecken
kot Nerckiping' till  del Til 8M i VHsterfs
hade ledningen satt upp tre fribilistier. Endast

en  utnyttjades! Det om nhgot kan man vl
glahet | hifgata potrns? Don ende NEFE-
Erik Larsson belade 10, plats i

enbantén
klass B. 1.

Just nu bar Runo Bkog byggt en "Kranleh'
efter dé ritnlngar, som Sven Hjslmerus pd sin
thid drog upp, Hasss Johansson, [@r nAgra Ar
san rekordhhllnre | klass 8. 2, hiller pd atf bygen
en &. lin. Johansson Ar numern medlam | MFE
Termik, en mindre kiind norrkiipingsklubb. Hune
Larasom [Iig bort sin goda 3. 2:a vid &M och
har dnnu e ghit | frfatining om nhgot nyit
1 modedflyvevig. Bengt Hellborg har biicjat sit-
ta fart ph modelibygeest lgen cfter en thds uppe-
k1],

Men — trota allt — lgger modellflyget | stort
gett nere, varfor vi verkligen har skill att upp-
mani do ledands inom NEFEK. Ryek opp modell
flyget § Norrkiiping ur den dvala det nu befin-
ner sig 1! KA,

PRENUMERERA pi

- (7 Heldr endast 5: — k.
tlygirdning

FLYGTIDNINGEN
inbunden { flatt

L9412 ach
pEirm  med guldiryck
FPris endast 6: 530 kr.
Ita pirm med guldiryck f6r inbindoing
Pris endast 2: 75 kr.
Filljanda dldre nummer flnnns:

Priz 25 dre:
Nr 1, 2, 5, 4 Ar 19240,
Pris 45 bre:

13414

Ny 11, 13 &r 1040,

Nr 1, 3 8, d—n i, B, 8, 10, 11, 13 Ar 1841,
Nr 1, 2, 8 5 Ar 191-!

Pris 45 i.irm-.

Nrg 7 8 9, 10, 11, 12 Ar 1842

och samiliga nummer uilkomna Ar 1543
Brevmirken med dldre flygmotiv. 38 miirken
i en karta. Pris 85 dre.
Flygvykort i 4-fargstryck av
J 9-Republic. Pris 15 dre.
Segelflygkort med humorizgtiska inslng (olike

Jaktflygplane

motivy,  Pris 13 dre.

Forlng: SVENSK FLYGTIDNING, Malmil.
Postgiro 117660,

Ombud  for loanmmmerfirsiljoing aniagas!

Fir en tid sen rikade vi ov f
r chifmighet kasta oit gZel

Gega pi tAviing=thdan med . bi-
drog ti1l vir minostligen Ater
hommande  identifieringetivian.
¥l riktigt baxnede, s34 méngn
var nimligen redan di
A v tiivlian novembormm-
rel Deh en Ljuvtitt gav wid
handen stt stora flertalet svar

AT

var ay den riitta aorten. Vidkel
I Ein tar visar att syllet med
wvira tAviingar — @ttt -stHrka
giipen. 1 identifiering  av
dla krigsplan — till fullo

oktobernumeet wvar
el Dolgls ch Ay de {irsl
Gpponde rilttan evaren stod [H1-
Jande persomer, vilka shledes
fAr firsia deolén avy SEGHL-
FLYGHANDBOKEN pi pos

Plunet i

len: 1) Lennart Lindberg,
Torshilla, 2} 1b Langkjer,
Melmd, samt 3) Poul Jensen,
Hillermd, Danmark

Dvem  hir
sarna on it
4n vanligt
Elort
all muen bir

ghngen ger vl -
sviirnre uppgilt

gunska elokt
[rresten tanks pA
hn lugn och ro |
tanieverkanmbeten framemot
Jultiden.  Var tecknare ha to-
tat thop nbgra dets

il

Lt EOm

fir Lypiska fir. ja, fir vil-
ka flygplan fr de karakteris-
tieka™ Dt 8r just det lisa-
ren fAr lista ut

Svaren, miirkia *'Julpristiv-
ling™, =kall wvara redaktlonan
tillthanda sonnst den 30 decem-
bar, ity di stings thvlingslh-

dan ohoevekligt Pria blir deo-
ne ghng fHir [Grsta Gppnosade
ritta svar SEGELFLYGHAND
ROKEN, komplett. The tvl dir-

Vilka dro de?

JULPRISTAVLING .0

ph fMlfande svaren fir nbja
sig mod fOrsta delen av bolken

vilkot «j ons det vill =iga



Handley Page "Hampden”

I I.-mli'.--' Page "'
nh t hypermi
tiinnr #ndh att

Dryem

impiden” dr visserligen ej
rin konstruktlon, men fédr-

sammas oy ftbhevakar-
Biriade effer

a

par Ar serl i tvh wversio-

¥ — an fvp med o lll\\'lll rimoior och en

med radmol Dian fonen har en 24
oy Mgl hk ach

fhr "1

vanligen

o monoplan kdnne-
=in 'I_mm-'
wra gekd
om [yvra man, Hr \'thlr‘h.
tre ksp-stillningar, en

i nosen (mantvrerad av navigativen), en owvin-
for kroppen dver vingens bakkant och en under
kroppen omedelbart bakom bombrormomel,  Dire-

efter smalnar kroppscktionen allt mer for att
mynna ut i iligalorn, som har relativt stort
sidofirhilla ir ulrustod med v roder
oeh tvi TFenor utom har piloten en lasi,

raki ut skjutands
pen.

Hopsta h
mftim pa 4.0
keni/titn pa
tigheten ligee
ar 3,000 lm.

monterad ovanpa krop-
astighiet fir UHampden™ iy 450
0 m kijd. Mars tigheten 400
nme hijd.  Den ekonomiska lins-
vid 370 km/the A4 aktionsradien

karen Hr "Huampden®™ 1tk
re den o wella krapp
och dven den rpf trapetaformads ving
dess stora vingkorda vid roten och funy
Aven fmmm?m sedd v Hampden karal
lingn, plana mittselXtionen, den sma-

fgen-
formen

o kroppen och vingens Veform, som
forsl utanfir motergondolerna.
1) Skarpt teapefstormad vionge. 2 Btor ving-
korda, 3 Bmal kropp, 4y Smia villingroder
A V-fi 6) Ling mittszektion. 7) Swmal

hig k ) UPuckel 9 Bam. 1)

11 Bijilrnmotlor ""Peg opd U"Hampden''. ‘2}

Ra dmmnn "Daggar” ph UHareford"
"Hampden™ har 28 m oapy, 18 m lEngd och 4

i hidjd,

Vickers "Wellington®

ven Vichers

HAMPDEH

avan negra enkla skisser pa de mesi karakte-
dragen hox Wampden och Wellingion,

ristislin

vi hiir nedsn niammm o

lington''. s

“Waellinglon™ fir en gammal ve ronrtes varit ,“
feran — en god oeh erfarven sidan — inom gil c.'--l id e
AR, Protolypen framkom 1936, men nir pla- tvska storet:
net sedermera borjade tillverkas i stor s risr som planet Ju dr ||.| fren ]._.,m“r..
BRAT hade det nnpdevgilt en penom -
ftndring i1, nade vingen otl vida 1} LaAng. 2} Smai
dolBrhalland 1 hoes profotypen. Sen 3 43 5y Fiinster,
cmelle “Whimpy®', som planct g 'hllg‘!'rl T '\u.ul-. LI, Ky AMark
kallas, i det hela Tatt behalin sitt utseonde. molor.
Da denna typ i ettt gy de plan, som abaolhat “"Waellingtons'' ro26 m ooch 19 m
dverst pa bilden Mampden, diirunder Welllngton. te kiinnas  till Bhde uian och innan av oen Lingd.
53 o

torexperlen T H., Wil-
nuinren av
fell
niy -

mant i
ar dda

It
i ||||--. mnila,

ri seriotiliver (ygmotorer-
T Fiirutom dessas « uppgEer tabellen fven
din prest ||||| som knr o fie 1944
krs mnotor ! av idag har i mor-
gon hell 8]

Wilkins

nandiage

nli d,. vil
slyvio-

s

darllg mtt wppmi s vida
miar s It fallet, shrekilt med
tanle © ki Bjuder (e ultra-

efféktiva jaktflygplan.

Firutirm detis fier 2lg Wllkinzon vid
ingen av ot ten En forstoring av

rir  lmgvariga forskninga-

£ frontyvian pa

duta
xperiment  och
dkar visentligt.
son bibe
ka

nnlorh
t Wilkin-
st et

musorns

T MEEN BT

rlek osh i

doeras nntal och (b Efng

D
_, f.g,g motor %/

Utgdr man fran en 18 eyl tvaradig stiirnmo-
pa 2,000 hilk ceoh dubhbis
erhaller man en 36 oyl
vilken erar 4,000 hk
datn,  Numera Ay fore
en shdan

tor antale

4 cytndr
Iyrradig stifirnmotor,
med =a eylinder-
Gvrigt kylproblemest
nagat odverstigligt

hos
hinder,

ietorn, bitt-
utnytijande av

motor e
Genom forkiittring av malerialet i

re fhrfaring vid [rasestallningen,

av  avgasdriven kompressor,  direkt  Lriinslein-
sprulning ete. kan man egra verkningsgraden
cmkring 25 <.  Den effekt man nar pa defta
sl B pa oung 5,000 hlk. Okningen Llir allt-
it 3.000 hk ¢ller, om man uttryelker del 3 pro-
cent, 150 9.

Muan iy heller inle bunden till just en stidirn-

mator, H- och T-motarer

finns ju

Rade V
redan,

W, X-,

Med stegringen av motoreffekten hi
propellerfrhgan

iven
Tor

ger

intimt =amman. Grinsen

propellerns diamdetior borgr ph propellerspotear-
nag hastighet, vilken 1 2l tur begril an
Lindets.

Amerikanska serietillverkade flygmotorer.

Fabelkat . . " ‘-"u";'ir;llﬁ_-. 3 1 7;‘:1(1 & Wihitney ‘ Allison
Typ . . : G —3350 GR- Pi—s00) | Fi- ?h_?v- ‘ V—1710
Kyisystem fuf Tufl Inf Liglt vitlskekyicd
] T 15 3 B 14 \ {2
Nuvarande effekt |, 2000 hik 1700 Wik W0 hk | 12K il ‘ 5 hk
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Insprutningspumpen.

Insprutningspumpen:

Den forniimsta firdelen med insprothlngsgnrm-
pen beatdr | den lkformiga fbrdelningen av brins-
let pi de olika eylindrarna och den difrmed samn-
munhiingnnde branslebesparingen. Farn {Or is-
bildningen | firgasaren bortelimineras, och flyg-
planets aktionsrodie Olkas genom den sparsam-
me brilnsleftrbrukningen,

Insprutningspumpen besthr av 12 hingande
cylindror ordnade 1 V-form med 8 cylindrar i
varje rad. Pumpkolvarna drivs moed en kam-
nxel cch kolvarna | de sex cylindrarnn, vilka
ligger mitt emol varandra, drive av samma ko,
Fusnparna §dr placerade 1| sammia [01Jd som mo-

torns cylindrar, D& s vis att pump 1 fdrser
evlinder 1, pump 2 eylinder 2 o, &8 v med
brinsle. Insprulnipgspumpen smiirjs genom =,

k. trycksmérining varvid oljan tas (rin motorns
centralamirining.

Motorns egentliga hjlbrma 8r regulatorn  [GOr
Ingprutningspumparna.  Den  hat  til  eppelft,
atf pencm vridning av  insprutningapun parnas
kolvar reglera maAngden nsprutal brinsle, vil-
kenn U avhingleg av kompresacrluftens tithef
och temperatur samt flyghfijden. Regleringen
rker med tvA dosor av barometerkonstruktion.
vilka stindigt dr omgiven ay kompressorlufien
vch allt efter dennas tryck och temperatur, ul-
vidgar och swmmendrar sig. Dosorna formir
emellertld e] ensamma wrida pumpkolvarnn ulom
deran rirelss Gverfirs till en forstirkare, d, v.
g do reglera endast tiliférscln till och avleppst
av olin frin en regleringsventil, vilken med
tryckolja via en regulatorvilxel vrider pumpkol-
ven och pd s sltt doserar briénslemingden.
HRegulatorn  bestdr av  impulsgivaren (1) med
forstarknrna (2} och regulstorvizeln (8). I im-
mlsgivarnn (1) Hr desan [dr kompresasrlufien
th) och hijddosan (8) placerade. Dessa béda
dogor phverkar wvisn regleringsventilen (B} &n
vridbar koly (0). KEolvens rivelser diverliirs via
regulatorvixeln (3) (il kolverna hos de tolv
insprutningepumparna (4), vilka i sin tur drive
ay kamaxeln (7).

Hompressorluften strommar stindigt vla  de
tvi Hilffirselledningarna (10 och 113} fiirbl do-
san (B}, som reagerar fir dess tryck och tem-
peratur.  Aven den mindrs dosan (B) dir omgi-
ven av kompressorluft, medan doss inre stAr §
férbindelse mod yitoriuften genom en sirskild
kanal (12).

Do spiralformiga witagen och kanalérna (13,
14, 15 och 18) pA regleringsventllen (B) Ilader
allt efter deénnas Jige tryckolja eller avloppe-
alje till den vridbara kolven (%), viiiken sittes i
rirelse ay tryckoljan. Den vridbara jalven r
fAatad vld hylzan (17} pRh regleringsventilen.
Denna hylea [Bljer nlltsd kolvena rirelser, vil-
ki ovorfors via regulatorvizeln till kuggsting-
ema och vidare L] pumpkolvarna.

inspruiningesmunsiyveke.

HAGE
fortsiitter och avslutar i detta nummer bhe-
skrilvningen av den alktoelln och intressants
lyskn fiygmotorn Juankers Jumo 211,

Di MNygplanet stiger, trycks hdjddosan (G,
som  sthr | firbindelse med den yttrs  laften,
pa stor Ligd thop,  Denpa rdrelse dverfies lika-
ledea till regleringsvontilen (8) och Astadlommer
ph sAh vix oberoends sy dosan {fr kompressor-
Iuften, att den  insprutade miingden trinale
fikas pa stor h#id. Detin dr nddeiindigt emedan
med Gkad hijd och for Gvrigt samma tryck hos
kompréssoriuflen Juftmingden i cylindern blir
stirre, I fivbAllanda direlll méste liven den in-
sprutade milngden brinsle Gkas.

T fhrarrummet finns en omkopplare {Gr “eko-
migk flygning'" och max. effeki, samt on
stoppanordning (15), vilka utifrin phverka reg-
leringaventilen (8). Genom att regleringsventd-
len wvridea, regleraa flll- och avloppet (19 och
200 oeh dirigenom sfittes den vridbare kelven
(9% ¥ rorelse

Kompressinnsregulator,

De olika pumpelementen bestdr av en eylin-
der (1) med beinsletillopp (2), Lick-kanal (3),
pumpkolven {4} mod en vAgrit och en snoed-
stilld styrlist (5) samt smirjningskanalen (G-

Gunorn bransletilloppsippoingen (23 kommer
briinelet in | oylndern (). Den vigriitn styr-
ligten stinger nu tilloppsippningen. och dErpd
foljer inspratningsiorloppet. Kolven ghr uppat,
miedan  den snedstiillida styrlisten Bmnar sug-
tppningen fri. En indring av den insprotade
miingden &stadkommes dirigenom, @il pump-
kolven vrides.

Fran insprefningspumpoerna fdr ledningar oy
sl (4) Y insprutningsmunstyckena, vilka be-
st ay stommen (1), mellanstyekel (20 ock mun-
styekanalen (3).

Kompressionsregulators:

Kompresaionsragulatorn hallor laftiryolkat
framfér motorns insugningsventiler konstant,
abervende av den bijd Oyvegplanet befloner sig
P, Diirigencm  erbidler mon (el motoraeffekt
oberoende av hijd — upp el bilsta mbjliga —
och & andrn sidon, att kompresslonsirycket ej
bBlir 61 stort | niirhelen ay marken.

Konmpreasorn trycher den utifrin insugnae luf-
ten genom en vridbar strypventd] (1) In i cy-
lindraorma.  Kompresalonstrycket regleras auio-
matlskt av kompressionsregulatorn.  Denna be-
sthr ov impulsgivaren (2} med regleringsdosan
(1) och regleringsventilen (4), oljeavloppet (5).
servadelen (6) med munstyckel (T och oljetill-
Joppet (8), instiliningeanordningen (9 {6r kom-
pressionsirycket, kuggstingen (100 och stdng-
kapplingen (113 till strypventilem (13.

vid fullgas [Grhindray kompressionareguiatorn
ph  rBljande vis, att higsts tillitna kompres-
slongtryck Uverskrides: Med spaken (12}, som

EN" JUMO 211

SVENSK FLYGTIDNING

siller I fihrarru
tppnar man strypven-
tilen helt. Dirvid stiger (&)
Imlrl]arﬂ:elIundLr'j.-'n_‘:!té!t fiver
det tillitnn, Reglerings-
dosan (31, vilken slar 1
firbindelze med kom-
prossorlodningsan  gsnom
lkanalen (13), tryckes nu
ihop, oljravloppetl stiing-
ve (6), den genom olje-

tilloppet (8) inkommman-

de oljan koan &) lHngre

rinna bort, den trycker (T
regleringekolven  uppat,

virigenom strypyventilen i
stiinges nAgot. Hom-

pressionsiry clet mina- =5

kar nu till higsia till-
iitna, regleringadosorna
utvidga sig didrvid Ater an aning, oljeavioppet
iippnas och stAr nu | [Mrhillands till oljetillop-
pet. Kompressionsregulatorn har  diirmead - sUiint
in =g pd hipgsta Ullitne kompressionstryck.
Aven under flvgning med max. bastighet hil-
lea kompressiones  konstant med regulatorn
Vid minskandes kompressionstryck utvidgas do-
sorna och oljeavioppet blr stbrre. Eolven g
nedit, tlla oljeavlioppet Ater fr detsamma som
tilloppat pch kompressionstryclkoet Ater balansen

Pumpelement,

Antomuatisk kempressionshoppling :

Kompressorn har 1] uppeilt, ate plfbrs mo-
torn laft, som komprimerats | foevlig, och &Ll
elirskilt ph stor hijd, firtita den Lunnoa yitre
luften ¢l erforderligt kompressionstryck.  Om-
kopplingen [rAn markkompreasion il hijdkom-
presulon gker automatiski, Omkopplingsanord-
ningsn beathr wy impulsgivaren (1) ook den
egantliga  omkopplingasmekanismen (2. Tvik
elfektdosor (4] av barometerkonstrukiion ragle-
ra UllfSrecin ov fryekoljn (4) frin motorn £l
eng aller andra =idan om en vingkelv (B). Den-
na vingkoly kopplar vin en stingkoppling (6

om kompregsarn il markkompression  resp,
hitjdkomprosslon,
Omkopplingsmekanlamen besthr av en uivisx-

ling fiir markkompression (7) med (righng och
utviixlingen e  hijdkompression (8) med Js-
mellkoppling, vilkn drivas frén vevaxeln ()
Kompressorns ekovelljol (100 fr forbundst mod
styrhjulet (11)., Luften sugz in genom en luft-
kanal emd styriameiler (12) och ledes dirpd ge-
nom  naugningariren (13) Hll  eyiindriarna.,

Vid markkompression striimmar tryckolisn (40
[en motorn sdvil genom den 8ppona avioppayven-
tilen (14} som genoin den dppnes murkkompres-
sionskransn (15) thl oljesumpen (163, Med til-
tagande hijd naviar yiterluftens tryck (17).
Diirigenom utvidgn sig offvktdosorna, vilka in-
stillts mad regleringsskruven (18) och =tEngi
avioppyventilan (14). ‘Tryckoljan strimmar oo
ut aenbart genom markkompressionskranen [(15).
Fiiraren stiller dd om omkopplingsspaken (1
“automatisk”  varvid markompressionskranen
(15) stlinges. Tryckolian kan nu ] lingre
atrhimona ut, utan samlar sig under ventlkalven
(183, tryelker denna och snabhlisningeanordning
en (3} upphit mot [jidern och pA 84 sEtt blir
vigen [l {Gr wingholvens oljn. Kolven [Bres
nu diver till hijjdkompressionsliige (21), sting-
kopplingen (6) kopplar in lamellkopplingen (22)
ek dirmad  hijdkompressionsutvExlingen (5.
Varvialet hoz kompressorns Iiphjul (10) Okas,
varlgenom Kompressionstrycket blir higre. Blir
trycket fir higt stings strypventilen (29) nAgot.

Autormuatisk Rempressianskappling.
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YSRT STRIDSPLAN,

it en utveckling av Me 210, =om rint-
I forrs numret av SFT. Tnde#r det 2010:an
viglnd mead enm 1395 hk 12 cvl. Daimler-
DE 601, har Me 410 en 18 cyl. Daimler
it 1.5l i id g.000 m. HBombkapaciteten
mindre Un hos Me 210, men bepansringen
festo kKraltlgar Deazs boviipning bestdr av tvei
an m tvh fostn T8 mm av v Nt 1T oeh
akfutands framat samt tvd 14 1 kap med eld-
B aingE bakit, Me 410 anvily antingen som
jnkiplan eller bombarme., Julk ralonen Wr ha
an max gy 660 km/tlm ph 7.000 m cch on
akitlonastrilicka pik 2.000 km.

ME 410 — NYTT

§ 10

| L]

Fades

ANNT EN "STUKA"-TYP.
ay Ju Ju 87 an-
on,  Den bilr beleck-
ningen | i il linedon frin orginal-
Iypen Ar att bestyckningen péa der nya ver
sion i vida kreafdpare. Den 7% mm dubbol-
kgp dom fanne ph fdore typen B ersmtl ned en
15 mm Rhelnmetall-Boralg MG 181 med en
akjuthns i av 000 skoti par ominut. Motorn
Ar alltjiimt en o 211 F-1 pa 1.075 hk. Bo-
inEringen ulEhiree av B mim palicin pis
sldopansar & P
kydd ffir den aktre skyt-
av Ju BT I lr vara [or-
T mm lultvitrmskanon, som kan-
vingarna och skju-
e pansarbrytands or.,  Hldhastigheten
blle Jdkedgend llgger an-
tagligen omkring 120 skott 1 minuten.

modiflernd vérsion
numaers vid GsLi

e
anifd

mi el monterats |

MITSUBISHL OH-87,

Dot jopanskn  tvamotoriga bombplanet Mitsu-
OH-07 gAr | dén tunga klassen och iir en
atde midyingad konstroktion med indrag-
lpndningestill och helt byged | metall, Be
gen #Ar pA b min, beviipningen bestar
mm ksp. Wosen Gr helt genomekinlig,
ligger strax Eromi0r [ramkanten,
har vanligt enkeit sidoroder och fena,
Hjulon dras hakit in | motorgondolernn. Mo

NORTH AMERICAN AT-6 "SWOOSE”

hater ettt amerlkanskt avancerat traningeplan
{advanced trainer) som forsetts med skidlasnd-
ningsstill. Det 4r en version oy samma firmns

CONSOLIDATED "SEAWOLY™.

Det nya amerlBanzka och av  Consolidated
da "'Seawolf'” #r ett torpedflvgplan med 3
AT tining och 8§ tons Flygvikt. Det dir
AT UBA=-Navy,

Arnmotorer pii var-
N Mitsubizhl " IKinsel
v, - Data: & om, hiid 3,62
m, vingyin T kvm, tomvikt 4.788 kg, [ygv

NOKTH AMERICAN "INVADERT.

9.978 kg, vinghbelas . TEax.-l .
Pl 3.050 0 355 km/ a0n km/tim, Dot amerikanska kombinorade jokt- ach
topphidd G700 g samd v 3900 k. hombplanct N Amerikan A-B5 "Invader

€I §

il verglon av ja gplanet P-5l

FLYGANDE TNING MED "HAR”-TORN, stang”, Huwvndsukiliga skillopden Hegger st

Senaste nyit ph Flying Fortreas 10 #r ett 2 “Invader™ har fyra  hydrauoilskt yrarado
kup  fibrrmantiveerat, maskindrivet himle" ' -torn stdrtflyghramaar pa och dersidan  ny
belipet st undar bombl : plal Diossn vingen. Med en i ligges
tvir ksp i . utt tre vanliga atiirtflvehastigheten vid 720 Ko tim.
virlign kap i nosen.

NELIKOPTERN — MORGONDAGENS

B2 — NY AMBERIEANSK BOMBARL, OMNIBLURS,

Aven om nga officiella uppgifter finnu sipprat et atorn amerikkanslka omnibussiralnger
ut oanr det nva rikanska bombiiygplane: B-24 Creyhound & Co. vilver just nu planer ph att
har man kunn sl fast, att dess bomblast Ar inrilkta skt 6000 ko ldngt flygomnibusstratiknitl
Vvidn o pe in hog n storande bomb- THlL Voinibusgsar” Ar det mesingen att man skall
plan. mma =2ak pdler for Svrigt dven akilions- anviinda hellkepterplan, glalviallet mer veten-

vadien och oarschfarten.  Formodligen B-20 shapligt fullindade oeh snabbare #n de nuva-
vn ulveckiing av Flylog Fortress varav man kan rande,
dra den slitaatsen alt typen til det ytive Hknar
B-17. Heaktar man ait Lancaster lar ungefic 3 AMERTIKANSK RADDNINGSBAT PR JAKT-
fon kan rmman slatfa sig G sl bomblast FLYGARE.
L halla r kring 15 ton.  Det dr Litt att ange
e ol sam kan thinkas komma ifrAga (Gr
denna 1 Amerikas  {drndmste Flygmotorear
nu dr bada 12 eyl och pik 22000 hk samt ay
fena Fratt & Whils orh Wright Cycione.
En ayv dessa pdiste miled komma ifréga. Vad
yekningen betritfr fir dof svarare att spe-
koulera e denna. Al man tagit med Kenoner § i
hevdlkningen rader dock intel tvlvel om. Fnligt FALLSRARMSBATAR
selate nytt Hir i i 1oradan vara ghng anviinda numera Inom RAF enligt vad " Times'
[ ator skala kan man heriikna att vet att maddela, Helt nyllgen riaddades en be-
B-29 kompeper ati bivja ain militéirtjinst, wiltning ph cn kveddsd “Halifax', som drev
omkring langl uppe | Nordajin ov el *Fudsen’ -
MESTANG OCH MERLIN-28. plan, som ph ungefir 900 m hijd =lippte
Norih  Awerican 'Muatang'', som byggs {or motordriven ciddningabat. Dep h i
TLA L, eptlgt amertkansk Killa numora [Graes tul meter frBn vraket, Baten hingz upp under
el enoav Packard byggd CMerlin-=gE flvekroppen.

De jukifiygplan son: aavinds inom amerlkan-
ska kustilygkiren har utrustats med en liten
itddningsbit av  gummi med dimensionerna
L7x1.0 m och avaedd Gy en person. Inkl. en
pump, ett par fror, ett dmbar och en vatlten-

Maska viiger idningsbiten endast B.5 kg.

ik
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FLYGETS =

® INKODSKALLOR

BILTILLBEHOR

GUTERORG: AB Dahlbergs Maskinaffir,
Kaserntorget & Tel. Vixel 1706 20,
JUVELERARD och GULDSMEDER
NORRRKOPING: Isak Mobeck & Siner,
Drotininggatan 44, Tel. 208 73.

JARN-, KOL-, MASKIN. o, REDSK.-AFFAR

NYRIPING: AB N. A, Svensszon, 0. Stort.
38, Tel.: Svenssons jirnhna
TRAVAROR

NORBRKOPING: Hedman & Co, Drivhus

viigen 32 Tal

Torpedilyget...

I Farte. rhn aid, 4)

I detta samemanhong  bir nte  borlgldmmos
hiindoloerna  ph Gvriga krigstentrur.  Bismarck
brat =slg ut, kte Hood ph nfigra minuter

och  jngede r under vk fi
av hola engelska Atlnntflottan plus alla tillging-
ga [ygplan. Ater var Swordfishplan framme
gatte In tre triiffar pd den uppspanade, fly-
ende molstindaren, En av torpedernn rikade
id .=1l‘..1 bort rodret och sitta ner farten.
fes dirmed tlll diden, men flyvget
itia operationen till slut. Jagar-
na erhill uppdraget.

tiska dygn

Kn mer deamatiskt var gatloppet genom Engel-
ehn Hanalen, Femlio engelskn plan  forsskte
som belant | fiirgiivea alinkn de tyska fivk-
tingarna. Det tyska jaktshyddet gilek till hin-
synsllisl motanfsll. Bannolikt erbdill Prinz Eugen
en torpadicill men Wpte gladeligt | hamm.

I Medelhavet noterade det italienska torpedfly
got frameghng pd framging tilla dessa och bomb-
Ayget kliv Medeibavel [ bl hElfter. Att passora
Sicilienkanalen blew fior de allierade slistrids
krafterne ndgotl frukctansvirt.

Tills vidare murkor linalen av det tyska tor-
pedflypgeta sinkning av slpgskeppet Roma under
dess fykt till Melta. De faktiska siinkningssifi-
rornn | Medelhavet blir vill knappast tillgliingliga
fisrriin rundlig Hd elfter oft Rommande fredsslot.

alltsh engeclmmiinner.
de det nya vapnet ffe fyget, som sait
de kr le =pdren | krigshistorlen — ph de
alllerad bekostnad, I fdrening med hombfly-
grt har det viint upp och "-'j ph det gamla L. -
greppet herraviilde tlll . Dettn mhbate

frilmat upprittas av och fullfiljas av .-J.-.w-..Ld.u
krufterna. Ttan att det fdrra etnblerats, kan in-

Makabert nog wvar det
som skaps

fe det penare bestdh, Framite allt Ur kusten och
det landbaserade Mygel havens verkliga beh
kare.

EKanske en v reservation bir inpassas. Mot-

medlen mot torpesdflyvegest utvecklas dven de.
ket nyit har hiir skapats,
pedflygete mdjligheter, Dot
de nym metodar. som av iyskarna utexperimen-
terats mot det alllerade bombfliyget kin ga upp-
takten tll nya taktizska [Grianringssail

My
som komplicerar tor-
' icke uteslutet, atf

Snabb, snabbare

(Forta. frin =id. 15)
fiven den vird oit observerss. Dock tjidnstgie
dismsn jakiplan fiven som bhombare,

Bombplanen var Enge slora och oformlige bi-
plan (1. ex. Vickers-planen., Farmantyperna m.
LY och allt annat &in stromlinjeformade. 1985
bestiillde RAF 1 stor miingd Bristol " Blenheim'-
bombare, vilke orsprungligen var konstruerade
gom trafikmaskiner i likhet mod Luftwaffes for-
gia bombplan — Heinkel Ha 111, P4 tal om
Laufltwalfic Bir man fven nfimna den Oygands
pennan Dornoler Do 17, Do 17 har en torpedhas-
tighet pA dver 470 km/tim

Engelsmilnnen hoar ofler
fen vid de tanga d-moltoriga bo
militiiva =kil & har pAgon speciellt god strim-
linjeform, men vilkas hastighet tack vare de
kraftign motorerna doclk  Dggrer vid Gyver 4506
Krg/linn. Det fir Ggonblickel  snabbaste borab-
planeat fir utan tvivel De Havilland " Mosguito”
hyget ph erfarenheter fradn ""Comet” och “Alba-
trosa" vilken | bombupplagan Ar helt obe-
viipnad {Gr att f& stbrre fart och lingre rickvidd.
Farten fir dess vapen och dot vill ¢ sige si Hioe!

tiand Jagt huvuedvik-
barna, vilke av

Framtiden.

v kommande Aren sksll sikert biuda pa din
hitgre hastigheter,  Numera dr det emellertid
vida svirare att fii storn hastigheler dn [B6r en-
bart nhgra f& Av sen, Till ach med en ringa for-
biittring stiiller stora krav pd moterorna.  Sva-
righeten ligger dirl, alt man nlirmar Tjudets
hastighet och hiir ir helt andra aeredynami
aka regler in dn hittills, Med dessa problem
hrotl rir nilrvarand ormakternas [ndustrier
orh forskningsinstitut.  De corhiirt dyrképta er-
farenhaterna man nu gir kommer emelleriid of-
ter frodsshotet att gynna atveckling: av eivil
flvening Gver huvad lagel.

L

LUFTDROSKLINIE LULEA—STOCKHOLM.

A.-B, Norrlandsflyg planerar en lingo Luled-
Stockholm, som skall trafikeras med luftdrosson
Tre plan ha redan anskaffats, och personal hhl-
lor ph att utbildas. EKapital finng och no e der
ingenling annat =om zaknnz ln fred ach hen
sin.

=i

AMFRIKANSKA LUFTDROSKOR,

Den amcerikanska  lultfartsmyndigheien CAA
(Civil Aerommitics Admpinistralion) berdknar, att
Amerika for ar 1930 skall ominsl B00G00 -
valn, kommersiella och militira fygplan | fiinst.
Notionella planeringsinstitutet (the Mallonal Re-
sources Planning Board) beriiknoar sin lar, atl
lufttrafiken Inom ci 16 Ar kor i mtt
omkring b av den nuvaran rpantrafiken
P jErnvilgarna eller omkring 10 biljoner per-
sonleile ar, vilkel Innebdlr 20 miljoner passi-
EBr: per Ar. Denna slffva beriiknes av loft-
fartsmyndigheierna kunna uppnfis  redan 1946,
vilkel dock forefaller viil optimistiskt.

GOOPYEAR BYGUER FLYGPFLAN.

Goodyear Tire & Rubber Co.
firklarads nyligen att fabrikernas mame-
ra e endast framsatiller gummivarcr av oatur-
ach konstgummi, wian dven tagil upp flygplan-
produktion ph =it pogram. 84 Ullvorkar min

toex det e USA-Navy bestitinda Vought 'Cora-
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Henare kommer man Hven att svars
ogh stifrpartler till andra {Iygplan-
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har under senasie
&r talats en del om de finska segelmodel-

lerna,  Stora flertalet av de svenska modell-
iy vet dock nippeligem wmer om finskt se-
gelmodellflyg | allminhet 4n det som stalt att
e 1 flygtidekrifierna,  Joag borde som finne
viire | stind att Atminstone till =n del lyfta
ph gllijen och hoppas liviigt att mitt [ skall
uffalla till belhtenhet.

Nir det svenskn modellflyglaget besiikte Fin-
land 1042 ¢ leltog 1 de internationeila tiv-
lingurna i Jimij 1, var det for dess medlammar
en timligen obekant avart av sliktel ’segelmo-
dellplan™ de jgjorde bekantskap med — niimligen
termiksegalnodellen,

1 Sverige gillde di den gnmnla, men ondast
i viss min t fands regeln: ju stirre vingbea-
lastning, deste bittre glid. Dot var raka mot-
satson 11l denna gamla och beprivade regel,
fa, nitsfan lag, som forvanade dem. De menade,
t vl Inte hade nAgon god glidvinkel och dir-

I den svenska fackprosson

med & heller Mg sjunkhestighet. Diri lig
emellertid  hunden  hegraven, Vi hade l&g
sjunkhastighet trots lagt glidtal! Tir Svrigl

har vara modeller tvilratabilitet och goda
startegenskaper.

Dettn vor Ifr eott Ar sen. Nu har ubtvecklin-
gen Elit vidars! Nya, bittre profiler har ploc-
kats fram ur de olika profilsamlingurna, planens

god

SVENSE FLYGTIDNING

FINSKA SEGELMODELLER

av Arne Sirén

drag har antagit en ur aerodynamisk synpunkil
gynnaammare form. VAl att mirka, att de e]
blav strimlinjeformade, Nej, snarare tvartom,
t¥ de fick former, som gir det mijligt att mo-
dellerna blir  "landstrykare’”, och att de Tar
hiista mijlign start med startkroken placerad ai
nira tyngdpunkien som  tinkbart och lateral-
cantrum framfér typgdpunkicn. Det senare dock
ej for mycket ty dié fir kroppen alltféyr stark
k@lverkan, wvilket i sin tur géir den rikinings-
stabil, Cch sadant ogillar vi finnar | hilg grad.
Med landstrykare” menar vi oen modell, som
kurvar iin 4t det ecna hallet @n AL det andra
utan styrmekanismer och nér det fir termik ge
nast kurver in i uppvindscmradst.

Innan jag ghir niirmare in pd att beskriva de
finska segelmodellplanen, Ar det kanske skiil aft
vi far oss en tirt pA de klasser i vilka de in-
delag: A, B och AT, Bestimmnelserna [Or Elass
A fordrar en spv under 1 nt, vingbelastningen
min 10 gram/kvdm och en stabilisatoryta pa
higst 1/8 av vingen — 1 annat fall riilknag den
som birends yta. Kroppssckfionen Hr fri. I'or
klass B en spv pa mellan 100 och 350 em. ving-
belastningen min 15 gram/kvdm, utom di spy
ei Bverstiger 1600 cm, da ligsta tillatna belast-
ningen Hr 125 gram/kvdm. Kroppsseklionen
dr frl och {6y stabilisatorn giller samma vegel
som fir klass A, Tor klasa FAI #r betingel-
serna: spv mellan 70 och 350 em, vinglhelastning
min 15  gram/kvdm och  kroppsscktion min
L % L/200. Stabilizatorn skall uppfylla samma
villkor som giiller fr de bida andri segelmo-
dellklasserna Sam syns finns det vissa  lik-
heter mellan de avensks och {inska klasserna.

Dt finna speciella drag hos de finska segel-

modellplanen, som fro gemensamma for alla
storleksklazser. Karak-
teristiska. fir den liga

"THRMIK”. Spv. 100 em. Rakord-
fygande S:eita, En IAtibhyged och
tillfnrlitllg modell. Bygegsata med
ritm. 1 full skala, tryckta flak, lim
m. m. Xr. 4:7 4+ porto.

"RONDOR",
Villflygande

Spv. 150 cm.
S:tviia 1
klazs., Byvggeats med ritn. |
full skala, tryckia flak ete.

Kr. 10: 50 porto,

“"FLAX,

billigt pris.
firdiga spryglar, {drarbetad
kropp, ritn. § full skala, lim
efe, Spv
Kr. 8:

Skriv idag efter den nya katalogen med stbrsta sortering av rit-
ningar, byggeatser och material, Brhilies mot 20 iire | frimirken.

SVEN E. TRUEDSSON, Modellflygindustri, Malmd 9

vingbelastningen och
den extremt kupiza pro-
lilen. Ll annal  sir-
rag  ir den  birande
stabilisatorn, 20111 ir
penomglende pd nagra
Ia undontag niir, T klus-
zorna A och B hilier
min belastningen s ni-
ra grinsen som mijligi,
doove s vid 10 resp 12,0
s kvdm, Dietta  fir
emiellertid svilrnre :
klaxg FAT, diir den sto-
ra spinnvidden  keiiver
siarkare konstruktion.
Men fiven diir forsiker
iden finske modellflygn
ren Balla vikten neare sf
ligt som mbiligh — i
rak motsats till de sven-
ska  prinsiperna. Hos
0d8 anser wan en he-
lagining pd 20 gram/kv-
dm vara panska hig
medan en gidan belagt-

ning hos de svenska
’ Limpligaste ny- modellerna dir  ganska
bhorjarmodellen till rekord- lag,
Byggsats med

Klasgerna A och B
GIE 160 o spinnyvidd —
stirre modeller | klass
B brukar inte bhyggas

- har fler drag gemen-
sammi in hlott och bart
den  yltersi lags ving-
relastningen. Dennn fiv
. niimligen kombinerad
mead en stor birande sta-
bilizator ach on starkt
vilvid profil. Viilvningen
kan gh upp till 7 54 och
ger del Tngsumma glid,
som Hr ubmi nde [Gr
denna  segelmadellkate-
ori. Vid spofsarna finns
uppitbiijda = k. Gron,

. 8¢ em. Pris endast
porto.

villkkan ftrbittrar tviirstabilitelen avseviirt. Dessa
finpg dock of bara | klasscrna A och B utan §r
dven typlska for alla m vitlkiinda FAI-kRon-
struktioner. Sidofdrhillandet dr ringa.
A dr det 1: 86, & v
Binnvidd pd 100 on
fiirekommit den
versioner och den

"' Baby "-modellen 1
- tille nu varlt oslaghar.

I FAl-klagsen #r
under 2 m. Ve >
m, vingbelastninge fi
och stabilisatorn bdrande.
1;10—1: 12, T motsats tll
torekommer lile en god 2t
ken underlittos sy ott vingfi
tvd ur krappen utstionde fan
motgvarande *'flekor” | vinga
1.,

wedellerna numera
: epiinnyvidden 2

och 0 gramkvdm
Bldofdrhallandat A&r
de Ovrige kln=zerna
mning, vil-
heastilr ay
vilka har
na dir de skjuts

Det vor hristen ph balsn och §
tvang oss att anviindm helt
Man kan inte phsth att respltafet Hr
det skulle varit med dessa utlindsks v
Egontligen har vi aldrig anvint enbort
11l gegelmodellorma,  Det adde armallar
att det i bdrjan ph den
dellpericden' [anns en  best
att man hade endast 10 <

nuverandes
melEa,

odellerna

ba
Och bra var det verkligen att v1 e] blevy bort-

skiimda!

Modellernns hkonstriktion kanake

Hr viirt att slésa nagre ord phk  Som
ndamnt Ar det foret s fanbr i &)
0,8 1.3 och 5 mm samé fururibbor
Kropparng byges vanligbvia ph s
men fiven kro glorda ay enlt

paiml anvinda
ant av fanér,
ri ribbor (Gra-

kommer, Det #r ajilviallet ett wvildigt arbete
som nedliggs t ex. pld en sexhkantig kropp.

Vingarna har oftast dubbel V-form sami "tron'
och avemalnar pd de stora modellorms. Bit an-

nat sirdrag dr den & k. negatlva plifor
d. v. s. vingapetsarma dr dragna lingre framét
in vid roten, Hittills har detta arrengemang

visa verk-
negativa har

finnu ¢f utprovabs Gl igt [Or ott
ligt positiva ] kAt i Pent
dat ej heller bilvlt tal om. Men rent tec 13kt
sett dr det nog sk bro eltersom det [ndy do
motstandet ayvsevirt minskas, Problemet Ar
synnorligen Intressant, varftr jag senare | BFTs
mispalter skall bert nyi vingtyp.

irE denns

Till sist skall jog berfitia Hie om kursverksam-
heten ach de dirvid anviinda modellerna.  Hos
oss Hr skolningen av de nya modeilfisgarna en
av Kklubbarnas [rilmete uppg Niir 'en ung

are

och forboppningsfull modellflygars riar Agnn
sig At modellflyget fir haon som [Srsta plan
bygen den av lijinant FPopplus konstroerade

“Haka', under forutslittning att han aldrig el
ler endest | rings omfatining brggt modeller.
"Haka" #r en trevilg modell, littbyged ook
att vara nybirjarmodell s8I0y gands Dan upp=
fyiler kraven f[fr kiasg A och trots att den Hr
dver tvA Ar gammal placerar den sig bra vid

tivlingar. En annan modell, som v s allt
stérre spridning, #dr den redan fdrut i BFT
omialade "HESA'. Nir modeliflygaren byggt
"Haka' deltar han | en kura diir '"Baby''-mo
dellen sthr pa programe “"Baby" fAr vid det
hiir laget den mesl Epridda modellen i ninnd

och som redan nlimnts behlirskar den slagil
i klags B. Nir "Babyn" byggts AterstAr wit

en kurs Inman man [Ar kalla =lg fullfjdd-

lignra
rad modellflygare., Som typmodeller vl denna
kura anvindes numera Fhmst “Viel", med

UREhn" och UStrolch't | andra led, Strollan
Ar viillkiind #dven 1 Sverige varfir fag underlitoer
att beskriva den. "Rihn" diremot torde s

mindre kiAnd for den svenska modeal
Det dr en ideslisk kursmodell och son
visar av Lyvskt ursprung, Den fr lEitby
littflugen ech med tllfredsstillands 1
skaper. "Virl" ir "Rihng" raka motsats
Hr sviirare att bygga, A
Mangn goda e

Dren
och kinslig fir termik
aultat har nhtls med den.




...och REPLIKAMODELLER

av Tor Krause

et finns vill knappast nAgon, som vid del

hiir laget rynkar ph nlisan &t en sh pass

trevlig och Iramfdr allt nyttlg hobby som
replikienodelibygge. 1 Finland har inbresset far
sidana modeller de senaste fem-gex Aren varit s
stort, att nAgot byggtving o behlivt Inforas [
att ungdomen skall lira kilnonn de fygplantyper,
som kommer L insats i nuvarande viivldskrig,
Mn stor del av de unga min, som vid krigels
biirjan kallades till Infivirnet, kunds till Dbefil-
lets stora fdrvEning de Oests existerando strids-
planen pA sina fom [ingrar. Och Jlkasd  var
typkiinnedomon bland dem, som frivilligt anmil-
de slg till Iuftbevakning, fOrbluffande stor. En
undersikning gav vid handon, att dotta berodde
ph att de ungan minoen och polkarnn haft r|'-p|.l-
kamodellbygge som hobby !

Ju lingre kriget varar, desto mer stegras in-
tregset — den finska ungdomen birjar bl “fyg-
allminbiidad™. Varje dug krelsar otaliga fyg-
plan upps | dot bk, dibt och 34 vigar =g ohEon
flentlig maskin in Over wirt land, for att mesta-
dels snabbt bl nedplockad ay vira phpessliga
och yiterst ettrigs jakiflygare — fOrafvitt det
el 1 tid hiomer rymma filltet. Alls desss plan
observeras dagligen och stundligen oy vakna
yoglingar och flickor Det §ir heller inte avart
W dem ait siign om det var en Morans ME-406
aller en Mig-1 som nyss stack fram uppe bland
milnen.

Det #r sjillvkiart, att en pojke mycket hellre
bygeer en replikamodell, ndir han fAr =& dess
firebild ph niira hall och blir [ tifle studera
alla detalijer, n om han aldrig finge syn pi
ett stridsplan.

Hir | Finland kan man kips Gver 70 olika
ritningar ph  hyperaktuelln  roplikamodeller |
shala 1: 6, vilken fir den skoln som fSrekommar
mest. Dessutom kan man av kiubbar och pri-
vatpersoner ik en mingd ritningar pd aktuella
typer. Av ovannimnda T0 ritningor, som utges
ay Finlands Luftelrnaffrbund, Gr 20 fver ryaka
fAyepiantyper, vilket ir en anmirkningsvirt sior
procent. Utan tvekan kan jag pasth att de fin-
ska modellbyggarna just nu hygger mest 1'}':-=ku
typer. Aven de (yeka fr utomordentligt popu-
Hra pch inte heller de allierades plan har glémta
bort.

Dén finake modellbyggaren har som sagt verk-
ligt gods ritningur till sitt frfogands, Men det

“relative lugnt vid

miknle nog medges, aft de svenska Tollin-rit-
ningarna oc¢h pndra | §TF publicerade ritningar
| nllmilnhet fAr mer detaljerade fin de finaka.
dAven bland de senare finns emellertid enasth-
ende bevin p verkllg sakkiinnedom. For dom
aom {re Intresserade kan jap niimna nfgra av
de senast publicerade ritningarna: Morane MB-
406, Arado Ar 196, Lagg-3 och Short *'Btirling™.
Flying "Fortrveas' torde komrma att publicerns
inom den niivmaste tdden,

Da flestn och blista modellérna byges av lufl-
vilrnets soldaler, ay vilka stora flertalet ir gam-
Ion modellfiyvgnre. Fir bgonblicket dr det ju
vira fropter och tidem blir
foljaktligen lAng fir soldaternn, Dirfir sitler
pekah mingen | vintan pd ryekt besdk och tiljer
ph en replikamodell. Soedoan de byggt nigra
midelier blir minga ay dessa goldater verkiiga
miistare 1 repllkamodellbygge.

PA en utetilining 1 hietas shyg Jjag firresten
en suverint villbyggd Heinkel He 111 | =kala
I: 25, Modellen var byged pd spant och klidd
med 0.8 mm fandr. Ala roder och fiven [lapaen
var rdrliga frAn spuken. Landningestilllet gick
atll Ml in och kulaprotornn var :|'i'||'i|'ﬁ;i. I mo-
torgondolerna  hade smhk  elektriske  motoper
byggts In och med hjillp av dessa kunde model-
lem® rulla fram med ganskn snsenlig fart. Den
var byggd cxakt som dess [ygands fHrebild,
t. o. m. besittningsmilnnen fanns dir ph sinog

: U5, om man nu kan tala om uniformer
i skoln, Denna modell har Erivt 3.500 byeg-
timmar och kostade i frdigt skiclke 400 kronor.

Men i sidan modellkonstruktion dr mingann
inte precis vardagemat for en finsk modellbyg-
BT,

Dl kanske kunde Intressera de svensks re-
plikamodellbyggarna att

hire phgol om Jdel inn-

fir mAlning malas den
otl par gingor mod en snobbtorkande cellologa-

D& modellen ir klar
Inck, varvid ylornn slipas med tunt sandpapper
after warja bastryknlng. Nir grundyvian Ar
fullstiindingt slit stryke modellen med en flvg-
planlnck blanded med thinoer, Lacken Br rest-
vara frin finaka statens Nygplanfabrik | Twm-
merfors och utomordentlgt hallfast gamt snabb-
torkande. DA replikamodellerna [sckeras med
donna lack kommear de att bli synnerligen realis-
tigkn oftersom samma lock anvinds till da fin-
ska stridsplancn, Propellerbladen gors vanligen
ay tunn fanér cller aluminlumplit. Flapsen och
rodren tillverkas, s& framt de skall vara rorliga.
oftnst | fandr. Vad sjilva detallerna anbelnngar
kommer det an pd vars och ens uppflnningsioe-
mhAga och hiindighet hur pass realistisk model-
len blir. HiAr skall jag ej gA nlirmare in pd stt
g2 tips [Or detaljtillverkningen., Den saken fir
ansth Ul en annen ghng.

(rvan har jag sbkt att | stora drag beriitta
lite om finskt replikamodellbygee just nu. Si-
kert kommoer intressot [Or donns modellkategord
ntl yilorlligare stirkar, ty Inte bam fir den
finska flygarungdomen fAr det nyttiet alt lira
kinna loftens fAglar, vian dven fGr wlln andra
linders ungdomnr., Frimst Sr typkiinnedomen
till nytta [Gr blivende fIygore, lvmin och lvbe-
vikire,

terlal derns fOnska kol-
loger anviinder Eill aino
muidiller, De  triislag
apn brakas il g Tor

det wta depminmn som
| Sverige, 4. v. & aap
sligr al. Badn dossn

Lridalag fiy ju IAtihanber-
liga och deras vikt fven
yiterst ringd,

Felge F

har ph nyit Watit teln om slg. Denna ghng har han
firstikt sig pd en modell av typ Bv-H-1, som gir
i den dunskn kloss 85, och med denna modell inte
blott alagit =it egel donska rekord | 3latann
pian Aven ot rlderekord (=att dem § juli 1839
av den ryske modellflygaren Mikhall Chibirkine
frdn Adro-Club o' Cufa's Oyvgplats (1 - Tehor-
kaszy, en mirlicks ph 64,248 km) och det pd eti
s [OrnEmligi sitl mtt Gunder Higg ph sitt om-
pide o} kunnat gira det heln [Srofiimligare.

Den 1§ oktober startade Helge Andersen sin
Hv-H-1 med 172 m hbgstartling | den it kupe-
rade terriingen utanfér Helslngtr., Modellen fick
termik och fdrsvann snari utom synhill, Firsl
cefter 4 dagar pitpilffades modellen | fullstindigt
upplist llathnd Higgande | en mosss ph ungefsie
B km avethnd [rhn Naeeved. aAnderassns oot di-
stansrokord pA BLO00 km, =om
tember | Ar med hans egen ki truktion H. A,
62 "Calorius", slogs sk eflertryckigt att daet utan
tvlvel kommer ott gh lnge om lnnan deltia nye
rekord ans kommer atl kunna hotns. Avstindst
mellan  sinrt och  Iandningeplatserna var 96,780
km,

inlles denm 1 =ep-

i Svensk Flygtidning ;

I’LdC CSCn

Mpd  samma  modell nu lk[h“"
. e viirldens
{ug'bttttral:[]-?' TT'“"li-'- :hh-L- tinus i ypperliga
diersen  fven Lol gl il whala 1: 50.

det genom att uppnd 1

tHm 3% min 87 sck Trimateriatet 1

Sv-H-1:8 doin kiinnoer
viill minga U, men
trots det skall vl hir

ange de viktigaste av
dam: spv LGDOD mm,
sidofGrhillonde B
vingyin 10.T kvdm, ving-

tryck.

I Bi3

profil Grane-X-8, ving- T R
belestning 18 gram/kv- I} ‘Lﬁrr:-:ﬂi'mrcll Whirl-
dm, stabilisatorprafil ”v'lnd- R
Ieke bliirande, stabilisa-

foryta 3.8 kvdm (16,6 9%

av vingytan), lAngd 970
mim, tvilesnitt 0476 kv-
dm gamb foialeike 315,32 Vultes Vanguard ....
gram Thuriderbolt :
it Hurrleene
BV-H-1 har folisktli-

gen vid det hidr laget 12
erkiinda dansks modell-
flygrekord samt ott [n-
afficlellt virldsrekord,
Bra prastation, eller
hur? Jokum von G.

NYHETER!

Vir nya serie replikamodeiler fr
En intressant samling ay
mest  omtalade  fTypplan

byggeatperna Ar
utelikt Angtorkad lind, och fAr gi-
vetvis kontorsibeat, Erl. lister och
lim, ja tom. slippapper medfGljer.
Ritningarna firo av hiig klass och
mycket noggrant utfiirda | klieké-
GHRATIS med varje byge-
sata medfdljer bandledningen *"Ho-
].l]lkn|1||:-r1.rl'llll1:.'ge;|:".

pr bygEs. 4: 35
1: 90

I - - SR,
E P B61 “Mustang™

Hela parien replikamodeller finner M| | den oya katalogen, som
orhfilles mot 20 dre | frimdirien.

SVEN E. TRUEDSSON, Modellflygindustri, Malmd 9

hypgsatser |

Andra typer

1;80 "“Republic" J9 ... ....1:90
. d: 1D Mpsgerschmitt Me 210 A-1 3; 80
1;: 8  Junkers Ju BT “Stuka’s . 2: 55

®



ntt en 84 pass stor stad =som

Malmd med deas ungeflic 150,000
invhnare ¢ har stort mer Hn ett
bundratal modellflygare? Sta'n  har
Ju roedan under tidigare &r haft rykte
om i-s'rg' ol dgm en myckoel stork mo-
dellllywklubb. Dessutom #r ju  sta-
ders [ygklubb, Aercklubben | Skine,
en ov landefs friimata

Vad kan minne vara oraaken (1l

Det fir en frhga, so6m vl passar pa
att ptdlla 11l svenske modellflygnes-
torn John Hangson, trols sing 55 Ar
| Irhga om produktivitet och ghpiar-
canda wiil knappast Svertriiffand. Sva-
ret Jiter of vinta ph alg. ..

— Dat fir nog inle precie intresse
[r saken som felar, menor Hansson.
Det mAste varn ndgot annat. Det har
L ex. reklamerats mycket och ph
mingn olike sdtt fir segelfiygel som
en heln folkets sport, Jag fiir min
dal tror dock- att man mists birja
som modellflyEars om man vill bl en
god sogelllygare och pi =i sitlh lizga
en fast grund fGr =it fiygkunnande. Efter
nigra fir som medelflygare biir man sika kon-
takt med segelflyget och har di verkligt Eods
firutsiittningar att byegea vidare pd

— Du kanske har pAgot konkrel exempel till
hands? inskjuter wi.

— Ja, det vill jog love.
L ex. hor vAget feta belopp pl segoelflvget i
Malmb, men det ser laktiskt ut som om higa
vederblirando glimt bort den rpaturliga viigen
fir nyrckryteringen och | =tillet skt att pi
annat =it virva medlemmar. Bka man A fram
ey segelllygare biir man nollt fdrst som  sist
tinks pA att hiilpa modellfllyget — och hijdlpa
det ph riltt vis

— N, maen vad anser Du di bliir gbras far
all I fort pAh modeéllfllyget hilr 1 Malmii?

— Fdrat som slst mAste vl absolut ha en bra
Elubbilokal dir medlemmaorna kan fA bygea un-

Aerokiubben | Sking

B

i s )
...och slar niven i bordet.

Firhallandenn inom Malmds modellftygkret-

sur ir ej sirskilt uppat fér nicrvarande. Men

det ir ettt firhallande, som likn vidl giller

landet i dess helhet, VYarfir vi gicrna publi-
verar dennu artikel!

dor verkligt saklunnig ledning och dir man kan
samlas till mbten och frodrag. ©Och det en
Ioka!, som belst ska ligga | sjdlva &ta'n och
biist i ndrheten av nigon skols.

N, vidare i reformarbetet!

— Ja, fir det andra biir man konstruera en
ordentlig nybirjnrmodell av mycket endeel sfruke-
tar. T, ex, med en trekantdyg kropp didr vinge
ech stjirtpart! fir bilsta stabiliteten,

SVENSK FLYGTIDNING

Vad fattas modellflyget?

— frdagar JOHN HANSSON...

— Du gillar alltsh Inte de ouvaran-
de nybiirjarmodellernn nigot vidaro?

— Maj. deot kan Du slA Dig | backen
ph. De fleata lr rikiign "=airkael-
vork', som ofta visar slg evira Aven
fiir akicklign brggare. Firresien skul-
le jag vilja infira en '“modellcensur'
Bom det nu ir Ffnns det modeller sam
Ar fullstindigt odugligm och fAr em

nybiirjiare tag pk en sidan svalner
hana intreassa anart.
— Men fr alt Atergh tH lokalfcd-

gan, Du aneer sAledes att det 8r =tf
viktigt problem. eller hur?

— Ja. dirom rider Inget tvivel. En
lokal mitate till om kontakten mellsn
medlemmarna skall kunna hillas up-
pe. Det kan Inte bll nhgon wverkligt
effektiv verkmamhel sk Jinge mediem-
marna firo hinvisade till att bhygga
ging modeller hemma,

— Det fir sh sant, som del fr sagt
Men hur skall man & [att ph an lo-
kal — och det utan stirre penning-
medel

— Sjilvklart att en sidan loks]l mAste kosta
pongar, grova pengar, varlir en donator hir
fr mer in vAl ph sin plats,. Medlemmarnn sJil-
va fir for det mests skolungdomar med be-
griinsade flekpengar Lokalen kanske kostar an
del, men dess virde Ar oskottbort.

— 8A har Du vil nigot mer ph hiirtat. Du
saknar ju aldrig uppslng,

Jag skulle till alst
klngnt =i mycket pi da lokala klubbarnas
styraleser och organisation. - Tror dock sttt om
de inom svenskt privatflyg ansvariga inriktade
gig merma ph sttt hiflpa fram modellflyget,
komme diven klubbledsrna girns att var ph sin
plata verka fir en positly laning av de hop-
trasslade problemen. Bom det nu ligger Rll,
Hr det f8r mycket, alldeles for mycket prat men
niindligl lite handling.

vilja sliga alt man

Hontakt.

e S e s S o e

GOD JUL o6nskas SVENSK FLYGTIDNINGs lidsekrets!
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Esset
en ny modell av Anders HAkansson. Spy
100 em, Pria for byges. . Er. T:80

Av fvriga modeller:
"Tonny", en lAtthyged men ypperlig modesll,
som Bimpar sig fGr nybirjare. Spy. T4 om,
Ute. sprygl Er. I:=-
“Halle Anka', en willkiind tivilpgesmod. med
apv. 100 cm. Pris for byggsats .. Kr. 6: —
"GEAKT', spv. 165 em.  En alltigonom ge-
digen suls med uoisdeat material, Lim och
dope medftilja. Pria s Hl.hgt lagret ricker
HKr. 13: 50

MODEL-CRALIFT

Replikabyggsatser.

Byeggsatearna Innehiilla: Kontursigad 4ropp,
vinge, atab. m. m., allt av prima LIND. Vil
utfirda ritnlngar simt alla Lillbehdr ulom [Mrg
och lim. Av vira fver 30 modeller | skala 1: 60
kan hir niimnas:

Bvanska

JB JO J1i, 7322 Bkld, Sk1b

BB B17. Pris pr byggsats .... Kr. : —
J 20 i BN . 1:7H
Big i 276

Vi ha dven en hel del SPANTBYGGDA SKALAMODELLER att vilja pa.

fulletiindigt material till Censelidated ¥ 30 Pursuif,

Var reklamsate fir nybdrjare mnehdller
spv. 60 em, och kostar inte mer An

Allt material sisom fHrg, lim, lister och flak m. m, linnes i vir katalog som sinds mot 20 Gre
Kalalogen bipnckas order gratis ph beglhran.

Hll porte och omkostneder,
Skriv i dag till

Kungsgatan 7, MALMO

B8 Pris pr bygEsats ......ccvveens Kr. 2: 95

I skala 1: 60 finnes;

BI1THE {Flygands Fistningon) . Kr, 3: 60

Kr. 4: 2
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hratn helsvenska =~ dissslmodellen,
F den av vir medarbotare Gosta Tlell-

st konatruerade och tilisammans
med Ivan Rogatadine bygpda modellen,
pam vl kupde beskriva Or ndgra num-
mer sen  vickie modellflygarnns sir-
aklldn Intreéssp, Sen dess har frigorna
haglat In &ver redaktionon. Ropen ph
en onkel Overalktaritning har a8 hivis
ohiirda.

VAr tocknare Magnua Gerne log alg
nimligen nyligen fore, att anligt Hall-
wlroms intentlonér IlREgga (ram den ef-
terlingtade ritningen. Och hir iir den.
D ghir ingalunda ansprik pd att varm
en fullstindlg arbetsritming, men lkon
tiina (il underlag fGir Hkoande och
kommands modallbyggen, vilka sikerli-
Een bllr leglo nikir en gang krigets
[ittrande band springe och diesehno-
torerna och myoket annsl kan birja
strimma Iin fiver vira grinser. Did ska
det bl en Just att konstruers och byg-
ga lgen, det Ar asiikert,

Farresten bley Hellsirfma dieselmo-
dell inte endast den [Grsta | vArt eget

~ @Qo6sta Hellstroms

-~ DIRSELHODELL SFT-3

1 oversiktsritning

P Q.
"-\______/-"
||/ | | . ol _,,._,_.—-'J.-. A
iy
mEEEz 1y

Firsta helsvenska dieselmodellen SFT-3.

land utan | heln Buropa. Nyligen 4ok
niimligen en tysk kollega | samma etor-
leksklass wpp. Dot var den forstn iys
kn disselmodaollen. Var BFT-3 han
striicka ph Eig

Hir nodan nigra enkila data pd mo
dellen och motorn, Inom parentes kom-
rmar var kollega Teknlk [Gr Alla att in-
om kort ge ut GverskAdliga ritningar pd
denna rent ut sagt alla tders dicsel-
motorkonstruklion. Man kan  allisd
snart [Orvdnta =g fer svenska diesal-
motormadeller. De fro viillomna!

Moterng hBId .. ......iiciis 100 mm
bredd . . ... .o 80 mm
THEEE: o o e us- T000nG
cyl. vol. ey : ; 2.4 kbom
c¥l. dlam i A R e s A
plagiingd . . . ...... siasnaas 18 TIM
T e Bacts BT .o 110 hk
vikt . . i ; <+« 250 gram
modellena spy ... nd . L6 mm
Yingd - i . 910 mm
= hiijd i mnann s n s SEEN TIONR
vingkorda ek . 180 mm

Byre Aerotransports Douglas
DC-3 eller Junkers Ju 52 som
replikamaodell 1 skala 1: 50!

Materialsats Ilnneh. bl. a. ritn., ar-
betsheskrivn,, KONTURSAGAD kropp,
vinge, motorgendoler, stabilisator, svar-
vade hjul, lim, sandpapper m. m.

ENDAST Kr. 4: 95 pr st.

“"Flugan" spv. 830 mm.

STRALANDE SEGELMODELL

i kimss 5, 1. HWompl. matr.-eats med
bl. a. tryckia flak Kr. 1: 95

tel. 2559 97

Flygare, Luftbevakare, Affarsmén

Bliv aterfirsiljare pa eder ort! — Begiir
offert! — Hig rabatt! — Vi dtagn oss
fiven specinlbestiliningar.

G
,

Fabon

it
£ "I-'i'l";-"’ Sl

- LENNART  $YEDRELT-

HATALOG UTKOMMEN

Ju B, spv. 576 mm.

ur SEGELFLYGHANDBOKEN

Postorderfirman L. SVEDFELT
NOCKEBY

Postdirvo 155750

Modellbyggarens [“LKLAPP!

21 RITNINGAR

Kontrollersadde ay SeriboYaolo (U, Hallvig, Al
Gerne), vilkn dven svirp for den ypperliga
arbetsbeskrivn,, vilken medfidljer varie rilno.
B. 18 SAADB, J. 22, D. 1 Tiger Moth, Waw-
ker Osprey (3: &), Repablie Guardsman, D. 1.,
Mosquite, Hawker Typhoon, Republie Than-

derhbolt,

Pris pr sats
Katalogprisct pr ritning

Bell Airacobra,
ENDAST Rre. 3: &5
Kr. 0: 4

14 RITNINGAR

i shals 1:100. Bl & inneh. satsen: Shord
Sunderland, Consolidated “Catalina', Avro

“Lancaster’”, Douglas DC-5, Junkers Ju G2,
. H., "Mosquite™ m. m.

Trig pr sats cadsst

hr. 1: 63




SVEN SALONIUS

stiger sin mening om

SVENSK—FINSKA LANDSKAMPEN

i och di hir man en och annan pApeko att

modellfiyglandskempen mellan Sverige och

Finland hilromsistens inte var nAgon rik-
tg landskamp, Ju, cf ens on ordentlig tiviing.
Vieserligen blev kampen en smula ojimn, men
det Ar abeolut orditt att kritiesra landskampen
ol skarpt som man giort ph gina hall.

De fiyeintresserade och slirskilt d4 modell-
[ivgarna har eom tur Ur en helt ennan Asikt. Vi
hiir { Finland tycher [Br vir del att landskam-
pen war vorkligt villkommen eftersom det var
Iinge een finnarna senast tiivlade | Sverlge. Vi
man ha Ul sthnd ottt samarbets mellen de nor-
diskn modellflygarna ricker det nfimligen e] ati
svenskurnn en ghng om Aret kommer U Timl-
firvl. Naf. det fr nidviindligt att svenska och
fnakn modellllygare mycket oftare [@r komma
| kontakt med vorandra, JEn bred svensk-finsk,
fn. en nordisk modellfiygfront #r wvirt stora
mil. Och det Ar ju ocksh [Or deitn stora ideal
som BFT startal den nordisks sunarbetskommit-
bén |

Men siilva landaskampen dA7 Ja, den blev
allt ett nedering fir oss, men sknt fAr man e
ta e upp. Huvudsaklige orsaken il att wi
gick | kvav var nog det allt annat fin fArdelak-
tlen vidret. Vara papperskllidda modeller atod
Inte emint den hiirda blisten och det intensbva
régnot, Trots ott ‘papperst var ordentligt im-
pregueral sig det tlll slg vatten, s& skt vhra
annars litta modeller blev tunga och papperct
Itgt. Siulviallet blev fyvgegenskoperns Hdande.

SFTs
S MODELL-
flygtidning RirnINGAR

Shulamodell “"PZL" — polskt Jakipian.
Konatruktor: Gosta Hellstriim,

Ritning 31 X 42 em. Pris T6 Ore.
REeplikamodell DORNIEE DO 217 — tyskt
bombplon,

Eonstruktor: Ake Tollin

Ritnlng 72 ® #2 em. FPria 2: 5.
Repliknmodell DEONT — jfakt- & spanings-
e,

Ronstrukir: Thorsten Brinck.

Ritnlng 24 » 21 e, Pris 0: 55
Replikamadell TUMMELITEN — Ovnings-
Jalktflygplan.

Konstrukifir: Thoreten Brinck.

Bitnlng; 190 2024 cm. Pris 0: 55
Motormaedell FENIX — [Orofimlig uiviings-

modall 1 kines M. 1.
Eonsirukiir: Bertll Lindell
Ritning: 41 % 71 om. FPris 1: 85.
UHU-lim. Liton tub. Pris 0: 65 hr.
V¥id kip av tre ritningar erhllies an tub
THU-lim gratis!
Malmi

SYENSE FLYGTIDNING,

FPoatgiro 147660

VAr startteknik var &j heller den sk hiigt upp-
driven som den sveneka. V1 oanvnder afillan
vinsch men di det var platt omOjligt att uwtfra
lopatart | det hilge och whta grilset blev vl
tvingade uit anviindn vinscharna. Owvano som v
var, flek vl ¢] ens tilindrmelssvia si hiiga star-
ter som svenskarne och resultatet blev direfter.
Hade vldrot varit bittre tror jag allt, alt kam-
pen blivit mern splinnande och Intresssntare,
Men segern fr inte alltld huvudsaken, P& tiv-
lingarna skoffar man sig [ret och (rAmst or-
farenheter och det glorde inte minst v, Dess-
ubom gick denna Hyling uwnder former, som pa
alla sitt hefiiste sambandet mellan de svenska
och finska modeliflvgarns, varfder vi lndh trots
allt ir yiterst ndjda med del bela,

Vi kunds fGre med oss endast treviiga minnen
fran Sverige och hoppas uppriktigt att snart
fricffn vira svenske modellflvgbroder igen. Alll-
Ak ph Aterseende vid odsta stortiviing.

"KONTAEKT” LARS ANDERSSON

Varfor 200 m [ina vid vinschstart?

"Konfakt” har ordet:

t flertal modeller kunde f01jeas § ., min av
Elidh:gzlrml vireftor do [Bravann ur sikte'.
dana fraper milter en stindigt | tivilngs-

roeferaten [rin modelllygtiviingar. Vid 5. M.
| Viisteris elog bortflygningarns niira uog rekord
ach nu seneat vid Skinsks Miaterskapen Forlo-
rade man occksh en hel del modeller, frols att
mnn ol kunde kopstatersn nigon som belst ter-
misk uppvind. Man [rdger slg Al allvarligt
om det inte fir pA tiden att infira en kortare
vinschling vid start av segelmodell.

Tidigare har som bekant infBris en begrins-
ning ay llygtidernn till § minoter [Gr ott gira
thvlingarna rittvizare och alltsh minsks chan-
serma att vid tuppflygningarna nd  Uder, som
blir alldeles utslagegivende | thvlingen. Ba
Hngl iir Ju alll gott och vil, men allt eftor som
vinechtekniken gitt framit har ocksdk tiderna
forbilttrats, s att det fir nirvarande ej bir pd-
gan stirre bravad att efter korrekt start nid tl-
der, som [alln fbr tdsgrinssn.

Vid fyeningar med shdone tider hinner mo-
dellerna  glvetvle Aven tliryggaligga conorma
striickor varfir den tiviande helt [Ar lta ph sin
tur da det ghiller att dterfinna modellerna, Tiv-
lingarna har siledes blivit alltmoer chansartade
och det ir allt mer sillan skickligheten fir fdlla
det pvghrande utslnget,

Vid anviindandet av en sd lAng lins som 200 m
kan en deltagare ju fbrresion — om han har tur
— JHtt fA termikanslutning, medan den kanske
forsvunnit nir mAgon annan minuten efter siker
upprepa bravaden, Det hela har blivit Ll rent
hasardspel. Voarftr inte gh in fir en kortare
lina — fGralagevis satt till 100 m @r att & fram
Jimnare rosultat och [Ur dvrigt ge de tivlande
lika firutsiitiningsr, vilket utan tvivel skulle Gka
modelltlygets anssende “'as a good sport’’.

SVENSK FLYGTIDNING

RIGO LINDGREN

har i dagarna oavalutat sin serie "Varfir inte
ait Mygande skelnmodell’™? Nista avandtt [0l-
jer i januarinumret avy SFT och fr minst lkn
hilgintressant och Ioclkande som tidigare artikel,
vilken vickte berfittigat uppsecnde bland shviil

skalamodallbyggare pom  “vanliga” modellfly-
gore. BA wi [Ar uppmaona alla och envar att
hilla utkik efter nidsta nummer. .. Det ska

vankas godsaker.

EJ HELLER
viir synnerlige viin och medarbetare Tor Wied-
ling har legat pi lateidan senaste tiden nfir det
ghllt att firse oss med limpligt materinl. Hans
nfistn stirre artikel [GBijer 1 junuarinumret och
blir hans kanake biste hittills, Mer ska wi
Inte avsldla. Den som vilnlar [Ar se...

Hiisttiivling i Tibro

dsongens smista tivling lnom Vistergbtlands
Modaliflygftrbund  arrangerndss sindagan
den 81 oktober ay Tibro Modellflygklubb,
aom diirmied  debuterade som  thvlingsarrangie
och det med den Oran,  Tivlingsledsren, fabri-
kir ;. 2ZUI, och hana medhjiilpare glorde sin
gale utmiirkt,

BReasullatmiizalgt blev  tAviingen medelmditiy.
Endast tvA tider | kiasa S. 1 kan anses passahla
Folke Johansson, Hje Flygklubb, nikdde med
sin modell dagens bilsta tid, 5362 min. Tvina
| denna klpsa bley Hlof LOGF, Lidkbpings Flyg-
klubbk, med en egen konstruktlon av originelit
slag. Hroppshonstruktionen bestod av en lgg-
formad egentlig kropp under vingbaldakinen och
fir ptjirtpartiet tvh bommar. Glid och start-
sgenakaper var goda. Uvriga modeller verkade
“utalitna™,. Begrare | klass 3. 1 och 5. 2 blev
B. Zull, Tibro, och Ake G, Ringh, Skiivide. Enda
motormodellen fdgs av Nila M, Larsson.  Mo-
dellen av typ Horda heds alltftr dilig motor f6r
att kunna prestera sitt muoaxTmm.

Resultut:

Klass 8. I: 1) Borje Ziill, Tibro, 0478 min,
2) 0. Magnuason, Herrljungs, 0.40.89 min.

Klaxs 8, 2: 1) Ako Ringh, Skivde, 1,100 min,
2) L. Johsnsson, Tihro, 1.09.2 min

Klass 8. 3: 1) Falke Johansson, Hio, 3.06.0
min, 2) Blof Louf, Lidktping, 1,04.6 min.

Klnss M. 1: 1) Nils M., Larssen, Skivde, 1,07.7
min. Ake Ringh.
|
B 18

Modell i skala 1/25 av varl nya, 2-mo-
toriga hombplan. Spinnvidd 6580 mm.

Ritning 2: 00
Materialsats T:75
-+ porto
SVEN WENTZEL
Apelbergsgatan 48 Stockholm
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Modellflygetsledarproblem

Slutet gott — allting goft

[Forts. fefAn aid, 2)

hotem i 60 klubbar. Sammanbfilloingen Hr 4
andra aldan cndast tAnkbar | en enhel. Mellan
en miingd klubbar otan gemensam ledare mAsta
den vackla.

Vad jag med dessan rader velat f& fram, Wr
en aktiv modollflygures syn pi dat just nu hil-
geligen briinnande modellflygproblomet. Redak-
tir Norrvyl och Ingenjir Derantz har | 88T fram-
hallit felaktigheten | att anse teliniski modell-
Aygkunnande nbdvindigt f6r en modellflygleda-
P, | dettn fall Erete instrukbbran. Om det kan
glidjn vill jag uttala dettn som dven min A=kt

med eit Mrbehéll. Han kkan mdhinds Klara
dat niirmast {drestiende orgnnisstoriska  arbetet
ntan att le byeEet ollor Ouglt modelier, mon han
miste ovillkorligen och oftrdreljligen  reparera
ikadan for den forteatin verkaamhbeten. el
hr mimligen leke troligl, it modellflygarna
Kommimer all sditn on firste Instrokiir | madedl-
flyg hogt, som inte vel hur man bygger etf mo-
delilyrplan !

Vad, som diremol Gr eft ofrinkomligh krav,
fr, ail den, som skall leda modellllygklubbarna,
kdnner till verkeamheten och dess specielln pro-
blem, Bven uwie | landsorten, och Inte bara sett
den ph timligen podiyckliga och intetslgands
rapporter utan kunnat deltaga [ eller pd nirs
hiill filjn det uppoffrande, oftn hirda fritids-
arhetet, Attt kunnao dot hela “frin ovan™ doch
mad aftirutfatinde meningar ir aynnerligen wilr-
telullt, men det fordrar absolut en komplei-
tering av praktik lika vl som ay ovannimnds
forstholse fiir don teknisks siden

Detta fir nbgra goda rid, som mibiinda av
nhgra upplattas som onfdiga. Modellflygarna Kr
emellertid ombeddn att vies slna  synpunkter,
oth jag mnser just desfa varn av sirskild vikt.
O nlimligen desen Gnslkemdl lcke uppfylles, vi-
gar jug phsth, att Gicate Instrukibrens och mo
dellflygarnss striivanden icke kommer att gh Al
samma bhll. JTag talar hiirvid & de senare vilg-
oar och med goda grunder, Yad resultatst aloulble
bil, By T att foesth fr den, pom kiinner mo-
Aellflyparnn, e Komuoier med krav, men de har
Fibld nil ghra det, ty det e indic modeliflyrarna,
wom gir det produktive arbetet 1 frimsta linjen
ach detin uinn lin.

Sy upp att

o et hiller

- B "

S = CROSS LIM
Speclal nr 1 lagar allt inte bara papper, tex-
tiller, glns och metaller utnn fiven shdant
morm nnidr lim inte '‘rAr pd'" sdsom tyg ph
1=ds v ph moarmor, bl ph glas, lador
pii moetall ete. Torkar enabbt,

sStor iuh Kr. LS
Normail {ub Kr. 0.93

Bkulle det inle finnes i Er butik rekvirera
direkt frin

Cross s Co

Rungsgalan M STOCKRHOLM

i omling och &skan hiirdes gh

(Forts, fridn ald. 28)

I det Jag sakta férlorade | hijd Mig jag un-
dior doen [Bljande halviimmen &ver ett s8jl- och
triiskomrfide  tillbakz mot flyghilliet, H&idmii-
taren utvisade endost A0 m. dAd jrg kom in pa
att Hetet omrdde, didr variomolern visade noll
Vilrmen birjade sakta stign upp ur skogen. Joag
hill mig pA samma hifd § c:ia 13 min. Slutli=
gen dkade stromnlngen fir en stund, och under
de fisljande § minuterna steg jag 160 m. Sedan
flor 10 min tAllgt ph noll och & en lten stig-
ning. svag, mon Hndh uppat. T detsamma
mirkte jag. hur it Askmoln hill pd att bildas
pA k- ach solsidan. Jag hade hoppats, att nh-
ot liknande skulle uppath tillvilckligt néiira mig
pd vindaidan, P& on halviimme Iyvckedes jag
docle sliga 800 m, sd sttt deg k1 1900 nadde
1900 m, Samtidigt vixte &skmolnet till sitt ful-
Striimningen,
| wilken Jag hade stigit de sista 8500 meterna,
upphirde nu och en lingesam nedghng filjide.
Dienna driijde dock finnu c:a en halviimme, var-
effer jug k1 20.00 lundade 1 niirhefen gy hangs-
ran.

Hela skolan tyckies ha samlats fr alt med
kipckan | hand | spilnding f& se om tiden skulle
bli full eller om den shulle stannm under 10
. Den glok dock dwver, ech lyekinsk-
ningarna haglade tver mig.

Bom Jjag redan nimnde, visste Jag Inle den
exakta [lygtiden. MWin dverraskning var dirfor
stor, dA jag ek hira att jag Overskridit 10-
timmarsgriinsen och satt oyvit finskt tiderekord.

Som allmdin fakttagelse kan jog nimnae, ott
fMygningen var don sviraste jag hittills utfort.
Comuluamolnen var lAga och kortvariga med
undantng (br en hslvilmmeas tid. Pi stort av-
stitnd frin filtel syntes sisserligen ocksA nigra
hitgn moln, men di uppgiften bley ulford, var
slutef gott — och 4 Hr ju allt gott och wall™

Mad dells nummer foljer som bilaga otl in-
betainingskort e prenumeration ph SVENSK
PLYGTIDNING.

Solna-eskadern géar Iramal

on relativt nystariade modellflygkiubby

Solna-Eskadern har nu kommit | gdng §

allvar med aln verkeamhbei. Sedan kiol
biena nybérjerkurs nyligen avelutats, har ms
haft en del Iyckade men Bven misslyckade b
lingar. Den f[Ureta hills i "Kohagen', att &
ningsfillt [ir Karlberge krigaskoln, Eifersal
ingen av de tivinnde farut fluglt med model
plan, gav en fldre modellflygare firsc en orla
tering om hur man trimmar sitt plan. Seda
fingo nybdrjarno ejiilva (Greika trimma mode
lernn ph plan mark. Efter 2 timmar samlnd
alla pA &n liten kulle, belliigen ungefir 3 mabi
tver don plang marken. Ett tiotal modellior atil
de upp 1 Hiviingon. Endast handstart fGrckos
Curt Johanssone segrortld §6 sekunder med ¢
"Hobby I, eom anviindes | nybdrierkursen |
Ju Ingel resullat att tala om, men medlommarn
vigade | nlla fall den riitta andan, Med ming
trasign modeller att lappa antriiddes hemfirde

Sedan gjordes uppehill Over sommaren efts
som de flests | nybiriarkursen o hade slob
skolan och var ute pA sommariov,

Den 14 seplember  Aterupptogs byggundet
bygglokalen, och ofter 14 dagar hill klubbe
sin Mretan agoentliga lkvling. Denna var five
Eombinerad med prov (Gf erhillande ay KBAK:
modellfllygmiirken. PA morgonen samindes nll
deltagarna vid torget i Huvodata. I trupp avk
lade man eadan utb til fEltet, belliget en timma
viigg frin Huvudata, Ki. 11 kunds tavliings
biirja. WVinden blAste kraftigt, ungefir 7—
mSaek, Tivlingen Mlifdljdes av alla anmiEld
Bumtliga tog KSAK:s modellflygmilrke | jhrm
Tyl hann fAven ta bronsmirkel He Haeflos

EFTs NORDISKA SAMARDET=RAD I

MODELLFLY (.

Ryerige:

Lura Andersson, Bigurd Isacson, Terje Lare-

son, Rigo Lindgren och Ake Tollin.

Daunmmark:

Jorgen Dommergaard, Johs, Thinesen och

Por Weishanpt.

Finlpmd:

Tor Krouse och Arne Sirén.

Focke-Wulf Fw 189

Pris kr. 1: 05

Bell P-39 Airacobra
Pris 85 dre

Junkers Ju 87 B (Stuka)
Fris 95 dre

Hawker Hurricane II C
Priz 90 dre.

Focke-Wulf Fw 190

Pris 90 are.
med utforliz byggbeskrivning och ori-
ginalfirgprov.

P en urskogsias
nagonstans i SLl-
la  Oceanen, in-
dragna under pal-
wmernns  skyvddande
biadverk sih nmerikansks "HBell Alracobra®™
I hiigsta beredehap, — Bygg detta cller nd-
got av  vidsthemde akiuelln krigaflygplan
med  ledning v varn {orndmlign ritningar.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, dreebro
Silnd mig nodanstiends:
...... I e el e R R TR

B 1 B o A Py

Levervras mot postfirskolt el, t-rt;;l‘:l:t vid
forakoitulikvid pk postgirg I7 00 77, Leverans
dven molb frimlivken,

lisa Svensk Flygtidning
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Var erfarenhet —
— Er garanti

Pa var specialverkstad for flygmotorrevideringar
har "stor Oversyn”™ verkstiillts pd 12 olika motor-
typer pi sammanlagt over 25.000 hk under 1943

I viar hypermoderna

maskinverkstad kunna

vi tillverka alla slags reservdelar

sfisom cylindrar, cylindertoppar,

kannor, ventiler, vevstakar o. s. v,

MOTOR-MANDIN

Broderna Mandins Motorverkstéider AB.

NORRKOPING



