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Flera flygande
vnderbefdl!

F:'.- kader av reservilygare miste utan
“tvekan finpnas tillganglip, men nir det
paller borde man
#tminstone nir den nu pagdende uppeiitt-
ninpen av flygvapnet 1 det narmaste  ge-
nomforts och den dirav betingude
nalknappheten hiivts, kunpn betrida delvis
andra vigar, p& vilka berittipade personal-

denna

FiNngen ay
]

perso-

Endast kunnig teoretiker

blir framgdangsrik

flygtekniker

NKI-skolan

specialkurser

har lagl onpp en serie

som  omfatta modern

flygteoriz hela omrade och ge en

grundlig uthildning under ledning av

NKI

SKOLAN

framstacnde fackmin,

Lir modern

skinsteknik pa det mo

derna sitlet, pr NKI
korrespondens. Skriv
efter prospekl OV

flypleknigky kurser nn-
der pdress:
NRK Lekolan, 5:0 Erikspga-

tan 3. SFT 2. Stockbolm

imtressen hitttre kunde tillgodoses, zkriver

“Qvensk Underbefilstidning”™. Ett antal
reservilypare borde, fortsitter tidningen,
kunna rekryteras hland vapnets underbefil
genom kommendering a&cligen ay elt stirre
antal underbefiil till aspirantskolun in som
erfordras fhr rekrytering av nnderofficers
kadern. Det nuvarande systemeti, ddr eon
till sin storlek ingalonda foraktlig grapp
ar praktiskt taget helt utestangd frin den-
na uthildning, kan inte anses Andamalsen-
ligh, Flygvapnets underbelil far emeller-
tid inte dirmed glomma bort gin huvud-
uppgift: att uthilda =ig till skickliga ocl
ansvarsmedvelna  mekaniker,  signalister
och vapensmeder.  Kommer emellertid en
omvirdering och omerganisation av mark-
tjiiinsten oeh speciellt da mekanikertjansten
till =téand forefinnez sikert heller ingen
ri=k for alt fallet.

sh skall bl

Flygforaruthildningen har blivit en  ut-
bildning, som envar med medfodd fallenhet
for flyparyrket kan tillignn sig med pott
resultat, dven om hons allmanbildande for-
kunskaper inte dro =i zirskilt omfattande.
Av skal, som diro svira att identifiera, har
man emellertld inte under lang tid i ndgon
stivere utsiriickning velol Astadkomma ind-
ring 1 rekryvteringsavseende. De poda er-
[arenheterna av det flyguthildade fast an-
stallda underbefilletz tianstharhel och an
viindbarbet i luften emellertid ha
bidragit tll en sa smaningom dindrad npp-
futlning. Nar den nu pagdende krafliga
utikningen av flygvapnet tog sin borjan
ansigs det ur effektivitetsavnpunki néd-
viindigt med en videad  rekryteringshas,
Ett flygyvapen ay nhmnvird storlek har
icke rad att avvara ndgon enda flygarbe-
wavning. BL a. av denva anledning svnes
det vara pakallat att man ocksd i stérre
utstriickning an hittills for denne othild-
utnytijur den “flygmedvetna' och
"flygzinnade” underbefilsgruppen likaviil
zom man utnytijat de virnpliktiga.

=¥nes

ninsg

Mellun de virnpliktiga {lygfdrarna och
stamunderbefilet  behbver inte och skall
heller inte forefinnas nagra moeisittningar,
utan de skels i stiallet komplettera varand-
ri var och en pa =ittt omridde. De virn-
pliktiga flyplorarna ha under den gingna
beredskapstiden vl fyllt de uppgifter de
alagts, och de ha i en for sdvil [lygvapnet
sam landet 1 sin helhet besvirlip tid pa sitt
sitt bidragit till uppratthdllandet av  en
cffektiv beredskap.  Aven det fast anstill-
di underbelalet  har emelleriid  samvets-
grant, lojalt och efter hiista formiga fall-
giort sin tjinst. Bada kategorierna borde,
var neh en i medvetande om den andra par-
tenz eumbirlighet, framtiden =zoka =zam-
arbeta i storre utstriickning dn som hittills
varit fallet, sig sjilva och flygvapnet i
dess helhet till ovitrderlig nytta,

Betald annonsplats
av firma iniresserad fér

Hlygets popularisering

SVENSK

FLYGTIDNING

Vad #r detta for flygplan?

Sam papekndes § januarinumret utstrie-
kez tivlingstiden for denna avdelning till
den siste | semma ménad =0m resp ol lhuett
varit  infard, resultatet
L1943 kan farst ‘1 marsnumret.
Dirfor har ging inga vinnare
att zalutera utan miste noja zip med st
friga wvilket flygplan ovansthende silhoett
{orestiller. Svar februnri.
Méark hkuvertet "Sillmuettivling”. De tre
forst  Sppnade
vardera en

varfor frin nr
meddelas

red. denna

den 28

belinas med
1942 av FT.

AVIIEn

arghng

riatta
imbunden

Hur vill Ni ha SVENSK FLYGTIDNING 19437

Te inkomna svaren plh ovanstiende tiv-
linpafrden i@ nr 1 voro berommande
in radikalt reformivrande.  Men dé red. ej
vigar tyda detts som ett tecken ph att SFT
battre kan man alltid

mera

ar hra som den fir
Bli! — upprepas [rdgan hirmed.
den 16 febr, Mirk kuovertet
100", Positiva dnskningar om SFTs
hilll under 1943 var det!

Svir se-
nSET

inne-

nisl

Onskas kopa

Begagnal eller skadal llygplan,
Moth eller Cub. Svar med
fullstiindiza uppgifter, iven pris,
ull "Sa billist som maojligt”, . t

helst

-

mer

medlemmarna i filjande flvgklub-

|
For
bar ingar under 1943 prenumeration pa
SVENSK FLYGTIDNING i arsevgiften:

o

Aeroklubben 1 Skéine

Eksjd Flygklubh

Ezkilstuna Flygklubb

Eslove Flyveklubb

Falkiopings Flyeklabb

Karlstads Segelflyvegkiubb
Linkopings Segelflvgklubh

Luled Flygklubh

Orza Flygklubhb

Stockholms Segelllygklubl
Sundsvalls Flygsallskap
Trollhattans FEs Segelflygpiupp
Varbergs Flyeklubb

Vianersborgs Il
Viisterbergslngons Flygklubb, Ludvika
Vistoris Flyglkinbb

et T e ™ eoeit™

IF61] desscas exempel!, kiubbprenumerera
fir 1943 pa SYENSK FLYGTIDNING!
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Vandrarscoullag vid Viislerdsilolliljen

Vid Kungl. Vist-
manlands  flyvgflottil)
hur  nyligen  bildats

ett 8. k. vandrarscout-
lag, anslutet till Sve-
rigges  Beoutfiirbunds
kiir i Vistords, Me-
nirgen med denna nya
avdelning fr att be-
frimja kamratskapet
och pe en trevlig fri-
tidzsyezelsittning [or
flvgets mannar. Var-
je onsdagskyvill sam-
las lagets medlemmuoar
for ntt lira sig sjuk-
vird, hora I[Gredrag,
ge film och roa sip med tivlingar | secout-
stil. Aven ledarutbildning ingar i program-
met, vilket blir (il gagn for medlemmarna
i deras resp. hemorter efter avslutad mili-

tiirtjinst. — P4 bilden ses de nva lagkam-

raterna med distrikbsehefen, greve Knut

Lewenhaupt, sittande { mitten,

Nya sportplan till Sverige,

Trots den izolering kriget {irt med sig
for virt land har det lyekats Autoropa AB,
Melmi — den svenska generalagenten for
Piper Airceraft Corp., USA — att 1 dapar-
na fa hit tvil fabriksnya sportplan av typ
Cutr J, 3-50 frén Danmark. DA det £ n.
rader stor hrist pa eivila flygplan i Sve-
rige och efterfrigan air stor, kan det for-
utspds att fivgplanen icke komma att for-
bli os&lda ndgon lMingre tid.

Flygvapnet 1 forsvarshudeeten,

Av de onder fjarde huvudtiteln dskade
ansglagen  till forsvaret pd  sammanlagt
TT6.587.700 kr kommer 222200000 kr pa
flypvapnets del.

Flygvapnets anslag 1 régn om Tavii-
ningar till aktiv personal m. f1.” uppgir nn
till 16 milj. kr men Idreslis hajt il 18,5
milj. kr. BEnligt femaraplunen skall under
det kommande budgetivet organizationen
av tvé nya jaktflittiijer — Brévalla (F 1

3

och Upplands (F 168} flvgflottilier — och
an ny central F':|:.5-1‘I-F||-. stad pabirjas, en tek-
nisk skola orpaniseras samt organization
av andra eskaderstaben och Vistra flyg.
hasomridesstaben helt genomfiras, organi-
sationen av tredje eskaderstaben plbirjns
samt musikkirer inrittas vid tre flottil-
jer.  Plygforvaltningen har firordat den
jimkningen I uppsittningsprogrammet att
forutom flyphkadettskolan (I 20) ocksa
Sddra och Norra Flygbasomriidesstaberna
skoln i begrinsad omfatining tillkomma
gamt att det tills vidare skall nnstd med
uppzdttandet av en av de tre musikkdrerna,
Departementaschefen har huvudsak la

det sdlunda rade organisationssche-
mat til] prund fisr anslagsherikninga rm.

Okningen av flygvapnets anzlag till un-
dervisningsmateriel m. m. uppgir till néra
100 % eller frin 290,000 il 540.000 kr,
varav den slotliga inredningen av
skolan drar 245000 kr.

slgnal-

unden
sining
tads-

unslagsi
rn ottt ut
vid vissa ver]

I samband wmed Arets
meddelar  forsvarsmin
pagar om anordnande
och yrkesskolor av forberedande utbild
i vorkstadstjanst for ynglingar, som fmnn
soka anztillning som volontiirer vid [lyg-
vapnet. Fir kommande budgetdr anvizas
ett anslag av 54.000 kr fir for
den provisorigka atbildningzlinje som r
piabirjats. Medlen avses fir ]wnn':l.ﬂi;:

ansprik forst efter skild
k. m:t huruvids sérskiida k
ta Ar behiva anordnas vid
stads- oeh yrkesskolornas ord,

pwxn ng av
EOT AVON nis
. I::II 2y %

verksamhet

Prenumerera, pa

|
| Priz 25 tre:
Nrl 2 3 4.5, 6,7,
I'ris 35 ore:
Nr 12 4r 1940, Nr

B fr 1040,

P'riz 45 Gre:
Nr 6, T.-8,9,30, 11,

Brevmirken med
28 mérken | en karta.

Republic.

Segelflyghort
motiv),

med

Sk Helar endast
I Februari - decemher 4: 60 kr.

'"yg :-dl'l,ll‘lg Mars-december ~ 4:20 ks

Pris endast 2:75 kr.

\. FLYGTIDNINGEN 1942
| inbunden i flott pidrm med guldlryek.
Pris endast 6:
Lis piarm med guldtryek for inbindning.
!| Fisljunde dildre nummey finnas fortfarande
| erinsad omfatining :

T O YOl A B
19432,

12 ar 1941, Nr 1 2 4, 4, b ar

12 Ar 1942,

flyemotiv.
Pris 65 bre.

Aldre
Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet J 9-

humorigtiska

| Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Maimd. Postgira 147660

I Ombud for Bsnummerforsiljning antagas!

B — kr.

50 kr.

1 be-

Prig 15 dre.

insing  {(olika
P'ris 15 Gre.

REFPRESEMTAMNTER:

RINGSDORFF

KOLBORSTAR

for alla GENERATORER
ach HIALPMOTORER
{ FLYGPLANET

Kk9
RINGSDORFF-WERKE K.G. MEHLEM-RHEIN

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM
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NORRLAND ropar efter TRAFIKFLYG!

Snabba kommunikationer kunna utveckla Norrland till vad det borde varit for linge
sedan — vitrt lands outtomliga guldgruva ceh reservfisrrid under krigstids isolering.
Saken dr klar: Norrland maste fa trafikflyg snarast méjligt! Och om staten cller stats-
understiodda foretag icke ha intresse av att ordna en trafikflyglinje si bir det privata

initiativet fa gora vad det kan.

SFT har riktat en fraga till nigra min pa viktiga poster i Norrland — varvid dven
turismen fatt ctt ord med i laget sisom en fullt legitim affirshransch — om behovet av

en trafikflyglinje pa Norrland.

Bruks

Forssi

Kamrer . W. UHLIN,

A.-B., Nisviken:
Anmml:ui aft vttra mig betviilfande onsk-

virdheten av en Tlyglinje pa Norrland
fir jur =d=om min asikt uttala att detta
rivelvis torde varn ettt allmint Bnskemal.
Tidpunkten dock #nnu ej lor
handen, did inga flygfilt finnas annat &n
far militirt bruk och anliggandet av sé-
dana utan tvivel tager aveeviied tid i an-
sprak. Dlet ar emellertid att hoppas att
gh anart [redlipa forhdllanden dter intratt
i virlden tanken pa en flyglinje p4d Norr-
lapd kan bli realiserad till gagn for dess
industru oeh handel,

harfor &ar

Disp. W. T. LINDGREN, Ankars-
viks Angsigs A-B., Sundsvall:

Ezl flvelinie  mellan  Stockholm  och
Sundsvall—Umed—TLuled och viee ver-
s borde Tor lange sedan ha upprittats for
att miiliggéra snabbare kommunikationer
de norrliindska  industriesntra och
huvadstaden, dit industrichelerna och deras
pmbud samt ménga andra affirsmin titt
och tiatt miste lOretaga resor.

Avstinden i Norrland aro stora, och med
de tdgfiorbindelzer zom nu hindras
myeken tid for en affirsman, nir han mis-
te avliigen ett besik i Stockholm. Tlet vore

{finnas

Hir nedan filja svaren:

didrfor pa tiden att en flyglinje redan nu
gppnas pa linjen Stockholm—TLuled,

Nir kriget en ging dr slut och Sveriges
forbindelser pa utlandet dter kan uppta-
zas, vore det ju svonerligen onskvirt, om
en flygtrafiklinje pd Norrland redan vere
igang, sd att de norrlindska industriernas
chefer och forsilimngschefer snabbt kunna
intriiffa hos de olika utlindska importirer,

med vilks de pora sina affiver, — Strax
fire kriget kunde man med flyg f{ran

Stockholm komma till Spanien pa en dag
under det att det tog dubbelt sid ling tid
utt komma fran Gvre Norriand till Stock-
holm!

Jag anser sdledes att en trafikflyglinge
Stockholm — Sundsvall — Umed—Luled  sd
snart som majligt bir uppratias,

Skeppsklarerare GILLIS GRUND-
BERG, Ornskildsvilk:

Ed(-:z' anhéllan om ett uttalande om mina

synpunkter pi en trafilflyglinje pa
Norrland villfar jag girma, si mycket mer
zom didrmed ett gammalt norrliindskt Gns-
kemal framfiéres.

For Norrland, landet med de stora av-
standen, de rika natuartillgangarna, de
ocly keaftiga industrierna och den driftiga
befelkningen, dr det givetvis av stirsta
viirde att avstfinden forkortns och resetiden
inknappas.  En  flyglinje 1 kustlinjens
lingdrikining bleve et viirdefullt komple-
ment till redan firefintliga kommunikatio-
ner — sasom bitar, bilar och jarnvig —
aldrig en konkurrent, Man kan i1 stiillet
mycket vil tinka sig ett samarbete ur pas-
gsagerarsynpunkt, exompelvis sommartid en
ressi batledes upp efter vir fagra norrland-
ska kust, med en eller annan avetickave in-
at landet och fjillen samt, om tiden Ar
knapp, aterfivd med {lyg, Men alldeles
sirskilt finge en sadan flyglinje sitt stor-
sta virde fOr vara induestri- ech kipmiin,
dir bradskan framfir allt dr att finna, ALt
trafikflygplanen alitid bleve fulltecknade,
dirom torde knappast nidgon tvekan behiova
rada.

tora

E. FROLICH, farestandare for Anjans
Fiillstation, Jamiland:

MHI sina nya industrier, gruvor och han-
del snmt dirmed stigande befollning:
tithet, ar Norrland av idag e] den pudsfor-
gitna landsiinda som i biirjan av seklet,
Norrland ropar efter ceh #&r i behov ay
asnabbare kamn med sidra Sve-
rige och utla kan. Vi
ha vig-a-vis flypning nu koonmit till
utvecklingspunkt bilismen fore
virldskriget, T4 ansaps auvtomobilen
serligen vird allt bealtande men dock =om
ett exklusivt, dyrbart ceh niistan livsfarligt
dkdon, tills den endast niigrn dr senare blev
nistan var mans egendom och en praktisk
nadvandighet.

CELIONET

a8 snart ske

SATTITL
farra

vis-

SO0

I och med krigets avalutande ki vi
sikerligen rikna med npistan samma upp-
sving fir flyget. Savil de noationelln zom

internationelln merkantila forbindelserna
komma att fordra det. Jag har sjilv na-
ot syaslat med och pd nira hill foljt med
den kommersiella flygningen 1 Amerika
samt sett den cerhirda betydelzen daraw,
girskilt i Canada med dess stora avstind,
Diir transporteras allt, frian malm till not-
boskap, per flyg, for att inte tala om &d-
lare last,

Det dr dirfor min fulla Gvertygelse att
en norrlindsk fiyglinje, eller helst tvd
styeken, har sitt fulla berttigande. Tlen
ena linjen borde givetvis beréra hela kust-
striickan med alla dess stider och viktiga
industrier. Den andra linjen skulle dra-
pas langre in i landet via Ostersund.

Som turistman kan jag e annat @n hil-
ga en snabbare forhindelze till Noreland &@n
med thg synnerligen wvitlkommen. Vi ha
stora outnyttjade turistiska méjligheter
hir uppe. Minga storslagna turistorter,
dir stirre kapital redan investerats, sta
stilla 1 atvecklingen eller outnyttjado, be-
roende pd nvaaknaden av kemmunikationer.

Worlige on flyglinje dver Gatersund-—Are
och vidare upp met de atora inlandssam-
hiilllena i Lappland, och den norclindska
turismen kommer att pes en eftevlingtad
hjilp i sin existers och utveckling.

Sist men inte minst: vi f4 inte glimma
det oerhbrda tillakottet i forsvarsberedskap
zom en norrlindsk flyglinje med alla dezs
storre cller mindre landnings{alt utgor.
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SVENSKA REROPLAN AB

LINKOPING

- TROLLHATTAN

Under den tid, knappl fyra ar. som
vill sedan SAAD — Svenska Aero-
plan Akliebolaget —slulgilligt orga-
niserades, har en slor konstruktors.
stab skolaiz i de flyzlekniska kon-
struktions. och berdkningsmeloder.
na. Experimenlverkslad och pro-
duktionsverkstader av storindustri-
ella. matt ha uppfiorls och satls i
intensiv drift.

I de moderna {lygplantyper, som
SAAB nu bygger
levererar Llill virt Flygvapen, har

och seriemissigl

svenska ingenjorers kunnande sam.
. o
mansmiilts med erfarenheterna fran
det pigiende storkrigel. De svens-
ka arbetarnas erkiinda

sl G
.

1

i

omsorg och skicklighet gir sig gal.
lande dven i flygindustrien.

Det antal arbetstimmar, som vid
lillverkningen nedligges pa varje
enskill flvgplan, minskas stadigt
lack vare ett stiindigl, uppmirksaml
studivm av arbelsmetloderna, Samti-
kvalitet viterli-

gare, diir si kan ske. De besparingar.

digt hijes arbelels

som hiirigenom ziras, komma en-
dast i ringa grad foretaget lill zodo.
SAAB:s vinstmarginal Kontrolleras
Staten. Be.

sparingarna belyda framfar allt. att

nimligen nogeranl av

landet fir flera krigsflvzplan for
varje forsvarslinemiljon

ochfleraflygplan pr miinad.
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Nagot om TRAFIKFLYGET och dess framtid

" HITpot

bhrot ut var prakiiskt taget
jordklotet omspint av trafikilye-
Man kunde flyvga frin Nome i nor-
i till Ponta Arenas pld sydameri-
fustlandet wvister om Eldslandet,
frin Petzamo till Kapstaden, fram Stock-
kolm till Hongkong eller Sydney, bide i

ig och vistlig riktning allteftersem man

var flyglinjernas
depsamma ekv

lingd ungeffir
Man flig Gver
tter, dver Amazonflo-

s0m Lorns.

pampas  vildiga

de otillgangliga  djungelomriden, &ver
ndernas stindipt anihdljda toppar. Det
viir fyvskarnn som pa ettt berbmvirt =sitt

Mypkolonizerat den  varldadelen. Nagrm
3 113 nkningar i trafiken torde inte
ha uppstatt pa grund av varldskriget. Te
transatiantiska linjerna till Europa
beflopos av det tyska Luflthansa, det ita-
liemska TLati och det franska Aéropostale
{pruktiskt taget detsamma som Air Fran-
ce) ha dock stoppats. Men den dag som
i dag &r kan man, om man har klara pap-
per och plats kan ordnas, flyga frin Stock-
holm till Rie de Janeiro via New York

en hiirlig laftlorysaning nu nar vintern hiir-
jar hir hemma.

st

=0rm

Annars miste man nog sign att den ei-
viln lufttrafiken i Europa genom kriget till
stor del lnmslagits. Av Aerotransports lin-
jer kvarstiir s@lunda officiellt endast Ber-
linlinjen och Helsingforslinjen, och dessa
irp [ulltecknade dagar i forvig 1 den man
som passagerarna kunng skaffa pass och
visum. Langlinjerna | Boropa finmas emel-
lertid kvar., Lofthansa trafikerar sélunda
rna  Berlin—Stuttpart—Iyon—DBar-
Madrid—Liszabon; Berlin— Belgrad
Athén; liksom #dven Berlin—Ka-
penhamn—~0zlo och Oslo—Stockholm—Ro-
vaniemi; Trondheim—Tromss och flern

andra linjer.

eelona
Sofin

Fitr uppritthdllandet av snabba férbin-
mellan av tyskarna ockuperade om-
rhden i Europa iro de veguljira flyglin-
jarna av askattbar betydelse. Men de fles-
tn interna linjernz pd kontinenten ha mist
nedligpns. EBenszin fr det ant om eller g4
den for mera krigiska foretag,
rplanen ha tagits om hand av de olika
[lygvapnen och snvandas mn i krigets
tjinst, Flygbolagens piloter dro antingen
stridaflygare eller 24 tar man vara pa de-
rns utomordentliga erfarenhet genom  att

delser

Kriget har till stor del lamslagit
varldens flygtrafik, bl. a. penom
att {aga det i sin tjanst. Men efier
kvigels slul kommer trafikflvget att
fa cll sadant revolutionerande upp-
sving  afl all geografisk isolering
forsvinner,

anvindan dem som flyglirare, Mangn av
Imperial och British Aieways' piloter "fir-
in" tunga hombplan frdn Amerika till Ir
land. Deét pidr minsann undan nu for ti-
den: flygtiden mellan Amerika och Euro-
pa @r na endast <ju—atta timmar,

et italienska trafikflyget lbar helt ba
triitt i krigets tjanst och befordrar stora
kvantiteter gods Tir krigsmaktens eikning
ferptom manga military passagerare,

[ England har flvgholagens organisation
i stor utetrickning tagits 1 ansprik av Air
Transport Auxiliary, som har hand om alls
de Gverfiringaflygningar, vilka fga rum in
om RATF. Organisationen firade for év-
rigt helt nyligen ett unikt jubileum i sam-
Basd  med  overforingz{lyvgningen av  det
hundra tusende flygplanet. Air Tranzport
Auxiliary dr en mycket komplieerad appa-
rat, som de erfurna miinnen 1 British Air-
ways synas ha ordnat pd ett misterligt
giitt.

Englands imperielinjer ha natorligtvis i
hiig erad beskurits genom krigsliget., Det
ear salundn inte Vingre att 1 lugn och ro
flygn dver Medelhovet, I stillet flyger
man langs Alrikas visthust Gill Lagos, inte
langt norve om ekvatorn.  Divifran flyger
man pntingen séderut till Cape Town eller
till Indien via Mombasa pad Afvikas ost-
kust.

Om krigsdret 1941 for de eurvopeiska
fygholagen medfiorde yiterlignes inskrink-
ningar i trafiken sa var det dock [or den
amerikanzka flygtrafiken ett ar av enasta-
ende uppsving., Redan 1940 trafikerade de
amerikanska flygbolagen linjer pa en sam-
manlagd lHngd av dver en haly miljon ki-
lomater, och den daglign flygstrickan var
mer dn 700.000 k. Mellan New York och
Chicago gjordes — for att nu ta ett exem-
dttintva flygningar dagligen med
pizsagerare, post och frakt, Tre bolag da-
lade denna oerhirda Cralik. Nu bhar det
amerikanska trafikflyget il stor del gétt
1 krigets tianst, ja, det har i manga fall

|H"l ——
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Ostelins,

diraktdr, globetratio

M. M.

farfattare, f. d.

gammal, tog sbu-

O;-rhl’l'u.s. nw I8 dr

denten & Lund 1824, Dessforinnan
hade hamn wnder sommarforievies hioanit
go sig ombring wte i virvlden, bl o, som
viigarhetare ¢ Polen ach pd eykelturer,
vilka som lingst strdelto sig till Parie.
Kuappt hade han rdkat erivea vile maos-
gan (han gav =ig inte ons tid aft vere
med pid den obligatoriske hippan) férr-
dn han med 97 kv pd fickan gav sig uf
igen, downa ging fér att stanng i 17 ar.
Det artade eig Gill en vixlingsrik lev-
nad. RBildwing i vedertagen mening har
Osteliins inte forswmmat: han her — Lit
vara panska sporpdisht — legat vid wi-
persiteten © Poris, Heidelborg, Saloman-
e oeh Lund. Han har provat pié eft
tjugotal yrken — sjomon och luffore,
U|',Iff_.fr”[(£]‘|-_|’,"“rllfl', Laek, .]r.l'r'.l'u:l'hl'.'l.'lﬁ'.'l ra-
re dt Spaniers rikwste man Sedor Don
Juen Mareh oeh myeket annat. | Pa-
rig lvnirde han sty @ wngo dr sont jour-
nalist, spraklivare, statist oeh slutligon
gom hofellman, Han borjode som spring-
pojle pi Groand Hotel @ donna Medrldens

B il i e =
tempaorirt stoppats, vilket fiir anses vara
synnerligen beklagligt. Allt var ju si vil
forzpint. Man kan anféra hart nir astro-
nomiska siffror for trafiken pd de ameri-
kanska [flvglinjerna, Betalande passagers-
re vora sdlunda LTIT.090  ar 1939 och
2727.820 ar 1940. Ar 1941 hade antalei
pazsagerars stigit till nidra 4,5 milj. Det
ar en Tantastizkt siffra, niistan tre fjirde-
delar av Sverigez befolkning.

Siikerheten pa trafikflyglinjerna dr na
rapd hundraprocentig. T detta liksom i fle-
rn andra avseenden intager wvirt svenska
ABA en hedersam sarstdllning, Men dfivesn
i Amerikan wvar sikerheten utomovdentlie.
Under 1989 intriffade salunda en  dods-
olyeka pd 123 milj. passagerarkilometer.
Nettn skulle rent teoretiskt sett innehira
att en perzon dagligen skulle kunna flyga
fram och tillhaka mellan London och Stock-
holm under 106 fr utan att rika ut for en
dodsolycka. Flygots forliga dlder ar forbi.




-'u..w.u.-eirrrf” — &ju dr haan
oletorens ndrmaate moan.  Han }Jttafm‘
poatl arbetet pa lyxchotellet var yi-
fascincrande och liverikt. I Paris
; v Osteliug  forvesion  lre  Dbicker,
samilige ne wlgangne, ndmiligen " Plud-
Awentyr’, Pl )ur Galejan” och
i et fovlag hade  han
"Ostelins O, K. Feature
vilket ju lo-
hrm inty bara
satte, tryckte,
och sdlde dem
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Flyget har inte pa langt nar natt toppen
av =in uty |--:{{.inc:—]-;m".'a, det dr fortfarande
under full ut peh dess outnyttjade
miailighe 1.!-1 Gy 111‘u hisnande perspektiv. Thet

: get har pd et radikalt siitt

hidt av en rad for den eci-
vila luftfarten vitala Aldrig har
man s intensivt som nu arbetat pa at
| : yper, perf signal-

flera och storre Llyg-

Tiotusentals ingenjorer halla pd
tningar och unde r|]-||11| sar till {ly-
_'*nm:]'.u ja, kanske miljoner arbet
firlden Aro atta med flyg-
P alu:-mrl pktion. Flygindustrien omhuldas
som aldrig forr, nya fabriker byzgas och
gamla uthyggas. Teknike jialpme-
del sta till flygplankonstrukti g fdrfo-
gande. Allt dettn kommer trafikflyge
gods nir det bliv fred igen. De ofantliga
: mobilizerats 1 krigets
tjanst komma d',l att mnvindaz for treafib-
flygets utvecklir

ara

TSET =0 g

[Tirigenom komma flygbolagen att kun-
na bedriva tralik utan behov av subvention.
Flygplanen kemma att bli mycket billigare
in nu dirigenom atl de tillverkas i stérre
serier, deras lastformaga blir vilsentligt
storre dn hittills, och didrav filjer att de
bli mera ekonomiska 1 drift.

Fxperter hilla fore att enbart 1 Amerika
kommer det efter kriget att finnas 300,000
piloter mot 19.000 vid forsta virldskrigets
slut.  Av de 185.000 flygplan som nu be-
stallts i Forenta Staterna torde vid krigets
slut minst 60.000 hypermoderna  lastplan
med en genomsnittlie lastférmiga av tio
ton frakt eller passagerare bli dizponibla,
Som jiamférelse kan ndmnas att vid slutet
av 1941 samtliga amerikanska [lygbelag
hade tillsammans endast 880 [lygplan, las-
tande max. fem ton. Och dessa rickte ju
till fér att transportera nidra 4,5 milj. ¢
sagerare.  Det skulle feoretiskt sett inne-
biira atl man enbart i Amerika skulle kun-
na transportera i runt tal 1.5 miliarder
flyppaszagerare am aret. Siffran ar astro-
nomizk och sdzom sidan givetvis utopisik,
men den ger en wod bild av de fantastiska
perspektiv zom framtidens flyg kan komma
med.

saker: trafikflyget
revolutio-
skola

alla fall
Tullstiindigt

En sak #r
infar ett nvtt,
nerande uppsving, Nyva  fly ']mju'
uppsta.  Alla orter med flvglile £f4 flyg-
Firbindelser med varandra.  Dagliga flyg-
kommunikationer melan Sverige och Anme-
rika komma att finnas. Flyglinjen London

Tokio gar Sverige, ly  Stockholm
ligger pa storeivkeln mellan hidda
stider,

sLEr

dver

tdossg

Linjerna fran Fuaropa till {jiirran Ostern
komma ef att ga sider om Himalaja, vilket
hittills  varit Tallet, de ga i =tillet Sver
Skandinavien, norra Ryssland och Sibirvien,
en vasentligt kortare striicka som avseva
nedbringar restiden,  Linjerna
Himalaja #r inte bara lingre, de dro ock-
s myeket svirflugna. Attt Flyga i tropi-
kerna ur inte alltid sa ldit: under
den sta MNygplatserna ofta under vatten —
pa  vissa strdackor blaser det obehagliga
sundmidttade vindar — tornados och tropis-
ka ovider dro inga hillsosamma fenomen for
en trafikflygare att raka ut fior. Sa ir det
en annan sak som liter nistan otrolip. Ris-
Ken fér nedisning dr salunda  storre  vid
ekvatorn an 1 polaromrddet, Luften dver
polarhavet innehaller ingen fuktighet Gver
H.000 meters hoid, fir diar finns det inga
moln,  Vid ekvatorn #r molnhijden ofia
upp till 14.000 m. S& hogt skulle man déir-
for behova [lyga. fir att slippa frin rizk
fisr nedisning.

Vi kinna alla thl fran skelan att den
rita linjen dr det kortaste avstandel mellan

sider om

regnti-

7

tvd punkter och fran geoprafien att jowd-
klatet dr tillplattat vid polernn, Av detta
faktum begagna sie Framtidens trafikplan,
Om man zer pa en jordglob s& finner man
t. ex. att ;:..-.drdr' mellan Stockholm och
San Franciseo &r wnm.n;.. 9,000 km via
Nordpolen, alltsd den vig som det framiida
flyget begagnar sig av.
na fatt klart for =ig

rysLar-

vid sing direltflyg-

ningar frin Ryssland €ill Amerika ha de
valt vigen over polen. TFior att nu aterg
till avstindet Stockholm an Francizco ga

ir det med tillhjilp av nu tillgingliga flye-
linjer, allts4 over Berlin—Lissabon—New
York, nastan 16000 kilometer. Dt ir
skillnad det!

Fn marschhastighet pd flyglinjerna av
lat oss sdga 1,100 I-.m,l.m kommer nog med

tiden. ©Och da den ge anledning till
en del roliga spekulationer.  Liudets has-
tighet ar ju 1.224 km/tim. Om

nikerna kunde oka ovannidmnda mear :
tim =2

tighet "bara” ytterligare 125 km,

skulle flypplanet kunna flyga ifrdn bulleet
fran propellrar och motorer, och det skulle
bli lika tyst inne P8 i ett se-
gelflyoplan, Tr4 skulle man ir + he-
hiva ljudizolera passagerarutrymmens |

trafikplanen. ..

et uppvixande sl
minded oeh vet
som dess foregin
dan om Lilar, Det
amerikanska <kol
kunskaper om [lyget

't fr redan air-
mycket am flygplan
for ott tiotal &r se-
heridtiay att man 1 de
medvetet ghr in for
som en nodvindhs de
av allmidnbildningen.  An sa ldnge finns
flygning inte Men det k
mer vil. Och det ar nop bist for Arni
att gitta in i flvgets betydelse 1 gl

lika

Tl

S0y 2ROIIMITIE. oI~

tid. I Amerika I s det salunda be-
riittas det — att eleverna kunde betvdligt
mer om flvg oeh Tlygplan fn sina larare,

Erettu

s01m e ndigt slogo pa fix
hade till foljd att Hirarna fingo sitta sig
ner och plugea Tlvg order + fiir att Gver
huvud ta kunna undervisa,

TR

Det tarde inte rada ndgot tvivel om att
flyget inom ndgot dr efter kriget slagit
igeniom for all framtid. Da skall flvpet

.LTi.._. ll:l
rldsmedborg,
miirkelze, et ar L']’ll.ld.:‘t
anidra folk man kan std dem. Ge-
nom flypet forenklas och firkortas resorna,
len izl'.-!'l'll'l[',i(.‘dll'”" iuristtrafiken far en
omfattning som vi nu ndppeligen kunna gi-
ra oss en farestiillning om, All peografisk
tsolering {orsvinner. Dot ar min i5\'|-|'lx'
= att ﬂwmt lm blir en fredens dngel
rplanen — b 3 irda drnar,
bl Tredens fridful I Hirfor !th.J-
va fcke vingarna klippas — endast klorna. ..

H. .

internationalister, kosmao-
are 1 ord biista be-
genom att kinna

COra 088
politer,

Auin

o

\".‘T

Ned i bort!et
TRANAS paroll

Lit ¢j arhetzmntecinlet helamra hordel i
vlidan. Del skall ned § bordel, d8 sinner
Ni hide 1 effektivitet oeh teivsel, Ring eller
skriv oss (g alfgrlign appgilter v Tranis
hontluramiililer,

T E ﬁgxzﬁ@zﬁ

Akticbolag
Kungag, 13, Stoekholm. Tel, 2304335 (viixel)

Egnao kenter och representanter dver hein londet.
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SVENSK FLYGTIDNING

BOMBFLYGARNAS MINNESLISTA

Nedonatdende dr himiat wr den intres-
gintie, hddr tdmligen svdranshafiode boken
"4, B C. of the R. A. F.", uigpiven 1941
och pd zin tid omndmnd § denna tidning.
Avtikeln ger inblick 1 den vikliga del av
farberedelserna fore bombforetog, som hos

“samiling’, Yorien-
"ordergivning” men
wliaondel gdr wunder
de ritd fedffonde bendmningarng "brie f-
ing"  (emgelsle  term,  belpyder  ndrmost
“l'.";rl'll"n'||'!--’¢i,r inatrulkiion”, "m H.l.'flll._ll.' genon-
gang™ ¢, d.) eller "Kurzbefehl” (tyak
term, botyder "kortfattad order”. Artikaln
Iyder 1 fritt wldrag:

osx pliger lallds
tering” eller
gom 1 det Ry ."I-II_I"-'JJ'H el

ir en rittegdng skall Ggn rum | Eng-
land hiinder det vanligen, att parterna
i mélet av sina advokater tillstélles ett 7.
MY eller "memorandum”, d. v, 5. en min-
som i hoptrangd form klargir det

vasentlign i malet, de berorda lagparagra-
ferma m. m.
neslistan™ de

Advokaten papekar i "min-

svagheter, eventuellt
finns | klientenz "sak” och de "hlottor® 1
som  eventuellt kan
medftra en olyekliz utghne infor ritta av
arendet.  Advokaten varnar hiarigenom sin
klient fir tinkbara faror.

20m

klientens rustning,

Nagot liknande sker innan bombplanbe-
sittningarna skall starta pd ett bombfSre-
tap. Didrmed dr det dock slut med likhe-
ten, tv niir bombplapbesittningarna fir in
muntligt delgivng "minneslista™, divisions-
ardern, innehaller den — Atminstone i eng-
elehn flyget — uppgilter om  dndamalet
med  foretapet, utfdrlign anvisningar am
sattet fir utférandet samt dessutom upp-
gifter om "andrahandsmal”, vilka skall an-
fallas om forstahands- eller “huvuodmélet”
av nigot skiill e kan triffas. Vid en eng-
elsk bombflottil] tillghr hilevid | stort si-
lunda :

I flottilistabens

|rl

“operationsrom'  eller
"ordersal” invintar “stationschefen” {(mot-
avarar flottilichefen) order frin eskader-
chefen om nattens anfall. Han har ehefen
fir flvgstyrkan (the wing commander) och
erforderlig stabspersonal hosz sig, diribland
de for engelsk organisation karaktaristiska
"underriittelsenfficerarna”  (the “Intelli-
I forbigiende ma har
nimnas, att for fackel ifraga krivs bl, a.:
godo kunzkaper 1 frimmande sprak, bl. a.
i att taln sldana, formdga att insamla,
jimfira och virdera underrittelser samt
att bedima deraz militira virde, vidare den
personliga pondus och formiga, som be-
hivs for att otfréga och "forhara” perso-
nol (av officers eller anhan grad). Vid
flypvapnet fordras dessutom utbildning och
praktile som farare eller spanare.

MNir eshaderordern kommer flottiljehefen
tillhands siitts ett invecklat maskineri i
gang. Vapenpersonalen skall skaffa fram
den  behdvliga bombutrustningen. DBomb-
slag 0. 8. v. beror diirvid ph vilket milslag
det paller. Viderleksrapporter maste sam-
manstillas pa viderleksdetaljen. Likaren

pence'" oflicers).

Hur engelska bombflygare

instrueras {6re anfallet.

och signalofficeren forhandsorienteras om
det  blivande [loretaget. Stationsstyrkan
sitter i ghng med att gira flygplanen
startklara for uppdraget genom besikining,
eventueilt behitvliga smareparationer, tank-
ning och laddning. Ingen detalj far klic-
ka. Som en extra kontvoll prov{lyges pla-
en kort stund av zina besitt-
ningar.

Flygstationens Munderrittelseofficer™
smmlar ithop uppgifterna fir just det mal,
som skall anfallas den natten. Om det t.
ex, ir en samling fabriker det giller, ploe-

nen resp.

kar han fram ur registerskipens pirmar
just de specialkartor, detaljplaner och fo-
toprafier =zom finnes dessa fabriker

ctt arbetsmaterial, som Insamlats med
mida och omsorg under lang tid, for att
finnas till hands for det tillfille, den kom-

over

Flygningen
ningCT

bombplanbesditt-
uppdragets  dataljer

pluntiygges:

fgenom

efter den munilige gerowmgangon av divi-
stonserdern, tar ut urser gn. m.

gar

mande nattens anfall utgir. Marklufifir-
svarets gruppering inritas,  Sarskilt sér-
bara punkter inom milomradet utmirkas,
exempelvig kraftverk, transformatorer och
reserviraftverk samt firbindelser av olika
slag, jérnvigar och landsvigar, langs vil-
ko rivarutillforseln sker, speeiellt viltiga
fabrikzomradet o, s W
Far orlenteringen under fiygningen till ma-
let sirskilt viktipa orter inringns pa kar-
torna, likasd punkter 1 nmirheten av malet,
som kan underlitta detias Adterfinnande.
Fir att fa alla dessa uppgifter kontrol-
lerade och kompletterade med de senaste

bvggnader nam

underrviittelserna tar flottiljens  underrit-
telzeofficer "hontakt” med eskaderstabens
underrattelzcofficer — fir att fa sista ny-

heterna om méalomridet.

Huvuddelen av arbetet med flvgplanens
iordningstillande for flygning skiots av
markpersonalen,  AMen deke dess mindree,
siper Torfattaren, héller den [Nygande per-
sonalen 1 Iingland ett vakande 6ga dirpé
for att se till att intet blivr bortglémt.
Varje flygplanbesattning utgores i regel av
LO00-tals km tillzam-
man. Ile har dirunder skaffat sig den hogt
drivna férmaga till nira samarbete och

|1:‘J'.—‘-(‘liili s BOIM |'|U.'n’i'|

kamratlig samverkan fore och under flyg-
ning, som iir nodvindig for [ramging,

I en engelsk hombplanbesiittning ingdr
vanligtvis 6—7 man, en forste eller ordi-
narie firare, tillika flvgplanchef, en andre
(reserviorare), en spanare, tillika
bombfillare, 1—2 flygsig-
3 flygskyttar. Diar fird-
mekaniker medfiores tjinstgor denne wvan-
ligen ocksa som flygskytt eller undantags-
vizg gom andre flygsignalist,

forare
navigatir och

nalister samt 2

P4 utsatt tid samlas besiittningarna till
"senompling” 1 ordersalen fir att f4 sin
"minneslista”, divisionsordern fir anfallet.
Det dr divisionschefen sjalv som ldser app
ordern. Han meddelar starttid, flvgviig for
anflvgningen till milomridet, det antal och
slag av bomber varmed planen "laddata”
sami andra speciella orderpunkter av vikt,

Niir divisionschefen slutat fortsitter flot-
tilichefen.
anfallsmilet frin luften och kan ge ett el-
ler annat gott rad, grundat pd personlig
erfarenhet. Direfter tar underriitielze-
officern fram sina kartor och gir med led-
ning av dem igenom flypvigen, Han fram-
haller orienteringspunkter av shrsiald vikt,
sirdrag 1 kustens utseende ntt ihdghomma
vid "angiring” av fiendens och egen kust
m, m. Luftviirns- och ballongspjirears ldge
anges, omraden med starkt jaktférsvar li-
kazd, Sammanlagt blir det minga "tips”
av varde for uppdragets penomforande,
som besittningarna nu ha att minnas.

Majlipen har denne sjdlv sett

Till slut siger mahinds eskaderchefen
ndgra ord om foretaget sett i stort, var-
efter genomgingen iir klar, "minneslistan”
ir komplett. Tlet helu iir oftast avklarat
pit 10 minuter.

Flygplanbesittningarna har innu ett par
timmar pa sig fore start. e The zig diir-
under ett mél mat. Men forst miste spa-
naren rikna ut navigeringselementen, firvd-
vinklar, kurzer, distanzer och flygtider, fir
sivill fiarden bort som hem. HAven flygplan-
chefen—forste firaren har sikerligen ett
och annat att klara, som ej kunnat med-
hinnas [ire genomgingen, som slutkantrall
av brianste- nch bombférrad m. m.

Besiittningen  instiller sig vid bombpla-
net i god tid fore start, P4 ulentt tid
startar den stora metallfageln fior sitt upp-
drag, 1 anbefalld ordning inom divisionen.
Sedan flygplanet kommit upp i luften, sin-
der gignalisten ett radiomeddelande pa
flygkod, innehdllande planets anrop (sto-
tionssignal) och starttid. Diirefter hir
flyefiltaradion intet vidare frén planet pa
flera timmar, forrin flygplanchefen liter
sinda ett nytt, kort kodmeddelande fran
trakten av mélet. Detta meddelande bety-
der att uppdraget utfires, bomblasten har
fallts. IEndast i yttersta nodfall fir flyp-
planchefen dess{irinnan bryta radiotyst-
naden” genom att lata sinda annat med-
delande. Han skall, liksom chefen pa en

{Forts. pa sid. 22)
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Krigserfarenheterna
inverka pa materielen

Aren niirmast fire kriget pagingo inten-
siva experiment med stratosfarflygning.
Fa det omradet torde Junkers ha wvarit le-
dande jimte amerikansrna. Den materiel
varmed kriget startades var pa intet sitt
kapabel fir sidana héjder. Man rérde sig
genompiende pa betydligt ldgre hojder.

Taktiken siker sip emellertid stindigt
nya vigar fior att Gvervikt skall nas av de
krigforande parterna. Stitlaztdende ar icke
blott tillbakagang, det bar 1 sig froet till
nederlag,

Flyghiijderna ha salunda varit under oav-
litlig stegring. Strider pd upp till 9.000
m hojd forekomma =hlunda nu pi alla fron-
ter, Héjder pad 10.000—11.000 m héra inte
till undantagen. For att undgd lvartilieriet
sika sig bombforbanden redan till de nimn-
da hijderma, och intensivt tekniskt arbete
phgir f6r att hiijderna skola kunna stegras
ytterligare. Detta fir nddvindigtviz med
gig att jaktforbanden méste kunna gh upp
yiterligare ett par tuzen meter.

Genom att tilliimpa "den stora hijdens”
taktik ha tyska Ju Bép — tvimotoriga mo-
noplan — tapit sig in Gver enpelskt terri-
torium wvid fullt dagsljus. Engelsminnen
anze att den tyska motorn Juma 207 idr en
utomordentliz konstruktion fir dylika flye-
ningar. Det uppges att en &nnu nyare ver-
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sion av del hogtflygande planet har en
maximihojd av omkring 15.000 m. Aven
med tunga bombplan lira vikliga hijdexpe-
riment pagi,

Att stindight storre héjder komma att
uppnas star utom alit tvivel, Hur man fran
stratosfarhojd =kall kunna lokalisera an-
fallsmilen Ar ddremol icke klavlagt. De
atmosfiriska forhillandena medge klar sikt
upp till dessa héjder under jamforelsevis
T4 dagar av aret, Huruvida focbitlead ra-
diopejling skall kunna lisa det problemet
fér framtiden utvisa.

Enligt samma engelska killla {The Aero-
plane) har en bombmaszkin bl a. filjande
karaktiristika: biirkraflt, fart, hevipning
ach lag preduktionstid!

Ett svart problem Ar firsl och framst ath
pa eit taktiskt riktigt sill kunna uppdela
den burna vikten brinsle och bomber.
Sinds en tung bombmaskin av det vilkin-
da miirket Lancaster upp med fyllda tankar
kan den tillryggaliepa 4.750 km men da
endast taga kvarts bomblast. TFérses den

—— _T--"""
Aterigen med maximibomblast reducerns
maximiflygetriickan till 880 km. Av talk-

tigka skill maste maskinen alltsd byggas s
att man kan variera brénsie och bombwikl
hur som helst inom de angivna griinserna
allt efter de uppdrag som miste idsas.

Hég fart dr av betydelse, enir flygtiden
over fientligt territorium dirigenom mings-
kas, Detta skall tolkas =i att chansen
minskas for det fentliga jaktflvpet att lo-
kalisera bombférbanden. Ha diremot des-
ga antriffats dr flyghastigheten betydelse-
. En marschfart pd 350 km/tim anses
som (et normala. Inom den niirmasle tio-
frspericden bir den kunna uppdrivas &l
480 km/tim., Dessa siffror bbra noga ob-
serveras, di amerikanarna girma kemma
med andra visentligt hogre siffror. De he-
tyda di& maximihastigheter.

Pangar och beviipning dro det skydd som
gkall forhindra mnedskjutning, Ett tungt
bombplan har numera ofta upp till 500 kg
panzar till skydd for besittning och moto-

(Forts. pd zid. 24)
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PROBLEM VID MOTORPLAGERING

I ur man in gser pd saken kommer alltid

motorn pi ett flygplan att vara till be-
gviir, Den kostar mycket, den viger en
hel del, den behiver massor av brinzle o. 5.
v. — och den &r alltid i vigen. Men s&
linge inpen kan komma pA ndpot annat
aro vi pad flygplan som avees for regelbun-
den tjinst oavsett vidret helt beroende av
motorn,. Under nirmare 40 Ar har man
brottats med problemet att girs motorn s&
litet stirande som majligt.

I flygets barndom var hovudfripan alt
fii ut storsta mojliga effekt ur en viss —
och ganska stor — mingd metall, Brider-
s Wright tillverkade en motor pa 20 hk,
aom vigde ¢:a 5 kg/hk och placerades pa
undervingen. Firaren hade sin plats vid
sidan av motorn. TFirfattaren till denma
artikel har aldrig varit i stind att avgora
om detta arrangemang gjordes {or att fo-
raren gkulle befinna sig i nidrheten av sin
motor och kunna overvaka den eller for
att erhilla atorsta majliga koneentration av
tyngden.

I Europa anviinde man sig till en bérjan
av skjutande propeller. Sdlunda favorise-
rades denna metod av bl a. Voisin och
Farman. Men det fanns redan d& konstruk-
tirer som ansdgo att den dragande propel-
lern var att foredraga, t. ex. Goupy i
Frankrike och A. V. Rog i England. Sam-
ma idé vidhills senare i Frankrike av Le-
vaszzedy oeh Bldriol,  Den [orste Konstroe-

rade monoplanet *Antoinette”, och den se-

Forarea i det forsta flygande motor-
planet satt bredvid sin enda motor. —
Avro-triplan bley fiir tungt i nosen och
fick motvikter i1 sijarien. — Varfor
ha flera motorer, niir en apiliflic mo-
tor var tillrickligt besvirlig? — Ax-
plock ur flygkonstruktorernas snart 40-
arign kamp mot de nackdelar som en
flygmotor med propeller trots allt for
med sig.

WMMMN\".

nare inte endast konstruerade ett monoplan
utan gjorde sig fdven kind som flygare,

Manga intressanta upptickter och erfa-
renheter gjordes av Hubert Latham, som
flér "Antoinette”. Planet var av ovanlig
storlek med avamalnande vingar, en un-
derlig flyghropp och en anghyld (1) motor.
Denna satt framtill pa ett triangulirt un-
derrede, och kylarens plats var thtt intill
flyghroppen. Aven Avros triplan hade mo-
torn — en JAP pd 9 hk — placerad fram-
till. For att foraron skulle f& bista miaj-
lign sikt sattes han léngt bakom vingarna.
Detta litta plan med motorn i "nosgen” var
emellertid till en birjan inte riktigt stabilt,
varfor Roe lat placera en avsevird ballaszt
i stjirtpartiet. Inte s& mycket att undra
pa att planet blev ganska svarfluget. ...

Medan flertalet konstruktirer pd denna
tid holl fast vid principen att placera mo-

over  rubriken: 1l
amevikansk  Dowglos
DB-7  med mormal

plocering av tvd no-
torer pd eil flygplon.

Rilderna hir bredoid:
ageerat Bert Hinklera
“Ihis"” med tvd moto-
rer i tondem pd “atyl-
tor'; dirunder flyger
Shackloton-Lea  Mur-
ray S.M.1 med mo-
torr bakem  vingon
nch shjutande propel-
low; wunderat £ v, am-

fibicplanct  Viekers-
Supermaritne  UWal-
v’ med  ungefir

BT @FTRR T e
t. h Jdohnzon-planet,
USA, har tvd metorer
i tandene med propell-
rivrna ot varandro.

torn sd mniira tyngdpunkten som majligt,
stod déremot HRoe fast vid sin idé med
"nosmotor". Roezs  hiplankonstruktioner
kunna sigas utgira ryggraden for den
engelska flyeplantillverkningen tills man
pé senare tid évergick till monoplantypen.
Man insag s4 smininpom att det gir luit-
tare att fa fram aerocdynamiskt gynnsamma
linjer pi flygkroppen med motorn 1 nosen
pd ett monoplan., Bl a. var det myckst
gvart att strimlinjentforma stjirtpartiet
niir motorn skulle placeras bakom vingar-
na, Motorns definitiva framflytining kom
med férra virldskrigets tkade krav pd
storre hastighet.

Till att borja med voro motorerna rote-
rande och lyfthylda, lingre fram vitske-
kylda. Kylproblemet kom i1 brinnpunkten

_och diarmed frigan om hur motorinklidna-

den borde arrangeras, MAanga av de dldre
flygplanens motorer blevo inte pd langt nar
tillriekligt kylda, och de roterande motorer-
na hade oligenheten att spruta en massa
olja omkring =ig. For att fi en renare
gerodynamisk utformning inneslits s smé-
ningom hels motorn utom ett styeke fram-
till.

Miir den vitskekylda motorn blev ak-
tuell reste =i ponast svdrigheter. Var
skulle exempelvis kylaren placeras? T& en
del tidigare flygplantyper blev dess plats
ovanpi flyghroppen, Detin minskade i hog
grad firarens sikt — men kanske det hjalp-
te till att hoja temperaturen i sitthrunnen,
vilket minsann behévdes, ty 1 flertalet &ld-
re flygplan satt firaren med halva krop-
pen 1 luftstrimmen. . ..

Diirefter kom man pad idén att sftta en
roktangulir kvlare framfor motorn. Det-
ta arrangemang liknade en hilmotor och
anviindes ling tid, t. ex. pd typerna SE. §,
DH. 4 och "Brisfit". DIen stora yia som
kylaren utgjorde strax bakom propellern
oknde emellertid ingalunda effektiviteten
hoa planet. Whsta step var att {lytta ky-
laren in i undersidan av flygkroppen pd ett
sddant sitt av den kunde sdnkas resp. in-
dragas, varvid kylningen varierades allt
efter viderleksforhballandena. TFortfarande
var emellertid kylarytan for stor, och man
sbkte minzka den genom att gh in fir dng-
kylning. Manga svirigheter uppstodo,
Med tiden kom man fram till kylning med
glykol, som héller wvitskan under frys-
punkien.

Hittills ha vi uppehdllit oz vid enmoto-
riga maskiner och kommit fram till motor-
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placeringen for enmotoriga moderna flyg-
plan. Lat oss nu underséka hur de fler-
motoriga planen utvecklades.

Tvia och flera motorer.

Man hade svivigheter att f& fram till-
ritekligt med kraft for att driva ram flyg-
planen. Varfir did inte flers motorer?
Anvindningen av mer in en motor synes
nu fir tiden som ndgot helt naturligt, men
det var den inte d4. Motorerna voro pa
den tiden myeket opalitlign, och sjilva in-
stallationen av tvd motorer var forenad
mid oerhirda svarigheter, varfér det fanns
minga kopstrulktirer som inte végade far-
soka losa kraftproblemet pid detta sidtt
Aven pid senare tid har sagts ati den andra
motorn férorsakar mer besviir fin den &r
viird, Harry Hawker, som ar 1919 gjorde
distansflygningar Gver bppet vatten i en
enmotorig maskin, tillfrigades varfor han
ej anvinde ett tvimotorigt plan. Han sva-
rade: "Diet skulle di finnas mer fin tvd
rhnpor i minga chanser till motorstopp™.

et fanns emaellertid uppfinnare som in-
te ryggade tillbaka [6r problemen med den
andra motorn. Horase Shert var en av
dem, och han kan sfigas vara den firste
eom konstruerade ett tvimotorigt plan. Det
bygzdes 1911 och hade tvh roterande
Gnime-motorer, en framfor och en bakom
firaren. T Gvrigt hade planet stora likhe-
ter med sina foreghngare. Motorn drev
bidde propellrarna genom direktkoppling,
Btort uppseende vackte en annan typ, som
hade en motor framtill i kroppen pa van-
ligt sttt men propellrarna monterade pld
vingarna och drivna genom kedjekoppling.

Biplanen Handley Page 0,/400 och DH. 3
voro en birjan till modernare tvimotoriga
plan. Bdde typerna hade motorerna place-
rade otanfor flygkroppen. (/400 hade dra-
gunde och DH. & skjutande propellrar.

Det konstruerades ocksd {flygbitar med
tvA motorer, vanligtvis monterade ovanph
vingarna, P4 sjiplan har man alltid varit
tvungen att pd alle sitt stka f4 propell-
rarna frin frin vattenmstink. PA de tidi-
gaste typerna, oftast biplan, méste kon-
struktorerna offra ett av sina aerodyma-
migka ideal fir att fi propellerfiltet fritt
frin vattenstink. De miste nimligen
fringd principen att lata centra fér motor-
dragningen och luftmotstéindet samman-
falla. Detta tvungna avstegy frin en an-
nare sund princip fororsakade hos planet
en dyvkningetendens vid gaspidrag och i
Gvrigt trimningssvirigheter =ivil vid foll-
varv som tomgéng. Detta utjimnades of-
tast med tyngdbelastning pd stjiirtpartiet.
Ilet hela blev en osund kompromiss.

Motorer, ensamma eller i tandem, pd
vingparna dkade luftmotstindet. Dirfor
var det inte alls konstigt att man sokte
dtergd till den gamla tanken att placera
matorerna i flygkroppen och de indirekt
drivia propellrarna pd vingarna, Det bley
dock ett fatal plan som byggdes enligt den-
na prineip. Luftmotsténdet minskade vis-
serlipen, men ett alltfor hogt pris maste
betalaz for denna wvinst, ty den indirekta
drivningen bestod ju av jamfbrelsevia
tunga samt framférallt komplicerade och
omtaligs delar, som litt krdnglade. Den
enda férdelen med arrangemanget var att
motorerna | vissa fall kunde dverses under
flygning, nigot som dven tagits hinsyn
till vid konstruerandet av var tids jhtte-
flvgplan.

i

Den tyeka flygbaten Blohim & Voss Bv 185
har tre motover med den mellevsta placerad
avenpe vingen.  Sidomotorgondolernn he
farlitnegts baldt ach wpplive =tjirtpartict,

Syatemet med motorerna i tandem har
aldrig blivit riktigt populdart i England
trotz de fordelar som tyngdkoneentrationen
och kontrarotationen hoa propellrarna er-
bjuda. Short har dock delvis hallit fast
vid idén och bypet nigra flygbitar med
tandemmotorer. Pa landflygplan anviindes
det diremot icke. Rekordflygoren Hert
Hinkler byggde ett ¥att flygplan med tvd
Salmson-motorer i tandem higt dver ving-
en, men han saknade kapital att fortsitta
sitt verk. Dr Dornier i Tyskland #&r den
stirste och trognaste tnndemkonstruktiren,
och pd sina flygbitar av Wal"-typen fa-
voriserar han idén pd ett {ramtridande
siitt (se skisserna). Vid en Schneidepr-tiv-
ling anmiilde sig italienarma med ett sjo-
plan med tandemplacering av motorerna.
Firaren satt emellan dem, och stjirtpartiet
uppbars av vk bomkonstruktioner.

En  sirvdelezs mirklizg tandemanordning
finnz ph det litta amerikanska Jolnson-
planet, ganska nyvligen konstruerat. Moto-

i1

rerna ha plaserats dver och bakom kabinen,
s4  att fordelarna hos kontrarotationen
kombinerats med wutmiirkt sikt for flyga-
ren. Planet har emellertid ef kommit ut i
marknaden.

Nar tvd motorer inte lingre wore till-
rickliga byggde man in en motor till, Den
vanliga metoden har varit att placera tvll
motorer 1 vingarna och den tredje i nosen.
Visserlipen hijdes roster mot nosmotorn
—- den forstirde kroppens striomlingeform,
firorsakade oniddigt buller oeh starka vibra-
tioner i flygkroppen o. 8. v. — men arran-
gomanget stdr sig dn | dag. 1 England
har typen aldrig gjort nagot penombrott,
men 1 andra ldnder anviinds den fortfaran-
de, t. ex. den vilbeprivade Junkers Ju 52
i Tyakland, Dewoitine i Frankrike och Cant
i Italien.

Behovet av allt stirre motorstyrka har
lett  till framstillandet av  fyrmotoriga
flygplan. Minga av desza dro lAgvingude.
P4 stirre flygbitar diremot dir den hig-
vingade typen allenaradande. Forutom
rent konstruktionsméssiga fordelar vinmer
man bl. a. frihet frdn vattenstiink i pro-
pelltarna.  Aven andra konstruktioner fin-
nas, exempelvis sitta motorerna ph Saun-
ders-Roe-Tlygbitarna ovanfor vingen. Ar-
rangemanget har utsatts for en del kritik,
men i praktiken har det visat sig tillfor-
Tlitligt.

Slutligen kan nimnas den tvimotorign
typen med foraren placerad i en "kahin®
mellan de bida monoplanvingarna. Stjart-
partiet uppbires av tvdk bommar, som gh
ut bakom motorerna., Lockheed “Light-
ning” #r den mest kiinda typen av denna
kategori, Engelska experter anse det emel-
lertid tvivelaktigt om luftmotstindet iir
mindre hir &n hos dldre konstruktioner,
Svnfiltet for flygaren iir kanske inte hel-
ler A4 tillfredsstillande, di forarzitsen ej
placerats framfior motorerna.

Flygtekniken har visserligen hunnit
lingt, myeket ldngt, men &nnu dr ej motor-
placeringen slutgiltigt ordnad. Konstrok-
tirerna gnugga geniknolarna — och de
torde fa hilla pd ait gnogga & linge det
endast Tinns motor med propeller att till-
gh. .. anda tills renktionsmotorn eller né-
pot annat kommer i stillet,

Eu omeizlande provkarta pid vitt skilda motorplacertnger finner man @ Dorniers flig-
planprodultion, av vilken en del dterges hdr ovan.
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De dad som de stora flyghjiltarna under virldskriget 1914—18 — von

Richt-

hofen, Immelmann, Boeleke, Bishop, Guynemer och ett fatal andra utvalda — ut-

fiirde forblekna infér de fantastiska antal nedskjutna
pigiende krigets flygaress kunna uppvisa.
domens idoler, ouppnacliga sljirnor, vilka siattas som {[orebilder for del
Om dessa flygare kommer en arbikelserie ati inforas i
¥i birja med en artikel om tva tyska siridsflyvgare, skriven av Wilhelm

viixande [lygarsliktet.
SFT.
Liedholm;

Major Gordon Golloh,

Gordm‘. Golloh &r den tredie tyske offi-

cer som beldnats med det hogsta fyska
utmirkelsetecknet for tapporhet, jarnkor-
sots riddarkors med eklov, svird och bril-
janter. D& han § september fick detta for-
tjinstiecken stod han med 1560 lafisegrar
frimst bland alla tyzka jaktflygare. Fore
honom hade blott den nu forolvekade Gver-
ste Malders =amt generalmajor Galland er-
Hallit samma beloning.

Golloh fiddes 1912 i Wien, diir hans fa-
der var vid konstakademien. Vid tekniska
hogskolan 1 Graz studerade han maskin-
Iypenad oeh kom =edan till ett artillerire-
gemonte 1 den osterrikiska forbundsharen.
Diir blev han underlojtnant i en jaktdivi-
sion och dverfirdes efter Osterrikes "An-

sehluzs" som léjnant till det nva tvska

Ma jor
Gordon Cralloh,

flygvapnet. 1 falttdgen mot Polen och
Frankrike fick den unge officeren viza vad
han dugde till. T september 1941 bliv den
modige jaktflyparen efter sin 4. luftseger
belanad med jarnkorsets riddavkors, och 1
oktober erhall han eklivet. Enligt tyska
krigarapporten dom 21 juni i fjol forlina-
des han sviirden efter sin 101, luftseger
vamt blev befilhavare fir en jakteskader
och befordrad till major,

Envis som on bulldog kimpade han mot
riaka flygare och marktrupper. Han blev
kiind fir sina djdirvt genomférda lhgan-
prepp mot sividevagnar, kelenner och be-
redskapsstillningar.  Den 18 augusti var
en av Gollebs mest framganpsrvika dagar.
Den dagen nedkiimpade han namligen fem
motstindorplan oech hiojde dérmed antalet
luftseprar till 121, Redan den 29 augusti
kunde hans "skottlista” uppwisa 160 ped-
gkjutna fiendeplan, men =4 fillde han ock-
#i fyra plan denna dag. Gollobs arbetsfilt
— om man fir kalla det si — har varit
fiirlegt till den ryska Gstfrontens svdav-

Liijinnt
Hane-Joaclim Mavseille,

fiendeplan som del nu
Dessa iiro i resp. hemlinder ung-
upp-

snitt, nirmare bestimt Rosztov, Tanganrog
och norra Kaukasus, Redan 1 november
meddelades det att major Gollob hade kla-
it av sin motstandare nr 202, vilket da
var nytt “wvirldsrekord” pi jaktflygets om-
riade.

Lojtnant Hans-Joachim Marseille,

D\*u nu faline l6jtnanten Ians-Joachim

Marseille var en av de populiiraste
tyske flygarna. Han fiddes 1 Berlin 1919,
zon fill en generalmajor. Nir kriget brit
ut, kommmenderades han med finriks grad
pd  varen 1941 till den nordafrikanska
krigsskiadeplatsen, men dessforinnan  hade
han hunnit med att [dlla 2ju motatindar-
plan.  Efter sin 46, luftseger belinades
han med riddarkorset. Befordrad till liajt-
nant och divisionschel var han snart den
mest  fruktade tyske jalkt-
flygaren 1 Nordafrika. Den
6 juni i fjol hade han redan
bakom sig 76 nedskjutnn
fiendeplan. For sin tapper-
het forlinades han eklével.
Hans segerkurva fortsatte
att stigpa yvlterligare., "All-
delez  utpumpad  klittrar
han ur =itt plan. Hans an-
stkte dr klibbigi av sveit
och iinnu  mirkt av den
oerhorda koncentrationen

frin sex luftstrider! Kam-
raterna, som efter denna
hans 101. seger ville hiira

honom ph sina axlar, trid-
de tigande tillbaka...” Bi
skildrar en krigskorrespon-
dent  ldjtnant  Marseilles
aterkomst  efter sex  laft-
segrar, vilka bhan tillkam-
pat =g inom loppet av
blott 15 minuter mot en till antalet Gver-
lagsen {fende.

Den 2 september blev en dag av alldelps
shrzskild betvdelse i det twvska flygvapnets
historiz: Marseille skit denna dag ned 16
brittiska plan — tva jaktdivisioner under
12 timmar! Varje ging han moétte fien-
den stred han med sin egen omzorgsfulll
utstuderade och linge beprivade taktik,
vilken giek ut pd ail antingen mita fien-
den ph nigra tusen meters hojd eller ock-
s& alldeles i nirheten av marken, ty i
lijtnant  Marszeille Tanns ingen "gyllene
medelviig” da det gallde en duell pa liv
neh dod,

Den 4 september forlinades han som
"fiirde soldat” i den tyska krigsmakten
riddarkorsets briljanter fior att han latit
125 fiender "bita i griset”. Med sina 23
ar vor lijtnant Marseille den yongste bira-
ren av det hogsta tyska utmirkelsetecknet
fior tapperhet. "Var firsikrad om™, lyek-
dnzkade honom riksmarskalk Giring, Tatt
med mig ser hela folket 1 BEder en av det-

SVENSK FLYGTIDNING

=
Loekheed "Lightning™
provilyges

Milu Burcham, andre provilygare wvid
Lockhepdfabriken, Burbank, USA, sit-
ter i en P-38 pa 10000 m hijd. et &r en
rutinkontroll{lygning, oeh foraren
rapporterar per radiotelefoni till fabriken
alla instrumentutslag och andra viktiga =a-
ker, sisom t. ex. temperaturen hos oljan
och den omgivande loften m. m.

IEn halvtimme fére starten har Borcham
foradkt driva ut kviivet ur sin kropp for att
undviken "luftproppar”. Han har inandats
rent syre fér att slippa riskeras den and-
ri hijdsjukan, "anoxin", d. v. 5. syrebrist.

[_l:l'ILi-ear ]IJ'JI\'[-|}'5:JLIJLE:I'H miirker Hurcham
platsligt att han inte kan urskilja det stor-
st instrumentet det dr den fdirsta symp-
tomen hos "ancxia”. Firaren inser att han
miste gira ndgot 4t det si fort som mij-
lig. Burcham har finnu =4 mycket krafter
kvar att han orkar skjuta spaken framit,
Efter en ling dykning kommer han ner pa
sfdan hojd att han fhr tillrickligt med sy-
re. Medvetandet kiarnar. Han
ater till sin forra hijd och borjar sin upp-
lisning igen. Ett apstringande men gpin-
nande arbete. . ..

Lockheeds provflygare dro vans vid has-
tighet, ty P-38:n gidr upp I over 600
km/tim. Man kunde tycka att landningen
skulle vara det farligaste vid [ygning med
denna typ. Men enligt en annan v zammi
fabriks provilygare, Half Virden, &r det
den vildsamma framfarten | luften som ir
det riskablagte. Han siger: —Hastigheten
gir en ofta alltfér likgiltiz och virdslos.
Man flyger genom meolnbankar sd hastigt
att man knappast mirker det. Medan man
sitter dir och gor anteckningar pd sitt
block #r man ritt som det dr inne bland
moelnen, Forarhytten mirkpar fior ett
ogonblick, och sedan &r man ute i fria luften
igen. Om molnen emellertid befunne sig i
nirheton av en bergviigg kanske man ald-
rig komme ut igen....

Burcham, som ar kiind zom gkicklig P-38-
expert, siger om planet:

—Farst elter att ha flugit "Lightning"
#n tid kan man borja forsika sig pd avan-
cerad flypning. Men om man inte kiinner
till typen kam en ldngsam roll i en att fir-
lora medvetandet. Man kan verkligen be-
g4 dumheter innan man lirt kiinna planet
Sedan dr det ett lekverk.

Provilvgningarna utféras till stirsta de-
len over havet. IEn annan sak av intresse
dar att piloterna #ta tridkol fir att hilla
leviivet borta ur kroppen.

P4 hijder dver 5.000 m minskas bl a.
pilotens tanke- och resktionsfiirmign, och
dessutom blir det si och s& med tydligheten
i uttalet wvid rapportgivning. Senast vid
7.000 m hojd miste han absolut ha tillfor-
sel av syre, Problemen vid hijdflyvgningar
dro sdledez ingenting att lekn med och ta
fir litt pa, ...

B | B
= n;

atiger

ta krigs storsta hjiltar”. Lajtoant Mar-
seille tillhtrde den krets av utvalds solda-
ter, om vilka man med fog kan sdiga att
jirn dr liitthojligare &n deras wvilje.
Lijtnant Marseille, segrare 1 158 lufi-
strider, omkom genom ett haveri med ett
transportplan bakom fronten.
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Franska segelflygplan

Niir den hela Frankrike omfattande sam-

manslutningen 7AVIA" bildades tog
aegelflyget fart 1 landet. AVIA var vis-
serligen ingen flygindustri, men en hel del
nykonstruktioner av glid- och segelllygplan
eiordes av Jorlaud, vilka sedan i form av
ritningar utsédndes till klubbarna.

Far omskolning av C-flygare till egent-
liga segelplan konstruerades "AVIid-52 E7,
ett segelfiygplan dven tillatet for flygslip.
Det hade V-stéttor, rektangulirt vingmitt-
stycke och trapetsformade yvitervingar samt
sexkantig kropp. Planet hade emellertid en
del daliga egenskaper, varfir det snart er-
zattes med den av Maurice Delanne kort
fire kriget konstruerade “Delanne 60 £7,
som dven var tilliten [or avancerad Tflyg-
ning. Med denna tyvp gjorde peneralinspek-
toren fér segelflyget Evic Nessler den {6rs-
ta motorlsa flygningen over gjdlva Parls,

Delanne 60 I (se bild) dr i huvodsakliga
riktlinjer forvanande modernt konstruerad
med Tige"” och bom — en metod som torde
komma att hli #&n wmera vanlig i framti-
den. .. Bommen kan nastan sigas vara ut-
formad som fena. Tin ovanlig konstruk-
tionsdetali Ar  stabilizatorns  synnerligen
laga placering.

Cpudron har efter sin farsta typ, tvasit-
aaren YCoudron C-200" (s bheskrivning i
tidnings marsnummer 1942}, Hven
slippt ut ettt ensilsight Ovningssepelplan,
kallat "Cawdron C-5107. Detta plan liknar
i sina huvuddrag Grunau Bahy.

Pa uppdrag av generalkommissariatet for
sport i Viehy konstruerade Castel fre ov-
ningssegelplan, vilka didrpa seriebyggdes.
et farsta planet, C-30 8§ — en utveeklings-
form av den fore kriget konstruerade
Castel-30 "Moustique” — wvar den forsta
typ som byggdes | Frankrilie efter vapen-
stillesténdet och beordrades i 20 exemplar
som en fiorsta bestdllning av generalkom-
ni ntet. Denna liksom de fdljande ty-
perna (=901 S "Ailette” och -302 likna i
stort sett Grunau Baby., Det forsta plan
som franska segelflygare deltogo med i ut-
landska tivlingar var “"AVIA-41 P?. Den
ditrur  utvecklade seriechyegda, typen
YAVIA-40 P anvandes allmint inom lan-

denna

det. Med AVIA-41 P har Eric Nessler
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Holsle 20-F 1

bl. a. distansrekordet pa 400 km. I Héri-
court bygea ingenjorerna J. Brylinski och
J. Wehrle sedan 1935 hogviirdiga segelplan.
Deras nyaste dr den 1939 konstrucrade
"J, J-& A", vars kropp piminner om den
tyska "Reiher” — men vingen dr ungefir
densamma som hos AVIA-40 P. "Caudron
C-8207 dr en ny typ, hégvirdig, med sin
tiiga hastiphel lEmpad f6r strickflygning-
ar,

Aven segelplen i helmetel! ha med fram-
gang bygets 1 Frankrike. Torst konstirue-
rade SNCA-S0O (Société Nationale de
Constructions Aéronautiques du Sud-Ouest)
den mittvingade “SO-F 17, beriknad med
i12-rfaldig siikerhel och utmirkt for avan-

cerad flygning. Den unge Max Holste
byggpde ocksa ban ett belmetallsegelplan,

L1

som kallades "Trots Quinze” (tre ginger
femton — spv 15 m, sidofdrhéllande 1: 15
och vingyta 15 kvm). Direfter fick han i
uppdrag att bygga ett higvardigt segel-
plan och liste probhlemel genom helmetall-
planet “20-F 1%, en synnerligen olonven-
tionell typ med "dggkabin” oeh stjidrten
uppburen genom tva bommar av littme
tallskal. ,

Tten férsta franska tvasitsuren skapades

BV ENAGK

FLYGTIDNING

Geningsaegelplonet Delanne 50 E.

av Castel under beteckningen “"¥onapouwr',
Den” dirmar dr 1935 utveeklade "Castel-2j
Casoar” forhiittrades s& sméningom och
kajlades "Castel-2i 5. Flern exemplar
bygedes och flipo in Atskillipn nationella
rekord. Kort fore kriget konstruerades
"Delanne-40 P med avsilkt att didrmed ge
Frankrike en typ som wvar likvirdig den
tyska “Kranich”. Utmiirker sir genom
vingarnas negativa  pilform, varigenom
Hven den bakre siteen kunnat placeras
framfor vingframkanten. Den forut nimn-
da tvisitsaren "Coudron © 800" betecknar
hittills ftoppen inem demna
franska segelplan.

katepori av

Coninpaplan: AV1A- Delanns- Castel-Mauboussin Caudron
32 K 60 C-30 8 C-301 8 -302 C-810
Spannvidd m 14,83 13,35 11,08 12,96 14,00 14,00
Lingd m 6,82 7,50 6,14 5,20 6,20 et
Vingyta kvm 18,22 15,00 13,40 14,66 14,00 1540
Tomvilt kg 140 140 114 138 L5 =3
Flygvikt kg 220 225 206 217 220 225
Vinghelastn.  kg/kym 12,10 15,00 15,60 14,80 16,70 —
Sidoftarkall, 1 12,00 11.90 0,45 10,50 12,00 12,70
Glidtal 1 1690 19,50 17.00 18,00 e i
Sjunkhast. m=ek 0,77 186 1,00 0,50 0,80 {85
Higvardiga segelplan: AVIA- AVIA- Castel- g Caudron
41 P 440 P 48 3 A C 820
Spinnvidd m 1B75 14,90 11,00 15,70 17,50
Langd m - - — 5,00 6,70 -
Vingyvta kvym  1R.15 15,00 10,00 15,00 17.00
Tomvikt kg 175 140 70 165 —
Flygvikt ke 256 220 150 2R5 A05
Vingbelastn. ke /lovm 19,50 13,60 15,00 16,50 o
Sidoférhall, 1: 19,40 14 .58 12,00 15,50 18,00
Glidtal i 22.90 22 .80 25,01 27,00 b
Hjunkhast. m/sek 0,65 0,64 03,63 0,65 0,85
Haogvdrdige metallzegelplan: SNCA Holste Haolste
a0-r 1 b B 20-P 1
Spinnvidd m 16,00 15,00 17,50
Lingd m 6,10 7,00 7.20
Hojd m —_ — 1,87
Vingyia kvm 16,00 15,00 18,00
Tomvikt kg 22b 188 200
Flvevikt ke 320 225 287
Vinghelastn, kg/kvm 20,00 15,00 16,40
Sidolarhall, 1: 16,00 16,00 17, ()
Siunkhast. m/=el 0,65 0,6l
vid 67,5 km /&
= vid hiasta glidtal 0,76
vid 89 km /'t
Glidtal ; 20,00 =L =
Hast, vid bistu glidial ki /tim - - 65,00
Twgsitsign segelplan: Cnstel- Delanne- Caudron
24 8 80 P C=-800
Spannvidd m 17,00 16,00
Langd m 8,00 - 840
Vingyta kvm 22,00 22,00 22,06
Tomvilt kg 220 264 240
Flygvikt kg 380 420 440
Vingbelastn. kg /kvm 17,20 18,00 20,00
Sidoforhall. o ] 1570 15,00 11,60
Glidtal 1: 18,00 24,00 19,00
Sjunkhast. m/sek 0,80 — 1,88
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Engelska "Slingshy’-segelplan

DQ( firsta hopgvardiga segelflvgplan som
serietillverkades 1 Kngland var Slingshy

TKirky Kite", som aven var detta lands
forstn  segelplan med  “kndckta”  vingar,

[essn voro enbalitiga och skevningsrodren
dif ferentialstyrda. Fanérskalkropp med
ovil genomskirning.

Nista hogvirdiga (yp fran Slingsby-
firman var “"Hjerdis?, med vilken . A.
Wills wid en nationell tiviing 1936 satte
engelskt distansrekord pa 167 km. Hjordis
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sdps dven vid Rhdntivlingarna 1937. Ty-
pen hade ett ganska underligt utseende med
sin cigarrformiga kropp med hig "hals™
upp Lill vingmitten. Hojdrodret var ut-
format som pendelvoder ceh tdmligen hogt
placerat,

Fir klubbandamil (bl. a. avsedd for ut-
hildning 1§ avancerad flygning) slappte
Slingsby ut "Kirby (full I, en utvecklings-
form av Kirby Kite och avsevirt bitlre
aerodynamiskt genomtinkt ian denna. Spe-
eigllt stort intresse tyektes Lkonstrultdren
ha nedlagt pad en smidig overging mellan
"kabin™ veh vingar samt mellan dessa och
kroppen. TFdrarsitsen utrustad med blind-
flyginstrument. Med ett plan av denna
typ flog G. 8. Stephenson den 22 april 1939
frin den engelska segelflyvpplatsen Dun-
stable dver Kanalen och landade pd fransk
mark i narheten av Houlogne, en stracka
pa 184 km.

Slingsby " King Kite” ar fribirande, miti-
vingad med svaga "kniackar”. Huven ir
skickligt anpassad efter kroppsformen. De
ovanligt smala skevningsrodren ha samma

djup hela vidgen och stricka sig frin
"kn#cken” ldngs hela viltervingen. Stort

sidoroder. Med ett sddant plan satte se-
gelflyparen Watt eft engelskt strickrekord
pi 178 km vid Rhintivlingarna 1837,

1 slutet av 1938 slippte fabriken ut den
nya typen ?Petrel”, ett vackert plan med
helt fribirande “knickvingar”, starkt av-
smalnande. Kroppen paminner om den {ys-
ka Reihers. Differentialstyrda skevnings-
roder och stirningsklaffar pi vingens dver-
sida.

Pa varen 1939 var Slingsby klar med en
billig typ for flygklubbarna, kallad "N,
16", Planet dr helt fribirande med trapets-
vingar, tAmligen kraftigt tilltagna skev-
ningsroder samt storningsklaffar. Spinn-
vidd 14,22 m, lingd 6,21 m.

Slingshy har aven skapat ovningssegel-
plan, t. ex. Slingsby “Twter", Slingsby
"Fateon TH och Slingsby " Gaull 117, Gull 11
torde fa anses som Englands fornamsta
tvasitsiga segelplan oeh stilles ofta i klass
med tyskarnas "Kranieh”, Gull II ir hog-
vingat, helt {ribirande med l&tta *ving-

Sl kndackar™, Vingarna ire enbalkiga. Sii-
ki | sarna bredvid varandra. Under kroppen ett
e R T bromsbart hjul med skida framfor. Data:
g spv 18,3 m, lingd 7,7 m, tomvikt 240 kg,
: = i flygvikt 416 kg, vinghelastn, 17,6 kg kvm,
| i = =, ol
eapusy SR, sidofgrhaNande 1: 17.
| detta sammanhang kan namnas @n an-
l e T nan ovningatvasitsare trots att den € dr
' h— e nagon Slingsby-typ, ndmligen Seott " Vi-
R = Fetng 117, 1 stort sett konstruerad som »Gull
= = I, Data: spv 15,6 m, vingyta 21,8 kvm,
tomvikt 231 kg, flygvikt
= 7 [ Kithy oo, | Kigby| Hing 403 kg, vingbelqstni}}g
SLINGEBY-TYPER: gie (Hiordis Guppp o Kite | Petrel 1849 kg/kvm, sidofor-
héllande 1: 16,3, sjunk-
Spinnvidd m 14,10 1560 15433 15,60 1745 hastighet 0,78 m/sek vid
Lingd m §,03 f,._,E 6,61 e .24 | &6 Jemy/tim.
Vingyta kEvm - 1190 — 1560 — =
%:%)s']l\"l'ﬂ'l:‘ ‘IEE &9 %jr‘l s l?i Text oeh illustrationer
yEvikt kg 230 258 R Ll i)
Vingbelastn. kg/kvm an00  — 19,00 — till sid. 14 och 15 dro i
Bjunkhast. m/sek  -— 0,61 082 — utdrag himtade ur den
Glidgtal 1 — 28vif — 25vid — tyska tidskriften “Der
86 km/t GO km /t Flicger.
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Segelflygning
Meteorologi

Liangtar Ni efter atr £§ “vara med | fly-
ger”? Lir Er dé plidflygning och sepel-

fygning! De fr ert springbride il
motorflygning och  samtidigr eut par

sialvstindiga, férnima sportgrenar, som

kriver persunliec skicklighet och pgod
kamratanda. e fordrar ocksd goda kun:
skaper — glidfivgaren och segelflygiren

miste kinna sin “maskin” grundligt.

Hermods kurser skaffar Ni Er
erforderlign teoretiska kunskaper. Ni iir
kanske redan medlem 1 en segelflygklubb
och kan di swdera hermodsbreven jim-

Genom

sides med de praktiska Gvningarna, vilker
ar idealiske. Har Ni just oo inte ullfille
att gl in i en klubb, blir hecmodssiu-
tierna en Limplig f6rberedelse. Skriv i
dag efter Hermods tckniska prospeki
som lamnar slla wpplvsningar om flve:
kurser en mingd andra  tekniska
Kursel fack!

1] ] (1] ) ——

Sioftsg. 32 B - Malmo

och
i olika

Sand emgiende Edery leknisks |:lr"-5|_lu.l:'
samt Eder ménadetidning Korrespondens
undsr @ minader.
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R T iy | ¥ | N DAG I MAJ 1920 STOD PLOTS-
v' anSENTE“J“ ligt  snickargesillen GOLtlolb ]Gsopr:n- E N VI S F LY G l
laub arbetslis och méaste lAmna det

lilla samhallet Korntal vid Stuttgart. Vad
skulle han ta sig ill? Resa hem ett tag,
men sedan. . . o
I Stuttgart gér tadget 20 minuters uppe- 0 Ver Van n
hall, Fran en tidningskiosk hir Espenlaub
forsiljarens rop: "Flugsport!”: Det dr den
tyske segelflygpionjiren eiviling. Oskar
Ursinus’ tidskrift, som den unge snickaren Detta jir skildringen av den ldnga
emellertid aldrig hort talas om, fastiin han
dr myecket flygbiten. [ tidskriften séker
Ursinus medhjilpare, bl. a, snickare, till
de forsta segelflygtiivlingarna pa Wasser-
kuppe/Rhén, oeh lonen dr fritt vivre. som fortsitier i nista nr, dr synn
— Jag vill till Rhin! Jag will flyga!
utropade Gottlob pa kvallen i «itt hem. ret. I Rhon hade han ingiende
Och morgonen dirpd avgick ett brev till  alla flygplantyperna samt gjort skisser s&
Ursinus. Efter lang vintan kom svaret: #£0tt han firstod. Malet var ett hiigvingat,

konstruktior och flyzare — fGoitl
nan han nddde sitt mal. Espenlauhs
jiararen vid segelfiygets hiighorgar |

Adyican Spyplkman,

disponent, ordf, veh skattmistare 1 Stoek- Espenlaub var vilkommen till Rhin som  helt fribirande plan med 10 met apann-
holms .r.'u'n'[,;c,r"'.’rrm. ledamot v KEAKs medhjilpare. vidd, Hela vintern och varven strivade han

Aka thg kostar pengar, tankte den bli- pd med hjilp av brodern Hans, [ birjan
vande flygaren och satte sig pd sin gamla av juli stod flygplanet klart, 11 alla delar
evkel, som i stillet f6r de utslitpa ringapr- ¢tt verk av Gottlobs hjirna och bada Lrs-
na hade spivalfjidrar frin en uttjant dernas hiinder.
madrass... Cyvkeln klapprade oeh visnades, De olika t
men fram kom dgaren — d. v. & till fots, med segelfly
di Wspenlaub limnat kvar det totalhave- pd den tiden)
verade akdonet 1 ett dike en bra bit fran hade under vin-
malet. Nir han tridde in i virdshuset tern 1820—21
“Zum Hirseh” i Gersfeld vid Rhon tog Ur-  slutit sig ndrma
sinus med forundran emot den skiggige ¢ sammairn, ol
och avtirde unge flygfantasten. Nir alla  rorelsen  funde
samlats fortsatte man med urdddriga last- biirja  organise-
vagnar upp till Wasserkuppe. ras etl verk
Under de féljande dagarna gjordes un- v Oskar Ursi
der "Rhonvater” Ursinus’ ledning ett syn- DU, 50m dirmed

E nerligen primitivt segelflygliger i owdning kan  sigas vara

perkstalande awlskott, C-diplomal.
S.'r.ci. hiolms Segelflygllull, sem pd his-
tose 1838 A :'_?”.-lr_.-.r.;!'ud(‘.l? r"_fit‘}' nulgre
wala, hade lilsom sd mdnge andra
phelahilor et .’n'.—h'rf.l'fi'_qf j‘f‘}"}‘( i part-

ta flygklubbar som syaslade
{eller riattare sapgt glidfive

tngen, eel first @ birjun av 1840 ko
wrlsembeten § gdng  pé allvaer.
ek klubben ett tillshott

Adrinan
lem 1 |/
oy 1086 el af
tl pdft man kowm pd rdtt post wi-

gig  omedoelbart. Fa  flugkldiby

eleonomi dr olltid den stora stitcstencn,

och valdes pd dramdtel
battmdistare., Att i det-

fir att taga emot de tivlande, Dessa bor- tyska  segellly-
jade komma — och mad vilka flygappara- gets skapare och
ter! Fn del var inte ens firdigbyggda cl- organizator.
ler dtminstone inte klidda &nnu. .. den de-  Bhontivlingarna
taljen gjordes klar pi Wasserkuppe fére 1921 voro Dbiittre |
fyegningarna. Pionjartider! ordnade &n dret
Espenlaub hade blivit kikspojke och var 1]';.'11'1'61'!1{.. Flyg-
mest sysselsatt med att skala potatis. . . ningarna  kunde
Antligen efter tre veckors regn giordes  borjal
den forsta starten den 6 augusti av Brune Niir Espenlaub
Poelke i ett biplan — den vanligaste ty- med  flygplanet
pen da for tiden. Flygtid 8 sekunder! P& sin faders
Storarint! Segelplanet "Schwarzer feutel” I“.iii]li\'ilgll gav
fran Aachen gjorde sensation den 4 sept. sig ivig till jarn-
genom att flyga 1.8%0 meters distans med  vigen 1 Neulfen
en tid av 2 minuter och 22,6 sekunder. bildade bylLorna
Kvaddningarna horde till dagordningen, hiiek langs viigen
och det blev atskilliga delar dver for den ©Och fillde ofta panska hénfulla yttranden

och dette giller feke minst fér segel-
ghluhbarna, men om Rlubben har én
ngsir som verkligen forstdr sig pd of-
fiarer och elonomi  gdavr del alt Llara
snart gogt vad somt helgt. Detlo har
allos vir Advigan bevizat!

At Advigan Spylman har infresse
forstidolae for segelflygets

»oely dérpdmde alltid varvil och dar

e

R

villig att effre tid och arbete for dess
ik

hetsupprifter  forde  otvelydig!
trattfal Iapn pliwh wood sin f
1921, Den var sonmmoansatl ¢

nas fovadi

fraomad ar ndgra cxcupal,
Nar Spylkman valdes till skattmdatare
Stockholms Segelilygllubl c:n 70
N e Elublien 270, ..
[ 21041 uppgick Stockholmns
farbund 1 Stoekholms .“.-rr'_(,’d’-.h

oedi

duertog farbum- snokande "Tspe”., Och en morgon stillde O mannen oeh hans verk, DA svor "Ezpe’
ett nytt och sillsamt flygplan upp till tiv- pa att inte kormma hem igen forr han
ling vid hanget. Espenlaub hade | stirsta fatt allmiint erkinnande och blivit en an-
hemlighet byget en hingglidare av de bis- sedd karl. Han anade knappast att  det
ta bitarna fran de kvaddade planen. Den- skulle bli fem ar av umbidranden, hunger
na "Espenlaulb 17 flég inte alls illa, men och besvilkelzer, vilka kunde Gvervinnas en-
till slut flog fiven den i bitar — tillsam- dast med hans schwabiska envishet  och
mans med Gottlobs forsta flyrardrom. den fasta tren pd en framtid i flygets
Fér hemresan per thg till sin by Balp- ltecken.

holz hade han inte tillrdckligt med pengar, Bapenlaub stannade hos sitt flyeplan wn-
varfgr han efter ndgon tvekan anviinde der resan utan att upptickas av thgperso-
sina sista slantar for att komma till Mainz, nalen. Pa Wasserkuppe flég han en enda
dir det bodde en god vin, Adgare till en ging, och det slutade med totallvaddning.
karosserifabrik och hjdlpsam flygkamrat. Han hade ju inte lart sig flygn men kun-
Ilenne gav Espenlaub tillfillig anstillning, de dndd ej lata bli att ge sig upp i luften!
och tvd veckor senare voro respengarna Man [dr veksa tinka pa att nfgon egent-
ihoptjinade. Nu skulle han hem och byg- lig glidflygutbildning dnnu ej fanns i Tysk-
gn ett nytt zegelflyeplan! land pd den tiden. Emellerfid fick Gott-
Elter mycket sokande fick Gottlob an-  lob som balsam pa sret 500 mark fir fli-

. . stidllning i1 ett snickeri — tvA timmars pro- tigt arbete samt en hok som hederzpria.
kommar helt Spylman! menad hemifrdn.. . Linen rdekte precis Den officiella tdvlingen var slut, men
(Forts. pa =id. 21) till betalning f6r mat och husrum hemma ingen ville resa hem. Tleb flogs vidare.
e} S2ME kip av material fill det nya flygpla- Nagra dagar senare nddde Arthur Mar-

fdrer med bl a. e;a 3000 kr i
voriikwingar.  Klubben hade tnga

anter.  Hire stalldes ellisd den ar-
me  aattmistoren infdr wppgiften bt
i iort tid akaffe 5000 kr. Vilken
dle dnte ho fvelat infor den
wppgiften?  Dock dnte Adrinen! Den
codin frambomblige vigen vor all toga
£l o

vt

prstaven, ech fnom  forvanans-
vt tid fade Adrican proktiskt ta-
get helt pd egen hond  skaffat erfor-
derligh apital oel detalat alla rdhning-
ar. Sedan dess har lubben inte annet
joi enatiako wadontogsfall haft
i wikening som verit dldie
ian. en winad, Vad detta belyder for
Elubbene godo anseends hos dess leve-
rantarer ceh dess majlighater alt fd
fevedif dr wppenbort,  Avon hdefor -

]

fan i

nridgon ohet
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la binder

ra vag som en ung tysk flygplan-
penlaub — hade att vandra in-
mhei sammanfaller delvis med pion-
h Girunaw,
intressant och ldsvird,

viirfor faljande artikel,

tens fran Hannover med sin "Vampwyr" 15
minuters flygtid ooh en stricka pd 7.5 lom.
"Vampyr" var en sensation och blevy epok-
mirande. Man kan siga att det var det
farsta sepelllygplanet.

I slutet av september dkte alla hem ut-
om FEapenlaub  och den unpe stwdenten
Alexander Lippisch., Den forre kunde helt
enkelt inte resa hem, och Lippisch hade
beslutat att tillsvidare Gverge sina tek-
niska studier fir att i stillet stanna pa

Wasserkuppe och
lita de redan
samlade erfaren-
heterna  mogna
peh komma  till
nytta. Det fanns

ett atort talt att

hade bygpa och
bo i. Davarande
kaptenen Rurt

Student {numera
peneral fir luft-
landsitinings-
och  fallskirms.
Erupperna) av-
slutade  en kurs
fir migra unga
of fleerare och
. underoflicerare i
armén  med att
sjflv gora en ge-
noralkvaddning

: : b nar  han  skulle

i lic e pd .il‘ﬂ.f.'f'.m hiaten flyga mer planet
dzta delarna fridn kamroter- till” vinterfsroa-
foplan. ringen 1 dalen,
varfir han mas-

te liggn hela vin-

tern i ett viirdshus i Abtaroda. Espe och

Lippisch bleve ensamma pid Wasserkuppe.
Denna vinter lirde Espe det han dittills
¢j kannat om berikningar och exakta rit-
ningar, vilket var av cerhird betydeise for
hans wvidare utveckling sem konstruktor.
Lippisel var den idealiske ledaren och 13-
raren. Stdpdipt arbetade de, och nar vad-
ret. var fint pjorde de sina flygforsdk.
Gottlob provade t. ex. en hiingzlidare som
de tillverkat =sv vingarpa till Lippischs
kvaddade plgn "Falke". Det stora Verket
skulle emellertid bli ett stjartlist segelplin
med genomgdende vinge. | .

En dag blev taltet for litet, och {oi att
fh plats for vingen skure de helt enkelt ut
ett hil i taltviggen., Nu hade snéstormen
fatt ett bra handtag! Oeh en natt blaste
titlltet ned. Lippiseh hann widda sig ut i
stivlar och skjorta, varpd han irrade kring
i mérkret och znin tills det hirjade ljusna,
DA fann och sikte han tiltplatsen — Espe
liig och sov under det rasade tiltet zom
am intet hant! De togo zitt kvarter i en

barack vid foten av Wasserkuppe, zom ny-
ligen bygets av "Weltenzegler GmblIl, Ba-
den-Baden” — det nya firvetaget leddes av
Fritz Starmer och szhulle idka skolverksam-
het,  I'or tillfallet var baracken tom och
blev de unga konstroktorernas vintevlkovar-
ter. S& myckel sno féll att den vickie till
takskagget, varfor ut- och intride skedde
genom en taklueka. De blevo fullstiandigt
iselerade och levde wuteslutande pa havie-
grit, Sina verktyg och lite klider hade de
riiddat fran det nedbidsta tditet. De sdpo
ut som vildar, skiiggiza, langhariga, smut-
sipa, magra samt wed fingrockar {(byte
fran baracken) dragna over de andra otill-
raekliga kladerna.

Tva Tlygplan fingo de fdrdiga denna
vir, niimligen "Alexander” och den niimn-
da flygunde vingen, Bada kvaddades snart.
Den tillstddeskomne Stamer slog sonder si-
na plan “Roland” och "Feldberg™. . . med
det firstnimnda satte han sig nere 1 Ohern-
hausen ovanpa ett litet hus som var avsett
for andra indamial — ty det hade hjirta
pd dorren. Oeh @nda  hade de alla vid
Rhéntiivlingarna 1922 wvar sin maskin att
flyga med! i

Den 18 aug. gjorde Martens med =in
"Vampyr"” dundersensation genom atl hil-
ln sig uppe dver hanget 1 timme och 6 mi-
nuler med landning nere i dalen 9 km frin
startplatsen. Virldsrekord! Jubel! Hans
kamrat Hentzen forbitirade ctt par dagar
senare rekordet till 2 tim 6 min,

Gottlobs monoplan "Espenlauh 3" skitte
sig  bra, fluget av virldskrigsflygarna
Martin Schrenk, Alexander won Bismarck
ach friherre von Freyvherg, Dot blev ett
tredjepris pa 3,000 mark lor 919 sekunders
totalllygtid, oeh dessutom fick Fspe "Fors-
ta Gersleld-prizet” pa 6,000 mark fér en
flugen stricka av 2,8 km. Hans namn som
konstruktor borvjude synas i lackpressen
inom och utom landet.

Ilen  forsta  timflvgningen utan motor
hade visat viirlden att segelflyget inte var
en lek utan en utomordentlig sport av stort
viirde. Det birjade homma utlanningar till
Rhon, =om salumda blev en internationell
highorg for segelllyget. Man kunde sitta
i ghing regelbunden skolning.,

Den kommande vintern tillbringade Espe
hos tva nytillsatta “luftpoliser” i ett nytt
hus pd Wasserkuppe. Med hjdlp av den
ene luftpolisen, zepelflyvgaren Muoxe Kegel,
konstruerade och bygede Espe under de
langa vintermdnaderna ett helt fribfirande
sogelplan med 18 m spinnvidd.  Under
sommaren uthyrdes planet {6r turer Was-
serkuppe— Poppenhausen  till nilanningar,
mest  svenskar och amerikanare, vilkas
pengar pi gromd av den tyska inflarionen
voro myeket virdefulle for den plpasslige
Gottloh, Varje tur kostade minst fyra dol-
lar, och som riskpengar for ev. sonderslag-
ning maste en Wi swmma deponeras fare
starten.

Bspenlaub lit tre kamrater ha hand om
uthyrningen mot del i inkomsterna, medan
lan =jilv satte | png med att i skt stort
tilt bvega tre nya flygplan — det tog en-
dast pagra veckors tid. [spe hade biivit

fabrikor! Det {Grsta av dessa plan séldes
till en svenzk. DBland Espes medhjalpare
marktes den numern  bekante segelflyg-

fabrikiren Edmund Schneider.
{((Forta. i nasta ni)
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VI PRESENTERA: ™

internationcll modellflygare,

Sm-n Wentzel har till de modellflygety

f'r'?';f(?'\l;r[‘r _IlJi:rmjr'r'J'f‘r gome  for !.lrl_r_,l.'_:l'.-'”'
tio dr sedan fogoe upp denna aport
sitt program och harjade verka fér dess
whbredning bland gvewsk ungdom, Ro-
dan 1833 logos de [forsta stappland
stegen pd en lysande modellflygarbana,
ock wadgot dr notermds Wentzel
don forste rvikbige fulltriffen.  Vid en
stortdvling presterade haon nimligen den
fhrsta Irllj'fyfrF-Je_!ft‘ri mord rrlr.ll.’:'!.rp.l'||r| i
Gper 2 minuter, och dirmed wvor hons
Fraomonagrseh  silrad.  Otalign dro e
segrar han skdrdat bdde pd svensh och
wilindek modellilygmork. Hans bedrif-
ter som modellflygare av hogeta inter-
netionella fire mer dn vEl kiando
av  tarje medellflygare, Man behiver
Ju ondaat tanka pa atortdviingar i Fin-
Iond, Norge och Dawmark,

Wtice el

Cup i England och Frankrike, Belgien.,.

Swen Wenlzels slore orgaonisatoriska

talanger och hans skarpa  blick  for
i

S&Rard

}
Sven Wentz: ":
fabrikor, modellflygpiongar, skribiont,

Fali a‘.':'.l

i i

det d@ndamalgenlige  wppmirksommados
spabht av olike organisetioner, klubbar
och tidningar. Snart ver hon den mesi
te prypradorn bt modetlfly gakribont,  fiv-
Hngsledare ool modellflygorgunizatir
som svenskt modellflyn hade att uppri-
an.  Sirvskilt hans insots fwom modell-
Flyghlubben " Vingarnn” § Stockholm dr
storartad. Under e svdrazte forkdlon-
dem var han en lingre tid denna Eubbs
verklipt drivande kraft, som forutsdg
allt, som planerode, verkstallde och kort
gagl gjorde  praktiskt taget allt sem
ghulle gpiras. Det dr Enoppast oft waden
pit att "Vingorno' wunder hons vdrd bler
et verkliy storklubh, ty sillin hor vél
on tridgardemastore anzaf stng bloma-
tiry s omaorgsfullt som Wenlzel de api-
rande farmdgorrea @ " Vingorna',

Vid eldan om  sin organisatortshe
verksarmfiet anom modellflygel, som ba-
ru dow skulle
Wentzel dven med nit starta egen mo-
dellplanfulivik, att arbeto upp denna till
en av de ledande § fondet, att férfatla
artiklor fir tidetngapressen © modell-
flygfrigor, att skriva en Hften handbok
i wodellbygae, ach Hl shet, som Lronen
g verket, att atarie on egen modelltid-
RERf.

Att allt mer kravande arbotsuppygifter
mmeri fagid Wentzele wuppouirkaambhet

(Forts. pa =id. 24)

fravt gin man holt, hans

EWWVWVMWNVWW
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Glidflygutbildning vintertid

tt glid- oeh segelflyguthildning lampar

gig bist under sommarhalviret rider
¢j tvivel om, men att uthildning vintertid,
som man ofta fir hira, ger inget eller
ringa utbyte kan jag inte riktigt hélla med
mmn. Som ett beligg hirfor skall jag med
tillhjilp av en del glimtar frin var klubb
forsika eliminera detta plsthende.

Vizserlipen fr det sant att svarigheter-
na vintertid #ro minga. men det gilller da
fir en klubb att férzika motverka de oli-
genheter den kallare Arstiden for med sig.
I Visterbergslapenz Flyeklubb har ovdnats
eén sarskild wvinterflygplats, och resultaten
frin vintern 1941—42 taln fér att vi'i
framtiden bora forlipepa det mesta av ny-
birjarskolningen dit for att om sommaren
dgna oss 4t mera higvirdig flvening. Som
flygplatz anviindes sjon Vismans is, och
vart av luftfartsmyndigheten godkinda
flygomride ligger vid en stirre vik vid si-
dan av men i omedelbar nirhet av staden
Ludvika.

P stranden vid flygplatsen ha i byggt
viir hangar, den ar visserligen enkel men
fyller szitt behov. Hir fions plats for tvi
plan, var elektriska vinseh och laddutrust-
ning fir denma. [ sjilva hangaren dr, for
den teoretiska undervisningen m. m., byggt
ett mindre rum, som &r nigot s nir varm-
bonat, och medelst en plitkamin majliggi-
res snnbbh nppvarmning.

Vintertid r anvindandet av vinseh det
endn tinkbara startsiittet. Vinschen hor
oeksd varan av sfidan konstruktion att dem
icke ar beroende av vaderleken utan alltid
ir startheredd. Forsik med bilskolning har
givit negativt resultat. Ar vidret lugnt el-
ler vindrikiningen den ritta, placeras vin-
schen pd land intill hangaren ach starterna
firetagns mot land. Far skolning vid av-
vikande vind har en rak vip gpiende frin
hangaren riitt ut mot sjon plogats upp.
Frén denna vig, som uteslutande dr avsedd

Véra

flygplans-
lacker

iro av experter grund-
ligt utprovade {&r sina

ansvarsfulla uppgifter.

DORGH, BAGKSIN & Go:s A.-B.

Stockholm - GOTEBORG - Malmé

1 ger mera uthyte @n vad som i allmanhet
anses — erfarenheter fran Vaster-
bergslagens Flypklubh peka
pa atl dven vintern bir utnyttjas av
flygklubbarna.

LS e P I o S S N S

Ing. Lark Brams, gruppelef 1 Ludvika
och forf. till denna artikel

for vinschens placering kan starter foreta-
gas i vilken vindriktning som halst.

Sholflygningen bedrives, savitt mdjligt
mellan bestamda klockslag, varje sindag
och pa senvintern fven lirdagseftermidda-
gar forutsatt alt ytiertemperaturen icke ir
under —12° och vindhastigheten icke dver-
stiger maximum av vad som i 8SM #r fore-
skrivet {6r nybirjarskolining.

For en elev att deltaga en hel dag skulle
bli lite for anstrangands, varfor av praktiska
skil elevantalet uppdelats pd flera grupper
o T—=8 1 varje grupp. En grupp skolas
t. ex. gondag formiddag och en annan pa
eftermiddagen.  Fram ph  virkanten, da
solen borjar bli mera tilldeagande och di-
plomtagning aktoell, har det ordnats =i att
eleverna 1 samband med en helgdag lagit
sig ledigt en eller tvd vardagar, detta for
att proven om mijligt skola kunna avlig-

gas i en filjd. Veckouppehillet medfor
normalt ieke nimmvird  esikerhetskinsla

hos eleven men hir givetvis nogn heaktas
av lararen. Mangen inviinder kanske hir
aft denpa utbildningsform ghy allifor Ang
samt, da en elev icke fir mer fin tva till
tre starter dver en sindapshelg, Saviit jag
sjialv kan bedoma Ar dock en lAngsammare
utbildning mers viardefull fin en for snabb.
Disrpa ha vi ceksa [ vire Klubb erhillit bittrs
bevis, Betrilfande extra ledighet, som ele-
ven sventuellt Behiver vid diplomtagning-
en, s Ar det ju mycket Jittare att frén
sin dagliga sysselsittning £4 ledigt ep eller
tva dagar dn Ljorton dagny som ¢n noimal
dagakurs tar | ansprék f6r att erbvra ett
diplom,

Jag framholl tidigare att vinschskoining
var limpligast vinteetid, denna skolfirm
sammanhinger fdven § Gvreiga avseenden
med denna Arstid 1 det att eleven far en
nyttig motion, som i sin tur hjdlper 1l ate
halla kroppstemperaturen uppe ifall det
skulle vara lifet lyligh. Vid lag tempera-
tur har en eller annan kortare paus gjorts,
di elever och lirare fitt tillfille att be-
stka det uppviirmda rummet 1 hangaren.
DA det hiar mestadels dr frizan om glid-
{lyg, firorsaka de korta tider eleven wvis-
tas i luften inga stérre bhesvir, Tirutsatt

SVENSK FLYGTIDNING

ntt han #r utrostad med limplig klddsel
och framfor allt har en extra flyghova un-
der kraschhatten, som dock biir vara for-
sedd med lamplig Gppning fir dronen, sd
att ljud frin vingar och stag kan iakttagns,
Skyddaglastgon verkar for nybirjare irri-
terande oeh bir dirfir icke komma till an-
vandning.

Hangflygning med Grunao Baby ha vi
ocksd forsokt oss pa vid en bergshijd invid
sjin, men nigot stirre begir att sla tids-
rekord fdr man givetviz icke vintertid,

Ludvika fr en industristad och de flesta
ay vira elever ha dirfor sin daglige sys-
selsittning inomhus, Attt det hos dem fore-
finnes ett visst behov att phd ledig tid fa
vigtag 1 det fria dir ju uppenbart. Finns
det dd ndgon lampligare ritidssysselsfitt-
ning in att utbilda zig inom segelflyget?
Fjllv har jar insett att segelflygningen fyl-
ler mitt behov av relkreation, och denna for-
min vill jag icke endast dtnjuta sommartid
utan hela Aret om. Blir glidflyguthildning
obligatorisk vintertid lite varstans bland
klubbarna blir nog ocksd segelflygningen
som gportsgren betraktad mera fullandad.

L. B.

Triflygplanens
renassans

Tyskland fringidr amatir-
bygget inom segelllyget?

S(-(iun rammalt ha flygteknikerna tvistat
om triflygplanets vara eller icke vara.
Under en lang foljd av fr erdvrade metall-
planen mer och mer marknaden, och ménga
profeterade om att triflygplanens saga
anart var all. P& zenare tid har emellertid
en omhkastning dgt rum till traflygplanens
fordel. Hirtill ha flera faktorer bidragit,
ssom t. ex. rdvaruknapphet, forbilttrade
tillverkningsmetoder och kanske framst det
dkade behovet av snabblillverkning av flyg-
plan vid redan befintliga industrier. Som
bekant fordras enorma summor fiir att lig
ga upp verktyg till ett metaliflygplan, och
vad viirre dr, tiden fir firdipstillandet av
dessa verktyg beliper slp oftast till betyd-
ligt over ott halvir. Verktygen for till-
verkning av triiflygplan stilln sig i dessa
hiinseenden mycket gynnsammare,

[e sepaste tillverkningsmetoderna  ha
framet moiligpjorts genom firbiittrade el-
ler nya konsthartsmaterial, varigenom bitt-
i limningar och § vigsa fall dven helt nya
produktionametoder ramkommit, De s k.
bakade flygplanen dro ju triflygplan som
"hakas” eller "svetsas” ihop med konst-
hartematerial. Men dven tillverkningen av
vanliga trafiygplan har tilltagit cerhirt.
Det iir ocksi att mirka att traflygplanen
pa intet sitt | prestanda eller anviandbar-
het std metallplanen ofter. SMunda fr ett
av de f. n absclut férnamsta flygplanen,
De Havilland ). H. 98 "Mozquite"”, byggt
helt i {ra.

Aven f6r Sveriges del kan triflygplanet
givetvis & den stopstu betydelse, dd vi ju
ha tillgdng bade till lEmpligt material och
lamplig arbetskraft.

I detta sammanbang fortjEnar omnamnas
att man i Tyskland funnit segelplanznicka-
ren vara sin kamrat frin motorplanindu-
strien odverligsen. Han kallas dirfor oek-
34 "rdarbetets finmekaniker™.
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HSignaturen "Ginistan”, under vil-
ken diljer sizg en av vira sporfflygare,
koemmer att | SVENSR FLYGTIDNINGs
spalier khsera over imnet markFfly p-
ning som hekant det internationeila
namnet pa det flygprat, som alltid kom-
mer iging, =4 snart minst tva flygare
triffas annorstiides dn i luften.

N ir detta kemmer i hiinderna pd ldsaren

har vi redan halkat ett gott stycke in
pé& det nya Aret och har midvinterblotet med
efler utan Atfiljande maghkur lyekligt och
viill bukom oss. — Skont pd ett vis, s8 man
kan komma i ordnat arbete igen. En svensk
julhelg bestir av ettt antal arbetsdagar
meod hfir och dir instrodda helgdagar, som
aldrig kommer pad samma stille &r frin ar.
Ritt zom man kommit igfng med arbetet
ndgotedniir, blinkar almanackan ritt och
skickar hem en p& en dapg eller tvld igen.
Qech inte blir det myeket bitttre hela forsta
halviiret: extrn helgdagar ligper zom sylt-
klickar p& en pannkaka, lite hiir och wvar,
Andra halviret diivemot Hr slitt iinda till
jul — sdivida man inte fir skining och allt-
g hiller styvt pa att det dr "heligt” MAr-
tensaflon.

Varfor kan inte alla extra helpdapgar fo-
ras ihop till en ordentlip sammanhinganda
ledighet wid jul, en dito vid pisk och en
under den linga, ddsliga hosten? — Tradi-
tion och kyrklign hogtider i all fira, men
dr det inte — sirskilt | var tid — viktiga-
re att follk fir vila ut ordentligt, Dess-
utom kan ju sidana dagar som t. ex. Marie
Bebidelsedag i likhet med Kyndelzmisso-
dugen och Allhelgonadagen mycket vil be-
hiillns kvar i almanackan, men behover inte
viura fedighetsdagar fir det. — Uppslaget

limnas hirmed fullkomligt gratis. Var ar
den reformator, som makten och modet
haver?

Som det sportiga och i anden brinnande
follkk de #&r, har vara damer och herrar se-

Fir att fA fram bistn mijliga arbets-
kraft har man i Tvskland faststallt ett visst
uthildningsprogram fir larlingar i1 triflyg-
planbygre, Intreszant HAr uoppgiften att
man biirjat fringd amatérbygpet vid segel-
flyggrupperna med den motiveringen att
det hlir for litet giort i firhillande till an-
talet arbetstimmar. Man fir ocksf av den
finikten att det iir biittre att fa uthyggd en
gtor segelflvgindustrl, som vid behov fiven
kan bygga andra flygplan. Vid grupperna
gkall det diirfér i framtiden huvudsakligen
flygas — endast mindre reparationer falla
pd segelflyggruppernas lott. Den som vill
liirn sig bygea segelplan fir i stillet gira
det vid nigon segelflypbyggskols. Men si
har ocksfi det tyska segelflypet en jhtte-
uppgift: att hilla Luftwaffe med en aldrig
sinande strém av unga, viluthildade segel-
flygare. Denna uppgift récker sannerligen
och det blir dirfdr industriens sak att byg-
ga flygmaterielen. Huruvida man under
fredstid kommer att dtorgd till amattrbye-
get far framtiden utvisa. B4,

gelflygare naturligtvis inte kunnat hélla
gig gtilla hela julen utan till slut hammnat
antingen pa flyglidiet eller i byggiokalen.
Selt sig om elt tag och gatt hem igen, som
st ofta fijrut, Inte visste man bestimt om
fler skulle komma, inte kom det 24 minga
heller, och inte kom man samtidigt. — Jag
undrar, hur myeket gott arbete som klub-
barnan under dret forlorar pa detin satt,
oeh — dn vire — hur mycken ungdomlig
iver alt wiritta nagot fir klubben som sa-
lunda slocknar helt enkelt genom att den
inte tas tillvara? Felet? Den nuvarande
arbetsenhaten, klubb eller sektion, dr for
glor. Det ar stort omiajligt fir en grupp-
chef eller byggledare att zitta alla inom
sektionen | arbete och att hjilpa oeh hand-
leda var och en,  IFaliden blir antingen att
den gom har den stirsta arbetsviljan inte
far tillrickligt att syssla med, tveker dot
hela verkar oredigh och trottnar pa klubb-
arhetet, cller ocksa, vilket dr lika vanligt,
att den samvetspranne gruppehelen resp,
bygpledaren forstker hinna med det omoj-
liga, finner det lonltst, tréttnar och lkas-
tar alltihop — och =24 stir klubbarbetet
atilla tills man fatt tag i én ny man att
kora slut pa.

Hur vore det att mom segelflyget tillim-
pi nagot 1 st med seoutrivelsens patrull-
gystem? — Varfir inte inom segelflygsek-
tionen bilda log om 6—8 medlemmar genom
frivillig sammanslutning och under befil
av en lapbas, som laget sjilv utzfige, es-
sa lag skulle sedan utgorn arbetsenheternn
och hillla ihop bdde szom byggleg och flyg-
lag. Det bleve fagets och inte den enskil-
de medlemmens sak att alla finge forst si-
na bygptimmar och zedan zina flygdiplom.

Systemet Hdr ju inte nytt. 1 scouting,
den ungdomsrorelse som mest av alla byg-
gor pi ungdomensz sjdlvoppfostran genom
inbdrdes avslipning och sammanhillning,
har systemet redan praktiserats i dver 80 ar.
Det har visat sig vara inte endast en bra
metod, utan den enda metoden. Jag dr sa-
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ker ph att det inom segelfllyget skulle kun-
na hjilpa fram den vidare utveckling som
man nu iverallt hoppas pa. De ytire for-
ulsiittningnrna har Aeroklubben redan ska-
pat med hijilp av donationer och statliga
understod, delvis har flygklubbarna sjilva
skapat dem lokalt (dven hir giiller det att
arbeta vidare!), men resten wutate Lluwbbar-
na gjdlva gora genom intensivt inre arbete
Patrullsystemet, eller for ait inte plagier,
lagsystemel skulle dirvid betyda en enorm
aviastning for gruppehefer, byggledare och
flyginstruktirer., Jag kan tilligga att det
i ftminstone en klubb redan kommit fram
som forslag, dd man sikt finna en vig for
att komma widare och gjuta nytt liv i
klubbarbetet.

Apropos klubbarbete beriittas frdn Stock-
holm foljande, enligt uppgift absolut san-
na historia, — Ett par sportflygare ur
Stoekholms SHegelflvgklubb  homnade efter
sennste klubbaftonen pd ettt niringestille
fiir att vid en bock Gl och nagon fast foda
avsluta kviilllen. En av dem hade pi KSAK
(att fatt i en broschyr tver glidflygplanet
"Schulgleiter 38" och smog in denna bland
restaurantens 1 elegant skinnband hopfis-
tade matsedlar. N&r hans tur kom, be-
stiillde han "en Bchulgleiter med tvi atek-
ta dgg". — "Ett ogonblick, s&4 ska jag
hira efter”, sade efter niégon tvekan den
tiinande Hebe och Aterkom ndistan bums
med beskedet: "Den fr tyvirr glut. Men
vi har en utmirkt wienerachnitzel — fast
det blir firstds 10 kitthuponger!”

HKupongfiri

dr SVENSEK FLYGTIDNING fortfarands
— men paA inbetalningskortets kupong bor
Ni skriva tydligt nanin och adr. nir Ni sit-
ter in en femnma pd postpire 147660 for
prenumerition pA SVENSK FLYGTID-
NING 19431

AFFARSLIVETS
HJARNA

Skandex Ar Inte bara af! ovan-
gt praktiskt korisysiem med
myckel goda och ekonomizka
régistreringsmdjligheter —
det idr moer &n sh: Dess signal-
syatem ghr atl del 8 & &
"tinker =sjAlv" och Skandexz-
gxperternas atora - erfarennet
av e¢lvila och siatliga rogistre-
ringeuppeilfter garanierar Eder
#n fornfimilg |8sning av Edert
ipeeiella reglstreringsproblem

STOCKHOLM ® GOTEBORG ®

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

MALMD
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Flygtermer pa fem sprak.

(Av Lothar Ahrens)
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SEGELFLYGARNAS

Den kande segelflypare, som kastade in

rialer genom att i nr K/1942 fraga:
kurvar ned i medvind och, omyiint,

(13

upp mot vinden?

%lml-lu wnde  till tidigare diskussione:
am kurvoning i vind il jag hiirmed

férklara min uppfattning i frigan,

Antag att on sepelflygare A kurvar med
istant r r och med kopstant hastipg-
v, i en "homogen” luftmasss, som ror

I irhillands 1l
pianets has-
1 ar lka med
hillande &N

EiF med e=len Ve |

ande till uf
hastighet i

aTns
v. 8 WS Vi

Nanets flyvgvilig over marken represente
ras av ckv.:
L
X I cOE rla a)
¥Y=Tr 5in

zd;rf;ﬂr Aireng

"STRIDSAPPLE”

“stridsdpplet” bland sina svenska kam-
"Maste elt
kan man ta spaken 4t sig nir man svinger
, mudiverar hir varfior han sjalv vill svara ja pa denna fraga:

segelfiyegplan dyka niir man

dir ¢ heteeknar veidningevinkaln for radien
n piapet och kurveentrum, Flygvagen
askadhiggoires | lig. Pilarna ange riktning-
en @ planets lingdaxel I6r olika punlkter i
banan.

[ punkteria anets
hastighet noll 1 forhallande il marken for
ett kort tidemoment. [ punkterna a., ac
o. & v. dr planets hastighst v, + vy = 2v,.
Tydligt &r ait planet vir sig med nceele-
rerad hastighet fran a till 4, och med re-
tarderad hastighet frin a, «ll relativt
arken,  Under karvningen sjunker givet-
planet med normal sjunkhastighet {or
agavarande lutning och hastighet, Qvan-
gtaende dverensstammer med Sinbade, Per

By, HaoMa O £ V. #@r pl

Haps och Als uppfatining, men {6r att
battre forklara min uppfatining anta vi att
vtterligare en sepelflygare B kurvar vid =i
dan av A, men "fasfirskjuten” 1807, som
[ramgdr av figuren. Antag att A befinner
sigg 1 punkt a, samtidigt gom B befinner sig

I be. A:s hastighet dr for ett kor 1smo-
ment noll medan B:s dr v, + vs—=2v,. Ef-
ter ett Attondels warv befinner sigp A i

punkt &, samtidigt som B befinner sig i b,
Av figuren feampgéir tydligt att B Hlll'\;q';.t.l
lngt ldngre vig &n A, d. v. 5. B flyger ]
A. B4 dr diven fallet niista Attondels varv.
B:s hastighet minskar medan A:s ikar och
1 punkterna a—"h, fro planen pa nytt i hajd
med varandra, och nu ll'l det A:s tur att
vara fore. Man kan rii att planen vixel
vis oka och mir hastighet relativt
marken. Men vi behiva inte ..m;:“f goril
jiamfarelse med marken, den ene 2 grﬂ'l\
garen har ju den andre som jamfa
punkt. Vi ha alltsh tvd massor som rora
sig med variabel hastighet, Huor gir det
med rorelseenergien 't M v lios planet da
hastigheten varierar? 1 punkt a, har pla-
net en viss rirelseenergi. Forbrukas inte
den fir att hoja planet under fortsatt I-uH.-
ning till punk! a7 (Ovanstiende be
ring haltar i viss man men utan b
dd det giller principen.) Jag dverla
néagon annan att besvara fragan.
Pro Primoe,

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMU
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FARAD
RAMSES II:s
FLYGAPPARAT

Umlm- min  senaste reportageresa  till

krigsskédeplatsen i Kgypten utforskade
jag en hittills okdind pyramid. I en hem-
lig gravkammare observerades en viggmél-
ning, som jag fotograferade. Den [lore-
staller ett flygplan. Over sjalva mélning-
en std ndgra hiernglyfer, vilka utiytts:
"FFarao Ramses IL flyger ned mot jorden

oeh inspekterar flottan®.

Intet nytt under =elen.  Vira dagars
snabba krigsflygplan dre 1 linvudsak kon-
struerade efter samma principer som gam-
le Faraos. Det fr egentligen bara mate-

rialet och beviipningen som #dr olika, Med
enkla hjalpmede! har konstrukicren C[EUL

ihop ett dndamdlsenligt flygplan.

Om vi narmare granska de tekniska de-
taljerna se¢ vi att det icke Hr en explosions-
motor, driver [ram planet utan ctt
slags trampkvarn. Lika lite =zom ¥Farao
sjalv dro "kvarnslavarna” apor. Det star
tydligt pa hieroglylernd didr nere att de
tillhvrde eti dvirgfolk som kallades Joffa-
Joffa, vilket pa den tiden bhodde vid Blé
Milens kéllor. Minnen betecknas sfsom
“ebtriga’ och i dvrigt mycket Iimpade for
sin uppgift att skita trampkvarnen. Sa-
funda star det, att Joffa-Joffa-dviirgar
kunde trampa fram planet flera dagar utan
avbrott och utan att Farao behovide ge dem
nagon som helst fast eller [lytande fdda.
Ej heller smutsade de ned Farao, som satt
alldeles under dem. Flygplancts strém-
linjeform Ar naturligtvis ieke s& fullindad
som t. ex. hos en madern Messerschmitt,
men det var naturligtvis ej heller nodvin-
digt pi den tiden och dess helt andra krav
ph hastighet, Dock ser man tydliga tec-
ken p&, att stromlinjeformens  betydelse
var kiind redan pa Faraos tid.

SOTTE

Langst bak pa flygkroppen se vi nagot
som tydlipen motzvarar ett modernt plans
et Gr en soppslev, och enligt en
annan kallskrift — det framgir icke av
viggmilningens hierogly for skulle den-
na slev tillhiirt Isrucls barn, som rért med

SPOTrTe

den 1 Egyptens kittprytor. Lingst ned
till wa e man nagot som liknar en
nut y. Det lipper nara till hands
att att den skulle anviindas som
fallskirm, men nagot besked dirom har &)

statt att erhalla. Som bekant var ju re-
dan pé den tiden 1 Orienten paraplyet
maktens symbol, varforutan Farao ej lkun-

de upptrida offentligt. Tlet kan ju thn-
rdlul" ¢j hunde finna nagon plats
i mas hme. a7 detts =itk patagliga tecken
for \:En!:u-lzl--'.‘.-l:. Hicroglyferna omtala vi-
dare, att Faraos gem-a.11I.;luygmusmrc: ut-

.'nl‘a atl

fardat lufivirdighetzboviz for flygplanet
=asom "r’ul]g-.:rr aeh  icke kunnande gé |
gpin”. Fallskirm skulle ju dérfor stringt
taret w.k(- vara behivlig.,  Undertecknad
tror sig emellertid kunna konstatera att
flygplanat med =in stora vingyta och jim-
forelzevig ringa vikt i vissa uppvindar over

haft svart att ater komma
I &n sbdan s=ituation hade

Mildeltat torde
ned till jorden.

mahiinda Farao avsett att sjalv ridda sig

wenom Tallskdrmshopp. Hur han tanki sig
framtiden for besdtiningen och passagerar-
na omtalar inga till nutiden bevarade
skrifter.

Vi skola nu Aven agna passagerarna en
tanke. Narmast bakom Farao sjalv se vi
en vit hund. Det var maskinens mascot.
Hunden var ju i det gamla Epypten ett
heligt djur, som hade formagan att avvir-
ja katastyrofer. Bakem hunden synes Adter
en passagerare, som ser ut som en gris.
Det star emellertid tydligt, att det ir Ta-
raos  just da mest #dlskade favorithustru.
Hon Lir emellertid ofta ha klagat dver {lyg-
sjuka. Man gbr ju osikt den reflexionen
att kvinnoidealet undergitt en hogst avse-
vard forskoning sedan TFaraos tid. Aven
minnen ha forskonats nagot.

Nu [raga sig sdkert manga: Vad har
det blivit av Faraos 'lvgplan? Aven det
har jag lyckats ta reda pa. Av vissa skil
giorde jag fran Fgypten en avstickare till
Abeszinien, och dar fiek jag av en hian-
delse reda pa att de vilda stamamar som
redan pa Faraos tid befolkade landet en
ghng 1 maj ar 1328 f. Kr. foretagit ett
overraskande blixtangrepp langt in i Egyp-
ten. Det var pa ett hdr nir att Farao
sjilv blivit tillfangatagen. Nu fingo abes-
sinierna ndéja sig med hans harem och si
flygapparaten. Den fordes i triuml  till
huvudstaden Axum i Abessinien, dir den
uppstiilldes till allmidnt beskfdande. Men
en miktig furste, Ras Fandango, hade ti-
digare vistats 1 Egypten som spion.  Ian
hade da sett Farao flyga och blivit hig-
gradigt "air-minded”. Ras Fandango kun-
de absolut inte lita flygplanel vara i fred,
och en mérk natt stal han det helt Frickt
Filjande gryning firetogs en uppstigning.
Planet lyckades lyfta sig fran marken, men
antingen det nu herodde pd att féraren ej
var lika skicklig som Farac, att han ej
medtagit nfigon vit hund som mascot eller
att hans motartrampare ej voro tillvfckligt
ettriga, sa {lig han i alla fall mot en bherg-
viigg och tetalhavererade planet. Nir Ne-
gus fick kannedom harom, férklarade han
hogtidligen Ras Fandango i anad och lands-
firviste honom.

Afee K, Raneh.
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{Forts.

Alltid har han hallit hart om penning-
pungen nir det gillt ntgifter och alltid
har han éppnat den pa vid gavel, nir det
gallt inkomster av alla slag.  Han har frén
bérjan inpridntat i medlemmarna deras
skyldighet att betala medlemszavgifterna oeh

fran =id. 16)

aven selt till att de gjort det. Mangen
klubbkassor kanske tror att man mister

medlemmarna om man gir si. Fraga Ad-
riaan Spykman, och han kommer dd att sva-
ra att trots eller kanske snarare tack vare
denna prineip ir Stockholms Segelllygklubl
landets stdrsta flygklubb., Det dr battre
att ha 100 medlemmar som heialn avgiftor-
na dan 150 som inte gora det!

I slutet av 1942 valdes Spykman till klub-
bens ordfdrande forutom skattméztarfunk-
tionen. Aven som ordforande hur han ui-
rittat mycket. [Ett belysande exempel:
klubben anordnade i december en Lueia-
fest, zom arrangerades av en kommitte, ddr
wivelvis Adriaan var med. Unaer festen
startade han en insamling, som inbringade
1.569 kr. Héirigenom blev det majligt for
klubben att med staisbidrag inkipa en ny
Grunau Baby. Att dessutom sjilva festen
gav ettt vackert nelto maste till stor del
tillskrivas Adriaans insatser.

Forutom inom Stockholms Segelfiygkinbh
ir Spykman iiven verksam 1 K8AK, Sedan
arsmitet 1942 tillhér han sdlunda KEAKS
styrelse och dess verkstallande utskott, dir
han foretrdder segelflygets intressen.

Fir dvrigt ar han fidd i Utrecht oeh se-
dan ar 1923 bosatt 1 Sverige, givetvis som
svensk medborgare.  Bland affirsvinner
lar han lysira till det betecknande namnet
"Den flygande hollindaren”. Under manga
ar var han digponent i NK oeh reste mye-
ket fér detta foretagr | Europa ochi USA,
helst med flyg, Sin egen fivgutbildning
pabirjade han 1940 1 Stockbiolm, dié han
crijvrade A- och DB-diplomen.  C-diplomet
ertvrade han 1042 pa Alleberg. Fastin
han ar 41 4r fyllda kommer han att
satta sin flygutbildning i den mén klubbens
och hans eget arbete inte ligger hinder i
viigen,

Sedan ar 1948 har

k=

han en egen firma i
manufakturbranschen. Trots att han off-
rar =4 myckel av sin tid och =ittt arbete
pé segelflyget dr dock hans firma
de biist skotta i branschen, vilket siig

el del om Adriaan Spyvkmans kapacitet,
Per Haps

FtYGETSW
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AMERIKANSKA HANGARFARTYG

elan fr 1910 vtitrdes i Forenta Stater-

na de firstn fdrséken att med flypplan
starta och landa frin ett fartyvgsdick. De
voro dock av ringa praktizk betydelze, och
hela saken foll snart i glimska. Forst ef-
tor virldskriget birinde amerikanarna iter
intressern sig for saken, och Ar 1519 bevil-
jades medel till byggandet av ett hanga>-
fartyvy, vilket tre v diirefter tridde i tjinst
gnder namnet "Langley”™. Med sitt 158 m
ldnga Tlygdick var den féga stor mot va-
ri dagars imponerande flytande baser men
var dock i stand att hiirbirgera dver tret-
tio plan. Av intresse kan {ivem wvarn
att "Langley” wvar det férsta och hitkills
enda hangarfartyg inom U, 5 Navy av
8. k. “slitdicks"-typ. Alla dvriga tillhora
den 8. k. "&"-typen.

Med tanke pa ett eventuellt framtida
krig i Stilla havet och pd grund av de go-
da erfarenheter man vunnit med "Langley™,
besslivd man att Andra de sisom slagkryssare
pibiriade "Lexington™ oech “Saratega™ till
hangarfartyg, De inforlivades med {lottan
ir 1928 och voro med sina 33.000 ton virl-
dens  stirsta hangarfartyg. Flygdackets
lingd var 276 m och konde ge plats for
dver mittio plan. Maskineriet var bland
det kraftigaste som ndponsin installerats
plh négon drlogsman och kunde med sina
180,000 hk driva upp farten till i det nir-
maste 36 knop, en utmirkt prestation fér
fartyg av denna storleksklass. Artilleriet
ntgiordes av 8 st 20,8 om, 12 st 12,7 em
oeh 4 st 5,7 em kanoner plus en del smér-
re pjiaser for nirforsvar, shledes timligen
svapt for fartyg med =i stor malyta.
Linge fingo dessa tre ovan beskrivna en-
heter utgiirn den amerikanska flottans hela
bestdnd av hangarfartyg.

For att fylla behovet tillkom &Ar 1934
"Ranger”, det firsta amerikanska hangar-
fartyg som frin borjan var byget for sitt
dindaméil. Den r mindre in "Lexington'-
klasgen och kan f3 rum med sjuttiotvd
plan, Artilleriet &r fiven mera limpat fir
moderna krav och utgores av B st 127 em
och 40 =t 40 mm kanoner samt ett stort
antal luftvirnskulsprutor. Fartveets sex
skorstenar, vilka ro placerade tre pd var
gida om flypdicket, kunna, d& flygopera-
tioner pagh, Fillas wtdt | horisontallige, sa
att rik ej skall ligga sig ovan dicket och
ph sh sitt hindra planens start och land-
ning. Samma ir "Ranger" triadde i tjanst
blev "Langley” ombyped till depifartyg for
hydroplan, och sdlunda var sammanlagda
antulet hangarfartyy fortfarande tre. Deg-
s samtrdnades under en rad av &r med

Stillabavsflottan, under vilken tid man
vann virdelulla erfarepheter 1 hanpaviar-
tygens taktiska upplridande.

P4 grondval av dessa erfarenheter ska-
pades "Yorktown-klassen. De forsta far-
tygen av denna typ voro "Yoerktows” och
YEntorprise”. De gingo ut p& provtur ar
1937 och visade =g 1 alla avesenden vara
vidl Mmpade [or sitt Andamél,  Antalet
flygplan ombord dr attio och bestyekningen
ganska keaftig: 8 st 12,7 em, 16 st 2.7 em
kanoner i kvadruppellaveitage och  en
manglald smiirve pjiser. Ar 1938 Ingingo
de i Stilla havsflottan, medan Ranger”
blev forflyttad till Atlanteskadern. FEmel-

lertid ansdgsz behovet av hangarfartye har-
med varn lingt ifrin fyllt, siirskilt som
samma tid dHpde en

japanerna  vid stor

hangarflotta, och aren omedelbart fore
USAs intride i kriget tridde diirfir de nyva
enheterna " Hornat"™ och "Wasp'” i tjinst.

Vid krigsutbrottet i biirjan av december
Ar 1941 hade USA sdledes sammanlapt sju
hangarfartye i tjanst. Antalet planerads
och under hygpnad vorande enheter var
dock mycket stirre. S& byppdes enligt
1940 ars flottprogram fartygen “"Bon Hom-
me Richard”, “Intrepid”, "Kearsarge™ och
YEegsex" samt enligt progrommet om én
tvhoceanflotia " FPranklin®, ?"Hanecock"
" Randolph, "Cabot”, "Bunlker Hill", "Oria-
kany" oeh "Ticonderoga™ eller sammanlagt
elva fartyg, alla av samma typ. Ile bli pa
omkring 25,000 ton och akola kunna hiir-
bidrgera dver ett hundra plan var,

Snart nog visade krigshandelserna att
detta enorma fartypsbypeande var befogat
men méste ske 1 dnnu storre skala in hit-
tills. Atgdngen pd hangarfartyg var nim-
ligen mycket stor. 1 maj fovra Aret sink-
tes salunda "Lexington” wnder slaget | Ko-
ralthavet, och manaden dirpa giek "York-
town” 1 djupet efter ottt ha deliagit 1 sla-
ot vid Midway, Omkring mitien av okio-

SYENSK FLYGTIDNING

ber samma 4r var det "Wasp's" tur att
skatin &t forgangelson. Det niastan split-
ternya fartyget gick till botten i Stilla ha-
vet effer ett flortal torpedtraffar frin en
japansk u-bit. Dessutom kan nimnas att
f. d. hangarfarypet "Langley” blev sinkt
under striderna pd Filippinerna. JTapanper-
na ha fven pasttt sig ha siinkt "Hornet",
vilken uppgift amerikanarna nu ha  he-
kraftat,

Mod dessa férluster fér dponen beslit
man dirfiir att dka antalet hangurfartyg
och beviljade medel till byggandet av ytter-
lignre tjugo enheter av "Bon Homme
tehard”-typ. Handelsfartyg, vilka snabbt
kunna bygpgas om till flygbirande fartyp,
indras till denna sin nya uppgift. S&lun-
da har nu ett, "Long lsland”, och nir det-
ta liises siikerligen ménga fler, redan tritt
i tjtinst. Dezsa sistniimnda fartyg dga den
firdelen att de, vid en eventuell totalfir-
lust, ej draga med sig s mings miinnisko-
liv 'och flygplan i djupet som de stérre ty-
perna.  Denna fordel har fiven insetts av
japanerna, vilka pAbirjat bygppandet av ett
stort antal amiirre hangarfartyg.

Den betydelse amerikanarna sjilva {ill-
miitt denna fartygsklass under den plgh-
enda virldskampen inzez bzt av det for-
hillandet att en del slagsheppsbyggpen Lt
limna rum for ovan nimnda fartygstyp,
med detta dock icke sapt nft slagskeppen
shulle ha forlorat sin betydelse, lingt diir-
ifrén. Magnus Gerne.

Bombflygarnas . . .

(Forts, frin sid, 8)

orlogaman, hilla tyst i etern, eljest far
fienden wirvdefulla wuwpplysningsr om det
gom iir i gdrningen. Om allt gitt bra en-
ligt planen, kommer bombplanet tillbaka
niépon pang pd smidtimmarng. Det begir
d& frin lige | luften, I flygplatsens nirhet
radioledes eller med signallampa "land-
ningstillstind™ och “sitter sig" kort dir-
efter pd landningshanan. Uppdraget dr
ligt, hombflygarnas "minneslista™ for det-
samma har fylit sitt dindamél, Men be-
sittningen &r ej fri an. Den skall genast
g4 till underrittelseofficerarnn 1 "firhirs-
rummet"” (interrogation room), Dir far de
avligga rapport om uppdrapets utférande
och om dironder gjorda inkttagelzer av
vorkan, motsidans forsvarsgruppering och
nya detaljer i friga om malomridets an-
liggningar & 4., vilka kan bl till nytta
fir kommande firetag och andra flvgplan-

hesittningar att kinna, Aviator.

Alla slogs
Bergspringningar
Graniiarbeten
Skyddsrum m. m,

utféras av

Albin Hogstréom

Trozelligat. 30. Tel. 28129
NORRKTUPING

All bergspringning uHras
med elekir. [uftkompressor.

GUSTAFSSONS
GUMMIVERKSTAD A.-B.

Slotisgatan 134
NORRKUPING
Teieton 226 81

Ivan Ryléns
Karamellfabrik

'I'riiilmn':lﬁ__l.';;ihlii 1
NORRKOPINCG
Telefon 20728

Rekommenderar
sina fillverkningar

Bréoderna Hedberg

MODELLFABRIK
Skiljisba — VASTERAS
Telelan 33259

Utfor ella slag av gjur-
mudelfer,

Snickerier. Inredningar.
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Heinkel He 111.

DI:L tyskn bombplanet Heinkel He 111

har en intressant historia. Frdn bér-
jan var det kenpstruerab som elt snabbt och
stromlinjeformat 12-sitzigt trafikplan och
som sddant utrustat med 660 hk BMW IV
motorer, vilka givo det en hégzta hastig-
het av ungefir 340 km/tim, Redan 19356
enrollerades det | Deutsche Lufthansa och
blev snart kint pd detta bolags trafik-
I'outer.

Man hade inte endast fAtt fram ett foi-
nimligt passagernrplan, uotan Hven ett
forstklassigt bombplan, och som sadant bir
He 111 beteckningen "II", di med tva
motorer Daimler-Benz 600 och en fart pia
380 km/tim.

Nista typ "I AM med motorer
B 600 G gjorde tiiinst under inbordesksi-
get 1 Spanien och fick diir en hard testning
under fullt krigamissiga firhAllanden. Far-
ten hos denna version var higre och lig vid
400 km/tim. Men wyiterligare wvariationer
kommo snabbt, och det drijde inte l&nge
firrin He 111 "[1I" med motorn Jumo 211
dok upp, med dinnu hittre prestands.

84 kom 1987 — di Daimler-Benzverkens
nya O0l-motor var klay — He 111 YIV"”
med en higata fart pd 420 km/tim pad 4.000
meter. Detts var den sizsta typen av ling-
nosade He 111, ty redan 1938 birjade den
nuvarande kortnosade versionen produceras.
[ten bar beteckningen He 111 K "V" och
var utrustad med tvd Daimler-Benz DB
601 A, var och en utvecklande 1.150 hk vid
2400 v/min.

He 111 "V*" A har Junkers Jumo-molorer
peh fdr med dessa en ndpot higre hastig-
het. Forra versionen har en maxhastighot
ay 460 km/tim pd 4.000 meter. Iless max-

hojd ar 7.000 m och vanlig flyvgtid emkring
9,5 timmar. P4 denna tid himmer planet
Litlrygeulapen en stricka pa 5.000 km. Med
extra tanknr kan flyetiden forlingas till
12 timmar och flygatriickan Ll 4.000 km.

Heinkelplanets flvgkropp ar i helmetall-
bygwe med oval kroppssektion. Vingarna
aro likaledes i metallkonstruktion forutom
de dukklidda rederorganen.

Beviapningen kan knappast sagas vara
tung, den omlattar nidmligen endast 6 ksp
med en kaliber pd 7.7 mm. Mijligen finns
av detta plan en del variationer med kanon-
beviapning.
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har for detta dandamdl undergétt vissa for-
indringar I gjilva konstruktionen, varvid
den bl. a. forsetts med stortflygbromsar i
vingarna oech fven en kraftigare beviap-
ning. Ju 88 kan anvindas likavil till ling-
distanshombning som till stortbombanfall
och har wvarit den wvanligaste typen wvid
flygoperationerna - dver engelska kanalen
och raiderna mot London. Den senaste ver-
gionen har en intressant anordning for
automatisk upptagning efter dykningen.
Htorthromsarna  fillas nimligen tillbaka §
ursprungligt lige i samma veva som bom-
berna g, och allt ombesirjes genom en
latt trvelkning péa en knapp...

Siffrorna pd He 10l
bretocka 1 Swma
motorer. 2) Stor ach ==
aval ‘fr e, 3) EHIIIIJ— B
tisl: atabilizsator. &)
[Trlag § vingens bak- o
keawt, 5) Bakdtdragen
fromlant. ) Kap
monterad @b styrbord
1 glosnogen,

HEINKEL IIIK

Ju 85: 1) Stora cy-
linderformiga, mofor-
gondoler,  2) Stabili-
satorn montovad friva-
fir fenan. &) Tra-
pelsformmd vinge, 4)
Domber.  5)  Undre
ksp-torn pd styrbords
sida.  6)  Startflyg-
fromaar, T) Ovginell
form pa kabinen. 3)

JUu B8

Rale rygyg pd  krop-

e, ey
Date far He 111:

2 b I s 22 'm

I T L S e M P e Pt 16 m

e e e D e e 4 m,

Junkers Ju S8,

Juukurs Ju 83 kom i produkiion s4 sent
som 1939, och man kan ddrfor anta att

denna bombplantyp Konstruerats helt med
tanke pi milithr anviindning.,  Iless {ore-

ghngare Ju B6 dr diéremot typiskt tyskt
(Mygplan som omindrats fran trafikplan till
bombare.

Ursprungligen konstruerad som cn hig-
effektiv lAngdistansbombare dr den nu meszt
kind =om fruktansvird storthombare oeh

Motorerna idro tvd 12 eyl. Jumo 211 rad-
motorer utvecklande vardera 1.200 hk. Vid
ett hastigt péseende fdr man den uppfatt-
ningen att det rir sip om stjirnmotoror pd
grund av de cirkelformade luftintagen men
sa ar dock ej forhallandet. Maxhastigheten
dr 450 km/tim pd 5.000 m. Maxhdjd 8.500
m och flypstrickan 2.000 km. 6 kap ubgira
beviipningen, och av dessa kap 4r en i no-
sen, Tyra i aktre delen av kabinen och en
i det undre gondolliknande rummet.

Bata for Ju 83:

ed: i Taat o ST o R R 1L

TE T e e B e R 14 m

Hbad s BN
Hége

Fir god ringservice

anlila

GUMMIGENTRALEN

Det bistia brodel

OHLSONS ANGBAGERI

Huvudatfér :
O. Storgatan 7. Tel. 64=191

fas fran

St Torset
NYE OGP

Ankn. Filial: *
L Brunnsgatan 34, Tel. 44
V. Tridgirdsgatan 53 Fitial - M iitlim o
NYKOPING V. Tradgérdsg. 28. Tel. 1164 Sverigos  KonditorfSrening  samt
Tel. 79 ankno bost NYKOPING Tartfarmedling

Kumlins Kondilori
finneh. Witalis Gondel

Tel, 75

Rérledningsarbeten

Vidr firmo dinfuler fartroende
[3r snabbt oeh il utfiirt arbe-
fe, ach vi hitlla humana priser.
Alla slag av installatianer fir
pirme, vatien och sonifira

N G

anltiggningor.  Hegdr offert!
Uppiysningar  kosinadsfrift!

Nykdpings Ririedningsaffar
0, Kyrkog. 21, Tel. 1680 Eft. konl. 2406
Auki. rirleduingsentrepreni-

e, er Virme-, Vallon- och Avioppsledn,
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N VARA ~
FLYGKLUBBAR
PP

skovde Flygkluhb.

[} senaste dren har Skivde Flygklubbs
vorksambet varit starkt nedskuren av olika
prsaker, rimst bristen pa lampligt flyg-
fall.  Under ghnenn hosten har  det
emallertid borjat blasa friska vindar bland
stadens flyvgentusiastor, varlfor det kan va-
ra limpligt med en liten presentation av
Skovde Flygklubb och desz svira vig fram.

Klubben bildades | november 1936 pd ini-

den

tiativ av yrkeslirare Leo Johansson. Av
Bkivde stad Ffick klubben férfoga dver
mark, dir sommaren 1937 uppfordes en

hangar, som under pomp och stit invigdes
i angusti 1937, Sin stdrsta dapg hittills ha-
die klubben den T aug. 1948, dd en stor flyg-
jag arrangerades, hegiktes av ecirka
20, W) PErsSOner.

Fir att htmedlemmarna sjilva skualle
Ma flyga igdngsattes ett glidplanbyege un
der ledning av byvppledaren och sedermera
flyginstruktoren Sven Johansson. Planet
sluthesiktigades 1939, Sedan dess har det
erellertid fatt anviindas férrin his-
ten 1042 pa grund av att inget godkint
falt stitt till fovrfopande. Trots energiskt
arbete av styrelsen kunde faltfrigan inte
losas.

Vid drsmotet 1941 avsade =sig dir. A. R.

Bom

inte

Grane ordfirnndeskapet, och till ny ordf.
valdes arkitekt Malte Newendorf. Forst
hifsten 1942 Kunde nigrs rezultat skonjas

av verksamheten., Genom  tillmitesgdende
frin chefen fir ' 6 kunde klubben starta
sin forsta kurs pa flottiljens falt i Karls
borg. Visserligen blevo resorna besvirliga
oeh tidsbdande, men ingenting kunde [orta-
ga gladjen att dntligen T4 flyga, S& gott
zom varje weekend hor segelflygeruppen
med instruktior Johansson i sapetsen Ovaings-
flogit. Hesultaten ha varit mycket goda och
ménga elever ha avlapt prov {ir A-diplom.
Genom Tempo har klubben tilldelats bygg-
sats till Schulgleiter 48, 14 detta har det
arhetats varje ledig stund., Aven en An-
fanger fir under arbete.

Infor den utveckling som klubben nu hop-
paz pd bezlit man vid sista sammantridet
under 1942 en uppdelning 1 en modell- och
en segelflypsektion. Till ordfdrande utséd-

goz kipman Nilze M. Larason resp. rytt-
mistare Rolf Gyllens
A R
Umed Flyvgklubb
fatt mottaga tvd donationer. Det #ér

ilubbens v. ordf. Eric Modig och sekr. Ake
Raneh som atagit sigp att bekosta glidilve-
uthildning fér en av klubbens yngre med-
lemmar, ke Ranch har gare skankt
vorktypsuppaittning och invedning il moe-
dellbygrarnas lokal i rddhuset,

Donatorer efterlysas. Dlen som skinker
200 kr till Umed Flygklublb utniimnes hog-
tidligt  till "'Flygfarbror” och dekoreras
med ett vackert diplom. Om en summa av
mingt 5.000 kr pA detta sitt kan insamlas

ir det meningen att sitta | ghng med glid-
flygutbildning 1 Umed. Hittills har man
varit tvungen atl resa till Grnzkéldsvik for
den saken.

Uppsala Flyegklubhb

har aldrig haft nigot lampligt (lygfalt fo
sin glidfygutbildning, men pa senaste {i-
den har ett uwtmarkt falt stillts till fér-
fogande. Ktt "Tempo-glidplan™, Grunau 9,
dr klurt i dagarna, men dnna saknar klub-
ben vinzch med wire. Plats fér donatorer!

Motorseglarens framtid

SI'Ts  rundfraga om  motorseglarens
framtidsmijligheter har vickt stor upp-
mirksamhet 1 alla flygkretzar. Den ut-
mitrkta tidskriften "Teknik for skri-
ver efter att ha utdragit kontentan av ut-
talandena 1 decembernumret bl. a, [Bljan-
de; "Ior var del skulle vi nog tro, att en
hjilpmotor i luften har sina fordelar lika-
vill som pa sjon. Man behdver viil for den
skull inte tverge den rena segelflygningen
och inte motorflygningen heller.”

Y& grund av utrymmesbrist stir denna
avdelning dver till nista nummer, di det
blir slutspurt.

e Frdgor och Svar o

Fraga: Tor ndgra ar sedan sag jag i
Flygtidningen att en hel del personer giort
hemmabyggda Clygplan,  Jag vore no mye-
ket tacksam om jegp kunde erhalla nigra
av dessa flvgplanbygeares namn och adress.

&. T., Vaxid,

Near: Hugo Ericson, Tandsbyn, om-
namnd I nr 51940, ceh FErland Nilszon,
troligen Skelleftehamn, 1 nr 6,/1840. Men

besviira dem inte | anadan utan endast om
Ni sjalv har ndpgra tips att komma med!
Tid ir pengar. ..

Red. ber zom ett allmant observandum fa
papeka ati svarsporto miaste hifogas brev
som dnskas besvarade.

Sven Wentzel . ..

(Forts, fran sid. 17)

oeh tid | ansprdk siger sig sjilvt.  Dir-
meed dock ¢ sagi att han definitivt dragit
sig tillbaka frian siagfaltet. Mer an de

flesta har han bliek for de svara problem
modellflyret nu maste brottas med. Att iven
han umpas med storn planer kan man ta
for givet,

Far alltid kommer 8ven Wentzels namn

att vara [ldorknippat med svenskt modell-
MNyeg som en av de verkliga kanoner, vilka
formatt slkjuta (ram modellflyget i sollju-

zef. Det dr att hoppas att hans arbete in
en  pang  skall komma  modellflyget  till
pagn,  Sveriges modellflygare tacka ph

forhand! Bade for vad Sven Wentzel hit-
tills utrittat och for kommande slag.
Hage.

SVENSK FLYGTIDNING

Krigserfarenheterna . . .

(Forte. frin sid. 9)

anser tidskrif-

Mzan hal-

rer. Ifr: om beviApnin
ten England vara pd efterkilken.
ler envist fast vid sina finkalibriga kulspru-
tor under det amerikanarna Gverghtt ti
12 mm ksp och 20 mm kanoner. Skl
denna konservati lar vara att ett natt-
jaktplan anses gat g in pi sS4 pira
hall att kulkiirven frin ell {yra kulsprutors
torn blir den mest effektiva. En #ndring
tycks emellertid vara att vinta.

De engelska bombplanen Lancaster, Hall
fax och Stipling ritades ursprungligen fin

sex &r fedan. De anses kunna halla sig

kring toppen av de krigforandes tunga
bombplan dnnu omkring t Négon ra-
dikal nykonstruktion vintas icke di men

llmin forbattring
fistning kom till &r 1935. Detta plan #r
nu pa viag att er 5 med Boeing B-28,
Conszolidated B-32 och Lockheed B-49.
Den gradvisa utvecklingen under kriget
ar man dock ndjd med | England. Bombvik-
ten har Gkats tre pinger, farten har skats
25 %, beviApningen forstiivkts 2 4 g
och bemanningens antal relativt mhb
i jamforelse

val en

USAs flygand:

¥

L

=¥

inger
LiLts
med den burna bombwikten.

I fréga om transportflyget har ju kriget
varit sidrskilt revolutior e, Den stora
sensationen 1 somras blev ju den amerikan-
ske skeppsredaren :
arenan. Sadant gir man icke
Tat. Kaiser gjorde frenstiske firsbik att
omedelbart f4 hoppa in med uppkaviade
skjortarmar och mangia ut G0 tons Mars-
flypbatar. En kommitté
granskat hans ner med resultat att det
blivit en amula reduktion i "farten”. Man
berdknar nu att de tre provexemplaren
kostat sammanlagt 75 miljoner
Konstruktionsarbeten, aerodynami
gik och provtillverkning dga ru
City 1 Kalifornien i samverkan med mili-
tira leverantirer. Serietillverkningen be-
riitknas birja bira frukt om 25 manader.

In pad

£ =
AMEETE Bprang Iin pa

welt ozstraf.

har mniirmare

kront
kn for-
i Culver

fordret 1945 ha de allierade och

en intresserad viirld 1 Svrigt tldigast att
emotse resultaten av den hetskampanj som

startades sommaren 1942 under vildig re-
klam.
tet att mangla fram nya flveplankonstruk-
tioner efter modell "maskindrivna kristids-
pramar”., Mer oller mindre,

De hoga kostnader man riknat med in-
kludera givetviz en avsevird del engings
kostnader fior prov, anskaffning av zpeei
maskiner cte., som sedan skola masstillver-
kas 1 och for den kommande =zerietillverk-
ningen. Vad den glutlipn kostnaden sedan
Bblir pr maskin #r en annan fraga. Aftt
den kan kamma att rora sig om bide tre
miljoner kronor och mer per styck dr emel-
lertid uppenbart. En luftarmada om eirka
15 miljarder kronor fdrefaller pd =4 sitt
vara ett ratt kostbart experiment, som en-
dast USA kan kosta pa sig.

Hur virlden ser ut nir den armadan bér-
jar lyfta &r en annan fraga. D& ha nya
miljarder rullat fér att Astadkomma den
erforderlipgn markorganisationen. Som det
hela artar sig dr vil kriget alltjamt 1 full
ging det "nidens” dr som di gitt in. Men
dédrom dr del hist att icke apd for mycket.

Fly.

Dirmed iir det foga kvar av projek-
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SEV' MATTSSON

]KRN- VAPEN- & SPORTAFFAR

20957
Tel. { 22420

Skidor,

Ostergatan I8
MALMDOD

hindningar
& slavar

i ledande marken,

RUMANIENS FLYGVAPEN
ger 1 kampen mot Bovjet, utghbr en
fhhravarsgren, jAmstilld med aymén o
F s chel fr gencralin) H
ratn enheten Inom
som  bestdr av byl
Dosan Indelas | tvh
rilfe vilka ingen hesth ayv sex n|||||tlr-'|.:'.
eller tio jaktplan. - |_-'|:q,'E:'|r|-|l:,:-CH'II n amfalior Lre
huvudiabriker: Indusiria Aeronoitica Homana i

] {som byggor bl a. M hmifl Me 110
Lear-fabriken 1| Bukarest (bl. a. Fic
i ph licens) och -fabriken (Eom

aom £, on. delin-
vstitndig
marinan.,

d_ |':||||"|1

har b1, m. Flest-skolplun pd gitt ||)-'|='|,'jll'1).l_-;=':ln|).
Flygmotartiliverkningen (iralg \-'!!,l LAR och
omiatiar bl Goomie-Thhgne-r I ru-

minekn [lygiirh i.lln-n il
tade med 1y
pnviint de ¢l
"Interndrade
(Enl. on monoan
Its utoml
d:s anm.)

B
summanbrobt.
lska planen ha upp
nedrostade! R

fens
wa och Te-
Diiribland

finnnm | sk Jakiplan [vp IMEL-34, oogelska
Hawker Hurricane och [ 1 bumbire Fotez 63.

rumineka dontiners

Hinnd de tlplanen r

it  Me I0% Liessntom  ses  den

IAH-50 med %00 hk Gnome I 14

Det dir elt fribdirande, lAgvingnt

med indragbart landningastill, kon-
struktionsir 1930, Hestyehningen iir 4 st [aste
kep | vingarma, Maxhastizhoten uppEives trots
den svagn motorn vare 500 km/thm, flygtid 1 &
tim och topphiijd 1000080 m. Filr plirapaning
anvilndes utom Fiesaler Storch den ruminska
Ly pen 9, byeged | serle scdan IR, Del
ir eit slun |||~|I myekel korl undervinge., Mo
teirn dr spmma som i jakiplanet TAR-RD. Be-
viipningan glily ay & ab. [ae och 1 Bt rorlig

blasten Hr 400 ki,

kan. sligheten 260
kmy ||n|,-'||ln n 4 tim, pphlijden 6.5 m,
553 ningen 2 bavdelningarna #iro

anmt  talienska
M B saml [firet-
bombplan Ilnddes

wkr fe med
Bavoin Marchetti 3
miimnda Potez 'i".

He 111

Qr:m

PEL " Kar en brasl tyn
8 rkshk [lype 1.'||'l (fArrspaning. Dens: feor.
ingsta (Iygstr ar 600 km med en bomblast
i T kg, Beoviipningen wolgliires av 2 st rbrs
lign lksp.

RIKBMARSEALK HERMANN
1d fhr att behiiva

GORING, allt-
nArmare pr s biras
B0 &r den wuarl. Han kan som b
kant =4 E tngn sl dlran #y
ha uppbyget det nuverands tysho [Tygvapoet,

TURKIETE TRAFIEFLYG UTVIDOAS: Eller
uthrott Indrog Turkiet minga =k
:III] r och har dnn  dags il

endast

mppelinl de allra
grund av det stindlgt
|1|||||1||I5:. II||||II har regering

kornn, Pa
hovet av

11+

ieiifTal nnsialter e ga flvetrafik-
niitat (nom Lol lom o Tat o
det hade Mre krigets  bi . 1 forsta hs

kendarun,
varands nil-
| utlandest

aknla sliderna  Afiun, Diabekir.
Samsun och Van anslutas till d A
tet. Fir nAogon Lid
B nyn trafi
man viintar
tjin=t. Moed h
fiven luftpos
mir  Intenzifl

ok | |
all
och Iz-

rdran melinn Istnnbul

TRHAI lhl' I \'llhIP FROR
et portug
L.t

FPRAN PORTUGAL:
ta  trafikflygholagel Acre Portu
hay under &#in Glladvige (llvare ut-
fiyeningar pA linjen lasen-
- ach diirmed svverkat
Under desaa flyg-
parare, 1T.E52.000 kg post
belordrats

och SLBS.NE kg [T

NY'TT FRANSKT POSTFLYGPLAN: Vid flvg-
planfubrilken SNCA de "Ouest bygges 0 on. eflt
oytt flvgplan, bepidmnt SO-H, som lir =koln av-
logn Lypen Candron ' som postmazkin.
S0-090 B oit fribirends olttvingal moneplan i

med  indr g i i

et }|||I|I|..

ellar motsvaraids
nyliolast 1.200 k 4.100 ]-h — Jilmts
nlimnda plan i 1m, kallad

80-§1. fursedd med indragbart l--lu'lll-‘.:.tl.

FRANSK MELIKOPTER: Scdan det
re Lid varit tyst kring en av Doramed
rad Bréguet-ielikopter, meddelos nu [

en Jing-
konstrue-

rike sil arbetet med dennn Lyp
hrutita:  Medan ] i hefann
marinmin eh o Lre

hode
kopter med tvd Henauw
Maskinen b

= p vardera 230
slnggitn crhhklln en
ay 2500 kg och en tighet pdh 250 bhm/tim
men  detta projekt uppEava. Planerne pd en
helikopter iy dock burit frulkt, och na G regdon
i Brégnetfabriken byggandel ay en ny o
av detta slug, benimnd G-10 A, aveedd
mans be=itining och 7 passagerar Motwrn blir
en G hk Cnome & Rhone 14 R aom inbyve-
gos | kroppens underdel ool delver iva vabla-
dign, motsaft ghendn rotorer, Liandningsastilled
blir indragbart och trshjuligt. Jande toore-
tiskn dain firo kinda; tomyikl LS kg, [lye-
vikt 3.390 kg, stigtid till 2000 m 15 min. hastig
het g 2008 o hijd 0 lomSUim. lilgata
Oygstrilcka 600 km, Jygtid 2 timmar

303
| 2 "1

Lisiar

NYTT FR
Don

AMNBET TVABITSICT SEGELFPLAN
[franzke segelflypplonjire Gierchads,

I spmarhete med Lucien Coupel vid den [Breta
asgelflygteiifion i Frankrike fiir 20 ar pedan vi-
ande del mest apped Iplanet, ha-
de vedan fdre det nuverande Eriget &terupptagit
| lanbveees och ko witl el ensitaigt iiv-

plan. Efter arfmr Lornn med de Lt“' plan
har han oo skapat sn h drdig

gy T GUerehois- i Dringy
higvingad med platsornn brodvid

ar | frapelsaform, stark V-I 4

egen  profil med beisckningen G
Kroppen har npiistan kvadratizk gen
mied  avrundade  hilen skl valvd

aith
' et @

lofhr-
kg,

Siartidul, skidi oeh spa Fiollande
da: apfnnvidd I8 m, vingytm 25 kvm, si
hillande 1: 13, tomvikt 2380 kg, {lvevikt 4

25

& Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippepper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMD

Carborand om

vingbelagining 122
tighet 0,66 m/s=k.

kg/kvm, (voretisk sjlunk

MYA TJAPA
tiden

NEEA FLYGPLAN
ulsliippla krigsplan
med tvd Mitsubischi-mo

Bland ph sc-
mdlrkes M EEukl

pehl B-00-2, jaktplan

el pA vardera LM hk, Maxhastigheten upp-
ges HIl dwver km/ftim, topphdjden till 9300 m
oich feor, Uingsta [yvestriick il =550 Em.
Nakajima S-01 dr oft ensi t Jakiplan med

LA hk ‘rrl1--1|l|.r1||.* i

Elges
ituka med en f
motor., =— Mitsubisc

av Ol km/tim
vt bombplan 1k
som har 585 kmitim

BaITIITIA I'||||:.|. "5.'- B-01

moxhastighet och 3.800 km

Nyguliickis. Mitsublochl OB-O0 och OB Lri
tematorign torpedplan Ensitsiga jaktplanet
Mibsublachl =S-00 €l | tvik sinmer, den
enn med 300 hk Nakajim och den andrs
med 1.000—1. 20 hie Mitsul r Plansts
splinovidd dr 12 m, lingd 9.2 m Ph 3.000 m

gor det en
Berasnds:

maxfart av 5 resp. 580
P vilken nolor som

by

anviindes,

UBA-TRANSPORTPLAN AV TRA
Wright | Forenin Staternn Or . 0. svs {
I byggns

mod ett nyit transportplan, som  skal

held | tri, Motornm bl tvdk ph sardera 1.200 hk
NY MAN I ENGLANDS FLYGPLANPRODUK

TION firige marskalken & LEEEd

Frooman dan 1940 stAllfin
vid RAF, har windin Ll direktor i
glerlet fov den orittiska [vgplantiliverkningen.
Bir Wilirid intriidde 1908 | armén och kops 1813
ti vad som sedan bley RAF, Hur
nys post Ar framghr av att han
yr aktlv tiinst vid RATF och Hyon
fritn sitl ledamotskap | *loftrjdet

viktig hans

FLYGTRAFIKEN OVER
American Alrwayz har
rican [Export Lalmess,
aft Lraflkers USA-Liasabon 1
muoddelades bon att fOrstn [lyveplanet
frin det aget nu anlfing dit

ATLANTEN: Pan
fatt konkurrons av Ame-
tillstind
MNyligen

Irin Ld
genare b

ANGLOBAXISKE STALPOOL. Btorbritannien.
Cannda och UBA ha nyllgen bildal en
sam sdlkommittd som shall sika genomdri
Okining av stilproduktionen.

OLTEMONOPOL [ JAPAN: Japanskn kubinet
tet har wifirdst en (Grordning som fnnehb

fatligt ol jemondpol. Frrordningesn Bl
fr-1r|1=| illning och I.mul.. med oljn.  Samtli
ol -'r--.l.l.l.l Lill

{vingy |.I-=
hitr 1|||[
dettn Rl i
gl kabdnetts

i .“url--puh i u|11um\r~=-. 7
stir endast for riksdagen atl
flirelag.

RORINSTALLATIONER ..c.

Gas-, Vaiten-,
Avloppsledningar

Vidarme-,

nyanliggningar = modere
nisevingar = rpeparationer

Infordra offert!

Tel. 17718 Frifsgatan 6, Malmd Tol. 75610 wixal

Malmab

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

CHAMPION Tindstijt
jor jlygmotorer!
*

Aktisholagsl
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhoim MALMU Goteborg
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DEN IDEALISKA SEGELMODELLEN

Ingvar Gustavssons Merkurius I

de mest [ramghngarika inom LEN Ar 2. 3 och har en total gpv av 190 cm. Kordan dir

E kilnde  modelflygaren Ingvar Gustavs- i genomsnitl 18 cmooch holspryglomag avstind
son, Hanse hittills fdrofdmsta modeller dro fran varandra 5 cm. Halvspryglor firo inlilida

die twh Merkurlus-konstruktionerna 1 och 11, mitl cmnellan helspryplarna (Gr at! ge vingniisan
I nr 13/140 avy denna tidning somo vl | til- e bikttre asrodynamisk utformuolng. PA& osilten
flille mtt pobllice en dverslktsriining pA den ar wvingen sapunenbyggd mmed en del sy Kroppen
[Grain typen  Jimie ulffrlig byggboskrivning. orh denna del passar U et urtag i Kroppens
Genom villvilllgt tillmbteaghende frin byggher- fiveraida. Vingen hélles pi sin plats v ndgra
ren firo vl nu | sthnd att publicera den efter- smid gununisnoddar kring tritappar | kroppens

gidor. Fiir att vingena epetsar ej skolag slitaz
ginder wid hivd landning bbira de klidas med
bolsa och av, skos med myckol Tin planotcid.
I ovrigl torde vingens byggnad wvara l8ttfatt-
g, =Arskilt [Br den som byggl =kdena (yper
frut och wvet hur man mpligast fir en hall-
bar vinge men dnda HiC Vingprafil dir Clark Y.

Frumkanten, . . .. RSP . [ o T
Mittbalk . . .. 3 ek ras e 0013 mum: T
Bakkant B0 e Turi;
Spryglar . . . s B veasese 3 mm balas.

Stabilisatorn och fenan:

Startpartiet fr 1 stora drag bygel pe samma
it som vingen.  Stabilisatorn surras myclkel
kraftigt med stark trad (01 kroppen, och mellan
varie sprygel linmmas smn forstdrkningar. Spet-
sarna pi bivde feno ooch stabilisator klidas med
tunn halss, och =zpeclellt fenans undre del bir
firstilrkns och Bkos med en pianoirid s& att den
plite upp vid landnineg ph olimpllg mark.
sen plutligen med el litet frimroder
for intrimming och lininsiiilining. Stabllisatorns
apv fir 60 om, kordan 12 cm och profilen vanlig
symmetrizsk. Fenan har dven den symmetrisk
profil oeh dr 26 cm hig.  Avethndet mellan

spryglama 2.6 em.

Fromkant . 2% 5 mm fura;

Mitthalk s 3% 7T mm fury;

BREERE - e sy tiieeess 4 BB mm furug
Merkurius I 1 oklitt skick. Spryelar . . - vos 2 mim balgsa.

frigade ritningen tlll Merkurius IT jimte nhgra Kroppen:

ard om sfiillve byggot. Vi pipeka dock att den- Kroppen fir den del av modellen som lr svi-
ne segelmodell absolut inte lr Hmplig fir en rast wit bhyges, och man b el lHgga ner
aybiciaro utan fir mer Arsighomng modellbyg- stor omsorg vid arbotet fir att den skall bli =i
gere, som ha en vige erfarenhel fredn liknande Iyelead soms mbjliet.  Bisl fr alt birja med ut-
hyEEen. skarning av alln apanten,  Dessas nommeer, biijd
e och bredd finnas utsetie | tabellen, vilket i hig

- read underlitiar tecknundet ay Krapnens spant
Merkurius II ar on exklusiv strfimlinjeformad L : ? PR B

sepelmodell 1 stirsin  segolmodellklsssen, klpas

Ingvar Gustavsson, LEN, med Merkurius 11,

I naturllp storlek. [ spanten glres & onfgren ur-
fag fGr lopgerongernn, som fAro 18 till antalet
I stiillet markeras longerongernas lgge pd spin-
ten och limmas sedan direkt utanpd dessa. Mel-
lan longeronger inpaeear vid varje spant on
liten balaabit ay dlmonsiopen 2 5 0 mom. T oo
gen limmas ett nosblock av bijdrk, | vilket urtng
borrats [Br ballasten. Spant nr 2 e fGryesten
inpassat mellan do tvh Triimre spanten fOr att
yviterligare stirks kroppens frontpart]l och dess-
ulmm ge plats fir inou olf rion med  vikter,
Undre delen av  kroppen framom vingen och
starthroken Hr stirkr med infilld tunn belsas
Avstindet mellan spanten §ir & O

B

! s | B i g & ) 1] 1
¢ NI Iy H 15 15 148 14 133 123 3
43 3 58 63 64 |68 68 68 08 ON a4

12 i3 14 15 16 ¥ e, 19 ' 4y
T P 4 T 6.3 35 48 4 X5l
L] ¥ 34 - | 458 4 x5 ¥ 25 2

Spanl = m halas;
Longeronger . . b mm furu
Klddseln:

Kroppen och stjirtpartiel kiidas med dubbalt
japanpapper. Vingen diremot tarvar sidenbe-
klfidoad fiir att of bll fir brAcklig. Vid kli-
dandet med jJjapanpapperct skola fibrerna gh |
kora [Hr alt stvrkean =kall bl BEire.

Rttt genast  dgiang  atl
Byggn Merkurins I sd
att maodellen Blir klar
till e slortivlingar som
slunda =a snart vintern
gr aver och modellflyyg-
slisengen iter hirjar.

T, b ritning pa Merku-
rius 1T, T, v: bBverst
den antomatiska anord-
ningen for (allakiirmen
hog typ 1. & Hr en
kKlocks, B pianoirdd. C©
utlieningsanordning, D | m———————
luckn och B haspel. |7
Trimroder pt  ityp 1
. oeh L h, T -
stirkning av  vingens
bakkant, [TT T

| —ma— |
v MERKURILS

= speitibi 54
e ———
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Teoretiska spekulationer kring den enbladiga propelier

uppgift ntl omsitta den frin motoern Gvers

Mrda kraften till en fromAtrikiad draghkraft,
som =kall dvervinna del luftmotstind planet giir,
Dot antal bind en propeller kan ha varierar ju,
Hilr' sholn vi emallartid uppehflln osa vid den
enbladigan och ph summi gAng ansillles jlm{d-
relear mellan dennm och den  tvabladiga pro-
pellorm,

Vid en propellers rotation ger varje blad app-
how HIl en Damdiriktad dragkeaft, som sarie-
rur med propetlorns rotationahastighet och pla-
natE farl. Om antalet blad Br tvd I&r man (G-
aktligen tvh dragkralter. Ky och Ko, en ph warje
blad, wvilka kraftm® kunna sammansititas till en
resulierende kraft sy storleken D, sem har sin
anbringningspunkt | propellerns eenlrum, 9fr
propetleraxeln altber (g 1. Om bhde pro-
pellerhlnden fro [ullkomligt Hkformigs, ha sam-
mn stigning och | Gvrigt iro llke storn och pla-
nets kurs fir rok, dro kraflernn K; och Kz pd
warje blad lika stora och verka pi samma av-
gthnd a frin modelpunkten. Prapellern antages
dit dven vara fullt uthalomsersd.  Vid propel-
lerms- rotation uppkomma fven do bida under
nlimndn [Hrutsdtmingar  lika  stora molstinds-
kreaflerna By och T pi vorje blad, Dessa leraf-
ter dro diven do [unktionér av rotationshnetghe-
ton dch planots hasiighet (i, 2.

Vilks ffirfindringnr intriide ny om vi
kelt aviigenn det ena propellerbladet?
hilrpli sknll HAmpas @ det @ljande

Vid bortipgande av elt blad férbllr propallern
gliilviallet &f | jlmvikt, varfr on motvikt miste
anbringas pi det aviigsnade bladeis plats och
propollern  atbalangeras pA oyit,. Ur jdAmvikis-
synpunkt &r det IIkg’HII;Er var denng molvikt pla-
caran, ty dr propellarn uibalnnserad wid vils bl
de vid rotatlon uppkommande contrifugalloeaf-
terna ph bindst och motvikten 1ika stora. Mot-
vikten blir naturligtvis icke anbringns =h At
prupellerbladetl stires | sin rotation, Om siledes
propellarn ir utbalanserad vid vila =kola ndgra
vibratloner av deesa orsaker inte uppkomma vid
deas rotation,

Aven andre [Grlindringar iotrilffa emellertid,
Om balanavikien utformas fSrnuftigt blir det av
denna (Srorsakade juftmoletindst Ey mindre lin

Pl'ujll‘”rl]'l pé it Nyegplan har som bekant till

helt en-
Byarct

TOR WIEDLING,

kind som framgangsrik modellllygare, higjd

ror spekulationer i modelifiygteori, ger hiir en
intressunt och Littlorsthelig redogirelse Tor
den enhiadign propellern, P samma ging
far Hisaren en jimlorelse wellan denna pro-
pelleriyp seh den vanliga tvabladiga.

EIWM—"M’VWH

dar vinkeln 1 med denna = ko vekior. Efter-
som Vikten bar riktuingen AC genom luften hil-
dar fBhaktligen denna  moed  lufistrémmen vin-
leeln we Denna vinkel G som synes beroonde ay
ach varierar med hastighetorna v och vy, Eme-
dan dessy lele firo konstanta under nhgon lingre
tid, did propellern deives moed gummimotor, och
slleden ho olikn viirden under den tHd motorn
Hipor ut, har 1ydligen akilde vhrden strax of-
ter det propellern Blirgalb rotera, och dia endast
napri fa vary atersta. Propellerng avimgande
viirytal kan Askddligetiras grafiskt pad det shil
Mg, 6 wiear. Vid starten springsr wvarvtalst
snabbt upp [rin noll (il =it maximivdede 6O
att didrefter velativt lAngsamt minskn tilla dess
viirde dnyo dr noll,  Ju bilttre Torm och ju
mindee volym molyikten har desto mindree in-
Mytande ha desan variatloner,  Minata polstiond
uppnis synbarligen di motvikien har  samma
rikining som wveklorn AC. Om vinkaln g of Ar
Iag ator kan det dven intraffa att lulten tviiftar
matvikten "ovanifran”, vilket fig. § ger en M-
restillining om.

Pet nu sagda har prakiiskt taget ingen stirre
betvdeiae di propelicrns motviky fir drapplformmsd
men 88 mycket mer dib den lbger relotivt stora
plana eller buktlgn yior. Vitken wiformning
gom dr den mest gyansammn slger sig silivt.

Den draghralt D sam upphommer vid den en-
bladign propellerns rotation medffr amellertid
Bt planet sidttes | vibretioner smedan kraften
urder propelleros hele vary verkar pd moment-
armen & om draghraftens avetind frin propeller-
axeln fr n. Nir bladet sthr st som fig. T visar.
suker dragkraften D att draga planets nos nedéit
under den korta tdrymd propeliven nlager det-

sdkor propellorns dragningskrall velda planet
noda At hikger, safter yttorligare 90° droges nao
sen uppdl och 907 senpre At viinster [Gr att dfa
efter Atertaga liget | fig. 7. Diessutom - Intreilff
naturligtvis alla fall dessomellan, d& frafien 1
mnrmtidigt dear bhde uppdt eller nedit och 4
ena eller andra siden, Under ett vary hoa pro
pollorn kommer Tiljaktligen plancts noz att b
siriva en elrkel ehura en mycket liten sSdan
Denna cirkels radie kan siigng vara &n funlktin
avy {vara beroende av) propellerns varvinl pe
tidsenhet, Vid lhga wvarvial bl dessa cirlkls
stirre, emedan draogkraften d& hinner verka um
der en liingre tidrymd | varje lige under i
tationen.  Ukns hlunda varvtalet minskar dess
redan [Grul smié Hdrymder, d. v. & deaghkrafis)
D hinner inte verka s& lnge 1 varfe punkt. Des
s vrldningwr, som uppkommit gemom prapelier
draghraften, ge dhlodes upphov till vibrotione
som Ao kraftigare vid JAgre varvial ph propel
lerm oeh bl avagare vid higre

Detip skulle silodes vara orsakon UL de lerad
tign skakningar som liira vppkomma vid slerta
ay Mrbrikinningamotorer 11 modellfly g;.-lum, FTi
eedda mod enbladiga propelirar,

Hunde man placers deana deaghraft si nofin
propelleraxeln som mdijligt. skulle vibrotlomern
bli mindre, eniir dragkraften db skalle R e
kortare momentarm att yerka pA.  Detia e omnel
lerticl inte midligt ulan att fBrafimre propellerm
eEenskapTr,

Firuiaittningen fiir ntt an enbladig propefle
gkall kunna komma rdgn (renidc en tvakladig
lir att den [Mr samma motorstyrks och samme
eller Iigre wvonrvial ger stbrre draghrafl in nd
gon tyvabladig propeller kan go under  siegin
firbfllanden, eller ocksd att den enbladiga pro
pelldrn under hilgre varv mer o vil kompense:
rar firlasten | motortld, MGjligheter e defts
finnag enfir dess cnda blad Inte riner inflytands
av nigol annat blad som kan stira det vid o
tationen. Motvikiens skndligs Inflytande b
kunna élimineras till ettt minimom,

Dan fartalstrands dragkeaflen skall nu endas]
ettt blad ge upphov till, varfir denna mists (1]
batydligt stirre An motsvarande krafter phoon
flerbladig propeller.  Vid motsvarands varvtid,
storlék och stlgning blir den enbladigus drag-

molsvarande tal B (r bladet (fig, 3). TFiljden la lige. Vridningen sker kring plinets lyngd- kreaft mindre Ao den tefbladiges. For ait M
hlir &tt det arbels mobtorn maste ofvitta  vid punke. Sedan propellern,  som anbages rotera stirre dmgkraft mibste varvislet fkas, men e
motsvarmmde varvial mu biir mindre. Det arbate motsols, bakifrin sedd, wridit =ig 80 (fig. 8) stor draghraftsiikningen blir och om den mots
aom Wrafterna By och Ex vid den svarar motnrkraftens Ghning avgices
tvibladiga propellern Grorsaknds - : of s Mtt. Troligen Wr detta into
under et vary, var 3 . Ej i 8 'E"?J ":'l'}'z'--'—'_"*-\ 591 e fallet. Foljukiligen saknar den en-
o %, e L %
eller 2 . Ea 2na onlir By = Ha f bladiga propellern sikerligen oxi-
d. v. £ 4§ Fu Xr propallern cen- ( Il stengberiittigande under dessa wlst-
hladig blir  emellariid arbaelet K

|
——— _I"| t:"‘ ‘?_'_ Il £
‘| \] o

BE.2xa+ 0 .3xga d v. =
ix . (Ea - By . m). vilkel arbata
fir mindre &in arbetet 1 fireghondo
fall under vizsa villkor, som dock
lehs behiiva berfirns hilr.  Det kan
omellertid niimnas att da B iE
(ottnlae: Ey mindre Ao E), mésto
oy undorstiga olf viast viirde, vilket
dock dr stdrre fin 0. Hur slort a
egentligen kun varn saknnr hilr prak-
tlakt s tuget intresse, dd det inte ur
anilra  synpunkter dir liimpllgt @it
placera motvikien p& en alltfir lAng
wxel,

P& vilkel avstind [rhn propeller-
axuln motvikten #n placeras, giller
det | oalle fall aft ge den on sAdan
utformning och lits den bilda en si-
dan vinkel mol horisontaiplonet, att
den fororsaker minsta sdjllgn lun-
motstind, Flg. 4 visar ettt Mmpligt
iviirsnitt av on motrikt, Motvikien

{-H =

“ T

antages vid propellerns rotation be-
ekriva en airkel med radlen r och
varvialet per tidasnhet antages vara
n. WVidare antar man stt propellern
lr snbringnd ph et plan, som un-
dor desga  Mrotsittningar  firdas
fram med hastighsten vy snheler
Cexemipelvls vy meter) per tidsenhet
it ex por sekund). Under en tide-
enhel fillryeggaligger alltsh mwolvik-
ten en vilg av 2% r . n och dess has-
tighet. som i kunnn beieckna med
vy, har di samma virda (vy =
2 v . n) Ph {dsenheten tildryg-
gaulade ju planst och diirmed Hven
propellern vilgen vy rukt fram. Vik-

tens verkliga eller reanlierande haa-
tighot -fr siledes ve. Motvikian bil-

niimndn  frutaittningir,
FProblemet Ar alltsh hur man vid
gamima varvial [(8rF én u-]:ll'llul:ll-ﬂ' pra-
lﬂh. peller som for en U plonet peEsin-
= du tvAbladig =skall & samma drog-
kraft. De metoder som di skulle
kunna komma ifrign dro: Gkning sy
diametorn vid smmma  stigning, ke
ning av stigningen vid samma dian-
meter samb en kompromiss ay doss,
niimligen dkning ov sivil stgning
som diameter,

Dien av dessa tre metoder mm ger
ista resultnt #r trollgen den siat-
pilmnds,  Dettn avgbres  emellertid
enklast genom proktlska prov. En
teoratisk uiradning bleve vidlyitlg
pch  kompiicernd och [Or de flesta
silkorligen gvir- om fcke GfSratielig.

En sak som lir lEmplig ait hilia i
minnet vid konstruktion av propetl-
iy av varlerande typer ir bhur IJI':iE-
kraft, motsthind och hastighet fir.
hilla eig till varandra. Dirvid bér
man obseriern abl =i Hnge plancls
hastighet llr konstant Hro sjdlviallst
dragkraft och motstdnd lika ptora,
imder deéf att motstindet Ar st@rre
fn drugkrafton om hoastlgheten sue-
cossivt minskar och omviint di den
fkar, De flesta modellllygarme tor-
i emellertld ha sig bekant, sttt eif
fMygplans motstind vixer meod hos
tighetona kvadret. Om silunda drag-
— kraften vid en vizs fivghastighct fir-
fdubblas kil de2n nya dragkraften
— 1 fcke fullt en och on haly ghng stirre.
Fiir atl orhilla en dubbelt s stor
Nyghastighot miste draghrmften allt-
wb varn fyra ginger sl sfor som den
EEL nreprungligs. T. W.

Flppeibotingen.
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Konstruktion av Wakefieldmodell. 1

o

Fig. 1.

{Forta. frin fireg. nr)

Fig. 1 visar den fiirsta firberedande rvitningen
i anslutning till de data som givits hirovan,

Sikerligen kommn flera lMsare sedan de pe-
nomilist ovanstAende att frambAlla att kalleyler
mu Inte kunna vara oy stor nyttn, nlir sk myvoket
redan fastslagits Innan de matematiska berfik-
ningarnn ons  birjal. Forfottaren miste emel-
lertid biirja i pmigon Hnde avy avatanet och i st
huvud skaps on god bild av hur modellen loomn-

mer att se ub nAr den vill i fArdig samt [irst
diirpl kalkylera de olika dimensionorma G mid
A modellen att flygn korrekt och holst lnge.

Tiink . ex, pd de "riktlga" krigsflygplanen av
idag. Hur mainga olikn konstruktloner [inns
det inte [Mr semma Andamil, shsom bombning,

fidrrspaning m. m. Alla dessa typer firo ofta
alltigenom sunda, fastiin de akiljs =ig frin var-
andra 1 delaljerns. Varje konstruklor har jn
sina speciella Asikior om just =ittt plans utse-
ende. ...

Man kan nu paAbiirja konstruktionen av den
tilthnkta Wakefieldmodellon, men det kan ald-
rig skada att lisaren dn en ghng gar tillbaka
till fereghende artikel i denna sorie och ifser
o den saonl begrundar vad som diir sades om
zjilva valet av medell,

Niista =ieg blir att exakt ange virdena [Gr
vikten hos varje del. Detta kan gliras phd minga
olika =itt, men de v effekiivaste och Llittaste
mitaderna dro gog de som hiir nedan beskri

Pibr det fiesta kan man fastsld de exakts vilr-
dena [5r varje liten detalj genom att stédia sig
pia de erfarcoheter man vt fran freghende
lknade byggen och dirigenom fA fram bur ma-
dellens tyngdpunkt skall lHgga. Hur man g
tillvliga ofter dennan motod visar tabell L

TALBXLIL L

L S

Men anviinder man sig av denna synnerligen
enkln metod fhrotssittes del att man har  ett
flertal liknunde bygeen bakom sig och sfledes
cn visas kunskap att forlita slg pd. D denns
artikelserle emellectld nfirmast §ir aveedd Gr
dem som ffr fbrets ghngen Eonstrusra en Wake
fieldmodel]l skola vi | stillet beskrive det andrn
mittel att ghira on viktkalkyl pi

len. Denna ritnlng skall visa alls de yitro d
talfernn, och yidare skola alla mitt finnas
Halia.

Qenom alt rikna ul hur mycket balsa, plano-
triid, bekldnadspapper m. m. #om ghr &¢ £l
bygget kan man finna en ungefirllg «ffra fir
mirlellons  vikL.
tn on stobiliaator som cxempel

Dol oy modellen Vikt Tyvnegdpunktens lige LAt os8 L ex.
. Firat tecknar man upp den pd en bit papper
spml anger noga de allka dimenslonerna ph det
Lroppesn ah pran 30 9 Mingd fran rnr,slﬂr'"‘k‘ll"( e ““‘T’-%uf\-ﬂn material stabilisatorn bygges av, En tabell mod
Vingen 40 gram 0 7wy kordan ran [ramkanten | 173 av V-formen Vst fiing & alied nr i e
St firtparti 8 gram |50 9 av kordan Drin (ramkanten | 25 mm bver stabilisatorn d‘?" ‘_"'r”'_l"”“_”'g _'“"'_1'1_“ il _[T I'_" ARy R :III ,
ixel och propeller 4 i IMngdaxeln och sA kan man starta rilknecperati ron, vilka
Gl encdd K | Symmetrisk visserligen bl litet tldstdande men ofelbart leda
Landningsatill 10 Y till o resultat, ~
Summn 213 Eram (Farta.)
Co————
gren ses ph bild 8 med sin segerrika motormo- som pd firebilden. Modellen efterbildar proto
dell | klass M. 1. typen [y HMowker Hurvicane och v fljakili-

MODELLBZOGEN hiir och diir
- F-'-r niArvarande ha vi

sreunit i1l den pe-
riod dA

i

tiAvlingasaii-
songen  helt nmturligt
mattate av. RMeom tro
dirflr inte att modell-
bygearna gatt | vin-
toride och  slagit sig
il ma! Twirtom arbe-
tas det intensivi med
farberadualserna fUr den
Eommande  Uivlings=sil-
songen, Det gilller ju
att vara ordentligl rus-
tad ook ha = bra modeller som miéjligt . . .
ALL intresset no Okat en aning [&r gjilva by~
gandet viear fven den stigende striiommen av fo-
tog ph =tilign modellbyggen Uil red, Vart bild-
montage £r som vanligt digert och representerar
modelibygeen bide frAn Bverlge och utlandet.
Vi inleda med it folo avy en dansk motor-
modell i stigning. Det Ar Jargen Dommerganrrl

som avarar for hyggel, och han beskriver sin
modell =i hlir: modellen fir konstruerad bide
som =il- och landmodell och har en apv av 736
mm, Hingd TG mm och wikt 1830 grem. Kon-
struktionen #r tamligen onkel Kroppon Er av
den vanliga rekiangullire typen, och detsumma

gilller vingen och stabilisstorn, vilken senare fr
f&r d med ivillinglenor Dommuorgaards re-
kordnotering med modellen 16d ph 428 sek
och dirmed bdvertedffades Johe, Thinesens gamls
dangka relkord o 34,8 sel.

e tvh foljande bilderna visa ettt brbdrapar,
som @iEir skickliga modellllygare och moedlemmar
Visterfis Flyvgklubb, Det 8¢ briderna Karl-
ik Boll Landepgren.  Den firre ses ph
blld 2 swmmnns med sin Heken Kraniechmo-

dell med wvilken ban som bekunt vickte sensa-
ton under 1042 Ars sommartiviingar 1 Finland.
Ernnichen fortsatte sedan hiic hemms med st
notern den enn ubmdirkta flygningen efter den
andra och har placerat sl | ettt fertal olika
stortiviingar, Folotl fr tagel vid VEsteris Flyg-
kiubbs miisterskapstivlingar fir nigon d se-

dan, di Karl-Erik Ulsaminangs mod brodern Bolf
hiirjade | resultatlistorna och lade heslag pa de
festa [Oreta- och ondraplatserna.  Roifl Lande-

P& bilderna 4, 8, 10 ech 11 presenterar Erik
Karlsson, Vixli, nagre (Oradimliga skalamodell-
bygren av Gloster Gladintor, Browster Buffalo

och J 8 Alla byggena Hro i skala 1: 35 Gla-
diatorn Br klidd med bide balei och papper
och de tvA andra hell balsaklfidda. Tl Brew-
aterjagaren har byEpmistaren anviint mer in

250 timmar. Nigon ritning eller byggsals ph
nitmnda modell fanns nienligen Inte | skala 1: 25
niir Erik Karlsson safle ighng mod sitt vackra
bygge, varlir enda ulviigen att {4 en ritning var
att #jilY rita en med basis ph en annon ritning
| akala 1: 100. Dot eletnfmnda bygget dr det
forniimlignste, ach Buffalon idr rikt forsedd med
detnljer i lkhet med sitt orgined,  Alls roder-
organen idro t. ex. rirliga.

Gista Mellstrion, Steckholm, dr
flitig skalumodelbygegore och har redan [hrot
visat upp ett Aertal av sina flottas byggen. Hir
ar han aterigen med nagra nyva mmoddeller, som
Wl ph Lilderna 5, 8 och [I, Tirsta fotot av
desza &terger en detaljrik medell av tungs aven-
ska Lombpianet 3 Horliga roder och ksp
och mings andra skalen-
liga detaljer skiinka mo-
detlen eit vackort uine-
ende, Hyttorna liro Loex,
utrustade  med  Bpakar,
sitsar, pedaler, instruo-
menttavior m. m. Den
bakre wvindrutan  Over
kapalyttens sittbrunn dr
tillverkad av nagellack.
som tickls fver en vox-
form. Till och med
trimradren  firo rarliga
frion  [lrarkabinen. Fap
i no=en dir ravlig och
tarnet fér spanaren hiij-
wely  sEnkbart,  Hawlker
TTuericinne idr on spant-
Lryeed ek Iyeunde
skalamodell med infEll-

skicklig ach

bart landningssiill in-
klusive  sporrhjulet. I
nazen har balsa infilllts

fir atl i stbrata mdjliga
grad Imitera orginolets
metallklfidda frontpartl,
Hytien #ir inredd procis

gen helt aluminlumfirgad.

Nigra kiinda danska modellbyggare fro pl
Bild 6 1 fird med att trimma molorn pd en
vackdar bensinmodell etrax fdre starten. Brgg-
herpen Richard Jensen sthr lAngst Ul vinster
och har just dragit ighng motirn ph =in mo-
dall B, J. 13. Jorgem Nissen hiller fast mo-
dellen under detl batterilidlaren Ole Frederike-
sen jeendes ser pA och hiller sig ph bryggt av-
stind frin propellervinden. Motorn fir en liven
hiir i Bverige klind smorikansk Phantom-mpotor
pAd 1/7 hk, R. J. 13 har en spvy pAh X0 cm
och viger 1.200 gram. Det lir Por 'Welshaupt
aom varit framme peh fGiat de tre modellbypgar-
ni pa platen.

Vart skall dem stera modellen ta vilgen med
den lle goersen ph bild 7Y — del kan man
faltiskt med fogp feica sig.  Modellen, som dr

Danmarks stirata bensinmodel]l pd tofflor. mi-
fer hela 3 m melian vingspetsarna och Ur hyggd
av Jorgen Dommerganrd och Chr. Zoeylner. Den
har firut Inghende beskrivits | denna tidning
opch har uppndltt myckel godn resultat,
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GAMLA UVAR SOM FLYGA

liflyg dr man aldrig f6r gammal, och
ieling =om en ghng gett gig modell-
helt § vald ferblir med all sannolil-

dapna sport dven gedan han

F

LIYE
het, an slor viin av

fhte vikblgare ting aft svesln med. Viaserligen
kan rn kanske tvingas att fiir en Ud — nfgra
rdinm eller mahinda lingre -- hilla
T o oakbivt modellflygande, men (e

man ©oalls fall tillbaka vid sin

1Z8n.

allar
hilrliga

orhby
ard flinns det flern
de svemska modellily-
I ph resultatlistornn fran
Hunger, ochh vem midter ¢n om
le, vilkiinde och beundrade modellflyg-
Ake Rogpeatin, 1 ureler lingre 1|-|1m1--1
niilgats upnhit e i
inte 0 3L l)1||.

At detta inte Hr fom
ctn sxompal
8, Ta L ex.

L drels &

dmnat magon t:.rl Svrig
AMbygee eller tiviingedellagan
t har funnits kvar och snarare
iin git, och mingen ging har det ad-
kliat orden L i fimgrarna pA den gode
Ake di han sett sina kamrater och Kolleger fral
modellllygklubben "Vingarna' figna sig &0 tiv-
landets tjusning.
Men den aom viintar pd nAgot F-:tt vinrar ju
i o DMy ooeh di har ot Ak fAtt

om

sina modeller och gira
i 'ﬂrhning’u' (]-. i1

:Yul Y !nf‘l‘.l
#lildie n
oeh i

att, ]‘ng
voroft bovis pa
2 100
allra
tystiaten och alltid
inlt  minge  vinneér

G nytl
InkhE som en av vl
axperier. n madell]
glaget. on Ko
M Knmrat, i
mndelifly
i inte
B Eimle
fyEardr,
eller &0

har kemmit tillbska,
el ek svanng modell-
" Posti Larsson, har Jdlven han
franvero pa aytl betritt modell-

Alie

Modellflyget fir inte enbart en angdomens
sport. Den férmar tjusz Didde ung och
sammitl och slipper knappast taget om den
som on giang geit sip modellilyget 1 vald.
Gasta Améen och Ake Roggentin hitr nedan
pit bilden firo ntmirkta exempel pa nedell-
flygande mogen ungdom av wlag.

ringarna. Inte nog (J(-"r. han h. HAE
passat pi oaft ldgega beslag paoelt nytt svenslt
rekord 1 minsta motormodellklasgen - eno ut-

mErkt prextation.  Sikert kommer han, - till-
fille goes till verkliga stortdvlingayr, att d@n mer

lata tula o =ig.

Gastn Amdéen heter o
numera hos=att och ver
att han iir 37 ar har

annin vilkind vingoe'”
sam 1 Norrkioping., Trots
han dinnn o) kunnat sk

29

IGEN

kontakten ged modellflyget ulan i
sysselsatt med konstrukton av segelmodeller aw
typ Gamsn'' och fort han far Li£ENs
tvlingsdeltagande * han med i Angen och
brukar di dansa kring riktlgt ordentligt. Fire
nidrvarands har han just fatt fiedig en vacker
segelmodsll ""Gamen 7' som lovar en hel del
Firata [Nygningen varade Oy 3 minuter, .. Mo-
Aellen idr helt byged | inhemakt material — ab-
solut ingen balaa [Hr Améena del! — och hir
till den allt poepullivare tuaesikisklassen, Total-

vikten h =1 ra Hvor dn under $50 grem
ueh vingl gtningen &r ungefir 17 gram. Fhr-
resten v Améen liksom zd mingn sndra svonsks

model Ny gare
konstruktions
fnlvikt av
minst 20 gr/kvdn
han &ns

o fin avogt instilld mot den
1 =om ej fAr u\'r:r||.|'-1| on Lo
830 mran. '\- j «n vingh |1f'r|1.|r.. ;".

Amien lh' f
2 .-Eml" vikl och
glid beror mer paA ving
lastningen dn pa sjilva totalvikien, och
dkning i glidel blir det inte med hig \1‘1|..

ning. Snabbt glid har diremot
struktionen “"Haat™ wd  diosa &
vinge {(alltsh stort sidoforhdllar
For tillfillet Hr Améen i

vierkstdder 1
en kunnig ar-

elplan i AR P‘I;\.'g‘;i.!:m.-:
rhiping, och att man knutit

betskraft till sltt forfogande fro nog de ledan-
de inom A/B Flygplan vl medvetne om.
Ja, =& hir skulle man kumma gd vidare i pris-

dorna och letsn
gure, som efter

fram gamla lEinda modellfly-
att ha logat liksom 1 vinteridé
nu ater krupit fram, sett alg litet ambkring och
beliatet konstaternt att det ghtt framit f8r mo-
dellflvget och att det sile dr tusenfalt roll-
pare alt pa nyti grii d modellbyggs.
Men del finns dock i g
tycks ha alldeles tuppat av.
Gunnar Magnueson, Ru
lin m. [l storfrisare taglt v
komma nog tllbaka och vilje
lagel. Blir dei inte just nu (b
nir det blir mer fredliga 1
den, di modellf wrna bli i
ctt intensive tivlingaatbyte

stand
nationerna

\__\.\L.‘/ 'Ullr{u l.L.‘if[[L Ai"f/étf

entt myror i huvudet pa

i 1y v Det dr nog inte
nian atf man trots afll har en vies ini-
atfillning mot shdant hidrdarbetat mater 20m
L. ox. furu. asp noandra liknande triislag.
Modellbyggorna allvit em smule bart-

SEklimda und
hiivde T
(k teg ph den lEiarbetndos

di man e be-
igningar for att
handipa balsan.

ol I

Dat f ocked #n och anpan som tagit sis
dn it djupghenda Tun woach mlkt tHin-
ka ut nhpe Eod st ning balsan QOch
nu tyvoks dod rkligen se uf zom am en klinr"h

Ibyvgegare (Gtt tog ph Mimipligt eraiittnings-

fal g
Bl 801, ¥l
{ brev frin hon
jande;

Binnerstad [rin Run-
Tta pd.  Red. har fatt
han bl. & skriver fal-

I mer fin ire AT
och byget

;5. frra |.‘L1
Ju 5248 m, och

g bley nildsaiad ta till
en gick utmirki dven
In e ok Tior
£ Och ¢ le jug wffior niigob
mer liitarbetat
Ja, Bune Rinnersiad stlile Ha 1ulru|1 111
han yor ints sfmre {ick upp oF ':'ll'*T:
for de [Grdelar mirg s erbiuder,

el eifektly torkning
och Tramibar |
o lnmu
Hir ha modellbyg el uppstag bl nirc-
brEnrhera, o kert #r ait Uven om sol
Argen [n:|1_|||||II||:,|u aldrig kan bli lika stark
soin balsa A Hr X till sreiinling
fylinader T, s oett Bhde 15t
oith &) svArarbetat Rune Tinnersiad
Han har visat si-

skall ha tack fior
na modellflygkamrater it man bidr ha Sgonen

tare iin  bucla.

fonn dir det
korp-

ned =g om man vill 1 resuliat,
bara for modellIyvgmna aul s
gluggarna paA vid gavel och ge
ning er andra ocl kanske g
ningsmateri:

reg upp
ut pa
bittlre ¢

ganaka 3L mied brev i red:a spe-
viingsidda'® strax inoan thvlingsti-

bidrag till modellflvgarnas keonstru

den [or
ling ulgick, Snabhi
och med stig and-- f
till misl var niira

91 brevstapeln 1 hi 3
ning =Ago vi hur laden
istnings=griinsen.

Att det =kull
de vi inte one

@A minga lisningar ha-
E driimma om.  Deat var glid-
jande att s med kel inta > modellygarna
métt upp. ocli fir juryn Aterstod inte annat dn
plt magasinera lite kKealflelr innan den med en
ej (oraktlip energi gick (ill attack mot ti
gen, Uppgiffen var ingalunda Hite {ov
nmarng, ty kvalitén var iz den b
och griinsen mallan de ledandes deltagarna ibland
rent ay harfin.

Elver jiattelilka anstriingningar lyckadea i alla
fall Juryn pliin igencin albi 121<mng,‘.irzm och 24
kunde deas utlftande [alla — p:: Ibljande siLt:
Vinnire — gy on #idan — bley Nilg
Akerman, ijad av andre pristegaren
Birje DBarjeson, Goteborg.  Tredje  man  var
Sigvard BH, Tannefurs, Vi be fa gratulesa pris-
fagarna, som endera dagen ha att avhiimta sina
vinsiphikelter e pasten. 1 sta nummer Hljer
vir fic arcs potpurrl ph o de visnande bidregen
Jimte nagra av de ovriga deltagarnas ldsningur,

Gech gar vir manatliga Konstruklonstiviing
vif — denna ghng med den lilla fordndring-

enoalt Givlingztiden  forliingts il den  elete
februari fOr att HHsarnn skola £ lngre iid pa
alg all gnugega geniknilar . Resultatet [rén
februarinumret kon siledes of Il!ll\_nn‘1"|'~ firr=
dn 1 apriloumret,  Vilkemna med bidragen!

- f 5 J
é( ::/(’/HIC‘;(('[/ hln."{. H:"//L‘ l'j'i! Tl

Déx och da & vl ea villvillig
kretsen att fortsiitta den s k.

nybao

spalten, vilken ivdlgen Blivit mycket
bide bland nyhb wh
deilllyesy E - mogel |

for heslutal paborjan on ny
avsodd att ta sin bérjan
mer av SFT, Del ir r
birjare ceh nmer ava
atl de inte gh miste om
AT L e TR Atk vara med redan fran
ty da nids de biistn resultolen. och bhrn
vill vl var och en na med sina modeller.
Fidr att nyvbdrjarna emellertid
alldelos uilsvulina tills den nyva
fa de | detta nummer en rit
nyh ralidpian.  Modellen
ach Hr L att bygga och tly
list gchi noga begrundat alla gada
vil i desaa spalter om konstruktion,
trimning sy nybisjarmodeller.

ndgol numm

rivd v
bygee och

Mividellen in r lik-
nande matorial Eralligl heaklid-
nadzpapper, f. Agra andra
kommentarer § Vi g ﬂr—r il

'
dast aterstir att =




A SVENSK FLYGTIDNING

D S, SVAR PA TAL
i([(/IOde“flygorno | : ﬁﬂ i higsiartdiskussionen

I snzlutning tlll KAPs Inli
betona oit 7 minuter frin 1

inte Ar omdllLg
0T o

4 (it nAh Hven om det slilviallel rbr
1 #o F - "Hontekts™ radér 12 vory
l| x J \ v ol stGdla mitl pds r__.- nde o
Lo 7 v vldlida FAT-rogeln
L. HAQ O PDET l'. Biviln Infiggen innelklia emellertid phether
g 1 att m | Bvar trotd rask frmmers

rons omihde fnnue Inte mAtt till
o gtartteknik och Ll
finmis | Dwa

o % s 3113 - en mmodell med neutrsl stabilisalor,  Detta for- i vill heller int ath att den B
Hi‘rlill‘l‘ hhll)lllﬁtl‘ﬂl‘]l hitlinnde ©on  forkloas pd foljande siiti: T II.:II"‘H:-.{ ellflygar: ittt i langt
. o man  Jju vid birande stabilieator iiven harooatt b an klegorop dyver t det | lugnt vAder Hr
in en gang ... ‘ st b At Aita TARE Mokl

ritkna mead denpas Tyfthealt kommer resaltanten ar
till vingens och stebilizatorna lyvftkrallor oftast

Miigt att & upp madells

. - o st plin el i 3i B 8 T

[ nr 10 o h. 12 nv denna 71|-l[.|r|'7: har den hil- nll Mgea en bit balom vingen, DRirmed £iljer ;‘..||..1||=|I|}|;r |-|J|-||L ?:] L :‘I'u
runde stabilisatorn ventilernts, och jag har  gtt startkroken placeras lingre bak, « in Model-Flyvekiub' varil pi

: : £ Model- Vi | i i

tiklar, =om ju iheer Bt att hel I

el Inmtresae fagit del avy dessa
un uteslutande behandint teorin, Emellertid
r jag ssdan mifinad 1042 uiftrt &n del e

a vingen wvid uppdragningen st
bvar att hilja muadellons nos.  Dennn striivan
il ffar betvdligt stabllisatorns lendeps att

vid lugnt vider A
modell att gdra perfel

. (- het ey de
segelmodeller.  giinka nosen. Nagra svarigheler med Kurssta- '1il'11 Kol HI"I
10 framhbilier [Griattaren de  stfirsta biltteten  far  aman inte om man blott avviigt A el - T :
% ] - vid kvilllsflygningar b -J. emot Inte vid
f arpa hos den ELE torn lhgger lateraleentrum riktigt moed hdnsyn il tyng- | iy St s LA e
it den minsk Anghe ningen och att wn punkiens MMrivitning haki? = Pl i

inte kunno thla stt v harfint wrnade

Ett par andra egenshaper Hroe modellernas Eil viider som det som rhdde vid FlH-Uylingens
afiirmdiga alt A i stmll och den ofiost Gkade finnl skulle ha Grt med sig toppresultat | Odeén
tormikkiingligheten (fUr egen del har jag endast s Model-Flyve

Wlre ksn utnyitia motorns effekt Hos  pegel
moadeller tillkomma  emellertid  wndra, ganska

stors Mrdelar,

av hitvudvillkcren Me it en tAviingassgea] -

en enda gang setl en modell med birande sti- Det lr L det kun vara svirt st b en

ekall kunns nnses god dr som Bekant Bilisador ga i kraftig stallning, men detta be- 5. lanodell att ghira bra lipstarier clan el

.'. din kan uwinyttla linans Hiongd | sthrala mij- rodde ph oatt vingen av misstap (At alldeles for ju iir b irligt atl M fram on gt tunn

liga grad, eller moed andm ord ha god stigfle- glor anfallsvinkoel), Modellernas oforpfiga il lna till dessa modeller, madellsrnn
bMun skulle kunna tro. att en madell med sinll vill jog bhir belysn med ot 1itet exempel. fro fde svAraste att fyga

P grund av dennons Iyfe- En dag med panska bylgt vilder oriffades mo- Det iir stt he ps-att 1 flra med sig

all [ upp nosen, meén =i dellen av en kraftie vindstis sbmx efter det on Banu mer uty vara sig dat

rtom har det visat slg ait oo den lEmnat handén. En modell med neutral mu hiic [dpstart wh  Thrmoad]

modell alltid har biatire sliglfrmiga iln stabilisaior skulle ofelbari 1 il fall som detta gen b det nd att & FAl-

satt mosen | oviidret och kommit ner lika forl regaln findrad, =4
tom anbe Torfate no den onnnil upp, men 1 m etandardissrad.

dennae modell héiddes sig rakt upp ungefir fyvra Per Weishaupt
wter med kroppen | normalt flvelige {6r ai
pi lAng=aml birjen plida [Famdil Man inser
t vilken funktion den birande stabilisatorn - 3

; ///r(“/ :/f(é?.z'/
hilrvidlag har, varfir jag inte gir in pA denna

£ 3 ;;-/ ndellornas Gkode kilne Or fAven svar Lo
47 V//"r’f?//////g(’f(ér/i/ Mod ll. raas oknde Jin: H_Eh-“:i.ill dAven svapr Lol

mik ffirklaras nogE av den minskade vinghelast -
ningran.

kunna A sterthdjden

— shiga de som bhyggt "FLAX"
Don av forfattaren [ or 10 uppstiilida formeln 5 1
fr riktig. och mmn inser J3GE att vingen och sia T ﬂ I.l] [v_. ' “
Billemiorns motsthnd Ean farbd it tleags b ¥ { rl nl“ ﬂ r
finna slg utefter Hingaxeln Dot finns dotk on
del att slga om vingens och stabilisatorns pla
cering:  For alla modeller gitller s bekant att s
dessn Dira placerns niire kroppens centrumiinge, B all P-39 A iraco b ra
Hos en modell med birande stabilisator spelar Pris 85 iire
vingens lorskjutning | hitfdled sammo roll som
Bplinnvidd 84 om. vid en

for replikamodeller 1 skala 1/40 av

va trioedeel] en stablllsatorns place-
_ e el e abieatrs B | Junkers Ju 87 B (Stuka)
Do Myger BEHA, dr lEt0 att bygga och Lrim- pepa B A A - T AL 3 2 i
ma oet ar framfor allt BILLEG. Dot dr ju bekant att en bilrunde stabllisator g Pris 95 dre

hlier prima materinl, bl o milellen myckel trigare, och en Tbrsk]ulning. §

ukfiv ritning § full hitjdled dlkar denna irighet avseviict, vilket ju Focke -Wulf FW 189

wisn AT
A spryglhar inat

LIM m. n o] A odinskviirt. 1o oannan dallg egenskan, soam - R

T HEE hr. 8 += porta. visar sig myeket tydligt vid hilgt liggande =sta- Pris kr. 1:06
Enbart ritning ti * Flax Al o L biligator, dr modellens instabilltet kring tyiie- &
fl‘:';nl:‘l‘lﬁ":t I";"h”' fir uwudervisaiog i kluh- axeln, Iyl har hlint mig atl en omeedell med HaWker Hlll‘l‘lcane II C
Nodanst dska ritoim thl beprivade dofta ldge ph stabilisatorn ghtt | backen med Prig' 00 Sra

geimadeller nisiljas. PAE P& medan de an bana | innande om en halvparabelkurva R = i
innu finnes | lager : mand Har JaE seth UppEitter - om ‘nté den: bi- med utforliz byggheskrivning ach ori-
A AT RIEES epiinuvidd 00 em k41 86 runde stabilisalorns yin o bir Sverskrids 25 % ginalfdrgprov.
‘“"I FH 100 av vingylion, mien Jag anscr iy min cgen del

BATROSS 1Y i L

B T YR

! A # atl ytan by halles cmkring  30—34 B LT T v

“”E E-“I “l . i i ':T"-! exempied kan Jag n | Bt oen pelative HU mo AKE TOLLIN,

|‘|:\L:l ROBS T : lll:’“ dell med 44 % stalillizadorytn hade mycket goda Rudhecksgatan 7, Orebro.
. et Iy EeEenaEkaper, L & kil termikkinsiigt i . o

Ve e au | TEal et i) PR TIRNALET, Bk BARA 'tj b Sdnd mig nedanstiende franko:

e var stor. Vod giller stabilis
5 utan ritn, med list f

“IKAR

Materjalsnta / i firedrar jag en stor sidan, sfrskilt 26 man vid st ler.

: '.I:"\':';'I 'ull.ll riktin dim. och av prima kva- Litrande stabilisator ¢ behdver o =lor hinsyn L e i e TR e
l&‘-"-'|||||:"--lll'.l T AST ATE st T s till ml‘u‘lr'-.l__lr-nh Dl ul'i_%:m!'tg:x ait B ur stall St |15 e e S L Tobm Ok | A

samit refE. vin velar (60 st.) 10: M denna v ju redan frim birjon myeket ringa, %

Hatelog or meodellmat. mot 20 re | frim. Man bir dock pa alla modeller med birands by (SRR e e R R

stabllentor sirskilt Hges ner arbele pd att ge i i
kroppen en mychet acrodynamisly wtform- Adress:

SVE N E. T R U E D S S O N ning. emedan Pl b 'II.II.IIII.'I.!h LEtE blir {Gr stor.

Voud gilller modellernas tyngd anser jag att man

Levereras endnst miot forskotislikvid.

Madellflygindustri MALMDO 9 han h&lla nere denns, da det visat slg att ter-
Siind ot postinrs plus poris mikklinslbEheten i wtan att Elidialet
viirt s Min HWista modell, en ®.
Bt ErRER i e i LA i har klott orn medritknad) én belnnt- . A s
A ning ay 11—132 mEvdm. LTr}fcksukErbK‘hcheer
S J_ulj.' i-l)m':l-‘_ .ull o na. 31'1”‘:.':5 Aleal -"I"lll.'ll 1 Sydsvenska Kliché- &
11 miign atd priva den Erande stobilisatorn ach k.' 1 kari Aklisbolaget
At ; gbrn #g bhekani med den, Har finne bnnoag mye- e - age

et gt s, ach det leae sig slnd wll (Sredka. Morra Wallg.16, Malmi Ted, 2660 = 239560
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Kompressor
for bensinmodell

AI' ni dgere Bl en bensinmotormodell 1 sh
fall ateiivar nl Fivelvia ofler att oA bilsta
méjliga resultut moed modellen. Vad sjilva den
aerpdvoamiska utformpingen av  modellen be-
trilffay kKan man kKoappast Koinma lilngre i Ivdes
am Snskade  prestanda,  Sdrskilt amerikanslo
model iy gure ha kommll ingt ph detta omrdde.
Numera ha de amerlkEanaka  bensinmodellernn
blivit mer och mer standardiserade ge hitgt
Hecerads vingar as polydihedrallorm « shihi-
Timat d storm brytor. wiellerna ha s&-
ledos nilstan. otf Hkartal gisecnde.  Denps tvp-
standardisering kan sligas ha famkommit tack
vare  “toppklussfagande’’ modellbyggara Mar
mian Lbygger on AEelan meodell oeh Thrser den med

cn liten bemslnmator, utvocklar den mestadels
samma effekt som alla andrn tivlingedeltagnres
moLorer, 'I'.'i.\'iir”::ul' 1ed bensinmodeller bl
foljaktligen mycket chansartads

Man kan dirfor feiga sig hur man =knll kun-
pu [k Just sin egon modell bitire An da dyriga
deltagarnas, Och det flnns oll sift: fhirse mo-
dollen med on kompressor [0r benslnmotorn

PiL ott mycket enkelt sitt kan man tillverka
ef sidan, Man [Brbinder genom eén lunn gume-
mislang molorns lufintag mod en irstt oy aloe
minjum eller eelluloid. Denna trett pressar luf-
tepn o | motarn likeom en kompressor pho el
rikugt fygplan. Systemel Hr enkelt, 1Htt och
100 < driftsiikert. Tratten bilr monter i mo-
dellens noa pi 8 8l all propeliern pressar in
luften § densamnin,

For att vid behov airype molorn prossar man
samman gummislangen mellan tvA fingrar. Det-
fe utestiinger luften pa 2nmina vis sam ony man
siptte ell finger {00 lultinlaget.

Naturligtvis miaste nalventilen
for den dkade lufstvénuonen.

Till =izt en liten varning! 3Man kan  cmdast
anviinda  denns e bebdindipn komprossor un-
dor korin molortider,  Mer dn tver en minuot
eller =& omkring Hr det o) radlgt att nyvtfja
kompresanrn, emednn motorbastigheten tilliny §
en  shdan  utstriickning att ifngre motorgingti-
der kunns Hiraraska skeda ph grund av dver-
hettning., 20 schunder fAr anses vara den mest
lHmpade ghngtiden. Aan kan fiven lHggn milrkes
Il att alla provilygoinganr bire [Gretagas med
mritorn ghende med pormalt vary,

triistn

vara justerad

Tellstram.

Tlodeliflygn

INNEHAVAREN AV DET DANSHKA REKOR
DET [Gr ooy odellor, ilo despersen (i
Odenze Model-Flyveklub, [brbditrude [br nhgon
tid eedan med en oy mikromadall sitt rekord Trn
1.35,7 till 3 min 05 sok Micieilt nhddos dock
nhgnt Engre tld, Oite Jesperscen har nyligen
Bven  ecxperimenternt me k. sljirtlize milkro-
modeller, fr vilka det emellercid inte finns nh-
gun Jansk klwes, Huan hor med dessn phit ge-
nomanittstide vk man kan anin att
danmarksmiistoraka e masl  demmn modellkata-
gori Melligges till Odonse | april mhnad, Wr In-
tres=at for dessa msdeller | snabibt stigande

P B B

i

ODENSE MODEL-FLYVEEKLUE hill mellan
Jul aeh nydr tradiionsenligt =in drfiges hangtiv-
ling pd berget Brendholt | Vestfyn, Deltagar-
antalet var s iln nagonsin MHer, och troks att
man miste upj tlivlingen ph grund av 1l
dimma kunde tivlingen penomfbras sedan dim-

man  1§tiat Tidtagarna kunde dock e f6lja
flertalet modeller Ulls de landade Vinnarna
blova [ de Rlnssurnn Henning  Gilkaer

(LIS 8, Joks, Thinesen (1 sarmd Levin Jen-
Thinesen Uivindes med an storT ny
Kk Overraskande nog de
tilThiieasde Tevin Jensen

wen (LM H)
bl jarmodell och
frimetn ellmodellerna
ach Mogens Erdrug.

TROTS TIDSLAGET tivior man friskt 1 Hol-
lund atl det dr eft GMestkl el modellfye
hesllin [ram vimnr de zenaste offi-

MEDALJER PLAKETTER
KRASNALAR
MANSGHETTKNAPPAR
ARMEAND BROSCHER

Fiyphlubbor erhdlla kopinadskit
skisad@ralag 11 [Breningambcken

SPORRONG & Co.

Kungsgaian 17 Stoglkholm 7

urna arbdetat

ciella mederlindska rekorden

degembar 1849

Klass | Segelmodeller:

A. Kroppamodeller! handstare (tld)
hitgstart (thd) 48 min 8 sek
hiwsinrt cdinfansy 63 loan 500 ap

L. Stiivtldsa: hogetoart itidi 11 mmin 3 sel.

Kiass 2 Matarmodeller:

A, CGumiminmotormodeller: markstart
30k
markstod (tidy 11 min 545 sek
Bandstart (Ld) 15 min 26 sck.

E. Bensinmodeller: handstart (tld) 7 min 32 sek.

Klass 32 Tommhosmodeller:
handstare 114y 1 min 402 =ek

E=illa Frdn 1

BOmM

1 min 47 =ak

Idistans)

it

FHAN EN NORSBK LASARE, en modellflygare
vid pamn Willy Elingsen, ha vi [htt et bres
med forfvhgan hurmvida det finne evenska modell-
flygore som ha balsa pd leger och #om deo il
lipa JAta sin norske modellflygkamrat f& litet
dilrav. Aven | Norge rides brist pa b trch
den andre tvingas
Minner slp manad kan
madellmaterinl under adress: Willy El
Storesund. Bkidre, Haugesund, Norge
ett. UlIfEe dir de svenska modellfy-
garna verkligen kunna visa hur god {rindsks-
pen de olika modollflvgarna emellan i,

*

PO NAGON TID SKDAN avhills | Frunkrilke
vid Montagne Nolre en tvA dagar ling tivling
med segebnedellplan, Andimalet var att onder
anka vinglyper, vingbelastning och andre viktiga
detaljer framfiwallt hos sadana segelmodeller
sam vid noromal vindstyrka pd G610 nifsck idro
Fimpade il hangflyening. Hirigenom  kunde
modellflygarna sporras till att utveckls slns se-
gelmodallplan och [@rse dom med allchondo fi-
nesger,  Vid tivlingen deltogo endast mmodeller

den ens modelifivEgaren elter
ligga upp L»
alinda

M B

med] o hiigstn apiinnvidd ph 8 m och en ving-
helastning pd minst 20 gram/kvdm,  Vindite-
nAllandena vors undar WEvlingsdagarna relathvt

goda, och =A ridde t. ex. under {Grete dagen en
maitlig vind med 3—6 m/f2ek ach andra dagen
en siyrkn ph Ande 110 misek.  alls startme-
toder uton; vinschetart vero tlidtna, De erfaren-
heter man under desan dagnr samlade llro av-
zedda att bli grundlagarna gl en stortivling {Gr
helag Frankrike som man gtlyst [Or 43 Fal-
jande punkter skola blond andra tegas § hee
aktande: 1% systematishkt stadiuim oy stabilisa-
tor med omwvind V-torm och jmirelss mellan
denna typ oeh den vanliga V-formade stabilisa-
torn med cller atan sidacsder; #) styrning ined
njilp av =mh pendelroder: 33 konstruktion ay
segelmndeller med variabel vingbolasining.
#

D HARL VAL INTE GLOMT alt premumerors
fbr 1943 pA SFT, alla tlders modelflygtidning?
Furopss  Tiimelta ]jhllll"-”r}'g:-’-k:l'blli'l]rl r medare-
ta under redigering av UM Hallvig, Sl in
k¥ h: ph poatgira 147660 ach maken dr Klonrd

31
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TRATT Av ALDMNLH
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Skissen visar howmpressor pa omadell med inver-

Imftemn
prapellerstrammen.

s, laltintnygels
[Hrgasaren as

terad  motar.

pressas in

iage

Priser

for tavlingar
av alla slag
pd flyzomrddet

Ett eftertraktat pris

Erona pris t 16 kr.
Flhrsilyrad pris L 75 kr.
Firgylld pris a: 75 kr.

dr flygplaketien

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE
fir Hgermiissmr allér overall
Pris endast 1:50 kr

Flygvapnets flygmérke
gediget och amiyckt, farselt
med krasndl. Férgyllt.

Pris kr 2: 25

Flygarringen

av kontr. silver. Uppgiv in-

vind. matt (diam.) i mm.
Pris kr 4:85

Farq. silver Pris kr 6:25

Manschetthknappar
av férg. alpocka med Hyg-
market infailt | bld emalj
Pris kr 5: 25 per par

FLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1842
Firgyllt | treviigt utffrende. Mirken finnas
for alla fiyghottiljer med flotfiijens nummer
I upphidjda siffror. Uppgiv vilket flottili-
mirke som {nzkas Pris epdast kr, 1; 5.
Representanter antagns vid varje flygilottilj

iy (bredlljning av beredskapsmirket. Hig
provision!
Cynnstdends priser dro inel. omsitiniogs-

skatt.

Vir stora Halalog med 100-tols artiklae for
fiygintreszorade sindes mot 30 Ore 1 [rinbic-
ken.

Ny katalog utkommen!

Order éver § kr. poriofritt]

AERO-TJANST, Malmé




SVENSK FLYGTIDNING nr 2/184

Kvalitet blir i ldngden billigast

Svensk storindustri

garanterar Ilder en enhetliz tillverkning av jiimn och
hiog kvalitet. — Genom stindig tilledng till original reserc-

delar forsikrar Ni Eder mot forlustbringande drifisavbrott.

BOLINDERS vedgasaggregat

For TRAKTORER och LASTVAGNAR

med innermantlar, eldhdardar, luftmunstycken och

roster av varmebestandigt och syrefast material.

Huvudkonter och utstalining: PH I LI Psn N S FILIALER O©OCH
Automobilpalatset, S:t Eriksgat, 117 S s
; - ATERFORSALJARE
Stockholm. Tel, nBilpalatsets

eller «Phillpsons Bil-bolag« OVER HELA LANDET.
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