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OPPET BREV

fill dverste W. Kleen

Vir artikel | nr 11/1942 "Bonnicrs
pa krigsstigen'” har foranlett dverste
Kleen att titl bl. a. vara annonsiérer
siinda cirkuliirbrev, i vilka han an-
gett  det angeliget att bringa det
“verkliga firhiallandet” till adressa-
tens kdnnedom.

Dfi det icke iir oss bekant § vilken utstrick-
ning Ni distribuerat det stencilerade

i, miste vi ph detta sitt meddela

i VAT are att Edert tallritta-
lageande” brev dr | hogsta gprad felaktigt
peh missvis
Eftersom jag personligen blandats in i
gaken ber jag f4 beméta BEder i ett par
punkter dom beréra mig., Didremot avstar

jag som hefattningshavare vid (ygvapnet
och som aktiv KSARK-mediem {rdn att in-
gd pa Bonniers kontrakt betriffande tid-
skriften "Flyg"” med flygvapnet och KEAK.
Det basta tillrattaliggandet i denna del av
frapan skulle Ni emellertid kunna gira ge-
nom att publicera dessa bdda kontrakt; si-
vl  annonsorer som  KSAK-medlemmar
shulle siikert ha stirsta intresse av att tu
del av dem.

Ni pastar | rundskrivelzen att jag, som
FLYGTIDNINGENs ansvarige utgivore,
un(lcrr&itiut.:- om “del oriktiga™ | var ovan-
nimnda  artikel och att jag i apledning
hiarav yttrat att vi "tydligen maste sl till
retratt” men att vi Meke ville direkt aterta
de gjorda uttalandena men deock skriva en
tilleiittaliiggande ach tverslitande artikel”.

Fran en av Iidra medarbetare fiek jag
pa sin tid en version om hur angreppet
mot nss i DN den 21/10 1942 kommit till.
Di pédstods det mirkligt nog att det var
en nattredaktor i DN som av ren hindelse
funnit ett urklipp ur “"Aftontidningen” fior
den 23/8 1M2 i sin skrivbordslida och da
spunnit vidare pd artikeln och pd detia eitt
fatt fram det lomska angreppet mot oss.
I Edert eirkulir pastés nu att “initiativet
till artikeln tagits av en nammngiven med-
lem av Dagens Nyheters redaktion, som pa
en frizsérsalong list FLYGTIDNINGEN

och funnit en ledare anmirkningsvird”,
varefter artikeln skrvivitsa! Det forefaller

mig miirkligt att tva olika versioner ldm-
nats — speciellt sedan jag nu utan resultat
sokt finna var "anmiirkningsvirda ledare”,
som Ni pastar skulle vara upphovet Gill an-
greppsartikeln, i vilken saviil FLYGTID-
NINGEN som underteeknad gévos sken av
alt ha obehiiripgt politiskt samrire med ut-
lindsk makt. Vilken av vara ledare syftar
Ni pa?

flygets

Betald annonsplats

av ftirma intresserad for
popularisering
och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.

SYENSK FLYGTIDNING

Vad &r detia fir flygplan?

Silhuetten i januarinumret (Grestillde en
"flygande fistning" Beeing B-17 F, USA.
Vinnare blevo: 1) Leif Kristiansson, Ytter-
by, 2) Torgil Resenberg, Stockholm, 3)
Erik Carlsson, Trollhiittan 2.

Lasning pa uppgiften harovan mottages
sepnast den 31 mars. Mirk kuvertet "Sil-
huettdgeling”. Prig inb. &rg. 1942 av FT.

Jag vill forst pipeka att det Ar stor akill
nad mellan att frdn Edra intressenter bli
"underriittad” om akt var artikel skulle va-
ra oriktig och ntt f4 bevis hirfor!

(Forts. pd sid. 18)

Eslovs Flygklubb
Falkéipings Flygklubh
Falan Flvgklubhb
Givlebygdens Flvgklubhb
Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFKE "Kungsirnen', Hofors
Orsa Flygklubh

e e ]
Karlgborgs Flygklubb
Karlstads Segelflygklubb
Skivde Flvgkiubb
Stockholms Sepelflyvgklubb

\ Fir medlemmarcs i filjande flygkiah-
bhar ingar under 1943 prenumeration pd
SYENSK FLYGTIDNING | arsaveifien:

Acroklubben i Skanpe

Biuvs Modellflypkinbhb
Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Eksji Flygklubh

Lidk&pings Flvgklubhb
Sundsvalls Flypsiillskap

Eskilstuns Flygklubb

Linkédpings Segelflygklubb

Sunne Modell- & Segelllvegklubb
Trollhiittans FEs Segelflyggrupp
Varbergs Flvgklubb

Vinershorgs Flygklubb
Vitaterbergslagpens Flygklubb, Ludvika

Visterfis Flygklubh
Grebro Liins Automaobil- & F]_\Ek!hi:l‘l'.l%
H

Fioli dessas exempel, kKlubbprenumerera
for 1943 pai SVENSK FLYGTIDNING!

TEMW
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Provflygare med D&ébelns valspréak
jick Stockholms=Tidningens jlygarmedalj

Fanjunkare Eric Boberg vid flygvapnets forsokscentral i Malmslitt riddade
med kallblodighet tre liv och dyrbart experimentflygplan. — Ett foredome for

unga flygare,

farsta exemplaret av en ny flvgplan-

D

typ dr 84 gott som ovirderligt. Med
alla medel maste det behillas helt ftmmins-

tome tille fabriken hunnit tillverka flera
expmplar av typen ifrdega.  Dirfor betyder
det pernort mycket for hela landet ndr ett
Oidets attentat mot det oskattbara forst
exemplaret avvdrjez av en madig be
ping. I firstan hand kommer det an pa £6-
rarén atl Nidr han efter
landpingen limnar sitt luftiga laboratori-
um som segrare aver vidrign omstandighe-
tm.' dar han vird hela nationens tacksambhbet.
it uttryel for denna befogade kiinsla har
i Btockholms-Tidningens guldmedalj,
’mxte ett stipendium pa 1.000 kr utde-
som belbning for bazta svenska
tion.
en synnerligen virdig represen-
avenska flygare zom hedrats
utmarkelse, ndmligen fanjun-

planet riddas,

skapat:
201

1 &r

tant for
med St-T:s
kare Erar Boberg, provilygare vid flygvap-

nets firvsikscentral 1 Malmslatt,

Foberps utomordentliga flygning har in-
giende behandlats i dagspressen, varféc vi
hoppa dver detaljerna 1 den provflygning
som blev nirmaste anledningen till denna

utmirkelse
Flyparmedaljens prisjury har karakteri-
serat denna flypning som ettt forndmligt

prov pa iverligsen telnisk [lygskicklighet,
rad med utomordentliz sinnesndrvaro,
odighet oeh ansvarskiinsla savil pent
besittningamediemmarna zom den wi-

emob
terst dyrbara materielan.

Fanj. Behergs "data och prestanda™ kun-
na vara av intresse. Han &r jimte till bor-
den, fodd i Bondshamn vid Kallsjon i Jamt-
land for 33 Ar sedan. Med tiden blev hans
fader tillsyningsman vid det gamla militdar-
ligret pa Froson, som dvertogs av F 4 iy
1926. Det fioll sig sjilvt att den unge ma-
gerlagde oeh spidnstige Erie blev volontir
vid T' 4 arvet dirpa. Egen [lygsignatur
— YBob” — [fick han 1932, d. v. 5. han bor-
jade sin flygutbildning pa Ljungbyhed det
aret. Sommaren 1933 hlev det arméspa-
ningskurs och sedan tjinstgéring hemma
pd Frosbn elt par dr, varvid han bl. a. fick
tillfille att deltaga i den spinnande jakten
pa spokflygarna tver Norrland., [ april
1934 lindrades signaturen “Bob” till "Bo”,
vilket betyder att han dia Dborjade tjanst
som flyglivare i Ljungbyhed, vilken med
avhrotl fm flygvapnets underofficerzskola
pagick till juli 1940. Till sergeant beford-
rades han 1937 och till fanjunkare 1940,

Det ligger mycket bakom en sédan till
synes torr meritupprikning. 1 fanj. Bo-
bergs fall ligger det forst och friimst ett
valsprak, som han linat frian Dobeln och
giort till sitt: "Are — \Lulrhqhat — Vilja”,
som god grund att bygga pi. Detta har
bidragit till det synnerligen goda samarbe-
te han kunnat etablern med savil over- och
underordnade som kamrater,

Eric Boberg har stindigt strivat efter

att vara en hygelie minniska, vars inre
zallan rakar i uppror utom di han varse-

Evie Boberg som furir, enligt flyglechnaren

"Semtons" wppfattning,

blir dalig uppfostran. Om han inte valt
flvgaryrket sd hade han darfor blivit li-
rare, siger han sjalv.  Otaliga flygelever
kunna intyga att han var den 1:1!:‘111:‘-:ke
flyglararen, string men rvittvis i tjansten
och den biiste kamrat med hjdrtevirmands

humor pa fritid. En yrkets adelsman om
ock utan adelsnamn, ett praktexemplar ay
svensk flvgare, ett foredome for alla som
vilja upplm.... sig sjdlva till toppmién in-
nomn sin livsuppgift,

Det ar med glidje man ser dygden beld-
nas, icke blott ett enstaka hjiltedad utan
iiven den trofasta pliktuppfyllelzen under
manga avs enahands vardagar. Flygarme-
daljen har satts pa riatt hrost,

(14
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D"’- dr var i luften! "Fortsitier det sa

hiir, ha vi termik redan i april”, sade
den kiinde segelflygaren, niir jag hiromda-
gen stitte ihop med honmom pa gatan, och
kisade upp mot den bleka, men enecgizka

"Pf det hiir vizet miste five-
e bli klar en hel ménad tidigare,
vinschen, = gwar!  Men
o det flygas.”
rilkining bygglokalen.
am man. Varen-
da segelflyghiten har klart for sig, atl
den kommande sommaren skall utngit]
till siztn glimt av dagsljuset, att den ska
bli en segelflyz ng som [Gre i
vart land. Och flyeplan har man £ty fram
samtidigt som byggdaghickerna fyilts, Men
hur fir det med markmaterislen? Den, som

mnlar]
Och miste =
det mdste gi, f6r i sommal
Sade och forsvanm

Se det var en i

50T

aldrig

inte har startmatericlen 1 ordning, far stan-
nia pi marken — det Hr en gammal san-
ning, som sddan ofta illa thld. Det dr yo-

ligare att bygga och reparera flygplan &n
aft jobba pd& en smutsig vinsch elier bog-
serbil 1 ett kallt parape. Men det arbetet

Allt arbete med mate-
vielen skall vilknas. TIrdgan 4r, om man
inte borde taxera det sura och svara arbe-
tel med startmatericlen hdgre in t. ex. ar-
Letet pa en bygesats. Jag tror det knepet
skulle hjdlpa klubbarnas matervielforvaltare

deras otacksamma slit fér klubbens ma-
teriel, ot den ménskliga naturen, som all-
tid vill ha stirsta valuta fér minsta och,
helst, trevligaste arbete. Aven nir det giil-
ler bygetimmar.

ar oeksd byggtid!

Vi egka inte tala om kriget. Men nog v
det egendomiigt, att det ckall en sidan
virldsolyeka till, med indragen flygbensin

i sliptag, 161 att allminheten och, &n viar-
1-:-, fackmannen, de gamla Tlyzarna, dnth-
gen zkall inse oeh vidgd faktum. Och fatts,
att sepelflyzet inte dr en lek for smapojkar,
utan en virdefull och vikiig faktor inom
Nyget, som kommer att bestd alltid, aven
sedan bensinen pi nytt boérjat klucka |
sportflygarnas bensintankar (skina tanke,
ndr bliv Mu verklighet?).

Kriget har for all del indirekt och
ozveiktligt — gett vart segelflyy vingar.
Mon det maste fred till, om de skola vaxa
sig starka. Tred, med mera bensin &ill
vinschar och flygslip, med landets luft-
rum fritt fér langflygningar, med mdjlig-
het att triffa och tivla med segelflygkam-
rater i andra linder. Segelflyget ir en

—_

sport och siktar som sidan inte pa att fir-
stora ntan pa att bygea upp, 1 viinskaplig
tivian och samverkande kamratskap over
de nationella grinserna,

el

Till slut en berittelse ur den gamla go-
da tiden, di sportflyvgare dnnu hilnglvo =sig
it den populdra avart av flygning, som
kallas frantimmersflyvening, och som bestod
i att — oftast med barnslig ovetenhet om
Taran oeh numera otdnkhar nonchalans
alla féreslkyifter "laga™ i branta
dver en bekant flickas tjill, skrammande
kreatur, hotande alla jordbundna och fast
egendom med underping oeh fordire, allt
i akt och mening att visa den skiina vilken
tuzan tll karl piloten vovre. ‘Tvi {lygfron
med eft fatal flygtimmar bakom zig voro
som hiist i farten. Det gick som det ofta
brukade, Tin sving ph lag hojd togs nagot
fte snivt, farten forsvann, kirran skar ige-
nom och hamnade i en hog mitt i den till-
beddas tradgird, i firbifarten dekorerande
skorstenen med delar av stabilisgtorn. Tn
tant rusade ut med ett psr lakan for att
theks dver liken. DMitt pd prisplanen miit-
tes hon emellertid av dessa, siviigt Iunkan-
de pd viig in. Den ene, kiind for sin orubb-
lign skAnska flegma, fragade med en nick
mot hennes bérda, intresserat:

“Jasa min-
canm, det ska hli te & visa shkioptikonbilder

hay!l?
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FLYGANDE TANKS

och andra krigsprojekt

for en stundande fred och allt vad
denna kan ha i sitt skote for de stri-
dande parterna, utan man liter ocksi blic-
ken glida lite lingre: till fredliga och lng-
na &r — for att snart dter skymta dskmoln
vid synranden, ... nya krig och nya freder.
S& dr det nu i krigshetzens tjugonde ér-
hundrade, och ménga utpeka girna det
omitliga lufthavet 8ver oss Gl kimpaplats
fir de olika nationerna =ivil under fredli-
ga dr som i tider av krig och orlig. Siker-
ligen finng det emellertid andra som hysa
motsatta Asikter och som wilja en kompro-
miss dstad. Och utan tvivel fir man sluta
sig till dessa senare och kompromissa, ty
flyget ensamt kan vil knappast tinkas fa
absolut avgirande betydelse for utghngen
av framtida kripshondlingar. Inte flyget
ajilvt utan
landstridzkrafter

I krig viilver man ju inte bara plan=

och di framfor allt med
pansartrupperna, vilka under nuvarande
krig tillzammans med stridsflyget dragit
sitt strd till stacken i den villlovliga avsik-
ten att viinds upp och ned pd gamla inbit-
na sji- och landgeneralers idéer om hur
modern krigforing egentligen skall tillgid.

Ibland &r det nog inte utan
gnuddar farligt nira frégan hur d& fram-
tidens "flyzande vapen” skola te sig. Nog
kan det synns spiinnande att drémma sig in
1 framtiden fér att sika pejla vad den kan
fora med sig. Men av vida storre virde dr
det att kasta en blick pd de mijligheter som
just nu mitt under brinpande krig —
yppa sip betriiffande nyn och finnu effek-
tivare vapen.

Som sikerligen ingen kunnat ondgh att
konstatera under senare dr har flyg och
pansartrupper i forening haft en forkros-
sande ipverkan pa krigsoperationernn. Nir
man sysslar med dessa problem har moan
latt att ta steget fullt ut och skissera upp
en bild av "flygande tanks™ — litta tanks
aom med epna vingar eller burna under och
kanske diven inuti jattestorn transportplan
Inndsiittas i fiendens ryge vid strategiske
viktign punkter oeh vilka sprida skriick
bland motstdndarnas led, gbira djupa
brischer oeh pd =4 vis bana vig for de
opna landstridskrafterna.

Fullt s& fantastisk som den kanske ver-
kar vid forsta “paseende” dr tanken emel-
lertid ej, och det kan faktiskt inte skada
att skiirekida problemet litet nirmare och
ligea fram ndgra fakta som bevis [ér pro-
jektets penomforbarhet.

Som kanske minga ha sig bekant inde-
las tanksen efter storlek och wikt. De lit-
taste och minsta hilla sig vid ungefar 85—
2% ton. Viseerligen dr detta ingen litt
last men en last som flera moderna passa-
gerar- och transportmuaskiner med Idtthet
formi birva. Lingre an till t. ex. Douglas
D4, som med storsta liatthet tar omboml
en 4 tons tanks, behdver man inte stricka
gig fér att fi bevis. Ett annat Empligs
transportplan dr det engelska Armstrong
Whitworth Ensign, som virdigt sitt namn
ir kapabelt att fora med sig en tre tons
tank. Sedan mé& tanken placeras antingen

att tanken

flyg i intim samverkan med.

= s o
- o R e

helt inneslu-

mellan landzstillets ben eller
ten 1 kabinen.

't enda land som hittills med framging
anammat dezza idéer dr s4 vitt oss bekant
Ryssland, dar stora dvningar hallits med
landsittning av latta cch medeltunga tanks
frin luften, Ett lysande prov pd de "fly-
rande”  tanksens anvindbarhet wvid fullt
siridemiissign  forballanden demonstrerade
ryssarna pd o ett synnerligen realistiskt sitt
fir de farbluffade ruminerna vid besittan-
det av Bessarabien,

Att fors tanksen ombord eller under
transporifllygplan drar emellerfid med sig
den nackdelen att antingen mbste planen
landa (Gr att divefter lasta av tanksen el-
ler, med en annan metod, helt enkelt slip-
pi ned dessa ndgra meter ovanfir mark-

vtan. Ingendera av dessa metoder dr doeck
sirskilt bra. Den {drsta {Grutsiitter ait et
stort landnings- och startfilt finnes, och

det kanske inte alltid dr =4 litt att finna
inom de fientliga linjerna. Att lata tank-
gen falla ned frin ndgra meters hajd &r i

s fall bista lésningen, men att det inte
precis fir ndgon angenidm landniog perso-

nalen ombord pd tanken utsittes for &r
sjalvklart. ..

Under nuvarande krig har man otaliga
ghnger sett prov — utmirkta prov — pd
den avgiirande insats jdttellka  glidplan
lagtade med trupper och vapen férmait
prestera. Varfor skulle det da inte kunna
tiinkas att man apterade lamplipa vingar
och roderorgan pa exempelvis en tank av
% tons-klagsen, sldpstarta den efter ett spe-
eiellt motorplan, "slippa av" den cvanfior

destinationsorten och direfter [dta denna
luftens flygande tank ensam pa ljudlésa

vingar fortséitta in Gver fiendens linjer. Vid
landningen kunde vingarna litt monteras
av och tanken omgéende rusa vidare med
e:a T km/tim, spridande déd och fasa
kring sig.

Tankegingarna firo &j nya och ha siker-
ligen heaktats av de krigfirandes militira
experter, och #om antytts ha ju vapen av

SVENSK FLYGTIDNING

detta slag redan "kommit till insats™ — [it
vara att det inte skett i négon stirre ut-
strickning.

Ett vapen som privats med framgéng och
som forvisso fir foremal for fortsatt inten-
givt experimentarbete ir t. ex. den flygan-
do kanonen. Kanoner med en kaliber pa
upp till 37 mm anviindas juo med framging
men konstruktérerna striiva dock ldngre
cch ha vidare vyer. Den stora drimmen
aller milet &r nog en vingad "Tjocka Herta™
eller nagot liknande. Sjdlvfallet har man
hardknickta problem att brottas med innan
den flygande kanomen &r limplig att sdttas

in i stort antal. Noteras kan emellertid
att fransminnen vid tyskarnas infall |
Frankrike anviinde stridsplan utrustade

med relativt grovkalibriga kanoner. Siker-
ligen har man inte vilat ph hanen utan skt
utveckla denna konstruktion med basiz pa
redan vonna erfarenheter. Hdge.

Insamling fir stupade finska flyga-
res barn.

KSAK startar i dagarna en insamling
till formin fir ett barnhem fir stupade
finska flygares barn. Barnhemmet &r be-
liget vid Gimo bruk i Uppland och har ti-
digare tjfinstgjort som KSHAKs hem for
finska krigsinvalider. Sedan | maj 1042
har orvdféranden i KSAKs wverkstilllande
utskott, oversten af Uhr, och hanz maka,
drivit detta barnhem med medel som kun-
nat hopbringas pa privatviig, och det fir vil
knappast ndgon som vetat om denna be-
hjirtansvirda hjdlpverksamhet { det tyvsta.
Nu héller emellertid resurzernn pd att at-
tommas, och det @r dirfor som ESAK be-
slutat vidja bl alla flyparvinner runt om
i landet om ett bidrag for barnhemmets vi-
dare drift. Det har tyviarr vizat sig att
kommittén for Finlands barp av rent toel-
niska orsaker inte kan trida hjidlpande
emellan, och det ghr heller inte fir sig att
skicka hem de smid mitt under brinnande
krig.

KSAK hoppas att genom aktionen kunna
hopbringa ett belopp, som mijligeir barn-
hemmets fortsatta drift under minst ett &r
framat. Dirfor skulle en summa av 36000
kronor behévas. Antalet harn, gom berotts
én fristad i Gimo 8r 36, samtliga soner och
ditirar till stupade Tinska {lypare. Fip nile-
varande vistaz ett 25-tal barn vid hemmet.

Bidrag till insamlingen  adresseras:
Kungl. Svenska Aeroklubben, Barnhemsin-
samlingen, Stockholm. Insamlingens post-

rirokonto har numret 19 34 30,

PRENUMERERA pa

= 00 Helar endast 5 — kr.
"YE ming Apit-dec. 3:80k:

FLYGTIDXINGEN
inbunden 1 flott pirm

1043
med guldiryok.
Pris endast G: 50 kr.

Lds pArm med guldiryck for iabindning:

Pris codust 2: 75 kr.
Filjande dldre nummer finnos:
Pris 25 ire:
Nrl, 3 3 4, 5. 6 7. 8 &r 1940,
Pris 8 dre:
MNro12 Ae 1040, Nr 1. 3, 45, 6 T, B. 8, 10, 11
2 Ar 1941, Nr 1, 32, 3. 4, 5 Ar 1842
Pris 45 fzre:
Nr 6, 7.8 4§ 106, 11, 13 4r 1943
Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmi.

Postgira 117663,

Ombud {6r lésnummerfiesil joing anlapas!
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strifiirelag gir en stindig strim
av riimaterial och smadelar till
SAAB: [lygplanverkstider,
Bland leverantiérerna finnas
minga virldsbekanta férelag
med utomordentligl gott anse.
ende.

Andock rider vid SAAB en stark
misslinkzamhel mot varje liten
skruv, varje plithil som levere-

ras — en sund misstinksamhet!

Den mest framstiende leverantor

kan begd ett misslag, kanske
a - -
blott en ging pi lotusen. Men  yorial, som fyller kraven, och

SAAB tar icke risken att den de krav som slillas diro !II:H.'I{CI

minsla skruv kan vara felaktig.
Alla smadelar kontrolleras vid
ankomstlen, dven om de forbru.

kas i hundratusental.

Materialet analyseras och hall.
fasthelsprovas, dimensionerna
undersiikas moga. Kontrollay-

delningen godkiinner endast ma-

higa. Del material, som Kkasseras
vid ankomstkontrollen reprezen.
lerar intet sloseri — varje un-
derkiind skruv eller plithit inne.
biir i stillet ett avligsnat risk-
moment for de flygare som i
SAAB.tillverkade flygplan hilla

vakt dver svenskt land.

H,é'c TICES
T spensha vy

SYENSKA AEROPLAN AB

LINKGOPING - TROLLHATTAN




[rafikflygmonopol eller ej?

Rundfraga med anledning av en mirklig artikel

I’id_zl-.'rjftun "Flypning-Flygpost” (numera
~ "Flyg"”) har pi ledarplats i nr 24/1942
Hort ett mirkligt angrepp mot landets pri-
mtn flypforetag. Skribenten siper bl a.
th nya flvglinjer Bro nidvandiga men kan
g inse att nya flygfiretag ha ndpot som
ielst beriittigande. Bide goteborgsrede-
jerna och de foretag som fimna bedriva in-
wmsk flygtrafik f& sin beskiirda del av
itiken — de nypa flygforetagen pdstds
. 0. m. vara dodfidda! "Konkurrens” med
LHA har firdomts, samtidigt som man pe-
mr pd att staten numera méste l6sa in de
iFivata jirnvigarna, och analogt hirmed
kulle det dven behtva forfaras med flyg-
Gretagen. Attt man spinner in Aerotrans-
wrt som en rid tréd 1-artikeln och fram-
&ller den skadlipn konkurrens som star-
andet av flera svenska flygforetag skulle
anebdira for ABA, miste nog nirmast an-
es som cit publikfrieri, baserat just ph
lerotransports stora popularitet tack vare
ezs kloka ledning och mbnstergilla skitsel,
am gtiillt bolaget i sdrklass bland virldens
irnfimsta trafik{Tygbolag, Tidskriften drar
igr inte heller for att spekulera och profe-
rar att samtliga féretag miste subventio-
eras av staten.

Det jcke minst mickliga med artikeln dr
tt skribenten borjat "bevisfaringen” i ga-
n finde, Anledningen till alt staten da
:h di liger in en del privata jirmvagar kan
ie girna diskuteras | detta sammanhang.
dremot kan man stilla sig mycket frigan-
: Uil hur det svenska jirnviigsnitet skul-
sett ut 1 dag om icke de privata Jarnvi-
wnas initiativ och kapital hjalpt till i
spbyggnaden. Med tanke hirpd kan de
dvata flygforetagens planerade verksam-
it irke beddmas konkurrera med ABA
an tviirtom som hjilp till att snabbt ut-
rggn landets in- och utliindska flyglinjer
I det omfing och den styrka de snarast
irn erhalla. T detta fall miste man ocksd
nka ph att inget av de berirda nya be-
gen torde ha kalkylerat med statssubven-
.

Bkribenten 1 "Flyening-Flygpost"” har
en pekat pi att nystartade bolag icke
a erforderlip markorganisation ete.
na fGrutsitiningar konna emellertid ko-
8 eller pd annat siitt forvérvas utan att
tta behiver [Grdyra driften till nackdel
r pagssgerarny. S& ldnge vi kunna driva
jtrafik utan monopol torde det i reali-

Sa-

teten vara passaperarna sjalva som dirigera
biljettpris o, d.

Varfor inte ldta envar som vagar riskera
kapital fér flygningens snabba utveckling
gora detta? Att fordringarna pd =sikerhet
och precision icke komme att bli lidande
kunna vi vara sikra ph med kiinnedom om
lufifartsmyndighetens betryvperande ledning
av svensk flygning av vad slag den wvars
M.

Tva nya jatieflvgfiretag ha nyligen bil-
dats. DDet ena iir n8rmast en sammansiag-
ning av de tvih flygfiretag i Giteborg som
kommo till under 1942, och stiftelseurkun-
den har undertecknats av Svenska Amerika
Linien AR, Svenska Amerika Mexico Linien
AB, Rederi AB Svenska Lloyd, Rederi AB
Transatlantic, Angfartygs AB Tirling,
Svenska Aero Lloyd AB och Svensk Ame-
rikanska Aervo A Aktiskapitalet fr lHgs:
6 milj. kr och higst 18 milj. kr. I det
andra firetagel, som ar under bildande, har
ett stort antal av de ledande industribola-
gen redan tecknat betydande belopp.  Av
intressenterna har bildats en kommitté, be-
stdende av bankdirektorerna Helmer Stén,
Heralow och Marcus Wallenberg Jor, penc
ralkonsul Axel Ax:son Johnson, grosshand-
lare R. Ljungldf, kammarherre Rolf wvon
Heidenstam samt  direktirerna T. Hérnod
och Emanuel Hogberg, Det fr med stort
intresse den svenska allminhelen avvaktar
utvecklingen hos dessa nya och Bynnerligen
kapitalstarka flygforetag samt givetvis
#ven hos véra dvriga flvgbolags kommande
verkzamhet till gagn for svensk flygnings
uppblomstring. Hur transocean och annan
internationell flygtrafik bir niformas dr nu
faremil {or Gverlaggning i internationella
flvgkretzar, och i vilken rikining denna
friga kommer att 15zas Aterstar att se.

I detta sammanhang bir man emellertid
fista uppmirksamhbeten pa alt brittiska
tverhuset hiirom dagen debalterade den ci-
vila flygtrafiken efter kriget. Lord Lon-
donderry forklarade sig hitrvid overtygad
am att brittizska imperiets existens kommer
att bero pd den stillning det intar inom
fuftfarten efter kriget, Talaren hEvdade
att regeringen borde uppmana rederierna
att utan dréjsmal vidiaga dtgirder for a(t
gtiilla sig i.spetsen for den eivila flygtrafi-
ken ofter kriget! “Flygning-Flygposts"
skribent vill diremol stka motarbeta en
liknande Tramsynt lGsning i vart land, Fullt
samarbete bir upprittas med andra Ginder,

SVENSKE FLYGTIDNING

och en limplig internationell organisation
blir nog Hven nodviindig, tillade lord Lon-
donderry.

Det dr fullt naturligt att &ven vira re-
derier vilja folja med sin tid genom att
kombinera fartygslinjerna med luftlinjer
for att per fiye kunna befordra resande
med bridskande #renden, medan turister
och gods sindas med bit. Samtliga nu ver-
kande och under bildande varande luftira-
fikfiretagr torde dessutom icke wara nbe-
nigna att etablera samarbete med ABA for
att bidraga till alt frimja cit hela niirings-
livels intrezse.

Fér niirvarande ir frigan om utveckling
en av den svenska Tufttrafiken efter kriget
under disloussion med statsmakterna, och
det Br med beklagande man méste konsta-
tera att risk forelinnes att "Flygning-
Flygposts” artikel kan bidroga till att ska-
pa en klyfta mellan ADA och Gvriga sven
ska trafikflyvgforetag, vilket enbart dr till
skada for den storm saken och dirmed for
vart land. Flyptidskriften ifriga borde
icke arbeta fir idéer som kunna motarbeta
flypningens utveckling.

SVENSK FLYGTIDNING har viint sig
till cheferna i ett par flygfiretag och bett
om deras uttalande 1 frigan., Deras svar
folja hir nedan:

Direktir TOR ELIASS0N, chefl for
Svensk Flygtjidnst AB, Stockholm:

J:Lg vill ytterligare understryka vad Ni
piipckade 1 Edert brev, nimligen det syn-
nerlipen fértjinstfulla sitt varpd AR
Aerotransport skitts och som fort det till
rangen av ett av virldens frimsta flygtra-
fikbolag.

Med aniedning hiirav synes det Snskvirt
att di s& storn uppgifter som internatio-
nella flyglinjer oceh framfér allt atlant-
flyptrafiic skola losas, de resurser som fin-
nas tillgingliga i vart land férenas under
en ledning, som hir vara Aerotransporis,

Vad diremot betriffar kortare inhemska
flvelinjer eller andra uppgifter gom kunna

Y A— m:‘ft /*r: J:?me' .iée/ﬁi: q fot Af./dt m‘é KA g
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ligas av {iyp torde behovet av mindre flyg-
foretng visn sig vill motiverat, Firetag
gom he ligre adminigtrationskostnader,
mindre dyrbar flveplanpark och mindre
{lvgplantyper komma sannolikt att kunna
erbjuda flygning till 1&gre pris in vad som
Ar majligt | ett bolag dir dessa forubsitt-
mingar ¢ iiro fir handen.

Mon ett oeftergiviigt villkor for att eit
flvefiretagy dverhuvud toget skall £ bedri-
vi yrlkesmiissip flyptrafilt skall vara att
givil dess administrativa ledning som dess
personal ha den erfarenhet som oj vinnes
ph annat sitt fin genom mangirig erfaren-
het. Man bor dirfor allvarliet varna fir
att nya flygfiretag f4 viaxa upp varhelst
det finnes arbetsfilt for fygpplan.

Direktor AKE FORSMARK, chef fiir
AB Rjirkvallsflyg, Stockholm:

ed stor firvning liste undertecknad

tidskriften "Flygning-Flygposts" leda-
re i nr 24 "Svensk flygtrafil efter kriget”.
Vad som mest farvanar ar att "Flygning-
Flygpost"”, som ju avses vara ecivilflygets
speciella organ, kan intaga en s&dan stind-
punlct.

Artikelforfattaren pladerar fir flygmo-
nopol bide vad betriiffar inhemsk och inter-
nutiomell luftfart. De argument som fram-
liggas kunna fir en icke initierad ldsare
gynas fullt plansibla, Men den som tittar
tifirmare pd artikeln och ghir sig besviir att
undersika farhillandena inom trafikflyget

Dir. Forsmuark.

i England och Amerika, kommer genast pa
andra tankar, Det iir alldeles riktigt ali
ABA utfirt ett pionjirarbete, som Ar i hbg
grad beundransvart, men pdstdendet alt
flyptrofiken i England och Amerika skulle
vaora monopolizerad Gverengstimmer icke
med verkliga forhallandet. Den smabba ut-
vocklingen inom amerikanska trafikflyvget
har sikerligen framkommit som en filjd av
den fria konkurrensen.

Forfottaron anszer vidare att det wvore
svnnerligen olEmpligt att tilldta nya flyg-
foretag konkurrern med ABA, detts enir
Staten i =4 fall skulle tvingas subventione-
ra dven dessa, Knn man verklipen vara =i
dvertyead om dettpn?  Ar det icke tvartom
si att ot trafikfretap som disponerar ett
stort kapital och som dessutom har en orga-

Tu

nisation, lit vara fcke hittills avsedd fir
flygtrafik, har alla chanser att utan Statens
hjilp driva luftfart.

Betriiffande den inhemska flyptrafiken
skulle en monopolizering i betydligt higre
grad iin vid internationell luftfart stoppa
den sunda utvecklingen och diirav fiiljande
popularisering av flyget. De inhemska
flyglinjerna skall vill icke uteslutande vara
avsedda fir tégens forstaklasspassagerars,
Fdljden av ett monopolgivande, i detta fall
till ett statligt foretag, skulle bli att bil
jettpriserna skulle komma pd en fir den
gtora allmiinheten ooverkomlig nivia. I dem
inhemsks trafiken kan ju tyviirr Inga “sam-
tralikerande” utlindska foretag medverka
vid bestimmandet av biljettpriserna sdsom
vid internationell luftfart.

Nagon statssubventionering av firetag
for inhemak flygtrafik bir icke vara nbd-
vindig, Forutsidttningen fir att féretaget
bygges upp frin gronden och helt utnyttjar
sin organization samt framfarallt jcke Gver-
Organiseras,

Flygsiikerhet och passagerarservice fro
trafikflygets A och ©O. Flygsikerheton
vinnes genom firstklassig materiel, yrkes-
skicklig och erfaren personnl samt god
markorganization. Det behéiver icke nid-
vindigt vara ett statssubventionerat mono-
polfiiretng fir att flygsikerheten skall vara
s& hundraprocentigp som méjligt. Vad pas-
sagerarservice betriiffar sd har sikerligen
ett privat foretag dessutom stirre mijlig-
heter att ge den enskilde flygpassageraren
en kiinsla av att flyglinjen &r till atesiutan-
de for hana shull

4




FLYGPLANTILLVERKNING

I fiygets allra gronaste ungdom, vid den
tid da de stora flygpionjirernn rviktade
samtiden med sinn  epokgironde experi-
ment, hade man knappast nadgra bekymmer
betraffande tllverkningen. Nu for tiden
diivemot dir flygplanprodukiionen oerhort
intenziv, och det ena jaktplanet och bomb-
planet efter det andra rullar ot or flyg-
fabrikernas jattelika montagehallar. Dir
utanfir vintar test-pilotem, som dvertar
dem [or provning.
854 &r det pu i krigshetsens arhundrade,
men firr, i dem goda flygningens barndom,
var det mer iin tillrickligt att ett plan blev
fiivdigt dit och ett annat di. Men virlds-
kriget 1914—1918 forde med sgig stringa
kray pd all keigsproduktion och inte minst
pé det allt viktigare flygvapnet. Nu var
det e lingre tillrficklgt att man fiek fir-
digt ett plan "d& och d&", ja, inte cns om
man fick tio eller tjugofem plan var det
nog. Till och med tre- och Tyrdubbla siff-
torns. visade sig snart ¢ forsld, och flyg-
plaptillverkningen  blev #n  intensivare.
Sjilviallet méste herrar {lygfabrikanter
giika efter nagon metod att driva app pro-
duktionskapaciteten med s& mycket som
mijligt for ntt tillfred=stilla bestillarnas
kray.

Fn av dem som viivde stora planer vay
den tyske flygkonstruktoren professor Jun-
ke, den forste som tog ett slags “lipande-
band-teknik i sin tjinst. Det var omkring
Ar 1917 som hanz  arbete intensifierades.
Vid denne tidpenkt skapades nimligen det
firsta helmetallplanet i viirlden, och di det
var av prof. Junkers egen konstruktion och
tillverkning samt desgntom svsett oty for-
tast mojligt tillforas det tyska flygvapnet
i jattestora serier, forstir man att till och
med en sidan kralt som peol, Junkers més-
fe raka i bryderi. Men, han visade gig
kunna bemastra dven detin svira problem.

Vid hans fabriker var det emellertid inte
planen som via ett lipande band kommo
till de wvid olika etappstationer vintande
specialarbetarna eller grupperna. Sa langt

Flyaplancts wiy

frdn

I, rithontoret via

2, delleverantivir-
wir oeh

O Rt -
wingen Ll

Loomonderingen.

hade det dnna inte gatt. Arbetarnz fingo
i stillet bekvima sig till atl uppsika Tlye-
planen, =om samlades till vissa fasta sta-
tioner for att forst firdiegstillas betraffan-
de alla huvaddelarna, Nir dessa huvodde-
lnr 1 bestamda antal wvore fardiga fupdes
de till en glutpunkt dir flvgplanen hop-
monterades, Under arbetets ghing insattes
vid bestamda tider och efter ott visst miins-
ter olika specialarbetare, eller, dir det var
nodvandigt, vizssa arbefnrgrupper.

SVENSE PFLYGTIDNING

Kriget fortzatte och allt stringare krav
stilldes pi flygplanproduktionen. Inte ens
efter virldskrigots slut slog man sig till ro.
tedan 1920 kan man rikna med att en
verklig storproduktion var igfng hos seop-
rarmakicrnga.  Storpreduktion — om man
miter efter de farhallanden som radde fo-
re ach under virldskriget men knappast
en storprodulktion i den mening man nume-
ra avser!

Men 1920 hade "lipande bandst” dnnu ej
fatt ratta tapet om produktionen. Vid den-
n tid vorn ndmligen de hlivande planen
alltjimt zamlade till vizsa beatimda plat-
ser dar en viss arbelargropp vid en
tid utriittade ett visst arbete for att diarpd
enlipgt eit faststillt schemn avitsas av nis-
b arbetirgrupp, vilken i sin tur filjdes av
vtierligare grupper o. = v.

viss

S& kom iintlipen Nipande bandets defi-
nitiva genombrott 1926, da de olikn flvg-
plandelarna forflyttades pd en bana langs
stationfirt baserade arbetargrupper. Aven
by ghr allt eftor ett visst tempo, och med
kestimda  tideintervaller rullar det ena
moderna krigsplanet efter det andra ut
frin de intonzivt arbetande [(lygplanfabri
kerna av i dag.

Stkerlipen kommer “lipande bandet”,
dubbat av kripels avard, att fortsitta sitt
spgertip dven eftor dot viirldstranden lagt
sig, Visserligen blir det nidviindigt att
dimpa den uppakruvade produktionen till
lagom hastighet, men det dr litt ombestrjt.
len lopande-band-tillverkningen idr nimli-
gen & sviir att reglera, Tempot kan in-
ritttas allt ofter bestfillarnas keav och Gll-
kommande nya flvaplantyper. Och vilken
framtidssyn blir det inte att se en massa
trevliga sportplan slungas ut fedn det "iG-
pande bandet™ till en fredlig och flygmed-
veten ungidom #v arging "ad-och-24'"!

Hage,

FINSKA

KRIGSFLYGAR-ESS

— Av SVENSK FLYGTIDNINGs finlandsredakidr IK-korrospondenten Parttyli Virkki —

Um:lm— kampen  met  bolsjevismen har

Finlands kvantitativt ansprakslosa lufi-
atridshkrafter utfort manga minnpesviieda
bedrifter. Flyparna, som fatl en gprundlig
utbildning och hiirdpts | manga hileda siri-
der. siikra fortforande def hervavilde 1 luf-
ten som ernsits penom deras energiska och
malmedyetna arbele. Bland dem finnas nio,
som uader Finlands andra, sedan halvianoal
ar pagiende Forsvarskelg sarskilt aimiickl
sig och som overhefilhavaren belinal med
finska armeéns higsta stmirkelsetecken for
tapperhel, som hity hang namn, med riddac-
tecknet av frihetskorsets |1 klass,

Dd man sikerligen inom flyghretsarna i
mverige med stort indresse (61jt de resul-
tat som de finska lafistridskrafterna natt,
torde det vara pa sin plals att under rubri-
ken “lrigsflygaress” nirmare redogiirs for
de flygande Mannerheimriddarnas insalser
i kriget.

Da 25-arsdagen av Finlands sjilvetandig-
het infilll den 6§ december 1942 hade Filjan-
de flygare erhallit riddartecknet: [lygmiis-
tare Oiva Tuominen den 18/8 1941, flyg-
mastare Viljon Salntinen den 5/11 1941, Lijt-
nant Paave Kahla den 26/4 1842, lajtnant

Rolf Wingvist den 26/4 1942, flygmistare
Hmari Juutilainen den 26/4 1942, fhnrik
Lauri Nissinen den 5/7 1942, major Anavo
Maunula den 5/9 1942, kapten Jorma Kar-
hunen den 8/9 1942 och kaplen Veilko
Karu den 6711 1842,

Frin mekaniker till joktflygare:

Flygmdstare Oiva Tuominen

Diz den 9-Arige Oiva Tuominen &r 1917
i Kouvole sag ett ryskt flygplan surrd
férbi | rymden kunde han vil knappast fo-
restilla sig att hon ajflv med tiden skulle
komma att kimpa mot flvgplan frin sam-
ma land. I varje fall gjorde symen ett
djupt intryek pd honom och viickte hos ho-
nom tanken: jag zka bli flygare nir jag
hlir stor., Under pojldren fignade han sig
entuziastizkt 4t idrott, sarskilt skidakning,
Dessutom tog han flitigt del i tdvlingar i
allman idrott,
Ar 1926 borjade han sin varnplikt 1 luft-
stridskrafterna, Dd virnpliktatiden var till
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inds tog han flypmekanikersxamen. Men
detta var inte nog for honom. Han sikte
gig in vid firarskolan, och &r 1933 var hans
flyguthildning avslutad. S& forgick sex
fredsir under dagligt arbete © en juktdivi-
g1,

SA birjade vinterkriget. Luften var tjock
av fientlign flygplan, Skyddade av starko
jaktplanavdelningar styrde miilktiga bomb-
planformationer odeliprande  fhirder
mot stiader och byar 1 Finland.
de faltvibel Tuominen lit dock inte skrim-
ma sig av dem. Liksom en hik stortar sig
dver bytet kastade han sig ghng pd glng
dver dem. Det var en palrestande tid,
som kriivde oerhord uthdllighet och starka
nerver. Men samtidigt hiirdades flyeirna,
fingo storre sikerhet och utvecklude den
gkicklighet de behivde, di de sommuaren
1941 fortsatte det arbefe som avbrits vin
tern 1940, Tuominen fick mycket hand-
gripligt priova pi alla krigets svirigheter.
Redan under vinterkriget kom han | méinga
hitrda nappatag med fienden. Officiellt an-
tecknades pd hang konto dtta nedskjutns
flygplan, men det faktiska antalet av ho-
nom nedskjutna plan var atan tvivel lAngt
#orre,

Sin hittills hiirdaste Iuftatrid utkimpade
Tuominen under vinterkriget den 13 feb-
ruari. Mellan Virtsili och Kivijarei |
norra Karelen overraskade han och hans
kamrater 18 fientlign bombmaskiner och
inemot 20 jaktplan, som konvojerade dem.
Toominen tog bombmaskinernn pa sin lott.
Redan efter ett par minuter maste fyra
hombplan ay typen SB-2 brinnande lamna
formationen, och kort dirpd féljde ett jaki-
plan av typ 1-15 deras exempel. Dessutom

=inn

5euge . Viewich

BITTERFELD-I raw

Flygmiatare Tuominen demonstrerar
alrid fiy finska pojhar,

luft-

pepprade han kulspruteskvttarns i de dvri-
ga bombplanen, innan hans egna ksp kom-
mo i olag.

Liknande uppgifter har han otfért ock-
gd under det nu plgéende kriget. Somma-
ren 1941 skit han | nirheten av Joensuu
inom tre minuter ned fyra bombplan av en
formation pd 12 oeh i histas pa Karelska
niset tvi jakiplan av typen [-158 samt tvi
av typen [-16 ("Ratn") under samma flyg-
ning.

5in mest overraskunde sirid uthidimpade
han medan fienden hiill pd att utrymma
Sordavala sommaren 1941,  Politrukerna
hade britt att limpa stan. De packade si-
i saker i tvd flypbitar, och en fidig mor-
gonstund startade maskinerna,  Flygmiis-
tare Tuominen patrollerade som biist Gver
Ladogn och fick syn pi de flyende "flygan-

9

de galoscherna™. Utan att tveka kastade
han sig dver dem. Den ena fick en full-
tri4ff i bensintanken, Tiljden hlev en explo-
siom, och flygbiten loste upp sig som en
sipbubhlu.

En ging skot Tuominen wander stortflye-
ning en zom han trodde triiffsdgker seria
skott ‘mot fdrarhytten i ett juktplain av typ
[-16, men planet fortsatte ostirt sip Tied.
Han blev miikta Torvénad tver detta och
nirmade sig det fientliga planet fir att se
efter vad det var for en pilot som firde
den., D' mérkte han att det var — diden
som sutt vid spaken. Skotten hade traffat
prick, men tack vare forarens krampaktiga
rivelser i didsigonblicket hall sig joktpla-
net kvar i luften, tills
slut pd dess fird.

Flygmastare Tuominen skjuter pi nira
hill oeh skickligt. Han liter inte fienden
overraska sig, och denne fhr over huvud
inte tillfalle att skjuta, Tuominen berik-
nar och privar varje rorelse han liter sin
maskin gora under stridens ping. Tack
vare sin fenomenaln iakitagelsefirmaga
lHgger han mirke till den fientliga maski-
nen dven om bara en skymt av den sticker
fram bakom en molnbank! Den 25 novem-
ber 1942 var antalet av honom nedskjotna
flentliga plan 12, och det dkas stindigt.

Under sin fritid gir Toominen girna pa
jakt eller dgnar sig a4t skytte. Hans fa-
milj, som bestdr ay tre personer, delar sist-
nitmnila Sonen, som ir i sholil-
dern, bygger modellflygplan, oeh di fadern
i hemma pd permission har denne fullt
upp att gira med att besvara pojkens out-
trattliga  (och mirkvirdiga) [ragor om
flveplantyper och [lyestrider.

Tuominen gjorde

intresse.
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Luftkrigskroni

Niir detta skrives «— 1 februari 1943 — har det andra
varldskriget papgatt 1 snart 3 14 ar, d. v. 8. en hogst
avsevard tid. Den till en borjan obrutna raden av tyska
segrar, frimst vunna med hjidlp av ett dverlidgset flygn,
forbyttes Trdn slutet av oktober 1 en $61jd av motgangar.
Om hela vidden och betydelsen av dessa rader dnnu oklar-
het, Det dr mojligt att de innebir birjan till ett slut, men
det ar ocksd mojligt, att man pa axelmaktshill in en
wing skall kunna skapa den dveriigsenhef Hll fufts, som
dr nodviindig betingelse for seger.

Tiden oktober 1942 till februari 1943 har inrymt de
hdndelzemittade epokemna kring John Bulls E1 Alamein
—Tripolis-offensiv, russornos andra vinteroffensiv pa
ostfronten, vars hijdpunkter hittills varit Stalingrads,
Charkove och Kaukasiens atertagande, Onkel Jona-
fans S-novemberinvasion i franska Nordviistafrika samt
arelns motdrag, det framst Iuftledes genomforda besiit-
tandet av och offensiven i franska Tunis.

Det under ménga manader i Egypten magasinerade
bverflidet pa allierat flyg — bomb och jakt — tysk
branslebrist och i det kritiska laget pa
erund av regn oanvandbara flyghbaser i
Libven tvang Rommels armé och Kessel-
rings flygr att vika fran El Alamein 3n-
da till Tunis. Hyssarnas strategiska re-
server i flyz, andra tekniska stridsmedel,
min samt de iin en gng mer dn vanligt
hirda vinterfirhillandena med dimma, regn och andstor-
mar tvang tillbalka Tysklands flyg och hirar fran de un-
der en sommars segerrika strider vunna positionerna pa
sydistra dstfronten. Otillvacklig eller atminstone orik-
tigt uttydd {lvgspaning i vistra Medelhavef och Atlant-
farvatinen viist och svdvist dirom moéjligejorde dver-
raskningsforetaget mot franska Nordafrika. Axelmak-
ternas motdrag mot det foridindrade ldget kom snabbt,
{riimst genom omprupperingar av flvg och lanttrupper
verkstdllda fran hemort och dstfront, i forsta hand till
Medelhaveomradet. At detta fisrfarande oavsiktligt och
mndirelt gynnat ryssarna dr ju patagligt. Vad som skett
1 stort dr kort sagt, att den tyska strategiska offensiven
firbvits 1 defensiv, diar initiativet, forsteget till hand-
lingafrihet 1 tid och rum, blivit motsidans egendom —
tillavidare.

Vad sker dd nu, fragar man sig, och vad skall sedan
she? Ett faktum synes vara, att tyskar och italienare i
februariliget lyekats aveirja det virsta hotel mot Tunis.
Rapporterna dirifrin tyder pa lokal axeléverldgsenhet
till Tufts. 84 linge denna bestir, dr {fardvigen over Me-
delhavet stingd for de ryssallierade. 1 oster fortghr
dock den ryska offensiven, stodd av nyva méngder bolsje-
vikiskt flyg., Tempot svnes dock ha mattats, det 4r moj-
ligt, att kulmina-
tionspunkten snart
dr i sikte, varje of-
fensivs ofta ofran-
komliza slut.

England-118A s
1 England, Skott-
land och Nordir-

— Av Nic Morane —
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land baserade flyg har under tiden dterupptagit bombiri-
get mot Tyskland-Italiens hemort och industri. Ett par
anfall mot Berlin, den 16 och 17 januari, fick avsevird
verkan, dock ej sa stor som det avsetts. Hir firekom
Anyo fallskdirmsfirsedda minbomber samt mingder av
brandbomber. I Italien har Genua, Turin, Milano och mal
i Syditalien sfrskilt statt pd den engelzka méallistan, De
extratunga bomber, som dirvid fillts, siigas ha firddan-
de verkan. Ett stadsomride 6 gegr sa stort som Norr-
malmstorg i Stockholm skall enligt uppgift kunna rase-
ras av en 4-tons bomb. Andra bombanfall, frimst vid
dager utférda, ansittes av det tydligen villyckade,
"snabba’” engelska bombplanet D, H. Mosquito. Hirvid
anvindes bomber om hoegst 0,5 tons vikt., Flypgplanets
snabbhet avses utgira skydd mot anfall av jakt, 1 dvrigt
synes de ryssallierades Iuftkrigsprogram f. n. bestd av
industriell och strategisk firberedelse till den dinvasion
1 Europa, som utlovats {ill 1943 eller senast 1944, da
Roosevelt-planen fir Amerikallygets uthypepande till full
styrka beriknas vara fullfiljd.

P4 axelhill bereder man sig dven for
nésta akt i dramat. Det forklaras Gppet,
att laget i dster skall forbattras till som-
maren. Trogen principen, ati “segerns
frukter hamtas pa tystnadens berg” ak-
far man sig noga fir att i firtid rija de
avsedda Atgiirderna eller de nya vapen,
gom d3 skall ligeas 1 vagskalen. Ett studium av allievad
och neutral press ger emellertid vid handen, att man pa
axelflygets omraden bl. a. har att rikna med [Hljande;

a) Koncentrering av starkl offensivt flye, [{rimst
bombflyg och “slagflyg”, till dstfronten.

b) Samling och forstirkning av forsvarsflyget 1 viis-
ter (jaktflyg).

¢) Fortsatt uthyggande och stiirkande av markorgani-
sationen (flygbaserna) i dster, viister och i hemlandet,

Huruvida det efter vinterns pafrestningar och atgir-
der 1 dterhdmtande och fivatirkande syfte skall bli moj-
ligt att med flygets hialp skapa utsikter till ett for slut-
seger nodvindigt, framgingsrikt slutforande av det vys-
ka Falttaget hinger pa Atskilligt av inverkande art, Man
fragar sig 1 detta sammanhang bl. a.:

a) Hurudant Ar personalliget? Tinnes dnnu flvgande
personal och teknisk markpersonal av tilleickligt hog
kvalitet och i sidan mingd, att del récker {ill fir de tre
huvudfronterna till lufts, 1 dster, i viister och 1 soder?

b) Har man numera tillging till fiygplon, som i fraga
om prestanda, stridsduglighet och produktionsmijlighe-
ter overtriffar exempelvis de ryssallierades nya Ty-
phoon, Tornado, Mosquito, Lancaster m. 1.7

¢} Hur ligeer branslefrigan till? Wan axeln efter en
eventuell  forlust
av de hittills vun-
na ryska oljefil-
ten skaffa fram
de for ett offen-
sivt luftlkrig i stor
skala nddvindiga
(Forts. pa sid. 18)
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Stearinljus som brasa
vid virldsrekordsegelllygning

Den tyske segelflygaren Erich Vergens uthillighetsflvgning pi 45 tim
28 min 51 =ck vid rikssegelfiygskolan Spilzerberp.

ergens hade gjort ett tiotal tidsflyg-

pingar under vitt skilda viaderleksfor-
hilllanden och under en av dessa uppnitt
24 1% tim flygtid innan han i mitten av
november beslét sig for ett zista forsik det
diret. Just di vore nitterna ménljusa men
med rigk for intridande dimma.

Antligen den 19 nov. dkade vinden och
minskade dimrisken. Vergens drog pd sig
en tjock skinnoverall och “stuvades in' i
fin Weihe D-17-456 med eott ticke over
kndna. Dessutom hade han med sig ndpra
gtearinljus, vilka ekulle Cjinstgora som
kamin om det blev alltfir kallt. Provian-
ten bestod av smérghsar, dgg och buljong.
Sedan barograferna hiingts upp i flygkrop-
pén bogzerades Weihen efter en Morane
280 upp til B0 m hijd Bver berget
Hundsheimor Kogel (206 m over omgivan-
da terriing), dir han kopplade loss kl. 10,49
och sedan flog pd BOD—BM) m hijd over
nordviisthanget, P4 eftermiddagen fick han
gilllekap av nfégra andra segelplan, vilka
landade vid mirkrets inbrott vid 17-tiden,

Hanpets striickning markerades nu med
lampor, och pi en dker nedanfér berget
hade ott belyst vind-T utlagts. Molnticket
tunnades av, och lite minljus silade ige-
nom. Donau lig som ett silverband. Tim-
marna gingo trigt, mycket lngsammare #in
vid dagsljus.

Efter midnatt gick ménen ner, och moln-
tiicket tjocknade dter. Vinden mojnade be-
tiinkligt och vred sig samtidigt slltmer pd
nordost, varfir Vergens miste gl dver och
gogin pit Hainburger Felsnase. Hojden
miinskades oroviickande.

Det bley &n kamp om varje millimeter,
Tiitt dver osthangets tridtoppar flog fira-
ren med yitersta forsiktighet. PA marken
ridde nistan vindstilla, talade kontrollan-
ton om gedan. Vergens stirrade anstringt
ut | beckmiirkret {Gr att inte kollidera mad
triid eller klippor.

From emot kl. 6,530 ljusnade det lingsamt
till den andra dagen Gver hanget. Vinden
gick fter over pd nordvist. Sikten hade o)
varit ngot att hurra fir dessférinnan, och
innan det #nnu blivit dagsljus insveptes
hanget till pa kiipet i tiock dimma.

Yerpeng trodde att flygningen var elut
men gav andd inte upp kampen. Han flig
till det 1.5 km lingre hort och ldigre lig-
ganda Braunsberg, dir han seglade tills
dven detta hang hiljdes i dimma. Planet
ajink mer och mer. Till slut hiingde han
titt Sver Donmaus branta strinder. Nir
dimman om cn stund sjonk undan lyekades
han ph lag rojd niti och jimt ta sig over
staden Hainburg tillbaka mot nordviist-
hanget, 1 tanke att ev. landa hos nattvak-
ten pa nidlandningefidliet, Men framkom-
men €3l hanget biev det honom mojligt att
hitlla sig uppe under de sista dimtrazorna
oih under hangkanten.

Snart ldtiade dimman fullstindigt, och
vinden friskade i. Vergens kunde lita pla-
net vinna hijd fgen. Den mest kritiska de-
len av flygningen var slut. Tiden bérjade
rent av gi fort. ...

Kylan var stark och Vergens alldeles
stelfrusen, sirskilt i benen. Han stillde
diirfiir ett stearinljus pa botten av forarsit-
sen och tinde pa. Det blev en riktig ka-
min, och virmen var ganska stark under
ticket, vilket hindrades att ta eld genom
att spaken holi det uppe. Efter en halv-
timme var firaren timligen genomvirmd,
och hans liveandar birjade vakna igen. Till
slut var hap tvungen att Sppna "fonstret”,
di  kabinoverbypgnaden blev imbeslagen.
Viirmen som skapats av det lilla ljuset va-
rade @nda till kviillen.

Niir Vergens kiinde sig hungrig &t han en
smierds och drack lite buljong. Tyvarr
surnade innehallet | en av buljongflaskorna
och mibste kastas.

Uppvinden wvar jimn och stark, Som
tideffrdriv kunde Vergens tillita sig sma
utflykter frén hanget bort dver Hainburg
ach Braungberg. Aven battrafiken pd Do-
nau beredde honom en smula omviixling. Pa
eltermiddagen slipptes tvid segelplan, fir-
da av elever som behdvde nagra flygtim-
mar, p& hanget. Det intressantaste sillska-
pet var emellertid en Brn med 2 meters
spinnvidd. Den villdige figeln svivade
majestitiskl obertivd tdtt intill Weihen.

Den andra natten brit in, evartare &n den
firegiende, Men det gjorde ingenting, d4
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vinden forblev sd stark att Vergens kunde
hilla en hojd av dver 500 m. Men timmar-
na krépo fram odndligt lAngeamt. Triitt-
heten gjorde sig obehapligt pAmind, Med
jarnvilja kimpade han mot sémnen, och
niir det blev som sviirast att hélla Ggonen
dppna holl han huvadet ut i luftdraget och
lit stimnlusten blasa bort.

Kl 23 hade han hdllit sig i luften 36
timmar, De virsta timmarna voro innan
klockan hade orkat masa sig fram till 2,80,
da det tidigare rekordet pd 88 & tim var
slaget. "Nu #r det gjort!" wrilade han
till kamraterna pd marken. Samtidigt téin-
des en glidjesld didr nere. Nu blev allting
littara att utstd. Annu nilr han flugit 40
tim héll sig vinden lika stark. Nu var han
péh viig mot de 50 timmarna! Men eftersom
sinnena avirubbats blev det svirt att ur-
skilja hanglanternorna nir staden vaknade
fore pryningen och en massa ljus tindes
averallt,

Nu kiinde sig Vergens frisk och kry och
gkulle ha kunnat flyga till middagstiden om
inte vinden mojnat. Ligre och ligre lom
planet tills det niistan strik hangkanten
Snart intridde fullstindig vindstilla, och
Vergens landade pi Sfitzerberg-filtet ki
8,18. Forst efter middagen gick han till
siings men vHcktes sanart av tidningsmin
gom ville ha detaljer. ...

Flyg-faneér i bjork,

kvalitéerna I. 11 o. 111, 0,4-10 mm.

GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliagerh8izer Berlin
3458 41.

Teleion:

Véra
flygplans-
lacker

iro av experter grund-
ligt utprovade fér sina

ansvarsfulla uppgifter.

DORGH, BAGKSIN & Gos A.-B.

Stockholm - GUTEBORG - Malmé
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Sagon,

teleniske

Stxten

Nevdens _fl'l]'rri.-ll‘n'

toeknare.

gick till att skdodepoifen

HHI et
Strten Andersson dov wdred lancds nok
Nordens  framste  teknizke  tecknares,
bland alle motormin oeh teleniler Rdnd
under signaturen och konstadgrsnammnet
Sazon, del dr en hixtorio sem vil fortii-
nar all hir bherddios.

Redan liten
"‘EJ Suaon  fir

it rogsernd
firsta
livospinen i den ddle flyglonaten JI"JU';
han redan vid 8 drs dlder av von

getaden, nir denne med sin j-’ru.rru.’.i{a
fiaslode den lille stoden pa Viastgdtasliot-
ten. 145 dr gaommal ver han med om atl
gritide Skivides  farslae  segelflygklubb,
gom doek oveeomnado ofter halvfannot
drs verksamhet, sedan det hembygpda
med  Sasons  bondgna
i alla -

B grabb

flygming, ool de

glidflygplanect Z
medverkan slulal sina dagar
ders kragel.

Den konstuivlige wthildningen foand-
huetlow ny fodern, en gidng kind skulptor
oeh hildhuggare, skapare Gl de numera
myeket  omdisfaeterads guhbarna i
Rikzdagehuset, Kungl, Operan och on
massn  andva  gomle  byggnadsverk
Stockholm. Eftersom det var meningen
aft sonen skulle pd 1 foderny folapids
blew det ofter avslutad sholgdng hugge
i atem, och det rala sienel for propor-
ticner oeh purspektiv bibvingades med
tidnlign medel av en british och string
fadershand.

Sngons oitregze for det teknisko var
dock aflltjimt ke brinnande. Pd friki-
don pluggade han motor- och maskintel-
nik, och for att fd pengar till bicker och
kurser borjade han bygoa om  gomlo
motoveykler il dirt-trock-racers Gl
jordbanehitna  ungdemar sami
funtastiske faortvidunder il
sen, som fog it hans alster
i .'.-f_-.'u:-urrlrrw — honorar,

Under  fullgiorde Sason sin
militart jinst |.lu' ﬁi.l;.l;_t och hade redan
borgat  sin flygutbildwing, di en
olyekehiindelse satte stopp for all vidar

fick i svdia
H

teekna
nenloypres-

mol — Il
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T
flygning. Sason pletelor
alt hom mdste tillbringa de ademasto
fyra dren pd sjwichis. Hir beslot fun
gig for att helt och hdllet Ggnn =ig
del tekniska tocknandet. Ar 1028 slog
han igenom pd allvar, och fromgdngar-
n filjde nu slag 1 slag. Hana arbeten
ieke blott i eft fler-
(Forts, pd sid. 17)
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i/ ph Rhion 1923 anmilde Espe tva

plan, "Espenlaub IV" och d:o "V,
av vilka det senare sa smaningom skulle
vinna storn framgingar. Detta Ars tiv-
lingar medférde inga nimnvirda resultat
for négon deltagare.

Vid en tivling pid Waschberg vid Wien
i oktober summa hist kvaddades "Espen-
laub IV" av en oskicklig dsterrikisk krigs-
flygare. [Espes duktiga pilot von Bismarek
lag svart sjuk i Minchen. Vem skulle fly-
ga "Femman™? Nia, om den skulle g sam-
ma viag som "TFyran” ville Gottlob sjilv
kvadda den! 1 gin fértvivlan satte han sig
El. 4 pd morgonen efter en sémnlés natt
sjialv i planet och startade utfor hangkan-
ten. Han vagade inte se ner i djupet un-
der sig.  Som genom eft under landade han
pid en ang nagra meter fran en hog trad-
grupp. Han kunde flyvga!l Tre och en halv
kilometers distans — det blev andra pris i
atricktaviingen och manga goda  Gsterri-
kiska krvonor i kassan.

Gverallt ¢ Tyskland bildades flygklubbar,
som behivde instruktirer, sa fven i Grunau.
Denna klubb erbjod FEspe anstiillning, vil-
ken denne efter zondering av terringen —
inte  bara segelfllyp-d:o — accepterade.
Schneider filjde med, och till sdllskapet
silllade sig Gottlobs wyngre broder Hans.
Till uthildningen anvindes ett glidplan,
snarlikt wir tids Schulgleiter 35, som Espe
konstruerat.

Grunau blev berdmt genom Espes firsta
timflyening med =in "Femma'. Han fick
nu t. o. m. ecbjudande om  anstillning i
Amerika men avbijde, da hans eget land
hehbvde homom. Tidvis log lvekan mot ho-
nemi.  Snart fick han silja tva segelplan.
Schneider overtog ledningen av sgkolan, da
briderna ville byvgga sd mingn Tlvgplan
=om miijligt.

Vid Rhiintiivlingarna 1924 deltog Gottlob
med tva plan. Han flog sjilv, lGrsiktigt
och fornuftigt, och erovrade fjarde pris,
250 follodign "Rentenmark™. DTra gjort i
konkurrenz med 40 andra plan!

Ernst Udet hade med sitt lilla litta mo-
torplan "Kolibri™ deltagit i en tivling for
denna katepori av flvgplan en nyhet fir
fret pd Rhon — och Espe var nu hesluten
att bygga ett sadant plan hemma i Grunau.
Men férst maste han tjina pengar genom
att siljn segelplan.  Arbete dag och natt.
Efter ett oerhiirt slit och huvuadbry stod
Espenlaubs fGrsta motormaskin klar, hog-
vingad och Torsedd med en 12 hk Vietoria-
motor.

Langt uppe i Ostpreussen hade den "fly-
gande skollivaren” och stridsflygaren Fer-
dinand Schulz | maj 1924 flugit 5 tim 42
min dver hangen vid Rositten pa Kurizehe
Nehrung, branta strinder vid havsstran-
den.  Dirmed hiimtade han tillbaka virlds-
rekordet i tidsflyening frin Frankrike. Till
Iositten inbjods Hven FEspenlaub [dr att
deltagn i "Tredje kustsegelflygtivliingen
1926, dir det ocksd skulle hillas en tiv-
ling med litta motorplan.  Eepe reste dit
med sitt sportplan oeh tvéd segelplan. Tév-
lingen blev en framging {or Gottlob, som
fiek [lorsta pris fir sin motorflygning och
likasa fir sepelflvgning. Men frots att det-
ta inbringade honom en del pengar ansig
han sig inte ha rvid att betala transport-
kostnader fir motorplaret till jirnvigesta-
tionen. 1 stilllet monterade han av vingar-
na, startade motorn och for diarpd som en

SYENSK FLYGTIDNING
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overvann

Hir fdljer fortsiitiningen pi de
ringen av (Gottlob Espenlaubs

blixt utefter landsviigen till stationen. En
polis sikte hejda honom men miéste hoppa
undan i gsisia sekunden. Sddana infall kan-
de Easpe T4 ibland, och utan att reflektera
narmare foljde han sine impulser — an-
tagligen tinkte han omedvetet: "Nigon
pliadje ska man viil ha hir 1 livet, som om-
vixling fdr slit och ombiiranden!™ 1 avrigt
var han en skotsam och priktiz pojlke.

De foljande veckorna blevo striivsamma,
ty Espe skulle ha en ny "Femma" och en
nykenstruktion, "Espenlaub VI%, firdig-
byggda till Rhbntdviingen det Aret. Nytt
folk anstilldes pd Gottlobs verkstad, och
man hann med arbetet i riatt tid.

Vid den férberedande tivlingen pd Rhon
i hirjan av aggusti erfvrade Espe andrea
distanspriset, 200 mark, for en striicka av

5 km samt dessutom négra smipris. Vid
huvudtiivlingen blev han tvéin efter miista-
ren Martens
och fick *And-
ra stora Rhin-

sogelflygpri-
get” pd  1.636
mark.,  Dessut-
om erhéll Espe

Frankfurter
Zeitungs  pris
pa 500 mark

och staden
Gerslelds  pris
pa 300 mark
for en post-
flygning frin

Wassarkuppe

till Gersfeld
samt en  eykel
for “outtrittlig

flygverksam-

het". Till ytter-
mera visso Dbe-
glit  prisnimn-
den att foresli Gottlob Hll utbildning vid
en motorflygskola och samtidigt hidraga
till kursavgiften med 500 mark. Aldrig ha-
de Espenlaub haft s4 mycket pengur [orr
under hela sitt liv! Men han blev inte iiver
modig fir det, dartill hade viigen till fram-
gang varit mlltfor striavsam.

Rhontivlingarna det firet gynnades av
utmiirkt vader, och flera utmiirktas presta-
tioner gjordes, BL a. flig den unge Bubi
Nehring frédn Darmstadt 21 km omed en
"Konsul". Sammanlagda antalet starter

var 496 mot endast 117 Arvet dirfGrut. For
forata gangen deltogo ryssar i tavlingarna,
nirmast for att pora studier for de ryska
tivlingarna som 2kulle hillns pd Krim wid
Svarta Havet samma hist.

Aven Espenlaub inbjods till Krim. [Thet
var en storartad upplevelse och en fullgod
belining {61 hans plonjirverksamhet, Tys-
karnn gjorde bra ifran sig, diribland
Schulz som hill sig uppe 12 tim 6 min och
Nehring som flig 2456 km med en storsta
hajd over urkopplingspunkten av 435 m.

Espenluul hade nu blivit ett namn att
riitkna med, och han fick mings erbjudan-

Gottlol Esponlanb ntdlandar
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irra numret pibirjade skild-
verksamhet inom tyskt flyg.

r;l-

ldeichoffs flyoand:

den att bli ledare vid storre segelflygklub-
bar. Schneider hade dvertagit ledningen
fir Grunauskolan, blivit bofast, gift sig,
och dessutom starat en storre verkstad —
diir bl. o, Grunan Baby s4 sminingom kom
pd  bygpprogrammet — varfor briderna
Ezpenlaub inte kiinde sig alltfor bundna av
Grunau, De pecepterade ctt anbud frian
klubben i Kassel, dir fabrikationen forla-
des till Bettenhavsen utanfor staden i nér-
hoten av ett stort sfgverk. Utbildningen
bedrevs pAd Darnberg-filtet.

Unpder viiren 1926 bdrjade Espe gira
uppvisningar vid stiree flypdagar, som
klubbarna landet runt anordnade. Det var
under ett =adant evenemang som Espe se-
din hojdrodret slitits av vid tradkollision
hamnade med sitt plan pd telegraftrddarna
iver en jhrnvigslinje just som tdget kom
— ppisoden har tidigare skildrats | denna
tidning, kn an-
nan  gang, vid
en flygpdag i
Aschaffenburg,
tvingades han i
den daliga se-

pelflvgter-
riingen att lan-
din mellun etk
par Lttt intill
varandry stden-
de trid, vilka
revo, bort bada
vingarnn 24 att
planet startade
vingliet ¢:a aju
meter och kros-
siides mot mar-
ken. Mon Espe
klarade sip. hal-
skinnad undan,
"Ha tor som

Espenlaah®,
blev efter dettn ett vanligt talesitt.

Espe hade ju byggt ett stort sepelplan
farut, och nu greps han édteor av "mammut-
feber”, HResultatet blev det storsta segel-
plan som bygets dittills, tvhsitzaren "Ea-
penlanh IX" med spinnvidd 24 meter. En
pang nir Gottlob Tl planet ensam i fram-
gits undor uselt vider trycktos planet ner
av starka bynr och foraren méaste nhdlanda.
Terrangen var den simsata tinkbara, och
eftersom frimre sitsen endast var inklidd
med tunt fanér och skulle krossas som ett
Appeknl och tryekas in vid kvaddning,
klittrade han saabbt Gver till baksits
"Landningen" skedde pa nosen — och fram-
gitsen tryektes in follstindipt!

Hemma 1 Kassel togo funderingornn
pi nyn motorplan fast form, Espe reste
till Paris och kipte en ny Anzanimotar.
Nar planet — en nykonstruktion, aveevirt
biittre dn hans gamla — en vinterdag vor
klart ville ingen av de gamla vana motor-
[yparnn  provilyga planet. Gottlob blev
arg fir att de misstrodde hans verk, satte
sig 1 for att lata planet rulla pd marken
och — dé dgonen birjade rinna, atun plas-

g,

-

dgEon som han var — kom av misstag upp
i luften! Dot blew en {, o. m, fir Espen-
laub #dventyrlip flygning mellan Tabriks-
akorstenar och hogpa trid. Kanske mer tur
in skicklighet att han klarade sig ner hel..

Gottlob Espenlaub siges ha varit den
férate i virlden som utfirde flvghogsering.
Denna sensationeglla startmetod vickte stort
uppseende  pd  flygdagarna och aven vid
Rhintavlingarna 1927,

P4 histen fingo briderna Espenlaub er-
bjudande att komma till flygklubben i Diis-
seldorf och Bmnade dirfir sin fabrik i
Knssel, dir de sysselsatte en arbetsstyrka
pd 20 man. En intréssant tid birvjade for
Espe. Vid ankomsten med tég till en flyp-
dag | Karlsruhe startnde han med sitt mo-
torplan — som skulle anviindas till bogse-
ring av hans Segelplan — fTrin jHErmvags-
stationens lastbryges och tog sig efter en
Aventyrlig flyvgning ut till flygplatsen. Se-
dan byggde han elt tvisitsigt skol- och
sportplan med 100 hk Cirrus-motor och ut-
farde massor av passagerarlygningar. Vid
en skolllygning tappades en bult 1 land-
ningsstiillet, vars ena ben di kom att hinga
list, mon Fspe klarade skivan genom att
lata eleven flype samt gjiily klittra ut och
sitta i en annan sorts bult som han hin-
delseviz hittade i planet.

Ar 19289 biorjade Espe bygpa ett stjart-
lisst motorplan, som sedan blev firemal for
gtort intresse  vid flypdagar dver heln
Tyskland. Den schweiziske ingenjiren
Saldenhoff, som fiven han byppt en flypan-
de vinge; hirde talas om detta och bad Espe
provilyga planet. Forslaget gillades, och
efter nigra prov lorklavade sig Gottlob be-
redd att flyga planet fran Stuttgart Lill en
flygdag 1 Zirich, P& Aterflygningen till
Stuttgnrt utsattes planet for =4 hiftiga by-
ar att vingarna birjade “fladdea™. 1 stil-
let for att "stipa ur” valde Espe att nid-
lindn — pé en litén ang tio meter frén en
avgrund. “Tur som Espenlaub!™

Espe ryggade inte for ndpon fara. Pa
sensommaren 1920 vidtoge {orheredelser
fir experiment{lygningar med raketplan pd
flveplateen Lohausen wvid Diisseldorf. Pa
att depelplan monterades tva A00-kilos ra-
keter Lokom forarzitsen, . Planet kastades
i hijden av den villdiga kraften, men sido-
rodlret tog eld trots asbestskyddel och Espe
méste landa, Virldspressen fiek arbete.
Ie fortsatta férsiken glordes med Espes
stiiirtloan  plan.  Tva  G00-kilos  raketer
slungude planet lodratt upp mot skyn. Det
som direfter foljde kan man inte kalla
landning. .. Efter reparationer [lortsatios
firsoken med varierande roketmingd —
finda tills efter en lyekad flygning utanfor
filtgriinzen pd ¢:a 50 hojd en bomb explo-
derade 1 etiillet for att forbrinna uwnder
kraftutveckling, Dmkring forarsiteen splitt-
rades Lritet. Espe klattrade ut, hill sig
fast wid =idan om sitsen och — pi teettio
meters hijd — kstade sig ifrén planet ut
i lafter, Ett mjukt moras tog emot honom
och riddade hans liv. Dirmed uppharde
ruketllypforsiken, och "Fireningen 6r ra-
ketfordkning” upplostes.  Efter tvd dagars
medvetslishet vaknade Fspe pd sjukhuset
och matte sin morz blick.

Gottlobe verkatad viixte stindigt, och =4
smaningom slito sig hans fyra dvriga brd-
der och en sviiger till homom. Espenlaoh
har f&tt mera varakiip beléning fbr sitt
glidande flygintrease,

Millgird.
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VI PRESENTERA:

Eide H. Lindesldw,

aegelflyginatruktde med silver-C,
materflyglirare.

Er: ar de mest kompetenta avensbn ge-
gelflyginstiulatfrerms  dr Eide Linde-
liwe. Han hor skeffal sig en ovanligl
grinedlig  (Tyguthildning adval fnom &e-
jgel- gom maotorflyy och dr desautom den
frorne pedogogern.

Lindeliw  foddes 1818 1 Jonkoping.
Ar 1837 gjorde hon sing fivata  glid-
flygmingar wid Jonkipings Flygktubb
samf genomgick  instruktirskurser @
NorrkGping 1988 och 19829, wnder vilka
dr  han var verksam  som  instruktor
¢ homstadon, A- och B-diplom hads han
erdvrat 1858, Men Eide Lindelpw ville
lire mera pd omrddet oeh erhall resere-
fiygtbildwing vid flygeapnot 1950

Ditwftir var han emellertid iele forle-
rad fér segelflyget, som ju fnto sa lalt
sliipper eift tay om vedan "fortrollode™
Rjiiytan, whan rveste £ mof 1941 upp till
Alleberg och tog wnder ot par dagars
vigtelae dite dot forsta C-diplom som or-
durata pd dennn plats, Direfter funge-

radde  fen ettt por mdneder st dr
som  instriletor  vid Stoekhelms Sepel-
flygkliehlb, Proven for segelflygpeertifi-

keatet, som pabirjats vid Allekherg, full-
bovfades pid Bromoma. Saombidigt posaa-
de han pd all zkaffa sip trafikflpgece-
tifaleet.

Efter joktflyquthildning 1050—£&1 ge-
nomgtclk han  flygeapnots  flyginstruk-
tovakurs 1051—42, och wnder sizinimn-
da dr tjanstgiorde han sedon som andre
frplivare  vid  flygeonpnetl,  Dérefler
kommenderades Lindeliw som onsbraltar
till flygvepnels forsto dnstruktorskurs
fér glid- veh segelflygoere pd Skarpniek.
Den svenskn "toppen’ i frage om segel-
Tl nddde Kide samma hasgt, dd hon vid
Alleberg wnder tvd efter vorandre fal-
Jande dagar avlude proven fir silver-C
(we art. pd sid. 15).

Limleliue  dr  lyelkligt alristod wmed
aint forauft somt gor wyklert oeh golk-
ligt avem pi flyget med dess problem,
MNir mon idr homom sige att det vay
synd att hen wnte fiek vare weed som
diltagare § 1842 dra tdolingaor pi Alle-
berg  somt att hon slolle vilja ho en
gitrglifd laas [ov militdrflygare vid tde-
lingon 1 dr, dd mdste defta dirfor nds-
tun gnses sow eit for honom ovanligt
utalop aw flygiaft” drimmeri, .. Men
man witnar fonem garnae att bl senn-
elriml™ ! von Wadmal

qu

B T A i e e
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Svenshn

tripropeiler med mitall-
shoning
triiekalkropp

Lellskruy

trileprygel

triivinge

fum

ivihalkig

ivibladig propeller

tvitdolnd  vevaxel

“tedflottirilygplan’ @ s]i-
plan med tvh [lotthrer

ivikransip stilrnmotor
ldubbelst jlrmmotor)

iviikransig artoncylindrig
aljarnmalor

vamolorig

Ivikmotorigt  trafilkplan

“tripropellermodel] plan™
vl b

Av

Tyskn

Haolzschrauba () mit me-
tallgeschiltzien Kanten
Holzschalenrumpl (m)

Huolzschraiba ()
Holzrippe (£)

Hol=MNgel (m)

Zoll {m)

rwelhalmig

2“‘;‘%1]1.12:(—-”“1: Lauftechraube
xﬁitelllm! Kurbelwelle (1)
Bweischwimmer-Fliag

seug (n)
Doppelstern-Matar  (m)

Achizohneylindor-
Duppolsternmotog
swil-moborig
swelmotoriges Verkohrs-
Mugmiug (o)
Zwelschrauben-Modell (n)
zweiaitaiy

Engelska

wooden alrecrew with metal
shoathed londing edga
wooden monodogne fuselage

wood Borew
wicidon rib
wooilen wing

Inch

twa-spar
two-hlnded airscrew

two-plece crankshaft

twin-flgal plang
two-row  radinl engine

twu-row elghteoncylinder
radinl englne
twin-engined; bi-mator
twin-engined passonger
lana
Lwin=-serew-model
two-scat

SVENSE FLYGTIDNING

Flygtermer pa fem sprak. XX VII

Lothar Ahrens)

Franska

hilige (f)-en bols b pales
blindéea

fuselage (M) mMoBoceGque G0
buis

vin ([} & bois

nervure (01 de bols

afla Iy bals
wee (il
daiix  longorons. (md

héllee (f) bipale

vilebrequin (m) en doux
plitens

nvlon (m) A& deux flotleurs

molewr {m) en double
élolle

motour de dizhuit eylindres
en douhle étoile

blmateur

bimoteur (m) di Lransport

madéla (m) & deux hélices

hiplace

Ltallenska

clica (I) in legno con pale
blindate
Tusoliera (D)
In legno
vite ([} & leogmo
eentine () in logno
aln (I} in legno
palllca {m)
a dues longheronl {mi
&llea ([) blpnlm

IMOOOEOLE

albere (m) motore in dus
peanl

peroplano (m) & doppio
Euallaggianta

motore (m) & doppin stells

miptore a doppin stella df

dicialte clllndrel
bimatara
bimotore (m) ds trasporto
modello (m) con dug elicho
biporta

tmh::lﬁl

Hitsare"
tviiadtalgt Jn!ﬂlllnu
h'ﬂ.rl_rrigl segelplan

flygplan; 'ty Twelsltaer {m)
Tagd-Zweisitzor

zeug (n)

v )
swelaituiges Segelllug-

toro-seater

two-gcater fighter
twn-sealer sajlplana

Vultee "Vengeance'.

rigan varfor England ej i stirre ut-

strickning anvénl sig av moderna stirt-
bombplan har stitls och blotts otalign géng-
er, och minga svar ph detta problem ha
glvits — bidde fulll antagbara och kring-
gende svar. T detta sammanhang kan det
varn av intresse att notera att ongelsmian-
nen redan i juli 1940 bestillde stirtbomb-
plan av typ Vultee "Vengeance™ [ ITSA.
Leveransen kom dock ef omedelbart igdng,
emeden andra typer voro nodvindizare och
man dessutomn ansdg de 8, k. "Hurribom-
barna" tillrdcklipt effektiva. Dessa Hro
som bekant plan av typ Hurricane IT B,
forseddas med [Etta bomber och anviinda
vid ldghombning,

"Vengeance” — Himnaren — ir en tvi-
sitsig, mittvingad, helt metallkonstruerad
flygplantyp med bomblasten innesluten i
ett rum under kabinens durk. Hur stor
denna bombkapacitet r ha fnnu ej nigra
nirmare uppgifter publicerats om.

"Vengeance” (Gverst) och "Mustang”.

Planet fir utrustat med en Wreight 14 evl.,
tvikransig "Cyelone”, luftkyld stiirnmotor.
Den dr vixlad och Sverkomprimerad samt
pd L600O hk och forsedd med en trebladig
prapeller. Stortbromsar under vingens yvt-
terpartier. Landningsstiillet vrides 80°,
flilleg in 1 vingen samt tiickes med strim-
linjefylinader,

Fir lufthevakaren iar planet litt igen-
kiinnligt tack wvare den orginella vinglor-
mten, den lAngstrickta kabinen och den sto-
ra fenan placerad framfir den trapetsfor-
made stabilisatorn. Sedd framifrin har
vingens yiterpartier ganska stark V-form.

Data:
T a1 G e LA e 14,5 m
2] T e s e e b
3 i et S R e ey 4 m

North American “Mustang”.

Nurth American N. A, 78 dr on av fa-

brikens senaste skapelser och gir tjanst
inom bide amerikanska och engelzka yig-
stridskrafterna. Inom HAF fr planet kint
som “"Mustang” och i U. 8. Army Air Force
ir beteckningen P-51.

Det dr ett metallkonstruerat plan av den
lagvingade typen med vissa likheler med
t. ex. den tyska Me 109, Fér Hyrigt kan
man notera att {ypen i det hela taget gan-
skn vill Bversnsstiimmer med de europeiska
inktplanens konstruktion och utformning.

Motorn ir den beriimda vitskekylda Al-
lison V-1710 F-3R. Den Br 12 eyl. med ett
hiistkraftantal av 11560 vid 3,080 v/min pa
ungefar 4.000 m hijd.  Propellern dr av
Hamilton-typ och teebladig,

Vad beviipningen betriffar dr den ame-
rikanska grundtypen av N. A, 73 utrustad
med sex kep, men inom RAF ldr bestyck-
ningen ha dhkats fir att veroneastimms med
den inom engelskn fivgvapnet vanliga be-
viipningen fir jaktplan,

biplace (m)

hiplace (m) de chasse
planeur {m) biplonee

bipo#to  (m)

blpoato (m) por caccia
apparscchio (m) di volo on
vala biposto

i‘a — == 3
y [ i
4 2 i F + F
||
- . it &
YENGEANCE J_‘ ¥ inl
e |
e e — =t |
N s [

2 | :
PeE LN
R e e 1

2 3 ; s 144
T f L B
/R
MUSTANG —s ) J
~
Siffrorne i "Vengeance” bateckna:

1) Strimbingefullnnder for landningssiillot.
2) Sloy spinnvidd. &) Stark trapelsform.
&Y Stor fens. §) Fenon plocerad framfar
slabiligatorn. &) Ldngatrackt kabin.
“"Muatong”: 1) Kylare. 2) Hég kropp. )
Stor fenw. 4 Stobilisatorn framfir feman,
5} Ldng frimre momentaorm. &) Stor
apdnnpidd,

Om hastigheten Hir #dnnu e] nigot kint,
men enligt uppgift skulle den ligga “wvil
dver 600 km/tim"™. 1 Gvrigt siiges denna
jakttyp "endast ha sin Gverman I ett hem-
ligt engelskt jaktplan™.

"Mustang” dir fior Juftbevakaren relativt
latt igenkiinnliz genom radiatorns (kyla-
reng) placering, de "avhogegna" vingszpet-
garna ovh den rektanguliira stabilisatorn
placerad framfsr den stors fenan.

Data :
L T L R S e 11 'm
DB T 2o o oo o K e b B 10 m
T s RS Ll TRRA o ok e et iy 34 m
Hilge
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Hur man erdvrar silver-C

Under 1941 togos 5 svenska silver-C, och under 1942 fordubblades antalet till
10 st. Hor manga silver-C blie det 1 ar? Oméajligt att féralsiza, men man kan hop-
pas pa ett stiree antal, sdrskilt som flygvapnet nu kommer att deltaga i "tdv-
lingen”™ med en massa egna sezelflyoare.

Fir att lira 1943 ars silver-C-aspiranter vad man bir iakttaga vid upplige-
ningen och wifirandet av de erforderliga flygningarna har red. bett segelflygin-
strulitiren och motorflygliraren Fide H. Lindeldw att limna en kort redo-

girelse [ir sina egna prov samf de lirdomar som Kkunna uiliisas dirav.
skildringar av samma sert | féljande nr.

lera av mina segelllyghamrater drogo

vanligt pd munnen pir jag sommaren
1942 fhresatte mip att siika klara silver-C-
proven ander en vecks pli Alleberg. Med
tur och envishet gdr det, resonerade jag,

Den 28 juli pires firsta firséket i en
Olympia med vinschstart. Efter urkopp-
ling, anslutning direkt och stigning till
L2 m styr jag rakt ostlip kurs. Det ar
med viss svirighet jag pd denna hijd kan
girn vindbestimmningen till "sida bakifrin
viinster”. (Vinden dir i allméinhet hoger-
vridande med tilltagande hijd.) Uppein-
darna @iro ej sirskilt starka, men genom
att langa striickor fivga blint 1 molnen kan
jag halla hijden omkring 1.200—1.500 m,
En oeh en halv timme efter starten har jag
natt Viitterns vistro strand 1 hojd med
nordspetzen pd Visingso. Samtidigt som
jag med oro méirker att molnen halla pa
att upplisas beslutar jag att frin denna
punkt flypa norrut. Pa flygkartan (skala
L: 300.000) har jag slagit en eirkel vid 50-
km-prinsen, gom pir strax norr om Hio.
dag flyger in mol landet igen och diivefter
paraliellt med stranden zamf passerar dver
Hikensés. Omkring och under mig &r
det ont om bide uppvindar och landnings-
platger, varfor jag nu helt koncentrerar
mig pd att nd Hl-km-griinzen. Vigorna pd
Vittern visa att det réder en svap motvind
vid wvattenytan. Nigonstans miste jag
emellertid tn vagen, varfir jag fortsiitter
ph samma kurs. Nu kunde alltsd vindrikt-
ningen pa min hdjd bestimmas men inte
vindstyrkan, vilken ju tilltar med hbjden
intill en viss griims. Detta tvingade mig
till landning vid Hjo. Den pd flygkartan
uppmiitta striickan var fAgelvigen 47,6 km
— 2,56 kem for litet!

Trots motvinden hade jap varit siker pd
att min hojd skulle vara tillriickliz for att
ni fram till landning strax utanfir 60-km-
griinsen. ..

Av detta misslyckade forsidk kan man
lfira att det iir svirt att bestimma vind-
styrkan ph olika hiijder. Darfor bir man
i miijligaste mén sika flyga med vinden,
dven om det som i mitt fall giller en kor-
tare stricka.

Andra distans- och hijdfirsiket gires
den 31 juli. Denna ging beslutar jag att
utfiira en milsegelflyening. Med hiinsyn Lill
den fire starten rddande vindrikiningen
bestimmes landning pA en viss plats i nor-
rn Vistergiotland,

Efter flygstart, fortfarande i en Olym-
pin, sker urkoppling kl. 1330 pd 400 m
htjd., Starka termisks uppvindar &ro 1&-
dande, och nigon lingre stund behivs inte
for att A en ubpdngehijd av 1.500 m. A
viig mot mélet blir kurslinjen ganska krokig
pd grund av att strickflygningens teknik
ju ir att flypan frin meoln till moln. Ju
lingre norrut jag kommer mirkes mer och
mer en besvirande sidvind frén vénster,

Flera

varigenom planet driver nagot fran  fird-
linjen. Det tar precis en timme att fivea
50 km. Vid denna punkt har jag dnnu om-
kring en mil kvar {ill det férutbestimda
midet, som dessulom ligeer Lingre &0 nord-
vast,

Molnen ceh termiken se ut att férsvinna,
och jag borvjar forlora hijd. Newre pa 300
m hijd viljes landningsplats, d& jag plots-
ligt triffar pd en termikblésa, som ger en
stipning pA 4 m/sek. 5S4 fortsittes stip-
ningen upp till 2200 m. Hirifrin flyper
jag mot mitt mal, vilket genom denna hojd-
vinst utan vidare besvir kan nds. Land-
ning sker kl. 15.65. Den uppmitta strie-
kan ar (fAgelvigen forstds) 58,5 km.

Av denna flygning kan man hivuta den
irdomen att man aldrig zkall ge upp hop-
pet, fdven om man hirjar komma ned pa lag
hojd, Naturligtvis maste man dock under
alla firhillanden {6rst utse en landnings-
plats samt intaga lAmplipgt utpdngslage for
en ev. landning. Defta iir ett oavvisligt
krav [8r att undvika misslyekad landning
och diirmed ev. haveri, Manga ginger kan
man emellertid Ater f4 anslatning och néd
gtirre héjd an forot.  Kanske dicfor att
man verkligen tvingas att ta fram zin all-
ra bista flygning.

Den 1 aug., siste dagen pd Alleberg, och
uthillighetsflvgningen ir kvar. Jag har
tar, d. v. & redan tidigt pd morgonen bia-
sor den vastliga vinden med en styrka av
I2—15 m/sek. Hangvind alltsd. Min
Olympia frin ghrdagen monteras upp, var-
efter jag wir en del forbevedelser, bl a.
ser Lill den wiktiga detaljen att man sitter
Lekvitmt 1 planet.,  De fom timmarna bli
namligen beiyvdligt lingre din man fran
hirjan dr instilld pa. En sidan hidr dag
[lyga alla som ha prov att avligga, var-
for man hela tiden maste halls uppzikt
péd andra flygplan. Det giller di att filja
givna bestEmmelzer och visa hiinsyn fir
andra.

S& hade jap alltsd klarat flygningarna
for silver-C inom loppet av en vecka, nir-
mave bestimt under tvh pd varandra fol-
jande dapgar,

Som avsluining kan sfrskilt framhilias
vikten av att stindigt hilla uppsikt pid
viideet, d. v. 5, liggs | omedelbar startbe-
redskap.  Vintetiden utfylles  limpligast
med att pd lovartsidan av startplatsen ss-
ka Jimpliga molnbildningar. Om mijligt
bitr man firsiks ordna 2 att man far sig
tilldelat ett [lygplan, som stilles upp pa
startplatsen,  Alla fGvrign detaljer, sdsom
fallskirm, barvograf, flypkarta, flygklider
m. m., =kola [inpas vid flygplanet. Nir
startigonblicket iy inne finner man att mi-
nuterna drve allifbr dyrbara for att spillas
pa ontdigt cikande efter de for flygning
erforderlign detaljerna.

Eide H. Lindeliw.
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SEGELFLYGET

—ott spranghrdde

Glidflyg plansbygge

Segelflygning
Meteorologi

Lingtar Ni efter au # “vara med § fly-
ger"? Lir Er dd glidflygning och segel-
flygning! De fr en springbride il
motorflygniog  och  samuidigt eu  par
sjilvstiindiga, [Grnima sporgrenar, som
kraver personlig skicklighet och god
kamratanda. De fordrar ocksd goda kun-
skuper — glidflygaren och segelflygaren

miste kinna sin "maskin” grundligr

Genom Hermods kurser skaffar Ni Er
erforderligs teoretiska hunskaper. Ni dic
kanske redan medlem i en sepelflygklubh
och kan d} studera heemodsbreven jam-
sides med de prakuska Gvningarna, vilket
fir idealiske. Har MNi just ou inte ullfille
att gh in i en kiubb. blir hermodssm-
dierna en limplig forberedelse. Skriv i
dag efter Hermods tekniska prospekr,
som limoar alla upplysningar om flyg-
kursetr och en mingd andra tekniska
kurser i olika Fack!

HERMODSamm e

Slottsg., 32 B - Malmé

SAnd smghende Edert teknisha prospekt
saml Eder minadsiidning Korrespondens
under & minstder,

O AT O O e R
ra
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SEGELFLYGARNAS “STRIDSAPPLE”

Upphoveamannen till denna diskussion som
far har Ivii svar pa sin molivering i forra numret.

"Pro Primo™ —

i hor tyviarr inte varit | tillfille att ldsa
J Sinbadsz, Per Haps' och Als' inligeg i dis-
kussionen, och det dr dirfor traligt att jag
kommer att upprepa vad de zapt, did de
civitt jagr kan forstd med all ritt motsiger
Pro Primo. Eftersom de tydlipen ej lve-
knts overtyga honom skell jagp pora eti
fhirsak,

Man kan givetvig hiinfira sepelflvgarnas
rorelse  till  wilket Lkoordinatsystem som
helst, men man méste dirdd noga beakta
att man hinfor alln rirelzer till detla och
inte soon Pro Primo gjort, d& han hinfor
rirelzen till ett med jorden fast koordinat-
"glomma bort” Tuftens hastighet,
Flygplanets princip baserar sig pa refaliv-
rirelsen mollan luften och flygplanct. Man
kan, om man "glommer” luftens rorelse,
komma till forbluffande oeh verklighetan
motsigande resultat, allt efter det koordi-
natsystem man hidnfér rorelsen 1. Tag
t. ex. ett koordinatsvstem som ej deltager
i jordens rotation. Bortser man frin Co-
rinliz aceeleration, som praktizkt ¢f har nd-
gon betydelse, och antar att jordytan har
hastigheten V zamt segelplanet hastighetan
dess  rirelseenergi vid flygning
gaterut % . M (V -k v)2 oeh vid flyening
vicsterut = . M (V — v)2  Skillnaden blir
2.M.V.v. For M— 160 ki, ¥ = 240
m/s (den ungelirlipa vid Stockhelms ho-
risont] och v = 20 m/5s = 72 km/t, blr
skillnaden i rorelzeenergi — 2. 150. 240 . 20
= 1440000 newtonmeter cller utbryvekt i 1a-

system,

v el dHr

BT
redenergEi — = {6 ar, "Glom-
geaenarg 150 0.82 960 meter, "Glom
mer man bort” luftens hastighet i detia

koordinatsystem skulle man sdledes kunna
gtiga. 960 meter vid sving frbn dater till
viaster. Annu mer uppseendevickande bliv
resultatet om man wviljer eft med solen
fast koordinatzystem. DA segelplanet stir
atill pl marken har det i detta system ri-
relseenergin M Mv? — 15 | 150 , (29460)°
= GRO0000000 nm, eller uwttryekt i liges-
energi ungefdr 400 mil. Man borde ju da
frin marken direlt kunna stiga 400 mil.
Dt skulle man ocksd om lulten hade has-
tigheten noll 1 detta koordinatsystem, men
det har dan inte.

Nir man dnskar berikna ett flygplans
rirelse viljer man givetvizs inte ndpot av
dezzn senare koordinatsystem, da rovelser-
na dir dro onddigt krdngliga, ulan man
villjer det I wvilket rorelsen blir enklast

pithiirjades redan i nr H/1942 —

mojliga, t. ex. det i vilket Iuftens hastig-
het dr noll, varvid man undviker att "glom-
ma bort” dess rorelse. [ ett siddant keordi-
nutsystem blir segelplanens rirelse cirklar.
I'e biida planen kommer hela tiden att lig-
g mitt emot varandra ("fasférskjutpa”
180%}), och den ena segelflyparen kan inte
se att den andra heli plotsligt shuolle dka
eller minska farten, dé den ju hela tiden dr
konstant — vi. Deras rorelsenergi iir i det-
ta svstem heln tiden konstant = 'a . M . v,%.
e konna saledes inte pe sig till att ibland
stign pd bekosinad av rorelsesnergin. Det-
1 skulle kunna bli ddesdigert. Pa grund
av att segelplanen i forhallande (il marken
har olika hastighet kan man latt forledas
att utnyttja det Vrorelsctverskott” man far
i medvind penom att stiga vid kurvning upp
mot vinden. Detta fr ett misatag, som man
endast kan lata férleda sig till dA man ser
mnrken,  Flyger man pa instroment skulle
det aldrig lalla en in att helt plotsligt boe-
ja stipa eller dyka.

Vill man ha en konkret hild av hindelsen
kan man tinka sig segelplanen befinna sig
ovan molnen kretzande kring en ballong. En
dzhidare pa denna skulle da utan tvekan
finnn sepelflyrarnas bheteende underligt om
de pa ena sidan gnv sig till att stipa och
pa den andra att dvka. Eller vad skulle
Pro Primo tycka?

Rom,

S]gnnturen Pro Primo dr vard en eloge
for att han verkligen allvarligt firscker
forsvara sin #sikl, Hans sista inligg och
mutematiskn betrakiningssatt kanzke ver-
kar dvertygande p& en del men Ar behaftat
med det pamin grundfelet, ndmligen att han
glommer att all rorelse dr relativ. Han -
lnr hir om flygplanets rirelse relativei mar-
ken, moen denna har i detta fall ingenting
med saken att gora, Lyfthkraften pa ving-
arna beror endast pad flvgplanets hastighet
relativt luften eller rmed andra ord pd den
hastighet  wvarmed luftstrimmen  trdaffar
vingparna.  De  eleganta  eykloider "Pro
Primo™ ritat upp dro den markbundne iakt-
tagarens intryek av rirelsen, och denne be-
finmer sig i ett helt annat axelsystem &n
det i vilket Tlygplanet rér sig.

Tor att forsoka reda ut hegreppen med
flygplanets porelseenervel skal]l jag givs on
jimforelze med ett evkelhjul. Vi tdnker
oss att vi lyfter upp hjulet en bit dver
marken och zatter anurr pi det. Sedan be-

BVENSK FLYGTIDNING

traktar vi en partikel pd dicket. Vi anta-
gor att hjulet roterar med en konstant
hastighet. Viar partikels rirelseenergi &r
da konstant. 84 liter vi hjulet 1 stallet
rulla pA marken med samma hastighet. Den
lilla partikeln, som +i forut betraktat, ror
gip di efter precid samma bane som "Pro
Primao” ritat upp for sitt flygplan. Vid de
tillfiillen d& partikeln berbr marken, alltsd
en ghng per vary, stir den alldeles stilla 1e-
lutivt marken, men att fir den skull pasta
att dess rirelseencrgi plotsligt skulle borja
att variera efter att forut he varit konstant
bara fir att hjulet birjat rulla pd marken i
stillet for att snuren en bit dver marken,
det verkar viil knappast rimligt.

Som ett koneentrat av problemet kan man
gign att medvind och motvind (med en li-
ten reservation, gom jag Aterkommer till se-
nare) firo begrepp som inte ha ndgot som
helst att gira med Tlygplanets rirvelse rela-
tivt luften. Om det system vari flygplanet
vor slg, alltsd loften, =jalvt har en rorelse
i férhillande till ndgonting annat plverkar
ej pd nigot sitt de krafter som uppsth ge-
nom flypplanetz rirelze 1 sitt system, atan
sjunkhastighet och liknande virden dro en-
bart bercende pd flygplanets rirvelse rela-
tivt luften.

I det firégfiende ha vi antagit att den
luftmassae vari flygplanet rie sig varit ho-
mogen och rort sip med en konstant hastig-
het relativt marken. Detta fr emellertid &)
fallet, 1 varje fall inte pd ldgre hojd i niir-
heten av marken, dar luften genom inver-
kan av hinder pad marken o. dyl. rir sig
ganska ojamnt, vilket visar sig i form av
vindstétar, momentana hastighetsvariatio-
ner hos luftmassan. P& grund av flygpla-
nets troghet innebiir en sédan vindstit att
flypplanets hastiphet relativt luften ondor
vindstoten dkas om flygplanet flyger i
"motvind” och minskas om flygplanet flv-
ger 1 "medvind”, med pafaljd att man pa
grund av vindstotarna vid flygning i “mot-
vind” kan erhilla en ndgot dkad lyfikraft
och vid lyvgmng 1 "medvind” en motsvaran-
de minskning i lyftkraften. Denna effekt
gir sig ju bara gillande vid mycket hyig
vind, afi att normalt kan man nog rdda vara
segelflygpare att girn sing svAngar pa sam-
ma sitt vare sig de svinga mot eller frin
vinden. Och det kanske inte fir =4 litt det
heller 1 hard wvind, om de diro vana att
aviinga efter dgonmirken pd marken. Titta
pi instrumenten vid termiksviingar och lat
i att fundera pd medvind eller motvind!

.

Ingen diskussion | fragan om prenumeris
tion pd SVENEK FLYGTIDNING — man
sitter endost in en femma ph postgiro nr
147660 for hela ar 1943,

Det bisia brodet

tas frén
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MARS

KATAPULT

Prm-l'l;.rg:m-:m farofyllda yrke ar ej ling-

- ro hilljt i romantiskt skimmer utan an-
ses som el helt vanligt arbete — lat vara
it albote av det mera riskfyllda slaget.
Att "testa” plan av en redan grundligt ot-
provad typ hor till vardagsmaten och dr ett
rolativt latt gien for en modern provily-
ghve, men annat blir det nar en heit ny typ
fiir forstn gangen skall tagas upp till test-
ning. Hirvidlag méste riskerna sjilvfallet
bli starre, och trots att myeket gjorts och
fortfarande gires fir att soka eliminera
riskmomenten kan man knoppast undvika
en eller annan olycka.

Ett flortal patont ha kommit €ill i mvaikt
just att ridda piloten ur ett stortande plan.
Viirdet av dessa patent har dock varit dis-
kotabelt ocl snabbt ha de sjunkit i glomska
ghsom dédfbdda "snilleblixtar”,

Men ett patent som formitt viecka berit-
tigut uppseende dr det av Junkersverken i
Dezsny uttagna patentet DRP T11045, som
beskriver en  katapultliknande anordning,

Lo4d

oW vara
‘ FLYGKLUBBAR

S7af? ik

Linkiipings Segelflygklubb
hnde  Arsmote pd Frimurarehotellet freda-
gen den & febr, och besdktes av ett 60-tal
medlemmar.  Forhandlingarna  leddes av
ordf. ing. G. Rotsman och foljande viktiga-
re frigor forekomme!

Btyreleen fick filjande sammansitining:
ordf. ing. G. Rotsman, v. ordf. lajtn. €
Bmith, sekr. ing. N. Prosell, kasstr ing. O.
Esping samt 5. Asberg, ing. H. Norrbom
pch ing. B. Ekenby.

KSAKs normalstadgar stadfastes, vilka
vid ett tidigare sammantride prelimingrt
antagits. Avgifterna beslotos till 10 kr
per Ar till huvodklubben samt en tillipggs-
avgift for segelflvgsektionen av 18 kr per
ar. Juniorer erligga halv avgift.

Byge- och flygverksamheten behandla-
des. For att intensifiera den firra, si att
all flygande materiel (3 glidplan ++ 1 byge-
sats till ytterligare ettt glidplan samt 2 se-
gelplan) skulle std flygfiirdig vid sommar-
sasongens birjan beslits att warje medlem
gom Gnskar deltaga i flygning médste utfora
mimimum 15 bygetimmar ander loppet av

riddar
prov-
flygaren

Unikt
Junkerspatent,

vilken automatizskt slungar foraren ut ur
pch bort frin ett stirtande plan.

Prineipen ir den att om ett vingbrott el-
lor liknande skulle intraffa under stirtdyk-
ningen foraren med ett enkelt handgrepp
kan utlosa den katapultliknande nnordning-
en (1 ph skissen) som snabbi slungar ut
den kapsel (2) i vilken fdrarven sitter inne-
sluten.

3 veckor oavsett det antal poiing medlem-

men fir ovrigt [oryirvat., Dessutom  he-
slitz inforandet av s k. hygelag, d. v. s
grupper om 5 & 8 man 4+ byppledare, som
forbinda sig att arbeta vissa kvillar | vee-
kan.,

For flypverksamhetens del infires fr. o
m. 1943 5, k. flvgkort efter Stockhalms Se-
relllyeklubbs monster.

Intresset (G sepelflyg 1 Linkoping har
unider det gingna fret varit mycket stort,
och klubben har pa alla sate farsokl att till-
varataga detta. Bland stora och betydelse-
fulla frigor som vanta pd sin losning kan
nimnus: ny hangar, ott hogvirdipt segel-
flvoplan och slipvagn for segelflygplan
m. fl.

Medlemsantalet
medeltal 155 st
mar ha crhillit

17 A-, 16 B- sch 5 C-diplom ha blivit av-
lagda inom klubben.

Ing. T. Berglund, herr 8. Asberg och ing.
. Norrhom ha fungeral zom instrultirer.

DNe under dret tillampade nmd!cm-..ut:sf-
terna ha varit: fér medlemmar over 20 4
kronor Br— intridesavpift samt kr 8: —
per minad och f6r medlemmar snder 20 &r
kr 5: — respektive kr 1: 60. Flygavgifter-
na ha under firsta delen av drct varit 50
kr fir resp. A- och B- samt 100 kr fdr C-
diplom, under senare delen av dret 60 kr
respekiive 120 kronor.

utrjorde under Adret |
Samtliga aktiva medlem-

“IPlyptidmingen”.

Eapseln fir forsedd med en fallskiirm (3),
men diirjiimte har piloten en vanlig sitt- el-
ler rygefallskirm (4}, som anvindes sedun
kapselns skirm vecklat ut sig.

Om den automatiska katapultmekanismen
skulle strejka i det avgorande Ggonblicket
kan piloten med nfigra enkly grepp Befvia
sig fran kapseln och kasts sig ot pd van-
ligt sitt. Hige.

Sixten Sason. ..

( Forts.

fran sid. 12}

tal svenska utan liven utlindska flyg- oel)
maotortidskrifter, bl, a. 1 Tyskland, England,
Frankrike, Italien och Amerika. Att rikno
upp alla de svenska tidningar och tidskrif-
ter, i vilka Sason medarbetat med sitt rit-
stift, &ter sig hiir knappast gira, och dock
itro dessa teckpinpar endast den synliga de-
len uwv hans verksamhet. Han namn i
knutet till flern palent, och ménga dro de
bilkarpszerier som formats av hans hand.
1939 hade han anstdllning  kontreokterad
som  konztruktir vid Mercedes-fubrikens
projektavdelning, men kriget kom emellan
och stoppade hans viresetilletind,

Som tecknare har dock Samson gjort sig
mest kitnd, och knappast nigon torde ha
andgatt att vid ett eller annat tillfalle stif-
ta bekantskap med nipon av Sasons tjusign
teckningar, antingen det nu gallt et fan-
tastiskt fartvidunder, en mern “"normal”
gengashil eller en rintgenpldt av sadant

glar som endast Nordens framste tekniske

tecknare dr maktip att Astadkomme.

Fir niirvarande ir Sason bosatt i Linki-
ping, dir han firestir SAARs tecknarav-
delning. Han &r givetviz medlem i Linki-
pings Sepelflygklubb, och man kan kanske
inom en =noart framtid rikna med betydan-
de ingatser av tecknargeniet Sason Hven in-
om detta omrade. 1,

Norrhollens
Kooperaliva
Charkulerilirening

LULEA

Norchottenhushillens  egen char-
katerifabrik for [ramatillning av
higklussign produkter till Lige
priser. Tillverkningen sker under
hetryggande konteoll frin K. Fis

livemedelslgboratoriom,

20 i f
juyllengripens
koalitéshor

erhalles hos

Herkulas Skomagasin

Luled t=l. 2865
Malmberget fel. 364 Tel.

Kiruna tel. 442

1809  LULEA

Jiirn konstrunktioner
Reparationer
Gjutgods

Allt inom branschen

Humana priser

Nya A/B
Lulea Vary- & Verkstader

Elekiriska AB.

POLEN

Luleéd

uttér alla slog av
Elekiriska_anlaggningar
el. 2191 | Sandviksgatan 49 Tel. 2351
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OPPET BREV il

(Fortzs. {rin =id. 2)

Betraffande wir "retriatt”
meddela Eder faljande:

Vid ott bestik i Stockholm strax efter
vart befogude svar pA DNs angrepp traf-
fade jag en av Edra medarbetare som
tyekte det var mycket beklagligt att DNs
artikel kommit i, "d& den otvivelaktigt
ghv ott diligt sken mot savill 'Flygs' re-
donktion som Bonmiers”., Han meddelade vi-
dare att det fran visst hdll yrkats ph att
man skulle avstd frdn att svara i tidning-
en utan i stillet tillskriva FLY GTIDNING-
EN fior att forklara wvigsa detaljer, Pa
hans fripa om hur FLYGTIDNINGEN
gkulle rengera vid ett ev. svar i "Flyg”
meddelade jag até vi antagligen miste fdter-
komma i frégan men astt vart genmile
gkulle bli s4 hovsamt =som majligt,
dii  flygningens sak naturligtvis icke
gugnades med att spalterna engapera-
des fir ytterligare utligening i denna fra-
gn — speciellt som Eder medarbetare fram-
firde sitt och "Flygs" redaktions bekla-
gande dver det intriiffade. Att Ni tolkat
denna min instillning som en utlovad "re-
triitt” tvingar mig tyviirr att mot min vilja
belasta spaltutrymmet med denna salk.

Ni glutar Eder cirkulirskrivelse med:

“Nilr Svensk Flygtidoing (f. d. Fiyglidning-
an) diivefter utsint ovin amnimnda reklamtryck
mid sErtryek av irdgavarande ariikel | Flygtid-
ningen, hnr detta sdlunda skett, oaktat tidning-
8NE ansvurige otgivare varit madvelen om bl ar-
tikelns lnnebdll dr felaktigt.

Jag har anscll deot angeligest att bringn dei
varkilga [Grhhllendet till Hder kinnedom el
tilliggs, att jag hos Proessens Oplnlongnimnd —
den gvenzkn pressens hedersdomstol — gjort an-
miilan om Mrbdllandet | sylle sit Oplnionsnfimn-
den shulle bedbme, huruvida Jdel sy Svensk
Filygtidning anviinda fGriaringssiittet Kan anses
fvorensstimma med anstEndig journalistik och
lojaln afffirsmetoder."”

Med anledning hirav wvill jag meddela
Eder att stirsta delen av dessa virn sir-
tryck voro utsiinda innan jag fick reda pa
Eder forsta version av DN-artikelns ur-
sprung,  Jag dr ono likavil som dia fullt
overiygad om att war artikel icke iir fel-
aktig i ndpon punkt!

Yem eller vad kan mijligen vara orsaken
till degsa trakasserier mot mig och tid-
ningen?

Ni har givetvis insett att FLYGTID-
NINGENg bestind — i1 brist pi en miktig
koncerns stid — fr bercende av tillpdng
pa annonser. Om Ni verkligen dr besjilad
av det intresse for vart fdrsvar och silr-
skilt whrt flyp, som Ni sd parna vill till-
gkriva Er, borde det vara Er nngeliget att
glla bidrag fir spridandet av {lygintresset i
vart land tillvaratagas. 1 stillet tilliter

bor jap fi

overste W. Kleen

Wi Ev att diztribuera fulikomligl missvizan-
de "tillriittaldgganden” till vra annonsorer
fir att pd detta sitt séka stjilpa oss,

Attt vi — pdverkade av olika angrepps-
artiklar, osanna rykten ete. — kostade ph
oss att bilipga ett sirtryek av en @ vir
tidning redan inford artikel till en del fir-
maor och personer som vi ansdgo bora lisa
artikeln "Bonniers ph krigastigen”, kan Ni
viil inte finna anmérkningevirt; det fir pre-
eiz snmma reklammetod som Ni anvinde for
cit par manader sedan nar Ni distribuerade
ot girtryek ur firsta numret av "Flygning-
Flygpost™,

Fder nu foretagna distribution av eti
lomsht skrivel och till sitt innehall mizsvi-
sande brev till ett for oss okint antal an-
nonsorer (och ev. andra?) dir emellertid en
helt annan metod. Den horde, om nagot,
hli  féremal for behandling av Pressens
Opintonsnamnd.

HiupgakiningsTullt
Evie Bjurhowd
Ansvarig utgivare av Svensk Flygtidning.

“Bakelitpropellrar”

Isolitlaboratorict vid Skiinska Attiksfabri-
ken i Peratorp har Iyckats T4 fram etk nytt
ammne ir propellertillverkning, kallat fanfol,
gom bypoer pi bakelitimpregnerat hokfanér.

I Perstorp utvinnes alla mijlign fmnen
ur det adla boktridets ved, och snart fa i
vill hela svenska flygplan av bakelit!® Det
kunde kanske forbilliga tillverkningen?

Luftkrigskrénika . . .

(Forts, fran sid. 10j
mingderna bengin oeh oljor? Taek vare
sina industriella majligheter fragn om syn-
tetiskt brinsle ellor pd annat sitt?

Av svaren pa dessa frigor och pd manga
andra faktorer av inverkande art skall
luftikrigets  kommande utveckling  boro.
Alltfor latthipta Mramgangar kanna nu ej
lingre vintas. Striden kommer att bli bi-
de lang och hird, Tvenne regler bora hir-
vid ihapkommus:

aj) Viigen till segerns hijd gir genom
motgdngarnas dal.

b) Det dr till siat andan och gegervitjon,
mer in de matericlla resurserns, som i keig
ger kraften,

SVENSK FLYGTIDNING

Greve von Rosens segelflygpokal,

De sepelflygare, som dnska komma i fri-
ra vid hedimningen av hista segelflygre-
guliat under dr 1942 gkola zenast den J
april i v till KSAK insiinda de handlingar
och rapporter, som vederbirande Gnskar
aberopa,

Eskilstuna FKs secelflygsektion

har hallit sitt femte arsmitbe,

Av Arsberiittelsen framgick att 10.2386 ar-
betstimmnr utfirts i verkstuden (diarav
1.01% tim 1942) under sektionens fem&riga
tillvaro, Samma tid hn forekommit 2246
starter med glidflygplan samt 210 med ge-
pelflygplan. TFlygtiden under 1942 uppgick
till 21 tim 80 min. 30 A-, 16 B- och 3 C-
diplom ha erdivrats. Dessutom ha 3 C-di-
plom och £ segelflvgcertifikat erdvratz av
medlemmar pd segelflygskolan Aleberg.
Aktiva medlemmar 42 st

Till ordf., wvaldes Erland Ohlsaon, viee
ordf, Gole Briksson, kassaférvaltare Sig-
frid Karlszon och sekr. Lorenz Agren.

Med onledning av femdérsjubileet foljde
eftor sammantriidet ett samkvim med dans.
Sten Holsgird hiéll ett anforande, illustre-
rat med film, om sektionens wverksamhet,
Bertil Pettersson och Lars Corell tilldela-
des premie [iir gott arbete vid en lottfir-
saljning i histas. Harry Carlsson, som
med klubbens segelllygplan Grunan Baby
uppnétt bista resultat under 1942 med hoj-
den 1.060 m och tidem 1 tim 5 min, fick
mottage en hylining.

Propagandamaterial
for prenumerantkiubbar,

For att hidlpa de fiygklubbar som pre-
numera p4d SVENSK FLYGTIDNING fir
gina medlemmar har red. insittat dels oft
"klichdbibliotel", beatdende av klichéer som
varit infirda i 8FT och ov klubbarpa kun-
na utlines till dagspressen i samband med
propagandaarctiklar, dels ett "wtatdlinings-
arkiv” med en massa fotos frén olika om-
ridden inom flvget, Utlining av dessa bi-
da virdefulla propagandamedel sker till
prenumerantklubbar -allt eftersom rekvisi-
tion sker. Alla fraktkostnader betalas av
den klubb gom Hnar materialst.

Har Ni mibjlighet sa. ..

KSAKs behjirtansviicda insamling till
barnhemmet for stupade findka flygares
barn by om mijligt stidjas av varie flyg-
intresserad! Har Du som ldser dessa ra-
der icke r&d till nfigon stirre insats s
kanske Du likvill kan aondvara ndgon kro-
na. Lis om barnhemmet pd annnt stille
i detta nummer!

Alla slogs
Bergspringningar
Granitarbeten
Skyddsrum m. m.
utféras av

Albin Hégstrém

Trozelligat, 30, Tel. 28129

Ingenidr S. A.
Bolins Elekiriska

Installationsbyra

Hospitalsgatan 30
{Nya Torget) Tel. 238 41
NORREOGPING

och

Arstidens Blommor

Krukvdxter
fran egna drivericr

kdpes alltid tordelakligast fran

Kallkallans Blomsterhandei

K. E. Wikholms Eftr.

(J. ¥ Wenstrim)

PLATSLAGERI

Luled

Kuogsgatan 23

Rekommenderas

Liar ollf vod wom inom yricel
harer ock garanterar valgiort

NORRKTUPING i
All bergsordngning ulires | Utfir  Nyanlaggningar  och Storgatan 29 Luled Tel, 2272
med elekir. luffkompressor. | Reparationer av  alla  slag | —

Medlam ov Blomsteribrmediingen  — Tel!

arbwle #ll humapao priser

Verksi, 2348 Bosgt, 2581
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Vi rekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT MM

A-B. P. ERIGSSON & Cio

STOCKHOLM @ GOTEBORG

Medaljer Plaketter
Krasnalar
Manschettknappar

Armband Broscher

Flygklubbar erhalla kosinadsinitt
shhislérslag 11 fSreningsmarken

SPORRONG & Co.

Hungsgntan 17 Stockholm 7

CHAMPION Tindstijt
jor flygmotorer!
*

Aktiehofaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhelm MALMO Géteborg

Cnrborundom & Aleoxite
Shipskivor, skurstenar & brynen,

VICTOR
Meiaollsagblad
DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMOD

WANGELS

KFMISKA TVATT AR
VALITETSARBETE

&

1y

Vi rekommendera:

SEV. MATTSSQN

ATLANTEN:
ays [orklarads

CLIFPER-TRAFIKEN OVER
Chelfen filr Pan Amerlcan Alr
nyligen sttt de tvi [-. v oArems flygtrafik moed
Clipper-Tlyebitar dver Atlanton forthpt tlfreda-
gtitliande. Fran maj 1939 €1 i mitlen av 1941
bisfordrades ph iickan New York—Lissabon
Sver 6.000 passagerare ovh 375.000 kg post (vil-
feet gistniimnda motsvarar ¢:a 32 mill, brey), Hao-
trdffands de feomtide atlantflygplonen Gr d
na tjinst anser man att deses bor 1 en vings
belastning ay 860 hg/kvm, an Jastfirmipgs  ph
50 < av tolalvikten och motorey pi varders
R.000 hk.

ITALIENSKT TRAFVIKFLYG: Al Liltoria
meddelar att detts bolag under verkzambetsiret
1941—42 uppniit en regelmiszighet av 806 o,
vilket betecknns som  tilifredsatillande. Dien
pammaniagda flygetrickan vor 434 mili. km,
varvid befordrades R2.182 passagerare {76 90 1e-
ra fin under 1940—41), 1,52 mili. kg resgods (84
22y och ela 31 mili. kg fraklgods.

FRANSKT "MOTORERANGEL: Enligt med
delande i den [ranska fackpressen bar man be-
alutat uthyta Wright ""Cyelone’ =molorerna pa de
sexmolorign flygbitarna Latéeotre 631  och
SE 200 mot moiorer av anpen yp, ev., fransk.
Del har niimligen visat sig att de [renska (ill-
hehiren icke Hmpa sig G de amerikanska mo-
toreTna.

FJADERETAL 8SOM PANSAR: 1 USA lira
forsok phgh att anvinds vanligt [Ederstdl pom
Litt flygplanbepanaring, For att ghes [J8dersti-
let Impat [ dotis pdamidl mflete det gendm-
za en apeeisi] vileg Jimndling, varom dock ingn
niirmare uppgiiter sth att erhilla.

DOUGLAS DO-7, NYTT TRAFIKPLAN: I ams
rikar 2 Nygkrotear talwr man om  Douglas-
fabrikernas nya stora trafikflrygplan, betecknat
D=7, sam Wy vara under bygenad,  Det blie
fermotorigt med en flygvikt ay 70 ton, Vid en
betnlande last av 17 ton riiknar man med en
fetr, IRngsta flypgs 1 oy 4800 km, villen
s LD BuOOE Jemi o ten minslas ol B5 ton
Dhist ..lg-.l mtt m;n--rrul tionen av detin MNygplan
bygmer DR orfaren & Irdn Douglas B-190

CONTINENTAL UTVIDGAR: Gulboreson Die-
sel Engine Co 1 Garland, USA, kommer enligl
mmerikanska uppgitter antagligen alt dvertagos
av den: stora flygmotorfabriken Contlaental Mo-
torg Corp.  Underhandlingar biirom Jira pags.

GLIDFL "l"'l' .A\ AMED STOR LASTFRORMA
GA ha kon anvilnduing vid ferfaldiga
Ll en © dettn krig och dirmed bevissd
pitt exisfonsberittigands.  Enligt den italiensls
tidekrifton *"all di Guerra” (Rom) kan eif on-
motorigt hogserflygplan med cia 2280 ki Ovg-
vilet, 200 kvm vingyta och 50 hk motor stipa
ett lastglidplan 3.000 kg flygvikt upp till en ht
av 400 m med en marechhastighet avw 260
km/tim. Bt tromotorigl bogeerplan med 100
lkvm vingyta, 9.000 kg flygvikt och sammanlagt
2.250 bk motopeffek! kan sidpa ettt eiier flera
lastglidplan  p& 8.000—6.000 flygvikt upp tili
2.000 m med en hastighet av 260 dn/tim, O
samma motorpian eod flyger moed 230 km/tim
kan den hogserade vikten 8kas till pig 12000 kg

RONSTRUKTIOMNBTAVLING T
Fbr satt & fram fullgott Svningsee
flygindustrifirbundet  {ASIA)Y, i itardepart -
mentet, lultimbeiel osch sehwe a seroklub
ben gemensamt utlvet en pristiviing. Pri
skoll tildelns den i Konztraeral dét Hv
eegelplan som bst lmpar aig Oy seriet]
ning och fiven | Gyrlgl motavarar hiigt
anspride,

SCHWEIZ:

FORDFABIIEATION AV SRGELILYGRLAN:
Faordfabirikerna siola birfs sevietillverknboag av
segellygplan [Or invasionelindambl, Varie plan
ekall kunna medfiira 15 eoldater fimie deras ut-
rustning.

EFTER LANGRE 'TIDS inghende experiment
har Boulton & Paul utvecklat ett nnt tvimoto-
rigf jakiplan. Motorer Armatrong Siddeley Taynx,

JARN: VAPEN:, & SPORTAFFAR

20957
Tel. { 22420

Sk i[!“ r,

Oatergatan 18
MALMDO

hindningar
slavar

i ledande mirken.

RORINSTALLATIONER ..c::

Viarme-, Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar

nyanliggningar =
niseringar

moders
= reparafioner

infordra offert!

Tel, 17713

Friisgatan 6, MalmB Tel, 78810 wixal

ﬂu_ttfrycksnkarbi{liméer

oo Sydsvenska Klichd- &
w Tryckeri Akllabolagat

21660 - 21960

Nosra Vallg. 18, Malmg Tal.

C. E. Johanssons
precisionsverktyg

Lagee i Malmé:

Oscar Holmén & Co.
n A L m b

Ombud fir sddra Sverige

ELEKTRISKT
ISCLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljedukshond, jepapper,
Presspanpapp, Glimmer, Bokelit, Mot-
atindstrid, Mikanit, Bomullsband cte.
Hjalmar Andrén
Magasingafan 3 GOTEBORG

FLYGETS =i

&) INKODSKALLOII

FARGER och FERMISSOR
MALMSG: A -B. Tirgverken, Torngatan 15
Tel, 258 1R, 284 44 (Bthlm B2 11 53).
OVANSMORJOLJA och .APPARATER
MALMO-LIMHAMN: C, & 8. Clementson
iBpeedail, Bpecdoller). Tel, 518 00, 518 (L
STALMOBLER
MALMO: D B BtAlmibelfabriken 8. Jins-

son A.-B., Indpstrigatan 14—38 Tel. 175 73
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Mer

Bdrande stabilisator
hos gummimotormodeller

m den hlirande gtablilgntorn hare et skrivite

| etk par aummer av 3FT, vilket slikert viekt
modellbygegarnas efterlanke, Don blimande sta-
billsatorns betydelse fr en gummimotormodell
eynes mlg dotk varn visontllgare En vad som
itintilla velat plskinas. I forening med pro-
pelierns negativa instilliningsvinkel har den bil-
rande stabilisatorn ettt avgorande [nflytande pi
mudellene stigegenskaper och dirigenom  dver-
busndtagel pi hela Dygtidon,

Ming batraktielser hilnfirn sig till den higving-
sde modelltypen. di den har stora (Grdelar boe-
triffande  slabiliteten framfir MAe- och medel-
vingade modeller, Lylftkraften griper o 1 tynjgd-
punklen och Iyfter upp tynegdkraften Qg 1),

I horlsantslfivening drage lyfikroflens och den
framitdrivande kraftens resultenter upp tyngd-

om den

badrande stabilisatorn

kraften. MNir propellerna instilllnipgevinkel lg-
gor | sammie plan som stabllisatorn gripar Inte
resultanterna, lyfthraften, In | tymgdpunkten
ntan nigot niriare vingens framkant, emedan
vid en higvingad modell {yngdpunkten lgger
fver Kroppena lingdaxel (flg. 2). DA trycheont-
rum ligger Iremfbe tyngdpunkien e modallen
el lingro Hngdstabll uian har oo bBjélse att
vika sig. Detta kan men undvika genom aft ge

propeflern negativ InstEliningsvinkel,
Tanken &it propellernxeln miste g gonom
Erngdpunkten ligger niiim ] hands men  skkr

af in. Det viear sig att modellen, om propelloe-
pxeln rikles on aning nediat, dven vid Gnnu Jing-
re avathnd fein fyngdpunkien blir stabll 1 BEngd-
riktningen igen, DTon endn mbjlize shulsatsen
hileay iir enligt min mening den att propeller-
nxeln oeh flygriktningen under fiygning bildar
en mindre vinkel fin under glidfiykten, IDiirmed
menas nit under flygning stabilisatorns anfalls-
vinkel inte mer flr 0° uban ool stdrre ool niie-
mnr #alg propellerns mstiiilningsvinkel. Vingens
anfallavinke]l bile d4 lka med den ureprungliga
instilningsvinkeln plaa stabilisetorns. Lyitkrsl-
tons moment blle divlgenom hiivd redan vid en
mycket liten negotlvy vinkel hos propellern ge-
nom stabilisntorns phveorkon.  Alt detta fenomen
inte — aller i alla hilndelsar 1 mychket ringa om-
fattnlng — frambringns genonm peopellersieiim-
men, hevienr det firballandet att moedeller med
julands propellor upplda slg pil precis sSmma
Hitt. Tnder stlgning vizer lyftkraften tiilsam-
mang med stigvinkeln (fg. 4). ey frklaras
dot fArhAllandet obtt propellorns negativa instdi-
ningevinkel mbste vora stirre onder stlpning &n
vid horisonts] fygning — elt Grhallande som
vidd intrimning ay en modell Mriiinar att be-
alitas,
Fir att podellen | alla fygligen skall vara
stabil miste propellerns nogaliva vinkol riitia
slg efter den stirsia stigvinkeln, villeet hare till
MJd all stigvinkeln 10 metorflykiens shut bilr
mycket liten. Vid modeller med symmeirisk
stabllisator g propelleraceln e det -mesta Bt
undor tyngdpunkion, Normal negatiy vinkel fir
propellern lHgger allt ofter tyngdpunktens G-
hiliande il kroppens lingdaxel mallan 35—8%.
Om vl ersittn dion symmetriskn stabili=atorn
mard en biirands miste vl shilota fram vingen s
Iangt att Ivftkraften griper in i tyogdpunkten.
Undior motorflykl ha vl damma Girhidinnde som
vid modeller ned symmetrigk stabillsator med
don shilllnnden, all propellarms negativa vinkel
endast behbver varn WilCten =l stor, Detta fir-
kleras dirav atl den Wirande stabillastorne sta-
biliwerande inverkan vid Syverstegrade ygligen
vidn Gvertrliiffar den symmetrisks stabilleatorn.
{Om moddellen oryeckert bl sfiilviailel Lirhil-
Inndat ett annat!)
Propellerns nogativa Instiliningsvinkal hor Lea
olika foljder ph motorflykten:
1y endast vid slarten utvinnes den stirsty stig-
vinkeln:

) genom propellorns oegaliva
del lyltkraft bort;

8) modellen Oyger vid molorfliyikt med stérre
anfallsvinksl fn vid glidflykt

Den tredje punkten iy don mest betydelsefulla.
Om %1 antn atl stabilisatorms anfallsyvinks] wid
motorfiykt fir hilften =i stor =om propellerns
nagativa vinkel, blir vingena wnfallavinkel wid
gyunsamemasie tANen 1°—1,6* stirre. Nu har
varje modell en anfalisvinksl vid viiken den har
don ringaste sjunkhastigheten. Lingsta flvgtid
uppnhr modellen nilr den bide under motor- ocl
glidllykt Myger xid denna vinkel., WVarje for-
indging av anfallsvinkeln forkortar fIygtiden.

Propellerns negativa vinkel bestiimmes genom
Filjando puniktor:

1) genom tyngdpunkion;
2) gonomn val av profil fir
den senares sborlel;
3y genmom den stirsta stigvinkeln.
Den negativa vinkeln fir minst nir:

1}  tyogdpunkten Hegger si litet som
over kroppons lingdaxel;

vinkel  @lir en

Elubilisatorn  och

miijligt

2} on bilrande stabilisator anvilndes, wvars pro-
Il dir nagol mindre biirande dn vingens och
vars ¥ia Ar sdh stor =om mdjligt;

) den stdrsta stigvinkeln e =i Hten som midf-
Tigt, d. v. 8 att motorflykten § fGrhélianda
LIl hels Aygtiden e don Bingsta mijliga.

Enligt min Asikt beror firbittringen av flyg-
egenslcupernn  som  orhillas genom aoviindandet
ay en bliErande stabilleator mer plh propeller-
axelns negatlve viokel och dilrmied  skillnaden
pa nnfnllavinkeln vid motor- oeh glidfiykl he-
tydligt minekas lin ph sjunkbastighotons  flir-

hlitiring. . L.

Hogstart av segelmodellplan
med bdrande stabilisator

ntregseviickandn  diskussloner om Jdén biranda

stabilismtorns betydelze pd modellilygomeidet
resa foir nirvarands nom  modellfygarkrotsar
Minga hilla fre ott denoa stabilisatortyp e
viil Wmpad fGr de motordreiyne modellerna, diis
den dels fdrhindrar att seodellorna Gverstegnns,
dels ger ettt bra glldenl, och vilket mesindels fr
bigtire dn det map kan erhilla med modoller Moes
vilka den vanllgn neutrale stabllisatortypen an-
viindes., Al man TAr ett bictre glidial med bli-
runde stabilisator gfller silllvinllel Hven  fdr
segelmodellernn.  Den lyflandes stabilisatorn bir
Juoupp en del ov modellens vikt och lir shiedes
utt relommendera wnder glldflygningen Talir-
emot’ skulle den enllgt mAngne (Mrmensnds o)
alls vara limpod G hilgetart av segelmodali-
plan, Gooom att stabilisstorn striivar att hidfa
modellens stiirtpartl hindrar den nambigen po
enmmn ghng modellen bt vinne stor utsings-
hiijd, ol ndr man of en god shdan har en bin-
re glidflyke o nhgon npdmovird betydeline. Men
med en smula oftertanks kan man [0t undsika
detin obehag. Det Ur tydligen ingen modellfly-
garg som niirmare sikt utfundera denna =ak?
Biittre An allt teorotiskt resoperande Lycks oss
dock varn proktisks férstk. For st sitts oy
fart _H'ﬁ experimenten med den biimode stabili-
satorn och [ir aft lAoka in tankeghngnrna ph
andra banor publicern vl hir en lten sklss &ver
en enkel metod fir effektiv hbgstart Gven av
gegelmodeller med dennn Iyfiands stablisator,
Nedre delon av  tecknlngen wvidgar anordnlingen
Bir den rorliga siarikroken, Som man =er iy

denpa rirligt Iogrod och hilles § sitt higsta
Hige av oen [liidor som trycker krolen uppht.
Tran starthroken ghr sedan on tunn trad —

kinatrfid eller pidgon Hknande tunn och etirk
od — yin ¢ll par trisgor gonom kroppen bak
Tl stubiligatorn, sém fr fireedd med ot rire-
ligt roder, ledbart dock endast uppit. Nir vid
sarien spinningen | linpn bir stiere lin keaf-
ten | den [fider som haller siartkroken | in-
draget lige, dras kroken ut [rin kroppen ett
Htet stycke. Den rirolse | triden zom di upp-
sthr [oriplantar sig till rodret pA stjirtpartiet,
som ger wutslag och tvingar ner stabillsstorn,
Den  hilrande stabilisstorns stefivan  att  lyvite
stjirtpartiet upphiives hilrigenom.

Man fir med andra ord trols den birande
stnbilisatorn on perfekt vinsch- eller lopstart av
segelmodellen och direfter det flata océh vackra
glid somm fir utmiirkande e en segeloodel] med
bilrnnde stabilisator,

3 RBN S TOODION L. :
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Thvila med Fw 100, byged efter viirbdens mest
tilfdrlitlign replikaritning !

enns ghng ha vAra replikamodellbyggare
D!mu vilntat forgives, ty SFTs apeciells

tecknare fir replikamodellritningar — Ake
Tallin — presenterar hir en senaallonellf cxakt
och fullGdig ritning ph det tyskn Jjaktplanet
Focke-Wulf Fw 190. Arbetena med den higviir-
diga ritningen IgAngeaties sih spart Tw 100 dok
upp pA flyglronten och materlal frin alln hill
horjade Insamins. Focke-Wulf-verken sthillde
villvilligt bAde tecknings- och fotomaterial till
HSFTs skicklige tecknares fhrfogande, och att
detta 1 hityg grad bidragit 1l ritningens fullkom-
mande siger slg ju sjilvi

Det fr knappast ndgon Ovedrift om vi phsth
att den hir Infirda teckningen #Hr den absolut
mest exakin och firstklossign som nAgonsin pu-
bllcerate i fockpressen. Det @ir hir {rdga om en
ran guldkllmp — och en sh gedigen guldklimp
att vi inte codast nijl osa med att inféra rit-
ningen — vi utlysa Hven en modellbyggtilviing
med utghngspunkt frin Ake Tolline ritning.

Vi oppmana dirfir vira replikamodelibyggare
mtt slitta full fart pA bygget av Fw 180 och sin-
dn In bllder av den flirdiga modellen t111 SFTs
redalktion, mon det skall vara fotos som Hro tyd-
ligt miirkts med byggherrarnas résp, namn och
ndresser, Forsta pris bllr en vacker pokal, och
wi striicka o=s =h lAngt mntt Hvon tre plaketfer
utdalas till rosp,. andre, redie och fjArde pris-
tagare. ‘Thvlingsdeltagurma 4 god tid pl slg,
ty bilderna behtiva of vara Inslinda till red. forr-
in den 80 mars, moen eftor den tidpunkten dr
redin speclells tAvlingslida obevekligt stliingd.

FOCKE-WULF Fw.190.A.3

Focke:Wulf

Fr
=
i
\O
L )

Z1

replika

ety k felyates

Ers Tov, |

Tivlingajuryn bestAr av 17, Hallvig, M.
A. Tollin, G.

SErne,
Hellstrom och W, Liedholm.

Di det afkerligen liven [inns en del modell-
byggare som liellre Onska byvgsga en skalamodell
ha vi toglt med en genombruten tockning med

detaljakisser pd Fw 190, Denna kan alileert Ll
en hra grund [Or den som dnskar feckns en
ekalamodell after Tollins Gverslktaritning.

I dvrigt behfiver knappast nAgot siges om va-
re elg Fw 190 — som fiirot inghende heskrivits
i BFT ett [lertal ghnger — eller replikamodell-
bygeet.  Vid foreghende ritningar ha vi ju fler-
faldign ghngor geit byggarna goda rid och un-
vigningar varfir vi | stiillet 4n en ghng uppmana
vilra [dsare att “'kasta sig Gver'' Tallinritningen
och sika prestern en vacker tivlingemodall.

T. v. genombruten teckning fver Focke-Wull Fw 190 A 3 sami defaljskissor.

1. Stallbar propelleyr.
ritr,
8. Pansarshkyidd.
apparatur.
14. Inspektionslucks.
plittar,
Vingklaflar.

0. Fotpedal.
intag.
intag for oljekylare
Vingbalk, (s,
Muauser-kanon.

2. Motor BMW B01.
5. Bkettsiiker vindruta. 6. Roefllektorsikte [Gr ksp.
. Slide-over.
13. Ancrdning
16. Indragningeanordning (Or sporrhjualet.
17. Indraghart sporchjul.
21. Lucks,
24. Generator for radion.
hillare. 27. Landningsstilizben.

22. Plats ftr startvev, 24,
25, Bagagelicka. 26 Tvi sjillvtiitands briinslebes-

81, Frimre vinghalk. 383, 20 mm Mausar-kanon,
3. Dljestétdimpare.
&7. Oljcbehillare.
. Frimre infiistning till kroppon.
ny typ. 43. Hrinslebehfllare, 44.
45. Ammunitionsplats fir Qerlikon-kanon,
infistning vid kroppen. A. Vingen monteras til kroppen medelst bultar
B. Reflexansikie av ny konstruktion. C.
fullsvinkel hos stabliisatorn. H. Detaljskiss Gver landningsstillet

3. 2 gt. 7,08 mm kap. 4. Avens-
7. Vev Or huvan.
10, Flrarpiats. 11. Batteri. 11 Radio-
fir instillande av estabilisatorna anfullsvinkeal,
16 Trim=
19, S8kevnlngsrodar, 2L
Indraghart fotsiag.

18, Hompuss,

. Spok. 29. X0 Oueriikon-kanan.
dd. Luft-
35, Hydraulisk hjulbroms. 36, Stillbart loft-
8. Oljekylare. 39. Stilllbart Intng.
41 Bakra inflistning vid kroppen, 43
Ammunitionsnlats [Gr
46, Bakbnlkens

mim

Motorinstallation. D. Stillbar an-



22

MODELLFLYGET i ITALIEN

Av JOHS. THINESEN

itallenaka rikstiviingen "'Coppa Bonmarti-

ni'" ‘avhills pAd Littorioflygplatsen vid Rom.
Vid den fiirste fAviingen mdites modellflyg-
enfusinstor frin alla delar av Iandot ooh bidrogo
Uil att snabbt skapa on hiig standard ph modell-
Mygel. Tihviingsreglorna varfernde [riin &r LIl
Ar, men mestadels tiviede man i Gds- och haa-
tighelzflygning mod vanliga gummimotordrivoo
madeller,

"Coppa Bonmartind' e alltfimt en wy de astiir-
ain Itallonskn risktivlingamma fr modellMyg, Till
denno tivling sinder varje stad | riket delin-
Eare frin viil organiserads modellfllygakolor, som
lodus v Asroklubben *"HUNA®,

Yarie provinsg har =in modellflygledars — van-
ligtvia en erfaren modellflygars som blivit flyg-
Ingenifir — wvilken &r mnavarlg fHr nybirjurun-
dervienlngen och modellflygets utverkling bOver
huvud taget. Hen organiserar provinativiing-
arna, dilr deliagarna 1 de slors rikstivingar-
on | Hom uttagus.

Bikolorna [Graes med material frin "BUNA™
— alit stilllea gratis Ul clevernas firfogande.
Vurje pojke och flicka som ir Intresserad {ir
fiveg kan bl elew och fir df material och ander-
visnlng tvhk ghnger | veckan, Naturllgivia [Grot-
sttea att Intreaset fir verkligt aktivi. ..

Nir sedan en oloy hoar avslutat den fGrata
kurgen och byggt minst en lyckad modell kan
han tilldelss ett 8. k. modelilygeertifikat. Anda
intill 1887 yar det en hederssak fiir varjo itall-

DI.'L Er nu méinga Ar sedan den firsta Arliga

TOLLIN-ritningar

fir replikamodeller 1 skala 1/40 av

Bell P-39 Airacobra

Pris 85 dre

Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 95 dre

Focke~-Wulf Fw

Pris kr. 1:05

Focke-Wulf Fw

Prig 90 Gre.

189

190

Hawker Hurricane II C

Pris 90 ore.

med utférlig bygpebeskrivning och  ori-
ginalfirgprov.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro.
Sind mig nedanstiende franko:

o R b Ty B
Be (Bl o mma m T e r
Nammn:

Adreas: ...

Levereras mot postforshott el, portofritt
vig forskottzlikvid pA postgirc 270077,
Leverans fven mot frimiirken.

enak pojke att erfiven detta certifikal, Nu har
bty delaen firdfupats, Innehavaren ay detin ut-
miirkelsetecken fir ndmligen gira sin vilroplikt
I ygvapnet | atillet fiir | armén. A detta siitt
har et stort stog tagits [Or att niirma moedell-
flyget till det "riktiga’ flygpet.

HEn dal skolor har speciclla verksaomhotsomri-
den., I Rom {inns firutom vanliga modellflygako-
lor ettt [Oradkscentrum Iy experiment med mo-
dellflyg, som utom kurser {Or instruktirer ut-
proviar material och nya konstruktioncr, Twir
prgnniseras  rikstiivlingar,  bestimmns  thvlings-
reglernn och utsiindas rAd och viigledningar tii
pruvinssloolorna.

Bkolan | Florens hoar specialiserat slg pd ben-
sinmodeller. Bologna-skolan innebor de talien-
ek rekorden flir sbhvill gummimotor- som Begel-
modellplan. Den mest kinda skolan [nns emel-
lertid | Regglo Fmillin,  Sieskilt lr den bekant
for sina arbetsritningar, som den utsinder |
aamarbete med den speciella modellfly gtidslkrif -
ten "LfAquilone’. Denna utges av [lygministe-
riets propagandaavdelning. Parma-akolan har
slagit sig ph zegelmodeller, som handstartas frin
toppen av berget Prinsera. Nir vinden bldser
frin B0 [innes hir {dealiska hang- och fermik-
vindar. Den harda berggrunden uppvilrmes pa
el por Ummar si att luften stiger il viders
som | en skorsten och bokstaviigen lyfter mo-
dellerna upp | eentrum av cumulusmoloen,  Ti-
der pi Gver 20 minuter biftn Inte tiD =illsynt-
heterna . . .

DA det Inte finns tillghng ph balsa inom lan-
det stillar sig detta myckel dyrt fir modell-
byggarna, varlir mon huvudsakligen anvinder
inhemska trisorter, sfsom lind och pil. Ganska
gillan anvinder man skalkonstroktion till mo-
tormodallerna, utan gummimotorns vridmoment
upptas av ett ror av ahorafanér,

Genom att man anvilnder mycket kraftigt ma-
terial kan mun bygga sogelmodeller med  stor
aplinayidd, och ofta ser man vackra exempel ph
modeller med biwle 3 och § m spEinuviddd,

Vid Parma-gkolan har den ofla myekot starka
hangvinden blivit orsak till att vingbelastningen
hos segelmodellerna fr ator L 0. m. bver 830
gram/kvdm Hr ganska vanligt. De atora mo-
dellerna ha mAnga fGrdelar, de firo litla att
rimma geh mindre nyokTulls 8n de smi. Moo
hor kommit il del rosultatet att striimlinjeform
betalar slg och att stor tillapelsning hos ving-
arnn inte motsvarat de ffrviintningar man atillt
varemot rektanguliirn vingnr med trapets- eller
elllpsformada spelsar gett goda resultat.

Man per hos de {talienska modellernn varie-
rande och intressanta vingkonstrukticner. 3i-
viil uppbygeda som massiva balkar anviindas, I
gtiillet [ir en huvudbalk soviindes emellandt en
rmd  mindre dimenslonerads lister (multispar-
aystem).  De slorre modellerna ba ofta en I-for-
mad huvudbaelk och en lorsionsniaa av ritpapper
eller ahornfanér. Till klidsel anvindes mesin-
dels ott slags pergamentpapper som dopas och
lackerns med sprit- eller cellulosafernisss. Btark
V-lorm iir for Ovrigl ott kinnetecken pd de ita-
lienska segelmodelieinag.

Stabllisatorns anfallsvinkel Hr alltid negativ,
eriiedan man anger ati den Oedel man ndr vid
birande stabilisator ej atdr L forbilande il den
firgimrade Angdstablliteten,

Av vingprofilerna anvindes mest Elffe] 200,
Gittlngen 555 och Juukowskys olika profiler. Till
elabilisatorn brukas blott symmetriska profiler,

Vid Reggio-skodan har man byget en del in-
trossanla skalkroppekonstmktioner ]l segelmo-
modeiler wutan att anvitndn pAgot baisa,  Hyver en
form av glps eller trdl Hmimas minst tre lager
papper, vitka efter det de torkat genomskiiras
Pl ldngden fdrses med kryssfanérspant pa de
mesl ulsatta stillena och pA nyit lmmes sam-
fuitil B

D ftallenska modellflygaras bygga aldrig sko-
Inmodelloe eller replikamodallor (0 prydnadsin-
dambl som L ex. de nerdiska modellbyggarna
bruka gira.  Diremot anvinder man offtn skala-
modeller il vindtonnel firaik,

Varje sommar samlaz de itallenska modellfly-
garnas Intresse tilf rikstiviingen om 'Nazlonale
Modelll Volantl” — en tivling med deltagare
pa upp il ett hundratals modellflygare. An-
talet thvlande begrlnsas genom att varje skola
andast fir sinda en representant (01 varje klass.
Vorje deltagare skall §| ged tid fire Uivlingen

SYENSK FLYGTIDNING

Typisk llalicnsk segelmodell.

insiinda en komplett teckning dver sin tivlings-
modall fir godkinnande av tivlingskamemittén,

Bom exempel ph vad italionska modeliflvgara
kunns presteri skeln ett par resultat frin 14937
Arz tiviing nlimnne. Med motormodeller vanns
[fratn pris p& eén Uld ay 4338 min eftor mark-
start. Bensinmotormodellernas antal var aj stort
och det vinnands planst (med amerikonsk oo
tor) laendade 10 km [rin stertplateen efter wll
ha varit uppe ph en hWijd av omkring L0 m och
flig 32,8 min, vilket kontrollerades av ett flyg-
plan aom {Gljde efter modellen

1838 blovo resultaten fGljande: motormoedeller
L14 min och eegelmodellsr handstart 357 min
samt segelmodeller hilgstart 16.32 min.

FAls regler giilia, och fGljande virlderekord ha
Italienska medellflygare lagt beslag ph: sjomo-
deller med gummimotor 1305 min; dito distans
723 m.

Itullen har aldrig deltagit i viirldens {Grnfosta
internationella tl':'.']lng — tAviingen om Wakefield
Cup — meén diremot he ftelienska modellflygars
vunnil Mde [brsta och andra pris vid den In-
ternationelln segelmodelltivlingen 1 Bern.

Uppmuntrade sy de internationella tiviingarne
| Sechwolz och Tyakland anviinde man 1040 6
Mrsta ghngan handstort sy segelmodallplan vid
den Arlige rikstivlingen.

Allt tvder ph att segelmodellerna ha Kommit
att bli dominorande i Ttaliem. Det dr att bop-
pas att de Itnllenska modellflygarna efter kriget
s smhningom skoln visp siz pA Internationsils
tiviingebanor [Gr att mita =sig med andra liin-
derd modellfly gare, J. T,

Dieselmotor eller bensinmotor

"Brown”

till modellfiygplan 8nskas kiépa.
Svar till "Motor” denna tidning.

MODELLBYGGARE, Replikamad. | skala 1/50

Fokker D 21 (Fiaskt jaktpl) 2: 10 + porto

J 20 (Regglane Re 2000) 1; 8 P

RBell Alracobra 1: 83 S

Brggsatser inmehilla;: vioge, kropp m. m. | koatorsdged

lind m. . Prislsis mat 10 &re till postporto.
MODELL-SPORT

Holgersgatan 15 Fulkenberg




Gaosta Hellsivim

Bygg och Hyg PZL. ule och inne!

— Polskt jakiplan som skalamodell —

Re” of
zza

i Ay, da

modellen litt kan

- l bli skev och idven

o i prestationsidrmi-

s | gan lkan bl li-

B ipey dandae dirpl.
i | Pappoeret skall
[ l [ besprutas med

vatten si att alla
rynkor siitas ut.

Kroppens longe-
ronger  besti av
1.5 mm halsalis-
tor, =om bira va-
ra hiirde och ldt-
M| ta. T att béria
thniis e med tillverkas
kroppssidorna  si
att den dvre och
undre longerong-
en fastndlag vid
ritningen. Dean
undre fukias na-
got vid de stil-
len dir den skall
bijas. Nir den
torkat fastlimmas
tvitrlister av sam-
ma dimension,
och sedan de tvh

|

wh o arbetsbeskrivining
ny  polska  jakiplanet
tulagd for nybirjarna
lnam I, Pren som ej wnser
alg ha tld eller (hlamod afl Hirstors upp leck-
ningen, som dir ritad 1 skala 1:4, kan fean
SVENSH FLYGTIDNENG, Malmd, rekvirera rit-
slng { naturlig storlek fir en kostmad av 75 ére.
Denna ritning ir den férsta | e¢n serie som SEU
Beslutat siaria med ritniogar i natarlig storlek
wtt relvireras separat frin tidningen.

Bikerlgen kommer detta atl
ghidie ny alla vira modellfly HUTE Masser ay
beev U1 rod. ha foratom de sedvanliga rosorna
Immehilllt uppmaningar att publicera ritningarna
| maturlig storlek. D detta Intg kan ldla sleg
a | tidningen ph nd av det begrilnaads ut-
ha vl lost frigan pd ovannimnda sitt

ik Bk

hiilsas med stor

wl [ir det svenska modelliflyget.

Och sk g vl OGver till att bygega den Intressan-
b jnmodellen, som flyger lika bra inne aom
1fe

ilen Kan tvih st Vill man ha
Liktt i (fir fyening inomhuas)

dluloidmotor.  Motorn
aflak oeh eylindrarna
kan da Rven slope he-
vingen oeh stabili-
undvikas, di { annat fall

hiir den &) ftrees
kan tillverkas ay

1 ayiriid.

My
undersidan av

Dopning b

I/ /// Oering. Arno Ikier 0\
2 "__ Lelpslg < 1, Quaresir. 27 b Y

il s
i .Rilningur, Byggmaterial \.\\-x
| Verktyg och Litterotur

' far flygmedell- cch baimadelibygge

krappasldorna dro
firdlga summanfogas kroppen med hjilp av de
#ivre och undre kroppsspanten (av 1 mm balsal.
Diirvid tillses aft de Hingeglende ribborna pa
“headresten’” ej monteras, emadan de § s fall
hindra klidszeln av den bakre kroppshalvan, Se-

dan denna klits fastlimmas  headrestribborng,
varefter den kan kliidas med [dste fOr japan-

pupperet vid papperet pi krappen.

Fenan utgéres av den bakersta tvirligten till
de biada kroppssidorna, till vilken limmas en
framicant. Sidorodret bestar av en i balsaflak
utskuren bakikant, zom [iisles vid en stitta ut-
ghende underst Irin kroppen. Dir bir #ven en
triangelfbrstivkning litnmas, enéir listen anbring-
ats direkt till fenans bakkaot och silunda ¢
har nAgon fast fiistpunkt. Alla lister Aro av
1.5 mm balsa, ochi liven stabjlisatorn uppbygges
av 1.5 mm, balsa, Den bestdr av en huvudbalk
ghende vinkelriitt mot fenans bakkant i~
ter vid spetsarna av tva framkanter. Tildrod-
ret hoplimmas av lister som aviasas ulefter bak-
kanten och avsiutas med en spets utskuren wr
1 mm flak.

Vingen dr av den s k. 'gullwing'-Lypen.
Fram- och bhakkanter boasas Ul angiven V-form.
Spryglarna fistaz direkt til fram- och bakkan-
terna, och nagon balk forekommer inte.  Spet-
sarna giras liksom rodrens av 1 mm balsaflalk,
Nigon aprygel [innes ej vid kroppen, och vi
limmas séledes direkt fast vid denna med In
peh hakkanten.

Landningsstillet gires av 1,5 mm balsaflalks-
lister, sorn bira varaz hirda och pd insidan for-
stirkas med smala bambustag, s att stillet ej
brytea vid harda landningar, Staget till centrum-
linjen av kroppen ir ocksé av bambu. Hjulen
Lunna fiatas med kappnalar av bojligl malertal.

1 faljande purmner Aterkomma vl med ndgra
ord om hur gjdlva intrimningen tillghr samt joed
fotoe ph den Girdiga modellen. Sitt lgang med
bygget g att ni Hro kiara med modellen tilla
vi ses niste ghng, Lycka till!

G, H.

KSAKs vintertdvling

arrangeras i1 4r av Vingarna, varliy- tivliogen
sumtidigt kommer s(t ulgbira denna klubhba tra-

ditioneliz  vintermesting. Tivlingen gar vid
Skarpnfick séndagen doen 14 marg, och som Uiv-
lingsledare tjinstghr ingenisr Barlil Florman.

Biir att gira tivlingen mera intressant ur pu-
bliksynpunit, samtidigt som man tillfredsstiller
alla tinkbara krav pi oli effektivt utbyte rent
tivlingmiasizgt, har man delat upp lévlingen i
tvd olika etapper med Evallficerings- (de tvaA
f6rsta  perioderna) och finalomging, De v
forsta starterna komma att gd ph morgenen cch

23

da [br
exakt

publik. inalen bicjar
angiyna starttider fdr

Ftammalserna
Iningstidena ut

flxeraa -alutgil-

Ust efter anm ing, dA tivlinga-

ledaren fAr mdjlighet atf Sverblicka deltagaran-
talet 1 de olika klassarne. la finalomgingen
beriknas inte fo mer o higst 2 timmar | an-

= an limpliz tid for aft publilken skall A
uthyta av tivlingen.
Betriiffande lagtivlingen kan niimnas, ait lag

AFAre, aom 1y alg il
finalen, kKomma atb fi Hdornn. |
lugedn ti1l

kvalificeringsomghngen
dvrign lagmediemmars
penom kvallficerd
ab Lill finelo:
i Al konlcurse

REPLIKAMODELLER

Skala 1:50

SVENSKA TLYGPT.AN.
1t Pria pr bveea.
B3 B hE ¥
J8 s ‘ B i
J 9 = i S S
Sk11

B 17 3

J 20 e

Kr, 1: 5
e E

=Y

ENGELSKA FLYGPLAN.

Bell Airacobra  pr hyges, Kre
Spitfire i ' ae
Hurricane

1;
I:
FH

TYSKA FLYGPLAN.
Me 113 Pris pr byveges. .. Kr.
Me 109 F o i B
Me 110 . : W

Fw 190 e . -

Ju 87
Ha 137

Beplikabyggsatsernn innehalla il jande:

Kropp, vinge, stahilisator sami landologs-
sHill fullstindigt utshAgnde | vil wbvald kon-
trollerad LINID.

Ritning, arbetsheskrivoning,
staltrdd till kanoner m. m.

MODELCRAFT

RKUNGSGATAN 7 —

sandpapper,

MAY ML

Flygvapnets Hlygmérka
gediget och omtyckt, {orsett
med krasndl. Férgylit.

Pris kr 2: 25

Flygarringen

av kantr, silver. Uppgiv in-

vand. matt (diam.j i mm,
Pris kr 4:85

Férg. silver Fris kr 6:25

Manschetiknasppar
av fdrg. alpocka med flyg-
market infallt i bid emal]

Pris kr 5:25 per por

FLYGETS RBEREDSEAFVSHMARKE
och 1543

Tirgyllt | troviigl utfirande.  Dlirken flnnas
{or alla fyglflottiljer med flottiljens mgmmer
I upphijda siffror. Uppgiv vilkel [ott
mirke som onekas, Pris endast kr. 1: 5
Representanter antagne vid varje flygflottilj
fr forsiiljning av beredskapsmirket. Hig
provision!

Cwvanstdende prlser Gro
skatt,

Var stora katalog med 100-tals artiklar fbr
Eygintresaerade sindes mot 30 Hre | [rimir-
en.

Ny katnlog ntkoemmen|

Order dver § kr. portofriti!

AERO-TJANST, Malms

1942

inel. omaitinings-




SVENSK FLYGTIDNING ur 3/1f

Med i medeltal 6 flygplan flog A/B Bjdrkvallsflyg under
budgetaret 1941/42 800.000 km., vilket motsvarar en

flygstracka av tjugo géanger jorden runt vid ekvatorn.

BKTIEBOLAGET STOCHHOLM




