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Vidskepliga stridsflygare

Finska flygscoutplaner

Modeliflyget i Holland

|
Sveriges firsta gengasflygplan,”Gula
Faran”, har byggts av Hugo Ericson —>
i Jimiland. Se artikel pd sid. 7
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FLYGUTREDNINGENS
BETANKANDE och KSAK

I glutet av febroari manad overlimnade

042 drs utredningskommitté sitt betin-
g till statliga Atgirder for
den privata motorlosa flyg-
maodellllypningens utveckling.
har blivit foremal for stort
m de eivila flygklubbarna, Man
cuternt Forslagets praktiska penom-
ocil olika uppfattningar ha utta-
ciraffande den kommande organisa-
de ekonomiska konsekvenserna,

t giva de olike klubbarna tillfille
stillning till forslaget och i Gvrigt
ira fir dem att uttala sin uppfatt-
ning utlyste KSAK ett extra sammantride
fiar klub 15 representanter stndagen
den 14 mare. Ett 70-tal representanter ha-
de hirsammat kallelsen. Sammantridet
leddes av ordfiranden, prins Gustaf Adolf,

fom vigade en anmirkningaviirt god kinne-
dom i betinkandets olika punkter. Klubb-
representanterna kunde med tillfredsstal-
lelge konstatera att det (Gralag till yttran-
de dver betinkandet som avfordrats KSAK
I stort sett Overensstimde med de synpunk-
ter gom frin klubbarnaz sida kunde fram-

lipgns pd det KSAKs svar gir i
forsta haml ut pa att poingtera att privat-
o allmint intressevac-
g faktor métte vinna storre beaktande
ngen  av  utredningens
firslag Ada Det rent civila fly
trossof en for landets
ning till flyget dver huvud taget.

SR,

1 egenskap av

inst
Tlenna

utpgar

synpunkt i rvemissvaret far betraktaz som
synnerligen livsviktig for klubbarnas del.

Muotorflygklubbarnns reprasentanter
framfirde sina synpunkter i en sirskild
skrivelse, som dverlimnades till KSAK for
bendget beaktande. Man pavisade hiri att
om utredningens forslag skulle godkinnas
kan resultatet viintas bliva att den nuva-
rande organisationen av motorflypet splitt-
ras och att forvirvad flygskicklighet hos
aktiva privatflvegare dventyras. Man po-
Angterade dessutom ath miojligheterna  att
félja med utvecklingen forspilldes. Skri-
velsen utmynnade i en hemstiillan till KEAK
att redan nu upptaga forberedelser for den
kommande privata motorflygningens orga-
nisation i fredstid.

[ KSARs remissvar framfordes vidare
den betydelse som pruppehefernas oeh in-
struktirernas arbete medfort for det plan
missign penomiGrandet av en klubbs olika
praktiska uppgifter. Da  denna  kategori
enligt utredningens forslap blivit asidosatt
i vad avser Atnjutande av diplompremier
foresloms en  reducerad ersiittning med i
runt tal 60 9% av de statspremicbelopp som
ordinirt skulle utgéd till elever under 21 ar.

Betraffande wmodellifyget  podngterades
impligheten av att ledningen av skolornas
modellflygverksamhet lagges 1 slijdiarar-
nas hiinder i samrdd med nirmaste modell-
flveklubb. Man uttalade idven vikten av
den medverkan som Skoléverstyrelsen kun-
de limna i detia avseende.

Under sammantridets senare del uttala-
de flera representanter sina betinkligheter
betraffande de ekonomizka mdajligheterna
for genomforandet av det utvidgade pro-
gram, som utredningens f(orslag zstipulera-
de. Man har givetvis mojlighet att reg-
lera utgifterna medelst hojning av kursav-
gifterna. Faran ar dock hiirvidlag att man
genom en dylik atgdrd [orlorar mer fn vad
man soker vinna. Ilelta blir emellertid en
angeligenhet som klubbarna fa losa var
for sig. Man forutsitier dock att genom
reklam kunna f& fram det antal elever som
blir erforderligt for cott effektivt utnytt-
jande av materielen.

Sedan KSAKs forslag till remissvar bii-
vit accepterat forklarade zig representan-
terna villiga ansluta sig till ulredningens
forslag.  Intresset var stort fir den sista
fragan pa dagordningen, ndmligen anmi-
lan fran flygklubbarna att bli upptagna
som Tlygklubbar av 1 ellor 2 klaza. Glid-
jande nog forklarade sig icke mindre dn 12
lklubbar villiga att upptaga en verksamhet
som stod 1 dverensstimmelzc med de ford-

flygets

Betald annonsplats

av firma intresserad for
popularisering
och SVENSK FLYG-
TIDNINGs {framgang.

B e e

SYENSK FLYGTIDNING

I

Vad ir detta for flygplan?

Silhuetten i januarinumret var en Ryan
YO-51 "Dragonfly", USA

Skl
siorch

(Méngn ha gis-
sat pa Pieseler Tyskland!) Vir
nare: 1) Hans Anderszon, Helenelund, 2}

Ake Anderason, Vinersborg, 3) Arne Ek-
hlea, Harnozand.
Svar pa [ L

april. I

ringar som utredningen stiller pd en fire
taklass klubb, Tletia i gott for den
fortsatta utvecklingen av ecivilflyget.

Man fTar hoppas att KSAK:
finner valvilligt beaktande hos
terna och aft det grundliga arl
redningsminnen nedlagt i
arbete mitte finna first
slag 1 stort setl

'l'Z'II:.-‘.-"-"II'
statsmak-
iarbote som ut
t utredrs

v oeh deras Tor

podkiinnas.
B e e e e e T

For medlemmarna i filjande (lygklub-
bar ingir under 1943 prenumeralion pa
SYENSK FLYGTIDNING i drsavgiften:

Aeroklubben i Skine

Bjuve Modellflvgklubb
Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Eksjs Flygklubb
Eskilstuna Flygklubhb
Eslivs Flygklubb
Falképings Tlygklabb

Falu Flvgklubb
Gavlebygdens Flypkiubb
Hammerdals Flygkiubb
Karlsborgs Flygklubb
Karlstads Sepelflygklubb
Lidkdpingz Flygkiubh
Linkipings Segelflvgklubb
Lulef Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFK "Kungstrnen', Hofors
Orsa Flvgklubb

Skitvde Flygklubb
Stoekholms Segelllyeklubb

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhiittans FEs Segelflyvggrupp
Varbergs Flyghklubb
Vinersborgs Flypklubb

slagens Flygklubb, Ludvika
Visterds Flvgklubb
{rebro Lins Automobil- & Flygklubb ':.

!

e e ™ e = i

——

Fioli dessags exempel, klubbprenumerera '-}
fir 1943 pa SVENSK !"L‘('l}'l‘ll).\il?iﬁia
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PENGAR TILL SEGELFLYGET
BEH(VAS REDAN 1 AR!

Timligen gott resultat uppnitt, men
segelfllygkampanjen méste
intensifieras.

1948

Den inzamling som pigidr dver hela lan-
det till farmdan fir segelflyget har inbring-
at ganska stora summor pa flera hall
Stirre bidrag dro: till Skéineinzamlingen
2000 kr fran Svenska Sockerbolaget AD,

1000 fran Kockums Mek, Verkstads AB,
00 lor vardera fran  boktryekare Ldw.

Lundgren, Malma, Marten Perssons Vals-
kvarn och Ylelabriken [ Kristianstad, 200
kr wvardera f(rin Sydsvenska Dagbladet,
Skinska Dagbladet och Sean, 100 kr
frin Swvdsvenskn Kliché- och Tryekeri-AR,
Malmé; till Hallandsinsamlingen 1.000
kr frin AB Maleus Holmgvist, Halmstad;
till Jinkopings linsinsamling 3.000 kr fran
Tindsticks AB (grundplit for
rlidplan beniimnt "Solstickan™) och 1.000 kr
frin Allmanna Brand, Jonkoping; till Ga-
teborgsinsamlingen 1.000 kr fran SKF samt
friin Gotaverken ettt Atagande att gratis
utféira vissa reparationsarbeten fér e¢:a
3000 kr; Givieborgs ldnsinsamling 500 kv
[riin lpgpesunds Bruk, 200 kr fran Sandvi-
stadslullmalktige; Jidmtlands ldnsin-
samling 1.000 kr frian Indalsilvens Regle-
ringaforening och 1.000 kr frin Ostersunds
Kot ABR; Morrbottens ldnsinsamling 1.000
kr frin Luled Stadshotell AB.

Svenzka

HETS

Linskampanjen i Luled har anordnat eft
bra skyltfanster med bl a. Luled Flyg-
Ielibbs Elubborgan SFT.

Inom ett par lin, dir resultaten ef bli-
vit =4 poda, visar man nu benfgenhet att
avsluta kampanjen., Detta bir dock e ske
forrin =samtliga mojlizheter provats. Gor
t. ex. som Norrbottenskommittén, anordna
en flvgarbal — i Luled blev det ett neito
pii 900 kr!  De flesta flygklubbar torde ej
la statsanslag och behiiva mer an vil allt
vl insamlingen kan ge.  Dessutom  blir
det siakert inga statsanslag férriin tidigast
under 1944 — dven 1943 dr ett arbeisdr,
som inle Thr ga till spillo § en ofruktbar
vintan pé statsbidrag.

3

Triangt om plaiserna vid lygvap-
nels verkstadsskola i Vislerds

Vid flygvapnets nya verkstadsskola wvid
Centrala flygverkstaden 1 Visterds har
andra &rsklassen nyligen borjat sin {yra-
Ariga kurs. Av 1200 sokande uttogos 40
elever, vilka cofter sin kurs Aro uthildade
filare, flygplanmontorer, plitslngars m. m.
et dr vart lands forsta ldrlingsskela {ir
flygmekaniker och zpecialkunnigt verk-
stadsfolk, av vilka ménga sedan fa anatill-
ning vid flygvapnets verkstideor fér att si
sa améaningom bli férmiin neh kanske verk-
mastare.

Flygvapnet vill utbilda
sina egna meteorologer,

Flygforvaltningen har hos regeringen
anhallit att fi anvanda de far ordinare
meteorologer avsedda lonerna till att an-
stilla extra viderleksassistenter vid flattil-
jerna.  Anledningen &r att man ej kunnat
fii kompetenta sokande till de ordinarie
meteorcloghefattningar, varfir man for att
avhjilpa dennma brist amnar vidareuthilda
viiderleksassistenterna  for att pa dettn
sitt sa4 smaningom kunna erhélla kvalifi-
cerade metearologer.

F 11 blev "flygmaéastare” i ishockey.

Vid en flinalmatch i ishockey pd Stadion
mellan lag frin F 11, Nykiping, och I §
Barkarby, Tor en tid zedan vann I" 11 med
2—1. Efter matchens slut [drréttade che-
fen for flygvappet prisutdelningen. Lag-
ledare fir ¥ 1l-spelarna var kapten Len-
niart Bunks. F 11 blev siledes flygvapen-
midstare i ishockey.

Molorbygge

Fiygplanbyges:

pemry

-,

Om del géller flygmofor- eller flygplanbygge, komma &varailt
Universalmaskiner med flexibla axlar
fill anvindning !

Wevbai, spemeis, sreme sk nheabaibeeiny mad —serads
bim sl b bl (el e gl Lo
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av latt- ochfungmetaller.
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August Riggeberg - Mqrienhei&:@ (Rhid.)

VORM.LUDW. MOHLING - SCHWERTE(RUHR)
Roprescntant: Hi. Edwards & Co. AB. Gateborg- R111.06.56, 1155 27
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Den nya stationshyggnaden
pa Bulltofta flygplats

Byggnaden, som nu drv firdig, har visats fior svenska och danska
Officiell invigning sker i sommar.

flvgexperter.

Jfter eit par &rs arbete star den nya

[lvgstationshyggnaden pad Dulltofta [de-
dig att tagas i bruk. Den 3 mars visades
bygegnaden [or experter inom svenskt och
danskt five.

Antlipen har denna flygplats fatt en sta-
tionsbygenad som dr i klaszs med svenskt
traf renomme, Visserligen hlev
bygenaden inte s4 stor som man fran hor-
jan beriknat, vilket kriget fir lastas for,
men niy virldsliget =4 medger oeh treafi-
ken dikar kan man latt giora erforderlig till-
bygpnad utan att lokaliteternas disposition
forsimras,

Genom beslut § april 1941 uppdrogs At
lestyrelsen att 1 samarbete med
Viig- och vattenbygegnadsstyrelsen och Mal-
mi stad for en sammanlagd kostnad av
66000 kr lata upplira en stationsbyrenad
i hovodeak i Gverensstimmelse med ett ar
LSS upprittat forslag, wvilket doek omarv-
betats av Bygenadsstyr 1 sedan drendet
varit understallt 1940 Arvs civila bygenads-
utredning,  Byggnadsarbetet igingsattes i
aupusti 1941 och byggnaden fir numera i
huvodzak tagen 1 ansprék.

Den nya byvgenaden, vilken icke kunnat
utfiirus enligt 1959 &rs ursprungliga for-
glag wtan pd grund av kostnadshinsvn

iflygs

Bygpnac

Mlygrezendrerna ho-
hoiva e  langre  se
J‘.")r-yﬂkrﬂmlr‘ itz
tionshyggnadon i
Bulltofte flygplats —
den nya hyggnaden dr
visserligen  into stor
men represontativ och
dndomialsenliy  sami

sh-

med  mdfligheter il
uthyggned, — Pa den
dere bilden den ngo

stationsbygynadin
med  flygledartornet
nétrmast. Darunder
den flotta vinthallen
med reslaurangen en
trappa wpp.

maste avseviirt nedskidras synes emellertid
fvlla kraven under nuvarande trafikf(@ar-
hallanden.

0 .
de och
passagerare, trafikbo-
lngets lokaler samt
utrymmen for  tull,
! pass, polis och post,

Den biirande takkonstruktionen till den
nya stationsbygrmaden fir en HB-balk-
konstrukiion. Dwessa trEbalkkonsiruktio-
ner irg brandsikrare iin oskyddade jiirn-
konstruktoner, de &ro litta, prisbilliga
och litimonterade.

HSB-BOROQ tiliverkar och levererar dess-
utom hangarportar ay HB-system samt
monteringsfiirdigt vigg- och takmaterial
fiir militira och civila anliggningar (t. ex.
Alleberg), Bilden &r av Visteras flyg-
klubks hangar — en synnerligen ekono-
misk och lamplig hangar fir lokala flyg-
klubbar,

{R-BALKEN

fér barande konstruktioner

HSB'BURU Avd. fiir HE-BALKAR, Flum'rn“_ﬂln 41,

8lockholm. Tel. '*HEB", 101.

I byggnadens bot-
tenvaning ligga bl a.
viintsalar for avgien-

ankommande

varjamte postkontor
for allmanheten sam-
tidigt kunnat anord-
nas,

I évre vaningen ha
flvgplatschefens rum
jamte lokaler for si-
kerhetstjiinstens olika
detaljer inretts. Iin

tornbygenad for

platsflygledningen
har dessutorn upp-
forts pa taket med en
vidstrickt utsikt iiver
filltet. For allmiinhe-
ten har i denna va-
ning dven beretts ut-
rymme for en mindre
restauranglokal. Hir-

utiiver mirkas kal-
lareutrymmen for

clektrisk central, var-
mecentral, arkiv och

forril  samt Tuft-
skyddsrum.

Den statliga  di-
striktsforvaltningen
har  emellertid  icke
kunnat inrymnms i
byggnaden, utan lo-

kaler hilefor ha, lik-
som tidigare, beretts

Fraomfor
byggnaden ligger en plattform for flyg
planens uppstiallning.

Det ar, sade flygplatschelen major Berg-
man vid visningen den 3 mars, en stor till-
fredsstillelse for dem som nirmast handha
flygplatsens forvaltning och drift samt tra-
fiken pa densamma att nu efter minga érs
svara lokalforhallanden kunns flytta in |
en bygenad som pa et vardigt siatt repre-
senterar landets infartsport fran fuften
soderifran.

SILA loser trafikilygets
konkurrensproblem

I stilllet Tér att upptaga konkurrens pi
kniven om Juftrummet pi vig till otlapdet
ha de olika svenska infressena firenats, Del
nya holaget heter SILA (Svensk Internu-
tionell Lulttrafik AR). Officiellt heter det
att bakom SILA st ledande firetag inom
industri, handel och ovrign prenar av
gvenskt niringsliv,  Verkstilllande direktor
Ar P. A. Norlin frin ABA. Tillsammans
med en av Aerotransparts experter, ecivil-
ing. K. H. Larsson har dir. Norlin nyligen
rest till USA for att inleda forberedande
underhandiingar om den planerade svenska
atlanttrafiken efter kriget.

i annan byggnad pd flygplatsen.

Innehavare av
mek.: och fjlygeertijikat

onskar anstillning inom flyghranschen.
Svar till "Ett ar pa tekn. skola”, d.t. k.
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SAKRARE

NODLANDNING —

BURLANIDNING

Elden frin luftvirn eller
fientliga flygplan kan skada
ett krigsflygplans nerv- och
muskelsystem — Lill exem-
pel mekanismen {or hjul-
stidllets in- oech utfillning,
motorns indsystem, brinsle-
eller smorjsystem.

Har den sinnrika maniver-
anordningen for hjulstillet
triiffals eller pd annal siitl
rikat ur funktion, tvingas
foraren alt landa med in-
fiillt hjulstill vid ankomsten

till basflvgplatzen — buk-
landning. Han kan ocksa av
olika orsaker behiova landa
ute i terriingen. exempelvis
vid metorstorning. Ian
-~ genomfor da landningen
fullt avsiktligt som buk-
landning. En landning ute i
terriingen innebir nimligen
mindre risker om den ul-
fores pa detta sill, in om
den sker med uUillt hjul-
still, iy flygplanet glider
endasl en kort strideka och
sliir i regel icke runt.
De svenskkonstruerade och
svenskbvggda flygplan, som
Aeroplanbolagel levererar
till Flygvapnet tala vill en
buklandnings pilrestningar.

De iro tillverkade med
tanke pa att ett krigsflyg-
plan icke blott skall vara
mililiarl efleklivlt utan ocksa
erbjuda storsla mojliga flyg-
sikerhel.

SAAD

S2iep sl

SVENSKA REROPLAN RB

LINKOPING - TROLLHATTAN




SVENSK FLYGTIDNING

SEGELFLYGKLUBBARNA
och det foreslagna STATSUNDERSTODET

Néagra kommentarer till 1942 ars flyqutrednings betdnkande med {6rslag till statliga at-

garder for stodjande av den privata motorldsa flygningens och modellflygningens utveckling.

nedan skall endast berdraz segel-
Plygningen  inom  klubbarna,  Utred-
ningen anser att den fortsatta utveeklingen
w osegelflyeet 1 forsta hand bor inviktas
pé sldana atgirder, som ko mijligheterna
for {lypvapnet att bland sepelflyparna er-
i mijligaste min lampligt arval
for sin rekrytering av {lygande perzonal
Fiir att i storsta mojlign utstrickning tiit-
godose flvgvapnets krav i detta hiinseende
gtgdr utredningen frin att det per
athildas 200 = k. D-flygare inom det civila
Dessa D-Tlygare skala uander
4 veckor uthbildas i instromentflygning och
vissa avancerande manovrer samt i ovrigt
under denna tid beredas majlighet till fort-
sakl = lvgning vid en rikssegelflvgako
ls, som [oresids forlagd till Alleberg, TFor
att ett tillrickligt stort urval av segelflye-
utbildade ynglingar skall std till buds vid
uttagningen av de 200 eleverna till D-ut-
bildningen riknar otredningen med att omn-
kring 400 ynglingar 1 lamplig alder arligen
maste utbildas till C-diplom. Dessn 400 C-
diplomater skola utbildas inom flvgklubbar-
na, och for att komma {ram {ill detta antal
anser utredningen att man bir rdkna med
att behdva nibilda 800 B- och 1.200 A-diplo-
mater per Denna  glidflygutbildaing
sriknas Tordelad pd 30 fiveklubbar, under
det att segelflvguthildningen koneentreras
till de 10 strsta av dessa 80 klubbar.

"

halla ett

bt

el flypet,

En snabb dverslagsrikning ger vid han-
den att flygklubbarna icke utan vidare kun-
na klarn detta program. Av denns anled-
ning foreslar utredningen en viss utbygg-
nad av flyghklubbarna under en tredrspe-
ricdl, Hérvid skola 20 klubbar utbyggas
till {lygklubbar av andra klazs och 10 till

flvgklubbar av forstan klazs, Ilen forst-
nimnda kategorin anses behiva foljande

materiel; 3 glid{lygplan, 1 4 2 tvningsse-
gelflygplan, 1 flygplanvagn, 1 vinsch, 1
bogzerbil och 2 fallskirmar frutom en del
annan materiel shsom transportkirror, ba-
rograf och W stationsutrustning, En
forstaklassklubb anses behdva disponern: 1
motorflygplan, 2 4 3 dvningzsegelflygplan,
& ghidflygplan, 1 hégvirdigt segelllygplan,
1 flygplanvagn, 1 vinsch, 1 bogserhil, 4 fall-
skarmar samt en del Gvrig materiel enligt
avan.

De pglid- och sepelllygare, som skola ut-
bildas med tillhjilp av dessa materiella re-
suraer zkola wara ynglingar under viirn-
pliktsdldern, 1 annat {all kunna de ju icke
komma till nytta for Flygvapnets rekryte-
ring. Endast dessa e:a 1.200 A-flygare,
80 B-flypgarve och 400 C-flypgare avses sko-

la komma 1 atnjutande av de statliga
diplompremierna, vilke beriknas uppga till
ett sommanlogt belopp av 168,000 kronor

per ar.  D-uthildningen skail vara  kost-
nadsfri.

Detta kommer sannolikt att inverka men-
ligt pi mijligheterna att Atminstone under
den parmaste tiden f& tillriekligt med folk
gom limpar sig for utbildning till flygin-
struktiirer och byggledare, d& aspiranter

Av Civilingenjiir kKarl Sviinsson

Farfattaren.

till sadana befattningar helst bora sikas
bland dem som itre over virnpliktzdldern.
De som skola utbildas till flyginstruktérer
och byggledare skola dessutom enligt ut-
redningens forslag sjalva bestrida sina uot-
gifter for resor, kost och logi. Detta kom-
mer vill 1 sin tur att innebara att klubbar-
na fi sté for dessa kostnader, om de aver-
huvudtaget skola f& nagon utbildad livar-
personal,

Om man {orutzitter att det trots franva-
ron av premier for de dldre dndock kom-
mer att forefinnas en viss efterfragan pa
glid- och segelflyguthildning bland dessa,
kan det ifrégazittaz om man icke maste
tinka sig att bedriva sholverksambeten i
tva flyplag parallellt. 1 s& fall synes den
beritknade materielen vara 1 knappaste la-
get. Under alla omstandigheter komma ie-
ke startanordningnr att ricka €i1l. Aven
om vinschen konstrueras sa att den allt-
jamt ghr att anvanda som bogserbil finnes
ingen rezerv som goranterar att verksam-
heten kan bedrivas utan avbrott. 2 bilar
och 1 wvinsch resp. 2 bilar och 2 vinschar
torde fA betrakins som cett obsolut mini-
mum om A- och B-utbildningen genomfires
med bilbogsering. Det ay dAven osikert om
det antal flyeplan av olika slag som herak-
nats kommer att ge tillricklig garanti mol
avbrott pa grund av materielbrizt. Have-
rier kunna knappast undvil Med han
syn till dessa [arhallanden bira nog klub-
barna inrikta sig pa att sa smaningom an-
skaffa en del materiel {fdrutom den som
staten limnar bideag till. Utan extra ma-
tericl foreligger visserligen mijligheter att
startn en flyvgverksamhet av icke obetyvdlig
omfatining, men det skadar nog icke ati
recdan fran birjan tinka litet pa framtiden,
framfir allt i fraga om den fortsatta flyg-
traningen inom klubbarnz, Det ar dock
miéjligheterna till higre segelllyvgning som
i det ldnga loppet dr avgiérande for en ze-
gelflygklubbs livskraft.

Vad flygklubbarna framflor allt méaste
tinka péa ar att se €ill att fulll anvandbar
bvpingeplats star till forfogande, icke en-
dast nu utan iven i framtiden. De 54 att
saga ordinarie flygfilten, =&viil civila =om

militira, komma sikerligen icke att kunna
utnyttjas av segelflyget | ndgon storre ut-
strickning efter krigets slut, i varje fall
icke i den om{uttning =om erfordras for en
rationellt  bedriven (lygverksamhet. Det
giller sfilunda ntt uatverka kommunernas
och privata finunsifirers me rkan for att
skaffa dvningsplateer for alfiyget. I all
synnerhet for forstoklassklubbarna gi
det ait finna nigot eller nagra anvindbara

hang, + C- och S-certifikatprov  kunna
avlaggas, Lit er i dettan hiinseende icke
avskrick aven om hanget eller hangen

4 B
ligger p& néagra mils find frin den or
dinarie dvningzplatzen. Det &r
stuva ett plan i
denna efter den som bogserbil ar
vinschhilen och dka ut till det for
lampliga hanget,
ningar firutom erforderlig start- och
ningsplats behdva knappast finnas vid ett
sadant hang.

Som allméin vegel giller att man first
skall ha klarat ut de lokala férutsitining
arna [or verksamheten innan man barjar
planera densamma och anskaffa materiel
Déarefter bér man klara ut majligheterna
att utbilda fun! av olika slag 1 till-
rackligt antal. Forsok dessutom att sedan
héilla ett litet dverskott av flyginstruktorer
ch hyggledars. Den dap nfigon av dessa
icke langre kan sta till forfopande dr det
for sent att borja tanks pa att utbilda er-
shattare

Och s4 en annan sak, planera och kalky-
lera. Ju mera omfattande verksamheter
blir dezto viktigare #@r det atb detta
Utpifterna maste tickas av inkomste
nars kan man lika girna stinga butiker
med detsamma.  En del flyvgklubbar lita
eleverna fivea delviz pa lkredit och fordra
som sikerhet Tullmakt for klubben ait ut-
kvittera eleven [ramdeles tillkommande di
plompremie. Jag vill hitr varna fér ett si
dant forfarande. Atminstone nir en klubb
blir litet stéree inteiffar det namligen icke
alltfor sdllan att en elev pir erforderligt
antal bygzetimmar och pabbrijar sin flygut
bildning men att han sedan av en eller
nan anledning icke avslutar denzamma.
atar klubben diir med sin tvittade hals och
cn femtilapp fattig [hland kanske det
icke gfr fullt s& flla, men det kan bli be-
"‘-'5.1'.1'”5.’,1 nog, eloven endast gir
ett langre avbrott i uthildningen. For att
undvika detta biér man alltad utan undan-
tag te betalt for Clypningarna i forskott,
Det #@r littare fir klubben att r ra en
skuld till en elev dan att indriva en fordran
som uppstatt pa prund av att oihildninger
icke mett onskat resultat,

Slutligen skulle jag vilja sdga: Yisser-
ligen far segelllvget en del pengar om de
foreslagna anslagen beviljas, men iro inte
att vi darfor kanna slé oss tll ro och rulla
tummurnia. Nej tvirtom! D& giller det
att arbeta finnu mera, och varanda en més
te hjilpa till for att visa sig fortroendet
virdip. Glém aldrig att segelflyget ford-
rar arbete, arbets

transportvagne

ar

AT EL

BHED.

dAven om

och &dter arbete!
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Gengasflygplan byggt i Jamtland!

Hugo Ericsons tredje sportplan av egen konstruktion,

I dagarnz har den

akuvlige flygfantas-
ten Huyge Ericgon 1
Tandsbyn, Jamtland,
fatt ett nytt sportplan
klart. Det &r hig-
vingat i motsats till
hans tidigare alster

beskrivna 1 nr
6/1940 av denma tid-
ning. Motorn dr en engelsk Seott "Flying
Squirrel” pa ¢:a 28 hk. Som drivmedel an-
vindez normalt bensin, men dven gengas
tan Lifina som briinsle. Det lilla kolagpre-
gatet vager omkring 16 kg och tar kol for
15—20 min flygning.

Materialkostnaderna fir planet — alltsa
motorn frinriknad — uppgar till 400—500
ler, neh arbetstiden har varit ¢:a 1,100 tim-
mar., Fiar att f4 flygas méste emellertid
planet genomgd typbesiktning, och sadant
kostar mycket pengar, som Eriezon ej figer.

Huge Evicsons férra flugplan " Ericson
Colibed”, et av oo clogantaste sportplen
am byggts. Med detta plan kvaddade han

iret i gbte i gang med att
L pplan Hill den gamla
wators, villen 1 fikhet med envisheten gar
“rod tedd” genem Evicsons verk-
swmhat wi flygomriddet. Somma motor har
namligen anvdnls Gl hans tre flygplan, och
det forata Ericson sa nar han dlerkom
till medvetande o fter bvadduingen med Co-
funl 2

W gai sif o

bypge eff nyl

liksom en

librin var: “Ar

JURID

moforai

Pi bilderna t. b "G u-
la Faran" i Tands-
byn pd {sen. Det dvore
fotot visar kontroll ne
propeller  veh skev-
wingsroderlinor:  det
undre planet bakifrin.
Ditrunder "Gula Fo-
yan” i Gverstltacit-
ning. — Kricaons nyae
[lygplan dr inte olls
sd vackert som "lrie-
son Colibri”, men det
kanske dr firenligt
e Feonstrak-
tionsprinciper bt go-
ra sa smi flygplan hégvinga-
de! Vad siga vive flygplan-
FLonstruktirer om detia? Hog-
eller ligeingade putterplan?

gada

Vem donerar pengar {ill typ-

besiktning av “Gula Faran”?

Hir om nagonstans ir det plats for dona-
torer! Ostersunds-Posten anordnade en in-
samling till Eriesen niar han hade byggt
sitt forra flygplan — kanske detta skulle
kunna goras dven nu? Red. anser att Sve-
rige bor ta hand om sadana férmagor som
Hugo Erieson.

Flygkroppen bestir av svetsade stalrir
och #r dukklidd. Rodren dro utforda en-
ligt samma prinecip. Stabilisatorn dr still-
bar. Vingen ar av trid och lanérklidd.
Landningsstillet ir av vanlig trebenstyp
a la Cub. &vriga data: spinnvidd 6 m,
hojd 1,6 m, ldngd 4,2 m. Tomvikt 135 kg,
Vingyta 5,6 m. Vingbelastningen beriknas
till e:a 29 kg/kvm, marschhastigheten till
115 km/tim oeh maxhastigheten till 1350
km/Lim.

— Négon flygning i egentlig mening kan
det naturligtvis inte bli tal om med ett séi-
dant hir flypplan, siger Hugo Ericson vid
ett samtal med SVENSK FLYGTIDNING.
Vissa lagar och forordningar forbjuder ju
med all ritf sadana tilltag, villek jag tidi-
gare pd ett ganska sorgligt sitt blivit var-
se.  Det hela drv ndrmast en hobby, Nijet
lipger 1 sjilva byggandet. Min stora ons-
kan ar att en ging komma i1 kontakt med
nagon likasinnad person som har nédvan-
diga teoretiska kunskaper och examina for
att dstadkomma godhinda ritningar och bhe-

Varfir in-

rikningar till ett litet flygplan.
te en motorseglare?

Det kan tilligpas att bypgaven kallar sitt
flvgplan "Gula Faran"” dels pd grund av

firmen, dels av andra orsaker — kanske
gengusapgregatet? Det skulle emellertid
vara intressant att se Sveriges forsta gen-
gasflygplan i luften!

(.C'::L?I-M.-i—- m-‘/z /"?;f’:c!)/ f.;f;f.-ngcfgi'{;‘;ﬁ .‘;t éf[u'r m:é )\[/' _'f;fi.f’/“”
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Exklusivt sportflygplan:
Harlow PC:5A

Ett av de clegantaste sport- och ovnings-
plan som framkommit i USA under den se-
pnste tiden #r Harlow PC-5A, byget i hel-
netall, halvskalkonstruktion. De tva plat-
serna ha placeratz 1 tandem, Motorn &r en
Warner "Super Scarab™ pd 1656 hk, med
vilken planct fidr en maxhastighet av c:a
W60 kmy/tim, marschhastighet @ c:a 230
im/tim, stighastighet 225 m/min, tjinste-
npphijd 5.200 m.

Savil (lyelkropp som vinge ire konstru-
wade aom  halvekal, Vingprofil NACA
1012, Flapsen dro klyvklaffar, elektriskt
nanivrerade med max. 45 graders rorlig-
wt. Hajd- och sidstyrytornan dro liksom
dngen helt fribErande., Landningsstillet
nfallhart och elektriskt manovrerat. Stidrt-
yulet dr styrbart men icke indragbart. Ha-
nilton Standard constant speedpropeller
illhar standardatrustningen  liksom  #dven
dektrisk starter oeh Lear Avia-radio,

Diata och prestanda:
spannvidd 10,68 m

lingd 7,08 m

heid 23 m

vingbelastning 68,7 kg/kvm
effekthelastning 7.5 kg/hk
vingyin 172 kvm

tomvikt 920 kg

flypvikt 1.200 kg
brinslemiingd 128 liter

tear. flygstrficka 700 Jom
hriinsleforbrukn. marsehh, 422 1/tim
maxhastighet 262 km/tim
mitrachhastiphet 253 km/tim.

Svensk flygmotor
pa 2.500 hk

Ritningar till en ny svensk flygmotor pa
2500 hk, med endast 0,7 kvm frontyta
eh viigande knappa 1.000 ki ha enligt tid-
ingen Motor utarbetats av civilingenjor
Yalle Mannerstedt, Motorn har en eylin-
lervolym av 44 liter, uppdelad pa icke
nindre in 42 eylindrar i sex efter varandra
iggande sjueylindriga stjdrnor. Dessa
tiarnor iro sammanforda i tvi grupper om
mrdera tre stjirnor.

Genom att kenstruern sin flygmotor med
ndast 1,04 Iiters cylindervolym mot forna

Ju 87 fir "make up”

Bland de flygplaniyper som under krigets

lopp dia och di underghit en liten for-
skoning under firfarna Konstruklirers hin-
der dr den fruktade tyska stirtbombaren
Junkers Ju B7, vilken fr inte 54 linge se-
dan dok upp vid ostfronten i en ny och
vackrare mask.

For att f4 réirmare upplyaningar om den
nya vercionen, Ju 87 D, har SPFT vinl sig
airekt till Junkersverken i Dessau, som vil-
villigt stillt nedanstiende bild till férfo-
pande samt givit en del detaljfirklaringar.

Andringarna gillln frimst kabinen, som
modellerats om ganska kraftieglt och Fatt en
elegant strimlinjeutformning, villtet fram-
ghr tydligt av bilden. Aven kylaren har
"stukats" om en smula till det hiittre, och
cfter genompdngen avmagringskur visar
den upp myeket litet luftmotstind. Vidare
ir gpinnern pgrivre och ldar vilva sig dver
nawot slags kraftigt eldvapen. Narmare
data om kaliber m. m. aro dock ej tillging-
lign. Forutom desza nya drag har planet
firzetts med en ny helt inkapslad bombupp-
hiingningsanordning pd vingens unidersi-
da. Luftintaget pa hégra delen av motor-
kapan har flyttatzs fram och samtidigt [or-
lingts.  Damasker ha placerats dar land-

& D

Junkers Ju

ningshjulets skyddskapa skjuter upp i land-
ningsstillsbenets inkladnadsplatar.  Slutli-
gen ha skevoingsrodrens balanser forsetts
med storre tyngder samt gjerts raka, si
att det nu ej langre dr nodvandigt for ba-
lapstynpgderns att  vid skevning  "krypa
upp’ i vingen.

Rykien ha dven vetat fortdlja ait Ju 87
provats med infdllbart landningsstall, men
detta dr knappast nagon nyhet da redan for
niigra ar sedan dessa forsdk utfirdes men
med ogra regultat,

Hiye.

tiders treliters flygeylindrear har Manner-
atedt kommit till helt dndrade ntphngsfir-
utziittningnr.  Dlen nya motorkonstruktio-
nen har en kolvhastighet som ligger under
18 m/sek oeh lagerbelastningar som #ro av-
sevirt mindre dn hos nu {orekommande
flygmotorer. Om man riknar frontytun pr
hk blir den endast 0,28 kvm pr 1000 hlk,
medan exempelviz Dristolmotorn  alitjimt
stannar vid omkring 1,6 kvm pr 1.000 hk.

SVENSK FLYGTIDNING

Mexikanskt skolflygplan:
"Teziutlan”

Flygindustrien i Mexico striivar efter att
gira sig allt mera obercende av utlandet
sdvil i Tedpa om rdmaterial som konstruk-
tioner. Tlet sennste utslaget av denna stri-
van ir konstruerandet av skol- och sport-
flygplanet "Teziotlan', nirmast avsett {Gr
mexikanska militarflyget. Det bestdr niis-
tan uteslutande avy inhemskt material, vil-
ket finmes i sddan mingd att Hven export
av planet stilles i utsikt.

Konstruktir ar Auntonio Sea, som lagl
savslild vikt vid att fa planet lumpligt for
start och landning pd sma filt i den tunna
iuften i Mexicos higt liggande terring —
huvudstaden Mexicn City lipger pd niira
2500 m héjd Gver havet. [l firsta exem-
plaren ha byggts under senor Seas over-
inseende | den statliga flygplanfabriken |
Mexico City och bestd av 95 9 inhemskt
material, inklusive hjul med ringar samt
triipropeller.  Den enda del av betydelse
som importerats fr motorn, en Lyeoming
pd 125 hk. Prototypen framstilldes nv van-
lig fanérkonstruktion, men fortlipande ex-
periment pigs med plastiskt material.

[ stort sett dr planets konsiruktion gan-
ska konventionell, men myeket ovanlig v
stabilisaterns delning [ en friimre rorlig
och instillbar samt en bakre fast del. Det
stges vara den bergipa terringen som nid-
viindiggjort detiz arrangemang.

Date och prestanda: spinnvidd 11,7 m,
lingd B8 m, hojd 1,9 m, tomvikt 452 kg,
flygvikt 750 kg, brinslemingd 149 liter,
teor. flygstricka 1.250 km, maxhastighet
176 kmy/tim, marsehbastighet 160 km/tim,
stighastighet 420 m/min, tjanstetopphsid
T.000 m, vingyvta 15,1 kvm.

Flyg-fanér i bjork,

kvalitéerna I IT o. IT]. 0.4-160 mm.

GEHORG IHHERTIC
Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerhélzer Berlin
34 58 41.
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Nic Morane:
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K rigsgudens manad mars inleddes med en av rappor-
terna att déma stor och hetvdelsefull seger for de
allierades flyg pa Stillahavsfronten. Landbaserat ameri-
kanskt bombflyg nedkiimpade totalt under 4 dagars an-
fall en japansk sjostyrka med tillhérande transportfar-
tvg och med diar ombordvarande 15.000 man landtrup-
per. Muan avldgsnade dirmed — Atminstone tillsvidare
— Nippons hot mot Australien. Sedan de "eula dviir-
garnas” uppmarsch pa den 3.200 km linga bigen Salo-
mondarna—Timor 1 bérjan av manaden avsiutats, var
detta hot Gverhdngande men har nu som sagt ldttats.

Flyggeneral Kenney understillt tungt USA-bombflyg
samt tung jakt av amerikansk och australiensisk natio-
nalitet 1 samverkan med vilskitt fjdarvflygspaning gick

—>5 mars fran landbaser & Nya Guinea till upprepade

anfall mot en av flygspaning i god tid inrapporterad ja-
pansk konvoj om 3 krvssare, 7 jagare och 12 transport-
fartve, varav llera av 10.000-tonsklass. Kenneys flyg
bestod av 4-motoriga B-1T7 Fortressbombplan, 2-motoriga
B-256 N. A, Mitehell- och A-20 Douglashombplan samt
tungt jaktflvg typ Bristel Beaufighter och Lockheed
P-38 Lightning., [ Bismarckshavef, omkring 300 km
utanfor Nyva Guineas kust pdtriaffades fienden. Sikt-
forbattring och papassligt utnyltjande av denna samt
mimstergill planlaggning och regelriatt, flyvemaidssigt sett
riktigt och effektivt utférande av flyganfallen gav 100
fo-1g frampang. Under i genomsnitt 4 anfall per dag,
i allt ett 15-tal dverflyegningar, sinktes den japanska
konvojen till sista fartye och sista man. Nagot ingri-
pande av allierade sjdstridskrafter forekom ej — icke
eng for att plocka upp spillrorna av besittningen ur ha-
vet, Héndelsen klargidr, att operationsdugligt, vil lett,
landbaserat bomb- och jaktflyg med utomordentlig ver-
kan och framgang kan verka mot mal till sjoss utan
hjadlp av fartyg. Man noterar med intresse, att samtliga
sankningar genomfordes allenast av bombflyg samt att
japanernas litta jakt fordrevs redan forsta dagen.

Pi Medelhavsfronten noteras en frameging for itali-
engkt torpedflyg i birjan av manaden. Anfallsresultat:
Ett par allierade jagare och transportfartyg sinkta och
skadade. I Svar frr hovet och Ishavet sinkte tyskt bomb-
flvg under februari 2 kryvssare och 1 ubat samt skadade
2 krvssare och 1 mindre orlogsfartye.

Pi den ecentvaleuropeiska krigsskideplatsen skirpas
viiatmaktshombanfaiien 1 et mot Tyvskland. Nattanfall
mot Beriin, Hamburg, Nirnberg, Minchen, Stuttgart,
Wilhelmshafen, Fssen har enligt bada sidornas samstim-
miga rapporter villat svara skador. Hundratals offer
inrapporteras, kyvrkor, sjukhus och kulturminnesmiirken
av gersidftliet virde har forstorts. Anflallssidan later
viszerligen nigon gang militdra mal som bangardar, in-
dustrier, mindepier o. d. figurera i kommunikéerna —
som regel dr det dock den moraliska verkan pa befolk-
1’|i11E'LII, teryorsyftet, som siges vara det vasentliga, Tor-
farenheten fran ml-rut onl L]l},land 1940 kunde dock vara
av varde att studera i detta sammanhang. Det namn-
lisa lidande en bomboffensiv "dygnet runt” asamkar en
befolkning torde nidrmast hdrdgira och sammansvetsa
denna — och 7 som avsells upplisa densamma. A tyskt
hall synes luftférsvaret ha stirkts, trots de évriga fron-
ternas krav., Nattjaktplanen synas ph sistone ha fatt
storre del i antaler nedkdimpade motsthndare &n tidigare.
Vid varje natis anfall har i medeltal éver 20 tunga bomb-

& Lufltkrigskronika

plan — ofta 4-motoriga — gatt forlorade fér anfalls-
sidan. I lingden en avsevird dderlitning.

I detta sammanhang har en fran officiellt engelskt hall
utsiind féarluststatisliik fran luftlriget september 1939
—oktober 1942 intresse. Axeln skulle enligt denna sta-
tistik under nimnda 3-Arsperied ha forlorat 9.000 plan
pa de tre viastra krigsskideplatserna, tiver England, dver
Tysktand och 1 Medelhavsomridel. Englands motsva-
rande forluster uppges till 6.000 plan. Awv sina D.000

férlorade plan skulle axeln ha mist 4.000 Gver Englond
mot endast 1.000 dir forlorade engelska. Ouver Tysk-

land uppges 4.000 forlorade engelska plan och 2.000 tys-
ka. I bada fallen finner man, att flygoper 1tmuu 8 111
starkt luftforsvarat omrade dr yvtterst kostsami i
fallssidan. Férsvarssidan har didr i bada fallen haft de
minsta forlusterna. Dess flyg har opererat over v‘:-i
land. Det har dir haflt stod av =in lokalkdnnedom, kor-
tare avstind till baserna, samverkan med eget Iv zamft ]
minst moraliska faktorer. Sak saimma nnder rysk- |

vmtuklu,(,t 1939-—1940 och de nu pdud snde ~L11|5..
pad Finlands ostfront. Forsvarsflyget, det

all

thl
!(rpmu final,

hade dir mindre forlustprocent dn det bolsjevikiska an-
fallstlyget.
datfrontens ryskae flyg som helhet betraktat har dock

anyo forvanat virlden — fér vilken gang 1 ordningen?
Det Vforintades” 1 det ndrmaste sommaren 1941, ater-
uppstod vintern 41—42, led wvtierst allvarliga forluster
sommaren 1942 men aterkom icke dess mindre vintern
42— 43 med fornyad styrka och tillsvnes starkt dkad
anfallskraft. Dess senaste tecken till atervunnen hi
ir — foratom otvety(hga opuatlva resultat — en nvli-
gen genomférd inre konsolidering i form av central Hu -
?,rrpma[cdw,:m.r och inférande av operativa enheter,
arméer, ndrmast en motsvarighet till de tyska luft flot-
torna. Myten om den "odugliga” ryska flyvgpersonalen
och de "toraldrade” ryska krigsflvgplanen liksom de
“otillriickliga” industriella resurserna borde vid detia la-
get vara mogen for slutlig skrinldgening. Nej, del gil-
ler att se saken i 6gonen — ryska flyget dr fortfarande
en realitet, och en hogst allvarlig sadan. For smista
som Bverige giller att snarast L]mt inse, vad detta be-
tydel, ot det vArsta skulle intraffa, om muren 1 dater,
den tysk-finska dstfronten skulle vackla eller genombry-
tas. Skall vi tro att Wall Street eller City offrar nigot
av sitt guld eller ens en hrakdel av sina sentida lrigs-
luftflottor pa att dir stka didmma i bidcken? Knappast
— och sa mycket mindre db 1 an, om floden cn ging
borjat stromma visterut. Ehrensvdrds ord i Sve
granit fortjinar forvisso att i detfa sammanhang
Iisas och begrundas: "Eftervirid, std hir pa egen grund
och lifa ej Bl frammande hydlp.” DAa, om ej forr, kom-
mer svenskt flvgs eldprov.

Intill dess dr det emellertid Twskiunds "Schweri am
Himmel”, som skiter vakten 1 Oster. Berlin forklar
att “tillsvidare” far den engelska fronten bero,
landsflyget behtvs ¢ dster framifirallt och dérndst |
Nordafrika. Man arbetar enligt egen uppgift pd sy
stridsmedel och nya wapen, vilka nidr stunden v inne
skall ge varlden svaret p4 fragan: Vad skall hinda & luf-
ten de nu kommande for luftkriget gynnsamma ménades-
na, under april—september 19437

Skall man vaga ett bedimande redan ni av det mij
liga ligger det vil ndrmast till hands att tro pa en At
npptagen offensiv 1 6ster i sommar och dérefrer — Nng-
lamds timme 1944,
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Tar Tyslkland 1939 intradde i kriget dgde
landet en 1 jimforelse med motstanda-

en thmligen blygsam flotta {England—
frankrikes krigstonnage var 2,508,000 ton
eh Tyeklands 610.000 ton), Endast i fraga
an u-bitar kunde die Kriegamarine visa
i Gverligaen de allierade. Tor att i na-
on man ratta till detia forhallande hade
fitler redan ett par fir fére krigsutbrottet
atit foreera flottbyggens och bl a. iiskat
nslag till bvggandet av tvi hangarfartyg.
kr 1938 lipte det fiorstn, "Graf Zeppelin®,
w stapeln och triidde i tjinst ett och ett
wlvt ar senare. Det dr pd 19.250 ton med
tf 250 m langt flyedick, vilket har plats
‘or omkring 40 flygplan (Fieseler Fi 167,
wmbinerat homb-, torped- oeh spanings-
lan)., Hastigheten dr 22 knop och bestyek-
ungen kraftigare fn hos nigoet annat han-
mrfartye: 16 st. 15 em, 10 st. 10,6 em och
2 st, 3,7 em kanoner. Dessutom dr farty-
ret utrustat med tvéd katapulter. Foljande
ir lipte systerfartyget "Peter Strasser” av
tapeln.  Huruvida denna eshet fdrdig-
tiallts ar sviirt att vetn., Bhda dessa far-
yir ha till synes aldrig kommit till aktiv
neats, Do ha aldrig figurerat 1 krigsrap-
wrterna, fotoprafier uv dem ha aldrig pu-
lieerats — om man undantar bilder frén
Graf Zeppelins” stapelavidpning vid Deut-
che Werke 1 Kiel.

I och med Italiens intride i kriget pd
"ysklands sida I juni 1940 fick axeln flott-
eremani 1 Medelhavet. Italiens flotta var
ynnerligen stark, fartygshestindet var till
tirsta delen modernt oeh vil limpat for of-
en krigfiring. PA grund av kolonierna
Nordafrika, Tolvéarna och Sardinien kun-
le flottan dverallt fa stdd av landbaserat
Tyg och var diavfér ej i storre hehov av
@angariartyg. Elter den 8:e armeéns fram-
rangsrika offensziv 1 Libven och efter den
dlierade invasionen i Franska Nordafrika
ap =ig emellertid Italien std infor risken
't farfora hela sitt imperium p& afrikanskt
mrade och féljaktligen &ven en mingd
drdefulla {lvgbaser. TFor att flottan sé-
edes ej alldeles skall bli utan flygskydd
ar man ph sistone horjat bygga om en del
tarre linjeéingare i1l hangarfartyg. Sa

Axelmakternas
hangartartyg

- Av MAGNUS GERNE -

stod bl. & i en kommuniké fior i &r att
engelsminnen under en bombraid mot Ge-
nua skadat oceanangaren "Roma', som be-
finmer sig i torrdocka, diir, den skall Andras
om s4 att den fran att ha varit fylld av
reslystna turister skall gd till sjoss lastad
med stridsberedda flygplan.

Dien tredje axelmakten, Japan, var ej lika
illa rustad i frage om hangarfartyg som
sina allierade. Redan tidigt insdg Japan
till fulle denna fartygstyps stora betydelse
framfér allt vid krigforing pa stora hav
och di sdrskilt i Stilla Havet. MAalmedvetet
byggde man upp en flotta, som i fraga om
storlek och styrkas var den storsta niist
Englands och Morenta Siaternas. Redan
1922 triidde det forsta hangarfartyget
"Hoshe” 1 tjanst, Det dr det forsta hangar-
fartvg i virlden som frin borjan konstiu-
erats som sadant. Det har ett tomnage pa
7.500 ton och kan normalt medfora 20 flyg-
plan.  Artilleriet dr svagt och omfattar 4
st. 14 em, 2 st. 7,6 em kanoner plus ett par
luftviarnskulsprutor. Detta liksom f. &. alla
japanska hangarfartyg dr av renodlad »6'-
typ, d. v. 8. utan nagra som helst overbygg-
nader pa dick. Ta Japan 1 enlighet med
Washington-traktaten beslutal begriinsa sitt
slagskeppstonnape, dndrade man en del un-
der byggnad varande slagskepp till hangaz-
fartye.

34 skedde med "Kaga', vilken skulle er-
sitta "Amag!”, som forstordes vid den sto-
ra jordbiivningen 1923, "Kaga" tradde i
tjanst 1928 och var pid 27.000} ton och kun-
de hirbiirgera 60-—80 flygplan. Artilleriet
bestod av 10 st. 20,3 em, 12 st. 12 em ka-
noner och 22 st. luftviirnskulsprutor, sile-
des eft panska respektingivande forsvar.
Aret forut hade “Amagi™” tritt i tjanst,
dven det ett ombygel slagskepp. Tonnage
och bestyekning var depsamma som hos
"Kaga” men antalet plan endast 50, Kort
hirefter stricktes kilen i1l ett nytt fartye,
"Ryujo”. Det var 1 samma storleksklass
som "Hosho" men kunde ta ombord dubbla
antalet flygplan, 40 st., och hade ett | for-
hallande (ill sin storlek starkt artilleri: 12
st. 12,7 cm Kanoner och 24 luftviirnskul-

FLYGSFORS GLASBRUK

ORREFORS

ETT AV SMALANDS STORSTA GLASBRUK

Tillverkar:

Belysningsglas, konserv- och syltglas samt glas
for speceriskap.
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tankar.
wltag, 7
9 flygdéck.
hangardurkarae, 14 akoraten, 15 resor

““f_.'. |||.'.f|'_|||l||"l .

10 gallerier. 11 bulges.

sprutor. "Ryujo” hlev [Erdigt 1833 oeh vi-
sade sig vara synnerligen sitidugligt. Fam
Ar senare tradide tvd nya enheter "Sorgu”
och "Roryu" 1 tiinst. De voro pia 10,004
ton och hade ett 210 m langt {lygdick men
dgde i ovrigt samma data och presianda
som "Ryujo”. D& Japan sedan en lEngre
tid tillbaka omgivit sina flotthyggen med
striing sekretess Ar det svirt att ange an-
talet i tidinst varande hangorfurtyg. Doe
ha vissa uppgifter sipprat ut, vilka forts
forelintligheten yiterlignre tre
heter. Ar 1930 siosattes shledes " Zuwikaku”,
pa 14,000 ton. Antalet plan var 50 st. och
artilleriet bestod bl. a. av 12 st. 12,7 em
kanoner. For att snabbt ytterligare dka
antalet av denna virdefulla fartyepstyp om-
byggdes aret darpd tvd pas Ang
"Kasiwarn” och "fzuwme®. [l iiro pa 27.000
ton och kunna p& sina 220 m ldnga flyg-
diick bereda plats for omkring G0 flygpl
Antalet pjiser dr obekant. Firutom desss
fartyg vel man att ytterlicare tvia fa r
finnas, "Kitta” och "Yawata” pa vardera
18.000 ton. Antalet och plan &r
aven hiir obekant.

Sedan krigsutbrottet har Japan hansyns-
l6st satt in sina hangarfartyg, och férlus
terna ha fven varit kinnbara. Oftast ha
amerikanska bombplan och n-bdtar varit ja-
panernas banemiin och sfrskilt i &
Korallhavet, Salomon- och Midwa
forlusterna varit stora. Salunda ha "Kapa”,
"Akagi"” samt tva i det foregdende ej nimn-
da fartyg, "Shokaka” och "Hiryu'" med si-
kerhet sdnkts. Dessutom a fal j
fartyg ha férintats: "Ryujo”, "Sorvu™ och
"Roryu”. Fir att ticka forlusterna ha ja
panerna satt in till hangarfartyg omindra
de handelsfartyg 1 striderna.

Som en sammanfatining av dessa tre ar
tiklar om stormakternas hangarfartygsfioft-
tor kan man siga att hangarfartyget fran
atl ha varit ett experimentvapen tack vare
[Mvg- oeh fartygsteknikens nya landvinning-
ar utvecklats till ett fir sjokrigfiringen pa
virldshaven oumbirligt vapen. Det mi ze-

stora

njiser

lagen vid

tarna ho

iTe

dan vara =om skvdd for konvojer eller som
sjalvsiandigl opererande stridsenheter. Man
behdver endast niimna namn sadana som

Taranto, Pearl Harbour, Salomon-tarna. ..
M. G.
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Ture Berg,

verkmistare vid. ABA, mekanikerveleran.

lygning av alla slog dr i higsta grad

ett resultat av vad engelsmdnnen kalla
“"team work”. Refilhavaren pd ett flyg-
plan mdste Punna ech kan ocksd obe-
tingat lita pd sing medhjilpare, wvilka
ho hand om ver sin def av det eavldiliga
precigionisarbote, som wlgir griunden Wi
en reguligr tur med oft trafieflygplan.

Avrotrongport dr med rvatta kant for
sin wtomordentlige iy av piloter, men
dwen wagre @b mdsnen bakom dem —
mekanikerne — aro livda
att bl nédvmare Moada oo den store all-
wunheten. Hos ABA finns en stab av
mekaniicer som omfattor en samlad er-
farenhot pa det motortolknivka omrddet,
foruton vilken on flygverksnmliet med
ABAs omfidng deke skulle vara méjlig
atl upprdtthdille. Flera av dessa meka-
niker ha varit | Aerotvansports tjdnst
danda frin borjan av bologets vorksom-
hirt,

mer an eidl

Ture Berg kom for forsta gangen i
kontakt med flyget nar han fullgiorde
sin vdrnplikt vid Flyghkompaniet pd
Malmalitt 1915—16. Darefter hade han
anatillning vid Sdderttljeverkstiderna
och Svensba Lufttrefikbolaget. Aren
192128 var han werksam wvid Vatten-
fallsstyrelzens flygtrafil: Gl Porjus, for
att niv derna mdarklige trafik wpphirde
vie (Fitelorgs Luftdroskor och en tids
stamanztillning vid flottans flyg slutli-
geni dr 1925 homae hos ABA, som han
alltsedan dess varit trogen.

Verkmuistare Berg har hela tiden haft
gin verksamhot foviegd till Stoelholm,
firat Gl ajiiflygplatsen vid Linderingen
och frdam 1838 — dd landflygplateen pd
Bromma dppuades  fir trafik — il
verkatdderna dirstdides.

Berg var den firste mekaniker som
flig over Alands hav Gl Finland med
en Junkers, och denna stedeka "dkte”
hin sedan flerfaldiga gdrger. Nwmera
hiller han siy emellertid pd morkern, dir
hans eminenia shicklighel les © onsprik
pi mianmgae zidtt, En man med hons EFon-
nande dr en Uillging far ABA. Hans
omdidme om flygwing © ollmdnhet och
flygplan ook motercr § synnerhet dr nd-
got att fullt forlite sig pd. Dot dr med
min av Hergs typ som ett bvskraftigt
trafikflyg wppbygges och wtveeklas.

Bt
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Finland:
Flygmastare Yilio Salminen

FI}'mﬂﬁstutc Viljo Salminen, fast anstialld

vid huftstridskrafterns, var bland flygar-
na den andre i ordningen som erhsll Man-
nerheimkorset., Han hir redan till de ild-
ste bland forarna i finska flygvapnet men
ar det oaktat lika intressernd {6r flygning
som han var ar 1924, di han tog forar-
BXAIET,

Fran sin tjansigtring 1 fredstid erinrar
sig Mygmastare Salminen inte ndgra sir-
skilda hindelser zom forindrat den jamna
takten i arbetet. Knappheten pa brinsle
hade GH foljd att man inte flig sa ofta.
D& skapades emellertid trots allt den grund
som gjorde det mojligi att klara vinterkri-
gets pilrestiningar med heder. Lfter att en
tid ha pjort fjianst i en spaningsdivision
hlev Salminen kommenderad (il en kurs for
uthildning pa tvamotoriga plan. Sedan dess
har han arbetat i en bombdivision. Under
vinterkriget och delviz ocksd under det nu
paghende kriget har han gjort sina flesta
stridsflygningnr med samma personal, Kap-
ten K., {lygmistare Salminen och (Altviibel
L., se dar tre min som kinna varandras
vanor och uppgilter,

Under sina inemoi 200 krigsflysningur
har flygmistare Salminen fatt prova pa
alla de faror som hota bombflygaren. De
rishfyllda bombilygningarna under fientlig
luftvarnseld, de lAngvariga spaningsfirder-

na over fientligt omrade under stindigt
hot av fientliga juktplan och fotografe-

ringaflygningarna till sjalva "getinghoet”
~— allt ar honem lika vilbekant. Bland den
stora allmidnheten vicker siidana prestatio-
ner inte ens tillndrmelsevis samma upp-
méarksamhet som juktflyparnos loftsegrar,
men i staberna farstdr man att virdera
dem,

Nejderna i Aunus dr Salminen vilbekanta
sedan vinterkriget, Karelska niaset kinner
han lika vill =om sipa egna hembnutar och
Murmanskbanan lika viill som en zkolpojke
vilken under sina tigresor dag efter dag
far lisa pamnen pd samma stationer.

Under otalign boembflygningar har Sal-
minen lagt 1 dagen kalibledighet, férmiaga

Viljo Sabminen.,

SVENSK FLYGTIDNING
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att snabbt bedomn olike situstioner och in-
ghende kinnedom om egenskaperna hos zin
maskin. 1 juni 1941 rékade han en ging
i ett mycket farligt lige. Medan han gav
eld pa ett fientligt jirnvigstig, som anga-
de fram pd banan, triffades hans plan av
en salva frin ett fientligt flerpipigt ma-
skingeviir, MNhpra skott tringde genom
briinsletanken. Dlen lickte tom, och den ena
motorn stannade, In tung hombmaskin som
maste klara sig med en enda motor — det
var en situation som provade pd forarens,
spanurens ach kspskyttens nerver och fir-
miga av besinning., Hem{#rden var pa-
frestande, och det var som om den aldrig
hade tagit slut. Flygmistare Salminens
mangiriga erfarenhet suttes pa ett hart
prov. Man han klarade sig. TFirden {rin
Murmanskbanan dver de ostkarelska sko-
garna och myrarna lyckadesz, och man kom
helskinnad tillbaka.

S4 wvar det de ofdmna duellerna med de
fientliga jaktplanen. Ett par veckor efter
ovannimnda spannande upplevelse rikade
Salminen tva ginger 1 strid med fentlig
jakt. Forst angrep ett plan av typen I-153.
Filtviibel L. gav eld pa det s4 att pipan
pd hans ksp glidde av hetta, och av allt
att doma fick ban ocksa ndgra traflar pa
det. Titk ovan tridtopparna mandvrerade
Salminen =& skickligt med =ittt plan att
skotten fran den fientlign maskinen "strg-
ko filrbi”. B4 anfoll ett pur MIG-jaktplan.
Den vilda leken upprepades. De fientliga
planen sokte pira vud de kunde, men Sal-
minen lyckades klara sin maskin i kulrep-
net. Forfoljelsen piglck linge och krivde
av fdraren en oerhord wthéllighet och skick-
lighet. Ocksd den glngen blevo de fient-
liga jaktplanens valdsamma angrepp utan
resultat,

Minga &ro de fientliga jarnvigstieg,
tringkolonner, fartygy och inkvarterings-
omriden som [att prova pd Salminens fi-
rarskicklighet.

Fér sina lysande prestationer har fivg-
mistare Salminen imte miarga andra ut-
mirkelsetecken erhallit Jarnkorset av klass
1 och 1L

Ldjinant Paavo Kahla

Di.-n 8 juni 1938 kom till flygkrigsskolan

i Kauhava en 20-arig student frin
Gamlakarleby, Paavo Kahla. Flygarens
kall intresserade honom i hig grad, och
redan under sin virnpliktstid dnskade han
iigna sig At det. Efter att ha fatt c:a 15
timmars forarutbildning gieck han dver till
spanarlinjen, dir han kiinde sig som fizken
i vatinet, Tfter ndgon tid vickte hans ut-
omordentliga prestationer lararems upp-
mirksamhet. Sin reservolficershurs av-
slutade han den 24 maj 1930, Efter exa-
men kommenderades han il en spanings-
division.

Vinterkrigel brot ut.  For Kahla likzom
fir manga andra (lygare blev den forsia
krigeflygningen den mest spinnande. Men
spianning saknade inie heller de Gvriga, in-
emot 50, flvgningar han firetog under vin-
terkriget, Under det nu paghende kriget
har han ofta anledning att jamfdra flyg-
verksamheten under vinterkriget med den
nuvarande. Under det forstnimnda hinde
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det nistan regelbundet att ett enda spa-
ningsplan antastades av flera tiotal fient-
ligza Jaktplan, S& hir efterat forefaller det
markviirdigt hur en framgingsrik verksam-
het dverhuvudtaget var miéjlig under s&
vidriga omstandigheter, men ser man nir-
mare pa Kahlas rapporier forstdr man
hittra hur det rick till.
stortdykningar

Genom ofarvigna
piloten  och

klarade sipg

Panvo Kahla,

Kahla ofta fran en hel svirm av jaktplan
och kom hem med oskattbara spaningsre-
sultat. Likusd kriver flygning i fientlig
luftviirnzeld sirskild vana biide av pilot och
spanare. Det var genom hogt driven ob-
servationsformagn, vidstrickt erfavenhet,
kallblodighet oeh framfor allt god tur, som
davarande finriken Kahla oeh filtvibel P,
med vilken han brukade flvega under vin-
terkriget, lyekades dvervinna svlrigheterna,

Efter vinterkriget tdnkte Kahla bli jiig-
mistare, men studierna avbritos: han blev
pia nytt inkallad till sin gamla division,
ocksd denna ging som spaningsflygare.

Flygapaning, fotoprafering {rin luften,
eldledningsflygningar, som oftast ledde till
fulltriiffar fér det egna artilleriet, och
ibland t. o. m. startbhombningar ha 51t slag
i slag, Tle fientlign jakiplanen dro inte =4
besviirlign lingre, men luftviirnet har 1 stal-
let gjort sitt biista. Ofta har det knastrat
otickt | maskinen, och en glng fick Kahla
en kula genom pilsen, men den stannade
mellan denna och vapenrocken utan att go-
ri nAgon skads. Redan sommaren 1941
kunde Kahla notera hundra stridsflygning-
ar, och niir defta lEses har han sikert kom-
mit upp till tvihundra.

Den 12 augunsti 1942 upplevde Kahla sin
hittills mest spinmande (lygning, som for
avrigt soker sin like pd luftfronterna och
biist avspeplar hans kallblodighet, malmed-
vetenhet och framfir allt den goda tur, som
en del flygpare zynes vara beglvade med.

Nimnda dag startade 16jtnant Kahla med
sin pilot finrik P. Mannerman 1 ett tvisit-
gigt spaningsplan. Frdn en fientlig baa
riktades snart en intensiv luftviirnseld mot
planet, och platsligt markte Kahla att Man-
nermans hade triffats av en dodande kala.
Han gjorde ett snabbt Gverslag av situatio-
nen och beslit sig for att pd nigob sitt ta

sig in i forarhytten. Det starka luftdraget
slet av honom  glasiigon oeh flygarhuva.
Dessutom  fastnade fallskivmen halvoppen
bawde vid kulsprutan och vid kenten av spa-
narhytten. Slutligen Jyckades han sticka in
ena benet i forarhytten oeh 4 tag i spaken.
Planet hade under tiden borjat stiga allt
brantare och kunde vilket #ponblick som
helst raka i spin. Den halviippna fallskdr-
men var emellertid till hinder, och pléts-
ligt satt han stadigt fast uwtan alt langre
kunna krypa vare sig bakat eller framat.
Men han tappade inte modet utan fick fram
sin slia slidkniv och sigade moédosamt av
biirremmen pd fallskiirmen och lyckades pa
detta st gira sig fvi. 1 {érarhytten var
det emellertid for trénpt (6r tvd.  Innan
han pa allvar kunde sitte sig vid spakarna
mizte han, inkilad | ett hérn, gora sig fri
fran Tallskdrmsremamarna och  flytvisten.
Forsiktigt =kt han sedan undan finrik
Muannermaas fotter fran sidoroderpedalerna
ech borjade fir forsta pangen sjilv man-
tvrers ett stridsplan, samtidigt som det
blev hans (érsta flygning ensam. Det fi-
entliga luftvirner férsokte stindigt fiilla
planet men utan resultat. Snart blev lajt-
nant Kahla pa det klara med flygriktning-
en och genomférde t. 0. m. en spaning pa
hemtirden. I den tranga f{érarhytten vo-
det omijlight att noggrant justera fiirdriki-
ning och jamvikt, vilket hade till £f5813d att
landningen inte forlépte riktigt “planen-
ligt”. Huvudsaken var i alin fall att han
kom helskinnad tillbaka.
I Virkk,

Tyskland:

Major Hermann Graf

Den tyska krigsmakiens “femte” saldat,

som erhallit det higsta utmiirkelseteck-
net fér tapperhet, jiirnkorsets riddarkort
med ekliv, svird och briljanter, dr efter
Mélders, Galland, Gollob och Marseille ma-
jor Graf. Han erhill detta fortjinsttecken
ned anledning av sin 172, luftseger den 17
september 1 {jol.

Hermann Grat (Gddes 1912, 1 fodelse-
staden horde han till eti "ging" 12—16-
ariga pojkar, som i en lada byggde sig eott
"segelplan™ av ribbor och tidningspapper
ach drémde om stora framgénpgar — dnda
till ghistgivare Graf gjorde "spinkeved” av
det  sillsamma  “Clygplanet”. Den unge
Graf lirde sedan (il lassmed men slog om
och bley firvaltningstjansteman, Som 20-

(Forts, pa sid. 19)

Hermann (frnaf.
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redakbir, reservfarare, aegelflygore.

Eoagenguvist,

Af' Fadsel — 1915 — fr "Ready" stoak-
holmare men sedon spid  alder av
ofiejedod  vana vdstervikare.
med februnri @ oar dr han enccllortid lin-
kiipingsbe pa grund av en viss klockar-
kirlele till kombinationen journalistib—
flyg. Han hor ndmbigen fatt anatilining
vid SAAB som presservieemon och re-
daktir for bolagets tidakrift "Vingpen-
nor't,

Frian och

] smaskoledldern bley "Ready" Rosen-
quist wpphovr il den farate wmodellflg-

haussen © Viastervik amedelst eft frds
England  importerat  modellplon. Vid
militdrmonsgtringen  gjorde  Rosonguist

allt vad han kunde fér ott kommao bl
flyget — "och tilldelades dirfér infon-
terigl”, som hon ajilv sdger. Dd begir-
die han uppskov ctt ar. Mellantiden on-
vinde han Gl att jamic ndgra Likesin
made starta Viasterviks Flygkiubh somt
med medlemsbortot som trumfess shrive
fill kungs om all fd komma Ul flyg-
vapnet. Ar 1937 ryekie hon alltzd in
pi F 4, ech 1840 genomgick han grind-
liggande Fiyguthildning vid KSAKs cen-
trala flygskola § Eskilstuna somt fick
privatflygorcertifilat. Efter denna sko-
las upplosning kommonderades han till
flugresereskola 11T, vilken han lammads
maed olt par silvervingar ¢ bagagel.

Del som ligger "Ready” navmast om
hjdirtat ér doek aegelflgget, som hen bir-
jadd dgna sig at 1838 genom atl deltagn
i KSAKs segelflygliger 1 Silem.  Det
blev inga diplom alls diruppe, men 1041
— efter flygreservakolon — dkte Rosen-
quist till Alleberg och tog C direkt zamt
dirpa S-certifilof,

En av stgniaturen "Readys” kdpphis-
far dr Visterviks wtveekling till en verk-
lig flygstad med wil trafikorad flygnlots
som kompensation for de swvorande di-
liga kommunikationerne, Och en bitte
propagandachef har il Enoppost ndgon
Flypklbebb haft in Viasterviks Flygliubb
i Rogenguist!

Det dr inte endost Lanalan wlan aven
dunde fornuftet som fdtt taln wir Ro-
aenguigt wtinldat sig tdl flygare jimsi-
des med  jouwrnalistyelot.,  Hop  anser
némligern att frombidens flygande repor-
tor ashall gira akil far gin bendmuning
genom att sigle kunna flyga.

von Wadmal.
L P N M N P e o
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Flygtermer pa fem sprak. X X VIII

(Av Lothar Ahrens)

Svenska

Civislegig” (lottbr); med
G

tvatakts flygmaotor

tvaviigefirbindelss

ital-j
tvlirspant (kroppen}
fydirstabilitet

lyg (duk) for flygplan
rklidd

pd modellar

t I
tvstnad {bullerfrihet)
tiekt (kabin-) flygplan

Tyskn
aweistulig
Zweitakt-Flugmotor (n)
Wochzelverkehr (m)
Rumpf-Spant {m)

Querstabilitiit (D
Flhugzeug-Bespannstofl (m)
stoffbespannt
Stoffbespannung (f)
Stoffbespannung (f)
Muster (n); Tyvp (m)
Gerdauschlosighkeit (D)
gesechlossenes Flugzeug {(n)

Engelska
two-step
aireraft

stroke o, o
two-way communication

transverse frame of the
fuselapge

lateral stubility

aircrall fabric

fabric covered

fabric cover; [

fabric covering

type

silence

enclosed cabin acroplane

covering

engine;

Franshka [taliensks
4 deux redans (n1) con due gradini (m)
mateur (m) diaviation | motore {m) d'aviazions
deux temps dua tempi
intercommunication (f; psercizio (m) duplex
liaison (£} bilatérale

cadre (m) de fuselags

atabilité (£) latéralo lita {f) BTR

toile (f) d'avions

i per acrapl

telaio (my dl foscliera

entoilé: revétu de toile 4o di Lela: In |
revétement {m) en tolle reslementa im) in fel
revitement da toile rivestimento di tela
type (nn) tipo (mn}

sitd {1}
o {mj

silenee () i
avion (m) & conduite

guida

tiirkt (Hrarsils
(1)
tindningsslag'’ (kolvens Verbrennen (n)
arhotsslag)
tindning

Uindningsapparst

Zimdung ()
Zindapparat (m)

Likn Hid Ziundfolga ()

tandningsforstillning Ziindzeitpunkt-Verstellung
(1)

tindningsgnista Ziindfunke (m)

goeschlossener Fiihrersitz

intérieure
{m)

poste

encloged pilot’s ecockpit :
fermé

firing stroke

ignition : £
ignition device appareil
firing order ardra

igrition Liming

ignition spark étincelle

courge ()

allumage (1)
{m) dallumage

(m) dallumage

rorrection (f) d'avance a
l'allumage

{1y d'allumage

de pilotage

chiusar
[a=a (1) Gi

motrice capanaion

accensione (L)

dispositive (m) i
ACTCNSLOTLE

ing (m) di aceenslone

variazions (f)
all*aceansiona

zeintilla (f) d'ac

SGRELGEN
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Vidskepelse bland fl

ulsprutornas knatter genljuder dver hela

jordklotet. Stridsflygaren har sex-itta
kulsprutor i sitt plan. Men motstandaren
har lika minga. Besdttningen skyddas pa
ménga sitt och 1 en omfattning som var
fullkomlipt okind under firra virldskri-
wet: puansarplat, fallskdrmar och sjalvta-
tande hriansletankar. Det har fienden
emellertid ocksa. ..

Naturligtvis dr den biista strategien av-
pirande, Men nidr det ghiller vem som skall
segra 1 en luftstrid man mot man spelar
aven turen en stor roll. Och sa barjar man
ta sin tillflykt till mascoten som man har
med sig. Man fingrar pd den hemgjorda
kudden, sneglar pa dockan sem dinglar pa
inzstrumentbridan eller kdnner efter om
damstrumpan pa huvudet sitter som den
skall under huvan.

Idén med strumpan hirstammar fran
forra kriget. Det Hr mycket wviktigt att
det dr en vAnsterstrumpa. Franska och
belgiska flvgare under fdrst krigsdret bu-
ri dem som halsdukar, medan engelsmin-
nen klippte av dem och satte dem pa hu-
vuidet. Dletta senare bruk upptogs av ame-
dkanarna nir de bdrjade upptrida pa
vastironten. Och alla trodde forstis att
nu voro de skyddade mot fiendens projek-
tiler. . .

Som ett bevis fér att tron pi& den ma-
piske strumpan verkligen har fog for sig
beriittas det att vankeen Guv Kelcey under
23 4r aldrig traffats av en fientlig knla
och aldrig skadats trots att han haft manga
missoden. Men -— siger man — si& har
han ocksé alltid flugit med en av sin hust-
rus silkesstrumpor pd huvudet, za det var
Klart att han skulle klara sig. ..

Frederick King, som en tid var flygarve
i amerikanska marinen, hade doek en helt
anman uppfatining om saken, Av den
aste flickan i Nantes hade han fatt en
, som var sd elegant att han
inte néndes klippa den i stycken och godra
en underhuva av den. I stdllet arirade han

Att fotograferas fére en flygning anses
ofta vara myckel farligt.

den pa belgiskt vis runt halsen och star-
tade pa ubatsjakt. Odet ville emellertid att
hans mascot slel sip 16z, forsvann med luft-
strommen och fastnade i stjiirten, dar den
blockerade ett roder. Eftersom han inte
kunde manévrera planet var han tvungen
att landa e:a 156 km frin land i tidmligen
hog sjo. Ile hoga vagorna lyckades dock
icke hindra den ilskne flygaren att kravla
ut pd stjdrten, ddr han mer déd in levan-
de men friskt svirande fick fatt i den svek-
fulla strumpan — och slingde den i vattnet.

En del nya pafund i den hir vigen har
framkommit under det pdgiende kriget, och
flera av dem kunna sparas tillbaka till de
amerikanska National Air Races, som fore
kriget wvar den viktigaste flyghindelsen
varje ar. Har samlades flygare fran hela
viarlden, och didrfér anvinda nu bada de
stridande parternas flygare ofta samma
knep for att tillforsikra sig om ett langt
liv och en lyckliz utgang av varje luft-
strid.

Att lata fotografera sig framfoér planet
fore en flygning betyder detsamma som

gare

sjalvmord, det dr en fordom fran de stora
amerikanska flygtivlingarna. Men sjdlva
upprinnelsen siges ligga fdnnu lingre till-
baka i tiden. Det var da "flygmaszkinen”
var nagot nytt och méinga flyppionjirer
turnerade staterna runt for att ge uppvis-
ningar och flyvga passapgerare. Tuszentals
vankees fingo for firsta gingen tillfidlle
att se ett flygplan. 'Till en borjan var det
endast de modigaste som vagade flyga med.
De forsiktigare ndjde sig med att friga
om de inte kunde f4 fotografera sig fram-
for maskinen.

— Nej, det gir inte, svarade flygaren
varje géng. Har fotograferas det
flygningen — inte fére. Tack, det blir [em
dollar!

En ekonomisk forsiktighetsatgired allt-
S48

ifter

Sjomannens gamla motvilja att starta en
tur pa en fredag har gatt i arv till on del
flygare. Vissa silfror ha ocksd en magisk
betydelse for manga flygare. Det finns
t. ex. en mycket kidnd forare som absolut
nekar att flyga ett plan vars nummer in-
nehdller en nia. Siffran 7 betraktas i en
del fall ocksd som olycksbringande — men
for vanliga minniskor dr den vil oftast
motsatsen! Talet 13 ska vi inte tala om.
Tlet ar s4 forhatligt att t. 6. m. en mycket
stor flvgplanfabrik helt enkelt konsekvent
utbyter 13 mot 12A...

Men underligt nog dr det i gengild
ménga som anse 13 som ett lyckotal, bl. a.
den virldsberdmda amerikanska aviatrisen
och rekorvdflygerskan Jaqueline Cochran.
Farsta gangen hon lyckades placera sig
hyggligt 1 en flygtdavling var 1937, och av
en hiindelse hade hon fatt startnumret 17,
varfor hon da bestimde sig [or att sedan
halla fast vid 13 som sitt speciella Iyckotal,

Det finns s& mycket att iakttaga for en
vidskeplig flygare. En viss beromd flygan-
de journalist gar t. ex. aldrig under en ste-
ge pa vigen till eller ifran flygplatsen, och
svarta kattor avskyr han.
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Vilka dro flygplanen?

Hir neden ges tillfdlle £6r Jufthevakarna
att prova om de [drvirvade kunskaperna
sitta kvar. TFundera forst ut vilka flygplan
sam Arg avbildade hir nedan, anteckna nam-
nen pa ett papper nummer fir nummer och
jamfar sedan resultatet med forteckningen
pa sid, 19, Men tjuvtitta inte utan forsck
svara ritt utan hjialp!

Men s4 linns det alltid gddana som skola
leka "karringen mot strémmen”,  For Jaek
Waugh, veleran frin férra virldskriget,
var den svarta katten ett riktigt Iyvekodjur.
Han var fgare till en wacker svart katt,
som troget foljde honom pa manga luft-
strider. Kn dag var den emellertid spar-
logt fiirsvunnen, och Waungh viigrade abso-
lut att flyga férréin den kommit till ritla
fgen.  Det blev gril, och chefen kallade fly-
garen en vidskeplig idiot, Medan de mun-
hilgpos lutade =i Wangh forsiktigt mol fe-
nan pd sitt plan — d4 brast fenan som
| Den var genomrutten, Vad en
flygning hade betytt under sidana omstin-
digheter, det behiver man inte nirmare gh
in pi. Svarta kattor Gro kanske inte all-
tid =& olvekshringande som man ofta gjort
gillande. . . Fir dvrigt ha lavande djur av
alls, majliga arter och storlshar varit mye-
ket populira som maseots, men pa senare
tid ha de forbjudits — #tminstone i luften.

En Lkategori flygare som ofta riskerar
livet och dir vidskepelsen har god jordman,

det idr filmbolagens stuntflygare, ™dare
devils” som de ocksd Kallas. FEn av de

mest kiinda, Dick Grace, viigrade t. ex. att
kvadda nagot flygplan pid andra tider in
precis kl. 11.45 £. m. Det var hans lycko-
tid. . .

IEn vana som birjat bland flygare nere
1 tropikerna och som sedan utbrett sig Aven
till de kallaste trakter Ar den héogtidliga
skoceremonien: innan skorna tagas pd viin-
das sulorna i vidret, varefter de slfis mot
varandra. Detta fdr berdttigat i tropikerna,
dédr skerpionerna husera, men pa nordligare
breddgrader dr det blott och bart vidske-
pelse,

Vidskepelsen kommer viil aldrig att dé,
varken bland flygarna cller vanligt folk.
Tien #r ju acksd en liten extra krydda pa
livet. ..

19

Flyglitteratur

Aevodynamik I av civiling, Bertil
Bjdrkman, utgiven som korre-
spondenskurs av Hermods.

En av de klaraste nch mest fullstindiga
pepuldra framstillningar i detta dmne som
red. ldst. Den som ej kan tilligna sig go-
da kunskaper pa omridet genom firmed-
ling av denne skicklige acrodynamiker och
pedagog skall vara antingen hotientott el-
ler obotliz swingpjatt. Heln uppléggning-
en av de asrodynamiska sporsmalen Hr av-
seviirt moderniserad, och det hela fullindas
av Sasons, Norelius och Westerbergs ut-
markta illustrationer. Avsnittet “Tilldm-
pad aerodynamik” torde kunna lisas med
behillning dven av gamla flygare. Civil-
ingenjir Bjdrkman, som bekant chef for
kundtjinstavdelningen vid SAAB, och Her-
mods ha heder av den viirdefulla och litt-
tillgéingliga kursen, M,

Wpp genom lufien” av Gusiaf
Lindwall, B. Wahlstréms Férlag.
Pris kr 1: 75,

1 somras fingo eleverna pa Alleberg nig-
jet att se en medeldlders man under en tid
med lv och lust félja utbildningen som
dskddare. Dot var den kiinde ungdomsfér-
fattaren Gustaf Lindwall, som dirmed gav
sig in ph ett nytt omrade. Resultatet fore-
ligger sedan fore jul i bokform och #r inte
alls illa. En pojkes viig frin modell- till
segelflvpare #r kickt och férvaAnande tek-
niskt riktigt skildrad — atminstone vad
paller sepelflyget. Handlingen tilldvar sig
mest pad och Gver Alleberg, och viirdet fér-
héjes av de goda forebilder forf. haft till
en del av sina figurer. Bl a. har den po-
puliire instruktsren “Bollnis-Johan” fakt
std modell till en praktfull segelflyoartyp.
— En bra pojkbol:!

von Wadmal,

NY FLYGBOK AV OSTELIUE.

Forfattaren till "Flyg och Krig", Hans
Ostelius, har i dagarna gett ut en ny bok
hos Natur och Kultur. Aven den handlar
naturligtvis om flyg och biir det medrye-
kande namnet "Rymdens Faglar™. Det ar
med utomordentliga illustirationer forsedda
beskrivningar av eit sexiiotal olika flye-
plantyper. DPriset ir endast kr. 3: 25

PRENUMERERA pa

Wi [V

; Heldr endast 5:— kr,
ﬂyg doing Maj-dec. 340k

FLYGTIDNINGEN
inbunden |

1042

{lote parm med guldtryel.
Priz endast 6: 50 kr.

Lis phirm med guldtryck for inbindaing.

Pris endast 2: 75 kr.

Filjande dldre mummer {innas:

Pris 25 Gre:

Nre 1, B 08 4 6. 7 ar 1940,

Pris 35 dre: ' .

Nv 12 A 1940, Np 1, 45 6. 7. 5. 9. 10 11,

12 &r 1941, Ny 1, 2, 38, 4, 6 Ar 104%

Tris 45 fre:

Nr 6, 7, 8 9, 10, 11, 12 &r 1042,

Firlag: SYENSK FLYGTIDNING,

Postgiro 117669.
Ombod fir lésnummerlérsiljning antegas?

Malni




16

Hur man erévrar silver-C

II.

idsprovet var for mig det lattaste av
silver-C-proven. P4 Allebergs prihtiga
hang seplar man s& linge vinden varar.
En normal C-flygare klarar det utan vida-
re, Men D, som sitter dér uppe och kaj-
lkar fram och tillbaka Bings hanpgsluttning-

sa pd varje liten chans till extra

£,
trining, forsok att nappa pa ev. termik-

bldeor, lista ut bista sittet att Tanga dem
peh firsok hinga kvar 1 dem. Den konsten

ganska svar och fordrar att man be-

r "kidrran” fullkomligt 1 branta
svimgar. Sarskilt fordraz en siker hand
vid hard vind, da termikstrimmarns iro

sonderblistan och di branta svingar ndra
marken dro mychket farliga,

Sillan lyekades jag att genom en hel
termiksving ligga kvar i uppvinden.
Medelst korta "slag” i hangtermiken kret-
mit och ut frin stupet under
aavbruten hojdvinst. Forst nar jug, utan
att komma in hangkanten, kunde
ghra ett halt varv i termikblasan, birjade
jag ecirkia 1unt och lyekades i regel [&
stigning varvet runt. S var karusellen
ighng, och Alleberg farsvann langt dir ne-
re medan molntussarna kom allt nédrmare.

Finns det e termik, kan Du dAnda trdna.
Vid all flygning ach i all synnerhet vid se-
welflygning ir noggrannhet av storsta vikt,
Lamna aldrig en mandver efter Dig med
kinslan av att det dar var nog kanske inte
riktigt! nk aldrip: "Hurra vad jag &ar
hra!™ Kritisera Dig sjilv och vinnligg Dig
om att utféra [lygningen 4 mjuk och ren
som mailigt! Busflygning, som man ej be-
har , forstir flygkinslan., Forst nir Du
utior fallkomlipt korrekta svingar utan atl
kulan ramlay omkring i sitt ror och hastig-
hetsmittaren utftr krigsdans pa skalan,
farat nir Du 1 en vertikalsving helt kiinner
var Do ligger § forhallande till markbilden,
forst dit kan T'a pa allvar hinga kvar i ter-
mikvindarnn och dra den stérsta nyvttan av
dem. Tring brunta sviingar, men gor dem
¢j brantare fin att Thu behiirskar dem! Oka
ef smdningom varefter formagan vixer!

Tug vid tidsprovet med Dig en mjuk kud-
de! En sddan har man stor glidje av sis-
tg timme Flypkinslan avtar med tillta-
gande Oeh glom 6r all del
tomflaska av nagot slag! Man blir
4 daligt humor med vata bvxor.
fter tvd misslyckade forsok till strick-
lvgning startade jag en eftermiddag med
Olympian. Utsikterna att lyckas med en
Gemile flygning voro smi. Himlen wvar
jimnmulen med higa alto-stratos, men un-

sade jag fra

bakom

trasman .
€] en

latt

der dessa strickte sig 1 en gata mot nord-
ost nagot slags cumulusbildning, Efter ur-
kopplingen av bogserwiren p& 450 m hijd
foravann Klemmen med Stig, och jag fort-
sntte pad egen hand. Under molnsléjan fann
jag en svag men ganska utbredd och stabil
uppatgdende luftstrom, Sakta och sikert

klittrade Olympian uppiat.  Variometern
visade s& gott som konstant % sekm

stipning.  Under vida spiraler, vilka jag
tanjde ut pa liisidan och knappade av pa
lovartsidan, foljde jar med den e:n 30
km/tim starka vinden mot Skovde och be-
fann mig efter 15 min pd 900 m hijd. Hog-
re kom jag ej. Jap faktiskt smekte rod-
ren for att ¢j genom nagon hard mandver
forlora en enda m och lyekades halla hoj-
den {ill Skovde, diar molngatan slutade,
Skulle jag ligga kvar oeh invinta att denna
mad vinden skulle driva fram och hjdlpa
mig over de tre mil som aterstodo? Dlen
gra slijan visade emellertid tecken pa att
ej bli s& viarst langvarip pad himlavalvet.
Ett overslag dver Olympians férmaga vid
plidflykt sade mig att jag hade en liten
chans att nd malet den vagen. Med nosen
180° fran Alleberg och biista méjliga glid-
hastighet birjade jap mitt live mest spin-
nande glidflvkt. 200 m hade jag till godo
pd héjdmitaren pgenom Allebergaplatin:
higa lige i forhallande till slatten. Langt
1 fjdirran skymtade samhallet Tidan, siutet
pa den 5-milsradie som ulgjorde min fard-
linje. Langsamt nirmade jag mig milet
men sionk obevekligt 1 lika hog grad. Anda
in i det sista var det ovisst om jag skulle
na fram. P& 100 m hoid flég jag in dver
byn. Pia 50 m hojd lar den bakom mig.
Var skulle jag landa? Dir! En lingsmal
nyskuren #dker gled mot mig, nir jag i en
vianstersving  vande planet mot wvinden,
Olympian tog mark, drygt fem mil fran
startplatsen.

Vilka tips kan denna flvgning ge Dig!?
Jo, forst och friimst: hall reda pi Din kir-
ras glidtal! Thu kan med detta rdkna ut
hur langt Du fridn en viss hijd kan glid-
flviga. Glom dd e] att ta medvinden med
i berdkningen! Den kan hjilpa Dig Gver
atskilliga km, Det kan vara bittre om upp-
vindarna dro daliga, att glidflvgn och kla-
ra de fem milen dn att kanske ha god hajd
och firlora den pa att sika efter obelint-
liga termikvindar.

Fbrst pa 50 m hoid borjade jag sika ef-
tor landningsfalt, Detta ar alldeles for lagt

ach ej att rekommendera till andra. I detta

SYVENSE FLYGTIDNING

fall tog jag risken, emedan jagp hirt att
Tidan skulle utgira den preciza H-milsgrin-
sen. Visserligen gick det denna gingen bra,
men den dir abaoluta sikerhetskiinalan som
man alltid maste ha, vacklade far ett Ggon-
blick innan jag bestiimt mig for landnings-
falt. I dettan fall hade jag dock filt dver-
allt, fastin dessa wvoro for sonderstyckade
av diken.

Landa om majligt vid en
underlitiar demontering och
flygplanet i transportvagnen.

Efter mnigre tilamodsprivande
utan termik rann sd upp en morgon med
klarblg himmel. Framat tiotiden borjadg
smi ullipa cumuluzmaln bildas runt h
sonten och tickte s smaningom heln him-
len. Med bat gitt
halades Olympi en maot
skyn. Wiren ringlade vinande mot jorden
igen, oeh Olympian oeh jagp styrde mot
hanget,

Efter nigra minoters "sniff™ i hanghiijd
i lap utgangspunkt som

davig! Det

lastning av

1

dagar

ifen fack

tieckande i

for att fi en sa
mojligt pa barogrammet step jag Ater och

fann s4 pgott som genast en "bldsa. Den
var sonderhlast vinden hade en styrka

av 18 m/sek.

Stigningen blev en smuly ajimn i birjan,
men hégre upp var vinden stadigare och
jag kunde littare hilla mig kvar i uppvin-
den. Alleberg lag for linge sedan utom
rackhill for glidfivkt tillbaka till hanget,
da jag plotslizt av nagon anledning Kom ur
bldsan och tappade bort denna. Spinnan-
de minuter fartviviat letande. Me-
ter efter meter géar forlorad di riddningen
dyker upp i form ay en hik. Tryget och
stikert cirklar denna ndgrs hundra meter
frin mig, ech snart har den Olympian och
mig som sillskap,

P4 900 m hijd hiinga molntrasor runt
horisonten, och ogponhlicket efter ar allt oft
gratt tocken. Jag flyger i moln. Med
blicken pd instrumenten cirklar jag vidare
uppadt. Hojdmitarens ndl glider Gver 1.000
m-strecket. PA 1,200 m tyder en bld =kift-
ning over mig I dimman pd att jag natt
toppen av malnet, och hilgre kommer jag
ej.

Olympian borrar nosen i motvinden. Med
1560—160 km/tim susa vi ater mot Alleberg.
Termikvindarna under en molngata bir
Olympian fnda fram till foten av bergetf,
och skidan tar mark pd osthangets land-
ningsfalt,

Silver-C #ir erdvrat och mitt mal for kur-
sen uppnatt,

Jag hoppas atl med detta dtminstos
got korn kunnat skinkas de
ver-C flygarna.

Lyd instruktdrers réd och formaningsr,
men flyp dndock efter Ditt eget omdime!
Lyeka {ill! Stig Troive,

under

1e ni

blivande sil-

Det bista brodet

fas fran

OHLSONS ANGBAGERI

Huvudadér:
U. Storgatan 7. Tel. 64=191
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Uppvindar over Milaren

“Nir en segelflygare gir hemma ech
inte har niagon majlighet att fa flyga,
di pgor han lakttagelser”, skriver fir-
fattaren till nedanstiaende artikel, silver-
C-flygaren "Wettis", Oslra Sérm-
lands Flygklubb., i ett brev iill red. Han
fortsdtter: "Mina observationer kunna
vara av intresse for dslra Sormland och
Stockholm. Det vore virdefullt om an-
dra klnbbar ville kemma med liknande
upplvsningar om  segelflygmijligheter-
na i olika trakter av vart land.”

vara s storan som Oland och

tland fir att erbjuda god termik?
Ingalunda. Oar i allmanhet uppvirmas ju
liattare fin det ompeivande vattnet, varfor
kraftiga och palitliga termikutlisningay
uppsti 1 Miilaren finus Ekers,
Adelsi m. L, och dartill kommer det otal
halvoar som den vackra sjon ar sa rik pa.
I dessa frakter har segelflygaren de basta
miiligheter, vilkel pastiéende jag grundar

pd Arslinga iskttagelser,

AT

fiver desza,

De flesta observationer ha

piorts fran

Sadertalie och wvisa ntt termiken brukar
hérja forst morr ut dver Milaren. De
"vackert-viders-cumulus", som r6ja upp-

vindarna, bildas over Milardarna minst en
timme fare molnen dver den kringliggande
trakten fram pa dagen, nir termi-
ken dr synlig dverallt, dro cumulusmolnen
over Milaren betydligt stérre in de dv
ga.  Dottpn miste tyda pd att appvindarna
diar dro kraftigare in annorstides. Nar
mun ser dessn vl utveeklade cumulus fir
man det intrycket att Inften alitid d&r mer
eller min abilt lagrad. Sa torde aven
var fallet, ty det dr inte alls ovanligt att
molnen taga jittelika former (=e fotot).
Dessutom kan pipekas att det vid flera
tillfillen iakttagits en konstant uppvind
tver Mirkd, Denno finner man doek en-
tlast '.ill j||'l|'|]|j;_’i,|_ i'n_'|| :CI‘.'c|].§:'| '\iI’I(L‘L-", allisi

Lingre

nir luftmassan rir sig 1 6ng lingdriktning.
Av detta framgir att Juftmassan maste
passera ver sd ling stricka som mi)ligl
for att hinna bli tillrickligt uppviarmd. Det
ser ranska underligt ut att denna molnfor-
mation ligger fullkomligt stilla medan de
tvriga folja med vinden, Denna uppvind &r
naturligivis inte naget som endast kan sit-
tas 1 =amband med Mérks utan kan givetvizs
vid limplig viiderlek aven firekomma Gver
andra dar. Om den ir kraftig nog att an-
vindas av segelfiygaren dr dnnu inte ut-
rett, utan klarhet vinnes vl forst vid prak-
tiska prov.

Det dr kanske pa sin plats att nimna né&-
got om kvills- och nattermiken, Tyvare
kommer ju segelflygaren 1 kontakt med
detta slaps termik endazt under teoretiska
studier och mojligen — si& smhningom —

1 samband med hangflygning. Vid en del
tillfillen har nagot som liknar cumulus-
moln iakttagits wunder sommarndtterna,

men dessa moln Aro sd spridda och fire-
komma sa =sdllan att de sikerlipen aldrig
kunna anvindas. Man kan emellertid kon-
statera att dem “vanlizga termiken” haller
i sig ovanligi ldnge pia eftermiddagarna i
1 trakter, Detta torde dock icke kun
na =ammanstiilllas med vad man menar med
kvillstermik,

Vad kallfronterna betraffar diro dessa
alltid séndertrasade niir de passera Milar-
dalen, De upptrida alltsa inte som egent-
liga fronter.

Med hangen i dessa trakter dr det da-
ligt =tdllt, Visserligen ir det inte uteslu-
tet att nagon lAmplig plats kan uppletas,
men sannolikheten fir nog betraktas som
ganska liten. En annan sak blir det nir
isen  ligger. DA kunna manga bergiga
striinder anviindas som hang, men det Ar
langt ifrdn behagligt att segelflyga under
den kalla arstiden, varfor dessa hang troli-
gen sillan komma att anviindas,

Ehuaru liten praktisk erfarenhet vunnits
torde man viga pastd att Milardalen ge-
nerellt sett Ampar sig {ér segelflygning.
Fir att erhilla mera patagliga meteorolo-
giska uppgifter vore det av gtorl virde om

variometer kunde inmonteras i de sport-
flygplan som anvindas fir Iv- och le-
flygningar. Forare av dessa plan borde

intresseras  att p4 orundval av systema-
tiska avlsningar av variomelern fiira an-
teckningar dver harvid gjorda iakttagel-
ser. PA s& sitt skuile man erhalla ganska
ingaende kinnedom om uppvindarna over
dessa trakter och dirmed lmna virdefull
hjilp at sepelflypet. MW ettis”,
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Svenska segemyguerlifikal?

Certifikatets
nr och dr for
utfirdandet
Andersson, Bjorn ., Ulvsunda 2 41
Andersson, Tord A. M., Lidkiping 92 42
Andersson, Tord J. W., Ulvsunda 58 42
Auve-Pogatschnigg, Alfred R., Vis-

Nm

Namn och adress

terdis 2T 4R
Barkman, A. Qiof .. Stockholm 50 42
Bengtsson, Olof 8., Gotehorg 37 42

jerglund, E. Torsten, Linkoping 16 41
Bergman, Bengt C:=on. Ljunghyvhed 20 42

Bjirkerath, N. Ake, Lidkoping 31 42
Bjorklund, B, Ove R., Jonkiping 20 41
Blomberg, Johan, Arbra 4 41

Rlomqgvist, Gustaf H,, Norrkiping 22 41

Boman, John A. A., Hallbybrunn 46 42

Brandel, Robert G. M., Appelviken 10 41
2

Brims, Lars, Ludvika 23 42
Carlsson, Reland E., Stockholm 21 41
Ekenby, Erik B., Linkiping 02 42
Eriksson, A, Harry 8., Orebro H2 42
Forslund, P. Walle, Stora Tuna 7 4l
Fredin, P. Ake, Griistorp 28 42
Figerblad, Stig B. L., Visterds } 41
Gundersen, H. Arne M., Barkarby 5 41
(Gunnarsson, Leif H. G., O-ebro i0 42
Gustafsson, Sten G., Stockholm 26 42
Givert, Ake T., Traneberg 1 41
Hedén, 0. Arpe, Narrkiping 12 41
Henrieszon, Karl Gunnar, Stockholm 54 42
Hultén, Nils R., Linkoping 48 42
Higgstriim, Bengt P., Stockholm 18 41
Jansson, Karl Ingemar [, Almby 25 42
Karlbom, N. Gunnar R., Gotchorg 34 42
Kipp, Heinrieh, Norrkiiping 24 42
Koch, J. Bertil K., Stockholm 30 42
Larsson, 0. Sigurd, Aspudden 19 41
Larsson, P. Ake, Stockholm 17 42
Lindelow, Eide H., Jonkiping 9 4l
Lindwall, 8. 0. W., Eskilstuna 30 42
Nilszon, K. Gunnar H., Barkarby 36 42
Nordholm, Fredr., Viistoras T 4l
Odelberg, Axel, Ostersund 48 42
Olow, Bengt R., Malmo 43 42
Pettersson, Erik A,., Visteris 83 41
Pettersson, Oskar S., Stockholm 13 41
Ranch, B. Ake K., Umei G 4
Rosengvist, L. Erik V., Linképing 14 41
Rosengvist, Karl-Evik, Malmi 53 42
Segersten, . Ivan, Résunda a8 42
Smedinger, L. Ake A., Visteras 44 42
Smith, Claes J., Linkdping 41 42
Sparre, Clag E., Trollhittan 39 42
Troive, P. Stig N., Visteras BT 43
Tarnlund, K. Gasta, Mozzeberg 15 41
Watterholm, Lars-FErik, Sidertalie 49 42
Zetterlund, Sven Erik, Orebro Gh 42
Ahblom, Sven W., Angby i 42
Asberg, Sven E., Linkoping bp 42
Ovgard, Karl-Erik, Siderdkra 11 41

"HMOTOR-HMANDIN"
Flygmotorrevideringar
och tillverkning ay

flyemotordetaljer.

Briiderna Mandins

Motorverkstider A.-RB.
Norekiping

Agare av spillolja
Apa riatt att for eget bruk om-
raffinera ocljorna hos oss.

Vi dro
strikorm
Varie kund garanteras fa sin
egen olja tillbaka. Insiind edra
oljor fdr
tryggande omraffinering.
metod #r den av experter och
kunder erkidnt ridtta.

Norrkiiplngs Oljeraffinaderi | All
Flornvagen 20
NORBKOPING

saion

Alla slags

av  Statens Indu-

auktoriserade. ¥
ufforas ov

sakkunnig och De-
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Grdertelefon 20841 med elekir.

Bergspréingningar
Granitarbeten
Skyddsrum m. m.

Albin Hogstrém

Trozelligat. 30. Tel. 28129
NORRKOUOPING

baergspriingning
luftkomprassor.

Rorledningsarbeten

Var firma dinjuter firtroende
fiir snabbt ech vl utfiri arbe-
fe, och vi hdalla humuna priser.
Alla slag av installationer for

ofirme, vaften och sanifdra
anléiggningar. Begidr offert!
Upplysningar  kostnadsfriit !

Nykdpings Rorledningsaffar
O, Kvrkog. 21, Tel. 1980 Eft, kont. 4
Aukt. rirledningsentreprentde
f&r Virme-, Vallen- och Avloppsledn.
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EN

id bedbomandet av en segelllygskolas ef-

fektivitet maste flera faktover tagas |
beaktande, nidmligen:

1. Skolverksamhetons mal och  diirmed
sammanhiingande planering,

2. Tillgdngen pa flyg- och startmateriel
samt dennas beskaffenhet.

4, De meteorologiska {orutsittningarna
fiir segelfiygning.

For att en segelflveskola skall na stor-
st mijliga effektivitet ar det av viki att
den drives med just det antal clever som
mijliggtres av tillgangen ph materiel och
instruktorer, varvid dock samtidigt hiinsyn
méste tagnz till férhandenvarande upp-
vindsfirhdllanden, =& att helst samtliga
glever snmtidigt kunna utnyttja uppvinden.

Vid skoldriften miste man givetvis efter-
striiva att T4 ned kostnaden per flygtimme
till minsta majliga, Skall uthikiningens hu-
vuddel foérliggas till hang kan man klara
sig med forhdllandevis enkla dvningsplan.
Diremot har det i praktiken visat sig va-
ra dilig ekonomi att termikflyga med aero-
dynamiskt ogynnsamma segelplan,

84 underlipgt det dn kan lita dr det mye-
ket littare att dverbelasta en segelflygsko-
la in en motorflygzkola. Orsaken hirtill
ligger frimsat diri att savil hang- som ter-
mizk uppvind vanligen ar lokalt begrinsad,
shoatt den icke pa en gang kan utnyttjas
mer fin av ¢tt mindre antal flygplan. Om
exempelvis vid en segelfiygskola endast 10
elever av 40 samtidigt kunna utnyttja upp-
vinden betyder detta i praktiken att endast
1/4 av eleverna wtbildas vid ekonomiskt bis-
ta forutsiattningar. Lat oss ta ett exem-
pel:

Vid en hangflyeskola med ett forhallan-
devis kort hang rader svag hangvind, som

SEGELFLYGSKOLAS EFFEKTIVITET

Nagra synpunkter
av Ing. R. Abelin

korta hanget kunna emellertid endast 10
Skolan har emellertid en maskinpark pi 30
plan., 20 st av dessa [4 dirvid sysselsiittas
med vinseh- neh flygstarter, varvid 1 medel-
tal en flygtid av 10 minuter pr start er-
bhalles. e hangflypande planen nad i me-
deltal per start 2 timmars {flygtid. Med
en start per plan nd alltsa de 10 "hang-
seglarna” 20 timmars (lyptid, medan de 20
dvrign planen na 200 min eller 3 timmar
200 min. Hirav framgar salunda att med
en starthostnad av 6 kr per start blir i det
enn fullet kostnaden per flygtimme 3 kr
och i det andra fallet 36 kr. TFérhéllan-
det blir precis detsamma om det ghller ut-
nvttjandet av termisk uppvind, varvid dock
som vegel ett botemedel finnes:

Genom insittande av verkligt higviardig
[Mypmateriel fa eleverna tilllille att soka
uppvind inom ott synnerligen vidstrickt
omrade, varfor zalunda icke alla behdva
liggn 1 samma "hlasa’,

Vid en hangskola [innes framst mojlig-
heten att anvinda ett langt hang, och ge-
nom insittandet av hogvirdiga plan kun-
na Hven hitr termikflygningar utforas obe-
roence av hanget.

Som frampar av ovan sagda blir segel-
flye=lelans effektiviter 1 hog grad beroen-
de av det flygmateriel som kan insattas
fior andamdlet i fraga. Det méaste ocksa be-
trakins sizom en abzolut nodvindighet att
eleverna beredas tillfidlle till Gvning i enk-
lare avancerad flygning, men #dven ovning
i instrumentflygning bor ingh 1 program-
met. Kn effektiv segelflypskola bor dar-

dock Ar tillviickliz for flygning. Pa det fér forfoga dven odver ett litt motorflyg-
Jirnkonstruktioner y
: Norrbollens Gy
Reparationer Kooperaliva
sjutrods o . vara
Giuig Charkulerilirening .
Allf inom branschen annonsorer

Humana priser

Nya A/B
Luled Varv- & Verkstader

Tel. 1809 LULEA  Tel. 2191

LULEA

Norrbottenhushillens exen char-
kuterifabrik [6r {ramstilluing av
bigklassiga produkter till laga
priser. Tillverkningen sker under
l-etryggam]e kentroll fran K. Fis

livamedelslahoratoriom,

-~ de

dynna
jlyget

SVENSK FLYGTIDNING

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMU

ﬂut uTrycksaker ¢ Klichéer

o\ Sydsvenska Kliché- &
R'Lu' Tryckari Akilabolagail

Norra Vallg. 16, Malmb - 960

Tel, 21660

plan, i vilket fven under ddligs viderleks-
forhallanden instrumentflyvening kan dvas.
En blindflygutrustad Bicker "Student” tor-
de wppiylla alla krav som kunna stillas pa
ett dylikt plan.

Om flygskolan 1 frdga avser att firut-
bilda piloter for militirn Gndamil ir det
ocksd av vikt att eleverna fd Gva sig pd
tyngre segelflygplan, d. v. 5. plan med stor
spinnvidd och stor mussa. Thlessa plan ha
ndmligen i flypepenskapshinsesnde liknan-

de egenskaper som transportflypplanen, vil-
ka allt mera bli bestimmande fir segelflye-
ulvecklingen.

PF'ria orxrd:

Lagindelning inom segelflyget

Med anledning av  sign. Gnistuns rader om
lagindelning vid segelllygklubbarna ber jag {0
infirt foljande:

I an av vira stirre stider bildades en Ko ps

ralionssegelflygklubb, =om strax direfter 100)-
des av en ortzsklubb. Firmoaklubben bade inga
resurser Bttt silta ighng e=tt bygge med utan

Egnode slg endast it teorli med fredeag o, dyl,
I vilntan pd klubbkassana Ll X o Ll
mbtesgiends ay ortskiubben, iven var mo-
derklubly  for ompejden, erhill frmaklocbben
Ullatelse att deltaga i det pAghende bygget tvh
dagar | veckan, Det visade xlg alt bygget des-
sa  kvillar, 44 endast [irmoklubben arbetads,
glek avaeviirt biittre Un OGvriga kvilllar. Detis
berodde delvis pd att medeldldern | flrmakiub
ben war higre iin | ortsklubben men | mycket
hifgre grad i att gruppen =A goll som omedel-

o

bart bley en enhet trots all medlesmmarna i
starten voro ganska ytligt bekanta med var-
andri.

I stbrre samhbilllen skulle dot sikerligen vara
av ator betydeise om denna gruppindelning bley
inlérd. Fdr att vidare bolysa dette skall jag
taga ett exempel till. Firmaklubben erhill gll-
sthnd av ortsklubben att som grupp fA deltaga
I fOygutblidningen och rhkade hilrender ut 0
en “kvadd’®, BHamtliga {| gruppen deltogo  med
Itv gch lust | reparatlonsarbetot och fingo pla
net 1 fygviirdigt skick pd kort tid. Detta be-
radde helt ph grupphkiinalan. Det var cn prestige-
eak Or gruppen att foctast mdjiiegt lagn planet
Inom parentes kan jag nhmna atf vl hade trev-
ligt nilr vi byggde. Ingen hade en kilnsln av
tvang. Vi trivdes med varandra. Efter on tld
blevy gruppen av olika anlodningar splittrad, och
medlommarnn placerades in | orteklubbens all-
len [lyvglag eftor dess prinelper (antal by
mar o, & v.). D gruppen pd detta siit
rudes ajiénk Intresset | hiig grad. Del s
héllande — gemensamheton [frsvann

Jag vill dErfir Bnnu en phng framhbdlla aft
gruppsystemat e framildssystemet. Vad siga
herrar klubborditirande och gruppchefer

Vieke.
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oW vARA
FLYGKLUBBAR

STa® ik

Giivlebygdens Flygklubb.

Iitt stert slag fir flvgintressets hdjande
i Gavle gjorde Giivlebygdens Flygklubb da
den fir en tid sedan stod som vdrd for
H8AKs vandringsutstilllning. DBrandstatio-
nen blev  centrum  for flygintresset den
veckan, Pa  Fisktorget utanfér stilldes
klubbens flygmateriel ut till beskédande:
motorf \=rpla1~-.t VEF-I 12, ett segel- oech
ettt glidflygplan samt en \in'.-:uhbil. Det
ira glidflvgplanct, som pojkarna ocksd
Iva byggt, fanns uppsatt | utstdllnings-
lokalens tak, Brandslationens gymnastik-
sul.

Utatiillningen
allmiinhetens sida,

intresse [ran
2,500 besi-
Sedan

rante stort
oeh ungefir

kare rikn: in under veckan.
klubbens ande kapten F. Sjéberg vid
invignin gltidligheten hallit  hilsnings-
L forrattade landshovding Sandler sjal-
va invigningen,

Farntom  wvandringsutztdllningrens  olika
avdelningar visade Givlebygdens [Flygklubb
en egpen monter, dir 1 text beskrevs klub-

amal oeh arbete, Vidare visades

sivlelygdens I"Iu}n’;luhha Flygplan

St-ALE.

Utstillninger
fran skolor i GB
gemente,  Fly
Som

‘n siktes bl av grupper
rle zamit Jlrm “.Ll\]]lg{" re-

Gista Forslund var
clearon. utstiillningens kommissarie
fungerade klubbens viee ordférande, brand-
chefen Sven Rohlén. Det lilla trevliga fly-
gormirket § vitmetall sAldes hela utstall-

tiden och rinte strykande Atghng.

rEledare

drebro Lins Automobil- 0. Flygklubb
hav haft drsmote, Styreizen lick fdljan-

de spmmansdttning:  ovdf. major Gustat
Malmros, v. ordl. dverlirare Otto E. An-
dersen, sekr. folkskoll. Nils Biek, v. sekr.
grogshandl. Nils Nykvist, ekonomichef
grogshand]l. Albin Rapp, v. kassor (abrikor
Arvid Gullberg, klubbmastare red. Sture
Larsson, samt major Yngve Ligner, kapten
Edmar Albert, polismiztare Sigurd Beck-

, red. Sten Egmell och adv. Torsten
Maln

aekretariat

1842 har permanent

riittats och klubben flyttat in i nya loka-

&l rpet 19, Sekrstariatet halles
rar och fredagar kl. 17—21.
urser for uthildning av segelfiyvg-

truktérer har under Aret varit rmla rela
i Orebro.

Ingemar Jansson har erhallit Luftfarts-
myndighetens farordnande som gruppehef.

Herr N. Biick har avsagt sig uppdraget att
vare gruppchef av den anledningen, att
detta, uppdrag jamte uppdraget som klub-
bens sekreterare blivit for betungande.

Vid klubbens segelflygskola har under
hret gjorts 456 sturter med segelflygplan
och 1.973 starter med glidflygplan. Under

samma tid har avlagts 35 podkinda prov
for A-diplom, 24 for B-diplom, 9 for C-
diplom, 4 av klubbens medlemmayr iiro inne-
havare av S-certifikat. Klubbens hittills
bista prestation I segelllyg har under 1942
gjorts av klubbens instruktor E. Johans-
son, som den 24 maj nidde en hajd av 2.200
meter med en flygtid av 2 tim 45 min.

Klubbens motorflygplan har dven under
Ar 1942 varit uthyrt till Karlskoga Flyg-
klubb [6r malflvening.

Eskilstuna Flygklubb.

Vid starten av [lygsiisongen 1943 har
klubben faljande flygmateriel: 1 st. SG-38,
1 st. Grunau 9, 1 st. Grunau Bahy Il a och
] st. Grunau Baby IIb, Vidare ny vinseh
och lina, saledes i alla avseenden forstklas-
aig utrustning. Barograf har dven inkopts,
typ Peravia.

Aeroklubben i Skine.
Segelflygsektionen, som under 1942 fick
fram 45 A- och 19 B-diplom samt ett 8-
certifikat, har borjat verksamheten for i ar
pé Bulltolta. Ny gruppehef efter fanj.
3jurhovd, som avsagt sig, ir lijtnant Bru-
noe Kullgren. Han borjade sin verksamhet
med att den 21 mars erdvra C-diplom genom
en "vagflygning” pd 24 min dver Bulltofta,

Borkinge-Domnarvets Flygklubb

har av direktor Gosta Ahlén [att motta
10,000 kr att anvinda till materiel, Diri-
gencm hay flveklubben bl a. blivit 1 sténd
att férvarva den Kranich som KSALK er-
biudit klubben att fa képa. En hangu[" pa
14,6 = 20 m skall byggas och kommer att
sta firdig till sommaren.

Trollhdttans Flygklubb

har anordnat en utstdllning, som Gppna-
des den B marz. [En av attraktionerna var
en T. W. C. 3-motor, genombruten [6r in-
struktionsandamal, som Svenska Flygmotor
AB stillt ut.

Visterdalarnas Flygklubb

har halt drvsmite i Dala-Jirna. Till sty-
relse valdes red. Anton Wisthed ordf., kop-
man Ernst Bissfall sekr., képman Henry
Johansson kassor, Borje Iu'use och Sven
Halvarsson. Modellflyget har gjort ett
gott uppsving inom klubben och vuxit ut
till en ungdemsrirvelse som lovar gott for
framtiden. Minst en kvill i veckan komma
maodellflygarna att samlas med en instruk-
tir och hyggledare, och upprop skall skie-
kas ut till skolorna med inbjudan om del-

Riittviks Flygklubb

(forutvarande "Flygklubhen Ornarna”,
Vikarhyn) har hallit drsméte, Under 1942
har klubhens arbete mest kiinnetecknats av
glidplanbygget. Klubben meottog en bygg-
sats till en 8G-28 pa varsidan tack vare
ekonomiskt bidrap fran stodforeningen
"Rittviks Segelflyve™. Klubben har under
den gangna sommaren drivit rorelsen i
Vikarby Folkpark i likhet med firegaende
siisonger och ditrmed hjialpt upp finanserna.

| 34

Tyfon

vid alarmering

e

KOCKUMS
Mekaniska Verkstads A/B, Malmé

Vilka iiro flygplanen?
1) Dornier

Flygplanen pa sid. 16 dro:
Do 217, 2) Vultee "Vanguard”, 3) Focke-
Wulf Fw 200 "Conder, 4) R::ickhul'n
‘Roe”, B) Junkers Ju 88, G) Woestland
"Whirlwind”, T7) Consolidated "Liberator”,
8) Heinkel He 111.

Major Graf . ..

(Forts.

fran sid 13)

drig segelflygare tillhérde han ortsgrupp
Engen i 7“Deutscher Lufisportverband”
(DLV), diir han snart blev stillfiretriidan-
de ledare, affiarsledare samt press- och pro-
pagandaman. Ar 1916 borjade han vid den
diatida Lultgaureserve (provinsens {lygre
serv) sin utbildning till motorflygare, Nir
Hitler 1937 uppliste DLY och grundade
NSIFK blev Graf genast en av de
vaste miinnen och avancerade snabbt il
"Sturmbannfihrer” inom NSFK.

8& bérjar kriget, och Graf utbildas till
Jaktflypare, vilket gick myeket snabbt pa
grund av de gedigna kunskaper han firvir-
vat genom malmedveten sepelflyening. Un-
der filttdget i vister flig han i Malders
eskuder, men det varade blott en kort fid,
ty major Handrick tog honom med sig till
Rumiinien fir att dar utbilda ruminska
jaktflygare, Hirefter deltog han i aktio-
nen mot Kreta. Men de verkligt stora
jaktframgéngarna borjade forst vid dst-
fronten, dir han blev divisionschef i ma-
jor Gollobs eskader. Till januari 1342 ha-
de han gjort 220 flygningar mot fienden,
fiillt 47 fiendeplan och tilllogat motsténda-
ren andra sviara skador, fir vilket han i
februari samma ar belénades med riddar-
korset. Under vintern 1941—42 wvar han
omtyckt ledare av en framgingsrik divi-
sion. I slutet av april hade han skjutit
ned 58 motstandarplan, och hans skottliz-
ta” upptog under de nirmaste fem mina-
derna ungefiir 22 nedskjutna ryssar per
manad, alltsa ej langt ifrin en per dag.
I bérjan av ma] meddelade tyska krigsrap-
porten Grafs T0—78 luftseger och redan
den 14 maj hans 98—104 seger. Ilen 14
augusti uppnadde lgjtnant Graf sin 120
luftseger,

Senaste gangen Grals namn var
i pressen meddelades det att han fallt 202
motstdndarplan, d. v. s lika minga som
Gollob samt befoerdratz till major.

Trots de higa utmirkelsetecknen for
tapperhet och den harda och pifrestandes
tidnstgdringen har Graf sitt friska segi
flygarhumor kvar oeh ar fortfarande en
god kamrat med den segelflvgande ungdo-
men som ligger honom varmt om 1

akti-

synligt

njartat
W, Liedholm.
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L Krasnalar

\\’3—3 Manszchettknappar
e e A

Armband Broscher

Flyghlubbar arhélle hesinadsfi

shissftralog Hll (Greningamirken

SPORRONG & Co.

Kungsgatan 17 Stockholm ¥

CHAMPION Tandstift
jor flygmotorer!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMD Géteborg

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhdllas alltid fran

Centralmejeriet
— Maimoé —

Fors.-stillen 1 stadens alla delar.
Tel, 250 10, 287 96.

Carborondum & Alexite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YICTOR
Maetallsagblad

DUREX
slinduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Malmb

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

BYENSEKE FLYGTIDNING

Vi rekommendera:

SEVERSKY PRIBAR "SPITFIRE": Den ame-
slankonstrukibren Alexander P. ode
flara ghnger k
Y
i

rikanske fly
Seversky, =
kritik men

it mmed askorp
militira Atgilirder, har 'n_x'l:z—-n
limmnal offer i At etl mindre smickrande om
dime om Firenbs Staternaz  jaktflygplan,  Han
ansar att det vore bist om fyvgplanfabrikerng
USA slutade bygga § n av egen konstruk-
Uon och | etidllat gl [ramestiills den
engelska Bpitlire ph licona, Sev ¥ de bl. a.:
b Mu dr det ror sent {60 USA atl hoppas o
it undor dettan krig A fream et aoviindbart
plan av amerik konatruktion i stérre serier.

.CAr 1930 bade jag tillflle att flyga en Spit-
fire, och penazl fick jag klart (G mig att inget
ay det so vl kunde producera under de nir
maste fyra fren shulle ha chana att bl bttra
itn denna jaktplantyp.  JTag firsdkte forma ve-
derbiirande i USA att etabléra samarboete moed
engelaminnen och bygga Bpitlfire som goemensami
engelsk-amerikanskt  jukiplan Man {rodde alt
Jur var galen,  Amerika spiller sin tid i be-
miidanden att konstruera o0 Syverligset faktplan
for =sina flygare, medan viea allierade sedan
linge [Orfoga idver en tre typ. Den ra
sanulngen fir att Ameril jakiflyeplan inle Aro
vilrda méanga styver 1] lag med Englands
och Tysklands" — Filjden ay leva kritile
Br att hans mening ivrigt bekimpas ph ledande
hall, weh som eott slags balvelfieiellt uttalande
har det ‘pugits ott Grumman "Wildeat' Hv oft
“overligact jakiplan™.

JAPANSKA TRAFIKPFLYGNATET hiller pa
att utvidgas, Aan har nu planer pi afl inriitta
e mellan Tokio och Batavin, som
red flygbdtar pa 20-—=30 ton.
siiden pad denpa 6.000 ko Anga striicka be-
ikmas bli c:n 24 timpnar. Med tanke pA den
hestydolases en shdan linde bar gkulle tio  tarer
por dag flygas § bida riktningnrna.

NYA FLYGPLANTYDP'ER: Consolidated IPB2Y-3
“Coronada’ (UBA) fr en [yraotorig flyegbial, en
utvacklingsform av  Iypen PBR3IY-1 Maliaror
Pratt & Whithey Wasp pA 1.2 hk moed trebla-
digA propellrar. Spiannyvidd 34.6 m, langd 24,8 m
och hsjd 7 . ; ol 180 A och Bristol
160 B "F Hro ivlk v nter =om utvicklats
ur UDBlenbeba’, 160 A& fir ottt bomb- och attack-
plan, medan 160 B lir oft speciellt daghambplan
[br tropikerna.  Motorer Lo tvi Bristol Mercury
3. Spiklnavidd 17.07 m, lingd 13.13 m., hijd 4.88
m och vingyia 57 kvm. — Douglas TBD-1

(USA) "Dovastator” fr eft légvingat flygplan
rt landningastilll. Mo-

fisr hangarfarive., Indraghbs
tor Pratt & Whitnay Woasp Junior pi hik,
Bevitpming med bvie kap pA reap. 7.7 och 1 mm
samt on 58,3 om torped. Den senare kan utby
tas ol en homb av swmma atorlek. Spinnvidd
15,24 m, lingd 1081 hijd 551 m axhastig
et 360 km/tim pd 2760 m héld, teor. lingsta
flygetriicka 1600 km., — Reggiane He 2008 (Tta-
lien) dr en uwtvecklingsform av jakiplanet Re 2000
“Faleo™ men  tviailt peh avsedd for lAgan-
Erepp. Molor Plaggio P. XI. — Bloch
(Frankrike) dr elt  torpedplong,  ulvesklal  ur
Bombiplanet Bech Motorer #ro tvi Gnome
& Rhone 14 M pd vardern 1.050 hk ph 4.000 m
hi3jd. Spier Alrerall Corp. (Jevasey Cily, TSAN
har Kkonstiruir: etl iktplan, leEvingat,
kelt av tril med indrag indningzstill,. Mo
lor Lacoming ph Spannvidd T5 m,
marschhnatighet 250 rumman THEF-1
(UBA) #r et

torpedplan maed  fvh motorer,
Cyelome pa vardora 1600 Lk,  Flygelke

shastighet 4356 km/tim pd 2,300 §
Mo enoin nhonstighet av 345 kmy/tim i
tear. ling flygateiickan 2,250 ko Beviipning
tvh synkroniserade kep frambf, tva kep | off

Horn ol en Kep under oppien.  Torps-
RKaliber Ar 433 . SEEApressen  Mcd-
whgra detaljer om eft nylt zexmotorigl
transportplai =om priovvats Sver Medelhaver ael o
Nordafrik Dot dir kiint som Measerschmite 323
och kan a 130 Tullt ubrustade soldater, Mo-
tarernd firg Gnome Rhbone pa vardora 500 bk pa
WO M hitdd,  Bygpnadsss iir billigast mioj-
lga. och planet Br nfirma i glid-
plan, Inga offensiva vapsn medibrag, men sol-
daternn Eunna akjula mad alna antomatvapen go-
nain alla finster,

SEV. MATTSSON

JAXRNs VAPEN: 6 SPORTAFFAR

20957
Tel. { i

Skidor,

Osiergatan 18
MALMD

hindningar
& slavar

i ledande mirken.

RORINSTALLATIONER ..ss:

Virme-, Gas-, Vattens-,
Avloppsledningar

nyanliddningar «
nisevingar ¢ repavalioner

moders

Infordra offart!

Tel. 17715

Friisgatan 6, Malma Tel 75610 whixal

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljednk, © [j edokihand, ‘.”j-‘pillll.ll"l.

l’rr.-i-i.l.'.'nli.\ui.-]:. Glimmer, Bakelit, Mot-
standstrad, Mikanit, Bomullsband ete.

Hjalmar Andrén
Magasingatan 3 GOTEBORG

FLYGETS W»

© INKODSKALLOR

FARGER och FERMISSOR
MALMO: A.-B. Fargverken, Torngatan 11,
Tel, 261 18, 2834 44 (Sthlm 53 11 £2).
OVANSMORJOLJA och -APPARATER
MALMO-LIMITAMN: . & 85 Clemeantson
(Speedoll, Speedoller}. Tel. 514 0, G316 {1.
SKRADDERIER
OSTEESUND: Ol Olssona Clvil- & Millgir-
skridder!, Storgatan 27, Tei. 111,
STALMOBLER

MALMO: D. 8. StAlmibeifabriken 5. Jins-
son A.-B., Industrigntan 14—18. Tel. 175 7.

WESTLAND "“WHIRLWINDG" OMBYGC
Don tviimotoriga Whirlwind har  anligt Aln
d'Ttalin® visat sig vars lhngt mindro vindber @n
aom erfordras & kilt wy ett jaktplan. I Cana-
br tvpen i * man [nstill
detta bygge, Samima illa borktia
all de flygplan =om T v denna Ly
shola omdindras il litta bombplan

da, «

P& liccnae,

LLOCKHEED L-49 "CONSTRELLATION" ir en
adukt friin

ny p pokheediabrikerna | USA. Ty-
pan iy o0 utveckling av L-4d "Excalibur, Fy-
ra motarer Duplex-Cvelane pd 20600 hk, Hastig

heten enligt appgift ¢:a 560 Em/tim Lingntn
[ygatricka 6.400 km.

B LL
T 1943
bvslutad. XAnga av svaren
omadime och (dérikedoyn. Vinmare biey
“"Flyg-L. gom alltsl har atlt il r
namnuppglft och adress.

s 3= I

Tiivlingen
fir mu viends gott
gnaturan
1. inalindyg
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Modellflyget i Holland

nnan vl alltfior myckel [Ordjupa oss | safilve
I||I|'-.|i.~.|||r|-r. vill jag niimna nfgra ord om

den person m  kanske av alla inom
nds modellflye bldragit fill dess framging
sredande 1 denna stat, Denna person bir
Jan van Mattam. Tlan borjade redan
nrra kriget att bygga modeller och bley
4 medlem | modellNygklubben | Haag,
han delvie tvungon imna sin
gk verksamhet. Efter en tids
vimlelse | and v han #Ar 1934 ingenji
vid Hoolhowvens rketiider., samtidigt som han
kter tog upp modellfllyget. DiAreflor blevy  han
mesdlem ay Kunglign Hollindska Flygklubbens
modeliflygsektion och deltog med intre neh
energl | omodellfygets organisution. Van Hal-
tum var vid krigats utbroit en betydande per-
sonlighetl inom det flyget oech dessutom
en oy Hollands modelliflygare och
d:o teoretliker,
flyget | Holland

mest

hohby

i Vi

ora’
slickll

biirjnele liksom i alla
HBinder med enakild verksamhet pid olika
1 land Dt wyar i stor grad beroende
nna hobbys utveckling inom Tyskland, da

voro tvungna sttt Importera  ritningar
kland Sepelmodellerna hade de esta
anbingarna, och endast & motormodeller bygg-
dea, Omhring 1530 bildade man | de st

i Iygklnbbar, av vilka den Irdmsta
g, Rotterdam och Haarlem. Mo
oo upp. Friser
oeh don nya hobbyn birjade

Glla LELL,

Hven (A fast rot i allminhetens medvatande.

Men dennmn blomstringstid varade ol linge, och

srart kommo motgingarna.  De flesta akliva
leliflyvenrnon hade  DbDlivil upplagna av pr

ten eller flvttat till andra ider, och

haide arit fiie "“Ater inor

Lelann

Anart
hidrjan.
(hnds till 1934 stod nu modellfly-

led, wvarfor
etindpunkt

TTUAT
som |

I tln Ar Ar

get | Hollund npiistan stilln.  Wndagt et fAtal
hade tid att ala med sina modeller. All ak-
tivitet var v 1 december 1984 gjorde en
ay KLMs n | en uppmirksammad  farad
frhn B via till Amsterdnm, och smuntidigt hade
Tony Fokker nat  billiga rundturer Ingm
Inndet. Detts resulternde § att allisdinhelen suprt
fich 0Oy s Kilubkar organiserades inom
kart | tornn. Donno gADE

man lirdom gen frin foreghende
& (1820-talat), van Hatioms ener-
#ialea arbete organiserades klubbarna under Hol-

Av RIGO LINDGREN

Holliindska madellflygure.

Hindeka Aer

-klnbhben,
el mlyrels {

Dennn Hillealte en spe-
creatt fick nannet centealn
ungdomskommittén, 1 vilken wan Flattum satt
somt teknisk chef.,  Denna kommittéd hade  till
uppgilt all konteollere verk=womboten inom klub-
Lrna,

VIid slurel av 1939 funnos omkring 50 klubbor
i Holland. Medl arna fire  indelads i tvi
grupper: juniorer an 12 och 18 4r) och so-
niorer (15—23 &r). Kir en medlem {yvilt 235 Ar
Llir han eodern direki medlem av Acro-klubben
eller ocksd Overford il Secleté de modél inge-
nicnrs séronautiques (ung. Modellflygingenjorer-
uans Orening). Varje klubbh e egen ordforan-
i, sekreterare och skalbmistare, och medlems-

avpEilten * i genomsnitt 2 gulden tomkr. 5 sv.
kry., Thvlingar [Srekomnn relativet ol Hol-
Bndaka modeller ha fiven med Tromeang del-
tagit 1 utlindska tivlingar. t. ex. om Ki Paper
Cup, King Loeopold Cop, | Wakefiel slingar
0. B.ow.

det hiollind-
det tyska.

I biirjan stod, =om [Mrat ndmnts
ska modellflyvegest t starkt beroends
¥in hidragande orsak hirtill o, att hand-
biveler eller ritningar ef it inilshi,
oeh di detta sprak dr mer besliktat med tyskan
i moed engel: kunde hollindarna med

Bygg PZL i skala — och flyg den!

el pulsin Jakiplonet PZL har fingat madell-
I_-L)h_\. pearnns  infresse till den grad att det
egnmrl Inte finne nigra rliningar lkear atl silja
i redukiionen, Dl dr dirfor bist att den som
cill hygga PFZL efter e vitning i naturlig sfor-
leli — pris enduesl T3 4re, relvireras fran
SVENSHE FLYGTIDNING, Malmi — skyndor pi
ach insgader sin rekvisliion. Th graad av ati
det Ar wik I3 ritningar kvar siijas feea 60l sam-
me kipare rodast ander [Grotsitining att lvan

angiver Bir vilkn ritaingsreg firo svsedda,
- F) l
Trimning av PZL:
Mon privar first modellons glldiykl gonam
ntt i il lppa den med en rirelse

Tramnd wn bilr «f v utan sIRpRES di man
kBnner I lulten biir upp vingarma tillrackligt
fitr atl planet akall kunna [& T rl. Visar det

pig alt det dyker bijes hijdro naAgOt uppat.
Skulls planet stegs ofler gh i stall bijes
I Irodret olgol 6 Sidorodrel bilr e an-
viindns om modellen ef Ar skev pd nAgot =ith

r4L ir en

mycketl
som skalamodell,

angenim  hekaniskap Hven

Glidflykten trimmas endost med rodren och dé
den iy gl nog uppdmpges snodiden, 20m Wigh-
res av en slingg 3.2 % i mm, ungefir 59 wary
Modellen sllppes, el man paki Mt E T TR A TE
ningen blr b eller svag, T det forsta faliet
riktng propeélleraxeln nedad med en pallningsiist,
sl propellsrn strdivar aft drea modellen nad-
at, L capviint [all ges propellern én uppaitrikind
Lagret The propellorn bip mpligast
kopparbrickor, som vill Ingmiirjaz med
Dotla kanske verkar underligt men ra-
ha viant att det Ur det ldmpligasie med-
lel fir mtt f4 propellorn ntt g& J4it och pa n-~
ma gAng tlrickligt origt 0 all pa & vis [A 28
lang ghngtld som mbjligt.

vingn kunskap i {yska spodhket
ker, De forsta modellerna vo
Winkler Junior, Stora Winkler, {
ach Stroleh. Nuo @ir modellernn kor
bygegda helt efter lind=ka riki
modellernn, =om bygpsgas sy fure och plywood,
Intaga en dominerande stillning. Ph grund av
modellernas  storlek, 1—3 m o &plin har
foret ph sista tiden vinschstartmets nnik
till anvindning, antagligen [Hr att eliminera ris-

lana  san
BEaby

0

kor  fir bortflygning.  Modellen 1
stir med all sfikerhet ph sammme nivi de
uhiiined vomoidellern

Motormodellerna, vilka byEgas av den Impor-
ternda balsun, [0lja de engels ikanskn
modellernas atlinr.
Ar 1940 uppgick antalet motore
dast 30 % av heln antalet inom Hollatbds
ger. Fiirs 1937 g denna gren av h ¥O ndE-
tan  hell nere, st Uldre och moer erfarnn
modeliflygare = v diirmad. Men efter nimn-
da Ar blev fransmannen Fillons Wale[ieldmo-
dell fantastiskt populiv, och niir man &1 glarde
em kopia av denna modell anviinde man dock

den =5 k. dismendkroppoen. r detta biirjad
motormodellerns (& allt fler anbingare.

o Lormmodel] 25 CI
allt mer populira. D Lo
av amerikanskt ursprung liksom mobore
del poda sultat ha redan nfiils, mén |
man anse att bensinmodellflyget ligger | “sln
vagga''. En modellflygare § Utrecht 1dr
en tid ay omkr. 37 min med bertind
on amerikansk ay typen Hed
na tid #r ej noterad som rekord.
bygge THrekommer endast inom kiak
tankse pA utstillninger o, dyl Flw
stdans modeller &y mycke 3
Varje &r figer atora tAvlingar rum @ ollkn de-

lar av landel. Vifna: a {ivlipEar
samlag sedan fir att as m zkall biira
nomnet hollindsk miistare. Fiorutom ollka pri-

ger kan man Hdven eciven diplom coller Heenser,

Diesmn firo fem till antalet, nllimiligon
A (2 Nygningar ph 1 min yardera)
AR (UlArberedande’ [Gr B-diplom)
B (3 flygn., ph 2 min vardern)
EB (" forberedande’ e C-diplom)
C (3 flvgn. pA& 3 min och 1 ph 2 mind
Flygningarna {0r varje diplom shols gl

mied en och samma modell under loppet T
veckor, ooh suntidigt skall man Wimna en detal
Jerad ritning ph modellon ifrdgn.

Den teknizka organizationen in let hollind
skn modellflyget ghr efter fGijande rikilinjor, En
avdelning av styrelzen, kallmd den tekniska Kon-
mittén (dir Hattum sitter som ledare), har tll
appgift att arrangera tdvlingoar, kKentrollern e
kard och sitta upp nya regler Varje klubb
har en teknisk ledare, som varje minad skall
siinda In rapporter om antalet byggda modeller
tiviingeresultat eller siinda in ritnipgar pa nya
madeller i och fir granskning till denpno kom
mitté, Btyrelsen anordnar varle host en kurs
fir blivande instrukiidrer [ir nybo Dizkla
arbete sker naturligtvis {rivilligt.

Halland har | dag all uppyisa min 3
tivlings=anda och minst modelll
hmpa om de @Brodmsta prisee e st
g, Hidana  wiln dro lanch
Mupjus, de Boer, wan  Haltum,
mAnge wadrn,

Till lisekvefsen

1 dettn nommer kan man o] andgh ail miarka
minskning sy madellityzavdelniog-
cas omfang. Detta bherar pioaft mired pa geud
av ndier under ett par maasaders tid e har
tilfille ati sjlilv redigera avielningen @ foll em-

en avsevard

fatining. Men efter denna tid kemmer mired
ater alt “taga timmarna’  till moedellfiygels
KAED.

I dettw sammanhang Lna meddelas gll iden for
den i fireas numret atlysta preistiiviingen om sl
byrggda modell ay Facke-Wult Fw B [drlinges
till den 20 april.
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styrning
a" !%m@m?
| =

modell-
plan

mrmarbote med radloomatdrer ha amerikanska

modellflygare ph oit ganske Clfrodsstiliande
@it lyckats Iisa radinstyrningens svira problem.
Dd det slikerligen knn vara ay iniresse fir SFTs
Hisnre att ta del av de resultat amerikanarna
ittt ha vl hir smmmanstalit ot system som lim-
pur #ig bra fir svenska fhirhéllanden och som
kan tlllimpas sivill ph segel- som  bansinmo-
del e,

B¢ vi pA schemat dver sindaron fiana vl st
den lir [Oreodd med tvl oycklar (eller strimbry -
tare), Dot Hr med dessa vl fran marken skola

manivrera modellern. Det typizka [Hr detta
syetem fir just mit det 3r sA enkelt att mandv-
rere och sdledea niira nog idealiskt. Med de

vl nycklnrna kunna vi
it sviinga &t higer och
pinka sig allt efter virt eget poltfinnande. Sidn-
daren iy endast foesedd med coff rifr (ameri-
Ranski nv typ 81) asveett for batteridrifi och den
kan shledes giraa transporiabel,  Gonom  ati
kasta om nyvekeln nr 2 kunoa vi varlern gnller-
matsllindet 2& att sindaren skickar Iviig tvk to-
ner. Dessa anviinda vl till resp. hijd- och sido-
roder. Genom den tid som vi bAlla nychel nr 1

frin marken A planet
vilnster eller hikja och

Moriciersysiom

s LS

Maotinguren, som ikr placerad ombard Pt model-
Ten, Hr utrusted med (vl dubbelrir (pmerikan-
gka av typ 19, wilka gira sammie nytta som
fyra riwv av Lyp 30, Det vEnstra ridret pd sche-
mat fungerar saomm detekior och fOrstickare, det
andrae som tvh slutriir — ettt fiir hijd- ach etl
fir sidoroder. Fir radioamattren roja de tva
firsta stegen  inte nagra inlressanla  detaljer.
Vid slutstegel ligga tva Melrekvenstransforma-
torer, 1 serie fir att kunna fiirdela de Bada to-
nernn Ul réspe relii. Parallelll dver sekundic-
sidan pi lghrekvenstransformatorerna ligga v
kondensatorer (en pa vardera), Dessp frg till
far att stoppn den ton =om inte hic till ett visst
retii.  Kondensatorerna ha niimligen den egen-
skapen att de inle slippa igenom Hkstrommar
mien  val  wvilxelstrommar.,  Varje  kondensator
shipper cmellortid fele igenom alla viixelstrine-
mur utan endast de vars frekvens dyverensstime-
mir med kondensatorns viirde.  Ju mindre en
kondinsator Ur desto hilgre mhste f(rekvensen
vara och vies versa,

VIll vi att gidorodret skall gia utslag ali vi
till omkastaren invekel nr 2} pd slindaren til
gidorodrets ton och  ryeker aed nyckel nr 1.

somi miste vara mycket kEnslign,

SVENSK FLYGTIDNING

likriktas i deteektordelen av firsta riret och fir-
stilrkes | andra delen. Sigoalen ghr sedun go-
naom primirlindningarna ph lhglrelkvenstransior-
matorernn. diir de tranaformeras upp tre gAng-
er. I don undre trunsformatorn stoppas sidorod-
rets ton ay kondensatorn, som wid denna fre-
kvens verkar som kortslutning., Vid hiijdrodrets
ton blir fGrbAllandet omviint. DA stoppas tonen
av den dversta transformatorns kondensator och
fortsiitter | den undre tronsformatorn till hijd-
rodrets slutrir eamt vidare til]l relfiet. RelSerna,
tillverkar man
lmpligast av eit par kasserades hirclurar. Fir
att dwerftrn aignolerna till rodren anvinda i
oes av oft par smdl elektromotorsr, som genom
en kraftlg nedviixiing fh Sverf0rm sinn rire
till rodren. For att fA rodren att skifta rrelse-
riktning mfste man anviinda en omkopplare en-
ligt ritningen, som kastor om rbrelgerikiningen
hos motorernn. En omiastare for varie motor.
Niir mottageren fhr signal, exempelvis till hijd-
rodret, aluter hiijdrodrets reli en atrimiorsts till
en magnetapole. Nir magnetspolon [Ar signal,
exampalvia il hiijdrodret, sluter hijdrodrets re-
I en stromkrets till en mognetspole. Nir mag
netspolen fAr striim blir den magnetiserad och
drar At slg jirnkiiroan, vilken | sin rirclse vri-
dor ott B-tandnt hjul en imge, villen | witt ne-
dersta lige shater strimmen tl molorn. P&
hjulet sitter sn fyrkantig knm, som direkt p-
verkar on omkastare for rirclsecilkciningen. D
hjnlel har dtta tinder och endast vrides en tngg
At ghngen mAste shledes kummon sth antingen
ph den ena hirnan eller aidan. LAt oes slign
att vi trycha pA sindarens pyckel (nr 1). Kuni-
men rér elg di ett Attondels wvary och motorn
starlar och pgir sh Hinge nyckeln hilles ned-
tryekt. Nir vi sedan sliipps nyckeln Atergis
Jirnkfrnan till sitt ursprunglign Mge och mo
torn stannar. Ni=ta ghng vi trycka ned ayckeln
ghr motorn At motsatta hillet.  Eftersom minga
smimoterer Hro [Grsedda med permanent mig-
net har kopplingeschema fir en shdon motor
fiven medtagits (fig. B.).

Detta Hr | korta drag principerna fir ett dea
ligkt radiostyrl madellplan, Fir den som atenll
byegge en sidan modell kan tilliggas ait man
limpligast ligeger gasreglaget | serie med hifjd-
rodret ph si siti att pilr man Mgger planet |
hijdlige gasen Okas och vid slinkning minskas.

aedbryekt 1 mnodstrdmmen kunnoe vi bestfimma Don antenn @om Tinns pi modellplanct mottar da
storleken ph rodrens utslag. en viixelsirim ay mycket hitg frekvens, vilken 22 Sjogren.
— —————
rI'l k I,l Il[l I] k — markffinaten vid t. ex. det mililire [lyget. For-
]’3 ml] B yg [I - slagsvis har | Finland framflrts nedansthendo
f =y fordringar ph on flygscout;
F. W. Behmitz: "Acrodynamik des r

Flngmodells"™, Tragfligelmessungen T,
CFE Volekmann Nachf, E. Weoltes,
Herlin 1942, Pris BRM 9.00, 180 eidor.
02 Hlonstrationer samt § planscher,

Denna bok iir en sy de mest uppesendeviichande
i don rikhaltiga tyska modellfiyglitteraturen.
Den omfatiar mlitningar i vindtunnel ay profiler
vid de smif reymoldska tel aom giilla fir modell-
plun.  Resultaten avvika belydiigt frbn de van-
lign polarer som soviindas inom flygel och Fip-
kinrn de ekillneder som tidignre phteiffols mel-
Ian modellplan ach “riktige™ [ygplan.

Dk boken fBrotom rdtt stora perodynamisks
kunskaper !-'-rnrﬁ; tter én leke obetydile kunsakap
| matemntik och [y=ik (t ex. studentexamen eller
lHknande} .ﬂ]{ﬂl] den pndast rekommenderas for
de gpecielll tokniskt introsserede bland modell-
Mygarna. I en elirekild artikel skall senure re-
dogtiras for dessn resultats betydelse fihr mo-
dellflygarna. PeWe.

Tavlingar | ssmmar.

Svenshkn Misterskapen i
ordnes av VEsterhs Flygklubb den B augustl |
Visterks, — Vistgitamisterehapen arrangeras |
ir av Hjo Flygkilubb den 29 augustl. — Sstgita-
milstorskapen 1843 anordnas ay Norrkoping= Au-
tomobil- och Flygkiubb § maj mined, datum fn-
ik &) nirmare Bestinmad.

modellflyve 18458 an-

"Modelltrunkar'” kKunna pubdera rekvirsrss bhos
Alslermo Bruks AB, Hohultsiatr Sroarleken
130 5 30 % 20 em hostar 14 kv, storleken
I % 30 x M oem 16 kr per styck. Lilovid 1 for-
ehntt. Deesa prispr gilla vid bestilining av
minet 10 st. HKBAK har omellertid avialat med
tillverkaren ntt smmin rekvisitionorna stl expe-
tierns sA snart 10 st Inkommit

| SCOUT! NG%J\]?

o

!

Finska organisalionsplaner

Dl'l har | Finlapd visat sig varn ganska svirt
alt finna riftia Tormen [6r ail lnom scouting
mysaclsitte pojkar | dldern 16—1% Ar. Fir att
stimalers arbetet f5r denna fddersgrapp har Bin-
lands Svenska Scoutfdrbund planerat alt uppde-
la arheter 1 tre grupper, nimligen landscouting
tpionjiirscouting), higsjaseouting och [lypgscon-
ting. Att em sAdan uppdelning torde vars nicd-
vitndipg beror pi att pojkarma vid den dldern of-
Gasl hia birjal specialisera glnn Intressen,

Hom pemensamma fordringar fr intagning |
nigon av dessa grupper fordras ait vara [Hrsia-
klnss ascout, att ha fyilt 16 Ar =amt att ha del-
tagit i det oktive scoutarbetet.

Flygrcouten miste genomgh en provtid (grandg-
kurs) och #ven undergi likarunderstkning som
fop Oyeplanbesitining,  Arbelel kon tinkas be-
=th i ot bygga glidplan och lira slg glid- och
segelflygning, varvid villkoren bl svarare at
uppfyiln ju higre | “graderna™ scouten kommer.
I hiigata klassen kunde man tiinka slg avlig-
gandet av elvilflvgarcertifikat enligt FAls ford-
ringar.

En flvgscout skall emellertid inte endast kun-
ns byges och flyga. Han skall Bven behfirska

Grundkurs: 1) kiinna till da enklaste motodor-
no fir it Al on Mygplanfirere utvisa vindens
rikining om dagen och under natten; 23 filjands
fygplandelars [unklion: +vingar, roder, land-
ningestill, molor ach propeiler; 3) fygplanens
klasaificering  betr. byggnedssitt och anvilnd-
ning; 4 flygplans registraringabeteckningnr och
militiir(lygplancns  nationalitetatecken; 5 e
fiirmin Atgfiirderna efter hwverl; 6) var nfirmaste
civila och milltdem Nygpiats ligeer: 70 akilin
mellan olilka fveplantyper.

Tredje klass: 1) teknisk utbildning; 2 fygets
historia: 3) elementir acrodynamik; 4) modeli-
planbygge; §) trimma samt starta en segelmo-
doll och on gunimmimotormodell; 6) meteorologi;
Ty skyile; B fysisk [ostran.

Andra kluss: 1) modellplanbypge; 23 muoterial-
liirg; 3} deltagit minst 3 timmar | byggnode
nch reparerande av glidplan: 40 kinne 10 de
vid bygeet bebbviiga verktygen smmi TS A=
viindning och underhall; 5 avligga godkindos
prov filr A-diplom; 6} meteorclogi: 71 skytie:
8} terriinglira.

Fiorata Klass: 17 ublvidgat =ins kunskaper |
glldplanbyegge och -reparation genom utlict ar-
bete: 2 kunna leda en patrulls arbele vid glid
plunbygge och -reparation; 8) kubna avviiga
wioom, eft glidplan;: 4) § princip kilnna till olik:
metorfyEplandelar: Bonstruldtion eel verknings-
miitl; B) wvligegs proven [t B-diplom;: &) plon-
fiirarbeten uiftirda | terpngen; 7) skyvtke; S
{yeiak [loziran.

Dessutom plmnes kunskaper | radiolira. pej-
ling, telefonl. telegrafl, underbAllstjinst samit
hur man lordningstiller cott UlIMANigt OysidElt
B siirskild uniform torde koemmn atb inrditias,
troligen blh med bAtmbssn.
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YNGVE NORRVI:

Vinterta

SAKs vintertivling i modellflvig, som sam-
KT.!-de."‘. blev Vingermas traditionella vinler-

thivling, gick stindagen den 21 mars vid
Skarpniick 1 et miralande sommarviider,  Solen
sken felkn om fulls addlgt molnfri himmel, och
Hirkorna drillade och flig | kapp med de mer
ellar mindre (mest merd viltrimmade fiirggranna
och man tinkte med ett stilla ve-

up . snid ph Ulvsundasjing is ach
ot femton-tjugs minusgrader och
andry obehagligheter,

Fiorton klubbar hade hirsammat kallelsen ach
anmillt inte min nittlonio deltagare med
1T melefler, & var biist roproassnte-
rafdl med 51 modeller + kom 8. 1 med 46
oih B, 3 med 2. Motorklagserng var S06in van-
ligt | minaritet, men del var | alla fall 48 Criska

wiljor., som lIyckats f& gummimotorcrna att i
pall & en ghng. [nst det blev ju mest knu-
tar flirs I e flestn kiirrorna,

Arranglirerna flrefikte glg den hilr ghngen pi
litet nyordning i frign om uppliggningen av thy-
lingurnn, och man miste nog shga. att vedarbd-
rificli: dr Inne ph rEtt vlg, dven om det linnd dr
an blL att g, Innan man fonnit den idealisks

tivlingaformen. Iken hlir ghngen hade man ta-
glt det — om jag s fAr kalla det — Florman-
D ayatemet 1]l utghngspunkt {8r en

stringare organization. men n hade }J)‘!._.‘"l;'l ul
mitta, ntt man lagl tivlingen med kva-
- gch linalomgAngar, et arrangemang.
obligntoriskl vid alla stortivlingar
i omt mi bygeas wl yllerligare, Saledes
blir det nadviindlgt, att galira finnu
gtriingere d&n vad som nu wvar fallet, och kanske
[ kel kun vilgs sig pl att fresld, att tiv-
lingen cmfaltar ivh dogur med fArsiken ena da-
th finalen den (51 fande
o il firhdilnnden, s Vintlertiy
den bilsta ph myekel linge. bddo ocga-
orlekt och resultatmi=sslgt Ingeniir DBer-
Florman tjinstgjorde som tivlingsledare,
Tyko Slark gick tAviingsdomare, ingenjér
Dérantz pratade | hiigtalar och Ingenjir K.
Sviinsson var |deallak och lagom Mrdhudad st -
ledare med bra pll ph de tidsbestiimda starterna
I finmlen, I [ ien UllEmpades 2. k. (vl atart.

kade an  del

Ett par wvindk
tidsbdond och  ir liggningar av

o
[EEER

gar
rande

startpl men shdant ridr jo Lekant ingen
thvlingaledaing | wiErlden pi. Enda sitlel att
klara dan historia torde vara att leta

m fr =4 stort t det medger
startplatsen i eenirum och till-
i Fikiningwr, Moen sidana fiill
| v sknlle man kunna
ggnlngen inte fun-
tenhet, men det Hr ju ocksi en
att firutea, Under alla fir-
man {Hredka gorders sig mot
L till foljd av fGeflyitningnr pa
tirkarnpparaturen placeras pA én
il flyithart underlag. Som
ikern det inte it att in-
ra publiken om vad som hikn-
gch man fhr firlita honom,
om han kfinde sig litet undanskuffad, niir han
tvingades redoglrn {6r tAvlingar, som gick av
stapeln ett par hundrn meter frhn det stille, dar
han var plocernd,

Meon allp desss anmilrkningar dr bara bagnte)-
slort sell var (Aviingen som =agt den
ett ph mingen god dag, och fhr nu
bara ds viande litet blttre pll ph sig och 16r
gig begripe att glvna Instrulctioner &r tll O att
fotjas och [Bljne omedelbart och | eft =
hoang, st kommoer [Famtidens modellfly
ar. anordnads after det &8y 3
K5AK=s Vi riiivling, att bil mycket bra, inte

t Ar ik synpunkt, THvIIngsmls T~
miin inta belara ndgon kvalitetssfinkning
il v (yfingastarier nch dylikt. Det bevi-
fullkomligti den 21 mars 1948 Det br Ju
firallt deasea tvAngastartar ph bastimda ti-
der, eom mings modellflygars reagernt sk vAld-
samt emot. Det ghr att genomfBra om man vill,
Updor kvalificeringsomgingarna | Viotertivling-
en tillimpades Ol start, under finalen tvAngs-

blor
Aro Eunks
anmirka

EixX Barm «
il
treviiga
=4 slitt
hil eller ni
dei nu var hade
fornvera den riltt &
da ph tivlingsbanan

hiisata wi

ivling-
som visades vid

starl. Tiderna bley om mbjligt béittre och kvadd-
ningarna filrre | finalomghngen, vilket torde ut-
gira bevis nog fior alt goda modellfllygars.
d. v, 8 sldana, som Ar virds ntt fA& stilla upp
fenfinal mycket vill kan Aliiggns tvingastar
fer utan aft resultaten behiver bli lidande. PR
mindre tiviingar och (ramfbradlt @ klubbtivling-
ar, dir nybiriare och mindre firsigkomna mo-
dellflygare skall  delgea litet tivlingsvana, [ir
man kanske gh fram lifet mildare, men klubbar-
nn far inte bortss frim viklen av att i tid triina
sina medlemmar 16 stitngare fordringar,

Vingarna — virdarns var oartiga nog att
ligga beslag pd =i gott som rubb och stubb av
forstaplaceringarna, oeh det vor bara § minsta
segelmodeliklnasen, fom landsorten fick en syl |
vidrat., Men dir stack irygEe Yngve Bkberg
[rin Karlshorg upp och levererade sensatlon och
batalj med Hobert Liwen-Aberg, Vinga . Ek-
berg hade serien 1248 a64.0 51.7. som gav
en gonomsnittstid av 1765 sek. Liiwen-Abargs
serie var jilmnoare med 154,00 — 1954 — 1456, men
Eav “endust™ 185,82 1| genomanittstid.  TLiwon®
kom emellertld fgen § klass 8. 2, fir ovrigt den
jiimmaste och bhArdasie | keln tivliingen. och vann
Ba granna genomanitisiiden 2802 sek, fire Sven
Hislmdérus, Linkiiplng. szom hade 2605 och Ha-
ol Johanason, Visterds, som ek sluttiden

ULiwens'' serie 1 dennn klass sag ut s
2434 — 1805 — 316,7.

I stireln  segelmodellklassen  segrads Curt
Jansson, Vingnrna, mesd 2442 a0k | genomsnlis-
tid. medan kKlubbRamratornn Ake Larsson “Pos-
tis" och Arne Blomgren plocovade sl pa andra
ach tredje platsernn med reap, 20002 och 1818
sek.  Aven 1 denna klass var striden myeket
Jimn och hard, vilket framghe av resultatlistan.,

" Pas segrade  Gver  Karl-Frik Svensson,
Linkiipingacskadern, 1 minsta molormodelilklas-
sen med LS mwt Svenasons 14500

I de bigge wandra motormodellklasserna ut-
gick veteranen Ake Foggontin som suverin seg-
rare med granna CHder, | M. 2 1781 och | M, 3
215.1. och visade dirmed atl “gammal forifa-
rande lir #l :

I lagtiviingen placerads slg Vingarnas lag 1
friumst med on sammanlogd Uid av L6866 #elk.
Det var Ake Roggentin, Roberl Liwen-Aberg och
Arne Blomgren som fixade den segern och for-
} auie Lipkfipingaeskaderns firstalag med K
L Bvensson, Sven Forsherg och Sven Hjelmérus
till andra plate. Linklpingeslngets sammaniagda
tid blav goda 16775 sek. P tredie plats kom
Vingarnas lag 11 (Bengl Blomgren, Bune Anders-

son och Curt Jansson) med tiden 1.568.0. Aven
i legtiviingen var striden siledes myeket bfird.
Av e dellagande modellerna tilldrog sig nog

Arne Blomgrons 8. 3:a "Camilla” det stdrsta in-
treaacet, och del mbste sfigas att del yvar en vae-
ker sak med bromeanordning enligt ett fullstin-
digt nytt syatem och en del andrs finesser.
vrigt kan nilmnas att de gamln konstrzktio-
HisFTIa oeh de gamin modellerna — fortfarands:
tyeks vara  de ¢. Roggentine gamls
klirrn: sedan M8 aktade sdlodes inla fOr rov att
liggn =ig till med en f cring, och sam-
ma historia gillde nog @ pan i del andra
hall.  Arne Elomgrens ‘‘Camilla” kom alldeles
firek (rdn verkstaden och var Inte Hallirimmad
ANt tyder dock pl att Sgoren med den modellon
kan bli en verkllgl (pflig motstindare litet ling-
re fram ph sommaren nlir han vigar sidppa loss
och behfirekar gin fina lkonstruition Gilttre,

De blsta resultaten blevo:

ilass = I, 1) Ynegve Ek
Robort Lilwen-Aherg, Vi, 1
sun, Vi, 1840, 1) Oegvald
Bengl Osflund, kik, 127.8.

M. 20 1) Robert Liwon-Ahers, Vi, 280,2, 9y Sven
Hijclmerus, Len, 2605, %) Harold Jobansson, Vik,
220,89, 43 ven Andersson, Hs=rk, 1951, &) Folle
Fstor, NOATK, 188.1.

5. 4. 1y Curt Jansson, vi, 244,2, 2) Ake Lars
son "Pastis™, Vi, 2002, 3 Arne Blemgren, Vi,
1815, 4 Tngver Gustal=son, Len, 1724, & Berlil

Krik, 178.5, 2}
i Rune Anders-
Elfk, 132.3. &}

sk ITH

ABKIOf, Bfk, I188.6.
M. 1. 1) Akeé Larsson “‘Postls'’, Vi, 1509, 2)
Harl-Erlk Hvensszon, Lon, [45.0. 3y Bengt Leo,

23

vliing i sommarsol

Yk, 7682, 4) Osvald Eklof, Efk. 791, 5
Johansszan, Vi, T0.5.

Banpgl

M. 2. 1) Ake Roggentin, Vi, 1751, 2} Bengt
Blomgren, Vi, 1802, 3) Karl-Erik Landegren.
Vik, 1134, 4) Svan Hislmerus, Len, 5859, 5)
ker Rl V1, 60,2
3. 1) Ake

Roggentin, Vi, 2151, I Swen

sherg, Laon, 1269, 3) Sverker Blom, Vi, 10859,
4) Oavald REklGl, Efk, 888 5§} Hans Nathorsi
Vestlell, Bik, 623
Forkoriningar ay

doliagande klobbar:

Avraklubben | Gitohorg GhE
Avesta Flveklubh Alk
Baorfie Flygklubh Bik

Eskilstuna F

AR Efk

Giiviebygdens Flygklubb [H 3
Hijo Flyveklubb Hia
Earleborgs Flygkiubb Kk
Linkfiplngeeskadern Lan

Muodellflygklubben Hobby, Srebro Haobhy
Norri Angermanlands Flygklubb MMk
Norrkdpings Modell- och Segelfivghlubb Nmafk

Vingarna., Stockholm i

Visterhs Flygklubb Vik

Gstrn Bodrmlands Flyghklubb il
Lagztavlan,

1) Vingarnas lag I (Ake Roggentin, Robert

Lidwen-Aherg, Arne Hlomgren)
2} Linkbplngs aderna lng I (K.
Bven B werg, Sven Hislmoe
3 Vingornos lag IT (Bengt Blion
Andarason, Curt Jansson) 15530
4} Linkfig sknderns lag H 12121
by Viaterds Flygklubb 5985,
b1 Eskilstuna Flygklubb 7884
T) Bords Flygkinbb 7052,
83 Osira Brmlanda Flyegklublb 5857,
) Visteris Flygklubb I1 i
10y Vingnrnas leg ITIT 0,1,
Bamtlign resullal Bro angivoa | sebunder,

1664, 6.

3.5,

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE
fir ldgermbssor eller overail
Frisendast 1:58 Lkr

Flygvapneis flygmérke
s gediget och amiyckt, fGrseft
med krasnal. Fargylit,

Pris kr 2: 25

Flygarringen

av k. silver. Uppgiv in-

vand. maft (diam.} i mm,
Priskr 4:85

Férg.silver Pris kr 6: 25

Manschettknappar
av térg. alpacka med Hyg-
mdarket infalit i bla emalj
Pris kr 5:25 per par

FLYGETS RERFDSKAPSMARKE 1942
och 194%

Forgyllt | trevigt utfbrande. Mirken [lnnes
for alla flygflottiljer med [lottiliens nummer
i upphdjda alffror. Uppgiv wilket flottilj-
miirke som Onelos, Fris: endpst kr. 1: 50,
Reopresentanter antagas vid varfe [vgflotill]
thr forsfiljning av heredskapsmiirker.  Hog
provlgion!

Ovansthende priser liro Inel, omsittnlngs-
ghkatt.

Vikr mtora katalog med 100-tals artiklar far
lI(l}'E{I-nH"'.-utu.;'r:u]n:! slindes mot 30 6re @ (rlmAr-
en.

Ny kataloy stheommen'

Order Sver § kr. portofriti/

AERO-TJANST, Malmb
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