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Fri konsultation
lir amalirbyggare?

A matirbyggaren Hugo Ervieson i Tands-

byn har nyligen fatt mottaga bestk av
sakkunniga frin F 4, nimligen {lygingen-
jor Bengtzson och kapten Carleson. Flyg-
ingenjiren har for pressen uttalat sig be-
rommande om det hembyggda sportplanet
*Gula Faran”, och kapten Carleson vttrade
bl. .t YDet dr egentligen farligh att upp-
muntra den sortens byggverksambet ur le-
gal synpunkt om man skall vara riktigt no-
gi.  Emellertid maste man i ett fall som
detta falla till fdga och fordra att nagot
maste giras for att de bestimmelser som
reglora dylik byggverksamhet battre anpas-
sag for sitt Andamal. Jap ar dvertygad om
att man i1 Luftfartsmyndigheten sikert
skulle kunna gora en hel del. — Man skulle
kunna ordna del s& att t. ex. gratis konsul-
tation kunde limnas intresserade. Vid en
shdan konsultation kunde cerfarna bygpa-
re T4 sd pass insikt om vad de ge sig in pa

att de thinkte sig for innan arbetet igang-
sattes. En sa langt kommen amatorkon-
struktor som hr Erieson kunde méjlipen fa
hjdlp eller 1 varje fall kontakt med nagon,

som kunde astadkomma ritningar mojliga
alt godkinna, Kan inte KSAK genom en
konsultativ ingenjér gira nagot?”

Vi instaimma 1 kapten Carlesons uttalan-
de och I'ﬂl t"dh'i,.zsxpt om . en l(onaultati\

dare ‘.EI' Tur1hnt-m}mhp;hvlen nc]l I\‘:AI&

KSAKs instruktorskurser.

Glidflyginstruktérskurser anordnas av
KSAK i Varberg tiden 1/7T—21/7 sami
26/7—14/8. En kompletterande kurs fir
segelflyginstruktiorer halles pad Alleberg un-
der tiden 15/8—29/8. Avsikten med den
senare kursen ar dels att bereda bitrddande
instruktorer tillfiillle att bli godkidnda som
instruktérer, dels att ge dldre instruktorer
mijligheter att komplettera sin utbildning.

Segelflygsiisongen har borjat.

Stockholms Segelflygklubb har haft ter-
mik p4 Bromma, och tvi C-diplom erdvra-
des samma dag. I Malmd har utbildningen
phgatt en manad, och ett C-diplom erdvra-
des genom s. k. vigflygning. TFlygklubbar-
na bira inte forsitta tillfillet att utnyttja
de goda meteorologiska mdajligheterna un-
der férsommaren. . ..

Den forsta svenskbyggda Kranichen

har levererats fran A/B Flygplan till
Norrkiopings Flygklubb,

Vintade utnimningar vid flygvapnet.

Chef for kadettskolan, ndr denna flyttas
till Uppsala, viintas bli kapten Grels Nas-
lund, som for ndvvarande dr chef fér aspi-
rantskolan pi Ljungbyhed. Major Lage
Thunberg, nu chef fir kadettskolan pi
Ljungbyhed, viintas bli chef for Bravalla
flygflottilj i Norrkiping. Overstelojtnant
Bengt Jacobsson vid Flygférvaltningens
materialavdelning terde bli chef for Upp-
lands flygflottilj i Uppsala.

Autogirons anvindning utokas.

Planer finnas pa att utstricka den nu-
varande flygspaningen inom Oresunds ma-
rindistrikt #ven till Vastkustens marindi-
strikt med tanke pd den stora minfara man
maste rdkna med dir en lipng tid framat.
Sa snart k. m:ts beslut om verksamhetens
utstriackning till vistkusten foreligger, av-
delas en av von DBahrs autogiros for spa-
ningsuppgifter till Vistkustens marindi-
strilkt, Ing. von Bahr har dven planer pa
att inkapa en eller tvd nyare autogiros med
plats for fem personer. I s& fall skulle fré-
gan om ytterligare personalutbildning bli
aktuell.

miirke, HOG

OMBUD ANTAGAS
pi flyeflottiljerna for torsiljning av detta populédra beredskaps-
PROVISION!
flottilier med artalet 1942 eller 1943,

~—— AERO-TJANST, Malmé

Mirket finnes for samtliga flvg-

Flyg-fanér i bjork,
I o, ]II 0.4-10 mm.

Evalitéerna 1.

GEORG HERTE
Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Fliagerhdlzer Berlin
3458 41.

Telegramadress:

Telefan:

Betald annonsplats

av firma intresserad fér
flygets popularisering
och SYENSK FLYG-

TIDNINGs framgéng.

RACEES R

Yad dr detta for flygplan?

Silhuetten I marsnumret var en Coprori
Crn 313, Italien (Sverige). Vinnare blevi:
1) K. (& Lindblad, Borlinge, 2) Sven Sali-

niws, Helsingfors, 3) Harry Eriksson, I
singsbacka.

Uppgifter om vilket flygplan m:u:»"u -
de silhuett avhildar Il’]O[Ll[.‘. 15 senast
31 maj. Beliningarna for de tre first dpp-
nade ritta lésningarna ar FT inbunden fir
1942,

Hirthmotor 504 A2,

ny eller begagnad, onskas kipa.
Svar till “Flygmotor”, d. t. k.,
Malmo.

D i e e v

el
Far medlemmarna i foljande Fflyghklub-
bar ingar under 1943 prenumeration pi
SVENSK FLYGTIDNING i Arsavgiften:
Aercklubben i Skane
Bjuvs Modellflygklubb
Borléinge-Domnarvets Flygklubh
)
é
o] K

Eksjs Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslivs Flygklubb

FFalképings Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlshorgs Flygklubb

Karlstads Segelllygklubb
Lidképings Flygklubb

Linképings Begelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygkiubb

MFK. "Kungatrnen”, Hofors
Orsa Flypklubb

Sktivde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhattanz FEs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vinersborgs Flygkinbb
Vizterbergzlagens Flygklubb, Ludvika
Viasterds Flygklubb

Orebro Lins Automobil- & Flygklubb

Folj dessas exempel, kiubbprenumerera
for 1943 pa SVENSK FLYGTIDNING!
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ar sedan  skapades

ar ljugofem

Royval Air Force genom en sam-
manslagning av engelska arméns och
flottans flygvapen. Denna samman-
slagning av the Howyal Naval Air
Service och the Raoyal Flying Corps
shedde den 1 april 1918 under den
mirkaste stunden fire segerns gry-
ning, d. v. & under den zista stora
tyska offensiven pa vistfronten. Or-
sakien il sammanslagningen var att
man ville gira flygvapnet slaghkraf-
tigare bade som offensiv- och defen-
siyvajpen.

Det ar 1918 nyskapade engelska flygvap-
net skiljde sig fordelaktigt frin sina bida
foregiingare. vd namn som #Hro intimt
forbundra med RAF bro Smats, kind syd-
afrikansk militdir och politiker, och lord
Trenchard., Den senare fortjanar i detta
sammanhang en nirmare presentation.

Lord Hugh Trenchard har i 11 fir verkat
med kraft och energl som chefl for flygsta-
ben. Han  genomgick flyputhildning i
Brookiands och senars | Netheranvon, blev
direfter flyglirare och avancerade snabbt
till chef fir flygstaben. FEfter vapenstille-
gtéindet 1918 fick han se sitt flygvapen
nedskiiras fran en styrka pd 22,647 flyg-
plan, 27.388 officerare och 263.842 man ov-
rig personal till 4.000 officerare oeh 31.500
man ivrig personal. Under nedrustnings-
pericden hade RAT ingen bestimd storlek,
och det drijde &nda till december 1919 in-
nan ett forslag hirom forelades parlamen-
tet av Winston Churchill, dd flvgminister
(Becretary of State for Air) och tillika
krigaminister, Under tiden torde lord
Trenchard ha dsett den snabba demobilise-
ringen med blandade kiinslor.

1 den rapport som firelades parlamentet
papekades bestiimt nddviindigheten av att
behdilla en stark elithfir iven under freden.
Detta skulle kunna ske genom att man be-
hill ndgra av de divisioner som hade ut-
mirkt sig under kriget. Emellertid sakna-
de England entusiasm fir denna sak. Det-
ta var juo ocksfi helt naturligt efter ar av
krig. Ofortrutet arbetade emellertid lovd
Trenchard genom de foljande fdrens mot-
vind, Ar 1920 uppsattes lkadettskolan i
Cranwel!, Lincolnghire. De krigiska brag-
derna under virldskriget filjdes av fred-
lign. RAF uppbyggdes trots allt.

Engelska jakiplan
typ Spilfive I. )

RAT indelas nu i hemlandets, koloniernas
och flottans flygstridskraftor.

Hemlapdetys fivestridskrafter firo uppde-
lade p& 6 olika Commands: 1) Bomber Com-
mand, 2) Fighter Command {omfattar fiven
ballongspirrar och delvis Observer Corps,
d. v. & luftbevakningen, 3) Coastal Com-
mand och 4) Training Command (flygkrigs-
skolor, depder o, s v.) samt 5) Mainte-
nance Command och 6) Air Transport Com-
mand (bildat helt nyligen).

Koloniernas (lypstridskeafter frvo forde-
lade pa Egypten, Malta, Palesting, Irak,
Aden, Indien cch fire japancrmas erfvring
av Malacka, Singapore och de under det nu
paghende krigel besalla omridena.  De |
brittiska riket ingdende delstaternn (Do-
minions), d. v. 5. Kanada, Australien, Syd-
afrika, Nva Zealond m. fl. hava egna [lvg-
vapen, som hir forbighs av utrymmesskil.

Flottara flypvapen (Fleet Air Arm) ly-
der numers huvudsakligen under marinen.
Flygutbildning  och  materielanskaffning
handhaves dock av flygvapnet.

Far reaervflygare finnas tvd organisatio-
ner: Volunteer Reserve, som Hr militirt lagd,
och Civil Alr Guuord, som dr mera eivilt be-
tonad. Under kriget ha uppstéatt en mingd
flygkrigsskolor | dominierna, 1. ex. "Little
Norway" i Kanada, Australiska oeh nyzesn-
lindsics flvgare ha sirskilt gjort sig berim-
da inom RAF fir sitt mod och sin gipiar-
anda.

Organisationen 1 ovrigt ser ut ph foljan-
de sitt: flight motsvarar en svensk grupp
(3 flygplan); 2 [lights bilda en squadron
(division) och 2—4 squadrons #r en wing
(flottilj). 2 eller flera wings hilda en
group {eskader). Stundom ingh divisioner-
na direkt i eskaderfirband, instansen flot-
tilj bortfaller da.

I fraga om utrustningen med modern ma-
teviel dir RAF timligen beroende av utlan-
det, frimst TUSA, Dock ha ndgra typer av
utomerdentlig  effektivitet  utvecklats i
England. Av det filjande ze vi att USA
limnar lejonparten av moderna typer:

Fighter Command begngnay faliande ty-
per: Buffalo, Defiant, Hurricane, Light-
ning, Mustang, Spitfive, Tomahawlk, Van-
guard, Beaufighter, Whirlwind och Ty-
phoan,

Bember Command: Beaufort, Blenheim,
Bombay, Boston, Cleveland, Douglas DB-8-
A-5, Boeing Flygande fastningen, Hamp-
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den, Hereford, Liberator, Maryland, Wel-
lington, Wellesley, Whitley, Stirling, Hali
fux, Mosquito, Manchester och Laneaster.

Coastal Command: Anson II, Catalina,
Hudson, Lerwick, London, Singzpore, Stan
raer, Sunderland.

Fleet Air Arm (flottans flygvapen): Al-
bacore, Bermula, Fulmay, Martlet, Roe,
Seafox, Skua, Swordfish och Walrus.

Transpurtplon: Albatross, De Havilland
86 B, Dragonfly, Empire, Engign, Flamingo,
Hendy Heck, Percival @ 6, Proctor och Ha-
pide,

Avmdgamverkan: Westland
Mustang, Hurricane 1T C m. fl.

Ouoninpaplan: Audax, Battle, Botha,
Cyenet, Harward, Henley, Miles Magister
och Master, Owlet, Oxford ceh Tiger Moth.

T friga om taktik torde man inte kunna
undgf att miirka att RAF alltmera siker

Lysander,

omsitta Giulio Douhets teorier i prak
tiken. Man limnar alltmera mélbomb-
ningen ("point bombing") for att Gvergd

till "area bombing", d. v. 5. bombning av
ett visst omride, en rota som ugsetis pa
kartan, minga ginger obercende av om dey
inrymmer militira mil eller ej. Med andm
ord =kall civilbefolkningen "mjukas upp"
samtidigt som man bombar indostriomra-
den., Detta forfaringsafitt visar ait krig-
foringen . n. icke kan anses =i "human"
som den borde kunna vara. Varken skolor,
sjukhus eller kulturminnesmirken skonas.
Pa4 alla sitt skall befolkmingen f& kiinna
krigets fasor. Denna krigfiring &r oss
gvenskar motbjudande och § higste grad
fordomlig, vem som an tillimpar den. Ut-
vecklingen méste anses beklaglip, Luft-
terror i syfle atl bryta civilbefolkningens
moral och vilja till fortsatt kamp har hit-
tills misslyekats. Reaktionen har tviirtom
blivit att befolkningen sammansvetsats till
en fast gemenskap. Detta har sirskilt er-
farenheterna frin London visat och man
torde nog kunna antapa att reaktionen nu
blivit densamma i de tyska stider som ut-
satts for MAFs angrepp.

Minga tappra min kimpa i RAF. De
strida mot andra djirva miin. Béda parter
firo lika Gvertygade om riittvisan i just den
egna kampen. [ Gster rasar ddeskampen,
och under tiden da de biida stirsta ger-
manska folken bort sin biista ungdom i
kamp mot varandre. Pi bada sidor stupa
de bista, Det ir en den vita rasens tra-
gedi vi just nu bevittna i det 25:te aret av
RAFs tillvaro. Skall den vite mannens za-
ga vars all dd detta krig nér sitt slut?
Eller skall trots allt ett starkt och fritt
Eurcpa g& ur den bittra striden? ELUt
Europa med plats savi#l fir viin som fien-
da!

T—e.



Nir ett litt bombplan landar, skall
hjulstillet absorbera landningsstoten,
ge mjuk fjidring under rullningen
och bromsa upp hela flygplanet.
Detta skall ske vid varje landning,
minga ganger dagligen under flyg-
planets hela livstid. Andock méaste
hjulstillet ha myeket lig vikt, sa
att flygplanets last av bomber och
bensin kan giras si stor som maj-
ligt. Dessutom maste hjulstillet vara
infilllbart, s& all det gor minsta

mijliga lultmotstind under flygning.

LANDNINGSSTOTEN

Lkan molsvara den stit som upp-
stir. dd e medelztor perzsonbil
mod 25 kin fart kor rakl emaot
en solid stenmur, Stéten mdste
dessutom absorberas av  hjul-
stéliet, s¢ alt flvgplanel ej stud-
sar upp i luften igen.

FJADRINGEN OCH
BROMSNINGEN

dro jamfirliga med pakinning-
arna pa en stor lasthil, som med
full last kisres med 100 km fart
ol bromsas Lill stopp — allt pd
griismark, ty flygfilllen dro en-
iast i undanlagsfall permanent-
beiagda.

JTON

MGTER MODER JORD
MED l[||] km FART

SAAB

skeyg, 2ngat

¢ svepspa v
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Bilderng hivovar vise: dverat dew centrala

aegelflygafeolen  Jdmijirvi. De nirmaste
Iiggnaderna dre bl a. moentoringshall,
hawgarer vel skolbyggnad o, k). — Dir-
wiider forberedelser for start. — Underal
motorplan fir flygbogsering.

Kl'i.'_:l't har satt sin prigel pa det eivila

flyget 1 Finland. Segelflvget och ut-
Lildningen av nya motorflygare avensom
e ménga, synnerligen livligt bestkta fri-
villiga repetitionsévningarna filr reservily-
garna upphirde alla av littfirklarliga skil.
Tiden for uthildning och 6vning var slut —
det blev nu fréga om blodigt allvar, Var
och en skyndade till sin stalfagel, prydd
med det finska blad hakkorset, for att effek-
tivt kunna gora sin andel i Finlands och
hela Nordens farsvar.

Yot Torste kriget 1989—40 var en tung
provoing far det finsks flygvapnet, som till
stor dei bestod av reservflygare. Desga
hude trots otillrickliga anslag fér bransle
m. no. erhdllit en sddan skicklighet att de
voro i stand att utfora de fordrande viry
sam forelagts dem. Av stor betydelse vid
utbildningen har sikerligen varit de frivil-
mingar som under tiden fére krigen
pa cil fleital orter foranstaltats pd Fin-
lunds Tuftvirnafirbunds bekostnad och i
forbundets egen regl 1 samrid med flyp-
staben.

Flygarna kiimpade sig med fdra igenom
vinterkrigets 105 fruktansviirda dagar, och
sambidigt bleve de hidrdade for annu své-
rare provoingar, om sddana skulle behdvas.
Det faljde =4 en andningspaus, reservily-
garna dterviinde till sina frodliga virv, Vid
Luftviirnaforbundets uthildningseentral bir-
jade @ter de ungas skolning.

Men mirka moln skockade sig over Fin-
lands himmel, de tdtnade, och slutligen brge

SVYVENSK FLYGTIDNING

Finlands civiltlyg under krig

Finlands Luftvdrnsforbunds verksamhet pagir trots krigel fir
alt skapa okade rekryteringsmijligheter for flygstridskrafterna
och flygindustrien, Vid uthildningscentralen i Jamijarvi har en
miingd olika kurser anordnats, och runt om i Finland dro modell-
flygarna i full verksamhet. — Av SVENSK FLYGTIDNINGs

finlandsredaktor Piarttyli

ovadret &ter ut. Aterigen skyndade sig
den flygande reserven till férliiggningarna
och var snabbt fardig att ta emot stormen.
Pa nytt uppenbarade sig Sovjets bevingade
femuddiga stjirnor dver Finland. Men nu
lag saken p& en ny bog. Finnarna hade
nu tillriickligt med briansle, nya plan och
framfor allt en okuvlig férsvarsvilja, som
tog sig uttryck i en onskan att fortsitta
"det avbrutna vinterkriget”.

Kampandan har i déinnu hégre grad
stirkts, och de unga flygarnas bragder ha
ofta omniimnts dven utom landets grinser.
Dlen nuvarande beprivade reservilyvgarge-
nerationen har hiri en stor andel, och med
stort intresse kan man konstatera att 1 dess
led stér en stor del sidana miin, som éver
modellflyg och segelflyg kommit till Luft-
viirnsforbundets motorflygkurser och didr-
pa, efter en effektiv militdr utbildningspe-
riod, nu sikra luftherravildet @ver Fin-
land.

Under sexton ars tid hade Finlands Luft-
virnsférbund arbetat och uppbypgt sitt
program, vilket for den stora allminheten
manifesterades genom flyguppvisningar,
propaganda, “ungdomsflyget” ete, men
férst i och med vinterkriget kunde man
fastsld den betydelse som férbundets verk-
samhet haft., Denna verksamhet forklarar
till stor del den hangivenhet som &r utmér-
kande for den nuvarande ungdomen och gom
alltsedan den nidrmaste tiden fére vinter-
kriget stadigt visat en stark stegring. Det
dr klart att det pAgdende kriget i hog grad
forsvirar firbundets arbete, men det har
dock kunnat drivas i en forvanansvirt stor
omfattning. Pi utbildningseentralen i Ji-
migidrvi har en mingd olika kurser kunnat
penomforas, vilka av flygvapnets ledning
vitsordats sasom synnerligen betydelsefulla,
Bland de viktigaste av dessa dr en grund-
kurs for blivande flygplanbyggare och me-
kaniker. I kursen ingir en orienterande
undervisning i trd- och metallarbeten var-
efter speciella till flygindustriens omrade
hirande gebit genomgis. Skelan dr upp-
lagd som internat. Undervisning, bostad
vch maten #r helt kostnadsfri fér elever-
na, vilka for ett helt Ar antagits till kur-
sen.  Detta ar redan den tredje "prakti-
kantkurs” som arrvangerats, och genom deén
(ar flygvapnet i sinom tid en ator del vil-
firberedda mekanikeriimnen,

Forutom flygplanbygge, som natarliptvis
till stor del omfattar byggandet av segel-
flygplan for firbundets eget behov, erhalla
eleverna under somrarna gegelflyguthild-
ning, i regel fram till A- och B-diplom. Li-
kash fastes stor vikt vid elevernas fysiska
fostran, vartill Jamijarviterringen speciellt
under vintertid limpar sig atmarkt val,
Efter avslutad kurs Aro deltagarna oftast
i viirnpliktsaldern och beredda till sina
kommande uppgifter inom det militira fly-
et eller flygindustrien.

Virkki

Luftvirnsforbundet hae iven | framtiden
nyttn av dessa sina disciplar, ty ur deras
led utglr ett stort antal bypgledare far de
olika segelflygklubbarna, som alla arbeta
under forbundets ledning.

Intresset for dessa kurger har varit mye-
ket stort hland modell- och sepelflyparna,
vilket bl. a. framgir ddrav att niira 2.000
ungdomar ansokt om att 4 deltagn.

En annan kursform idr en tremfnaders
praktikantkurs fir sadana aldre skolelever
som efter avslutad skolgang dnska intrids
vid nagot tekniskt ldroverk eller Tekniskn
Hogskolans flygtekniska linje. Huvudvik-
ten ligges hir vid det praktiska arbetet,
ty det teoretiska underlaget komma dessn
unga att erhalla i respektive liroanstalter.

Forutom nimnda kurser arrangeras den-
na sommar #Aterigen de traditionella segel
flygkurserna 1 Jédmijarvi, bade elementir-
kurzer (A och B) #venzom fortsitinings-
kurser med det officiella C och fortsatt ut-
bildning som mil. Redan under sommaren
1942 utbildades ett antal segelflvgliivare si
att de erhillo rattighet att utfirea lyghog-
sering, och dessutom gavs at ett antal dldre
segelflygare, som [ran fronten kommit pd
permission, majlighet att penom segelflyget
erhalla en angenim rekreation.

De tekniska kurserna i1 Jamijérvi ha pla-
nerats av chefen for Luftvirnsforbundets
flygavdelning kapten Teive B. Nizzinen,
och som kursernas chef verkar ingenjiren
l6jtnant Ake Lundin, bitridd av ett antal
fackmén.

Klubbverksamheten inom segelflyget ha
naturligtvis lidit av kriget, dd de aktiva till
storsta delen dro inkallade, Dock ha nigra
klubbar kunnat fortsitta med hyggverk-
samheten, oeh fran ett par tre hill medde
las att skolningen under vinlern bedrivits
i ritt stor skala. For att éteruppviicka
klubbverksamheten i mijligaste méin arran-
geras pa Jamijarvi till sommaren Hven
kurser fir segelflyginstrukitrer och klubhb-
ledare.

Inom modellflyget, som alldeles sirskil
omhuldats av férbundet, har aktiviteten va
rit myeket stor, sicrre dn ndgonsin forr
Krigstiden har stimulerat intressel fir mo-
dellflygzet pi ett osnat sdtt, vilket ztéller
nya och ritt sviara krav pd férbundets
ungdomsverksamhet. Erfarenhaten har vi-
sat, att modellflygklubbarnas verksamhet |
hég prad beror pa att den lokala ledningen
Ar =in uppgift vuxen. P& prund biirav har
Fragan om lampliga underledare Blivit in-
phende behandlad, ty first méasie organiza-
tionen i sing klubbledare ha en ryggrad,
omkring vilken arbetet kan utvecklas, Un-
der sommarmanaderna kommer forbundet
darfir att hilla sammanlagt 5 olika modell-
flyginstruktorskurser, [ samband hirmed
bor nimnas att Nnska skolstyrelsen till be-
handling har upptagandet av modellflyget i

{Forts. pd sid, 26}
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Junkers {érséksavdelning

inrattades for 20 ar sedan — nu en av virldens basta

— Nagra inblickar i f6rsé6ksingenjérens och provflygarens arbete —

Tilifi_il']iffilr:i forscksmetoder  fér  nya

flypplantyper kunde man knappast tala
om for over 20 ar sedan. Vid Junkers in-
sip man att denna viktiga sak maste ra-
tenalizeras oeh inrittade diirfor 1928 en
speciell  farsaksavdelning, besthende av
gamla heprivade ingenjiorer och flygare.
Dietta var stommen till den stera och tek-
nigkt fulliindade forséksavdelning som i ar
kan se tillbaka ph en {jugodrig verksamhet
till flvgetz fromma.
fordrar

omfattande teknis
kunskaper inte endast av forsiksingenji-
provflygarna.  Vid
uppvirnmnings- och av-
ningsanordningnr méste man kinna till
varmelirans  prundlagar.  Minskning av
propellerbullret och aveasrarens ovisen”
forutsiitt kunskaper i akustik
likeom éven konstruerandel av ventilations-
anordningar. Ilen som har till uppgift att

wera ceh anvinda nva mittapparater
miate behdarska optiken och elektriciteten.
Hallfasthetslira &r Ju ocksd ett synnerligen
viltigt dmne fir provilyzaren och [Hrsiks-
ingenjoren. Det var sdledes ett omfattan-
de foretapr att skoln en kunnip personal till
den nya avdelningen.  Dess arbetsuppgif-
ter inskrinkte sig i bérjan till efterprév-
ning i luften av virden som man fatt fram
vid vindtunnelprav. Eftersom lampliga
mitinstrument p& den tiden saknades mas-
te forsiksavdelningen sjily konstruera nya
gidana, varjimte man nedlade mycket ar-
bete péd att forbiittra redan befintliga in-
strument,  Man  behivde snart inte lita
mest pa kumseln vid utprovningen av ett
flygplans egenskaper utan fiek av de oli-
B4 Instruomenten exaktia siffror att rvora
gig med.

Med tva artiondens erfarenheter som
grund har ettt schema utkristalliserats, ef-
ter vilket | dag varje ny flygplantyp pro-
vag och wndersikes med moderna hjalp-

rerna utan ocksd av
provming av kylar-,

rspeciella

medel,

Till grund for varje utkast tll ett nytt
fypplan ligeer en rad fordringar pa vissa
prestanda.  Niir forsokeplanet fr fardig-
byppt dterstir det att i luften undersdka
om de teoretiska berdkningarna och vind-
tunnelproven verkligen halla streck. Dessa
praktiska miitningar firo ofta svdra ati
utfiira, och man kan inte nija sig med en-
dast en [lygning utan maste upprepa pro-
ven tills man dr riktigt siker p& att allt
stimmer, I luften finnas méanga faktorer
som inverka pd resultaten — skiftande vii-
derlek, som i =in tur beror pd luftens tit-
het, temperatur, Tuktighet m. m.

Till de wvanligaste miitinstrumenten ho-
ra hojdmétare, tidtngorur, hastighetsmiita-
re oeh termometer,  For mitning av start-
och landningsstrickor, vilkan rina stark in-
verkan av vind, lufttryek och temperatur,
bar Junkers forsoksavdelning konstruerat
eena utmirkta instrument. Ett av dessa

Junhers

Jeurid g

o Flygnlantyper
forsilksavdelning haft att prova, dverst cn
W 28 fir propellevundersélningar; dirun-
der ett farsilk med enhjuligt landningsstill
ach stodmedar pa sportflygplonct
Junkers Junior K 50,

SO

ir luftloggen, som anviindes | stallet for
kamera vid mitning av hastigheter, Far-
sokstiden siiges genom detia sinnrika in-
strument bli betydligt forkeortad.

Junkers har lagt ned s=pecicllt intresse
pa flygplans prestanda pi stor hijd. Tal-
rika métningsflygningar utforas for att ut-
réna tjanstetopphijden — d. v. s den hijd
pa vilken flygplanet fortfarande stiger
med en hastighet av 0,5 m/sek. Den ab-
soluta topphojden diremot utriilknas med
hjdlp av tabeller dver flygresultaten.

For [ermotoriga flygplan ir det av stor
vikt atl T4 reda pa kraftoverskottet, vilket
méaste vara av sadan storlek att planet i
nidfall kan flvgas med endast en motor.
Det maste dirvid vara styrbart och bl a.
kunna svinga mot den arbetande motorns
gida. Vid den nuvarande hiiga vinghelast-
ningen erfordras en mangfald forsck och
kanske minga fordndringar innan detta
krav blivit tillriiekligt fyilt.

Andra forsok beréra koloxidmingden i

kabinen. Genom otillfredsstiillande uifo-
rande av avgasroren, otita reglageled-
ningar o. 5. v. kan det hiinda att den far-

liga koloxiden i avgasen {ringer in i ka-
binen och [drsitter férare och besiittning i
livsfara.  Dirfér tagas luftprover under
flygning, vilka sedan undersiékas i labora-
toriet.

En mycket viktig detalj dr atf f& reda
péd hur mycket olika delar av planet vibre-
ra. Proven girvas =ivil pa marken som |
luften. Ilanet far bl. a. gora dykningar

till ahsolut topphastighet, varvid ett speei
ellt instrument vis hur  mycket planet
vibrerar. TFior att ge foraren mijlighet str
riidda sig ur planet inbyggas £ 5

flygningar sirskilda sittplatser, vilka farut
beskrivits 1 SFT. D4 f{oraren mirker att
han ej langre ar herre dver planet drar
han i en gpak, varmed han utléser en stark
fjader, som slungar hela sitsen med forare
och fallskirm ur planct.

Utprovningen av ett modernt flygplans
utrustning tar ling tid 1 ansprak. BEtt
exempe! hiirpd #r undersikningarna av de
hydrauliska anordningarna pd Ju 88 Pi
denna typ betjinas landningzstall,
bromsar, flaps, automatisk upptagare"
(efter dykming) och andra delar av tryek-
olja. Den elektriska anliggningen amfat
tar forutem  belysning och uppvirmning
olika anordmingar fir actomatizk instill
ning av prapellrarna, landningsstéllets och
flapsens kontroll, automatizk pilot, hombut-
losare, radioanlaggning samt andra special-
apparater. Det kommer att ligga ottt oor-
hort arbete bakom varie [lyeplan och na
turligtvis sieskilt varje ny flygplantyp.

stivrt-

Under provningstiden "vandra” flygpla
nen stindigt fram och tillbaka mellan
"varvet'" och firsoksgruppen. IEfter varie

flygning finnes det i regel smasaker att
dindra pd och reparera. Mycket detaljar
bete behdvs innan flygplanet Gger de be-
girda egenskaperna.

A prund av priovningsarbetetz mangsi-
dighet rieker det inte lingre med ett onda
forsoksflygnplan, utan mangn sddana kunna
ibland bygpas, varigenom arbetet fordelas
ach utféres snabbare,

Men dven det firdiga serieflygplanet be-
arbetas vidare av fiorsbksavdelningen. Fi-
loter och ingenjorer ge sip ofta ut i alla
viaderstreck for att bistd med ridd oeh déd
vid de olika fronterna. Parsiken upphibra
ej dven om en flygplantyp tyeks fullindad.
Alltid finns det nagot att forbitira,

Den okiinde forséksingenioren, som man
i allmanhet vei mycket litet om, dr vid
alla firsoksflygningar provflygarens histe
kamrat. Stiindigt stdr bhan till tjanst med
invecklade kopplingar oeh miuitningar, Han
ir ocksd utsatt for samma faror som fora-
ren sjialv.

DA Junkers forsikzavdelning nu kan fira
sitt 20-arsjubileam med =4 =tor framgang
ir det till stor del tack vare dipl-ing.
Schinzingers arbete, FEfter att under virlds
kriget ha varit verksam som artillerispana-
re och natthombflygare fann han sin livs-
uppgift hos "Forskaren i Dessau”, profes-
sor Junkers, Sedan 1923 har han wvarit
verksam som forsaksingenjor, och en stor
del av Junkers femtio olika flvgplantyper
har han provat samt dirigenom berett mar-
ken, eller rittare sagt luften, fir de 65 re-
kord som Junkersfabrikens produlkter e
ovrat.
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Nic Morane:
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fodelsedagar har
[thrigsménaden firats,
ftalienska flygvapnet, Regie Aeronautica
fyllde 20 dr och den 1/4, di engelska flyg-
vapnet, Royal Air Foree celebrerade sin 25-
driga tillvaro fran 1923 respektive 1818, 1
hida fallen dr det tillvaron som sjilvatiin-
dig forsvarsgren, jubiléet gillt, 1 shval
[tulien som England har flyg dock ldngt
tidigare funnits i form av hjdlpvapen. Nu
ir de forsvarsgrenar av operativ- bety-
delse, 1 de nimnda staterna som i flertalet
andra ldn
Av "jublleumsflygvapnen” ar det f. n.
frimst det engelska, som skiter spelet pa
virldsteatern, Bombhédrjningarna mot tys-
ka och italienska stider fortsitter snart
sagt varje natt och stundem — ned benid-
et bistadnd av Onkel Sams viixande luft-
flottor — Hven pa dagarna. En aterblick
ph senaste tidens vistmaktsoffensiv i luf-
ten ger til resultat, att enligt London tyska
industrins ks l.pacit(t nedsatts 30 9% och
att det allierade luftherravildet nistan
averallt #r 100 F--igt. U-batsfaran anser
man sig doeck ej dnnu ha bemistrat, trots
gjords Jitteanstringningar, ej minst till
Iufta.
England-Amerikas luftoffensiv

mot Tysklands viistfront och hemmafront
medio mars till medio april upptar ett nytt
mat Fesen 13/2 (ndrmasl fore-
dpde rum den 5/3, varvid 1.000 ton
fiillldes)., Aven wid 13/3-anfallet
betydande skador, till pri-
forlorade bombplan,
[*\ flypet i England synez ha fatt de
1 ubdtsbaserna till speciella mal. 11,3
L 18/3 Vegesnck nira Bre-
et r--_I MNazaire (vid Loiremyn-
ningen). 22/4 giller firetag TVil-
fem och den 28/%1 blir det pa nytt
tur., Verkan uppges fran allierat
héll till betydande. Exempelviz 8t. Na-
zaire pastis vara s& gott som totalt ode-
lngt genom B, amerikanska luftflottans upp-
vaktning, Tran tyskt hall gires gillande,
kadorna e kunnat bli =8 stora, da det
anfallande {lypet, hestdende av Boeing B-17
h Counsolidated B-24-plan, 1 samtliga fall
apringta’’ av forsvararens jaktflyg.
Natten 27—28 mars riktade engelska fly-
pets bombkir ett slag mot Berlin med Lan-
epster, Stirling och Halifax-llyg. Anflyg-
ningen doldes i hisg grad av moln, vilket

under den ghngna
den 28/3, da

‘.'IJ."lII‘.I'-C NOEgst

22/3 St.

dess

Rouens

[ viss man satte nattjakten ur spel. Over
z"d'n:‘m.lm vt dock sikten klar, vilket
riktoing och bombfdllning, En-

de  krigfirnndes kommunikéer

an higst betydande, framférallt

hland |-1'|- ithige bygpnader och bostadsbe-
vicrelse 1 Bevling sydviistra delar. Offren
g 1 manga 100-tal. Endast 9 plan
saknades efter anfallet, didribland ett 4-mo-
torigt Halilaxplan, som under hemfirden

— i ]ﬂffiUl'H!n’J‘;n i Ulri-

totalhaverernde
cehamnetrakten. Som avslutning piA mars-
hitndelzerna utforde amerikanskt bombflyvg
91/3 ett foretag mot Retferdam i Holland,

varvid stora byggnads- och personskador
uppkom.
Nagon avmatining offensiven under

april har ej forsports. Den 3/4 kommer

Luitkrlgskrﬁnlka

ett nytt foretag mot ubdtghaserna 1 Le-
pient (vid kanalen) och St Nuzeire och den
b/4 anfalles Kiel. 4/4 fir Essen ctt nytt
besck av engelskt flyvg, di 900 ton bomber
filles och 21 bombplan (samstimmig upp-
gift) nedskjutes, Samma dap riktar ame-
rikanskt flvg ett slag mot Renaulls hil-
och stridsvagnsfabriker vid Billencourt nd-
ra Paris. 29 bombplan gir forlorade, 252
déda och 700 svirt skadade bland fransk
civilbefolkning inrapporteras. Den 5/4 in-

rapporteras ett amerikanskt anfall mot
Amsterdam  (Holland) med bl a. 2.000
dddsoffer bland befolkningen., Samtidigt

sker ett jakteskorterat, engelskt anfall mot
Hamburg med mianga eldsvidor som f6ljd.
Inga anfallande plan skall dir ha gatt fir-
lorade.

Ruhromridets industri blir den 10/4 méil
for nya anfall, framst mot Duisburgs sto-
ha hamnanligegningar (i Rhen) och kring-
liggande fabriker m. m. Minst 8 bombplan
nedskjutas, men verkan bland de “feta",
titt liggande mdlen blir avsevird. Som
ofta under flygoffensiven sker samtidigt
sekundiranfall mot mal nirmare England,
fir att missleda och for att binda {érsvars-
jakten. Nar Duisburg och andra Ruhr-mél
anfallas 10/4 sker sdledes kort dessfirin-
nan "jaktsvep” med engelskt Spitfire-,
Typhoon- och Mustang-flyg mot mal i Hol-
land., Belgien och norra Frankrike. Ty-
phoon ir det nya jaktplanet med 2.400 hk

Napier Sabre H-motor, =zom nu satts i
tjinst. Fran aprilhdndelserna i vister dr

vidare att anteckna anfall 10/4 mot en
tysk konvoj 1 Biscaye (1 firrvddsfartveg, 5
jagare), ett bombanfall 11/4 mot syduvdstre

Tyskland, fran vilket 18 bombplan =akmnas
samt ett kraftigt anfall 15/4 mot Stuttgort

byggnads-, fabriks- och
25 engelska plan

med betydande
personskador som {iljd.
gir dirvid forlorade,

I wiistoffensivens marvginal kan nimnas,
att under mars fillde engelskt flyp &.000
ton homber mot tyska mal, enligt officiell
uppgift. Det Englandsbaserade TUSA-
bombflyget “avlastade” p& liknande sitt
1.600 ton bomber, mot “europeizka” mal
(tyska, hollindska, belgiska och franska).
Vid Norges viistkust firekom en del anfall
mot kustzjofart och industrimél, DBortsett
fran fallet Knabens molybdengruvor (ur
spel minst 1 4Ar) blev alla dock utan stirre
betydelse,

De kostrader, vastmakterna f. n. — en-
ligt sina ledande statemidns uttalanden —
betalar for att halla kriget i géng uppgir
for Englands del till 273 miljoner kronor
per dag och for IS4 del till 1.740 miljoner
kronor per dag, eller ¢ allt 1.415, d. v. s
nira 1.500 miljoner kronor om dagen, onek-
ligen en nittt summa. Hur stor del hirav
som [aller pd flygkrigets del ir icke be-
kantgjort, men att “andra fronten” i luf-
ten kostar atskilligt, dirom kan man vara
forvissad. Skall rezultatet motsvara for-
viintningarna?

Det tyska svaret
harpa later dnnu vénts pa sigp. En
anfallsverkzamhet i luften wmot England
kan dock noteras. Den 15/3 anfolls hamn-
staden Sunderlend (sydost Newcastle), med

viss
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avsevirda skador och elds
2 anfallande plan firl
Den 19/2 giller firet: gen in dastristaden

*."-;uir'.r som faljd

Neorwich och stor (Freat Yar-
mowll, v i 15 (e Atervinde.
26/% blevy det Aterigen Nors tur.

I bilrjan pa april, den 3/4, insittes bomb-
forande Focke-Wull IPw 180-plan tl an
fall mot FKasthewrne vid sydkusten, dir
trappliger, materielforrdd, livemedelsupp-
lag m . utgor mal. 10/4 inrapportéras
a "snabba bombplan” (méjligen Mes
serschmitt 210, det engelaka Mozquito-pla-

nets motsvariphet?) mot Follkestons
{sydviist Dover). Flera kvarter raseras
men alla tyska plan z 5 ha dterkommit.

Det faller klart i éigonen, att den tyska
motoffensiven till lufts mot engelska mil
pa intet sitt kan jimféras med det starka
tryek, Englands flyg utdvar mot sin dstra
granne. Cch dndosk fruktar man Lom-

don, enligt ett meddelande den 3/4, frin
sannolikt vil initierat hall, "{ |
tyska bombanfall” och menar,
land har ett vildigt bombflyz 4
Infir detta kan man t. v. blott stilla =ig
avvaktande, bl. a. dA frin Berlin 6/4 fir-
sikras, att “tyska flyget skall sl tillbaks
fruktansviirdare fin nagomsin, nilr stunden
ar inne”

Liget pa vstfronten

har efter katastrofhotat i februari latt
Man har lyckats skapa operativ dvervik
heter det, floden har stoppats upp och t. @
m. tryckts tillbaka pa vikbipa avsnitt, som
exempelvis vid Donjets, Vid Kubon har
brohuvudet till Kaukasus viistra firgardar
fortfarande kunmat Lallas. Attt loftkrigel
i dster, trots fAmaldheten i lﬂirnru:m;kéa-: na
ingalunda — som mingen tror attats
ay under vintern, framgir av en -‘1 [-uI-||
cerade siffror.

Rvsaarna uppger salunda den 2/4, att de
i vinter” ertivrat 1.4#0 tyzka {lygplan pd
tagna flygplatser samt aft de genom strids-
verksamhet i luften och lvbeskjutning m.
m. farstort £.600 plan. Det giir — om upp-
giften &r riktip — s:a 5000 flygplan mind-
re for Lultwaffe i den fortsatta kampen.
Frin tyskt hall uppges ryssarnaz flygfar-
luster under mars till 1.267 flygplan, var-
av 1.028 plan nedskjutits i luftstrider, 143
av lv, 36 av arméns trupper och 60 fdr-
stirts pd marken. Enligt ett Berlinmed-
delande den 85/4 har ryssarna under hela
faltiaget ¢ dster (fran 22/6 1941) forlorat
37288 flygplan. Det dr givetvizs omdjligt
att hir kontrollera vare sig den ena eller
den andra av dessa siffror. De pres
ras emellertid som en vigledning vic
domandet av de vildiga krav, ett flygva-
pens underhallstjiinst och den dir bakom
stdende flygindustrin stilles infor krig
av nutidsmodell.

Vad luftkrigshiindelserna i oster i detal)
betriffar, ma blott nimnas, att Murman-
banan, bl. a. stationerna Kovidag och Knjas-
nejo (Guba varit féremal fér bombanfall
(313 (‘L'h 14/4) och att Arvosnodar 4 Ku-
banfronten, en av de ryska vighngspunk-
terna for anfall mot tyskarnas "brohu-
vud”, gjorts till foremal fir ett starkt
tyskt massiivganfall den 13/4, varvid en-

n
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ligt Moskva 28 tysks plan nedskjutits.
Fran tyskt hall hoar f. 6. meddelats, att
stirre aktivitet tidvis omojliggjorts av vid-
rot (tjdllossning m. m.), men att fran 10/4
starka tyska flygforband bekimpar ryska
stalluingar, kolonner och materielfirrad.

Ryskt f-motorigt bombflyg (TB-7?) an-
{61l Kéanigsberg m. fl. mal 1 Ostpreussen
den 12/4 samt Konigsberg och Deanzig den
15/4. 4 plan skits ner vid det fiarsta av
dessa anfall.  Ostfrontens nordligare del,
dén finsk-ryvska och estniska, har ocksd
fatt kiinna p& ryska flyganfall, Den 15/3
meddelar silunda Helsingfors, att bomb-
ahadorae 1 Finland  6verstiger 1 miljard
F'mk. Hirav kommer dock skador for 700
miljoner Fmk (400 4 fast, 300 & los egen-
dom} ph vinterkrigets 1939-—1940 del, var-
for skadorna (vdn det senaste kriget haller
sig till "endast” ndgot Gver 300 miljoner.
Det fAr viil findock anses vara ritt bety-
dande.

14/8 voro 40 ryssplan i verksamhet mot
finskn mél. Den 19/3 riktades ryska bomb-
anfall mot Rewal (Tallinn), Narva, Avrens-
bwryg (Kuuresaare) pd Osel m. m. 21/3
nar 30 ryska plan anyo Helsingfors, den
2678 avvisas ett 20-tal, 30/3 rapporteras
frén Revel ott ryzsarna varje natt anfaller
diirvarande hamn och industrimil, med sva-
ra skador & staden som faljd. Forsvaret
av Helsingfors har nu stirkts med nytt
jaktflyg, varfir Helsingforsborna efter en
ling tids upprepade flyglarm birjar kin-
na gig sikrare. Den 11/4 utféres nya rys-
ka flyganfall mot mél 1 Estland, hamn- och
huvudstaden Rewval (Tallinn) samt oljeskif-
ferverken i Kethlajirve och Sullamie. Det
finns shlunda forifarande ett ryskt flyg
samt flygplan, personal och olja till detta.

Slaget om axelns sydfront.

Alltsedun okt.-nov, 1942 har 7synkroni-
serinpen” av krigshandelserna i oster med
den allierade Afrikmoffenziven mot axelns
sydfront, nirmast Tupis och lHalien varit
uppenbar. De upprepade statzmannabesi-
ken i Moskva, London och Washington re-
sulterade till en borjan i tillbakavisandet
av hotet mot Alexandria och Suez, offen-
siven K1 Alemein—Tuniz,  Jimsides hiir-
med har en bomboffensie mot Ialicn kon-
tinuerligl gt rum, dir malen omvixlande
utgjorts #v den apenninska halvons jirn-
viigar och av Italiens stirre stider, Rom t.
v, undantaget. Savil Genua som Neapel
fir numera enlipt ett meddelande "blott
vackra minnen”. Andra platser, som fitt
kiinna bombflygets firla dr Cegliari (Sar-
dinien), Palermo, Calowia, Trapani och
Messing (Sieilien) zamt industristiderna i
Norditalien Milgno ochh Torine (Turin).

Italienska flottan skall enligt uppgift ha
"uthombats” frin sin bas Spezin (nira Ge-
nua), siki en ny tillflykt vid norra Sar-
dinien men dér pd nytt anfallits av allierad
bomb. Den 10/4 traffades 2 tunga kryssa-
re av fran Boeing B-17 och Consolidated
B-24-plan fillda tunga bomber, och skada-
des svart. En av dem, tunga kryssaren
Tricsie pa 10.000 ton ajonk kort dirpd som
foljd av anfallet. En ny erinran vird att
minnas, att orlogsskepp Fkanr sinkas av
bombflyp. Férlusten har erkiints fran ita-
lienskt hall.

Jamgsides med den allierade flypoffensi-
ven mot Italien, som frimst dr av strate-
gisk art och syftar Lill att gora landet
"fredsmoget”, har den ej mindre strate-
giskt bhetydelsefulla, men till sin art dock
nirmast takliska flygeffensiven mot axelna

Afrikakdr fortgpatt i Tunisien. Den 2173
omtalas, att 8. armén" satt iging =in linge
férberedda stét mot Mareth-linjen, anlagd
av fransman somn virn fir Tunizienz syd-
dstgrins.

Bomb  och  jakt anfaller i ett de nu
tysk-italienska stdllningarna, [lygbaserns
bombas, firbindelselinjer och lHrsérinings-
hamnar fir =in beskiirda del. Den 28/3
rapporterar London, att Marethstdllningen
kringgatts samt att offensiven rullar vida-
re norrut, i hiilarna pd den vikande Rom-
mel, Under hdftiga strider penombrytes
den s. k. Akarit-stillningen den 6—7/4,
varvid overliagset allievat {flyg heaftipgt
medverkar till segern och minst 150 axel
plan gar forlorade, enligt den engelska rap-
porten. Vid Sfam, omkring 200 km svdost
Tunis insdittaz 200 jakteskorterade bomb-
plan 10/4 till dagslangt anfall mot Rom-
mels linjer, vilka till sist pressas tillbaka.
De allierade har dirmed fAtt en av de vik-
tigaste tunisiska flygbaserna i sin hoand
Niar dettn skrives (16/4) har axelvetrition
fortsatt till trakten av Tunis och Bisertes
farterving, 1 ungefirliga linjen Eafida-
ville—Meadjez-#! Bub— kusten nordvist Le
Matewr.

Vad skall nu ske? Enligt vissa kallor
har Rommel endast valet att evakuvern, om
och hur detta nu skall ske, och att dirvid
i firsta hand repliera pd sitt tidigare s4
vil fungerande tramnsportflyy. Enligt en
annan mening kommer det tunisiska brohuo-
vudet att goras till ett “Afrikes Stalin-
grad”, som skall hallas till sista man och
sista patron. Det #Hr uppenbart, att det
sista alternativet Gr det for de aliierade
ogynnsammaste, och dirfor sannolilkt

(Forts. pd sid. 18)

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

for drivmedel, oljor, emul-
sioner, gaser, shydraulik» etc.

ha under aratal ‘visat sig mot-

svara praktikens alla krav. Kriget
har yHerligare bestyrkt §5-mérkets
osedvanligt héga kvalitet.

Begtéir vdra ulfieliga specialprospekt.
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Tyskland:

Generalmajor Adolf Galland

A|lolf Galland, inspektoren for det tyska

jakifivget, dr i dag en av de mest kin-
da och beundrade tyska krigshjaltarna.
Posten som inspektor for jaktflygel erholl
han efter vinnen Werner Mélders dod.

Den 19 november 1942 befordrades Gal-
land till generalmajor. Med sina 31 ar &r
han den vngste generalmajoren i den tyska
forsvaramakten. Ungdomlighet &r for &v-
rigt numera ett utmirkande drag for luft-
krigets man. Galland t. ex. har niastan flu-
git genem graderna, och den nu 3l-Arige
officerens militdra karridr kan betecknas
som enastaende.

Galland foddes 1912 i Westerholt i West-
falen. Han genomgick humanistiska gym-
nagiel i Buer, dar han 1932 avlade mogen-
hetsexamen. I februari 1984 tridde han in
som menig I 10 inf.-reg., cch redan den 1
september samma dr befordrades han till
finrik. Ar 1935 kom han till riksluftfart-
ministeriet. Sedan tjdnstgjorde han som
flvglarare vid jaktflyvgskolan i Schleisheim.
Hir stannade han tills han 1937 blev 1&jt-
nant.

Snart finna vi honom emellertid som chef
for en jaktdivision i *Legion Cendor”, som
deitog i spanska inbérdeskriget. Aven har
vann han stora framgéngar. Ett synligt
bevis har han i "Spanienkorset i guld med
brilianter”, vilket tilldelades henom av ge-
neral Franco. Efter att som lgjtnant frén
1938 ha varit divisionsadjutant blev han den
1 november 1938 divisionsehef 1 en jakt-
divigion, I cktober 1939 befordrades han
som erkansia for sérskilda prestationer till
kapten. I polska fiHittdget deltog han som
divisionschef, erholl jarnkorset av andra
kiazsen och befordrades i juli 1940 till ma-
jor. 1 september samma ar firlinades ho-
nom med anledning av hans 40. luftseger
eklovet till riddarkorset. Han var da den
tredje officeren i den tyska krigsmakten
som erhdll denna higa utmirkelse, Efter
att ha skjutit ned 50 motstindare blev ban
Gverstelojtnant. Sina luftzegrar har han
vunnit ph vistfronten, till stérsta delen i
kamp mot engelsminnen, I det stora luft-
slaget vid kanalkusten den 21 juni 1941
uppnadde Galland sin 68. luftseger efter
att ensam ha skjutlit ned 3 motstindarplan

och tilldelades samma dapg jiarnkorsets ek-
16v med svird. Den 8 december 1541 be-
fordrades Galland till tverste. Och efter
gin 94. luftseger motteg han den 28 janua-
ri 1942 det hogsta tyska krigsutmirkelse-
tecknel, jirnkorsets riddarkors med cklov,
svird och briljanter.

Som biArare av detta higa firtjinstiecken
och som inspekior for det tyska jaktflyget
ligger det I dag i hans hidnder att fora ar-
vet vidare frin det forra virldskrigetls
tyska flygare: Boelcke, Tmmelmann, von
Richthofen, Udet och Géring.

W. Liedholm.

Finland:

Ldjinant Rolf Winqvist

’I'ekn. stud. 18jtnant Rolf Wingvist var

den andre finske reservflygaren i ord-
ningen som fick Mannerheimkorset. Win-
gvist blev student &r 1938 och gjorde sedan
sin vBrnplikt vid flygkrigsskolans spanar-
linje.

Under vinterkriget utférde han sin forsta
krigsflygning redan i december 1939. Det
lysande bombningsresultat han da nidde
under svara forhallanden ldt ana att detta
ingalunda skulle bli hans sista Ffulltraff.
P4 en ort norddst om Ladoga hade han fran
sitt bombplan observerat ett fientligt jarn-
vagstig, som han beslot bombardera. Ett
stycke ddrifrdn sted ett luftvirnstdg som
genast borjade beskjuta hans plan. TUtan
att lita sip stora tog Wingvist téget i
hombsiktet och fdllde bomberna fran lag
hijd. Thget triffades av den ena bomben
efter den andra — det blev en fulltrdffar-
nas Tulltrdff. Aterfidrden var ocksi spin-
nande. Flygfiltet var insvept 1 en tit dim-
ma, som var absolut omijlig att flyga ige-
nom, I den hastigl tdtnande skymningen
fortzatte Winqvist flirden till ett annat
flygfilt. DBensinen birjade ta slut, men i
sista minuten kom han lyckligt fram till
det.

Studerar man nidrmarc statistiken for
l6jtnant Wingvists vidkommande, s& kan

SVENSK FLYGTIDNING

~H

5 Finlands sjitte flygkapten 5

Den 5 mars forla-
nade f{inska republi
§ kens president trafik-
flygaren vid Aerc
O/Y Helge Laitinen
rang och wardighet
av [lypkapten.

Flygkapten  Laiti-
nen faoddes 19068 och
fullgjorde sin  virn
plikt wid flygvapnet
1925—26. 1927 avia-
de han féararexamen,
och 1927—81 tjinst-
gjorde han wid flyg-
krigsskolan och zom
pilot vid en spanarfloitilj. Efter avlagd
flyglirarexamen fungerade han som lirare
for flygkrigsskolans unga adepter, 1932
utnimndes han till flypmistare, wvilket ar
den hogsta underofficersgraden vid finska
flygvapnet. Den 1 mars 1837 intridde
flygkapten Laitinen i Aero 0/Ys tiiinst.

Vid sidan av sina tjinstedlipganden hat
flvgkapten Laitinen med stor iver arbetat
pé utvecklandet av Finlands ecivilluftfart
bl. a. som segelflvgare. 1 november 1038
gppnade han i Helsingfors en civil flyg
skola med tva sportplan av typ Tayvlor
craft. Antalet elever som flygkapten Lal-
tinen uthbildat dr anmérkningsviiet stort:
sammanlagt 126. Vid vinterkrigets utbrot!
inkallades han i militirtjinst oeh deltog
med utmirkelse i flerfaldiga strider.

Titeln flygkapten har hittills i Finland
tilldelats sex fortjinta flygare, vilka alla
iiro viilkinda inom svensk luftfart. Desza
iro flygkaptenerna Lihr (1), Leppinen,
Karhumiiki, Nissinen, Raunio och Laitinen.
Leppéanen, Raunio och Laitinen #re i Aero
0/Ys tjanst, Nissinen ir chef for Finlands
Luftviirnsforbunds flygsektion oeh Karhu-
miki chefdirektér for Flvgmaskinsfabriken
Veljekset Karhumiki O/Y.

man inte annat &n forvinas dver det stora
antal fulltraffar han ndti. Det 8r en svar
konst att filla bomber frin stor héjd mot
ofta mycket sma mal. Darfor ar det =i
mycket mera beundransvirt att léitnant
Winqvist har noterat tver 70 % fulltriffar
vid sina bombflygningar. Och inte nog dér-
med — han #dr dessutom skicklig fotografe-
rings- och spaningsflygare som natt hety-
dande resultat Zven enligt intermalionell
mattstock.

Sin mest spiannande upplevelse hade ldjt-
nant Winqvist under en spaningsflygning,
da fientliga jaktplan kastade sig Over hans
magkin, In MIG-jagare skot med explo-
siva kulor och fick in en traff p flygkrop-
pen. Explosiv gas tringde in i férarhytten,
varav flygarna sloto sig till att planet fat-
tat eld. Da foraren kurvade témde MIG'en
sina magasin men lyckades inte filla bomb-
planet. Den finske kulspruteskvtten fir-
sokte visserligen halla jaktplanet pd beho-
rigt avstind, men glaskupan dver forurhyt-
ten splittrades av en kulkdirve. Denna
ojimna kamp mot en fientlip jagare ar
ingalunda den enda i sitt slag [6jtnant Win-
qvist varit med om. En ging blev hans
plan genomséllat av fientliga kuler, men
trots detta lyckades han fullfslja flyg-
ningen. P. Virkki,
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Den 1 juli 1933 bérjade Aerotransport
med regulfir trafik pd Visby., Férbindel-
sen uppritthills emellertid intill krigsut-
brottet 1939 endast under sommarminader-
na, d4 papgot verkligt behov av linjen ej
angdgs forelipps vintertid,

Allminheten kom snabbt underfund nied
firdelen av att nd Gotland pid en timrme,
iimfort med den relativt iénga och manga
ganger stormiga Overresan med bat, varfér
linjen redan frin starten blev myeket po-
pulir, Att fara till Gotland och bada var
inte stort mArkvardigare dn att aka ut till
Haltsjibaden. ... Man & lunck i Stockholm,
tog en bil Lill Lindaréingen och ldg en stund
senare och solstekte sig pd plagen vid
dnickgardshaden. ' 16rdagarna var det
tvi turer | varje riktning for att s minga
som mijligt skulle kunpa fara &l Gotland
dver weekenden. Den som reste med f6rsta
turen ph lordagen k1. 12,80 fick en ordent-
lig badeftermiddag, dinerade och dansade,
fick fdka plageliv hela stndagen och kunde
Aterviinda pa kviillen till Stoekholm. Deszsa
weekendturer vorn synnerligen omtyekta,
nch platzerna voro bestillda flera veckor i
forvig.

Detta var bilden i fredstid. S& brét det
anidra viridskriget ut, och med ett slag f&r-
dndrades allt. Sjilvfallet maste ABA upp-
ira med badresorna 1ill Visby, Landets
forrad av drivmedel kunde ej tillita en sd-
dan under krigsférhillandena onddig turist-
trafik.

Men 28 intriiffade ndgol som ater frind-
rade situntionen. Vintrarna blevo smill-
kalla, Ostersjon fros tiil och Gotland isole-
rades, Ttt verkligt behov av flygforbindel-
ge forellp, och tillstind utverkades att tra-
fikera strickan under mars—april 1940.
Filjande ir gjordes endast fyra dubbeltu-
rer, men 84 kom wvintern 1942, Gotland var
en lingre tid fullstindigt avepirrat, Vik-
tiga varuslap topo slut, Jisten trit, s4 att
bagerierna stiingde och militirférliggnin-
garna blevo utan brod. Karbiden tog slut,
och befolkningen fick sitta i mbérkret. Apo-
teken ledo brist pa viktiga likemedel. On
hotades faktiskt av katastrof,

I denna verkligt brydsamma situation

anmodades ABA av myndigheterna, med
mycket kort varsel, ati upptapa flvgtirafi-
ken.

Den 27 januari startade den forsta ma-
skinen frin Bromma, och trafiken uppriti-
hiills sedan &nda till den 28 april med minst
en tur dagligen i varje rikitning. Gotlands
isolering var bruten, livsviktiga varor an-

Gotlandslinjen

firar tioarsjubileum

ABA har manga ganger riaddat gotlin-
ningarna frin fallstindigy isolering.

linde 1 en jamn strém till én, och viktiga
resor kunde ater féretagas — mead flyg.

Under den ghngna vintern har linjen tra-
fikerats tre ganger i veckan, niamligen
mandag, onsdag och fredag, fran den 19
oktober till den 15 mars. Isen har vigser-
ligen e isolerat Gotland denna vinter, men
di bitarna endast gitt varannan dag har
ett stort behov forelegat att under verkans
ovriga dagar frakta gods och passagerare
samt framforallt post mellan Gotland och
fastlandet.

Av nedanstiiende siffror fver befordrad
last pd denna linje under krigsvintrarna
1940), 1942 och 1943 torde tydligt framgi
den betydelse flygtrafiken haft fir Got-
lands vidkommande:

19410) 1942 1945
Antal dubbelturer a9 191 55
Antal passagerare 2,395 4.689 787
Kg bapage 23.990  57.520 8731
Kg post 26,788 162.683 —
Kg frakt 93.667 73.203 2796

P4 bildmontaget vid rubriken ses overst
passagerarna liimna flveplatsen i en primi-
tiv sliide. Den stérre bilden diarunder vizar
pu~tr-nw ilastning pd Bromma i p](met till

: Den understa bilden t. v.: stations-
byggnaden 1 Visby, ]).uu:ulu ABAs
SE-ATFC efter landning pa Visborgsaldtt,

Svenska Aeroplan ABs
serviceavdelning ordnades
av ABAs stationsingenjor

I dagarna har den kiinde tekniske skri-

henten civilingenjor Bertil Bjork-
man datervint till sitt gamla bolag
Acrotransport sedan han under Lva ar

utfort ett forndmligt organisationsarbe-
te vid Svenska Acroplan AB i Linko-
ping. Med anledning hiirav har SYENSK
FLYGTIDNING vant sig till civiling.
Bjorkman, vars arbete nu dr Torlagt till
ABAs tekniska ledning, for att erhilla
uppgifter som ha med overflyttningen
atf gora.

— Det var varen 1941, siger hr Bjork-
man, som SAAB frigade mig om jag ville
komma it fir att firstka gira en service-

SYENER FLYGTIDNINC

avdelning med tva huvudindamdl, dels ser-

viee &t allminheten och pressen i 2yn-
nernet — betraffande SAABs arbete, dels
service At kunden — d. w. 8. flygvapnet.

Det ansfigs att ming erfarenheter som tok-
niskt pennskaft & ena zidan, som ABAs
stationsingenjor pA Bromma & andra si-
dan, kunde motivera valet.

— Det blev en mycket arbetsam och sam-
tidigt utomordentligt lirorik tid vid SAARB,
fortafitter civiling, Biorkman. Jag fick be-
vittna hur de otaliga svaArigheter, zom upp-
sta nar en storindustri skall byggas upp,
en ofter en bemistrades, fick se SAARs
jattestora konstruktionskontor skapa nya
flygplantyper, fick se hur produktionsma-
skineviet genom noggrann planering, inten-
siva arbetsstudier och stindiga metodfor-
bittringar sakta men sikert dkade sin ef-
fektivitet. Kanske nyttigast av allt: jag
kom i kontakt med ménga av de problem
som uppstd dd man vill forbittra flvepla-
nen och samtidigt ha en snabb produktion.

Min egen avdeining, "kundtjiinsten",
viixte snabbt fram, jn, niastan fir snahbt,
arbetsuppgifterna voro mer in tillriicklign,
Genom ledningens positiva instillning gick
det dock att fa tag i dugligt folk =om le-
dare fir de oliks speeinlave i']ll':r'lln,'dfil't och
ndr jag nu efter tvi firs tid lAmnat SAAB
ar kundtjinsten uppdelad ph tvd huvudav-
delningar med var sin duglige c¢hel, In-
struktionsavdelningen ledes av ing. Hans
Bagger och serviceavdelningen av ing. Carl
Larzzon, bida L. 6. gamla ADA-min. Press-
tjiinsten, en del av instruktionsavdelningen,
skites av redakttr Rosengvist,

— SAAB-tiden har som sagt varit utom-
ordentligt lirorik och intressant, och det
trevliga kamratakap som rader dir, bhde
inom och mellan de olika avdelningarna,
skall jag alltid minnas.

- Overglingen till ABA? Ja, den beror
helt enkelt pa att ABA birjat rosta for
freden, som ju maste komma s& smaning-
om... Oeh trots det intressanta arbetet
vid SAAB s& giiller f6r mitt vidkommande
att den gamla kiivieken till ABA, den ros-
tar inte, siper civiling. Biorkman till sist

Sista officersexamen pi Ljunghyhed.

Hiromdagen hade den szista Jullen AK-
kadetter (dldrekursare) officersexamen pa
Ljungbyhed i nirvare av gensral Norden-
skiold, stabsehefen Gverste Ljungdahl, {lyg-
forvaltningens souschef dverste Stenbeck
samt den blivande chefen for krigeflygako-
lan pa Ljungbvhed dversteldjtnant Ingemar
Nygren. DA formiddagen genomgicks ett
flygprogram samt gymnastik, noch pa efter-
middagen {aljde teori och pxercia, Som etta
pa kursen utgick kadett C. E. Orlund.

Anledningen till att kadettskolan flyttas
fran Ljungbyhed till Uppsala dr att den
alltmer Gkade mingden flygelever firorsa-
kat trangsel pd Ljungbyhed. Ilessutom
kommer elevantalet i de olika zkolorna att
dkas ytterligaic.

Hittillsvarande chefen pé Ljunghyhed,
dverste Age Lundstrim, som nu flytiar till
Giteborg [Gr att bli chef for andra flyg-
eskadern, har varit chel for flvgkrigssko-
lan 1 mer dn 11 ar och dirunder uppbyggt
en flyguthildning som siges vara den bista
i virlden, General Nordenskigld tackade
vid kadettskoleavslutningen &verste Lund-
strivm for det arbete han nedlagt och den
inte minst { moralizskt avseende férnamliga
ledning som [lygvapnets blivande officera-
ro fatt av honom.
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Erik

Bratt,

civilingengir, chef fir Skandinaviska
Aero AB.

ril: Brati féddes 1916, och redan wn-

der sholtiden i Uppsale fiek han sitt
luftdop i Gista Gustafssons gamlo SE-
ADD, ech fran den dogen var han stédn-
digt bagage i kirran.

"Jerker™ Broabts drim var att bli flyg-
ingenjir, men ett komplicerat benbrott
anidiliggorde hans antagande vid flyg-
ppwet.  Nd, da kunde han ju bH eivil
flugtngenjdr 4 stallet. .. Pa Stigtomta
genamgick han Swvensk Flygtjinats flyg-
shola wnder "Fredriks” erforna ledning.
Fiir att skaffa sig flyglid ech erfaren-
heter kipte han sedan et flygplan —
for 800 kr. Det var det lille vackra
putterplanet Tipsy, och med det gjorde
fimn fuften kving Bromma osiker wnder
on tid. I en Biieker Studont flﬂ rade fian
ockai runt Noveland med flygfotografen
Ozear Bladh,

S kom krigel.  Det gick inte lingre
tt flyga eivilt.  Far benlrottets skull
fewmile Bratt inte i antegen vid flyg-
vapnel, varfiv han sokte som frivillig
fill den firsta resereflygarkursen och
hlew untagen. Studicrna finge vile tills
Flugslagsuthildningen joljdes av
heredskopstjinst, T pauserne mellan in-
kallvlscrna upptog “Jevier™ studicrna pa
Telenis med werkliy frenesi.  Cloilingon-
Jirrrewamen, med flygtelonilk som specio-
fitet, avlade hon pa eftersommarven 1942,

Sedan histen 1839 har Bratt mer eller
mimdre varit kwaten il AR Bidrkvalls-
flyg, forat som firare av Wacon dd
Hurt Bigrkvall for tilf Finland. Sena-
v he hons flygtekniska kunskaper dt-
skillign gdnger tagits 1+ ensprik. Den
[ oktoher 1942 tilltrdadde han en beéfatt-
ning som fhf,(/nms?l;rn vid hologet., Det
flaggmal fir bogaering efter flygplan
o nwi aavindes dver hele landet dr
Bratis verle, Dot konslruerades med tan-
ke pd flygplan med smi motorar, did bhe-
hovet ov malhogsering virie oeh andra
plan tnte funnos tillgingliga i Sverige.
Skidor och lendningsstdll fir Caudron
Simoeun are ocksa resultat wy Brotiz
natterhole vid rithordet.

Den 1 oapril i ar tilltridde Bratt pog—
ten som ehief for Skandineviska Aero
AR i Norrtalje, AB Bidrkvalls ,‘f,g.-r.l-? nif-
bildade dotterbolag. Rdatt man pd ritt
plata!

b "I"IJ rd.

H.-M. V.

PRESENTERA: 7§

|

ET VAR 1 NADENS AR 1986, DA
"Flygande Loppan” kom till och frans-
mannen Henri Mignets namn svivade ut
over viirlden. Bland tusen och fter tusen
pejkar i alla inder, oeh inte minst i Sve-

rige, diskuterades det entusiastiskt, och
Mignet el ett sagoskimmer kring sig
hland alla flygintresserade,

"Budkavlen™ om "Flygande Loppan™ nad-
de ocksd Visterdalarna i =amma svep. Viis-
terdalarnas Flygklubb hade statt 1 med
passagerarflygningar med hyrda motorma-
skiner, bl. a. niagra Mothplan, och de aktivt
intresserade klubbmedlemmarna hade under
turerna med dessa fatt kdnna pi spaken.
IDe hade dirigenom fitt intresset uppskru-
vat till vildiga proportioner, ach nu skulle
flygningen hidanefter bli  deras musik. . .
Man var med andra ord mogen for stordad.

Det var om jag minns ritt en stockholms-
tidning =om sléppte ut losenordet *Flygan-
de Loppan”. 1 Appelbe reagerade klubb-
medlemmarna valdsammast. Har spirade
flygintresset hos ett garde av mekaniker,
finsnickare och tusenkonstniver, vilka pé
lediga stunder dittills fabricerat racermo-
torbatar cch bilar, motorsliadar cch trakto-
rer forutom en hel del andra vidunderlign
ting inom motorbranschen. Man hade som
hobby att av zamla motorevkelmotorer fa
fram de mest underliga skapelser i motor-
viigr for olika #indamal. Alla dessa pojkar
voro fackmidn var och en pid sitt omrdde,
men ett hade de gemensamt — de voro alla
utan pengar.

FFransmannen Mignet gav dock nordborna
nytt hopp. Det Kostar =4 litet att gora en
loppa!

Torsten Zars, motormekaniker 1 det ci-
vila, var den som tog initiativet. Sju man-
nar till plockade han ihop och dirmed var
Vasterdalarnas Flygklubbs firsta loppbolag
bildat. Var fanns boken med byggbeskriv-
ningarna som stockholmshladet ordat om?
Nu var man eld och lagor. Posten gick
for sakta till Stockholm och man visste in-
te vart man skulle skriva. Telefonledes
kom man doek s& sminingom i forbindelse
mesl det bokférlag som hade den engelska
upplagan av Henri Mignets "The Flying
Flea” pa disken, och det stod inte pd forr-
#n man hade den uppe 1 Visterdalarna, Men
man talade =4 litet engelska i Appelbo. Ni-
vill, det fanns ordbocker att titlgd, och ett
par man avdelades for dversattning. En
verhorid arbetsintensitet utvecklades, Rig-
svedens dngsdg utnimndes till leverantir
av det mesta av travirket. Den erforder-
liga livantiteten fanér anskalfades utifrén
liksom stagspinnare, amortissérer o. s v.,
men annars tillverkades allt hemma. TFlyg-
kroppen Iabricerades hos Zars, vingspryvg-
Iarna gjordes hos snickaren Helge Johan-
son och vingarna monterades och firdig-
stilldes i Appelbo danspaviljong. Det arbe-
tades varenda natt till langt from ph sma-
timmarna. S& niarmade sig det stora dgon-
blicket d& skapelsen skulle monteras ihop.
Man Ilyttade nu till Appelbo sockens enda
stora samlingslokal, Blébandshuset i nidr-
heten av kyrkan. I Vansbro hade ett kon-
sortium startat lopphygge ungefir samdti-
digt, och nu gillde det vem =om skulle bli
fardig [brst. Appelbo =egrade!

Trafikflygare "Skeks” Anton Hansson
fran Hand6l, som =att djupa spir i vister-

dalsflyget forut, dok upp dven nu.
dalingarna hade bHdigare varit
ella skétebarn,
iren behavdes,

LYGTIDNING

Lopptebe

Siallan har nagon wppfinnare inom [l
Henri Mignet med gin "Flygande Lopp
som hir fingo sitt lystmiate av flygrom
Yar och en som dgde hiandighet neg t
"Loppa” Lingt komna mian inom f
I wang att bygega. Detl startades ll o
ning av loppdelar, =nart hirjade "lop)

denna artikel — red. Anton Wisthed —
hirjade 1 Visterdalerna, och han beskr
“lopporna’” | hw

"y gands
sons Hor

.'l‘l].l")f e
Ditvnde

Loppan™ ¢
Moth”

1o S L

loppfant

Viister-
hans speci-
och han visste att han f&ter-
Han kom sent pa lkvillen
(lyttade direkt in i Hla-

Orsu och

bandslokalen 1 Appelbo for att hjilpa de
unga loppbygzarna, utan mat ach utan vila
Det arbetades hart denna natt i Appelbo.
Maskinen akulle monteras upp till sité fiir-
diga skick och giras klar
gens luftdop,
tills man fatt allt att passa.
skulle anpassas till lampliga langder,

fér morgonda-
Det var ett fasligt snejsande
Linor och stag

spin-



i Dalarna

f fororsakal sa uppstandelse som
var de breda lagren= flygintresserade
billigt pris. Alla skulle upp 1 luflen:
ka ihop en tralada konde bygga sig en
‘hen fillo offer for loppfebern och satle
sn fabrik | Sverige for storserietillverk-
@ i olika horn av vart land. Farf. till
it uppe i denna intressevirvel niir den
nedan under vilka forhallanden de tva

slor

a1kt komme till,

"Sheks" Anton Hans-

"Skaks" i

n 1 sallalap med

it
L

prouvflygaren huee ach

nas och fixas, och hela planet skulie av-
halanseras. Motorn, en Harley Davidson ph
1000 kbem, inkipt frin ett skrotlager for
20 kr men upprustad med nya kannor och
trimmad till det yttersta, hade provats i
biink och var klar.

Appelbo gocken e sloy, och fleea av lopp-
bygrarna hade ldngt hem.

Men det blev aldmg att tinka pid nagen
hemresa den natten. Nir klockan var 2 pa
natten hade man loppan klar, ceh sedan
vingarna avmonterats for transporten ner
till sjén filjdes man At till Zars, dir man

ordnade syvskonbiidd p& golvet. Byggarna
gove ett par timmar, varefter de gjorde sig
klura far resan till Busjén, 1 arla morgon-
stund var man nere pa Busjons is, och av-
lastningen frin Kruses lasthil birjade. In-
om en stund stod den forsta loppan 1 Vis-
terdalarna pa egna “fotter”, vilka for till-
fiilllet utgjordes av skidor, -

Det var en samling mycket flygintresse-
rade unga min som med skaparglidjen ly-
sande 1 Ggonen beskidade sitt verk. Och
de Tunno det tilltalande!

All flygning fir emellertid mest grovarbe-
te, st var det ocksd 1 Appelbo denna minnes-
virda viarvintermorgon. SA4  smaningom
spelade  emellertid Harleymotorn upp sin
monotona sang, och Skeks tog platz 1 ka-
hyssen.  IFullgas!  Loppan drog ivig dver
igen, lyfte ett par meter och satte sig se-
dan mjukt efter sin forsta luftfird. Det
blev det ena skuttet efter det andra, men
det var stort omdailigt att flygtyget ville
hianga kvar i luften. Kruse, den minste i
loppholaget, fick nu ta plats som pilot. Han
var panska Mttt i forhillande till Skelos,

Resultatet hlev dock inte mycket hatt-
re,  Dlet blev far sll del en serie vackra
krumspring pa varierande hijder, men sa
fort loppan koem upp igen i luften ville den
ner igen.  Det arbetades oeh svettades. Man
Liytte propeller, jusierade vingayna och av-
balanseringen, men loppan ville inte hinga
kvar i luften nigon lingre stund. En fyr-
eylindrig radmotor monterades pd, men den
Llev fiir tung. Det gick dagar och det gick
nittter med idelign expertwment, Man svalt
och fris och for illa pa alla st men gav
inte tappl. Skeks fiek ambulera mellan
Appelbo och Vansbro, och det var rent av
onaturligt vilka forsakelser han asamkade
sig for att 4 se drimmen om de smé flye-
fanas luftfarder forverkligad.

Man kom dock inte langre denna var dn
till nagra enstaka [lygfirder pa ett par ki-
lometers lhingd och nagra meters hojd,

Men man lirde sig myeket. Appelboborna
kommo underfund med att deras stindiga
misslyekanden herodde pd fel placering av
framvingen. Mignet avridde i sin bok fér
risken ed fér lingt framflyttad fram-
vinge, vilket kunde resultera i dverstegring
— nagot som 1 regel varit upphovet till de
alyekor som tidigare drabbat loppan. Man
var forsiktiga generaler dven i Appelbo och
ville inte ta napgra risker. Men forsiktig-
heten wick fior ldngt — dArav det daliga
resultatet. Motorfragan var dessutom svir-
lost. Det zista lirsiket gjordes med en
specialtrimmad  Husgvarnamotor, men ef-
fekten var f{or lar fiven med denna. 1
Vansbro kom man heller inte langre an till
néagra =mi prov, det var fven hiyr motor-
frigan det hiangde upp sig p4. De gamla
motoregykelmotorerna  varo  tydligen inga
limpliga {lvgmotorer. De unga flygintres-
serade pojkarna i Vasterdalarna vanno om
inte annat doek praktik i flygtekniska
sporamil med sina experiment, och loppbyg-
gena torde sdledes inte ha saknat betydel-

S

Nu &r dot glidflyget som hiigrar, och kun
man bara pa ena eller andea sittet skaffa
¢n byggsats si nog blir det byggt, tv kva-
lifikationer =aknas ingalunda och inte vilja
heller.

A, We-ad.

Lf

VI PRESENTERA: ~7 7§

Bertil Sterner,

verkmastare, mekantberveteran vid ABA,
miisborskytt.

Eu ABA-mukaniker som uppleve en hel

ol vele kan ge tillhaka D g hiandalzo-
rik vevksambol ¢ farst och friomat trafil-
flyipeta Berttl
Sterner.

tiinst fr wverkmdstare

Knappt 21-arig kom Sterner 1918 som
civilanstilld till flotions flyg, som dd
hade sin bus vid Galiroarvet po Rjur-
garden § Stockholm, Pa den tiden var
specializering ndgot okint, varfir han
fiel syssla med Tite av varje pa wlla wo-
delningar. Ar 1625 [flyttade Sternor
iver till ABA som mekaniker pé Bull-
tofta oeh flég pd Amaterdamlingen mod
de tremotoriga Junkera (=23 och -2,
villa moskiner han desaforinnan  vorit
med am @it montern wpp vid Flygindu-
atri i Limhamn — sd nog kdwde han Gl

dem iide wtan och tnnan. Pd vintrarng
tpanstgiorde han vid Acromateriels flyg-
skola vid Lahall, Stoclcholm, oeh fick dir
hidlpa minge sedermera berimido fly-
aure vid deras fivsta stapplonde sieg pad
Hlygarbanan.

Ar 1928 tillhdvde Bertil Sterner den

trapp  flygar ghrev  det  arorika
tlad @ doen svensha flygningens hiztorio
som herattar om kar reaterna av Nobiles
olyellign  norvdpolserpedition  riddades,
Besiltningon pa  Acvelronsports
plan " Uppland” bestod av sergeant
sont, radiotelegrafist Liunghond och me-
kawiker Sternor.

i

Arven 1085—35 flig Sterner pd Sveri-
ge-rurit-turnéer med Olle Eleman © den-
nis Siorshy-plan. 1520 dtervdnde Ster-
ner il ARA men denne ging 4l Brom-
aue, dir man fortfarande kan finna ho-
aam 1 arbete vid alla tider pe dygmet
maed allt pad HI Aerotransports wvilre-
nommeride mokanilerijinst héiver,

Liiver far flygning har Bertil Ster-
nar alt brnnande intresse fir slkytte och
styrolseladamot | ABAs
Han dr lite av ecn wdng-
han dr lika Remma pd
mauser- som korldiztansgevirvet och pi-
stolen — fér att inte tale om hons Fér-
nuiga att snickre thop il fundign wmal vid
Faltskjutningar. Och dessutom, som den
wlade garcon ock barne hwwmorist han ar,
har han blivit e av de stovee glddyeapri-
darne 1 dewn valdiga ABA-fomiljen.

(ir  ImanRgarig
Skyttolbubb,
fresture, di

I T i i e T i i i i

Th. Bt
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PUTTERPLAN

ger certifikatinnehavarna billig flygtrining

Fiir nirvarande bedrives uthildningen av

flypforare mycket intensivi inom sven-
flygvapnet. Bl a. har en ny kategori
tillkommit, reservflyeforarna. Dessa re-
kryteras som bekant frin de virnpliktigas
led.  Efter freden, nar den kommer, kunna
I med all sdkerhet icke rikna med att fa
ain framtida verksamhet forlagd inom flyg-
vaopnet, De £ noja sig med att ha Atnjutit
ilen biista flygutbildning som stér att upp-

ska

bringa. Men det stora flertalet av alla
desza unga min onska sgkert intet higre
in att £4 fortsiitta att flyga, om inte annat

#4 for att uppehilla zina certifikat.

['en miojlighet som fire kriget stod cerii-
| ilkntinnehavaren till buds nir det giillde att
fa erforderligt antal flygtimmar var
hyra ett tvi- eller flersitzigt kKlubbflye-
plan. Detta lii sig i allminhet icke gora
under 30—60 kr/tim. Hur priserna kom-
ma att stilla =ig efter kriget ar sviirt att
men de komma sdkert ej att bli
billigare me¢ tanke pa brinstesituationen,
Att dessa priser dro pa tok for hoga om
Mt Iv skall betala dem, ir utom all

diskussion.

aapgd,

Lisningen pa detta problem Hr férva-
nansvirt enkel, Man maste for detta slags
flvgning dvergh till en betydligt mycket
mindre maskintyp, som vad anskaffnings-

och driftskostnader betrdffar radikalt skil-
jer sig fran det novarande skolflygplanet.

Det senave dr 1 allminhet utrustat med en
motorstyrka pa 100—150 hk och viger
TOO—1.000 kg. Prizet varierar mellan 15.000
och 30,000 kr. De ha i allminhet goda
flygerenskaper, men intet hindrar att man
overfir dessa till et betydligt mindre en-
sitaigt plan. Smia dimensioner betyder litt-
het. Latthet betyder liten effekt. Liten
effekt betyder sma kostnader.

Fér att kunna flyga billigl miste man
alltsa konstruera ett litet plan.

Ett dvnings- och sportflygplan konstrue-
rat efter detta recept skulle f4 i huvudsak
foljande data.

Startelfekt 30—356 hk.
taktstyp. Denna typ ir
mest tillfarlitliga och
sterar.

Motorn av tva-
utan tvivel den
driftsiikra som exi-

besthr av mitt-
Den dr uppbyggd

Vingen #r tredelad och
stycke och yilervingar.

pd en balk, har torsionsnisa och saknar
diagronaler. Skevningsrodven ha slotsver-
kan, men dessutom iiro fasta zlote inbyggda

i vingspetsarna. Dessa fororsaka, vil ut-
forda, en fartminskning av ¢:a I % men ge
i stillet en utomordentligt pod tviirstabili-
tot.

certifikatinnehavare tillfi

SVENSK FLYGTIDNING

For att elidbanan
minska landningsstriickan firses mittving-
en med landningsklaff. Denna betjanas di-
relit medelst spak.

Kroppen uppbhygmes
och firses med birande 3
viil dver- som undersidan giores

EOra

viilvd.

Sitthrunnen tickes normalt av en skjut
bur huv, men denna skall kunna bortmon-
teras och i det Gppna utfirandet fors:
brunnen i stillet med etf par dorr

Hijd- och sidstyrverken :'L'ihiil.x'.u-
de.  Fir att undvilin sidstyrverket UER
ning vid spin flyttas det Tramfaor I.uv:l*‘yr-
verket.

Landningsstillet dr av enbenstyp. Av-
fiidringen sker medelst olja oeh [jader.
Sporren fr sving- och styrhar.

Instrumenten skulle omfatin kompass,
bell, hijd- och hastighi samt mo-
torinstrument.

Plats forutzes for sittfallskirm.

Med sitt lagan anskaffningspris
5000 kr) och obetydliga drift:
skulle detta pian kunna hyras |
15 kr/tim, vilket far betraktas som Gver-
komligt. ©Ovningsflygningens viirde skulle
siikerligen icke minskas, d4 planet kan hyg-
gas konstflygningsdugligt och i dvrigt for-
sex med goda flygegenzkaper.

roOras

tematare

{4.000

nader

kanske

Einligt mitt formenande borde warie stor-
klubb elter kriget skaffa minst ett dylilt
putterplan for att kunna erbjuda massan av
lle till billig flyg-

Andrecazon.,

trining.

Luttkrigskrénika .

{(Forts, frén =id. 11)
gleall forsikas av  den forslagne,
ildrig  definitivt slagne
en Tlommel",

hittiils
motstandaren,

"Gkenray

Japanflygel fortsdtter?

Under det segerbasunerna i forvig stim-
mas =om bidst 1 Nordafrika kommer dock
oroande tidender Tran spdt Stilliz ha-
pet, I vaxlingsrika sjostrider, dir flygot
5 iggt spelar huvudrollen, inrapporteras
den enn fartygssinkningen gonom flyg ef-
ter den andra, samtidigt som tita rappor-

datra

ter om flygstrider later forstd, att Japans
“uppmarsch” mot Australien ingalunda av-
hrut [len 2/4 meddelar salunda Mel-

att allierat tungt bombflyg genom
ande laganfall sédnkt 2 japanska
liryssare och 1 jupare i Silversundet vid
Kavieng. 54, nir slaget, som birjade den
1 fortsatte 3—4,/4, sinktes 7 ja-
; igsfartyg av kryssar- eller jagar-
samt dessutom b 11;:|1..-pmt1.11ty g ol
andra jagare samt ett 8.000-tons transport-
furtyg blev dessutom sannolikt svirt

ska-

dade.
stod a

llen allierade flygstyrkan, som be-
v tunga bombplan, stortbombplan och

tunga jaktplan, aterviinde utan forlust till
sina Dbaser, heter det 1 den amerikanska

higkvarterskommunikén,

Dien 8 april blir det Japans tur att trium-
Starkt flyg ur flottflygvapnet anfal-
lor dit en allierad flotta utantér Florida-
darnas  kust [ Salomonarkipelagen. 1
kryssave, 1 jagare och 10 transportfartyg
sinkes dirvid av flyget. Ytterligave 1
transportfartvg skadas och 37 allierade
plan nedskjutas. I en kommuniké den 11/4
reducerar Washington de siinkta fartyvgens
antal till 1 jagare, 1 tankfartyg och 1
eskortfartyg samt hivdar att japanflyget
mizste 39 plan vid aktionen.

Kort dirpa, den 12
lierad flygspaning, att Japans styrkor i
svdvistira Stilla havet kraftigt odkats och
atl en luftoffensiv inletts, som kan bli av
stor omfattning. e féljande dagarna in-
rapporterns nya flyganfall mot allierade
fartyg m. m. Den tidigare omstridda Afil-
webukten pa Nyva Guinea figurerar pia nvtt
1 rapporterna.

Kampen om Auvstralien @r

fera.

1 fastslas genom al-

tvdligen inom

kort igdng pa nytt. IEtt par uttalanden
av framstéende allierade militirer fu"t1u-
nar i detta sammanhang att & .mt’t\ .
lunda yttrade den bolldndske Java-amiraler
Helfrieh, nu tjinstgirande |1 -Iw ._1.]:-{—‘:.'!!|r'.—
higlvarter fér sydvistra Stilla havet re
dan den 20/3 bl. a. foljande: '/

om Australien gialler det framforallt att fu
herravildet Goeer hovet — och detta herra-

feamper

vilde kan nwmera blott datadhommas v
flyiget””  Helfrichs Sverordnade och chef
den  kiande amerikanske generalen Mae

Arthur forklarade enliel ett Reutermedd:

lande 14/4:

“lapanerna behdrskor
vistra Stille havel oeh
garna till Awstralion.
densn sjovagar air ek
flottan wtan av flyg, etl flyg som opereras
froae landbaser. Bombplancn bildar Austra-
lens  firsta forsvarsbinge. Om luftherra-
veildet ginge fovlorat shulle flottstridsivaf-
forna tekee kunna ydddae Awstralion.”

sjofartevdgarna i
detrmed Hllfartspa-
Herravildet dver
frr.'-l-_ll.

den hogate
orikets for-

i dessa dagar

australiska

S& talar alltsa
chefen  fir  det

svar,  Gores oss mera vittne hehov?
16 4. T84F

JURID -k bopligeblsg fo bl gl
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Lika hemma vid spaken
som vid ritbordet

Professor Kurt Tank, en arbetets general.

Folk som kinner
Kurt Tank -— ska-
pare av bl. a. Focke-
Wulf 190 och "Con-
dor” — siger att
han mera liknar en
jordbunden westfa-
lisk godsiigare in
flygplankonstrultor
eller forare pa cott
nytt flygplan. Men
det dr ju sa att
flygplanen Dbyggas
pid marken och fly-
pas 1 luften. IForat
den riitta blandning-
en av de bada ele-
menten kan fram-
bringa fullkomlighe-
ten, och just denna
blandning tycks va-
ra utmirkande f6r
Kurt Tanlk.

Tank fdddes 1898 i Bromberg, Osttyskland. Vid virldskri-
pets utbrott anmiillde han sig efter avlagd 'niédstudentexamen”
som krigsfrivillig. Redan 1914 ryckte han ut i filt, Ar 1919
tog han avsked frén krigstjansten efter att som ldjtnant ha [dr-
viirvat jarnkorset av andra och forsta klass. Vid tekniska hog-
skolan 1 Berlin-Charlottenburg dterupptog Tank studierna, vilka
han avslutade 1924 med att inom maskinbyggnadsfacket avldgga
huvudexamen till diplomingenjor. DA den flyghegeistrade tyska
ungdomen oeh de gamla frontkimparna under de forsta efter-
krigsaven traffade samman pa Wasserkuppe i Rhén var Tank
en bland dem. H#r byggde och [log han =in férsta flygplan-
konstruktion "Teufelchen™  Fifter avslutade studier hirjade
Tank sitt praktiska arbete som ledare for konstruktionsavdel-
ningen vid Rolrbach-Metall-Flugzeugbau G. m. b. H. 1 Berlin,
som da byggde flermotoriga landplan och flyghiatar. Ar 1930
"landade"” Tank hog Baverische Motorenwerke — numera Mes-
; hmitt-Werke i Augsburg. H#r gjorde han blott ett kort
i pel fir att 1931 flytta Gver till Focke-Wulf TFlugzeugbau
G. m. b. H. i Bremen, diar han 1933 fick &vertaga den tekniska
ledningen. Tank konstruerade de tre flygplantyperna Tw-44
"Stieglitz”, Pw-b6 "Stosser” och Fw-H8 "Weihe”, vilka produ-
cerades I oatora serier.

Professor Tank dr en av de fa flvgplankonstruktdrer som kin-
na sig like hemma vid spaken 1 ett flygplan som vid ritbordet.
Han har tidigare med framgang deltagit 1 talrika flyptivlingar.
'i'ftrl "‘Turwrif.n's” sensationella flygning till Tokio skulle en av-
delning japanska fackmin studera Toeke-Wulfs huvudanlige-
ningar i Bremen, och da hamtade Tank personligen sina gister
| Berlin med en ”"Weihe”,

Nir "Condors” stora framgingar ledde till att talrika utlind-
ska flyg hu'.s:: birjade mt} era sig for detta plan — “Condor-
Syndikat” i } Ide t. ex. tvd plan av denna typ
avertogy Tank sj: viaren 1939 de ingaende provaningarna av
sin  konstruktion under tropiska lorhdllanden i Gadames, den
vastligaste flygplatsen i Libyska dknen. Niar undersdkningarna
voro avslutade satte sig Tank sjidlv i YCondorens” forarsits och
flog den tillbaka till fahriken i Bremen. I slutet av juni leve-
rerades det forata Condor-planct till Rio de Janeiro.

Denna enastdende "personalunion” févskaffar honem Gverblick
tillika med god detaljkannedom. Den ger honom mdajlighet att
sjalv vid -p aken gonast lara kinna de sma brister barnsjuk-
domar m #ven de bista nykonstrulktioner lida awv, och =i
behiver han & anlita inflygarens formedling. Detta forfarande
v tid ach ger konstrukticen betydelsafulla upplysningar och

irar homom frén att kopstruera flvgfientligt, d. v. 5. utan
hanzyn till de praktizka fordringarna. Oech det utgir ocksd etb
viktigt nnderlag for ett lyekligt férhallande mellan flygare, kon-
struktir oeh arbetare inem foretaget, da chefen sjalv farsta
gangen satter sig 1 ett nytt plan,

Pé grund av zina stera fortjiinster inom flygplanbyggets om-
rade utndmndes professor Tank 1 december 1937 till "Wehrwirt-
schaftefihrer” (krigshushallningsledare).

Man skuolle kunna kalla keigghus ]mllningaludama for arbetets
generaler, Kurt Tank representerar pa bista sitt denna nya
gencralstyp, vilken alitid dr att (inna i frimsta stridslinjen.
e,

\
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Flygtermer pa fem sprak.

(Av Lothar Ahvens)

SYENSK

XXIX

FLYGTIDNING

Svenrki Tyskn Fngelska Fransks Itadienska
tandkatel Ziindkabel (n) ignition cable cible {m) d'alhunage i tml A accenalon:
Lilndn Alontak! Ziindungaschalter (m) ignition =witeh commutatear fmi nterruttore (m)
thindr (bombl Ziinder fuse Tusda (1) spoiatia ()
thndapole Ziindspule (f) ecoil (induetion ey babing () bobing ()
tindnlngssystom Ziindanlnge (£ ignition syvatam nficanisme (m)d d'ullumage lmplanta (m) d'accengion

a (tappa) oljan Gl (i ablassen drain the il vidanger Vhuile (D) seurleare 1olio
rlivie Titrakurswelle () nltra-short wave ondas () ultracourts
ultraliitt lygplan berlelchlies Flugzeug (n) ultra light plane avion (oo altra-i EEETD
upnderhildl nv  flygplanet Wartung ({1 des Flugzeuges maintenanes of the sero- enfretien (m) de Pavion RS o]
pliine plano

undarbiliskastnader [nterbaltungskosten (plar. maintenanes cost rais (m/phar.) d'entretion apese ([ 4l manutenzione

underrede (nndningsaliiil} rahrwerk in) undercarriage; landing gear train () diatlerris B, girrello fml di mtlerraggio
atterrissenr (m)

undertryekskammare Unterdrock-Kamnwr (3 low pressure chamber “elache™ (F); chambra (f) camerd () di decom
A déenmpression pressione

undervinges Unterflliigel (m) lower wing: bottom wing alle () inlérieurse ala () Inferiore

“upp-och-ner'': rygglige kenlage (f) upside down position position (01 de vol sur e dos «tto {m; dl volo

uppstipande lullstrommar aufsteigends  Lult- ascending air-currents courants 1m) ascendants 3 ntl {[) ascendont

strimungen (1)

uppvind Aufwind (o) upcurrent; upwind vent (m) ascendant corrente (f) ascendente

upprindsomride Anfwindzane () up-wind region région () du vent zona (f) d'aris ascensfonale
aseendant

uthalanserad ansgeglichen compensated; halanced cOTpenss eom pensnto

utbidsning (avEns)

Auspalf (m}

exhauat

echappenment (m)

acappamento (ml

GREMLINGA

R

Ett nytt “flygfolk™ upptackt

av de allierade stridsflygarna.

V:id ar en gremling? undrar ldsaren nir

han ser ovanstiende rubrik. [n del
svenska [lygare kan ge svar pa fragan,
namligen de som fiélja med i den allierade
pressen, tv det var ganska lange sedan den
viktiga upptickten om gremlingarnas fire-
ks Nu #re gremlingarna lika
verklign for anglosaxiska flygare som jul-
tomten {ér barnen.

Gremlingarnas upptickt daterar zig tro-
ligen till négot tillfille da en flygarve ra-
kat ut for ety missode, vilkel givetvis inte
alls vur hans fel men =om inte heller kunde
forklaras genom andragande av ogynnsani-
ma yiire omztandigheter, materialfel m, m.
Man borjade gira undersékningar och hill
igonen ippna. Till slut fick nagon flygare
s¥n ph en liten varelse som var idogt sys-
welzatt med kvalificerat rackartvg pa Tlyg-
planet, Sedan dess har gremlinologien
(liran am gremlingarna) blivit en hel ve-
tenskap inom flygvetenskapen.

Gremlingarna drvo sma pysslingar, “en
iviirhand higa”, stridaflygarnas stindiga
falieslagnre. Det onda de tinka ph ar att
stilla till firtret fiv besitiningen. De bor-
r bl 1 vingar och flottirer, knaeka lkul
sprutesiktel pa zned sa att skytten missar
milet, firorsaka drag genom att biinda upp
wluminfumlister kring triplexglazet, kittla

b giordes.

besttningen eller sticka dem hdr och dir
med nélar, hinga i skevningsrodren si att
planet blir obalanserat, gunga p& “konst-

sjorda hovisonten™ ach aka karusell pd kom-
pagsen m. m.  Och inte dra de sig heller
for ott bita av replagestinger och roderli-
nor, koppla om tindkablar, gkruova ur tind-
itift eller — om tirsten blir for svar —
Iricka ur benzinen till sista droppen s att
planet tvingas ner innan det nir bestim-
melseorten.  Ett mycket omtyckt spratt dr
it under blindflygning lura foraren genom

En gremling leker spottande metor.

att viska 1 hans dva: "Du flyper pd rygge,
din idiot!” — och s& halvrollar férarven =i
att, planet vorkligen kommer pa ryeg. ..
P4 vart autentiska foto, som hitmtatz ur
den amerikanska tidningen LIFE, sor man
en gremling spela pd tungan och underlip-
pen sa att det later som om motorn spot-
tar — undra da pa atl foraren ser fun-
dersam ut!

Pa sitl oeh vis ha gremlingarnz 1ost ett
problem genom att stdlla till med =4 mye-
ket sattye att fajktiskt allt kan skyllas pa
dem. Nar gremlingarna halla fast det ut-
fallbara landningsstiillet s atl dot inte kan
fillas ut, ja, vad ska féraren gora annat in
att landa pd magen? Och sedan kan fira-
ren heriitta att det var gremlingarna som
fororsakade misstdet och inte hans
glimska. ..

alls

Tlet finns gremlinologer som gjort efter-
farskningar om dessa flygpysslingarnas ur-

sprung. Man har nu timligen starka be
lige for att de fir linge, linge sedan hodde
i kiirr och moras. Men utvecklingen, som
ju giort en del apor till minniskor, har
forindrat dem till stromlinjeformade varel-
ser, lampade ati h&lla till embord pi flyg-
plan.

Det finns Hven speeial-gremlingar, t. ex.
den spadnosade gremlingen, som till liv
uppgift tagit att griva gropar i flygfilten
sd att flveplanen gd runt vid landningen.
Men de dro en liigre form av premlingar.
In annan form, med ett stort tvekantigt
hal tviirsigenom kroppen, har endast setts
vid Gibraltar — vinden vizslar genom hans
kroppshél ach fir foraren att tro att pla-
net har {6r hag hastighet.
tros inte vara en riktigt riktig gremling —
den kanske dr en vilsekommen negergrem-
ling frian Afrika...

Iten  vanliga  civiliserade
hustru kallas "fifinella™ oeh vistas | hang:
rer o. «. Barnen benimnas "widgets™ oth
lira =ig =itt blivande yrke ombord pd skol-
flygplan.

Tte flygare som gjort gremlingarnas be-
kantskap wvilja underligt nog inte rioka ot
eller pA annat sitt fordriva dem, ty de sma
varelserna dro i alla fall ett omvixlands
sillskap under manga ganger langtrd
flveningar,
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TAGSEGELFLYGNING

Bulltofta

over

For en tid sedan uppticktes pa Bull-
tofta maojligheter till en for segelflygar-
na i Malma dittills okind form av segel-
flygning, nimligen vaghildning bakom
en mindre héjdstrackning dster om flyg-
filtet. Vighildningen upptrider pd Bull-
tofta vid tdmligen stark ostlig vind. De
birande vigorna ha hittills utnyttjats
endast vid ivd flygningar, samma dag
utforda av den nye gruppchefen for se-
gelflyget 1 Malmi, 18jtnant Brune Kull-
gren. Vagen strdackte sig npp till 504
m hiojd och lig konstant dver vistra
filtgrinsen pa samma plats. Hir nedan
beskriver lijinant Kullgren sina tvé
viagflygningar. — Flygklubbarna landet
runt bora var och en pa sin ort underzi-
ka forekomsten av dessa "stdende va-
gor” och didrmed ev. 6ka sina mojlighe-
ter till intensifierad segelflygning.

E niast for ndgra veckor sedan ansigs det

allmiint bland skinska segelflygare att
det inte fannz mdajligheter att erdvra C-
diplomy i Malmé. Ett Ars erfarenhet lig
bakom denna tillsynes vilgrundade formo-
dan, Termiken gick alltid retfullt pa =i-
dan av Bulltefta och radade upp sina "bul-
lar" borta vid horisonten.

Denna asikt hade aven jag, da jag en son-
dag skulle gira en provflygning., Vin-
ien var jamn men ganska hird — 10 m/sek
— och instruktdrerna hade kommit éverens
om att inga elever utan endast mera erfarna
gegelflygare skulle 4 triningsflygningar.

Jag vinschades med Babyn SE-SBZ upp
till 400 m och svangde ned i medvinden fir
att som vanligt ligga upp ett 360 graders

varv med lite svingar runt filtet. Da jag
sjalv dr alldeles gron som segelflygare och
aldrig forut i ett segelplan kint termik,
forstod jag fdrst inte vad som hinde. Jag
hade kommit ner pd 125 m hdjd, di det he-
la birjade kinnas en aning underligt. Flyg-
planets nos lag tydligt i planélige, men
trots detta kom jag inte ner. I stjirten,
som ju dr ett sjusidrdeles fint flyginstru-
ment, kinde jap mig sakta lyftas uppat i
stillet fir att lugnt och normalt dala ner
till terra firma. Nu gick det upp en talg-
dank for mig: jag hade kommit in 1 en av
dessa uppvindar som man ju hért s mycket
talas om. Det hade Iirts mig att om man
kom in i ett uppvindsomrade 54 skulle man
gora snava svingar for att hilla sig kvar
i omridet. Detta forsokte jag ocksid pora.

Men det stamde inte. SA snart jag for-
sOkte mig pa en sving halkade jag utanfor
omridet och forlorade hojd. Till slut lye-
kades det mig emellertid att lokalisera upp-
vindsomradet till ett mycket smalt balte av
¢:a 150 m lingd. Dir ldg jag och svingde
och snalade med hijden samt lyckades till
slut lnra mig upp pa 500550 m hoéjd. Ef-
tersom jag ingen klocka hade med mig
hiingde jag for sikerhets skull i uppvinds-
biltet tills jag antop att en kvart hade gatt
— det blev 24 min flygtid, C-diplomet var
mitt! Och jap hade blivit ohjdlpligt biten
av segelflygsporten. . .

Senare pd dagen giorde jag dnnu en flyg-
ning, “hiktade” pd viguppvinden och bor-
jade “hanga” fram och tillbaka. D& fick
jag plotsligt vanlig termikanslutning och
bérjade cirkla mina vackraste svangar. Alla
tiders bhlisa! Variometern stadigt pa 3—4
my/sek stigning... Innan jag kommit mig
for att blinka var Babyn uppe pa 850—900
m hojd men bbrjade driva allt lingre ut
mot Malmo hamn, varfor jag inte vigade
hinga med langre. Om det varit fred hade
jag vil hamnat i Danmark! Tider skola

SYENSK FLYGTIDNING

ALLEBERGSTAVLINGEN

1943

Tiavlingen borjar torsdagen den 24 juni
k1. 08.00 och avslutas med prisutdelning lor-
dagen den 3 juli kl. 20.00.

Tivlingen &r férst och frimst en lngtav-
lan., Vissa individuella priser komma emel-
ler tid dven att utdelas. Varje till KSAK
ansluten klubb Hper riatt att deltaga 1 tav-
lingen rmed ctt eller flera lag. Flygvapnot
har dven inbjudits deltaga med ett eller fle-
ra lag. Varje lag skall bestd av 6 man, tva
férare och fyra medhjilpare, varav en lag-
ledare. Deltager klubb med tva eller flera
lag, kan antalet medhjilpare inskrankas till
3 per lag. Utom lagen bir i 34 fall finnas
t ledare fér samtliga lag. Deltagande f8-
rare skola inncha giltigt S-eertifikat, och
vara godkind att uiféra flygstarter. Cer
tifikat skola medforas till tiviingen och
uppvisas for tivlingsledningen.

Varje lag dr berittigat till tve flygstar-
ter samti obegrinsat antal vinschstarter per
dag.

Himtning av utelandade flvgplan utfores
av vederbbrande lag med sgen materiel.
KSAKs transportmateriel star till de delta-
gande lagens firfogande i mén av tillging.

KSAK har till Statens Trafikkommission
gjort framstillnnig dels att for fird fran
och till resp. hemorter fi anvianda bil med
specialbyged slipvagn utom den tilliatna
rijonghegrinsningen, vilken efter den 1
april 1948 ar faststiilld till 40 km f6r last-
bil och 60 km fiir personbil, dels att med
Alleberg som stationsort f& foretaga firden

. hégst 4 per dag — for atertransport av
segelfpl efter landningar i ferrdngen inom
en rijong av maximalt 156 mil. Trafikkom-
missionen har intet att erinra men férutsit-
ter att KSAK i god tid inkemmer med upp-
pift pd korstriickor cch nummerforteckning
pé de bilar och slapvagnar, som skola kom-
ma till anvindning.

Tavlingen omfaitar:

Thstansflygning och hajdflygning.

Samtliga prestationer, som varje lag ut-
f6rt under en och samma*dag podngheriik-
nag enligt nedanstaende:

Taviingsledningen faststdller varje dag
ett mal [or eventuell distansflygning. Di-

komma. .. Denna ging blev det 18 min Tlyg-
tid.

Nu har jag fatt blodad tand och bérjar
s8 smatt sikta pa silver-C och... nej, stopp
i Sverige! IEtt i taget! Varfor finns det
forresten inget svenskt guld-C in?

Brune Kullgren.
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stansen till milet i km ger vid genomford
flygning 100 podng. Landning vid maélet
ger 25 podang extra.

Distansen mites pa Generalstabens Gver-
siktzkarta i skala 1:400.000, delar av kilo-
meter raknas icke.

Ovriga distunser berdknas enligt formeln

100 % uppnadd distans 1 km
- == podAng

distansen i km till angivet mal

Vid hijdflygning med landning pid Alle-
herg erhalles 25 poiing extra, férutsatt, ati
den uppnadda hdjden ger minst 25 podng
beriiknad enligt formeln

100 X uppnédd hijdim
- — podAng
dagens hogsta hijd i m

Under distansflygning uppnadd héjd pe-
anevirderas aven enligt ovanstiende for-
mel,

Tavlingen avhalles i forsta hand om
Luftfartzinspektirens vandringspriz. Den
klubb, =om representeras av det lag, som
uppnér higsta podngsumma enligt ovan,
tilldelas priset.

Tivlande, =om uppnar hogsta samman-
lagda poingsumma enligt ovan, samt den,
som uppnéar stérsta hojd under hela tiv-
lingstiden, komma att tilldelas individuella
prizer. Resultat, som giras under tiv-
lingsveckan, far iven inriknas i tévling-
en om direktér Arnulf-Olssons pokal samt
den von Rosenska pokalen.

Shsom enhetstyp vid tdvlingen anvindes
ovningssegelflypplanet Grunau Baby. Flyg-
plan stillas i man av tillgdng till firfogan-
de av KSAK.

Inkvartering i talt, varvid deltagarna
ajiilva maste medfora filt, lakan, kuddvar
och handdukar., Utspisning av tre mal-
tider ph restaurantbyggnaden pa berget
kan erhillas genom KSAK om framstill-
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SEGELFLYGARMARSCHE

Lundgren

Martin

heter en ung och be-
wavad kompositir i
Munkfors, saom genom
SVENSK IPLYGTID-
NING stallt denna se

gelllvgarmarseh  (hir
elt par huvudmotiv)
till det svenska segel-
tlygets  firfogande,
Red. har provspelat 2%
och funnit den vara ™
utomordentligt  vae-
ker., Det ir bara ett
fel med marschen —
den saknar ord. Vem
diktar den biasta tex-
ten till Martin Lund-

grens segelllyear-
marsch?  Beloningar
vinka!

Skolverksamheten

Den 10 juni slér segelflygskolan Alle-
berg upp portarna fér sommarens verksam-
het, som under Stig Figerblads ledning pé-
gir t. o. m. den 28 aupgusti. Av KSAKs

vid Allebersg 1943

De elever som inte ha korkort oeh inte be-
vistat utbildningen pa Alleberg maste vid
anmilningen kunna uppvisa likarundersik-
ning som foér kirkort.

: s i T - vackra pl’(\.‘ﬁp@kt om ]913 ars sko]ning Tabell over ]\"L'll'ﬂ&'r]’nu'
ning dal’(ljjml HUlj'_‘iS Salllt:{l(‘f}l]glt. me]d ulnm'al- framgir att samtliga kurser i ir férkortats . B asta
ningeri. Priset for dylik helinackordering  y.iviliet. A- och B-kurserna komma sa- el e B o
dr kr. 4:75 per dag. Iedgs agt‘t omfatta 16 dagar mot tidigare e el s .ulnria'j:;lng.
- - — = 20, C- och D-kurserna ]léli nedskurits till ‘1‘3 AR I 10/6—26/6 1/6
dla;_t;z}l'. Denna nedskiirnm_g har bl a‘...mpj- o 1 10 ,/6—23 /6 1/6
i h 3 llggjcln-tg_ av. att eleverna i sommar forlig- D I 10/6-—29 /8 1/6
Beskow-flygare gas i tilt i omedelbar niirhet av skolan, At o 1/7—17/7 21/6
Ioreningen "Gamla Beskowiter”, som Ar \_r,llk.m" nn'mbar gt val";..{: 1111111?_hgt7 Fll.]ta.llo C 11 400—=17/7 256
en samrmanslutning ay gamla elever fran g f'l-"g““‘g kap utnyities. Fuz‘-kortn{xfgen 2 11 & =11 26/6
Heskowska skolan, har beslutat skiinka me- 2V kursvrna"ha divel DIGEOEE A6 EREibeas C 111 18/7—31/7 81
del till en segelflyglurs vid Allcherg for 0@ kunnat sinkas. A- eller Bkurs kostar — p — qq1 18/7—31/7 8/7
néagon av skelans nuvarande elever. Bes- s 191(1 l\_r i tl(hf.:al'!? I:ﬂ kr: Sl e A% T ==/ L2/t
kowska skolan har tidigare pa olika sitt pa 135 kr och D-kurs 150 kr. C IV 1/8—14,8 2119
understott bl, a. simidrotten i Sverige, och Inkvarteringen kostar med tre maltider D v 1/8—14/8 217
man fAr kanske forutsitta att skolan nu  och tdlifirliggning kr 4: 75 per dygn, utan AB IV 8/8—24/8 287
dven kommer att ge segelflygsporten sitt  taltforl. kr 4: 25, Deltagare som vill ligga C v 15/8—28/8 b/8
stid. Beskowiternas initiativ ma- 1 KSAKs till skall medféra singlinne D v 15/8—25/8 b/4
nar till efterfoljd. och handdukar. Aven cyvkel bir medtagas. - Instrukiorskurs,
Préva Bréderna Hedberg Jirnkonstruktioner Norrbuotiens
OLOVSSONS BROD|  MODELLFABRIK ST ireia o Gl
- g .
Skiliebo — VASTERAS 1RvgaCh Charkuteritirening
Malmahergsgatan 22, Visterds Talefen 33259 Allt inom branschen iy

Buliker: Kungsgatan &
Salahallen

Tel, 33798 och 35003

Leverantor till bl, a. F 1, V-3

Utfor alla slag av gjut-
modeller.

Snickerier. Inredningar.

Humana priser

Nya A/B
Luled Varv- & Verkstider

Tel. 1809 LULEA  Tel 2191

Norrhottenhushillens egen char.
kuterifabrik {6r framstilloing av
hégklasgiga produkter till lagrn
priser. Tillverkningen sker under
betryggande konteoll fran K. Fu
livemedelslahoratorium.




24

Ryska flygplantyper

DL’L phghende stormaktskriget har visat

att Sovjet dger stridsflygplan av mo-
¢ konstruktion och med goda prestanda.
Ett stort antal typer finnes for samverkan
med markstridskrafier. De gvenska lufthe-
vakarna ha skvldighet att noga lira sig
examinern de ryska flygplantyperna. Har
limnas en dversikt dver ndgra av Sovjels
mest typizka militdrflygplan.

QE2Tn

Bland jaktplanen ha speciellt MIG-3 och
YAK-1 vunnit erkdnnande fran piloternas
#ida.

ir av timligen ovanlig konstruk-
tion med frimre delen av kroppen samt
singmittstycket av metall men bakre delen
uv kroppen samt yttervingarna av tri.
Vingen #r enbalkig, forsedd med klyvklaf-
far och dukklidda skevningsroder av me-
tail,

AK-1, kenstruerad av Alexander Yakov-
lew, afipes varn en Tullstiindigt ny lonstrak-
tion och e en utvecklingsform av nagon ti-

digare typ.

Beromda  bland det rada  flygvapnets
bombplan dire DB-3, SB-3 och PE-2, medel-
tunga bombare, vilka dven mal férdel kun-
na anviindons vid ldgattacker mot markmal.

Dt-2 &y tre- eller fvrsitsig, lagvingad,
tviimotorip, konstruerad av Sergei Hyushin,

en av de mest kanda rvska ingenjorerna.

Typen har utvecklats frin ZKB-26, som
1938 provde flygningen Moskva—New
Brunswick., Ett ksptorn sitter 1 nosen,

framfér-nedanfior piloten, och bakom vingen
finnes ett ryggtorn samt alldeles framfor
stjdrten ett indragbart buktorn. Byggnads-
sattet dr metallskal med dukklidda roder-
ytor. Motorerna pastés vara pd vardera
LO0O hk med kompressor. En variant av
IB-1 ar DB-IF, som har en lingre och

spelsigare nos.

S6-3, konstruerad av A. N. Toupolev, ir
en utveckiingsform av 8B-2, vilken kom till

vidstrickt anvindning 1 spanska in-
bordeskriget som vinterkriget mot IFinland.
Huvudskillnaden mellan de bada typerna ar
att, 8B-3 fatt starkare motorer och bittre
atromlinjeutlormning, Nyligen har en del
SB-8:0r firsetts med dykbromsar i unge-
fiirlig likhet med som pa Junkers Ju 88,

PPli-2 Ar tresitgig, ldpevingad cech har dub-
belfenor. DPlanet siiges wvara synnerligen
snabbt, forsett med tva motorer pa vardera
c:a 1,300 hk. Besiittningen har sina plat-
ser framfor vingen med firaven och akter-
skytten tatt tillsammans under samma huv
samt mnosskytten framstupa i undre delen
av nosen. Lufthevakaren mé observera mo-
torgondolernas lingd bakét.

Il-2 med tillnamnet "Stermovik™ dr etl
utmiirkt stértbombplan. Likit ménga andra
ryvaka flygplan ser det ut att vara av “blan-
dad” konstruktion med kroppens bakdel be-
stiende av triskal. Planet idr starkt be-
styekat och anviindes ofta mot mekanisera-
dJe marktrupper,

YAK-4, konstruktér Yakovlev, liknar
PE-2 med sina dubbelfenor och lingt bakat
giende motorgondsler, vilka dock fro ling-
ree hos YAKR-4, Tva vitskekyvlda motorer pa
vardera ¢:a 1.100 hk. Vingen av "blandad”
konstruktion, delvis stairor, delvis tria, samt
omviaxlande fanér- och dukklidd.

S{7-2, elt tvasitsigt "allmint” Flygplan,

SYENSK

FLYGTIDNING
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Det ryske joktplanet MIG-5.

Jiknar 7 manga avseenden storthombaren
Brewster Bermuda, USA.

Bland sjobaserade flvegplan synes MER-2
vara en tyvpisk representant [Hr mangn av
de ryska flygbatar som utvecklats frin ita-
lienska Maechi-typer och vilka under lfng
tid byggls pd licens. MBR-2 anvindes hu
vudsakligen fér spaning., Motorn &r pd 700
hk, vitskekyld, och maxhastigheten Hr en-
dast 225 km/tim. Bevipningen inskranker
sig till ett torn i nosen samt elt rypgtorn
hakom vingarna.

Alla slags
Bergsprdngningar
Granitarbeten
Skyddsrum m. m.
utféras av

Albin Hégstrém

Trozelligat. 30. Tal. 28129
NORRKUPING

All bergspréingning utidres
med elekir. luftkompressor.

GUSTAFSSONS
GUMMIVERKSTAD  A.-B.

Slottagatan 134
NORRKOPING
Talefon 226 81

Ivan Ryléns

Karamellfabrik
Triadgdrdsgatan 1
NORREKEOPING

Telefon 20728

Rekommendevar
sina tillverkningar

All gira alliirer
ulan ali annonsera
ir som all vinka i
en llicka i miirkrel.
Sjilv vel man vad
man gir, men ingen
annan vel del.




I F@ DBI FLY KTEN

Flottiljhotell pa Sateniis.
Pd F 7 har ett "fritidshus

1

nyligen in-

vigts, Det har fatt namnet "Gyllene ving-
en” och skall fylln forstréelsebehovet for

persanzalen vid denna flattilj, som ju ligger
pa landsbygden. Fritidshuset har uppforts
genom ctt anslag pd 366.000 kr. Det &ir en

huvudbyeggnad med tva ridmalade flyg-
lar. P& dvre viningen finnes en ljus och
modern restourang med plats {for 150 gis-
ter och 1 undervaningen en foreliisningslo-
kal med arkiv samt dessutom bageri. Hog-
ra flygeln dr hotell med 22 rum och i vanst-
ra flygeln finnes biograf {60 240 personer,
Scenen Ar kombinerad bhiograf och talscen.
Arkitekt har wvarit A, Holst. "Gyllene
vingen' forvaltas av flottiljens ligerkassa,
som i osin tur arrenderat ut etablissemanget
till Kepperativa forbundet.

Till bygenadsforetag vid flygvapnet
har rikadagen bifallit ett [6rslag om anslag
ph 25 milj. kronar.

Bromma utvidgas.

Stadskollegiet i Stockholm har godkint
en plan som i allrn hégsta grad kommer
att forbittra forhdliandena pd Bromma.
Blindlandningsbanan skall salunda forlang-
as med 350 m oeh en annan bana med 300
m.  Man anser, att arbetena fro =i pass
bradskande att man bor driva dem 1 skift.
En Torotsattning for planens férverkligan-
de #Hr att ett statshidrag om 70 procent av
anlaggningskostnaderna utgdr,

0B-order om nidlandande {lygplan,

Om niodlandande frimmande flygplans
och deras besdttningars behandling har hit-
tills under kriget undan fir undan utfir-
duts en rad olika bestiimmelser, flera av
dem hemliga, men efter den senaste tidens
hiitndelser har overbefiilhavaren nu samman-
tiallt amtliga bestimmelzer | en enda or-
der.

Flygvapnets rekrytering,

Intresset for llypet dr fortfarvande ofdr-
minskat hos ungdomen, och wvid Arets in-
skrivaingsforrittningar forklarade sig en
mycket stor proceni onska till flvevapnet.

andra hand komme panszartrupperna cch
1 tredje de Gvrign tekniska vapenslagen,
framst da ingenjortruppern.

1 dagarna har {lygvapnet birjat sin rve-
krytering av stammanskap, 1 genomsnitt
ir det sex sikande till varje ledig volon-
Liirbesti)Ining.

QBN vaARA
FLYGKLUBBAR

Seaf? ik

KSAKs verhstillande viskolt

samrmnAtridds den 11 mare 15843 1 anledning
ay glord uiredning anglende utbytandet av et
KEA tillhirigt HKlemm-flvgplan, det nydver
sedda SE-ALY, mof ett Moth-plan ali anviindas
vid Alle 1- moddolnde  generalsekrete-
FINrT aiktningemiin avigivit utla-
tande betriffande | landel Orefintiiga Moth-plan.
Ett plan tillhirigt Svensk Flygtjinst anstags va-
ra det | |:-r.|. med en gingtld avy endast 500 tim-
AT | rml na ett byte jHimm
Flyetiinst. v [tor me-
V. Uis uppdrag oft vi-

en fir
andet

v plan fiir firdalning av de
iflvgplan som under 193 skoln inkSpas med
il tilldelndes Borlinge-Domnars ets
Flygklublk preliminfiirt en Kranlch, undér forat-
gittning att klubben kunde anskaffa de erfor
derliga medlon f6r inkiipet samt dessutom upp-
(511 gllllk.l.:'.l! hangrir ERreleraren
Ielade mtt klubben numers anskaffat de
forderlign medlen och att hangaren vor klar {3

Vid 1||l|_|.. I
BEg

Medaljer Plaketter
Krasnalar

3 Manzschettknappar

Armband Broscher

Flygkiubbor arhdlla kosfnadsirif
skisatdrslog Hill fSreningembrien

SPORRONG & Co.

Kungsgatan 17 Stockholm ¥

uppfirande, V. U, fu e tidlgare beslut om

att Borlinge-Doannarve Flygklohl skalle (il
dedasx el Kranich-plan

K=AKs arsmiite

hilles lirdagen den 22 moj | KSAKs

lokaler i
Stockholm med b n klockan 10,00, Styrels
BEIImANL fredagen den 31 mal k1 187
Efter Arsmiitet anordnes en kiubballon pa I.-lm-l
Hntal Howal.

Avroklubben i Skine

hade dden 3 april 5

rEme el

| Hatall Kramer i Malmi,

7 varvid den avedende ordii-
randen ovorste Age Luond-

stedim, soin o =kall lHmna

| Bkine [Hroan rjllicida an-
nan hefatining vid HOygvap-
net hylades fir sing -
ra inentser (il det skinska
eivilllygets fromma aeh fick
motiaga el minnessavn

Aa .

frim Avroklubben 1 Skane
hverste Tl ny ordfivande  valdes
Age Lundstrim.  den Il.t-- -'i fen for krigs-
Mygskol: ph  Lijunghyhed,
Gyeratelijinant Ingemar '\'L.L‘:l--n

Av Arsberfitielsen framgick att klobbens

flye-

ningar Mr luftviimet onder 1942 uppeEdit til ett
mntal wy 1LO0RS med en sammanlogd flygtid av
L8330 tim 25 min. Femion certifikat ha diirun
dior firnyats av klubbmedlemmar, Fiir =megel-
och maodelllyerektionernns verksamhet har tidi-
gare redogjoris §| BFT.

Efter Rrsmiilel hillls on synoerligen trevilg
supd med dane In pd smAtimmarna,

I detta sar meddelas att Asre

-.ml-m,_ kan
kiuhben | Skiinn = Gl kr
Iing fLir fly L{l"('\nnh'lm ol | Gime.
Jansvirt exompel!

till KEAKS= in
Eit efterfal-

Aftonhladets

Lottning har nu hos KSAK fGrefagits om de
10 stipendlor 400 ke som Altonbladet § & ¢ ad-
I ghngen 1 foljd utdelsr, Enligt bestimn
na ufgh 3 atipendier till Stockholm, och r.-q:.
d v. s. T st. fUrdelas genom lotining pi landz-
ortsklubbarna.  Diirvid undantagas de klubhar
gom fireghende Ar erhiille stipendierna.

Allehergsstipendier.

Ly

DALARNAS SEGELFLYGSKOLA
BORLANGE 33 107
bedriver glid- och segelflyghurser
omfattande 14 dagar vardera. Be-
gir prospelkt.

r tillféllo: Eslivs
1 1 bl Vianerahe
Jinkiip Flyeklubb, Satra Sirmland
klubh, Ornekiildaviks Flygklubb samt Eskil 'llru
Flygllubb,

Av stipendlabestimm
klubb, smm  tilldel
aiE att svara Ior
vidare uthildni
klukben pligas r.- manlige
| OneKviEre i i atl [ire-
diplominnehivire Stipendium
leras utnn skoll anviindns Inom Aret
pidn=t uibildning vid Alleberg

Arets
sk

Flygklubly
"lygklubb,

ssrna framgar b
st pwrr i

diom by
inam

innehavarsn

Flygklubhsverksamheten | Linkdping

har nu omorganisernis. De tré | Linkiping -
digare verksamins o sationerna, LinkSpings
Flygklubb, Linkipings Segolflygklubb och Mo-
dellflygkiubben Linktipingseskadern hn samman-
slagits il en endn organisation under namn av
Linkipings Flygklubb. Modellfiveklubben och
pegelfllyghlubben bilda no sektioner inom den

nya organieationen, | vilken Gven den gamla Lin-
kipingz Fly gklubb Inghr med sin wisrlive-
verkeamhot pom sektlon. Klubbens sty y har

filjands Eammansittning: major Tulst
ordfdrande, friherre O, Cison Rudbeck, red. Hrik
Rosengvigt, tandlikare K. G. Palmhkvist, l?’-jmi:ut
Smith, Ingenlir Qusnar Rolsman

Claer J.

ing, O, Esplng (ksssir), friken Eerstin ud] and
och Sigurd Isaceon.
Steckhelms Segelfiygklobb

srilttelse Gr 1942, som
ant lisning. Hir ne-

hor FirdigstEllt sin Arsk
bijuder pl myvcket intre:s
dan nhEra axplock.

en under

iden 1 januari—il -‘E-
].ﬂ-- med firegdends
Dy e emallertid
haft den som borde varit m
lig och |r|.In.||-i d Tlhygver elen b
fur har denna huvudsakligen omfattat glidfl
ning. Hegolliygning har bhedrivits éndast
ket ringa utstriickning. Hiubben
lcke hnfl Lillghng il nagra Crapsp
ar, varfiir sirickilygningar icke |
Linder ot ghngna Aret ha d
MNygklubb haft det ojimibrlig
glidflygstarter | landet, under
bar haft en mera omfallande segelfly
het lin SBFEK.

Antalel glldilygstarter, [ir
lagta, wuppghr till 4500, utftirts
6.081 sinrler med eon sarmmasl Myetid av 45
2 zekunder. Antalet betalds segel-
180, undier de Lochot ke
nied en samn
4 timmar, 6 minuter och 24
arlerna uppgh sdlunda ti1
Antalet instruktirer har [Gr :

Vorkaanmb
cember 15
varit [rs

YE-
{ miye-

sidrs=in anbolel
"-1":'. k ub-

vilka betalning er-

timmiar och

sekunder.
Py
ol iy

LT

varit 1.0 och for gHdflygningen 1 me i 1Lx
Sammisnlagt har l'.||'ll'| fret avlagts proyv  for
B6 A-, 48 B- och 2 C-diplom sller tillsammans

136 diplom. _Sh»om
glidflyginatruktir ander
=on Liinstgjort. Sigurd

Biram.

|..'.||--.. instruktiir och 1:e
Aret har Bjorn Anders-

Aireeon, Bengt HAgE-
Sten Guatafsson ha vio-
istrukthrer,

1 v fivelag
Hiirv homitirdes
win oell Bengt '
ade gETUppc
gapris hemiir
ra .'"!.]'h","ﬂ‘rl. Klubben ertivrades del
di det utdelades [ireta ghngen
rikaste verksamhet under Ar 1951

Ake Larsson

rit bitridande glis
Klubben
hergaifivling.

delto

s gl lundn
mill

Eskilstuns Flygklubhs segelfly gsektion
gokllonens

Bektioneans funk-

meddolar it telefonnr till
verkstad hiidanefter Ar 358 00,

I OeEl

tionfrer trifla Lkkrast pd foljande tider: g -
choafen lorsdagar k1. 19.00—30.00, bygzledare och
gekr. mand., ted,, forsd. och fred. k1. 1800200
samt kassliren fredsgar ki, 19.00—31.00.
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AB Flygindustri bygger ny
fabrik i Jonkoping.

P& prund av ovissheten om flypliltels i
Halmstal framtida dde har AB Flygindu-
stri mast s0ka sig annan plats for en fore-
stdonde betydande utvidgning,  Valet har
fallit pa den gamla flyg Jankoping.
Fabriken 1 Halmstad kommer emellertid ati
finnas kvar fiven | fortsittningen. Det blir
saledes en uppdelning av verksamheten till
ntt borja med. De framtida planerna iro
Annu ej utformade.

Vid bolagsstimma 1 dagarna har AB
Flygindustri beslutat andra bolagsordning-
en dirhian att aktiekapitalet skall utgira
l[ags=t 180.000 kr och hogst 540,000 kr, me-
dan motsvarande pgranser hittills  varit
GO0 resp, 180.000 kr.

rstaden

i Halmstad.

ar likzom tidigare har KEAK vid ABR
I ._\;_fltltl'l). tri i Halmstad haft tvid byggleda-
rekurser. Kurserna ha haft vardera 11
elever, och =avil det praktizska som teoretis-
ka resultatet har varit vasentligt bittre an
fidigare, frimst bercende pa att kurserna
i ar wvarit en wvecka lingre an tidigare.
Kursverksamheten har omfattat sivil glid-
planbygge som reparationsarbeten fivenzom
teoretisk undervisning, frimst i flygplan-
material- och hailfasthetslira, Dess-
ptom ha eleverna fatt ova sig 1 uppstillan-
det av besiktningsrapporter & skadade flyg-
plan, =om senare reparerats under kursen.
En annan intressant iakttagelse har varit
utt elever zom deltagiit i flygverksamhet el-
ler sjalva varit flygutbildade haft betydligt
lattare sittn sig in § byggtekniska problem
an de =om varit obekanta med flygningens
praktiska sida.

Under kurserna byggdes en Schulgleiter
38, som proviligs som avslutning pd kurs
nr 2, Det Br Luled Flvgklubb som haft tu-
ren att pé detta sétt £ sin byggsats helt
fardigbyged.

Auti,Trycksaker&Klichéer

KSARs hyggledarkurser

liara,

_ﬂj\ Sydsvenska Kliché- &
k’ Tryckeri Akllebolaget

Morra Vallg-16, Malmg Tel

660 - 1960

quUVELEQA @
ogfﬁfu( i@ﬂ/%

Séderg, 12, Maimd.

Tel. _Il'}O 214 43,

Kamratringar

Tyfon

vid alarmering

KOCKUMS
Mekaniska Verkstads A/B, Malmé

SVENSK FLYGTIDNING

Finlands civilflyg under krig

(Forts. frdn sid. 6)

skolorna enligt ett av Luftvirnsforbundet
uppgjort forslag, enligt vilket flygets grun-
der med modellflvget som ulgingspunkl

gkulle komma att behandlas inom sldjd-,
fysik-, kemi-, sport- och forsvarsundervis-
ningen. Gar forslaget igenom komma vi

sméaningom darhan att praktiskt taget var-
je skolpojke fr modellflvgare, vilket natur-
ligtvis dkar modellflygarnas antal fullkom-
ligt lavinartat.

Av sommarens modellflyginstrukibrskur-
ger dro de tva forsta avsedda for lararve.
Den tredje kursen, som sammanfaller med
modellflygarligret, dr for forbundets egna
klubbledare och modellflyginstruktérer, me-
dan de aAterstiende kurserna framst avses
for soldatgossar, scouter eic. Modellflyget
Ar nAmligen intet monopol fér Luftvirns-

forbundets underavdelningar och deras
fackklubbar utan fdrbundet understider
dven ovriga organisationers modellflyg-
verksamhet, Huvudsaken Hr att det gir
framat. Frimst soldalgossarna (skydds-
kdrernas ungdomsavdelningar} ha pai

manga orter lagit modeliflyzet pi sift pro-
gram, men &ven hland scouter finnas en
mangd modellflyggrupper. Arets verksam-
het kulminerar 1 det internationella modell-
flygarligret | Jamijirvi, dir de bista mo-
dellflygarba samlas i mitten av juli. Det
svenska deltagandet 1 dessa liger med si-
na mianga spinnande tivlingar har givit at
ligren en alldeles sirskild prigel och varit
till stort gagn for finskt modellflyg.

Qisom ett zammandrag av sommarens
kursprogram far man att Luftviarnsfirbun-
dets verksamhet dr synnerligen livlig., In-
{resset for kurserna idir myecket stort, och
anstkningar stromma in i sddan mingd att
en string galiring maste foretagas bland
de sokande. Nar Jamijiirvi i en framtid
planenligt utvidgas blir kursverksamheten
naturligtvis finnu stérre.

De tekniska praktikantkurserna liksom
dven kurserna fir modellflyg- och segel-
fiveinstruktorerna dre helt kostnadsfria for
deltagarna, logi och matl likaga, Flygele-
verna vid sommarens segelflygkurser betala
30 Mk (kr 2:50) pr dygn, men skolningen
ir helt gratis dven for dem.

Slutlipen bor ndmnas att medan segelfly-
get fir niirvarande | hég grad dr koncen-

trerat pd Jamijarvi ar modellflyget ater
trots anhopningen av kurser didr, jimnt
spritt ver hela landet. Béde f6rbundet och
dess underavdelningar @vensom tidigare

nimnda ungdomsorganisationer arheta in-
tensivt pa de olika orternas modellflyg-
verksamhet genom aft ordna lokala kurser,
demonstrationer for skolldrare, distrikts-
tivlingar m, m. Under krigstiden har dess-
utemn byggandet av replikamodeller 1 hig
grad vunnit terriing aven i sddana kretsar
gom inte syssla med modellflyg i egentlig
mening,  Vid alla  utstiilningar av  fire.
mal, gjorda under fritiden vid de olika
truppslagens féridggningar, ja, t. 0. m. vid
frontlinjen, upptaga sadana modeller en
imponerande del. Luftvirnsférbundet har
t. v. utgivit dver 70 olika typritningar i
skula 1:50 av dem, vilket sikeriigen har
stimulerat intressel och hirigenom indirekl
i hig grad paverkat det allménna intresset
for flyget.

Jag dr siker pd att Finlands eivilflvg ef
ter kriget kommer att £fa ett mycket stort
omfang. Reservllygarnas antal har stigit
vilket kommer att starkt inverka pd deras
fortsatta skolning, som synbarligen kom-
mer att ske 1 de former som Luftviirnsifor-
bundet kan erbiuda. Tillstrdmningen till
segelflyvget kommer att dk odell-
flvgparnas stora skara viintar pd det dgon-
blick, nir de var och en skola komma till
flvget. Det &r klart att de ej alla kunna
bli aktiva flygare, deras verksamhet
har ej varit fargives, genom modellflvget ha
de fatt en riktig uppfatining om flyrets be
tvdelse, och niir de nfgon ging i framtiden

oEn I

tilltriida betydelsefulla poster inom sam-
hiallet kunna de bittre in en icke-flygar:
bedoma luftfarten och flygvapnets bety-
delse, P.Y.

Priser

for tavlingar
ay alla slag
pd flygomradet

Ett eftertraktat pris dr flygplaketten

Erona pris 1: 75 kr.
Férstlvrad pris 2: T kr.
Fdrgylld pris 8: 76 Er

KSAKs VAVDA KLUBEMARKE

tor ligermdassor eller overall
Prlsendast 1:850 kr

Flygvapneis flygmiarke
gediget och omtyckt, térseft
med krasnal. Fargyllt.

Pris kr 2: 25

Flygarringen
ov k. silver. Uppgiv in- /‘tf
vind. matt {diam.} i mm.

Pris kr 4:85
Férg. silver Pris kr 6: 25

Manschetitknappar
av férg. alpacka med flyg-
mdarket infalll | blé emalj

Pris kr 5:25 per par

BEREDSHAPSMARKE 1042
och 1943

Forgyllt 1 trevligt utlisrande. Milrken [innas

fir alla flygflottiljer med flottlljens nummer

i upphiijda siffror. Uppgly wilket fottilf-

miithe som Onskas. Pris endast br, 1: 50,

RBepresentanter antagas vid varje fiygflottlly

FLYGETS

for forsilljning av beredskapsmilrket. Hig
provision!
OvanstAende priser HAre Imel. omefitinings-

shott.

VAr stora katalog med 100-tals artiklar [iir
flygintresserade sindes mot 30 @ra 1 frimdir-
ken.

Ny katelog uitkommen!

Order dver § kr. poriofriti/

AERO-TJANST, Malms
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Vi vekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT MM

A-B. P, ERICSSON & Gio

STOCKHOLM @ GOTEBORG

RORINSTALLATIONER ...

Vdirme-, Gas-, Yatien-,
Avloppsledningar

nyanliggningar » moder:

niseringar ¢ repavationer

Infordra offertl
Tel. 756 10 vixsl

Tal. 17715 Frilsgatan 6, Malmé

-CRUMNDADY 1850 -

CHAMPION Tindstijt
jor flygmotorer!

*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMUO Géleborg

Carboronndam & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YICTOR
Metallsagblod

DUREX
slipduk, slippapper & maskaringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Mulmi

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
«VALITETSARBETE

JAPANSKT SECGELFLYGREKORD: Den ja-
panske =segelflygaren Tadon Kawawe har satt
nytt uthallighetsrekord i acgelflyvening fér Ja-

pan med en tid av 13 tim 38 min. Det fdrra re-

kordet. 16d pd 11 % tim.

KONSOLIDERING INGM USAs FLYGINDU-
STRI: Redan [6r c:a 2 dr sedan Mrviirvade Vul-
tes Ajrceraft, TTSA, 34 % av Consolidated Alreraft
Corporations (San Diego, USA) aktier. Nu ha
di bada firetngen slagit sig samman till ett nytt
bolag med namnet Consolidaled Vullee Alrerafl
Carp och eft akliekapital ayv 270 milj. dollars.
Dt viintas yrterligare utvidgning av bolaget, df
detta iiven fger en aveevard méngd aktier i Fan
American Airways.

SEGELFLYGFLAN SOM C"HIALPVINGIE
Aven amerikansrna ha sysselsatt sig med [drsck
atl hjilpa ell tungt lastat {lygplan upp i luften
medelst, “pamontering”’ av ettt moderflygplan
med lag vingbelastning, (Jdmfor engelsmiinnens
Short BMayo Composite.y Det nyaste pi. delta
omrade 1 USA dr “Slip-Wing-Bomher'”, diir ett
litt =segelflygplan med stor spiinnvidd monteras
ph vingarna pi ett tungt lastat fygplan, Begel-
flygplanet iir avsett att Oka vingylan pa det
andra flygplanel, som kopplar loss pi dnskad
hisjd, varefter secgelplanet landar, medan def
tungt lastade Clygplanct fortsitter sin ffrd,

FRANSKA CIVILFLYGET: Som tilliorordnad
ledare {6 det franska civilflyget har Jacgues Vi-
vent utniimntz. It formodas ait han definitivt
kommer att eftertrida  férre  cheten,  general
d'Harcourt, pd denna post,

TREDUBBEL FLYGMILJONAR I LUFTHAN-
SA: Den & april Aterviinde flygkapten Sluxalek
i Deutsche Lufthansa fran en flygning efter att
ha tillvygealagt 3 milj. flygkilomeler i det tyska
trafikflygets tignst. Han lirde sig flyga 1913
ochi har nu vavbrutet tjlinstgjort som [lyglirare
nnder 30 Ar. Under viirldskriget var han strids-
flygare, och 1926 kom han {ill Lufthansa, T april
1984 uppnidde Nygkapten Sluzalek =in forsta
miljon kilometer och i januari 19839 =in andra
miljon, vilket senare skedde pa striickan Tehe-
ran—HRBagdad.

BREVDUVOR VID RAT: Under langllygning-
ar dver valten oeh Skenirskier inom det engel-
ska Tlygvapnet medfdlja brevduvor. 1 hiindelse
av nodlandning skola dessa duver ora medde-
landen tillbaka il startplatsen.

SKOLFLYGPLAN BSOM STOHRTBOMBARE:
Den auslraliske ministern fér flygplanpreduktio-
nen Cameron har nvligen maddelal aet ott =tort
antal i Australien byggrda skolplan typ Wirra
way ha ombyggts till stiribombplan for att an
vindag | Nya Guines.

BTT STJARTLOST TURISTRFLYGPLAN kon
gtrueras [on. i Frankrike av SNCA du Sud-[K=1.
Planect fr aveelt for fyra porsoner inkl. foraren,
acht motorn uppges vara on Boardniotar pa 95 hik.
Totalvikt cia 1200 kg,

TRANSPORTGLIDPLAN: Nagra av de ledan-
de flveplanfabrikerna i USA ba gatl, i géng até
byggs franspertglidplan.  Boeing i Seattle har
uppriattat en filial fér fdndsnnlet, och dén 1yp
so0in hygges ar vare CG 4 g, vars kropp be-
sthr av stdlr omie med dukklidsel. Snpinn-
vidd 255 mi, kingd 147w, Kan medidre 15 m&an
ined utrustning. — Aven Ford har birjal bhygga
sadnng plan, ganma typ s0m Boeings, - Waen
bygger &n niogitzig transportglidare. som ute-
siutanda anviindes for utbildoing av det ameri-
kanska Jultinfanterict. — Det tyska transport-
glhidplanct Goiha 242 (foral ommdmnt 1 dennsd

ii

Vi vrekommendera:

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Fel. {22420 MALMO

Skidor,

hindningar
& slavar

i ledande miirken.

54

ﬂﬂaﬂ 16734
TEL. 10842

MAIMO.

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljeduksband, Oljepapper,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot-
stindstrad, Mikanit, Bomullshand ete.
Hijalmar Andrén
Magasingafan 3 GOTEBORG

C. E. Johanssons
precisionsverktyg

Lager i Malmé:

Oscar Holmén & Co.
M A L M b

Ombud fiér sddra Sverige

FLYGETS ==

© INKODPSKALLOR

FARGER och FERNISSOR
MALMU: A.-I3. Fiurgverken, Torngatan 11,
Tel. 208 18, 284 44 (Sthlm 53 11 52).
OVANSMORJOLJA och -APPARATER
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med kompasstyrda

SEGELMODEL

sSillrorna pa ritningen till kompasstyrningen heteckna:

Antnl Boniimning Matarial
1 ||j|”r(l|’IJJ'1_|_<I' [roberingumal erial
1 igerbygel Aluminivm
P4 Lagerakruv Hthil
; ] Kompagsnil
2 Halva axeln
1 Lagerkapsel Milssing
1 Kontaktstift Platina
a2 KontuktFjider Silvertrad
] Kliimskry
2 Livedninge
2 Nitar \l:.nnnll.u.
1

Batteriansinining
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LPLAN j;

Diension Num
miar

4 3 10k mm &
2 M 9 W T mm o
3 ¥ 6 mm @ 8
3 ¥ 5 ¥ B mm 4
2 ® 6 mm " 5
1 = 10 ¥ 25 ram i
3 ¥ 2 mm i 7
I mm 5
1.5 » 13 mm n &)
]
2 ¥ 8 mn B 11
(¥
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gning — det dr #ti ord som

ML riR

klingar likan wilbekant | eén segalflygares

dron apm en modellfiygares. Sedan nhgra
kr tillbaka ha svenska modellflygare tagit upp
dennn iniressanta form av modeliflyget pa sitt
program och snart kemmit s Hngl atl regel-
riltta hangtiviingar kunna hhlles. Annu har st
e varit fallet § vArt land, men | Finland, Duan-
mark och Tyrskland Ar denna gren mycket om-
tvekt och spridd. Det dr {Orresten just frin
dozin  ldnder de  svenska modellflvearna ikt

detin uppalag och bdriat anviinda de mbnga och
wtmefirkta hangen (11 segelmodellflygning. Nir
meensks misterskapen 1 modellllyz  gingo Ay
gtapeln pit segelfliygornas higborg Alleberg fick
man Lillfillie att priva hangflyvening med segol-
modeller och diirvid precisers grunderna fiir hiig-
viirdig sidan flygning.  Hittre resultat naddes
dack Inte vid dessa f8rsta stapplands steg,

Dl fir inte

nigon enkel sak aft [lyga ph hang
med modeller, HUrtlll krfvs grundligs kunska-
per | perodynamik och metéorclogi hos modell-
fygaren forulom en god portion energi.
Stireta sviirigheten ligger | alt halla modeller-
am Evar 1 bangvinden och f& dem sit tillgodogtira
g dennn | stérsta miijliga utsiriickning, Men
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Fyva olika fdrslag (il kempasstymming (fig, 1
itg. 2).

fr att man skall nd detta mil tarvas speclell
wonstruktion hos modellerna, Ly en vanlig segel
mixctell som startas med hgstartlina brukar |
regel vara trimpmad fOr kreetallyvaning | termiska
uppvindar. Detta kan i Glimpas ph hongmo-

dellerna. vilka ju hdra halla stadig kurs mot
vinden och ) vika & zidan — ty om de ghea
detta f4 modellearpma svirt all hadla sig kvar |
hanevinden.
T w
AN |I.uL._J_.] > ‘ ‘
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Principskiss till kompasstyraing av segelmodell.

E stiillet for elmotorer adras rodret at endera si-

dan v magneter.
Attt genorm enbart BEmpllp acrodynmmisk ul-
formning A fram en god hangmodell dr emeller-

©on

tid konst som ej minga byggare [estd
&, Moen man kan & andra sidan genom en del
enkin och praktiska anordningar nh god kuvs-
atabilitet #dven hos en vanlig termikscgelmodell
I utlandet har man t, &x. any fint =sig av vanliga
tidsinstillningsur, mer in de foloceller, pen-
delrpder oeh liknande fine

Den bi

i
i

Wlen dir dock den

<t och enklasie oo
gom baserar sig pd kompassen, den s Ko Koo
waslyvrningen.  Deana  mtformmipg  Jofiver  ai
stiree teknleka insikter hos modellflygaren, mog
besitter man Hiel kunakap @ svagst steknii
ouh moetallarbeto Br dettn sjilvfallet enbart av
g0,

Hiir nedau Jimns i nfegrs anvisningar i en
1 ometoder soem utformale | Tyzkland och dir
an linge on rEsfullt utprovats Stiireta =vi-
righeten liggor egentligen endast | fram Han-
del av kompazsnflen oclh cld Wdningon, vilken
zenare hir ulioras myokel noga,  Den gbaolut
viktigaste delen He emellertid Kompassnilen

vid denmas tillverkning Lor sonn bemdda sl
alt arbeta med stbrata preciasion.  Valet ay
lens material fr viktigl. Hirvidlag skall
undvika alt gira Kompassnhlen av vanligt sd
biad, vilket ju kunde llgga nlra till hands, B
del bygegare kanslke akulle Iyvekas med att f6 en
bra ndl ur sighladsstilet. men pnackdelarna fios
detla stii dro dock =4 dvervigande atl fman gir
bi#at 1 att sitha slg snnat material. Ea pll som

il

ok
m
UEE
menn

&1

vid hiirdnlng inte nir siGrsia mojligs hiirdnings-
grad behdller firresten den fir styrning av m

dellén  erforderlign magnoetlsmen allt f6r ko
tid. Hilst Hmpar sig till framstillning ay Jom-
pasgsnilen apealellt = k. magnetstd]l, Detta kan
man dock af borra i och fAr ddrfiir foree nblen
mod en kKapsel som Ejiinoe il legring av den-
ERINIA.

Kompassnllen fhr o] heller i smina form =om
den vanllgn kompassndl vi n iu har spatsign

indar och inte [Hmpar sig i fiadam
genont att den erbjuder allt for [Hien
doen magneiiska kraften. Som bekant i

pasanal mest magnetisk | den
mitt frin spetsen Hll nidlens
len tiil gegalmodellztyrning
den vanlign kompassnfilen, Ju blolt har atl
ange fGriindringar i kurs och riktolng, dessutom
aluta och Gippna kontakier. Dot sistnllmnda kan
blott bll filjden om niklen har upptagit tHlrck-
Hegt med magnetisk Eraft Dirfiir viljer man
en kompassnil med stdrsta mijligs massa. Den-
na fordran ror fhrat 1 fritmst nitlens Hngd.
Man miste arhilln on sfor pllvarp. [cl'nruh: ha
visat att kompasendilen mihste lgn cit n
mkit av 8 % 5 x 8 mm | rekiangulir form. Fl
ntt uinytl)a kompasspdlsns lAngn biivarm Gister
man kontakistiftet «ld ndlena axel

Fir att undvika gnlatbildning vid & ndot och
dppnandet oy kontakberna he det Dhreloligl ath
montera in kondensatorer, som fig. 1 visar, Dot
iralng mijligedr ulslng enbart At
viinater under det det andro fOreloaget
utslag At bida hillen. Princlpen fr d
tnkistiftet vid kurafirvindring
roring med konboklerna, difcigenom -||I1r.‘t atri
Killan ecli indlrekt satin de bAde smd elekt
motorerna | funkbtion, vilka dA dra At =ig r
riet. Hondensatorerna hiiillpa Sven till att upp
hiiva magne . varvid Kontakistiftel ome-

fisrsta tre 1|||I L
kil Kompassasd -
hate | motsats till

sOm

Lt

deltrt sliip W I]l: nkion.,
(Forte, pih &l 30
i s e -
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./.-—-
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g

et 250 b, i3
Fig. 2. Metod (67 kompassiyveniog med Do -

terat refil.



LT W T

Négot om modellflygets aerodynamik

lertnlet modellbygegnre har lagt mErke Ll
Fatt stora modeller som regel flygas bditire din
amit. Andra ha glort diliga orfarenheler
genom  att efterlikna riktiga flygplan, De s
L ex. byget en modell 1 skolm 1: 10 av ettt 86
gelplan — men | stilllet f6r den vintande glid-
vinkein 1: 34 niir modellen blott 1: 132
Bum bekant forbittraz en modells glidegenslon-
per om man  gor den mindre sldoférhillande
(1: 20 1 stiEllet fhe 1:10p, alltelh giir den smalare
med en atfirro spinnyidd, De smi sldofirhillan
dena ha dock aldrig giort lycka hos modellplan

peh de forkastas glirnn med motiveringen nstl
emh profiler Uro “oeffeltiva®.
Delvig ha grondsrna DErtill varit kinda i

digare, iven om orsakerna Inte varit sh allmilint
utbredds, men | den tyska boken U Aerddynamik
des Flugmodells™ ger man férklaringarns pk bo
mis oy systematiska oodersitkningar. For att
firklare deszsa resulisl dr det emellertld nod-
rl'llnﬂl:gt a1t friska upp vira acrodynamiska kun
skaper en emula. Man kan naturligtvie bygga
modeller otan mycken teorl, men genom  fiim-
fGrelse med teorin fir man ut morn ay sitt byrgge,

Polardiagrammet:

Fig. 1 viear ell 5. k. polardiagram fir en pro-
fil. Den ger grundlagarna [(0r berdfikningaran av
uv fiygplan — bir kan man finno de virden som

kinnetechnar en viss profill, Som bekant lyda
Ca
formilerns fiir glidtal: g = 1 1 Eldhastig-
Cw
G
het: v = 128 I.-"' — opch  sjunkbastighet;
F.Ca

L S

Hir firelomma fMrulom vikten G (grmm) nch
ving¥tan (kvdm) virdena Ca och Cw av vilka
Iyfthirnft och motsthnd firo avhiinglgn. Dessa
ik koelflelinter finnn vi i polardiagrammel [br
allka anfallsvinklar. T. ex.: fisr 56° pd kurvan
Mona v Cw = 010 genom abt gh lodrittt ned ph
den vhgritia Cw-nxeln och Ca = 1.14 genom utt
gh vigritt till vinster fram (il Ca-axeln, Man
kan med utgdngapunkt! lrdn den ciltvinkligza tri-
angeln CABR gnubbt finna glidtalel g = 1 :

Ci/Cwr 1 MO1LI = 1 11,4, Det blista
glidinlet (bilstn glldvinkein) nAr man, nir vin-
kaln ACGH ir si lien som mijlgt, d. v. s il
H blir tangent ('Ty).

Vidare lir glidvinkeln g = 1 0.46/0,023 =

1 : 20 wid —1.7 graders anfullsvinkel (i},
Daetin lr dem formbAnlign glidvinkeln f65r en vinge
med de sidofrhidlianden vid vika windtunnel-
undaralikninguima fire ullfirda. Foragksanstalbon
| Gittingen anviinder girna ett sldofiirhdllandoe
ph 1:8 WVid t ex. 1: 12 fir glidvinkeéln bittra
ph grund ay mindre kantvirvelblldning. Diic
ofter skola viArdenn omriknas och on ny polar-

B _'_| T -r p— 1 .1
108 ¢! /l/|r | } |
Jud _.jl,.'.... ! ’ | ! 1751
120
b —
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Technlngen visar ef! polardiagram, dir C, beiy-
der Iy ltkrafiskoefficient; O, molstands- och O

mamentkeefficisnten,

av

Per Weishaupt

kurve tecknas, men detta ghall dock Hsarnn sko-
nas frin. — Far en koeoiplett modell tillkomma
fven kroppons, stjlirtpartiets, landningastilleis
motstind m. m.  Motsthndskoofficienterna 6
desza delar Jiggns =aminan, ol man TAr di L oex.
0,015, Eurvan skall di Myitns 0,015 811 higer,
Hoamme resultaf appnar oman genom alt ytla
Ca-axeln lha myceket il viinster (streckat i fig
13, Tangenien T ger sf helan modellens glidtal
= 1186 vld i = 06 grader.

Minsta sjunkhastigheten intresserar madellfly -
BUrng mer Den  hinger samman  med  taled
Cafd/Cw2 oeh ligger vid en nfigot stihrré anfolls
vinkel, 1 g 1 legger den vid eta - 0,4 grader
aeh antriiflas med hiilp v oen lodriitt tangent
il w-kuwrvan,  Diarph skola vi dock  icke  gf
ndrmare in ulan endast undersiryka polardia-
grammens betydelse fdr berikningarna.
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Heynoldshn talet:
Nir man { en vindtunoel mditer molstintds-

kooITicienterna pd en modell av en vinge kan man
o] direkt anviinda de funna viardena tll beriik-
ning av bl MNygplan, sivida mlitningarna inte
freiggitt vid samma reynoldska tal (Re) dom
planet fygmer vid. He = v o t ¢ k, didr k Ar
den “'kincmuatisks segheten''. Fir alt inte fie-
skritcka lisarna stryka vi dock genast detia ord,
sim vl @i bohitvn anviinda och  definiara  det
revineidska talet som
Re = T x v i L {diir v dr hestigheten |
och t profilkordan § mm).
Fiir atr i samma Re pk modellen som pi det
storn flygpianet bdr man allted girn fratken
vid 84 myckel atiirre v som modellen fr mindre
An det riktlgn planef.

meok

Exempel:

En milkromedell med 81 mm korda och en flyg-
hastighet pd 2 mifzek hor ot Re pd 4.200. BEn
8. 1 modell med 80 mon korda och hostighel pd
5 m/sik har He = 2500, En 3. 2 modell med
150 mm vingkorvida och (lyvgheastigheten § misek

hiar Re JL.000 och en tung 8. 4 modell med
A o korda och 2 omzeek nar He o= 168.000).

M mlirma vi oss problemefs kirna:
Gilttingenprofilerna  #ro mitia med Re =
s 420,000, men modellorns ligga alltsd  mellan
N0 gch 200.000; det visar slg att de ph buaals
av polarerna berilknade resultaten IAngtifrdn nis
av modellernn.  Ing. Schmitz har dérfir | en

I figri s \

— =

= —

G g T T

i ¥ 60 B

T

s veoR —
Ligur 2

vindiunnel i Kiln med atid av de afficiclin fyss
ka f[drstiksanstalterna milit B profiler vid reys
noldska tal (rfn J1.000 ti11 168.000 — ett arbely
som belinades med 'Lundwlg-Frandll-prisen [y
frimjande av fygfysiken | [Urbindeles med mios
delllyg™ (M 1ML

I modellernas Re-omrdde fdrslggdr en fndring
frin s k. ""laminar'” till '"turbulent’” atriom i pro-
filens "griinsskikt’’. Hirom kunns [nfresserade
liza nirmare | boken. Hilr skole vi endast vid-
ritra de proktiska f(Oliderna av detta farhdllan.
do. Wid det s k. “kritiska reynoldsks talet”
Rey, dir detta omslag figer rum, visar sig en
plitslig stigning (Gr Ca och fmll [Gr Cw. Alllsh
en  stork  foérbittring av glidtalet, Under Ry,
i det s. k. “underkrillska omrédet’, kan det &
batala slg att flyga.

Nimbusdiskussionen in en gang:

Vad Bigurd Isacson tydligen wille ha fram men
som deltagarnn | den beknnta Nimbuosdiskussio-
nen uppenbarligen ej forstodo (och inte jag hel-
ler) var att Nimbua lag | det underkritiaks om-
radat. Vid en Dkping ay vingbolastningen [ck
don stirre [lyghastighet ool diirmed stiiree Re
varvid den kom upp 1 det Sverkeitisks omrids)
med  motsvarande bittre glldegenskaper. De
tyska undersbikningarna ge Isacson ritt.  Ligger
en modell emellertid | det dverkritieka omeide
medfiir en Gkning av  vingbelastningen blott
stirre sjunkhaptighet.

Yiuid EKilnmatningarna sismde:

De fem undersikta profilerne (00, 20 hads
valts s ollkn som mbjligt fr att man skulle
kunna fA en Gverblick dver ott stort omreide.
Den tillspetsade plana platian var redan vid
Ra = 21.000 | det dwverkritiaka omreiidet, emedan
apetgen framkallar furbulens. Den vilvda plat
tan (417 &) har visat alg vara Sverligsen varje
annan profil nbir Be §fir mindre in cia 10000000
Detta giller speciellt mikrofilmmodeller oeh B
klarar dessas firbluffande egenshaper,  Vid
Ri - 42.000 och sidoffirhiliandet 1: 5 har 41T
fortfarande ett =4 golt glidtal som 1: 12,

Mitningurne pA den tlocka rundnosade G635,
som Hr atarkt villvd, uifirdes emeden man vissio
il dessa profller Bro speclellt kiinslign [Gr dat
reynoldaka talet. Dot kritiska omrddet barjar
vidl Be = 106.000 och Ar Overvunnel [Drst id
166.000. Det wvisnr sig alllsl somn vAntat att datin
slage profiler liro ganska olimpliga fir moodells
plan, i syonerhel som de Inte ens | odel Gverkrl
tiska omradet har s8 goda egenskaper som fune
nare profiler,

Den undersékta amerikanskn profilen ™ 60 som
niarmar slg de vanligen anviinda profilerna lu
Rey vid 63,000 och iir d&verligsen de Tyra andr
vid dwver 110.00. Fig. 3 visnr dess polar vid aliks
Re och et sidofiichillande ph 1: 5. Man ser iyd-
ligt war den firbltiras med stigande Ra (hilsts
glidtal dr angetl vid varje kurva). — Ho utverk-
llng fir N 60 B, en S-profll som Ar tryckpunkis:
stabil och vilken man phstdtt varm Hmpad il
atjartiien modellplan, Mitningarna gav det upp-
seendevickands resultatet att N &80 B nog 0
trychpunktaatabll fir riktiga fygplan men leke
fir modellar!

(Forte. pd sid, )
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"Ungdomsflygets” generalrevy | HﬁiSiﬂngfS

iversi:  frin mistillningens dppnande.  De in-
sjudna gdsterna filjs med byggandet ay moedell-
slan.  Fr. h.; chefinstraktiren fir modeliflyget
Poppins, firsvarsministern, generalen Bir infan-
eriet Walldén, dverste Karikoski, generalliijt-
wani Nihve, verstelgjinant Sanstameinen, gene-
albajtnant Lundgyist, dverstelijinant  Nystedt
wh major v. Nordenskiold, Dirunder: En del av
modellflygarna  efter en lyckad uppvisning.

Lagar alit som gitt itu
et flvtande verkivger

LIMMAR ALLT

Bistn lim fir hallbar
limnlng. Tuber fr. 0: 65,

Deltag § vir populidrs tiv-
ling i bygse av
flvgplansmadelter!

massivi

TAVLINGEMODELLER:

flygplan f¥p I'}EL‘HJ%
skala kr
Mariin B-2 bombplan i 2: 0
jaktplan 1 3
2 torpedplan ! 3
bombplan iz 4: 85
15 torpedplan  1: 50 4: 70
TAVLINGEREGLER:
1. B anmilningskupong (nsindes,
2 riklosger [ deltaga.
3 lingstiden gir den 31 mal.
4. Enda kostnaden fir deltagare idr otgiften

fir byvggaats och porto.

TAVLINGSPRINER:
or uldelas: & polaler med fiygmilrke;
doker; 1 hzrfnrh]aru il yogsie delia-

HOBBYCIREKELARNA - Bax 1057 - Sthlm 18.
Hirmed anmliler jag mig till tAvlingen och
rekv, mot postftirekesott plus porto

at i i e

At tuh UHU-Iim & Kr. 0: 65

Namn!
Al it e L e Tk ek .
Alder

Finlands Laftvirnefir-
m i Helzingfora haft
I omambaml  med  inon
Laftvirnsldrbund=ts ik
samhetantatiilning,  Andamalet var att demon-
strera de vinningar, som ungdomsaflygen mi -
dell- och segelllyg — giort under den senaste
tiden och for att visa den ztora allmiinheten vil-
ka mijligheter [lyget | sin helhet kan erbjuda
de unga som soka sl anstillning inom Tlyget.
Utstdllningen besiiktes av oo 12,000 p

Varje dag under uistilningstiden fdraiggick
en [lyguppvisning ay modelplan som utan un-
dantag framkallade begeistring. Programimet fir
dessa flyguppvisningar var mycket mingsidigt,
i alll deltog i dem Over 200 madeller, Di Miiss
hallen har rillviekligt wutrymme och modellfly -
garna hn en viss vane att flygs dir lyckades
uppvisnlngarne b regel mycket v Bl a. flig
en Mtoffelmodell” konstant 7—8 vary | salen in-
nan den landade, Allehanda speclalmodoller vi-
suides, misom Givlingsplan fir inomhusbruk, vil-
ka under flern miputera fld kurvade pad limplig
nsdd, en ornitopter, ett Dair helikopter, tvh ank-
migdeiler med gummimolor m. m. Uppvisning-
en el mgjorde en perfekt strtbombare, som i
vida kretsar steg fnda till taket, varifein den
glorde en stirtdykning neddt och just fére upp-
tagningen filide et par bomber, som med en
smfill krowverads pd golvet. Diirph (Bljde bl. a.
en nyeket lyckad rdkriddbildare och uppvisning
av flygande skalomodeller (bl o, B &V ozym-
metriska), varefter "tungs bomben'' giorde sin
med splinning viintade uppvisning, nir et tio-
tal olika modeller med bombutibsning fillde sin
lasl dver golvet med livliga smilllar. Som sista
nummer flog en dieseldriven stor maodell, som
giorde flera Giotal vary “swyrd flygning” i hal-
len, by foraven kontrollerade med ettt sndre att
dom Aungn modellen ef skulle rycka sig 1oa.

I samband med utstiliningen men sivingt iso-
lerat fGr besdkaren avhills milsterskapstivling-
arnn far inomhusoodel i Gepam att de flaste
av de pamla Vkanonerna' firo i militietjinst och
den puvarands generationen har fGga kinnedom
om inomhustiviingar stod slg det Ar 1941 app-
i Milsshallsrakordet 8 min 15 sekunder
— de Irimstn modellerna hade nu en
flvetid ph o dver 4 minuter

ngdomalyeast
bund har i
en  stor uppyisning
miisterskapen  och

|11|||II

Nar
kommer .
modellflyghandhoken

Sum bekant wr det didigt stillt med vart lands
modell{iyveglitteratur, och utbver vad fackpres-
#en orbjuder modellflygmrna finns det inte ni-
gonstides en killa ur vilken en vetgicig nybir-
Jare Kan bhiamta kunskap, At fridga de & k. elit-
flygarna o r&d Hr fu lonlist, det veta de fleste
nybirjere, och mestadels fir det ju heller inte en
madellflygare [Brunnat att ha tillging till clit-
[lygare ph den plate diir han vistas.

I Finland utger Finlands Luftviirnefirbund ett
mrlellflygme ddr Iande, som innehaller tivlings-
raferal, skisser till de bisia modellerna, ariik-
lar m, m,  Detta modellfivgblad ulkommer med
fyra nummer om hret,

Man frigar sy osokt varfir Inte KSAK lignat
mer uppmdirksamhbet &t detta firhallande. Nog
hade det varit en enkel sak att TA till stAnd ett
meddelande gemensunt [Or hela landeta modell-
flygure . .. Visserligen beslits Oy mer dn tvd
dr sedan att en handbek 1 modellllyg skulle ges
ut, nien iin har den inte synts till.

Forrvesten liir det vill inte finnos manga mao-
dellflvgare kapabla att firfatta en handhbok i
modelllygels teari och praktik i stil t. ex, med
den danska " Modelflyvesport’”. Man kan f. 8. |
detla sammanhang lHggn miivke fill att denna
bok inte var Danmarks {lirata handbal . . .

Niir kommer vir Ursta ordenttiga modellflyg-
handbok, f{rigar ENGA,

FLYGTIDNING
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Modellflygels aerodynamik. ..
(Forta. frin eid. 29

Vingens spetsar:

Sorm klint minskas virvelbildningsn vid spet-
sarna om man anviinder vingar med avemalnan
de apetsar. Detton medfdr cmellertid & u.'l'-il’l al
dan en mindre profilkords, ett mindre
mer man hitrvid il en del -'II|| fiar h
ned §odet underkritishs o
en forsimring | atillst
fiv vid mindre modellon
Gverligsen den trapeta- eller

rekinngulire vingen
ellipaformadse

Konstig turbulens:

Ar man bunden titl stt sk Mgt Be att man Hg-
ger § det underkritiska omelidet, Ur man dock
aj helt fBrlorad. En vanllg profll kan niimligen
foras upp | det dverkritiska omradet. Deél mest
verksammia medlel hilelfdr Br en & k. turbuléns-
trdcd, €, ex. 1 form v en bit 3/4—1 mm plano-
trdd. monterad framfir vingfrumkanton pd ett
avetAnd av c:a 10 % pv kordan. Den bringar
org | luften och gor lufistr turbulent
dverkritiek, vid smi Re, Den annars totalt oan-
viindbarn profilen G625 var dverkritizk redan
Re = 21000, Dwet finns siledes i allt mij
ligheter for de tjockare profilerns, vilke ju ur
bygenadshilnssende dro Erminligast, N 8 R
blev visentligen mer stabil, varfdr den med tar-

T

bulenstrid kan anvilndas pd modeller utan stjirt
parti. Turbulenstriden har fire varit fdremil
for diskuasion, men fOrst nu ha dess verknlogo:
klarlagta,

Aven motormodellernas P apellrar  framkalls

rmmed
st lin man

varfir smd ood
bllitro res

turbulens,
pellrar ha nfddt

ra prd
vilntal,

rF. W.

Hangllygning. ..

(Forts. fran sid. 28)

netrukiion #r den som
fig, 4, diyr lian kompasson och mobors
reli monterats, vilket matas med svagstrim ph
ungefir 1.5 volt (t. ex. &80 ecll frin it stav-
batteri)., Btrimmen gir Over kompassen., B
liet, som méate verka vid minsta sf
ter dd den egentliga striy gen il motorer-
na. Deatta relil gir det miifligt ot anvinds stoar-
kare strom till motorerna otan att man (averkar
pd kompassnilen. Aven hilr by mon inmontera
kondensatorer sAvill vid kompoasspdlen som vid
reldet f6r att updvika gnistbildning och fdr att
upphitva magnetiseringen.

Skall en segelmodell, som [Grsells
ordning fir kompasstyrning, stu
méaste styrningen under starten vars urkopplad,
Detta kan man limpligen gira gooom otf siiis
startkrolen i [Hrbindelse med strivnkidllorna. Nar
sturthkroken under starten dras ul breyter den
striimrmen och upphiiver styroingen vilken emel-
fertid teiider § verksambel lges niy modellen nall
uigAngahiijd, slippt llnam och starthroken diri-
genom atertaglt sitf ursprungligs Hge.

Vad sjilva styrningen av modellen anbelangar
kan den ska genom det vanliga sidorodret eller
ocksh  genom nid sptdrningaklaffar pi yvingen,
bromeklaffar eller liknandes metoder,

En annan k

riimsiot, slu

wed en an-
hilgstart




Bdrande stabilisatorn ©

fi 5 anfallsvinkeln thar (Gust vad som hiinder nér
| AR amsasen i madellen ghy i stall) lylikraften hos stabilisa-
» P tern, vilket resulterar i att stabilisatorn far mo-

[ o | o dellen ur stallningen.
[ — Huos bensinmodeller har den birande stabili-
[ satorn en avgiort biittre effekt iin en neutral
i stubilisator, PA bensinmadeller goller det att fA
g d modellen ur en kraftig stigning med ett minlk-
y mum av hijdtirlust, div motorn plitsligt stoppar,
J‘-i L For att M lingala majliga 1id pA en bensinmo-
.I\}_L"' dell med beg sad motortid dr det absolul ndd-
i ™ : viindigt att fa madellen upp pd st stor hiijd det
ir Hinkbart under motorns ghngtid och ajilvial-
lel dirph en sA vacker Overgang (il glidilykt
man kan nid., Ju stirre hijd, desto biitire chans
att (lygtiden blir ldngre. Dirfir bruka bensin-
modeller vara konstreernde fir kraftig stigning.
|" Nir da en madeil ir § toppiige och miotorn stan-
SAEETET AvBALAMAERAT nar hofianer den sig | bdrjan U stall, men sta-
| bilisstorn lvfier upp stiartpartict och stallningen
. |... 3 e uteblir. Detin plus motorns vikt hjillper mo-
e I "l dellen att f& vacker oeh jimn glidflykt utan

nigon athere  higdfoclast Se fie. 2,
Vi g s Dver till den andra typen, dir den
Ty 3 villvda delen av profilen dr vind ned&t. d. v, s
da stabilissiorn fr Csugamds”.  Lyftkraften som
| fr riktad &t motsatt hall dr lika stor som den
{ i PRI i lig. 1. 8e fg. 4.
Siftlvfallet har denna 1yp o) mamma fOrdelar
. = aom den fireghonde, vilket man sikerligen [or-
Flg 4 stAr nir man ldst hor den verkar.
1 Nu kommer I' att Ugga framom vingens lyft-
kraft 1., wilket resulterar | att ett moment L . b
Lildas som verkar nedidt och alltsh pressar ned
TR Fir ntt motverka detta iir stabilisatorn
vitnd pedal. Den ger dd uppbov till ettt moment
S .80 molsatt riktning och vi fA S . a = L . b
Niir stabilisalorn suges per ir det addviin-
& hiir fdan lijj;':] :l,\llt f|_\'{}i'Lk\'ill;‘-'r;.lja}({lrtl fi'n‘dzg'llfl nlha]::n_]::nru
wiranide stabilisatorn fungerar? Sikerligen in- modellen, i kuna da ej i 1110 ellen att flyga s I-
:, I:" Il __-;dr;.||:|; I_ku”,! d‘.-:n:'l stubilisatortyp va- lllF'r! bil=ta iilliga L : l.J-l.cnrhullanfln.'. Byggtav lnge“ om Fw ]90:
3 = Ten it Kr  TAE s dirite Till a:.—\r_lm vl oden neatrala 51:1t,|119:‘¢1<’;r'n eller
AR o den 2 k., icke hiirande typen, fig. 4. Denna har

sepre fF har man birjat anvinda den
A slabili=zstorn och speciellt pa molor-
o men hven pd segelmodeliplan,  Ar det

mackehe] |
i verklipen mines som Ul fullo £5r

rit mer spridd

g lito nirmare pi de tre olika stabilisatorty per i T A e R e R ey i” o .

som finnas. iRl e e orsfa omgangen avgjord
Forst ha vi den som kollag den birande sta- Kraflen vid stabilisatorn blir ¢ ceh f6liakOigen £ FRERs : e

Dillsstorn,  Denna dr vElvd pa dversidan och Bi-  omontet kring P = 0. Hur stabilisatorn ver- Var tiviing om bist bygeda replikamodell s

nar mycket en venlig vingprofil. Den fér enligt kar 4r enkelt att forstA, Den kan jEmfSras mead inkiplanet Focke-Wulf Fw 180 blev en suced Ints

fig. 1 en Iyfthraft 8 som ir riktad uppht. Den- en vindfidjel. Om den lyftes pressar luffen pa mdnst fiir deltagnrne sjidlv, @

m pik mdngn h3n-

na kraft i sln tur dstadkonimer ell moment med ytan, och ettt moment uppstar m o strdvar att der presterat ett golt arbete, Fhestapriset tiil-
.‘.-4!'11::.':*:3-l:_ultl frikn P (S. a} \-'_Illh'l \'L'Tkul: 1 mot- Alevlies stabilizatorn i utgangsldget.  Det &r 161l Syven ool Bertil Sandstrim, Stockhe far
mit riktning “Ii'll E“.-.m-i-lnié-l L b, smr; llllicg::-;sl( alll\ diir{or stor belydelse att stabilisatorn ir rak. den modell som ses pi de tvd Gversta bilderna
vingens Iyftkraft L oc e avetind bt P For modellplan i allmfinhet kan man lugt siga hbirovs » o s ekt (o

I tvih moment Bro lka stora (I.b = 8. a) att den i iirovan., Andrapriset glek till Tharsten Brinek,

) ande stabilisatorn Gr den formanllgns-
och werka | omotssll rikining sh atl resultanten . (enligt fig. 1. Redan 1919 provades des av
blie 0 Detta resulterar- efiilvlallet i att bada tvi den kiinde amerikanske wmodellexperten Charles

Kristianstad, och hans modell visas plh den ne:
divata bilden,

exakt belansera varandra, H. Grant, och han zlog da alls ddvarande rekord. Tk i e anel iR R e R ot it
Wir att 4 modellen att fivga si bra som mbj- Sitt didrfor ighng, modellflygare, och prova IS ‘If",'_ 1 'l“ t] '1“ I:_IJ:L", e I.“'; dlerpi
ligt atiker man [ vingen lAngt fram som det denna biirande stabilisator oeh ni na sikert finnu '\_“”f A AR L T AT T ZR tidiga-
fir tinkbart, eller med andra ord att fA det bdis- hilttre resultat,  Speeiellt [Gr bhensinmodeller och i Kn \“-'.!HllK[. _h'.tr !'TJH'IN_?.'L." WA ‘_‘ UNgEL. AN
tn L : D — {Iyfthraft : motsthnd) — (Grhillan- minumimotordrivoa  medellplan e den ulmbrk: m'-‘"rl"‘ tivlingstiden ganska Mngt [bre den 2
de, gn bilrmnde stabillsator siker alliid ntt Iyf- Arne Smith, april,  De prisviirda bidrag som inkomimn senare
i artiet, och dettn har ] filjd att no- FLE T madiagns | en andra omghng, som publiceras |

nor, vilket ghr det obdviindigt st nlislay nummer av 8FT. Vi ses igen!

sy [ire
vingen My

tins lilngre (ram. M d //f/

En bArande stabiligator har littare att ta sig tt

ur stall n en vanllg med samma yta, emedan 0 e .yg n.y
[

OSSN0 NYTT DANSKT DISTANSREKORD: Ett nytt X NY w E NTZ EL'
r OO _|||| l,l-'f-:e_,f’/;jﬂ' / % absolut distansrekord Ior danska scegelmodeller ' -
R Sy J.ilull I'-'.'f o har satig av Helge Andérsen frdn modellllyg-
e i, S =y ‘j:u"| ||I ( -/ - kinbiben "'Condor” | Helsingsr. Hans modell, av s 1% M I_
g ik 3 I'||| If . P
; s

egen onstrukiion mwed 28 kvidm vingyia., flog
frim  Helsingte till Gladsakse utanlér Hipen-
hamn, dédr den krossade on rota vid landningen.
Den sindes wiiir Jimle en rvikaning ph & kr.
Den flugna sivdckan var 37 km, och det gamla

e

rekordst 15d pd 323 km och saltes (Br [yra Ar SEGELMODELL "FPANTERN"
seddun,  Helge Andsracne relordmodell har en Spe-vidd 1006 mm
| spannvidd av 2008 ¢ém med ott sidoférhillande A s ;
pi 1: 14,3, Profil RAF 82, BOner. v Sl Tescwon et bl 0 NG
gJ. 1) fanke pA att dvervinna startavhrlgheterna

Hitning 1 full skala

VANERSBORCS FLYGKLUBE lhar haft =in S y e R
forsta modelliflygiiivling. Viidret (Grstirde resul- ENDAST 83 dre | porta
tuten.  Tivlingsledare var modellflyEseckticnens = = :
ardf, Harry Nilsson. Vinnare bLlevo! Klass 8. 1 Till Sven Wentzel,

' Fune HassIof, tid 115.7; klass 8. 2 Sven Carls- Apelbergsgatan 48 — STOCRHOLM
i et i son 15 klaze 8. 8 d:a 17,0, IFiirata pris i varje = K. T ;
: SRR R T Caand 5 LY llnss var boken “Modelflyeesport”, God idé med ?-llll’“']'['lr“ﬁr ‘_fll_ll“.'f postliirgkott | at. ritm
| / : i Lok i stllet Tor huekla o L PRI,
7, Ritningar, Byggmaterial '-\\'\ Namn
Verkiyg och Litteratur N, RITNINGAR till det polska jakipienet PZL
i finnae forilarande ait kdpa i ett begrinsat an- Adrezs
av. Flygt, /4

SVENSK FLYGTIDNING, Maluib,

igr {lygmeodell- och bé&tmodellbygge tul, Pris endast 76 dre. RekvisiUon sindes till




SVENSK FLYGTIDNING nr 6/1943

En flygskola startade...

En dag (0r sju ir sedan horjade plowsligt en Liten (rid-
tull plats 1 det vackra Sormland atl sjuda av verksambet,
Luften genljod ay motorsurr och hammarslag — ett flyg-
filt och hangarer kommo till. Ett betydelseiullt steg i
svenskt civilflvgs utveckling var taget. Sveriges firsia
och hittills enda civila flyginiernatskola (6r motorflyg

startade pa Stigtomta,

Ett par @r av iramgingsrik skolverksamber {oljde,
varviid 1 erhdllo Iufrfartsmyndighetens tillstand att ocksa
uthilda flyglarare, 54 kom kriget och steppade den civila
flvgverksambeten, Svensk Flygtjinst stillde sin maskin-
park och personal 1 forsvarets (jinst. Men minga av de
min, som 1 dag flvga (6r Sveriges sikerhet, ha T sin

forsta grundliggande (lygutbildning 1 var {lygskola.

Det dr bara ett ullfdlligt avbrott. Svensk TFlygtjinst
rustar for freden. T dag omfattar vir organisation 18 ma-
skimer och 7 flygstationer frin Malmo 1 soder ull Kiruna
i norr. Nyva maskiniorviry och servicestationer planeras.
Vi bygega dirvid pa erfarenhet ach de ron, som kriget ger.

Svensk Tlygtjanst stir beredd att trada @ Eder tjanst,

dii det blir fred igen!

[T Motorkontroll.

SVENSK FLYGTJANST A.-B.

STOCKHOLM



