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Keorpral S22

klimd mot marken under ena motorgondo-
len, flygskytten blev omskakad men kun-
de lamna planet — korpral Carlsson kunde
med skadat knid ocksd ta =ig ur planet.
et var denne man som dvervann choc-
ken, orienterade =iz pa katastrofplatsen i
hostmarkret och satte 1 ging med ridd-
ningsarbetet. Han fann féraren och lye-
kades slipa undan denne sa han kom pa

hans fruktansviirda Dbeligenhet, men ridd-
ningen kunde utféras forst efter det att
korpralen uppsikt lyvgskylten och fatt den-
ne até medverka. Det brann i planet, och
kort efter att flottiljchefen bragts i siiker-
hat exploderade den andra vingtanken.

Redaktion el huwvedkontor: Sallerups- betryggande avstand fran planet — Kort e \\,

viigen 26 a, Malmé, diarefter exploderade vingtanken pi zapyma f %’-—

Tolefon  T46 66, Postgive: 14 76 GO, sida.  Dirpa  férsékte korpral Carlsson e
hjalpa flottiljehefen, {rigora honom ur

Vad ir detta for flygplan?

Silhuetten | aprilmaimret reatillde det

Det E-'u_- inte bara flygets min som vilia  pyaka jakiflyeplanct MIG-2. Vinnore ble
4 l tryeka rviddarens ech hans medhjilpares va: 1) Vol. 29 Evikse Faltnast 20131
d ~ H v, A crifcagon, Fialtpost S0131,
( AriISSoOon band. Korpral 222 skall veta att han 8r 2y Faolks fagksson. Borlinge 31 Ta i
: . foremal for hela follkets uppmiirksamhet b, Easiarmelnr
"2‘_’. jarlsson dr dagens man, g ‘ M e hansgon, Marviannelund.
- - e Y., - A A 5 3 .y

AR pi ledande plats. Han har vi- it Svar pd frigan harovan motta st
utomordentligt prov pa besiutsam, den 30 juni. Pris I ir 1942

handlin vid den "mark-

Sommarens Allebergsinsiruktorer.

Miirk kuvertet

Qithuat tivling” .

ST nadvandig viud Instruktirer phd Allcherg bli i sommar
flyrhaveri, Efter en =tort- {4 A- och B-kurser Birger Nilsson fran
i har han  under dodlig fara  Halmstad, fér C-kurser Bengt Hipgstrd "
IE | nlmes o C-kurse gt Higpstrom, uH rerdds - 50 : y I
| ] r illtorn: PP = ks . : i ohao.
ielile svenska flygare ur spillvorna Stockbolm, oeh fér Di-kurser Stig Troive, (rlldf]},dl]llun‘l nr 500 till malm
av en brinpande bombmaskin. IEn man 1 Viistoris, Aven Stig Fiperblad kommer ESAK meddelar att ]:-:I'I'.fun'_:" nr ol

det har fétt en medalj — den dr sillsynt g6 5 man av tid leda bl. a. D-kurserna. erdvrats av Kai Sjoberg, 1 g stod
viil motiverad och hamnar pa ett tapperl rande fran Hindby, Malma
brist, bileumsdiplomet vid Acrol ILLI'I"'I'- L

Katastrofen intriffade under en hist- b e glid- oeh segelflypskola pd Bulltofts
Will 1 fiol, dA ett tungt bombplan fran vorrkopings Flygklubb, 2. maj:
Vistmanlands flvgflottilj startade f6r 6v-  som forvidrvat det fdrsta 1 Sverige bhyggda Totala antalet svenska glid-
ningar under morker men stirtade strax  tvasitsiga  Kranichplanet, inbjuder sina flyediplom dr nu uppe i 1.0R5 A-
efter uppstigningen fran 60 meters hijd.  medlemmar och évriga till KSAK anslutna 78 st. tagna i dr), 500 B- (27
Det firelipger blott en militirt lapidarisk klubbar att deltaga 1 sommarens utbild- 186 C-diplom (10 i ar).
ri I elee Cor hiindelsen, men i sin tek-  ningskurser i glid- och gegelflyening i Norr-

rkliphetaskildring dr den
att ge en skakande bild av
a i1 krigets tid. Vid ned-
ygplanel sénder i flera de-
ur flygkroppen 4t den
ligpande med en fot
flottiljehefen kastades At den
sviirt skadad, fast-

oxi ikta ve

claget  brits

kastade

hiley

foraren

sidan och

t akednd

rin sidan och blev,

koping genom eil prospekt som till utvalda
prenumeranter foljer som bilage med det-
ta nummer av SYENSK FPLYGTIDNING.
Klubben har f. n. 4 glidplan oeh 3 segeol-
plan, och som heltidsanstalld instruktor
har forviarvats den kande szegelflvgaren
folkskollirare Johan Blomberg, mera kind
under bendmningen "Bolinas-Johan

C U B

Sport J. 3=-50

ett begransat antal
Omgéende

Annu ha vi

Cub, 50 hk,

lager.

leverans. Begar offart.
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Fir
bar ingir under 1943 prenumeration pa

.'l
medlemmarna i fdljande fly |..nluh-§
SYENSK PLYGTIDNING i arsavgiften: 2
Aeroklubben i Skéne ‘I:I
Biuvs Modellflygkiubb
LHI} inge-Dommnarvets I
16 Flygklubih
Eskilstuna Flygklubb
Eslova TFlypklubb
Falképings Flygklabb
Falu TFlygklubhb
GGavlebygdens IMlygklubb
Hammerdals Flygklublb

yeklubb

Karlsborgs Flygklubb
Karlstads Segelflvgkiubb
i Lidkgpings Flvgklubb
AUTOROPA AB - PLYGPLANAVDEININGEN | |t T Ehon.
Luleé Flygk
Exarcisgatan 12 MALMUO Tel. 71840 (vaxel) Malungs Flygkiubb
Generalagentur for Sverige MFEK "Kungsirnen", Hofors

Orsa Flygklubb

Skivde Flygklubb

Stockholms Segeiflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segalflygklubb
Trollhiittans FKs Segelflygprupp
Varbergs Plygklubb

Vinershorgs Flygklubb

Viisterbergalagpens Flygklubh,
Viasterds
Orebro Liins

Loudviks

lv;:kluhb
s Automebil- & Flygklahb

55
|

; . byggnad, kemi. Stipendier. Avg.-lindr, [Gr obem, D ‘rnspd\!. Foli dessas exempel, klubbprenumerera
..1|||l' Anmiil 1 tid, Upprop 20 aug. Expeditionstid 10—19. Telefon 23 87 05,

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

Sveriges stérsta enskilda tekniska ldroanstalt.
Inspektion: Professor E. Alm, Major [ Raberg (f. elevkiren). Ingenjirs-
ach  verkm.-uth, frin folkskola, real- och studentexamen. TFackavd.: Verk-
gtadateln,, motorteln., fygtekn., virme pch san., elektrostarkstriim, radio och svag-
n
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SYVENSE FLYGTIDNING

Tva nya svenska flygplantyper

beundrades pa Barkarby av trehundra’ riksdagsmadn

et dr en stor dag 1 svenskt flygs histo-
rin, ndr tva nyva inhemska [lygplanty-
per kunna wpresenteras samtidigt, Detta
var vad som hiinde pa Barkarby den 20
maj, dé& e:;a 300 riksdagsmin, journalis-
ter samt s&d gotl som allt vad vart flyg
har av auktoriteter hade forsamlats vid
FF 8 Man och man emellan pekade flyg-
vapnets folk pd generalldjtnant Norden-
skibld oceh viskade: "Pitta pd. Chefen, vad
han zer belaten ut!”
Belaten, ja, och siolt, det kunde man
vara aven =om “menlg” askidare av upp-
yisningarna,

Jaktflyeplanet J 22,

Nigot lickrare 1 stridsplanvidg dn det
Iille  jaktflygplanet J 22 kan knap-
past  tinkas, Kn  minutiost  genomford
stromilinjeform har rikligt beléinats 1 stréa-
lande prestanda, som sigas gora J 22 (il
varldens snabbaste jaktplan med den mo-
torstyrkan.  Ett tecken pa fréanvaron av
onddigt luftmotstind Ar att ingen visande
vissling hires vid t. ex. dykning, utan nis-
tan endast motorljudet nir fram till Aské-
daren pd marken, J 22 dr en sillsynt tyst-
laten maskin, Konsiruktéren, fiygingenjdr
Bo Lundberg, har visal att svensk flygin-
dustri numera stir i hijd med uotlandets.
Detta kunde man visserligen pa goda grun-
dor antaga redan féorut med tanke pi
SAABs verksamhet men fick det ytterli-
gare bekrifrat  vid demonstrationen pa
Barkarby.

J 22:an flogs briljant av provilygaren
lojtnant “Pajan” Salwén, som forvanade
expertisen med ait demonstrera en vind-
barhiet hos typen som man ej &r van vid
hos enabba jaktplan med hig vingbelast-
ning. I filtmissighetens vinstkolumn kan
dven tacksamt noteras att J 22 dr ett latt-
landat flygplan.

J 22 har konstruerats inom flyglorvalt-
ningen  under ledning av flygingenjor
Lundherg. Tillverkningen forsigpdr enligt
delvis nva metoder, d& framstillningen av
de olika delarna har firdelats pd en mingd
shilda féretag runt em 1 landet.

Dt var “infryvsningen'” av de § USA be-
stillda jaktolanen som kem Tlygvapnet att
snabbt besluta konstruktion och  tillverk-
ning av ett inhemskt jaktplan. Flyging.
Lundbery hemkallades fran sin post som
virt flygvapens kentrollant vid Vultee Air-
evaft 1 Californien och fiek i uppdrag att
projekiera den nya typen i enlighet med
av honom framlagda forslag betriffande
byggnadssdtt m. m. Metoden skulle bl, a.
gira det mojligt att tillverka planet utan-
for den egentlipa flygindustrien, vilket dels
komme aft &ka landets kapacitet 1 fraga
om flygplantillverkning, dels skiinkte gkad
sakerhet ur lofiskyddssynpunkt, forutsatt
att varje detalj i flygplanet tillverkades pa
minst tvi stillen,

Tillverkningen av J 22 har gétt ovan-
figt snabbt, Fire kriget brukade b—6 Ar
forflyta mellan konstruktionsarbetets
fgdngsiittande och serieleveransernas hix-
jan, men flyglorvaltningen har avverkat
denna igAngsdttningstid pd 2 % ar. Pre
stationen dr si mycket férnimligare nér

M8 Fapu i

Bombflygplanct B 18,

man betinker att samtidigt hela organisa-
tionen miste byggas upp fran biérjan med
i stort sett oskolad personal.

Bombflygplanet B 18.

En annan angendm bekantskap under
visningen p& Barkarby var Svenska Aero-
plan ABs nya bombplan B 18, som flogs
av  Stockholms-Tidningens guldmedaljir
Eric Boberg., Vad zom mest [rapperade
vid forsta anblicken av planet pid marken
var den ringa vingytan, vilken sedan un-
der flygning sags motsvaras av hiog has-
tighet. Med de utomordentliga anlag ty-
pen visade under flygningen vore det
markvirdigt om den ej tilthérde internatio-
nell toppklass!

B 18 Ar ett tvamotorigt, medeltungt och
mittvingat bombplan som sikert kan taga
upp kampen med motsvarande utlandska
typer. Bland de mest karakteristiska kin-

netecknen #dr den V-formade stabilisatorn
med dubbla fenor—sidoroder, den lilla ut-
buktningen pd framkroppens undersida
samt  féravens osymmetriskt placerade
glaskabin till vanster pd {lygkroppens

Gversida.  IPoraren sitter higt och  har
mycket god sikt At alla hall. Kabinen
samt ovriga viktiga delar @dro skyddade

meid pansarplat.  Fallskdrmsuthopp kanna
ske bade uppat och nedit genom snabbi
losbara huvar. Gummibit oeh personshki-
dor hora till utlrustningen.

B 18:s fygkropp &r hyged i fyra delar,
nimligen nosen, framlroppen, mellanleap-
pen och bakkroppen., Landningsstalles
indragbart liksom #ven sporrhjulet samt
tdekas med luckor i infilit lage. Hesfft-
ningen utgores av tre man, som placerats
i en gemensam kabin f6r aft kupna =am-
arbeta i luften pa bista sitt. Bevipning-

(Forts. pd sid. &)

Jaktflygplanet J 22.
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SAKRARE

Elden frin luftvidrn eller
fientliga flygplan kan skada
ett krigsflygplans nerv- och
muskelsysiem — [till exem-
pel mekanismen for hjul-
stillets in- och utfillning,
motorns lindsystem, brénsle-
eller smirjsystem.

Har den sinnrika mandver-
anordningen [ir hjulstillet
triffals eller p& annat sitl
rikat ur funklion, tvingas
foraren all landa med in-
fallt hjulstill vid ankomsten

till basflygplatsen — buk-
landning. Han kan ocksa av
olika orsaker behova landa
ute i lerriingen. exempelyvis
vid motorstorning. Han
genomfir da landningen
fullt avsiktligt som buk-
landning. En landning nte i
terringen innebir ndmligen
mindre risker om den ul-
fores pa detta sdtf, in om
den sker med utfillt hjul.
still, ty flygplanet glider
endast en kort striicka och
slir i regel icke runt,

De svenskkonsiruerade och
svenskbyggda flygplan, som
Aeroplanbolaget levererar
till Flygvapnet tala vil en
bukiandnings pafresiningar.

NODLANDN

k|

s AN

De dro tillverkade med
tanke pa att ett krigsflyg-
plan icke blott skall vara
militiirt effeklivt utan ocksd
erbjuda storsta majliga flyg-
saikerhet.

SAAD

.ﬁé(yzq_i e NGt

SVENSKR REROPLAN RB

LINKOPING . TROLLHATTAN
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KSAKs &drsmote

A ldrig forut i KSAKs historia har vl
forekommit ett arsméte som forlopt sa
nabbt och smartfritt som lordagen den 22
j 1943 | KSAKs hus Malmskillnadsga-
T i Stockholm. Inga invindningar, inga
wgar, ja och amen till alla Térslag.
C:a 45 minuter tog det hela, och det dolde
sig nistan en aning beavikelse hos de lo-
kala flvgklubbarnas representanter nar de
pfter sista kianbbslapget konstaterade atl: det
var dessp harmoniska och logna tre lvart
de akt langt hemifrdn for. Men 1 sjilva
verket, det dr #4 ett Aremite skall gd till
— allt skall vara sa vl forberett att en-
dost eott snmfallt ja och ett klubbzlag be-
hiive far att avverka ett Arende pd ett Ars-
mite.
Prins
klubban.

Gustaf Adolf skotte ordforande-
ESAKs styrelse omvaldes, ach
endast etl nyval giordes, nimligen overste-
lijtnant Ingemar Nypgren, dverste Lund-
strimz  of ddare pa Ljungbvhed. Ett
farslag till s indring frin verkstillan-
de utshottet godkiindes. Forslagel innebar
att  dircktanslutnas medlemmar 1 KSAK
skulle f4 utiva sin rostriitt genom befull-
miktigade ombud efter samma  grunder
som for de anslotna klubbarna. Emeller-
tid Tar de direktanslutna  medlemmarnas
ristetal vid =zmmmantride inte uppga till
mer fin hiilften av representerade lokalklub-
bars. Dmrmed torde téttvisa f& anses va-
ra skipad fir de direkta medlemmarna.
Visteraz Flygkluhb hade inkommit med
ett forslag till findring av bestimmelzerna

ertri

Tva nya svenska. ..

{(Forts, fran sid. 4)

en bestir av sivil fasta som rorlign auto-
matvapen framét- och bakdtriktade. In-
strumentering och radioutrustning ir gi-
vetvis av vppersta slag. Planet kan mye-
ket wil flygas med en motor stoppad.
Brinsle- och oljetankar diro sjalvtitande.
Flygplanet har dvkbromsar, sem vid nor-
mal flygning dre infdllda i vingen. Till
utrnstningen hir dven en fullstindig ka-
merainstallation.

B 18 har ett elegant upptridande § luf-
ten, och béde med och utan tanke pé sat-
sen alt det andamalsenliga #ir vackert kan
man fastald att Swvenska Aeroplan AB
med denna flygplantyp gjort ott storverk
inom Tlygpindustribranschen.

En riktig flyedag
hlevy det dem dagen pd Barkarby, ty dven
méanga andra punkter forekommo pd pro-

grammet, Efter lunch i en av manskapets
matzalar finpo riksdapsminnen gbra en
rundvandring och bese [lygfiit, byggnader

blev det bl. a. for-
bundsflyzming med J 9, avancerad flyg-
ning med J 11 samt demonstration av de
bida nyva typerns. Som avslutning Tillde
en division B 5:or Svningsbomber mot en
jirnviigestation av attrapper, vilket £6ljdes
ev kulsprutebeskjutning mot samma mal
av J S:or.  Riksdagsmiinnen forefollo im-
ponernde av wvad wvirt flygvapen kan
dstadkomma.

och flygplan. Sedan

utan

Avverkades

pd 45 min.

Dagens man den 22 mayj, funj. Eric Bobery,
som moltoy Stocicholbms-Tidningens  guld-
medal] wid KSAKs drsfest.

for besiktning av segelllygplan.  Avsikten
var att flypklubbarnas aclige kostnader fir
periodisk efterbesikining skulle nedbring-
as, vilket kunde ske genom att pabjuda sa-
dan besikining en ging per ar i stillet for
var sjitte manad, som nu Ar bestimt. I
=tiallet kunde man  bestimma  periodiska
mellanbesikiningar var tredje manad, ut-
forda av godkind byggledare inom resp.
klubb. Férslaget skulle upptagas till niie-
mare behandling av KSAK, och luftfarts-
inspektiren skulle ocksa for =in del sdka
finna en lésning pa probiemet.

Vid drsmotet utdelades foljande for-
tiansttecken: KSAKs fortjinstmedali i
euld till overate Age Lundstrim for gagne-
rik verksamhet till privatflygningens from-
ma, fortjinstmedaljen i silver till ing, Fd-
mund  Spermann for samma verksamhbet,
fiirtjiinstplaketien i szilver till civiling, N,
W. Hiovstudlins, DBoris, {or [drijansitull
verksamhet till Bordsz Flygklubbs gugn
samt fortjinstplakelien i brons (il montér
Karl Einar Lindsted? for fortjanstfullt ar-
Lete till gagn fir Orebro Liins Automobil-
och Flyvghklubb.

Luftfartsinspektivens vandringspris ha-
de tilldelats Halmstads Flygkiubh for
framgangsrikaste  verksamhelt under &r
1942, KEAKs sepelflygpokal, skidnkt av
greve [ric von Rosen, tilldelades for and-
ra gangen ing. Fred Novdholm, Visteras,
som enligt reglerna for pokalen for alltid
erovrat den, d& han uppnitt summa 15 po-
ang.  Allebergspokalen, skinkt av dir. Os-
vald Arnulf-Clsszon, tilldelades kapten €. 0.
Hiugosson Tor en uppnidd héjd av 1.275 m
dver losskopplingspuniten med start och
landning pa Alleberg. Utdelningen skedde

vid kvallens festlighet pa Grand Hotel
Royal,
Vid arsmotet uldeludes silver-C-mirket

till de tio segolfivgare =om klarat proven

SVENSK FLYGTIDNING

diskussion

kapten Sven Ah-
Pettersson, Viasterds, Fred
Nordholm, Visterfs, Bjorn Andersson,
Stockholm, Johan Blomberg, Bollnds (nu
Norrképing), Eide H. Lindeldw, Eslov, Gos-
ta Tirnlund, Falkiping, Stig Troive, Via-
terfz, och Arne Gundersen, Sidertiilje.
Posthumt utdelades silver-C:et till den for
en tid sedanm omkomne Lars-Erik Wetter-
holm, vars minne vid arsmitet hyllades med
en tyst minut.
Ur KSARKs
anlorns:
Direkt anslutna medlemmar utgjorde
den 21 dec. 4008 st.  Antalet anslutna
klubbar vore 88 st., uppdelade pd 58 hu-
vadkiubbar oeh till desza anslutna lokal-
avdelningar med tillsammans i rTunt tal
6.300 medlemmar, [¥r. Ahlén har for
utom zin omfattande dopatorsverksamhbet
utlovat atl utan kostnad for KEAK anskaf-
fa cn motorseglare, om detta lAter sig gora
under nuvarande Tarhéllanden. KEARs
flygtombola 1942 pav ett netto pa 76000
kr. NAgon tombola 1943 blir det inte.
18 flypklubbayr &ro f. n. engagerade [ar
malflygning. — KSAK Hger nu 6 st. glid-
plan SG-38, 8 st. dvningssegelplan Grunau
Baby, 1 st. H-17, & st. hdgv. segelplan
Olympia, 5 at. Weihe och en Kranich, —
KSAK har firsokt inkiipa segelplantyper
na Mi 13 och Habicht for att verkstilln
jamfirande prov men har hittills ej lve-
kats, — Kassaomslutningen fir 1842 wvar
124,325 kr, och rikenskaperna balanserade
med 696,108 kr. [ rdkenskaperna upptas
Allchergsfonden till 174566 kr, segelflyge-
fonden till 46.297 och modellflygfonden till
3.586. Segelllyghogskolan pd Alleberg har
dragit utgifter pi T2.854. Mot denna ze-
nare utgift stdr pd inkomstzidan A41.788,
varfor KSAK fait tacka 21066 kr ur #ill-
ginglign fonder.

under 1942
blom, Erik

namligen

drsberiittelse fdr 1942 kan

Pa Lkvillen samlades mitesdeltagarna
samt dvriga spetsar 1 avenskt {lyg Uil en
synnerligen animerad lestlighet pa Grand
Hotel Tioyal. Det hagtidligaste ogonhlicket
var ndr provflygaren fanj. Fvic Boberg wi
prins Gustaf Adolfs hand fick mottags
Stockholms-Tidningens  guldmedalj jamte
1.000 kr. Aven de lirel ndmnda pokaler-
na utdelades av KSAKs hiige ordfdrande
under publikens jubel. T ovrigt voro hajd-
punkterna i festen nir Ingrid Dardel dan-
sade tvd utzikt vackra danser och nir ma-
dame de la Berg — utsiind frin den pagh-
ende Djorgirdsmissan — sjing solo, Stim-
ningen var den hégsta och musiken var god

Men mitt uppe 1 festglidjen funnos si-
kert minga =egelflygare wvars sorgfrihet
minskades av zpanningen infir det kom-
mande riksdagsbeslutet om  understad av
privaiflyget. Propositionen kommer under
de ndrmaste dagarna att behandlas av riks
dagen. Sirskilt hyses bekymmer om al-
dersgriinsen  fir statspremions erhillunde.
KSAK anser att den bor kvarstd aven {ir
dldersgrupper over 20 ar, detta med hin-
syn till svérigheten alt skaffa funktioni-
rer 1 klubbarna. Skulle éldersgrinsen sat-
tas till 20 ar torde det bli ytterst svart att
{4 detta behov fyllt, vilket man fir hoppas
att riksdagen tar hiinsyn kil vid avgiran-
det av frigan.



® PESCO hydrauliska pumpar av kugg-
hjulgtyp, TFir avioppstryek upp till
100 kg/em?,

® PESCO vacuumpumpar fir drift av
instrument, avisningsanidggningsr ete.
Kapacitet 70 1/mih.

® PERC0O  brinslepumpar, kapacitet
2700 1/h vid ea 1 kglem® tryek, Av-
loppstryvek upp till 2 kglem=.

Ie  wirldsheromda  Pesco  precistonspumparna  serietill-
verkas nu | Sverige i stor skala, Svenskh yrkesskicklighet
och ypperligh material ha bidragit till att de svenskbygg-
da Peseo-pumparna 1 alla avacenden dvo fullt jimstallda

sing herimda  Tirebifder, | dag arbeta Pesco-pumpar i

Licenstiliverkning
system Paulin AB-AB Tnseih & Co

= — for verkligt krdvande

svenskbyggda flygplan i Flvgvapneis (janst — ett gotl
hetyg for den hioga kvalitet och den minutiosa precision,
som ulmarka Pesco-pumparna. HRing System Panlin AB
i Stockholm, lelefoner 214303 eller 1195 45, och kon-

sullera deras pumpexperter om Peseo precisionspumpar.

SYSTEM PAULIN AB - as TONSETH < Co

Kungsgotan 33 ¢ Stockhelm

Tel, 214303, 119545

Stockholm inv. Bromma Flygplats. Tel. namnanrop
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Tysk syn pa

DE ENGELSKA LUFTANGREPPEN

alltid
brittizka krigforingen

et har varit en styrka hos den
att MHita de mili-
stort

inte

tira operationerna atféljas av en

upplagd propaganda. Dirfor iir det

att undra pd att man gjort Tlitigt bruk av

denna metod under det nuvarnnde laftleri-

get mot den europeizska kentinenten. Re-
sultaten av RATs firment firintande
 hombangrepp, dess luftsegrar med egna

forment hetydelseldsa forluster aterfinnas

ocksd for det mezta mer eller mindre gkick-

ligt formulerade i de newtrala lindernas

dagspress, varvid genom oftn [Grekomman-
de upprepningar av ett och sammia algrepp
intryck av dterkommande

ges  ett fram-

ghngar, Det lénar sig dirfir att hir lom-

mn med nigra nyktra fakta och { dessas

ljus betrakta de enpelska luftangreppens

resultat,

Frinsett de obetydlipn stirningsangrep-
]'II'['! e

8—5b flygplan, som 1 allmidnhet

giortz first och frimst for spaning, kom-

mer man fram il att under méanaderna
janpmari—april (alltsd 120 dagar och lika

minga nitter) frin RAFs sida Tiretagils

38 storre dagangrepp, dirav 8 pd det tyska

motoreffekt med
=tandstiftet/

VERKEN A.-B.

&y APELBERGSGATAM 58
STOCKHOLM

riksomradet, och 5% nattangrepp, dirav 4
mot riksomridel. Anmirkningsvirt &r hir-
vid att dagsangreppens "tithet” uppnétt
endast G2 9 fastiin viderlekssitualionen
praktiskt taget dagligen tillAtit angrepp.
Vitdret har ingalunda varit huvudhindret
fir de instiillda anglo-amerikanska angrep-
pen, utan det fir den kinnbara Aderlatning-
en av materiel och personal som fiororsa-
kats av tyska dag- och nattjaktplan, tyska
luftvirnskanoner saml olyekshiindelzer som
tvingat de allierade till inskrinkning av
luftkrigloringen.  De asyftade
std icke i nagot forhallande till insatsfor-

resultaten

lugterna, di verkliga storangrepp i stil med
dem, som foretoges frin tysk sida under
1041 atakillipa
samtidigt mot ett endu mal, endast fore-

med handratals flygplan
kommit frén RALE i enstaka (all och i mindre

emfatining samt utan nimnviicd framgéng.

Firlusterna bland civilbefolkningen ha
vigserligen varit stora och smirtsamma
men  ha  ingalunda  verkat forlamande
utan snarare stivkande och sammangvet-
cande.  Huvudmalet for engelsmannens
operativa luftkrig — fHrlamning eller full-

stindig forstoring av

motstdndarens  rust-
ningsindustri har
ej uppnitts, da de
uppstidndna lokala

skadorna snabbt kun-
nut repareras anting-
en utan att inkrakta
pi driften  eller ge-
tillfallign uppe-
hill i produlitionen.

noril

Trots den engelska
“non-stop-offensiven”

arbeta de  tyska u-

hitsvarven med dag-
ligt  mdirkbay  fram-
gang, prodoktionsap-
paraten Hr 1 fall
gitnge  averallt, och
strommen  av  tyska

vapen vixer stindigt.

Industrifronten  har
o1 sopertillforsikt
som  inte later kuva

sip av forstorda verk-
stider och hem. Ald-
rig avviker man en
fran upp-
giften: att smida allt
flera

millimeter

och biittre va-

penn Tor  den  tyska
krigemalten.

Cihsarvator.

SVENSK FLYGTIDNING

.

Engelsk syn pa
"TANKSMALLAN”

AIV 1918 monterades en kanon f6r farsta

gangen i ett flygplan, ett Short-hydro-
plan med skjutande propeller. Tlet wvar en
Vickers "enochenhalvpundare” som sattes i
nosen pa planet, och det herfittas att vid
provskjutningen rekylen frdn det stomt
monterade vapnet var si starkt att planet,
niar skottet aviyvrades, stannade 1 luften
och fill ett par hundra meter, Mr, Camden
Pratt, konstruktéir av planet, fick dirpa
losa helt nyva problern, némlipen att =4
fullsténdipt =om mijligt nbzorbera den
cerhirt kraftiga rekylen. Det uppstir i
vizzg min fortfarande svirigheter nir man
skall montérn relativt grovkalibriga vapen
1 smé fiyeplan,

Nu har emellertid vapentelmiken gétt
avseviirt framéit, och vi maste (Grvdnas in-
for effektiviteten hos t. ex. "tanksmillan”
{(tank-buster) Hurricane med 37 mm kanon.
Brittiska krigskommunikéer meddela aftt
IHstinguished Flying Cross tilldelats =zju
Hurricaneforare som fialll sammanlagt 40
fientlign tanks samt manga stridsvagnar
av alla slag.

Forutom de antydda flyptekniska proble-
men uppstd iven taktiska, ndmligen hur
en sddan "tanksmiilla” skall upptrada vid
anfall mot zitt mal, Stirsta svarigheten
ligger 1 att kunna behdlla det snabbe pla-
net sf linge i skjutlipe att effektiv eld kan
avges 1 nilra A00 km hastighet. Fhraren
miste vara kvick | nyporna och dgonen. PA
3 ek tillryggaligger han niimligen c:a 400

m, och under denna tid hinner han — om
kanonen normalt spottar ut 100 skoit per
min — sldppa ivig endast 5 skott mot sin

tjockhudade motstndare. Fir all del, 5
st. 37 mm projektiler firorsaka stora ska-
dor om de triffa de sirbarn punkterna hos
en tank, men "konservbrytarpiloten™ skulle
inte ha nagot emot att hinna sitta in &t-
akilligt flern stotar for att bli mera siker
pé sin sak

Ingelsmiinnen  visa  intressanta siffror
om slagkraften hos bl. a. de grovkalibriga
projektilerna.  Iin 20 mm kanonkula ui-
vecklar samma kraft som f. ex. en jarn-
vigsvagn pa 5 ton vid en fart av 1@
km/tim, och molsvarande hastighetssiffra
for en 37 mm projektil bliv samma jirm-
viigavagn 1 65 km/tim.

I'd dettn omréde sSger RAF de mest
fruktansviarda vapen och det kommer =i
smaningam Annu bitire saker fran fabri-
kerna 1 Storbritannien. P, M.

Segelflygning Visteras—Norrtilje.
Fanjunkare Gista Mapnusson har § ett
segelflygplan (lugit fran Vasteras till trak-

ten av Norrtilje, en stricka pd 12 mil
Flygningen torde vara den lingstan som

giortz i Mellansverige ech den nast lang-
sta 1 vart land. TFirden tog 2 tim 10 min
och hipgsta flyphéjden var 1.700 m.

Har Ni skdnkt Ert bidrag

till KSAKs Gimoinsamling?
POSTGIROKONTOT AR 193430
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Flight Lieutenant:

SVENSK FLYGTIDNINC

Vi gar fienden in pa livet!

Jakttlygkonstens tillampning vid strid
JAKTPLAN MOT BOMBPLAN.

Ni.ir kriget brot ut 1939 viardesattes jakt-

flyget pa flertalet hall ligre som krigs-
instrument #n bombflygzet., Polen-kriget i
zeptember samma ar tyektes ge denna Asikt
ritt — tyskt bombflyg "firintade pd kort
tid Polens hela [lyg, jakt, spaning och bemb,
genom skickligt ledd, effektivt utférd flyg-
baghekimpning, Denna gynnades péatagligt
uv kvantitativ och kvalitativ overldgsenhet
4 tysk sida. Dlet polska jaktvapnet fick
tillsynes intet att siga till om. 1940 pd hés-
ten, nar “slaget om England” skulle fér-
bereda invasionen pad de brittiska darna,
Llew resultatet ett annat, Den stort upplag-
da och kraftigt utfiirda tyska bomboffensi-
ven strandade di pé det innu numerart -
taliga engelskn jaktflygets tappra och
shikliga motstand, Jaktvapnets virde i
forsvaret blev klart &dagalagt, frdgan om
huruvida bombflyg eller jaktflyz betydde
mest hade temporirt fatt ett svar, som pi
alli flera hall ledde till en omvirdering av
uppfattningarna fran krigets begynnelse,
Jaktflygets "renissans”, dess panyttfodelse,
blev ett faktum.

Utvecklingen sedan 1940 har dock tydligt
vigat, att nipot enszidigt framhdvande av
det ena eller andra "flygslaget” pd dvrigas
hekostnad dr oberiittigat. Savil bomb som
jakt har forifarande sin oftrminskade be-
tydrlse, som barare av luftkrigets tva stra-
tepiska huvadformer, offensiv sivil som
defensiv till lufts,

Pa lufttaktikens omride finns emellertid
ett par friagor, som sténdigt intresserar si-
vil fackmién som andra. Den forsta frégan
ir denna:

Skall bombplanet konstruerag och byggas
som et stort, extratungt flygplan med
manga motorer, i atind att medfdra jitte-
gtora laster, men 1 f6ljd hirav langsamt
och svarmanovrerat, oller skall det liggas
upp som ett litet och latt, snabbt, vil ma-
novrerande plan, tapande mindre last och
bemannat med en, hogst tvd man?

Den andra fragan dr: Hur skall jaktpla-
net, luftens “David”, bara sig at for att i
Juftstrid pa siikraste och tillika verksam-
maste sitt komma inpa det storre och tyng-
te bombplanet, luftens "Goliat”?

Bombplanteknikens utvecklingstendenser
pekar pa forsok att lésa det forsta av pro-
blemaen efter modellen "bide och”, adwil
extratunga mangmotoriga som mindre och
extrasnabba bombplan, Det vicker att ndm-
ni namnen “Stirling” och "Mosguite”, var
i gitt slag fullédiga representanter foér de
tvii utvecklingzlinjerna.

et andra problemet, hur jaktflyget i
luftetrid mot bombplan bast skall gira sin

offensiva bevipning gillande, har fumnit en
skildrare i signaturen “IFlight Lieutenant”,
vilket framlagt sin syn pa fragan i den
engelska facktidskriften "Aeronautics'.

Det foliande utgir en sammanfattning
av "Flight Lieutenan(s"” synpunkter, dir
s& erfordras belysta av senare erfarenheter
fran annat hall, & den tekniska savil som
den taktiska sidan. Innan vi har fattar
standpunkt till ¥"F. L:s"” tes: YJu snabbare
dess bittre, ju stirre dess simae”, later vi
hans argument om inflygningens Lonst (The
Tactics of Approach) tala for sig sjdlva.
Inom parentes mdiste forutskickas, att den
flvptaktiska svenska facktermen "inflyg-
ning” hir och i fortsiittningen icke har na-
got som helst att gora med “inflygning av
flygplan” (prov- och forstksflygning). Or-
det avser hir nedan kownaten att komma fi-
enden in pd Hvet, att narma sig honom in
pi effektivt eldavstand, d. v. 5. det skede

av luftstriden, som ndrmast féregdr och
stundom sd gott som sammanfaller med

jaktens eldéppnande.

Det nu pagéaende andra virldskriget har
medfort det firsta stora tillfillet att pro-
va luftkrigets teovier i praktiken. “Fir-
sokskrigen” i Abeszinien och Spanien ledde
ju redan de till vissa rén, men dessa var pa
intet sitt jimférbara med de i det nn pé-
géende kriget mellan stormalkter erhallna.

En av de fragor, som mest sysselzalt ex-

pertizen, var spérsmilet hur luftstriden

Km/tim i
800 i
700
Hog
400
300 /
0o JaK1

BomT
100

1920  193Q 1940 1950

Bilddiagram Jakiplanens respekti-
ve Dbombplanens mawimihastigheter under
dren 1920—1950. Den ndre heldragna o
wan  upptor  geneomsnitisvirden fdr tunga
bhombplan, den éere fir jaktplan. Den stree-
kade, dversta kurvan (med pilen) visar en
dnakad utveckling av jaktflyghastigheten,
fir att denna flygplankategori skall behdlla
sin nuvarande oGverligsenhet 1 hastighet
dven hommande dr,

wowkully stalta sig
den saken klar fir sig
renheterna sna

j:.'-.'r[‘.:nwlg vi

j(lf.'f].lldl_.'r HT ""'.'il_(.l'
Nu borjar man fa
Enligt I" L. 3 11‘
dé i, "David"
sut sig l Lur Gver ’
bombplanet. OGverligsna H\-r}: nprestan
viandbarhe

- hastighet, stigférmiga och
— i forening med stark, frontal anfallshe
vipning, tenderar till att go jaktpla: il

overligsenhet i strid mot tunga bombplan

Luftstridens taktizka problem dir emellor
tid s4 mangn och 34 inveeklade, ath man b
akta sig for att dra alltfér langt phends
mahinda Torhnstade aslutzatso Man bor
gtallet granska var sak fir sig. Om mam
da forst ser pa fallet oft eneln jolitplan mo
ett enda bombplan finner man, att hir 5

religger tva motstindare av helt olikart
konstruktion, med skiljaktign prestand

erundviisentligt elika bevapming ocl |
kraft. De iir varandras naturliga 3
ty fastin jaktplan ocksh anvindes for st
mot jaktplan ar dess {rameta uppy at
bekimpa bombplan, Ja, ndr strid jaks mo

jakt firekommer kan den betraktas zom e
upptakt, ett forspel, elt l()lll](ll av v

Juftens vida stridsarena for de tyngre
langgammare bn:n'u]llan-.-n.

Men — #ven en begrinsning av probl
met till enbart strid jakt mot bhomb ger g

tillrdekligt sniiv ram. Det finns miljone
sitt pd vilka de tva flygslagen kan strid
mot varandra. Man maste begrinsa fid
gan att gilla sjdlve inflygningen, det sk
de av striden da jaktplanet nidrmar sig mot
sthndaren pa verksamt eldavstind

Kirnpunkter vid strid jakt mot hom}
4 karnpunkter maste skiirskadas:

1: olikheterna i prestanda;

2: skillnaden i bevipning och eldliraft;

#: olika grad av mandverduglighet;

4 det hall {den riktning), varifrin inflyg
ningen skall utforasz.

Véra kurvor pd bilddiagram 1 fhskadlig
gor skillnaden mellan bomb och jakt i o
tighetshiingeende. De prundar sig pi ge
nomsnittsviirden fran en foljd av Ar. Ma
ser, att jaktplanet alltid haft en viss dves
liigsenhet 1 hastighet oOver samtbida bomi
plan samt att den meningsriktning, =om vi
bygga “bombplan snabba som jaktplan”, ¢
har stora utsikter att lvekas. Bortselt fra
rena specialtyper kan det tas zom
klart, att jaktplanet alltid skall forbli 4
skilligt snabbare in boembplanet.

ajah

att ehur
lAngsamm

Nu sigs det visserligen ofta
bombplanet alltid skall forbi
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re in jaktplanet ckall det dock o bli #d
mycket ladngsammare, att jaktplanet alltid
skall kunna bibehalla zin Gverligsenhet i
hastighet under luftstrid, Teorin ifrdiga
bygger pd, att det procentuclln hostighets-
dweerskottet hos jaktplanen minskats sedan
1914—1918 &rs krig. Jaktflygets hastighet
nu dr kanske 100 4 150 km/thn mer in
bombflygets, dess procentuella Bverligsen-
het i hastighet Gr dock wviisentligt mindre
dn hoz exempelvis jaktplanen “Fokker D
VII" oeh »S. E. A" frin 1918, jimforda
med ditidens bombplan,

Denna avgumentering ir dock helt vilse-
ledande, Procentuell dverligsenhet dr na-
got konstlat, juo, overkligt., 5S4 linge ett
jakiplan har en fektisk Gverliigsenhet i has-
tighet, som kan uttryckas i lom//tim, réckeor
detta till fir att ge just det jaktplanet f{or-
steg 1 luftstrid, Vore hastighetsskillnaden
jakt—bomb blott négra £, sig ett par
km tm ar det ju klart, att jaktplanets dver-
tag vore timligen ringa. Men di det fak-
tiskt ror =g om fartskillnader pa 50-tal
km/tim, kanske 100-tal £ill jaktens favér,
fir uppenbart, att jakten hir har en strids-
taktisk fordel, T fortsiittningen riéknas
ockel med, att jaktplanets hastighetsmargi-
nal dr klar., Denna #dsikt stodes av det
verkliga tekniska liget hoz alla de krigfo-
rande,

Spdan giller det fragan om eldicraften.
Savil jaktplan som hombplan kan medfora
samma antal vapen. Det {inns jaktplan med
8 pjaser s4 vil som bombplan med samma
antal (1943 &r antalet vapen & vissa jakt-
plan och & vissa bombplan t. . m, higre.
— Ref, anm.). Det dr vizsserligen s, att det
finns fler jaktplantyper med 8 wvapen #n
det finns bombplantyper med lika méanga.
Men det skall alltid vara mijlict att {orse
ett stirre hombplan med d(minstone samma
antal vapen zom ett jimforligt, ehuru myc-
ket mindre jaktplan. Det viisentliga 1 fra-
gan ir dock, att desza vapen miste place-
ries pa olika stiillen 1 bombplanets flygkropp

négon eldsamling {rin alla vapnen sam-
tidigt 1 en enda riktning dr ej méjlig.

Detta Ar kidrnpunkten, som man méste
halla fast wid under all diskussion om flyg-
plans eldkraft. Jakiplenet har alla sina
vapen koneentrerade 46 ett hall, framét, i
anfallariktningen, lings en enda sikilinje.
Bombplanet 4ter har sin beviipning ut-
spridd, arbetande med tre eller fyra olika
siktlinjer. B—I12 vapen i ett jaktplan bety-
der eld frén B—12 vapen &t ett enda hill,
det wviktigaste, till anfall rakt pa mélet.
B—12 vapen i ett bombplan dter betyder
vanligen eld fréin 2—4 vapen i en och sam-
ma riktning— till avviirjande forsvar.

11
I“ Anfallerde plan | Eldkraft_ [Pansarakydd]  MAlyta | Feraverande plan |
1
| |
| £l ~Fap o R |
! Automatkan Ksp-|tomn
| ‘(_'JF |
‘ |
S 1
|
| | |
N T ————
o) T |
!
Motor

Bilddingram 2:
plans resp. bombplans inbbrdes styrkeforhdllande { luftatrid,
bitttre skydd (pansar, motor) dn bombplanct, di det giir sin inflygning till anfell.

Det erbjuder velsa mindre malyta.

Grafisk framstillning av nwdgra fokierer, som pivevkar joki-

Jaktplanet har 1 regel

Bombplanet hor pa senare dr erhallit bittre skydd

{pamaar, gidlvtitande tonkar m. ou) d@n tllférne, just pd grund a jakiplanets stirre
eldhraft.

Nir vi #r inne pd friagan om eldkraft
méste vi oeksd skirskada en annan dirmed
sammanhiingande — jaktens resp. bombens
eget skydd (hepansring o. d.). Nér jakt-
foraren flyger fienden in pd livet ar han
skyddad fran eld framifrdn av sin motor.
Denna skyddar praktiskt taget hela hans
kropp, undantagandes huvudets iversta del,
hjdssan. Den ticker fven for flygkroppen
och de diri befintliga bransletankarna. Un-
der inflypningen #r jaktféraren praktiskt
taget skyddad for beskjutning framifran —
atminstons fér eld frin kulsprutor av nor-
mal kaliber. Om han gcksd dr skyddad for
eld frin automatkanoner ar Annu oklart —
det sannolika dr, att g4 ej ir forhallandet.
Jaktplanen forses didrfor i en del nya ty-
per med pansarskydd {ramfor féraren.

F. L. har gjort i ordning ett bilddiagram
nr 2, som i dvre radens skisser askidliggdr
den vanligaste relationen mellan eldkraft,
shydd och mdlyte vid ett 1-sitsigt jaktplans
anfall mot ett flersitsigt, tungt bombplan,
samt i wndre radens skigser belyser ett fler-
siteigt, tungt bombplans motsvarande fakto-
rer vid firsvar mot anfallande jaktplan.

Jaktflygaren har harvid ett stort mal for
sin eld. Detta utgiirez ej blott av bomb-
planets férare uian Zdven av bembplanets
ovriga hesittning samt av brinsletankarna
i vingen. Det rider inte minsta tvekan om,
att jaktforaren under inflygningen har for-
delarna av en dverligsen eldkraft, visent-
ligt bittre skydd och ett ocerhort mycket

))
J @ RI . g'tf?ﬁ'! h— ch‘.‘/t l.a;:-
("

"lhttatkomligare” mél. Det fir dirfir svirt
att forsta, hur under fredens dagar sd
méanga forfattare kunde forfikia dsikten,
att bombplanet tack vare firbittrade prest-
anda skulle ha "utk it jaktplanet.
Krigserfarenheternn torde vid detta laget
klart ha bevisat motsatsen och lir kanske
komma att géra det iinnu mer, vad tiden
lider, —

Och se’n manover{formagan —

Den tredje av de inledningsvizs berirda

kirnpunkterna vid strid  jakt mot bomb
skall nu betraktas niarmare — den oiika
graden av mandverformipga, Jaktplanet

dger minst lika god mandverfSrmaga som
bombplanet, s linge bida flyger med zam-
ma hastighet. Men det ar darfor icke si-
kert, att jaktplanet kan manovrera lika
snabbt som bombplanet, om och wdr dess
flyghastighet &r avzevirt stirre detta
plans. Ratta faorhillandet @r narmast det,
att flyghastigheterna nu borjat nd sa hi-
ga virden, att de nedsittor mandverfirmi-
gan i viss grad. Det langsammare flygan-
de bombplanet kan darfor | regel svinga un-
dan fortare in det anfallande, smabbare
jaktplanet hinper félja. Denna friga hin
for sig emellertid mer till Tuftstridens se-
nare skeden, ej 28 mycket till sjilva inflyp-
ningataktiken oeh lamnas dirfér har tills-
vidare #isido.

{Fortz, i niista nr.)

_. s bilat ook b(/l
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i kampen om Tusnisic kom

firr fin vintat. Det blev frimst den
10-faldiga allierade overligsenheten till
ts gom till sizt kom viAgskdlen att sla
till John Bulls ach Onkel Jonatans
Med insats av bomb- och jaktflyg
la =lag, bombjaktflyg och pansarvarns-
flvg i aldrig sinande strom mot axelns se-
dan 121 Alameinretritten stindizt utiunna-
de, med svirighet underhillng Afrikastyr-
kor drovs dessa tillbaka till Tunisiens nord-
Uppgifter om forsok att van-

1% vearandet

getra horn
da malstrimmens riktning saknas
sitt till grinsen av

faorvisso

ke, Axclflypet gjon
det mijliga. Underligsenhet i numerir,
teknik oeh basering blev till sist utsl;tg:-
mivande. Medelhavets sbdra strand #r ur
spel som axelmaktstillpdng — for alltid
ellar hlott tillsvidare? Ten omedelbara kon-
selevensen av Tunigienzlaget dr frimst, att
stora miangder allierat flyg l8sgjorts for
anviindning pd annat hall, Allierade kon-
vojer k Lkerhet din fir ett
par manader sedan priva sin Iyeka lings
Medelhavets fardvipar. Slaget om
elns gydfront kan birja.

Wiarmast till hands =zom “malterring”
fir en flygoffensiv dr d& Nalien, om ocksé
Rumidnien och dezs oljefdalt kan tinkas ut-
ava viss dragning pa flygmarskalksfirman
Tedder & Co. Bakre baser blir 1 g4 fall
Tumnisien respektive Cyrenaika. Anflye-
lingd omkring 1.500 km
emellertid ett frimre bazomré
nodvindigt. De stora
Kretn, Sicilien,
ir didrmed in 1 den
omedelbara farozonen. Det finns gott om
flygplatser diir, och de #dr slla vil {orsva-
Men — som tvekarnas Kretainvasion
. fdr ettt fullvdy-

med storre =

sadra

NINEEVAZEaETrnos

— grEp
mede] -
Sardi-

IAYSOHLT TR

winn och Kersike rtaks

rade.
in loften 1941 visade -
it flyg finne: numera inga omdjligheter.
: Lbaw falla 1 de
allierades hinder, helt eller delvis.

friamre hasomréicde

Hammarslagen frin luften
ningen Furopa’™ faller under tiden titt
Dortmund, Thaisburg, Bremen, FEmden, Wil-
helmshafen, se dir blott nagra f4 namn ur
mallistan, Anfall dir 1.000 veh 1.500 ton
bomber fillex per anfall #Hr spart regel
mer in undantag — medlel, varigenom
Tysklands krigzindustri skall bringas ur
funktion och dess dstfront bringas att vack-
ln, Stalin et consortes till behag. Uteblir
en  verksam  tysk motoffensiv Gl lufts,
lands och sjoss och darvid framst till lofis
har mdlet for bombkriget mot Tyskland
redan natts. Kommer likvil en zidan mot-
offensiv 1 4r och diartill en (ramgangsrik
sadan, har daremot den hittillsvarande
angliska fvgingatsen trots allt ieke varit
effektiv nog, sedd genom "allierade" glas-
ogon.  Mahinda foreligger ett preliminirt
svar | frigan redan niir detia lises.

mot ' fiat-

I jamférelse med England-Amerikaflyv-
gets tryek pid Tysklands hemmafront synes
Luftwaflfes i vister mot Fuglond tills dato
obetydligt. Anfall i bindande och stéran-
de syfte forekommer dock, vanligen mot
for livemedelstillforseln  viktiga hamnsii-
der o, d. D¢ far hirvid frimst ses som
ett led 1 Vslaget om Atlanten”. MNégon
upplakt Gl ett nylt "zlag om England™ i
stil med 19401941 foreligger ej,  Bendm-
ningen Tsnabbanfnll” (tip-and-ran radds)
sager en hel del om taktiken i den just nu
praktiserade bombverksamheton
Englands kust.

mot  on

dnnu den 15 maj
Omeesidip kraftzam-
lng tveks diie varn ldszen for bida sider
om ocksd tidvis ratt 28 liviig laftstreidsverk-
samhet inrapporterats sirskilt frin Ru-
ban, Om man emellertid betinker, aft 1942
ars tyska storoffensiv i oster ej utlistes pa
allvar forran i juni samt — aft laget
pad axelns sydfront i ar d@r ett helt annar
ach for axelns krigforing mera kritizskt in

réder

lngnet fore stormen.

Pr astfrontin

lugnet | ost vara
Hedning-

erna i so-

1042 bor det skenhara
fhvklarligt nog.
en ocksd s
der och wvister

alorre

it pa Europafront
klarna ndgot, innan nigot
faoretag till luftz och landz igfng-
sitts i Gst. Fran "Flibhrerhauptquartiec™
brukar stridsavsikterna i [ ej affizche-
ras pd forhand., Murmanbanan, Svir- och

Leningradfronterna emellertid fran
ryskt hall allt oftare nimnts 1 samband med

luftatrider, dir cmellortid finaki flyg no-
terat de flesta framgdngarno

Liget i luftfronterna just no
motiverar emellertid dterhdllsamhbeot | prog-
nozen och det vore forhastat tro, atf den tu-
nisiska segern i
randet.

glort pl
luften medfirt krigsavgi-

Elt av lultkrigels vapen
In 20 mm. Akan-
sranat  anvind  av
kanonbeviipnade
flygplan.
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' NAF
Dt FE=TT '
. : e : i Yariomeler.
NAF precsionstillverkade [lyginstrument ger
blindftygaren okad siikerhet genom absolut tillfor-
litliga miitningar,
NAF Hastighetsmitare Ha 5 anvindes som navigationshastig-
hetsmitare och varning for "stallgrinsen’.
NAF Variometer Vm har patenterad sikerhetsanordning for
membranspringning. NAF
NAF Girindikator Gi 3 utvisar flygplanets girningsrorelser Girindikator.

med absolut noggrannhet.

nniesoLacer NORDISKA ARMATUR rnerixernn

STOCKHOLM o GOTEBORG o LINKOPING ¢« MALMO o SUNDSVALL




14

KRIGSFLYGAR-

Finland:

Flygmastare Ilmari Juufilainen

Dr-rt 28-arige flygmiistaren Ilmari Juuti-

lainen, riddare av Mannerheimkorset,
ar den for narvarande fruomgangsrikaste
finske jakiflygaren. Redan som pojke bér-
jade han intressera s=ig for flygning. I
Sordavalas utkanter foljde han dagarna i
dnda med fartjusning livet vid en marin-
flygbas, Hans intresse stegrades ytterli-
gure nar han som present av sin dldre bror
fick Riehthofens bok om den réda eskadern.
Tia han wvar fir ung fir praktiska flyg-
gvningar borjade han byzga modellflyg-
plan, zom pa den tiden voro mycket sill-
synta 1 Finland. 8in viirnplikt gjorde han
gifilvfallet vid luftstridskrafterna. 1934 av-
lade han “internationell A-klaszexamen" i
broderna Karhumiakiz skola for civilflyga-
re. Sedan foljde en férarkurs fér under-
officerare 1 rezerven och slutligen en egent-
lig forarkurs, ur vilken Juutilainen utgick
gom baste elev., Efter att napon tid ha
binstgiort i en spaningsdivizion [(lyttades
han | mars 1939 till den jaktdivision dar
han nu tianstgir =om biist.

Vinterkriget blev en hiird oeh privande
tid fir Juutilainen. Han kunde notera tva
nedskjutna flvgplan och deltog i talrika
fufistrider, Niv ryssarna firsokte ta sig
dver Viborgska viken samverkade Juutilai-
nen wed de linska marktrupperna — ett
oerhirt riskfyllt virv,

Men det d@r forel under det nu pégaende
kriget som flvgmistare Juutilainsns med-
foddas flygarbegiavning kommit till  zin
fulla riitt. Han har utkimpat den ena se-
gerrika lufistriden efter den andra, oeh #n-
nt sA ldnge har han inga kulhél i sin ma-
gkin. Anda upp till tre maskiner har han
fallt under en och samma drabbning, Mot-
stAndarna ha varit bade skicklign oeh mind-
pe shickliza flygare pd bade bombplan och
— tramfér allt — jakiplan. “Vinstkontot”
har stadigt @kat och uppgick den 25 no-
vember 1942 till 26 fillda plan. Ofta har
han med sing kamrater letat vitt pd fient-
ligan plan i nirheten av deras baser. Han
hay miort sitt bista i de f& stora luftstri-
derng Gver den finska fronten onder det
nu plgaende kriget. 1 dessa luftstrider

ESS

har fienden alltid varit numerdrt Gverlag-
s6en.

Nagra ganger har flygmistare Juutilai-
nen varit nidra att sjilv rdka illa ut men
har alltid sem den snabbare och kallblodi-
gare dragit det lingsta stridet. D& han i
histas eskorterade ett bombplan gigh ett
fientligt MIG-jaktplan till attack. Juuti-
lainen fordrev det men miirkte plitsligt att
fienden befann sig bakom honom i ett
utemordentliglt skjutlige. Det blev en vild
jakt. Genom att [lvga =4 nira marken som
mojligt sokte Juutilainen skaka av sip sin
forfoljare, men denne hiingde segt efter.
Slutligen vinde han sitt plan mot MIGen.
Efter nagra kurvor lyckades han komma 1
ctt gynnsamt lige och var redo att expe-
diera motstdndaren. Men fienden gav sig
inte s& litt. Efter otaliga kurvor befann
sig maskinerna plotsligt over ett flvefilt
gom hdlls av ryssarna. Ett fientligt plan
susade med full fart fram dver faltet men
rakade for ett ogonblick 1 skottlinje for
Juutilainens maskingevar. Mera behovdes
inte for att det fientlipa planet skulle
stirta,

Nir tiden medger [éreta de finska jakt-
planen ocksd spaningsflygningar. En gang
chserverade flypmistare Juutilainen och
hans kamrater att ett jaktplansforband
gick upp fran ett fientligt flygfilt. Ett av
planen satte kurs pd de finska maskiner-
ne som turvis sikte skjuta ned det, ehuru
utan resultat. Slutligen kom Juutilainen i
ett gynnsamt lage och skot sin firsta se-
rie. TFienden stortdgk till 500 meters hojd.
Juutilainen lit inte lura sig av mandévern
utan foljde efter och avskit pa 20--30 me-
ters avstand den avgdrande serien. Efter
att ha klarat denne motstindare rikade
han ut for tvd Hurricaneplan, Ilet ena
fick han som pi en bricka genom sin pa-
tentmandver, och s& var dess saga all, men
det andra var kvickare, kurvade och kas-
tade sig nu aver Juutilainen med de 12
kulsprutorna spelande for fullt. Det var
som om cn matta av eld hade sugit sig
kring Juutilainens maskin, han stértdok,
men fienden filjde efter och skit frene-
tiskt. Farten okade, snart méaste han
"hbromsa”. Med sammanbitna tinder och
vitnande knogar drog han med bada hin-
derna i spaken sa det svartnade fior oGgo-
nen.  Planet rittade upp sig, kolregnet upp-
horde.  Juutilainen sag sig omkring men
fienden var fiorsvunnen. Av allt att déma
hade denne inte lyckats ta upp 1 tid utan
stortat i en djup kKlyfta mellan tvd hojder
i ddemarken.

Vid gidan av sin verksamhet som strids-
flygare utbildar flygmistare Juutilainen
nya flvgare for divisionen. Under freds-
tid var han en intresserad segelflygars, och
han tréttnar aldrig pd att framhidva segel-
tflygningens betydelse i {lvgutbildningen.

P, Virkii.

-ning, spjut- oeh diskuskastning.

SVENSK FLYGTIDNING

USs a:

Major Edward F. Recior och
Overste Robert L. Scoff Ji.

essa tvd flygare kiimpa i Kina under

befidl av brigadgeneral Claire L. Chen-
nault, chef for U. 8. Army Air Task Force.
Denna styrka péastis ha skjutit ned 12
fiendeplan for wvarie fiirlorat amerikanskt
flvgplan.

Major Reetor som ses ph viinstra bilden
innehar utmérkelserna Silver Star, Di-
stinguished Flying Cross och Distinguished
Service Cross. Overste Scott hade nidr fo-
tot Logs minst tio segrar pd sitt konto. Ha-
da dessa [lygare sigas vara typiska for
de amerikanare som strida i U. 5. Army
Air Task Foree.

Tyskland:

Major Joachim Miincheberg fallen

H':lf'tiga luftstrider ha rasat over den

tunisiska kusten. En av de tyska fly-
gare som utmirkte sig mest dir nere var
major Mincheberg, som d& kunde inre-
gistrera sin 133, luftseger. Tio dagar se-
nare meddelades det att han stupat. Han
var innehavare av den hogsta utmirkelszen
for tyska stridsflvgare. Aven Gver Malta
hade han kimpat och detta sd framgangs-
rikt att han zom firste utlindske szoldat
ur Mussolinis hand fick mottagn den hogs-
ta italienska kyigzutmiirkelsen. DBland sing
kamrater kallades han "Jiparen av Malta™,

Joachim Miincheberg wvar fodd 1218 |
Friedrichsburg, och som gyvmnasist i Dram-
burg giorde han sig kiind som en mycket
skicklig idrottsman, speeialist pid kulstit-
Ar 1938
kom han till Dresdner Luftkriegssehule,
och 1940 blev han léitnant sumt dekorera-
des for stridsinsatzer med jirnkersets rid-
darkers. Han hade dnnu inte uppndtt 26
ars alder niir han stupade.

GLOM EJ

KSAKs insamling till hemmet i Gimo {6r stupade finska flvgares
barn, postgirokonto 193430, adr. Kungl. Svenska
Barnhémsinsamlingen, Stockholm.

Aeroklubben.




OERLIKON 'K

LUFTVARNSARTILLERI

VERKTYGSMASKINFABRIK OERLIKON BUEHRLE & CO. ZUORICH-SCHWEITZ

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

fér drivmedel, oljor, emul-

sioner, gaser, lh}rdl_'nufilc_l'_'_ etc, |

_ha under aratal visaf sig mot-
svara praklikens alla krav. Kriget
har ytterligare bestyrki §-mdrkets
osedvanligt hdga kvalitet.
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VI PRESENTERA:

T Qi I'F

Anderszson,
f.'-rjra:-l-j‘r.lr. motor- och segi I_r‘f.-.a_t.lu'i"r . glilte-
pelare i LidEdpings Flygklubh,

Hisedan bornshen har Tord Anders-

som purmal  for metorer oel motor-
gport. S snart Kivkortsdldern var in-
we fiek hon i 2in firgla fﬂ-ﬂfl.i?'f'j_ll'"\'f_'i'
tillfrodestille sin lust ofter hastigheter
poh motorsysslonde. Dol resulterade gd
smidningom 1 vilda Eappjekier pd bort-
flpende kowkurrenter pd isbanorns, var-
pid han bl a. kivde Oscorssons Veloget-
te-racer, Torde starkaste wminne frin
demma b fdr mdhinde hemkomsten ef-
b ott deltagonde © Onsala-TT, dir hon
giorde en vurpa och sdndes hem firpae-
kad @ plister och bandage, wunder vilke
f. 0. m. finns moder hade svdrt oft kin-
na igen honem.

Sd smdningom slog han sig pd bl
brapschen, Gppnade  bilaffir oeh drev
dewnn 1l fir kort tid sedan, dd han
aperlit den for att hell dgna sig db sitt
( flgring.

Sin flyguthildeing  fick Tord Anders-
aoh il Torslondo 1886, Under 1540 flig
han fir Gateborgs lv, och senare kip-
te haw dir. Lithanders vackra spori-
flygplan Tipsy B. Fér Lidkopings
Flygkluhl hor hon sedan dess malflu-
it fir lv, veh ndr Tipsyn var mogen for
gtor Gvernyn bifple Tord aitt andra flyg-
plan, en V=38, fir att inte fororsaka
avhret! @ sina flygningar.

Nir zegelflyget hir 1+ Sverige efter
krigauthrottet fick Iuft unler vingarna
grepa Aunderzson av denng sporty Eus-
ning och dkt till Alebe rd ditr hawn =zom
materflygare gick direlt pd C-diplomel.
hado han verit med
och Wilidat Lidkipings Flygklubb, Pa in-
strultorakurson { drebro var Andersson
e for alt skaffo hemmaklubben en

Iins dnlresse;

Rorl dessfidrinnon

lir ioden ddla gldflygkonsten.  Vid
kitrsen pazaade hon pd ol gire en
kermddning wlan flygplan. Det var
etk murkel balkongriacke som gav wvika

oeh fororenkode att han mdste lgge pd
lnzarett en mdnad, Det finna fortfo-
rande spofnlativt anlegdn kemrater som
tro att han vamlede ner och alog sig
le'rl'ln'r fir att vise att det dr ofarligare
atl fluge de ati vigtes Vdirnere” !

Sowm gruppohef och Yallmin stottepo-
lore™ har han belytt mycket fir Lidki-
pings Flpgklubb, Fraomtiden hir  fly-
gut Gl det dr hans absolute dvertygel-
ge, och dirfor gor han alll han kan for
flgat. Heja.

HWNWH

Foiben i ! AR MAN KOMMER UT TILL. BULL-

tofta 1 avsikt att fi en fodelsedags-
intervju med ABA-veleranen verkmiistare
Axel Nordstrom har Gdet stillt intervijo-
aren infor ett mycket svirt uppdrag., Nord-
strim Ar pamligen inte den som later sva-
dan flidda och dverliter at den fragvise ati
endast skriva s& fort pennan hinner lipa.
Nej, varje uppgift miste dragas ut som
med hovtang, Visserlipen fylles blocket =i
smaningom med en mazsa anteckningar,
men nar man siger adji och tack for be-
sviiret kiinner man sig 1 alla fall som en
dalig intervjuare. Dock, sedan intervjua-
ren hunnit smelta uppgifterna 1 blocket
hérjar han forstd en del som forut varit
firdolt: verkmiéstare Nordstrim &r en
symbel fir svenskt trafikflve, dir det helt
enkelt inte far hilnda nigot spinnande uian
dir allting skall g4 som smort, gi i las,
ga som etl urverk ar ut och Ar in utan
att klieka ens tiondelen av en seliund. Nord-
strom Ar den forkroppsligade ABA-andan,
och det var en strof hidr och dir i arbe-
tets hoga visa som red. nedtecknade.

En  sammanstilloing av de inhimtade
uppgifterna ger vid handen att Axe! Nord-
striom foddes | Kopenhamn den 5 maj 1893
av svenska forildrar, som tre 4r senare
flyttade till Sverige igen. Nir forra virlds-
kriget brot ut 1914 ryckte Axel in till exer-
cisen vid flottans flyg pé Galiirvarvet i
Stockholm, Diie fick han sin  grandlig-
gande mekanikerutbildning, Sedan over-
flyttades han till flyvgstationen vid Dalard,
sorm hyste bl. a. bararna av de kidnda fly-
garnampen kapten Qlle Dahlbdck och dava-
rande lijtnunten Hugo Sundstedt. Den se-
nare har nu gjort sig eti namn i USA. Zven
pa flygstationen vid Furusund tjinstgjorde
Nordstrom som mekaniker. Ffter exereisen
var han elt par ar ute i det ¢ivila som mo-
torprovare phA Atlas, men flygel hade tvd-
ligen gatt honom i blodet, ty 1918 aterfin-
na vi honom som civilanstialld mekaniker
vid Galiirvarvet, Hir fick Nordstrém hand
om de maskiner som skulle provflygas.
Nordstriim £6ljde forstds med pi desza vik-
tiga flygningar, Bland provflygarna var
den sedermera virldsbertmde tyvske flye-
industriledaren Riicker, skicklig flygare.
Minga flygplantyper funnos, Ly svenskar-
na hade inte birjat mdgon epentlig stan-
dardisering utan kipte utifrén vad som
fanns att fa samt dven iir att prova ut
lampliga typer. Galiirvarvet hade endast
sjiflye, och firutom de gamla hederliga
Hanserna och "Stor- och Smatyvskarna'
(I'riedrichshafen)  kommer  verkrdistare
Nordstrom ihig centralkroppstyperna  Su-
permarine och Savoia.

- Nagra upplevelser vid Galidrvarvet och
i Juften ovanfor?

— Nej, allt gick bra, och jag slapp wa-
ra med pd haverier. Det var nigol av ha-
surd att ge sig upp med de dir kdrrorna,
men  som  sagl, inget klickade som

Jlag
minns. Jag trivdes utmirkt, som alltid vid
flyget.

Strax fore midsommar 1924 kom Nord-
strim il Malmd som  verkmistare vid
Aerotransportas  flygstation pa  Dulltefta.
Ing. K. Holmén var ABA:s forste pilot pa
denna plats. Den enda byggnaden var en
mindre hangar — den nuvarande s. k. Cub-
hangaren — som samtidigt inrvmde “sta-

SYVENSKE FLYGTIDNING

“Det hinder

— Nitton ar me

MNar man sdger flyghistorier n
sak blir det betriiffande begrepp
ligger lingt tillbaka i tiden. Me
forhdllandet ett annat, vilket pd
som red. gjort med ABA-verkmiy
tolta, dir han varit anstilld seda
Red:s forsik att fi fram négol
totalt. "“Det hiinder aldrig nige
om, lyekligivis", dr endast en va
sak att pumpa den nyligen halvse

Nordatrém (L k) och en

Verkemdstare

wrhetshkameat  fromfar oo gomenal ABA-
maskin, en Junkers F 14,
ticnsbyggnad™ och verkstad samt bostad

for vakten Olin,

Den férsta linjen frin Malmi fligs med
sjoplan —en Junkers I 18 med 520 hk L-2-

motor — till Kiépenhamn, Bulltofta blev
saledes inte den egentliga basen till att

biorja med, utan starten skedde frin Strand-
paviljongen fir att senare dverflyttas till
inre fyren samt slutligen till Industriham-
nen. 1 juli insattes en annman F 13 pd hjul,
som flogs pi den nya linjen Malmi—En-
penhamn—Hamburg, ABAs nye forare med
baz pd Bulltofta hette Funl.

Skojiga historier? [érsbker intervjo-
aren.

— Det hade jag inte tid med, avfardar
Nordstrém., Det gjordes tio turer till K-
penhamn per dag. Jag hiimtade sjily pas-
sagerarna vid Hotell Kramer med bil och
kirde dem ut till sjiflygstationen for att
upprepa samma procedur en timme senare.
Samtidigt skulle jag Gvervaka planets skit-
sel,  Visserligen hade jag en mekaniker-
pojke till hiilp dir mere och en pd Bull-
tofta ocksd, men arbetet riackte till for mig
i alla fall. PA kvillen skulle det giras tver
gyn pa sjiplanet. Det fanng inget elektriskt
Ijus i hamnen, s& diir kunde man inte hilla
ph lingre fn tills det blev mirkt. Sedan
bar det ivig till Bulltefta fir tversyn av
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Irig nagot .. .«

\erotransport —

nan ofta rafflande saker. Samma
hiztoria, =drskilt da den del som
det gdller AR Aerstransport Hr
nirkt siil belyses av en intervju
Axel pa Bull-
\ horiade sin verksamhet 1924.
mde att berdtta om misslyckades
nnat dn arbete, som det finns gott
pa dei svar som moter alla for-

Nordszirom

fde verkmistaren.

Hamburgmasgkinen., K, 12 eller I pd nat-
ten var allt klart, sedan bums i sing, for
nista morgon skulle man upp kl. 6 och
ira | ordning for flygning. Kopenhamns-
turen skulle starta kl. 7.30. Hela 1924 var
programmet sa didr, dAnda tills det fris till
D4 stiilldes bada linjerna in.
Vintern blev siledes lugn och vilsam. 1
1925 Gppnades linjerna igen. Den
sommnren kom den tremotoriga typen Jun-
kers G 24, Verksamhelen utvidgades, och
Jjug mizte skaffa mera folk. En del kam-
rater kom ner fran Stockholin, oeh dess-
utom fick jag tag i follk frin bhilverkstider-
na i Malmii genom perzgonlig agitation, Pi-
loterna war forotom Holmén, som var en
av de firsta svenskar som flog G 24, Lilje
berg och Tedde Anderszon samt ett par tys-
kar. Nir vi fick den tremotoriga typen ut-
stricktes Hamburglinjon till Amsterdam.

i november,

HRrs

— PA tal om G 24, fortsdtter verkmis-
tare Nordstrim, si var den pa experiment-
stadiet och ganska besviirlip. Det fanns
t. ex. sex kylare pd varje plan, och det hin-
de ofta ntt man om kviillarna méiste ta ner
ett par stycken som Jhckte och l6da dem
nattetid. Ibland fick man ocksd ta ner en
eller ett par av propellrarna, som var av
trii, for att avbalansera dem pad nytt.
Minga nitter sov jag pi en soffa i hanga-
ren eit par timmar och fortsatte med job-
bet tidigt nista morgon. Vi hade ingen
provhock fir motererna pd den tiden, och
niir vi efter dversyner skulle kiira in lagren
a. 8. v. 84 maste vi gira detta med motorn
i planet, Vi kirde motorn tills kyivatinet
borjade koks, sedan bytte vi vatten och 18t
motorn gvalng, varefter vi satts i pling igen.
Det hinde dit och da att vara flygpian méis-
te niodlanda, och det var alltid G Z4:orna
eom rikade =4 illa ut. 5S4 snart en motor
stannade var fornren namligen tvangen att
mplig landningsplats. Glurliga
saker alllsd men i alls fall forargliga och
hesviirlign. De dir L 2-motorerna var tvd-
iigen inte sd bra, och det blev bittre npir
L-5-motorerna =i sméiningom konde inmon-
teras 1 G ex. pa "Uppiand™,
som vi fick senare.

sOka an

24 — gom €.

— Ja, det dir var ju gansks spinnande
gaker] r den frigvise.

— Anej, det dr inte s& farlipt ndir man
har tid pd sip att séka efter en bra nod-
lnndningsplats, svarar Nordstrom. Det in-

mys

mick nistan i arbetet med dessa motorer.
T dvrigt hilnde det aldrig nagot "spiinnan-
de”, som tur wvar, utan del var bara att
jobba pd oech se till att allt gick i las. Och
s& hade vi utvidgningarna av flygstationen
att tinka pd. Ar 1987 bygedes &n ny han-
grar, som vi kunde ta i besittning pa hosten.
Firut hade G 24:orna fatt std ute, efter-
som den gamla hangaren var for liten for
dessa [lygplan. Vi tdckte Sver dem s& gott
vi kunde med presenningar, men nir det
regnade blev kablar och andra viktiga de-
taljer vita i alla fall. Alla Gversyner och
annat arbete pa de fremotoriga kidrrerna
miste goras ulomhus | vilket viider som
helst, och tack vare ati det ofta var sa
svart att fa igang de fuktiza molorerna var
vi tvungna att stiga upp tidigare pa morg-
narna.  Arbetstiden har firresten alltid va-
rit ling for mig — fdrst pa morgonen och
sist pa kvillen. Det Hr tur att man trivs
sa bra med flyget! N&, nar vi 84 fick den
nya hangaren hlev det niistan ett paradis pa
Bulltofta, niir man kuande f& halla pa inom-
huzs med (¢ 24:orna ocksd. Nigol annat
viktigt hinde inte under 1027, som jag
minng, annat dn att vi fick en ny fdrare,
K. G. Lindner. Aret dirpd, 18928, divemot
shedde en betyvdelsefull sak, nEmligen att
flypfiltet utokades till det dubbla.

— S& kom 1928. ..

— Ja, och ddrmed den stirsta handelzen
pit min bana — Spetsbergsexpeditionen fir
att ridda Nobile och hans man. Den £olj-
de jag alltsh med pia, och G 24:an "Upp-
land" blev vart dkdon. Firare var sergeant
Nilsson, radiotelegrafist Ljunglund samt
mekaniker Sterner och jag.  Expeditionen
varade sex veckor. Motorerna gick bra,
och 1 Gvrigt fr det inget sidrskilt att berit-
ta om. Det har ju ocksa skrivits s8 mye-
ket om den turen forat.

— Men nfgra sirskilt intressanta hin-
delser finns val att dra fram?

— Nej, allt gick som det skulle. Inbres-
sant blev det ocksd vintern 1928—29,
smidllkallt och myckel snd.  Alla andra tra-
fikmedel var blockerade, och flyget fick
rycka in. Bulliofta trafikerades av dang-
kar, tyskar, holliindare och svenskar. Ibland
hade i 30 flygplan om dagen. Allt —
passapgerare, post och frakt — forzlades

luftviigen. Det var ungefdr som en fram-
tidsdrém. Ja, sedan har det inte hiint ni-

got annat in att vi ha pabyggt sivil mark-
anordningarna som  flygplanparken, Den
stizrsta hiindelsen 1 nyare tid idir att vi fatt
Junkers Ju 52 och Douslosmaskinerna., Och
g kom privatflyget till, vilket ju betydde
intradet av en ny epok i svenskt flyes hi-
storia. Som sagt #r det tur 24 linge det
inte "hinder” nfgol =i att man 1 lugn och
ro hinner gira vad man ska for att allting
ska viixa sig starkt och gh framét, Arbe-
tet ir en vilsignelse, och det har blivit min
habby, antagligen den basta man kan fa,

Talade och sade, stills ach forsyat i
framtridande och ghirning dag ut och dag
in, den femtioarige verkmisiare som tjanat
svenskt flyg 1 29 ar, diivay ABA under 19.
ALt Aerotransport halt en’ sddan framgang
i sin verksamhet heror sikerligen till sior
del pa att man lyekats knyia i)l bolaget
manga min av Nordstroms (yp, fir vilka
arbetet dr en hobby.

Millgird.

Ld

VI PRESENTERA: —773

Gunnar Frick

ingenjir, initicliolagare il Halsing-
borgs AT £ .l'_H_..\.__f_ﬂ'h.:.'. .

S‘v';}r'l’_f-’_ﬂ(yv‘l' gir en Wit fromdat @ laget
~ tack vare att det pi de fleslo plotser
e inifectiv
Ing. Gunnar
Friel i Hﬂ!.l‘.ﬂ'.'rr.lnrmrlnl.' dr en sddan stotbe-
polarae.

Frick foddes 1
sin  ewamon  vid

Mealmi.

finns ndgon Hubbmedlom
och organisalionsfarmdg.

§03, oeh 1827 tog hon

Leknvizka lidroverkat a
vandringsdr, di
i Tysklond veh Ameri-
rakade  ledningen

Dhiivpud  filyel
han prokiserads
ka. S
_fr_'if‘ veckotiduingen Allers il wpp ago-
wew  Far o Bricks  orgenisationsOrmd g
oeh praktiska dugliphet semt wnatilide
honont, 2 fiel how bl . ProNE At
krafter meed  wht
upplagds Allers’ Flygklubb, som pd sin
tud fiazde stor andel 1 spridandet av flig-

intreaset inom Suv I'.:!'.II L s
pelflyget kor ldnge legat Gunne ;

BT TLEL g

prgonisera den glort

Frick varmt om hjdrtat. Ar 1932 gjor-
do han sdledes gegelflygstudier © Tysk-
land oeh fiek direid tillfalls att sem-
mantriffa  med plonfireran professor
Georgit, Fritz Stemer, Honne Reitsoh,
Ministerialrat Ahrnt m. fl. Denna gport
goglade @ vdrt land i didvatten pd dewn
tidemn — eller, riftare sagt, den seglads
inte alls ach da fanna det naturligt-
vig tnte ndgot segelflyy i Hdilsingboryg
heller. Dot fall pd Fricks lott att 1041
te indbiativet (L Hilsinghorgs Segol-
flughkiublb, som blev en del av Hilsing-
borga Flygklubh. Alltacdan atarten har
Frick varit sekreterare 1 gegelflygliuh-

ach  mu han zamma poat
dren 1 hwvwdlklubben, Dessutom luar han
i sigfone dlagit siy erdfirandezkapet

e i,

for modellflygseltionen.

Frioks egen flygutbildning hor kem
mit en aning pd efterkilken pd grund
av att han haft ad myecket annaf oftf
syeala med, Semmaren 1952 tog han si
gmellortid i kragen, ledigl, A-diplom i
Malmi ach B pa Alleberg
som  Ajftonbladots
ailetar 7w forstds pd C.

det zentry

gtiprndint —  samt

En  segelflygarve skall inte endast
feunwiee flyga.  Birfior har Frick utom
flyget som hobbics orienteving och ten-
guid fri-
leatlstitning

wis, Tidigare her han wdrit
ikrottore  aed  langdhepp,
aeh diskuskastning som foaveritgronar.

Inste ;
¥

i e il e
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FLYGNING med PUTTERPLAN

Det dr mycket man inte [ir gira vid flygning

Trafikflygare Gistla Hedén
putterplan i Zlins klass.

N;u' jag véren 1942 borjads min anstill-

ning vid Nordisk Aero-Tjanst fick jag
mig tilldelad en Zlin XII. Planet hade en
Perey-motor pit 45 hk starteffekt, Det blev
le-flygningar nere 1 stdra Sverige, varfor
jag hade det utsikia nijet att zitla uppe
under &—7 timmar i ett strick med endast
tva landningsmajligheter,

Dezsfiivinnan hade jag under tvll 4r va-
rit inkallad zom vpl ff och saledes endast
flupit med robust konstroktion
oeh starka motorer. Det kan nekas
till att det blev en verklig dvervaskning att
flyga ott plan i [Ettviktsklass — 285 kg —
fior att inte tale om hur det kindes att
dra p& for fullt med 45-histarsmotorn.
artade med spand forvintan. Det
gen skapligt, men det blev ju

maskiner

inte

Jag s

giek wia

ingen hiajd, oeh dessutom kindes det som
atf be a ph en rutten givdsgard.  Alla

roderutslag maste goras med storsta for-
siktighet. Det gillde att vara litt pd han-
den, ty planet var mycket kinsligt. Jag
kiamde ordentligt pa& "henne”, gjorde stall
i olika mandvrer a. 8, v. Tlen rackarn vek
sig utan att "siga till”, och i vingglid med
fior lhp fart snartade den till och slog dver
i rygelage. Det var en svir kirra § minga
aveeenden, Efter en stund viszste jag emel-
lertid var jag hade planet, och di kéndes
et tryggare.

Zlinen var som sapgt en konstig kirra.
Bara man viinde sig litet f5r att se bakéat
och samtidigt omedvetet drog 4t sig spaken
nigra millimeter var farten strax slut. En
v magkin maste man Nyga lang tid in-
nan man “slipper horvisonten”™. Ett onske-

med svagmotoriga flygplan.

bherdttar i denna artikel om hur man bor flyga

med variometer, som vore sdrskilt virde-
fall vid daligt vider.

Flygplan av denna typ
aolimpliga  fir grundliggande f{lyguthild-
ning. Jag menar di inte Cub och liknan-
de idiotsikra maskiner utan sadana som
samtidigt ha svaga molorer och dro "far-
lign”. Men [or erfarna flygare som vilja
putsa av sin flygning torde sadana flyg-
plan som Zlin vara ganska limpliga. Det
dr inte alls omojligt att t. ex. den gamla
sparmannska ovningsjagaren kunde tagit
bort mycket av den rda flygning som nog
ofta ar orsak till intriffade haverier. Man
kkan ej utan livsfara behandia etl flypplan
med svap motor och "farliga” tendenser
vardslost.

Jet dr myckel man inte far goéra med
putterplan av Zlins kategori. Vid start i
vindstyrka ®ver 4 m/sek skall man ej
sviinga ned i med- eller sidvind férran
minst 200 m uppnatts, I en shdan sving
verkar det som om flypplanet sjunker, var-
for man girna vill dra at sig spaken for
att halla planflykt. Men man flyger i
allménhet redan férut pa bista stigvinkel,
varfor overstegring och vikning kan bli
féljden.

I hard vind, d. v. 5. 8—10 m,=zek, bor
man aldrig péra start mot mask (hinder
t. ex. vid faltgriinsen) enir vindens ned-
svep pa ldasidan av masken kan bl tillrick-
lig anledning till totalhaveri. Ett typiskt
exempel hirpa var Zlin-haveriet pa Brom-
ma for ndgra ar sedan, d& maskerna ut-
giordes av bergknallarna vunt filtet. Om
filltet Hr s4 litet att man inte kan kom-
ma Gver nedsvepsomradet vid start rakt

aro siakerligen

SVENSBSEKE FLYGTIDNING

vind lings lizidan av filtet, sdledes {H0°
mot vindriktningen. S& snart man fatt
tillricklig fart fér roderverkan skevar man
mot vinden, sviinger pd innerhivlet och Ht-
tar i sl god tid att man passerar masken
med god hojd. P& snmma sitt kan start
ske friin snobelagda eller vita flygfilt som
fire tungkérda. Det finns ménga satt att
starta pd, och man l&r sig 24 sminingom
att vid skilda tillfiillen gora det
situationen,

Flygning tver kuperad terriing i vind-
styrka over 10 m/sek fAr mycket obehaglig
i putterplan, did man slings omkring som
en vante for att efter en stund bl alldeles
mirbultad och dnska atf man
pa jorden igen. Jag flog 1 somras Gwer
norra Smaland, diir terrinpen dr ganska
bullig och hog med hijder pd 30—A00 m.
Jap hade motvind pia 156
km/tim) och Clbg pa H00 m hajd.
passerade aver en av de higsta &zarna kom
planet in i ett nedsvep, som pressade ped
det 450 m trots att jagp pav fullgas och steg
58 mycket planet tdlde. Den gingen zlo-
tade det i tid nere | dalen, och som tur var
fanns det plats att goira branta svangar,
men det blev 10 & iande minuter innan
jag fatt hojd nog att passera fver niista
Den dagen fick jng nog efter tre

VOTE Nere

S

s sel

Da jag

kulle.
timmars flygning fastin jag &r ganska
hirdad, P4 grundval av denna upplevel

kan man fastsléd att Zlinen oeh liknan
per Aro mycket farliga att ga i fiall-
aller annan starkt kuperad terriing.

Nir det blaser mer dn 10—12 m/sek =4
stdll in flygningen oeh vanta tills det blir
hittre vider det kan treviigt att
ha ettt {lypplan di!

Hur som helst ar varje flygning med etf
sadant flygplan en upplevelse, Det 3 min
forhoppning att skildrvingen av  Zlinens
egenskaper ej kommit nigon att tro att det
under alla forhallanden dr farligt att flyga
svagmotoriga maskiner. Tlet Gy ju ocelked
glidjande att det finnk battre putterplan-

vard

mil dr att sddana kitrror vore utrustade  mot vinden, ar det bitire att starta i sid- typer in Zlin. (rozta Heddn
BUCKER BU 182 "KORNET N Madtt:
T spannvidd 8,6 m
lingd 6,67 m
it skapelse dr den '—-— 6&7{1———-—1 hf’ajd 1.856 m
182 "Kaornett", som utveck- vingvta 9.8 lvm. Klass SK 5

udent”, Den nya tvpen har en 80 hk
* av Biickers egen kKonstruktion och dr
avsedd fér dvning i avaneerad

T

"Kornett” liknar i drag "Student”
men hay mindre spinnvidd. Hir har allt-
3 ett av Studentenz stirsta fel att den
flyter som ett segelplan, nagot som hringat
manga ovana “stadent-flygure" till fortviv-
lan nar de under varma dagar med mark-

=LOTS

tarmik upprepade ginger firsdkt ta sig
ner pa sma filt — eliminerats. "Kornett”
kan il f6ljd av den minskade ving-

vian dyvkas till en hastiphet av 440 km/tim.
Plapet har wolrustats med vingklaffar.
Landningsstillet &r av  enbenstyp med
stromlinjeinkiaddn hjul. Hela flygplanet
ir sypnerligen robust konstruerat.

Motorn #r zom sagt flvgplanfabrikens
egen oeh bendmnes Bi M-700. Den utveei-
lar 80 hk vid 2,500 varv/min. Férgasaren
ar av Pallazs "membrantyp” speciellt av-
sedd for avancerad flygning i alla flygli-
gen.  Motorn ar upphiingd i en biidd av

= '1350?

chrommolybdenstalror. Bréansletanken rym-
mer B0 liter och sitter i kroppen bakom
motorn.

Klass (ohegrinsad

Vikt: P 4 avanec. flygn.)
tomvikt 315 316 kg
tillsatsvikt 195 146 kg
flygvikt G100 450 kg
vingbelastning 52 46 kg /kvm
effekthelastning 0,4 bE kg/hk

Prestanda: P4 8K E

Maxhastighet 205
Marsehhast. (2.350

v/min) 195
Landn.-hast, utan klaffar 90
Landn.-hast. med klaffar 80
Max. dykhastighet a6
Stighid il 1.000 m 2
Tjanstetopphéid i
Stighast. vid marken 5,0
Teor. lingsta flygstriicka

205 Jam/tim

185 km/tim
90 km/tim
80 km/tim
A4l km/tim
8,8 min
5000 m

4,6 m/sek

{(marschhast.) T40 km
D:o vid 2.170 v/min (hast.
180 km/tim) 854 kmi

Bransleforbrukning 210 gram per hktim
B pier 100 Jkm (marsch-
hast.} 10,8 liter,
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'RINGSDORFF

KOLBORSTAR

Kl far alla GENERATORER
'  och HJALPMOTORER
‘iFL'YGP ANET

lattmetaller

i nastan alla legeringar svelsas
latt, med garonti {&r halllasthet
ach kvalitet med

Svetspulvret AUTO G A L

det dldsta och mest vélkanda
svelspulvrei. Men man skall ack-
s& anvénda den sedan 10 a&r be-
prévade, hageffekliva

Griesheim-svetsbréinnaren

Fraga oss! Vi lamna gérna rad.

(_:RIESHEIMER AUTOGEN VERKAUFS-G.M.B.H,
FRANKFURT ([MAIN)

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLN

Om det gdller llygmotor- eller llygplanaygga, komma @verolit
Universalmaskiner med flexibla axlar

till anvandnina !

Fiygalonbygee
Bacchuining v svelikrys o apha i radarssgon
v'u\.mhn..'l‘fll-lll-l »..--uu.u..

ZOELLNER-WERKE

GES. FOR FARBEM- U. LACK-FABRIKATION M. B. H.

BERLIN

[ ————
bocde b b s srhure Bes
I e . L T

Auuusl Huggeheru, e Berlin - 025,
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Flygtermer pa fem sprak.

Suvenska

il bromsay me abbremsen
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oeekoppling dusklinken (nj
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vy bomber Bombenwuirl
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hiung (0

LI11)

(Av Lothar Ahrens)
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spark plug bowygie (L)
run up the engine (varm- LHET un
kifrning rUnning w )
flatten put; hold off 1 I un
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endu (duration? Teoard
e
clopse liirEiagEs

vlease of bomba: bomb
dropping

celenge the parachute; open

{ml da

dlapos1tif
chement
lancement

ovrir 1
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Ialiensha
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i motors &

Franska

cranshon
punto

d'allumagy
point fixe

far prés du sol v poardere

durds seord (m) Jdi durnta

(m) di déelen- m} di Egmncio

{m) de bombes di bomba

aprire il paracaduta

parachute

the p.
Lr rip oord: rel 0 aord corde ([} de déclenchemant () di =g ne&nta
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ri L)iffigj natt 7(9..9 ning

En flygares mardrém

min tjinstgporing som reservily-
vid flygvapnet i forlades
divizion under en mantver till en flyg-
s uppe i Norrland, Vi tillhirde den
varande styrkan och hade till uppgift
1 andra flygforband till-
kimpa oss luftherravildet Gver stridsomra-
det, o eftermiddag Tick jag och en kam-
ul | uppdrag att med var sitt jaktplan av-
patrullera eft visst omrade for att forhind-
itlig flymapaning. Under flygningen
ey sikten allt giimre, oeh pa en del stillen
kunde vi jnkita bopynnande markdimma.

D& vi eft

vintras

att tillsammans n

cr fullgiort uppdrag dtervinde
del av féltet inhiljts i
1 dimsléjor, vilka hastigt tifnade. Da
fillls ut landningsstillet halkade
detta av nédgon anledning upp sig, varfor
ste gira oti par extra svangar runt
Medan jag arbetade med landnings-
lade min kamrat. Da dntligen
v pa instrumenthradan visade
att stillet var helt ute hade dimman tdtnat
sl pnss att starthanorna pd faltet ej ling-

till basen hade en

jag skulle

JOE m

Jag fick da order per ra-
en annan flygplats, som
ifein och wdret var
Under finng en vid svang runt fal-
jag in landningsstillet och tog pa
kartan ut firdvig och kurser till milat. Un-
av flygningen foljde jag

e var zynliga.
Bppsi
lag tolv mil da

o ntt

gir- vi
tet Tiillde

der

Flyg-fanér 1 Gjork,
kvalitderna 1. Il o. 1H, (.4-10) mm.

GEORG IHHERTE
Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegromadress: Fliegerhdlzer Berlin
34584,

Teiefon:

et borjode nu skymma, och innan jag

natt malet zkulle det vara i det nirmaste
markt. Vid ett stille dir dlvfaran gjorde

en krikning limnade jag denna och fort-
aatte att [lyga pa kompasskurs, Jag kon-
trollerade finnu en géang pa kartan att kur-
var den ritla och att fiden stimde.
Fiygningen fran alvlaran till malet berilk-
nades ta ® min. DA jag flugit 10 min ha-
de jag 1 den tilltagande skymnpingen jinnu
inte upptickt nigonting som kunde likna en
fMygplats. Jag vinde di, flog tillbaka till
ilven och gjorde en ny inflygning mot mi-
let, denna ging med nidgot sydligare kurs.
Pet var nu sh morkt att jag endast med
svarighet kunde vrskilja marken. Tngo ljus
frian minniskoboningar stod ati uppticka,
det radde nidmligen mirkliggning ander
mandvern. Detta pjorde att en stark en-
samhetskinsla kom smygande, man fiek ett
intryek att flyga Gver ot dde landskap.
dderleksrapporten hade varnat fér i=-
bildning, och att denna varning inte var
vhefogad fick jag snart erfara.  Vibratio-
ner i maskinen [6rradde att propellerhladen
izbelagts, och d& jag #4p ut pa vingarna
upptiickte jag 1 det svaga skenet [ran av-
gasflammorna en funn isskarpa @ven ph
vingarnas framkant. Under den fortsatta
flygningen blev vibrationerna allt krafii-
gare, och flygplanet kindes tyngre att man-
tvrera. Det kunde inte drdja minga mi-
nuter férvin tlvpplanet blev manoverodug-
ligt och kunde gd i spin.

Under mig fanns endast olindig terrving,
dir en nodlandning 1 mirkret salert skulle
resultera 1 totalliaveri. Jag méste Gl var-
je priz nf filtet inom de niirmaste minu-
terna, annars skulle jag vara tvangen att
orfrie maskinen aeh forsta fallskirmshopp.

Jag spanade intensivi fir att «dka upp-
ticka faltet — men forpivez. D til) aist
shakningarna § maskinen blev 54 kraftiga
att jag koappast kunde halle spaken be-
slot jag mig for att hoppa. Jag lossade
fasthindningesreramarna och férsikte dppna
huven dver [irvarplatzen, men denna satt
som fastlist. Jag ryekte och slet | fortviv-

S

[an, men den satt som berg. Den hade t
ligen frusit fas Med ens birjade
svettas a kroppen. Har
som en réatta i en falla utan ||'|€|_'!i'
riddning, Maskir

halla. pi rits
ket Ggonblick som helst.
ge upp hoppet, d& jag fick se ett svagt
sken, D& jag kom niirmare upptickte jag
tvé rader av lyktor, som var utplacerade pi
ett filt. Det méste vara flygplatsen med
Ivktor som markerade en plogad lundnings-
bana, J v gt Ggonblick om jag
skulle filln ut landningsstallet ell
landa med stillet inne.  Jag
att ta chansen att & ner maskinen oskadd
och slog till kontakten fir utfillningen
Denna ging gick stillet ut pe t. Med
onormalt hog planéfart kom g rusande
ner mot filtet, riktade in maskinen mellan
lyktraderna och pang, dir tog den mark.
Jag satte genast till broms=arna. Lyktorna
rusade forbi med vansinnig fart. n 1
kringde over it hoger och vanster och om-
som hasade, tmzom rullade mot banans slut,
Antligen stannade den i hoijd med de sist:
lyktorna. Elter en stund kommo nagra me
kaniker och knackade isen som Tést
huven, si att jag kunde komma ut.  Def
var med en stark kiinsla av tillfredsstillelse
men

OVET

H

aE over

er buk

beslit mig

hart

som jag placerade fotterna pd jorden,
innu gladare var jag over att kunna ringa
till min divisionsehef och meddela att bade
maskinen ach jag landat oskadda.

Lin.

PRENUMERERA

flyg

FLYGTIDNIXNUG
inbunden § Tlott pirm med
Pris

pod

Haldr endast 5: — kr,
ing jui-dec. 2:60k.

EN 1843

guldiryck.

lust 6: M Er.

plirm med guldiryok § Inbindning.
FFris endast 2: 95 Kr

ildre numnier [innas:
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il jande
Prig 25 §
Hr I, &
Pris 33 dre
"\‘!’-. 2 [}
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Firlag: S¥YE FLYGTIDNING,
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BIAGRAM liir beriikning av lultens spee. viki, tithel saml INA-hiijden ur harometerstand och lemperatur

Fiorklaring till helsidesdiagrammet
pia sid. 22,

D\- vanliga  omrikningstabellerna  fir g == AT H
INA-hojden (INA — internationell
normal-atmozfir) ur barometerstind och
temperatur erbjuder vissa svarigheter vid
de erforderliga snabba omrikningarna un-
der flygforsck, di en nagorlunda noggrann
interpolation vid avsittandet av luftens
gpee. vikt som parameter icke idr mojlig.
Diirfér uppstaildes ett nytt diagram med
nogerannnre varden for de olika hijder-
na, vilket uppvisar temperaturen som pa-
rameter och INA-hijden sasom didrav be-
roende ny parameter.  INA-hojderna upp-
férdes med intervaller av 100 m, sa att st L1
i =kala A 1 (tysk norm) noggrant en av- i RN BuEnnmapar
Jasning av 10 m oech en uppskatining pa i
metern  dr mojlig.  INA-hijderna sasom
funktion av barometerstandel antydes ge-
nom punkter, vilka med hiinsyn till anvind-
ningen a liten skala ger spetsig vinkel mel-

gosor+1 1

aoagl

amsit

agi ||

[ld oot

S

AN
A

1 §

lan IMNA-kurvan ceh  temperaturlinjerna.

For att kunna anvinda diagrammet aven i : i - ]

fir laboratorie- och Dberdkningsindamél, ke

mdjliggjordes ocksd avlisandet av de olika % s = :

St h b Vid anvindning av diagrammei cch med  kan avlisas luftens spee. vikt {7 1.048),
s P e S e SO S fran baremeterstindet kan man  och vid skirningen med INA-hojd-kurvan

lan A I vid konstruerandet av diagrammet. filja det angivna exemplet salunda: I'_e‘u' man den tillhitvande TN A-hijde

For flypforsok fir det emellertid tillriick- Fran barometerstandet 600 mm Hg pa (1680 m).

ligh med skalan A III, under det att fér den higra ordinaten wir man vagriitt till Ilen medre lodriita linjen fortsitter til

berikningar  rekommenderas skalan A 1. skdrningspunkten med temperaturkurvan, den sneda linjen, d 1l

Anvindningen av diagrommet framgar ur 1 debta full —5° €. 1 denna skidrnings-  piitt och ritas bort till den viinsire:

exemplet, som dven inritats. punkt inritas en lodrdt linje, vilken Tr g  ten, ditr da direkt kan avlisas tathelen

Th. v E. upp till den Gvre abskissan, dir da direkt (& = 0,106},

' !_'rlb N"""E
V-ALLA SLAG
Hisimge.
ay latt- cchfingmetolet ..
tor flygmaskinsindustrien

GHH

6 o GUTEHOFFNUMNGSHUTTE ABT. SCHWERTE
SWQE'ﬁ-M“h VORM.LUDW. MOHLING - SCHWERTE (RUHR)

BITTEPFELD' T Represonient: Hi. Edwards & Co, AB. Gateborg - R111.06.56, 1155 27
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Hur man eroévrar silver-C

I11.

Med nedanstiende artikel, skriven av
insiruktoren Gista Tirnlund — kand
frin Alleberg av manga A- och B-
flypare som han ntbildat ddr — avslu-
tas var serie om hur man eridvrar silver-
(. Red. hoppas alt de goda raden i de
tre artiklarna komma {ill nytta for
manga svenska segelflygare som nn gi
och fundera pa att gora sommaren 1943
till gin “silver-sommar”.

I\/ ina prov {or silver-C borjade med fem-

timmarsflyegningen den 27 maj 1941.
Jag hade di endast flugit 21 min i Baby
det dret, men nar Stig foreslog att jag
zkulle flygn s4 linge som mojligt, helst
i tim, ja, di blev det 5 tim plus 12 min.
ogillar  “trismak” bor forst
na med en flygtid pd 1 tim, 2 tim och
lan 5 tim. D& kan man njuta av flyg-
ningen heln tiden och biittre ta vara pd den
méngfald lrdomar man gir under en [em-
timmarsflygning.

84 enart tidsflygningen idr klar borjar
enz  drelvstnad  (eller vad det kan vara)
pockn pd att dven de andra proven ska ge-
nomfiorns sanarvast mojligt. Men det finns
anrzkilt for segeiflvgaren nigot som heter
"nyttig vintan" och dirunder traning och
Ater trining. Iote fHrein den 19 juni 1942
fick jag ett tillfalle.

Efter gummirepstart med Babyn SE-
SAW {rin visthanget fick jag anslutning
och gjorde ett par utflvkter over Alle mos-
blfsorna bada gangerna tog slat
Hiijden blev 800 m. Nir jag for andra
ghngen fAterviinde till berpet fick jag pa
300 m hajd dver osthanget kinning med en
stark men tring bldsa. Efter tvd miss-
kade firsiok pltriffades bldsans kirna
och jag !‘ln['j.’lliﬁ \'vl'“kﬂ':—'hillga. Variome-
tern gick i botten, hijdmitaren rusade upp-
it och stannade nigra sekounder senare pd
700 m for ailt sminingom stanna pa 900
m, diir kontakten med blisan férlorades,
Dok hittades eentrum igen, och snart var
planet uppe pd 1.300 m hojd.

Jug hode drivit med vinden och var i
hijd med Vartoftasjin, Termiken tycktes
varn ph upphillningen, varfor jag beslot
viinda fter till Alleberg.

At wviinda eller fortsitta ndir uppvinden
tar slut fir alltid ett stort problem nir
man ghr ph striicka for {orsta gdngen, det
giller att vilja i tid och viilja ritt

Landningen skedde pa Alleberg.

Th
iren S0ImM

Fri

ol

B, I

Strick-

den for silver-C var uppnadd. Nista ging
skulle jap ta mig katten inte vinda...

Min stora ehans kom efter segelflygda-
gen i Jonkiping, di jap fick i uppdrag att
flyga hem den flyghogserade Olympian
SE-SAI samt att — om forhallandena vore
gynnsamma — {rin Alleberg fortsitta pd
striicka.  Start efter Moth kl. 11.40 pa ett
anstringande men lirorikt flygslip pa 200
m hojd i stark oech byig vind.

Urkoppling pa 700 m hijd éver Allebergs
nordspets. Tryckte planet [6r att komma
under utgdngshijden 500 m, och s& ivig.
Vistliz vind. Kurs mot Tidaholm. Rak-
flvening éver Gerumsberget under en moln-
pata,  Steg 1 den firsta kraftiga blisan
efter & mils rakflygning till 1.400 m. Tid-
viz inme i maoln,

For att kunna flvga 1 tillaten flygrikt-
ning och ej komma ut over Viattern miste
jag nu halla kursen ivirs vinden. Ett for-
=ik att komma dver till nista molngata
strandade. Hojden var nu 500 m. Sikte
ach fann emellertid sma blasor lings Hi-
kensas, och min hijd bérjade variera mel-
lan 500 oeh 1.000 m, och farden gick vidare
tver Tibro mot Fagre, som jag satt som
mitt mal fir flygningen. Tagre forefoll
emellertid alltmer avligset, och jap méste
ta ut allt av Olympian i en glidflykt upp
efter Tidan.

Kl 15.15 landade jag pa Aspetorps egen-
dom efter 8 % tim flygning. En harlig
dag slutade med kaffe och dopp pa Aspe-
torp. Den flugna striickan var 55,3 km.

Mina erfarenheter av sirskilt striiekflyg-
ningen #Ar att ju hardare man far kitmpa
for att né malet desto underbarare kiinns
det nidr man lyckas. Det giller att viga
men ej taga for stora risker for planets
skull, och dirfér mhaste en segelflygare pa
striicka ha det ena ogat mot malet och det
andra spanande efter mijlign landnings-
platser.

Criiste Tirnlund,

Termikdag i Malmo

Den 2 maj var en lyckad dag fér Aero-
klubbens i Skane segelflygsektion. D& er-
dvrades nimligen 4 A-, 4 B- oeh 2 C-di-
plom. De tvi nva C-diplomaterna vore
bitr, instruktoren Carl-David Thelander
och 17-fringen Fengt-Ake (Acke} Johana-
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vid alarmering

KOCKUMS
Mekaniska Verkstads A/B, Malmé

Thelanders flygning utfirdes med en

Grunau Baby och blev rekord fir Malmi
hittills, ndmligen tiden 51 %2 min och hij-
den e:n 1.400 m, Han skildrar hir i kort-
het gin flygning:
i starten blev dilig, endast
200 meter, di vinden wvar svag. Men jag
fieck genast kiinning med termik, och vario-
metern visade att planet steg mellan 2 och
5 mysek. I denna luftstrim lyckades jag
hiilla mig och uppnédde snart 800 m hijd,
men sedan var det stopp ett tag. Jag bir-
jade soka efter en ny uppvind, och det
drijde inte ldnge forran jag &ter fiek den
ljuvliga kiinslan som att fka i en snabl
hiss pa viig uppidt. Denna ging kunde
jag hinga med termikblésan idnda app i
malnen, som enligt hiéjdmitaren bildades
pa 1400 m hajd. DiErmed hade jag dven
uppnatt hbjden for silver-C.  Har uppe
cirklade jag en ling ztund, flég di och di
igenom nagot moln, som omslot mip ikt
en ljudddmpande och mjuk dimma. Snart
hiirjade jag emellertid frysa och miste gd
ned fir landning.

Snabb strdckilygning
ljungbyhed—Halmstad

Den 6 maj utforde
silver-C-flygaren fin-
rik Bengt E. Olow on
sensationellt snabk
strickllygning med en
Grunaw  Baby  fedn
Ljunghyhed till Halm-
stad. Starten skedde 3
[lygslap, och urkopp-
11.05 pd 450 m hijid
Olow  steg till 1.700 m
skhedde 1 Halmstad kI 12.04.
Eftersom distansen var 72 km méaste tider

b min — gom  utomordentiigl
god. Tlygningen kunde ha fortsatts ling
re, d& termiken var utmirkt, men den va
upplagd som malflyening till Halmstad
Hemflygningen gjordes med flygslip.

lingen gjordes ki
varpi  finrik
Landningen

HNsEgs

flygningen var fortfarande kvar, men héj- sem. Vinden var ostliz och termiken god.

Det bista bridet Rorledningsarbeten

% Cx f&s frén st i e
0oz = Vir firma éinjuter férdroende
> b : A far snabbf ach odl utfért arbe-
ot 8_ I]H LS[I HS N GBA G EH | te, och vi hdlla humana priser.
U Buyvudaliar Alla slag av installationer far
wgg T. Storgatan 7. Tel. 64-191 vidrme, vatten och sanitéra
& O3 Ankn. Filial: anldganingar. Begdr offert!
l-nl-! % - Brurssgalan 4. Tel. 64 Upplysningar  kostnadsfriff !
w B g Filial Nykdpings Roriedningsaffar
: o = R V. Triadgdrdsg. 28. Tel. 1164 | (. Kyrkog. 21. Tel. 1980. E11, kont. 496
J:e ] Aunkt. rirledningsentreprenir
l::.{ll:o—l:ﬂ: F"rMA:In:dﬁo NYKOPING for Virme-, Vatten- och Avloppsledn.

Sven Westberg

Sko- & Laderaftdr

Brunnsgatan 25 Telefon 5

Nyképing

Villlsstteral lager ae gréore och finare

UERR. DAM. ash HARNSKODON

SROMAKERIARTIKLAR, LADEN mos,

PORTMOMNNAER oeh FLANBOCKER
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Luled Flygklubb far glidilygskola i sommar

Staden har blivit “air-minded”

vid tribskeln
& B3l

ay o Hr dat
it wid et ibm]l med den kilnde
karen Harry EBlomgvist, som |
utt lede klubbens fodrstn glidflyg

an av

A

1 glidflygplan av
i [ Parken

med glidflygskola i
amit halln pa 14 dagar Cromdt

endast att & wl  lalekpollonrn,
hoppes att fiven andra flygintresserndd
kommer med, Loax. !

sat stor livektighet LN
mlilningar Komma n, dr det
vi biriar en ny kurs
Vad vi fGral och friimst
men himnes

il ettt verk
fan nhgot
Fnaluren
fyglanjun-
sammar Kommer

i mer aktivt
intryek

typ SG-08 fiir rom fhr
rapcgelflygplan av ty-
W, wich pAgir med ntt fi:
1 B5G-48, och vidare har vi klub-
fvp Anfiinger,

hsalutal osa (Br alt sfita 1 g
med biejan § jull
Avnikten HAr

flygkdubb - vi
L mbnge an-
e omOjlizt ntt
fier den fiirata.
g4 in fbr,
e vl ock-

klubben och kiven.,

{ivers
I Kl

rens [irre (1Ll

som aridfiirande

Nuorrbottons-IKnrirens

m nuvaranmnde styrelse ulgores av:

nt B, Westerberg, vice ordfl. {lyg-

mgenjér  Herglund, seke, kamrer Enbom  och

- ' 0m shattmiistare folkskoll, Agren.  Ordl. i motor-
AU g pass flyggektionen fir fanjunkare Blomgvist. ordf, i
modelifygsektionen hr Krook och ordl, § sc-
gelflygeekilonen HvensA lanjunkars Blomgvist,

Sekr. | molor-
Rehnstrém och klubk
B:son Nutt och Dag.
Manktion firo

ulnn vi
distrilct

varlt
“IAtE [aft

Det har
Flygklubib
stivrre plate

Som bevis ph intresset frn
den militira siden kan nfmnas att

hen och dilvvid framkam-
mit med minge viktige initiativ
de inverkan pa flvelntre
inledida
segelfly

Ledamibte
tandliikare G
F, Burstrtim och kapten F. Svanbeéck.
klubbens menlng at
under

Norrbotten bilde folealkle

SVENSK

Myghaskd-
Adilz, fungerat

Jtnant

En stinmuleran-
«f har vidare den av
propagandan ach

Ivgscklionen e hr
e chefredaktér Sten
ubnn =frskild
on, disponent

Qadnrae
nand

di Lalea KT
ph alla
0-

vingarna"

Luledklubbens glidplan av typ

Samtlign Nygklubbar
firendst
in, varfiir

FLYGTIDNING

Anbtinger wnder
by i mad.

och forklarat
man kan

lnom  en

ir A-diplom bar och n v i bilda ett fyge in liaEning.
s med I-I. Ii:|||;_-:1|l|."||:'.’!|| Hr just nu vArt své- S L Wton, O elt sam ot
I'.'|-1|- |||_'| haleEm .|..'I| |I|.*l .l-\.l' | :1ﬂ||..'1.:".|':|. X ihom lnel ansaoE nid 1gt omligt.
helt '_'"-'L'lr- _-'=-"-'-T|-' lamns, "I'_"'-'-'r viir Big e Ett shidant samuarbet . nu q it att bli
och pk tonvikien | !'_J_"="“ verkar det som om det verklighet, sedan Segelflygets  Linskommitté, ben  inkiipte
nog ocksik b1y st bestiends av diF. Haolvar Isakson, ordf,, 8 3 Iramiianda i i gehiir inom vida krots |
Filyveintresset 1 Lulef stad — och fiirresten he- . 4. von Porat, disp. Folks Westerberg, d klubben visat sig besitia #fir man emellertid
In Norrbotten e 1 hilg grad Gkat | och med Folke Burstrins, fanjunkare Tarry Blomgvist, dvertygad om n dessa svArigheter kom-
gEningen av  Norrbottens flvghb : till  chefredakidr Sten Bison Natt och Dag. redaktir mu wtt Gver att Ar 1H3 kommer At
: den har blivit alr-minded. och del Arvid Moberg och hrr Nile och Bertil Isakson, bli "en segelflygande sommar' for Luleds wid-
ppstitt en befrmuktands vixelverkan mellan forbereder bildande: av elt Norrbottens Flyglor- komimande, Loke.

LUNDBERG &
SUNDIING

Stargat. 34 LULEA
Tal. 2220
Stérsta  sorfering i

LIVSMEDEL

Alltid fdarsta klassens varor

till ldgsta dagspriser

A.-B.
Luled Bokhandel

f. . Lannges Bokhandel

Stadens enda
bokhandel

Vilsorierad
pappershandel

Tel. 2015, 2075

el :
Cyyllengripens
koalitéshor

erhalles hos

Herkules Skomagasin

Luled tel. 2865  Kiruna fel. 442
Malmberget tel. 364

K. E. Wikholms Eftr.

4. ¥, Wenstrom)

PLATSLAGERI

Lufed

Kungsgatan 23

Rekommenderas

Utltr alll wod som inom yrhst
hérwr och geranterar wilglar

arbata ]l humane priser

Tel.: Verkst. 2346 ~ Buost. 2561

Niiv det giller:
Arhetsklider, ['nderklider,
Manufaktur, Strumpor

uch trika
*
Kom ihaig
A -B.

Arbetarnas Inkdpsceniral

Vid soluforgel. lLuled Tel 312f

STORST och BAST
nér det galler 18KNISka artiklar
Sjukvards- och Fdrbandsartikiar
Kameror 0. Folografiska artikiar
Framkallning o. Kopiering

JAT.A

och Droghandel

Tel, 2229

Farg-
Lulea

Turister!
En bra inképskalla for

sport och camping ar

SUNDBAUMS
Jirnalliir

& ]
Tel. 2037 Tel. 2043

Lulea

“R Glasiigon

Fiirlovningsringar

LINDS UR & OPTIK

Storgatan 29-31

Tel, 2067 LULEA

Arstidens Blommor

och
Krukvdxter
fran egnn driverier
kapes alltid [ordelaktisast [rian

Kallkdllans Blomsterhandel
Storgatan 29 Lule& Tel. 2272

— Medlem ov BlomutarlSrmedliingen —

BIRGER JOHANSSON
Mobelajjar

MO B LB R
GARDINER
SANGKLADER

Egen verkstad {ar

omstoppningar 0. reporofionar

Tel. 2612 LULEA Tel 3733

Ruuths Eftr
Bokiryckeri

0T,

G

'—E_.;:‘E'éf’ W.}J’% Bolkbinderi
EN Wy ‘é_%' C. Rehastrém
Cary o™ < EUEERL -

Tel. 8022 ankn. bost
. 2330

Qita staps
TRYCKSAKER
Snobbt — Korreki

All giira allirer
ulan alf annonsera
dr som all vinka il
en llicka i miirkrel.
Sjilv vel man vad
man giir, men ingen
annan vel del.
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| Brupp
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1y brer fira 16jt- mligen bade A- H- och C-kurs lghng med | tverst Linkdpings Flygklabbs hangar med den
[ I'I T'E |l|. nd och Olle alevar | varje. SFE-ADN br vidare | dagarna god ena av hogserbilerna — Yord V-85 — uoeh en
1 el Norrbom sam bit kind fbr flye wWinrt, varfir mir B0 Gronan Baby. Framfior hangaren en G 9.0 med
il Ingenjor hund  tRinstg Aven Eom i nh goda resultal iven ph Uhemmaplan'™. ing. Rotsman vid viagen, — Dirunder det nyva
byggledare, och ny sddan agerhlad + har et varit en Emuln beaviiellgl atil Klubbhoset med Buicken, mvsedd bl a. fir |-.§|'.-||-|1_.
neaheining.  Aven med andra startan- i e sl Al Citr s
Flygmaterielen besthr no oy Mothen SH-ADN, e |||:'||T il bra fespdnt. Klubben SR RN
2 Grunau 1§ o Antinger nimligen #ver tvdh bogeerbilar samt
J bilmt it hyg mar. Men fver
n : ¥ yvilken ett lag kom
iven har utrymmen Tbr sekretari Imatruk Dol kommer dirfir I:.'lllll_l alt bli alldelps ka Filbyters
tionmsnl efirskilt liviigt | luften Over SAAB-filtet 1 som- ling.
: e et
Segelflygkory [ BUREARVIONSHERESIAN) Toban Olssons Eftr (A-B. L. 0. Sandstrim
: - -
VULKANISERINGSVERKSTAD it oo
fortfarande till salv. Humoris- Luled Tel. 2072

tiska motiv! Pris 15 Gre pr st.

Rekvireras lampligast genom
ingiittning av beloppet pa post-

giro 147660,

Fariag:
SVENSK FLYGTIDNING,

Malmao.

LADDNINGSSTATION
RESERVDELAR

AB Luled Rmgeentral

Tel, 1513 LULEA

Civil: och
Militivskradderi

4

Rekommenderas

BILAFFAR

Auktoriserad {&rsaljare {r

General Maotars fabrikat
Chevrolet - Buick
. M. C. - Opel
Tel. 2810, 1023 LULEA

o
luled Angsdg
Tal. 2422, Bosiaden 1599
Stéindigt lager
av hyvlade och sdgade
TREY AROR
Trafiberplattor
Ensamforsiiljare au
TILA-platian

Malen och torr kutferspan

Friiz Olssons
lir- & Guldsmedsalliir

Lulea

i

(N

Guld Silver Ur Optik

Radio

Grammofoner

‘ Vénian hos

frisdren dr Iost!
fir alae

VI HAR OPPNAT
]

konder som Gnska Lestilla bl el &

en avilvlni

PHOY A YAR speoialhehandling
Irdraviall, hovmiklida

mnd anjall,
Hirpreparering - Hirpermanent
VIOKAD PERSONAL
AKE CARLSSONS
Frisc¢rsanlonger
LULEA, Tel.

Stadshuser, 2502

Norrhollens
Kooperaliva
Gharkulerilirening
LULEA

char-
kuterifabrik tor framstillning oy
higklassig

priw'l.ﬂ

MNorrbottenbushillens egen
a produkter il Liga
Tillverkningen sker umder
K. Fis

betryzzande kontroll Frin

livemedelilabaratorinm.

Jirnkonstrulitioner
Reparationer
Gjutgods

Allt inom branschen

Humana priser

Nya A/B
Luled Vary- & Verkstader

Tel. 1809 LULEA Tel. 2191

MUNKSUNDS SNICKERIFABRIK

filloerkar
Byggnadssnickerier av
Buiflks-
Enklare mébier av furu och blark
Anniarhu! wirka

alla slag

o. kdksinredningor m. m.

Monleringslérdign
barnehar, kajor, stallar ele.
Korta leveranstider o. bllliga prisar

lafardra offeri?

MUNKSUNDS AKTIEBOLAG

Sagwerkslrealiningen,  Munksund

Telafon: PITEA 1910, vasel

BRANDFORS

f. d. KARL OLSSON

RAD
RE

JARNBOILAG

Ted.

2238, 2150 LULEA

Leverantor till F 21,
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Ny vinschkonstruktion i Lidkeping FLVGETS =&

© INKODSKALLOR

Lidkipingsyvinschen, 1, v, FARGER och FERNISSOR

i principskiss och  ne- MALMG: A -B. Firgverken, Torngaian 11,
dan i fotos. Tel. 258 18, 284 44 (Sthim B2 11 B2).

Gver vixelidan @r ctt MOBLER

golv inlagt. Plats fir OSTERSUND: Otterstrimz Mbbalindusii,
vl personer 1 bak- Priistgatan 13. Tal. 838, 465

Tuckan. OVANSMORJOLJA och -APPARATER

MALMHB-LIMHAMN: C. & §. Clementaon
(Speedeil, Speedeller). Tel. 516 00, 6516 0L

SKRADDERIER
USTERSUND: Ol Clssong Civil- & DMilltir-
skridder!, Storgatan 27, Tel. 111

STALMOBLER

Lillic‘"-j'im::-: Flygklubh har i dagarna fatt en

h= och bogszerbil godkind av Luftfm‘ts-
1fn Da denna konstruktion har en del
©en begkrivning Gver dr nsamma.

5 och 100 Kue/timg or in-
meter pi achirumrm . ATvan- MALMU: D. S. Stalmibelfabriken 8. Jhns-
mi  smi bijningspikt ing: v linan; son A.-B., Industrigatan 14—18. Tel. 176 TL

1 vinsch och Ik rasspor-

Lidkopings Flygklubb

mgttteral pa en hopsvel-
har under vdren gynnats av stor framghne

*\ vilken dir fastskruvad i 2
MEram. kardinaxeln och pinjongen en av de fi klnhlm.nm 1 vt has & i
har en smebbkop i omonterafs.  Den bestidr av bijudits 1iNGiNe disponere etl iithrt 0L e

Dt i chelen (e Shtenile
pnet  aom  glvit
och be

skolning av eleverna
{lottiljuon och chefen [Gr [ygy
denna méjlighet, vitken uildale cn X
iittigad glidje bland klublan EMTTIAETIL,

Filt- och hangarfragan har nimligen varit o
tvh punkler som korsat klubbens planer p
skola sina medlemmar sommartid, Nuo ©
ir dessa probiem ur viivhden, ocl Gn:
tidigare blott hitgrat som nagot (i
ridckhall: anskalfandet av en Grunal
nu pi dagordningen. En fombolakomn
n, i febrilt arbete med inspmlande! ay viest
en tombola som beriknas ge den summa ki
ben behdver £or att forverkliga deans plan, ell
rittare sagt detta plan’.  Flretn kursen
]\ A-asplranter har inom kort sina diplom ||I'I-
nfAsta kurs, en parallell A- och B-kuis
© 1 slutet av manaden.

¥4 mmedbrin sammanhallas av en las-
< sifter anuttern samt
fiveeddd med fyra tappar. vilka
urna. pho pinjongen ¢ller pa
SIS Vinsehviixelladans friim-

ir Ill ne((l s=amf lagrad i ett SKP-
ger intill medbringaren.  Vinschviixelladan
aroen vanlig trevidxlad personbilsvixellada nwrl
handbrome och lir monterad | bilens ram. Vi
elidadan #r dels A ien i blilen betintlig (viir-
baik genom en 10 wim pliaf, dels vilar den § oen
v ok som Hggor ph oen U NP-10. BEn
“ rundjirn fasthaller vHxelladan
1 ovid balken, T foérening
ardinarie  vi ddn erhalles sox  ubvii
Dieswa &1 Lol AR A 43
: Genom  dessa nr,véﬂmgsmf'"—
forn alltid kiras wed ckonomiskt

i}

hansyn il vindstyirkan. Fire _}*i:l:;‘:lmim_: kopplas kardanaxeln upp till Die stamanstillda pi Sateniia har genom all
vixellidan och vinschivumman fr en  inSchviixellidan samt sitter en domkraft &An  p,ogjen anekaffar savisl glid- som segelilygplan
ling monterad. Denna medgiver ming- men ned iomarken. vilken hindvar Bilen att o gepitdningssyfte  mujlighst  att |
iningar ol upptager mindre ryek i linan, glida sam_tzdlﬁt som l_lad]'l.r.lgl_‘“ whmnu;]_u::. Des flvea. T ermbitar g krylernm  icke .
htrumunans  innerdiameter ¢ 4000 i, sa operationer ta o) mer {in c:a en minaf. denna mijlighet har Lidk#pings
hitlden 100 v samt bredden 230 mm. Den Vinschen kbres fran bilens fOrarsiite som van- glidie accepternt ett anbud om
G A av 5 mom plat. Sidoplilarns ligt., handgasen anvitndes fgretridesvis cniir mo- medlemsviirvning  bland personal
penom  pasvetsade unav.  Trum- L"'""l‘*"‘“‘a]"'ant'f‘] biittre regleras med denna din 84 snmart lokalfrigan kan ordnas det
I.Mwlil PA en H0 mum uxel genom kil-  med fotgaspedalen. meningen att bilda ett byeelag d di
ppskruv.  Axeln dr o lagrad 1 tvd Nirmare upplysningar kunna erhallas ay vin- meningen  al! klubbens andra  gldfiygnlas,
|.|I-. T med  s=pitnnhyl: schens konstruktor, herr Al Svenson, Box 90, 3G 38 som #r under byvgegnad, =i =nart som
brhindra vinschlinan aft sno sig runt Lidkoping. méjligl skall wvara i1 loften.

in sig #r et =kydd monterat runt
P undersidan ir detta skydd firsett
koniing av ek, som

: : hindrar linan att gh ol 2T B L P -~

tomot skyddet eller iy ans gaviar, Vid n L d S rova

ning kKon J.un:m.. n I]};:]Imﬁ{lr;)_\‘t:isl.‘ , K Gynna 1 u " I " &J l] " e [ "
dning ir uttord efter civiling. o |- v N BR n
r. en e placerad mel- vara Smides: &

slkar, verfdr den v sliyd-

;::'l“."'l Sl turlla g H“"”%‘"E}"“]“""’ ma- annonsorer | Mekanisk verksfad | Malmabergsgatan 22, Visterils
cllt genom en spak i g bakiucka
Fn oxtes hastighetsmiitare dr placorad i in- Yorkst. tel. 435 Kont. tel. 44 . - o
strumentbridens viinstra sida och vizar linans d Butiker: hllngsgzll:m g
bustighet § om/m. Den ar kopplad till vinsceh- - e Saluhallen
tlagr [or hastighetsmittare. E ] . - =
av saxen finne et bhandlag in- éynna Mekunlsku, Smldes' Q. Tel. 33798 och 33003

Detla handtag dr diven kopplat uuiomobilreporafioner

uII aningaanordningen {6y bngsexlnmn var- '
 ndgre lesfag genom att “dra i fel hand- i yéet aneranm[ “" hll a, F ]’ v_as

tag’" of kan shke. LHipmangutan 535, Ostersund

Hla: slogs _ Ingenidr S. A. "MOTOR-NANDIN” Mdlerifirman
Bergspriangningar :

Granitarbeten | Bolins Elektriska Flygmotorrevideringar S OD ERS T “’0— 8 l
Skyddsrum m. m. Installationsbyré | och tillverkning av o CARNSES

utféras av ; : Banérgatan 9 el 3679 Linkaiping
Hospitalsgatan 30 '“}“','Illl(')t ord etal_j er.

A|b|n Hogsirom (Nya Torget) Tel. 238 41
NORRKOPING

Trozelligat. 30. Tel. 28129 = H R i e 21t
® Bl‘lﬂdﬂrna Mandlns Méngirig entreprenér 4 mal

NORRKUOPING ningsarbeten for Flygvapnet
All  bergspréngning uffsres | Utfor Nyanliggningar och | Motorverkstiider A.-B.
med elektr. luHkompressor. | Reparationer av alla slag. Norrkdping Raferenser. Kuyalitetsarbeten,

REKOMMENDERAS!




Vi rekommendera:

Medaljer Plaketter
Krasnalar
Manschettknappar

Armband Broscher
Flyghlubbor erhalo Losmadsii
shissifralog HIl fareningsmirken

SPORRONG & Co.

Kungsgatan 17 Stockholm 7

| flygande fling
serveras gott kaffe med dopp
av alla =lag pa

CAFE RITA
Lundavicen 34 B. . Tel. 20194
MALMO

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMO

MLLTrycksukerbl(lichéer

-., Sydsvenska Kliché- &
]‘ Tryckeri Akilebolaget

680 - N9E0

Norra Vallg.16, Malm3 Tel.

Flygklubbarnas bidrag

till Gimohemmet

hemmet 1
# barn har hit
varny . KBAKs
mar Kommer ke, 9.490: 98,
de Iokala fAygkla waamlings-
mmbet har inkomimil 'Irl B och frin
poets personal § |
klubharnas del

fMrman ik

EHF &t

pocilikati -'|_r1_1|.;'_"1 'E'l]._*. lubh
ingo-Domonrvets FE 10: Eckils
Aon Gatrn Sdrminnds K 39

—. Arroklubben 1 Gite-

lebypden

borg 13 FE 25: - Hammerdals
FEK 300 i} Hillslngborg: FE
i Jinkipings x FE ) —

miar FE 87T
pings FK 25
Mol beet st
LT . ookt
i —, Norrk

i Snndvik
Molorklubbe Py ge

}: —, Link#
FiL 45:
en 1 Skine
. MSFE
AFE 320: —, He
127: 60, Angerma
Gl . otlockholms FEK
—, Vingarn:
Trollhiitiar
§: —, WV ul:u.]./a
Foronoaber
Grabiro

AMERIEANEEA TRANSPORTPLANTYPER:
M, uraprungligen DC-4, har en fiye-
ko ph 1.6 km och kan medfirm en last pal
6.500 k. men om lasten minskas Ul 1360 kg blir
(lygetriickan 4.800 km. — Douglas C-47 “"Dako-
', wraprungligen IDOC- f = ha en flygvikl
pa 13,600 kg (DC-3 har lrlllu i 11460 kg). Lasten
bliv for den miditien typen 6.000 ki, medan den
civila har 2.800 kg, — Lockheod C-60, ursprung-
ligen Loelhesd L-I8, Ty vavianter finnasg,C-56
har tvi 1000 Wk Wright Cyelone-motore
C-B7 tva 1200 hie Trvatt & Whitney Waspe-mof
rer. OC-54 har en lastiormaga av e 3000 Ke.
Curtiss C-T6 dr oo ny typ av triikonstrukrion med
Lillnamnel " Car . Data uppE vard: spann-
idd 33 m och lAngd 30 m. Tva |||=.n1(.=r~|' hovar-
li rn 1.200 hk. Higvingnd. lenan Martin 179
ir en [yrmotorig fyegbht helt av metall, som
dven anvBndes som bombplan, Molorer pd var-
doera 2000 hk, Tolalvikt 835 ton, Spiinnvidd 0.9
m, lingd 51.8 m oech bijd 10,85 m.

UEA- ]'ﬁl;l_prl-'\ FLYGPLAN ha deltagit i de
v mot Kinigaberg och Danzig, upp-
Dir viess ocksd (llmer frin ham
id Persishn viken: amerikanska 1
oih  flygas sednn  ay
lanil.

ENORMA FLYGBATAT komma 1 FEngland alt
i3 ofter kriget f att sdttas in 1 trafik pad

iku De komma atl vilga c:a 200 ton och
I\.:. en anedelhastighet sy mellan 5 och 600
lern /i \.11_|- plan skall kunna ta hundratals
PASLECTET

TVA SBVENSBKATTLINGAH,
USA-fIyget. ha dekorerats i
prrhet | streid, meddelas Trd
pergeant John H. Lindg
jergeant Donold Cetlas

tjanstgirande i

enasthonde
Newyvork. De d&r
1 Minneapolis och
Iran Illinois.

1000 FLYGPLAN
dueera under 143, en

Il Férenta staterna pro-
ad vice ordfiranden |
krigaproduktionaby i Bait, mecldelar friin
Washington USA s [yegplansprodukeion  kom-
wir enligt Roosevelt nista dr troligen att bl
AL ton plan mv alla slag. TTSA producerar
nu mer Oygplan fn alla andra nationer tllsam-
mane.  Ar 1941 uppgick produltionen endssc till
2411 Lo

100 mdl

» kan

HELIKOPTERS anviindas nu ph den
inga steiickan i Atiantens mitt, som ic
podralleris med DjAE av landbaserat (yve, med-
delas  frin - Newyork. Myndighelerna  uppges
rinna utvecklingen myckel lovande | kampen mof
ubAterne, o hellkopters starta och landa
handelsfurtygens didck.

NYA BOMBTYPEHR
miknnen,. o sprilngbomb ph
gette mied bhromsanomdningar., sl att  effekton
mest uiveckias uppit III|l At sidorna | stallet for
nodit, De brandbombs som Blilppas Grer Tyak-
land, viiga 15 kg. men r"-'nx exprimenterar mod
=0tV am 0 kg, som vid ne aget sprider
tindande meterial fver én stor yta.

anvindas nu gy ongels-
L0 kg har for-

EN RAD NYA BTRIDEPLAN ha nvilgen (i
ravisgis Mr Churchill En del av dom lr =a
hemliga, att de dnte ens finneg ph flygministo-
ricts homlign Hsto, meddelar Daily Mojl, En av
Kilnerna yppges cepregenforn shdann tekniska
framstog, att om de med Hden tillverkade pla-
nen visa #lE besltta =wnima ogenskaper som den-
na typ, Kemmer flygnipgens utveckling alt re-
vilutioneras.

il

UNDERHANDLINGAR OM REGELBUNDEN
FLYGTRAFIK mellan Turkiet och Hgypien pi-
gh fir nArvarande, Chefen [Or det turkiska
Myeholngel Nufin Vekalell Deviet Have Yollari
har nyligen besikl Kalro | dettn lirende.
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Vi rekommendera:

SEV MATTSSON

_]'KRN- VAPEN- & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
* 122420 MALMGO

Skidor,
hindningar
& slavar

i ledande mairken.

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljeduksband, Oljepapper,
Presspanpapp, Climmer, Bakelit, Mot-
standstrad, Mikoauit, Bomullzband ste.

Hjalmar Andrén
Magasingatan 3 GOTEBORG

RORINSTALLATIONER ..s.

Viarme-, Gas-, Yatien-,

Avloppsledningar

nyanliggningar : moders
niservingar = reparationer

Infordra offert!

Tel. 17715 Frisgatsn 6, Malmd&  Tek 75610 wixal

CHAMPION Tandstijt
jor flygmotover!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

Jarborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YViCcCTOR
Metallsagblad

DUREZX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMD

Malmdi

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
“vALITETSARBETE
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Val av vingprotfil etter nya principer

Ja  modellfTygarn Villvoningsfakiorn W.

— Av Per Weishaupt — vi’s tiame mitom prositwomcen ot &

L N LSRR 4 miffeige tal for varje profil, b
t I||“-‘ I,- ,.,_:I_I, Il.i:_\ .I:_‘.I]I.,-. B lf‘lll. e ._.“4_ j|‘“im.“¢|| viirden kiitnnetecknae en pro- ].LI., W 1 av profil = _I
roEnda Tl ko talads fil Lfig 1 tjockleken -rl :;t!l')‘r'li1 I o av kor '..-Ili’-- lnr._ j A I.III-- v
TE AT dan (bredden) ;) de villvaing [ dyver den ten- siwade ]l nt X i
I ,.I> 1 .!'l :1. ¥ retlska Kordan K. d. v. 5 vAlvningen av den 3-10, har Infort yen definlern !
fot .I' s K lettlingen 5, =om {ras mer my e H
; 3 delviirdenn 4v ordinaterne i i, Awem | 4 w I i et
o = el 4 avEtdndet x, =som | ger den slfiesta 3

el tning ul 1 .
k% ko { adellen fly- :;' sl h;:: : Feh I]__HI",,“_ ‘.I:I ey “j_ J‘" i pracentvitrdat, Hu L sl 1 e [ nt
Ll |i.’:r'lslé,(,;’<1‘.] . A R e = L fet och t Ningden pi Kordan)
¥ — r R v X pied ut W br profl il
o i . T, LLREN b Ju mindre R tunnare och spetsigare s |-|' : Enhi | I
.Mi i = . Tas — ~— — ..I,.-.]I‘ l'ﬁit\llll n i n Bl A | A i R Nacal
—_— L : — e konsty .\-|ltl‘ll<|.l.. wk profil som mij- da T ) 7 =h
- 4 - ju stirre v littare kan ving e i
s Tir n vi=s styrka. vl stdrata 3 13.41 0,78 ! A
o == tjocklok som stérsta viileming ligger gilirna pil W=
o - vatiand frin nosen, P den olritade A i
| 7 g L 4 dock £ 160 %, vare undersiik- a8,
T i alt § helst skoll Hgega langl {0850,
! = r atft man skall nh +00
= [ Iiande li W 1
. P 1 liknn
~ awis - : biplanpro
—1 Tl =} | er dn de profiler som 1 dag i 1 A i Silg Hast
- il 5= | dorpn Mygplan,  Men Agiarna (yes ju ovid gam el hilg  liten liter
L d mi Re som modellerns,  Lilienthal beglek det fe- 0085 hég tllrdcklie
= | | let att han dverforde sina modellmiltningar di- 0,04 el
o i N | rekt Hil slna slora plan, smedan han icke kinde 0,078  medel at
i - det reynoid talets balydel oel 0.07 liten Lo Lt
: L dell! e begh omviint felet
I . . derna profiler fran riktiga 113 1ill model- Vilvning ktorn har m ts i
3| - | Ier D en Ju B3 nomwalt fyger vid He 20 skall ki finfira den  amerika i prsbodes
A | | . t : S B i millioner geh Messersehmitt Ble 1080 v 1d 44 milli med den & PA [guren Ar 0 otelimns

H | oner, [Hrsihr 1 oatt de mode profilerna, endagt f decimaler mediagna 1
7 T /"/ 1 gynneriicl de med konvex undersids, lele Ghnpe til utrymmet. L4t oss nu etudorn (g 1
| E vingprofiler pA modellplan nirmarea,

3 }l!ii
tigna st
werat i jen d anger tjock

[akl wan det ningen, bdda | 5

I den fyaka boken finns elt
Filer ian betonar dock
I kt, d& dey

nt att A ef- DI finns angivel
LERgANgs min andra liggande punleim
nrojekferar sin 1 ningen den andra villvningen L e e |
kan man ta hastigheten ur fig, an riknar am  hida | st niira Tes linj rHl
—_— auut Re=v % t % 70, vi : riad{ir sy med il
schemat pit fig. 5. 1 | na dro endast I I d heels o il
a en del timligen okiinda GHllingenpro- X, Eiffel ol D ta
I fig. 6 [inns en delsav do av modallfls skulla wat taget lika n n
garna mers kinda profilerna. mare unders framhiiver 497, vars tirsta
— e

PROFIL =x 0239 2R 5 Th I 15 w0 0 40 B0 G 0 sp oWy bG 100

. N GO Yo ; l__.__; A BHA ,,H—_ i 12,068 11,06 g " N 2|
S ¥u 840 1.9 3 O (e (8 15 00 00 o 048 i 0SR Dbl It

A= Cittingen Yo 145 B A6 470 5,60 630 7,05 7,75 &70 AA0 HAR TH 6% R 5 14N

ll:il Yo 106 y 146 188 REG =230 4% 1.R M 500 666 4,98 400 % |

i = —— HEITH — W e | il Ly @

Yo i (AT ] L= T | s & i 2,80 1 L

x o Vi 1 i it i b=yl - s - e 1] il | 1

—_— J73 1\.;' - e —
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Gralisk konstruktion av vingprolil

— Av Bérje Borjeson —

odellbygearen drar sig olin Idr att rita
A’l trapetsforuad: slley iptiska vingar till
sina modeller, dels diefir otl de firo sv-
ra iin de vanllga rektanguldra ving

mry all big

typerna. dels pd grund av svarigheten att rikna
lla de olika profilkordorns, Den tnfimmnadia
ighelen kan man cmellertid i a viard grad

L genom aft rent "Iera pro-
filerna. Men denna meto invirt spridd
bland modelfivgarna, vearfdr vi hidr nedan 1Hmna
redogorelse [dr doens

] el kan man for
mad ving vars kordor li
ach 20 e Man ritar till
rallellfr: :, ilr den dvre

Ikt o

[
Jjan upp en pa
& an  (paralletly ar
den undre 20 em. Detta fiiriarande
: lampligast ik ell  olllimetarpapper,
emedan man iu pd den 10 cm Janga kordan har
tabellviirdena 1 nom 1 pé 20 1 korden endast
hehilver fordubhla dena [ fh deasa i
mm, vartill ju endast fordras vanliz enkel hu-
virlriikning. KMan smmmanbinder direfter alla

=1 . ) |
F ) ) |
[ [
| § 1 |

/i \
| e . S
likhe o punkter pA de bAda kordorna. T. ox.
10 % av 10 emi-kordan giic 1 em Iran framkanten,

0 %% av 20
punkter sammanbin
on rad paralletls
en profil
linj= para
sidorne i 344 av
kordan. Denna linje
bindningsl

cmi-kordan blir 2 cm: dessa
allis! Resultatal
Vill man nu kon-
t. 12,5 e korda dear
I med de andra parallella
iden riiknat Irin 20 em-
ires di av alla samman-
n 10 och 20 cm-kovdorna,
L all sKiirningspunkterna (genom
formighet) motsvara 12,5 cm-kordans proeent-
om, Dol dr dven HttfGrstdeligt att man pa
st kan grafiskt {& reda ph procentvir-
i vilken korda som helst mallan 10 och
ja, Hven mindre och stirre korder -

ut il nlerna ovanfir el-
de blida givoa kordorna.

nu fatl tag pid kordornas proecent-
' - det att konstruera profilerna, vil-
ket sker pi liknanda Vi ta hilr som exem-
pel profiten Wiffel 400, Dess hojd vid 0 ex.
30 % av kordan frhn fribmsfa punkten fhs pd 10

i
ordan wr tabellen U 1250 mm och pd 20

var

mm. Deassa
(redelst en

cm-kordan  fiolinktligen 1811 25,00
hilgge hijder fdllas 4t samma hall
passare) ned pa de bida kordorna. Man sam-
manbinder direfter de =% erballna punkierna.
och  denna sammanbindningslinje kommer att
skilra t. ex. 12,6 cm-kordan i en viss punkl, vars
avstidnd utefter k an blir héjden i profilen.
I’a samma vig Far man alla de dvriga hisjderna
pa vilken korda man dnskar. Om man nu i ving-
en ej har just en 10 och en 20 em (korda) profil,
behiiver sjiilviallet hijderna e uppr i
utan kunna direkt avsittes pa de givna kordor
ha, varigenom man sparar en del arbete.

Denna grafiska metod kanske vid en {lyktig
granskning verkar cn smula for omstiindig, men
[dr den som bara f@rstatt den Hr den enkel och
effektiv. 1 minga fall bhehiiver man e konstra-
e profilerna pd mm-papper atan pic detts di-
rekt pa ritningen till vingen.

Om vi nu ta den elliptiska vingen skulle pro-
filerna kunna konstrueras med Lidlp av et
stem ellipser, vilkel giv is sliiller =ig on =
in for Det dir emellertid inget
hindrar att man overfin profilerna i en elliptiskt
vinge till elt system parallelltrapetsery,  Man
ritar Adi upp en trapets och inp hiir
den ellipliska vingens profilkordor medl
de givon kordorna, vaveftey man kan forfara ph
férut niimnda siitt,

Naturliglvis finns del ménga andra metoder
fiir alt A fram en eller MNern Snskade profiler.
Bl. o ommimuaes { den danska modellhandboken
“Modelllyvesport” en metod att kKlippa ut {0 ex.

en 1 em prafil 1 opapp och sedan medelst en
Luskiilla 4 {ram en skuggo, som ju kommer
att fa varierande storlek alll efter avstindetl

mellan  profil och ljuskilla, Shkuggan avritas
och ph sd vis kan man 4 vilken profil som helst
dver 10 em.  Denna metod bliv deck e s nog-
grann som den grafiska, beroende pa svirigheten
alt (utan linser) 4 en Dllvickligt punktformig
Ljuskilla ach ddrmed on skarp skugga.

n. .

MODELLELYGKLUBRBEN "SOLNA-ESKA-
DERN, som s=tartade i juni forra aret, bar sak-
ta men afikert uppnatt 30-talel medlemmar. Sty-
relsen har  numera iljiande sammansittning:
ordf, L. KEriksson. s=kr. 85 Weiter, v. ardl. och
v, gekr. Gl Sdderbe kassir ocH inkOpachel I3,
Juohansson, propagandaman A, Widén samt ma-
terialfiivvaltare J. Hellstidim,  Solna Tolkskale-
styrelse har tisdagar och torsdagnr  vilvilligt
stillll sléjdsalen i Réasunda ola till klubbens
forfogands. IDHr samlas st delen av klub-
bens  medlemmar il gemensamma byggaltng
och ventilera ktuella flyg- och klohbfragor.
Fior nirvarande tinker man siitte igdng en ny
kurs fér nybiirjare. Byggledare B. Johansson
och A, Widén. Farutom hensinmodellflyg har
man alla modellkategovier pa witl program. Twvi
av  klubbmedlemmarna dro akliva segelllvgare.

Andellfly ginty erade i Solna iiro viilkomna!

P-man,

Barande stabilisatorn

attaren tl inldgegel 1 diskussionen am den
ndie stabllisatorns anviindning m. m. 1 nv
av S8FT rhrklarar pa till synes rak arm att
A . Qg o Cm =8z . Ay . Cg2 . Cpe
1 Dietta ma dock v L osagl., Vi-
att det utan svarigl inaes att om
iirorgan b a =ig pa axeln genom
s lvnedpunkt heldiva motstindskoeflicien-
Oy och e deke beakine uian konna for
. Hur det hiivmed forhaller slg skola vi se
iodel [Hljande.

Om en storhet |
peivia av den
4 rmy
mizln ingid k
approx. kunna st
lunda | ovanstden
d. v. & [hirbles Cpy och Ops, skoela vi
litka med noll och vl {4

Opr « 0 o= g= , A=, CL2 ., 0

en [ormel kan forbises, exem-
anledningen ati storheten ilvaga
lande till de ovriga i for-
pligar denna storhet
noll. o vl ogi-

alltsd

igen...

d. v. 5 vi [ helt enkelt icke kvar nigonting alls
av det hela (formeln skn sAlunda icke gilla i
detta fall).

Fort. har dock icke satt Cpy och Cpg lika med
noll, di han "firbisett’” dessa ulan i stillef {yd-
ligen satt Cpy = 1 och Cpe = 1. Av detta skulle
ali fiiljande slutzats kunna dragns: motstands-
kos ienterna Ciry och Cpe dro funktioner av
det vinkelriiln avstandet mellan vinge och stabi-
lisator och flygkroppans lngdaxel genom tyngd-
punkten.,  Dettn fir som synes et alldeles fel-
aktigt resultat. Om en formel av ndmnda ut-
scende skalle anviindas konnne vingoens respelk-
tive stabilisatorns avstind fran Hngdaxeln
att ha det ringasie inflyfande pd kocflicienternas
storiekar. Hur hégt och lagt under Lviiraxeln
birplanen fin placerades forbleve dessa #ndock
konstanta, ook stabilisatoryian Irbleve fiven den
hela liden konstant.

i

ESVENSE FLYGTIDNING

HELSINGFORE MODELLFLYGELUREAR
hifllo i n tid sedan memensamt Arsmite, yar
under P il fivr 1843 firs verk }
stilldes, fiir - Ar

clapp

vintern

Ar under
kg,

I alla flygarhem

bhorde finnos on re-
plikamadell ov jaki-
flygplanet J 20, Hall
av dural. Med stallv
(RE 2000) eller svar-
bonad sockel och for-
kremat slafiv. Skala
1:35. Pis ke 50: —
mot posttérskoif,
Leveranstid 1 manod.

ERIC ESTULF

Sallerupsvilgen I6a
Malmid

Priser

for tavlingar
ay alla slag
pa flygomradet

Ett eftertraktat pris 4r flygplaketten
Brona pria 1:75 kr.
F'rsilvrad pris 3 15 kT
Fiargylld pri= 8: 76 kr

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE
tor Hgermisser eller overall
Pris endnst 1:50 kr
Flygvapneis flygmirke
gediget och amlyckt, {8rset

med krésnal. Fargylit.
Pris kr 2: 25

Flygarringen

av k. silver. Uppgiv in-

vand. mait (diam.) i mm.
Pris kr 4:85

Farg.silver Pris kr 6:25

Manscheltknappar
av férg. alpacka med flyg-
market infallt | blgd emalj

Priz kr 5:25 per par

FLYGETS

BEREDSKAPSMARKE 1942
och 1943

Forgyllt 1 trevligt utfirande. Mirken finnas
fér alla flygflottiljer med flottlljens nummer
i upphtjda asiffror. TUppgiv vilket flottlii-
mirke som Onskas. Priz emndast kr. 1: 50.
Representanter antagas vid varje flygflotiil]
for forsiljning av beredskapsmirket. Hibg
provision!

Ovansthende priser #iro Inel. omsiittologs-
akatt.

Vhar stora katalog med 100-tals artiklar for
{lygintrcss":ra.da sindes mot 20 Sre | frimbir-
018

Ny katalog utkommen!

Order éver § kr. portofritt!
AERO-TJANST, Malmé
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GUMMIMOTORMODELLERNAS KRIGSRENASSANS

— Av Rigurd Isackon.

tir fyro ar sedon fanns | Sverige nilstan ute-
F utnnde gummimolordrivos modellplpn. De
am [Orulshe kriget birjade bygga segelmo-
deller, som glordes bell | svenskt mmberial, och
Tick ettt stort Mirspring pA dessa modeller, sam-
tidigt som modellfiveningen berikudes med nya
typuer oclh bley mar Inlressant
Nu har firhillandens halt i
liny lika [itet

il pl alg, oeh vl
motormodaller som vl forr hads
pegelmodeller. MAnga biirjar ledsna pA de sena-
re, da de Yinte e lika intressanta®. Dot mé
vara =\ eller ¢], varfir bveg It deass moe-
dellflygare sina  pummimodeller? “Del fnns
Ingen balsa, och gummit fir slul eller myekit
WAl ', Hr avaret.

Fir att biirjn med det semare
gamls muotormodell fly g
oclk vl anvindas och skar
vel  har ocksh  madellfliyglirmorna  fortfarands
fummimotarer | bogrinasd otetrickning, =oin
vigsarligen inte dr bra men | alla full duger. Ty
kom ihdg en sak: om phgon bar en gummimg
tor, 24 skyll inte ph att déen lir didig och Inte
duger r (. ex. tdviingebruk, Alla andra har
Ju like daliga molorer!  Fhreesten borde varje
klubb med framétands =amla fhop alla medlem-
marnns motorrester samt ge eller Silja dem till
do medlemmar som vill och' kan skaps nya -
defler. Jag tror att en sidan insamllng, som
jn ghr i tidens tecken, skulle kunnn l8sa gum-
miprobleneet fie minst ett Gr {romdt.

B4 har vi balaan. Det fnne fortfaronde snis
particr av dennn ddla och eftertraktade varn
kvar i landet, Dennn borde ransoncros och ut-
nytijas till det pom den dr mest nidviindie f6r.
Och detta fir motormodeller och inte segelmo-
deller, som de flests tycka ha fir gig. Jag kun
tela om et sidant fdrhallande som | Tyekland,
dilr balsan lingt innan kriget pA grund av sjlilv-
firstiriningsstriivandena var bannlyvat: dir fanns
dock en IHen miingd balsa, och den ransonerades
av NEFK fir anvilndning tll de Crimsta thiv-
linge- och rekordmodellerna, specielll sAdana
pom tiviade utomlands, Om vl ville gh sk langt.
kunde KSEAK pabjuda deklaration av medlem-
marnns  balsa- och gummifiirrdad och pedan di
stribuora vad som  beliivdes till ehdanan som
verkligen kKunde ulnyttjan balean och gummlt ef-
Tektivt. Dol lir dock atf gd vAl l&ngt, At-
minstone for vhrt fredlign folk. Men on sAdan
Insamiling och ransonering inom klubbarna vore
minst sagt klok och ratlonell,

wi hor de flesta
Sina wmoterer kvar, oin
e, Enllgt vad Jog

villvolng ligger lingre fram in RAF 32 (res-
pokiive 50 och 60, Dotta bekrafias liven av W.

Aven Grant X-8 och Clark Y lges nira var-
andra,  Den [dratnimodas skulls med sin morea
papdnnde villvaing vora formdnligost, men hilr Br
det #] Overonzstimmelse med vhlyningsfaktorn,
vilkel visnr att man inte fAr tagn allt bokstov-
lgt, WVid don tAmligen tunns Eiffel 431 och
G B visa bAds metoderna att 441 — en frplsk
figel profil har stiret lyvfthrat, Gramnt G-10
lHgger Oven den bra till 1 titen.

Alla de mer Jfindn cch sanviinda profilerna dro
alltsh frhillandeviz tiocka, . v, a. dgnade il
e Re. Deét fnns dock skil att tro detin
bekeriifing av talriks exempel frin proktiken —
alf de flesta ay dessa profiler utmirkt kunna
nnviindss vid belydiigt ligre Be Un sam ilr an-
Elvel. Dot Br 8ven oklort verfdr N 60 ligger sA
lngt appe vid Re 200,000, nilr mAtningarna
viza att den redan vid Be = 110,000 har goda
ngonskeper.  Enligh min mening bAftre om d-
linjen varit lagd som den strockede och de olika
profilerna vandreat Gver pA dennn, men dst kan
endast yiterligare mitningur och jimftrelser med
prakiiken visa.

Som tidlgare understrukite f&r man inte ta
allt detta bokstavligh. Profilen 8- heller inte
alltid ks viktlg., Det tjiinar inte ndgonting il
atl witlja en sleskilt fin profil fell modellen 3r
skev, diligt byggd och har skeyvoklic klddsel
Men, pd verkllgt fina modeller kan det betala
gig att liggs stor vikt vid profilen, liksom man
nllish =kall fiste uppmirksanheten vid det un-
derkritiska omrkdet.

I tabell I finns frutom N 80 huvodparten av
de Giattngprofilers koordinoier, som hinvieats
Hll ph Mg, 5 Bom framghr av fg. 7 lir det
tunna vilvda profiler som alltel skulle vara sir-
gkilt liimpade till mindre modeller, Det kommer
ju visserligen att viila besviir med anbringandet
ay balkar, men svirigheterno fro HI1 for att
dvervinnas, och slikert kunna Hsarps anvinda
vad de nu lirt slg Hl oatt forbdtira sina mo-
dellers prestationer. F. W.

Fmellertid  kan  molormodeller  byggas  med
bArdtri niistan lika bra som oed balsa, bara
gummit kan upphringas, Vir ayvligen horiging-
ne kamrant Sven Hielmérus | LIN, som ju hanno
priva pk alltlng  inom modellflyget, anvitnds
linge azp och lind til propelirar. En siimodell-
kropp | detta material blev otmérkt. 1 JEmi-
Jarvi 1 somras uppiridde en [lane med en Wake-
fleld Belt § Lirdbrd, och den var fika 18t som
en balsamodell, Ty dot lerde observeras abt en
modell | t. ex. nsp kan bl ko Hit som en av
Balsa, med gamma styrka, om bloll dimensio-
nerna och konstruktionen avpassas riktigt

Jag vagar piastd atl motormodelibyges i hiord
il skulle driva upp konstruklidrsegenskaperns
hoe vira modellllyvgars och  konstrukiioncrnans
standard il en helt ny nivi, omedsn man hir
verkligen har anledning att apara pl materialet
far att Balia vikten nere. Eno oannan sak oo
viirde fr atl hirdiriiet betingar hotydligt Mgre
pris jin det fr modellllyvg alldelea fivv dyra bal-
antriiet I Finlond rfknar man med sA laga
kosinader aftt vem = helst sy landets [ jim-
fhrelee pmoad Sveriges ungdom syonorligen obe-
medlade invinare har vid atl bygge modeller,
D otiklar =o0n sfiljs 1 Sverige, apeclellt ma-
terialet, ir alideles for dyra for den stora mas-
aan gy ungdomar, aoch en ulvidgoning ay modell-
flvgverksamhaeten mAste absolut flireghs av en
forbiictring pA detta omride, t. ex. | form o
cgen inkiipsceniral 1 KSAK, varifrin klubbarna
kan vekvirern partier fir fivsilljning tl med
lemnmarna.

Jag  sade  all fekniken kan fHrbEitiras omed
harvdtrid or motormeodeller.  Tn vinge behiiver
L. ex. en halk av dimenzionen 4 2 4 mm. P& en
mindre segelmodell, speciellt en 3. 1:a, som ofla
behtiver Tite vikt fr att f& Gverkriliek hastighet,
ghr della bro. Men fBr en motormodell kom-
muor dven den | bAllfusthetalira o kunnige byg-
garen underfund med aftt en balk pd t. ex.
2w S mm har aamrma Umotstdndamoment™, mol
vilket rnotstindet mot béjning dr direkt propor-
tHonellt enligt

o W

T -
bmax MAxX

dilr M = biifande momentet — produkten

brmax
av Iyvftkrafton ph halva vingen och deszp {ryok
centrumavetind tll kroppen;

i = max. bbiningsspinningen = konstant
fir ettt visst materinl;
basen 3 hijden?
W = motstndsmomentst
&

(1 ovansthende fall ilr basen 0.2 cm och hijden
= .55 cml,

Detta v nfgol som varje modellllygare hie
Tirsth.  Om jar ailtsi har en balle  diie ba-
sen o hividen 0 hiljden har eft viast viirde =4
fir varje nnnan balk lika stark om deas mot-
avarende produkl hor ssmema virde.  3an forat-
sfittor df att den «f blir A tunn att den viker
sig | aldled, wilket den g8r dd hiljden blir mer
dn c:a b eglnger basen {bredden). I det exem-
pel jag wvalt Béir ovan spar man 30 9 vikt om
man bylter ul 4 = 4 mm-balken mot en ph 2 % 5.6
mnt, endr 4 ¥ 4 =16 kviom, men 2 X 655 = 11
kvmr, . v, 5 30 9% mindre ares.

Om man alltsd bemidar sig om sttt (& stora
motsthindsmoment och gir sekbionasreéorna pa
listerna ungefir lka mingan ghnger mindre som
hirdteliet dr lyngre fin balzan, d& blir resulta-
tet en modell som dirv lika tung, av Srofmligars
konstruktion och betydligt billigare in en balsa-
madell.  Eib svirt problem lir dock apryglarna.
Dessa bilr sf tunnn (c:a 0.5 mm ph en M. 2:8)
it de "knilcks" 1| kordans plan eller | varjo
fall badgnar. Hir hr dst abaolut bilsts anviind-
ningsomradet f6r balsan, om det na finns e
hiirnv., Annars klnrar man slg bra med diago-
nallfrstagning, foratirkningslister eller holl nya
sprygelkonstruktioner,  Bide plana och kupign
profiler kan f. ex, goraa § myceket taot material,
och sedan lmmas en bred list av samma {jock
lek undertill, =i att man fir en T-seklion. Den
sprygeln vlker elg inte @ fOreta taget.

Det finna oitndligt myckel st to vara pik av
tekniken, som kan gira en motormodesll av hird
irf full ot likse god som av bLalse. Sitt bara
I ghng och visa vad svenskl ingenjorssinne ach
syvonekn modellflygarve formar.  Sind in teck
ningar, rvitningar och beskrivhningar ay nya och
goda konstruktloner oller Atgirder | dessa [rd-
gor Ll 8FT, ad att alla kan (A del av dem. Jag
lr siiker ph all svenska gommimotormodeller df
akall glra en vilfirtiint come-back. Och kom
ibig en sak: ju mindre modell, desto mindre
gummirnotor behtver den. s I
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e
Populira’S:ettor’

"l“l‘AX" Spinnvidd 84 em

Den flyger BRA, ir latt alt byaggs ach
trimma och Gr framtér allt BILLIG.
1 Innehfiller prims  material

o

bl & firdign spryglar, inatrultly ritoing |

fill skaln. LIM m. .

Pris pr bygcaals kr. 3 parto.,
Limpligaste modell [r pndervisolang i

klubbar ach skoelor.

" L1

"HANG Spiinnvidd 75 cm.
Den rikshekanin "HANG" fir ett av Sverl

ges populdiraste och mest byggda modeliplan

| sin klams.
Utomordeniliga fypegenskaper.
Bygpsatser, Innebdllande nlit

materinl, ritning i full skala,

erforderligt
tryckin flak,

lister, plywood, beklidnadsmaterial, [LIAM
m. 1.
Prig pr byEesals ...... kri 3:'9% - porto

"TERMLIK

Splnnvidd 1060 cm.

Vacker modell med spantbyggd kropp,
Mmpl. Overghngsmodell il de mern svlir-
bygpda typorna, L& ath hyggn.  Ubmwdrkt
fiyirformig,

Hyggsatsen inneh. prima material 1 rikllg
mlingd. Tryckts plywoodflek, ritm. | full
skala och LIM medfcljer
Pris pr byggsata | kr. 4: 76 +

Impregners Edra modeller med vir R
cialimprognering® fir pappers- och sidanbse-
klidnad, ett otvertrdffatl preparat som  ger
kllidseln on enasthende spiind och blank yta
Prig pr 100 grum ........ kr. 1;: 46 4 porto

parts

Nedanstiicnds utlindska ritningar il be-
priivade sepolmodeller utaliljas PABSA FA
megdan de fnnu fnnns 1 lager!

"HABICITIT" apinnvidd 9% cm kr. 1: 25
"REIHER" 5 00, Al
"ALBATROSS 1" e s o . L B0
"THARTUSR" A i 7 RS- 1 | |
"RHON' A T
"Eperber'’ 3 TS R
"ALBATROSS 11V i 1495 2: 10
U"HAST i 208 A 1]
"Der grosse Heiher' 3 a -

Materinlaats “"THARUS" utan ritning med
lister och plywood [ riitte dimensioner och
oy prima kvalité kr. 9: 50,

Matorinlsats ""HABT'', Innehill som “Ikin-
rus’ siml kontursgade vingspryglar (50 st
k. 10: 50,

L e R T P P T e

SVEN E. TRUEDSSON

MALMOG 9
Sind mot postftirekolt plus porto
sk Bygganls
R L e
zt. Speciallmpregnering

Modellflygindustri

Namn

Adress




TERMIK-
MODELL

+- Q-

HANG-
VIND

v KLARSKOV

(Danmark)

flesta modellllygarms ge
Rlaring med =itd av sin praklik ph omradet:

kunna forsth nedanstiends

termikmodellen
alli frnult (Gljor med vinden och gir i backen
med e smill.

deilflygure med llka stort intresss skola ayasel-
aurn hEr blic foremal

penghld ati med

Diirmed menar
fikningar trots allt
»ult de Lira utbredas bland

halva apiinnvidden

vindens vinkel med {lygrikiningen

Varle modellflygare vel tyngdpunllen

hangmodsll beror pi

b= avstand mellan nrosen och tyngdpunkten.
YVinden upplises 1 sina komposanter k .
.osin v, oav vilka den rfBremimnda r pa-
flypriktningen
Nyghastigheton) "

Inleraleentrum
s anviindbar till h
(med Interaleentrom langt

31

k . sin v verkar i lateralcentrom (L) och hiin
nlltah on sviingningskraft | del vigriita planst
med momentet D — & k . sin v, som shher
vrida madallen upp vinden.

Av Mg, 1 ser man att den bit av kroppen som

ligger framom vingen “'ekuggar” en del av

vingen . Liyftkrullen [rhn deita stycke (3]

ghr edledes forlorad.

I Vrldningemomeantet D i k . #a v

II. § 15§ . 2. (d b G .c. b
a={d 4+ by . tg ¥ . bo.w
insgittes | TI:
S=1 tgv ({d 4 b)2 — b7 a . bp
(43 4 b2 4 Jdb — b)

III. & Lt v i{d == 2b) d

IVv. B=d4 . x

I § IV: x = g vid 4 2b)

V. Momontarmen x Lte vid 4 )

Bitter man lIyftkraften lika med modellans
vikt (viigril! flygning) och vingbelastningen 1k
med 18 gr/kvdm fir man hela  lyftlrafién
2.4 .58 .18 oah den fGriorade lyitkraften:
vl L 3 Btg vid 2and

Dot moment som efker vrida modellen &L sis
dan (hiir At or) [ir storleksn W x :

YV och VI Inslittas
VIIE. K L | 2

1 och VII ge

1 D rmentet
i Faz . kY. cintv 4

VIIT Hgger | en vinge E
dellens lAngdaxel begtiimmes

s en dviingningskraft

e R

IX. gy u. kgl
I . tp2vid4-2h)

Utrikningen
ach g, ool dik

Av IX ser man att
delly bliv tg vy och dir
D, v, 8. modellen k th dilrfie vrider]
storkt (i1l lHsidan (1 exs el hilr till vinster).

Om  bevisel Nr riktlgt skole termikmodall
med  parazollvingar (Aljakiligen ringa shku
ning) viind: nosgen upp mot vinden nlr de ul
aittas for en vindaibt,

Men md ligga milrks L1l ¢
heten Hr cn riktlg dimension,
llgen har dimensionen (kraft/
vinghelasining? (formeln Vi, 1
sor man atl tangena 1 IX H dimension

IX fr timligen Hng
mna vi den hEr
iir stor (termikmo-
fg. I

MODELLFLYG. rade oftast 1 generalkvaddningar.

mes  Hivian med  stindiga avbrolt fiir hifi

n

Dinnmarks mest

surghtg anblick.

model Il ygklubb, pegelmadellen stortade  miml

modeilerna som orgakade e mingn kvaddning-

Ha ailrskild eloge biv
goda arrangemangen.,
ormalindighelerna
ndgon ghnyg hos funktioniirerma utan dessa skil-
uppdrag med all

lgnas Hivlingsledningen

© Tar i viss min

fiygvidret daligl
ring 7 sekundmeteéer.
firatog tra flveningar,

de =ig fran sitl

fran publiken, som ganska linge stannade kvar

nolerade [Oljande re- prisutdelningen

ur formadde hind-

vell dnte cns en kraftig

pat bAde pArt och Mnge for des och hade sp-
alla tiden glorde Ale
ningen wtbringades
areta forsta skinsks thvling var ottt minne
Det goda humbret
pal taga ¢ad pAa men deéer kidndes
dock skint att A keooa in 4 en ovarm tagkuped,
tritta och dyvata s0m man var

leve £ pristagarns och

Carl Johan Pe-
Henning Gilkesr

- Hur mangn

MODKELLFLYGTAVLING.

deller =om dagen
modeliflyEtrankar

kunde plockasz

M Havsgiieds
Diessviirre visade dat sig

4. William IIoff, Bjuv. 57.0 sek.

| Kilippans sisticn mbi-

veritabelt akyinll och i min 40,0 sek, 8.

madellflygarnm o min 20,0 sek.

naporterate ot il tiv- 3 Ove Mol
4, Qve Moissner,

3. Tage Malmberg, BEjuv, 1 min 12.3 sck.
Ole Slgurdsson, Bjuy, 2 min.

duv, 1 min 138 sek.

inmupdigats vyar man
mil bérja tivlingen,

alt ghra otom att starte och hoppas
Trimning med handatart

Lagar allt som gatt its
Det jflytande verkryge

u u LIMMAR ALLT
BHiasita Illm for Lallbar

limning.
Om UHU-LIM mot formodan ej finnes &
Eder art, sind oss kr. 1: 86 1 frimiirken el
pr postgiro 54445, =4 lev. vi omg. on 8tor
tub om e:a 60 gr.

CROSS & Ce, A.-B, Vasagatsn 15-17, Stockhelm, Tal. 21C82(

Replikamodeller

Nhala 1: Le:
Foeke-Wulf Fw 190
Mlal OR. 42 (J 11)
Billcker Hestrnann (5K 250
DIFE-Olympia
DIFS-Weilie
Giunau Eaby
m. fl.
Eyvggsa
VIOEE il
Skala f:

st

BaALAA till kropp.
It

B0

BEell Aijvacobra 1: 85 & pOrug
Mesacrachmitt Mo 100 LR b g .
Sparmann P 1 1: 50 .

T

Byggeatser med konturefigad lind, rit-
ning m. I |

MODELL-SPFPORT
Halgersgatan 13 — FALRENBERG
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