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Juli 1943

taliens flygvapen

\llebergstivlingen

tekordsegelflygningar

it italienski spaningsflugplan
omeo Ro 43 fages ombord pd
it krigsfariyg. — Se arfikeln om
aliens flygvapen pa sid. 6—38.
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Ett “hoguodrdigt”

svanskt segelflyg

o segelflyvgtinlingarna
i det nidrmaste avslutade,
Ti *-ild. ap e :1'!_\'u= historia ha
forare samlats pd
att tavlingar-
furenhetor, De

Aldrigr farr
s& méanga fly
eft stille, Man kan lnlr'u M
viipdefulla er

i && mangn
bli verkligen nfigot att bygga den komman-
de segelflygverksamheten pa.

ladjonde ar att flvgvapnet sant
tivlingen, Atk flygvap-
iir en garanti for
miagnn LillFallig

st mingn lag till
nel sepelflyper s4 aktivi

att dennn sport inte @ar

modenyek.  Aven efter krigets slut kunna
vi viintn att segelflvpat <kall fortleva och
utvecklns.

Ftt svarhetsteckon mibste det emellertid
anses vars att s& manga yrkesflypare Tin-

deltagnma.  Vis-
soegelflvgi,

med pa listan Gver
n - miste ju
men det bir inte bl pagon vana {or kom-
tavlingnr att 1 si stor utstrickning
farlita =ig paé militirflygare 1 de eivila
fiygkiubbarnas Iag. LDen |.|1\.L.';uuh- situa-
tionen fr ju den att det Tinns for 4 "hog-
virdiga"” sepelflypare, vilket | sin tur visar
itt kKlubbarna hittills haft for mycket ati
rorn med den elementiva uthildningen och
itk man Lyva i kunpar Agne erforderlig
tid till termik- och gskfronts{lyening m. m.
i den hi ¢ skolan. Bidra orzak har-
till fir att klubbarna 1 allminhet ¢f haflt
rad att smskaffa tronsportvagnor o, . —
ami natur ||| tvi midijlighe-
ten till stri

farhé&llandena

Aven de la

r1.4||-

Eands

den hegrinande

chflypningar pd grund av krigs-

Dalvis kuona desga barnsjukdomar botas
redan 1 sommar.  Ett "..' E t=s||=.|_:51 botande

ir nodvindigt om Sverige skall T4 ett "hag-
viirdigt" segelfllvg med tillbérlig bredd,

antal

SILA startar
med 12 milj. kr.

S\'f:ﬂ:‘-k Interkontinental Luftlrvafik AB

(5SILA) har nvligen haft konstilueran-
de bolagsstimma | handelskammarhuset i
Stockholni.  Aktier ha teeknats och redan
inbetalats till ettt belopp av 12 milj. Lk,
vilket salunda blir det nva bolagets start-
kapital. Vid stiimman n#rvero ett stort
representanter  for  aktietecknarna,
uppgaende till ett 70-tal, bland vilka mar-
kas manga av landetz ledande {Gretug pa
skilda omraden av niringslivet,

Som ordfarande vid stdmman fungerade
divektir Torsten Hérnod, Sedan definitivt
beslut fattats om bolagets bildande och bo-
lagsordning antagits, valdes styrelse och re-

vizorer.  Styrelseledamiter blevo divektor

Karl Rudelf Bokman, Gateborg, general-
konsul Gunnar Carlsson, Hovis, disponent
Nils Danielzen, Hiillekiz, divektir Thor-

sten Frieson, Visteras, kapten Carl IMlor-
man, kammarherre Rolf von Heidenstam,
direktorerna Hérnod och Fmanuel Hogberg,
generalkonsul Axel Ax:ison Johnson, kon-
sul Axel Jonsson, Goteborg, prosshandlare
Rab. Ljunglif, direktor Per Norlin,
tor Gustal Soderlund, bankdirektor
Wallenberg j:r, sumt forste !
rure Ake Wirseen, Djursholm, ogh till supp-
leanter for dem utsagos disponent Sig
bjirn Holgersson, Oekelbo, dveringenjor
Karl Lignell, disponent Ejnar Rodling, Pa-
lun, direktir Ragnar Wahrgren, Linkiping,
och dircktor Hreik Wilk, Goteborg, Till re-
visorer  valdes auktoriserade vevisorernn
Seth Svensson och Ture Dohlin.
Efter stimmans =lut holl den  nyvalda
styrelson kangtituerande sammanirade.
Dirvid  valdes  till ordférande | styrelsen
direktir Hoérnod och till viee ordfirande
Lankdirelktor Marcus Wallenberg jir.  ¥i-
dare utsigs til! SILAs verkstiallande divek-
tor nuvarande direkiorsassistenten 1 Aero-

\]il'l';-i-
Marcus

kanslizekr

Lars

transport Per A, Novlin, vilken nu fran-
triader sin befatining 1 ABA., Hr Norlin
belinner sig sedan nigon tid | Firenta sta
terna for att anderbandla bl a. om inkdp

av flygplan for SILAs rikning. Stvrelsen
beslit vidare podkitvma ett tidigare villkor-
ligt traffat avial mellan ABA och det da
under bildning varande SILA, innehallan-
de  en glering av det intimma
fiiretagen,

Cramiiden.,

DAPITELe T

samarbete JIII-:IZI.l) de HOnri

iir avsett

bigue
att uppeatthallas

Forsta anhallen pa norra flyglinjen.

et nya flypgfaltet 1 Thnrd har no Fatl
sitt. officiella npamn, som blir Sundsvall-
Hiarndisands  flygplats.  Till [lygplatschef

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

DALG- & AFTONSKOLOR.

CENTRUM x1

NGSG 32

Sveriges storsta enskilda tekniska liroanslall,

Inspektion: Professor E. Alm, Major E. Raberp (f. clevkiren). Ingenjirs-
cel verkme-uth, fran folkskola, real- och  studentexamen. Fackavd.: Verk-

aladstekn., motortekn.,
strim, hus- och vigbyggnad,
gindes. Anmil i {id.

e,

flygtekn., virme och san.,
Stipendier.
Upprop 20 aug.
E. ‘r"f:'_;_li'l'f':l{ Ilﬁ_l..'!;-:l'_l":l}:l_'._

elekirostarkstrom, radio och svag-
Avg.-lindr. fir obem. Prospekt
Kapeditionstid 10—19.  Telefon 23 87 04,
Civ.-ing. Reklor.

Vad
Silhuetten |

detta for

majnumret var wn Forey
Fulmar, England. Vinnare i tiivlingen ble
vo: 1) Friv. $d6 Nygren, Filtpost TO0G5,
2y Birehe Pikl Rasmuaszen, Hillered, Dan-
mark, 3} Stig Fodinson, Gilvle Intros
viingaform fAr fortla

for denna  ti |
enormt, vilket visar att svenskarna fro pé

flypeplan?

sin vakt mol "Overflygande” uatlanninguar
och samtidigt vilja veta vilka dessa even
tuella besinkare r--.:l'llll‘ varn.

Svar pa ovanstdende Tr i
nast den 31 juli. .".l.z. g t
tivling'.

Red. ber i detta sommanhang fd pdpekan

videlningen fr. 0. m, nis
kommer att svilla ot till

att lufthevak
ta nummer dter
normal storlek,

NINgs

dr atadskamrer E. Sehin i Sundgsvall fore-
ardnad. Fly '_’|.|.|h-'. her byggts med tanks
pi den eiviln flygtrafik som planeraz p

Norrland
K_{Wm.fﬂmu
flygklub-
bar ingar under 1943 prenumeralion pad
SYENSK PLYGTIDNING i drsavgiften:

For medlemmarna i foljande

Aeroklubben i Skiine
Bijuvs Modellflypklubb
Borlinge-Domnarvets Fl
Eksjo Flvgklubb
Eskilastuna Flypklulb
dslvvs Flypklubhb
Falkopings Flygklubb
Falu Flygklubb
Gavlebyedens Flygklubb
Hummerdals Flygkiubb
Karlsborgs Flygklubb
Karlstads Segelflygkiubb

Lidkopings Flygklubb

Linkopings FKs Segelflyvgsektion
Lulea IMygklubb

Malunga Flygklubb

MER "Kungsornen”, Tofors

Orsa Ilygklubb

Skévde Flygklubb

Stockholms Segelfiyghk

Sundsvalls Flygaialisk:

Sunne Modell- & Segelfivgklubh
Trollhiittans FEs Segelflyezgrupp
Varbergs Flygklubb

Vinersborpgs Flygklubb
Visterbergslagens Flypklubb, Ludvika
Viasterds Flypklubb

Orebro Liins Automobil- & Mygklubk

veklubb

Filj dessas exempel, klubbprenumercra
for 1943 pa SVYENSK FLYGTIDNING!
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SVENSBSE FLYGTIDNING

Allebergstivlingar av internationell klass

Antligen kan svenskt segelflyry nimnas pid samma dag som andra linders se-

gelflyg!

Mandomsprovet utgires av arets tdvlingar pd Alleberg.

Sdadana re-

sultat som uppnatts i ir trodde man i fjol kanske ej skulle vara mdajliga.

Toppens bredd har varit Sverraskande stor. Eit

glidjande faktum for flyg-

kKlubbarnas civila deltagare ir att dven dessa kunnat havda sig i den ytterst
hiarda konkurrensen. — Pa grund av att stiirsia delen av tdvlingarna utkim-

pas efter detta nummers tryckning har tyviirr
Kkunnat inforas, med de tre forsta tdavlingsdagarnas

fullstindigt
firlopp och

ej ett reportage

resultat fa

vara en smalkbit, som red. hoppas ar tillfyllest fir lisarna, vilka givetvis vil-
ja ha sin tidning i rédtt tid varje manad!

ot Gsregnade pd Allebergstazvlingarnas

forata midsommardagen. som sale-
des blev en trist dag for de kampsugna se-

gelflvparna rdn allt Sveriges land.

Vii-
strack-

dviingadagen, den 25 juni.

Pl var lovande, och
flygning med hijdtiaviing till Jonkiping ut-

Stor pladje 1 lagret. KL $.30 gavs

tillételse till start, men man vintade dir-
med pi grund av att termiken drijde. Vid

Ivatiden voro doek mé plan i luften,

av motorflvgplan till 400 m

uppbogs

hiojd Over startplatsen.  Atta flygare lye-

feaddos tu =g fram till Jénkoping, och e

flesta av dem avslutade triumffarden med
prickl: ing pa marke, som medfirde 25

paiing extra. Ingen forsdkte sig pa att fly-

ga tillbaka till Alleberg. De Atla som lan-
Jinkdping voro: 1) fénrik DBjirn
- 176, 220 poang, 2) L. Gustafsson,
Flyeklubb, 1855, 3)

Aeroklubben 1

Falkoy

Bruno

I6jtnant
Skane,
174,6, 4) furir Arne Gundersen, I 8, 170,7,
i) finrik Bengt Olow, F 5, 170,7, 6) S.
Larsson, Stockholms Segelflygklubb, 167.1,

Imgs

Kullgren,

71 sergeant Bengt Bergman, 5, 154,1,
8) T. Andersson, Stockholms Segelflyg-
klubb, 142.1.

nrik  Schlyter snot kamraterna pa

manga och dyrbara poding genom att un-
dagens hojd
2RM m. Hans hojdvinst efter urkoppling-

der flvgningen na hogata
en upprick tiil 2.075 m och tillsammanz
med pricklandning och langdistansflygning
nidde han sdledes 220 poing. Nirmaste
man pd listan, teknolog L. Gustafsson, Fal-
kiping, hade 125 poiing fér distang och

pricklandning, wmen eftersom hans héjd-

vinst endast utgjerde 1.175 m kom han inte
upp till mer dn 181,56 poang.

Andra tavlingadagen, lérdagen den 26

juni. Ledningen kunde pd basis av de
myeket gynnsamma  viderleksprognoserna

pé morgonen bestimma sig for en kombi-
nerad méle och héjdflygning med mélet
forlagt till Firinge flygplats strax norr
om Ljungby i Sméland, en distans pd 140
km — alltsd nilra 9 mil langre dn freda-
gens strieka, Termikmolnen runt om Al-
lebergskalotien birjude snabbt viixa, och

samtliga plan Mgo startklara med segel-
bitna férare. Men det drijjde innan nidgon
gav sig 1 vag upp. Man jamlirde nim-

ligen vaderlekssituationen med fredagens,

did termiken inte satte in forrdn ett bra
stycke efter klockan 12 och trodde =ig ha
riknat ut att det var formanligast att lig-
ga stilla i vintan pd de verkligt birande
Men den gangen bedrog man
Viderleks-

mycket

uppvindarna.
sig och det ganska grundligt.
situationen forsimrades namligen
snabht till f8ljd av att en kall luftmassa
helt &verraskande trangde in dver omrédet
och lade sig under ett varmare skikt, vil-
ket hade till filjd att termiken hade mye-
ket svirt att komma i gang. I de flesta
fall Gvergick man till att séka =amla hijd-
poing och sedan ga tillbaka till startplat-
sen fir att inte onddigtvis furhala tiden
med Atertransporter frin utelandningar
och kanske ga miste om en pldtsligt intraf-
fande forbittring i vadret. Nagra forave
lyekades néd strickor pi 2—3 mil, daribland
fanrik Olow. Finrik Schlyter visade emel-
lertid hég klass fven under lirdagen. Fram
pa lordagseftermiddagen rapporterades det
att han landat vid Fryele kyrka norr om
Virnamo omkring 11 mil fran startplat-
sen, ott anmirkningsvirt gott resultat i det
radande védret.

Resultat av lordagens tivling: Lagtiv-
ling: 1) Vistgota flygflottilj 170,86 poling,
2) Flygkrigzskolan 858, 3} Aeroklubben i
Skane 71,3, 4) Gota flygflettily 60, &)

Stockholms Segelflygklubh lag IT 59,6, 6)

» T} Aeroklubben
i Goteborg 58, B)  Stockholms Sepalflyg
Klubb lag I 44,7, 9) Vistmanlands flygflot
tilj 86,2, 10) Sven lottilj 17,1 podng.

Sammanlagt lirdagens

Falkspings Flygklubb 58,2

resultat
tavling: lagtiviing: 1)
tilj 416,2, 2) Flygkrigsskolan
Aeroklubben 1 Skine 257.6,
Flyeklubb 2359.7, 5)
kiubb lag II 2361, 6) Svea
201,0, 7) Linkdpings Flygklubb 1671, 8)
Stockholms Segelllygkiubb lag TIL 1610, 9)
Viistmanlands flygflettily 1544, 10)
holms Segelflygklubb lag 1 1520

Individuella
Sehlyter, Vistgpila flvgflottil],
fiinrik B. Olow, ¥ 5, 2

Kullgren, Aeroklubben i Skine,

4) Falképing

Stockholms 8 .Il'l‘._-:._-.

flypllothil]

tivlingen: 1)

L. Gustafsson, Falkipings Flygklubb, 1
5y 8. Larsson, Stockholms r 3
1756.6, 6) furir A. Gundersen, Svea [y
tilj, 175,0, 7) sergeant B. Bergman,
krigsskolan, 171,1, R) lemr
nusson, Vastmanlands flygflottil]
1. Andersson, Stockholms Segelfiy
142,1, 10y T. Andersson, Jonképings
klubb, 102,58 poing.

fanjur

Tredje dagen, sbndagen den 27 juni,
Malflygning till Farvinge flygplats igen. 1
tavlingen ingick som vanlipt n hojd-

flvgningsmoment. Vadret var ganska bra

pd morgonen och blev idealiskt pa efter-
middagen. Tva av forarna, ingenjor Gun
nar Karlbom, Aercoklubben i Goteborg, och
fanrik Olow, Flyghrigsskolan, le £
till malet, Distansen dr 184 1
rekord i

tyder nytt svenskt
Det tillerkandes |‘|.L:'--|:I'ii-|' KEarl-

flyvgning.
mi

bom, som anlande forst til
hade dver malplatzen en hiid ph cirka 1300
m och borde med de gynnsamma Torhallan
den som radde ha kunnat fortsatta viter-
ligare en avseviard stricka.
Lojtnant A, Wennerstrim, som
for Vistgota flygllottilj, nadde er
endast 7 km frin Han hade en
hogsta hijd av 1.6006 m. Denna goda pres-

tation rackte doek ef till att fhrsvara den

maleat,

farstaplacering, som Viastgita flyeflottil]
genom finrik Schlyters goda flygning pa
FEnligt de prelimi-
skalan

gita

ibrdagen skaffade =ig.

nara rapporterna ledde nu Flyghrig

med négot tjugotal poang fore Vi
flygflottilj.
ledningen for andra gingen | Allebergstiy-

Flypgkripsskolan tog diavmed

lingarna,  Individuellt leder nu  finrik
Olow fiore finrik Sehlyter. Flyginstruktor

Stockholms

giorde under sondagen Hven han en for-

3. Larsson, flygklubhb,

nimlig prestation genom att flygs en strie-
ka av 115 km.



Nir ett litt bombplan landar, skall
hjulstiillet absorbera landningsstiten,
ge mjuk fjidring under rullningen
och bromsa wupp hela flygplanet.
Detta skall ske vid varje landning,
miinga ginger dagligen under flyg-
planets hela livstid. Andock miste
hjulstillet ha mycket lag vikt, sa
att flygplanets last av bomber och
bensin kan goras si stor som moj-
ligt. Dessutom maste hjulstillet vara
infiillbart, s& att det gir minsta
mijliga luftmotstind under flygning.

LANDNINGSSTOTEN

ken motsvara den stol som upp-
stdr, did en medelstor personbil
med 25 km farl kior rakt emol
en solid stenmur. Stoten mdste
dessutom absorberas av hjul-
stiillet, sa att flygplanel ef stud-
sar upp i luften igen.

FJADRINGEN OCH
BROMSNINGEN

dro jiumforliga med pdakidnning-
arna pd en stor lastbil, som med
full last kires med 100 km fart
och bromaas Lill stopp — allt pa
grasmark, ty flygfilten dro en-
dast i undantagsfall permanent-
belagda.

JTON

MGTER MODER JORD
MED "]I]km FART

;I-'-T)é(?rq § b NGt

SVENSKR REROPLAN RB

LINKOPING . TROLLHATTAN
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SVENSK FLYGTINDNING

REGIA AERONAUTICA

Dt italienska  RKepla  Aeronauticas —
Rungl. Flyvgvapnets — 20-arsdag infoll i
en tid av hardaste privnimgar. 1 nedan-
slaende artikel vilja vi giva en =a fullstan-

dig  Dbild
vapnel.

sam migliglt  av italienska [Mye-
DErfor taga vi dven med organi-
safionen for [taliens hesitiningar i Afrika,
vilka under det nu papghende kriget som
hekant rakat byia dgare — Ffor alltid eller

kanske endast for Glfiller ?

Déi Mussolini den 28 oktober 1922 over-

tog makten fann han summa 76 militér-
plan, vilket var allt som dterstod av det en
ging till LAO0 flygplan uppgdende flyg-
vapnet. De regeringar som styrde [talien
aren 1919—22 hade enligt Mussolini med
uppsal bokstavligen forévat sabotage pa
flygvapnet. Till och med sportflyget hade
farbjudits. Mus=olini, vilken trots polisfar-
bud och stringasle bevakning i ettt usalt
plan sokte upp d'Annunzio, den varldsbe-
frante landsmannen och diktaren, som med
sina friskarvar dd belaprmde Fiume, hade
vedan i (orviig insett betydelsen av ett
starkt flvgvapen {or on stats militdra makt
och handlade darefter. Mer dn alla andra
militdra prestationer fir diclfdr det itali-
enska flygvapnets utveckling I1 Duces per-
sonlign verk, vilket han som passionerad
wktiv flygare — redan den 12 januari 1937
avlade han proven for militirflygeertifikat
- gjilv tilthér och fr intimt fGrbunden

.

Redan tre manader efter avertapandel av
makten lade Mussolinl grundstenen till det
nya italienska flygvapnet, vilket vedan frén
borjan organiserades som sjdlvetiindig for-

svarsgren.  Den 24 juni 1925 upprittades
gtt  hommizsariat fir  flygvisendet som
Mussoling  personligen  overtog.  Den 2§

mars samma &r grundades genom en kung-
lig lag [yevapnet och fick egna unifor-
mer, epna gradbeteckningar och egna mar-
ken. 1 oktober bildades peneralstaben, i
povember prundadez den fascistiska laft-
fartsnkademicen, frin vilken n#stan samtli-
ga flypvapnets aktiva piloter gitt vk, Re-
dan vid festligheternn pid firsta Arsdagen
av det fascistiska maktivertagandet flog
en eshader pd 200 plan over Rom och for-
kunnade att Ttalien dter fdpde ott flygva-
pen. Den 30 aupusti 1925 omvandlades
nfifart=kommissariatet Hill lufifartsminis-
ferium. Forste lultfartsminizter var Mus-
solini #jalv, vilken ndgra Ar senare over-
lamnade ministeriet till Ballo och sedan
avertog det igen och sjilv forvaltar det.

Die wviktigaste etapperna | uppbygenads-
arhetet kinneteeknus av inférandet av obli-
gatorizk rekrytering Gl flygvapnet i stil-
fet fir de tidigare frivillign anmilningar-
na wenom inrattandet av ett "luftradd” =a-
pom ministerns hogsta rédgivande organ
1956, gemom den fullstiindign omgestalt-
ningen av flygvapen- och territerialorgani-
gationen 1997 och genom uppsittandet av
flera stora eskadrar (luftens armékirer)

Av Wilhelm

Hoalicnsha it BR 20

tomihflygplan;
foverst), Brede Ba 88 ceh Plaggio P 105,

1938, Ba& star i dag det italienska flygvap-
net med flera tusen plan oeh Gver 10,000
piloter.  Anslagen 0111 Regia Acronautien
hijdes 1989—a0 fran 906 miljoner lire till
2,165 miljoner live,

For uthyveggnaden uppstilldes 1925 ett
program, som till 1939 mijliggjorde upp-
stallandet av 19 laftregementen med 1 runt
tal 2,000 flyvgplan jamte eft ballong- och
luftforsvarsrepemente.  Rent siffermissigl
genomiordes programmet vndast till unge-
fiar hillften. Diaremat har det under en be-
grinsad  tideymd  uppratt en fullstindigt
organizatorisk enhetlighet inom flvgvapnet
och de=s personal samt atl byerga ut for-
woks-, anskaflfnings- oeh uthildningsviisen-

det. Med andra ord: grunden lades [6r en
kvalitativt  och  kvantiativt  hégtstiende
luftflotta,

Med uwinyttjande av erfarenheterna ge-
nomfarde luftlarizminister Balba den 12
november 1920 en ny  organisationsplan.

Enligt denna plan delades flygvapnet 1 {vd
stora grupper, nimligen modevlandets luft-
stridskrafter, vilka understilldes luftfarts-
ministeriet, och koloniernaz luftstridskraf-

Liedholm

(RES

ter, lydande under kolonialministeriet.
kolonierna hade att sjilva
luftforsvarsorganisation, minskades moder-
landels kostnader Tor luftstridskrnlterna.

giirjn for

Hemmastridskrafternn  bestodo av flyg-
teknisks kirven, [lygfirvalt
skolorna, Markorganisa-

vapuet, den
ningskaren
tionen omfattade peneralstaben, fyra kom-
manidostaber ph halvon (luftzoner) och en
kommandostal vardera pa Sicilien
och Sardinien. Flygvapnet bestod av den
sjalvstindiga  luftflotian, armélnfiztrids-
krafterna och marinluftstridskrafterna.

oeh

HaArn

Handla, handla raskt och handla full-
standigt var den lésen Mussolind gav st
vapen. S& kunde prestationernn ej lata

viinta pd sig. Efter foregaende enskilda
hastighets- och langdistansflygningar {logo
1928 sextioen Savoia S 55 | formering un
der Balbos ledning en 2.000-kilometeraflyg-
ning runt vastrn Medelhavel och gavo dir
med ett bevis Tir det italienskn flygvap-
nets tekniska utveckling och dess piloters
héga utbildningsnivia. Ar 1920 upprepule
Bulbe denna flygning med trettiofem Sa
voia S 55 och utstrickte il
Odessa.  Dylika resnitat uppmuntrade till
vidare dad, December 1930 lyekades Bal-
ha med elva Savoia 555 hydroplan [lyen
till Brasilien, cch sommaren 1983 foretogs
den stora eskaderflygningen med tjugofyra
Savoia-flygbitur (S 56 X) dver Nordatlan-
ten till Azorernn och fter till RHom, vilken
atracka hitintills flugits endast av enstaka
flvgplan.

Under de foljande dven stod understats
sekreteraren menernl Valle sésom  ledare
for det ater av Musszolini leddn flygvapnet.
Han lyekades 5'|!l.|-'|‘|i;_I:1rl" l'l.r'._lj;i persaonalens

prestationaférmaga, Om  dessa pesultal
vittna taleika viirldsrekord, till wilka kun-
na ritknas flygningen med tre Savoia-

bombplan 879 till Sydamerika, utford oy
cskadern "Grona  Mopsen” under oversbe
Bizeos befiill oeh med Il Duces son Bruno
som forare pd ett av planen. Hit kan dven
riknas den av Frankrike arrangerade ra
cerflygtiiviingen Isters—Dramaskus—D'aris,
vilken vanns av [lalien.

Organisationen av det operativa flve-
vapnet slog redan frin hirjan in pd en ny
viig genom aft helt och hillet skilja mark-
organisationen frén de flygande enheterna
Detta hojde vapnets rérlighet vid operati-
va oeh takliska insatser. 1 vilken utstrack
ning “luftkrigets Clausewite”, den 1980 av-
fidne general Doulet, andlig fader till ett
ajilvstindigt (vgvapen, utivat inflytande
pa  denna organizationsform Thr lamnas
diarhin. Det #dr II Duces fortjanst ate
denna grundliggunde oeh pa den tiden e
volutionerande planen forverkligats,  [en-
na plan befriade vapnet fran stelhet och
dterpav det den snabbliet och rirlighet som
utgor dess egentlign vasen.

Ehuru Douhel-doktrinen i allmanhet be-
tecknas som ogverdriven och ensidig har den
dock haft stort inflytande pd alla stormak

(Forts. pf sid. B)
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Regia Aeronautica. ..

(Forts, fran sid. 6)

ter. Den Ar tillskuren sidrskilt for Italiens
strategiska situation, om ocksd Deouhet till-
shriver densamma allmiingiltighet — néa-
got som bevisas av det senaste &rets luft-
krigforing. Itallen var en av de firsta
staternn  som  tillvaratopo resultaten av
denna Tdra. Huvadvikten vid Italiens mi-
litara rustningar lades pd flygvapnet, eme-
dan man genem detta ville utjimna under-
fgzenheten till lands och sjoss. 1 Iode-
kanes {(Tolviarna) har Italien under sena-
re tid byggt ut 6n Leros till en stark lyg-
stidjepunkt, fran vilken Cypern, Ankara,

Ietanbul och  dven Alexandria och dvre
Egypten kunna nds med flyg, For ovrigt

kan Italien feke foljdriktigt utnyttja =sin
Juftdoktrin gentemot England, d& det eng-
¢lekn moderlandet med sina kraftkillor lig-
ger utanfor Medelhavet och Italiens riick-
vildd, Ttalien kan alltsd endast angripa
viktipa engelska utposter men icke cent-
pum, Diremot kan England genom fjarr-
blockad traffa Italiens livskillor.

1 Italien satter man stort fortroende till
flygpvapnets kvalitet och wverkningsforma-
gi. Men det finnes sikert tungt vigande
sakert dven berdittigade inviindningar
& en  dverskattning av luftdoktrinen.
Man firebrir Douhet att han underskattat
viaval inflytande av de atmosfiriska forut-
<ttningarna som ock det i snabh ufveck-
ling stadda markfiorsvaret.

En yiterligare milstolpe i det italienska
flygpvapnets uiveckling utgir delretet av
on 22 februari 1937, " Detta bestamde en

kning av de hittillsvarande forbanden
il 93, men deras sifferméssiga styrka
faststilldes ej i detalj. Dle redan bestéen-
de sutonoma grupperna (15 tilldelade hi-
ren ach 4 marinen) bli dven for framtiden
men skola utbypgas. Dle pa
grund av imperiets uppkomst intridande
nva behoven blevo sirskilt tillgodosedda ge-
nom upprittandet av ett eget dverkomman-
do fir Ostafrika och genom en nyindelning
av hela riket 1 distrikiskommandon:
fustlundskommandon, ett for vardera Siei-
lien, Sardinien, de egeiska darna och Li-
byen. Tyngdpunkten hos fastlandsluftflot-
tan skall dven framdeles vara forlagd till
popra Italien, nagot zom fordelmingen av
e fyra omradeskommandona visar, av vilka
tre ligpa | Norditalien: Milano, Turin och
Bologna, medan det fjarde, Neapel, omfat-
tur hela Syd- och Mellanitalien dnda till
nory om Rom.  Ytterligare punkter pa upp-
bygenadsproprammet Aro: upprittandet av
nya flygplatser och tekniska anliggningar
{1947 wore redan 20,000 arbetare sysselsat-
ta), appbyegnad av flygskolor, férnyande
och utvidgning av flygplanparken till en
tredubbling av offensivkraften (1987 fun-
noe 3,000 plan tillgdngliga), stegring av
hustighelen, vilken hosz de litta och medel-
tunga bombarna redan siges tverstiga 500
ke,

hoestdende

En av de viktigaste uppgifterna Ar att
flyvgindustrien gjorts obercende av utlan-
det betriiffande rdmaterinl. Under det att
Hdigare 23 o av materialet 1 flygplanin-
duzirien méaste himtas fran utlandet, kun-
fe denna procentsats under de senaste Aren
wveevart nedbringas genom att det erfor-

fyra ©

derliga triiet vanns ur egna bestind, De
i flygarstaden Guidonia foretagna forso-
ken ledde till det resultatet att Italien i
dag dr i stdnd att tdicka flygvapneta behav
av bensin 1 det egna landet. Medan det
tidigare arbetades med utlindsk trotyl pa
springamnesomradet, forfogar flygvapnet
i dag #dven &ver ett i landet framstillt
springimne.

Den under abessinskn kriget och sank-
tionerna mot Italien genomfords industri-
ella mobiliseringen ér dnnu i kraft. Filvg-
industriens autarki fir niistan uppnédd, och

I

Juktplunen Reg-
giane Re 2000 (Gverst) och Maechi C 202
samt bhombplanct Sevein Marchetti 8§ 79,

Italicnske flygplantyper:

den kommer troligen helt och hallet att

nas, ty ltaliens naturtillgdngar siges till-

fredsstilla flygindustriens alla krav.
Regia Aeronautiea, i vilket samtliga ita-

lienska  luftstridskrafter, stodjepunkter,

skolor, olika centraler och savil moderlan-

dets som koloniernas flygvapen ingd, om-

fattar efter en i kraft triidande nyorgani-

sation:

generalstaben,

4 luftzonkommandon pa fastlandet,

1 éverkommando i Ostafrika,

4 luftkommandon fér Sieilien (Palermo).
Sardinien (Terranova), Libven, Egeiska
havet och italienska Ostafrika.

Regia Aeronautica indelas i:
1. Luftflottan (armate aerea), som bestdr

av 93 flottiljer (gruppa) med ett olika an-
tal divisioner (squadriglin); flottiljerna

SVENSEKE FLYGTIDNING

sammanfattas 1 regementen {stormo), bri-
gader (brigata aerea) och divisioner (divi-
sione aerea) — dessa storre f6rband torde
endast i undantagsfall upptrida samlade i
luften. P& dessa enheter falla samtliga
krigshandlingar inklusive luftfirsvaret av
de under Italiens overhéghet farut stiende
omridena samt nyforvirvade sddana.

2. Luftstridskrafter Gl samarbete wmed
landharen (aviazione per l'esercitio). Des-
¢a bestd av 15 spaningsflottiljer, vilka

sammanlagt bilda § regementen (stormo).
3. 1 flottans flyg (aviazione per la marina)
inga 4 flottiljer (commando), vilka bestd
av ett ¢j faststillt antal sjospaningsplan
samt de som medfiérags ombord pa krigs-
fartygen.

4. Det kolomiale polisflyget (aviazione di
presidic celoninle) : hiir rar det sig om fly-
gande enheter, vilka aro tilldelade de en-
skilda kolonialemradena och uteslutande
tjfina polisvisendet saval | krig som 1 fred,

Armata aerea ar i sin helhet understalit
luftfartsministeriet. De flygande {6rban-
den (2—4) lvda under luftfartsministeriet
i tekniska och utrustningsfragor men sti
i évrigt under hiirens, marinens resp. kolo-
nialregeringarnas kommando. Inmspektionen
av land- och sjoluftstridskrafterna med
undantag av Libyen, vars flygfirband dro
understillda moderlandets {lygvapen, ut-
dvas av flygvapnets generaler.

De italienska luftstridskrafternas parso-
nalbestéind bildas genom nedanstiende:
a) Det egentlign flygvapnet: flygande for-
band (ledning, organization och taktizk in-
sats); den tekniska servisen (organisation
och markpersonalens verksamhet); special-
manskapet (mekaniker, maontirer, radio-
telegrafister, elektriker, fotografer och hil-
forare).
k) IFlygingenjdrkiiren: ingenjirer och tek-
niker (tvervakning av byggen, forarbeten
och bevipning, bandhavande av stationdra
och transportabla flygplateanliggningar).
¢) Luftkommissariatet; forvaltning (in-
spektion, ekonomiska och farvaltningsfr-
gor),
d) Sanitetskaren,

Sedan 1938 sammanfattas nigra luftdi-
visioner 1 stora cskadrar (2—3 luftdivisio-
ner eller luftbrigader och eft varierande
antal divigsioner for strategisk spaning).
Ar 1939 lanng det fyra av dessa for an-
grepp  bestimda  Tluftens  armékdrer”
(squadre aeree), vilka var oeh en riknade
400 stridsplan. For att bevara deras mo-
bila karaktdr och standigt halla dem strids-
heredda aro de befriade fran varje belast-
ning av fragor som rér markorganisatio-
nen, personalrekryteringen och materialfor-
sorjningen. Harfor svara de olika luft
zonkommandona. Squadre aerees komman-
do star direkt under flygvapnets overkom-
mande resp. "flygvapnetz generalztab for
utbildning och insats'.

Det aktiva och passiva luftfirsvaret star
sjilvstindigt vid sidan om flygvapnet. Det
ligger i den fascistiska milisens hander,
vilken uppstillt en stark speeialtrupp for
lultférsvaret. Det passiva luftskyddet for-
ses av den "nationella luftskyddsunionen'.
Anskaffning av lv-artilleri och ddrtill hi-
rande ammunition for industriféretag har
underliittats av staten, medan metsvarande
milisavdelningar kunnat bildas [or att be-
tjana indusiriens luftskyddsmateriel,
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Flight Lieutenant:

Vi gar fienden in

Jaktflygkonstens tillampning

vid strid

A K TRPLE&EN 3T BOMB ELA&N

forra numret borjade vi en studie av

Jjakiflvekonstens tillampning vid strid
jakiplan mot bombplan. Hiir nedan fort-
sitter var medarbetare sin artikel med
hehandling av den viktiga fragan, fran
vilket hall (vilken rikining) inflyg-
ning ill anfall bir ske. Svaret dr: Vid
klart vider i riktning fran solen; vid
mulen himmel fran fiendens eget hall,
den sida warat han har sina huvudkraf-
ter och varal uppmirksamheten folj-
aktligen iar minst. Slulligen ges nagra
tips for bombplanens utveckling, sadan
"Flight Lieutenant™ ser denna,

Varifran bor inflygning ske?

Dot hall (den rikeming), varifrin inflve-
till wverksamt eldavstand skall ske,
helt pid forhidllandena @ varje fall,

Fir att kunnn komma till bestimda slut-
satzer hiarutinnan kan man lampligen skir-
skada ett par noga precizerade fall

Vi kan exempelvis anta, alt en luftstrid
iper rum nagonstans over en grins mellan
et Jakiplan tillhérande en makt A och ett
bombplan tillhérande en annan makt B
hild 7). Jaktflygaren fdr se bombplanet
andra sidan grinsen, pd vig hem
efter fullgjort bombuppdrag
I A:s jaktflygare da
[\|"|!l|',*, till anfall?

jnn kan vi da anta att sikten

(=&

CN DIC P

ir pod, att klart seolsken réder =amt att
zthr over A:s land. Inllygningen bir

o '_ f'
7

,'_/ '.

\

7
-,.-'.

/,
7

/«.

--"..-,‘

terrltorlum
'/ // "//

Hur

niall 1

gir sie inflyg-

gy )
.’:'."I'_' Eiis 01 HI’I".!I

solen 1 ryggemn

i detta

fall piras uppifrdn och "fran so-
len" (se hilden). Det dr namligen ott
torstahandsvillkor for framgangsrik luft

strid 1 stark sol att ligga upp inflygningen
I rikining fran solen samt ait goéra "for-
svarsmanovrerna”, de md gilla bombplan
cller jaktplan, s att fienden nédpas vinda
blicken mot solen. Och mot det starka =ol-
skenet dr det sedan =4 gott som ombjligt
ait =e ett flvgplan, anfallet kan

I detta forsta fall stiger A-jaktplanet
first och dyker sedan i forhallandevis flack
glidvinkel fran solen rakt ner mot B-bomh-
planet, Under dennz inflygning ligger
han sig ej helt bakom B-planets stjiirt vian
rilkknar med att han skall hinna avge en si
kraftig eldskur, att bambplanet skall **fil-
las" i forsta anfallet.

Misslyekas

Sjalva

han hirmed pgir han en
sving samt anfaller andra gangen rakt
bakifran. Ddrmed ar vi dock inne pa stri-
dens Tortsiténing, vi har limnat virt epent-
liga imne for denna uppsats, inflygningens
taktik och lamnar darfér (ragan om anfal-
lets Tortsatta Térlopp asido,

Inflygning i mulet viider.

Vi kan nu betrakta exakt samma fall,
men med en skillnad — att viidret har find-
rat sig. I stallet for bla himmel och stra-
lande klart solsken bjuder viiderguden pd
helmulet, Gir jaktflygaren i detta fall sin
inflypning till anfall frin samma hall som
sist har han =4 pott som ingen mijlighet
vid inflygning i riktning fran solen i regel

utféras med myeket pgoda  utsikter till
goerrasloning.

all=  att Astadkomma iiverraskning. B
bombplanets hesittning skall med storsta
sannolikhet, ja, med sikerhet uppticka
jaktplanet, som kommer fran fiendesidan
av grinscn och som nu, 1 detta Tall, ] ge-
nom  solen skyddas [Or uppliekt. Att

bembplanbesitiningen fér korn pd jaktpla-
net beror hiirvid framst pa, att den sjilv-
fallet haller skarpaste utkik at A-sidan till.
nir man flyger bort fran A:s territorimin
efter dir slutfort uppdrag.

Hur skall A:s jaktflypare did bara
at?  Ja, vi kan exempelvis anta att han
stiger kraftigt och flyger bort fran Lomb-
planet si ldngt han kan utan att fivlora
detta ur sikte, Dérefter gior han en rund-
ligt tilltagen sviing in over B:s land samt
verkstiller sin inflygning till anfall ej frin
A-lands- utan fran B-landsfuillet, T det fal-

sl

let skaffur han sig ganska goda utsikter
att overraskande slutféra sin firsta inflyg-
ning.

Bada de
sjalvlallet

kriglforandes (lygpersonal ir
uthildad fér och instiilld pa att

SVENSK FPLYGTIDNING

pa livet!

Bild 4: Nir
planct upp sitt anfell mot bombplonct of
ter exempelois denne modoll, 40 7%
sida” hdaller hrmaf-pf(r.ru t ..rfr-\f SR

ik dn d full,

det dar mulet Woger jalt-

|"I T

tt-
Pl
Det faktum
|

(A pa Ml

halla pod utkik df afle hall,
att ett flyg

den skulle e

plans ena =sida Ar wi At fien-

remtligen ej

fa inve

kikens"” (mdlzpaningens) allsidighet oel
effektivitet. TForvisso inpriantar man detta
ideligen  under uthildningen, leke

mindre blir det likafullt omdjligh att i ett

flypplan i praktilten genom i
Mallsidig” bevakning av lultomrddet. Mor
kan inte komma ifrin der

I'd er

mianskliga 1

rens svaghet, el ens nir det giller krigs
flvaare.
Flygplanbesittningarna  vet  namliger

att matsidans huvadkrafter finns i en viss
riktning, Ingenting pa jorden skall da
kunna firméa dem att halla like shoarp utkik
at ett annat hall, TFéliaktligen maste det
alltid bli en wviss eftergift paA vaksamheten
at "egen" aida.

Jaktplanet
dver B-land, gir sa gt ditat
utan att férlora =itt dlltankt
sikte och "flvger in' till anfall e
4, snett framifran, just bakom bombg
frimre bevipningriktfilt. Utsikterna atl
astadkomma Overraskning i detta fall &r
panska goda, Jaktplanet drar ocksd nytia

sviing langt ir
lear

gir alltsd sin

{deL

av #in iverligsenhet 1 hastighet just for
det dndamal, denna hastiphet aveetts, nim-

ligen for att fa cldoverlagzenhet 1 stridens
utgrangsskede.

Vi har i det foregdend:
tvd fall av luftstrid, 1 vilka de z
{lvgplanen harjar lkampen i exakt zamma
ligen., Andoek méste Vinflygningen” till
eldéppnande goras fran nastan rakt mot
satta hall. Sedan anfallsriktningen be
stiimts, har jaktplanet hlott att m
nyvttjande av sgin dver
cch frontal eldkraft fly fienden
pa livet utan att ndmnviirt bekymrea sig om
fientlige bembplanets kulsprutor. Jakt-

ga

sett exempel pa

deltzagande

L-'H' nhet 1 ha:

det

(Forts, pa sid.
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Vi gér fienden

{Forts. frin sid. 10)

planet skall dd 1 99 fall av 100 Iyckas i sitt
anfall,  (Har mbdste i sanningens intresse
{ramhillus, att bombplanens defensiva be-
viipning dkat i kraft, antal och kaliber pa
senaste ar genom multippel-automatkanon-

bevipningens allminna  inférande, varfor
-‘h.r--r {or jaktplanen att lyekas numera
bilivie nagrot mindre. — Ref. anm.) Maj-
ligheter oeh siitt att skapa Gverraskning

Lir doek alltid studeras och utnyttjas. Dels
har man att ta hiinsyn till antalet av varje
krigforande insatta plan, dels maste jakt-
flvgaren alltid efterstrdva att “falla™ sitt
byte utan att sjilv bli nedskjuten, eller it-
minstone utan att f& sitt eget plan skott-
Radat.

Hindelserna pd jaktfronterna 1914—1%18
gr en i kélla &1l inspiration fir alla
en senare tids jaktflypare. Immelmann,

Richthofen,
m. fl. pav dir
samktid och

Ball och Guyne-
ett lyzande foredime
eftervirld.  De tvekade
1 =ekund att flygn fienden in pa li-
ielst det gavs eén chans, Men det
misstag tro, att de underlit att
shdana taktiska knep och
finter, som hjilper till att vinna zeger.
Dm det finns ndgra utsikter till att
fiendeplanet skall slippa undan, bekymrar

CRd, T

vore ett
begagna sig av

sig jaktflygaren inte s4 mycket o att
iverraska utan gir zin inflygning till an-
fﬁi‘ rakazste ceh snabbaste vig., Nir liget
sadant, att "hytet” ej kan hinna

komma gor jaktflygorven ritt i att sé&

majligt @r

'.|||r smoment,
k i det foregiende kan

kas oklar. Hur hiinger

ovan, niér himlen var

sken fanns,

zskapa och utnyttjn oOver-

kanske tye-

det jhop i fall 2
mulen och intet sol-
att jaktfiraren kunde se bomh-
planet utan att bombplanets besittning sag
':::-.-I'.'.‘ Svaret blir, att jaktflygaren
t inte kan vara siker pa att han nalkas
. Men d4 bombplanet ar betydligt
-<fu e din jaktplanet kan det vanligen upp-
tickas pa lingre avstind av en person med
normal syn,  Foljden hirav blir, att om
jaktflygaren flyger bhort frin bombplanet
g8 langt, att han natt och jimnt innu ser
det, finns det ojidmiorligt myeket storre
chanzer for att  bombplanbesdtiningen
zkall ha firlorat honom ur sikie redan
langt dessforinnan.

Flygplanens fortsatta utveckling.

Som avslotning pd forsiket att klarligga
jaktinflygningens konst ger F. L. ndgra
tips om flygplanutvecklingens fortsatta

srlopp, som delvis bestyrkts av verklighe-

Bild 5:

Flygiorarens synfillt uppdt och
gnell nedat ¢ etl bungt bombplan
typ Hetnkel 111,
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Bild o: Flygfirarens synfilt framdt i

ent Hetnkel 111,

| el ‘—-—--—.__i{
(=t sty B
Bild 7: Riktfalt for rirlig (defensiv)

Hf"?.?i-kx’l"

typer av homb-

bevipning pi  tyska

He 311, Obs. aft

plan hos bida de stirre

antal wapen och flera “"torn”. Stjdrttorn,

tva buktorn samt tod ryggtorn dr numera

vanligt. De cldbestrukno omrddena blir da
slirre,

bombplanet
SERAYTE
krigférvandes har

ten, men | andra fall motsagts av denna.
Forst och frimst gor han di gillande, att
det stora, extratunga bombplanet varit ett
misstag. Bombplan bér, siger F. L., goras
g4 sma och s snabba som dverhuvudtaget
dr méjligt. Deraz eldvapenbeviipning kan
aldrig skydda dem. Man kan bygga bomb-
plan med 8 motorer, spacka dem med vapen

SYVENSEKE FLYGTIDNING

4t alla hill och likafullt snabbt forlora dem
1 strid mot jakt, av de skil som framg:
bilddicgram 2 i forra numret (i
styrkeforhdallandena [ wvad rir
skydd, effektiv milyta). Juo stirre och
tyngre bombplanet byppes, dess
skall det gk firlorat och
kostgammuare blir haveri- och str
terna. Alla forsak att byvgza
storsta" bombplan fr dirfir pa fi
domdsa  att I De iser
stridens art, dess logiskn uppbygenad frir
grunden.

av

e relat:

eldkr

misslyel

Hur zkall framtidens
Jo, saper I, L., oaktat att varje bombplan
nodviindigt maste bli Mpgzammare #@n et
jaktplan med samma motoreffekt, méste
det dock kunna flyga [ det narme
snabbt som jaktplanet. Viss bevipning me
eldvapen méste det nya bombplunet
ha, dessa vapen fr dock mer att I
som ett moraliskt stod for besiittnin
som nigon verksam forbattring i
seende. En flygskytts lott i ett bombplan
ir foga avandsviird, Nir han reser gig for
att med sina 2—4 vapen sika traffa den
anfallande jaktflygarens "l
denmes 8—12 kulsprutor (eller
ner triffa flygskytten sjily,
bide mod aeh optimizm.

Studium av inflygningstaktiken vid jukt-
anfall mot lmmhpl(m mitste stindigt fort
gad. Mer in annan flygtaktik belvser de
namligen virdet hos de olika flygplansls
gen, Detta studiuvm skall visa, siger F. L.,
att de extratunga hombplanen spelat ut sin
roll, de dr "omoderna”. Vad som behivs

bombplan d& se ut?

|!\,‘I{.‘.:-{
raktn
AL
atridzhian

a" innan
i akan) hin-

behovs det

for dagbombanfall utan jakteskort fr lotis
och Overligset snabba, 1—Z-mans bomb-
plan.  (Ex.-vis typ I). H. Mosqu - Ref.

anm.) Detta studium visar ocksf, att jaki
eskort mad tunga jaktplan icke kan “kilars
upp” ingripande lokalférsvarsjakt av l&it
jaktplantyp. Att bygga extratungt bomb-
flyg oeh sedan forse detta med eskortjakt
dar foljaktligen blatt att krdngla il (ra-
gand ritta l8sning, slutar . 1.
santa utredning.

sin intres

Ref. mening dr att det
att helt utdéma de extratunga, flermotori-
ga hombplanen. Stirling, Lancaster och
Fortress, fir att blott namna nagra exem-
pel, fuwr Linge hetytt och skall
litnge dn betyda mycket for luftkrigets
fortsaita fovlopp, Vid sidan  av
tunga bombplan har snabba “dagbomb-
plan”™ av den "latta™ typ T, L. férorday med
all sékerhet ocksd stor betyvdelse. [let stin-
diga mélet fir bada hovudtypernas kon-
struktionsutveekling higrar icke dess mind-
re alltjdmt:

"3tarkare in de
starka”.

dnnu dr e tidigt

firvissn

snabba, snabbare in de

Nie Morane.




Nic Morane:

e

luftkrigsmanaden har pa
fronter karakteriserats av wupp-
ledidning och kraftsemling. I nya viarlden
planer och sammannitas flygplan.
Flygmotorer i stindigt okad méangd lam-
nar fabrikernas lopande band. Nya, far-
battrade Tlyvgplanvapen och effektivare
ombivper ser dagen, De masstillverkas
1 stdndigt stigande antal. Vistmaktsallian-

gangna

D2

snmdes

ledande (utom ryssarna) samlas till
konferenser péd amerikansk botten. Om

krigsplanerna for den ndrmaste tiden och
om fredsplanerna f6r en ny och lyckligare
virld i fredens timme miler telegram och
presskommunikéer, Som bekant talas det
sallan & mycket sanning som under ett
krig —

Skall man tro Washingtonmeddelandena
fran slutet av maj dr emellertid den stora
fuftherigsplanens huvudpunkter foljande:

a) Engelskt och amerikanskt flyg skall

samverkan anfalla Jepen.

b} Engelskt flyg skall fran dstra Indien
vige for Kinas undsittning — maj-
liggiirs Burmatrefikens Aterupptagande.

#) Fngelskt och amerikanskt flyg skall

visterifran  sénderslda Tysklonds  industri
och hemort, fér att dirmed forta mgjlig-
heterna till fysk offensiv i oster och indi-
rekt Gppna vdg fbr en rysk offensiv maot
Furopas centrala delar, "randstatsbarrii-
ren' vid Ostersjon ej att forglomma,

i) Engelskt och amerikanskt flyg skall
pin Aterstialla Medelhavets karaktir
Ivig fér Englands handel — genom
ata hand med flyganfall astadkom-
ma Jtalivns sammanbrott,

I\u jpunkten i programmet dr dock en
farklaring av Churehill, att man framat
ghall forsoka astadkomma axelns fall ge-
nom Tlygangrepn mot Tysklonds dndustri-
cmpriider,  Dlette Yexperiment’” dr vl vart
att forsokas, heter det.

Maotsidan rtorde fullt inse lagets allvar.
Man har didrifran ocks4 latit forsta, att
sitt Ar beredd att mita det
sfiirsok 1 FEuropa, som kan

sodertt

man pia alla

eller de invasioy

s efter den nu pagaende "eldfirbe-
lsen’ med alliansflve,  Samtidigt har
man =att till alia klutar, for att med det
a forevarsflygets hidlp — jakten — i

iste min avvisa I)rn‘lbh']rjmngrnnd
det ogonblick dessa inledes.

¢n i lagen for flygets anvind-
impa matsidans Tlyp genom
mot fiendeflygets ba-
v. & flyg-

Fungat

ning, att nec
1 bomboeflonsiv

zor och “klickningseentraler™, d.
platser oeh fahriker, synes f. n. slippt. Man
fean 1. 6. konstatera, att med den forskjut-

slagkraft 1 [lyg dsierut som
wkdmpning av alliansens un-
' i wister, exempelvis pa
wrna, toov. el Ar mijlip, Att
va virldens flygfabriker och
pzeentra frin  Centralenropa
ay [lypdistanserna uteslutet.

i till Inftkrigforing frdn en
Lontinent en apnar Eavs pa sin tid
framiridande plats 1 Onkel Sams propa-
g lhlll nir det g&llde att driva USA ut i
1 dag har talet dirom tystnat.

ning av tysk

~ ® ® Y
& Lultkrigskrionika %

De faktiska flyghindelserne av vikt un-
der den gingna minaden dar framst fram-
flyttandet med flygets hjdlp av alliansens
flyghassystem till Pantellaria och Pelagis-
ka Garna i Siciliensundet. Sedan den starkt
utbyggda, med flera {lygfilt forsedda ita-
lienska medelhavsbasen on Pantellaria 1 28
dygn utsatts fior sd gott som stindigt pa-
ghende successiva bombanfall fran 1060-tals,
tidvis £.000-tals flygplan av alla storleks-

ordningar, frimst extratungt, 4-motorigt
bombflyg, sedan alla anliggningar pd mar-

ken férstérts och sedan total wvattenbrist
ratt 1 flera dygn nidgades besittningen ef-
ter tapper kamp kapitulera — enbart i
f6ljd av flyganfallen. Det pa Sicilien och
i Syditalien baserade axelflyget rdecktc e
titll att forhindra utglngen. Av vikt att
minnas 1 detta sammnanhang fAr: Pantelloria
(liksom Kreta 1941) togs med flyg.

Ovriga oar i Siciliensundet, Lampedusa,
Linosa m, fl.,, £5l1l kort efter Pantellarias
fall. T flygménadens elfte timme #r Pan-
tellaria och Lampedusa Ater féremdl for
flyghombanfall. Axclflyget i sitder har
fatt forstirkning. Om tillricklig eller icke
det ir fragan.

Afrikaftygel hamrade under tiden for
Pantellaria och tillika didrefter ocavlatligt
mot Sieilien, Sardinien, Calabrien samt de
itulienska kust- och industristiderna. Flyg-
marskalk Tedder siker bl. a. lamsld kom-
munikatiocner och industrier genom att
homba krafteerken. Lyekas han sitta des-
sa ur spel, skulle bl. a. jirnvAagstrafiken
till Syditalien upphiira och aluminiumleve-
ranserna till flygindustrier omdjliggtras,
Ile hammnar, som sirskilt bearbetas, dar Si-
ciliens Palermo, Messina och Catania, Ca-
labriens Reggia, Mellanitaliens Neapel och
Civitaveechio (invid Rom) samt i norr Ge-
nua och Spezia. Vid sistnimnda plats, en
av de viktigaste orlogsbaserna, skadade
bombtriffar svart 3 slagskepp av Littorio-
klassen och I tung kryssare. Ett flertal
Angare sinktes. Dessa forluster, i sam-
band med de som tidigare fororsakats Ita-
lien av anglo-amerikanska flyget viiger
tungt i nuvarande ldge.

Englandsbaserat bombflyg, frimst extra-
tunga Lancaster, Stirling och Fortress samt
hypersnabba Muesquite (ullféljer sin del av
programmet. I periferin stédes de av
Spitfire-, Typhoon- och Beaufighter-jakt.
Ett kraftigt slag utdelades den 17/5, da
Porjus- och Alfkarlebydammarnas tyska
motsvarigheter, "dalspirrarna” Gver Mdih-
ne- och Eder-dalarna minspringdes av spe-
cialutrustat och specialuthildat Lancaster-
flyg. Pafoljd av de dirmed framkallade
"Dida-falls”-katastroferna  (Gversvimning-
arna), enligt London 4.000 déda, Ruhr- och
Fulda-Weser-industrierna till stérre delen
lamslagna genom krafthrist. PRAafoljd en-
ligt Berlin omkring 300 tyskar och 400
krigsfingar dédade samt materialskador,
vilka snart nog avhjilpts. Att skadorna
blivit betydande framgir av flypfolografi-
er. Bland dvriga méal for engelskt bomb-
flyg under manaden niamnes staden Wup-
pertal (I. . stiderna Elberfeld och Bar-
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men) med enligt London 2.800 doda, Daort-
mund, Diisseldorf, Essen, Jena (Zelss op-
tik), Kiel, Emden, Wilhelmshafen, Kiln
m. fl. betydelsefulla centra, industriorter
och hamnar m. m. Bombmingd per [live-
tag ofta 1.000 och 1.500 ton bomber av
tyngsta typ — forutom brandhomber m. m.
Enligt London har engelska bombkaren med
Onkel Jonatans bendgna medverkan under
méanaden passerat siffran 100.000 fon
Tyslland fédllde bomber, mot "vil utspana-
de mal”. De till synes oskyldiga *'flyg-
bladsraderna® 1 forsta krigsvinternitterna
har fyllt sitt #ndamil — spening och ul-
bildning fiv natthombanfell,

Liget i @ster dr fortfarande oklart. Ba-
da sidorna rapporterar uppmarscher #v
trupper nch massanhopningar av flyg bak-
om motsidans alla fronter. Tyskland upp-
ger sig dga en dstfront "pd hjul”, sem ef-
ter hehag kan rulla i 6nskad riktning. Fran
tyskt hall har verksamma 1.000-tons homb-
anfall foreltagits, bl. a. 5/6 och 6/6 mat
ryska pansarvaprelz och motortransporter-
nas viktigaste bas, de jittelika Molotov-
verken, Rysslands stirsta stridsvagns- ech
hilfabriker vid Gorki (£. d. Nisjnij Novgo-
rod, 400 km ONO Moskva). Mot Kursk
och Saratov (vid nedre Volga) har ands
kraftiga anfall skett. Bada sidorna upp-
ger, att strider om luftherravildet standigt
pagidr. Férebud till offensiv eller endast
strategisk defensiv, det dr fragan?

Fyjdrran Gstern kom under manaden me
ra i skuggan. Avvisade engelska framsti-
tar mot Burma, den japanske murinehefen
Yamamotos dod { heffstrid samt en till sy-
nes med etillrdckligt flyy stodd j
offensiv i Kina fr de viktigaste hmde
na. Dessutom bhér ndmnas, att on ditu
(viktig flygbas 1 Aleuterna) erovrats av
Roosevelts trupper.

Fran Awstralien kommer en lavmsignal:
Statsminister Curtin proklamerar med
skiirpa, att alliansen ingelunda har nagot
obestritt luftherraviilde 1 sydviistra Stilla
havet, snarare tviartom. Man skall vissf
inte inbilla sig, siiger C., att den engelsk-
amerikanska flypsegern vid Bismareksta
na i borjan av mars [Granleddes av nume-
rir cller ens kvalitativ éverldgzenhet. Den
orsakades nirmast av ledningens rdlla an-
vindning av de till forfogande stdende, li-
kalullt otillriackliga krafterna. Japan “he-
hirskar” fortfarande luftrummet norr om
Australien, dess flygplan och flygare ar
fortfarande alltfor talrika, i hégklasz och
toppform. Vad Australien behover for att
icke dela andra dars lott ar flyg, flyg och
dater flyg. Flera flygplan, bittre flygplan,
krafltipare vipnade flygplan. Flygare, na-
vigatérer, hombfillare och personal till fly-
gets baser i hogst avesevilrt 6kade mingder.

Aunstraliens dde ar f. 6. sammmanhingan-
de med "punkt a” i alliansens har inled-
ningsvis anfarda krigsplan: Engslskt-ame-
rikanskt enfell pd Jepan i forsta hand.
Man synes ha blivit niédsakad #ndra ord-
ningzféljden i1 flygoperationerna i vad rir
denna punkt. 158.8.48.
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esserschmitt Me 109 F

jamford med foregangaren Me 109 E

ifter om Messerschmitt Me 109 T7,
mest anviinda jakiplan, ha
blivit tillgangliga forst pa senaste tiden
trofz att planct varit i elden under mer an
halvannat ar

avsett for ezkort av bomi-

for medeltung  jakt. Detla
Nksom de foregdeonde Me-jakt-
ntvecklingsform  av  Messer-
mitt "Taifun’. De firsta utkasten

gjordies redan 1954 och ha sedan undan for
undan utvecklats och forbattrats.

Sina traditioner {rén fredsdrens flygtiv-
linganr har Me 109 bevarat. I det nu pa-
wiemde krigets stora slag har Me 109 mot-
at de forvantningar Luftwaflfe
stiillt péa flypplanet.

SOTTH

Kropp och vingar.

Me 108 ¥ dr ett
helmetallflveplan.

{ribiirande, lagvingat
Kroppen #dr byggd 1
sammansatt

Ivgknlkonstruktion, 4. v. s.
..:i!:.l'_[).“!i.'ll".'(l_",

ire  enbalkiga.  Vingformen
Spetsurna dro pa 109 T
mindre forindringar

Yingarn:
hor modifierats,
rundade med endast
nvidd och yita.

a4y spin

affarnn hre vid starten nedfillda

200, wilket Tavorsakar kort startstriacka och
god stigning.  Klaffarnas spiinnvidd och
¥tz fr mindre hos 109 F &n pd 109 BE. Var-

letad | oen dvre och en undre
farra bestar i sin tur av
vilka dvo 1 stand till samtidiga
eller motsatta rorvelser (ver-
"levlarklaf”,  da kylarluften
dar).  Den [6rra rirvelsen dger
ram nhr den dversta klaffen dr nere. Den
senare vorelsen star under kontroll av en
termostat placernd mellan kylvitsketanken
en.  lien myeket enkla och effel-
flapesvisaren dr dven vird att lipg-
rke till. Linjer dro malade pa klaf-
( mellanrum,  Start-
Iningslagen angives genom olikfde-

gade lmjer.

y klaff ar

Den

it

passerar wl

{Hers

placerad.  Den
Klaffarna manp-
enom tvi Lttt intill varandra sit-
tande rattar.

Jaksipt
lisatorn och

Motorns  instrument dre yilerst enkla,
beroende pi den héga graden av motorns
sjalvreglering. Kompressorn Imangvreras
hydrauliskt. Kylar- och oljetemperatur
regleras genom en termostat.  Bromsarna
aro mycket kraflipa och mandvreras hy-
drauliskt genom pedaler, Instrumenten fro
vl grupperade med flyginstrumenten till
viinster och melorinstrumenten {ill hoger.
Huven félles upp pé hoger sida. T ndd-
full kan den helt frigoras tillsammans med
radiomasten.

Sikten #Hr god bl a. pa grund av den in-
verterade motorn. Huven har skottsdkert
elas,  trustningen omfatiar dven radio-
anliggning.

Skevningsrodrens spiannvidd har pa Me
109 F reducerats men djupet dkats, varvid
yvtan blivit ungefir densamma som pa [Gre-
gangaren.  Skevningsrodren kunna jusie-
ras och ha statiska balanser.

Stidrtstyrytorna  dro  helt Tribirande.
Skillnaden mellan hijdrodren pa typerna
109 I och 109 F Hr att pa den firra den
statiska balansvikten dr omsluten av roder-
armens beklivdnad, medan pid den senare
typen lalansvikten dr skruvad till roder-
armens spets och Idlt kan tagas av. Hdjd-
rodrets vta har reducerats fran 070 kvm
till 0,70 levim,  Stabilisatorn kan omstillas
fran kabinen.

Rodren idro mycket kinsliga dven vid 14-
ea hastigheter. Vid bverstegring varnas
fararen av vibrationer i skevningsrodren,
sdagez det.

Motor.

Me 104 E har en Daimler-Benz DB 6014,
men i Me 100 I’ har installerats en DR
601N, Huvudskillnaden mellan de tva mo-
torerna dr att kanntopparng pé A-typen
Aro konkava men pd N-typen plana, vari-

Sawmitligo illustrotioner pa denna sido fovestédlla 3e i0g I

SVENSK PFLYGTIDNINIG

6.9 till 79, Den nyare motortypen har
1.085 hk mot den férpas B85 hk. Luft
taget har {att effolctivitet
Me 109 I+

Vatskekylarna ha placervats under ving-
en tiitt intill vingroten. Olje- och
kvlarnas klaffar manévrernas termostotiskt
men kunna Hdven dppnas och stidngas av
foraren.

storre

VALEK -

Brinslemiingden #r e:a 370 liter, . v. s
lika myeket som pd Me 109 E. IMe 109 F
kan dven medlora en extra brinzlobehialla-

re, som kan frigoras under flvgning.

Landningsstilllet dr konstrucrat es
ett  Messerschmitipatent som e
Benen dre infiillbara liksom sporrhjulet.
Om den hydrauliska manévreringen vid he-
skiuntning e. d. skulle sittas ur funktion
kan ut- och infillning ske mekanizkt.
Landningsstillet  sitter timligen lingt
Tramfor tyngdpunkten, varfor laaftip
bromsning kan goras efter landningen utan
att stjirten lyftes,

1hEn

Propellern dr av eonstant-speed-tr
omstillning  kan  #ver foraren.
Propellerns diameter har veduecrats fran
2,11 m (Me 108 E) ull 2,96, varjiimte pro
pellerkapan fatt storre dinmeter och sam
tidigt blivit lingre.

- Men

poras av

Bevipningen varierar
sedda stridsuppgifter. Den vanlipaste lkom-
binationen torde vara en automathkanon oeh
2 eller 4 ksp av timligen grov kaliber,
Planet kan dven medféra litt eller medel-
tung homb, vilken placer

beroende pld av

as under Keoppier.

Data och prestanda:
9.97 m

9,K) m

ik 5 iyl Sy e e e

THBE S Tt T e B

16,07 kv

vingyta

vinghelastning ke /kvm

Maxhastigheten uppges till ec:a 597
km/tim pa 6.000 m hiéjd och topphojden
till omkring 11.500 meter.

W. Licdfinlm.
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Per 4.

Narlin,

verketallande direkidr i Svensk Fater-
kontinental Luftrafil AB (SILA).

n av do akivellost PETEOTCT L inom

svenskt flyg just nu fr diveltir P, A.
Norlin. Dot nye flyghelapet SILA har
i fiviom fitt en wlomordentliy bapaeitet.

P. A, Norlin dr stockholmapojle oeh
jaddes 1805, Studenteramen tog hon
1928 wid Ostra Real. Dirpd filjde stu-
dier vid handelshigslolan  1824—25.
Nir de forberedande arbetena fér Aeoro-
transports frafik bivjode delteg Norlin
mod Tiw och lust, welr faljden blev all
han fiek anstillning @ bolaget vid doss
grundande 1925,

Firat tidnalgjorde Norlin pi ABAs
hrwdkontor @ Stockholm fér alt sedan
wider dicn 1925 och 1926 fungera som
holagets representant © Amatordam. Ar
1827 dtervande haw till huwvudbontoret
g divoktorsassistent. Scdan dess har
hon "gitt fran kerhet till Elovket”. 1
AR Aeretransport var hon styrelscsupp-
leant dren 1981—835, och sedun 1831 har
han parit styrelseledamot i ABAs dot-
turbolag AB Flygmateriel. Hoan var fe-
damet  av  wlatillningalommitlén  och
arbetsutskottet for internationelle hufi-
fartsutataliningarna 1 Stookholm 1931
och 1926, Nuturligtvis dr det trafilfly-
got som ligger diveltér Norlin wdrmast
om hidrlet. Han ar ledgmel 1 fvd av
Air Traffic Associations stdndiga Fom-
miltéer, och wir on noerdizgk forhond-
lingshommittd 1940 besdhkte USA far
att fonferera om en flyglinge mellan
U'SA oeh Sverige var Norlin kommit-
téns ordfirande,

Att direktér Novlin dr en ovanligt du-
gande kraft inom svenskt flyg foratdr
man wir han fir on tid sedan utsdgs
bl verfatallonde direktior ¢ det valdiga
nybildade flygheleget SILA. Ndr detta
ahrives befinner han sig i USA for att
bl n. mkipe flygplan for SILA. Hons
gode prestanda framgd dven av det ste-
o anbal wbmdekelser som bommit honom
till del: riddarteelnet av Finlands Vita
Ros 1 kL, riddartecknet av nederlindsha
Oramien-Nosseu-Orden, Tyska drnens
Ordens  fortjinsthors 1T kL, wngerska
minnesmedaljon, KSAKs stlvermedalj
oeh fartjanatplakett, Svonska Luftfarts-
firbundets fortjanstmedalj @ guld sami
riddartecknet av Vasderden.

gy
B i s I e e i i S S

P o e e et e e e e e e e e ™
B i i T g I o P P e S L )

>4

Bengt-Olows hojdflyening
den 5 juni:

’I'ermil'rren hade tidigare under dagen va-

rit ddlig. Himlen var delvis tiekt av
hiiga moln, och stundom wvar det helmuniet.
Omkring kl. 14.00 obzerverade jag ett fsk-
moln éver Rostinga som var just sidant
att ett gammalt segelfllygarhjirta biriade
klappa fortare. - Det hade on hiirligt mirk-
bla firg undertill oeh wornnde upp sig hopt
mok himlen.

Jag heslét mig foe att giira ett fdérsok
och startade med en Grunau Baby k1 14.00
medelsic Flyghogeering, Urkoppling skedde
kL 1425 pa 6RO m hajd strox sydvist om
Sorridsjoarnn.  Stigningen var jimn och
bra med 2 m/zek, och | sniiva cirklar bar
det stadigt uppat mot molnbazen, som lag
pa 1500 m hojd.

Fortzatte in i molnel med instrumentens
hjilp. Stighastigheten tkade tll 2,5 m/sek.
Uppvinden wvar jimn och tilltog 1 styrka
med okande hijd. P& 2.000 m hajd var
stigningen 4 m/sek och ph 2500 m 7—8
m/sek, fortfaranle jamn och bra. Innan
jag passerada 5000 m-strecket gick vario-
metern upp till 12 m/ssk, och dir stannade
visaren under resten av stigningen. FEn
akiningsviird stighastighet om man betin-
ker att den senaste versionen av det enpel-
shka jaktplanet Spitfire stiger med-10 m/zek
pa 5,000 m hifd. Ta omkring 3.000 m hijd
borjade flygplanet bli nedisat, oeh strax
under 000 m kom jug in i en synnerli-
gen kraftip hagelskar, Denna tilltog i hif-
tighet s& jag hefarade att flygplanet skulle
skadas av hagel. Planet birjiade bli kraf-
tigt nedisat — isen lig centimetertjock pd
vingarnas framkanter — och till rdga pi
allt borjade instrumenten krdngla p& grund
av nedisning. Det var biist att limna upp-
vindsomréadet trots att planet fortfarande
steg med 12 m/sek. RKlockan var di 14.38
— jag hade séiledes anviint 13—14 min for
stigningen. Fér att om majligt komma till-
baka till startplateen gick jag rakt ut pa
sydostlig kurs. Vinden var sydostlig, och
jag hade sdlunda under stipningen drivit i
nordviistlig rikining,  For att bli av med
isbeligeningen pa flypplancl drog jag ut
bromsarna Tir att snabbare komma nper 1
varmare luftlager, Pa 3.000 m hijd kom
Jag ur ur molnet strax norr om Klippan.

Sedan v det inte myeket mer att be-
ritta om flygningen lin att jag landade ki
15,10 i Ljungbyhed eftor 55 min flygning.
Och s4 naturligtvis alt barografen inte fun-
gerat som den skulle. Lyckligtvis hade den
dock ritat starten, toppunkten och landning-
1.

Topphiijden blev omkring 4.200 m, vilket
ger en hijd av c:a 5550 m Gver urkopp-

lingspunkten, och dirmed hade jag lve-
kats klara mitt héjdprov for guld-C.
Striickprovet — ja, det fir en annan hi-

storia. ..
Bengt Oluw.

Ake Giverts hibjdflygning
den 13 juni:

Pe pingstdagen startade jug med en Bahy

frin Bromma, ilklidd sommarklider med
skinnreoek men utan huva,  Vinschlinan
kopplades ur pé 200 m hijd under ett kraf-
tight Askmoln. Twirs over Bromma strick-
te =ig en svart molngata och dskan mullra-
de. Stigningen var till en biirjan 1 m/seol,

SYENSEKE FTLYGTIDNING

Segelflyge

MNu verkar det som om svenski sege
stadiet — "glidflygstadiet”. Termike
biirjot winytija askflygningen. Fanr
fiirdsdag och civiling, Ake Giiverts T
nellt sett utomordentlign. Dessa b
flygningar, t. ex. Stig Troives nthal
hlads hojidflygning till 3.300 m hoje
siirskilt av flygvapnets segelflygzare.
segellflygningar att vi dntligen ha fal

men dver 1.000 m hijd idkade den tll 1—2
m. Jag sigz in i molnen och borjade blind-

flyga. Over 2000 m slog variometern i
batton ullish dver & m/=zek stigning. Pa

barogrammet sip jng sedan att stigningen
varit & m/sek.

Sjalva flvgningen var anstringande,
Bnobyarna omviixlade med hagelskurar,
och det blixtrade ront omkring planet, of-
ta myveket nira. Hastighetsmiitaren och

pirindikatorn friso ihop, ech isen lag cen-
Vind-

timetertiock pd vingframkanterna,
rutan var ock-
s Overisad s
jap inte Runidc
se  ett dugp.
Nir jap mnatt
topphaiden
blev  det  for
kallt  for att
fortsitta. Jag
hade flugit i
moln hela tiden
oeh wvisste inte
alls var jag be-
fann mig. Ky-
lan wvar stark,
¢:a 10 prader
under noll,
skulle jag tro.

Hiinderna stel-
nade kring spa-
ken, och jag
bestimde  mig
for att ga ner
genast, Oviiingssegelplanct Grunan b

Thet var dock
lattare sapgt in
giort att kom-
ma  ner. Stig-
pingen tog c:a 85 min, men uppvinden
var sh stark att jag hade all mbda i virl-
den att tvinga planct nedat. Ur molnet
kom jap inte forriin pa 2.000 m hijd, och
d4 befann jag mig en bra bit norr om Ul-
viksdal. Diir tryckte jag och landade 1 en
haveedker alldeles invid Uppsalaviigen,
ganska frusen men glad eftersom jag hade
p& kdnn att min hajd var nytt rekord.

Den uppnidda hijden var enligt meteo-
rologiska anstaltens kalibrering och korri-
gering senare 4.790 m. - Urkopplingen ha-
de skett pt 195 m hijd. Héjdvinsten var
sdledes 4.57T0 m.

Nu efterit vill jag allvarligt varna alla
verfarna segellflypare att ge sig in 1 moln.
Det iy ingen barnlek att blindflyga i maoln,
och behiirskar man inte blindflygningen s&
dr det absolut livefarligt att ge sig 1 kast
med sadana stora uppgifter, sirskilt om
man vet att det dr dskmoln. Man skall
ha papper pd att man kan melnflyga in-

goanska friskt, hay § sommar
Ak Gavert som de militdra s
P tilden Bengt (how



i uppvind

erkligen kommit aver det elementira
haft foruf, men nu ha svenskar dven
it Olows flygning pa Krisii himmels-
pa pingstdagen dro dven iniernatio-
jpar”™ ha Hven aifiljts av andra goda
lvgning pd pingstdagen, Stig Figer-
pingsten samt flera striackflygningar
som allt viga firsommarens svenska
kors: moi “hagviardig™ segelflygning!

nan man forsoker sjilv, annars kan det
bli svéirn olyckor, ndgot som svenskt segel-
flvge inte dr betjint av.

Akes

(it

Stig Troives uthillighetsflygning
den 13—14 juni:
roive startade kl 16,46 pa pingstdagen
dver visthanget. Det var mycket lang-
trakigt att sitta timme efter timme och
kajka fram och tillbaka pd ett =4 kort
hang som Alle-
bergs, amkring
¢n  kilometer,
pa 100—200 m
hitjd.  Vid mid-
natt  mojnade
vinden, och
Troive birjade
firlora  hoppet
att sld rekord.
Efter en halv-
timme friskade
det dock 1.
Sdmnlusten
ar uthallighets-
flygarens viirs-

te fiende. Just
s eolen gick
upp blev Stig
Troive oerhort
somnig. Nagon
mat hade han
inte heller att

fhivstrii sig

g Forra semunaren hicllades

t gig. Savdl Beugt Olow ach med.  Men hur
pporna anvande Grunau Baly. det var =i for-
Baby med dsnecmblem. svann shmnlus-

ten, och forst

ki, 646 pd annandagens morgon landade
han. Flygaren hade dock tinkt halln ot
hela dagpen men miste bryta denna foresats
pd grund av sendrag 1 ena benet.

Fanj. Gista Magnussons strickflyg-
ning Viisterds—Norrtilje den 15 juni:
D et bldste en stark och hyig vistliy vind.
A< Kl 13.00 gkedde starten med en Baby.
Urkoppling p& 900 m &ver Vasterds, Nir
jag mnatt 1.060 m hojd beslit jagp "hop-
pa” till ett lLitet men kraftigt upptor-
pat cumulusmoln at  nordost. Planet
sjonk emellertid orovickande under mitt
"hopp", tdnds ner till 550 m, d& jag plots-
ligt fick en stigning pa 3—4 myssek. Kur-
wade bhrant, och pa § min hade jag natt
1.200 m hijd och nidrmade mig Enkbping
fran NV. dver pepparkaksstaden lag eit
atort cumulusmaln, och jag styrde rakt SO
foir att nd det. Frin 650 m hajd under
malnet steg jag till 1650 m.

Det fanns ivdl camulusgator, dels den
jag Mg i (eller sparare over), dels en ni-
got sydligare, som syntes kunna biira mig
mot Stoekholm. Hezlot “hoppa" Gver till
den sydligare gatan, ty jag kunde ju vara
generés med den goda hijd jag hade. Men
viil pa viig studerade jag nirmare molnen.
Jag var ph vig ut over den vackra Miila-
ren avdost om Enkiping, Cumulusmaolnen
shgo ut att "magra” d. v. 5. de voro under
upplisning.  Darfor vinde jag snabbt och
kopplade pi min gamia termikgata bort
mot  Upplandzslitten, I'estinationsorten
Stockholm  kunde stryvkasz, Mitt  forsidk
hade kostat 700 m hiajdforlust. En timme
hade jap seglal sedan urkopplingen, och
den flugna striickan var c¢:a 5 mil. Ekolns
bla bblja lag framfir mig, och nu gillde
det att med sdker marginal bediima: lkan-
de jug fran 1,000 m hojd och utan chans
till termikhjalp na motsatta stranden. Ja,
det skulle sikert gd. Nir jag natt andra
stranden hade jap dalat ner #ill 350 m

hajd. Vinden tkade till s& dar en 1012
m/sek. IHade =4 gott gom klart fér mig

att landa i Alsike, d4 jag ater fick tag i
en bldsa och Iyftes t111 760 m hojd.

Den starka vinden och de minga land-
ningsmijligheterna pa Upplandsslitten loe-
kade mig nu in p& en ny taktik i studie-
sylte,  Mittills hade jag kurvat fram un-
der molnen men hirjade nu i stillet 1 den
hirda byiga wvinden rakflyga i medvind.
Under en kyvart flog jag i och ur en massa
svaga blasor och forlorade endast 950 m.
Bt skogsomride med mindre landningamij-
ligheler satte doek stopp fér vidare fram-
fart pa dettan =itt, och jag tog ater till

kurvandet, En blisa lyfte mig till 600 m
hojid,  Befann mig snart dver Rimbo och

hode Norrtilje inom synhall. Néigon ter-
mik Tanns tydligen inte ldngre, utan mal-
nen  borjade upplisas, varlor jag eofter
nagra minuters letande landade pa Ekeby
gards dgor.

Hajd-  och  distansproven for silver-C
vero klara, och en flygning som sent skali
glommas var till anda.

Griietn Muognuszson.

D& och di meddelns om nya striickflyg-
ningar. Just niir detta skall skrivas li=er
red. i dagspressen att Erik Ersson, Upp-
sala, den 21 juni flugit Alleberg—Marie-
stad, en stricka av 6 mil,  Det blir sikert
manga sexmilslygningar fran Allebery i
SOMIAL.

Tntet ont =om inte har nagot gott med
sig. Kriget har piskyndat segelflygets ut-
veckling 1 Sverige, och i lugn och ro T4 vi
fortsitta att bygga upp det, medan andra
folk ha mera Gverhiingande saker aft syss-
la med runt omkring osa.  Nir kriget ar
slut komme svenskarna att kunna taga upp
den fredliga kampen pé segelflygols viidjo-
banor. Det szkall bli underbart att resa till
Norge, Danmark och Finland med segel-
plan fir att mita vara keafter med
broderfolken= biista  segelflypare.  Mij-
ligen ha vi ytterlipare en sommar férutom
denna att férbereda oss pa. Till varen
1945 maste shledes alla storre svenska flyg-
klubbar ha skaflfatl sig Lransportvagnar —
byge dem phrna sjilval Aven mycket an-
nat maste firberedas. Tlen norska fer-
ringen kommer att erbjuda de ovana svens-
karna stora svarigheter, varfor det dr pa
tiden att vi hirja anvinda vara fjall for
segelflvgningar.

VI PRESENTERA: 3

Andersaomn,

I 1@y
yrkeslivare, sekr. i Aevoklubben i Ska-
ne, G6-drig glidflygare.
Sugg-!_r'!'yy;ﬁ hir uwngdemen tll, zager
e allmiant,  Men aporten hor @ alle
Full stor wytte ov aldve, cntusivatislho

miin, som veta hur eit foretag shall upp-
liggas fir att fa framgdng. { de flesta
av flondets [lygkinbbar finnas sddine
stattepelare, men oftast dro de inte ak-
tive segelflygare wtan ha gdtt med av
rent idecllt, teoretiskt tnlresse.

Yrkestirare Tonr Andersson, selrefe-
rare 1 Aerollubben § Skane oeh segel-
flygseltionens tomte”, aascr enllortid
att moan sjdaly bor wtove sporteén fiv atl
Firatd den il alle delar och veta var
inibiativet och energien skall adftos in
for att bira frukt., Hen satte sig dir-
for forra sommaren i ell glidflygplan
och bdrjade rutscha, Dot smakade fid-
gel, tyekts Tvar, och dd denne strangl
upptagne wan jl L Semmir Jq!fl'll\'ﬂ-lllr.i Jf-:;'
nergees Ledign atunder satle how genast o
giang  med  glidflyaningen pa allvar,
Fraomgdangen har inte litit vdinta pa aty.
Fir en tid aedan tog hen sitt A-diplom,
och instrukloren sade alt Tvars lond-
aingar dr ndgol av det mesf, perfekin
man kan ge. Kom sedan och sdg att
inte den mogne mannadldern har ndgot
mad glid- peh segelflyg att giral! Den
S5-arige glidflyparen fvar Andersson dr
eft heovis pd denna sports allméingil-
trghiet.

Det spdr som Ivar Andersson saft i
det shinsha segelflypget har dock inte 2d
myreket moed hans egen flygutbildwing
att gira som  fastmer hans  eerhdrdn
ciergi dd det  giller att  wndonrije
hinder ach brodde vigen for segelflyg-
gektionens verksamhet. Dot dr infe smi-
wivibbat, Ivar kinner alle
veh har en ovanlig dvertaluingsformd-
ga, porad med eft Elarel intellelt och
dverehddlip froamatélningakonst, "[var
ordnar allt!” hor ndstan blivit ottt slag-

]
Gl

sitheer han

Attt Tvar Andersson hinner med allt
iir far de flesto en gate, dd han begi-
vats med en mingd firtroondouppdeng
bl. a. i det kommunale Hvet, som shull
wiieloa il LI ottt fylla en vanlig mog-
nigkas Lv. Men huvedsaken fér segel-
flyget dr ju ott Fear Andersson hin-
mer med vad han fdvesatt aip,

SE-MIL.
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GOSTA AHLEN, direktir, segel-
fly gmecenat, Stockholm:
i  intresserad {or att typen

otorseglare hlic provad, da den siker-
n =kulle erbjuda stora mdjligheter till
en hide billip och hirlig semesterflygning

for segpelflygare,

SROLVE SRERFVING, direkior for
A'B Flygplan, segelflygare:

’]‘.::u].n: ar ju inte ny men lika loekande

for det, Att konstrue Tulipanaroes.
Japr har sett bide Edmund Schneiders och
Walf Hirths tdlmodiga forsik 1 den vigen.
U inte litt. Men om det en
gang kommer en bra kon ktion, i det
Iia skulle jag ha lust att

Lon?

RUDOLF

gelllygzare,

O m jag tror pa motorseglaren? Pa den
fragan kan jag svara bade ja och nej!

ABELIN, ingenjir, se-
A/B Flygindustri:

Lim 1 med m

rlare menar ett plan
zkall vara ett segelplan
att utan en hal
tand sig upp Lill limpl

jd, d& svarar jag jal! Avser
daremot et plan, i huvudsak utformat

an men avsett att med motor-
striick- och reseflygningar,

som 1 forsta hand

formaga kiubbs

men med

FLYGTIDNING

MOTORSEGLARENS FRAMTID

Ar "bhastardiypen” motorseglaren berdttipad eller ej?

Ilen diskussionen slu-

far ¢j pA allvar forriin man Iyckats kKonstruera en bra fyp till skapligt pris —
efler sa fatt svart pi vilt pa att motorseglaren ir en misslyckad Kombination.
Red. anser emellertid att molorseglaren har framtiden for sig ech hoppas snarl
fa se en fullindad och folklig typ under svenska cumulusmolin. Med denna fir-
hoppning inféres hiir slutskiorden av infiggz i diskusstonen om melorseglaren,

da svarar jag nej! T det senare Tallet T6-
nar det sig néamligen bestimt hiitlre att
byggn ett litt (riktigt) motorflygplan,

Vad jag alltsid dnskar av en "molorseg-
lare” dr att den har firmiéga att sjily
stiga till e:a LOOO m pa hygelig tid (ej
over 12 min) och — detta Hr viktigt — att
planet fran start till landning kan betjinas
av en man: faraven! Far man alltsa syn
pi alla tders "blomkilshuvud" sk man
inte behdva ringa “stan-runt™ (6r att [a
starthjialp, utan man skall kunna ga di-
rekt ut till hangaren, rulla ut kirran, sit-
ta sig 1 och tryeka p& en kpapp! Givel-
vig gkall man kunna avbreyta "starthjilpen”
pit wvilken hojd man dnskar. IFer att bl
effolitiv maste motorseglaren kunna flygas
inom ett vidstriickt hastighetsomeéide dven
shzom segeiplan.

WALLE FORSLUND, segelflygin-
struktor, loftvirnsflygrare, Bor-
linge:

V:I"l zkall man kunna ha for Asikter om

en flygplantyp som man inte sett, myc-
ket mindre privat? Om man antar att
flygplantyper med prestanda som den 1
SFT beskrivna tyska € 10 blir tillgdngliga
till dverkomligt pris och dessa T'a (ygas pa
S-eertifikat, ja, di tror jag att det blir fart
pa flvgningen. dMen nog tror jag att det
blir mest "motorflyg”. En verkligt [lyg-
biten person kan nog knappt hilla sig ne-
re en sondag utan termik om han till fér-
fogande har en siddan karra som det i alla
fall gar all flyga med. Farrvesten, om man
segelflyger pa stricka och har chansen att
motorflvea tillbaka (dd hay man ju nidstan
alltid motvind) =& gir man det naturligt-
vis.  Del blir ocksa billigave in all annan
atertransport. Det dr nog dirfor bist e
sig for och Fi en sirdeles slitstark motor 1
matorseglaren, for den kommer nog att ta-

gas i bruk mer in flyeplankonstruktbren
niagonsin menat. Motorseglaren dr i varje
fall livligt efterlingtad, ty den ger den
verklige segelflygsentusinsten mangdubbelt
fler tillfallen till segelflygning in nu &r
fallet.

ORREFORS
1T
Tillverkar:

FLYGSEORS GLASBRUK

AV SMAL/

Belysningsglas, konserv- och syltzlas samt glas
{or speceriskép.

STORSTA GLASBRUK

FRED NORDHOLM, ingenjiir,
segelflypare, Viisterds:

(_ m motorseglaren kommer att £& ndgon
framtid? Helt sikert, om man kan fa
fram en motorseglore me
prestanda, Som minimiviirden Jear
glidtal 1:20-—22, sjunkhastighet 0,9—1 m,
lattflugen,
for vanlipa sepeli

tillriickligt

Eodda

taz:

SAMMeA illfasthetsvirden zom
lygplan, Vid utfdlld mo-
tor och full gas bor stighastigheten wvara
minst 1,5 m/sek. Priset bor inte vara higr
an fir Kranich.

Om ovanstiende villkor kunna uppfyllas
anser jag att ett stort beh
lare foreligger, huvadsal
trianingsmaskiner |

Motorsegiarens

F BY motorser-

avaedda som

aspiranter.

fiirdel
1) Kostnaderna fiir
strackflvgning bortfalla

an helt,

atertran vid

2) Tidsférlusterna genom vintan pd hamt-
ningsmanskap, nedmontering,
transport, uppmoentering och ev,
flygning bortfalla.

3} Tva eller flera striackflygningar
na utfiras med samma plas
daygr.

4) Flygklubbar som sakna mot
och hanpg kunna ge sina medler
teining i termikfly

5y De drypa kostnaderna
bortfalla.

6)  Simre vider kan utnyttjaz for traning
i striickflygning utan risk for uteland-
ning.

Motorseglarens nackdel: -

1) Kostnader i samband med dversyn pi
motorm.

2)  Den dkade anskaffningakostnaden.

Dyrare reparationskostnader wvid ha-

veri.

4)  Risken att motorn ej startar nir man
behaver den,

3) Tjusningen vid segelflvgning
ler delvis,

6) Traningen
hortfaller.

Motorseptarvens fordelar
varitr den

Proy-

pi samma

som  en utelandning ger

BVErVIiEa
i

men o

synas

hidlzas valkommen, it
aterstar att s2 om prestandavillkoren kun-

na upplylias,

INGEMAR JANSSON, gruppchef,
Orebro Lins Aulomohil- & Flyg-
klubhb:

et dr inte tu tal om att motors:
ar en bra kombination mellan n }
segelflvgplan, Med den slipper ifra
v folk Lill hjdlp vid starten och kan
sticka ividp ensam atminstone fran ett

en Inss

normalt flyefalt. Men del dr si ALt all
fantisera. Vi miste {4 hit ett sfdant pla:

ocksd och inte bara se det pa bild, Motor-
serlaren bor neg helst ha elektris
Om jag hade e Kirra s4
forsta langturen jag shkulle gira att flyga
fran Grebro till Alleberg och hilsa pa.

sadar vore den
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Byggsatsforsdkring

en ny form av kaskoforsiikring

for glid- och segelplan
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Al
Fsrsikringen iir bra att ha di planen kvad-
das och ldmpar sig sirskilt vil for klubbar, som

sjdlva ombesorja sina reparationer,

= 1 e 0
Skriv eller ring il Fylgia s& lkimna vi

onskade upplysningar 1 alla forsikringsfragor,

FORSAKRINGS A-B

YLGIA

STOCKHOLM 7
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Flygtermer pa fem sprak.

Svensha Tyslia

(moborm) Umdrehung (0}
rdmat )

YAy min;

nute;

vurviiknare: tnchometer
vattencirkulation
witlendroppe

valtenkyliars

vittenkyld
wnbtenmatatind

Waasertraplon
Wasserkihiep

wasserEekiihlt
Wassorwiderstancd

valtenpump
vattenroder
vattenrir

rpumps (1)

Wasgerrohr (n)

valtentht avdeining;

-t skott Sehott (n)
valienAnga "-".-'u.-ijlr"h‘i.'l.mjlr 4]
ventil Yentil (nd

i

Ventilfeder = (f]
Ventilainstellung

Spiel (n)

Ventlifihrung ()
Ventilsiz (m3

Vi I'-H'.'I:I|I'.IKF:III'-.|IJ.

Umdrehungen in der Mi-
Urndr, /Min.

Drehzalilmesser {(m)
Wassaromlaul (m)
1)
(511}

i)
r-Ruder i(m)

wasserdichtes Abtiil

der Vantile

(Av Lothar Ahrens)

SYENSE FLYGTIDNING

XXXI

Engelsha Franska Itallenska
revolution: tarn tour {m) Elro. (m)
revolutions per minute ) tours/minute; L/m girt al minuto:: giri/min
“rovs”  pér minule;
r. I.om; BPM
revolution Indienlor; rev, eomple-tours (m); tochy- contagirl (m}); tachimeatro
connter mitrg ()
water cireulntlon pircalation (fr d'eau clrmlizione () dell'requo
water drop goulte () d'ean gococlolinog (m) dacqua
wnter radiator rdinteur (m) d'ean radintors (m) acgua
wnber epoled relroidl par 'ean roflreddato ad aogua
witer resistance résistance () hydro- registenga () Idrodinamics
dynamicpie
water pump pompe (f) L eao pompa () d'acqgua
water rudder eouvernail (m) marin timone (m) d4'scgua
water pipe tubn (m)y d'enn tulbsa {md Al eircolasiong
dell"acgua
{n}, watertight compartment compartiment (m) #lanche compartiments {(m) Eagno
witlerr vapour vapeur (0 d'van wapors (m} d'acgua
varlva ETH SHE R {0 valvala ()
valve spring ressaort (m) de soupapes I {f1 della walvola
valve adjustment rattrapage (m) de jeua des registrazione (f) dello
soUpapes vulvola
tappet cloarance jeu (m) dea soupapes ginoco (m) delle valvola
valve guide guide (f} de soupape gulda (f) della walvala
vilve Best sltge {m) de soupape sl (M) della valvola

Lpro- H-:'I||.'|l.|.IJ+'T||.--I:1I'I|I|.|[.f. ify efficiency of the alrscrew rendement (m) de 1"hélien rendimento (my  dell™elion
pellerns)
maskin. Dessutom fick han oljan i ansik-
R I F I A R e E tet. Vingskjuten forsikte han diirefter be-

Finland:

Fanrik Lauri Nissinen,

D?n sjatte i ordningen hland riddarna av

Mannerheimkorset inom finska flyget
peh samtidigt den ymgste — 24 &r gammal
— #r fiinrik Lauri Nissinen. Till en bér-
jan var han nummer ett bland de finska
jaktflygarna, men senare gingo andra for-
bi honom. Dettn hade sina sdrskilda or-
spler, Nizssipen tillbragte nimiigen da sin
tid pii ekolbiinken,

First penomgick han officersskolan och
blev finrik, S& var han dterigen med om
ndgra nappatag med fienden, dkade =itt
konto av nedskjutna fivgplan, hamnade ater
pé skolbiinken och klarade pd kort tid med
goda betyy sjatte klassens sholkurs. Se-
dan uppenbarade han sig pd nyit vid sin
flygdivision och var verksam diir dnda tilis
Iantkrigsskolan borjnde sin  verksamhet.
Dhir inh#imtar han som  bist yiterligare
kunskaper fir att bli aktiv officer. Som
den energiske och framatstrivande flygzre
han #r har han tapit tlfdllet i akt aft 1
stillet fir att oka zitt konto av nedskjutna
fiendeplan med tanke ph framtiden skaffn
gig andra meriter. Det dir att hoppas att
han Znnu under detta krig hinner ta in den
L han tillbragt borta frin franten,

Det var en tillfallighet zom gjorde ati
finrik Nissinen blev flygare, Ar 1026 in-
ridde han zom frivillig i flygvapnet {Gr att
gira sin virnplikt,. 1 Sordavala hade han
tiliflle att pA ndrn hill stifta bekantskap
med Tygarnas daplign vericsamhet och blev
sialv flyghiten! FHan beslit sika sig in vid
firarkurserna, Men detta var littare sagt
in rjort. Tva ginger méste han lEmna in
gin ansikan innan vdgen stod dppen till
flygkrigeskolan. Ocksa dir hade han i bor-
jan svérigheter att Gvervinna, Det tog tid
fir homom att lira sig konsten att landa
med sin maskin, men han 6vade sig enes-
gizkt under god ledning, och till slut gick

[Efter avalutad
kars kommenderades han (il en jaktdivi-

dven detta 1t och ledigt.

BT

Vinterkrigets svarigheter klarade Nissi-
nen med glans. Hanp deliog §talrika hafi-
ga luftstrider och skit ner fyra fientlign
bambplan. Under det nuvarande keiget har
han ging pd gang hedrat sig, men en del av
hans segrar har krivi hans insais helt oeh
fullt. T mnirheten av Kexholms (lygfalt
méste han rakt framifrdn beskjuta elt
fientligt plan av typen 1-183, Det lientliga
planet fick in 15 traffar pa hans maskin,
oeh fem skott triffade motorn.  Skotten
fran hans ksp voro emellertid dnnu mer
triiffsikrn och det drgjde inte Minge forran
mintetdndaren damp nver i en skogsdunge, 1
det stora luftslaget ovanfir Rautjirvi var
Nigginen i tillfille att beskjuta eit Rata-
jaktplan pd sa niira hail att det explode-
rade 1 laften, och di kastades bitarna divav
omkring och shkadade ena vingen pa hans

ge sig hemat men mirkte att tre fientlign
jaktplan forfiljde honom. Ryssarna lago
vil till med sin kulspruteeld, kabinen pi
hans plan blav zom ett sill, och det knast-
rade otdckt Gverallt kring maskinen. Med
svirighet lvekades han mandvrern det son-
derskjutna planet och styrde samtidigt

kurs mot den tHta réken frin en skogs-
brand. Dlenna blev hans riddning. TEfter

att ha blindflugit en stund lyckades han ta
sig tillbaka till flvgbasgen.

I nirheten av Leningrad rikade finrik
Nisgsinen tilleammans med flygmastare
Juntilainen i en strid, under vilken han an-
satte icke mindre dn 25 fientliga plan som
sokte skydd bakom den ryska luftvirnsel-
den. Efter en stundz strid begivo sig de
biada kamraterna pi hemviig, Under tio
minuter fingo de utfdra de konstigaste ma-
novrer for att undga fiendens eld, men till
slut klarade de sig helskinnade igenom,

Sin hetaste dust hade finrike Nissinen
strax innan han hamnade pd skolbinken. En
liten finsk formation stitte pad tre ryska
Hurricane-plan  och upptog striden med
dem. 1 detsamma uppenbarade sig or maol-
nen toly andra Hurricanes. Nu wero fin-
narna iin nte. Nedifrdn dammade [uftviir-
net p&, och ovanfir sig hade d2 en nume-
rirt Gverligsen fiendestyrka, Fhnrik Nis-
ginen fick tre fiendeplan pd halsen. Efter
en stunds akrobotik lyekades han lisgirs
gig fran alla tre, siyrde in i en molnbank
och kom #dter at frin den for att ta sig en
titt pa situationen. Ett av Hurricanepla-
nen rakade di inom lHmpligt skotthall ach
blev nedskjutet, Dot f6ll ner tHtt invid ett
fientligt fiverilt. Ocksa Nissinenz Kamra-
ter redde gig bra med sina motstindare.

Sammanlagt har finrik Nissinen skjutit
ner 24 Y flendeplan, 1 (re luftstrider har
hana egen maskin blivit skjuten till ett sall,
men alltid har han sjily klarat sig helskin-
nad. FEn gang under en hiifiig strid iveka-
des ett fiendeplan f4 in ndgra skott rakt
fran sidan, och eflerdi kunde man konsta-
terat att en kula genombarrat munstycket
pé syrgasmasken. = Vil
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"Stridsdpplet” uppdtet!

Diskussionen eam huruvida en segelflvgare skall eller icke skall dndra hastig-
heten 1 karvning i vind avslatas med nedanstiende inlipg, som fa utgira sva-

ret pi det uppstiillda problemet.

Mun skall givetvis icke dndra hastighe-

ten vid kurvning, Hastigheten dirvid
bestimymes ju utesiutande av planets aerg-
dynamizka prestanda, vingbelastningen och
lntningavinkeln 1 korvan, Hastipheten 1

kurvan bér vara 1/ Feos o ganger hastig-
fieten fir minsta sjunkhastighet.

Man vet ju av erfarenhet att =& fort man
avviker frin denna hastighet dkar sjunk-
hastigheten, oech redan dirfir finnas inga
glill till dndring av hastigheten i kurvning.
Dietta galler givetvis endast om vindhastig-

dv
hetsgradienten — — 0, d. v. &
dh
dynamizk  segelflvening v miilig, vilket
dock faller utom ramen for diskussionen.

Planet rir sig icke i ett jordfast koor-
dinatsystem utan i ett system vars koordi-
nater aro rdtliniga funktioner av tiden och
vindhastigheten, Man miirker ju ocksi aftt
utéver centripetalaccelerationen inga till-
satsnecelorationer upptrada, Hade shdana
upptriitt skulle man nog kint dem. Ett
pxempel |

att icke

En Raby kurvar med e:a 55 lom/tim.

Y

; 5

I -L-/ N
- §

|

| Ao &
—

i5 virkalbasbig et
* e

terade skulle upptrida s& skalle den @ det-
ta [all uppga till inte mindre an 06 g, vil-
ket betvder atl man fér varje vary skulle
bli klamd i dmsom magremmar och fmsom
rype med bortal 35 kg Det bliv man inte,

Betr. fragans matematiska behandling
visag hir en enkel lbsning (beteekningar
enl. figuren):

Tl

J a—u-t

W ol e L P S
yo=T.8in gt

cos gl

SVENSH PFPLYGTIDNING

Hastigheten (v 4 n) dir ortens tidaderi-
vata:
5 dP
W= B —r . & sin . ut
dt
II:I1.|
Ir'lfl"\-ri",.\,’.i'll"'['l'-'l]- tidsderi-

s owg - QOE

Accelerationen

vata);
dw 4P
= - - [— r . & . co8 kb
dt die
T pasin ogt] r..=f [oos gt gin qt]

Accolerationens storlek eller absolutvirde:

g S contripetalaceclerationan.

[Yen beror alltasd uteslutande pa radien
och wvinkelhastigheten och ir
ifrhgavarande falls vindhastighet u.

Hulha,

1 | .
oheroenae av

%

Dr'l framgdr tyvdligt av diskussionen om

"stridsipplet”, att det finns ménga.
som inte kinner till Einsteins speci
lativitetsteori, vilken handlar om relativite-
ten hos en speciell art av rsorelss, nimligen
den likformiga, ritlinign rorelsen. Denna
relativitetsteori siger: "Alla naturfirete-
clger forlipa pd saomma siatt inom tvenne

system, som riva sig sinzemellan likformigt

T

och rdtlinigt”. Varje realstudent borde
kiinna till detta, eniir teorien, visserligen
kortf behandlas i Moll-Rudberg: Li

rabok 1 fior higre lHroanstaltor, dei V,
Dynamik., Salunda siigs @ § "Man

m ndgra som helst fysizka

T8 c:

kan icke ger

Antag att vindhastigheten &r densamma Segelplanets  koordinater k‘-"‘_“” skrivas mitningar aveira, om en kropp befinner
neh sitt kurvradien till 20 m. Om verkli- 1 vektorform som funktion ayv tiden t: glg i vila eller i Men just or ir
gen oen shidan aeecleration som den disku- P=[u,.t 4, cosul, r=in, i dat icke heller nodvindigt att kilnna den
LRt e T e !.-r__\.m
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absoluta rirvelsen. For att studera meka-
nikens lagar kan en person lika vil utfora
gina experiment inne i en rirlig jdrnvigs-
vagn (som rir slg med konstant hastighet
i ritlinig bana) som pd marken vid sidan
av sparet, De lagar han linner firo 1 bada
fallen desamma’™.

Max Born har i sin bok "Var rastlisa
virld” (P. A. Norstedt & Siners Forlag,
Stockholm, 1938) pa sidan 82 formulerat
den  speciella  relativitetsteorien salunda:
"Mekaniska processer, d. v. s, alla rarelser,
som forsiped § ett rum (koordinatsystem),
gom ror sig med oftrinderliz hastighet i en
rat linje, ske pd samma zitt, som de skulle
gora i ett rum i vila”.

Tillimpas  relativitetsteorien pa  vart
exempel fr det uppenbart, att fiygplanels
rérelser 1 forhdllande till luften ske pa
samma =itt, som de skulle gira, om luften
vore 1 vila, Detta gilller alltsd i sévil ho-
risontell som vertikal led. Eftersom luf-
ten hela tiden ror sig endast i horisontell
led, och flyvgplanet gor svingarna pa kon-
stant hijd i forhallande till luften, om man
bortser frin den normala sjunkhastighe-
ten, befinner sig flygplanet under svingar-
na fiven pd konstant hijd Sver marken.
Motvind och medvind inverka sélunda in-
te alls pd flygplanets lige 1 hijdled utan
har endast betvdelse | fréga om flygpla-
nets hastighet relativt® marken.

Pro Primos fraga, hur det gir med ro-
relseenergien 1/2 . Mv? hos planet, did has-
tigheten varierar, behiver inte nagot svar,
endr hastigheten icke varierar uian ar kon-
stant. En forotsittning var nimligen, att
hastigpheton relativt luften dr konstant, och
enligt relativitetzteorien sker ju rirelsen i

SEGELFLYGET

— forvagringsmedlet

— Bka vi over huvad taget létsas om att
jag fyller 50 ar, si ska det vara om jap
kan gora reklam [ir segelflyget, det verk-
ligan forynegringsmedlet, siger annonsbyri-
chefen direktor Sten Scholander 1 en inter-
viu. Trots att han den 17 juni pick over
halvsekelsgrinsen har han i dagarna tagit
=1ttt A-diplom pa Skarpnicksfiiltet.

— Det trevliga med denna sporigren ar
lamratskapet, betonnr  den gamle KS8S-
atyrelseledamoten och  isyachtviceordforan-
den. Alla dro vi du med varandra fran
fiirata stund, tondringasr och gubbar, och
alla maste hjdlpa varann om man skall kun-
na komma till viders. Sjilv har jag hallit
till didrute pad mornarna nagra timmar {o-
re kontorsdags, och far jag tid ska jag ia
B- ceh kanzke dven C-diplomet. Motor-
flygningen far diremot vara (or mig, nir
det blir fred. Visst har man haft nytta av
vanlig segling, men speciellt isyachtmandv-
reringen, niir man ska lira sip segelflye-
ningen., Omviint dr dock forhdllandet ock-
sd det att segelflyget har myeket all lara
en rorsman, savil en kappsegiare som lang-
fardare. En hirlig om ock liitt svindlande
kiansla var det nir man lyfte firsta gangen,
slutade  den  segerrike  ESS-rorsmannen.
Sjilv trodde jag att jag varit minst tio me-

det rirlign rummet (— luften) pa samma
=att, =om om rummet (— luften) vore |
vila. Per Haps.

3

i { H ‘Q'r‘".:r' ; 15::

- Har du, nir vi kemmer till Wickilo
s stiger vt vil av ech stricker pd bencn
att alag?

ter uppe i stratosfdaren, men instruktdren
firklarade att det var en futtig halvmeter]
Men nu dr man uppe i de 40 oeh kiinner
gig som en fagel

Aven pa andra segelflygplatser i virt
land hallz lika mogna man som dir. Scho-
lander till. I Malmt har nyligen den &f-
Arige yrkesliraren Jfvar Andersson tagit
sitt A-diplom, oeh den 41-drige direktor
Knui Holmberg dr pa vig mot B i likhet
med flera i ungefir 2amma &lderskiass. Om
de forut varit pd vig att bli gnmla i sinnet
s& har glid- och sepolflypet ftor glort dem
till tonaringar.

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

fér drivmedel, oljor, emul-

sioner, gaser, »hydraulik» efe.

ha under éaratal visat sig mot-

svara praktikens alla krav. Kriget

har yHerligare bestyrkt §-mirkets

osedvanligt héga kvalitet.

Begér vara utfoeliga specialprospekt.

it b
o
e
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I F‘UDBIFLYKTEN

Ny ordfiranmde | Acrotransport.

t fick fir en tld scdan my
raldiveletir Granholm,
lanbett =ig At
ghefredakiiiven

Florma,
. direktiir W.
r Emanuel Hig-

direktiir M. Wallen-
11 sty rels
A, Nuarlln, Biock
1942 en inkomst oy e
iy, godetraflkon 086 mili.

berg jrr, Stockholr
lman: nyvaldes direktir
undoer

1A hirdoe

trafiken & 4.1

i M) 5B milj. (0.6). Ovriga
ktr |'|I||||I|- ] .86 milj. (0.52),
mil], (4,34}, var-

588 milf. (3.89).
0.08 (—)., oech
milj. (1.05). Hir-
s whlje €0D.51).
& 130,000 Ky ol-
iar
th lksom i
il reserv-
tae 13.B68 kr
i ¥ it ool ettt av
'|'|-.-'- 4 proc, vartill Ltghr
ades ocked 4 proc., di @v-
baluneerns 0,14

oy ha till s
vareftar 1

rlikning

rilg '[f:-":’
triifints

piEts Fir erhil I| ndo mv
fir har ett tomtrilttsaveal
Shockh stnd, Denna byggnad iir 1 I\nlus--*
balans « gon L1 2,45 mill. Posten Flygplan
fir nu nere | ottt bBokfbringsvilrds av 0,12 milj.

sSkinslk segelflygpropagnndn.

Pd Hristl himmsl

junii anord-
gamarbele
fygdag ph
L hade ta-

Ardedag
iflygeta Skinekommi
uhlbsen Skans en stor

| KEristitanstad. Initintiv

Rodlie, som mtk
ra sig hur glid- och

ay lendsbiivding
instnidaborng  borde
Iygning gir Gl

atort féretag Acroklubben i Slkine
r in p& 6 att kunna genomfdra detta
Ukoralig fran Malmi il Kristianstad.  FLL
tiota! Klnbbmedlemmer deltogo i uppvisningarnn
meid ettt glidplan, tva s plan, eh vinsehbil
achh en motoreykel, Dot ena Iplanet [lyg-
arades 11 Kristlanstad, 1 resten &v

mafericlen fraklades | en transporivagn och en
lasthil.

Uppwisningnina ghvoe publilen oo e adlig
bild av utbildnin Bl Firet gjorde in-
struktbren Karl-Erik Rosengvist med glidplanct
ritfseh, bopp och fygn A-diy t, var-
pd han Overgick Hll svi = 1 ollk  orch

og: 1317
Kullgrena tur att
lir =ig flyga Baby.
publiken om vad

Sedan var det gruppehelen MWjtonant
wed SE-SEE visa hur man
Hela tiden undercittades
i skedde och e detia

kedde speskern fanl, Bjurbovd, som skot-
te =in kr nde uppgift ph etl fMrmimligt =Ei,
Allt glck i 4 : OTEanisa-

tion och %
Hijdpunkten
andra
linde | 3 |
och  lopplade

rar nir den
1d tid an-
i Aoth

1,000 m

loge pi his)d  Gwvis
Nlishy Hiltet. Fiiraren instrukioren e Ivan
Perason, tippade pd c:a 700 m plotsligt med
vingarna, vilkel var tocken (i1l Ldjtnant Kull-
gren att vinschatarta med SE-BRF {11 higsts
nojd och ansluta g Lill §B%. Det blev an ut

omordentligt vacker uppvisning |
som framiallade applidiskor Irhn de
jusin Axkddarn

roteflyening.,
T.000 (-

vel Ar det
shdant
agnglska

foratn ghngen
program Hgt rum
viirdet sv en de-
o Ar odispaata

verige. Tet
monatration my
bell, Men dven i u\ngl som allmil
flvgpropagandas — var fyadagen | Kristianstad
e osueed 6 skanska {Orhillanden,

seEil-

siriiekllygning Ljungbyhed—Veinge

e 11 juni flbg sergeant 8., Thunér frin
Lur vhiad tlil Ve i - Laholm) med
en Grunan Baby., Sir an var oia 68 ke

21060 lironor till Gimoe-barnen

KEAKs Insnmling till {érmin f6r hemmel
Gimo fir stupsde finsks ilygures barn har till
den 31 mwaj inhringat 20.94G kr, pit KSEAKSs
divekt anslntna medlemmar kommer 10,295,
nom de lekaln flvgklubbernas  Insamlin
samhet har Inkommlf 6,864 kr och fran Dypven-
nets personal 2840 kr.

Inzamlingan a1 ooch  bidrag wn
pestEirokonlo
Aeroklubhben,

ENSKE FLYGTIDNING

Betald annonsplats

av firma intresserad for
flygets popularisering
och SVENSK FLYG-
TIDNINGs

framgang.

FOR FLYGTEENIEER.
Kopior 1 storlek 45
"Diagram for
\'ikt. “’Lrlil'f

berikning |
INA-hijden ur
terstind och temperatur" i juninumre
denna tidning kumna crhillas efter relvi-
sition frin SVENSK FLYGTIDNING
Malmi, 1: 25 per sltyek

samt

Pris kr

Arets AR-stipendiater
L o -rI'|:u‘-||J|- & 200 kr, hr  [Tkaom
Heligare tHil forfognndes av  Affonbladet

klubb

klubb

Miillery, ¥ (A, Aue-k
seiinlge). veklubh (Kurl
staveson), M Eormanlands Flyeklubt
{Valter Lindén} unn Flygklubb (Gt

kr=ond och
- Carlsson, T

b (Ed

Ny Firsikringsform for scgelflvge
Numern kan fir
ag en kaskoldraik
ing'
omfattar plan
ringasummin
am  diven al 4
miGiEva

nstnaden

premlen | ide grad,
kirvigenom mijlighei att
Laraiilra sina plan.
Do fIygkiubbar som dro ntressernde av de 1
nya e Torm inna viinds sig il ni

ibud ol mUiLr Clll Liinst I H

=ningar.

TdLELE
néiirmars

BO BRA
och billigt

HOTELL GASTIS

Enkoping
Tel. 7512

Harry Lagerstrom

T e P P T P

Ur- & Optisk affar
Guldsmedsaffar

4

Stora Torget,

Enképing

Dlof Thulin & Son

Enkdping

SPECERIAFFARER
MANUFAKTURAFFAR

Betald

annonsplats av

Stadshotellet

1

Enkoping

och BAST
nar det galler T0KNISKA artiklar
| Sjukvards- och Férbandsartiklar
| Kameror 0. Fotoprafiska artiklar
Framkallning o. Kopiering

STORST

‘ kuterifabrik {or

JAT.A

| priser. Tillverkningen sker under

| Férg- och Droghandel

Luiea Tel. 2225

Norrhollens
Kooperaliva
Charkuleriliirening
LULEA

Norrboettenhushillens
higklassiga produkter till liga

hetryprunde kontroll frin K. s

livemedelslaboratorium.

Ruuths

Eftr.

Jirnkonstrnlktioner

-\_h‘OFTE)

Bokirvyckeri

Reparationer

Swwg

Bokbinderi

Gjutgods

WS

Qita siags

Snabbt -

C. Rehnstrtm

* LULBA - Humana priser
egen char- Tel. 2022 ankn. bosi.
framstiillning av w 2380

TRYCKSAKER
Korrekt Tel

Allt inom hranschen

Nya A/B
Luled Varv- & Verkstader

el. 1809 LULEA  Tel. 2191




VARBERGS FLYGKLUBB — en historik

et rAder optimism 1 Varbergs Flygklubbh, 1

minga herrans &r har klubben slitit och slid-
pat, medlemmarna ha arbetat och offrat bade
tid och pengar och  motigheterna  ha  varif
mbkngs,  Men nu ger det ut att ordna sig. I
sommar skall det [lygas en hel del.

Under de [brata bekymmersamma Aren blev
ded dnte mycket fygning av. Men s4 smining-
am kilpte man [&r ¢:a 1.200 kr en gammal Zig-
ling, som iogs upp till en av sjoarna i Horred
vomil fran Varberg., DEr skualle det fly-
B pA #indagarna och nir det fanns is. Deat
[z ocksi mycket riigtigl ett par sdndagar, och
under mellantiden parkerades planet pd en hol-
me e | gfin. Men sA ¢n dag kom regn och
storm, iren bisv bld och tunn och varken bar
¢ller brast.  Och diir stodo {lygklubbsmedlem-
marne ph Horn ng strand oeh tittade med
lnEn or ut #110 mitt plan wutom riickhAll pa

alrka

tog nya tag. Semmaren kom, planet
efter en massa besvirligheter och bir-
raders pd en bondghArd en halvmil gider om
Varberg.  Flygplais bhade man inite heller. T
sitt bryderi ! it man sig Ior att Jlyga pa en
sandstrand —- irfickligt lang men inte mor {in

FLYGTIDNINGEN 1942
inbunden | fiott pirm med guldtryck,
Pris endast 6: 5) kr.
med guldtryck for inbindning.
I'ris endast 2: 75 kr.
bljande fildre nummer finnas:
ris 25 ore:
Nr 1, 2, 8, 4&r 1940,
Pris 35 ore:
Nr 13 Ar 1940. Nr 4-—6. 6, 7. 8. 9, 10, 11, 12
ar 1941, Nr 1, 2, 8, 4, § 4r 1942,
Pris 45 dre:
Nr 6, 7, 8 5 10, 11, 12 Ar 1942,
Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malma.
Postyiro 147660.
Ombad fiir Hsnommerforsdljning antagas!

Liim p

Flygvapnels flygmiirke
pediget och ombyckt, forsett

med krésnhl, Torgyllt.

Pris kr 2:25

Flygarringen
av  konirallernt  silver
Uppgly finvindigt matt
{digm. 1 mmoml.
Prie kr 4: B3

Fargylit

5
Fris kr &6: 25

h[aﬁ.sche“knappnr

ay forgylld elpacka med
Oyegndirket Infillt 1 bla
emalj.

Pris kr 5: 25 per par

Flygets beredskapsmiirke 182 och 1843,
erlit | treviigt utfi
finnas

alln Mvell
ttilions o
jda =iflror
gt Tlottll
dnskas o
det  giller

i)
Pris endast hkr 1: 5

Representanter wntagas vid varje Hygflottili.
Hig provision!

firder iver 5 Wr portofriid!

Ovanstiende priser dro Inkl omsitinings-

skatt
Vibr stora | artillar for
flveint e § [rimidr-

AERO-TJANST, Malmo

en 30 meter bhred ytievligare en halvmil sbder
om staden, Sindagarnaz givo de energiska flyg-
entusiasterna full syssclséitining. First skulle
man dra ut den nedmonterade Zoglingen ur 1a-
dan, lasta den pA en bil och kivra den till stran-
den. Och gedan skulle man ymnmontera upp planet
om vinden kom i sidan riktning att man verkli-

gen kunde {lyga — och det var inte ofta. Och
inte sillan hande det -— som viil varje segellly-
gare erfarit — att vinden enlig! lagen om all-

tings dvernaturliga Jklighet viinde gig s forl
man [Att planet uppmonterat, Och Ja var det
bara atli moniera ned planet lgen, kiira det till
bondgArden, stilla in det och hoppas pa biittro
tur niisla sondag.

Men #dntligen kom flyvgfiltet pA Getterin till.
Nu skulle det flygas, trodde man, och man kir-
de in planet till (ygliltet och monterade upn
det.  Nigon byggnad att stilla det i fanng ju
inte, utan den gamla Zoglingen, som upplevt sa
ménga Hden och uthiirdat ruggiga vinterdagar
pd en dde helme, tick finma sig 1 oatt =4 ute.
Nigra flygningar blev det, men sedan gav Zig-
lingerr upp andan och Aterfdll § sina ursprung-
liga besthndsdelar av spryglar och fanérbitar.

Klubben tappade inte b fir det. Krl-
get kom visserligen | samma veva oeh e hin-
der fér vidare flygverksiinhet, men styrelzemecd-
lemmarna  arbetade  vidare {Gr att skaffa na-
gonting att flyga med. Sommaren 12 inleddes
samarbete med Bords Flygklubb, som stillde sin
nybygeda B5G-38 til Varbergalklubbens {Hriogan-
de mot att Borasklubbens medlemmar skulle {a
utbildning och tillfiillle att flyga i Varberg (som
inom parentes sagl dr hela Bords badk: Je-
nom viilvilligt tillmétesgdends fran en godsigare
fick man disponera ol farahus utanfor flygfil-
iet, dir Greta-planet tillbringade o lediga
stunder. vilka inte voro mangn, Det E& IMye-
ket 1 [jol,

TUnder vintern salle Varbergs Flygklubb | ging
med en rilklig spurt. EKlubben hade fatt en
byggsats till en BG-38, vilken man biirjade gira
i ordning i en lokal, som stillts till fGrfogande
fisrst av tidningen Vestkusten och sedan av oy-
kelfabriken Monark., Samtidigl genomgick det
gamla planct en grundlig renovering, D byg-
gande klubbmedlemmarna, som tyvirr inte vo-
ro st owdnga, togo sin uppgift med stirsta all-
var. Varenda Iedig =tund offrades, och ibland
hill man pa £l Mngt ut pa niitterna. Mer dn

en ghng var klockan bAde 4 och & innan sisii
man Limnade arbetsplatsen fir att unna sig nag-

ra timmars simn innan dagens ordin
bitrjade.  Nu stAr det nya planst [
har niit detta lises redan tagits § bruk.

joht
figt och

Men under tiden de bygzande hiillo pa med
detta sysslado de dldre agoedleromarnn med and-
ra, inte mindre viktiga uppgirter. En av klubb-
medlemmarna, civilingenjr Gunnar Vietorin ri
tade en hangar med valvbagekonstrukiion, en
uitbmordentligt  stabil konstruktion. Bygenads-
kostnaderna  beviilknades 1ill 16.000 kr, som det
nu giillde alt skaffa, Klubben lyckades (A ot
anslag av Varbe stad  till findamilet,  Sia-
dens bidrag uppgick till 6.000 kr, och staden
stillde sig gedan som borgen pd elt lin pa 1i-
ka stort belopp. Tor alt finansiera hygeot upp-
tog Klubben vidare ett bankldn pd 4.000 kr med
ett antal klubbmedlemmar som borcen, Hanga-
ren stir i dagarna filrdig ach beredd alt ta
emol. 67 plan.

Men dei rheker inle med hangar, glidplan och
bogserbil,  Kiubbenr vile ocksit ha vinsch
scgelplan,  Bn av klubbmedlenmaraa o
de en lEmplig bil ock pA desna byggdes  on
vinach, konsiruerad av ing. Al Svenson, Lid-
kiiping.  Vinschen #r nu filrdig och kan anses
gom én av de bista 1 landet.

Vad slutligen segelplanct snghrv har Varbergs
Flygklubb erhillit atatsbidrag i1 cn Baby, Ty-
virr har leveransen blivit firdrojd. och finnu
vel man inte iy inan far planet. M nir den
dagen kommer, db skall det segelilygns pd del
hapg, gom man tror g ha fuznit pdgen mit
Dster om staden och gam snovct skall provilygas.

Undra pa att det vhder optimism i Varbergs
Flygkiubb. Man bar penom stora offer patt ett
resultat — man har maieriel att (lvea med, bil
aell iy hang och hangar, Def Hr inte utan

att det ms som en belbning att KSAK beslu-
tat [orldgga  sommarens  instruktirskurser {ill
Varberg, dir man far den idealisks kombinatio-
nen segelflyg och salte bad.

Jaques.

=7

. i
. Skaffa "€ sl ‘{chwelzliki
gl precisimagur “drAn ASU.
j Bestill'pd nedanstien-
de kupong den klocka

tal.-villkor.
Skriv
idag!

N:ir 7042, Det
100%-iga herruret!
Vattentidit, sistaiikert
och antimagn. — helt i
rostfr. ddelstdl, Utsikt eleg.
kraftigt svingd boett, sem
later uret ligga som gjutet
pl handleden. Vattenbestin-
dig liderrem. Ett manligt
Gnskeur. Pris kr.
103:—. Min
bet. kr.

Vattensiikert,
sttsikert och
antimagnstiskt
herrarmbandsur
i det moderna
materiajet rostiritt
3 iidelstdl. Nattlysan-
[/ /de. Stor sekundvisare
S [Br tidtagn, Virldsm.

HELVETIA borgar [8r
asvikl. prec. ach betyder,
att Ni far glidje av deana
utmérkta klocka i minga,
minga &r. Pris kr. 91—,
MBo.-bet. kr.

KRONOGRAF.

MN:r 1241. 17 rubiners
sehweizisk krenograf
av hig kvalitet. Tid-
tagare, hostighetsma-
tare, avstiindsmitare
och normalur, Eleg.,
facetterad chromboett
med bokboett av rost- |
frite > Adelstdl, Madli|
kmrfngrafcn dger Ni
nyckelinstrumentet f.
en mingd civila och
militdra iakttagelser,
Noggrann heskrivn.
phdet intressanta uni-
vergaluret medfdljer,
Pris kr. 130:=, Min.-
bet. kr. 10:—,

A:B.SVENSKA URDEPOTEN

MALME, STOCHHOLA TEEORG, HALSENGA

Denna kupeng insdndes till
A.-B. SYENSKA URDEPOTEN, Stortorget 1, Malmg
Sind omgdeonde ... =t ur nr o Kr.

alt Letalas med kr ©.omanag tills mlt
likvid erlsgts. Utfaller uret ej till (ull be.
latenhet, fgev lag toawrsinda det jnom U
dagar mot Ateridcnde av Inbetalt Belopo jam-
te returporto. Garanti lamngs [(0F flekur i tva
ir, for armbandsur i ett 4r. Vid wontaniliks
vid 10 % rabali. OBS.! Ur kunna ilyvarr o
expedierag till tilifdllly uppehillsors wron att
I fast hetnortsadress uppdlves.

=

lNamn (o - (0 B oS R T e RS e
I Bostadsadress: .........000- o g kA SAEEL

SFT Ti43
Postadress: ... v I' ..... ‘
h-_-_“-_-
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Lokalpatrioter uppbygga FLYGETS%"J;#
STOR FLYGKLUBB | SANDVIKEN @INKODSKALLOR

Afticln Industelssmbillel Sandviken Ja-

reledure. [ styrelaen sltter vidare mo-

G

ol niiE red, e en Gd o se- ntbildad ach allmiint fekniskl skolad per-
dan b r det med en kinsla ay ERLIHE iray almingtope en ur den forera och en FARGER agh FE1F}NISSOR o 0
LRIl k umdvikenz Flygklubbs del son ur den senare kalegorien under sommarens lopp a ”I“-I'_i X _""' 4. Firghumee
det konala ult | dennn klubb arbetn alia fiknns  eripflln KSAK: podkiinnande  sisom AT R
mol ol ge mk mil - ingen alfinr och tHin- glidllyginetrakiiirer, ST;\LM(“)BLER
Rer all Iar gruppehefen gira', I odella spmband Joan fiven erinrad om att den MALMO: D 8. Sthlmdbeliabriken 8
pingn unga Ayeklubbar som lediande delen av modellllyvppersonalen har c:a Eon A~B., Indusirigaton 14—185, Tel. |

I ars erfarenheter bakom =lg. Ortsbhornas in-
[ (ygel har varil 1 standigt stigande
alltaedan den ovan omtalade TNyputstiliningen

L Ed pemilEk grund som
Itk i s induslricrnn
. =sandvlkens Jernverks AB, See [

Diupdals AB. Sandvikens BOLLEFRS histen 1941, Detta torde (@ befecknas dom et a: 9 T e
-.'“ Svensk Hakklinga. ha nimilegen in sitkiort lecken pé sl sandvikshorna e eller F["\.-"[_).-f”n()r I b]”rlll‘q
stid fande nmar | klubhben. Det- bAlla pd ner bli flyghitna vk . ¢
1t klubben kunnat ulviden =in sk - I\'illl.\himﬂ!Li'lllll‘l;tl'lrlin ir 1ill stérsta delen an- ‘!I.'-”““';ﬁr”” .f_ ’I {1, If,’_ ”_!'f” FET.
T il nit #iven omiatia aeEelfllyvE. =Hillda vid industriernon, sigor ovdiranden och
njoren

Man har shlundn frin AB Flygindusiri i Halm Eruppelielen wilingenjoren och [yvging
d fal S glid I peserven 0. . Hard af Segerstad, vid en liten

||.|I|--I| n har interyju Dol fir ingendirer. Liinstbemin, arbe- (i l{:() l.{ ({ I-i ]1: l{ '1‘ ]'4;

i hail, #or dias- tare ay alla kategorier och zkelungdom. Be-
pofan Fo ! h Sandvikens Jern- teeknande Br att samtliga mgenjirer ph min nv- _ ¢ o
verk tidigare sUEllE 101 CEHrfogende. delning &ar medlemmar i klubhen, Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Allusodan don veneka forhdllanden uion Vi haller pa atl s;_lml;l iliop 5=:||-|']||.:m'n-_ - Berlin-ChuriDHenburg 1
urdentliga [ygutstalinlng | Bandviken hibs el o redan har vi s vi kan kopa vinseh
ten 1847 har klubben bom modellflyg huvud- arh bygea hangar, siger kassioen, ing. John- - Bl Berlin
nlligen val t med planering (Gr fram Frik Magnusson. Propagandan inlensilieras for Telegrumndress. Fliegerhd -t
s flvErverks Dot i lundn glidiands e ke wedlemaantialet Dl blir minsann en Telefon: 34 58 41.
konstatera hur detia arbels pu il bilra [ruki stor klubb med tiden!

mdirke 1l den — Stora pl
tnlnr  kKhubbens

wer l'r"~|llu.,1,w'|' ik et Mygldt, om

fi i de Tratd R I mnda Industri wojallet,  ing.  Hakan
: x - F Flodman, fiinrik '|:-n-r: regery ach ordf.
dlord Sl d
g ratr g g motorflyzsektionen. BEltel kan bil 1000 X 1.000 AKTIEBOLAGET
skill, ur prrsonalsy npunkt meler och ligger i omedelbar anslutning  till
1 ;.||:__|.|\|_ 1 “,..||,|” pet o SHtorsjim en kombinerad  land-s och sjiillve- RADIOSPECIALISTEN
nndviks a [ull arnn plats  shledes. Haongarhygge =4 spart mbdilig-
b, el i tcdusl el leterna Tonel . i =
ik \ vl b Modellfiyget hlir underlag fir holn kiubbens Friisgaton 6. Malms. Tel. 16723
miyekel [Hrdela '|:..- 0 Akl mmio virksamhet, sfiger ovdl. | modellllygscktionen.

wrtinamiiliare Alhert Nilssan, nidr  red. rr
far honom effer en tappning ay en martinugn.

MNu har vi bbr Keomma 1 gang., och fiven | Disponent Nils Gille vid Seq Fabriks AB fram=
skalorna lir intr 4 liviigt en klass bestill- hller en sidn hos B --.!-\. kahorna som sannolikl
de 1. ex. 10 byg

a molevaranda Fesp,

ik man fGrstd ate
viirands kan sn-
n#  elonomiutekolt Gr dess

ien [OrF mnd

ndlg ksamibiot fir st ytterl stsor nyligen, kommer att verka stirkande | klubibarbetet:
SRR Hiini i il — Bkirten vid verket gine del svart ate skita SR L i o TR B S e b
cElennE i “n: ol .I|:II gt ||I11I-II.I‘I “rl.-ul frin ‘lllrr‘n sl klabbgiiromal, utbrister byggledaren  och . 'El"h 1'\5 s l.\m‘. ungadii gt - ..L“-|“.-!k -I.I..
| ;1 A ||'jv|- T & l'nl materielfirvaltaren Bertil Nygren, kantskdrare § l'l'\'m‘h',l?}?. "'r_." ':'”k ".'i"r'l“"”.h'l' '“'”'j F_' _llfiﬂn,_
:-n_'-l .II |_ 1.. K : f .||'. = r I:||| | kallvalaverket  och utbildad Tlyg=kyit vid flyg- ].“.,‘]-.]' p““-i-]“r”"[E‘,‘}I(l-'lln-]»-- Jllrh]l\lull .:l. -.hl-?-.:'ll- I-I-I:
:'|||" kgt 3 '|; e R T o e, VYA Menp man [Gr ogora sd gott man kan. h:.i,'m“ ._:”u \.‘ o IH'_:_“ [‘l.l. - g l,L', Tl_d ] q o q
|| H 2 SR v /i har en finfin bygglokal. och bygg dr i fall ! "_ utl --‘-_'-"f'-- -Sen o Yga maste del g
W ghng. Kn sak som Jag Ingl mirke LD e att L AL e
Beiriiffnnde klubbens {ekniska perscnal flp- dol mbste varn minst Iy by¥ggledare for ait {m en shdan lokalpatriotiem anvindes it kan
nar mivill o ay KSAK  godkiind gruppehel somn klnra av byemet pd ettt effekiivt =Hti. den dka intensiteten betydligt!
Prdva » Z Minnesgavor
. All gira alliver g cx
OLOVSSONS BROD| utan an annensera Idrottspriser oRE
0 -
Malmabergspatan 22, Visterds ir som all vinka il 5. And 3 o
talin & i naerssons =i
en llicka i morkrel. - “woe
Butiker: Kungsgatan 5 x 0%
I ae -
Salubatlen Sjilv vel man vad Gu Id sme d sa ffur 1.; n e
"ol 33708 2 35003 - . 0]
Tel. 33798 och 0 03 man ‘q"r, men |"!]ﬂ“ o T:_n -0:
amnnan vel del Ostra Férstadsgaton 50 I =

Leverantdr till bl. a. F [, V-ds MALMO

Agare av spillolja | A" e Pk DRICK Det bista bridet
dga ratt att fir egot bhruk om- fijf‘f',l_{.\'p_rung;lmgur BR&VAI.I.A BRYGGERIS fas frdn

affinera oljorna hos oss. sranitarbeten

: E'.l 3‘14.) .i.'l.\" S‘..l.ltf_‘.nh‘_ Indu- Sk.-yddsru I m. m. nHLSﬂNs ANGBAGERI

strikommisaion auklorigerade. = omt ckfc
Varje kund garanteras fi sin utldras av y Huvudafiar:

epen olja tillbaka. Insind edra . e 3 O. Storgatan 7. Tel, 64-191
o 5 Albin Hégstrém SVAGDRICKA

aljor filr sakkunnig och he- Ankn. Filial:

lr“.m‘”".'.‘]t' amraffinering. VuF Trozelligat. 30. Tel. 28129 pa 10-, 5-, 3 a Brunnsgatan 34, Tel. 64
metod dr den av experter och 3, S Lliters: Haglcor At

kunder arkint ritta. NORRKUPING i-liters fiaskor. F']lﬂli_

Norrkipiogs Oljeraffinaderi | All bergspréngning uHgres | 2@ 5130 av laskdrycker. Vi Tndgardsg. 26 Tel 1163

Floravagen 20 Chpalerielelon 208 G1

NORBEOPING med elekir. luftkompressor. | Ring tel. 24385 och vi hemsénda. NYKOPING




Vi rekommendera:

., Medaljer Plaketter
= Krasnalar
./ Manschettknappar

Armband Broscher

Flyghlubbor erhilfln kosinodsleid

shizssidralog 1B Mreningsmirken

SPORRONG

Hungsgafan 17

& Co.

Stockholm 7

“CAUNDADT 1830

RORINSTALLATIONER ..cs.

Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar

Varme-,

nyanliggningar ¢ moder:
niseringar = reparalioner

Infardra offertl

Tal. V7T 13 Frilngatan 6, MalmB Tal, 75610 vAxal

PRIMA MEJERIPRODUKTER
erhdllas alltid fran
Centralmejeriet
— Malmé —

Firs.-stéillen [ stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

ﬂ'u,ti.Trycksu ker s Klichéer

{1’}‘"‘ Sydsvenska Kliché- &
1" Tryckeri Aktiebolaget

Tal HEED - 29560

MNorrs Vallg. 186, Mabmd

HANDMALADE
klubb- och  fireningsstandar
estiillning. Vilgjort arbele garant

i ROOS RONST,
MALM®. Tel.

EOTCE pa
JAR,

Amiralsgatan 1, 103 03,

PRENUMERERA pai
SVENSK  Helar endast 5:— kr,
flygtidning  aug-dee.  2:20 k.

Har Ni skdnki Ert bidrag

till KSAKs Gimoinsamling?
POSTGIROKONTIQGT AR 153430

TRAFIKFLYGBOLAGEN T USA hialln pa att
utbyiegn sing linjger med tanke pa freden. Puan
Am har fatt en tredeip Koncession b oen linges
mellan New Orleans och Guatemals med en omel-
lnnlandning | Mesico, American Export Alrlines
skull flygn en lings New Orleans —Panama. Den
aenare flrfickan hoar en lingd av em 30000 km
medan den (Grera (U Guetemalal endn=t Br 1600
km (1153 United Alriines, som har =000 site |
Chicago, hy=er [, n inlresse e en firbindelsa
med Sydumerika, Dol nppgives att Scuthern Alr
Limes 1 Chicago «fter ki te slul Emnar upp-
viltta en Unje (rin Chicago dver Alaska, BKa-
wenskoje, Nikolajewsk, Wiadiwosiok Shanghai
och BadEan U1 HSingapare

SEGELFLYGET 1 FRANKRIKE gjorde under
14 stora frametes, vilkel froanegdr oy oon Girsk
rappart  fran generalkommlesariater fGr den
[ranski  sporten Den sammanlagda flyeiiden

var LA0R Lingoar el 20043 Hmooar under 38941,
Antalel erviveado diplom under 1842 var 466 B-
(22 unsder L och 218 C- 0189 st 15 silver
CoaT Under frel bhygedes sanmanlagt 262
Oygplan, av vilka 20 voro provivper.,  Tvh (lyg-
wstationer giordes, niimbligen en uthialligh
fivening av Ness) ph 36 {im 356 min Eamt e&n
hojdflyening ol 5200 0 av Deerae och Fou-
canld mied ott (vlsitelgt segelplan Tt Bkads
Flygintr ot Hn fiven medftel att antalel akivi

re Okal Cran LW andec 1941 il 7.258

8-

"FLYGET har
ska [lyg

e ned 452 nrl el
Unider vinterkriget |||1I«-
stimman wder de

under detta krig
n, metdan lufiviis
rhn Helsingfors
5 plan, varfir tolal
bida krigen uppgie L1 1971,

EVINNLIGA STRIDSFLYGARR
fiven | Ruminicn, enligt viad som ramear av en
i Tyskland publicerad bild, i o man  hur
onoav de skickligaete och most orfarnag rumdins-
ka wirld=fiymerskemnma, ITring Burnaja, dekorers
g en tapperbetsmedal i Glsanmans mieed tyeka
afficerars, ’

Threkonima

1TSAx TRANSPORTILYG FAR FEUROPAAV
DRELNING: Ea europaisk
rikanska arindn,

avidelning av den ane-
bransportfye har uppriltats i
Storbritannien, meddelos fran London. TDen nye
organisatlonen skall anvlndas gomensamt sy dol
?.:HI Iu wh  amerikansks  transportflyget e
i nde behove! av Mygplan fir vik-
Atianten.  Enligt planon skola

baser och slulstaiioner
P malerielim oel 1
fir ott de amerikanska plan som  sindaz  feiin
j|h|ll-ul in | T in :mlf:n'hl 1 en pavbruten
strtim och | sidant tillstAnd atl de kunna an

antal
skapas Br 2

viindas omedelbart.  Amoerika har  sint yiterli-
gare en stor mdingd Jaki- och bombplan  sami
Erig criel  till Storbritannien. Man viiknar

i Ar med kraftig akning av det antal flygplan
=om AvEa  Iran vilrldens  stirstn Clygfilt  pa
pabrador oeh andea flygstationoer,

JAKTFLYGATLNA
VARK, DI serikanska  Jakiplanpiloterna  ha
under den senasto Giden, enligl vad som upp-
ues, allt altare plagste sy tondyviirk, vars oreak
et BittilE inte kunnat férklav,

I it meddelands {rin krigsdepartementol o
khirns, At jakiflyEacan olfter hemkomsten frin
Ovgstriderna klnga Over starka smiirior | bade
fwver- och underkiiken karne, man [ n
ay=geldilin mad denms bitlitls 4 iTalla 0
relealne, 0 B, &ttt de fAnou inte (AL néeon
'||||"|I||u|-r batrliffande  smartornaa  ursprung.

ed alid av Lidignre remheter hller man
ltl"n dock [6y méili att detl antingen rbir sig o
B pervis [ ochsd om smiirtor, vil-
1 tsllg tryckvlizling och dirised

) Ina verkningar npder de i hilg fart wi-
:I' T 1| I ITh derna. [ jakiflygarnas besviir an
snaste tiden ll”l:rl‘ och di smilrios
na as varn utonordentliglt bifligs kommer
doetia mystiska sinkdomssympiom no oatt under-
aikag med allra slirsta noggrannhet,

KlAGA OV TAND

:'-

L7

Vi rekommendera:

Hulmﬂ

SEV. MATTSSON

AFFAR

Ostergatan 18
MALMDO

]KRN: VAPEN: &6 SPORTA

20957
Tel. { 22420

Lullgeviir,
lultpistoler
& ammunilien
1 ledande mirken.

CHAMPION Taindstijt
jov flygmotorver!
*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhelm MALMUO Gotebarg

Unitormsellekler
Filreningsmiirken
Medaljer
Plakeller

Lagerstroms Fabriks A/B
LILLA ESSINGEN

FORIRA OFFERT. RECAR KATALL o3,

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljeduksbhand,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot-
standstirad, Mikanit, Bomuallshand ete,

Hjalmar Andrén
Magasingafan 3 GOTEBORG

Oljepapper,

C. E. Johanssons
precisionsverkiyg

Lager i Malmii:
Oscar Holmén & Co.
M A L n O

Ombud f6r sddra Sverige

Malmi

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
K VALITETSARBETE
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FORSTA HELSVENSKA DIESELMODEILILEN

Gosta Hellstrom med sin dieselmodell,

torn ting har pd scnaste tiden timat inom
Sm'-—-:l.:-'ln modellllyg., Den [Grsla helsvenska

divselmodellen fick niamligen Gy nagon {id
sen lulte pd slg en smula Gver skarpriickstiltets
ftarmlkbemingda rymd. Det var nAgot av en sen-
gtlon nAr &t par angn stockholmskas modell-
flygentusiaster cyklade wt till Skarpniick i atl
Utesln® on splitt ny dieselmodell — den forsta
i gt slag. Kiunde man ialn om ek inom vl
unga modeliflyg skulla fhrvisso eif sidant ord
sz bra i dettn sammanhang !

Idén antt bvgga en Hlen moddell sirustad med
en diescimotor om Inte HI av en slump. Den
[Gddes [Gr ganska linge sen oogh =log rot | den
kfinde stockholmeke modellbyggaren och upp-
sknttade SFT-modarbetaren GoOsta Hellstrom
Dem ldg och grodde en ling tid, mon trots riklig
niiring ville doen inte skjuta upp. En del utkast
1in slilvn modellen glordes visserligen, men det
#tara kruxet wvar aoch IMrbley den lilla  diesel-
motorn,  Hur shollea man skaffa en shdan? En
ol nmnan dicsel hade letat sig in i vart land.
men wiilviallel ghit &t som =milr och nva stod
inte st [A.

Motghngar Ar il fr ott dvervinnas och glad
i Bhpen birjade Gosta Dellsteém 1 alln fall att
bygga =in modell — en liten EKick och trevlig
maodell | omineta klasaen, Den har alla de kKinne-
tecken =oom dr =4 {ypizgka 19r en hellstrim-mo-
dell. Thm ir en smula orginell till utformning-
en, har vackra former och e sh ditr ocrhort pe-
dantiskt byged att man inte finnper ord nog for
Eln beundran.

d4 mmaningom fick Hellstriom lon for midan.
Han fick via mired upp kontakten med #n an-
nan modellhobbyist — en expert pA allt vad mo-
dellmotorer heter och en segerrik vinnare vid
talrika utstiliningar 1 modellbygee. Han heita
Ivan Hogstadius och hade Hven han sedan nagon
td umeghtts med planer pd all gira en helsvensk

Gosta Hellstrém

I dagarna bhar den firstan helsvenska diesel-

muodellen varit till viders ph SkarpnickstEltet

invid Stockholm. SFT limnar hiir nedan ett

firstahandsrepeortage Irein det eelebras  till-
fillet,

byggd av

dieselmotor,  Sagt och gjort. De bida hobby-
isterna slop sina kloka huvuden ihop,  Hellstrdm
gtod fir fackkunskapen  pa modellflvgomeadet
och Hogsiadius fir sekkungkapen piA motorgebi-
tet.  Man bhade allt=i att viinta stora saker, ..

Dol tog lang lid att forfiirdiga motorn. Det
var manga hinder man maste Gvervinno, oen
trots ottt Rogstadius tidtals g inkallad | mi-
Hitirt fiinst bitrjade den 1illa plantan skjuta @ hil-
den och slog som sagt var fr kort tid sedan
ut i full blom.  Tyviier var det inte #& mingn
som fick e den blomma e fullt, de bAds kon-
gtruktiirerna gav =ig nfimligen &n sindag i hem-
lighet ut fdr att trimma. ..

Under de fSrsta flygningorna anviinds de sig
av den gamla amerikanska metoden {6r trim-
ning av bensginmodeller. De fiiste helt enkelt en
G0 m lhng bamplina vid modellen iy att den
inte skulle Nygn [Or lAngt.  For att det skulle
bl Nygning av, det var de till fulle dvertygade
om! ‘Trota tyngden som linan férorsakade och
luftmotstindet hes densamma [lig kiirran viit
bra. Tyngdpunkten hade emellortid Hellstrim
dnnu inte fAIL exakl bestimd varfér han bley
tvungen Hrde en massa snodd om Dakre delen
av kroppen och [Agte on 6 mm borr i slingor-
na for att (& modellen att viiga jimnt.

Vid de férsta hoppen kunde man inte undvika

att kvadda en hel massa propellrar. Gang pd
gang slets plimligen  bitar wr dem bort  vid
mindrs  lvekade landningar och 811 slut hade

man kommit s0 Angt att modellen

Mig med en

Klart fir start.

I Regstadius (. L.} ser over motern.

gnurra, =om var avirubbad Ul ungefiir 5 cm ra-
die, men den flig bra dindA, .. Den lyckades
starta frin marken effer en ritt kort start-
striicka — nfgo! ganskn enastiande.

Don ffrata sbndagen Aterstod & mer att gora
in att reparera modellen, [Orese den med nyn
trimningstyngder och slutligen  ftratirka nos-
partiet, O¢h sA bar det pAh nvit ivlg ut [Gr
trimning och denna ghng o man resuliat
s0m min knappost Kunnat Jdrdmma om. Fliy-
ankringslinan slopades och modellen startades
med litet blandning | tanken. Do firsto star-
terna blev inte 84 lyckade men sep fck man
modellen att ltta och den f6g di | branta spi-
raler till ungefir 20 m hdjd. Glidilykten sar
dock dalig, cmedan dieseln kommll | stall. ¥id
niista start flyttndes wrimningstyngden fram och
di blev det flygning av! Efter en rullstriicks
pA kpappa 1.5 m blev kilrran fri frAn marken.
tog Tuften mjukt och steg | en mycket brant
spiral till c:a T8 m hijd under 30 sek motor-
tid, varefter glidfiykicn birjade. Och wilken
glidilykt! Modellen drog sig mer oclh mer ubim-
rir fiilltet och efter en etund wvar den utanfor
Giltel och lingt Over en stor skog Det blev
mwed ens ol pa Helisteiom eeh Hogstadins, de
sulte =nurr pd cykelhjulen och gick ot for att
apana.  Nir dde kommit in i skogen bull de kon
takt med varandra genom visselsignaler och ef-
ter ungeliir en halviimmes sikande krintez deras
miida med (ramging.  Iin fyeare kom cyklands
och fragade ifall de letade efter ett modellplan,
som han Just hittat, Attt glidjens végor gingo
higa behibiver man vil kpappast nimni.

Vi Aterger ph denna sida ndgra bilder gom vi-
sar den lilla dieselmodsllen och dess bdda kon-
struktiirer. Och pd samme ghng kan ¥! meddela
att utftirlig ritning och beskrivoing pA denns
rorsta helsvenska disselmodell kommmer att in-
firas | nigol av de nirmaste opumren avy SFT.

HALLVIG REDIVIVUS

som  tydligt framgar av modeliflygavdel-
ningen i detta nummer hiar modellflygredak-
téiren UIf Hallvig dter fattat tyglarna efter
att framghingsrikt fullbordat sina studler.
Yisserligen har han iiven under mellanperfo-
den | min av thl haft ett flnger med § spe-

let, men hidanefler I3 liisarns i foll utstrick-
ning ta del nv Hallvigs ominttande konska-
per pd omridet. Modellflyzavidelnlngen kom-

mer ait hli hiittre orh bitire.

Mille
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I;n ny Tollinritning r alltid afgot ay sensa-
-thon for en Inbiten replikamodellentusisat,
Att hane modellritningar lr efterllingtade visar
strdimmen av brev Ll red. med (Gririgningar
om niir nista Tollinteckning lir atl viinta. Och
ity kommer den, kanske Bilire in nAgonsin och
llkn aktuell som vanligt, Ake Tollin behbvde
denns phng knappast vigljn, vilken modell han
skulle ritn. Dormier Do 217 si klart. den suve-
riina och omdiskoterade tyeka bombaren, ia-
nat moed den nvae effektiva bromskonstroktio-
nen, som bl a. Inglende beskrivea hiir nedan
ool ph villken oft por nlirbilder gos,

Annu on glad nyhel dr det, att ritning @ full
sknla till dennn tjusigs modell kan fis frin
SFTa redaktion till en sh ringa kostnad som
Y¥ronor 65 Dt 6y ingen liten riming det
dr frhgan om. Den miter sina modiga 72 X 92
centimeter och Br saledes mer iin vil vird sitt
ringa pria. Skalan Hr 1: 256 och det blir nllisi
en pamplg modell,

“bromsen'.

Nelemantisk akiss av

DORNIER DO 217
dr Kanske ett oy de mest sensationells och
effekliva storthombplanen av idng. Vir spe-
cialist pd replikamadeller — Ake Tollin —
presenterar hiir en suverin ritning Gver den
iyskan bombaren.

Niirbild av stértbromsen.

Stirtbromaen ir den
jen ph planet och har dsllata vilrldens biista |
=itt =lop. Den beaifir ay on seris Uflaps', 8o
monterats | ocirkel.  Varje enskild "llap™ bestir
av en bromsyta A och ett par stiinger B, Desgns
innersta  del dir frbunden med  en o youalteriik-
nande anordning ©, skruvad till ert giingat vir
D, det slstnfimnda monterat i ett par lager i dot
bBakre stéde! T, Nislan anilt pa éir [apsen fhr-
ecnade genom stittan I, som ir ledbart fibrank-
rad vid det [rllmre stidet,  Man kan  lLigea
milrka Ll alt stiingerna B dir forsedda med en
Himpligt utformad yta [Or alt kunna LEinstgira
som o effektiva bromssr och Hven fullgira sin
uppgift =om vanliga fapz. Vreildoing av roret D
genom on liten elektrisk  motor [ramkallar en
rireige framdt eller bakat av muttern , som
antingen skjnter fram eller tillbaka flapsen A.

Aterstar att nlmno att red. gdrna tar @mol
futes och beskrivpingnr pd lyckade byggen ef-

masl Intressanta  detal-

p— E——

OSYMMETRISKA S

Ox],'r.ir_ etrishn flygplan fdr vieserligen numera
Inte magra direkts sensationsr, men tilldrar
sig Wndik herrar Oygteknlcls sliirakilda intresse.
Far o] sl linge sedan glorde fu t. ex, den Lyska
Alohm & Vose-konstruktionen "BV 141" sin en-
tré och viickts berittigad uwppmilrksamhet fran
sakkunnigt Myvgarhdll,  Del =er onekligen ut som
om detta Intresse skulle amittat av slg inom mo-
dellflyget. Fir man dima av meddelanden fran
viira (yaka modellflygviinner sl ir osymmetriska
modellplan niimligen senaste nytt 1 modellflyig-
vilg,

Fir nigon Ud een fick ¥ 1 hiindarna elf ut-
mitrkt nummer av den tyveka modellflygtidakrif-
ten "MODELLFLUG”, 1 vilket vi Aterfann vid-
sthende dverslkiaritning ph en tyek csymmetrisk
segelmodell. Med bendiget tillsthnd Aterger vi
shvill ritningen som den lext som Atf3lide teck-
ningen. Mihiinda detta kan sporra vhre cgna
midellflygare till lknande exporiment, {or sd-
vitt det inte redan finne de som slagit slg ph
detis =lags modeller. Det behiver vill frresten
inté ppekas, att vl giirnn Gppnar vara spalier
fér intressante Inligg | denna friga.

Honstruktdren till den biir avbildads modellen
hoter Johann Lehnert, som hir nedan fdr be-
rit om eitt forsta osymmetriska modellbygige:

"Nir jug [Or ungefir etl Ar sedan fick as de
foreta bilderna och de forata kommentarerns il
den nyn UHEV 141" fattade jag omedelbari det
bBeslutet, att fag | anslutning till det riktiga pla-

e —

2% ) ar A
o

"2

bomed
Johann Lelnerts segelmodell,

DORNIERDO 21762~ —.

-8 fhr

Heplikaritning pa 1O 217,

ter denna utmiirlia Tollin-ritning. el skulle
det visa zig att intresset blir stort, kan det )
och med hinda att red. beslutar =g for att ut-
dela nigra limpliga priser. S& det Ur ra - att
sitte 1ging med det hdgakroella repliknbygget.
Lorcka till!

EGELMODELLER

net skualle utveckln en osymmaetrisk modell, D
jag tychie att det skulla bl [Or sdgzami adt
gennst g2lh mig pd en motormedell, valde fag |
stillet att préva mina krafter ph on segelmodall
Jag slog i mig all tinkbar ltterator | detts Lm-
ne och sh grep Jag med friskt mod verket an

Till skillnad frin "BV 141" byggde jag Ints
fenan | ett stycke med kroppen utan monterade
den en bit ot pli den riympade higra stabili-
=atorhalvan, som ritningen tydligt wvisar, Jag
wille nimilgen ha fensn. s& placersd. alt den
komme att ligga i modellens lingdaxel, Ty un-
der denna fiiste jag iiven, wvid vingens under-
kant, hfigstartkroken f6r att kunna starta mo-
dellen i hilgstart, lksom wid vanlign segelmo-
deller. DA jag inte hade lust att “kvadda™ min
modall vid den fdrsta intrimningen, glorde jag

badda vinghalvorna och ilven stjiripartiot loss-
taghara,
Och =& hade Jag dA iintligen efter ungefdr

en manads arbete min firsta osymmoetriskn pe-
geimodell firdlg,. De inledande s{artffrstion
thrliipte tilifredsstiiliande och genom lAngvariga
trimningsflygningar lychades, Jag slutligen 4
modellen  att  efter  handatart  flyga  en  lhng
striieka rakt fram, Efter forets hogstarten fibg
dock modellen | en halveirkel och kom tillbaks
till wtgdngepunkien. Hitdlla har jag med mo-
dellen uppnaAtt fiygtider pA upp till 2 4 miout
ach det trots rolativt daliga viderleksfidrkillan-
den,  Sjunkhastighiten hos modellen lgger vid
c:a 0,00 m/fe.
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SVENSK FLYGTIDNING

FALLBARA LANDNINGSSTALL

— Ett par bra konstrukiioner —

weh mndra ach
kanskie: del som A mest
ira il rephka- och skatanmadelber,
Men pd samma ging e do! defalierna som verk-
ligen skilokers modellen dess nsburirogna
ende.  Forutsall  siidvia att de fro viil ui-
fidrda ooh pryder sin plat Totalintryeket loan
d4 bl strlende,
Man ser ganska oftm | och fiir alg sinnrikn
ks gmer, men vilkn p& clt cller annot sitt
1 ol yvekade For alit bidra med nagra bira
metoder for fllbara Jandningsstiall infor vi viel-
stionds skizser, som vizor har ot par utliindska
madellllvgare klarmt  av  bilfen.  Den {versis
teckningeon  visar eoft firslag frin en holliindsk
modellbyggare och tarvar knappast ndgon nir-
nuere beskrivoing., D Hvernm pi fi1-
ningen betecknar

i

T

|4

l:xl:“"ll'.'l landni
ditnlenliga detalfer

ulae-

olika bak

L Libdning

X o Trid

Z iyt vr - LTALApp

K apftac ol Plyvwouodlagring
L e - Gnnnnisnodd,

dansk Konstruk-
Den funge-

LBl Alerger on

EBlbart landningsstill,

D undpre
tlom  fiwe in

ror pi Riljande slitl: Bak kroppen I
aluminiumriar meid A G—T mm [nre dism,
tiowkleien Hr o mm och rieel Lills
blott | ens inden.
slveloe  wlim

I den finns o1 hal genom vil-

et et e ldper Tl alomi-

nivmkroken #r fas VI el som
- Eenom flb Hied m i, vilket i
ant |k i I en k

aen {Veratr I, som 1per

vna landning g t ol - andira,

dgon g | 1. miellan vilki §

G mn shall vara spand

stRllet idr uppfEilt, pd oal s60L sl d lkar
irveka o Urdden, i tiirn Ml var
kevar innan den lpd ot ut

tryoker
o Bitter
Urduden,
slallet,

Fidern  gumimi ok
fasat sponterad pE
gom slAr 1 forbindels
vilkol didrvld filles ut.

tillbaka ool ik
i den tillbak

1

Dien anda svagheten med den il Kon

struktlonen [Ar 1, att (i} lartas
frin hand med  infEiH era - mark
starter kan det phledes o Oof ol il
den brala, |jusning=n Hgger just 1 att == en
slenlm doll starin [rin 1 ken, Mkl o sidilet
ach efter  fullbordad Htn Bjulen Aka

ui igen
allt 1

it
uith

gi in [Fir b ring. llr den Lrot
ideglet.  Vem av
andningzstillot [

uch
Ifriin llisarun loonstru

il ia

Sigurd lsacson presenferar:

Ellilds fruktade wakefieldmodell

— Tre ar gammal modell i toppklass —

e Finlanda
wakelieldklas-
aren’'. D
+ plata med
man  kunide
yilerlignre

N-\.I‘. vi avenskar THEN mitte os
1 = yar favariten |

don s k. Sl
han blott tillkfimpe sig
kit Erannn  sakelleld,. men
1811 Mrsth el
irimning =kulls

P Allil

0 era

di, vmd den

aatndkomma
& hiillls 1#1 en
g Tir den A
Intride | virldskriget in |
i’ Hilr vann IR gset med smmma
I samras (vide den gamla koarren™
detia firades med en fGrkrossande  se-
dot svenakn CEINIA-Walkeield "

Tk fivmmactl
grund av B
de ""Noridis

i
avenshal L i

T it F1G fiden
nA&gotl ay def por

I ¥i
laEnt

och  Ehidet

YRF IIip=snerd

it av
e pod Lo

O ] el

still

Vidatdonde vitning, som jug
notn Lauftviirnsforbandet, g
ning om meodellens renhet. rakilt fvk saker
ir oav intresse, nimligen " kraxen™ och biirplan-
ofilerna.  Aran wv den fdrsta bHllkommer hrr
kholmare | VinEarna, frn vitka {inpacio
kraftoverfiringen | aktern.  Vingprofi
len viasr, att Aasrme redan 1888 viaste mer om

wodellplanens  acrodybmmik  fin kanske  ndgon
svensk,  Den dire oslark? yvillvd, relntivt tunn och
myi spetsig.  Det senmwre wimlirker [Hven

detia
AIRFNA |

frsiikear, att
blivit

bilisatorprofilen,  Jng
den friimstn orsaken il oatt vi
denne finne,

Fiirutom  tydbign mikit
linsk, jng medan
Propeller

hans en el

Gversiiles

dala A
B0
dismimeter o0
atigning
atigningaforh, 1-

Ty
a2y

| ¥ i
| lag—— -}§
-[ed I K
! |
1
\ | I8 I

EliYis  waleefieldmodell
Matorgumni < molorer, vardern 15 sh
I ¥ 6 mm “"Brown"” [k
s ren 2 = BE mm®h
Upperidning | varv 2 x T80 LGB viprs

IMggefiirl g Cypthd 3 ivaray A5—5h vk

litid

SFTs
MODELL-
RITNINGAR

TPEL polslt  juktplan.

Skalumodell

Honstrakdon

Rithing 31 12 e Pria Th dre

Wepithnmodell HOHENIEE DO
Bambiplian.

27 — tyakt

Konstrikliir: gAke Tollin

Ritning 72 = 82 on Pris 2Z: 04

SYEMNSRKR FLYGTIDANINIG, Malmo

Postglra 14766

oIl
P Naorr-

ey et allya

Ostedtamasterskapen 1943

1 ..;; I -L [emte |

Gramislersknp, de
pingst
Lyvilrg

los  anvalag
Viidrel war

ingen  Inleddes Kom en viildig

hagelskiur och deey in de fivisnde ol fonktlo-
FnE 1 hangaicen. Pa hagelskuren  folfde
allilviadled en BAlGE vind, som kall | osig under
hela thivlingen och ipverkade menligl pi oresul

faten.

stortande | var H. K. Bvensson,
LR vilken glorde en Iyekad frsin
Erep han LN on simee Rilrra och flek
Inte st goda tider.

e den

e bland delfagara b g K. B Svens-
san oell B Hjelmérus, LEN. Svenssons modeal

var bitttee trim ach dven | denna klass fog

han hem mistartecknm

Flest  cdelingnre  luiadd 2.1 sum bidhi
och konkurs n Miists st
aVEra i. Imérus hade otur, rikades ut [Or
enon kvaddningar ook fick lodes  ingen
chang aii fOrsvara mn Hilel, SBepern bivgade:

Lo av K. Hedian, en 2y LIEN2 yngree
Tyvan kom B Mulin, 1°3,

bostillet
vl TR e

A, Fagersiviim, Baxholms MFK. gFrade 1 5.2
sl en omedsl ay ivp amen G |
ol bra drigieml. Son andre

0
Sdlund, LM,

I 54 trivmfernde K
en omindrad A, M. 9
Evling och debulen blev s
utom disp, Morks vandringspriz fck ha
el ax. av T Modsillyw art’ oeh ell my
EYREOKEN". Rittre pris tords inte en
jare kunnn (i,

Besl DagEuit i

enda ¥vinnlig
Iversko

LEN,

E. Hellhorg, NFK, placerades slg ph sn
piatd. men glog Snder gin Stroleh™ il
starien.

Reseltad  (medeltia tlvEningar

RY 3

Rlass M.1: 1) K. K.
Klass M.2: 10 K. E
gy I Mehind RN, 41
Milss =.01: 1) Headmnn
4, Maolin, T2 G filo

Rlnss #.2: 1) A. Fagersirim MFK
1.03.6 min, I Kerstin Gdlund 5.7 min
Klaas 8.9: 1) K. G. Iverskog. LEN. 1La3H8 min
3 B Heéllborg, NEFIC, 0410 min.

Ifier prisutdeluingen [  OMPFs konferens

pakid FLLCTY
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ph vitken den vikbigeste EWn Vil

pgets atilnlng LI segalflypel
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[ cisekretsen konstruerar:

ELEKTRISK TIDUTLOSNINGSMEKANISM

Fl:m en av vira modellflygande Hesre ha vi
moetilagil on intressant  beskrivoing dver en

elektrigh  ldutldsningsmekanlam, anviind for

bromshlaffar ph en stor s 1, lipphova-
mannen H konstrukiionen Mils Akerman
oeh  bor Viisterfs. Han ungeffr fikd-
Jande

“Jag har monterai  dennn  Lidutloaning

madell av segelplanet DFH-
tiviingsmaodell el

bromaklaffar & en
Clympia Modellen dr cn
1 em apiinnvidd shledos en jittemoedell |
wliirst ehmodelikiassen, Den dr byggd med
delnd vinge fr {fransporien ocl
aflilva bygegel. L Ferdin VINng
halvornn och kroppen Ilan moed
tryekknappar. Dol luastier] dr nddvitndigt
e att

mekanismen skall tridda | funktion - pa

1.7 volt. Spolarna till en olektromagnet fira lin-
durde 1 110 m 0,15 mm emaljerad koppartrad.
Apparaten verkar ph (Oljunde siitt, Forst slir
mian  pA  strdminen, don dre EKlaffen

tillslutes =h att b h1 kommer | sapd-

|

W Seoug

AT
lal_Puera | shew |
G| Bupsnons | mami
et
iﬁ [T

Intressant
komstruktion —

fir stiirre p

SEGELMODELLER | B 5

AEROGHLIUTBEEN [ FINLAND har Inbjudit 4
+oatt deltaga | ettt inlerna-
el iy 1 i jirvi onder tiden
Juli, KSAK har beglutat att om miéjligt
skichka dver 11 dvenekt lug, men vilkn sSaom skoli
sfindan idr jinnu nte definltivt avegjort. Tiviings-
Kinseernn lro prelimindet  FG5fands

Gummimostermodeller:
Hlnxse A — splinnvidd

LX L

under P00 cm, krappe

srkiion vinghelasining minst 1 g/Kvdm,
100
nnnare enligt FAT
Riase 0 enligt FATL
Rlass Wakelield — enligt 19309 Ars besiimmel-
Itnll et otillrdckligt antal deltagare | nhgon

uy ovanstionde klasser anmiler sig kommer [le-

ri klosser @il sammanslis

Do viktigaste tiviingarng avgdras med
mepelmodeller:
Kinsg A — apiinnvidd under 100 cm, vinghbe-
|mmining minst 10 gfkvdm, ri kroppasekiion.
Klass 1% gpaAnnvidd 100—160 cm. vingbelas-
ning miinst 12 4% g/kvdim
el
spannvidd 150—3560 cm, vingbelasining minst
15 g/kvdm, kropps e fir | bada fallen fri.
Klass FAI enligt FAI-bestimmelserna
T—a50  om i K/hvdm kroppssakiion
L
1N
Fir sngelmodellarnn anordons skilds  thvling-
ar fitr hand- och higsiart
= Lagar allt som ghtt itu
Det flvtande verkivget
u Blsta lim for hitllbar
limaing.
Om UHU-LIM mot firmodan ¢j finnes i

Eder art, stind ozsa kr. 1: 856 1 frimérken ol
pr postgire H444
tub om c:a 6 gr.

b, sa lew, vi ome. en stor

CROSS & Co, A, B ;\I'-uga'an 15 17, Stockbalm, Te!, 210820

! |
ret A sluter mon v den Gvee klaflen
ach verkey tangivel pi ritningen) aecdl |
aparel booch vrides ettt Dlrdedels vary, dun
fores plattan 3) mol magneten varvid broms
hoken skjntes in i haden a.  (Som brytare an-
vindes en klocka o DA striiomen e slalen
ligga kontaktbl n ¢ mol varandra (de Kunns
Eiras oy tunn fiildrande kapparplaty. Nile kial

Vid higstart dir (atet 100 m léplina cller

150 e ned utviixling eller 200 i omed vinsch,
I alla Hiviingarna fSratom med wakelcldma
dellerna avgdr bilsts uppniaddn tid.
Yiterligare flranstaltas, ifull minst 3 delisgn
e nnin tAvlingar med modeller, Orsedda
med innlngemotorer, ol hegriinsad

niGtar-

tid 145 sekl, W) begriinesad  briipslemdingd, O
lcheni.
ANDRA OMGANGEN I TAVLINGEN om bis=t

Tollins ritning
wultaf, att AM
FROT  JREE-

Lyvipgde replikamodel]l efter Ake
P Fooke-Wull Fw 180 gav (il 1
Larason, Orebro, ulgichk m

rare. 1 mhgot oy de nivmosste smren komnmer
vi oatt publicera ett par folos pa hano modell,
Intresset var =tort dven | andra omgangen
vl lovar att suart dterkomms med liknnnde
lingar.

wch
tiv-

DANEE MODELFLYVE UNION dmnar
stort slag filr danskt modellflyg.  Med stod ay
Aevonautiszk  Selskhab och Berlingske  Tidende

skall muan arrangera en bygetehnik un-

wli et

xurm i

der ledning ay DMUs crdfdrande. kommunal-
Lirare Knud Flensted Jensen,  Efter skriftlis
ansikan kommer S0 dellogare oft utlaos av oen

11 undervisas
g8 1 teoretisk

akild  jury.,  Des ulvalida

ALY i
av olika modeliflyginstrukiirer

mien | prakilsk micdellfivgning. Varja
deltagure fir under knrsen bygee en vilflygand:
segelmodel]l med 7o cm spy. Kursen paghr un-

der tiden 1—29 maj och en hel del premier har
utgatts av bl o, Berlingske Tidends att utd
vid den medelltiivling som kemmer  att
byggkursen.,

EN AV DANBKT MODELLIFLYGS glora #tdi-
direktis  Bendl Rom, fyllde den 28
ot 36 ar. Hedan 18909 viicktes hans in-

fir modellflyg i el han vid en modell-
flygutstillning, som arrangerals av Dot Danske
Selskabs Skole, uppridde en distuns pa 17 m
mestl e liten motormosdell nia den tiden nlgot
nv rekord. Sedan desa har han varit alla dans-
ka modellflygnres Lord Wakefleld”, och som
sidin b han utriittat mycket gott i danskt
madellflyg,  Det var dirfhe inte atan anledning
Ban pio osin S0-fesdag Bley foremdl Gy omendell-
(tyvgarnas hyllning, Aven vi svenskar salwterar
Sf-aringen!
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par Du ndgot som iy av intresse (Gr modell-
INyget § dess helhet, ndgot som Du foratar
eller nagoet saom Du vill diskutern, har Du bygel
phgon bra modell, har Do hittet pa ndgon liten
prokilsk finess, har Du nhgot uppalag att kom
mia med ellér nhgot annatb i |||1--.!-'Illl}' Vilg -
ind in del 1l 8FTz modeUygovdelning. Dir-
et blir Du  sjdly medarbetars 1 Nordens
[viimsta modellfllygtidning och swntidigl gidr Do

s

inle

en verkligt positiv msats [ vart modelllyi,
g dre abltid villkommen el bidiag vioe sig
Ay eller ghora

fontakt hilecket 1
ut bromshaken.
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