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Carl Cederstrom
— eft 25-arsminne

en 20 jupl var det jammt 25 Ar sedan
Caderstrim
Finland
tillsammans med kapten €. G, Krokstedt.

flygpionjiren baron Carl

amkom  vid en flvgning Sverige
Flygharonen #dr =8 omskriven dven in i
senare tid att en utforlig skildring av hans
fiv och verk kan anses som en bdverlopps-
ghrping.  Det rdacker med att konstatera
bur ittt Cederstrim fiek da han vigrade
lista tviviarna och belackarna sld ned mo-
Del dr underbart nar

det och firtristan,

manniskar véga leva och dJdé f6r en idé
som gkall fira minskligheten framat, Som
kantragt till baron Cederstriims framsynta
mmwvxm

{]-'iir mediemmarna i foljande flygklub-
bar ingdr under 1943 prenumeration pi
SYENSK FLYGTIDNING i firsavgiften:

Agroklubben i Skéine

Bjuvs Modellflvgklubb
Borlange-Domnarvets Flygklubb
Ek Flygklubb

Eekilstuna Flygklubb

Eslivs Flvgklubb

Falkipings Flygklubb

Faln Flygklubb
Giivlebvgdens Flyeklubb
Hammerdals Flygklubb
§
poct

Karlsborpa Flygklubb

Karlstads Segelflvgklubb

Lidktpings Flygklubb

Linkopings FEs Segelflvgacktion
Luled Flygklubb

Malunps Flygklubb

MFE "Kungsirnen", Hofors

Orsa Flygklubb

Skivde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundavallz Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhittans FEz Segelflvegsrupp
Varbergs Flygkiubb

Vinersborge Flygklubb
Visterbergalagens Flygklubb, Ludvika
Visteras Fivgkiubb

drobro Linz Automobil- & Flygklubb

Filj dessas exempe!, klubbprenumerera
for 1943 pi SYENSK FLYGTIDNING!

i e i B o b4

sinne kan citeras ett uttalande Ar 1906 av
uppfinnaren Simon Neweomb: "Jag anser
det ga4 till fullo bevisal som niagot fysiskt
kan bli att inga kiinda Amnen, kinda ma-
kraftkidllor

kombineras for att framstilla en maskin,

skinformer och kanda kunna

som minniskan kan flyga med”. Jamférd
med denna negativa sjilvsiikerhet hos en
kiind tekniker stér Cederstrims  fir alla
lyvekliga eventualiteler Sppna sinne sisom
en symbol £for den gnista som gada gudar
wivit den framatstrivande delen av mansk
ligheten.

dessa

Flygningen har hunnil Jaogl pa

26 dr. Del svenska {lvget har {61t med
oth kan efter de senuste frens strivanden
sigas ha nitt en internmationel] standard.
Men dndock har flygningen i allmidnhet en-
dast pressat sip fram etl tuppfjic, och vi
ha lang vigp Lkvar till idealet. Dot hehove
fertfarande mycket av baron Cederstroms
imatAllning £l problemen {or att ej stan

na i vaxten!

S. A. Andrée

— ett 50-arsminne

ad som sagts om Cedersiroms betydelse

for lultfarten giller i lika man om bal-
longfararen Overingenjor 8. A, Audrée, fast
han ej anvinde sig av aystemel "tyngre in
luften™. Hans liv ligger langt
{illhaka ali det ef dr sidrskill pataglipt for
var generalion, men just darvfir kan det

ocksa  sd

ocksd vara kil 1 oalt ge nagra glimtar av
hans flvgningar.

Den 15 juli 1893, fér 50 ar sedan, gjorde
Andrée sin firsta sjilvstindiga ballongupp-

stigning, Dlen skedde fran Pontonifirbatal
jonens gird pik Kungsholmen, Efter c:a

4 4% tim landade han lvekligt i trakien av
Dalard.

Andrée hade deszforinnan tagit lektionar
norrmannen  Cetti och
nagra uppstigningar,
Starten
natten och

i ballongforing ax
foljit med honem pa
men 1 forde han sjilv ballongen.
skedde vid halvfyratiden pa
fzags av nagra morgenpigia intresserade.
Uppstigningen gick i allo lyekilgt. Sedan
blev det flera wuppstigningar fran Stock-
hobm, 1 ablminket gick det bra, men én
ging hamnade han pd en kobbe 1 finska
skiivgéirden, dar han méste ligga Gver ett
dygn innan han observerades frén en bat
och togs ombord,

Fyra ar efter sin fiorsta uppstigning
ztartade André fran Spelsbergen med sin
storre ballong "Ornen” {0y den ddesdigra
Nordpolsfarden, Avfiirden skedde den 11
juli 1897, och det eista man horde av expe-
ditionen var en duvpoest den 12 juli. 1
aungusti 1930 fann den nerska Angaren
YRratvaag™ lamningarna  av
hans f6ljeslagare Strindberg och Fraenkel
pa Viton,

Andrée och

Vad ar detta fir flygplan?

Luftbevakningsredaktoren fr uthallad till
skogsarbete. Innan han dkte sin vig hem-
stallde ban om en forflyttning av silhuett-
tidningen, vil-
For att fira tilldragel
res didrfir i detta nre ett vackert

tivlingen till annan plats
ket bifdalls.

let for en Oversiktsritning. Da4 vi ef vilja
bertva lisaren spinningen vid faststidllan-
det av typen fir han (hon) e reda pd nam-
net hiir utan skall i stillet forst funderz
flygplanets namn samt sedan sld upp aid.
24, dar han (hon) finner en skildring av
en spinnande flygning med just ett sidant
flygplan, — Nér ibevred:s blasor i hinder
na dvergdtt till selida valkar dterkomma vi
med  silhuetiavlingen  pa
Varje nummer,

annan  plats

Som flyggods
over gr&nse:;_ o

Aunaun hifler ABA Lkentakben Bver spireade
priinger. ... @onu kunnn sem flygfrakigods
eumbiirlign prodokter tilifaras vir prodok-

Honsupparat, virt trafiksystem och vir e
redskap, Dag och nall flyza ABAS orauge-
gula plan — uppritthalls virn forbiodelser
i krig och fred. Tink pi detba, nic Niosjaly
en mang far flyga igen — flyg mod ABAL

B

Al ARROTRANSPORT




FLYGTIDNING

SYENEK
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Resultatlisia fran illeberggtﬁvlingnrnu 1943

Pa grundval av slutgiltigs uppeifter fran KSAK har SVENSK FLYGTID-
NING uppgjort nedanstande tabell Gver samtliga resultat vid tivlingarna.
Ur tabellen kan utldsas hur de olika lagen och enskilda deltararna lago tll
i konkurrensen vid slutet av varje dags tivling, Som framgar av pist sista

silferkolumnen ha lagen II|HF+'I'HI-- elter shutresultaten. Betecknande dir att
iy de tre bista lagen dro tva militira och et civilt, medan de tre sista
largen dro civila biattre lveka nista ar!  Manea intressanta detaljer
kunna utlisas av tabellen, som dr synnerligen overskadliz och givande.
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B 18, det svenska [lygvapnets nya medeltunga bombplan som
utmirkes av snabbhel och slagkraft, ar det forsta flermoto-

riga [lygplan, som helt konstrueralts och byggts i Sverige.

SVENSKA REROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN
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Snart 8-faldig jordenruntflygare fran Gévle
flyger med "Gunder” och lir sngfagel flyga

Alice Babs tog B-diplom vid Givlebygdens glidflygskola

Om det var ndgon skeptiker som trodde
att Alice Babs skulle nija siz med A-
diplom att ha som "figder i hatten”, si
miete han nu ge med sig och inse att hon
ir verkligt flvgintresserad. Under sitt tur-
nerande nyligen passade hon nimligen pd
att besika Givlebygdens segelflygskola 1
Dalarna med B-diplomet som mal. A hade
hon ju tarit vid Stockholms Segelflygklubb.

Proven aviades sindapen den 18 juli
Regnekurar firsikte hindra henne, men
skivan klaradez fndd genom envishet frin
ingtruktoren Gosta Forslunde sida och gi-
vetvis frin Alicez ocksd. Hon stretade och
kjilpte Lill att dra planet tillbaka till start-
platsen ett tjugotal ginger pd dapen. KL
19,30 klarades sista provet, och i glidjen

stod Babs pd hilnderna samt gav sin (lye-
ldarare en kamratlig omiramning.

Babs hann iiven med att dopa Givleklub-
bens motorplan SE-ALB till "Gupder”. Do-
pet forriittades med Pommac, allsing och
fyrfaldiga hurrarop,

Gosta Forslund har no fran krigsutbrot-
tet riknat flugit 1LGO0 timmar fir fHrsva-
rats rikning, Detta betyder en  stricka
motsvarande T % ganger jorden runt, Un-
der sin fritid tjinstgér Forslund som in-
struktor for plidflygarns inom Giviebyg-
dens Flygklubb.

Fuorslund, som &r en skicklig tecknare,
har sint S8FT en teckning, som visar hur
han ser pad problemet "hur ska jag hinna
med allt”. Ja, hur hinner han?

Babsans flyglirare Gista Forslund
samit TGunder'.

REKORDSOMMAR

Varfor finns det inte nigon guld-C-
flygare i Sverige dinnu?  Swvaret har
varit: vi ha hiltills inte haft tillrfickligi
hijpviirdiga segelflypplan,  Att flyga
silver-C med Grunau Baby gir mycket
bra, men strickan 30 mil fér guld-C:et
dr fir lang fiér detta Gvningssegelplan,
Nu ha vi emellertid fatt en Weihe pa
Alleberg, varfior det finns hopp om eti
par tre svenska guld-C i sommar.

3 mil med ensitsigt plan.

Det var som gig hir chefen pa Allebers,
Stigp Fipgperblad, som inledde “raden”
av flogna 30-milastrickor. Under sista
tavlingsdagen pad Alleberg kl. 1050 stack
han ivig med Waihen &t sfider efter att ha
uppnatt 2.100 m dver hemmaberget, Ter-
miken var skaplig, e 1—1 % m/sek, upp-
ger hr Figerblad vid ott telefonsamtal med
AFT. Innan han kommit till Ulricehamn
fanng del niistan bara enstaka moln, och
det blev ett cirklande och hoppande frin

1943

moln till moln, men efter att ha passerat
niamnda stad var det bdttre mijligheter.
Mellan Virnamo och Rlmhull fanns e ett
enda meln, och firden gick pa Guds for-
ayn.  Sedan blev det biitre igen, och fiver
Skane fick han 2400 m hijd, men sider
om Kristianstad var det fuktizgt med svag
termik ett slag, varpd sista biten blev rena
"nijezhikningen”, Efter T tim 35 min flyg-
ning landade han kl. 18 vid Oja mosse in-
vid Ystad. Strickan var ver 30 mil, guld-
C-gtréickan var klarad och svenska distans-
rekordet =laget.

— "Weihen" dir utmérkt, siger hr Fia-
gerblad, och bor komma till anviindning i
en speciell klass vid nitsta drs thvlingar pd
Alleberg. Med det planet kan man flyga
triangelbanor, ty Weihen gir fint dven |
matvind och hoppar lite dver vitldiga "gap”
i termiken. Satt Weihe | hinderna pa drets
alleberpgativiare =i kan de flyga  langa
strickor!

Over 20 mil med tvasitsigt plan.

Den 20 juni startade ing. Heinrich
Kipp och segelflyginstruktir Johan
Biomberyg med Norrkipings Flygklubhs
Kranich, byggd hos A/B Flygplan. Star-
ten skedde ki, 1145 med flygsldp, och ki

ESVENSK FLYGTIDNING

Termik-

mot soder.
oech & m/sek.

12,15 satte de kura
slyrkan varierade mellan ‘s
Ki. 15,15 landade de pd Kronohergs rege-
mentes fothollsplan vid Vixjo.

25 mil med Weihe

ir visserligen inget rekord lingre men dock
en mycket god flygning, utfird av Stig
Troive fran Alleberg till Lindertd i
Skine, v:n 8§ mil stder om Hissleholm, den
21 juli. Starten firetogs vid tolvtiden och
landningen kl. 1840. Han fick alltzd ej
striickan for guld-C, som han varit pi jakt
efter, men dd han fick 4.000 m hojd #&r i
alin fall hijdvinsten, 3.000 m, klarad.

Instruktorskursen i Varberg

w— Vi &r just klara med en segelflygin-
struktdrskurs fir deltagare frén hela lan-
det, berittar Karl-Frik Ovgird, ledare for
Varbergskursen. Nio instruktirer ha uthil-
dats och samtidigt med dem 18 elever tili A-
eller B-diplom. @vningarna hor varit for-
lagda till Getteriin, dir instruktiirs- och
"vanliga” elever haft forldggning 1 inter-
nat. Just didrigenom har den ritta segel-
flygarandan kommit fram. Dennz broki-
ga samling pojkar och "ynglingar” 1 upp
till 40-Arsdldern frin alla delar av landet
har haft tre ljuvliga semesterveckor fyllda
av striiveamt men hirligt arbete med att
inhiimta mesta mojlign praktiska och teo-
retiska kunskaper om segelfiyg, och pa
fritiden har Visterhavet lockat med salta
bad och segelturer. Aven de flesta teori-
lektionerna har hallits nere bland klippor-
na i samband med gymnastik och bad —
en verklig friluftsskola, som sikert har
framtiden fér sig. En séngliirare har fior-
sakt fa eleverna atl sjunga. Han har lve-
kats. . ..

De sista dagarna — kursen har pagitl

fran 1 &1l 21 juli — har instrukiGrerna
haft en sirdeles spinnande taviing, en
"allkamp”, i vilken grenar som bedim-

ningslandningar, simning, orientering och
allméin idrott ingdr. Segraren i denna tév-
ling kan wverkligen bhetecknaz som "all-
round™,

200:e C-diplomet ergvrat

et 200:¢ C-diplo-
met  har  erdvrats,
meddelnr KEAK och
diarmed har ytterli-
gare en milatolje pas-
serats. Den 200:e C-
diplomaten dHr ingen-
joren  wvid Bolors, i
Karl-E'rik Kea-An-
derson, som bl a. idr
v, ordf. i Karlskoga
Motorklubb, A, bir-
jade sin  flyguthild-
ning i Karlskoga i mars firra dret och
avlade den 14 juni i dr prov fir C-diplom.




HALLER ALLTID
MATTET

JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A, -G.
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18-drig sparv i bjornpiils

Mekanikern Uneo Ruud vid
Svensk Flygljiansts station pa Bull-

tofta war upp med solen och ner

med manen.
Rni'-ﬂ'—:-'-n sitter sdkert myror i huvudet
i en hel del av lasarna, och déidrfir ar
det hist att sa fort som majligt komma
med  en férklaring: vpl flygforaren och
lvgaren  Allen  Abralomsson  vid

Flygtjanst kallar alla yngre meka-

nik get Tor "sparvar™, och dven

hans epen "mek’” Uno Ruud fir heta si

ptoom mojligen vid sdreskilt hogtidliga till-

fallen. Det dir med bjdenpilsen kan lika

girnn betyda farpils — d. v. s 1flye-
Oeh  mnitstan 1.000 {lygtimmar
400 flygtiramar.

Sparven” Unp TRuud triffas ute pa
Bulltofta strax efter det malbogserings-
nlanet Tiger Moth SE-ALL landat l.-f]'l kort
in till hangaren. Den unge Uno cn
prabb som med skitl kan avundas av alla

hans #lder. I vanlipe civila klider ser

han ut 2om wilken kiick svensk pojke som
inpen kan av hans upptridande
hunnit med att sitta
thmmar.

helst, ach
ana att
uppe

redon
méanga

han
luften sé

ir inte norrman som den store Bir-
flyrande skidorna, men han e
i allz fall baekhoppare gedan 8 dr tillbaka,

Huud

ger med de

25 fiddes Uno 1 Stoekholm, och 1
14t btirjade han som mekaniker-
ABA paé Bromma. I mars 1942

vid Svensk Flygtiinst,
han flyga
st med
firare.
Plet

fick han stallning
och nistan omedelbart birjade
malbopseringsuppdrag,
gare Gosta Ivarsson som
y tvd ldpo en vecka hir och var.

— Det ddr gjordd du bra,
ger trafileflygare Abrehamsson oech

Ruwd e i Tn.

"Sparven”, si-
klappar

var ett evigt flackande, omvixling fattades
inte. D¢ besdlkte flygplatserna i Hasthol-
men, Karlshorg, Gitehorg, Malmo o. s v.
I Malmé har han varit stationerad liingsta
tiden, varuy & manader med Ivarsson och
resten med Abrahamsson som forare,

— "Sparven” lr skiitsam oeh ordentlig,

pige och vaken, siger trafikflygare Abra-
hamszson om =in mek., Samuarbetet | luften

vid att allt gar av sig
sullan prata med var-
=om smort anda. Jag
inte ir vilken grabb

Ar han sA
sjhlvt. Vi
andra, utan det
maste sdgn att

VAan
behaver
whAr

det

SYENSK FLYGTIDNING

har snart 1.000 flygtimmar

som helst som fdr varn med ute s34 hir
och flyga. "Sparven' lick chansen for att
han redan {rén biirjan visade sig 24 lEm
pad for jobbet. Det torde heller inte vara
manga i hans Alder som har samlat ihop
en sldan flygtid, siger Abrahamsson och
klappar Uno p& axeln. Bra gjort!

wkan halv
red:s

[Desafirinnen
varmka
mal ock

Vi startar k
nen, sager "Sparven” pa
han har myeket atl gira,
ska Mothen dras ut ur hangaren,
ach i

SEX Pd INOFED

fragn

ras, s08 OVer laddas”

wire, 8a sticker vi iviig till platsen dir
bogseringen ska fdgn rum. Efter passets
slut gar vi hem och Ia Det - blir

kanske uppehall en timme fir 1111-*|1 tank-
ning, dversyn och "laddning”. Samma his-
toria upprepas efter lunchen. Nir man

landat pd aftonen kan man viszerligen ta
det [ite lupnare, ofta hinder det att
det blir nattflygning ocksa. 1hd ska j
till att kirran kommer ivig I.-L|I zedan
tn pa4 den. Det blir timmars flyg
ning for det mesta och ofta 85—9 timmar,
d. v. 5. for min del mest 7—~6 timmar. Man
sover ovapgad efter en sadan dag! Och
& upp igen nista morgon — upp med =0
len och ner med méinen!

Till sist avsléjar "Sparven” att hans
stirsta langtan sr all s4 snart det blir fred
fa genomgia  fullstindig motorathildning
och bli specialist pad omridder. Dessutom
kommer han naturligtvis att er firar-
certifikat, Och han lyekas siikert, ty man
kan utan vidare pdsté att det knappast
torde finnas en mera milmedveten yogling
an den milbogserande "Sparven” Uno
tuud.

EE

an-

von Wodmal.

Forbjod sin man

Fru Ruth Hemminger,
ka 1ill civilingenjioren och segelfly-
garen Lennart Hemminger, berittar
hiir nedan hor det gick till nar hon
blev flyghiten och i Norrkiping tog
A-, B- och C-diplom 1 rask filjd:

Imil-

1 gintresze Ar inte s4 gam-
A n trotz den farsvarande

||I|r eten, att jag ar uppfodd allde-
|z invid den plats, dir
flvget foddes —

det svenska sepel-
Hammar utanfor
Douglas  Hamilton
linge otack-
gam kamp mot de “experternas’
tranpgsynthet. Jap lirstod givelvis ingen-
ing av detta di utan tyekte ocksa att allt-
dumt, dven om det var vae-
Hert att se pa.

invid

oeh

edhjal [Grde en

svien=ka

SEINMANS VAT

gift och {orsikte
flven och i synner-

sedan jug blev

Forsl
i man att

juda min

provilyga,  mitte  jag mitt forsta
2 prohl Han lydde inte alls! T
it lvoks han pd  ndagot underliget

giatt 4 mig g4 intressgerad att jag anmilde
mig =am medlem 1 Norrkdpings Madell-
i gelflygkiuhbl

0.

flyga

Fru Hemmiingir,

Sedan har =egelflyget varit
terhiingzet mot mig. Bygplokalen placera-
"mitt Gver gatan” och det gick knap-
past att undvika bygegtid. Det visade sig
vara riktigt roligt att “klistra flygplan’.
Jveegverksanheten birjade den 1 lebruari
1 &r, och innan jag visste ovdet av hade
jag lvekatz skalfa mwig 160 bygetinmmar.
Inte nog med atl det var roligt att putsa,
fila och mala, det var myeket man fick [i-

riktigt ef-

dis

blev sjdlv segelflygerska

dizkussio-
flyg- oeh
litet
aom fir-

ra. under bygetiden dven
nerna mellan mer eller
sakkunniga kamrater.

Myghiten da, och
sokte hindra mig,

goenom

minire
Jug
det var

hlev
ingen

nog

Firsta A-kursen hérjade den b maj, och
den 4 i samma méanad lvekades jag aviig-
ga proven for A-diplomet. Rutscharna vo
ro grasliga, ty "Tuppen”, en G-9:a, var till
sammans med Kungsingens ojimna yta en
kombination som borde tillhart inkwvisitio-
nen. DPe dagarna undrade min man ofta,
\mfnr jag satt s litet dir hemma! Sedan

jag fatt litta var det underbari
mlx,-:l. Oeh Schulgleitern verkligen
snitllt med mig.

Ffter

emellertid
flgr

Aet blev det endast ett kort uppe-
hall.  Den 16,5 hade fag bhamnat i en B-
kurs, ach den 3/6 hade jap lyvechats gira
5 skapliga landningar vid méirket. Och
var B-diplomet klart. Nog Kindes det [i
tet dngsligt och esikert ibland precis (G
starterna, men var omtyekte lirare "Baoll
nas-Johan™ ingav lugn ach firtrostan och
talade om att det inte var nagot farligt:
"Annu har ingen stannat dar uppe hur
tokigt de in burit sig avt”

2h)

(Forts. pia sid.
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Ju 87 som forsoksflygplan inom medicinen

Av Overfdaltidkaren Prof. von DIRINGSHOFEN

Ft’n' att medicinskt underséka verkningar-

na av starka centrifugalkrafter inrvitta-
des spanarplatsen i ett stértbombplan typ
Ju &7 fir rintgenundersékning och -foto-
grafering under flygning. For forsiksper-
sonen inbygpdes ¢n sits, vars rypegstid ha-
de en urtagning i mitten fir att tillita
rintgenstrilarng att passera igenom. Den
undersikandes sits placerades med ryggen
mot  flygriktningen. Bakom undersik-
ningssitsen inbyggdes i flygkroppen ett
rintgenrir frin Siemens. Den erforderli-
ga strimmen erhills friin tvd stora 24 volts
batterier, och strommens spinning okades
i en specialomformare pad 600 watt till 220
valt. Denna rontgenanligpning mojlig-
giorde att man med en exponeringstid av
1% gekund kunde taga tillrdckligt tydligo
foteprafier av lungorna. Genomlysningen
var tilledcklipt ljus och klar fir att gira
jakttagelser med réntgenskirm, En flytt-
bar elektrisk telefonanliiggning forband fo-
rare, underzékare och firstkaperson med
varandra.

De belastningar, som centrifugalkrafren
fir var ging astadkom, uppmiites med en
DVL-aceelerationsmiitare och tvihk Siemens-
gecelerationsmitare. En maximiaceelera-
tionsmiitare kontrollerade resultaten.

De kortvariga centrifugalbelastningarna
om 2 fill 4 sekunder erhills genom att pla-
net ritades upp ur stirtdykning, de mera
Mngvarign om 6 till 10 sekunder déremot

En forsiksperson wmed ringa wmolstands-
kraft mot centrifugellkraften blir medvets-

lig inom 2 sek vid en belostning av 5,5 g.

erhillos genom att flyga nedft i spiraler
med atfoljande brant plid- och stortflvkt.

Den  goda mandvreringaféirmigan  hos
Ju 837 gjorde det mijligt att flvga i =4
tringa spiraler att cenirifugalkrafter mel-
lan 7 och B &%) voro verksamma i mer in
i seltunder redan vid en hastighet av 320
km/tim,

Sirskilt gymnsamt fir genomforandet av
rontgenundersikningarna var  att  planet
var anmmiirkningsvart fritt fran vibrationer
och skakningar och detta dven vid belast-
ningar dver 8 g. Higsta belastning utgjor-
de 8,6 g under c:a 3 sekunder. Farfatta-
ren var firare och ledde forsiket. Spana-
ren satt i hopkrupen stéllning. Iorsoks-
personen, som satt uppritt, blev medvets-
15s.

Ilen genomsnittlige motstandsfdrmagan
mot centrifugalkrafter under de mer dn 200
forgikallygningar som utférdes framgar
av bild. FEnligt denna behiver man inte
vinta ndgra som helst stérningar i synfor-
méagan under 4 g Gver 6 g utsittus un-
gefir H0 %, alltsi hilften av flygarna, om
de sitta uppritta i planet, for stérningar i
gynformagan av det slag, som kallas gri
slbja (dimma féir 6gonen), Vid 7.5 g for-
svinner hos 40 9% synfirmagan helt (svart
sltjay.  Dirvid forbli de emellertid for det
mesta vid fullt medvetande, Hilften av fi-
rarna bli dock medvelslsa efter hogst 3
sekunder vid denna belastning. 2 till 3 se-
kunder efter att centrifugalkraften mins-
iat till under 3 & upphir ater medvetslis-
heten, om ej belastningen har varat lingre
in b sekunder. Stérre centrifugalkrafter
forekomma knappast 1 praktiken vid flyg-
ning. Genom att-intaga hopkrupen still-
ning blev motstindskraften sa stor att cen-
trifugalkrafien 1 varje fall kunde #ikas till
7.5 = och alltid med minst 2 g. T enlighet
darmed kunna tva trediedelar av alla flyga-
re uthiirda 8 g 1 hopkrupen stillning, san-
nelikt iven 9 g under 3 till 5 gekunder utan
storningar i synférmigan, vilket dr till-
rickligt for krigsmissig flygning med de
maskiner, som anviindag vid fronterna. En
viterligare okning av meotstandsformigan
mot centrifugallceaften kan man ernd ge-
nom att flyvega i liggande stillning, emedan
centrifugalkraften da inte lingre verkar i
kroppens lingdaxel oeh lings de stora hlod-
kiirlen, utan vinkelriti mot desamma. e
hyidrostatiska blodtryeksfirindringarna och
forgkjutningarna av blodet i kroppen, som
fro orsak till stdrningarna 1 synférméga
och medvetande, d& man sitter uppritt,
mingkas dirigenom till det minsta mojliga.
I liggande stililning, pdé magen, kunde 10
gl 12 g och i rygglige 16 & uthirdas i 2
minuter utan stirningar, Endast andning-
en firsvirades avseviirt, Hos flygare, stm
gitla uppritta i planet, fororsaka starka
centrifugalkrafter att blodet, som har bli-
vit manga ginger tyngre, sjunker ner i de
under hjirtat beligna blodkiarlen och sdr-
skilt 1 benen. Om denna "blodférlust™
Overskrider en viss grins avstannar blod-
tillforeeln till hilirtat, som alltsi far arbeta
temt.

SVENSK FLYGTIDNING
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“nonv 22 firsdkspersoner

F 5 5 7 &
Cenbeifogalkraft
Civinsen for hur slor centrifugalioraft man
genomsnitt tdl, uppmatt pd 22 firsdksper
gorer vid 100 flygningor. A — apnfiltel
firmdarkas; B — synen upphir att funge-
ra: 0 = medvetsioshet,

med

Blodomloppet  hos en  féraikaperson
anlag fir kollaps vid Gverbelastning genom
centrifugalloraften, t.v. vid horvisontell flyg-
ning och t. k. vid en belasining av 6.5 g.
(Samtlign illustretioner av firf.)

Genom rontgenfotografering under flype-
ning kunde vi féreviga denna fireteelse.
PA bilderna kan man iakttaga bade hur
hjirtskuoggan forminskas och Tungorna bl
ljusare, emedan de bli alli blodfattigare vid
okad belastning. A andra sidan kunde man
genom dessa rontgenbilder pavisa att de
hos jakt- och stukaflygarna vanliga och
hastigt Overgliende stirningarna i synidr-
magan och medvetandet upptrada fven vid
normalt blodemlopp. De firo att uppfatin
som hydrostatiskt betingade stirningar i
deri lokala blodtillfiirseln till hjirna och
Ggon. I dessa fall visar réntgenbilden en-
dast ringa firdindringar hog hjdrtskuggan,
vilket talar fir att blodtillfdrseln dnnu #r
Lillrdeklig och blodomloppet utan stirning-
ar. Stérningarna i blodtillfdrseln till hjar-
nan och dgats nithinna uwppstd dirigenom
att blodet trots sin genom centrifugalkraf-
ten mingpdubbelt stérre tyngd méste lyftas
30 em upp till hjiirnan samt i tillrdcklig
mingd per lidsenhet pumpas genom hjiar-
nansg blodkiirl och de med dem i forbindelss
stdende blodkirien i dgonen. Vid en een-
trifugalkraft om mer #n 6 g ricker det
normala blodirveket icke mer till, och dess-
utom kan en allmiin stegring av blodtrye-
ket inte heller &stadkomma en utjEmning.

De rontgenbilder gom togos 1 Ju 8T:an ha
visentligt bidragit till att firdjupa kun-
gkapen om stérningarna i synforméga och
medvetande under flvgning. De visade
ven att vid en belastning med en centri-
fugalkraft upp till 7,5 g under 3 till 5 se-
kunder endast en ringa procent av flygar-
na faller offer foir av centrifugalkraften

(Forts, pa sid. 25)

*}y 1 g dr lika med tyngdkraften. Vid
7 g Ar planets besattning sju ghnger sd
tung, och blodet har samma vikt som fly-
tande jimm.
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Niec Morane:

Dvr: genaste flvgminaden har som vian-

tut kiinnetecknats av starkt dkad
flygfronterna. Sla-
deter, slaget om Ruhr 1
slaget mot Sicilien i soder har
firvid frimst fangat intresset. Det japan-
ika hotet mot Australien har férminskats,
sedan motsidun Avigabrapt dverligsenhet
fivg kring Nva Guinea.

tktivitet pa
get vid Kursl i

viister sa

Slaget vid Rursk.

Redan den 17 juni ingick tyska meddelan-
den, omtalande rveska truppkoncentrationer

vid Kuvshk, Iten 2676 rapporterades, att
kt flyg insatts mot de ryska troppan-
hopningarna, vilka angavs vara "sinder-
Fortsatta meddelanden pekads

ree pit en rysk uppmarsch till

huvadriktningen Kurs k--
stark anhopning av flyg pi de
injen Bjelgporod-Orel lipgande

Ett lyekat ryskt genombrott
till Kiev hade mad silerhet be-
fara, for de nirmasle
[ Genombrottel skulle
agit med sig forlust av Kubanbro-

och Ukraina samt mahénda Hven

1l eysk retridtt dver hela liojen,
dnda till Odessa-Minsk-Riga.

Fren 1
framasat

onten.

kanske

Den planerade framatoten fore-
koms dock med eftertryek. Sedan den 5/7
rasar  vad man i Moskva pligar benidmna
"Tyekland sommaroffensiv i dster”. I
derlin anges det vara frigan om ett be-
gprinsat slag pd fronten Bjelgorod-Kursk-
Fiyget spelar hir som tidigare en
Tungt och litt bombflye, tungt

Tyshka

Orel,
fuvudroll,

oeh litt jaltflyg samt slapflyg (ldg-
:u.r‘:LI!p- och pansarvarnzsflyg) insittes 1

ir mot truppmalen pa slagfilten. Frin
k sida gires gillande, alt man i flyg-
Lizkt hingeende skulle std infor en ny-

I ch:.".u'U offensiver har {yskarna
heter det, satt in sitt flyg mot mil

yvm fronterna. Man har anfallit
wnikationer (jarnvigar, landsvigar,

- m. m.), industriverk, fiygbager, for-

ritl m, m. 1 Rurskslaget ater ldgges fly-

tyogd mot rena frontméil,
wper, artilleristillningar, stodje-
Mot de ryska pansarmagsor
na ha "pansarfirstiiringsllygplan”
varit sirskilt verkzamma,

gots he
trug

punkter

500

ty=ka

Fir den uppmirksamme iakttagaren vill

det synas, som om den niimnda tyska be-
kiimpningen a&v mal ph sjilva slagfiltet
denna g firegatts av kraftigl verkande
anfall mot mal 1 bakre omriden. Vi er-

2 junianfallem mot
stridavagnaefabrikerna i
Tret gannolikaste &r, att
man dter har att gora med ett fornyat
exempel pA flygets ménpgsidighet,
2 majligheter till succeessiv kraft-
ling occh verkan mot first eti
efter mot nista o. 5 v. I vad
glapet vid Kursk kan komma att ut-
en verklig sommaroffensiv

intar om de tidi

Gorki m m

d

ST

Ien

veckln sig till

ultkrigskronika

i stil med 1941 och 1942 ars atersti atl se.
I skrivaude stund pagiar kampen med ofdr-
minskad infenzitel och beivdande tyska
terrdangvingter som resultat. Nazra vitt
svitande mil or detia slag kan tillsvidare
dock ej skinjas.

Slaget om Ruhr,

Den  angloamerikanska  flyguffensiven
mot  ‘I'yvsklands induszstriella cent-
rum, Ruhrs industriomrade, fortgar.
Kéln har dnvo utsatts for en rad " La0H-
tansanfali'. Jirnvigsstationerna i stadern,

industristadzdelarna Kalk oeh Dentz sami
Kilnerdomen uppges triffade och  svar
sgkadade, Diisseldorf skall enligt Lon-
donrapporter till 2/3 ligea i ruiner.  Bland
andra mal i Rubr industristaden
Krefleld, som den 22/6 utsattes {6r ett
fiirtdande anfall, Férlusterna bland de an-
fallande bowbforbanden har denna méanad

under de tidigare varit avseviirda.
Den 17/6 forlorades 14 allierade plan, 24/6
82 och 29/6 26. I'ran Berlin pores gillan-
de, atl flygfirlustprocenten vid varje an-
fall Gverstiger 10 95, Andock forisdiler an-
fallen — — —

nimnes

=01m

B

kland ha & r-
En massevakue-
horlflyttning av
gkall ha

Enligt London skall Ty
lorat slagel om Kuhr,
ring av civila och
verkstademaskiner, fabriker m. .

TIEEs

dgt rum, foretridesviz till Schlesien
och Ostmark (Ostervike). Vad som
amnats kvar 1 Ruhr har férstirts av eng-

bomber, siger den allierade propa-

Endast framtiden kan ge silkert
besked hur hiirmed forhaller sig. Del san-
nolikaste #r, att betydande skador vallais
men att verksamheten i Ruhrs verkstiider
och gruvor fortgir, pd sina hall dock
starkt reducerad utstrickning. Rontinuer-
liga 1.000-tons anfall kunna ej bli helt utan
effekt.

gandan.

Sicilien.

Flygverksamheten vid Medelhavel, dar
f. n. enligl en uppgift 4.600 allicrade plan
~-t£1r emot 1.500 axelplan, har efter Tunisien~
gets slut klart riktate mot Italien
Wi i anfaller, 1 klar dverensstdmmelse med
sirategiensg alla grundresler, den svagastie
av axelmakterna, tillika den ur flygsyn-
punkt niirmast il hands lgrande. Bomb-
fiirberedelzen fire del n  avgorande
gpranget i1l Hieilien  pagick
fran borjan av juni till den 977, med topp-
punkt i intensitet och kraftkoncentration
mot Siciliens sydostra kust den 0—10,/7
Pia morgonen den 167 skedde samtidig
landstigning fran lnfien och sjén ldngs en
160 km lang kuststricka, med stod av alli-
ansena samlade Medelhnvsflyp samt sj6-
stridskrafter (2.000 Orlogs- och transport-
fartyvg m. oLl

Flygets anvindning i derna eperalion
blev den regelritt vintade., Frin minst ett
1i-tal flyghaser i Tunisien, frédn Malta och
Libyen hamrade allierat bombflye foest

Slagel mot

foret

SVENEK FLYGTIDNING

sonder axelllypbaserna
belade samtidigt och d:
nagandet ad gt
rder, |||| :
det tysk- naka stabskvarteret i
mina och firsvirade genom
Isebekimpning
ende viigar allt framifo
ningar till de hotade kustomr
rikanska fallskir
cch glidplanburet
infanteri la
luaften, norr om forsvarss
innan luf net hann trida i aktion. Fal
skiirmsvapnet fick viistra delen av m
mdlen pad  8in
oatra, dir huve xd‘..u fallet
digt satites in.
fram iver st |'.uzu':!'--:':-"-".L:rL oeh
leriet slutat spela kanads
de andra invasionstruppen
menera iland”, heter det
referat.

ligt dkade
forsvarscent

rande

ndsattes

illningarmna,

Vo
Totl,

““\'.lll'il

1 ekt

Hela firetaget fr elt nytt lexamp
pa betydelzen av starkt flveg, Kan en ef-
fektiv molvikt mot de allierades Medel-

finnes

HIL R

havs skapas
hopp for axeln att
lienska moderlandet.
pa en sddan motvikt, fall
Sicilien i de allierad
offensiven, hoppet dver Messin
med flygpbasomraddet Sicilien i
allierad hand till synes enklare och mindre
Lidskravande
det Tunigien over
Det  fortzatta
Furopa blir forst och
om flyghbasomraden Den
aatzen: "Artillerief
siitter”, kan dirvid i dessa tider
beriittigande formuleras: "Flyget er-
tyrar och besitter. De dv
riga stridskraftermna
jerefter”. Ty endast

flyg foljer

o gt
inom kort hel:

g hand.

in J1-'l|'l|rl|.

“invasionaforloppet” i

kamp

friimet en

erdvrar, infanter

med ettt

ITHRMEANET.

Flyg-fanér i bjork,

bvalitéerna 1. 1 o, L, 04-10 mm.

GEORG HERTE
Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Fliegerhélzer Berlin
34 58 41.

Telegramadress:

Telelon:

Har Ni skdnkt Ert bidrag

till KSAKs Gimoinsamling?

POSTGIROKONTOT AR i93430




Om det galler flygmator- eller flygplanbygge, komma dveralit
Universalmaskiner med flexibla axlar
fill_ envandning |

det dldsta och mesi vélkdnda svets-
pulvret {&¢ latmetall - svetsning.

HYDROGAL

tor hydronalium - svetsning.

EACENCT RO R

fiar elekiron - svetsning
ge alliid bdsta resultat med
Griesheim-svefsbrédnnare

&Il Narmare upplysningar fran:

/>, GRIESOGE N«

e

Sdeon

= i Bl

g Biiro RBerlin - C.253,
’

Alexanderstir. 23.

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

fér drivmedel, oljor, emul-
sioner, gaser, shydraulik» etc.

ha under ératal visat sig mot-
svara praktikens alla krav. Kriget
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Flygieknik :

Hogvardiga

jaktflygplan

Av Prof. Dipl-Ing. KURT TANK

De- nutida flyptekniska ulvecklingslinjer-

alla vAl rustade ldnder lépa ailt
tydligare mot samma mal. Fior ett fatal
ar sedan kunde var och en som visste né-
got om flygning sirskilja de tyska, engel-
ska, nordamerikanska, franska och ryska
trafik-, och Hven krigsflygplanen
sant redogiiva for de karakteristiska skilj-
aktigheterna. De sista &ren ha giort mal-
siattningarna och de tekniska medlen allt
mera liknande varandra. Det dr i dag
otiinkbart att nykonstruktioner fir samma
anvindningsindamal uapvisa t. ex, 20 %
skillpad i wax.-hastighet och att bomblast
rickvidd, topphéijd eller utrustnings-
enheter ha sa stora skiljaktigheter som forr
i vériden. Den ena typens dverligsenhet
gentemot den andra av samma kategori dr
numera liten, och didr den finns har den
framkfimpats under mycket stirre svarig-
heter och med anvindande av mycket mer
vetenskap och teknik dn fére. Fir ndgra
ar gedan var man t. ex. tacksam over den
framging som den s. k. NACA-huven ut-
giorde, vilken nedbringade den siledes in-
kldda stiarnmotorns Inftmotstind till c:a
LG av den icke inkladda motorns, men i
dag blir man glad Gver att erhalla t, o. m.
en brikdel av en sfidan vinst. Det behver
dirvid endast erinras om de anstriingning-
ar som sedan linge pagatt i ett flertal ldn-
ders vindtunnlar for att utveckla laminar-
profilerna, vilket arbete ytterst lingsamt
gett prakiiska resultat.

Striivan att nirma =ig det teoretiskt upp-
nhelign maximum fér bista motstandsviir-
de och prestanda som Kunna uppnas med
nuvarande motorer har skapat begreppet
“"hogvardiga flygplan”, betecknande sddana
tvper, vi genom alla tinkbara finesser
optimum. P& trafikflygplan,
diir ekonomien, sikerheten och bekvim-
ligheten starkt inverka, har icke denna
tendens framtritt sa tydligt. Ph krigsflyg-
plan fir spaning och bombning kan man in-
te heller direkt faststilla sirtecknen pa
“higvirdiga flygplan”, di dessa bestim-
mas genom ofta dndrade fordringar pa
riickvidd och lastformiga och dirmed sam-
manhingande etorlekstindring av €. ex. sjil-
va [lvpkroppen. Helt annorlunda stdller
gig saken nir det giller jakiflygplan.

Jaktplanet skall egenlligen inte vara an-
nat an ett vapen- och energibiirande zamt
skyvddande omhblie kring en enda soldat,
sittande honom i stdnd att sf snabbt som
nidjligt — i horisontell och vertikal rilkt-

ne 1

ApUTL-

parma sig

~ komma en flygande motstdndare

ning
in pa livet. Fordringarna dro alltsd: tver-
ligsenhet dver varje motsiandare vad giil-
ler flygning och hevdpning. Fordringarna
p& hogvirdighet Aro: stirsta horisontella
hastighet pi alla hojder, bista stigférma-
ga och higsta topphéjd, hiista viindbarhet,
oinskriinkt miijlighet till stirtflyvgning —
nch flvgplanet skall wvura det minsta och
liittaste som glr att framstilla.

Konstruktionen av ett higvirdigt jakt-
plan bérjar egentlizen med att stryka alla
traditiongenligt forckemmande bygg- och
inredningsdetaljer forutom de oundvikliga
for besittning, wmoter med drivmeadel,
beviipning samt den nidviindigaste utrust-
ningen, och direfter inskriinkas dvriga
detaljer som absolut ieke kunna undvaras,
t. ex. flygkroppen, till minsta mijliga
dimension och vikt, Fordringarna for [yg-
ningen av hallfasthets- och militira =kl
samt de for start och landning nidvéndiga
byggnadsdetaljerna  géra emellertid snart
av det teoretizskt hogviirdiga flvgplanet etk
relativt tungt jakiplan, vilket vi se som se-
naste typ pd alla fronter.

Stor hastighet har Finge varit ofterstra-
vad, men pid senarve tid har man dven bir-
jat fordra opthmalvitrde for stigfirmagan.
Vid dagens lige hos tekniken kan detta
icke Bl uppfyllt enbart genom att anvinda
den stérre motoreffekten till stegring av
hastigheten utan Aven till dkning av stig-
formapgan vid den higsta vingbelasining
som kan tillatas ur start- och landnings-
synpunkt.

SVENSEK FPLYGTIDNING

De moderna stridzsplanen uppni tack vare
de nuvarande kompressormotorerna topp-
hivjder, vilka méste motsvarng av en ok-
ning av stigfiormigan. Taktiken wid luft-
strid mellan jaktplan fordvar om mijligt
en stérre héjd in motstindarens fére an-
greppet. Ofta maste jaktplanen fira stri-
den i niirheten av topphijden, varvid avgi-
randet ligger hos den som forutom basta
stigfirmaga har stérsta vandbarhet, Jan
de mnordningar som 6Gka motorns hijdef-
fekt miste for sjilva flygpl anvindas
en regelritt "hijdaerodynamik” fir att in-
gaende kunna taga hinsyn till det stora in-
flytandet av vikt, vingbelastning o. 5. v
Det ir ytterst svart att 1 ett enda flygplan
pa 1 héjder forema alln egenskaper som
uppfylla fordringarna pd hastighet, stigfie-
méiga och topphijd. Narmast till hands lig-
gande skulle di vara att konstruern
ka flygplgn for de olika indamélen, med oli-
ka motorér (el endast olika kompressorer),
alikan vingbelastning, spinnvidd och pro-
pellrar samt sekundirt dven med skiljak-
tig utrustning, varvid det i hojdflygplanet
giiller att spara sa mycket viki som mij-
ligt och samtidigt {irse det med den om-
fattande hojdutrustningen (tryckkabin, zyr-
gras ete.).

ta

Vel

Det kommer emellertid alltid att bli den
vazentligaste uppgiften fir den forutzeende
och vl avviigande (lygplankonstruktoren,
girskilt med tanke ph rustningskapplép-

ningen, att av dessa tva olika flygplan ge-
nom skickliz kompromiss dstadkommea ett
enda flygplan, som i alla avseenden @r hi
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igt s
kompromiss mellan

Detta fir mij
tillita

viirdigt.
da #Andamilen
varandra.

Som bekant uttva mindre viktindringar
pid nutida sunabba jaktplan knappast ndgot
mitbart inflytande pd den horizontelln b
tigheten, da flygningen utfires med ringa
ca-viirde,  Ditremot dro stigle i
topphdjden myekeot kinsliga fir viktind-
ringar. Vid noggranna berikningar, och
detta genomgiiende for alla flygplan, fram-
gar det att f5r varje enprocentig Hndring
av flypvikten #ndras topphijden med e
66 m. 1 % okning av motoreffekten okar
pa c:a 10,000 m hije topphijden med endast
omkring 43 m. Tillsatsvikien genom anord-
ningar fir tkning av tepphijden 4 alltsa
icke uppgé till sadana siffror att tepp-
hiijdsikningen minskas eller helt och hallet
forsvinner. Di det antydda beroendet na
turligtvis endast giller ffir det till sina di-
mensioner ofirindrade flvgplanet, maste i
allminhet vid nidvindig dkning av vikten,
t. ex. forstirkt beviipning eller bepansring
0, 8 V. en okning av vingyvian dga rum
fér att vid en nigot 84 nir bibehallen ving-
belastning kunna eliminera viktokningen.

drmagan och

{(Forts. | niista nr.)
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Vira flygplan sikras mot kortslutning
genom )5 AUTOMATSAKRINGAR

Automatsikringen ir en viktig detal] 1 ett flygplan. Den ir
flygarens sparrhake mot kortslutning. Samma krav sittes

darfor pa att tillforlitligheten och kvaliteten ir av toppklass.

Vi leverera automatsikringar och annan s. k. linjematerial
till Flygvapnet. Vi ha vid tillverkningen framkommit med

savil forenklingar som betydelsefulla nykonstruktioner.

Tillverkas 1 1vi storlekar:

LIS 75-125 ampere IS 650 ampere

UNO SARNMARK

GUTEBORG
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NIC MORANE:
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GLIDFLYGTRANSPORTER

"Lovwedon, 4 juli (TT frdn Rewter).
Of fieicllt meddelas, att ett fullastat
alidflygplan, sem  hogserals av ett
tranaporiplan  tillhirende  det  beit-
tisfen flyget, tillrpggnlagt dem 5.600
ke ldnga striekan dver Atlanten pa
25 timaar, wvilket e owytt
Planet var lastat med wvaocin
Ryasland sami radiomaloriel.”

yekord.

for

i lydde I all sin korthat det forsta med-

delandet om det forsta “Atlantflye-
tigets" ankomst till gamla virlden, Sena-
re fick man veta, att farden delvis gatt
penom  Askviider, som tvingat ned “tAget”
ph ligsta hijd, medan deftta linnu befann
gig over amerikanska landet. Under far-
den var bogserplanet tidvis skymt av
moln, vilket tvingade glidplanforaren till
stiveta vaksamhet under flygpningen.

Dagspressen bar varit snar att kommen-
tera fiirden — pd sina hill talar man re-
dan om "en ny epok i luftfartens historia”,
"revolution i virldslofttrafiken” o, d. Ma-
hiinda fdr man ocksfi ritt diri. Det tro-
ligaste ir att glidflyget | sig rymmer renl
fantastizka mijlicheter till snabb och eko-
nomisk frakttransport, vida sthrre &@in de
first anade. Vi std nu blott infor hdrjan.

Kriget dppnade Ggonen.

Det blev den andra, #nnu phglende
varldskampen som pd allvar dppnade virl-
dens Ggpon fir glidflypets majligheter, De
i Iy=aland fire kriget giords forsiken med
glidplanbogsering, enligt uppgift dnda upp
till 27 pd en ghng, togs epentlipen pd all-
var blott pd off utomstiende hill —i Tysk-
land. Glidflyget blev frin 1940 ett vapen
i tysk kripfiring, som passade val in med
de Gvriga mnya, dittills mer eller mindre
okinda, "hemlipa™ sfdana, Med glidflve
kunde specialutbildad elittrupp firas fram

Pi bilden gverst £ v,

embarkering 1 ett awmerikanskt lastglidplan byp
Spannvidd 25,5 m, lagtar 15 man ellor en " jeep’-bil,

till Gverraskande kupper, f6r att i begyn-
nelsen av nya krigsskeden snabbt taga i
besittning viktign nyekelpunkter, exempel-
vig flyplilt, broar och spirrbefistningar.
Diet rieker att hir nimna de fran krigséret
1540 kinda namnen Kastrup, Aalborg, For-
nebu,  Rotterdom-Waalbaven  (flyeplatser
tagna med glidflygets hjdlp), Eben-Emael
(Belgiens nyckelfdstning, d:o d:o), broarna
dver Meuse (d:0) samt frin 1841 — Kre-
ta, &n som togs med flyginvasion, efter
massinsats av glidplan.

Senare krigsskeden sdp en forandrad
glidplananvindning — lufttransporter fir
wnderhillstfinst. Tremotoriga Junkers Ju
52 och av dem bog=erade glidplan har {61
fram vildiga mingder proviant, ammuni-
tion, drivmedel, sjukvirdsutrustning, ra-
divmateriel, ersittningsmanskap m. m. till
isolerade "dar” i det tyska “igelstillnings”-
Tirsvaret 1941—1042, il Stalingradavsnii-
tet, Libyens och Tunisien.  Kvantiteterna
glidplantransporterad mateviel uppges till
ménga 100.000-ta] ton.  Antalet plidplan-
ledes fram- eller atertransportevade man
uppgdr till minst lika méinga soldater.

Axelns militirs glidplantransporter fun-
gerade viil, sh linge herravildet { lufien
klart tillhérde nxelmakterns pa de berdrda
fronterna, Sedan november 1942 har detta
luftherraviilde blivit alltmera s=illan fram-
tridande, med kiinda pifaljder. En av des-
ta blev, att forlustprocenten bland trans-
portplan, glidtransportplan och de "motor-

aszisterade” glidplanen =teg snabbt och
katastrofalt. Med 25, 50, ja stundom nar-
mare 100-9-ign firluster — som det app-
gives frin allierat hill — blev en fortsati

luftunderhillstjinst av tyska Nordafrika-
armén ogirlip,  Nilata gang  det militira
glidflyget lit tala om sig blev férst den 9
Juli i &r i Ryssland — for framfirande av

forstiirkningar i Kurskslaget.

Waea -4,
7. h. sgmma plan © huflten, Neod-

re bildraden viser “uppmetning” ev glidplan, beskriven i artikeln.

en ny epok i vdrldsluftfarten?

Glidtransportplan i militdr transperitionsLl
Engelska Horsa-glidplan, spinmovidd 27 m,
vitgyla 110 kv, Lastar 20—25 man. An-
pindes bl a. far forflytining ov flpgdiv-
sioneraas bekniska markpersonal vid ombo-
geringar. Ett glidplan por "metorlok™ an-
gen av éngelska kdlloy vara bist, bl o, med
hinaym til virvelbildningorne @ motorpla-
nels "Lilvatien’,

liken
Amerikanska Bristol
LRQ-J. i tidinat seditn |’|r_|'1'_7'r11.l ar delta dr.

Ett amfibioglidplan,
vatten gom pd land.

anvdndbart pd

Spinnwvidd 21,05 m. FPlate for 12 paseq-
gurare.

Trafikflyzel iar arvet.

et forsta glidtigets Atlantfavd pekar
dock niirmast ph plidflygets kommaonde ef-
terkrigsanvindning i trafikflvgets tibinst
Optimisterna drimma dirvid mihinda om
flygtdg med 27 eller fler glidplan pa slap
efter ett motorplan. De mera realistiskt
instillds haller fire, att glidtdy med 1—2
glidplan efter ett "motorlok™ skall bli det
normala. Hedan hiivigenom vinner man ju
2—f=tubbling ov lastférouigan. Frontfly-
gets ron kommer trafikflyeet direkt till
groda,

Spekulativa hjlirnor skall dock alltid
atriva att komma wvidare fram pd utveck-
lingens viig. Vad man frimst vill overvin-
na #r de med tunpa glidplantransporter
férenade startsvdrigheterna, De samman-
hir med flygfiltens otillriickliphet, Frir
att mojliggora start pd normala flygfilt,
med hoget 1 & 1.5 km startbanor, Toresiis
starthjilp for glidtAgets “motorlok” me-
delst den extraeffelt, som kan erhillas av
rafielaggregat  elley katapult. En annan
meted dr den i en italiensk killa presente-
rade "flygande atarien”, ordnad i stort sett
efter "rapportmetnings”- (orderupphiimt-
nings-) systemet. Det stillastiende, lasta-
de glidplanet "fiskas upp" frian marken av



eit redan i luften varande motorplan. Den-
na startmetod har bl. a. privats 1 USA (se
ar 12/1942 av SFT).

Rakotstart av glidthg Iir s#drskilt ha
pruktiserats i Tyskland. Det uppges, atf
bl. a. flygplan typ Junkers 88 varit utrus-
tade med dylikt startaggregat, hestaende
av upp till 6 raketror.

Kuatapultmetoden lanceras fran ameri-
knnskt hill. Amerikanarna har varit sédr-
akilt kvicka i ntt ta upp de tyska flygnyhe-
terna och sika fira dem vidare. Deras
plan att ordna glidflyg for godstransport,
som narmare framgar av bilderna, dr i
korthet foljande:

Lostglidplanet skall hestd av 4 snabbt
isfirtngbara huvaddelar — vinge, lastrum
(tilliks mittparti i "lyghkroppen”), stjirt-
parti {(med vanligs stabilizerings- och ro-
derytor) samt nos (se bild). Alla dessa
"plement” eller huvuddelar ir standardise-
Dhe pauss=ar alla glidplan av denna mo-
dell och kan foljaktlipen forbrukas, utby-
taz och ersiittus efter behag, Det i bigge
findar dppna "lastrummet” kan frin bdda
andarna snabbt och effektivt fullastas, var-
efter lastglidplanets tre ovrige huvuddelar
anslutas med snabbkopplingar — glidplan-
tapet kan borja resan. Forslagsstillaren
har, =om framgir av hild, nirmast tinkt
aig, att ett 4-motorigt Boeing-plan av typ
17-E shkulle svara Tér start ocl bogsering
av tre lpstelidplan, DA fven med en start-
effekt av 4 50 2000 hk, d. v. 5. 8.000 hk, det
sumtidiga startandet av dels motorplanet
sjdlvt, dels de tre lastglidplanen skulle
kriiva flugfialt av 8—4 km ldngd — vilket
endast 1 sillsynta undantagefall kan phrik-
nns — har idénz upphoveman tagit kata-
pultstart filr motorplanet och en nedfir-
shittande startplatiform for glidplanen till
hifilp fiir att snabbast mijligt & upp hela
glidplantiget i luften.

rade.

"Jules Verne-fantasier”, siiger nagon.
"Nej", siger experterna. Forslaget fr ba-

de tinkbart och, vad mer ar, redan pd god
viig. att forverklipas. Det fir stallt utom
vurje tvivel, ntt fréigan om ekonomiska va-
rutransporter  glidflygledes skall lidsas
praktiskt under det pagdende kriget. I
varie [all skall losningen just genem detta
krig fa en avgirvande, kraftig impuls fram-
it. Det blir trafilflyget, som hir som i
mingan andra fall fir #Hrva krigsflygets
tekniska rom och framsteg. Vad man
emellertid med visst fog kan kritisera i det
amerikanska projektet ar dock, att motor-
planets startriktning visgepligen kan an-
paszas efter vindriktningen, tack vare den
sviingbara katapulten, men att glidplanen
i sin uppstillning till start ir bundna till
en enda starfriktning av den lutande start-
plattformen.

"Filvgande start”-projektet.

Principen bygger pd det fran militir-
flyget kinda “methrokssystemet”, anvinl
for order- och rapporthimtning, framsg vid
spaningsflygets och de higre stabernas ge-
mensamma  “'luft-pdpassningar. Till var
bild, wilken siger mer fdn ord, kan fogas
féljande kompletterande upplysningar:

Det till start uppstillda, lastade glidpla-
net forses i mosen med en inbromshar ka-

Flygtagens startplats enligl ofl amerionskt favslag:
Fortress hor just stavtats med Eatapuelf.

alt liimna startplat!formes.

ars

Ett "motorlok™ typ Boeing
De forsta tre lostplidplenen just § fard

Andra "motorlok™ oeh glidplen ¢ cvvalten pd all in-

tagae platsen for start,

beltrumma for begserkabeln.  Den  sist-
niimndas friimre del upplipgges 1 form av en
stor lopknut eller gl éver tvldh 5—7 m hi-
ga, snabbt nedfillbara barstolpar.

Bogserplanct kommer flygande — dirav
benimningen "flygande” start — pa lagsta

hojd, 5—T7 m over marken. Det iir baktill
firzett med en nedsinkbar krok, som hakar
iag i den pd stolparna upplagda bogserka-
belns ogla, just som kroken passerar mellan
biirstelparna.  Samtidigt nedfalles stolpar-
na, framdt eller 41 gidorna, genom en sir-
skild anordning, fir att de e skall std i vi-
gen Tor glidplanets vingar | dettas start.
Bogserkubeln bérjar avrullas fran kabel-
trumman. Efter avrullning av  lamplig
lingd — markerad exempelviz med en vi-
sare pa en skala — verkstdller glidplanf-
raven med ettt enda handgrepp en mjuk,
specessiv  inbromsning av  kabeltrumman,
kabeln striickes efter hand, glidplanet bir-
jar rulle framidt med alll mer Gkande fart,

Glidtransporiplan
teifrtagea efter
ning. {rlastpinges
av den  medfarde
“Flugfrakien” har

birjot.

Taad-

Det lattar sedan vid
sor fir start.

En del tvivlare har stillt sig skeptiska
till méjligheterna att fA bBogserplanets
krok att haka fast i kabeloglan och vill p&
den grunden utdima svstemet. For den
som sett och vet med vilken sdikerhet och
precision vira spaningsflygare “metar”
rapporter och order enligt =amma metod dr
det dock svart dela den nyssnimnda upp-
fattningen. Ur "pihakningssynpunkt” bir
krappast ndgra allvarlipa svirigheter kun-
na mota.

Annat Hr det med frapan, sedd ur hall-
fasthets- och acecelerationssynpunkter. Fit
fullastat transportglidplan av redan no fo-
rekommande militiira typer kan ha en fom-
vikt av omkring 1—3 ton och en tillsats-
vikt (last) av lika myveket. Ekall en massa
av 14t oss sdga 2—6 tons vikt fran fullstin-
digt stillastdende lat vara “s& smiéining-

(Forts, pa sid. 24)

vanliga spakrirel-




"Tigern” som flog till sig

en hel flygplanfabrik

Gerhard Fieseler Werke — en enda mans verk

Det finns mycket fa fabriker som skapats

av en enda man ech som sedan varit =a
beroende av skaparen som Gerhard Fiege-
ler Werke | Kassel, Tyskland, Den berim-
de konstflygaren har blivit en konstruktor
av firsta rang och har sd gotl som eonsam
skapat en av Tysklands storata flygfabri-
ker, Dérfor blir en historik Gver denna fa-
brik samtidigt en skildring dver dess ska-
pare.

Gerhard Fieseler Er son till en boktrye-
kare, och det var meningen att han skulle
pd i sin faders fotspir. Men s kom viarlds-
kriget 1914, och snart finna vi den unge
erhard som en av de biista stridsflygarna
vid den macedoniska fronten. Hans mot-
stindare kallade honom "Tigern". Vid
krigets slut hade han nedkimpat 22 flende-
plan, en ieke foraktlig siffra under det
firsta viirldskriget.

Efter kriget blev Gerhard boktryckare
igen. Men det var inte Iitt att aterga tiil
ett jordbundet vrke, varfr han blev del-
dgare 1 flygplanfabriken Raab-Katzenstein
i Kassel-Bettenhausen och flyglirarve pi le-
dign stunder. Nistan varje sondag star-
tade han med sin 120 hk "Schwalbe™ for
att deltapa i flygedagar och tiviingar. Han
specialirerade sig pd avancerad flygning
och blev oerhirt slkicklip. Piescler fléag
bdide fir att han inte kunde lata bli och
fiir att tjlina pengar och =4 sminingom
kunna starta en egen flvgfabrik.

Den 1 april 1930 kunde drimmen fGr-
verkligas, Ly di fOrviirvade han Segelflog-
zeughau Knssel, Hiar bygpdes atskilliga
segelplan av typerna kassel 12, 17, 20, 25
och 28, vilka exporterades’ @ill alia mojliga
linder Gver hela virlden. Fordelen med
dessa segelplan var att ménga delar voro

Segelflygplonct Kassel 25 och F 1 "Tigar-
sehwalbe’ (famfar med wir cgen svenska
Sk 16).

utbytbara Lyperna emellan.  Fabriken er-
holl fven flara bygguppdrag av speciellt
intresze, diiribland Wolf Hirths "Muster-
le'" samt Kronfelds "Wien™ och "Austria®™,
den senarve med en spinnvidd pd 30 m.

Men arbetet rdckle | alla fall inte till
fir att fabriken skulle kunna hdlla =in cko-
nomi flytande utan chefens uppvisnings-
flygningar. "Fieseler har flugit till sig en
hel flygplanfabrik”, sade hans vinner, Det
var kanske inte s& mingn som vizste att
kampen fir tillvaron ibland tycktes Fiese-
ler hopplis och att det behiivdes en ovan-
lig sjiilskraft for att inte ge upp.

Aren 1928—29 byvgede Gerhard Pieseler
ctt flygplan av egen konstruktion for avan-
cerad flygning, ett biplan med 240 hk mo-
tor, kailat I 1 "Tigerschwalbe™. Men kon-
kurrensen var stark dven inom konstflyg-
ningen, och det blev niadvindigt att bygga
elt Anmu bitire flygplan for dndamilet. Pa
sex mianader byggdes i de egna verksti-
derna elt nylt biplan, beteckning F 2 "Ti-
ger’, som fick en 340 hk Polluxmotor. Det
var verkligen nigot att avancera med!

I och med bygget av "Tiger” var fabri-
ken mogen for stirre uppgifter. Fieseler
hade linge funderat pa att sitta i glng
med serietillverkning av litta sportplan, och
nu satte han sina planer i verket, Fiorst
bypgdes ett stjirtlést flvgplan av Alexan-
der Lippischs konstrukiion. Det fick be-
teckningen F' 3 "Wespe” och hade tva Peb-
joymotorer pa vardera 75 hk, en i nozen
och en bakom de tvi tandemplacerade sit-
sarna. Flera féraiksexemplar av denna typ
byggdes, men da planets flygepenskaper of
motsvarade forvintningarna avhritos expe-
rimenten.  Under tiden hade ett tvisitsigt
lagvingat sportplan, T 4, hlivit klart. Det
hade en 25 hk boxermolor, Argus As 16.
Denna konstruktion wvar inte heller till-
fredsstiillande, varfér Fieseler omedelbart
biirjade p& nista typ, elt idgvingat sport-
plan med beteckningen F 5. Motorn var
en 60 hk Hirth (senare 80 hki. Det Spp-
na tvasitsiga flvgplanet, som hade triving-
ar och stalrorskropp, blev den [Srsta eill-
verkningssuceén for Fieseler, ty frin olika
hall inkommo bestillningar 1 sddan mingd
att den forsta serien kunde Hggas upp.

Nu kunde FPieseler uidka =zin fabrik, som
birjade std ph tamligen stadig ckonomisk
grund.  Genom att tka arbeisatyrkan till
200 man samt med anspanning av alla kraf-
ter lyckades hanm pA aju veckor fa fram
dtta flygplan il den stera  tédvlingen
"Deutschiandflug” 1 augusti 1933,

Efter de firsta stors frampingama i se-
viehygere av Tlygplan vixte hestillningar-
niag antal. 1 97 var en fyrsitsip lMgving-
ad typ med kabin som konstruerades fie
Europa-runt-flygningen 1934, Motor Ar-
gus As 17T pa 225 hk eller Hicth TIM 8 U
pa 250 hk. Fem exemplar av demna typ
fligos | thvlingama och visade sig vara
de bista deltagande tyeka flyvgplanen. Dir-
mad rikiadeos Hven utlandets intresse pa
Gerhard Fieseler Werke, som samma  Ar
omvandlades till akticholag, Nuo hade fa-

SVENSEK FLYGTIDNING

Sportplanet Fi 89 YJungtiger'.

briken s gott namn om sig att ocksd mi-
litirflyget birjade bestilla flygplan diir.
Det forsta stridsplanet friin Fiezeler blev
en stirtbombare med beteckningen Fi 98,
Det var ett biplan i helmetall av mycket
robust konstruktion, och motorn var en
650 hlk BMW-stidgrnmotor,

Ar 1938 konstruerades det verkligh fiir-
nimliga sportplanet I 99 "Jungtiger”, en-
motorigt ligvingat kabinplan med 160 hk
Hirth HM 506-motor och tvd tandemplace-
rade sitsar,

Den storsta triumfen hittills fir Fieseler
var emellertid den Gver hela viirlden beriim-
da och kopierade Fi 156 "Storch”, som
konstruerades 1936, Motor Argus As 10
pa 240 hk.

Bland Fieselers typer kan iiven nilmnas
Fi 158, ett ensitsigt tiviingaflvgplan med
indragbart landningsstill och dubbla zid-
styrytor., Motor 160 hlk Hirth HM 506 med
stiillbar propeller.

En av Gerhard Fieselers kiipphistar har
alltid varit att forsika f4 fram ett hilligt
sportplan, ett folkflygplan. Dirfor kon-
struerades strax fire det nuvarande kriget
den higvingade tvpen i 263 "Spate”
(Sparven) med tva sidsitsar och goda flyg-
erenskaper.

Ar 1939 slippte Fieseler ut et{ hiplan Fi
167, allroundtyp fir hangarfartyg., Motorn
ir en Daimler-Benz DB 601 pd 1.000 hk.

Fieaelor F 5 (dverst) samt "folfflygple-
net”™ Pt 283 "Spats” med 50 hk motor.
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Finland:

D. 8 seplember forra aret utndmndes

major Arvo Maunula till riddare av
Munnerheimkorset. 1 den redogorelse som
da delgavs allminheten hette det bl. a. att
nujor Maunula genom sin egen djidrva
ghkonst samt genom sitt synnerligen alk-
fiva och ivriga deltagande i flygverksam-
heten hade sporrat sin divigion till allt biitt-
re prestationer, da han, oftast med nagra
fi maskiner til! sitt forfegande, bide un-
der anfalls- och firsvarsskedet av operatio-
nerna  hade hallit landstridskrafterna un-
derrittade om fiendens gruppering och ri-
relzer och dérigenom pa ett ofta avgdran-
de sitt bidragit till de finska truppernas
framgang. Dessutom hade hang division
pa ett framgangsrikt siatt lett artilleriets
eld oeh tagit eit stort antal fotografier fran
Juften, vilket gjort det mijligt att stindigt
forse trupperna med goda kartor.

sSom den man med jadrnvilja han dr har
major Maunula inte néjt sig med att stu-
dera sina underlydandes rapporter, utan
han har sjily ofta tagit plats i en maskin,
flugit éver linjerna och gjort noggranna
personlipga fakttagelser. Pa detta sitl har
han folje med och alltid gjort sig underrit-
tad om situationens utveckling samt om de
mifligheter hans division haft att utfora

PRENUMERERA p a

-+ Helarendast 5:— kr.
ﬂyg‘tfdnmg Sept.-dec. 1:80 k.

FLYGTIDNINGEN

L9442

Intunden i flott pirm med guldirvek.
Pris endast 6: 50 kr.
Léz phrm aned puldtryck (e inhindning,

Pris endast 2: 75 kr.

Filjan dldre nummer finnas:
Pris 25 iire:

Nrl, 2, 3, 4-4&r 1940

Pris
Nr d—2, B,
i1 Nr 1, 2, 8, 8 5-4r 19493
T‘rl‘y wy dre:

ir 6, 7. 8.8, 10, 11, 12 4r

1542
uthomna Ar

Bl Hgn nummer

Iirrnnlrlmn med ildre
Fris 3

1U438.

flygmotiv, 28 miirken

av dakifyegplanet

i Pris 15 ore.
\r-u-"l\v].uri med humoristizka inslag (olika
motivl, Pris 15 dre.

FiR FLYGTERENIKER

"'{.-5 em ay det U Din-
Iuftens spec. vikt,
ur barometerstand
e var inféet 1 juninunret,
FPrin I: 25 ke,

S¥FTs MODELLRETNINGAR.
Skalamodell " PZEL" polskt Jakipian.
Konstruktir:  Gosta Hellstrsn.

Ritning 41 x 42 em. Pris 75 ire,

Rrp]l!‘nmodr]l BOESNIER DO 217 — tvekt
hombplan.

Konztrizktir:  Ake Tollin.

Ritning 72 ¥ 92 ¢m,  Pris 2: 65 kr.

Firlag: SYENSK FLYUGTEIDNING, Malmdi.

Postgiro 147660.

Ombud  for Ilospommerfirsilining antegas!

Major Arve Maunula.

de uppdrag, som anfértrotts den. Hirl har
han #ven lyckats efter forvintan och som
ett erkiinmande fatt sin hoga utmirkelse.

Major Maunula har en hedrande karriir
som flygare bakom sig, Efter ati ha full-
gjort sin viarnplikt vid flygvapnet genom-
gick han kadettskolan aren 1928—29 och
kommenderades darvefter till Turkinsaari
sjoflygstation, varifrdn han senare forflyt-
tades till Suwer-Merijoki. Under vinterkri-
get tjanstgjorde han som gruppehef 1 en
spaningsdivigion som hade sin verksamhet
forlagd till Karelska niget. Redan under
krigets forsta dagar fick han siit elddop,
och under vinterkrigels harda provningar
inhiimtade han de virdefulla erfarenheier
som sedan kommo henom till godo pd hans
ansvarsfulla post som divisionschef. DA de
stora [iendemassorna viltrade in Gver Fin-
lands grinser, ulférde han under synnerhi-
gen svara forhallanden talrika lyckade spa-
ningsflygningar, bl. a. pi Summa-avsnitiet,
utan att lata sig skrimmas av fiendens
jaktférband. Hans flygprestationer omfat-
tade dven farliga stridsflygningar, under
vilka han deltog i markstriderna genom
bombfallningar och kspskjutning, Da fi-
endens flygverksamhbet pd grund av diligt
vider g nere under krigets tidigare skeds
var major Maunula med sina gossar uppe
i laften och gav akt pi fiendens rorelser
Under de firbittrade striderna vid Summa
rikade han en ging i en spannande situa-

tion. I} han under spaning dver de fient-
liga jaktplanens flyvgningar kom in &ver

{frontlinjan, métte hans spaningsplan ett
gtovt fientligt bombférband, som flég be-
tydligt higre och strax timde sin tunga
last, Major Maunula och hans maskin ra-
kade mitt in 1 bombregnet, men som genom
ett under undgick hans maskin att bl
triiffad.

Divisienschef blev major Maunula under
del nu pagiende kriget nir finska trupper
gingo édver den gamla grinsen i trakten av
Saimis. Han fortsatte ivrigt oeh ofBrir-
tet sitt arbete. Stiandigt deltog han i de
diarva laganfallen, som riktades mot fien-
dens marschkolonner eller s& var han med
om att utféra spaningsflvgningar. En
gang lyvekades han pd tu man hand med en
av sina underlydande forinta ett helt fient-
ligt kompani, som var pa vilg till sina stall-
ningar lings en skuggig landsviag. Genom

SVENSK FLYGTIDNING

sitt firebildliga mod uppmuntrade och
sporrade han sina underlytande till al
bittre prestationer. 1 augusti forra
hade hans division redan utfs
flyeningar, vilket rest
digheter fas i heaktands
en dven internationellt

prestation.
P. Virklt.

"Rhdnvater” Ursinus
b9 ar

tyske civilingenjoren karl Os
Ursinug, kidnd i hela Furopa som

segelflvgpionjir, lde fér nhgon tid se-
dan 65 ar. Lika bekant som U

D

inom den tyvake h utlandska luftfart
lika okédnt dr hans lgadatum. Det s

velat tala om det, och
mycket svldrt att fa
det i ratt tid. Hur mycket Ursinus,
redaktor for den 1908 grundade tid
PFlugsport”, hetytt for del tyzka =
get och Hven for den 13 |
pelflye Tortdljer hans hede
vater'”. Men langt inns b
firna sin krafter 4t seg inlade han
stora fortjanster om {lygtelkniken. H:
dan skall utom nlgra viktiga milstolpar i
Ursinug liv namnas det som enligt hans eg-
na uppgifter haft négot att l;-»L;.-rlu fir
[lygningens hela utveckling.

att han aldrig
lir ha varit

reda pi

hirvid-

AT i

Ursinus fick efter tre arg studier ir
maskin- och elektrotekniken 1900 anst
ning som kenstruktor av kompressoror
Borsig. Hirelter grundade han i Tra
furt am Main en ing ]

enjérsbyra. Fran och
med 1906 borjade han sla med
som rorde flyptekniken, och for alt f4 en
battre inblick i sitt fack foretog han {lern
resor i utlandet. Redan d& erkind,
flygplanens stora overligsenhet Hver lult
skeppen, vilka byvggde pd principen Tlatta-
re dn luft”. Som redan nimnts grundade
Ursinus 1908 tidskriften "Flugsport™
deltog 1909 i ILA. Ej lang tid hiivei
hildade han i Frankfurt am Main den fors-
ta flygteknizska foremingen och senare af-
akillipn endra 1 Tyskland., Ar 1912 gn
dade han de "iyska modell- och =
garnas forbund” och glorvde upp p
for den forsta flygningen dver |
strickan Frankfurt am Main

Sirskilt intresse visade han fiir
flygplan. Tn breschyr rirande :
II\trp](ln forelade han p& sin tid skoran iral
Tirpitz, Ursinus var &Aven dem som
initiativet till de stora Ingarna i W

frigor

Mo

nemiinde, Heiligdamm och pd Bodens;
Vid varldskrigets uthrott 1914 led det

ka flvgvapnet brist pd stridsplan, och da
byggde Ursinus pa den korta tig
ménader det férsta tvidmotorign
net, varefter han 1915 borjade

bygea bomb-

och jaktplan vid Gotha. Ar 1918 blev har
fullt medveten om de faror, som hotade det
tyska flvgvapnet ach éver huvad tagst hela
det tyska flvgvisendet genom f1 trdra-

a denna fara

get 1 Versailles. For att n



"Rhinpappa® Ursinus,

och gira den si litet kiinnbar som mijligt

startade han segclflygrorelsen pa Rhon
med tévlingar pdi Wasserkuppe.
Ursinus har ej blott offrat alia sina lev-

nadsir
Aven Tfatt offra tvd soner. Den
Frithjof, stirtade vid en provflygning, den
o, Till 1 luftsirid.

llskapet firv Juftfartsforsk-
ning forlinade Oskar Ursinus "die Lilien-
thal-Dankmiinze® orkingla for fram-
sthiende Tortjinster inom flygiskniken.

W, L-m,

bl

a0l

STite flydda tidec

D‘:a (tto Lilienthal 1 maj 1848 sig dagens
ljus anade man vil knappast att det

skulle bli honom firbehfillet att utforska
de wvetenskapliga grundlagarna [Br glid-
och segelflygning.

Lilient zomm tillsamimans med sin bro-
der konstruerade, bygpde och provileg

glid- och segelplan, kalla vi numera segel-

fader. Men kanske inte bara

losa |I~--- ingens, mabinda Aven
aven de senaste vefen-

1 pi aerodynamikens omrade
ae verk Liijenthal ut-
tidskriftzavhandling-
wda bok "Der Vogelfiug
Te -1::'1' Fliegerkunst”

apliga 1o
sin grund

atl lisa vad en
om Lilienthal 1
Salundg later det:
"Fragan "Kan minniskan flyga?’
mer alltid att ha nyhetens behag., Det dr
; att utan ‘apparater’ Hr minniskans
n méste [orst skaffn sig

, man méste

Det &r dir
datida journa

nédens ar 18453,

kom-

flylt

:\‘-.h"ﬁ-.'h-' :

det : ha vingar,
Herr Ingen 1 Otto Lillenthal § Berlin
har sedan en ldnpre tid studerat faglamas

g k. segellyon
konstruerat apparaler,
skor att fortskaffa sig svavande i Juften.
Fiiraiik han utfirt ph Maihthe wvid
Stexlitz och senare pid den 80 m hoga Rhi-
nower Bergen mellan Rathenow och Neu-

Han har likaledes
{illita minni-

BT

=oln

flygets fromma, uian han har
dldre

stadt a. D. ha lyckats, och frin dessa top-
par har den ofbrvigne experimentatorn
redan gjort flygningar pa upp till 250 m
langd.

Han pliderar fér ctt reguljirt inforande
av flygsporten, ty efter hans &sikt finnes
ingen av de nuvarande sporfgrenarna som
kan jamforas med den underbara kinsla
man erfar d& man utan anstriingning glider
hin genom luften.

Troligen skulle det kunna bli 18nande att
bygga upp sidana konstgiorda startplatser
1 niitheten av de stérre stiderna, [ varje
fall {finng det nog intet annat medel som
1 samma grad skulle kunna befordra flye-
konsten, ty inom kort tidrymd skulle hund-
ratals unga kraftiga minniskor skaffa sig
liknande, billigt framstillda segelapparater
for att didrmed i ddel tivlan forsika Sver-
gliinsa varandra i lénga flvgstrickor. ALl
man hirigenom skulle forbdtira byggnads-
giittet och konstrukiionerna av apparater-
na dvensom deras anvindande, siger sig
sjialvt., Som jamférelze kan ndmnas velo-
cipedsporten férr och nu.

Ocksd andra och kraftigare vinglyper
komma naturligtvis att kenstrueras. Ty i
och med att vanan vid avseglingen frin
higre hojder uppnitts stdr ingenting mer i
viigen alt med fotterna eller pA annat me-

Zl

kaniskt sidtt forsiita de ombygpda vingar-
nha i rorelse och silunda genom dkad bidr-
kraft mer och mer éka lingden av den fria
flykten, till en verkligt lang horisonialflyg-
ning, 14t vars om  endast diartill Emplig
vind dr tillfinnandes.

Frin hiigre hidder far man naturligtvis

inte menast foretaga avilveningen. Sadant
maste lHras. Man springer first frin

mindre héjder, till en bérjan oe maid
nagot mindre vingar. I annat fall griper
vinden oss och kan féra oss upp till higre
hijder, och sadant #r inte att skdmta maed.
Det kan sluta olycksdigert att séka komma
ned darifran,

Alltsa framforallt forsiktighet. Inte Tor
stora vingar, i varje fall inte tver 5—1
kvnt och inte storre vindhastighet dn 4
m/sek, D, v, s vad man 1 dagligt tal kal-
lar Batt bris. Men genom en kraftiz an-
sats mot vinden frén en hojd av 2—3 m
kan man dock uppn& en flygstricka av 15
—20 m.
ar flitigt blir sa smaningom skick
sé stor att man vagar anvinda sig av ving-
ar med upp Ll 15 kvm yta och dven fire-
taga firso en i starkare vind, Man kan di
ocksa uppsika hijgre hojder cch diri
segla ut i rymden for atl si sminingom ta
mark.,"” Ellbege,

Om man bedriver sidana dvning-

e

FRCEITE

GoTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL

Kortare kurser:
teknisk ach motor- & moskinteknisk diplamiyrs, alakerish in-
stallatorskurs {Kungl. Xommerskollegi tearetiska kompetens-

134082, 136519, INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBELAD

Ingenibrskurser inom: HUSBYGGMNADSTEKNIK och VAG-
& VATTENBYGGNADSKONSY, KEMI & KEMISK TEKNOLOG!,
MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSTEKNIK ell. AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK, ELEK-
TROTEKNIK [méd realexamen o. praktk kan Kungl Kommers-
kollegil reoretiska kompetensbevis f4r A-behiirighet erhabes).

Bygamdsiarekurs, vigmisiarekurs, efekirs-

bevis (6r B-behdrighat kan erhallos). fackkurser far wudenter

Studietzd: 2V & frén jolkskota,
2 dr med realexamen, 15, Gr med
studentexamen,

och llkstdlida. Dessa kurser pd 4 méanodar.
mastarekurs pd 8 mdnader,

Laboratorier ay internationeila mare.

Cressutom maskin-

Begar program.

NYA KURSER BORJA DEN 20 AUGUSTI

Expeditionen dppen kl. 9—17, 18rdagar 9—13, tisdagar cch fredagar dessurom kl. 18—18,45.

DAG- & ATTONSKOLOR.

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska liroanstalt,

Inspekiion: Professor K. Alm,
och verkm.-uth. friin folkskola,
gtadztek, motortekn., flyptekn.,
strém, hus- och vigbvggnad,
Anmidl i tid.

kemi.
sindes,

Major E.
real-
FATTNE
Stipendier,
Upprop 20 aug.
E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-tug

Riberg (f.
och  studentexamen,
oeh gan,,

elevkaren). Ingenjirs-
Fackavd.: Verk-
ektrostarkstrom, radio och svag-
Avp.-lindr, f6r cbem. [Prozockt
19, Telefon 23 37 05,

Expeditionstid 10—
Rektor.

Linnégal.
VERKMAST ARI“I XAMEN.
gholan efter § b

—

Obs. Kemisk-teknisk fackskola,
Elektr. installatorskurser under
Enda tekniska

pi  Verkmilstarsexamen

. byggnad
men pé kortaste tid,  Obs.

visning, Ldga avgifter. Senaste lis
Nya \rcrl\m' it

j aug,  Begir prespekt.  Anméln.
| varje dag kL 122, 6—8

ISTHLMS TEKNISKA INSTITUT
E

4 (vid Jdrntorget). Gitehorg.
Fran dagskolan efter 4
n:s kurg 1 Vig- och Husbyggnads-,
gamt Varme- och Sanitetstekniska facken.

kommerskollegii
institul i vistra Sverige som har

Kungl.

BADE i en dag- och en aftonskola med exa- I
Laboratorieresurser, sma klaszavd {

ref. 206 elever,
arckurser biirja den 23 aug.

mottagas &
Lirdagar ki,

NETZLERS TEKNISKA INSTITUTi

Inspektor Prol, GOSTA BODMAN,

mén:s kurs, fran aften-
Moter-, Maskin-, BElektro-

Specialkurser | Svetgning och Radio.

koniroll,

ingenjirskurser som  Gver-

. effektiv under-

Ingenjorskurserna  birja den 36
Institutets exp., Linnégatan 4,
Zz—5, Tel, 1459 3Y.




22

VI PRESENTERA: — 7%

Bengt R,

O aaw,

filnrik, silver-C-flygare,
Alleberg 1943,

H Ty j'-’l'!.

Br ngl Olow var inte gemmal wiv flyg-

trlrerset grep honom _,l'.-'_u' alltid, Han
var med adr plonjiven Agne Higstedt
startade on livakiip modellflyglklubb i
Mulmd, och 17 dr gommal forfardigede

han  egenhdndigt  en  hilngglidare och
pjorde sinn férsta hufthopp. Ar 1837

finna vt honom vid den byska seqgelflyg-
sholan i Grunaw, dir han tog C samt
flég femiimmars peh hijden fir silver-
Coot, Av stivre segelflyativiinger hade
han fire Alleberg endast varit med vm
den 5. k. studentolympiaden 1828 i Wien
dar han blev femma saomt gjorde shut-
provet, strdekan, for silver-C.

Vidrt segelflyg var pi den tiden twte
vidare § ropet, varfar tillfillena till trd-
ning pd deita specialomrdde vers -
terst fa.
direkl

oeh det omaittnas lvligt att han var en
ar de aklivaste och skickligaste av klub-
beny mdnge flypore. Sambidigt shitte
han sina studier och borjode sl smd-
ningom pd Tekniska hiigekolon 1 Stock-
holm fir att med Hden kunna betrdda
flygingeniorsbhenon. Hur mdnga ganger
han tillfalligt aveikit frdn denne Dro-
anstalt fir att flyge ettt taog, det kan
han kanske Enoppost sfile hille redo
pid nw. Det var afimligen sd ot han
1088 genomgriek flygvapnets férsta re-
seruflygskola och sedan gjorde reserv-
af ficershure pd Ljunghyhed. Dir tjinst-
gir han nu som andre flpglirare och
sogelflypinstruktir, Nar tiderna  bii
wormielo ]'”:'}f dtervinder han cmelleytid
ganska sikert (il Telbwiska higskolen.

Nir flygvapnet tog upp segelflyget
pd sttt pregrom  for markpersonalens
vedarkvickelse aele nutly var Olow sjile-
akriven zom instruktdr. Samtidigé bet
flugan dven en annan Bengt, rI{;fﬂ?H[Jr'ﬂ
C:mon  Bergman, sergeant. De hdda
Bengtarana  blevo  inatrultiraporhdstar
och sedan aven jorave i+ F §:s hejdund-
vande log vid Allebergstiviingaraa 1949,
Atk de f. n. dre vdért londs styvoste
"ermiknoware” he de pepper pd, och
att Olow som den dldste segelflygoren
gite @ titen dr ju dnte mer dn ritt

e P e e e P P e A e T e T et

Admirator,
T e P e ™,

H

Detta hetpdde dock intle ndgon Z
wnderniring  fir Bengt (Mows
flygintresse, ty han hade redan firuf
tagit privet{iygercertifilbatl vid Aero-
klutliens ¢ Skdne flygekola pd Bulltofte,
) <4

(/ZI:FM e t‘-{.? J?y f[l[’d Hitd

fréan Allebergsf&vlingcrnc 1943

Red, har (agit sig friheten att med cim och
aven nagon reson giora en samling anspelningar
piv personer  ach  hiindelser onder tiviingarna.,
Firulsiittningen  fir att  lHsaren  skall  Forsti
swmmanhangel Gr atl ha filjt Bl a. dagspressens
aftn utliclign referat eller varit med vid tiv-
lingen! — Verserna féredrogos vid tivlingarons
ayvslutningsfest pi Storn Hotellet i@ Falképing.

Tirx1
M|

MillEard
Kovan kommsr, Kovan gar ...
Skarp asom kniven Olow i

som |oepg stAl har kvar,

Ingen biittre fin han bilr

silver-C, uppdt far,

in han vilck mustaschen rakal

hade ingen honem makal,

men han tdnker vil upph

liven alla [lickor =il

Rehlytler han vet ingen hut.
ldngt och fort uppdt [ar.

DA och di slog Olow ut

fant han f& starter har.

Vem som helst kan semelllyga,
om han el hir till de blyga.
Friiekt har Schlyter rusat [ram,
han hor alls o] odgon skam.

Giiverlt han iir askanps brar.
upp ian far, upp han far.
Och fran Alleherg han snor,
bort han far, bort han far,
Nir pil kartan lises " Landa’
lyder han, jHdrar amanda!
Han | lumpen lirt sig pli,
ghdant brular aitta |

Sjutton dr till spak han tog,
yngling var, bllr nog karl,
Gnstafsson gir o) ph kg,

kovan spar, haffe tar,

Nir han Wingian' efter kalle

rapte han Nu ved jag skafie!™
Babyn kved | hdgsta nid:

“"Hiur ska du M tag Lpded 2"

Bingar malmibor e bir,
Inften far, Iuften far

Die nv godie maden fiiy,

vikien spar, tyngden har.
SEkaning &r ol glord att
som on (URktting bort At
silrakllt nu nfr ringarma
simre bAr iin vingarni.

fara
Shoara,

Men till nista Ar minsann
hiittre pris Malmid tar.
Kullgren vet nog vad han
bort han far, upp has far.
HBruno fir en envis sale,
Ivan 1 hane fotephr knate.
Diirflir ingn risker tw's -
dubbia hjul pi bilen dra's!

kan,

Karlbom bLir fA extrapris

[y han fungt wppht far,
Mager lir han ej av apls,
men ban lugnt uppal far.

Aft han flyge kan och brika
som en annan spinkip kreika
flr en prestation 1 stort

egen klass han {yge bort!

Seglare, #om vi na ser,
upp ni far, upp nl tar
Gliim e bort sttt ofter er
upp man far, app man far,
Tala allisdA om (Br alla
hur man mellan moln ska
Lir nu kort vartenda dugg,
och var ej med ldrdom njuge,

knalla,

P e et T e e P T e e e et et ™™

(Fort. pt sid. 23)
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SVENSE FLYGTIDNING

VI PRESENTERA: 75

Gunnar Karllom,

civilingenjor, silver-C-flygare, baats
giviliat oid Allebergstiviingorna 1943,

an. vtiekto forundran pa Alleborg wir

det dfriga em aktiv segelflygning
dittills oslrivan bladet Gunnor Karlbom
plitsligt  fulldes wmed shinslkreift, wt-
bryekt pa normalprosa: wnir han genowm
upprepade  goda flygningar armbi gade
Fram  bland  tatgubborne — oeh
molngubborng, Forklaringen dr endel:
han blev firb. och wvisade hilsingklon.
Och dessutom dr han en av svenakt se-
gelflygs nestorer, sd dinte albulls wng-
tupparna komma och sdtta sig pd nd-
san pd fonom, infe!

Kavlbhom féddes i Lijwsdal 1912, Skoal-

tiden genomled han ¢ Gateborg, dir han
s smdningom hamnaede pd Cholmers,
De "tofshemissade” hollo just dd pd
med  att bygge ett glidplan " Grine

=

sig

Past” wnder ledning av den frian Tyek-
Innd nyss diervinde ing., Relf Bergwik.
Karlbom blew Elubbwmistore © Chalmers
Segelflugklubb, Sveriges dldsta av den-
ne sort, och ebidllde till fester for att
ordne klubbens ehonomi. ITnder virn-
plikten i Karlstad pussede han sedan pi
att te dmitintivet till Korlstads Segel-
Fflyaiclulib,

Efter att han flyttet sine penater il
Stoekhotm deltog han 1858 1 den beryle-
tade Silencxpeditionen, och fick wunder
8 dagar 20 sck flygtid, lostned L850 kr
por o minet!  Ar 1835 tog han A-diplom
i Norvkiping, 1940 B pd Bromma och
sammee ar G one 28 1 Bovlgnge, Som re-
sultat av Silenecepeditionen blov det en
allmin uppryckning av Stockholms se-
gelilyghtubh, som legat i ide ett par dr.
Karlbom fungerade som  sekretermre f
den siledes  piangttfoddn klubben, tills
ctt allt fir flackande avbete lade hinder
i vdgen. Ar 1941 flyttade han G Skd-
ne, och samana dr kom han pd den firs-
te D-kwrsen pa Alleberg oel flig fem-
timmarsprovet  [or  silver-C. Faljandas
ir teg han pa Alleberg segelflygeertifi-
kot nr 34 och under tviingarna i som-
mar resterande prov for silver-C.

I birjun av dettu dr flyttade Gunnior
Karlbom dter il sitt gamlae Giteborg
oeh bley dir ordfirande 1 Chalmers Se-
gelftyaklubb, som nu nyligen fngdtl gom
seletion i Aeroklubben § Giteborg., Nu
ir Karlbom ovdforonde i segelflygsel-
ledamot av huwvudklubbons

Tebrax.

B i i e

tionen och
styrelge,
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= ffter kriget hlir det sikerlipen en avseviied
yening med produkier
fortsmtta
donna flygning kan man ombygge millthirtrans-
e
sl att driftshostnadorns kunna ned-
tror jag leke att man alltid
skall kunno anvinda utprigiade militdrplan till
De milithra planen kunna nip-

frakthostnader,
portplan och rikna
oirka 15 fr,
bringas. Diremaot
trafikflyvening.

peligen ombyggas (il

varje fall fcke jakt- och bombplan. Men frin Flygarringen

krigets luftflottor blir det kvar stora mingder av kontrollerat —silver.
matariel fHir nyskapandet, propelivar, hjel, mo- Uppgiv Invindigt mitl
torer, vingar o. 8 v.. och dessa delar repre- {giam. | '“"i."- kr 4: B3
senbora sikerligen det stirsta virdet av krigs- ¥ o _rm ik

ity 5 regyilt sllver
flottorna, nfr fredes kommer, sjilva planen Pris kr 6: 25

kunna feke vara till stéires nytta da.

bruk | persontrafik, |

£

som kunna bira hidga ‘
kapten Florman, Till L.

Flygvapnets flygmirke |

ling avskrivningstid, goediget och omtyckt, fOrsett

mad krasnhl. Forgylt

Pris kr 2: 35

— Urafikflyegningen har, slabade kapten Flor-
: man, alla ulvecklingamdjlighefor ofter kriget,
hapten Florman om Iredstlyzet. och man kan sikert wiknn med att den blir
I oft  witalande fér Hopenismmnstidningen  [ullt viintubel ndgen ar efter Fredsslutet, men .
Biirsen |||.|.I‘ Acrolransports 1'1;I‘.|C3;ﬁ]]ﬂnd\’: direk blott fhr de internationella Tedernas vidkommnn- MansoiatKnappas
thr, kapten Carl Florman, betonat bolaget de, Do inhomska lederna fa alltjimt behoy av ay fGrgylld alpacks med
tllswmmens moed det nybildade BILA mthr vil statssubvention under utvecklingsperioden. BMen n}'Ej“'*"r'kHL InfiElle 1 b4
rugtat med stor kapitulleraft aft gh til efter- 84 smdnlsgom  skall trafikflveningen komma Ao
dens uppgifter, Kven leknisks firbere- fram t1] naturfip balans, =4 sit delta kommu- Pris kr 5: 3% per pur
delser ha triffats. Tigygenad av aveneks nikalionawmodel kan #th pi egna ben likeom alla
flygsiationerna har firetagits, och nll.-11.L Ar st andra.  Trafikintensitet och kapacilet miste av- = .
fivgstationerna | Stockhelm, Qoteborg cch Mal- halunmeras efter efterfrigan. man miste m- Flygets beredskapsmiirke 142 och 1943,
mo fullt fardigs [Gr atlontflyglederna, sivil med  ma fram till att flygs Me priser som bire alla Fargyllt 1 treviigt utfi-
o i T ¥ - e drifiekaainader. ramde. Mirken flnnas
hinsyn 11l startbanor som skationeras dimen o, '
0 = s e thildar bolagel fir  alla flygflottiljer
sloner, Ph en .--Ll."khﬂ skola u med flottiljena nummer
milithrflygnre 11 trallkflygare, Bolaget har 2 : e i upph#ijda siffror. Upp-
redan  utvidgat sin  fygarkAr med framtida Landets [orsla civila {vgverkstad i Norrtilje. giv vilket flottilimiirke
e e 4 i = eoim  Bnskas och vilket
Iredallygning fir Sgonen Bitirkvalleflygs, oller rittare sagt dotterbola- .ﬁ_rlm_! dot  gillar (ex.
gets Skandinaviska Aero ABs, nya hangar- och I843).

7. :
rignuu.-nf J![f{!f}?a!l”hf e
{Forts. frin sid. 3T)

Hogosson har blitt mnjor,
upp ban fur, upp han far,
Andock Hlr han anllas bror,
eller sl mom #0 (ar
Mir han leder grabbarna,
ingen risk fdr tabbarna,
Hugs han jiimt beshked,
alls grabbar [Bljer med

vl

verkstndsbyeggnad | Norrtiille fir nu klar och
i dArlft sedan helvaonon minad. Dirmed har
Sverige frat nu (At ain Mrsta verklist elvila
Nypverkstad

Huvndhyggnaden har

en fasadliingd av 65 mio- Order

FPris endast kr 1: 50

Ovanntihendes

iver

Representanter antagas vid varje ﬂjg’“-}tt”]
Hig provision!

5 kr portofritt!

priser Hro inkl. omeitinings-

\r stora katalog med I00-lals artiklar {Gr
flygintresserade sindes mot 30 Sre 1 [rimic-

AERO-TJANST. Malms

ter orh  innehfller hangar och monteringshall

med e golvytn av 750 kvm samt speeialvirk- gleatt

afiidder  foor mnotorarbelen, svelsning, snickevi arree

e . om AiNsommans 00 kv, Hela anlipge- Viir

ningen hor kostat » och ligger i koan-

ten av Norrtilie flygialt, ken.
— Anligeningen siktar first och Crimst pd

froden, siger direktir Ake Forsmark i Biirk-

villaflyg, men dettn hindrer inte att vi redan

nu har fullt upp med att gira med Sversyn oeh

reparationer av

bide vira sgna och andras fivg-

Fiigertlnd fAr lugn och tysl plan. Bolaget har tio egna flygplan oeh hyr proven liro av stort Intresse. Proven ha verk-
runt hen foar, sig &) spar. yiterligare fem. Tullt utnyitlad riknar vl med etitlits wid ds olika Uinsarbetsnfimndernn Ik
Sfiger knappt et endo knyai alt veorkstaden skall hinna med [Srekommando pEyvkoteknlala proven voro knepigt utspekulera:
men hans tysinad den tar reparationer och fversyn av hela londets eivila  de delyls efler wilindskt minster. De lyekligs
gadden ur varends kille, Aygplanpari, 20 som antegas ha wu tvl Ars internst och bw
ven om han vill va' enille Varketaden svaselsitter nu 28 man och en  8F mod avielseolip 16n framfdr sig | lirlings
Ingen kan fBrhilvi sig kvinne och verkstadschef #r  clvllingenitr 2. skolan, vilken :’”.r-'.mm“xkt I.-"'rh".'rtdtr for bome
emat Bverlgea bliste Stig, Eratt manda uppgifter | flygeta tjinst.

= D Fa i Eontorsmnligegningen hr av  modornaste slag

m nu Ostersiin ver lan och Innefatiar fven radiorum med sindare och  Finrik malar flettiljehef.

I_IEIr!'u Fl'f"ll?'-'i"r f'ﬂ'1_ VAr. rll-e-.'h:gnn' filr telegrafi ool 1elefoni. 1 Dvre vhA- §

Bor Ifu-a]glt {yllas i mod sand ningen liggor g med kok och solaltan. Fur ﬂfrlr.-lr.-ulu'n---n vid Jimtlands fOygflottil] hm
sl vir SUg svirord spar. personalens rdkning har man ocksh satt 1 gang MUl miln ett portedtt av Gverste E. Toraberg
Nir han nyse till Teind seglat atl bygga personalbosiider. vilken | dagarna limnat chef=posten vid flye
har mot Sehvwaiz han s3kert sneglat. i, fottiljen. Porlriittet, som skall pryda officers
Huan vHl landat | Genkve miissen, har utfirta av en av officerskiirene eg.
om &} halviin var sA sniv, 320 anstkningar Gl Oygvapnets birlingsskola, na medlemmar, [Borik Ubhrdin med koasthiics

namneot Lara Kriater.

Annue vl en v vill tikl Sammanlegt 320 anstkningar ha inkommit f:r!}u
FABAAT: Tl et R e hala landet tl flygvapnets lAriingsskola  vid ;

Det bilr Ahbloms Ereskil, 5:»-n'.-.-.-zlu (lygverkstaden { Vilasterhs, i'arfifl' diet Flygmekanikernthildning

vilral glings stronge karl = 1‘.7”.;:!"‘”””: TR A Elatsantalot: dr en- planeras vid ocemtrala verksiadsskolor och kom
Han lir segelflygota konung, Gt 30 munala yrkesakolor. FbOr att fdrhandla hilron
aom ger o0sR bdd’ ria och honung, Aven [brra Aret var det mdnga, som ldinde slg  med landsting och ‘kommuner har eckleslugtik
Tian Sven vl stod osa s, kallade, och firestindaren fir 14 ingsskolan, cf ministern som sakkunnig tillkallat chefen @i
drick fiir honom nuo &n skwiitt! vilingenjir Bven MNylinder, lade d& wpp ominst- kanslibyrin | arbetamarknadskommizaionen, jig

Mille, tande prow, &Rr icke minst de psykotekniskm — milstare O G, B Arves,

"HOTOR-MANDIN"
Flyzmotorrevideringar
och tillverkning av
flyemotordetaljer.

Briderna Mandins

Motorverkstiider A.-I.
Norrkiping

Ivan Ryléns

Karamelltabrik

Tridgirdsgatan |
NORRKOPING
Telefon 20728

Rekommenderar

sina tillverkningar

GUSTAFSSONS
GUMMIVERKSTAD A.-B.

Slottsgatan 134
NORRKUPING
Telefon 226 81

Betald

annonsplats av

Stadshotellet

Enkoping
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GLIDFLYGTRANSP

CERLE R ..

(Forts. fran sid. 17)

am” ach via en bogserkabel — bringas upp
till samma hastighet =om det ovanfor
gnabbl (Grbiflygande bogserplanet, blir sii-
kert pakénningarna péd krok, kabel och in-
fdstningar hogst aveevirda. De brister
ifraga om flygfaltsutrymme och dirmed
f6ljande ikad allsidig anvdndbarhet, som
gyatemet innebdr, synes dock vidl motivera
pr forstik. Dessa kan ju i fali
first utféras med ldtta glidplan zom “"moet-
foremai”.

=8

155a

Glidtransportflygets speciella fordelar.

slor last 1
man jamfor
Den

Gldtransportplanet medfor
farhallande till Somvikten, om
det med moetordrivna transportplan.
dkning av “lekets” bransledlging, som fil-
jer med bogsering av 1—2 glidplan, &r
mindre in dem 100—200 4 dkade brinzle-
firbrukning, sem skulle uppstd vid anvind-
ning av ytterligare 1-—2 motorflygplan for
transport av sanuna lastmingd, som "glid-
flygtiget” med sitt enda "lok” medfor. Tin
nackdel, som bilr observeras, ir dock att
figdhastigheten nedgir vid glidbogsering.

Som ovan framhallits, dr glidflygtagets

t ett problem, som wid otillrdckligt
pfiltsutrymme  vallar  svivigheter och
kan lrilva sivskilda anordningar. Ifraga

om londningrn lgger dock forbillandena
AVHE biattre till. Lastglidplanen kan
[6skopplas for landning pa bestdmmelseor

ten, dven om didrvarande (Altutrymmen dr
viterst begrinsade praktiskt taget vil-
ken dppen yta som helst, Flyglipets lok”,
motorplanet, behiver icke alls landa dar,
o blott brinsle for fortsatt flygning till

limplig “tankstation” eller till utgdngs-
punkten finnes.
Tillverkningskostnaderna fér plidtrans-

portflyg #dr laga, Planen kan byggas hu-
vudsakligen av lri. De kan siledes, om
man vill, betraktas soem ett billigt “embal-
lage” fir den minga gauger dyrbarare las-
ten. Itt emballage, vars kostnad rentav
kan tickas av fraktavgifterna.
och sjofart far i glidtransportflyget en be-
tvdiigt svirare konkurrent in vad det re-
na motortransportflyget hittills varit.
Summan av kardemumman blir, att man
med stérsta sdkerhet har att emiotse en
fortsatt utveckling pa glidplantransporter-
nag omrade. Det ir t. o. m. tinkbart, att
transporter segelflygledes, utan assistans
fran bogser-"1ok" eller inbypggda hjdlpmo-

torer kan Dl nista etapp pd utvecklingens
viig, FEj minst i betraktande hiirav dr det

gladjande, att vart svenska zegelflyg nu-
mera fatt den ulveckling i fraga om bredd,
djup och hijd, gom Lr. 6. nu. denna sommars

Allebergsveckor och distansfiivder kunnat
konstateras. Blir det ABA, SILA eller

flygvapnet, som bjuder pA nista dverrasic-
ning i fraga om ett effektivi, avenskt glid-
tranzportflyg ?

Bogserflygplan I
™ i(.[)
sty T L "Metkrok"

Kabel med 18pBgla
\{"/

= o T

—

i di glidplis-
Mownient o2,
fHlidplanct stir blar!
LI start med bogser-
Labelng dgle wpplogd N\,
i tolparne, — f: R
har agt Blirstolp ;j_,_/
w har fat-
MNIEE
™ ’-/“:\71
Fr o
g in kabeltrumman.
fiillas o
vn shrskild |
noTe LTl a— e
Hogsi el vullas
wi. _(,'-'--.’;H'l:.’.-!m".‘.'r‘?f
ter fm B il
lremnsanord “—) 2

7

tar dt sig

Glidplanet littar.  Londpingsstalle

t liskopplas och fallor G mavlken.

Jarnvagar

SYENSK FLYGTIDNING

[ |
Flygningen f[ortsaties
frofs en

(BORTSKJUTEN MOTOR

Fd(—m tyska Gzlironten,
hur beslutsaniheat

™

som kommer fraf
i npal pd

1
e

Lijtnant . med sin bes
vag ut till fronten med
av typ Focke-Wulf F'w 1
mes flypning blev planet @
jaktplan, som giorde sin
solen 1 ryggen. et tys
ra tridffar i ena motorn och
torn borjade vibrera v
fioraren hunnit kupeva
och forsvann i djupet,
inte gitt lugn men hade till en
beordra beziitiningen alt
fallskdrn. Men nar plane
skadorna fortsatte att flvga tin
ligt dvergavs denna tanke,

bisrian

ridda

Emellertid gingo de ryska jalkt
dler till anfall mot den skadad
gom inte kunde gira ndgra undanmanis

rer pd grund av att férarven war tvungen
att wndvika varje kurviige, ‘Till raga pa
elindet rapporterade kspsiytten
lanat laddavbrotl. En tur i ofuren v
dven ryssarna hlevo utsatta for up
laddavbrott och knappast kunde
nagra triffar. Nar de gjort eit ti
flygningar for att stka fidlla det ty
net, uppniddes frontlinjen.
fallande jakiplanen forsvunno som bl

SHa P

Yada d

Nu gillde det “bhara” att fa ner planel
pa ett hygpligt s&Ett. I flygriktningen be
stimdes ett tdmligen skapligt nidland

ningsfalt, veh 16jtnant H:s division under-
rittades per radio om platsens ungefs
lige, tankt
forst alldeles Gver marken, ma
kades icke pi grund av
Landningen skedde med endast i
nedfilit.
vinstervingen, varvid ena kvoppshbommans
undersida och skevn
Annars gick det bra. ..
parerades planet, och en ny
terades, varpa Iw 189:an efter ett par do
gar &ter var firdig att trida i1 tjanst.

Féraren bade filla
skot

Planet tog mark och lads

' s
sradret L#5 T

Vid divisionen re

mobor mmar

Kameror o. Fotografiska artiklar
Framkallning ¢. Koplering

J AT A

Norrbotter

hégklass

Farg- och Droghandel
Lulea Tel. 2229

kuterifabrilk for Iramstillning av

prizer. Tillverkningen sker under
betrvggande kontroil frin K. I:s

livamedelslaboratoriam.

Jiarnkonstrulktioner

Reparationer

Gjntgods

STORST och BAST Norrhellens Runths Eftr
nér det galler 10KNiSka artiklar Kooperaliva owy,  Bokiryckeri
Sjukvards- och Forbandsartiklar | Charkulerilirening | £, % Bokbinderi

LULEA %W@é‘?
Ty ¥
nhushillens egen char-
.

Cita slogs

iga produkter till liga

Snabbt

C. Relinstrim
~ LULBA -

Tel. RO22 ankn. basi.
2330

TRYCKSAKER

Allt inom branschen
Homana priser

Nya A/B
Luled Vary- & Verkstader

Korrekt | 1. 1800 LULEA Tel 2191
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Flygtermer pa fem sprak. XX X1

(Av Lothar Ahvens)

svenska Tyaha Tingeiska Franska Italienska
lestmil Foparatur-Woerksiatt (f) repair shop atelier (m) de péparation fficina fy 41 riparasion
Instandsctaungs-Werk-

atatt (f)
Kurbelwange () crank woeb bros (mi duo vilebreguin cia
Kurbelwelle (1) kshafl fmnain shall; vilebproguin | o {m)
sl )
liii Kurbelgehiiuse {nl carter {mi carter (ml
lager; vovaxellager Kurbeliag: in} earing; main palicr (m) du vilehraguin cascinelto (s
Kurbelkriipfung (0 throw of crankshafl engds il de vilebraegubs elln
Pieuel () connecting rod: conrad Liclle (I
! Kurbelzapfen () crankpin manelon (md
% V-Steliung i) dihedral dicdre (m) latéral
)’ VeStreben (1) V-struta maliire (0 en Y
A Schwingungadiimpfer (m) vibration  dinepe: {mj de
I
Schwing dampler vibrulion damper amartisacsur de vibration
ni ight n
A I tr vt [ & B TR V| vling per sgquare meter 1 () au nu 1
i S sparnis i) saving 1 cennomie (£ de poids
1 N G inperung (1) reduction ol zhi 3 ‘i 18 e
lenimg { wihung (f) welght Iner nitation iy de poids
v Wind i winil
vind av 5 m/sek Wind vion & Sekundern- wind of § meters per TTi gernnds v A I | 1
matern S i
nden der Wind wel fie wind bl : les nta spira
Inden vilnder =slg der Wind sc the wind changes Lo i1 vents con 1

Ja, langre har jag inte hunnit, men =i
snart jag far tillf
gira resterande pro

Ju 87 som fdrsokstlygplan Foérbjdd sin man

skall JjaE Iorsoks

or certifikatet,

(Forts. frén sid. 10) {Forts. frin zid. %)
: : a : e : Slutligen vill jag nimna att jag &r gh
fororsakad  dverbelastningskollaps  genom S4 var det tid med C-skalningen.  (Jag BT A L Jag dr glod

[iir att vi hamnat 1 Norrkdping, Pi en
det inte blivit tillndrmelse
len till flygning: 20

kalen, 10 minuter El

alt blodet sjunker ned i den nedre kropps-  hade fér lange sedan bérvjat tolerera min
| n det hos de flesta blott stan-  mans  flygningar.)  Min  C-kurs  bérjade

nar vid kortvariga stirningar @ blodtillfér-  den 20/6. Wir Gvergav mig Johan, ocl

annan ort h:
vis sd poda tll
kunder till hy

geln till hiirnan oc h iigats nithinna. :\l;'m min framtida ev. flygkannighet blev nu be i biitas  Srerives  bista I-.| RS e e
kan fven att vid bérjande hijdsjuka roende av ing. Kipps (Grmags att dela med park (fastin nyb&rjare mirker man att

i prund av syrebrist en oavbruten helast-
ing med en eentrifugalkraft om 3 g under
: ; te for att dstadkom-

slg av sitt rika kumnnande.  Till alt bérja DR 1 Kranich gy underverk) samt, wvad
med var jag nog life ridd bade for “Kip- som kanske dr det

t allra viktigaste, lapdets
erfarnaste I "I'Il]‘Tl'T-"‘. Och a4 #&r andan

pen” och Dabyn men snart var det endast : ; :
bade pa flyefalt och klubbsammuankomster

ma stark medvetslizshet. A - Y Gl
for Dabyn.  Emellertid lyckades vi ocksa

sddan, att man trivs och plids At att va-

om till dvlika flygmedicingka fér- 34 sminingom trivas ganska hra tillsam- g
rix med bland kamraterna.

viindes Ju 87 med rintgenanliggning  mans, och den 10/7 gav ett stralande ter-
flern hundra skolfly) EIAERL "”'.f”"' mikvider mig mitt C-diplom. Ruth Hemming
- och  undervisningsavdelningen inom
*Luftwaffes” sjukvardstjinst, varvid 7

irje EAnE. Som

firaiks. och skolphan for centritugaliraf Gynna Préva Bréderna Hedberg
tens verkningar har Ju 87 \‘isc.‘z' sig varn o A
i alla avees .rl. a1 utomordent! 'l'l'ni,s atl vara ULDVSSU NS BRUD MODELLFABRIK

=last 1 rekormnin Ii] grinsen o Skiljebo — VASTERAS
illatna, visade sig aldrig In'I' n pi annonsorer | Malmabergsgatan 22, Viisterds Telefon 33259
alltfir stor pAfrestning av [lygplanet. An-

I var den harmoniska avvig- — de Butiker: Kungsgalan 3 @
ifterna pa samiliga roder Saluhallen
™ """"'-'*'*ll"'l-m vilka under- éy"na Tel, 33798 och 35003 Utfor alla slaz av gjut-
It amenlipt astad- ; = &
kom estiimd tid ook I modeller.
of e T |
til f ye Leverantir till bl, a. F ]-. V-88 | Snickericr. Inredningzar.

Kumlins Kondilori | For god ringservice | Det basta besder | Rgrledningsarbeten

(lnneh. Witalis Ciondel anlila {&s frén Var firma dinjuter friroende

nal T fér snabbt och vdl utfirt arbe-
\l A g kil UHI—SI]N S ANGBAGEH' te, och oi halla humana priser.
NYKOFPING B u M M l G EN TRA LEN Huvudaliér: Alla slag av installationer for
O, Storgatan 7. Tel. 64=191 viirme, wvatten och saniléra

”* Ankn. Filial: anliggningar. Begdir offert!

Brunnsgaten 34, Tl G Upplysningar  kostnadsfriit !

Madlam ob v '1'1-51ui;_f:'u'rla:_“u(zu.l 53 Filial : Nykﬂpmgs ﬂmledmngsa”ar
Sveriges  Kanditorforening  samt NYKOPING V. Trédgardsg. 28. Tel. 1164 | (. Kyrkog 20, Tol. 1080, Ef kont, 21
s i == Aukt. lth](-.ilniu;;uf ntreprenir
Tartfdrmedlingen. I'el. 796 ankn bost NYKOPING for Virme-, Vallen- och Avioppsledn.
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Full tart pd Virmlands segelflyg

Varmlands Flygklubhh har bildats,

Vurllllmli.ﬂ flye har hittils aldrig AL hirn oy
sig | stfrre sammanhang. Kanske beror det
ph en vian trighet och vrmlindsk grundlighet.
Alltnog, vl tycks nalkas s=lulet ph den bekanta
lhngn portgingen med det {rign [Mret och skym-
ta det Hvglvande solskencet.

Knriskoga har otvivelakiigl
men dh denna klubb v
naturliga akBEl varit
har vi tyviire o] hirl
flygklubb.

Bunne Flyvgklubb, som tidigare mest bedrivit
fygverksamheten pd {3, bar arrenderat ett (008
ulanfiir kipingen och diir byggt om en lada till
hangar. Skolverksamheten med on Anfinger ph-
gar. Klubben fir | bosillnlng nv en vinsch men
e plgon bogserbil, da filtel ¥Empar sig bist
fir vinschskolning., Tillssmmans med Karlstads
Segelflvgklubb har inkOpte en Grunauy Baby II
B. Fir verksamheten svarar den ¢ alldeles
okiinde "Ealle' Bickstriim och ordf. Einar
Erikssom, som tllika iy groppehef, "Ealle” ut-
farde [ir en del Ar sedan prestatlonen att niis-
tan snsm bygEa en Anfinger

Karistads Segeiflygkiubb har efter ett par drs
stillaliggande biirjat en ny era.  Detla saim
hilnger med att klubben fir en tld sedan il
en ny ordfirende, Ingenjdr ¥Yngve Ryne, "“man-
nen, Aorn kan konsten att skeffa donatorer, tyg-
ln alltfdr vilda fypfantaster och med stor skick-
Hehot lotsn en klubb genom irrghngarna’’.

I histas tlllverkades en $G-38, | vintras en
transportabel hangar och e nidrvarande §r ac-
betet | full ghng med en vinsch., Under vintern
avlades § A- och ett B-diplom Innan skolnlsgen
mihsts avbrytas ph grond av lslossningen.

Karlsinda Segelflyghlubb har fitt 18fta alt i
hist f& fiytta till Earlstads stads nya flygplats,
virigenom [Altfrdgan fAr sin slutllga I8aning.

Do 18 juni hill Vrmlands Flyvgklubb konsti-
Lrerandn  summaniriide, Hlubben omfattar pe-
dan vid starten ettt 160-tal medlemmar. Nog-
granna Hirberedelser har gjorts, bl a. har Virm-
Innds Flyghklubb {Trsiikerat sig om  floanaiell
sttid frdn stdrre Industrier och {..|'.--|:|.E samt pri-
vatperapner. Den nya klubben disponerar re-
dan motorplan. Syftet dr att wverka [ flygets
popularisering | Viirmland genom att bl. o be-
driva motor-, segel- och modellflygverksamhbeat.

Ursprungliga Initiativisgare (ill Vilrmlands
Flygklubb var konsul Boo Nyairim och ryitmiis-
tare Blirn  Hedenlund. Till styrelse valdes:
Ordf. landahbyding 1. Vennerstrim, v. ordf. ge-
neralmajor Happe. sekr. ryttmiistare B. Heden-
Iund, till representanter f8r motorflyget utslgs
konsul B, Nystrim och direktir A, Linder, sup-
loani dircktfr 8. Hidén. Fir segelfivget val-
des Ingenjir Y. BEyne och kand. Olle Hikans-
son, suppleant knmeer G. Murman, Fér modell-
flyget wvaldes ryttmisture Rosenblad och herr
H. Falk, suppleant herr E. G. Falk. Ovriga sty-
releemadlemmar: Sverste F. Plrm, Sversteliitnant
E. EBjdrkman, dveringenjir G. Vinéll, doktor G.
Ekman, advokat N. Tyrén, direkilir T. Johans-
son. Revisoror: ombudsman 8. Drakenborg och
st 8. Wenadt. Arbiétsutlskott: ordf.
fjlonnt H. Bjirkman, sekr, ryitmilsiare

FLYGETS ==

1

kammit  lingsi,
geografiskn och andra
st orienterad At Grebro
mycket frin "'Shogabo™

© INKOPSKALLOR

FARGER och FERNISSOR

MALMUG: A, W. Carlssons
Lundavhgen 40. Tel. 265 69,

MOBLER
GSTERSUND: Ottorstrims Mibelindustri,
Pristgatan 15. Tal. 338, 458,

Filrghandel,

R. Hadenlund, konsul B, Nystrim, direktée T.
Geijer och advokat N, Tyrén.

Karlstads Sepelflygklubb har anslatit sig och
nnderhbandiingar med Sunne Flygkiubb fir en
liknande aktion pdgir. Dot torde inte drilja
alltfir linge Innan nya klubbar viixer upp |
lnndskapet under storklubbens ledning. En
hasthg undersikning har givit vid handen att
Vibrmland har ganska goda [(Grutsitiningar e
apgelilygning. en =ak, som  yiterlignroe borde
stimulera ntresset [Gr Klubblldning

Transportabel hangur tillverkns | bygglokalen.

« hangarfiirslag eom tidigare infirts { S8FT
Dh.’u' rirt sig om permanenta hangarer. Fin
slagen som sghdana Gr bra fGrutsatt aft en klubhb
riikknar med att kunna dlaponera Eamma fyE
platas dretl runl. Det finns en ertid klubbar,
som tvingas byta flygplate med #retiderna, 4.
v. B, [HIL p& so: et och isar pd vinlern., Ki-
minstone fir detia dn =& linge frhdllondet [or
Karlainds Segelllyvgkiubl, dven om klubben rik
nar med att nem ett Ar ks permanent flygplats.

Det fr med denna bakgromd som Bangarkon-
strulitionen kommit 1ill.  Konstruktbrer har va-
rit ingenjir Beriil Myrin och klubbens flygin-
strukt Ol Hiknnss

Hangaren avaer rymma aiternative en monte-
rad SG-38 eller Grupaw Baby., Nir den ena
muskinen HAr uppmonterad {Grvaras den andra
demontersd | hangaren. Vidare finns plats [Gr
bogserbil och vinsch. Samiliga hangardelar far
rum pd #tt billaxs,

Doim o o e TRANSOORTISCL HANGAR
HRALETRNT LRy
[ — gl B
= (Y
1988 [ 2 B

Bygget har skett | klubbens bygglokal De-
iarnn bestir av sldodier cch takliimmar, Hngs-
ghende 10pare, stolpar; tekbdsar, fribirande balk
samt nidig forstagning. Som framghr av fiver-
siklsrilningen har hangoren formen ay oll T,
dock mAget osymmetriskt bereende pl att ena

delen inrymmer garnge.  BEn kort beskrivning
av  de plika delarna kan kanske vara av in-
trosse,

Viiggarna

bestar av lAmmar tllverkade av 5" spintade
brider, hopspikade med 27 spik. Limmarna ir
fistadr dela vid solpar, 2% 2 47, och dels vid
ldpare, 11 ¥ 4% Bammanfogningen mellan
lnpare och atolpe or mad bandjirn, som kan
shruvas borl, MNedre delen ay stolperna samt
undre Mparen fir impregonorade wed Cuprinol,
Tuket

dr fven gjort av limmar med %Y spAntade hri-
der. De ligger pd dsar av 27 % 5% virke. A=sar-
na ilr forbundna med stolparna medelst 14* bult
cicht pluti e, Taket fastes i den fribirande
balken genom att dsamrna instickss | bdl i nedre
delen av densanmina och lhses med knan.

Till taktichning anviindas Icopal undechallsfri
papp. som fasthilles genom phsplkade Gkt Ge-
nomn adl nnvilnda ikt kan pappen tas upp ubsn
att [Mrstirns.

Fribarande balken
dar 1130 m lang och 050 m hig, Sjilva stommen
bestlhr av 27 « 47 virke. PA denna stomme iy

47 britder diagonalsplkade pA bads sidor. Bal-
ken hr glord [ tre delar sammanfogade med

plalijiirn orh %* bualt, H& Gr 2* % 5" Asar
fir upptagna | nedre delen och pA ett avstind
avy 1.5 m.

Vid uppsittandel monierades hela balken fhop
ph marken varefter den |vftes upp pl E=ina upp-
lang. Dessi ulgras av 2 st stolpar, 23.50 m hii-
ga. och besthende av 2 gt hopspikade 2% = 47
P balkens undersida ir styeliater (6r dirriim-
marna festspikade.

FLYGTIDNING

SVENSK

Pliotetresining fdr commar och vister

i Muteriel fir mator- ach segaiflyg ./

Diirrlivmmarn
besth av 4" spintade brider. Firutom
ningen ph balkens undersida feethills limmar-
na genom krokar, som hakas | I en hot-
tenaylle, firsedd med pto
Dérrlimmarna {1 hangar- och garageavdel-
ningarna skiljs At genom ett mellanstycke, gjort
| form av en phapikad mm ] & I¥ M AT
striiva, fbr appdtrivning ay balken,

styr-

Forstagningen
ufgires, Mrutom dv ovannimnda mellanstycke
av en 37 ¥ 07 striiva | andra dnden av balken.
Kryastagning mellan vizgsa stolpar inne i hanga
ren [Grstyvar konstruktionen.

Hangaren Ar méAlad med Treepincl impregne-
ringanlja.,

Data:

Litngd . . . LT m
i e e L e L e e A0 m
Hiojd inkl balk .... 3,00 m
Fri spinnvidd ..., 11,00 m

Dirrhtidd under balk 2560

Garageddrr . . . ... 1,00

Byggtid . ... 2880 dimmar 4 tid Mr montering
i 125 timmar (vid senare monteringar
torde tiden kunna nadbringas),

Tack vare cn Iyckad kombination; Ingenjbr
Yngre Ryne, energisk ordftrande, viflviiliga de
natorer och nitizka klubbmedlemmar har hangar
bygget kunnat ske utan ndgon som helst eko
nomisk kinning f6r klubben Karistnds Segel
fygklubb tar sig ddrfde friheten att genom
Svensk TFlygtdning rikia ettt stterligare tack
il donatorerna som varlt (G1jande

Drreho Shgverk, Harlatad, A.-B. Huee &
Co, Harlatad, A.-B. Vitalls Jans=on, Karlstad
A.-B. Karl Olsson, Kuarlsind, Hanalsmedjan,
Karlstad, {abrikiir Frans Elinder., HEarlstad

Icopal Takpapp, Treepinol el,
Citeboreg, anonym donafor.

Vi vill inte phsti att en transportabel hangaer
Arv idealet, da man m e lnko pi [ytining un-
der sommar och vinterhalvhret och hangaren
irfdr of kan giras sh rymllg som lkoanske vore
tnskeiirt. Hangaren blilr ett provizsorlum men
ettt viirdelullt shdant Emellertid Eommer kibuahb-
ben nlir den flyitar till permanent fiygfElt att
giira om hapgaren Wl fast och | samband hitr-
med utvidga den il behivlig storlek.

Fiér mindre klubbar torde bangoren dock va-
ra fBrminlig enir den Ar relative billig och 14t
att bygga samt kan tillverkas | bygglokalen,
det sistnimnda virdefullt om bygget sker vin
tertic

Inmpreagneringsme

=

Betald annonsplats

av firma intresserad fér

flygets popularisering

och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.




Vi vrekommendera:

Medaljer Plaketter
Krasnalar
Manschettknappar

Armband Broscher
Flygklubbor srhalle keslnadslrin
shizgldralog Wil jareningsmdirken

SPORRONG & Co.

Hungsgniom 17 Stockhiolm 7

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMU

ﬂut tTrycksaker Klichéer
o {\ Sydsvenska Kliché- &

l'l.u' Tryckari Aktlebolaget

Morra Vallg. 18, Malmi Tel. 680 - 21980

Sundsvalls Flygsillskap

har  hafl
nspektbr ITvar
len =iora
der drel genom kiillanrmilstare Oecar

[Grafkrings-
erinrade

Drdfiranden
Walleratedt,

First om

som- Flygsilllskapet Hdlt un-

F. Knnusis

hartghng.
].III\.;:
S piedivemmar,
ESAKS

Av arsberifielsen 6r 1942 framgick att
vid Arsskifiel hade
ha genomehlt

el

fyEginstruktbrskars, Modellflveavdelningen, som
ails e Per 3 v Bvanberg, har med [ran
ghng dellagit i tiviingar pd etl MNertal platser,

Bogelflygekolan ph
=R sliansson och glidfygekolun | &
kijldevik av stod. Olov Herolf, | bida fallen
netl A-diplom som resultat Ph grund av att

Alloberg har bevisiats av

Bo Kri

mpligt  [ygfalt saknas har nhgon eegelllyg-
verkea ¢] kunnnt bedrivas, moen  dat e
Flygailiskapots avellt att di nu soart ottt fyg-

ML kommer att std il Bricgand

med glid- och segzlfivgning

=itla i Ehng

gsfillekknped har

under frel utfierl mdlllygning fir fhiray
rikning, och ledare ffr dossn har varit selkre-
torarosn

Styreleevalet [ick (Sljands resolial
ordf
dir. Knatst),

ordf. insp.
e

kapton Ragnar Westlin
sekr, Faolke

adl, .
| efter

Floven,

skattm kfipman Ivar Biberg, meterielfie-
vallara stAndare Tvar Backstr tivlings-
komiminsario droskfignre Elis Blomgviat samt Jeon-
sultative oir, L. Valentin, bapkdir, W. Thures-
som, eiviling. G. Glesrup och ombudsman A
Lignell Hevinare frefiljnre Gust. Norlin och
Imbrikfir John Johansson

Bland mndra beslut vid fdrsmsfitel var att oen
segelflygeekiion akulle bildee inom

pet

Flygkinbbstidning | Karlskoga.

Karlskogn Motorklubbe Nygsektion har
vit en hektograferad tidning med tryclkt
fMr sina medlemmar. Bra dé8]

utgl-

omslag

17

Vi rekommendera:

HMalmb

MATTSSON

SCHWEIZISKT TRAFIKFLYG: Sedan krigs-
uthrottel ombeaiiries sl golt som all trafikllye-
ning i Schwaiz av det stora bolagel Swissair
medan oo mindre bolagen praktizkt tagel o ha
nlgan verksamhet. ader 1942 fllg Swissaly |
samtraflik med det tyska Lufthansa linjgen Ziirich
—Stuttgart—Berlin, men r. o, m. biirjan P 1943
fMiyger det schwelzisha bolagel ondast delstric-
knn Z0rich—Stuttgart. Swiasair arbetar . n. ph
att A 1 gAng on linje dven till S8punien ach Por-
tugnl, men stora dehetor mola detta pro-
jelkt.  Av den nyvllgen framlngda verksambata-
berlittelsen for 1942 fromglr att bolaget det dred
Mg on totelstricke av 492.000 km (203.000 km
under 1041), varvid fraktades 16.230 passagerare
(3,920), 225000 kg resgods (710000, 148000 kg posd
Wy, och 124000 kg Myegiraktgods (44,0000
allizh en Okning jAmfort med 1M1 Under inne-
varande Ar kan man emellertid ph grund av flyg-

VRl

strdckans néd Arning viAnin en avsevard ned-
Eing lEen.
KANADENSISKT THAFIKFLYG: Def lkans

denslaka Jlrnvigsbolaget Canadian Pacific Hall-
wiy Co har ph sanagte Liden ulvidgo! sina in-

tresaen lnom lundets trafikflvg il den grail ad

bolaget nu Icke endast  lomtr ar hels den
knnndenaiska trafikflygningen | fiven kan
rilknas L de sthrata trafikflyg =xn 1 wilrl

baller | runt tal
flyga Arligen v:n B m

den. Holaget
Lifingt, och dessa

ENGELSKA “"FLYGHEDEHIER": Sedan del

fitr en fid tillbaka meddelades att engelska ro-
derier voro Iniresserande av oalt tagn upp [lyvg-
ning pa sitt program, ha nu yiterligare rede
rier | England koncagsion pd [lyglinjer of-
ter krigat, bl a. redd rmn Hoyal Majl Line,
Silver Ldne, Pacifie and Orlest Line och

Bletnitmnds  reder]
med elt =f

hope Bteamahip Co
ha bildot efi detterbolag
pa 20 pund, Ul vars uppgilter Jdet 5
uit utbilde den {Gr bolagete fygirafik behibvli-
Ed peraonalen.

HYTT PROJEET TILL ATLANTFLYGBRAT
Enligt italienska meddeinnden By del fransk-
Ualudiesil lslkapet”” CAPRA VLl

portugiai=zka
daatt med o ny kepstruktion il en at-
Nygbht, som bygges uban landningastill och
avers uleslulande fdr katapultetort. Landning-
en =Ker pA valten med i horisontallige lhats pro
wilrar. Som motorer har man tinkt sig fyra
aliylda Hilspano-5i 12 % pit 1.600 ik var-
dera, placerade tvAh och tvd | tandem samt dri-
vande lvibladiga propellear. T fhrflyttning
ph valinel eMer landnoingen anvindea sn apoci-
cill  bAtmotor med vattenpropeller Beriilenadl
marachbasli 520 kmftim pd D080 m hiljd.

APANIENS FLYG UTBYGGES: | apanske mil-
nisterrddel har nyligen [ramlagts store uthygg-
nadsplaner fHr landets Jufufart. Sdledos =kall
uppalittas en ny ygplunfabrik e tHllverkning
il bomb=- som 1t kfl¥vgplan. Vidare skall
| Aleann vid Madrid inrittag en lufifartsikaido
mi, ach vid oniversitetet | Madrid blir det an
Iirostal fGr fiygmedicin. Dessutom ryvktzs det
om ott stirea aluminiumverk.

KONSTHARTETILLVERKNING 1 SBPANIEN:
Wile framstillning av plastiskt material har Tni-
on Quimicih del Norte nyligen starial on Tabrik
i1 Bilbaa, Fioratag iger tyaka licenser for till-
verhning av kopsihartsmaterinl ph fonol- och
formaldehyd-basis Ben nva fabiviken lmiles
i Spanien stor betydels di lnmdet dirigencm
Bllr oberoonds sy gtlandet | [Fign om plastiskt
material Dt uppges all kapachteien dr =8 stor
it produkternn fiven kunna bl fdremal for ox-
park.

e,

FASRTHATTNING AV GUMMI VID PLAS-
TISHKT MATERLAL: Fran UBA meddelss ol
Continental utarbetat on metod for fastsdtining
ayv gumml vid konsthartsmatorial si att firbin-
daelsen bllr absalut p ki, Flhrinrandet bestir
bl. m. 1 att kautschuksmulor eller -pulver lrye-
keg in | den fdnnu &) hardnade Ronsthartsen,
vareflor yanlig kijstring kan anviindas med gotl
resultat,

SEV. N

JARN« VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Uistergatan 18
Tel. {22420 MALMO

Luligevir,
lulipisioler
& ammunilion

i ledande mirken.

CHAMPION Tiaindstift
jor jlygmoforer!
%

Aktigholagat
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockhelm MALMUO Gateborg

Malmid

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljedukshand, Oljepapper,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot-
standstrid, Mikanit, Bomullshand ete,

Hjalmar Andrén
Magasingafan 3 GOTEBORG

RORINSTALLATIONER ..::.

Varme-, Gas-, Vaiien-,
Aviloppsiedningar
nyanliggningar » moders
niseringar = wveparationer
Infordra offert]

Tel 75610 vaxel

Tol. 17715 Frilsgatan 6, Malm¥

i, AGA-RADIO

;l Apparater & Service

&

Bernhard Senf & Son-Malmé
Engelbrekisg. 11. Tel. 24387, MALMO

AB WA BE, Malms
ANLMANSMGATAN 4 TEL. 2412

.. di det gidller radio.
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Varfér inte en flygande skalamodell?

pa senaste
ska loraftigl
uppsving i vart land, men tre
de flygande  skabiomo-
blyg=am proportion till
vliingamodellerna,  Felet
igen § for liten expe-
i amridet orh kKanshoe
mest diri, att de flesta
modeliflygarna ANHRT

3

det n n fornedrande
ntt  komma ut bland
‘storhajarna’ med ades-
sas wakeficldkdrror och
bensinmodeller ool viean

upp  en  liten  blygsam
gkalamodell — Hven om
den ar viillflygande.,  Som naturligt
Hro kan inte uppni nagra mer
sensatio t betonade tider med on
shalam men o modellflygarns

bars lgn » négra & timmear il nya
ldaer inom skalameodellbygge och dite trimning,
jm, b shulle vi anarl kunna notera  Hder 14
minuierna.  Alltsd:  Fram br mer skala-
lflyg!
Yarfir flyger den inte?
lestn  madellbyggare, som  nagon LE

har i :Lll; 1-
allra Torsta flyg-

skalumodoll,
efter de

i pk en

upp redan

scknat  det  hela
hopplist”  eller =
“Ah, ke inté och

Ett en skalan
Men
Sva-

NELITTIL -

ret ph Ir

ra Ll #n man
ekulle ma tro. Se bara  hir:

kunnighet 7 Ka
Hllig bypgaals? SR

~ Till

1} Bristande

30 9.

Bristende thlamod? Siikoert!

framgingen  inom  skala
rsta dielen pa bristande thla-
ande iypvalet.  Givetvis dr
del ut-
el ndmna, atf
[ mlt en skala-
unna uppfirva s

stor

welgion utgdr
i + huvad

aiz

nik karrekt 1 Tie flestn i mark-
naden 1o teerna 3r  avsedda
ath stk = I' Bttt E dem [y-
(L] Lar ga dindringar kanst
tianahfins nign &j sin modell sj

1 alltid en

har den Hbygea

thuns ait 111l en flygande ska-
Inimiode] | La Sadann ritning-
[ mmer dven atl A £ inom den ndr-
tiden . .. 1 Kommande arvtikel skall vi
o tyrlgt redegiira the de mier tekniska ach
tearetiskn problemen inom skalemodellflyvgoed,

Jag vilja?

Vilken typ ska'

har mangae vil-
men  blivands

gt
Ljus,

mder det nin
fors

wgAenitle
dags

e tyvner

Yanyget 1 luften.

Alracobran #r

Av Rigo Lindgren

Intressel for skalamodellflyg griper om-
allt mer
Lkretsar SET har dirfor
dird serie om detta slags modeller
maesl lagd pd ordet
Hiir neilan filjer det forsta avsnittet i denna
serie, skriven av en speeialist pa omridet.

M-WWV-

kring sig inom  moedellflyg-

acli heslutat  hirja

en lis

fonvilkten flygande’.

oeh Hven redan aktivie skala «lllygare var-
Iér att ta ity med dana. sovida de inte
ey en stor portion talamod o i icke
torakilizg kanskap i frimning. D plan dir

grund av
wrmen, blir

bygeda [Hr hige hastigheler och g
den nogerant genomfirda strimiir
modellerna allt Fir komplicerade och fungn fir
att kunna Nyga vil, T allmfinhet bhe oman e
som regel att ef flyga med skalamodeller wnder
580 em spinnvidd,  Trev t dr att bygga
alla sing modeller i en enbietlly skala ((Brsla
i e givet-

vig 1: 103, Nybirj ph omride _'|
viz en hidgvin 1. k. RKupémoe Gh oen si-
dan dr lAtrimmad och fiven salflygande. ’
dang typer t. ex. Stinson 'Rellant”

londninge==till Lhapar

child 22

gch 24 (vars

mudren €. 714 UCyelone” — en fypisk
vilflygande skalamodell,

ntpgirkt il att ghbea CiEdran Piper {ub
ol sist on minst F ar Btorech, vars
stora vingyla bidrar till atl gira modellen lianig-
sain och ldttrimmad,  En anoan i clityp sam
visal goda flygogenskaper Acvronen I pa vil-

Lonmmands:

ken ritnimg  skall JHmnas 1 nagol
NUINIMEr.
Tiertalet modeilfls av den Asikten, att

lhgvingade modoeller i atl [Nyvea
med, dven om det g “vanliza' shdann.
dvis kan de inte uppvisa like goda glid-

Gi
egenskuper  2om pvingnde, men vad
stabiliteten  betr apvingade  modeller

[Gruat-
tt Lrim
flygre
viilja
by g

Madeller,

fullt jdmfirbara med andra, d
gitining att de dr oottt triremade.
mad kan on lagvingad modell na go
sultal,  Mon bir natezcligly
ent maodell med relative stoy
ator (ung. i

stora vingyia pa otl ¢ it absorberar pro

potlerng  vridolngsmoment,  NMiles .
Klemm K1 25 och 35, dien helgis 1
m. I, Diiremot fir shdana typer inkil
He 113, Forke-Wuall w191, sahininitd
N 109, USpitfire’, Mawker UHurr

o REpil-
eller i

blic “'Guardsman' Curtizs P10 of

kommendoera da de har allvfée  liten
IFor att kunna flyga dem maste wan dem
e enkla att de fHrlora sill utseende  tota

lia migon av de sist
nat ta en midvingad
soka eliminera propel
A 1o sy dr i, ax. den
den amerikanska Browsler

Men vill man absolut v
nitmnda krigsplanen, b
tvp eller pd nigot
lerns vieldkrali, B
svenska B-1T eller

el
och 1
[z

dar pro
da landnir

meil

Skalamodell
dieselmotor Pt =l
ideadet! i
Sthrstn stitestenen o 2 x
ligeer utan ] E= e

mofor
sorlyva
prinne
har
de Hr my
en ph

bloTt

problemet At

sinmaotor eller allra 1
neitor aeb fr maddellen
igenom el vinni
enlighet | dimater

THHAN l&n

fjligt oeh diirutiiver lnd
der man tyngre materind L rednceT
dimensionesrna 1 fir nit af 1l

Yoy 1 Tk

HATIHITT

nit  pa

) vunmit

o .-". 3 - . 1 .\.:| 0Tk

bifvig

niltid

selariy
gen in
det Inte dtt

ded av den L)
Vem bygger
Ttoe

tjhnate
dir wly

Eornmanids

e In pi de olilks
jerna, bade gilllva konstruktionen ool
gandet bty varfihr de som

uppman att i1 frin
W1 LEN A B o adl
Y varit i
siindu
ritnir
dedila

nerlig

daem

knti

Lieker —

mear Syar. . .




NYTT OSYMMETRISKT MODELLBYGGE

— Blohm & Voss

le vi mn osymmetrisk &e-
tvek modellflygare,

I frra numrat
gelmndiell, byged av en

BV 141 i skala —

Ui teckuningen hiivinvid Aterges min skaiarmo-
deli. Tyngdpunkten ligger | vingens miltt pd

29

B I fldakriften "MODELLFLUG" lagt fram 29 av vingkordan fran framkanten riiknat. For
aloa  erfar + ay detla bygge. Dot iyeks atd littare kunna trivona modellen b
inte bara ndy fakt segelflyg som br den i rirlign skevningsroder,  Den trebladi-
WL T viry model il yg ga propellern, vars diameter dr 230 mm, gav
Ihin wlallildningen  innehill Jjag en negatiy in ining av 2°, Da jag dnska-
lven  on ng pa en akalamodell ten de M0 min model nalurtrogen som mdjligt
relativt firska Blohm & "BV fhrahe jug den o Mlbart landuingsstill och
11", konstrusrad och hyg v Gunlher Gricd- any ie mig dirvid sy det systenm gom utarbe-
ler, som hilr nodan [ Btta om sitt vackrn tals av Hehellas:
Trimningen av  modellen  beredde mlg inga
sirakilda Intresse e lelifly il sviirigheter,  Modellen (15g med elt mycket bra
AT nml:-‘:lh}'.{_-;ga- glidtal, och redan vid a slarten fick <den
och det var dirflr [nte att undra pa att | engod Ayt Tysier har det varit mig onij-
nikr "BY 141" dbk upp. blirjade kasta glup ligt ot nma nagra tider dver minufen med in _,"
bllckar lpckande Lyte. Jug modell men Jag fulli dvertygad om alt "BV L_’ ]
I Ak lik orginelot m moj 141", mAgoet  (Grstorad  och wtrastad  med en
ligt ech g i av de planskisser som di allee her or. inte skall stA andra jieine "_‘_"75# c m—
publlcsr den osymmetriska konstruktio- modetler efter i G 750 —= |
nan. Lot ¢n s oblen, h F5G — -
ngdpunkten borde ligga, vilken [ Gyvrigt dir at! nilmna ait del inte torde drija =
# vore  bdial, vilke anfallsvinklar allt e Finge innan den f ta svenska osyim- blivit intresserade och  birlat  konstruorn och
vilja, sndra viktiga frdgor ej att metriska modellen sor dagens [jus. Det har re- bygea liknande modeller. Vi [f&r sikerligen sl
dan wizat zig att flers moedellflygande  lisare anledning Aterkomima hartill lingree fom .,

Ihimsk M

delfiyver Unlons

hlrfiirl mien - att ulla bemnsin-
medellor  pkulls ooh att varje klubb
aom hade bensin it program skui-
I utae en Iye are, vilken infdr Unionen skuel-

¢ varn
Man (&
ndse

For all 1
atl de

gikie pik

efteriiljdes.

Yarig

i

endast finns  ungel 2 bensinmi-
g dir Ueer kommner helt si-

vimas antel atl stiga snabbt.
suthiottet dh man kunde kpn Lo

mycket balsa och
bara  nigra [
bepainmodeller, vilka dock vat

gumimisnodd &m helist tiinkte
fruteconds  modellllvgare pd
e amula 6 dy-
t eatle kunskapen

vitrken  balsa eller gummisnodd

har ménga tr allt biiriat

wellflyg., ¥ inlressant Hr

sl milngn resultat byget i RN

rer.  Darpd finna del utmibrkla exempel bA-

JBRGEN DOMMERGAARD :

do 1 Danmark och Sve-
Silviallet
en nogegrann Ll
ning av de enskilda de-
larna men rots  de
nga kriven har de
sl som givit sl i
lyrkats med =in upp-
bok U Eenzinmotoren

=

Jaree
rige,

Ing med on bensinmotor
pift. Tysken Feldgichels
fir Flugimodelle und ihr Selbsthau™ har vavit
enogod hgilp GO manga. Denna bok innehidier
teckningar och alldcliga bygganvisningare Gl vt
motorar ph resp, 1/2 sch 1% bk av myekel bra
konstroktion.

By det fir oaoed Bmpliga (xzplatser 5 Len-
sinmodeller 1 Sverigs vl o tyviier inle, men i
Danmmark Hons det @ ovarde fall yiterst [a atillsn
i Limpar sig till bepsimmodellflygning., Dot
- oy denne anledning man biriat experi-
mentera med sifdmodeller.
slees konnmer ihag infbrde SET

(

fir /2 ar sen oen ariikel om en dansk
afiibensinmodel]l, byged av Chr. Zaviney fran
Fungsted modellflyvgklubb,  Artikeln  redogjor-

de fie de teoricr som lag till grund f9r model-
lens konstrukiion.  Sen dess har vi flugit en hel
doel med modellen och den har visat sig upp-
fylla alla de fordringEar vi =tillt pa den.

R2er man ja bitden av modellen forandrar man
&Ig onekligen dvor den form som "toflflorna’ gi-

TOFFELFORSEDDA BENSINMODELLER
— framtidens modellflyg

- Danmarks storsta bensinmodell flyger an -

vils. De liknar minsann inte den vanlign typen
ool har oc yvEEts eftar ¢
principer. T v [rames [
langl frin varandra och [famtil]
svarar [Gr oatt landningen hlir siker,
re de byl steg som [lotidren

Tack vn-

[hraetis med stor-

tar den tunga modellen helt kit  Aktertofleln
dr droppformad och fiven d fhrsedd ot
steg. Detia visade zig nidd gl emedan den
del av [otthren =om g under valten hade pro-

filformy och  verkade  direft Hela  flottiren
trycktes ner under valtenytan och modellen kun-
de diirfir Inte fas ati Yitia. Landningastillet
ir ocksk pansko hgt Tirt=
darnm ligger barp 5— an vid
#tarten. Motorn — en 15 Faoldglebal

kbem
ir inbygegd | den friimre delen av den d-kantign

av Turu bygeda kroppen. Ko arn  1ig-
g tindspole och hatteri n iir ghord

av en gammal Ford-induktor som viger sd mye-

ket som 1 men ger en stor och kraftig
gni=ta. Thaern dr on vanlig pr uiisk lid-
utilisnre som kan stillas in efter b . Vingen

rzed av furulister och kryasfandr och

xr

har rta av B4 kvdm men viger Andd
blott 500 gram.

Btorsta  sviarigneton  ligger nog § sl starls
modellen Tran MGljedaten. Motorn sites lgang

wen oeh starthadterict fbrvarms
(Forts. pd sid. i)

i biiten dir bems

"MODELLFLUG”

ladande

av den

hf ey
skrift, zom redigs
Oygexperten Hoest  Winklor,
modullTygare gimom bl a. en se-
rie utmbirkta  handbicker modell-
konstruktioner, 1 dagarnn bae avisl Geid-
VODELLTLUG" och SFT om
L gagn
rpep,  lHnder.

Tyuklnnds mindellflyetid-

mdiell-

fyske
kilnd  1ar
svensics

ach

Fats mellan

uthyte av nyhatsmsterial i

ubveckling |

FHE=

dellllyeels

B T S .
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SIGURD ISACSON

Finskt modellflyg
— en folksport

ennn nyldicjarmodell ke ettt typlekl utslag
DI-II framftandan | Oater. Jag har upp-
repude  ghoger varil @ UGN alt so, huor
=nf shonomiska mijligheter den lMnska modell-

Mygungdomen bar, och (tka mings ghnger har

jag [drundeat mig dver, hur man | FPislands
LiiftvRrnalfdrbund plegant bvervunnit denmnu
mackdel, fa t o. m. vint den till fdrdel, ESA

Ar &t gotl exempel!

Den finake modellflyvgehelfen, fivgldjtnant Pop
plus, sinde mig nyligen rilningen. Modellén hley

SYENSK FLYGTIDNING

dan somt 1 thrtkartong-
ér. Som synes pi rit- =
ningen Hr kanlerna bij
da som appatagning. Fn

yiterllgare [Orstyvoing
nv  atabilisatorn  med
tunn lis? fr Onskvilred.
Fennn vikes unider
kroppastayan till  en
bidd rGr stabilisatorn.

En annan  heaktane-
vilrd detal] dr vingkon- |
struktionen. Dea beeslin
Ay tre rFibbar, Ramannn-
bunidnm oy dprvglar
vingen Lkliis codast pa
iversidan, Dt [Or-
sihmirar Inte [llygegoens-
akapernn, endivr  profilen |
d  Bllr gyvonssnomare |, =—

An am den vore hell in- ‘ L “

Telikal e, Modollen  hnr
rlliligem okl Ray -
noldakt tal, mén yger
P B oo profilen ph den
dit, cmedan de Eeillska
gt mindee.

gt

fn-
bty

Overgritizgka
vlirdenan  Llivie

Flyghkroppen fir utfiird i el plywoodstycke,
e sidor am vilket Hmmoas foraribbor,. Nosen
har tyngis och fBretickis med 2 st tjockn ply-

. | — S—
o nd ! rT T —

ESA flyger som en thvlingsmodell och lkosiar

1 kroma [ Elllverkuning®

ESA fAr el myckel golt tips [Or svenska mo-
dellfllyginstruletirer. Den har vissa principielin
likheter med Bbrje Starks "ESBAK-1", men den
aviglort stora firdelen e, att oybbrjaren hir f&

fér kart tld sedan antagen som typmodell | den  woodstyeken. Startkroken som utsigaz | krop- 8 B0 on verkllp modell med kadd vinge.
slementiirn finska undervisningen, och jag bar pen har fiven  Grstickis med 2 g1 plywood- uppbyggd ph spryglar och lister, Denna I'?_rﬂi-a
tywlirr ) sett den flyga. Den har emellertid  stycken konfrontation med den konventlonella, klidda
vid provilyeningarnn gjort ott anial fygningar vingkonatrukilonen lUr syvnnerligen firdelaktie
ph 1—1 % min ofter lipatart med 50 m linu. ESA Vingen skall tydligen fasthillns med gummi- Material:
har fven den (Gr finnarns synoecligen Cllialan- snoddar  runt  kroppen. Trimning kan © ske § Detaljernn 1, 44, 4b, 10 och 14 Hr av 1 mm ply-
de egenskapen afl vara “termlikhungrig'. lingdled medelat modellera | nopen och | sidled wood, (Detpllernas placering ph ma-
antingen genom  bifjning av fenan eller snod- terlalet dr angiven.)
Materinl eeh dimenstoner: gtidnln g Sy Hag o, " E'I e me ey L
L, 5. % och 15 dir av funn kartong,

Dt mest utmdirkande | modolluns konstraktion Finnarna uppger on bygotid v 4 tha Tir en 5 &, 7T owh B lir av furw
ar oanvimdandet ay papp U stabilisator, fena van modellllygure och 5 tim for en aheglad ny- 2 4, 11, 12 ach 13 6 ov 2 x5 mm Turd,
ol vingiéren., Dot bir vars funn karlong, si- bhirjare. Han gilr den alltsh pd (vl kvdllar! 8 I
—— —— m—— ———

Toffelforsedda. . .

frin =id. I9)

| Faorts.

och mir den s har fAtE gk varm et lng kopp-
laz startbatterlet frhn ov en medbiflpare aom
silter | firstidven pA bAten, Timern kopplas Gll
sch modellen slSppa Ivilg, Allt lAter v ganska
enhelt men | yverkligheten fir det riktigt “'nery-
pirrenda'’,

Startsiriickan A&r ungefir 15 meter men dr
sjlllvnllet beroende ph vinden och vhgorne: Mo
dellen stiger | #n hiigerhkurva och ghr rakt fram
under gldfykien, som brukar varn minst (v
pinger motortiden.

Modellen Hdr 0 Dvelgl myecket kilnalig fhr
roderutalag vilkel beror pA att lateralcentriom lig-
gér lAngt bak, Dennan nackdel uppviiges av den
firdel som ligger § att modellen efter Tnndning-
en vimder nosen upp mot vinden oech blir lg-
gande lugnt (1l den hiimios. Trots det storo
muoksiind som fotirerna ghr ir sjunkhastighe-
ten hos modellen blott 0.7 m/sek, Vingboelost-
ningen iir 238 grem/kvdm — ints heller dei na-
gon sirskilt hie siffra.

1

L:bé‘! .,Iét_'t’l'fh/ﬁh(lt' ’ C;:II'T;{J-E!

Fir phgon tid sen glorde vl huvudsta'n den
firan och tog di bl a. en hastig titt pd gamla
mikngomtalade Gardet. Litet mindre hade det
onekligen blivit, kanske nAgot mer taggtrads-
behiingt, men trots allt var det dock samma ide-
allska kimpaplats fiir modellflyggrabbar. Och
sfdana =16tle vi [Grrosten genast ph. Samy b
kant har juo “Vingarna'' fterupptoglt sina Us-
dagstrilflfar! Man letar sig sk dir vid pess 7

aller 8 ut till filtet | flje med odgon ny eller

Tt har klart wisat aig atl moedelien mycket
vil thl att jdmfiras med de bista landmodeller
vad flygegenskaperne balviiffar. HKunde dessn
fi rader inspivera en ceh anuan tl férsok med
sjibonginmodeller di tror jag it mycket redan

Hr nAtt. Inom modellflyget giller det Ju abt
ideligen komma med ndgot nytt, ty blott dir-
igenom nhr oman fullt wibyte ay denna sunds
aport. J. D,

reparersd modell. uthyter erfarenheter ooh skl
far sig goda tips fr oyn byggen.

Div vi pi lloge inte hilrt ohgot (eln *"Vingar-

na' siikle v Konbokt med klubbens energiske
sokrelernre ""Hpsse'" Sehimiterliw och frkEads
hur del stod £l m klubbverksambeten. Dhet

var tydliigen bara vill Uwver hela linjen Hven om
militirinkallelgernn . bland  styrelssmedlemmarnn
villar ett visst avbriick!

Innan vi slel osa frin GArdet och ' Vingarna'
tog vl et higtidligt WiMe oy ""Hasse™ Behmiter-
Hiw, som lovade ail klubben di och di skulle
Aterkomma till SFPT med litel klubbnyhster och
uwnnal, .. & nu hoppas vi sonrt hire frin kiob
biens  Pemnn.

Har Ni skankt Ert bidrag

till KSAKs Gimoinsamling?
POSTGIROKONTOT AR 183430

Modellflygare,

bygg

Nu fir den hiir! — Den efterlinglade S:tvian, en tivlingsmodell med ovanligt goda

{lypegenskaper.
farenheter,

Spannvidd 150 cm.

"RONDOR" dr komstruerad enligt de modernaste prineiper och er-

"Kondor’!

BYGGSATS TILL KONDOR:

Inneh. lister, flak, tryckta spryglar & ply-
wond, diplompapper m. m., allt av forst-
klassigt och nogn utvalt material. Arbets-
beskr, och ritn, 1 Tull skala medlaljer.

Pris pr byggests kee .....o00000. 102560,

M A NN R AR ER IR R EE AN PR NN b AR F R AR RS R AR

SVEN E. TRUEDSSON
Modellfity glmdustri MALMD B

Bind mot postfbrakott plus porto

.... st. Byggsals "KONDODR" . ..
MNarin e e, o s ot e e e
R R e MR T e S

aEtstsavassLETEE R R a e n g
FERESESERSES EeaBREassaaa”
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TERAS FILYGKLUBE anord-
380 1 moeda 1 Nyening  ph

t utanflr Vs 5 lirda-
lagen den B wugusty 1943,

n den ¥ oech

Tavlingurna indelas i tre perioder:

I perboden lordagen Ll 14--16

: : . 1515

i 13—15.
Landegren och

lingsplateen sin-

tavhmgur-

sikndagen
fubirikos
tam ph
sU cmedelbart &1

Modellerna  indelas i tre gropper samt alta
klusser:
Grupp M maotormode?
5 wadall
i . ST nrsoideilion
elning
B—T0 e spv.. svenska regler
M.2 TO-—100 .. . oantern. i
M. 100—150 ; i
3.1 0—100 o« Svenska
= (| i . intern.

intill 20 kvdm, max. cyl.-
A khaoem

vin 20—&0 EKvdin, max cyvl-vo-
m 36 khenn tolal viki max, 2,000
Eram.

Fiir bada grupp X giiller masx.
1. Totala ytan av ho-
o sl ve & 38 9 av de
hrplanens yta, M t skall vara en

klnsserna |

vinghaol

vid tidsClyeming (6ljande be-

girn 3 starter.  Om modell
ererar e startbanan fdr om-
omgane,

mnloriid per =

t 4% ek, Motortiden

del dgonblick den startande  slip-

I Ovorakrldes denna tid, minskas
i Mygtiden meéd 3 wek fbr varje

prupp X zkall egenbiindiglt ha
Aln medell med undantag av motor, pra-
tidslnstdlining  och landningshjul.

deltagande | 8SM Aga atliga  till
itnn modellflygars som innehar

dadl firkae | silver ellsr guld.

Efter 2 periodens slut Sverliimnas all flyg-
material £ tiviingsl ' Modellerng
werkimmas en  Uimme 1. periodens hirjan.

VLI
mder ping

DANSK MO-
sithelgen stora
1de, Ar ti
del 1 iin hiig-
mas har
pingst-
D
deltagare 1
Flertalet
i att starta

temy.  Segel-

i

100 m lina men
Motormodeller-
g ay ki PITLL

del av deltagarna
rta sina segel-
en, att de mo-
iling kunde [lyga

J. I,

LTTEE har nyli-
di flertalet styrelse-
del mndra medlEmmar
tiinet har ej midtet kun-
frani-
tet  som
klubben
I KSAIs
piv Lredje
iva MPK.

ksamhetshr.
o klubbe

Varje mimad har man hillit trimmingstivlingar
till vilka samtliga modelflygare i Malmé im-
bijudils, Klubben har dven anordoat cttagnings
tivling for malmadistriktet 1 Fibs rikstiivling
varvid en medlem kvalificerade sig till finaltiv-
lingen i Stockholn:,

Mratom deltagande @ 5M
ph Gotland har klubben

sttt [6r anordnandet
avy malmimisterskapen varvid de egna medlem-
marna  belade  [lertalet av de bista platserna.,
Avem Klubbmislarna #r nu korade och de dr

somn fOller: Klass M1 T. Andersson, M.2 L.
Andersson, 8.1 Una Jinsson, 5.2 Torje Lars-
son, 8.9 Hugo Malmgy Vid arsmotet med-
e le nigra medlemmar altt de hade [Gr avsikt

dvergh till Aeroklubben | Skéne. Flertalel av
dsm be ndmligen i sjiilva Malmit cehl har sile-
des nédrmare il niimnda klubb.,  De Gterstiende
medliommarna besiar att Hills vidare till

inferimatyrelsc., Till  ordlérande vaidoes I:
sek blew  Margareln Qwist
H. Styrelgen har upp-

giort ett arbietaprogram vilket bl a. upplar en
bygegkurs, som hilles  varje fredagskvill  ocl
son Fatt livlig ansluining,  Dessa kvilar (iEnst-

fre  och mmer erfarna medlemmar ML

Lyggledare,  Lingre fram konuoer dven  tri
i dyningar att hillas oeh prov fir modell-
Mygmiirkena avliiggas. Kontakt,

KEONOBERGS
ang

FLYGKLUBE har nu fatt
modellflygverksamheten pd allvar. Det

ivriga byggandet under vinterm erny  har
Overgatt | eff lika intensivi trimmande . .. De

hittills DLiistae tderna ndddes den 2 maj av Ul
Lindblom vid prov for guldmiir Vidrel var
gynmsami och bidrog naturligtvis till de goda
Myvgtiderna, 1 forsla glavten blev fiden 3,542
Vid nista flygning fick mode kinning av
en termikbliisa ph Mg hisid, for man Kuande
vidra sensation. Och den uteblev heller inte.
Efter en (id pd 12,174 min avhrots tidlagningen
emedan planet fOrsvann pd ungefiier 600 m hajd.
Byggherren shg slaget forloral, men jugt sum
han fimnade ge sig av hem, didk en person upp
med den nysg bortflugna M. 3-an, som heli
eskadd hade landat pa en gardsplan.  Snart var
kiirran pa nyit ivig mot o Tultlagren,
diemma gling [Gr att ej &t wda.  Tiden blev
12.37.2 min och didrmed bade klubben dnnu en
guldflygare. Klubbens  maodellflygkurs pa
Vixjo ungdemsgard bar nu kommit st langl atl
matt  kunnat  biérja med trimaingsflygningar.
Flyg- och byggtimmarna iir [Hrlagds till sdnda-

gar och  mindagar. Grabbarno [4r lra sig

samtliga  startsitt, men i fdrsta hand vinsch-

starl.  Tva bronsmérken har hitintills erdyrats,
E. H.

OMEDELBART EFTHER
SKAPEN hill 6MF sin
konfurens. Ol var Ke
laste ¢n slkrivelse n Sigurd Isacson. Sa {élj-
de en redogirelse  [Br verksambhelen inom de
anshutna klubbarna, LENs verksambet har ater

O3TGOTAMASTER -
arligen Aterkominands
tin Odlund., som upp-

kommit ighng ordentligt. Norrkipings modell-
flygare har genom en sammanslagning av kiub-
barna fatt on vida bitire ckonemi din  forat,

Klubben i Midlby har divemot nedlagt sin verk-
samhet, 1 Vadstena finns fortfarande minga
modellllygerabbar under det mofalaborns  mest
fgna sig it segelflyget. Boxholms MFK har ba-
de pengar och  lokal, men knar  (yvia en
verklipgl encrigisk ledare. En sadan hoppas moan
dock snart finna. n Ekleldt, den nye leda-
ren for modellflyget i NorrkBping, inledde wsn
intressant diskussion om  modellllygels forhil-
landie till segelflygel.  Man var fullt enig om
att modellbygge berde vara jambirdigt med
wlidplansbygge och att Aldern for pabdrjande av
aegelllygutbildning boerde hojas till 17 Ar.  Den
nuvarande [drbundsstyrelsen skall kvarsta tills
i hist da en uppryvckning av yverksamheten skall
dga rum under Sigurd I=acsons kreaftfulla led-
ning Stkerligen kommer Sstergitland att da
Ater kunna bita ilran sig ... KAP.

FINLANDS LUFTVARNSTORBUND har givii
ut ritningar 1ill (vi segelmodeller | klass 8. 3,
Den Tdrsta modeilen, som publicerades -
gon tid sedan, heter "Meteor 10 B och dr kon-
strucrad  av  J. Jernvall. Modellen har natt
minga bra lider och utmirker sig {ir en ovan-
lig och Intressanl konstrukEion. Meteor' har
bl. a. isirtagbara vingar med Gi 550 som ving-
prolil,  Nirmare data: spyv, 2120 mm, lingd
1.400 mm, vikt 800 gram, vingyta 37.6 kvdm.
Den andra modellen, "Viird”, kom ut helt nyli-
gen och dir en firbitirad upplaga av den schwei-
ziska modellen "Shell 27, “'Viiri” 4r av enkel
men siabil bygegnad och har vid provilygningar
| Helsingfors visat goda flygegenskaper.
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"Fhrst som slsl vill Jag tala om abl jog vari
iniresszevad v allt slags flvg sen ir LIl
baka, men da i1 (riimsta run I
plikamodeller, T L &
dellbyvgget At trida” Hlbaka [
vintras tog jng Tirreaten mitt B

miknga

W
=
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Baen FOF nld
Jag skall ey lie om
ken jag fick ratn pris
firledsn. Modellen
Vingen dr wjord i ¢
Sammaledes med
fyllnad har jag any
kur myckoet fort
for landningastille
i <de e upplial

rEgd LI modell by EE

Fi 1
fall fr
«tt par tunna t
4 *'iuft a
d 1 tvd
sedan

ridskivor
llar™.

melian roder och vinge {0
Huven av celluloid, g
hoplitnimad  med pecton ocl t
vid kroppen med ettt flertal s, a Pt
knappnilar., Detla Fir oalt T feam likheten med
nitskallar. Andra nitskarve ph  kKropp. och
vingar ir markerade med tusch.  Férgen (il
gyrigt dr vanlig cykellack. OGch sen fr del infe
myeket att sdga om v bygret

slitl har jog liliverkasl ets
storlelk.

I'a ungefir samma
utal andra plan
gamia Fokker, M
Fairey Baltle, Caudron v
[ér all niimna nagra. Den
giort fir det tyska segeiplanet i
vidden Ar endast 7 en P& senare td har jag
blivit speciellt intresserad ev autoglros och Lven
gjort en modell av oen sAdan.

TOLLIN-ritningar

llkna

Mag

fir replikamodeller i skala 1/40 av

Focke -;VVu'lf Fw 189
’rig kr. 1: 06

Bell P-SQ {-\”iracobra

Junkers JP:: 8?7 l; (Stuka)

Hawker E;:'i'i::ne II C
Prig 80 bre.

med utforlig byggbeskrivning och ori-
ginalfargprov.,

Focke=-Wulf Fw 190

Pris 90 ore.

AKE TOLLIN.
Rudbecksgutan 7, Orebro
Sind mig nedanstisndes-
...... -1 S kr
- kr.
i e T M PR S A R L T e LG
M ENIRIREIC 1) oot o e e el S L

Levereras mot postfirskott el portofritt vid
skottallkvid ph postgiro 27 ({0 77. Leveranz
dven mot frimirvken.
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