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Carl Cederström 
ett 25-årsminne 

D en 29 juni va" det jämnt 25 ål' se~~n 
flygpionjären baron Carl Cederstrom 

omkom vid en flygning Sverige-Finland 
tillsammans med kapten C. G. Krokstedt. 

Flygbaronen är så omskriven även ill i 

senare tid att en utförlig skildring av hans 
liv och verk kan anses som en överlopps

gärning, Det räcker med att konstatera 
hur rätt CedeJ'ström fick då han vägrade 
låta tvivlama och belackarna slå ned mo

det och förtröstan. Det är underbart när 
människol' våga leva och dö föl' en ide 
som skall föra mänskligheten framåt. Som 

kontrast till baron Cederströms framsynta 

För medlemmarna i följande flygklub

bar ingår under 1943 prenumeration på 

SVENSK FLYGTIDNING i årsavgiften: 

Aeroklubben i Skåne 
Bjuvs Modellflygklubb 
Borlänge·Domnarvets Flygklubb 
Eksjö Flygklubb 
Eskilstuna Flygklubb 
Eslövs Flygklubb 
Falköpings Flygklubb 
Falu Flygklubb 
Gävlebygdens Flygklubb 
Hammerdals Flygklubb 
Karl.borgs Flygklubb 
Karlstads Segelflygklubb 
Lidköpings Flygklubb 
Linköpings FKs Segelflygsektion 
Luleå Flygklubb 
Malungs Flygklubb 
MFK "Kungsörnen", Hofors 
Orsa Flygklubb 
Skövde Flygklubb 
Stockholms Segelflygklubb 
SundsvalIs Flygsällskap 
Sunne Modell- & Segelflygklubb 
Trollhättans FKs Segelflyggrupp 
Varbergs Flygklubb 
Vänersborgs Flygklubb 
Västerbergslagens Flygklubb, Ludvika 
VästerAs Flygklubb 
örebro Läns Automobil- & Flygklubb 

Följ dessas exempel, klubbprenumerera 
för 1943 på SVENSK FL YGTIDNING I 

sinne kan citeras ett uttalande år 1906 av 

uppfinnaren Simon Newcomb: "Jag anser 

det så till fullo bevisat som något fysiskt 

kan bli att inga kända ämnen, kända ma

skinformer och kända kraftkällor kunna 

kombineras för att framställa en maskin, 
som människan kan flyga med", Jämförd 
med denna negativa självsäkerhet hos en 

känd tekniker ~tår Cederströms för alla 
lyckliga evelltualiteter öppna sinne såsom 
en symbol för den grJista som goda gudar 
givit den framåtsträvande delen av mänsk
ligheten. 

Flygningen har hunnit långt på dessa 

25 Al'. Det svenska flyget har följt rned 
och kan efter de ~el1aste ål'ens strävanden 
sägas ha nått en internationell standard. 

Men ändock har flygningen i allmänhet en
dast pressat sig fram ett tuppfjät, och vi 
ha lång väg kvar till idealet. Det behövs 
fortfarallde mycket av baron Cederstl'öms 
inställning till problemen för att ej stan
lla i växten! 

s. A. Andree 
ett SO-årsminne 

vad som sagt.':i om Cedel'ströms betydelse 
för luftfal'ten gäller i lika mån om bal

longfararen överingenjör S. A. Andree, fast 
han ej använde sig av systemet "tyngre än 
luften". Hans liv ligger också så långt 
tillbaka att det ej är särskilt påtagligt för 
vår generation, Illen just därför kan det 
också vara skäl i att ge några glimta)' av 
hans flygningar. 

Den 15 juli 1893, föl' 50 år sedan, gjorde 
Andree sin första självständiga ballongupp
stigning. Den skedde från Pontoniärbatal
jonens gård på Kungsholmen. Efter c:a 
3 % tim landade han lyckligt i trakten av 
Dalarö. 

Andree hade dessförinnan tagit lektioner 
i ballongföring av nornnannen Cetti och 
följt med honom på 11ågra uppstigningal', 
men nu förde han själv ballongen. Starten 
skedde vid halvfyratiden på natten och 
åsågs av några morgonpigga intresserade. 
Uppstigningen gick i allo lyckligt. Sedml 
blev det flera uppstigningar från Stock
holm. I allmänhet gick det bra, men en 
gång ha1ll11ade han på en kobbe i finska 
skärgården, där han måste ligga över ett 
dygn innan han observerades från en båt 
och togs ombord. 

Fyra är efter sin första uppstigning 
startade Andre från Spetsbergen med sin 
större ballong "örnen" för den ödesdigra 
Nordpolsfärden. Avfärden skedde den 11 
juli 1897, och det sista man hörde av expe
ditionen var en duvpost den 13 juli. I 
augusti 1930 fann den norska ,ångaren 
"Bratvaag" lämningarna av Andree och 
hans följeslagare Strindberg och Fraenkel 
på Vitön. 
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Vad är delta för flygplan 7 

Luftbevakningsredaktören är utkallad till 
skogsarbete. Innan han åkte sin väg hem
ställde han om en förflyttning av !-! ilhuett
tävlingen till annan plats' j tidningen, vii· 
ket bifölls, Föl' att fira tilldragelsen infö
res därför i detta nr ett vackert foto i stäl
let för en översiktsritning. Då vi ej vilja 
beröva läsaren spänningen vid fastställan
det av typen fAr han (hon) ej reda på nam
net här utan skall i stället först fundera ut 
flygplanets namn samt sedan slå upp sid, 
24, där han (hon) finner en skildring av 
en spännande flygning med just ett sådant 
flygplan. -...:... När Jbevred:s blåsor i händer· 
na övergått till solida valkar återkomma vi 
med silhuettävlingen på annan plats i 
varje nummer. 

Som lIyggods 

Annu )IAlIer AHA kontakten ö\"e.. tipii. .... ade 
grä.nser. , .. ännu kunna. som f1ygf"llktl"ods 
oumbärliga p .. od ukter tillfö .. as ,-Ar produk
tionsapparat, vArt tl'aflksystem och vAr he
redskap. Dag och na.tt. flyga ABAIiI tlrangf'
gula 1)lan - ul1llriiUhiilllt. d ... 1t. förbincJeI ...... 
i krig och ' .. ed. Tiink IlA detta, nii .. NI sjiih 
en Kä ng fdr flyga Igen - flyg med ARA! 

AB AEROTRANSPOBT 
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Resultatlista från Alleberg-stävling-arna 1.943 
På l!\'Undval av slutgiltiga uppgifter från KSAK har SVENSK FLYGTID
NING uppgjort nedanstände tabell över samtliga resultat ,-id tävlingarna_ 
Ur tabellen kan utläsas hur de olika lagen och enskilda deltagarna lål(O till 
i konkurrensen vid slutet av varje dags tävling. Som framgår av näst sista 

sifferkolumnen ha lagen placerats efter slutresultaten. Betecknande är att 
av de h'e bästa lagen äro två militära och e tt civilt, medan de tre sista 
lagen äro civila bättre lycka nästa ål'! Många intressanta detaljer 
kunna utläsas av tabellen, som å,· synnerligen överskådlig och givande. 

Den 25ft) Dell 2H/6 Den 27;6 1)('11 28,6 Den 29:6 Den 3UiU Drll 1;7 Dt'll 2/7 Ih'!1 3" I Sluln'sultat II l'der':i (lri<s 
s\;:~t nkl av 

Lag rc~p. deltagare 
riat'. JlOilllg- Plac. ' PoiinA: Pin\:. Poiillg Pl:1C. Poiing Plne. I'O:lllg Jllal', Poiing Vlne. Po:ing PJlIC. Pnrlllg Pillt'. Poäng 11'1:1..:.1 

]{ung1. Krigsflygskolan 
f'~lnrik H. Olo\\" 
Fa1lj. H. Bergman 

]{ungl. Västgöta Flygflottilj 
f'iilll'ik H. Sch)\'trl' 
Löjtn. A. "'rI1l1{'r~h'öm 

Stockholms Segelflygklubb, 
Flygjn~tl'. "S. L~I'sson 
ei\'. ing. A. Gii\'erl 

Aeroklubben i Göteborg 
ei,·. ing. G. KarIboIII 
f:i\'. ing .. \. Johansson 

Kungl. Göta Flygflottilj 
Löjln. B. Flodi'n 
Furir S. ;\101'('11 

1 
5 
7 

2 
I 

20 
lag 2 6 

1 2~ 
1 :J 
19 
16 
14 
15 

Aeroklubben i SkUlle 3 
Löjln. I3. Kullgl'cn 3 
l ng. I. Pt'rs~()n 23 

Stockholms Segelflygklllbb, lag 3 j 
;\Ickanil,cr T. Andt'l'sson 8 
Ing. Å. Larsson 21 

Kungl. S",ea Flygflottilj 4 
Furir A. Gundcrsen 4 
Furir H. ~ilssoll 22 

Linköpings Flygklubb S 
Liijtn. C. Smith 14 
Ing. ~. Hullen 13 

Stockholms Segelflygk lubh, lag 1 10 
Ing. H. Andersson 18 
InA. B. 'Vassgren II 

]{ungl. Väslmanlands Flygflottilj !, 
Fanj. G. Mngnusson 9 
Trafikledarl' K. E. N"ol'd\':111 

Kungl. Skaraborgs Fh'gflottiJjl5 
Ftlnrik"B. S\\'('ns~ol1 17 
F:lJ1j. A. Frcdin 

Jönköpings Flygklubb 11 
Köpman T .. \ndersson 10 
Ing. H. A!Jelin 

Karlskoga :\fotorklubb 12 
I ng:. T. PCllm((\'ist 12 
In~. S. Philip 

Falköpings Flygklubb 5 
Slud. L. Gu,>t:.fssoll 2 
Slud. L. Ohbon 
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~ I 

{.J,7 !) 
38,3 9 

6,4 15 

:.Ui.2 10 
36,2 7 

111.6 
10.6 

,')''',2 
4.3 

53,9 

(; 

11 
10 

:!'!.'),O :! 
225.0 

I 

I j ·~ ,3 . .., 
7 

174.3 

I j~ .q :1 

I 75,t:> 2 
91 ,~ j 

91.4 
7 

15;),.1 i 10:1,3 
155.4 

6 103.3 

214.3 4 147.1 
214.3 S 8 1.6 

Y 55,S 
121 ,1 .) 
116,0 4 

5,1 
40-" G 
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17,9 15 

112,0 11 
112,0 13 
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126,~ fl 
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12 
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6 
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60.4 I 

15 
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166.4 16 
48.8 13 

!HI ,S 14-
42,6 2J 
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1-1-1 5 l" , 21 
144.5 19 

187.5 la 
187,5 

18 
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77.9 4 
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13 
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20-1.9 16 

27 
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28,3 20 
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jj" ') l" 
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18 
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Gl .1 23 
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10:1.9 
91.6 
12,3 5 

ViS,8 2 
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59,0 21 
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104.6 b 
59.:? 11 
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54.9 3 
10.2 22 

10:1.6 ii 
50.8 4 
52.8 19 
!);) s 6 
54:9 10 
40.6 I b 

17i>,O 7 
87,5 13 
87,5 17 

132,2 ~ 
79,4 12 
52.8 18 

181,2 !I 
110,0 9 
71,2 25 

10U,8 10 
50.8 8 
59,0 27 

16j,O 11 
108,0 7 
59,0 28 

1-14.4 12 
97,7 15 
46,7 23 
ål,9 ta 
10,2 14 
44.7 24 
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83.5 20 
36,9 26 
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408.2 
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333.9 
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211.0 
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579,7 
I öb,5 
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~l, 9 

GM 3 
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242.8 
f;:'I6,1 
455,2 
230.9 
4U;1,5 
297./1 
19M 

.\ B AC'rotrnl1sport 
SAAB ~H11l1 1\SA K:" segcl ll .-pok<ll 
r\yniis Petroleulll 

NOI'diska Poolell 
CrlllClkare Sund:-'lt'llt 

N,\F samt Lullf.-insp. vandl'.pris 
iI'vin Fallskiinns AU 
Skåns!i:C1 ,~ Uiksfa!Jril\('n 

H,·Um. (;yllt-'ns\'a,11l 
'j'iil1sclh ' &: Co 

E\'ald Pelle!'sson 
Hiigglllnd & Söm'r 

rUa 1I:lgllwll 
Jll'ödt'l'na I\.jallströllI 

,\ero :\bll'riej 

'Svcn~ka Ol'iol1 

AB TI'ELdlös Telegrnfi 

FI\.·\\'l'kCIl 

..... Anm.: L~lg och I:lg rcsultat iil'o angh-nu med fel ~til ...... nlig sli l ~lIlgcr indi yiduclla dcltag:ll'c o(.'h rcsullut. 
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B 18, det svenska flygvapnets nya medeltunga bombplan som 

utmärkes av snabbhet och slagkraft, är det första flet'moto-

riga flygplan, som helt konstruerats och byggts i Sverige. 

-=:::::=~:===== 
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SVENSKJI JlEROPllN JlKTIEBOlJlGET 
LINKÖPING - TROLLHÄTTAN 
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Snart 8-fa ld ig jordenruntflygare frän Gävle 
flyger med "Gunder" och lär sängfägel flyga 

Alice B a bs 'o~ B-diplom vid 6ä .. leby~dens ~lidily~skola 

Om det var någon skeptiker som trodde 
att Alice Babs skulle nöja sig med A
diplom att ha som Uljiider i hattenU, så 
måste han nu ge med: sig och inse att hon 
är verkligt flygintresserad . Under sitt tur
nerande nyligen passade hon nämligen på 
att besöka Gävlebygdens segelflygskola i 
Dalarna med B-diplomet som mål. A hade 
~on ju tagit vid Stockholms Segelflygklubb. 

Proven avlades söndagen den 18 juli. 
Regnskurar försökt.e hindra henne, men 
5.kivan klarades ändå genom envishet från 
instruktören Gösta Forslunds sida och gi
vetvis från Alices också. Hon stretade och 
hjälpte till att dra planet tillbaka till start
platsen ett tjugotal gånger på dagen. Kl. 
19,30 klarades sista provet, och i glädjen 

stod Babs på händerna samt gav sin flyg
lärare en kamratlig omkramning. 

Babs hann även med att döpa Gävleklub
bens motorplan SE-ALB till "Gunder". Do
pet förrättades med Pommac, allsång och 
fyrfaldiga hurrarop. 

Gösta FOl'sIund har nu Il'ån krigsutbrot
tet räknat flugit 1.500 timmar för försva
rets räkning. Detta betyder en sträcka 
motsvarande 7 lh gånger jorden runt. Un
der sin fritid tjänstgör Forslund som in
struktör föl' glidflygal'na inom Gävlebyg
dens Flygklubb. 

Forslund, som är en skicklig tecknare, 
har sänt 8FT en teckning, som visar hur 
han ser på problemet "hur ska jag hinna 
med allt". Ja, hur runner han? 

Babsans flyglärare Gösta Forslund 
samt "Gunder" . 

KEKORDSOMMAR I 9 4 3 
Varför finns det inte någon guld-C

flygare i Sverige ännu? Svaret har 
varit: vi ha hitti1ls inte haft tillräckligt 
hiigvärdiga segelflygplan. Att flyga 
silver-C med Grunau Baby går mycket 
bra, men sträckan 30 mil för guld-C:et 
är för lång tör detta iivningssegelplan. 
Nu ha vi emellertid fått en 'Veihe på 
Alleberg, varför det finns hopp om ett 
par tre svent;ka guld-C i sommar. 

30 mil med ensitsigt plan. 

Det var som sig bör chefen på Alleberg, 
S ti g F ä g e rb l a d, som inledde "raden" 
!lV flugna 30-milasträckor. Under sista 
tävlingsdagen på Alleberg kl. 10,30 stack 
han iväg med Weihen åt söder efter att ha 
uppnått 2.100 rn över hernmaberget. Ter
miken var skaplig, c:a 1.-1 11! m/sek, upp
ger hr Fägerblad vid ett telefonsamtal med 
SIT. Innan han kommit ti11 Ulricehamn 
fanns det nästan bara enstaka moln, och 
det blev ett cirklande och hoppande från 

moln till moln, men efter att ha passerat 
nämnda stad var det bättre möjligheter. 
Mellan Värnamo och Älmhult fanns ej ett 
enda moln, och färden gick på Guds för
syn. Sedan blev det bättre igen, och över 
Skäne fick han 2.400 m höjd, men söder 
om Kristianstad var det fuktigt med svag 
termik ett slag, varpå sista biten blev rena 
"nöjesåkningen". Efter 7 lim 35 min flyg
ning landade han kl. 18 vid öja mosse in
vid Ystad. Sträckan var över 30 mil, guld
C-sträckan var klarad och svenska distans
rekordet slaget. 

- "Weihen" är utmärkt, säger hr Fä
gerblad, och bör komma till användning i 
en speciell klass vid nästa års tävlingar på 
AlIeberg. Med det planet kan man flyga 
triangelbanof, ty Weihen går fint även i 
motvind och hoppar lätt över väldiga "gap" 
i tenniken. Sätt Weihe i händerna på årets 
ållebergstävlare så kan de flyga långa 
sträckor! 

över 20 mi l med tvåsitsigt plan. 

Den 30 juni startade ing. II e i n r i c h 
K i P P och segelflyginstruktör J o h a n 
B I o rn b e r g med Norrköpings Flygklubbs 
Kranich, byggd hos A/ B Flygplan. Star
ten skedde kl. 11,45 med flyg8läp, och kl. 

SVENSK FLYGTIDNTNG 

12,15 satte de kurs mot söder. Termik
~tyrkan varierade mellan 12; och 5 m/ sek. 
Ri. 15,15 landade de på Kronobergs rege
menles fotbollsplan vid Växjö. 

25 mil med Weihe 

är visserligen inget rekord längre men dock 
en mycket god flygning, utförd av S t i g 
T r o i v e från Alleberg till Linderöd i 
Skåne, c:a 3 mil söder om Hässleholm, den 
21 juli. Starten företogs vid tolvtiden och 
landningen k1. 18,40. Han fick alltså ej 
~träckan för guld-C, som han varit på jakt 
efter, men då han fick 4.000 m höjd är i 
alla fall höjdvinsten, 3.000 m, klarad. 

Instruktörskursen i Varberg 
.- Vi är just klara med en segelflygin

struktörskurs för deltagare från hela lan
detJ berättar Karl-Brik övgård, ledare för 
Varbergskursen. Nio instruktörer ha utbil
dats och samtidigt med dem 18 elever till A
eller B-diplom. Övningarna har varit rör
lagda till Getterön, där instruktörs- och 
"vanliga" elever' haft förläggning i inter
nat. Just därigenom har den rätta segel
flygarandan kommit fram. Denna broki
ga samling pojkar och "ynglingar" i upp 
till 40-årsåldern frAn alla dplar av landet 
har haft tre ljuvliga semesterveckor fyllda 
av strävsamt men härligt arbete med att 
inhämta mesta möjliga praktiska och teo
retiska kunskaper om segelflyg, och på 
fritiden har Västerhavet lockat med salta 
bad och segelturer. Även de flesta teori
lektionerna har hållits nere bland klippor
na i samband med gymnastik och bad -
en verklig friluftsskola, som säkert har 
framtiden för sig. En sånglärare har (ör
sökt få eleverna att i'ijungn. Han har lyc
kats . ... 

Do sista dagarna - kursen har pågåtl 
från 1 till 21 juli - har instruktörerna 
haft en särdeles spännande tävling, en 
"allkamp", i vilken grenar som bedöm
ningslandningar, simning, orientering och 
allmän idrott ingår. Segraren i denna täv
ling kan verkligen betecknas som "all
round". 

200:e (-diplomet erövrat 

Det 20():e C·diplo
met har erövrats, 
meddelar KSAK och 
därmed har ytterli
gare en milstolje pas
serats. Den 200:e C
diplomaten är ingen-
jören vid Bofor!;, 
KM'I-Erik J(ca-An-
clcrson, som bl. a. är 
v. ordf. i Karlskoga 
Motorklubb. A. bör
jade sin flygutbild
ning i Karlskoga j mars förra året och 
avlade den 14 juni i ål' prov för C-diplom. 
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18-årig sparv • 
I biörnpäls har snart 1.000 flygtimmar 

Mekanikern U n o R u u d vid 
Svensk Flygljänsts station Ilå Hull· 
tofta gär upp med solen och ner 
med mAnen. 

R ubriken sätter säkert myror i huvudet 
på en hel del a v läsarna, och därför är 

det bäst att !'å fort som möjligt komma 
med en förklaring: vpl flygföra l'en och 
trafikflygaren Allan Abralw.msson vid 
Svemik Flygtjänst kallar alla yngre meka
niker i bolaget för "sparvar" J och även 
hans egen "mek" Uno Ruud får heta så 
utom möjligen vid särskilt högtidliga till
fällen. Det där med björnpäl8cn kan lika 
gärna betyda fårpä18 - d. v. s. i flyg
overallen. Och nästan 1.000 flygtimmar 
betyder c:a 900 flygtimmar. 

"Sparven" U no Ruud träffas ute på 
Bulltofta strax efter det målbogserings
planet Tiger Moth SE-ALL landat och kört 
in till hangaren. Den unge Uno är en 
grabb Rom med skäl kan avundas av alla 
i hans ålder. I vanliga civila kläder ser 
han ut som vilken käck svensk pojke som 
helst, och ingen kan av hans uppträdande 
ana att han redan hunnit med att sitta 
uppe i luften så många timmar. 

Ruud är inte norrman som den store Bir
ger med de flygande skidorna, men han är 
i alla fall backhoppare sedan 8 år tillbaka. 
Ål' 1925 föddes Uno i Stockholm, och i 
augusti 1941 lJörjade han som mekaniker
elev hos ABA på Bromma. I mars 1942 
fick han ställning vid Sve'nsk Flygtjänst, 
och nästan omedelbart började han flyga 
med på målbogseringsuppdrag, först med 
trafikflygare Gösta Ivarsson som förare. 
Degsa tvA låga en vecka här och var. Det 

Förbjöd • sin man 
Fru R u t h R e m m i n g e r, ma

ka till civi li ngenj ören och segelfly
garen Lennart Hemm inger, berättar 
här nedan hur det gick t ill när hon 
blev flygbiten och i Norrköping tog 
A-, B- och C-diplom i rask fiiljd : 

Mitt :;ege1flygintresse är inte så gam-
malt. Detta trots den försvArande 

omständigheten, att jag är uppfödd allde
le:-; invid den plats, där det svenska segel
flyget föddes - invid Hammar utanför 
Ystad, där greve Douglas Hamilton och 
hans medhjälpare länge rönle en otack
sam kamp mot de svenska "experternas" 
trållgsynthet. Jag förstod givetvis ingen
ting av detta då utan tyckte ocksa att allt
~ammans var dumt, även om det var vac
kert att se pa. 

Först sedan jag blev gift och försökte 
förbjuda min man att flyga och i synner
het provflyga, mötte jag mitt första 
"flygprohlem". Han lydde inte alls! T 
stället lyckades han på något underligt 
sätt få mig så intre~serad att jag anmälde 
mig ~om medlem i Norrköpings Modell
och Segelflygklubb. 

- Det där gjorde du bra, "Sparven", sä
ger trafilcfl1Joare A br(Lha1n880n och klappar 

Ruud på axeln. 

val' ett ev igt flackande, omväxling fattades 
inte. De besökte flygplatserna i Hästhol
men, Karlsborg, Göteborg, Malmö o. s. v. 
I Malmö har han varit stationerad längsta 
tiden, val'Hv 5 manader med Ivarsson och 
resten med A brahamsson som förare. 

- "Sparven" är skötsam och ordentlig, 
pigg och vaken, säger trafikflygare Abra
hams!)on om sin mek. Samarbetet i luften 
är han så van vid att allt går av sig 
s jälvt. Vi behöver sä llan prata med var
andra, utan det går som smort ändå. J ag 
måste säga att det inte är vilken grabb 

som helst som fAl' vara med ute så här 
och flyga. "Sparven" fick chansen för att 
han redan från början visade sig så läm
pad för jobbet. Det torde heller inte vara 
många i hans ålder som har samlat ihop 
en sådan flygtid, säger Abrahamsson och 
klappar Uno på axeln. Bra gjort! 

- Vi startar klockan halv sex på morgo
nen, säger "Spal'ven" på red:s fråga om 
han har mycket att göra. Dessförinnan 
ska Mothen dras ut ur hangaren, varmkö
ras, ses över och "Iaddas" med mål och 
wire. Så sticker vi iväg till platsen där 
bogseringen ska äga rum. Efter passet~ 

alut går vi hem och landar. Det blir 
kanske uppehåll en timme för lunch, tank
ning, översyn och "laddning". Samma his
toria upprepas efter lunchen. När man 
landat på aftonen kan man visserligen ta 
det lite lugnare, men ofta händer det att 
det blir nattflygning också. Då ska jag se 
till att kärran kommer iväg och sedan vän
ta på den. Det blir 5-6 timmars flyg
ning för det mesta och ofta 8-9 timmar, 
d. v. s. för min del me:;t 5--6 timmar. Man 
sover ovaggad efter en sådan dag! Och 
så upp igen nästa morgon - upp med so
len och ner med månen! 

Till s ist avslöjar "Spal'ven" att hans 
största längtan är att så snart det blir fred 
få genomgå fullständig motorutbildning 
och bli specialist på området.. Dessutom 
kommer han naturligtvis att eröVl'a förar
certifikat. Och han lyckas säkert, ty man 
kan utan vidare påstå att det knappast 
torde finnas en mera målmedveten yngling 
än den målbogserande "Sparven" Uno 
Ruud. 

von Wadmal. 

flyga blev själv segelflygerska 
l'a under byggtiden även genom diskussio
nerna mellan mer eller mindre flyg- och 
sakk unniga kamrater. Jag blev nog litet 
flygbiten då, och det var ingen som för
sökte hindra mig, 

Första A-kursen började den 5 maj, och 
den !) i samma månad lyckades jag avläg
ga proven för A·diplomet. Rul'ic.harna vo-

• ro gräsliga, ty "Tuppen", en G-g :a, var till
sammans med Kungsängens ojämna yta en 
kombination som borde tillhört inkvis itio' 
nen. De dagarna undrade min man ofta, 
varför jag scät så litet där hemma! Sedan 
jag fått lätta var det emellertid underbart 
roligt. Och Schulgleitern flög verkligen 
snällt med mig. 

Fru H emminoer. 

Sedan har segelflyget varit riktigt ef
terhängset mot mig. Bygglokalen placera
des "mitt över gatan" och det gick knap
past att undvika byggtid. ]Jet visade sig 
vara riktigt roligt att "klistra flygplan". 
Byggverksamheten bÖI'jade den 1 februari 
i år, och innan jag visste ordet av hade 
jag lyckats skaffa mig 160 byggtimmar. 
Inte nog med att det var rol igt att putsa, 
fila och mAla, det var mycket man fick lä-

Efter A:et blev det endast ett kort uppe-
hål l. Den I6/G hade jag hamnat i en B
kurs, och den 3/6 hade jag lyckats göra 
5 skapliga landningar vid märket. Och så 
var B-diplomet klart. Nog kändes det li
tet ängsligt och osäkert ibland precis före 
starterna, men vår omtyckte lärare "Boll
näs-J ohan" ingav lugn och förtröstan och 
talade om att det inte var något farligt: 
"Ännu har ingen stannat där uppe hur 
tqkigt de än burit sig åt!" 

(Forts. på sid. 25) 
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Ju 87 som försöksflygplan inom medicinen 
'Av överlältläkaren Prof. von D I R I N G 5 H O F E N 

pör att medicinskt undersöka verkningar-
na av starka centrifugalkrafter inrätta

des spanarplatsen i ett störlbombplan typ 
Ju 87 för röntgenundersökning och -foto
grafering under flygning. För försöksper
sonen inbyggdes en sits, vars ryggstöd ha
de en urtagning i mitten för att tilIi:I.ta 
röntgenstrålarna att passera igenom. Den 
undersökandes sits p1acerades med ryggen 
mot flygriktningen. Bakom undersök
ningssitsen inbyggdes i flygkroppen ett 
röntgenrör från Siemens. 'Den erforderli
ga strömmen erhölls från två stora 24 volts 
batterier, och strömmens spänning ökades 
i en specialomfonnare på 600 watt till 220 
volt. Denna röntgenanläggning möjlig
gjoroe att man med en exponeringstid av 
1 l> sekund kunde taga tillräckligt tydliga 
fotografier av lungorna. Genomlysningen 
var tillräckligt ljus och klar för att göra 
iakttagelser med röntgenskärm. En flytt
bar elektrisk telefonanläggning förband fö
rare, undersökare och försöksperson med 
varandra. 

De belastningar, som centrifugalkraften 
för var gång åstadkom, uppmättes med en 
DVL-accelerationsmätare och två Siemens
accelerationsmätare. En maximiaccelera
tionsmätare kontrollerade resultaten. 

De kortvariga centrifugalbelastningarna 
om 2 till 4 sekunder erhölls genom att pla
net rätades upp ur störtdykning, de mera 
långvariga om 5 till 10 sekunder däremot 

En. försökspersQn med ,.inga motstånds
kraft mot centrifugalkraften blir medvets
lös inom ~ sek vid en belastning av 5,5 g. 

erhöllos genom att flyga nedåt i spiraler 
med åtföljande brant glid- och störtflykt. 

Den goda mnnövreringsförmAgan hos 
Ju 87 gjorde det möjligt att flyga i så 
trånga spiraler att centrifugalkrafter mel
lan 7 och 8 g*) voro verksamma i mer än 
5 sekunder redan vid en hastighet av 320 
km/tim. 

Särskilt gynnsamt för genomförandet av 
röntgenundersökningarna var att planet 
var anmärkningsvärt fritt från vibrationer 
och skakningar och detta även vid belast
ningar över 8 g. Högst.a belastning utgjor
de 8,5 g under C:1l 3 sekunder. Författa
ren var förare och ledde försöket. Spana
Ten satt i hopkrupen ställning. Försöks
personen, som satt upprätt, blev medvets
lös. 

Den genomsnittliga motståndsförmågan 
mot centrifugalkrafter under de mer än 200 
försöksflygningar som utfördes framgår 
av bild. Enligt denna behöver man inte 
vänta några som helst störningar i synför
mågan under 4 g. över 6 g utsättas un
gefär 50 %, aUtaå hälften av flygarna, om 
de sitta upprätta i planet, för störningar i 
synförmågan av det slag, som kanas grå 
slöja (dimma för ögonen). Vid 7,6 g för
svinner hos 40 % synförmågan helt (svart 
slöja). Därvid förbli de emelIertid för det 
mesta vid fullt medvetande. Hälften av fö
rarna bli dock medvetslösa efter högst 3 
sekunder vid denna belastning. 2 till 3 se
kunder efter att centrifugalkraften mins
kat till under 3 g upphör ater medvetslös
heten, om ej belastningen har varat längre 
än 5 sekunder. Större centrifugalkrafter 
förekomma knappast i praktiken vid flyg
ning. Genom att· intaga hopkrupen ställ
ning blev motståndskraften så stor att cen
trifugalkraften i varje fall kunde ökas till 
7,5 g och alltid med minst 2 g. I enlighet 
därmed kunna två tredjedelar av alla flyga
re uthärda 8 g i hopkrupen ställning, san
nolikt även 9 g under 3 till 5 sekunder utan 
störningar i synförmågan, vilket är till
räckligt för krigsmässig flygning med de 
maskiner, som användas vid fronterna . En 
ytterligare ökning av motstånc!sförmågan 
mot centrifugalkraften kan man ernå ge
nom att flyga i liggande ställning, emedan 
centrifugalkraften då inte längre verkar i 
kroppens längdaxel och längs de stora blod
kärlen, utan vinkelrätt mot desamma. De 
hydrostatiska blodtrycksförändringarna och 
förskjutningarna av blodet i kroppen, som 
äro orsak till störningarna i synförmåga 
och medvetande, då man sitter upprätt, 
minskas därigenom till det minsta möjliga. 
I liggande ställning, på magen, kunde 10 
till 12 g och i ryggläge 15 g uthärdas i 2 
minuter utan störningar. Endast andning
en försvårades avsevärt. Hos flygare, som 
sitta upprätta i planet, förorsaka starka 
centrifugalkrafter att blodet, som har bli
vit många gånger tyngre, sjunker ner i de 
under hjärtat belägna blodkärlen och sär
skilt i benen. Om denna "blodförlust" 
överskrider en viss gräns avstannar blod
tillförseln t ill hjärtat, som alltså får arbeta 
tomt. 

SVENSK FLYGTIDNING 
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(f,'änsen för hU1' stOT centrifugalkraft man i 
genomsnitt tål, u'PP"»'JÖ,tt på !ft försöksper
soner vid 100 flygningar. A = synfältet 
{örrnörkas; B = synen upphör att fung, ·-

ra,' C = medvetslöshet. 

Blodomloppet , hos en försöksperson 'med 
anlag för kollaps vid överbelastning genom 
centrifugalkraften, t. v . vid horisontell flyg
ning och t. h. vid en belastning av 6,5 g. 

(Samtliga illustrationer av förf.) 

Genom röntgenfotografering under flyg
ning kunde vi föreviga denna företeelse. 
På bilderna kan man iakttaga både hur 
hjärtskuggan förminskas och lungorna bl i 
ljusare, emedan de bli allt blodfattigare vid 
ökad belastning. Å andra sidan kunde man 
genom dessa röntgenbilder påvisa att de 
hos jakt- och stukaflygarna vanliga och 
hastigt övergående störningarna i synför
mågan och medvetandet uppträda även vid 
normalt blodomlopp. De äro att uppfatta 
som hydrostatiskt betingade störningar i 
den lokala blodtillförseln till hjärna och 
ögon. I dessa fall visar röntgenbilden en
dast ringa förändringar hos hjärtskuggan, 
vilket talar för att blodtillförseln ännu är 
tillräcklig och blodomloppet utan störning
ar. Störningarna i blodtillförseln till hjär
nan och ögats näthinna uppstå därigenom 
att blodet trots sin genom centrifugalkraf
ten mångdubbelt större tyngd måste lyftas 
30 cm upp till hjärnan samt i tillräcklig 
mängd per tidsenhet pumpas genom hjär
nans blodkärl och de med dem i förbindelse 
stående blodkärlen i ögonen. Vid en cen
trifugalkraft om mer än 6 g räcker det 
normala blodtrycket icke mer till, och dess
utom kan en allmän stegring av blodtryc
ket inte heller åstadkomma en utjämning. 

De röntgenbilder som togos i Ju 87:an ha 
väsentligt bidragit till att fördjupa kun
skapen om störningarna i synförmåga och 
medvetande under flygning. De visade 
även att vid en belastning med en centri
fugalkraft upp till 7,5 g under 3 till 5 se
kunder endast en ringa procent av flygar
na faller offer för av centrifugalkraften 

(Forts. på sid. 25) 

') 1 g är lika med tyngdkraften. Vid 
7 g är planets besättning sju gånger så 
tung, och blodet har samma vikt som fly
tande järn. 
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N i e Morane : J 

Lnflkrlgskrönlka t~ 
D en senaste flygmånadcll har som vän-

t~t kännetecknats av s t a r k t ö k a d 
l k t i v i t e t p å f 1 Y g f r o n t e r nu. Sla
get vid Kursk i öster, slaget om Ruhr i 
\'äster samt slaget mot Sicilien i söder har 
iärvid främst fångat intresset. Det japan
;ka hotet mot Australien har fönllinskats, 
3edan motsidan åvägabragt överlägsenhet 
flyg kring Nya Guinea. 

S laget vid ]{ursk. 

Redan den 17 juni ingick tyska meddelan
den, omtalande ryska truppkoncentrationer 
vid K u r s k. Den 25/6 rapporterades, att 
tyskt flyg insatts mot de ryska truppan
hopningarna. vilka angavs vara "sönder
slagna". Fortsatia meddelanden pekade 
allt tydligare på en rysk uppmarsch till 
storanfall i huvudriktningen K u r S k-
K i e v, med stark anhopning av flyg på de 
öster om linjen Bjelgorod-Orel Hggande 
flygfälten. Ett lyckat ryskt genombrott 
ända fram till Kiev hade med säkerhet be
tytt en stor fara, främst för de närmaste 
delarna av östfronten. Genombrottet skulle 
även dragit med sig förlust av Kubanbro
huvudet och Ukraina samt måhända även 
tvingat till tysk reträt.t över hela 1inj~n, 

kanske ända till Odessa-Minsk-Riga. 
Den planerade ryska framstöten före

koms dock med eftertryck. Sedan den 5/7 
rasar vad man i Moskva plägar benämna 
IITyskland sommaroffensiv i öster". I 
Berlin anges det vara frågan om ett be
gränsat slag på fronten Bjelgorod-Kursk
Ore!. Flyget spelar här som tidigare en 
huvudroll. Tungt och lätt bombflyg, tungt 
och lätt jaktflyg samt s l a g f l Y g (låg
anfalls- och pansarvärnsflyg) insättes i 
massor mot truppmålen på slagfälten. Från 
rysk sida göres gällande, att man i flyg
taktiskt hänseende skulle stå inför en ny
het. I tidigare offensiver har tyskanla 
städse, heter det, satt in sitt flyg mot mill 
b a k o m fronterna. Man har anfallit 
kommunikationer (järnvägar, landsvägar, 
broar m. m.), industriverk, flygbaser, för
råd m. m. I Kurskslaget åter lägges fly
gets hela tyngd mot r e n a f r o n t m å l, 
som trupper, artiJlerisiällningar, stödje
punkter m. m. Mot de ryska pansarmassor
Ila ha tyska "pansarförsWringsflygplan" 
varit särskilt verksamma. 

För den uppmärksamme iakttagaren vill 
det synas, som om den nämnda tyska be
kämpningen av mål på själva slagfältet 
denna gång föregåtts av kraftigt verkande 
anfall mot mål i bakre områden. Vi er
inrar om de tidiga junianfallen mot 
stridsvagnsfabrikerna i 
G o r k i m. m. Det sannolikaste är, att 
man åter har att göra med ett förnyat 
exempel på flygets m å n g s i d i g h e t, 
dess mÖjligheter till s u c c e s s i v k r a f t
s a m l i n g O C h v e r k a n mot först ett 
målslag, därefter mot nästa o. s. v. l vad 
m6.n slaget vid Kursk kan komma att ut
veckla sig till en verklig sommaroffensiv 

i stil med 1941 och 1942 års ilterstå alt se. 
I skrivande stund pågår kampen med oför
minskad jnten~itet och betydande tyska 
terrängvinster som resultat. Några vitt
syftande mål för detla slag kan tillsvidare 
dock ej skönjas. 

S laget om Hult r. 

Den angloamerikanska flygoffensiven 
mot Tysklands i n d u s t r i e I I a c e n t
r u m, Ruhrs industriområde, fortgår. 
K ö l n har ånyo utsalts för en rad "1.000-
tonsanfall". Järnvägsstationerna i sl.aden, 
indust r isladsdelarna Kalk och Deutz samt 
Kölnerdomen uppges träffade och svål't 
skadade. D ij s s e 1 d o r f skall enligt Lon
donrapporter till 2/ 3 ligga i ruiner. Bland 
andra mål i Ruhr nämnes industristaden 
K r e f e I d, som den 22/ 6 utsattes för ett 
förödande anfall. Förlusterna bland de an
fallande bombförbanden har denna månad 
som under de tidigare varit avsevärda. 
Den 17/ 6 förlorades 14 nllierade plan, 24/6 
92 och 29/ 6 26. Från Berlin göres gällan
de, att flygförlustprocenten vid varje an
fall överstiger 10 %. Ändock fortsiitter an
fallen - --

Enligt London skall Tyskland ha f ö r
lo r a t slagel om Ruhr. En massevakue
ring av civila och massbortflyttning av 
vel'kstadsmaskiner, fabriker m. m. skall ha 
ägt rum, företrädesvis till S c h l e s i c n 
och O s t In a rk (österrike). Vad som 
lämnats kvar i Ruhr har förstörts av eng
elska bomber, säger den allierade propa
gandan. Endast framtiden kan ge säkert 
besked hur härmed förhåller sig. Det san
nolikaste än, att betydande skador vållats 
men att verksamheten i Ruhrs verkstäder 
och gruvor fortgår, på sina håll dock i 
starkt reducerad utsträckn ing. Kontinuer
liga 1.0DD-tOllS anfall kunna ej bli helt ulan 
effekt. 

Slaget mot Sicilien. 

Flygverksamheten vid Medelhavet, där 
f. n. enligt en uppgift 4.500 allierade plan 
står emot 1.500 axelplan, hal' efter T unisien
slagets slut klart riktats In o t 1 t a l i e n. 
Man anfaller, i klar överensstämmelse med 
strategiens al1a grundregler, den svagaste 
av axelmakterna, tillika den ur !lygsyn
punkt närmast till hands liggande. Bomb
förberedelsen före det första. avgörande 
s p r å n g e t t i II S i c i l i e n pågick 
från början av juni till den 9/ 7, med topp
punkt i intensitet och kraftkollcentration 
mot Siciliens sydöstra kust den 9-10/ 7. 
Pil morgonen den 10/ 7 skedde samtidig 
landstigning från luften och sjön längs en 
160 km lång kuststräcka, med stöd av alli
ansens samlade Medelhavsflyg 'samt sjö
stridskrafter (2.000 örlogs- och transport
fartyg m. m.). 

F I Y g e t s användnillg i denna operation 
blev den l'egelrätt väntade. Från minst ett 
lO-tal flygbaser i Tunisien, från Malta och 
Libyen hamrade allierat bombflyg först 

sönder axelflygbaserna pil Sicilien. Man 
belade samtidigt och därefter hamnarna vie! 
Messinasundet med ständigt ökade bomb
mängder, lamslog axelns försvarscentrum, 
det tysk-italienska stabskvarteret i Taor
mina och försvårade genom framgångsrik 
förbindelsebekämpning mot öns genomgå
ende vägar allt framförande av förstärk
ningar till de hotade kustområdena. A m e
rikanska fallskärmsjägare 
och glidplanburet brittiskt 
infanteri landsattes från 
l u f t e n, norr om försvarsställningarna, 
innan luftvärnet hann träda i aktion. Fall
skärmsvapnet fick västra delen av anfalls
målen på sin loLi, glidplantrupperna de 
östra, där huvudanfallet så gott som samti
digt sattes in. Sedan bomblavinen rullat 
fram över strandförsvaret och skeppsartil
leriet slutat spela "kunde kanadensarna och 
de andra invasionstrupperna ogenerat pro
menera iland", heter det i ett åsyna vittnes 
referat. 

Hela. företaget är ett nytt skolexempel 
på betydelsen av slarkt flyg. Kan en ef
fektiv motvikt mot de allierades Medel
havsflyg skapas) finnes måhända något 
hopp för axeln alt avvända hotet mot ita
lienska moderlandet. Är det omöjligt ska
pa en sådan motvikt, faller inom kort hela 
Sicilien i de allierades hand. Nästa steg j 
offensiven, hoppet över Messinasundet, blir 
med f l Y g b a s o m r fl d e t S i c i l i e n i 
allierad hand till synes enklare och mindre 
tidskrävande än hoppet från flygbasområ
det Tunisien över Siciliensundet. 

Det fortsatta "invasionsförloppet" i 
Europa blir först och främst en k a m p 
O m f I Y g b a s om råd en. Den gamla 
satsen: "Artilleriet erövrar, infanteriet be
sätter", kan därvid i dessa tider med klart 
berättigando formuleras: "F l y g e t e r
ö v r a r o c h b e s ä t t e r. D e ö v· 
r i g a s t r i d s k r a f t e r n a f ö 1-
jer efter". Ty endast med ett starkt 
flyg följer framgång. 

19.7.1949. 

Flyg-faner L björk, 
kvaliteem a 1. 1I o. III, 0,4·10 mm. 

GEOHG HEUTE 
Kaiser·Friedrich·Slrasse 24 
Berlin-Charlaltenbu rg 1 

Telegrama dress: FJlegerhöher Ber lin 

Telelon: 345841. 

Har Ni skänkt Ert bidrag 

till KSAKs Gimoinsaml ing? 

POSTGIROKONTOT ÄR 1934 30 



Autogal 
det öldsta och mest välkända sveb· 
pulvret för lättmetall. svetsning. 

HYDROGAL 
för hydronalium - svetsning. 

ELEKTROGAL 
för elektron - svetsning 

ge alltid bösta resultat med 

Gr lesh ei m .. svefsbrän n are 

Närmare upplysningar fr6n: 

i\ugusl Röggeberg, nÖI'O BerliJl .. C.25, 
Alexanderstr.25. 

ha under 6ratal visat sig mot
svara praktikens alla krav. Kriget 
har yHerligare bestyrkt $.märkets 
osed va n I i gt h äg a kva Illet . 

Begär våra utf{!rliga specialprospekt. 
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Fly~'elmik : 

Högvärdiga iaktflYa'plan 
Av Prof. Dipl..lng. K U R T T A N K 

D e n~tida flygtekniska utvecklingslinjer-
na J alla väl rustade länder löpa allt 

tydligare mot samma mål. För ett fåtal 
år sedan kunde var och en som visste nå
got om flygning särskilja de tyska, engel
ska, nordamerikanska, franska och ryska 
trafik-, sport- och även krigsflygplanen 
samt redogöra för de karakteristiska skilj
aktigheterna. De sista åren ha gjort mål
sättningarna och de tekniska medlen allt 
mera liknande varandra. Det är i dag 
otänkbart att nykonstruktioner för samma 
användningsändamål upvisa t. ex. 20 % 
skillnad i rnax.-hastighet och att bomblast 
eller räckvidd, topphöjd eller utrustnings
enheter ha så stora skiljaktigheter som förr 
i världen. Den ena typens överlägsenhet 
gentemot den andra av samma kategori är 
numera liten, och där den finns har den 
framkämpats under mycket större svårig~ 
heter och med användande av mycket mer 
vetenskap och teknik än förr. För några 
Ar sedan var man t. ex. tacksam över den 
framgång som den s. k. NACA~huven ut~ 
gjorde, vilken nedbringade den således in~ 
klädda st järn motorns luftmotstånd till c:a 
1/6 av den icke inklädda motonls, men i 
dag blir man glad över att erhålla t. o. m. 
en bråkdel a v en sådan vinst. Det behöver 
därvid endast erinras om de an8trängning~ 
ar som sedan länge pågått i ett flertal län
ders vindtunnlar för att utveckla laminar
profilerna, vilket arbete ytterst långsamt 
gett praktiska resultat. 

Strävan att närma sig det teoretiskt upp~ 
nåeUga max.imum för bästa motståndsvär~ 
de och prestanda som kunna uppnås med 
nuvarande motorer har skapat begreppet 
"högvärdiga flygplan", betecknande sådana 
typer, vi lka genom alla tänkbara finesser 
nänna sig optimum. På trafikflygplan, 
där ekonomien, säkerheten och bekväm
ligheten starkt inverka, har icke denna 
tendens framträtt så tydligt. På krigsflyg· 
plan för spaning och bombning kan man in
te heller direkt fastställa särlecknen på 
"högvärdiga flygplan", då dessa bestäm
mas genom ofta ändrade fordringar på 
räckvidd och lastfömlåga och därmed sam
manhängande storleksändring av t. ex. själ
va flygkroppen. Helt annorlunda ställer 
sig saken när det gäller jaktflygplan. 

Jaktplanet skall egentligen inte vara an
nat än ett vapen- och energjbårande samt 
skyddande omhölje kring en enda soldat, 
sättande honom i stånd att så snabbt som 
möjligt - i horisontell och vertikal rikt~ 

ning - komma en flygande motståndare 
in på livet. Fordringarna äro alltså : över
lägsenhet över varje motståndare vad gäl
ler flygning och beväpning. Fordringarna 
på högvärdighet äro : största horisontella 
hastighet på alla höjder, bästa stigförmå
ga och högsta topphöjd, bästa vändbarhet, 
oinskränkt möjlighet till störtflygning -
och flygplanet skall vara det minsta och 
lättaste som går att framställa. 

Konstruktionen av ett högvärdigt jakt· 
plan börjar egentligen med att stryka aUa 
traditionsenligt förekommande bygg- och 
inredningsdetaljer förutom de oundvikliga 
föl' besättning, motor med drivmedel, 
beväpning samt den nödvändigaste utrust
ningen, och därefter inskränkas övriga 
detaljer som absolut icke kunna undvaras, 
t. ex. flygkroppen , till minsta möjliga 
dimension och vikt. Fordringarna för flyg
ningen av hållfasthets- och militära skäl 
samt de för start och landning nödvändiga 
byggnadsdetaljerna göra emellertid snart 
av det teoretiskt hÖf:,rviirdiga flygplanet ett 
relativt tungt jaktplan, vilket vi se som se
naste typ på alla fronter . 

Stor hastighet har läJlge varit eftersträ
vad, men på senare tid har man även bör
jat fordra optimalvärde för siigfönnågan. 
Vid dagens läge hos tekniken kan detta 
icke bli uppfyllt enbart genom att använda 
den större motoreffekten till stegring av 
hastigheten utan även till ökning av stig
förmågan vid den högsta vingbelastning 
som kan tillåt.as ur start- och landnings
synpunkt. 

SVENSK FLYGTJDNING 

De moderna stridsplanen uppnå tack vare 
de nuvarande kompressormotorerna topp
höjder, vilka måste motsvaras av en ök
ning av stigförmågan. Taktiken vid luft
strid mellan jaktplan fordrar om möjligt 
en större höjd än motståndarens före an
greppet. Ofta måste jaktplanen föra stri
den i närheten av topphöjden, varvid avgö
randet ligger hos den som förutom bästa 
stigförmåga har största vändbarhet. Jämte 
de anordningar som öka motorns höjdef
fekt måste för själva flygplanet användas 
en regelrätt "höjdaerodynamik" för att in
gående kunna taga hänsyn till det stora in
flytandet av vikt, vi ngbelastning Q. s. "~ o 
Det är ytterst svårt att i ett enda flygplan 
på alla höjder förena aUa egenskaper som 
uppfylla fordringarna på hastighet, stigför
måga och topphöjd. Närmast till hands lig
gande skuUe då vara att konstruera två oli
ka flygphlh för de olika ändamålen, med oli
ka motorer (el. endast olika kompressorer), 
olika vingbelastning, spännvidd och pro
pellrar samt sekundärt även med skiljak
tig utrustning, vat"Vid det i höjdflygplanet 
gäller att spara så mycket vikt som möj
ligt och samtidigt förse det med den om
fattande höjdutrustningen (tryckkabin, syr
gas etc.). 

Det kommer emellertid alltid att bli den 
väsentligaste uppgiften för den förutseende 
och väl avvägande flygplankonstruktören, 
särskilt med tanke på rustningskapplöp
ningen, att av dessa två olika flygplan ge
nom skicklig kompromiss åstadkomma ett 
enda flygplan, som i alla avseenden är hög
värdigt. Detta är möjligt så länge de skil
da ändamålen tillåta kompromiss mellan 
varandra. 

Som bekant utöva mindre viktändringar 
på nutida snabba jaktplan knappast något 
mätbart inflytande på den horisontella has
tigheten, då flygningen utföres med ringa 
('n-värde. Däremot äro stigförmågan och 
topphöjden mycket känsliga för viktänd
ringar. Vid noggranna beräkningar, och 
detta genomgående för alla flygplan, fram
går det att för varje enprocentig ändring 
av flygvikten ändras topphöjden med c:a 
65 m. 1 % ökning av motoreffekten ökar 
på c:a 10.000 m höjd topphöjden med endast 
omkring 43 m. 'l'iIlsatsvikten genom anord
ningar för ökning av topphöjden få alltså 
icke uppgå till sådana siffror att topp
höjdsökningen minskas ell er helt och hållet 
försvinner. Då det antydda beroendet na
turligtvis endast gäller (ör det till sina di
mensioner oförändrade flygplanet, måste i 
allmänhet vid nödvändig ökning av vikten, 
t. ex. förstärkt beväpning eller bepansring 
o. s. v., en ökning av vingytan äga rum 
för att vid en något så när bibehållen ving
belastning kunna eliminera viktökningen. 

(Forts. i n3st.a nr.) 
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Våra flygplan säkras mot kortslutning 
genom (}O tID AUTOMATSÄKRINGAR 

i\utomatsäkringen är en viktig detalj i ett flygplan. Den är 

flygarens spärrhake mot kortslutning. Samma krav sättes 

därför på att tillförlitligheten och kvaliteten är av toppklass. 

Vi leverera automatsäkringar och annan s. k. linjematerial 

till P1ygvapnet. Vi ha vid tillverkningen framkommit med 

såväl förenklingar som betydelsefulla nykonstruktioner. 

Tillverkas i två storlekar: 

us 75- 125 ampere VS 6- 50 ampere 

UNO SÄRNMARK 
GOTEBORG 
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Nie MORANE: 

GLIDFLYGTRANSPORTER 
en ny epok i världslutttorten? 

"Londun, 4 juli (TT från R('u,ter J. 
Officiellt mcddelas, att ett fullastat 
glidflygplan, 80m bogsera,ts av ett 
transportplan tillhörande det brit
tiska flyget, tillryggalagt den 5.600 
km långa sträckan över Atlanten på 
28 timmmo, vilket är nytt 'rekord. 
Planet var lastat med vaccin för 
Ryssland Bamt radiomatericl." 

S å lydde i aU sin korthet det första med-
delandet om det första "Atlantflyg

tågets" ankomst till gamla världen. Sena
re fick man veta, aU färden delvis gått 
genom åskväder, som tvingat ned "tåget" 
på lägsta höjd, medan detta ännu befann 
:>ig över amerikanska landet. Under fär
den var bogserplanet tidvis skymt av 
moln, vilket tvjngade glidplanföl'arcn till 
största vaksamhet under flygningen, 

Dagspressen har varit snar att kommen
tera färden - på sina håll talar man re
dan om "en ny epok i luftfartens historia", 
"revolution i världslufttrafiken" o, d. Må
hända får man också rätt däri. Det tro
ligaste är att glidflyget i sig rymtuer rent. 
fantastiska möjligheter till snabb och eko
nomisk frakttransport, vida större än de 
först anade. Vi stA nu blott inför början. 

Kriget öppnade ögonen. 

Det blev den andra, ännu pågående 
världskampen som pA allvar öppnade värl
dens ögon för glidflygets möjligheter. Dc 
i Ryssland före kriget gjorda försöken med 
glidplanbogsering, enligt uppgift ända upp 
till 27 på en gång, togs egentligen på all
var blott på ett utomstående håll- i Tysk
land. Glidflyget blev fdm 1940 ett vapeJl 
i tysk kriEföring, som passade väl in med 
de övriga nya, dittills mer eller mindre 
okända, "hemliga" sådana. Med glidflyg 
kunde specialutbildad elittrupp föras fram 

till övenaskande kupper, för att i begyn
nelsen av nya krigsskeden snabbt taga i 
besittning viktiga nyckelpunkter, exempel
vis flygfält, broal' och spärrbefästningar, 
Det räcker att här nämna de från krigsåret 
1940 kända namnen Kastrup, Aalborg, For
nebu, Rotterdam-Waalhaven (flygplatsel' 
tagna med glidflygets hjälp), Eben-Emac1 
(Belgiens nyckelIästning, d :o d:o), broarna 
över Meuse (d:o) samt från 1941 - Kre
ta, ön som togs med flyginvasion, efter 
massinsats av gHdplan. 

Senare kdgsskeden såg en förändrad 
glidplananvändning - Jufttranf:>porter för 
underhållstjänst, Tremotoriga .Junkers Ju 
52 och av dem bogserade glidplan hal' fört 
fram väldiga mängder proviant, ammuni
tion, drivmedel, sjukvårdsutrustning, ra
diornateriel, ersättningsmanskap m. m. till 
isolerade "öar" i det tyska "igelställnings"
försvaret 1941-1942, till Stalingradavsnit
tet, Libyen och Tunisien. Kvantiteterna 
glidplantransportcrad matel'jel uppges till 
många 100.000-ta1 ton. Antalet glid plan
ledes fram- eller htel'transportcrade man 
uppgår till minst lika många soldater. 

Axelns militära glidplanlransporter fun
gel'ade väl, så länge hen'aväldet i luften 
klart tillhörde axelmakterna på de berörda 
fronterna. Sedan november 1942 har detta 
luftherravälde blivit alltmera sällan fram
trädande, med kända påföljder. En av des
ta blev, att förlustpl'ocenten bland trans
portplan, glidtransportplan och de "motor
assisterade" glidplanen steg snabbt och 
katastrofalt, Med 25, 50, ja stundom när
mare 100-%-iga förlu!lter - som det upp
gives från allierat håll - blev en fortsatt 
luftunderhållstjänst av tyska Nordafrika
armen ogörlig, Nästn gång det militära 
glidflyget lät tala om sig blev först den D 
ju li i år i HysHland - föl' framförande av 
förstärkning31' i Kurskslaget. 

På bilden överst t. v. embarkering i ett a'ml!rikanskt lastglidplan typ Waco CG-4, 
Spännvidd 25,5 m, lastar 15 man eller en "jeep"-bU, T. h, samma plan i luften. Ned

re bildraclen visar "uppmetning" av glulplan, beskriven i artikeln. 

Glidtransportplan i militär transporttjänst. 
Engelska Horsa-ylidplan, spännvidd 27 m, 
vinyyta 110 kvm, Lastar 20-25 man. An
vändes bl. a, för förflyttning av flygdivi
sionernas teknisIw, marlcpc,'sonal vid omba
seTingar. Ett glidplan per "motorlok" an
ges av engelska käl101' vara bäst, bl. a, med 
hänsyn till virvelbildningarna i l1totorpla-

nets "kölvatten", 

r . 

l 
Ett amfibieylidplan, lika användbart pd. 
vatten som pd. land. Amerikanska Bristol 
LRQ-l, i tjänst sedan början av detta år. 
Spännvidd 21,95 111.. Plats för 12 passa-

gerare. 

Trafikflyget tar arvet. 

Det första gHdtågets Atlantfärd pekar 
dock niirmast på glidflygets kommande ef
terkrigsanvändning i trafikflygets tjänst. 
Optimisterna drömma därvid måhända om 
flygtåg med 27 eller fler glidplan på släp 
efter ett motorplan. De mera realistiskt 
inställda håller före, att glidtAg med 1-2 
glidplan ertel' ett "motorlok" skall bli det 
normala, Rcdan härigenom vinner man ju 
2-3-flubbling av lastfönnågan. Frontfly
gets rön kommer trafikflyget direkt till 
godo. 

Spekulativa hjärnor skall dock alltid 
sträva att komma vidare fram på utveck
lingens väg. Vad man främst vill övervin
na är de med tunga glidplantranspol'tcl' 
förenade startsvårigheterna. De samman
hör med flygfältens otillräcklighet. För 
att möjliggöra start på norma.la flygfält, 
mcd högst 1 ä 1,5 km startbanor, föreslås 
starthjälp för glidtågets "motorlok" me
delst den extl'aeffekt, som kan erhållas av 
ntkctayg1'cgat eller katapult. En annan 
metod är den i en italiensk källa presente
rade "flygande starten", ordnad i stort sett 
efter "rapportmetnings"- (orderupphämt
nings-) systemet. Det stillastående, lasta
de glidplanet "fiskas upp" från marken av 

• 



ett redan i luften varande motorplan. Den
na startmetod har bl. a . prövats i USA (se 
nr 12/1942 av Sl'T). 

Raketsta,·t av glid tåg lär särskilt ha 
praktiserats i Tyskland. Det uppges, att 
bl. a . flygplan typ Junkers 88 varit utrus
tade med dylikt startaggregat, bestående 
av upp tiH 6 raketrör. 

Katapultmetoden lanceras från ameri
kanskt håll. Amerikanarna har varit sär
skilt kvicka i att ta upp de tyska flygnyhe
terna och söka föra dem vidare. Deras 
plan att ordna glidflyg för godstransport, 
som närmare framgår av bi lderna, är i 
korthet följande: 

Lnstglidplanet skall bestå av 4 snabbt 
isärtagbara huvuddelar - vinge, lastrum 
(tillika mittparti i "flygkroppen"), stjärt
parti (med vanliga stabiliserings- och ro
derytor) samt nos (se bild). Alla dessa 
"elementll eller huvuddelar är standardise
}·ade. De passar alla glid plan av denna mo
dell och kan följaktligen förbrukas, utby
tas och ersättas efter behag. Det i bägge 
ändar öppna "lastrummet" kan från båda 
ändarna snabbt och effektivt fuJlastas, var
efter lastglidplanets tre övriga huvuddelar 
anslutas med snabbkopplingar - glidplan
tåget kan börja resan. Förslagsställaren 
har, som framgår av bild, närmast tänkt 
sig, att ett 4-motorigt Boeing-plan av typ 
17-E skulle svara för start och bogsering 
av tre lastglidplan. Då även med en start
effekt av 4 X 2.000 hk, d. v. s. 8.000 hk, det 
samtidiga startandet av dels motorplanet 
självt, dels de tre lastglidplanen skulle 
kräva flygfält av 9-4 km längd - vilket 
endast i sällsynta undantagsfall kan påräk
nas - har idens upphovsman tagit kata
pultstart för motorplanet och en nedför
sluttande startplattform för glidplanen till 
hjälp för att snabbast möjligt få upp hela 
glidplantåget i luften. 

uJules Verne-fantasier", säger någon. 
UNej", säger experterna. Förslaget är bå
de tänkbart och, vad mer är, redan på god 
väg att förverkligas. Det är ställt utom 
varje tvivel, att frågan om ekonomiska va
rutransporter glidflygledes skall lösa~ 
praktiskt under det pågående kriget. I 
varje fall skall lösningen just genom detta 
krig få en avgörande, kraftig impuls fram
åt. Det blir trafikflyget, som här som i 
många andra fall får ärva krigsflygets 
tekniska rön och framsteg. Vad man 
emellertid med visst fog kan kritisera i det 
amerikanska projektet är dock, att motor
planets startriktning visserligen kan an
passas efter vindriktningen, tack vare den 
svängbara katapulten, men att glidplanen 
i sin uppställning till start är bundna till 
en enda startriktning av den lutande start
plattformen. 

"Flygande start"-projektet. 

Principen bygger på det från militär
flyget kända "mf'lkrokssystemet", använt 
föl' order- och rapporthämtning, främst vid 
spaningsflygets och de högre stabernas ge
mensamma "luft-påpassningar". Till vår 
bild, vilken säger mer än ord, kan fogas 
följande kompletterande upplysningar: 

Det till start uppställda, lastade glidpla
net förses i nosen med en inbromsbar ka-

•• 

Flygtdgens startplats enligt ett amerikanskt förslag: Ett "motorlok" typ Boeing 
FOl·tress har just startCf,ts med katapult. De första tre lustglidplanen just i färd 
att lämna startplattjormen. Andra "motorlok" och glidplan i avvaktan på att in-

taga platsen för start. 

beltrumma för bogserkabeln. Den sist
nämndas främre del upplägges i form aven 
stor löpknut eller ögla över två 5-7 m hö
ga, snabbt nedfällbara bärstolpar. 

Bogserplanet kommer flygande - däl'av 
benämningen "flygande" stru·t - på lägsta 
höjd, 5-7 m över marken. Det är baktill 
försett med en nedsänk bar krok, som hakar 
tag i den på stolparna upplagda bogserka
belns ögla, just som kroken passerar mellan 
bärstolparna. Samtidigt nedfälles stolpar
na, framåt eller åt sidorna, genom en sär
skild anordning, för att de ej skall stå i vä
gen för glidplanets vingar i dettas stal·t. 
Bogserkabeln börjar avrullas från kabel
trumman. Efter aVl'ullning av lämplig 
längd - markerad exempelvis med en vi
sare på en skala - verkställer glidplanfö
raren med ett enda handgrepp en mjuk, 
successiv inbromsning av kabeltrumman. 
kabeln sträckes efter hand, glidplanet bör
jar rulla framåt med allt mer ökande fart. 

G lidt1'ansportplo,n 
iRärtages efter land
ning. Urlastningen 
av den medförda 
"flygfrakten" har 

börjat. 

Det lättar sedan vid vanliga spakrörel-
ser för start. 

En del tvivlare hal' ställt sig skeptiska 
till möjligheterna att få bogserplanets 
krok att haka fast i kabelöglan och vill på 
den grunden utdöma systemet. För den 
som sett och vet med vilken säkerhet oc.h 
precision våra spaningsflygare "metar" 
rapporter och order enligt samma metod är 
det dock svårt dela den nyssnämnda upp
fattningen. Ur "påhakningssynpunkt" bör 
knappast några allvarliga svårigheter kun
na möta. 

Annat är det med frågan, sedd ur håll
fasthets- och accelerationssynpunkter. Ett 
fullastat transportglidplan av redan nu fö
rekommande militära typer kan ha en tom
vikt av omkring 1-3 ton och en tillsats
vjkt (last) av lika mycket. Skall en massa. 
av låt oss säga 2-6 tons vikt från fullstän
digt stillastående - låt vara "så småning. 

(Forts. på sid. 24) 
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"Tigern" som flög till sig 
en hel flygplanfabrik 

6errharrd Fie8ele." Werrke - en enda mans ve."k 

Det finns mycket få fabriker som skapats 
aven enda man och Bom sedan varit så 

beroende av skaparen som Gerhard Fiese
ler Werke i Kassel, Tyskland. Den beröm
de konstflygaren har blivit en konstruktör 
av första rang och har så gott som ensam 
skapat en av Tysklands största flygfabri
ker. Därför blir en historik över denna fa
brik samtidigt en skild.ring över dess ska
pare. 

Gerhard Fiese]er är son till en boktryc
kare, och det var meningen att han skulle 
gå i sin faders fotspår. Men så kom världs
kriget 1914, och snart finna vi den unge 
Gerhard som en av de bästa stridsflygarna 
vid den macedoniska fronten. Hans mot
ståndare kallade honom "Tigern". Vid 
krigets slut hade han nedkämpat 22 fiende
plan, en icke föraktlig siffra under det 
första världskriget. 

Efter kriget blev Gerhard boktryckare 
igen. Men det var inte lätt att återgå till 
ett jordbundet yrke, varför han blev del
ägare i flygplan fabriken Raab-Kahenstein 
i Kassel-Bettenhausen och flyglärare på le
diga stunder. Nästan varje söndag star
tade han med sin 120 hk "Schwalbe" för 
att deltaga i flygdagar och tävlingar. Han 
specialiserade sig på avancerad flygning 
och blev oerhört skicklig. Ficscler flög 
både [ör att han inte kunde låta bli och 
för att tjäna pengar och så småningom 
kunna starta en egen flygfabrik. 

Den 1 april 1930 kunde drömmen för
verkligas, ty då förvärvade han Segelflug
zeugbau Kasse!. Här byggdes åtskilliga 
segelplan av typerna Kassel ' 12, 17, 20, 25 
och 28, vilka exporterades ti11 alla möjliga 
länder över hela världen. Fördelen med 
dessa segelplan var att många delar voro 

Segelfl1/uplanrt Kassel 25 och F 1 "Tiger
schwalbe" (;ä'mjör med v(lr egen svenska 

Sk 10). 

utbytbara typerna emellan. J:.""abriken er
höll även flera bygguppdrag av speciellt 
intresse, däribland Wolf Hirths "Muster
Ie" samt Kronfelds "WienII och "AustriaJJ

, 

den senare med en spännvidd på 30 m. 
Men arbotet räckte i alla .fall inte till 

för att fabdken skulle kunna hålla sin eko
nomi flytande utan chefens uppvisnings
flygningar. "Fieseler har flugit till sig en 
hel flygplanfabrik", sade hans vänner. Det 
var kanske inte så många som visste att 
kam pen för tilJvaron ibland tycktes Fiese
ler hopplös och att det behövdes en ovan
lig själskraft för att inte ge upp. 

Aren 1928-29 byggde G .. rhard Fieseler 
ett flygplan av egen konstruktion för avan
cerad flygning, ett biplan med 240 hk mo
tor, kallat F 1 "Tigersehwalbe". Men kon
kurrensen var stark även inom konstflyg
njngen, och det blev nödvändigt att bygga 
ett ännu bättre flygplan för ändamålet. På 
sex månader byggdes i de egna verkstä
derna ett nytt biplan, beteckning F 2 "Ti
ger", som fick en 340 hk Polluxmotor. Det 
var verkligen något att avancera med ! 

I och med bygget av "Tiger" var fabri
ken mogen för större uppgifter. Fieseler 
hade länge funderat på att sätta i gång 
med serietillverkning av lätta sportplan, och 
nu satte han sina planer i verket. Först 
byggdes ett stjärtlöst flygplan av Alexan
der Lippischs konstruktion. Det fick be
teckningen F 3 "Wespe" och hade två Pob
joymotorer på vardera 75 hk, en i nosen 
och en bakom de två tandemplacerade sit
sarna. Flera försöksexemplar av denna typ 
byggdes, men då planets flygegenskaper ej 
motsvarade förväntningarna avbrötos expe
rimenten. Under tiden hade ett tvåsitsigt 
lågvingat sportplan, F 4, blivit klart. Det 
hade en 35 hk boxernlOtor, Argus As 16. 
Denna konstruktion var inte heller till
fredsstäl18Jlde, varför Fieseler omedelbart 
började på nästa typ, ett lågvingat sport
plan med beteckningen F 5. Motorn val' 
en 60 hk Hirth (senare 80 hk). Det öpp
na tvåsitsiga flygplanet, som hade träving
ar och stålrörskropp, blev den första till
verkningssuccen för Fieseler, ty från olika 
håll inkommo beställningar i sådan mängd 
att den första serien kunde läggas upp. 

Nu kunde Fieseler utöka sin fabrik, som 
började stå på tämligen stadig ekollomjsk 
gru nd. Genom att öka arbetsstyrkan till 
200 man samt med anspänning av alla kraf
ter lyckades han på sju veckor få fram 
åtta flygplan till den stora tävlingen 
"Deutschlandflug" i augusti 1933. 

Efter de första stora framgångarna i se
riebygge av· flygplan växte beställningar
nas antal. Fi 97 var en fyrsitsig lAgving
ad typ med kabin som konstruerades för 
Europa-runt-flygningen 1934. Motor Ar
gus As 17 på 225 hk eller Hirth HM 8 U 
på 250 hk. Fem exemplar av denna typ 
flögos i tävlingarna och visade sig vara 
de bästa deltagande tyska flygplanen. Där
med riktades även ullandets intresse på 
Gerhard Fieseler Werke, som samma år 
omvandlades till aktiebolag. Nu hade fa-

Sportplanet Pi 99 "Jungtiger". 

briken så gott namn om sig att också mi
litärflyget började beställa. flygplan där. 
Det första stridsplanet från Fieseler blev 
en störtbombare med beteckningen Fi 98. 
Det var ett biplan i belmetall av mycket 
robust konstruktionJ och motorn var en 
650 hk BMW-stjärnmotor. 

Ar 1938 konstruerades det verkligt för
nämliga sportplanet Fi 99 "Jungtiger"J en
motorigt lågvingat kabinplan med 160 hk 
Hirth HM 506-motor och två tandem place
rade sitsar. 

Den största triumfen hittills för Fieseler 
var emellertid den över hela världen beröm
da och kopierade Fi 166 "Storch lJ

, som 
konstruerades 1936. Motor Argus As 10 
på 240 hk. 

Bland Fieselers type:a: kan även nämnas 
Fi 158, ett ensitsigt tävlingsflygplan med 
indragbart landningsställ och dubbla sid
styrytor. Motor 160 hk Hirth HM 506 med 
ställbar propeller. 

En av Gerhard Fieselers käpphästar har 
alltid varit att försöka få. fram ett billigt 
sportplan, ett folkflygplan. Därför kon
struerades strax före det nuvarande kriget 
den högvingade typen Fi 263 "Spatz" 
(Sparven) med två sidsitsar och goda flyg
egenskaper. 

Ar 1939 släppte Fieseler ut ett biplan Fi 
167, allroundtyp för hangarfartyg. Motorn 
är en Daimler-Benz DB 601 pA 1.000 hk. 

Fieseler P 5 (överst) samt "folk/lygp[tl,,
net" Pi 253 "Spatz" med 50 hk motor. 
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KRIGSFL YGAR-ESS 
Finland: 

D en 8 september förra året utnämndes 
major Arvo Maunula till riddare av 

Mannerheimkorset. I den redogörelse som 
då delgavs allmänheten hette det bl. a. att 
major Maunula genom sin egen djärva 
flygkonst samt genom sitt synnerligen ak
tiva och ivriga deltagande i flygverksam
heten hade sporrat sin division till allt bätt
re prestationer, då han, oftast med några 
få maskiner till sitt förfogande, både un
der anfalls- och försvarsskedet av operatio
nerna hade hållit landstridskrafterna un
derrättade om fiendens gruppering och rö
relser och därigenom på ett ofta avgöran
de sätt bidragit til1 de finska truppernas 
framgång. Dessutom hade hans division 
på ett framgångsrikt sätt lett artilleriets 
eld och tagit ett stort antal fotografier från 
luften, vilket gjort det möjlibrt att ständigt 
förse trupperna med goda kartor. 

Som den man med järnvilja han är har 
major Maunula inte nöjt sig med att stu
dera sina underlydandes rapporter, utan 
han har själv ofta tagit plats i en maskin, 
flugit över linjerna och gjort noggranna 
personliga iakttagelser. På detta sätt har 
han följt med och alltid gjort sig underrät
tad om situationens utveckling samt om d~ 
möjligheter hans division haft att utföra 

PRENUMERERA på 
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Major Arvo Maunula. 

de uppdrag, som anförtrotts den. Häri har 
han även lyckats efter förväntan och som 
ett erkännande fått sin höga utmärkelse. 

Major Maullula har en hedrande karriär 
som flygare bakom sig. Efter att ha full
gjort sin värnplikt vid flygvapnet genom
gick han kadettskolan åren 1928-29 och 
kommenderades därefter till Turkinsaari 
sjöflygstation, varifrån han senare förflyt
tades till Suur-l\ferijoki. Under vinterkri
get tjänstgjorde han som gruppchef i en 
span ingsdivision som hade sin verksamhet 
förlagd till Karelska näset. Redan under 
krigets första dagar fick han sitt elddop, 
och under vinterkrjgets hårda prövningar 
inhämtade han de värdefulla erfarenheter 
som sedan kommo honom till godo på hans 
ansvarsfulla post som divisionschef. Då de 
stora fiendemassorna vältrade in över Fin
lands gränser, utförde han under synnerli
gen svåra förhåilanden talrika lyckade spa
ningsflygningar, bl. a, på Summa-avsnittet, 
utan att låta sig skrämmas av fiendens 
jaktföl'band. Hans flygprestationer omfat
tade även farliga stridsflygningar, under 
vilka han deltog i markstriderna genom 
bombfällningar och kspskjutning. Då fi
endens flygverksamhet på grund av dåligt 
väder låg nere under krigets tidigare skede 
var major Maunula med sina gossar uppe 
i luften och gav akt på fiendens rörelser. 
Under de förbittrade striderna vid Summa 
rAkade han en gång i en spännande situa
tion. Då han Ullder spaning över de fient
liga jaktplanens flygningar kom in över 
frontlinjen, mötte hans spaningsplan ett 
stort fientligt bombförband, som flög be
tydligt högre och strax tömde sin tunga 
last. Major Maunula och hans maskin rå
kade mitt in i bombregnet, men som genom 
ett under undgick hans maskin att bli 
träffad. 

Divisionschef blev major Maunula under 
det nu pågående kriget när finska truppel' 
gingo över den gam la gränsen i trakten av 
Salmis. Han forb3atte ivrigt och oförtru
tet sitt arbete. Ständigt deltog han i de 
djärva låganfallen, som riktades mot fien· 
dens marschkolO1mer eller så var han mefi 
om att utföra spaningsflygningar. En 
gäng lyckades han på tu man hand med en 
av sina underlydande förinta ett helt fient
ligt kompani, som var på väg till sina ställ
ningar längs en :2ku8"&"ig landsväg. Genom 

SVENSK FLYGTIDNING 

sitt förebildliga mod uppmuntrade och 
sporrade han sina underlytande till allt 
bättre prestationer. I augusti förra året 
hade hans division redan utfört 1.300 krigs
flygningar, vilket resultat, då alla omstän
digheter tas i beaktande, måste anses vara 
en även internationellt sett betydande 
prestation. 

p, Virkki. 

"Rhönvater" Ursinus 
65 år 

D en tyske civilingenjören Karl Oskar 
Ursinus, känd i hela Europa som tysk 

segelflygpionjär, fyllde för någon tid se
dan 65 år. Lika bekant som Ursinus är 
inom den tyska och utländska luftfarten. 
lika okänt är hans födelsedatum. Det sägs 
att han aldrig velat tala om det, och det 
lär ha varit mycket svårt att få reda på 
det i rätt tid. Hur mycket Ursinus, huvud
redaktör för den 1908 grundade tidskriften 
"Flugsport", betytt för det tyska segelfly· 
get och även för den övriga världens se
gelflyg förtäljer hans hedersnamn "Rhön
vater". Men långt innan Ursinus börjadp. 
ägna sin krafter åt segelflyget inlade han 
stora förtjänster om flygtekniken . Här ne
dan skall utom några viktiga milstolpar i 
Ursinus liv nämnas det som enligt hans eg
na uppgifter haft något att betyda för 
flygningens hela utveckling. 

Ursinus fick efter tre års studier inom 
maskin- och elektrotekniken 1900 anställ
ning som konstruktör av kompressorer hos 
Borsig. Härefter grundade han i Frank
furt am Main en ingenjörsbyrå. Från och 
med 1906 började han syssla med frågor 
som rörde flygtekniken, och för att få en 
bättre inblick i sitt fack företog han flera 
resor i utlandet. Redan då erkände han 
flygplanens stora överlägsenhet över luft· 
skeppen, vilka byggde på principen "lätta
re än luft". Som redan nämnts grundade 
Ursinus 1908 tidskriften "Flugsport", och 
deltog 1909. i ILA. Ej lång tid härefter 
bildade han i Frankfurt am Main den förs
ta flygtekniska föreningen och senare åt
skilliga andra i Tyskland. År 1912 grun
dade han de "tyska modell- och segelfly
garnas förbund" och gjorde upp planerna 
för den första flygningen över land på 
sträckan Frankfurt am Main-Mannheim. 
Särskilt intresse visade han för byggandet 
av sjöflygplan, En broschyr rörande sjö~ 

flygplan förelade han på sin tid storamiral 
Tirpitz. Ursinus var även den som tog 
initiativet till de stora tävlingarna i War· 
nemtillde, Heiligdamm och på Bodensjön. 
Vid världskrigets utbrott 1914 led det tys
ka flygvapnet brist på stridsplan, och då 
byggde Ursinus på den korta tiden av tre 
månader det första tvåmotOriga stridspla
net, varefter han 1915 började bygga bomb
och jaktplan vid Gotha, Ar 1918 blev han 
fullt medveten om de faror, som hotade det 
tyska flygvapnet och över huvud taget hela 
det tyska flygväsendet genom fredsfördra
get i Versailles. För att möta denna fara 
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"Rhönpappa" Ursinus. 

och göra den så litet kännbar som möjligt 
st.artade han segelflygrörelsen på Rhön 
med tävlingar på Wasserkuppe. 

Ursinus har ej blott offrat alla sina lev
nadsår till flygets fromma, utan han har 
även fått offra två söner. Den äldre 
Frithjof, störtade vid en provflygning, den 
yngre, Werner, föll i luftstrid. 

Lilienthal-sällskapet för luftfartsforsk
ning förlänade Oskar Ursinus "die Lilicn
thal-Dankmunze" som erkänsla för fram
stående förtjänster inom flygtekniken. 

W. L-m. 

9itt fty-dda tider ... 
D å Otto Lilienthal i maj 1848 såg dagens 

ljus anade man väl knappast att det 
skulle bli honom förbehållet att utforska 
de vetellskapliga grundlagarna för glid
och segelflygning. 

LilienthaJ, som tillsammans med sin bro
der konstruerade, byggde och provflög 
glid- och segelplan, kalla vi numera segel
flygningens fader. Men kanske inte bara 
den motor lösa flygningens, måhända även 
motorflygets. Ty även de senaste veten
skapliga rönen på aerodynamikens område 
ha nog sin grund i de verk Lilient.hal ut..
gav, dels i allehanda tidskriftsavhandling
ar, dels i sin berömda bok "Der Vogelflug 
als Grundlage der Fliegerkunst". 

Det är därför intressant att läsa vad en 
dåtida journalist skriver om Lilienthal i 
nådens år 1893. Sålunda låter det : 

"Frågan 'Kan människan flyga?' kom
mer alltid att ha nyhetens behag. Det är 
klart att utan 'apparater' är människans 
flykt otänkbar. Man måste först skaffa sig 
det fåglarna äga, mari måste ha vingar. 
Herr ingenjören Otto Lilienthal i Berlin 
hal' sedan en längre tid studerat fåglarnas 
s. k. segelflygning. Han har likaledes 
konstruerat apparater, sorp tillåta männi
skor att fortskaffa sig svävande i luften. 
Försök som han utfört på Maihöhe vid 
Steglitz och senare på den 80 m höga Rhi
nower Bergen mellan Rathenow och N el.l~ 

Zl 

stadt a. D. ha lyckats, och från dessa top
par har den oförvägne exper imentatorn 
redan gjort flygningar på upp tiH 250 m 
lällgd. 

Han pläderar för ett reguljärt införande 
av flygsporten, ty efter hans åsikt finnes 
jngen av de nuvarande sportgrenarna som 
kan jämföras med den underbara känsla 
man erfar då man utan ansträngning glider 
hän genom luften. 

kaniskt sätt försätta de ombyggda vingar
na i rörelse och sålunda genom ökad bär
kraft mer och mer öka längden av den fria 
flykten, till en verkligt lång horisontalflyg
ning, låt vara om endast därtill lämplig 
vind är tillfinnandes. 

Troligen skulle det kunna bli lönande att 
bygga upp sådana konstgjorda startplatser 
i närheten av de större städerna, I varje 
fall finns det nog intet annat medel som 
i samma grad skulle kunna befordra flyg
konsten, ty inom kort tidrymd skulle hund
ratals unga kraftiga människor skaffa sig 
liknande, billigt framställda segelapparater 
för att därmed i ädel tiivlan försöka över
glänsa varandra i långa flygsträckor. Att 
man härigenom skulle förbättra byggnads
sättet och konstruktionerna av apparater
na ävensom deras användande, säger sig 
självt. Som jämförelse kan nämnas ve 10-
cipedsporten förr och nu. 

Också andra och kraftigare vingtypel' 
komma naturligtvis att konstl'1.1eras . Ty i 
och med att vanan vid avseglingen från 
högre höjder uppnåtts står ingenting mer i 
vägen att med fötterna eller på annat me-

Från högre höjder får man naturligtvis 
inte genast företaga avflygningen. Sådant 
måste läras. Man springer först frAn 
mindre höjder, till en början också med 
något mindre vingar. I annat fall griper 
vinden oss och kan föra oss upp till högre 
höjder, och sådant är inte att skämta med. 
Det kan sluta olycksdigert att söka komma 
ned därifrån. 

Alltså framföra1\t försiktighet . Inte för 
stora vingar. i varje fall inte över 8-10 
kvm och inte större vindhastighet än 4 
m/sck. D . v. s. vad man i dagligt tal kal
lar lätt bris. Men genom en kraftig an
sats mot vinden från en höjd av 2-3 m 
kan man dock uppnå en flygsträcka av 15 
-20 m. Om man bedriver sådana övning
ar flitigt blir så småningom skickligheten 
så stor att man vågar använda sig av ving
ar med upp till 15 kvm yta och även före
taga försöken i starkare vind. Man kan då 
också uppsöka högre höjder och därigenom 
segla ut i rymden för att så småningom ta 
mark." Ellbege. 
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Ingen!örskurs.r Inom: HU5BYGGNADSTEKNIK och vAr::.. 
& VATTENBYGGNADSKONST. KEMI & KEMISK TEKNOLOGI, 
MOTOR· & MASKINTEKNIK med VÄRME •• VENTILATIONS. & 
SANITETSTEKNIK elI. AUTOMOBIL· '" FLYGTEKNIK, ELEK· 
TROTEKNIK (ml!d realexamen o. proktik kon Kungl. Kommer5+ 
kollegii teoretisko kompetensbevis för A·behörlghet erhållas). 

Kortore kurser : Byggmdstarekurs, ~Ilgmd.norekura. elektra. 
t.knl,k ot;h motor· '" maskinteknisk diplomkurs. elektrisk In· 
5toUatörskurs (Kungl. KommerskolIeglI , eoretlska kompeten ... 
bevi, för B·behörighet kon erhållos1. fockkurser för stLidenter 
ol;h Hkstllllda. Deuo kurnr p6 4 m6nad". Dessutom maskin· 
mdstarekurs p6 8 månader. 

Laboratorier 0'1 Int.rnotloneUo mOtL Begllr program. 

NYA KURSER BÖRJA DEN 20 AUGUSTI 
expeditionen öppen kl. 9-17. lördagol 9_1]. tbdogor och Iredagor deuutom Id. 18-1B.45. 

STHlMS TEKNISKA INSTITUT 
DAG- & AFrONSKOLOR. CENTRU~I K U N G S G A T A N 3 2. 

Sveriges största enskilda tekniska läroanstalt. 

Inspektion: Professor E. Almt Major E. Råberg (f. elevkåren). Ingenjörs
och verkm.-utb. från folkskola, real- och studentexamen. Fackavd.: Verk
stndstekn., motortekn., flygtekn., värme och san., elektrostarkström, radio och svag
ström, hus- och vägbyggnad, kemi. Stipendier. Avg.-lindr. för obem. Prospekt 
sändes. Anmäl i tid. Upprop 20 aug. Expeditionstid 10--19. 'felefon 233705. 

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-il1g. Rektor. 

NE'l'ZLERS TEKNISKA INSTITUT 
Linncgat. 4. (vid Järntorget). Göteborg. Inspektor Prof. GöSTA BODMAN. 

VERKMÄSTAREEXAMEN. Från dagskolan efter 4 mån:s kurs, från afton
skolan efter 8 mån:s kurs i Väg- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-, Elektro· 
samt Värme· och Sanitetstekniska facken. Specialkurser i Svetsning och Radio. 
Obs. Kemisk-teknisk fackskola. 
Elektr. illstallatörskurser under Kungl. konunerskoIlegii kontroll. 
Enda tekniska institut i västra Sverige som har ingenjörskurser som över
byggnad på Verkmästareexamen BÅDE i en dag- och en aftonskola med exa
men på kortaste tid. Obs. Laboratorieresurser, små klassavd., effektiv under
visning. Låga avgifter. Senaste läsåret 296 elever. 
Nya verkmästarekurser börja den 23 aug. Ingenj(;rskurscrna börja den 30 
aug. Begär prospekt. Anmäln. mottagas å Institutets exp., Linnegatan 4, 
varje dag kl. 12-2, G-8. Lördagar kl. 2-5. Tel. 145939. 
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fl l' n g t R. O lo w, 

fänr'ik, silve1'-C-flyga1'c, .~(' g1"anJ på 
Alleberg 19.9. 

B tngt Olow var inte r/(lmmal nä" flyg-
intresset grep honom tör alltid. Han 

var med när pionjären Agne HögstedL 
startade en livaktig modell/lygklubb i 
Malmö, och 17 dr gammaL förfärdigade 
han egenhändigt en hängglidare och 
gjorde sina jörsta lujthopp. Ar 1937 
finna vi honom vid den tyska. .gegelllyg
skolan i Grunau.. där han to g C samt 
flög femtimmars och höjden för silver
C:et. Av stQrre seyelflyutävlingar hade 
han före Alleberg endast varit med om 
den 8. k . studentolympiaden 1939 i Wien 
där han blev jem'YfUL samt gjorde slut· 
provet, sträckan, för silver-C. ~ 

Vd,.t segelflyg var på den tiden inte 
vidare i ropet, var/ör tillfällena till trä
ning på detta specialområde 110'1'0 yt
terst få. Detta betydde dock inte någon 
direkt undernäring för Bengt Olow8 
flygintresse, ty han hade redan förut 
tagit privatflygarcertifikat vid Aero
klubbens i Skåne flygskola på Bulltofta., 
och det omvittnas livligt att han var en 
av de aktivaste och sJcickligaste av klub
bens många flygare . Sam~tidigt skötte 
han sina studier och började Bå små
ningom pd Tek:n.iska högskolan i Stock
holm för att ,ned tiden kunna beträda 
fllluingenjörsbanan , Hur många gdnger 
han tillfälligt avvikit från denna läro
anstalt för att flyga ett tag, det kan 
han kanske knappast själv hålla reda 
pd nu, Det var nämligen så att han 
1999 genomgwk flygvapnets jörsta re
ser-vflygskola och sedan gjorde reserv
olficersk:urs på Ljungbyhed, Där tjänst
gör han nu son~ andre flyglärare och 
segelflyginstruktör. När tiderna bli 
nonnala igen återvänder han emellertid 
ganska säkert till Tekniska högskolan. 

När flygvapnet tog upp segelflyget 
pd sitt progran~ för ,narkpersonalens 
vederkv-ickelse och nytta var Olow själv
skri'L'en 80m instruktih·. Samtidigt bet 
flugan även en annan Bengt, nämligen 
C :son Bergman, sergeant. De båda 
Bengtarna blevo instruktörsparhästar 
och sedan även förare i Ji' 5:s hejdund
rande lag vid AllebergstävlingQl1'1la 19-49. 
Att de f. n. äro vdrt lands styvaste 
"tfrmiknosare" ha de papper pd., och 
att Olow som den äldste segelflygwren 
går i täten är ju inte mer än rätt. 

Adm ir ator. 

f1 tlifanna 

frön Allebergstövlingorno 1943 

R ed , hu tll g it " ig friheten att m ed r im och 
ii. " I· 1l uågulI r elion g öra en Ramlin g 1I11 lilll'IIIIIIgu.r 
pä per soner oc h hä nd els!'r und er tävlingarna. 
f 'iirllt !Ölii ttnin gcn för att Jägare.u Hkall förslit 
I!Il\mmlm hanget. iiI' aU hu. fuljt. bl. u, dagspressens 
orta utför lig" referat eller ,-u lt Ul4'd vid t.H.v
Ii nKen! - Ver lwrnu förcdroJt'o~ vid tä\,UngIU'Du 
avslu t nin gs fest på Stora. lI oi4'lIe t i "'~ulköpin l", 

Text : MIllgärd, 

Mc!.: Kovan kommer, kovan gAr.,. 

Skarp som kniven Olo\\' Ur 
som i eKg stAl har kvar, 
Ingen bättre lin han bill' 
SIlVCI'-C, uppAt far, 
Om han vnck mustaschen mkat 
hade ingen honom makat, 
men han tänker vä l uppA. 
ä ven alla fli ckor :mu\! 

~r:hly ter han vet Ingen hut. 
långt och fort uppAt fal'. 
Då. och då. slog Olow ut 
fust han f A. starter bar, 
Vem som helst kan segeltlyga. 
om han ej hör till de blyga, 
Fräckt har SChlyter rusat fram. 
han har nils ej någon skam, 

Gävert han 111' Askane bror. 
UPP han fal" upp han far. 
Och från All eberg han snor, 
bort han far. bort han tar. 
När på. karlan läses "Landa" 
lyder han, j!1drar amanda! 
TJan I lumpen Uirt sig pli, 
sA.dant brukar sllta I. 

Sjutlon hr Ull spak han tog, 
yngli ng var, blir nog kal'!. 
Gusta fsson går ej på krog, 
kovan spar, kaffe tar, 
Nllr han Ulngta' efter kaffe 
ropte han: "Nu ved jag sk artp!" 
Bubyn kvcu i högsta nöd: 
"Hul' ska du tA tag I bröd ?" 

Ringar malmöbor ej bär. 
luften tar. luften far. 
De av gOda mulen Ull', 
vikten spar, tyngden har, 
Skåning är ej gjord att fara 
som en til.lli ng bort åt Skara, 
särskilt nu när ringarna 
sämre bär iin vingarna. 

Men tm nästa Ar minsann 
bättre pris Malmö tar. 
KulIgren vet nog vad han kan, 
bort han tal'. upp han far, 
Bruno iiI' en envis sate. 
Ivan i hanR fotspål' knate, 
Därför ingu risker ta's -
dubbla hjul pA, bilen dl'a's! 

K nrlbom bör tA extrapris 
föl' han tungt uppåt far, 
Mager ilr hu.n ej av spis, 
men han lugnt uppAt rUI'. 
Att han rJygu. kun och bråka 
Rom en unnan spin kig krAka. 
ii i' en prestation I slol't -
egen klass hun rIyga bort! 

Seglare, som vi nu ser, 
upp ni tar, upp ni far. 
Glöm ej bort att e fter er 
upp man tar, upp ma.n r:\r. 
Tal a alltsA. om för alla 
llUr man mellan moln ska kn alla. 
Lär nu bol't vartenda dugg, 
och var ej med lärdom njugg. 

(F ort . på. lid. 23) 

SVENSK F LYGTIDNING 
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Gunnar Karlbo ·m, 

civilingenjih', silver-C-flygare, bäste 
civilist vid Ållebergstävlingarnn 1943. 

D et väckte förundran pd Alleberg 'tär 
det ifråga om aktiv segelflygning 

dittills oskrivna bladet Gu.nnar Karlbom. 
pwtsligt fylldes mcd skönskrift, ut
h'yckt på normalprosa: när han genom 
u.pprepade goda flygningar armbdgade 
sig fram bland tätgubbarna - och 
·molngubbarna. Förklaringen är enkel: 
han blev förb. och visade hälaingklon. 
Och dessutom är han en av svenskt se
gel/lygs nestorer, så inte skulle ung
tupparna komma och sätta sig pd. nä
san på honom., inte I 

Karlbom föddes i Ljusdal 191e. Skol
tiden genomled han i Giiteboru, där han 
så småningom hamnade på Chalmers. 
De IItofsbemåssade" höllo just då på 
,ned att bygga ett glidplan "Grii.ne 
rost" under ledning av den f Tån Tysk
land nyss återvände ing. Rolf Bergwik, 
Karlbom blev klubbmästare i Chalmers 
Segeljlllgklubb, Sveriges äld8ta. av den
na sort, och ställde till fester för att 
ordna klubbens ekono,ni, Under värn
plikten i Karlstad pussade han sedan på 
att ta initiativet till Karlstads Segel
fl1/gklubb . 

Efter att han flyttat sina penater till 
Stockholm deltog han 1998 i den beryk
tade Sälenexpeditionen, och tick under 
9 dagar 20 sek f lygtid, kostnad .SO kr 
per minut! År 1999 tog han A-diplom 
i Norrköping, 1940 B på Bromma och 
samma år C nr 28 i Borlänge. Som re
sultat av Sälenexepeditionen blev det en 
allmän uppryckning av Stockholm.s se
gelflygklubb, som legat i ide ett par år. 
Karlbo,n fungerade som sekreterare i 
den sålede8 pånyttfödda klubben, tills 
ett allt för f lackande a.rbete lade hinder 
i vägen. Är 1941 flyttade han till Skå.
ne, och su.mma år kom han på den förs
ta D-kursen på Ällebe"g och fwg fem
tintntarsprovet för silver-C, Följande 
å'1' tog han pd Alleberg segelflygcertiti -
kat nr 94 och under tävlingarna i 80m

m.ar resterande prov för silver-C. 
l början av detta dr f lyttade Gunnar 

K arlbom elter till sitt gamla Göteborg 
och blev där ord/örande i Chalmers Se
gel/lygklubb, som nu nyligen ingått som 
sektion i Aeroklubben i Göteborg. Nu 
är Karlbom ordförande i segelflygsek
tionen och ledamot av huvudklubbens 
styrelse. T e b r a x, tI _________ J:I 
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FÖ~BI FLYKTEN 

liuVien to'lorman IHU tredsUyget. 

ett uttalande för KUpenho.mnslldningen 
Bör:;cn har ACI'ot.'o.nspol'LB vel'kstllllande direk
tör, kaplen Carl Flormlln, betonat att bolaget 
lillsammo.nll med dcl nybUdndo SILA etår viii 
rustat med stor kapltalkra!t att gå till efter
krigstidens uppgifter. Även tekniska förbere
delser ha trälfats. Ulgyggnad av de svenska 
flygstationerna har företagits, och nästa Ar stA 
flygstationerna I Stockholm. Göteborg och Mal
mö fullt färdiga !ör ntlantflyglederna. såväl med 
hänsyn Ull startbanor som stationeras dimen
sioner. Pli. en slirskild skola utbildar bolaget 
milltärfiygare till trafikflygare. Bolaget bar 
redan utvidgat sin flygarkAr med framtida 
(redsnygnlng för ögonen. 

tZill"'''ll p'jLliprllwa, 
(Forts. trAn sid, 22) 

HUjtOll8011 har blitt major, 
upp han far, upp han far. 
Ändock är ban allas bror. 
eller sA 80m en tar. 
När han leder grabbarna, 
ingen risk för tabbarna, 
Hugo han vet jämt besked. 
alla grabbar följer med, 

F"'.,erblad är lugn och tyst. 
runt han far, sig ej spar. 
Säger knappt ett enda knyst. 
men hans tystnad den tal' 
gadden ur varenda kille, 
ilven om han vill va' snille, 
Ingen kan förhäva sig 
emot S,'prlges bllste Stig. 

Om nu östersjön var land 
Ingn gränser det var, 
Bör helst fyllas I med sand 
sA vAr Stig svärord spar. 
När hlln nyss till Ystad seglat 
har mot Schweiz ban säkert sneglat. 
Han väl landat iGeneve 
om ej halvön var sA snäv. 

Ännu vi en vers väl tAl 
medan vi rUst hur kval'. 
Det blir Ahblorns äreskAl, 
vArat gängs stronge karl. 
Han är segelflygets konung, 
som ger oss båd' ris och honung, 
Utan Sven vi siad oss smit, 
drick för honom nu en skviilt! 

Mille, 

- Efter kriget blir det si.ikerllgen en avsevärd 
flygning med pl'odukter som kunna biira höga. 
fraktkostnader, fort~attf'l kapten Florman. T11l 
denna flygning kan man ombygga mUltärtrans
portplan och räkna med lAng avskrivningstid, 
cirka 15 år, så att driftskostnaderna kunna ned
bringas, Däremot tror jag Icke att man alltid 
skall kunna använda. utpräglade militärplan till 
traCikflygnlng. De mllltära planen kunna näp
peligen ombyggas till bruk i persontraIik, I 
varje fall Icke jakt- och bombplan, Men frAn 
krigets. lufWottor blir det kvar slora mängder 
materiel för nyskapandet, propellrar, hjul, mo
torer, vingar o. s, v .. och dessa delar repre
sentera. säkerligen det största värdet av krigs
flottorna, när freden kommer, själva planen 
kunna Icke vara till större nytta dA. 

- T,'a.flkClygnlngen har, slutade kapten Flor
man, alla utvecklingsmöjligheter efter kriget, 
och man kan s11kert l'11kna med att den bHI' 
fullt I'äntnbcl några ål' eftel' fredsslutet, men 
blott för de Intel'natlonf'lla l("df'l'nas vidkomman
de. Dc Inhem!lkll lederna få alltjämt behov av 
statssubvention undN' utveckJtngsperloden. Mf'n 
sA småningom skall trallkflygningen komma 
fram till naturlig bulans, ~ nU delta Kommu
nikntionsrnedcl knn iit.A på pgna ben liksom alla 
andra, Trafikintensitet och kapacitet mlL'ite av
balanseras pftPI' t'ftertrågan. man måste kom
ma fram till alt nyga för 1)I'\sel' som bära alla 
driftskostnader. 

Landets fursta dvlla flYKverkstad I NorrtäJje, 

Björkvallsnygs, eller rutlare sagt dotterbola
gets Skandinaviska Aero ABa, nya hangar- och 
\,erkStndsbyggnnc1 I NorrUnje lir nu klar och 
I drift sedan halvannan månad, Dllrmed har 
Sverlgo först nu fAtt si n törsta verkligt civila 
flygverkstad. 

Huvudbyggnaden hnr en fasadltingd av 65 me
ter och innehåller hangar och monteringshall 
med en golvyta av 750 kvm S:l.nlt spec:lalverk
~llider för motorarbeten, svetsning, snlckcrl 
m, m, om tillsammans 500 kvm. Hela anlägg
ningen har kostat 925,000 kr och ligger l kan
lf'n av NorrUl.)je flygfält. 

- Anläggningen siklar [örst och (rUmst pä 
f"edf'Il, säger' dlrE'kWr Ake Forsmark i Björk
vallsflyg, men delta hindrar Intc att vi redan 
nu har fullt upp med att göra med översyn och 
reparationer av bAde vAra egna och andras flyg
plan. Bolagct har tio egna flygplan och hyr 
yttcrligal'O fem. Fullt utnyttjad räknar vi med 
att verkstaden skall hinna med förekommande 
reparationer och översyn av hela landets civila 
flygplanpark, 

Verkstaden sysselsätter nu 28 man och en 
kvinrUl. och vCl'kstadschcC ur civilingenjör E. 
Bratt. 

Kontorsanläggningen är av modernaste slag 
oeh Innf'fattar även radtOl'um med sändare och 
1lI0ttaglm~ föl' telegrafi oeh telefoni. I övre vä
ningen ligger mäss med kök och sol altan. För 
personalens räkning har man också satt I gAng 
att bygga. personalbostäder, 

S20 ansökningar till rlYg'vaJlnets lii.rllng8liKola, 

Sammanlagt 320 amiökningar ha Inkommit frän 
hela. landet till flygvapnets lärlingsskola vid 
centrala flygverkstaden i VltsterA.s, varför det 
ur ordentlig konkurrens - platsantalet är en
dast 2O! 

Även förra året vsr det många. som kltnde sig 
kallade, och förE'stAndaren för IUrllngsskolan, ci
vili ngenjör Sven Nylinder, lade då upp omfaL
tande prov, där Icke minst de psykotekniska 

"!lOTon·IIlAJ~DIN·· 

Flygmotorrevideringar 
och tillverkning av 
flygmotordetalj el'. 

Ivan Rylens I GUSTAFSSONS 
Karamellfa brik GUMMIVERKSTAD 

Bröderna Mandins 

Trädg~rdsgalan I 
NOHRKÖPING 

Telefon 2072!! I 

+ 
FJygvapnets fll',märke 

gediget och omtyckt, försett 
med kriulnAl. Förgyllt. 

Pris kr 2: 25 

Flnor'; ••• n ~ 
av kontrollerat silver. 
Uppgiv Invändigt mAtt 
(diam, l mm), . 

Pris kr 4: ll5 ., .-
Förgyllt silver ' -

Fri I kr 6: 25 

:hfansehettknllPpar 

uv förgylld alpacka med 
tlygmärket Intimt l biA. 
t"lliaIJ, 

Pris kr 5: 25 per par 

F lycetl beredskapsmirke 1!»2 oeh 1913, 
Förgyllt I trevligt utfö-

rande. Märken finnas 9'· . för alla flygflottiljer " , 
med flottiljens nummer 
I upphöjda siffror. Upp-
giv vilket flotUljmärke .. 
som önskas och vilket , I ' 
Ar'lal det gäller (ex, '... 
1943), " ., ' 

Pril end .. t kr l: 50 

Representanter t.ntaG'aB vid varje flygflottilj. 
Hög provision! 

Order över 5 kr portofritt! 

Ovanstående priser äro ink], omsättnings
skatt. 

Vår stora katalog med l00-lals artiklar tör 
flyglnlrel!8erade sändes mot 30 öre i frimär
ken. 

AERO-TJÄNST, Malmö 

proven äro av stort intresse. Proven ha verk· 
ställts vid de olika ll1nsarbetsnämnderna. 1)( 

psykotekniSka proven voro knepigt utspekulera· 
de delvis efter utländskt mönster. De lyckliga 
20 som antagas ha nu två års internat och td 
äl' med avtalsenlig 16n framför sig t lärlings, 
skolan, vilken automa.tlskt förbereder för kom· 
mande uppgifter I flygets tjl1nst. 

Fänrik mlUn flottiljchef, 

O!!lcerakåren vid Jämtlands flygtlottllj hal 
låtit målll. ett porträtt av överste E. Tornbergl 
vilken I dagarna lämnat chefsposten vid nyg· 
flotUljen, Porträttet, som skall prydll. ofilcers, 
mässen. har utförts aven av officerskårens eg· 
na nwdlemmar, fl.lnrik Ubrdln med konstnärs· 
namnet Lars Kristel'. 

FI:r .. mekan Ike:ru tblld III ng 

pltuleras vid centrala. verkstadsskolor och kom' 
munala yrkesskolor, För att förbandla hären' 
med landsting och kommuner ha.r ecklesiastik· 
mlnlstel'll som sakkunnig tillkallat chefen fÖl 

kanslibyrAn t arbetsmarknadskommissionen, jäg, 
mästare C. G. B. Arvas, 

A.-H. 
Betald 

annonsplats av 

Stadshotellet 
l 

Uotorverl{sruder A.-U. 
No...,,,öpin~ 

Rekommendera .. 

sina 'illverl:nin!iar 

Slotfsgafan 134 
NORRKCPING 
Tel.fon 22681 

Enköping 
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GLIDFLYGTRANSPORTER 
(Forts. från sid. 17) 

om" och via en bogserkabel - bringas upp 
till samma hastighet som det ovanför 
snabbt förbiflygande bogsel'planet, blir sä
kert påkänningarna på krok, kabel och in
fästningar högst avsevärda. De brister 
ifråga om flygfältsutrymme och därmed 
följande ökad allsidig användbarhet, som 
systemet innebär, synes dock väl motivera 
praktiska försök. Dessa kan ju i så fall 
först utföras med lätta glidplan som "met
föremål". 

Glidtramiportflygets speciella fördelar. 

Glidtransportplanet medför sLor last i 
förhållande till ~omvikten, om man jämför 
det med motordrivna transportplan. Den 
ökning av "lokets" bränsleåtgång, som föl· 
jer med bogsering av 1-2 glid plan, är 
mindre än den 100-200 % ökade bränsle
förbrukning, som skulle uppstå vid använd
ning av ytterligare 1-2 matarflygplan för 
transport av samma lastmängd, som "glid
flrgtåget" med sitt enda "lok" medför. En 
nackdel, som bör observeras, är dock att 
fä. dhastigheten nedgår vid glidbogsering. 

SOI11 ovan framhållits, är glidflygtågets 
start ett problem, som vid otillräckligt 
flygfältsutrymme vållar svårigheter och 
kan kräva särskilda anordningar. Ifråga 
om landningen ligger dock förhållandena 
avsevärt bättre till. Lastglidplanen kan 
löskopplas för landning på bestämmelscor-

Flygande glidr)lan
start: Moment 1: 
Glidplanet står klm·t 
till start med bogser~ 

kabelns ögla upplagd 
å bärstolpC1h'na. - 11 : 
"Metningen" har ägt 
rum. Kroken !ta .. r fat
tnt bogserJcabelns 
w7)ögla. Glidplanew 
förare klar att brom-
Ra in kabelt1'umman. 
Stolparna fällas n eri 
medelst en särskild 
anordning. - III: 
Bogserkabeln rullas 
ut, ylidpla7lf öraren 
Rätter an bromsen ef
terhand. - IV: Glid
plan!ömren ha,r låst 
k,al!el7l.8 bromsanord

Bärstolpllr 

!if 

ten, även om därvarande fältutrymmen är 
ytterst begränsade - praktiskt taget vil
ken öppen yta som helst. Flygtågets "lok", 
motorplanet, behöver icke alls landa där, 
om blott bränsle för fortsatt flygning till 
lämplig "tankstation" eller till utgångs
punkten finnes. 

Tillverkningskostnaderna för glidtrans
portflyg är låga. Planen kan byggas hu
vudsakligen av trä. De kan således, om 
man vill, betraktas som ett billigt "embal
lage" för den många gånger dyrbarare las
ten. Ett emballage, vars kostnad rentav 
kan täckas av fraktavgifterna. Järnvägar 
och sjöfart får i glidtransportflyget en be
tydligt svårare konkurrent än vad det re
na motortransportflyget hittills varit. 

Summan av kardemumman blir, att man 
med största säkerhet har att emotse en 
fortsatt utveckling pit glidplantransporter
nas område. Det är t. o. rn. tänkbart, att 
transporter segelflllgledes, utan assistans 
från bogser-"lok" eller inbyggda hjälpmo~ 
torer kall bli nästa etapp på utvecklingens 
väg. Ej minst i betraktande härav är det 
glädjande, att vårt svenska segelflyg nu
mera fått den utveckling i fråga om bredd, 
djup och höjd, som fr. o, m. denna sommars 
Allebergsveckor och distansfärder kunnat 
konstateras. Bl ir det ABA, SILA eller 
flygvapnet, som bjuder på nästa överrask
ning i fråga om ett effektivt, svenskt glid
transportflyg? 

I 
_UMetkrok" 

o 
II 

00 

o 

ning och tar åt S1~g 

spake'n. Glidplanet lättar. Landningsstället löskopplas och faller till 1'Ul.1'lcen. 

STÖRST OC)l BÄST Norrbollens Ruutll!! 

SVENSK FLYGTIDNING 

Flygningen fortsattes 
trots en 

BORTSKJUTEN MOTOR 
F öljande lilla skildring, som kommer från 

den tyska östfronten, är ett exempel pil 
hur beslutsamhet och flygskicklighet kan 
klara upp en till synes hopplös situation. 

Löjtnant H. med sin besättning var på 
väg ut till fronten med sitt spaningsplan 
av typ Focke-Wulf Fw 189. Efter en tim
mes flygning blev planet anfallet av ryska 
jaktplan, som gjorde sin anflygning med 
solen i ryggen. Det tyska planet fick svå
ra träffar i ena motorn och propellern. Mo
torn började vibrera våldsamt, och innan 
föraren hunnit kupera skakades den loss 
och försvann i djupet. Föraren förlorade 
inte sitt lugn men hade till en början ämna t 
beordra besättningen att rädda sig med 
fallskärm. Men när planet trots de stofa 
skadorna fortsatte att flyga tämligen skap
ligt övergavs denna tanke. 

Emellertid gingo de ryska jaktplanen 
åter till anfall mot den skadade 189 :an, 
som inte kunde göra några undanmanöv
rer på grund av att föraren var tvungen 
att undvika varje kurvläge. Till råga på 
eländet rapporterade kspskytten allt emel
lanåt laddavbrott. En tur i oturen var att 
även ryssarna blevo utsatta för upprepade 
laddavbrott och kna.ppast kunde notera 
några träffar. När de gjort ett tiotal an
flygningar för att söka fälla det tyska pla
net, uppnåddes frontlinjen. Båda de an~ 

fallande jaktplanen försvunno som blixten. 

Nu gällde det "bara" att få ner planet 
på ett hyggligt sätt. I flygriktningen be , 
stämdes ett tämligen skapligt nödland M 

llingsfält, och löjtnant H:s division undel'~ 
l·ättades per radio om platsens ungefärliga 
läge. Föraren hade tänkt fälla ut stället 
först alldeles över marken, men detta lyc
kades icke på grund av skottskadorna. 
Landningen skedde med endast högra bene~ 
nedfällt. Planet tog mark och lade sig på 
vänstervingen, varvid ena kroppsbommens 
undersida och skevningsrodret skadades. 
Annars gick det bra. ,. Vid divisionen re
parerades planet, och en ny motor inmon
terades, varpå Fw 189:al1 efter ett par da
gar åter var färdig att träda i tjänst. 

E f t 1'. Järnkons truktionCI' 

när det göller Tekniska artiklar K o o p e r u Ii vu 

t::t) 
Boktryckeri Reparationer 

Sjukvårds- och Förbandsartiklar Ch a rku t er i1öre n Ing Bokbin.leri Gjutgods 

Kameror o. Fotografiska artiklar Lll LE . .\. C. RebnsfrlJm "Ht jnom branscJten 

Framkallning o. Kopiering 
,;'.# - LULBA - Jlumana priser 

Norrbottenhushållens egen char- Tel. 2022 ankn, basl. 
kuterifabrik för framställuing av .. 2330 

Nya A/B J.A..L.A.. högklassiga produkter till låga aaa s(a~s 

Färg- och Droghandel 
priser. Tillvcrkningcn sker nllde[ T R ye K SA K E R Luleå Varv- & Verkstäder betryggande kontroll från K. F:s 

Lu leå '1'el. 2229 livsmedelslaboratorilllll. Snabbt - Korrekt Tel. 1809 LULEA T.1. 2191 
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FlygterDler på feDl språk. XXXII 
(Av Lofhaw Ahrens) 

Tyska. 

n.f'J}lu·atur~WCI·kstlltl (t) j 
Jm~tand!jctzungs-Wcrk
slall (t) 

E n,i:"elska. 

I'cpair shop 

l'~raD!ika. 

atelle!' (m) dc r~pu.l"ation 

ltallf'Dska 

officlna (O dl riparazione 

n'VIlI'm 

\'c"axel 

H'vhus 
vevlager; ... ·c"axcllager 

Ku)'belwange (t) 
Kmbt'Iwelle (t) 

Kurbf'lgfhäuse (n) 
KIlI'b('lJager ( n ) 

KlII'bclkl"öp(ung (O 
Plcud (n ) 
Kurbelzapff'n (m) 
V-SH'\lung (t) 

el'a nk wcb 
Ci'unkshaCt (mal n ahnrt: 

eng!n(' shaft) 
cI'ankc8SP 
CI'allkshnH belll'ing; Illnin 

bcuri ng 
throw of erankshatt 
connflctlng rod: conl'OU 
cl'ankpin 
dihedraI 

brus (m) du vllebl'cquin 
vilpbl'f'quln (m) 

carler (m) 
paller (m) du vilebrequin 

coudc (m) de vilebl'equln 
bicllc ({) 
maneton (m) 
dlt!>dl'(' (ni) lateral 

braeclo (m) dl'lIu munovclla 
albf'ro (m) ngomito 

carter (m): bnsumenlo (m) 
cusclneUo (m) dell'albero 

gomito (m) dl mano\'ella 
blelln (O 
perno (m) dl ma.novella 
diedro (m) 

"e"släng 
"('vstake 
vl'vtapp 
Y·form 
Y·stöttor 
\"1 hratlonsdämpare; 

8\"U ngn ingl;dämpal'c 
("evaxelns) 

\"Ibrationsdämparp (mo-

V -Strcbcn (I) 
Schwingungsd!1mptcr (m) 

V -struts 
vibration dall1pcr 

nmtllrc (f) en V 
umortisseur Cm} dc 

YlbratlOll6 

monta.nti (m) a V 
ammortizzatore (m) delle 

vlbrulonl 

torlnsta.llatlonen) 
vikt 

Schwlngungsdämptt>r 

Gf'wlrht (n) 

vibl"lllion damper 

wcight 

amortlslI(>lII' dc \'ibrations 

poids (m) 

ammortlzzatorc delle 
\"lbrllZionl 

PC!K) ( m) 
vikt (belastning) per kvm B(>I31!tung (f) jc <11ll louding per sqU&I"(> metcl' ~hargc (f) au meu'C cu n "ö enrico (m) per mett"Q 

quadrato 
\"lktbesparlng 
\"lktmlllsknlng 
viktökning 
vind 

Ccwichtscrspumis (f) 
Gewlchtsverringerung ( t) 
Gl'wlchtserhöhung (t) 
Wind Cm) 

lS~\ViT1g in welght 
I'cduction of wl'lght 
wpight In('reMc 
wind 

economie (t) dp polds 
rCduction (O dc paidlS 
augml'ntatlon (r) de paids 
,·pnt. (m) 

l"iapul"Iltlo (m) di peso 
I"iduzion c (C) di peso 
aumcnto (m) dl Pf"so 
vento (m) 

vind av 5 m/sek \Vind von 5 Sekundcn · 
melern 

wind o r 6 melers per 
second 

\'I'nt dc 5 metres-seoondps \'ento dl 5 metT"i a.1 secondo 

vi oden blA.ser der Wind weht le venl souf!le il "ento spira 
,Inden s iAr om, "linder sig der Wind schlägt um 

the wind bloW8 
the wind chungcs le vent tourne II vento cambia 

J u 87 som försöksflygplan 
(Forts. från sid. 10) 

förorsakad överbelastningskollaps genom 
alt. blodet sjunker ned i den nedre kropps
halvan, medan det hos de flesta blott stan
nar vid kortvariga störningar i blodtillför
seln till hjärnan och ögats näthinna. Man 
kan även visa att vid börjande höjdsjuka 
på grund av syrebrist en oavbruten belast
ning med en centrifugalkraft om 3 g under 
2 till 3 sekunder räckte för att. åst.adkom
ma stark medvetslöshet. 

Förutom till dylika flygmedicinska för
sök användes Ju 87 med röntgenanläggning 
till flera hundra skolflygningar för för
söks- och undervisningsavdelningen inom 
"Luftwaffes" sjukvårdstjänst, varvid 7,5 g 
överskreds varje gång. Som flygmedicinskt 
försöks- och skol plan för centrifugalkraf
tens verkningar har Ju 87 visat sig vara 
i alla avseenden utomordentl igt. Trots alt 
belastningar ofta förekommo Lill gränsen 
för det tillåtna, visade sig aldrig tecken på 
alltför stor påfrestning av flygplanet. An
märkningsvärt var den harmoniska avväg
ningen av styrkraft.erna på samiliga roder 
och de goda flygegenskaperna, vilka under
lätta för föraren att programenligt åstad
komma acceleration under bestämd tid och 
till bestämd storlek. 

Förbjöd Sin man 
(Forts. från sid. 8) 

Så va r det tid med C-skolningen. (Jag 
hade för länge seda n börjat tolerera min 
mans flygningar.) Mill C-kurs började 
den 20/ 6. Här övergav mig Johan, och 
min framtida ev. f lygkunnighet blev nu be
roende av ing. Kipps förmåga att dela med 
sig av sitt rika kunnande. Till ait börja 
med var jag nog lite rädd både för "Kip
pen" och Babyn men snart var det endast 
för Babyn. Emellertid lyckades vi också 
så småningom trivas ganska bra tilhsam
man~, och den 10/ 7 gav ett strålande ter
mikväder mig mitt C-diplom. 

Ja, längre har jag inte hunnit, men 8å 
snRI·t jag får tilIrälle skall jag föl'tiöka 
göra resterande prov för certifikatet. 

Slutligen vill jag nämna att jag är glad 
[ör att vi hamnat i Norrköping. På en 
annan ort hade det inte blivit tillnärmelse· 
vis så goda tillfällen till flygning: 20 se
kunder till bygglokalen, 10 minuter till 
flygfältet, Sveriges bästa klubbflygplan
park (fastän nybörjare märker man att 
nK i Kranich gör underverk) samt, vad 
:;om kanske är det allra viktigaste, landet.s 
erfarnaste instruktörer. Och så är andan 
både på flygfält och klubbsammankomstcr 
sådan, att man trivs och gläds åt att va· 
ra med bland kamraterna. 

Ruth Hemminger. 

Gynna 

våra OLOVSSONS BRÖD 
Bröderna Hedberg 

MODELLFABRIK 
Skiljebo - Vi'iSTERAs 

annonsörer 

- de 

s;!ynna 

;lys;!ef 

Malmabergsgatan 22, Västerås 

Butiker; Kungsgalan 5 
Saluhallen 

Tel. 33798 och 35003 

Leverantör till bl, a, F l, V-ås 

T el.lon 332 59 

• 
Utför alla slag av gjut

Ttwdeller. 
Snickerier. Inredningar. 

Kumlins Konditori För god ringservice De' bu'a b.,ödef Rörledni ngsarbeten 
(Inneh. Witolis Oondp) 

SL. Torget Tel. 75 
N Y K Ö P I '1' G 
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Medlem av 
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Tårtfurmedlingen. 
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GUMMICENTRALEN 

V. Trädgllrdsga[an 53 

NYKÖPING 
Tel. 796 ankn bast. 

f6s från 

OHLSONS ÄNGBAGERI 
Huvudaffor : 
O . Storgatan 7. Tel. 64-191 
Ankn. Filial: 

Brunnsgatan 34. Tel. 64 
Fillol : 
V. Trädg6rdsg. 28. Tel. 1164 

NYKOPING 

Vår firma a/njuter förtroende 
för snabbt och völ "tfört arbe
te. och vi hälta humana priser. 
Alla slog av Installationer för 
värme, vatte.n och sanitära 
anläggningar. Begär offert! 
Upplysningar kostnadsfritt! 
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Ö. Kyrkog, 21. Tel. 1980. En. konl. 2100 
Aukt. rHrl e dnluC"l!Ientrepren ö r 
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Full fart på Värmlands segelflyg -
\'ärmhmds F IYK"k lu b b har bIldRh. 

" Tärllllands flyg har hittills aldrig låtit höra av 
Valg I större sammanhang. Kanske beror det 

på. en viss tröghet och värmländsk grundlighet. 
Alltnog, vi tYCk8 nalkas slutet pl'l. ucn bekanta 
langa portgången med del tröga. föl'cl och skym
ta det Jtvglvande solskenet. 

Karlskoga har otvivelaktigt kommit Hingst . 
men dA. denna klubb av geosTarlska och andra. 
naturliga skal varit mest ol'lcnlerad A.t örebro 
har \,\ ly\'lirr ej hört så mycket (rån "Skogabo" 
flygkhlbb. 

Sunne Flygklubb, .som tidigare mest bedrh'it 
flygverksamheten på. Is, har arr{'ndcral ett mit 
utanför köpingen och dä.r byggt om en lada till 
hangar. Skolverkl:\Umhcten med en An/änger på
gAr. Klubben är i besittning av cn vinsch men 
pj någon bogscrbll, dA. flmet lUmpur sig bäst 
för vinschskolning. TI IJ S(l.mman~ med Kadstads 
Segelflygklubb har InköPts en Grunau Baby II 
B. För verksamheten I3vamr den ej alldeles 
okände "Kalle" Bäckström och or·d!. Einar 
Eriksson, som tillIka är gruppChef. "Knlle" ut. 
förde för en del år sedan prf'statlonen alt näs
tan ensam bygga en Anfänger. 

Karlstads Segelflygklubb hal' efter ett par lars 
stillaliggande börjat en ny era. Detta. samman
hänger med att klubben för en tid sedan fätt 
en ny ordförande, Ingenjör Yngve Ryne, "man
nen, som kan konsten att skaffa donatorer, tyg
la alltför vilda flygfantaster och med stor !:!kick
IIghet lotsa en klubb genom h·,·gångarna". 

I höstas tillverkades en SG-S8, i vintras en 
tranilporlabel hangar och Cör närvarande lir ar
betet I full gång med en vinsch. Under vintern 
avlades 5 A- OCh ett B-diplom Innan 8kolniugen 
måste avbrytas på. grund av islossningen. 

Karlstads Segeltlygklubb har fätt löfte att I 
höst Cå !lytta Ull Karlstads stads nya flygplats, 
varigenom fäUfrågan får sin slutliga lösning. 

Den 19 juni höll Vlirmlands Flygklubb konsti 
tuerande sammanträde. Klubben omfattar re
dan vid starten ctt 160-tal medlemmar. Nog
granna för·beredelser har gjorts, bl. a, ha,· Värm
landa Flygklubb rörl>äkrat sig om finansiellt 
stöd frin större Industrier och företag samt pri
vatpersoner. Den nya klubben digponerar re· 
dsn motorplan. Syftet är atl verka rör flygets · 
popularisering I Vdrmland genom att bl, a. be
drivs motor-, segel- och mOdellflygverksamhet. 

Ursprungliga initiativtagare till Värmlands 
Flygklubb va,· konsul Boo Nystr·öm och r·yttrnii!;
tare Björn Hedenlund. Till styrelse valdes: 
Ordf. landShövding L Vennerström, v. ordf. ge
neralmajor Rappe, sekr. ryttmJistarc B. Heden
lund, till representanter för motorflyget utsågs 
konsul B. Nyström och direktör A. Linder, sup
leant direktör S. Hid~n. För segelflyget val
des Ingenjör Y. Ryne och kand. Olle HAkans:. 
son, Iluppleanl kamrer G. Murman. För modell
nyget valdes ryttmästare Rosenblad och herr 
H. Falk, suppleant herr E. G. Fslk. övriga sty
relsemedlemmar: överste F. Pira, överstelöjtnant 
E. Björkman, överingenjör G. Vin61I, doktor G. 
Ekman. advokat N. Tyr~n, direktör T, J ohans
son, Revisorer: ombudsman S. Drakenberg och 
stadskamrer S. Wendt. Arbc1sutskott: ordf. 
överstelöjtnant E. Björkman, sekr, r'yttmiislare 

FLYGETS~J;~ 
j 

O INKÖPSKÄLLOR 
FÄRGER och FERNISSOR 

MAL1Uö: A. W . Carlssons Färghandel , 
Lundavägen 40. T el. 265 69. 

MÖBLER 
DSTERSUND : Otterst röma Möbelindustri, 
PrIlstgatan 13, T el, 838, 458, 

B . H edenlund, kon sul B. Nyelr öm, direktör T. 
Geijer och (ut vokat N. Tyr~n. 

Kal'i atads SE"gE"lflygk lubb har anslutit sig och 
undE"rhandllngar med Sunne Flygklubb Cör en 
liknan de aktion pågår. Det torde inte dröja 
aJ ltlör länge Innan nya klubbar växer upp i 
landSkapet u nder stork lubbenl! ledni ng. En 
hastig undersökn ing har g ivit vid hunden att 
Värmland har gam;ka godo. fönrtSllttningar fÖl· 
llcgeHlygnlng, en Mk, som yllcrll go.re borde 
atllllulcl'a Intresset föl· klubblldnlng. 

Transporta bel hllnKar ti lh'c rktl s I b:rK~lokale ll . 

D f' hangal'föfI'liag som tldlga'·e Intörts I SFT 
hal' rör·t sig om permanenta hangarer. För

s lagen oom !!ådana är br·a förutsatt att en klubb 
r·äknar med alt k unna dlsponf'ra samma flyg
plats å r·ct ru nt. Det linns eme llertid k lubbar, 
som tvingas byta flygplats med årstiderna, d. 
v. s. m it på sommar·ell och 18ar på vl nlern. At
minstone iiI' detta än sA liillge förhA.Jlandet för 
Kar·lslads SegelflygklUbb, iiven om k lubben räk 
nar med att Inom ett år ha permanent flygplats. 

Det är med denna ba kgru nd som hnngurkon
lltnrktloncn kommit t ill . Konstruk tö,·er ha r va
rit Ingf>njö l' Bertil My!"!n och kl ubbena flygin
struktör Oll e HåkanSl:lO n. 

Hangaren avser rymma alter·natlvt en monte
,·ad SG-ag elle'· Grunau Baby. Nilr· den ena 
maski nen är uppmonterad förvaras den andra 
demonte,·ad i hangaren. Vidare fin ns plats Cör 
bogaerb Il oclt vinsch. Samtliga hangardelar fAr 
rum på. ett bIllass. 

n I I i'i t I t Illl I 1111 l!! 
VIIRTIN""".I.. ~ 

"'" ". 

(I, .. 

- TPANSPr.YrTABEl HAN6AR 
KA.NSTAJK SEGflF//SflVU 

Bygget har skett I klubbens bygglokal. De
la r·m, bcstAr av sidodörr och takUlmmur, lä ngs· 
gående löpare, stOlpar, takåsar, CrlMrandc balk 
samt nödig förstagning. Som framgA r av över
slklsrltnl ngen har hangaren formen av ett T , 
dock något osymmetrisk t beroende på att ena 
df'len Inrymllle .' garage. Eli kort beskrivn ing 
av dc oli k" delar",l k an kanske vara av in
tr·esse. 

VältA"&l'n n. 
består av lämmar tillverkade av *" spåntade 
briider·, hopspikade med 2" spik. Lämmarna är 
fästade dels vid stolpar, 2" X 4", och dels vid 
löpare, 1 Y.l" X 4.... Sammunrognlngen mell an 
löparf' och stolpe sker med bandjärn, som kan 
skruvas bort. Nedre delcn av glolparna samt 
undre löparen är Impregneradf' med Cuprinol. 
TMkd 
är även gjort av lämmar med ~" spåntade brä
dcr·. Dc ligger på åsar· nv 2" X 5" vir·ke. A!iar
no. är förbu ndna med stolparna medelst lJ.&" bult 
och plattjärn. Taket fästes I den f ribiirande 
balken genom att åsarna instickas I hAl i nedre 
dt>lf'n av d('nsamm3 och låses med k nap. 

Till taktäck ning användes leopal undel·hållsfri 
papp, som rasthåll es geMm påspikadE" läkt. Ge
nom alt /lm·ända läkt kan pappen tus upp utan 
utt förstöras . 
F r ibii r ll nd e bulken 
är- 11.20 m lång och 0.50 m hög. Själva stommen 
består· av 2" X 4" \'I rke. Pr\ denna stomme å r' 
%." bräder diagona lspikade på båda sidor. Bal
kt>n är gjord I tre delar sammanfogade med 
plntljiir-n orh %" bu ll. Hål för 2" X 5" Asar 
ä,· upptagna I nedre delen och på. ett avstånd 
av 1.5 m. 

Vid uppsättandet monler·ades hela balken ihop 
på marken varefter den lyftes upp på sina upp
lag. Dessa utgöras av 2 st stolpar. 2.50 m hö
ga, och beslående av 2 st hopspik ade 2" X 4". 
På balkens u ndersida ur styrlIster för dörrLll.m
murna fastspikade. 

SVENSK FLYGTIDNING 

PlIotuttustnlng f6r sommar och .inter 

Materiel f6r motor- och ugelflyg 

Dörrlii mm l, r nB 
bestA av ~~" spåntade brädf;'r. Förutom sh' r
nlngen på balkens undersida faJolthålls Uimlllar
na genom krOkar, som hakas I öglor i en bot
tenHyll E", försedd med stopplist. 

Dörrlämmarna till hangar·- och gnrageavdE"l
nlngar-na skiljs åt genom ett !llf'llanstycke, gjort 
l Corm av t>n påspikad lämm med en 2" X 4" 
sträva, för upJ)strävning nv balken. 

f 'ör stagnlnKen 
utgö r·ea. förutom av ovannämnda mellanstycke. 
aven 2" X 6" sträva i andra linden av balken. 
K rysstagning mellan ,·Iasa stolpar inne i hanga
rcn fö r·styvar konstruktionen, 

Hangaren lir· målad med Treeplnol Impregne
rl ngsolja. 

Dat,, : 
Li.ingd . . 14 m 
Djup , . . .... . ....... 8,50 m 
Höjd Inkl balk 3,00 m 
Fri spännVidd 11,00 m 
Dörrhöjd under balk 2,50 m 
Garagedörr . , ..... 2,00 m 
Byggtid .... 299 limmar + tid för montering 

e:a 125 timmar (vid senare monteringar 
torde tiden kunna nedbringas) . 

Tu.ck vnre en lyckad komblna.tlon: Ingenjör 
Yngre Ryne, energisk ordförande, välvilliga do
nalor·er och nitiska klubbmedlemmar har· hangar
bygget kunnat ske utan någon som helst eko
nomisk kä nning för klubbE"n. Karlstads Segel
flygk lubb tar sig där rör friheten att genom 
Svensk Flygtidning rikta e tt ytterligare tal':k 
till donalol'erna som varit Cöljande : 

Orreholms Sågverk, Karlstad , A. -B. Huse & 
Co, Karlstad. A.-B. VitalIs Jansson, Karlstad , 
A.-B, Ka.rI Olsson, Karlstad, Kanalsmedjan. 
Karlstad , Cabrikör Frans Elinder, Karh;tad , 
Icopal Takpapp. Treeplnol Impregneringsmedel. 
Göteborg . u.nonym donator. 

Vi vIII inte påstå alt en transportabel hangur 
år· Idealet, då man måste Ulllka på (lyttnlng un
der ~Olllllltl.r· och vlnterhalvA.ret och hangurcn 
härför ej kan göras så. rymlig som kanske vore 
önskvii r·t. Hangaren blir ett provisorium men 
ett värdefullt sådant. Emellertid kommer klub
ben när dcn flyttar till permanent flygfält att 
göra om hangaren till Cast 9ch I samband Mr
med utvidga den till behövlig storlek. 

För m indre k lubbar torde hungaren dock va
nl förmånlig enär den iiI' relativt billig och lätt 
alt bygga samt kan tillverka.!! I bygglokalen, 
det slstnum ndn värderullt om bygget sker vin
tertid. 

Betald annonsplats 
av /irma intresserad för 

po pularisering 

FLYG-
flygets 

SVENSK och 

TIDNINGs framgöng. 
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Vi rekommendera: 
Medaljer Plaketter 

Kråsnålar 
Manschettknappar 
Armband Broscher 

FI,gklubbar .rhållg ko,t"od.J..1it 
.kluf6"log till f6re nlng,morhn 

SPORRONG & CO. 
KIIDK'8Itfttftn 17 Stockholm '7 

Bliv medlem 

SOLIDAR 
MALMO 

fllltL Trycksaker &> Klicheer 
l,~. 1\ Sydlvenska Kllch~- &: 
,W Tryckeri Aktiebolaget 

NoruV.lIg 16, Malmö Tel 21 660 - 219 bO 

Sunds falls FlygsäIIskap 
har haft Ar$mötc. Ordföranden. törsäkrings
inSp('ktör Ivar Wallersledt. el'tnrade rörst om 
den stora förlust som FJygl$Ö.lIskapel lidit un
der året genom källarmästare Oscar F. Knauats 
bortgång. 

Av Arllbel'iitlclacn föl' 1942 framgkk att Flyg
fI.'l.lIf1knpcl vid årsskiftet hAde 9(J medlem mal'. 
T\'A. medlemmar ha. genomgått KSAKs modell
flyglnRtrukWI'skurs. Mod{>llflygavdclll lngen. som 
]rdes av Per Gustav SVllnberg, har l1u.'(I fram 
gAng deltagit i tävlingar på ('tt flertal platslPl', 
Segelflygskolan på. Alleberg har bevistats av 
stud, Bo Kristiansson och glldClygskolan I örn
!<kijldsvik av stud. Olov Herolt, I båda Ca ll en 
med A-diplom SOm resultat. Pl\. grund av att 
lämpligt flygfält saknas hur någon segeJflyg
verksamhet ej kunnat bedrivsr!, llIen det :h' 
FI)g8Ö,lIskapets avsikt att d1\ nu snart ett fJyg
ftill kommf'1' att slA till förfogande sUlta i glng 
med glld- (}(h segelflygning, Flygsäl1skapel hm' 

under' ål'el utfört mAltlygningar för försval'cl:; 
räkning, och ledare föl' dCI!1!8 har varil sek re
teraren, 

Styrelsevalet Clck följande rNlullul : o l'df, inap, 
Wallerstedt, v, ordf, kapten Ragnar' Westlin 
(nyvald efter dir, Knaust) , sekr, Folke Floren, 
Etkaltmäatare köpman lYRr Blberg, tmllerielför
vultare förf'atAndarc Ivar BackHll'öm, tävlings
kommissarie drOSkägare Elis Blomqvlst saml kon
sultativa dir, L. Valentin, bankdir, W, Thures
son , ch·lltng, G, Gleerup odl ombudsman A, 

Llgnell, Revisorer: tÖI'säljal'e Gust, NOl'lin och 
fabrikör John Johansson, 

Bland andra beslut vid , år'slllölpt ,'a,' aU ('n 
segelflygsektion skulle bIldlIs inom Flygsilll!)ka
pet. 

f"U'klubbs t-idninl" iKarlskoKIl, 

Karlskoga Motorklubbs Clygsektion har utgi
vit en hektograferad tidning med tryckt omslag 
för sina medlemmar. Bra idE! 

SCHWEIZISKT TRAFIKFLYG : Sedan k,'lgs
utbrottet ombeaöl'jes !!ii. gott som all trafikflyg· 
ning i Schweiz av det stom bolagel Swisssir, 
medan de mindre bolagen praktiskt taget ej ha 
någon ,·prksamhet. Under 1942 Clög Swissair i 
samlraflk med del tyska Lufthansa IInjpn Ztirich 
-Stuttgart-Berlin , men rl', o. m, början på 1943 
flyger det schweiziska bolaget endast delsträc
kan Zlh'lch-Stultgart, Swissair a.rbetar f. n, På. 
att f A l gång cn linje även till Spanien och POI'
lugal. men stora svärlghetcr möta delta. pro
jpkt. Av den nyligen tramlagda. verksamhets
berättelsen tör 1942 framgår att bolaget del ärcl 
flög en tota ls träcka av 492.000 k m (203,000 km 
under 1911). varvid fraktades 16,230 passagerare 
(3,920), 228,000 kg resgods (71.000), 148,000 kg post 
(36,000). och 124,000 kg rl ygfruktgods (44,000), 
IllltslL en ökning jämfört med 1941, Under inne
varande 1\.r kan mnn emcll crtid på grund av flyg
str!.lckans nedskärning vfin ta en avsevärd ned· 
g1\.ng Igen, 

KANADENSISKT T RAF1KFt.YG: Del ka na· 
d€'nslflka jilnlVij,gsboht.get Canadian Paclfle Rall
wny Co ha,' på senastp lIdrll ulvidgat s ina in
tress!.'n Inom landels trafikflyg till dpn g racl alt 
bolsget nu Icke enda!Sl kontrollersr hela dpn 
kanadensiska. trafikflygnlngen utan liven ka,~ 

riiknM Ull de största lrafikflygbolagen I "url
dpn, Bolaget hAller i "unl tal 100 flygplan i 
tjUnst, och dessa flyga Arli gpn c:a 8 milj, km. 

ENGELSKA "FLYGREDERIF.R": Sedan det 
för' pn tid tillbaka meddelades att engelSka re
derier VO I'O Intl'es&emdc av att taga upp flyg
ning på sitt program, ha nu y tterligare rede· 
rler I Engla.nd sökt koncession på flyglinjer c[
ter kriget, bL a, rcderierna Royal Mail Line, 
Sllvpr Line, Paclflc and Odent Line och St8O
hOJ)c Steamship Co, Sistnämnda rederi 5ii.gcs 
ha bildat ett dotterbolag med ett s tartkapi tal 
på 20,000 pund, till vars uppgifter det även hö:' 
alt utbilda den för bolagets flygtl'8flk behövli
ga personalen, 

NYTT PROJ EKT TILL ATLANTFLYGBAT: 
Enligt italienska meddelandt>1l lit I' det fmnsk 
pol'tugisbska " sludiCsl:i.llskapcf· CAPRA wu'n 
sysselsatt med en ny kOmJtl'ltktion till en al
lunLflygbAl, som bygges utan landningsställ och 
avscs uteslutande för katapultlltnl't. La.ndning
pn 8kPr på valten med i horisontalläge lAsta pr'o
J>cllrar, Som motorer' hu" man tänkt sig fyra 
vätskekylda Hlspano·Suiza 12 Z på 1,500 hk var· 
dera, placerade tvA.. och två I tandem samt dri
vande tvåbladiga propellrar, Till fÖI'flyttnlng 
på vattnet eflel' landningen användes en speci
e ll båtmotor med vatt€'np"opellcl' , BCI'liknad 
m(l.l'sehlutStlghel 520 km/lim på 0,500 m höjd. 

SPANIENS FLYG UTBYGGES: r spnn ska mi· 
nlsterrådet hal' nyligen Cramlagts stora utbygg
nadsplane" för landets lufUu!'t. Således skall 
uppsättas en ny C1ygplanCnbrik för tillverkning 
av såväl bomb- som tratlkClygpltm, Vidare skall 
i Alca.nn vid Madrid inrättas en luttfal'l&lkadc
mi, och vid universitetet i Madrid blir det en 
lärostol för fl ygmed icin, Dessutom ryk tas det 
om ett större alumlnlumvel'k. 

KONSTHARTSTILLVERKNING I SPANIEN: 
För framställning av plastiskt nlUter'lal har Uni~ 
on Qulmlcn del Norte nyllgf'1l af:utal en fabr ik 
i Bilbao, Företaget äger tyska licenser för till
verkning av kon!sthartslUalcriul på Cenol- och 
formaldehyd-basis, Den nya. tabrlkf'1l tillmiltc~ 
i Spanien stor betydelse, då landet därigenom 
bill' oberoendc av utlandet i frilga om plastiskt 
matel'laI. Det uppges atl kapaciteten u,' ~ stor 
att produkterna även kunna bli föremål för ex
port, 

FASTSÄTTNING AV GUMMI VID PLAS
TISKT MATERIAL: FrAn USA mcddelas utt 
Co ntlnentul utarbetat en metod för fastsättning 
av gummi vid konstlmrtsmatel'iul sA alt förbin
delsen blir absolut perfekt. Förrurandet bestAr 
bl, a, i att kautschukamulor e ller -pulver tryc
kes in i den ännu ej hArdnade konsthurlsen, 
varefter vanlig klistring kan anvl1ndas med goll 
resultat. 
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Varför inte 

S 
kalsmodellf1yget har på senaste 
liden fåtl ett ganska kraftigt 
uppsving I vårt land, men trots 

detta stAr de flygande skalamo
t1cllcrna i blygsam proportion till 
de s. k. tävllngsmodellernu, Felet 
ligger säkerligen i för liten expe
rimentlusta på området och kanske 

mest därI. att de flesta 
mOdelltlygarna anser 
det näslan förnedrande 
alt komma ut bland 
"stol'hajarna" med des
sas wakefieldkärror och 
bensin mode ller oeh visa 
upp en liten blygsam 
skaJamodell - även om 

den är väl flygande, Som naturligt 
är kan man inte uppnå nAgra mCI' 
sensationellt betonade tider med en 
skalamodell, men om mOdellflygarna 
bara ägnade några få timmar åt nya 

ideer lnom iskalamodellbygge och dito trimning, 
ja, då skulle vi sna.rt kunna notera tider' pli. 
liver mlnutel'na, Alltså: Fram för mer skala
modellflyg! 

Varrijr fl ;ygcr d en inte? 

De flesta modeJtbyggaTc, som nå.gon gång 
för'sökt sig på en skalumodell, har I allmiin~ 
het gett upp redan efter de allra första flyg-

en flygande 
Av Rig o Lindg r e n 
Intresset för ska lamodellfl ~'K /{ r ipc r 1.1 111 -

k r ing s ig allt m er in o m nUItI{'IUl rg
kre t sar ol' h 8FT har dä r fö r bes luta t börjll 
e n lii.s \'ärd "'Ni e 0111 detta slags mo de ll er -
m e d tOll viktpn lag d på o rdet " flyg:U1t1 e", 
H ä r ne d a n riilJpr det fö rs t a "" s nittet i dennlL 
seri e, skriven aven s pecill li !S t flå omradet, 

~----~~~--~~~--~----~. 

och ä.ven redan nktiva skalamodcl1f1yg{u'e var
nas rö" att ta Itu med så.dana, såvida de inte 
besittel' en stor portion tålamod och en icke 
föraktlig kunskap i trimning, Dessa plan är 
!Jyggda föl' höga hastigheter Och pä. gl'und av 
den noggrant genomförda strömlinjeformen, bill' 
modellerna allt för kompUeenlde och tunga föl' 
att kunna. flyga väl. I allmänhct böl' mUll ta 
som regel att ej flyga med iskalamodeller under 
75-80 cm ~miin ll vldd, Trevligast är ntt bygga 
alla sina modeller i en enhetlig skala (förslags
vis 1: 10), Nybörjaren pli. områ.det vä.ljer givet
vis en högvingad, is, k. kup~modell, då en så
dan är liittrimmad och l:I.\'en välflygande, S.\
dana typcr är t. ex, Stinson "Rellant" , ]'ail'
chlld 22 och 24 (vars landningsställ lämpar sig 

förSÖken och betecknat det hela ,~~~~tf~~ 
fl(JJn "tämligen hopplöst" eller 
sagt så så: "Äh, kom inte och 
sHg mej att en skalamo-
dell kan flyga!" Mcn 

var ligger dA. ff'lE'l? Sva- :~::~;;;;;;~~~--l~Lii~ii~ ret pA. frågan är närma-
re Ull hands än man 
skulle kunna tro. Se bara här: 

1) Bristande kunnighet? - Kan
hända. 

2) En al1Uör bristfällig byggr-sals? 
- Mycket möjligt. 

3) Fel beträffande typ\'al? - Till 
80 %. 

4) BI'lstande tålamod? - Säkert! 

Som vi ser beror framgången inom skala
modellflyget till största delen på bl'istande tåla
mod och fel beträffande typvalet, Givetvis är 
även modellens konstruktion till stor del ut
slagsgivande, Man behöver väl ej nämna, att 
preCision utgör huvudvillkoret fBI' att en ska la
modell över huvudtaget skall kunna uppföra sig 
nå.gorlunda korrekt i luften, De flesta i mark
naden förekommande byggsatserna är avsedda 
att stA som prydnad och för att göra dem fly
gande tarvas å.tskilliga lindringar I konstruk
tionshänseende. Ritar man ej sin modell själv 
har den intresserade modellbyggarcn alltid en 
chans att få. nAgon ritning till en flygande ska
lamodell I SFTs modellspalter. SA.dana ritning
ar kommer ä\'en att presenteras inom den när
maste tiden", I kommande lu'likel skall vi 
för önigt redogöra föl' de mer tekniska och 
teoretiska problemen inom skalamodellflyget, 

Vilken t;'!p ska' j lllt' \'ii lja? 

Under det nu pågående kriget hal' många väl
formade typer sett dagens ljus, men blivundc 

Alracobran ä r "snygg" l luften, 

-<"" 

r 
Caudron C' j 14 " CyehJll c" - en t;n.isk 

\'iilflygan de skal a mudell , 

utmärkt tJIl att göra fjädrande), Piper Cub 
och sist Illen inte minst Fieseler Storch, var!; 
st.ora \'ingytu bldr'ar till a.tt göra modellen lång
sam och Iätlrlmmad, En ullnan modell typ som 
visat goda flygegenskaper är Acronca K på vil 
ken ritning skall lämnas i något kommande 
nummer, 

F lertalet mOdellflygare ur av den åsiktcn, att 
lågvingade modell er är förkastliga att flyga 
med, ävelL Olll det gäller mer "vanliga" sådana, 
Givetvis kan de inte uppvisa lika goda glid
egenskapcr som vanliga högvingade , men vad 
stabillteten beträffar iiI' lägvlngade modeller 
fullt jämförba!'a med andra., doek under förut· 
sättning att de är rätt tl'immade, Rätt tr'im
mad kan en lågv ingad modell nå goda flygre
sullat. Man böl' naturliglvil; frän början välja 
en modell med relativt stor vingyla samt bygga 
dcn ganska stor (ung, i ,!!kala l: 10). Modeller, 
som lämpu r' :i;lg särskilt för flygning är t. ex. 
Bell "Airacobra" (trchjullgt landningsställ!) , 
BU.ckar "Student" (t, h, under rubriken) , vars 
stOrl\ viJlgyta pA ett effektivt sätt absOrberar pro
pellerns vridningsmoment, Milcs "Magister", 
Klemm Kl 25 och 35, den belgiska "Tlpsyn" 
m, fl. Där'emot är sådana typet' som Hcinkel 
Ho ll3, Foeke·Wulf Fw 190, Messerschmitt 
Me 109, "Spitfire", Hawker "HurTicane", Repu
bllc "Guardsman" eller ClIrU:)s P -'IO ej att re
kommendera då. de har' alltför liten vingyta, 
Föl' att kunna flyga dem mAste man göra dem 
så enkla ult de fÖl'lOJ'a sitl ut.seende totalt, 
Men vill man absolut välja någon av de sist
nämnda krig~planen, böl' man ta en mldvingad 
typ eller pli. nAgot sätt söka eliminera propel
lerlls vl'ldkraft, Sådana modeller är t. ex, den 
s,'enska B·17 eller den amerikunska Brewster 

skalamodell? 
340, En modell av jaktplanet 
Lockheed P-:i8 "Llghtnlng" hal' _( 
stona. möjlighcler utt flygu dA dc -
bAda propellrarna uppta var- ~ 
andr'as vridningslllOlllent ~ 
och modellen dessutom är 1: 
försedd med trehjuligt 
landningsställ, som s kyd- I c-riili~~2.L~j~~ 
dar propellrarna ,'ld hAr- r 
da landningar, 

S k JLlullI l.lclell med 
di eselmotor 
id ellil·t! 

Stöl'sta l;lötestenen 
ligger utan tvivel i 
motorfrågan, Den 
!-ledvanlIga gummimotorn är hos dr flesta ett 
minne blott och de som illlnu aven händelse 
har nAgra stumpar' k"ar , kan ej skryta med atl 
dc i~r av bästa kvalil6, Den förmånligaste lös
ningen på problemet är den att anskaffa ell 
ben~inmotor eller allra helst en liten diesel
motor och förse modellen med en sådan, var
igenom modellen ju vinner än mer I skala
enlighet. Vad byggnadsmaterialet beträffar bör 
man använda balsa i den utsträckning dclta är 
möjligt och dU.I'utö"el' lind el. dylikt. Använ
der man tyngre material mäste man reducera 
dimensionerna till ett minimum föl' att ej ris· 
kera att få mOdellen tör tung, 

Sl)cciellt i utlandet 
har skalaenligt bensin
muudlflyg kOlluuit på. 
modet och vunnit 
må.nga entusiastiska an
hängare, Hittills hal' 
man dock kanske m('s
tadels am'änt sig av de 
vanliga smA explosiolll$
motorerna lTIen då des-
s a ~om bekant kan vara 
ganska nyckfulla av sig 
och dcssutom tillsam
man!" med 8polar, batte
rier och timer är tunga 
har flygtiderna inte 

alltid blivit precis lyckade, " Men när nu fle
ra dieselrnotorer av olika konstruktioner börjat 
dyka upp både här Ilemma och i ullttndet kom
mer säkerligen nya banor utl brytas med så
dana dlesel-skalamodeller. l förra numret av 
SFT fanns ju ett förstahandsrepol'tage frän 
t.l'lmningsflygningarlla med Sveriges första die
scldrivna modell. Den glLngen "ar det visserli
gen Ingen skalarnodell, men säkerligen kommer 
det inte att dröja länge förrän vi även fAr ta 
del av dcn första svenska diesel-skalamodellen. 
Vem bygger den förrest en? 

Raderna här ovan iiI' närmast avsedda ult 
tjänstgöra som en kort handledning [ör blivan
de ~kalamodel1f1ygare, I ett kommande num
Iller skall vi gå närmare in pi\. de olika detal
jerna, både vad sjlilva konstruktionen och byg
gandet bcträffar, varför de som är intresserade 
uppmalla$ att vara med frAn första stund, 

VI får även uppmana ulla dem $Om redan 
länge varit sysselsatta med skala modellflyg att 
sända in bra fotos, beskrivnIngar och gärna även 
ritningar på sina byggen, P~ så. sätt kan mo
dellbyggarna få störsla ut.bytet av denna syn
Jlcrllgen intressanta och beaktansvärda modcll
kategori. 

R, L, 

J .äckcr - men Ijvår , , , 
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NYTT OSY MMETRISKT MODELLBYGGE JI1 
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Blohm & Voss BV 141 ; skala - f-- --, 
- ---' 

I förra numret visade vi ('n or;;YIllIllPldsk se
gl'Jrnodell, byggd aven tysk mOdellflygare, 

>;om i tidskriften "MODELLFLUG" lagt fram 
sina e!'farenheter av detta bygge, Det lycks 
lnll' bara vara osymmetriskt segelflyg som är 
på modet bland våra tyska modellflygkolleger ! 
Den tyska modellUdnlngen Innphöll niimIIgen 
U\'C'1l en teekning på en skalllmodcll över den 
relativt färska Blohm & Voss-produkten "BV 
141". konstruerad o~h byggd a.v Gunlhel' Cries
ler, som här nedan får berätta om sitt vackra 
bygge: 

"Mitt särskilda intresse föl' modellflyg rör 
sig sf'dan Ar tillbaka kring skalamodellbygge 
Och det nl.r därför inte ptt undra pA att jag, 
när "BY 141" dök upp, började kasta glupska 
bUCkal' på detta lockande byte, Jag sökte 
konstruera. mod~lIcll fiA lik Ol'ginfiJct :Jom möj 
ligt och anv!!ndf' mig dö. av dc planskisser !'!om 
publlcenl.ts övCr den osymmetriska konstl'uktio
nen, Jag stötte genast IlA cn massa problcm, 
bl. a, var lyngdpunkten borde ligga, vilken 
vingprofil som vore bäst, vilka anfallsvinklar 
jag skulle välja, andra viktiga frAgol' ej att 
förglömma, 

Vid Dansk ModeJflyver Unions senaste å l .. ~_mö

tl' hiirfiirleden beslöt man alt ulla bensin
modeller skulle försäkras och att varje klubb 
som hade bpnslnmodellfiyg pii. sitt program akul ... -
le utse en flygledare, vilken Inföl' Unionen skul
le vars ansvarig föl' ult reglerna efterföljdes, 
Mun får väl anta att dessa förhAllningsrcgler 
uteslutande tar r;;iktc på frumtiden då det föl' 
tlllfällf't endnst finns ungef!!r 15--20 bensinrnO
(leller j Danmal'k, 

När kriget en gång är över kommer helt sä
kcrt bcnsinmodeJlemas antal att stiga. snabbt. 
Före krigsutbrottet då man kunde köpa hur 
mycket balsa. och gummisnodd som helst tänkt.e 
bara nAgI'a f A fÖI'utseende modellflygure pA 
bensinmodeller, vilka dock var en smula föl' dy
ra att bygga och flyga samt !'!alle kunskapen 
på hArda prov, 

Mf'n nu finns varken balsa eller gummisnodd 
liingre oeh därför har mAnga trots allt börjat 
slå sig pA bp-nslnmodellflyg, Meat intl'cssunt är 
alt många med gott resultat byggt sina egna 
motorer, Därpå. finns det ulrnäl'kta exempel bå.-

På teckningen hiirlnvld återges min skalarno
lIelL Tyngdpunkten ligger I vingens mitt pA 
2/3 av vingkOl'dan frAn framkanten J"!l.knut. Föl' 
att lättare kunna trimma mOdellen försåg jag 
den med rörliga ske\1I1ngsrodel', Den tl'ebladl
ga propellern. vars diameter iil' 230 mm, gav 
jag f'll negativ inställning av 20

, Då jag önska
de få min mOdCll l:iA naturtrogen som möjligt 
försAg jag den med fällbart landningm.tll.lI och 
använde mig därvid av det system som utarbe
lats av Schclhasse, 

Trimningen av modellen beredde mig inga 
l:ivurighcter, Modellen flög mcd ett myCket bra 
glIdtal. och redan vid rörsta star'ten fick den 
en god flygtid, Tyväl'r har det varit mig omöj
ligt att nA nAgra t ider över minuten med min 
Inodell tnl'll jag iiI' ful lt övertygad om att "BV 
141". nllgot fo,'stom(1 oell utrustad med en 
diesf'l- ell pr bensinmotor, inte skall stA andra 
modeller ertcr i flygWr-rnägu", 

I övr'igt iiI' alt niimna att det Inte torde dröja 
allt föl' länge Innan den första l>vem,ka OS)'I1I
metriska modellen ser dagl'.ns ljus, Det har re
dan visat sig att flera modellrtygandc Iiisare 
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blivit intresserade och börjat konstruer'a och 
bygga liknande modeller, VI fAr säkerligen all 
anledning återkomma hiirtill längrc [ram, , 

JORGEN DOMMERGAARD: 

TOFFElFÖRSEDDA BENSINMODELLER 
framtidens modellflyg 

" Danmarks största bensinmodell lIyger än " 

de I Danmark och Sve
rige, Självfallet krävs 
en noggraIlll lillvcr'k
ning av de enskilda de
larna men trot.s de 
.!o\tränga kmvcn har de 
flesta som givit sig I 

Jag med en bensinmotol' lyckats med sin upp
gift, Tyskcn Feldgicbels bok "Benzinmotoren 
ftlr Flugmodelle und iILr Selblötbau" hal' varit 
cn god hjälp för många, Denna bok innehåller 
teC'kningar och utförliga bygganvisningar till tvä 
motorer pA resp, 1/2 Och 1/3 hk av mycket bra 
konstruktion, 

Hur det iiI' mod lämpliga flygplatser rör ben
~lllmodcller i Sverige \'et jag tyvärr inte, men i 
Danmark finns det i varje fall ytterst f A ställen 
SOIlt liimpal' sig till bensinmodcllflygning, Det 
iir av denna anledning som man börjat experl
mentel'a med sjömodellf'I', 

Som läsaren kanske kommer ihåg införde SFT 
för ungefär 11/2 år sen en artikf'1 om en dansk 
sj(lbenslnnrodcil, byggd av Chr, Zeylner frAn 
Rungsted modellflygklubb, Artikeln redogjor
de fijl' dc leorier som lAg till grund för model
lens konstruktion, Sen dess har vi flugit en hel 
del med modellen och den har visat sig upp
fylla alla de fordringar vi ställt på. den, 

Sel' man pli. bilden av modellen förundrar man 
sig onekligen över den form som "tofflorna" gi-

vita, De liknar minsann inte den vanliga typen 
oeh har också byggts cfter helt antlr'u grund
principer, De två främre flottörernas avstAnd 
lAngl frAn varandra och framtill på modellen 
Svu rUT" rör att landningen blir säker, Tack va
re de två ateg som flottören försetts med star
tar den tunga modellen helt HUt, Aktertoffeln 
är droppfol"lllad och uven dCIl röt'sedd med ett 
steg, Detta visade sig nödvändigt emedan den 
df'l av rIottii l'en som låg under va.tlen hade pro
fiJforlll och verkade· - därefter, Hela flottören 
trycktes ner under vattenytan och modellen kUli
de därmr inle fås att lätta, Landningsstället 
lir också ganska lågt varig('nom propellel'spf't
aarna ligger bar'u 8-10 cm över vattenytan vid 
stal'ten, Motorn - en 15 kbcm Feldglebel -
ii.,' inbyggd i den (I'umre delen uv den 4-kanUga 
av furu byggda kroppen, Bakom motorn lig
ger tändspole och batteri. Tiindspolen är gjord 
aven gammal Ford-Induktor som väger så myc
ket som 300 gnun, men ger en stol' och kraftig 
gnista, Timern är en vanlig pneumatisk tid
utlösurc 50''1'1 kan slällas In eftel' behag, Vingen 
är uppbyggd av furu lister och kryssfaner och 
har en vingyta av 84 kvdm men väger ändå 
blott 500 gram, 

Största 8vår'igheten 1lgger nog I att starta 
modellcn frän följebAten, Motorn sättes Igång 
i bAten där bensinen och startbatteriet förval"nl! 

(Forts, på sid, 31) 

Glada glimtar ur modellflygvärlden 
"MODELLFLUQ" 

heter Tysklands ledande modellflygtid
skrift, som redlgpras av den tySke mouell

flygexpelten lIol"l!L Winklel', känd för' 
svenska modelirJygarc genom bl. a, en se
rie utmärkta handböcker och modell
konstruktioner, I dagarna hal" avtal t l'är
faL!; mellan "MODELLFLUG" och SFT om 
utbyte av nyhf'tsmat('rlal till gagn fÖl' mo
dellflygets utveckling i resp, Hinder, 

--
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SICUIW lSACSON, 

Finskt modellflyg 
en j'olksport 

D 
I'nnn nylJö l'jnn'llodt>1I 1i.1' Nt typiskt utslag 
tö,' (I'amåtandan I öslel', Jag hal' UPP
lepade gll.ngcl' \'tl.l'it i tillnillc ult :;c, hUJ' 

små ekonomiska möjligheter' den finska modell~ 
Clygungdomcn lin'., och lika mAngn. gänget' hal' 
jag förundrat mig över, hU!' man i Finlands 
Lufh'ärnstörbund elegant övervunnit denna 
nackdel, ja t. o. m. vänt den till fördel. ESA 
är ett gott exempel! 

Den finske modelltlygcheten, flyglöjtnanl Pop
plus, sunde mig nyligen rilningen. ModellpIl blf'v 
för kort tid sedan antagen som lypmodell j den 
elpmf"nllira finska undervlimingen, och jag har 
tyvärr ej sett dpn flyga. Dfon har emellertid 
vid provflygningarna. gjOl'l ett 8nltll nygnlngar 
på l - l Y.z min ('!tpl' löpslart med 50 m lina. ESA 
har även den rör finmu'na ~ynncrllgen tilltalan
de egenskapen att vara "tf'rmlkhungrlg". 

Malerillioch dimenjjloller: 

Det mest utmärkande i modcllen~ kOll.$lruktion 
iir an"ändan(]pt av 1IIlII,I Ull lOlabllisstor, fena 
och vingöroll, Det bör vara tunn kartong, ~-

T offeIförsedda 
(Forts, (rlln sid, 29) 

och när den så har fått gA varm ett tag kopp
laa startba.tterlf't Ifr'Ån av e-n medhjälpare som 
sittcr I förstäven på båten, Timern kopplas till 
och modellen släpps Iväg, Allt lAter ju ganska 
enkelt men \ vel'klighetcll är dct I'ikllgt "ncr\'
pirrende" , 

Startsträckan är ungefär 15 meter men är 
sjä.lvfallet beroende på vindcn och vågornu, Mo
dellen stiger I en högel'kurva och går rakt (t'am 
under glidflykten, ::KIm br'ukur "ara minst två 
gånger rnotortlden, 

Modf'llen är fÖl' övrigt mycket kunslig rör 
rOderutslag vilket beror IlA att latcr·alcentrum lig
ger långt bak, Df'nna nackdel uppväges av den 
fördel som Jlggcr i utt modellen cfter landning
en vänder nosen upp mot "Inden och bltr lig
gande lugnt till den hiimla."I. Trots det stOl'U 
motstånd !:lOm flottörerna gör är sjunkhasUghe
ten hos modellen blott 0,7 m/sek, Vlngbelust
ningen är 28 gram/kvdm - Inte hf'lIer det nA
gon särskilt hög siffra, 

dan somt I tll.rtkartong
er, Som synNi pA rit
ningen !il' kanter'lln böj 
da som uppstagning, ~--:n 

ytterligare förstyvning 
av stabililmtorn med 
tunn list iiI' l}nskvöl'd, 
Fenan vikes ulldf>l' 
k ,'ollPsljta\'en till en 
bädd för stabilisatorn, 

En rUlIlan beaktans
värd dctlllj lir vinKkon
struktIonelI, Dpn bf'slllr 
a\' tre ribbor, samman
bundna av Ijpr'ygla,', o('h 
dng~1I kliill j' lI(l lIlIt Ila 
u \'erShlllll, Df>tln nk
sämral' Inle rlygegcn
skapel'na, elllir profilen 
då. bil" gynllsanllnal'l' 
all om df'11 vor'c helt in
kliidd, Modellcn hur 
1I11nIHg\~1l ett lågt Rcy
Iloldskl. tal, mcn rlygl'I' 
Il, g, a, protlIen på dt'1I 
då, ('medan de kr'itillka 
Hgt mln<ll'e, 

övpr'kl'lliska sidan än· 
värdena blivit betyd-

Flygkroppen äl' utti\I'd i ett plywood8t)'Ckc, pA 
;imse sidor Olll vilket limmas furUl'lboor'. Nosen 
har tyngts och Uh'stärkts med 2 :il tjocka pi y
woodstycken, Stal'tkrokf'n som utsAgas I krop
pen hal' ä\'t'll för~Uil'kls med 2 st plywood
stycken, 

Vlngf'1l skall tydllgt'll flH!lhAllflS meIJ gummi
snodda)' runt kroppen, Tr'lmnlng ka.n ske I 
Iängdlpd me(lplst modcllcl'a i nOselI och i sidled 
untlngen genom böjning IlV fenan cllel' sned
ställning av vingen, 

Finnarna uppgpr' ('Il byggtid av 4 Om [Öl' en 
van mod('l1f1ygtJ,I'e och 8 tlm mr pn absolut ny
bÖI'JUI'(', IIlln gill' df'1l alllilå på två kvälltU'! 

F ö" nAgon tid sen gjordE} vi huvudsta'n den 
ilran och tog dA bl. a, en hastig titt på gamla 
m/lngomtalade Gärdet. Litet mindre hade det 
onekligen blivit, kanske något mer taggtrAds· 
behängt, men tl'Ots allt var del dock samma ide
aliska kämpaplats för modellflyggrabbar. Och 
sAdana stötte vi förresten gcnust pA, Som be
kallt har ju "Vingul'nu" åtel'l,pptugH !:lIna tls
dagstl'nffar'! Man letur sig sA där' vid pass 7 
eller 8 ut Ull fältE't I följe mcd någun ny clll,'I' 

Det hUI' klart visat sig att modellen mycket 
väl tål att jlimföms llI('d de hlista landmodeller 
vad flygegenskapCl'na betdJ.Uur, Kunde dpSS8 
få radel' Inspl!'f'1'll ('n och annan till försök med 
sjöbenljinmo<lcllel' dA tror jag alt mycket redan 
är nAtt, Inom modellflyget gäller det ju alt 
Ideligen komma mpd nAgot nytt, ty blott där
igenom nAr mun fullt utbyte nv denna sunda 
sport, J . D , 

Modellflygare, bygg 
Nu är den härI - Den eftel'längtadf" S:tvåan, en tävlingsmodell med ovanligt goda 
flygegenskaper, "KONDOR" är konstruerad enligt cle modernaste pl'incipel' och er
farenheter. Spännvidd 150 cm, 

SVENSK FLYGTIDNING 

t;1'IA rlYlrl'r !wm f'1l tävllngslUodt>1I uC'h f;:Ohhlr 

l krOna I UlI\t>rklllnl'! 

ESA är ptt mycket gott tips för s\'enska mo
dcllflyglnstruktörer, Df'n hal· vissa principiella 
IIkhptel' med Börje Starka "KSAK-l", men dpn 
avgjort stor'a för'delen ur', att nybörjaren Mr lär 
sig göra en \'cl'kllg modell Ilwd klädd vinge, 
uppbyggd på spryglar och lister, Denna första 
konrl'ontatlon med den konve-ntlonella, kliidda 
vlngkonstl'uktlonen 111' Hynnerligen fördelaktig. 

l\lalerlaJ: 
Dctaljf>I'nu l, 411, 4b, 10 och 14. är av 1 mm ply

wood, (Df'taljel'nas placering pä ma
terialet lir angiven,) 
2 ilr av 3 mm plywood, 
5, 9 och 15 !il' av tunn kartong, 
6, 7 och 8 nr av furu. 
S, Il, 12 och 18 llr' av a x 5 mm furu, 

S , l, 

l'eparerad modell, utbytpr ('I'farenhpte-r och akaJ
(ur sig goda tips töl' nya byggpn, 

Då vi på länge inte hört nAgot frAn "Vingar
na" sökte vi kontakt med klubbens energiske 
sekreterare "H"asse" Schmlterlöw och frAgade 
hur del stod till med klubbverksamheten, Det 
vnr tydligen bara \'UI över hela linjen även om 
mlllt.'ir'inkallf'lst'I'lIu blund slyl'elsemedlemmarnn 
vAllsr ett visst avbräck! 

Innan vi 81et oas frAn Gardet och "Vingarna" 
tog vi ett högtidligt löfte av "Hasse" Schmiter
löw, som lovade ntt klubben dA och dA skull!' 
återkomma till 8FT med litet klubbnyheter och 
tlnnat. .. SA IIU Iroppn.s vi :mar't hör& från klub
bens P-man, 

Har Ni skänkt Ert bidrag 

till KSAKs G imoinsoml ing ? 

POSTGIR.OKONTOT AR. 1934 3 0 

"Kondor"! 
BYGGSATS TILL KONDOR: 
Jnne.h , liijter, flak, tryckta spryglar å ply
wood, diplompapper m, m" allt av först
klassigt och noga utvalt materia1. Arbets
beskr, och dtn, i rull skala medföljer, 
Pl'is pI' hygg::labl kr, ".,."" o o, 10: 50, 

s V E N E. T R U E D S S O N 
Modellflygl nd u, t rl MALMö 9 

Sänd mot postförSkott plus porto 

"" st, Byggsats " I{ONDOHO

, 

Namn 
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1Tlotfellj1!lgn -, 

KSAK och VÄSTERAS FLYGKLUBB anord
nar som förut nämnts SM i modellflygning på. 
Johannisbergs flygfält utanför Västerås lörda
gen den 7 o~h :;öndugcn den 8 augusti 1943. 

Till' lIngarna Indelas l tre periOder: 
J. !>f'!'/Odcn lördagen kl. 14.-16 
2. 16-18 
3. söndo.gp.1l " 13-15. 

Tävlingsledare blil' fabrikör E. Lundegl'cn och 
Pl'lsutdelnlngpll förrättas pli. tiivllngsplat~ell SÖll
(lagen (te n 8 august! umcdt'lbarl eftel' tä"llngul'
nas slut. 

JUodellc>rna Indelas 
khl1l8cr: 

trf' grupper samt Atta 

Grupp M 
S 
X 

Klassindelning: 

motol'lnodellel' 
segp!mod ellel' 
bCnsinmodcllCI'. 

Klass M.I 0-70 cm spv .. svenska n~gIPI' 

M.2 70-100 " intern, 
M.S 100-150 
S.l 0-100., 
S.2 100-150 " 
S.3 150-250 " 

!svenska 
intern, 

X.I vingyta Intill 20 kvdm, max. cyl.-
volym 5 kbcm 

X.2 vingyla. 20-80 kvdm, max eyl.-vo
Iym 15 kbcm, total vikt max, 2,000 
gram, 

För båda klasserna I grupp X gii.1ler max. 
,' ingbeJnstning 50 gr/kvdm. Totala ytan av ho
risontella hjälpytor får f'j öVf'rstlga 33 % av de 
f'gf'ntllga bärplanens ytn. Motorn skall vara en 
förbränningsmotor. 

I grupp X gäller vid tidsClygning följande be
~Uimmelscr : 

Mal'kstart. 
Varj.~ modf'1I får göra 3 s tal·ter. Om modell 

f'j lyfter eller havere"ar på startbanan räl' om
start göras 3 gAngN' i varje omgång. 

Max. molorlId per start 45 sf'k. MotortidCIl 
räknas Crån det ögonblick de.n startande sl!1p
~r modellen. överskrides denna tid, minskas 
den uppnådda flygt Idcn mcd 3 sek föl' val'jf' 
öVf'r'skrldcn sek. 

Tävlande I grupp X skall egenhändigt Il/l 
byggt sin modell med undantag av motor, pro
peller. tidsinställning Och landningshjul. 

Rätt till df'ltagandc i SM äga samtliga ttll 
KSAK anslutna mOdellflygare som Innehal' mo
dellflygmärke I silver f>1If'1' guld. 

Efter 2. periodens slut överlämnas all t1yg
materlf'I till tlivlingskommitUm. Modellerna 
åtel'lämnas en timme fÖ"e 3. periodens början. 

TRADITIONSENLTGT HöLL DANSK Jl,:[0-
DELFLYVER UNION undf'r plngsthf'lgen stora 
rnodl'lIllivllngar, detta Al' i Roskllde. Är täv
linga .. na en tr'adltlon sA. är vädret det i än hög
re grad. SA långt tillbaka man kan minnas har 
det alltid rått hårt blåsväder vid varje pingst
tävling och detta är var inget und,l.ntag. Desto 
sorgllgarf' var detta Mm mA.nga dl'ltagal'e möt
tf' upp mpd nya fina konstr·uktlonf'l'. Flertalet 
voro dock sA förnuftiga att df' läto bli att stal'ta 
(kanske mest p. g. a. matel'lalbrlsten). SegeI
modellerna högstartades med 100 m lina men 
"usta tiden blev blott 3 lh min. Molol'nlodeller
na utglrk dl'nna gång. Många av kiirTOI'nn 
kvaddades totalt och en hf'1 del av df'ltagal'na 
hade Inte tillräcklig rutin i att starta s ina segel
modf'ller. Det visade sig nämligen, att de mo
deller' som fick riktig behandling kunde flygn 
fint trots det stonnfylldu \'~ldl·et. 

J. D. 

LTMUAMNS MODELLFLYGKLUBB hal' nyli
gen hållit årsmötc, nwn då nertaJet styrelse
medlemmar och även en del tUldl'O. medlemmar 
IIgg!'r inkallade i militärtjänst hal' ej mötet kun
not utlysas på. ordinaJ'ie tid utan måst Cram
flyttas. Trots det avbrott i klubbarbetet som 
des.!$a Inkallelser självfal let betytt kan klubben 
se tillbaka på ett gott verksamhetsår. I KSAKs 
märkestävllng förra året kom klubben på tredje 
plats före "arvfienden", nämligen Eslövs MFK, 

Varje mAnad hal' maD hållit trlmningsUivllngar 
till vllka samtliga modeUflygare i Malmö in
bjudits. Klubbcn har ävcn anordnat uttagnings
tävling för malmödlatrlktet I Flbs rikstävling 
varvid en medlem kvalificerade sig till flnaltll.v
Hngen I Stockholrn. Förutom deltagande i SM 
på Gotland har klubben stått för anol'dnandet 
av malmömästerskap€n val'vld de egna medlem
marna belade flertalet av de bästa platserna. 
Även klubbmästarna är nu korade och de är 
som följer: Klass M,l L. Andcr~son, M.2 L. 
Andersson, S.l Uno Jönsson, S.2 T e rje Lars
son, S.3 Hugo MalmqvlSt. Vid årsmötet med
delade några medlemmar alt dc hadc föl' aVHlkt 
övc" gå till Aeroklubben i Skåne. Flertalet av 
dem bo nämligen I själ va Malmö och hal' såle
des näl'mal'e till nämnda klubb. De åtcrstående 
medlemmarna beslöt att tills vidare tillsätta en 
InterlmstYI·else. Till ol'dröran(1c valdes L, 
Andersson. sekretel'are blev Margaretn Qwlst 
och kassör H. Mlllmqvist. Styrelsen hal' upp
gjort ett arbetsprogram vilket bl. a. lIP1)tal' en 
byggkul'fiI. som hålles varje fredagskväll och 
som fått livlig anSlutning. Dcssa kvällar' tjllnst
Köra äldre och mer erfarna medlemmar som 
byggledal'c. Längre (tUlII kOlllllrer ävcn tl'im
ningsövnlngal' att hAllas och prov för modf'lI-
r1ygmärkena avläggas. Kontakt, 

KRONOBERGS FLYGKLUBB har nu fått 
igång mOdellflygverksamheten på allvar. Det 
Ivl'iga byggandet under vlntel'månaderna hal' 
övergått I et.t lika intensivt tl·imma.nde". De 
hlUlIIs bästa. tiderna nåddes den 2 maj av Ult 
LIndblom vid prov fili' guldm{ll'ket. Vädret val' 
gynnsamt och bidrog naturligtvis till de goda 
flygtiderna. I första slnrten blev tiden 3.54,2. 
Vid nästa flygning fick modellen känning av 
en tel'mlkblå$a på lAg höjd, varför man kunde 
vädra sensation. Och den uteblev heller Inte. 
Erte,· en tid på 12.17,4 min avbröts tidtagningen 
emedan planet försvann på ungef!!.r 600 m höjd. 
BygghcITen såg slaget förlorat, mcn just som 
han ämnade ge sig av hem. dök en person upp 
med den nyss bortflugna M,3-nn. som helt 
oskadd hade landat på en gårdsplan. Snart val' 
kärran på nytt Iväg mot de högre luftlagren, 
denna gång för att ej återvända. Tiden blev 
12.37.2 min och därmed hade klubben ännu en 
guldflygare. Klubbens modellflygkurs på 
Växjö ungdomsgård har nu kommit så. längt att 
man kunnat bÖI'jll med trimnlngsflygntngal'. 
Flyg- och byggtimmarna är förlagda till sönda
gar och måndagar'. Grabbal'lla får lära sig 
samtliga stsl'tSiilt. men i första hand vinsch
stalt. Tvi\. bl'onsmär'ken hal' hitintills crlJvl·ats. 

E. H. 

OMEDELBART EFTER öSTGöTAMÄSTER
SKAPEN höll ÖMF Shl Arllgen !\.tel'kOmmande 
konferens. Ordf. va,· Kerstin ödlund. som upp 
w.ste cn skrivelse från SlgUl'd I$t\cson. Så följ
de en l'edogöre ll:lc föl' verksamheten inOIll dc, 
anslutna klubbarna. LENa vcrkstlJnhet har åter 
kommit igång ordentligt. Norrköpings modell
flygare hal' genom en sannnanslagnlng av klub
bal'na fAt.t cn vida bättre ekonomi än förut. 
Klubben i Mjölby har däremot nedlagt sin vcrk
samhet. I Vadstena finns COI'Uurande många 
modellClyggrabbar under det motalabornll me~t 
iigna sig åt segelflyget. Boxholms MFK hal' bå
de pengar och lokal, men saknar tyvärr en 
verkligt cnergisk ledare. En sådan hoppa.s mlln 
dock snart finna. Sven Ekfeldt, den nye leda
I'cn för modellflyget i NOITköping, inledde en 
intressant diskussion om modellflygets förhål 
lande till segelflyget. 1\10.n val' fullt enig om 
att modellbygge borde vara jämbördigt med 
glidplunsbygge och att åldern för påbörjande av 
segelflygutbildning borde höjas till 17 Ar. Den 
nuvarande fÖI'bundsstyrelsen skoJ I kvarstå tills 
I höst då en uppryckning av verksamheten' skall 
äga rum linde,· Sigurd Isaesons kmftCulla led
ning. Säkerligen kOllnner östergötland att dA 
Ater kunna bita ifr'å n sig... KAP, 

FINLANDS LUFTVÄRNSFöRBUND hal' givit 
ut ritningar till tvA segelmodeller i klass S. 9. 
Den första modellen. som publicerades tör nA
gon Ud sedan, heter "Meteor 106" och är kon
slrucrad av J. Jernvo.lI. Modellen hal' nått 
många bra tider och utmärker sig föl' cn ovan
lig och intressant konl:ltnlktlon. "Meteor" har 
bl. a. Isärtagbara vingar med Gö 580 som vlng
j}J'ofll. Närmare data.: spv. 2.120 mm, lä.ngd 
1.400 mm, vikt 600 gra.m. vingyta 37,6 kvdm. _ 
Den andra modellen, "Vltri" , kom ut h,elt nyli
gen och är en föl'bättl'ad upplaga av den schwei
ziska modellen "Shell 2". "Vilri" !il' av enkel 
men stabil byggnad !)Ch hal' vid prOvflygningar 
I Helsingfors visat goda flygegenskaper. 

E n gA. 

EN 
MODELL· 
FLYGARE 
BERÄTTAR . 

"Först som sist vill jag ta.la om att jag varit 
intresserad av allt slags flyg sen många ål' till
baka, men då i främsta rummet byggc ov rt!
plikarnodeller. De senaste åren hal' dock mo
dellbygget fAtt tl'äda tillbaka föl' segelflyget. I 
vintras tog jag fÖl'I'cstcn mitt B-diplom. 

Men föl' att åtf'l'gA Ull modellbygget slI. kanSke 
jag skall bcrätta lite om min Fw. 190, med vil
ken jag fick fÖI'sta pris I SFTs pl'istävling här
rOdedt::lI. Modellen är helt byggd av furu. 
Vingen iiI' gjord i en del och insänkt I kroppen, 
Sammaledes med stabilisatorn. Som strömllnj,,
fyllnad hal' jag anvllnt plastiskt trU, vilket tor
kar mycket fort och är lättarbetat. Luckorna 
föl' landningsstället iiI' av 1 mm fan~r. Stället 
ilr dock cj uppfällbart. Ej heller rodren III' 
rörliga, men ligga I alla fall fria trån vingarna 
pA så vis att jag limmat ett par tunna träskiVOl' 
mellan roder och vinge föl' att få "luft emellan" . 
Huven är av celluloid, gjord I tvii. delal' och 
hoplimmad med aceton och sedan spikad rast 
vid kroppcn med ett flertal sm!, avklippta 
knappnålar. Detta för a.tt få fram likheten med 
nitskallar. Andra nitskarvar på kropp och 
vingar ä,· markerade med tusch. Färgen fÖl' 
övrigt ä.r vanlig cykellack. Och sen är det Inte 
mycket att säga om själva bygget. 

På ungefUr samma sätt hal' jag tillverkal ctt 
otal andra plan av olika storlek. Flygvapnets 
gamla Fokker, Miles Magister, Boeing Fightel', 
Falrcy Battle, Caudron racer och Monospal'en 
för att niimna några. Den minsta modell jag 
gjort är det tyska segelplanet Reiher. Spänn
vidden är endast 7 cm! På sena.re Ud har jag 
blivit speciellt Intresscrad av autogiros ocll även 
gjOlt en modell aven sådan." 

TOLLIN -ritningar 
för replikamodeller i ska1a 1/40 av 

-~"1'''-1 
Focke-Wulf Fw 189 

Pris kr. 1: 06 

Bell P -39 A i racobra 
Pris 85 öre 

Junkers Ju 87 B (Stuka) 
Pris 95 öre 

Hawker Hurricane II C 
Pris 90 öre. 

med utförlig byggbeskrivning och ori
ginalfärgprov. 

Focke-Wulf Fw 190 
Pris 90 öre. 

A I{ t~ T O L L I N , 
Rudbecktigä.tan 7, örebro 

Sänd mig nedanstående; 

...... st. 

st. .... , ............. ....... . 

Namn: 

Adress: 

k,. 
k,. 

Levereras mot postförskott eL portofritt vid 
förskottslIkvid på postgiro 27 00 77. Leverans 
även mot frimärken. 
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